LAEVANDUS

Mereasjanduse ajakiri Ilmub 10 korda aastas
~~
g Nr. 5 9. juulil 1937. a. XVII aastakiik
B ¥ Frremwe
'~ WAALHAVEN" sLIPWAY & ENGINEERING COMPANY
- LATE LITH & MADERN
'S TELEGRAMS: RO TTER DAM TEL. 21850 (3 LINES)
‘('6 »DOCKAGE* P. 0. BOX 702 AFTER HOURS: 21851

('G REPRESENTATIVE FOR ESTONIA: J. W. POSKITT, NARVA M. 50-5, TEL. 311-35

Eesti Rahvusraamatukogu digitaale

ol P o

e PATENT ELECTRIC SIDE-SLIP. 426 FEET LENGHT, FOR SHIPS UP
5o A TO 6000 TONS D. W. ACCOMMODATION FOR SHIPS OF ANY SIZE

ALL SHIPREPAIRS




Eesti Rahvusraamatukogu digitaalarhiiv DIGAR(S)

——Shipowners and Shipsmasters___

ENGLISH BOARD OF TRADE REGULATIONS
(safety of life at sea)
TARPAULINS AND CARGO-COVERS,
PURE FLAX HEAVY QUALITY AT 1—11'/, PER SQ. YARD

made complete to any size, stamped ,.B. T."" & Ships name.

C. A. BROBERG & C:o.

Tarpaulin & Rope Factors,
99 A, Lower Rd. Surrey Commercial Docks

Telegrams: ANKOM London. London S. E. 16.

Please ask for sample.

CARL PLUCKER

Proviant — deki — ja masinavarustus

Rotterdam, Oma purje- ja takelaazitoostus Amsterdam
Leuvehaven |39, DE-ECONO O M“ Gelderschekade 47

Tel. 52528 »DE A Tel. 44382
52828 T L Esindaja eestlane

Baan 105—107 G H. Th

.vl.p" |4()43 . . . omson,
Transiitlaager. Transiitlaager.

Kestevparmi ,,Florylin” ja tihendustehase ,,Burgmann'’
ainuesindus Hollandis.

Laevadele maaratud kirjad meie aadressil toimetatakse kohe kiitte.

=
Polska Agencja Morska 8. Z. 0, 0.
UL SWIETOJANSKA, 10 TELEGR. AADRESS! .PAM GDYNIA®
. Laevamaaklerid, prahtnmnse agendid, punkrisiitega varustajad
B Tdhtsamate aurulaevaliinide agendid. .

Korrapdéirane laevaithendus Danzigist

ja Gd,;vnlaot dnglismaale, Skhkandinsa-~

via sadamatesse, Vahemerre, Kauge-
Jila ja Kesk-Ameerikasse.

Osakond Danzigis.
Firma direktor hr. CIENCJALA on Eesti konsul Gdynias




Eesti Rahvusraamatukogu digitaalarhiiv DIGAR(S)

LAEVANDUS

MEREASJANDUSE AJAKIRI.

ILMUB 10 KORDA AASTAS.

Toimetuy™ A" GUSTAVOOY, A. NURMISTE, E. PAST ja O. TOOMARA.

R. : T.oiré\etusﬁi'
Toimetuseld giﬁ‘ a‘%
§§ al imishind 2 senti aastas.

Meremeestekodu, Uus-Sadama 11-a, Tallinn.

a talifys:
ml%gnf;earida: A. Gustavson, Raua 61—I12. Toimetaja telefon 301-48.
r.

Vilismaale 100% kallim.

Z
=
ot

9. juulil 1937

XVI aastakidik

S1SU: Erap

Snnetuste uurimise komisjoni on vaja. 2. Millest on tingitud kom-

passi ,,jooksmine”? 3. Veel kord kaubalaeva-mehaanikute ettevalmistamisest. 4. Té6kojaprak-
tikat laevamehaanikuks &ppijaile. 5. Rooste kahju laevandusele. 6. Kalapiiiiniste kindlustamine
Soomes kavatsusel. 7. Meremeeste elu. 8. Noori laevajuhte Tallinna merekoolist. 9. Organi-
satsioonide. tegevus. 10. Laevassit pealpool pilvi. |1. Paar sdna laevaraadiost. 12. Mitmesu-

guseid teateid. 13. Kroonika.

Erapooletut ametlikku meredonnetuste uurimise
komisjoni on vaja.

Nagu koikjal, nii ka meie laevades juh-
tub aeg-ajalt iiksikuid avariisid nii navigat-
siooni kui ka mehaanika alal. Kuna meil
puudub vastav kompetentne asutus, kes
nende p&hjusi selgitaks, siis jadvad pohjused
iiksikutel juhtudel selgitamata. See on aga
halb: tekivad igasugused kuulujutud, mis
mbjuvad halvasti iiksikutele isikutele, kuid
sageli ka kogu mereasjandusele. Kas ei ole
kiillalt litkunud jutte, et ithes voi teises ava-
riis oli stitidi nait. kapten voi tiiirimees,
kuna toeliselt véis olla tegemist puhtal kujul
force majore’iga. Kuid kuulujuttude pd&hjal
jaab isiku reputatsioonile tume plekk kiilge,
mida raske on hiljem kustutada.

Vétame nait. hiljutise juhtumi s/s. ,,Ka-
larannaga‘‘. Laev valjus sadamast, kaik pidi
olema tip-top korras, kuid paari paeva
parast tuli laev sadamasse tagasi katelde vi-
gastuse tottu.

Siis ilmusid igasugused teated ajalehis:
kord pidi olema kriminaal-kuriteoga tege-
mist, mida olevat uurinud kriminaal-politseli,
siis kirjutati sabotaazist (viga moodne séna
ithe naaberriigi leksikonis!), siis koneldi me-
haaniku hooletusest ja oskamatusest ning
praegu liiguvad jutud, et mehaanikul pole-
vat mingit siiiid, vaid siiii seisvat koguni
mujal. '

Et niisugused kuuldused ei méju kelle-
legi hasti, vaid FEesti mereasjandusele kui
tervikule teevad kahju, on enam kui selge.
Siin oleks pidanud asja igakiilgselt pahjali-
kult ja erapooletult selgitama vastav kompe-
tentne uurimisekomisjon ning tingimata oma
t66 tulemused avalikkusele teatavaks te-
gema.

Raskimata kiisimuse selgitamisest ja
kuulujuttude valtimiseks tildistes huvides an-
naks sellane wuurimine rikkalikku mater-
jali vastaval alal tootajaile edaspidiseks.
Vigadest 6pitakse! Kuid milles vead &ieti
seisavad, jadb meile teadmatuks ja ainult
kuulujuttude lahendada. Kui vigu on tehtud,
need selgitatud ning avaldatud, siis oskab
igaiiks edaspidi neid viltida. Kui palju saak-
sid neist uurimisekomisjoni aruandeist kasu-
likku materjali noored laevajuhid nii navi-
gatsiooni kui ka mehaanika alal. Kui kasu-
likult vo6iksid neid andmeid kasutada ka
merekoolid oma t66 juures. Niiiid tuleb ot-
sida vastavaid andmeid ja naiteid valismaa
kirjandusest, kuid omad asjad oleksid palju
tuntumad ja lahemad. Ka force majore’ist
tingitud onnetused on sageli valditavad, kui
neid suudetakse ja osatakse kaugemalt ette
niha. Ja selleks aitavad jallegi kaasa and-
med varemaist analoogilisist juhtumeist.

Meil tuleb ka selles asjas votta eeskuju
teistest mereriikidest. Nii uuritakse ja selgi-
tatakse Saksamaal, Latis ja mujal koiki me-
rednnetusi iiksikasjaliselt ja pohjalikult vas-
tava kompetentse asutuse poolt ning uuri-
mise tulemused avaldatakse. Ka meil tuleb
Juua vastav asutus, nimetatagu seda siis me-
rekohtuks, merednnetuste uurimisekomisjo-
niks voi iikskdik kuidas, nimel pole olulist
tahtsust. Sellele asutusele tuleb vastava sea-
dusega teha iilesandeks uurida koiki olulisi-
maid merednnetusi ja selgitada, hoolimata
sellest, kas asjaosalised ise kiisimust algata-
vad v6i mitte. Mereringkondades on va-
remgi kéneldud selle vajadusest, kuid aeg
on seda kiisimust tosiselt kasile vétta.

A. Gustavson.
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Millest on tingitud kompassi «jooksmine» ?

Sain hiljuti ithelt kaptenilt jargmise kir-
ja: ,,Palun teatada, millest on tingitud nah-
tus, et minu laevas peakompass, mis asub
iilemisel sillal, vahimagi lainetuse puhul hak-
kab rahutult iihele-teisele poole jooksma?
Arvasin, et see on ehk tingitud kallakde-
viatsiooni olemasolust, kuid kontrollimisel
osutus kallakdeviatsioon 0-ks. Samuti on ka
iilddeviatsioon Gige viaike (maks. 2°)".

Kuna see kiisimus on viga tahtis ja véib
huvitada mitte ainult iiksi kirja kirjutajat
vaid ka teisi, siis kasutan vastamiseks ,,Lae-
vanduse'’ veerge.

Kompassi rahutus ja ,,jooksmine’ vaib
olla tingitud mitmesugustest asjaoludest.
Tahtsaimad neist on jargmised.

. Suur deviatsioon. Kui de-
viatsioon on suur, iikskoik kas kallak- vai
iilddeviatsioon, siis hakkab kompassikaart
jooksma. Kallakdeviatsiooni olemasolu kor-
ral jookseb kompassikaart lainetaval merel
kiilglainetusel eriti rohkesti N ja S
kursil ning puudub tdiesti E ja W kursil.
Kuna aga kaesoleval juhtumil mainitud p&h-
jused puuduvad, siis peab viga olema mujal.

2. Nork side laevakerega.
Kui kompass on asetatud monele hilisemale
pealeehitusele, nait. kaadriruumi laele, ja
alus, millele kompass on kinnitatud, on ise
ndrk ning side laevakerega halb, siis v&ib,
kompass, eriti kuiv-kompass, igasuguste ps-
.rutuste (porutused propelleri td6tamisest,
tithja laevaga, lainetusest jne.) puhul ha-
kata varisema, vonkuma ja jooksma. Kuid
see esineb ka vaikse merega, kui propelleri
touked porutavad laevakeret.

3. Nork juhtiv tung Kui tung,
mis hoiab kompassinéela meridiaani sihis,
on ndrk, hakkab kompassikaart samuti pd-
rutuste ja lainetuste mdjul jooksma. Nérk
juhtiv tung v&ib aga esineda: a) viga suur-
tes laiustes, b) kui kompass asub &ige vii-
keses ja kinnises raud-ruumis ja ¢) kui kom-
passil on endal viga viike magnetimoment.

4. Elektri m&ju Kui elektrijuht-
med on laevakere raudosadest halvasti iso-
leeritud ning tekib kereithendus, siis ilmne-
vad selle tagajarjel paratamatult kompassi
haired, eriti siis, kui laevas kasutatakse
elektrit mitte ainult iiksi valgustamiseks,
vaid mitmesuguste seadeldiste, nagu: peli,
vintsid, raadio jne. kiitamiseks. Nende hai-
rete valtimiseks olgu laevakere histi isolee-
ritud elektrivoolust ning kéik elektri-seadel-
dised kompassist véimalikult kaugel.

5. Tugingela otsa ebadige
k 6rgus. Kui tugindela (piistnoel ehk te-
ravik, millele toetub kompassikaart) ots on
korgemal véi madalamal kompassikatla nn.
kardaniélade kandetelgede Ioikepunkt st,
siis on kompassikaardi jooksmine lainetaval
merel paratamatu. Oma kogemuste pohjal
voin iitelda, et see pohjus on taht-
saim ja sagedaim, millest on tingitud kom-
passikaardi jooksmine.

6. Korrektorite liiglahedus
kompassikaardile Kui deviats ooni
havitamiseks masratud magnetid ehk n.-n.
B ja C ning kallakdeviatsiooni (ptist) kor-
rektorid on kompassikaardile liiga lahedal
(otse kompassikatla juures all), siis on lai-
netaval merel kompassikaardi jooksmine
selle jareldus. Ei ole soovitav, et mainitud
korrektorid asuksid kompassinoeltele lahe-
mal kui 40 sm.

Need on tahtsaimad pohjused, milledest
voib olla tingitud kompassikaardi jooks-
mine lainetaval merel. Muidugi voib pohjus
peituda ka veel mujal, niit. kompassikaardi
halvas konstruktsioonis jne., kuid neid vigu
esineb juba Gige harva. Missugune pdhjus
mojutas eelmainitud laevas kompassi, on
mul voimatu iitelda, sest ma pole kompassi
nainud. Ka arst peab haiget nigema ja hai-
guse pohjusi uurima ja selgitama enne kui
ta paneb diagnoosi. Nii vajab ka kompassi-
kaardi jooksmise pohjuste miiramine vas-
tavat selgitamist ja uurimist kohal. A G.

UUS MEREMUUSEUM LONDONIS.

27. aprillil k. a. avati Londonis Inglise
kuninga poolt uus erialaline merenduse muu-
seum. Uus muuseum asub Greenwichis
Queen’s House'is ning sisaldab juba praegu
véga rohkesti laevamudeleid, nautilisi instru-
mente, nii vanu kui ka moodsaid, raamatuid,
kaarte ja muid meresdiduga seotud esemeid.

Mainitud muuseum ei ole esimene mere-
muuseum Londonis, nn. Science Museum
South Kensingtonis sisaldab viga suure ja
huvitava mere-osakonna, mis on peaaegu
taielisimaid meremuuseume maailmas iildse.
Moélemad on viaart kiilastada.

Alles kaks kuud tagasi ,,Ceres'’, mida
vo6ib nimetada vanimaks laevaks maailmas,
hukkus Bristol-kanalis. Laeva vanust arva-
takse 125 aastale.
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Veel kord kaubalaeva-mehaanikute ettevalmistamisest.

Toimetusele on saabunud veel mitu
kirja kaubalaeva-mehaanikute ettevalmis-
tamise kiisimuse kohta. Kuid et nad kor-
davad enamasti varem viljendatud mét-
teid, siis keeldume nende avaldamisest.

Kaesolevas numbris avaldame veel Tal-

linna merekooli direktori M. Némmiku
lihema artikli kiisimuse kohta, samuti
olulisema osa hra E. A, pikemast artik-

list. Nende

esialgu lépetatuks.

artiklitega loeme kiisimuse

Endastmaoistetavalt annab toimetus
sama kiigimust kasitelevatele artiklitele
ruumi ka edaspidi, kui need sisaldavad
midagi uut.

Toimetus.

Hra E. A. kirjutab m. s.: ,,K&ik minu
oponendid ei ole suutnud iimber litkata vai-
det, et meie noored mehaanikud on liiga
norgad praktilises toooskuses. Seeparast
oleks soovitav mehaaniku diplomi saamiseks
praktika nouet suurendada. Nii oleks minu,
arvates lingimata tarvis Il jairgu mehaaniku

diplomi saamiseks kolme-aastast
praktikat millest 2 aastat tuleks t66-
tada [l mehaanikuna suuremates laevades:
ja | aasta Il mehaanikuna vaiksemas laevas.
| jargu mehaaniku diplomi saamiseks oleks
soovitav nouda séite 18 kuud Il mehaani-
kuna laevas, mille masinate v6imsus on iile
1000 IHP, ja 6 kuud 1 mehaanikuna laevas,
mille masinate v3imsus on tle 500 [HP.
Edasi oleks soovitav merekoolis veel roh-
kem réhku panna inglise keele petamisele,
Tubli laevamehaanik peab ennast jarjekind-
lalt tdiendama tehnilises arengus, et ajaga
kaasas kaia. Et lugeda vastavat literatuuri,
mis eesti keeles, kahjuks, puudub, selleks ta
peab valitsema histi inglise keelt. Kaiges
muus jadn endise arvamise juure, nimelt ka
IIl jargu mehaaniku diplomi saamiseks on
vaja rohkem praktilist t6doskust. Muidugi
on treipingid ja muud t&oriistad laevas pa-
ratamata tarvilised, kuid neist pole siis min-
git kasu, kui puuduvad isikud, kes neid os-
vad kéasitada."*

E. A.

Tookojapraktikat laevamehaanikuks oppijaile.

Laevamehaaniku diplomi saamiseks va-
jalise masinaehituse v&i laevaparanduse me-
haanikatockoja praktika voimaldamiseks on
Tallinna Merekool viimaseil aastail astunud
ithendusse Veeteede Valitsusega ja Riigi
Sadamatehasega, kus niiiid need merekooli
mehaanikaosakonna 6pilased, kes soovivad
oppida t66d ja korralikult t66s kdia — voe-
takse vastu nimetatud asutuste td6kodadesse
ja antakse vanema t36lise v6i meistri juha-
tuse alla samal alusel nagu t&dstusépilased;
ka voimaldatakse neile ithe todala kattedp-
pimisel iile minna teise td6ala tookotta te-
hases.

Uusi té6kodasid merekooli juure asuta-
da ja tookodadele téid hankida muidugi ei
ole véimalik, sest see maksaks palju. Pea-
legi ainult iiksikud Gpilased soovivad suvel
jaada toole ja needki' muudavad tihti oma
otsust ning jadvad ootamatult todlt &ra, et
minna soodsal juhul laevateenistusse.

Talvel, &ppetsd ajal, aga ei suudaks
iikski &pilane iithel ajal korralikult Gppeai-
neid 8ppida ja samal ajal Shtuti omandada
tookojapraktikat. :

Kuna viimasel ajal &pib merekooli me-
haanikaosakonnas viga palju. toostuskooli

ja toostusopilastekooli 16petanud isikuid,
kelledel metallit66 oskus on otse eeskujulik,
ja et ka eratddstuses on niiiid rohkem tood
ja kergemini teenistuskohta saada, siis, ar-
vestades peaasjaliselt muidugi ka seda, et
Sadamatehas ' merekooli &pilastele igapidi-
vastu tuleb todkojapraktika véimaldamises,
peab tunnistama, et korraliku praktika saa-
mise kiisimuse teravus on iihes kriisiaegade-
ga enam-vihem kadunud.

Kui niiiid méned. laevamehaanikud leia-
vad, et nende t66oskus lukusepa ja masina-
parandustéddes jatab soovida, nagu kirju-
tustest ,,Laevanduse’ numbreis voib jarel-
dada, siis tddoskuse tostmiseks voiks vahest
ehk tulla kaalumisele, kas mitte voimaldada
neile tososkust juure 6ppida, kasutades
soodsat todolukorda Sadamatehases, ja kas
mitte tdsta todkojapraktika nouet kahe aas-
ta pealt kolme aasta peale. . Me ndeme, et
teistes riikides ndoutakse suuremat tookoja-
praktikat kui Eestis; naiteks Inglismaal néu-
takse 4 aastat, Saksamaal 3 aastat ja ka La-
tis noutakse 3 aastat (nimelt: 2 aastat 3. jar-
gu laevamehaanikult ja iiks aasta lisatdo-
kojapraktikat, et saada 2. jargu laevame-

haanikuks).
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Siit nahtub, et meie laevamehaanikute
kaheaastane tookojapraktika on odigupoo-
lest lithiajaline, vorreldes teiste riikide lae-
vamehaanikuilt noutava téékojapraktikaga.

[siklikult ma ei poolda téckojapraktika
noude tostmist kahelt aastalt kolme peale,
sest arvan, et kbéik edasipiiiidlikud ja hool-
sad opilased, kasutades praegusi haid too-
oppimise véimalusi Sadamatehases, jouavad
kiillaldaselt cmandada metallit6doskust.
ndudmine laevamehaanikute ettevalmista-
mise pikemaajalisemaks, milleparast loobu-
tigi sellest néudest seaduse kava arutamisel
esialgselt. Hooletuid ja saamatuid opilasi

A N D U S
aga ei tee iikski tockoda oskajaks isegi ka-
hekordse ajaga.

Elu ise filtreerib hiljem nérgemad vilja.

Muuseas, koiki neid ‘’kiisimusi kaaluti
pohjalikult ja tehti vastavad péhimottelised
otsused Kutseomandamise seaduse kava
arutamisel vastavas komisjonis, samuti ka
aastat poolteist tagasi Veeteede Valitsuses
kokkukutsutud komisjonis, kui arutati lae-
wamehaanikute juurekasvu kiisimust, mis-
sugusest komisjonist votsid osa koikide as-
jasthuvitatud mereorganisatsioonide ja asu-
tuste esindajad, teiste hulgas ka lLaevame-
haanikute Uhingu kaks esindajat.

M. Nommik.

Esimene Eesti allveelaev ,,Kalev*‘.

Rooste kahju

Ins. Clausen, Norra inseneride iihingu di-
rektor, avaldas ‘hiljuti pikema kirjutuse
rooste kahju kohta kaubalaevastikus. Oluli-
sem osa sellest huvitavast kirjutusest on kok-
kuvoetult jargmine.

Moodne kaubalaev koosneb 80—909,
rauast ja terasest, mis leidub laevakeres mit-
mesugusel kujul ja asendis. Kéik see raua ja
terase hulk kannatab merevee ja ilmastiku
majutusel roostetamise all. Laevakeres tekib
rooste kaikjal ja meremeestel tuleb pidada
katkestamatut v&itlust laeva suurima vaen-
lase — roostega. Ei ole veel suudetud tap-
selt kindlaks teha ja koostada rooste-sta-
tistikat, millest nahtuksid tapselt rooste kah-
jud kaubalaevastikule. Enam-vahem kindel
on rooste kahju raua konstruktsioonidele kui-
val maal.

Kui vétta aluseks Ameerika asjatundjate
hinnanguid, et kogu rauast 29/ aastas tuleb
uuendada roostetamise tagajirjel, ning kui
sama normi kohaldada laevanduses (kuigi

laevandusele.

tegelikult rooste kahju laevanduses on suu-
rem), siis, arvesse vottes Norra kaubalaevas-
tiku suurust ning temasse paigutatud rauda,
oleks rooste kahju Norra kaubalaevastikule
ca 30.000.000 Norra kroonj aastas. Lisades
sila juure ka veel masinate osade parandusi,
aja kaotust, kloppimist, kraapimist ja var-
vimist, mis on koik tingitud rooste kahju
vastu voitlemisest, saaksime minu arvates ca
45.000.000 Nkr. kulu aastas.

Nagu siit nieme, maksab rooste suuri
summasid laevandusele ja oleks vaja plaani-
kindlamalt ja teaduslikumalt selle kahju
vastu voitlema hakata.

Koéige rohkem roostetavad need kohad,
kuhu paaseb ligi vesi ja kus vérv ithel vai
teisel pohjusel rikutakse, kus tolm ja mus-
tus koguvad niiskust ning kuhu on raske
puhastamiseks, kloppimiseks ja varvimiseks
ligi paaseda. Aurikuis kannatavad selle téttu
koige rohkem punkrid ja katla iimbrus, sa-
muti pohjatankide laed katlaruumis.
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Lastiruumis tekib rooste edukamalt kai-
gis horisontaalosades, kusjuures rooste tek-
kimine on laeva otstes suurem kui keskel,
mis on seletatav sellega, et plaadid pole
otstes vertikaalsed. Libamisi plaatidel varv
rikutakse kergemini, sinna kogunev tolm ja
laadungijaénused koos niiskusega tekitavad
tugeva roostetamise.

Vanaaegne ehitusviis  tagasipoérdud
nurkkaartega, mida raske oli kloppida ja
varvida, havis rutem kui moodne bulb- ja
kanalraud. Dekiplaate on viga raske hoida
roostetamise eest, sest varv ja iga teine kate
rikutakse kaimisest ja dekklastist. Dekiplaa-
did puudeki all havivad viga lithikese aja
jooksul, kui niiskus ja vesi passevad puu-
deki ja plaatide vahele. Vastu kaid hééru-
mine ja ankruketist varvi vigastumine vai-
maldavad plaatide] kergemini roostetamist.

Koige rohkem kannatavad roostetamise
all Kauges-ldas séitvad laevad. Need pea-
vad tihti liletama pehmeid liivaseljandikke
jogedes, mis héoruvad maha pd&hjavarvi.
See kombineeritud liiva ja rooste koost6o
havitab koigepealt kiiluplaadid 6—~8-aasta-
se soidu jarele Idas.

Kerge ja siigava laadiliini vahel, kus varv
rikutakse tihti ja Shk ning merevesi vahel-
duvad, tekib samuti tugev rooste.

Tanklaevades, mis veavad vedelat kiit-
teainet, on tekkinud uus ja vaga tosine roos-
teprobleem, millega neil laevadel tuleb vaoi-
delda. Bensiin ja petrooleum pd&hjustavad
kiire terasosade havimise ja enamasti iga 12
aasta tagant tuleb uuendada see osa laevast,
mis asub tankide all. Eriti hdvitav on tankide
tuulutamisel tekkiv niiske Shu ja bensiini-
gaasi segu, samuti kui tanke tiidetakse bal-
lastiks mereveega. Ainult petrooleumi vai
naftaga kokkupuutuvad plaadid ei kannata
eriti roostetamise all, kiill aga need, mis asu-
vad ruumides, mida tdidetakse aeg-ajalt
veega.

Uks 3.000-tonnine mootorlaev, mil osa
pohjatanke kasutati kordamisi kiitteaine ja
vee-ballasti jaoks, kannatas roostetamise all
nii, et 8 aasta parast tulid plaadid mainitud
tankides uuendamisele, kuna teised tankid,
kus hoiti ainult naftat, ei vajanud paran-
dust.

Metalli vastupanu roostele on, nagu kaik
teavad, suurem, kui plaate hoolikalt puhas-
tada ja varvida, peaasi aga, et ehituse ajal
kérvaldatakse plaadi pinnalt rooste, kuid ka
sinine pélenud
kord jne. :

K&ikjal tuntakse ja kasutatakse tinapu-
nast, mille peale tmmatakse mitmesugused
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erivarvid vastavalt laevaosale ja kohale.
Lihtne ja hea tankide kate seestpoolt on
tsementkate, mida tuleb aeg-ajalt uuendada.
Ballasttankide katmiseks seestpoolt on vii-
masel ajal hakatud tarvitama asfalti sisal-
davaid aineid ja mitmesuguseid mineraalsli-
de jddnuseid, mis ei sisalda happeid. Hinna
odavuse tottu on need tarvitajate seas vii-
masel ajal odige levinud. Pealmisele dekile
on katsetatud mitmesuguseid aineid, kuid
raske on neid rikkumatult dekil hoida kai-
mise, dekklasti ja muude mdjude tottu.
Tarvitatakse mitmesuguseid patent-varve,
puutérva tsemendiga, kivitorva, asfalti, 6li-
sid jne. Suurte tanklaevade omanikud on
katsunud leiutada varve, mis kaitseksid tan-
ke bensiini ja merevee vastu, kuid seni ei
ole see onnestunud. On katsutud vedada
vaheldumisi raskeid ja kergeid &lisid, kuid
viaga kulukas on teha ,,dirty tankerist™
,,clean tankerit'.

%
*¥

Taienduseks norralase kirjutusele vaik-
sin nimetada, et olen dekile tarvitanud
,, Texaco' kuivavat slussing-6li, mis on an-
nud viga hiid tagajargi. Suvisel ajal, kui
ilmad on soodsad, kuivab &li 4—5 paevaga
ja piisib hasti.

Siis olen tarvitanud veel viimased 4 aas-
tat ja jaan edaspidigi selle juure, Wacum
Oil Co poolt turule saadetud ,,Wacum pro-
duct N 2295 A*. Vilimuselt on see paks
roheline rasv. Kui seda tarvitada kohtades,
nagu dekil aurutorude all, voodriga kaetud
plaatidel (kajuti siseseinad), tanki toppidel,
garneeringu all,” dekil reelingi #artel, rooli-
kangide all ja muus enam-vdhem kaitstud
kohas, siis annab ta haid tagajargi ja tundub
olevat parem kui varvide varv — tinapu-
nane.

Kui plaat roostest puhastada ja wacum-
product keema ajada, tuliselt peale maarida
ja veel parast hangumist priimusega iile soo-
jendada, et 6humulle vilja ajada (et veidi
paksemat kihti saada, voib pisut rauapunast
juure segada — kuid enne keemaajamist,
sest muidu see jookseb iile nagu kohvikatel
noore perenaise kies) ja siis kaetult seisma
jatta, siis loodetavasti piisib ta kiimneid aas-
taid. ,,Ubaril** katsin 4 aasta eest wacum-
productiga iilalmainitud kohti ja niitid klas-
sindude jarele vaadates oli kate nagu eile
pandud. Kohtades, kus on vahel vesi, vahel
kuiv (ahter-poop) piisib samuti hasti. Dekil
aurutorude all on 2 aastat piisinud muutuse-
ta. Olen katnud tanki-topid sama ainega ja
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senini on tanki-toppide korrashoid tockavat
hoopis kadunud, kuid peab silmas pidama,
et liistud, mis garneeringu alla pannakse, ka
kaetaks wacum-voidega, et mitte kriimus-
tada wacumi korda tanki-topil, kui tehakse
garneeringut. Hinnalt tuleb wacum-product
40 snt. kilo, kuid kattepinna suurust arves-
tades on see odav ja kestev aine.

ol

L AEV ANUDU S

On teatud varvid — Camrex ja Prim-
rex jne., kuid need on kallid ja mitte pare-
mad, nii et oma viikeste kogemuste péhjal
voiksin teistelegi soovitada wacum-producti
ja usun, et katsetajad jaavad sellega rahule,

Huvitav oleks aga ka kuulda, kas sel alal
ka teised omal kiael on katsetanud ja mis-
sugused on nende katsete tulemused.

W.

A/L. ,Eestirand‘‘ Iquiques, Tsiilis.

Kalapiiiiniste kindlustamine Soomes kavatsusel.

Teatavasti on meil piisinud aastaid pie-
vakorral kalapiiiiniste kindlustamise kiisimus.
.Sel alal on meil olukord tdesti aarmiselt eba-
normaalne. Kuival maal v6ib igaiiks kindlus-
tada oma varanatukest igasuguste riisikote
vastyu, kuid kaluri (sageli ainsat varandust)
pliligiriistu ei saa kindlustada loodusdnne-
tuste vastu, sest kindlustusseltsid keelduvad
selle riisiko vastu kindlustamisest. Ja taga-
jarg — kalur, kes aastaid on kogunud ja
vaevaga endale piilinised soetanud, v3ib
monetunnilise tormi tagajarjel kaotada kaik.

Ka Soomes on olukord samane ning pii-
sib seeparast pievakorral. Seal on wvalitsus
tunnustanud kalapiiiiniste kindlustamise teos-
tamise tingimata tarviliseks ning 30. det-
sembril 1936. a. moodustati valitsuse poolt
5-liikkmeline eriteadlaste komisjon, kellele
tehti iilesandeks téotada vilja pdohilaused
kindlustamise elluviimiseks ja selgitamiseks,
kui palju on selleks vaja valitsuse toetust.

Komitee on niilid oma t66 Idpetanud
ja oma rapordij valitsusele esitanud. Komitee
ettepaneku kohaselt tuleksid ellu kutsuda

kohalikud vastastikku kindlustus-iihingud.
Komitee arvates ei ole kindlustuse teosta-
mine valitsuse kaasabita voimalik, Piitinised
tuleks kindlustada tdie hinna eest, kuid &n-
netuse korral '/, kahjudest, kuid vihimalt
Mrk. 100.— kannaks kindlustaja ise. '/,
kahjudest kannaks riik ja tilejasanud '/, kind-
lustusiihing.

1934, a., mille kohta on enam-vihem
kindlad andmed, ulatus kalastusvahendite
vaartus 90.000.000 Smrk. Samal aastal huk-
kus kalastusvahendeid ca 1,3 milj. mrk. eest,
kuid see oli vérdlemisi 6nnelik aasta, mille-
parast komitee arvates tuleks arvestada kesk-
miselt 1,8 milj. mrk. kahjuga aastas. Siit
jargneb, et riigi toetus véiks tdusta 600.000
mrk. aastas kindlustuse teostamiseks. Komi-
tee iihtlasi leiab, et kindlustusiihingute elu-
jouliseks tegemiseks tuleks neile iihtlasi maa-
rata riigi poolt toetust pohikapitaliks tege-
vuse alustamiseks ca 1 milj. mrk.

Kalastuskahjud riivavad eriti raskesti
elukutselisi viikekalureid, kelle majanduslik
olukord on iildiselt ndrk. Suuremad kahjud
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harilikult tekivad Laadogal ja Soome lahe
ida osas talvisel kalapiiiigil. Suurim selline
kahju tabas kalureid 1932. a. talvel ida
Soome lahes, kus 684 kalurit kaotas piitigi-
vahendeid ca | milj. mrk. vaartuses. Kuid
niisugune suur kahju oli tdiesti erakorraline.

1934. a. hukkus piitiniseid Laadogal ca 2%,
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Viiburi 18&ni mererannikul 4,79 ja mujal
rannikul — 1—1,59%, piiliniste koguvaar-

tusest.

Mainime l6puks, et ka Rootsis on kasil
kalapiiiiniste kindlustamise organiseerimine
ja korraldamine.

A. G.

Meremeeste elu.

40-tunniline toonadal Prantsuse kaubalae-
vastikus.

Teatavastj kehtis Prantsuse kaubalaevas-
tikus juba iile 15 aasta 48-tunniline toona-
dal. Kuna aga kaesoleval aastal on Prant-
susmaal peaaegu koikidel tocaladel ellu vii-
dud 40-tunniline toonadal, siis algatati me-
remeeste organisatsioonide poolt 40-tunni-
lise téonadala noue ka kaubalaevastikus.
Vastavalt sellele avaldati ,,Journal Officiel
de la Republique Francaise'sis’® 9. juunil
s. a. dekreet, millega 40-tunniline t66néadal
pannakse kehtima kaubalaevastikus dekil,
masinas, raadio-teenistuses, samuti ka koo-
gi- jne. toode alal.

Tooaeg korraldatakse jargmiste tingi-
muste kohaselt:

1. Nii merel kui ka sadamas kauge- ja
ligisdidulaevadel korraldatakse t66 8 tundi
piaevas ja 5 piaeva nadalas seaduse alusel.
Kui merel on véimatu piirata t6od 5 pae-
vaga nadalas, siis tuleb rohkem tehtud t56-
paevade eest anda vastavat puhkeaega sada-
mas. Nii tagasiantavad puhkeajad koonda-
takse iihele vai kahele perioodile aastas ning
antakse koos palgalise puhkusega.

2. Sama reegel on kohaldatav ka laeva-
dele, mis té6tavad sadamates ja reididel, nagu
pukserid, lootsilaevad jne. Sama dekreediga
on keelatud meremehel téstada temale
maaratud puhkeajal eritasu eest, see on lu-
batud ainult erilistel juhtudel meresdidu
inspektsiooni loal, kui puudub véimalus
vastavas sadamas asendada puhkuselolevat
meremeest.

Norra tiitirimeeste streik.

19. veebruaril k. a. algasid labiraakimi-
sed Norra tiilirimeeste iithingu ja laevaoma-
nike vahel palkade kérgendamise ja muude
tingimuste parandamise asjus. Kuna laeva-
omanikud noustusid ainult 8%, palga kor-
gendusega, mis tundus tiilirimeeste ithingu-
le liiga viaiksena, siis algas 16. juunil s. a.
tulirimeeste streik. Kuna iiksikute laevaoma-
nikega saavutati ‘kokkulepe, siis haarab
streik ainult neid laevu, kus kokkuleppe on
saavutamata.

Uus kollektiivleping Norra rannaséidus.

Hiljuti s6lmiti uus kollektiiv-kokkulepe
Norra meremeeste ithingu ja laevaomanike
vahel rannaséidus. Uued palgad on jarg-
mised:

Puusepp ja pootsman Nkr. 182.— kuus
Vanem madrus . . . ” 170.— ,,
Noorem madrus . . . 105.— . .,
Dunkeyman. . . . . , 182—
Kiitja, = + : « 5 « - o 75—
Trimmer ja maarija . . 110—
Opilased . . . . . . " 39— ,,
Elektrik . . : ., 260.—

Lisaks sellele ].aevat'oit..

Uus kollektiivieping Daanis.

1. aprillil s. a. joustus uus kollektiiv-
kokkulepe palkade ja t6dtingimuste kohta
Daani mehaanikute ithingu ja laevaomanike
vahel. Tahtsamad punktid selles sige iiksik-
asjalises kokkuleppes on jargmised.

Palgad:
I mehaanik . . . . . . . Dkr. 425—675.— olenevalt laeva suurusest
11 . P ok wod E mew ., 290—500.— - - s
111 ” N T T . 240—375.— * - 5
v ) .. - 250—300.— . " .
Mehaniku assistent . . . . .. . ., 200—240.— vs ' "
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2 mehaanikut on laevades alla 850 br.-
reg.-tonni, 3 mehaanikut — laevades iile
850 br.-reg.-tonni ja 4 mehaanikut — lae-
vades alates 3500 br.-reg.-tonni.

Lisaks pohipalgale maksetakse teenistu-
se vanadustasu 15—75 Nkr., olenedes tee-
nistuse kestusest. Peale pohipalga ja tee-
nistuse vanadustasu maksetakse veel eri li-
satasu 5—109, palgast, kui laev viibib kest-
vamat aega (iile 3 kuu) viljaspool Euroopa
meresid.

Vanaduse ja invaliidsuse vastu kindlusta-
miseks maksavad mehaanik ise ja laevape-
remees kumbki 69 mehaaniku palgast. Ule-
tunnitasu on 2 Nkr. tund.

I mehaanikul on 6igus 3-nadalalisele
palgalisele puhkusele aastas, koik teised me-
haanikud ja assistendid — 2 nidalat
palgalist puhkust. P#rast 8-aastast tee-
nistust samas firmas on igal mehaanikul &i-
gus 3-nadalalisele palgalisele puhkusele aas-
tas. Kui puhkust on véimatu anda, makse-
takse vastava aja eest 2-kordne palk. Li-
saks rahapalgale puhkeajal maksetakse igale
mehaanikule 3,75 Nkr. paevas lisatasu (lae-
vatoidu asemel).

B ES

1. aprillist kiesoleval aastal hakkasid
kehtima uued palgad Daanis ka meremees-
tele. Uued palgad on jargmised:

Pootsman ja puusepp . . Dkr. 202.—
Vanem madrus ) 1,85.—
Noorem madrus - 90.—
Noor. meremees - 40.—
Vanem kiitja v 202
Kiitja w 187.—
Trimmer o 121.—

Uued palgad on endistest 5—109%, kar-

gemad.
£ 3k

Uued palgad tiilirimeestele on jarg-
mised : '
[ titirimees — Dkr. 330—550.— (ole-
nedes laeva suurusest: laevades 500 br.-reg.-
tonni on palk Dkr. 330.— ja laevades iile
6500 br.-reg.-tonni on palk 550 Dkr. kuus.
Vahepealsetel laevadel on vahepealsed pal-
gad).
II tiiirimees — Dkr. 275—450.—
11 " s 235—275.—
v iy laevades alla 5000 br.-
reg.-tonni Dkr. 225.— ja iile 5000 br.-reg.-
tonni 235 Dkr. kuus,
" Tanklaevades maksetakse tiiirimeestele
ja mehaanikutele 59, lisatasu, teistele mere-
meestele 15 Dkr. kuus.

Palgaline puhkus on tiitirimeestel sama
nagu mehaanikutel.

Uued tiitirimeeste ja mehaanikute palgad
Inglismaal.

Alates 1. maist s. a. hakkasid maksma
vastastikusel kokkuleppel uued palgad tiiii-
rimeestele ja mehaanikutele inglise valis-
séidulaevades. Ligiséidu (home-trade) as-
jus kestavad labirdakimised.

Uued palgad on jargmised:

Laeva suurus I meh. I tudir. ja 1l tiddir. ja
br.-reg.-tn. Il mch. 11 meh.
£ s d £ & d, £ s d

501—1000 20-17-6 16-13-9 14- 6-3

1001—3000 21-17-6 17-13-9  14-15-0

3001—5000 22-18-9 18-i2-6 15- 5-0

Il tidirimees ja IV mehaanik saavad
kindla palga — £ 12-10-0 kuus.

Ruumipuuduse] jatame suuremates lae-
vades maksetavad palgad toomata.

Parast 3-aastast teenistust samas firmas
palk touseb ca 10%.

Kui tiitirimehel v6i mehaanikul (peale |
mehaaniku) on kdorgem diplom kui vastaval
kohal wvaja (nait. | tiilirimehel kapteni
diplom), siis on palk ca £ 1 vérra korgem.

Uhtlasi selle kokkuleppe alusel viiakse
ellu navigatsiooni ja masinaohvitseride va-
naduse kindlustamine. Pensioni &igus algab
65. eluaastaga, kindlustusmaks on 7,59
palgast, mis maksetakse pooleks: laeva-
omanik maksab 3,759 ja ohvitser 3,75%..

Lati meremeeste palgad.
1. martsist 1937, a. on kehtimas jargmi-
sed palgad Lati iile 600 br.-reg.-tn. vilis-
soidu-laevadel:

Amet. Latti kuus.

I tiilirimees 210.—
11 v e e e e e e 160 —
I1I " e e e e e o 140, —
telegrafist 150.—
pootsman 110.—
puusepp . 105.—
van. madrus . 90,—
noor. madrus . 80.—

I mehaanik 240.—
11 " 180.—
111 - 160.—
assistent . 130.—
van. kiitja . 100.—
noor. kiitja 90.—
trimmer . 80.—
kokk . 120.—
poiss . 1 -
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Lisaks rahapalgale laevatoit. Kui laeva-
toitu ei anta, siis maksetakse Lt. 80.— kuus
lisatasu. Parast 5-aastast teenistust samas
firmas 59, ja parast |0-aastast
109, lisatasu.

Uleookeani-séidul 259, lisatasu ja Ka-
ramere soidul 109 lisatasu.

teenistust
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Uletund ts6pdeval on 50°, ja piithadel
1009, korgem harilikust t66tunnitasust. Ha-
rilik tootunnitasu masratakse kuupalk jaga-
tud 200-ga.

Ulalmainitud palku nimetatakse ametli-
kult miinimum-palkadeks.

A/L. ,,Merisaar‘‘ moodub Nord Kapist.

Noori laevajuhte Tallinna merekoolist.

1937. a. kevadel Giendasid Tallinna me-
rekoolis eksamid jargmistele kutsetele:

Kaugessidu-kapteni kutseeksami:
Kalpus, Johan,
Krug, Albert,
Linde, August,
Lootsmann, Karl,
Maripuu, Voldemar,
Meder, Herbert,
Mitt, Arnold,
Moser, Vladimir,
Pank, Karl,

10. Saaremaiel, Jaan,

11. Sander, Jiiri,

12. Soomann, Verner,
13. Toompuu, Joonas,

14. Volt, Karl.

Kaugesdidu-tiiiirimehe kutseeksami:
1. Helberg, Joosep,
2. Loorents, Johannes,
3. Saar, Eduard,
4. Krull, Aleksander.

Ligiséidu-tiilirimehe kutseeksami:
Kirspuu, Robert,
Lindquist, Johannes,
Miirk, Jaan,

Rohelmie, Jaan,
Ruben, Hans,

Vasli, Alfred.

OENO R W~
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I jargu laevamehaaniku kutseeksami:
1. Toomepuu, Juhan,
2. Toom, Theodor,
3. Virtmann, Ernst,

4. Veide, Harry.

Il jargu laevamehaaniku kutseeksami:
. Heck, Theodor,

. Kukk, Erich,

. Méller, Caius,

. Promm, Evald,

. Saul, Heinrich,

. Silver, August,

. Simson, Johan.

NV AW —

III jargu laevamehaaniku kutseeksami:
Allik, Theodor,

Fuks, Paul,

Kiviloo, Elmar,
Kruusmagi, Artur,
Kull, Hrisanf,

Leis, Otniel,

Leemet, Joann,

Liik, Georg,
Lillemann, Boris,

10. Luht, Vassili,

11. ‘Mans, Julius,

12. Onu, Evald,

13. Pajor, Vladimir,

14. Proos, Johannes,

15. Randmann, Hermann,

OO0 1 O U R b =
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16. Reinvart, Friedrich,
17. Reiter, Jakob,

18. Seidelberg, Arnold,
19. Simmer, Jiiri,

20. Suga, Jaan,

21, Tiit, Felix,

22. Toom, Roman,

23. Tomson, Pavel,
24. Venta, Elmar.

L AEV A NDU S

Kokku vottes on kaugesoidu-kapteni ek-
sami diendanud Tallinna merekooli asutami-
sest, 1919, a., alates 138 meremeest, kauge-
soidu-tiitirimehe — 175 ja ligisoidu-tutri-
mehe — 183 meremeest.

11l jargu laevamehaaniku kulse?ksami on
diendanud laevamehaanikute kooli asutami-
sest, 1920. a., 275 meremeest.

Organisatsioonide tegevus.

MARKMEID MEREMEESTEKODU TEGE-
VUSEST 1936/37. ARUANDE AASTAL.

Juhatus ja ametkond. Mkodu juhatus
koosnes ldainud aastal jargmistest isikutest:
laevaomanike esindajad — J. Rang ja
A. K alm; laeva-dekijuhtkonna esindajad
— A. Gustavson ja M. Piigert;
laevamehaanikute esindaja — E. R o o-
b am ja meeskonna esind. A. Metsloff
ja A. Koff (hiljem A. Annu's).

Juhatuse esimees oli A. Gustavson ja
abiesimees A. Rang.

Ametkonnas, kelle eesotsas seisab
Mkodu tegevuse alustamisest kpt. F. Vi c h-
mann, samuti kohalikes esindajates, lai-
nud aastal muudatusi ei olnud.

Lainud aastal tegutses viga aktiivselt ka
meremeestekodu kultuur-hoolekande toim-
kond, kelle tegevuse kohta ilmus iilevaade
»Laevanduses'* eraldi.

Tulud ja kulud. Mkodu tihtsaimad tulu-
allikad on n.-n. tonnimaks laevadest ja 1%,
palgamaks meremeestelt. Need tuluallikad
on ligikaudu vordsed. Lainud aastal sai
Mkodu tonnimaksudest kr. 13.560,32 ja
1%, palgamaksudest kr. 13.742,18.

Peale mainitud tihtsaimate tulude sai
Mkodu ldinud aastal: puhastulu triikitéode
mitigist kr. 4008,19; numbritubade eks-
pluateerimisest (brutto) kr. 5014,60 ja
mitmesugustest tuludest (trahvid, toetused
jne.) kr. 2591,85.

Kokku oli Mkodul lainud aastal (Mkodu
aruandeaasta kestab 1. aprillist — 31.
martsini, s. t. ithtub riigi eelarveaastaga)
tulusid kr. 38.917,14.

Kulusid oli Mkodul ldinud aastal jirg-
miselt: asutuse iilalpidamine (iihes arvatud
tasud esindajaile) maksis kr. 12.109,85.
Kultuur-hoolekandelisi  kulusid oli  kr.
12.287,32. Selles summas otseseid toetusi
meremeestele ja nende perekondadele kr.
9243,87. Numbritubade kasutamise ja kor-

rashoiuga (iitir, teenijad, valgustus jne.)
seotud kulusid oli kr. 4785,55.
Kokku oli Mkodul laimud aastal kulusid

kr. 30.185,72. Puhas iilejaak =kr. 8731,42,

Nagu neist arvudest naeme, ei kulutatud
ka ldinud aastal meremeeste palga-
mpksusid asutuse dlalpidami-
seks: tonnimaksud andsid tulusid kr.
13.560.32, kuna asutuse iilalpidamine (ruu-
mide iilir, palgad jne.) maksis kéik kokku-
véetult kr. 12.109,85.

Mkodu bilansist 1. aprilliks 1937, a.

nahtub, et Mkodul olid jirgmised oma-
varad:
Raha kassas . . . . . kr. 455,50
Raha pankades 51.799,05
Volgnike kaes . 5.319,07
Triikitsid ladus 1.033,17
Vallasvara . . . . . ,, 14.890,60

Kokkn ke. 73.497,99

Lépuks tuleb markida, et Mkodu juhatus
on otsustanud laenude andmisega olla
edaspidi tagasihoidlikum, kuna iildiselt laene
tasutakse oige halvasti. A. Gustavson.

V POHJAMAADE MERESOIDU TEHNI-
LINE KONVERENTS.

20.—24. maini k. a. peeti Helsingis V
Pohjamaade mereséidu tehniline konverents
Skandinaaviamaade ja Soome osavatul.
Konverentsi paevakorral oli terve rida ette-
kandeid laeva katelde, masinate ja muu teh-
nilise varustuse viimase aja arengu kohta.
Konverentsi korraldaja oli Soome laevame-
haanikute liit, Sigemini The Interscandina-
vian Union of Engineeres. Kuigi viimane
thing on puhtal kujul 4. Péhjamaa laeva-
mehaanikute koondus, ei ole mainitud orga-
nisatsiooni poolt korraldatud meresdidu teh-
nilised konverentsid osavdetavad ainult lae-
vamehaanikuist ega piirdu ainult laevame-
haanikute huvialaga, vaid haaravad ka laie-
mat tehnilist ala.
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Laevasoit pealpool pilvi.

Harilikult arvatakse, et laevad liiguvad
meredel ja sellastel jogedel, mis on enam-
vahem merepinnaga vordsel kérgusel. Kind-
lasti on uudiseks ja iillatuseks viga palju-
dele, kirjutab ,,Nautical Magazine*, et lae-
vasoit toimub ménes maailma nurgas pil-
vede korgusel ja isegi pealpool pilvi.

Nii on 3700 jala kérgusel merepinnast
asuv Victoria Nyanza jarv Aafrikas laeva-
tav. Laevasoit sel jarvel evis veel mone aas-
ta eest vaga suure tahtsuse, kuid viimasel
ajal on see tahtsus pisut vahenenud, kuna
on ehitatud raudtee Kenyast Ugandasse.
Naabruses asuv Kioga jarv, 3370 jala kor-
gusel, ja Alberti jarv, ca 2000 jala korgusel,
evivad ka oma laevanduse. Laevatavad on
ka Tanganyika ja Nyassa jarved, kuid nende
Kesk-Aafrikas asuvate jarvede kérgus on
tahtsusetu Titicaca jarve korval, mis asub
merest kaugel Louna-Ameerika sisemaal hii-
gel-Andides. 12.500 jala (ligi 4000 meet-
rit) korgusel, suurepiraste igavese lumega
kaetud maetippude laheduses, pakub jiarv
unustamatut vaadet. Mollendost, Vaikse
ookeani kaldalt, touseb raudtee ja viimasel
ajal ka omnibusetee Puno’sse, mis on Peruu-
poolsel jarve kaldal. Siin reisijad asuvad
maailma koige korgemal asuvale laevale, et
jatkata reisi jarvepinnal Boliivia sadamasse

Guagui'sse ja sealt raudteel voi omnibusel
edasi kuni pealinnani La Paz.

Titicaca laevastik kuulub iihele Peruu
dhingule, kes paneb suurt rohku reisijate
mugavusele. 1931. a. Walesi prints koos
oma vennaga, praeguse Inglise kuningaga,
tegi s6idu iile jarve ja markis, et ta pole veel
kusagil nainud sellast komforti vihematel
reisijatelaevadel kui Titicacal.

Esimesed laevad, mis algasid soite sel
jarvel, olid ,,Yavari'* ja ,,Yapura'’, molemad
olid algul mairatud soitudeks Amazonasel,
kuid' Boliivia valitsuse vaenuliku suhtumise
tottu Peruule masrati sdjalaevadeks Titica-
cale. Need laevad transporteeriti osade kau-
pa eeslite] Arica sadamast, Vaikse ookeani
kaldalt, Punosse Titicaca kaldal. Transport
oli Aarmiselt raske ja aeglane ning laks
maksma 7200 ingl. naela.

See transport aratas tol ajal terves maa-
ilmas suurt tihelepanu. Punos pandi laevad
uuesti kokku. Hilisemad ja uuemad laevad
on samuti osade kaupa iiles transporteeritud,
kuid niiiid juba raudteel.

Olgu lopuks margitud, et Titicaca jarv
on suurim Léuna-Ameerikas, Andide pea-
ahelike vahelisel kiltmaal, Peruu ja Boliivia

piiril; 190 km pikk, 60 km lai ja ligi 300 m

. siigav, 3812 m tile merepinna.

Paar sona laevaraadiost.

1940. aastast alates noutakse koigis lae-
vades ,,lampjaamu’’. Praegusel ajal on pal-
judel laevadel veel sidejaamad ja Eestis
vist ei olegi veel lampjaamadega laevu.

Soomlased on juba suuremalt osalt kaik
iile viinud lampjaamadele ja seal on selleks
arenenud eritdostus, kus laevadele valmista-
takse jaamu. Ka paljud rootsi laevad telli-
vad endi jaamad Soomest.

Mul on olnud juhus kohata Soome laevu
ja koigil on sama tehase poolt pandud peale
raadio, telefon ja peilingaator. Mind huvi-
tasid just kaks viimast. Telefon on lihilai-
nega. Kutsub Helsingi vilja 9 meetri peal.
3-minutiline kéne Helsingiga maksab 10
Smk. Teistesse linnadesse tuleb juure hari-
lik kaugekonemaks.

Kapten, keda kohtasin, oli Genuast raa-
kinud Helsingiga, kuna ta kaugemale ei ol-
nud oma laevaga sbitnud. :

Vigagi holpus, odav ja kiire asjaaja-
mine peremeestega.

Peilingaator tdidab kiillalt oma otstarvet.

Kas ei oleks aeg meie laevades sellega
peale hakata, sest kui muutmise aeg jouab
katte, voib tellimiste jarele kaua oodata. Ka
on mitmetel laevadel praegu jaamad, mis
néuavad suuremat voi vahemat remonti,
eriti akumulaatorid néuavad uuendust.
Oleks kasulik juba niiiid akumulaatoreid
uuendades osta niisugused, mis kélbavad ka
lampjaamadele.

Ka peaks meil Tallinnas siis vastuvatte-
ja saatejaam olema vastavalt lithilainele.

J. V.
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Mitmesuguseid teateid.

SOOME KAUBALAEVASTIK 1935. a.

Juba kestvamat aega antakse valja Soo-
mes statistilist Aastaraamatut kaubalaevas-
tiku kohta Soome meresoidu valitsuse poolt.
Asja ilmunud 1935, a. Aastaraamatust sel-
gub, et Soome kaubalaevastik koosnes 1935.
a. lopul 3851 alusest, 729.585 br.-reg.-
tonn. (praamid iihes arvatud). Sellest ton-
naazist kuulub aurikute arvele 417.804 br.-
reg.-tonn. ehk 57,39 kogu tonnimaarast.
Praamide osaks tuli 319, purjekaid 9,99,
ja mootorlaevu 1,8%. Suurim hukkunud
laev 1935. a. oli 3699 br.-reg.-tonn. aur.
,»Navigator”, mis hukkus Biskaja lahel kok-
kuporke tagajarjel,

Masinajoul liikuvate laevade koguviir-
tus oli aasta l6pul 706,1 milj. marka.

1935. a. brutto-prahtide kogusumma oli
738,2 milj. mrk. Sellest andis reisijatevedu
43,2 milj. mrk. Prahtide kogusummast saadi
99,2 milj. mrk. kodusadamate vahelises liik-
lemises, 477,2 milj. mrk. Soome ja vilis-
maade vahelises litklemises, ja ainult valis-
sadamate vahelisest liikklemisest 161,8 milj.
mrk.

Kaubalaevastiku teenistuses oli 1935. a.
10.533 isikut, kellest ca */, aurikuil. Laeva-
juhte oli 810, titirimehi 970 ja raadiotele-
grafiste 94. Naisi oli teenistuses 757 —
koogi- ja kajutiteenijaina,

A/L. ,,Torni“ Saboya laadimiskohal.

MAKSUSOODUSTUSI LAEVASGIDULE.

Kaubandus-t66stuskoja laevasoidusekt-
sioon vottis laevasdidu paevakorras olevate
kiisimuste kohta jargmised seisukohad:

Leitakse vajaliseks kaubalaevastiku
edaspidise arenemise ja uuendamise voimal-
damiseks, et maksuseadusi muudetaks ja tu-
lumaksuseadust’ ka kaubalaevastiku suhtes
niisugusel kujul kasitataks, et oleks voimalik
korgema konjunktuuri aja tuludest katta
kriisiaegseid puudujsske ja teha maksuvaba-
sid reserveerimisi laevade uuendamiseks. Va-
nade laevade amortiseerimine peaks viida-
ma kooskédlla laevade uuendamiseks vaja-
liste summadega. Selle kiisimuse lahenda-
mist laevassidu sektsioon loeb pshipanevaks
kaubalaevastiku arendamise poliitikas.

Meremeeste tooaeg eesti laevades on
praegu kiillalt praktiliselt ja ajakohaselt la-
hendatud viljakujunenud kombe ja oma-

vaheliste kokkulepetega, miststtu ei ole
praktilist vajadust seda viga komplitseeri-
tud ja praegusel momendil rahvusvaheliselt
valjaarenemise staadiumis olevat kiisimust
hakata Eestis seaduse raamidesse viima. Iga-
tahes nouab see vaga pohjalikku kaalumist,
kuna t66aja reguleerimine seaduse normide-
ga on véga raske ja keeruline iilesanne.

Suuremad riigid, nagu Inglise, ei tunne
seni sel alal t66aja reguleerimist seadusega.

Laevade dokkimise ja sellega ka remon-
di kiisimus Tallinnas muutub viimasel ajal
raskeks ning Peetri tehaste ellingi valja-
langemisel muutuks taiesti  kriitiliseks,
kuna sadamatehaste dokid ei suuda néud-
misi rahuldada. Seetdttu tuleks dokkide ja
ihtlasi Peetri tehaste ellingi kordaseadmise
kiisimus lugeda tiahtsaks laevade remondi-
toostusele ning leida abindusid selle kiisi-
muse rahuldavaks lahenduseks.
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1936. a. oli rahuldav Jugoslaavia kau-
balaevastikule. Kaubalaevastiku juurekasv
oli tunduvalt suurenenud, samal ajal para-
nes ka kvaliteet. 1. jaanuariks 1937. a. Ju-
goslaavia kaubalaevastikus oli (vilja arvatud
tanklaevad ja pukserid) 172 iiksust, kokku
370.300 br.-reg.-tonn.

SUURIM JAALOHKUJA MAAILMAS.

Ordzonikidze tehases Leningradis wval-
mib jaalohkuja ,,Joseph Stalin'‘, mis on suu-
rim jaalohkuja maailmas. Laeva veevilja-
surve on 11.000 t. Laeva pikkus — 347
jalga, laius — 76 jalga. 9 katelt annavad
auru 3 korgsurve-masinale, a 3350 HJ, mis
véimaldab vaikses vees saavutada 15,5-s8l-
melist kiirust. Laev on masratud Pchja-Jai-
mere jaoks. Punkrid mahutavad 4000 ton-
ni sisi, seega voib laev iimber Pohja-Siberi
soita punkerdamata. Jai surve wvastu on
laev varustatud eriliste terasplaatidega.
Meeskonna iihiskajut on varustatud helifilmi
seadeldisega. Koikidesse eluruumidesse pan-
nakse sisse telefonid ja valjuhaaldajad. Esi-
mescle reisile Arktikasse liheb laev juba ta-
navu suvel.

KARDETAV VRAKK BALTI MERES.

Daani mereministeerium teatab, et 55°
56’26” N ja 12°38" E, ca 1,4 meremiili
Hven saare tulest, on leitud vrakk, mis osu-
tus m.-l. ,,Leda’'ks’, mis teel Limfiordist

Kopenhaageni porkas kokku s. s. ,,C. F.
Tietgeniga' ja saadud vigastuse tagajarjel
hukkus.

Enam kui pool maailma kaubalaevasti-
kust tarvitab kiitteks muid aineid kui siitt,
nagu teatab ajakiri ,,Petroleum®. Kergendu-
seks siin on asjaolu, et iileminek soekiittelt
dlile ja vastupidi ei n6ua masinaseadeldiste
erilisi muudatusi. Jargnev tabel nditab maa-
ilma kaubalaevastiku jaetust %, %-~des.

Uldtonnaazi %,

1914. a. 1936. a.

. Séekiite . . 88,84 49,10
Kiittedli (katlakiitteks) 2,65 30,38
Mootorlaevu 0,45 18,89
Purjelaevu jne. 8,06 1,63
100,00 100,00

91
LAEVAHINDADE KIIRE TOUS.

Laevahinnad tGusevad veelgi. Hindade
tousu iseloomustavad niiteks jargmised and-
med. Ss. ,,Seven Seas Star'’, ehit. 1920. a.,
4350 DW tonni, osteti 1935. a. jaanuaris
£ 9300 eest ning miiiidi k&esoleval aastal
aprillis ja saadi £ 31.250.

Ss. ,,Corpath’’, ehit. 1912. a., 2850 DW
tonni, osteti 1933. a. detsembris £ 3000 ja
miiiidi kiaesoleval kevadel £ 19.000 eest.

Ss. ,,Fellside*, ehit. 1904. a., 825 DW
tonni, osteti paari aasta eest £ 1400 ja miiii-
di niiiid £ 4500.

Ss. ,,Penbrin‘‘, osteti detsembris l. a.
£ 43.000 ja ca 3,5 kuud hiljem miiiidi
£ 53.500 eest.

Sellaseid niiteid voiks tuua mitu lehe-
kiilge. :

HUVITAV LOODUSNAHTUS.

Pohja-Jaameres pandi looduskaitse alla
Kildini saar, mil asetseb jarv. Selles jarves
on viis veekihti., | m siigavuseni on mage
vesi, kuna see on kergem soolasest. Selle
peal on 3—4 meetrit nérgalt soolastunud
vett, mille alll on veel kaks soolasuselt eri-
nevat kihti, nende all aga, 13—14 m siiga-
vusel, on roosakaspunane elu mittesoodus-
tavaid gaase sisaldav veekiht, mis on teistest
kihtidest eraldatud erilise puna-vetikakihiga,
mis oma elu alahoiuks tarvitab neid gaase.
Nii ei paase need gaasid miirgitama teisi vee-
kihte, véimaldades elu rikkalikule mageda
ja soolase vee loomastikule ja taimestikule.
Moistatus, kuidas need kihid jarve on tekki-
nud, ei ole veel taielikult lahendatud, Arva-
tavasti on Kildini saar aeglaselt merepohjast
kerkinud ja saare keskel asetsevasse lohku on
jaanud veekihid mitmest siigavusest. Mage
vesi on aga tekkinud hiljem vihmasadudest.
Vene teadlaste arvates on jarv praegugi
ithenduses merega loodusliku liivast ja kivi-
dest filtriga, mis ei lase labi iihtki looma ega
taime, vélja arvatud vaid mikroobid. Seega
arvatakse, et sealne loomastik ja taimestik
peab olema viga vana perekond Kildini
saar tekkimise ajast. H. G.

Sakslased kavatsevad jatkata 1925.—
1927. a. poolelijaanud ,,Meteor'* ekspedit-
siooni pohjas. Ekspeditsioon teostatakse
saksa merevie ja teadusmeeste poolt, Uuri-
mised teostatakse mitme aasta jooksul, kus-
juures iga aasta uuritakse labi iiks-kaks osa
ettenahtud kavast.
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HOIDKE PETISTE EEST!

Varematel aegadel voisime sageli naha
kaidavates kohtades hoiatusi ,,hoidke tasku-
varaste eest'’, kuid niiiid oleks vaja hiitida
,»hoidke petiste eest’’. Mone paeva eest il-
mus iihes eesti ajalehes umbes jargmisesisu-
line kuulutus:

.»Vajatakse osanikke wvahemalt 10.000
kr. kapitaliga laeva ostmiseks. Vahemalt
709, puhaskasu kindlustatud."

Et siin suuremat sorti petisega on tege-
mist, on koigile lahimalt asja tundjaile isi-
kuile selge. Kui praeguste laevahindade juu-
res laevadesse paigutatud kapital annaks
laeva lopliku amortiseerimiseni 7%, aastas,
siis voiks igaliks raha paigutada laevadesse.
Kuid iikski asjatundja ei julge sellast prot-
senti praegu kellelegi kindlustada ja seepa-
rast hoidugu igatiks 709, suurpetturite eest.

Niisuguseid 70%, kasu lubajaid on meil
ennegi nahtud ning kergeusklikke rahaand-
jaid, kahjuks, on leidunud. Tulemus —
oma rahast ilmajaamine. Olgu igale maame-
hele 6eldud hoiatuseks: iikski soliidne lae-
vandusari ei otsi kuulutuste kaudu, pealegi
nimeta kuulutuse kaudu, endale osanikke
ning iikski soliidne laevandusari ei luba ega
voigi lubada, sest et ta ei tea seda ise, kind-
lajd protsente.

NORRALASTE TASKUALLVEELAEV.

Norras leiutas kapten-leitnant Zeiner-
Henrikson uue allveelaeva tiiiibi, mille pik-
kus on 15 m ja kandejéud 30 t. Meeskon-
naks on kaks meest. Relvastus — kaks su-
ruréhu torpeedot. Tiiiiritav kasitsi, tiitirima-
sina abita. Liigub suruéhu mootorite abil.

Ehituskulud on 300.000 Norra krooni, mis
on '/, hariliku 3000-tonnilise allveeristleja
ehituskuludest. Allveelaev on moeldud ran-
nakaitseks.

H. G.

UUS SAAR MUSTAL MEREL.

Mustal merel Ljumilovka ja Mamaschaj
alevite kohal (SW Krimm) kerkis hiljuti
ranna laheduses merest iiles uus saar. Juba
kauemat aega uuristasid korget rannaveert
maa-alused veed, kuni viimaks suur kalju-
mass langes merre. Selle langusjoud oli nii
tugev, et meres kerkisid iiles kohati laine-
taolised maaribad, muude seas ka tlalnime-
tatud saar, mille pikkus on 250 m,
30 m ja korgus merepinnast (0,5 m.

H. G.

faius

POOLAKATE GROONIMAA-EKSPE.-
DITSIOON.

Seitse poola teadusemecest — maade-
teadlast, geoloogi ja Fitisikut, juhitud prof.
Kosiba'st, asusid Gréonimaa uurimisreisile,
Kohal tahetakse teostada
uurimisi ja mootmisi.

mitmesuguseid

MEHAANIKUTE PUUDUSEST

kirjutavad inglise ja norra mereajakirjad.
Kurdetakse, et mehaanikud siirduvad kui-
vale maale joujaamadesse, tookodadesse
jne., kus palgad pole halvemad, kuid elutin-
gimused koigiti paremad. Sama nihtus esi-
neb ka juba meil.

A/L. ,,Arcturus“, Tallinnas.



LAEV A ND U s 93

Kroonika.

KAUGESOIDUKAPTEN JOH. VALVUR
50-AASTANE.

4. juulil pihitses oma 50-dat siinnipaeva
Eesti populaarseimaid laevajuhte kaugesai-
dukapten Johannes Valvur. Juubilar siindis
4. juulil 1887. aastal Hiiumaal Emmaste
vallas taluomaniku pojana. Oma meresdite
.— alustas ta juba |6-aastase noormehena, soi-
O)dtes 5 aastat Eesti, Vene ja Inglise auru- ja
6 purjelaevades. Sooritas kaugesoidu-tiiiiri-

mehe eksami 1913. aastal Paldiskis ja kau-
=5 gesoidu-kapteni eksami 1917. aastal Hel-
c)singis. ‘

Maailmaséjast vottis kapten Joh. Valvur
osa, teenides ,,Admiral Makaroffil*". 1916.
aasta kevadel asus ,,Vodolei Nr. 1* peale
vahiohvitseri kohale. Sgjaliste teenete eest
omab piitha Georgi risti ja auraha. Peale eel-
poolmainitute omab veel teisi teenete- ja au-
marke, muuseas ka Montenegro kuningalt
juubelimargi.

1918. a. 1. mail lahkus kapten Valvur
Vene merelaevastikust, asudes Tallinna Lae-
vaiihisuse aurik ,,Kodumaa'' esimese tiiliri-
mehe kohale. Vabadusséja puhkemisel rek-
vireeriti aurik ,,Kodumaa® s&javarustuse
veoks ja Joh. Valvur ma3srati sellele vane-
maks ohvitseriks. Vabadusséja I6ppedes
lahkus ta kaitseviest, asudes uuesti aurik
,Kodumaale‘’ esimeseks tiitirimeheks ja hil-
jem kapteniks.

Tallinna Laevaithisus ostis 1930. aastal
aurik ,,Sulevi* ja kapten Valvur maarati sel-
lele kapteniks, missugusel kohal ta teenib
praegugi.

Oma mereteenistuse kestes, olles koigiti
lahke ja vastutulelik inimene, on kapten
Valvur v&itnud endale lugematuid sépru nii
kodu- kui ka vilismaal, eriti just Inglismaal
ja Portugalis.

Soovime siinkohal juubilarile senist ener-
giat ja piisivust. R.
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PARNU SADAMA KAPTEN J.RAUTSMA
50-AASTANE.

Parnu sadama kapten J. Rautsma piihit-
ses 6. juunil oma 50. siinnipdeva. J. Rauts-
ma slindis Tallinnas 1887. a. Parast glimnaa-
siumi lopetamist kodulinnas tegi 4-mastilise
parklaeva ,,Hougomont'iga’ reisi iimber
maailma. Sellejarele J. Rautsma astus Pal-
diski merekooli ja tegi I6ppeksami Riia me-
rekooli juures, millega omandas kaugesaidu-
titirimehe diplomi odigusega kaugesdidu-
kapteni diplomile. Maailmaséja puhkemisel
J. Rautsma astus vabatahtlikult mereviakke
ja teenis Vene Balti mere laevastikul. Mere-
vée-lipniku kursust l6petades ta komandee-
riti Inglise Balti mere allveelaevastiku divis-
joni, kus ta teenis revolutsiooni puhkemiseni,
Enne vabadusséja algust J. Rautsma saabus
kodumaale ja asus 15. novembrist 1918 .a.
veeteede valitsuse teenistusse. Ta oli méni
aasta Tallinna sadamakapteni abi ja maa-
rati 1924. a. Pirnu sadamakapteniks, mis-
sugusel kohal teenib senini.

Teenete eest J. Rautsma omab Vabadus-
risti ja Eesti Punase Risti teenetemargi.

Peale tegevuse sadamakaptenina J. R.
votab Parnus viaga elavalt osa ka muust te-
gevusest,

UUSI TUURIMEHI-RAADIOTELEGRA-
FISTE.

Lainud talvel korraldati 7. jaanuarist —
20. aprillini Tallinna merekooli juures raa-
diotelegrafistide kursused. Kursustele jarg-
nesid mai algul raadiotelegrafistide eksamid.
[ jargu raadiotelegrafisti eksami oiendasid
jargmised tiilirimehed ja kaptenid:

E. Anso,
K. Kiill,
V. Luik,
A. Pakker ja
H. Uusmann.
Il jargu raadiotelegrafisti eksami &ien-
dasid jargm. tiitirimehed ja kaptenid:
Jak. Hall,
H. Janson,
V. Kajaste,
R. Kramer,
A. Randmann,
A. Randsaluy,
E. Saar,
J. Tamvelius ja
P. Veskoja.

Eritunnistusega raadiotelegrafisti eksami

diendas H. Paascke.
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MUUDATUSED TALLINNA MEREKOOLI
OPETAJATE PERES.

Kiesoleval kevadel lahkus Tallinna Me-
rekooli opetajate perest kooli kauaaegne
opetaja dipl. ins. Jakob Saar, minnes Valga
Tosstuskooli juhatajaks.

Paari viimase aasta jooksul on lahkunud
Merekooli opetajate tooalalt rohkesti 6ppe-
joude, siirdudes teistele aladele. See nahtus
on tingitud merekooli Gpetajate madalatest
palkadest.

Vilismaal on kaikjal merekooli opeta-
jate palgad korgemad voi vahimalt
vordsed mereteenistuses maksetavate
vastavate palkadega. Ka meil oli see kord
enam-vahem nii, sest merekooli eriai-
nete dpetajaile makseti 509 lisatasu harili-
kule opetaja palgale. Ligi 10 aastat tagasi
opetaja koige korgem pohipalk ainult 155
krooni kuus, s. t. kui ta on Spetaja kutsega,
vanem oOpetaja ning todtanud vahimalt 12 a.
sel alal. Vordluseks margime, et Il tiitiri-
mehe pohipalk on 160 krooni kuus ja Il
mehaanikul — 175 kr. kuus. Nii on siis me-
rekooli 6petaja navigatsiooni kui ka mehaa-
nika alal k6ige kérgem véimalik
pohipalk hulga vihem kui saab algav noo-
rem tiilirimees voi noorem mehaanik laevas.

Niisugust olukorda ei leia meie iiheski
mereriigis, misparast pole ime, et merekooli
opetaja amet on kujunemas meil mingisugu-
seks ajutiseks tooalaks, kust pagetakse esi-
mesel paremal véimalusel.

ESIMENE MERENDUSPAEV EESTIS.

6. juunil kdesoleval aastal korraldati esi-
mene merenduspaev Eestis. Merenduspseva
korraldajaiks olid asjahuvilised valitsusasu-
tused ja seltskondlikud organisatsioonid.

Vastavad aktused, rongkiigud ja pidustused

A./L ,,Ubari‘ Rotterdamis.

L AEV ANDUS

korraldati Tallinnas, Kasmus, Parnus, Haap-
salus, Kuressaares, Narvas, Narva-Jesuus ja
Tartus. Merenduspaeva iilesanne oli juhtida
kogu rahva tihelepanu merenduse téhtsusele
rahva elus.

Tallinnas onnestus merenduspdev eriti
hasti, milleks palju aitas kaasa esimese Eesti
allveelaeva ,,Kalevi” saabumine Eestisse.
Mainitud pdeval toodi ,,Kalev'" kaubasada-
masse ja rahvale voéimaldati paas allvee-
laeva sisemusse. Vaevalt on Tallinna sadam
varemalt nainud sellast rahvamurdu kui me-
renduspieval. On kavatsus merenduspéevi
korraldada ka edaspidi jarjekindlalt kord

aastas ning selle ulatust iiha suurendada.

LAEVU OSTETUD.

L. eid a, 600-tonnine aurik, osteti Root-
sist Partsel & Ko-le, mis rakendatakse huk-
kunud laevade vanaraua veole.

Kalarand, ex San Lucar, ehit 1906
Norras, Frederikstadis, terasest, spardekiga.
Norske Veritase klass. Méodud: 251.1/X
X35’%X21.3", 1521 brt.-, 870 netto- ja
2050 DW-tonni. Masinad kolme paisuga,
sil. 207X 34”7X54"”, kaik 367, NHJ 175, 2
katelt 180-nl. réhuga; elektrivalgustus ja
raadio. On ,,Kalanduse'' emalaevaks.

J onita, ex Bellis, ex Emmy, ehit. Dan-
zigis 1900, terasest, | dekk, B. Veritase
klass. Ma&odud: 152.97X25.2/X12.6’, brt.
422, nt. 229, ja 600 DW-tonni iimber. Kom-
pound-masinad, sil. 18'/;”X33'/,”, kaik
194/, NHJ 41, 1 katel. Elektrivalgustus,
mas. ahtris. Kuulub Haapsalu Laeva Oma-
nikele.

Harjurand, ex Margot, ex Tento,
ex Camberway, ex Per Skogland, ex Olesa.
Ehit. 1919 Barcelonas, terasest, B. Veritase
klass. Méodud: 188.6/X33’X12.5/, brt.
755, nt. 371, DW 1050. Masinad kolme pai-
suga, ahtris. Sil. 127”X207X32”, kaik 247,
NH]J 50. Norralased ostsid selle 1933 ing-
lastelt £ 1350 eest; kuulub ,,Kalandusele",

Tallinnas.

Bausen, ex Liberta, ex Fenja, ehita-
tud 1906 Gavles, Komposiit, B. Veritase
klass. Maodud: 145/X27/X9.6/, brt. 386,
nt. 207, DW 520. Kompoundmas., sil.
167X 31", kaik 217, NHJ 37, masinad hil-
jem pandud. Kuulub uuele firmale: L. Var-
rik & Ko. Laeva uus nimi on ,,Eha‘’.

: K—a.
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TEADAANNE MEREMEESTELE.

Veeteede Valitsuse viljaanne.

Tallinnas, 18. mail 1937. a.

Soome laht. Hiiumadal.

Toodrid vilja
voetud.

Jérgmised toodrid on vilja véetud:
W tooder (59°01,1” N, 22°020,5’ E).
N tooder (59000’ N, 22°17,5’ E).
E tooder (59°01,2/ N, 22015’ E).

Eesti merekaart nr. 12.
Hiiumadal. Tallinna sadam.

Uued pandud. Toodrid

muudetud.

toodrid vilja

Jargmised uued toodrid on vilja pan-

dud:
W tooder (59°04,5’ N, 22°018,2’ E)

Tahkuna tuletornist suunas 264° 8,8
miili kaugusele.
E tooder (59°05,1” N, 22032’ E)

Tahkuna tuletorni suunas 257° 1,7 miili
kaugusele.

N tooder (59°00,9’ N, 22°18,4’ E)
Tahkuna tuletornist suunas 242° 9,8
miili kaugusele.

E tooder (59°01,3/ N, 22015,2’ E)
Tahkuna tuletornist suunas 248° 11,1
miili kaugusele.

N tooder (59°27,5/ N, 24°42,8 E)
Tallinna Uue Sadama tulepaagist suunas
2820 570 meetri kaugusele.

N tooder (59°27,5/ N, 24°42,5’ E)
Tallinna Uue Sadama tulepaagist suunas
269° 910 meetri kaugusele.

S tooder (59°27,5/ N, 24°42,4’ E)
Tallinna Uue Sadama tulepaagist suunas
2710 1010 meetri kaugusele.

Toodrid muudetud:

W tooder (5902774377 N, 24043726
E) Tallinna Uue Sadama tulepaagist suu-
nas 3250 400 meetri kaugusele on muu-
detud N toodriks.

W tooder (590277400 N, 240437137
E) Tallinna Uue Sadama tulepaagist suu-
nas 358° 401 meetri kaugusel on muu-
detud N toodriks.

Eesti merekaart nr. 12 ja 42.

Riia laht.

osa ehitatakse iimber. Tuletorni tuli tim-

Ruhnu tuletorni iilemine

berehituse ajal osaliselt varjatud.
Kiesoleva aasta suvel ehitatakse Ruh-
nu tuletornile, laius 57°48,1” N, pikkus
23°15,7/ E, uus laternaruum. Selle ehi-
tuse ajal v&ib tuletorni tuli 20. maist
kuni 20. juulini s. a. olla juhuslikult var-
jatud ehituse tellingite poolt, millest tu-
sektorid tekkida.

Onnetuste valtimiseks tuleb laevadel iilal-

lele véivad pimedad

Nr.

Nr.

tahendatud ajavahemikul pimedal ajal

navigeerida Ruhnu iimbruses #&rmise
ettevaatusega.

Tséde loppemisest teatatakse.
Eesti 1935. a.
nr. 142.

14. Muhu viin. Haapsalu sissesdidutee. Tood-
rid iimber paigutatud. Uued toodrid vilja
pandud.

Haapsalu sisseséiduteed tahistavad N
ja S toodrid sillast 1130 m kaugusel on
iimber

tuletornide nimekiri

paigutatud endisest seisukohast
suunas 254%° 120 m kaugusele.
Haapsalu sillast suunas 2543%.° 640 m
kaugusele on vilja pandud uued toodrid,
itks N tooder kanali N serva tshistami-
seks ja iiks S tooder kanali S serva ta-
histamiseks.
Eesti kaart nr. 8.
15. Soome laht. Norrby endine siht. Endised
tuletornid lammutatud.
Endine alumine Norrby tuletorn (59°
027 N, 23020,1” E) ja iilemine, alumisest
suunas 200%©° 1707 m kaugusel on lam-
mutatud.
11/57
1935. Kustutada Eesti tuletornide nime-
kirjast 1935. a. nr.nr. 156, 157.

Teadaanne Meremeestele nr.

Nr. 16. Balti meri. Undva neem. Paak lammutatud.

Undva paak (5893, N, 21055’/E) on
lammutatud.
Kustutada Eesti tuletornide nimekirjast

1935, a. nr. 75.

Nr. 17. Scome laht. Uued toodrid valja pandud.

Nr. 4.

Laiusele 59035,8’ N ja pikkusele 26°
15,5/ E Kunda tuletorni suunas 298740
10 miili kaugusele on vilja pandud iiks
S tooder.

Laiusele 59038,1” N ja pikkusele 26°
34’ E Kunda tuletornist suunas 5° 7 miili
kaugusele on vilja pandud itks N tooder.

102.

Eesti merekaart nr.

TEADAANNE MEREMEESTELE.

Veeteede Valitsuse viljaanne.

Tallinn, 27. mail 1937. a.

Nr. 18. Soome laht. Qhulaske- ja pommitusharju-

tused.
Alates 24. maist kuni 22.
1937. a.

rajoonis lennukeilt 8hulaske ja pommi-

augustini

toimetatakse lhasalu maanina

tusharjutusi iga piev, vilja arvatud lau-
pievad, pihapievad ja pithad, kella 0700
kuni kella 1100 ja kella 1400 kuni kella
1900 (0500—0900, 1200—1700 G.
M. T.).
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Harjutused toimuvad veealal, mis on
piiratud meridiaanidega 24°58’13” ja
250087007 E ja paralleelidega 59°34/30%
ja 590317187 N,

Eeltahendatud rajooni kohal teosta-
takse laskeharjutusi lennukilt veetavate
mirkide pihta.

Mingisuguseid hoiatusmarke laskmiste
ja pommitamiste ajal vdlja ei panda.

Kaiki veessidukite juhte palutakse ta-
hendatud rajoonist laskmise ajal hoida
véimalikult eemale, et viltida énnetusi ja

mitte segada laskmisi.

TEADAANNE MEREMEESTELE.

Veeteede Valitsuse viljaanne.
Nr. 5. Tallinnas, 17. juunil 1937. a.

Ko&ik suunad on téelised. Suunad loetakse
mere poolt, kui see teadaandes teisiti ei ole nime-
tatud. Tulede nahtavus on antud silmakérguse juu-
res 5. meetrit. Teadaande numbri taha asetatud
suured tihed tihendavad: (P) — eelteade, (T) —
ajutine, (S) — hooajaline.

Nr. 19. Muhu viin. Orjaku sadam. Sadam siiven-
datud. Sissesdidu sihtpaagid ehitatud.
Toodrid vilja pandud.

Orjaku sadam ja sissesdidutee on sii-
vendatud kuni 4 m keskmise veeseisu
juures. Sissesdidutee laius on 35 m. Sa-
damasse sissesdidutee tzhsitamiseks on
on iiles seatud jargmised sihtpaagid:

Vilimine siht:

Alumine paak: Kaiina kirikust (58
49,8/ N, 22°46,5’ E) suunas 182048/
2,4 miili kaugusele laiusele 58047,4’ N
ja pikkusele 22946,3” E on iiles seatud
posti otsa valge kolmnurk ,terav ots iiles-
poole. .Paagi kérgus merepinnast 8,6 m,
maapinnast 7,3 m.

See paak sihis Kiina kirikuga 2048/
juhib merelt moséda siivendatud kanalit
Orjaku sadama sissesdidu sisemise sihini.

Sisemine siht:

Alumine paak: Orjaku sadama Osti
poolse muuli otsale (58947,3’ N,
22046,1’” E) on iiles seatud posti otsa
valge kolmnurk, terav ots iilespoole.
Paagi kérgus merepinnast 6,5 m.

Ulemine paak: alumisest paagist suu-
nas 341210’ 1620 m kaugusele on kal-
dale iiles seatud posti otsa valge kolm-
nurk, terav ots allapoole. Paagi kérgus
merepinnast 10 m. Paakide siht 34100’
jublb. m&sda siivendatud kanalit. vilis-
sihist Orjaku sadama silda. Siivendatud

kanali #irtele on pandud jirgmised
toodrid:

Vilimise sihi alumisest paagist (580
47,4’ N, 22946,3/ E) suunas 182048/
2620 m kaugusele, kanali algusel, on
vilja pandud 2 toodrit — E varras pal-
liga kanali E adre tihistamiseks ja W
varras palliga kanali W iire tihistami-
seks.

Samast paagist suunas 82048/ 204(
m kaugusele on viilja pandud 2 toodrit
— E varras kanali E #dire tihistamiseks
ja W varras kanali W diire tihistamiseks,

Samast paagist suunas 1820487 1440
m kaugusele on viilja pandud 2 toodrit
— E varras kanali E #idre tihistamiseks
ja W varras kanali W iire tithistamiseks.

Samast paagist suunas 1820487 1030
m kaugusele on vilja pandud W varras
kanali W iire tihistamiseks.

Samast paagist suunas [82¢48” kau-
gusele 860 m on viilja pandud E varras
kanali E #ire tihistamiseks.

Sisemise sihi alumisest paagist (58©
47,37 N, 22046,1’ E) suunas 161010/
460 m kaugusele on vilja pandud W
varras kanali W #are tihistamiseks.

Orjaku sihtmirgid sisse kanda Eesti
tuletornide nimekirja 1935. a. nr. 120a,

120b, 120c all.

Nr. 20. Liivi laht. (Riia laht). Saaremaa idarand.

Koiguste lahe sissescidutee. Sihtpaagid
tiles seatud. Toodrid valja pandud.

Kaiguste lahte sissesdiduks on jiargmi-
sed sihtpaagid iiles seatud:

Alumine paak:

Laiusele 58022,2/ N ja pikkusele
22058,3 E. Kahtla kirikust (58024,3/
N, 23900/ E) suunas 2020924 miili kau-
gusele on iiles seatud valge kilp, terav
ots iilespoole, posti otsas. Paagi kdorgus
merepinnast 8 m, maapinnast 6 m.

Ulemine paak:

Alumisest paagist suunas 335150
1910 m kaugusele on iiles seatud valge
kilp, terav ots allapoole, posti otsas; kilhi
peal punane pall. Paagi kdrgus merepin-
nast 12 m, maapinnast 10 m.

Paakide siht 335150,

Selle sihi peal on vihimalt 5 m vett,
ainult ankruplatsi laheduses on 3,8 m.

Laiuse] 58°19,8/ N ja pikkusel
22059,77 E Kahtla kirikust suunas
172%0° 3,5 miili kaugusel on leitud sii-
gavus [,8 m.

Ka&iguste lahe sissesdidutee on tihis-
tatud jargmiste toodritega:

N tooder palliga (58°17,5/ N, 23°
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04,97 E) Kahtla kirikust suunas 159°
7% miili kaugusel.
W tooder (58°16,8” N, 23002’ E)

Kahtla kirikust suunas 171%0 7,5 miili
kaugusel. ‘

W tooder (58°19,5/ N, 23°00,6’ E)
Kahtla kirikust suunas 176° 4,7 miili
kaugusel.

E tooder (58°20,3 N, 23000,2’ E)
Kahtla kirikust suunas 1789 4 miili kau-
gusel.

E tooder (58020,7 N, 22059,5’ E)
Kahtla kirikust suunas 183%© 3,5 miili
kaugusel, W pool 1,8 m madalikust.

W tooder (58°21,5/ N, 22058,9’ E)
Kahtla kirikust suunas 192° 2,8 miili
kaugusel.

Ké&iguste sihtpaagid sisse kanda Eesti
tuletornide nimekirja 1935. a. nr. 144a
ja 144b all.

Eesti merekaart nr. 8.

Nr. 21. Parnu laht. Uus tooder vilja pandud.
58013,2 N ja pikkusele
24016’ E, Sorgu tuletornist suunas 410

Laiusele

3,3 miili kaugusele on vilja pandud iiks
N tooder palliga.

Eesti merekaart nr. 9.
Nr. 22. Uus merekaart vilja antud.

Uus merekaart nr. 10 Liivi laht, on
tritkist ilmunud. Ma&st 1 :200000.
Nr. 23. Soome laht. Tallinna sissesdidutee. Laske-
harjutused.
Gised

15.

Laevastiku ja merekindluste

laskeharjutused peetakse perioodil
augustist kuni 15. okt. 1937. a.
Laskeharjutused peetakse kahes ra-
joonis:
I. L. 590237 N, P 24005’ E;
590347 N, P 240057
59039/ P 24030/
59029/ P 24042/
59033/ P 25008/
59043/ P 25008/
59043/ P 24043/
590397 N, P 24030’ E;
59036’ N, P 24030’ E;
59032,5/ N, P 24034’ E;
59032,5’ N, P 24047/ E.
15.

Kui laskeharjutusi peetakse 1 rajoonis,

11

’

E;
N, E;
N, E;
N, E
N, E;
N, E;

CErP PR

Eesti merekaart nr.

siis valgustatakse Suurupi iilemine tule-
See tihendab, et
(Naissaare ja' Suu-

torn punase tulega.
W-poolne laevatee
rupi vahel) on ajutiselt suletud ja lae-
vad vdivad Tallinna lahte sisse ja vilja
sdita N poolt (Naissaare ja Aegna va-

helt).

Kui laskeharjutusi peetakse Il rajoo-

97

nis, siis valgustatakse Naissaare tuletorn
punase tulega. See tihendab, et N-poolne
laevatee (Naissaare ja Aegna vahel) on
ajutiselt suletud ja laevad vdivad Tal-
linna lahte sisse ja valja sdita W poolt
(Naissaare ja Suurupi vahelt).

HOLIDAYS AND SPECIAL REST-DAYS
IN SOVIET PORTS IN 1937.
(Masrus pithade kohta Venemaal).

The Seven-day uninterrupted week is
observed in all Soviets ports with Sunday as
non working day and in accordance with
articles [l of the Code of Labour and the
resolution of the 8th Extraordinary All-
Union Congress there are 9 holidays.

January 1  May 1
% 22 . 2
March 12 November 7
. 18 ” 8
December 5

Furthermore according to article 112 of
the Code Labour the following special Rest-
days have been fixed by local organisations.

Leningrad. Murmansk. Umba.

February 23 September 1
April 16 October. 21
June 16 December 1

Archangel. Onega Mezen.
Petchora.

February 18 August 6
" 23  September 3
April 22 October 14

Carelian ports (Soroka. Kem.

Kovda-Keret).

February 23  August 12
April 13 September 7
July 6 October 12
Crimean ports (Feodosia.

Kertch, Evpatoria-Sevasto-

pol).
April 17 October 14
May 19 November 15
August 6 November 17

North Caucasian Ports (Novo-
rossisk. Tuapse. Rostov/Don

Eisk).
February 23  September 1
March 8 October 1
April 22  December 20

O dessa.

ariupol

Ukrainian Ports
Kherson Nikolaew.
Berdiansk).
June 5 October 2
August 1 December 26
September 1
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Batumi.
February 25 August 21
June 19 September 2
July 17 October 7
Poti.
February 23 July 6
- 25 September 3
March 8 September 20
Far Eastern Ports.
February 23 June 6
March 8 August 1
April 17  October 15

The special non-working days are also
dies non for the ports to which they
apply.

N D U S

As regards Saturday and the day before
public holidays and special non-working days
as well as the day after public holidays and
special non-working days, time taken in loa-
ding must be calculated according to the
conditions of the charter.

Venelaste siitevedu Spitzbergenist (Te-
ravmagedelt) oli 1936. a. 406.000 tonni
170.000 tonn. vastu 1933. a. Tanavu vene-
lased kavatsevad valja vedada 500.000 ton-
ni oma Teravmiagede kaevandusest. Norra-
laste  siiteeksport  Teravmagedelt oli

285.000 tonni.

TOIMETUSELE SAADETUD
KIRJANDUS. .

Meri Eesti elus. Uleriikliku me-
renduspaeva valjaanne Toi-
metus: A. Gustavson R Linnuste
jaE.Past.

Viljaanne sisaldab artikleid jargmistelt
isikutelt: Saatesénad hradelt majandus- ja
teedeministrilt, siis eriartiklid: E. Avikult,
J. Pitkalt, P. Opikult, E. Masikult, E. Pastilt,
J. Maasikult, J. Klaarilt, R. Linnustelt,
A. Heinmaalt, F. Saarnakilt, J. Veizenber-
gilt, F. Vichmannilt, A. Gustavsonilt, M.
Némmikult, L. Veldilt, M. Piigertilt ja M.
Meylt. Viljaanne on illustreeritud hulga pil-
tide, jooniste ja diagrammidega.

Kompass raudlaeval. Praktiline
deviatsiooni kdsiraamat lae-
vajuhile. Koostanud Aug. Gus-
tavson, merekooli opetaja ja deviaator.
Laevasdidu ja merekaubanduse edendamise
seltsi ,,Laevandus* valjaanne, 1937.

Raamatu saatesonas autor m. s. mar-
gib: ,, Tegelikul laevajuhil pole vaja praktili-
sel meres6idul meeles pidada deviatsiooni
teooria keerulisi matemaatilisi valemeid. On
killlalt, kui tal on jamedajooneline arusaa-
mine deviatsiooni alaliikidest, deviatsiooni
muutumise pShjusist ja, mis peaasi, et ta os-
kab masrata deviatsiooni suurust.

Kaesolevasse kisiraamatusse olen piiiid-
nud koondada just niipalju seletusi ja juha-
tusi, kui praktilisele laevajuhile tegelikus
elus on vaja.”:

Raamat sisaldab jargmisi peatikke:

Lihimarkmeid magnetist ja magnetis-
mist.

Deviatsiooni alaliigid.

Deviatsiooni mairamine peilungite jargi.

Deviatsiooni tabeli koostamine.

Deviatsiooni havitamine ja deviatsiooni
muutumine.

Néudeid kompassi asukohale ja kompas-
sile laevas.

Lisana on toodud: Laevade kompasside
jarelevaatuse mairus ja tabelid deviatsiooni
arvutamiseks.

KIRJAVASTUSED.

Kpt. T. W. Saadetis kies. Kirjutage
edaspidigi. Saatsime Teile kiisitud raamatud
3 eks. Kas saite katte? Raamatu hind Kr.
2.— eks. Ka osa saadetud pilte kasutasime,
nagu naete Merenduspieva viljaandest ja
kaesolevast numbrist. Taname!

Luuletuse autorile. Ega luuletusel pole
vigagi, kuid jaiab avaldamata, sest meie ei
avalda kunagi kirjutusi, millele pole toime-
tusele teadmiseks juure lisatud autori nime.

T. M. Laevajuhtkonna koja seaduse eel-
néu on ammu juba saadetud Veeteede Va-
litsuse kaudu hr. Teedeministrile kaigu and-
miseks. Kuid millegiparast kuuldavasti see
seisab Teedeministeeriumis. Nagu kuuleme,
on Eesti Laevajuhatajate Selts ja Mehaani-
kute iihing astunud samme kiisimusele kiigu
andmiseks, kuid seni tulemusteta.

Vastut. toimetaja A. GUSTAVSON. Viljaandja Laev. ja Merek. Edendamise Selts ,,LAEVANDUS".

Triikikoda J. Roosileht & Ko. Tallinnas, Lithike jalg 4.



United Baltic Corporation Ltd

158, FENCHURCH STREET, LONDON E. C. &

Anglo~-Baltic Line

LONDON—TALLINN—LONDON

per Mail steamers

,,Baltara*, , Baltallinn* & ,,Balltratfic*

All with refrigerated cargo space.

Carrying passengers.

For full information concerning passenger fares and freight rates apply to:

R. Kinghorn ..

TELEPHONE 444-34. JAANI 6.

D BALTIC CORPORATION LTD.,

General Agent in Estonia for the
LONDON.

POST BOX 344. TELEPHONE 444-34.

NG IMPORT EXPORT
Telegrams ,HELLSTENS®. BUTCHERY OFFICES
75, Rue do lu GABIN DECK — \TORI::S&
e 1
. Rorgerhout o\ ED STORES Tg:*,*,,:gge
Established 1819. e 30777
TOMBEUR & Co. rouncomry

Sworn Shipbrokers &
Chartering Agents
Stockholm

(oal & Wood Chartering @ Speciality.

ANTVERP
SHIPPING BUTCHERS - GREENGROCERS
GENERAL SHIPCHANDLERS
Kaik adresseeritud kirjad toimetatakse
laeva saabumisel kohe katte,

Eesti Rahvusraamatukogu digitaalarhiiv DIGAR(S)

d

Telephone: 26 LEVEN.

Telegraphic Address :
,FYHN, SHIPCHANDLER, METHIL*

CABIN, DECK AND ENGINE STORES

G S Y LD,

Ship-Chandler and Bonded Store Proprietor,

EAST HIGH STREET, METHIL

BEST VALUE IN HAM, BUTTER, TEA, CHEESE, FLOUR, JAMS, ETC.
AGENT FOR W. B. DICK & CO LTD., ENGINE OIL, ETC.




Eesti Rahvusraamatukogu digitaalarhiiv DIGAR(S)

(utting & Company (Hull) Lt

Exchange Buildings,‘
Hull

Laevamaaklerid, punkerdajad,
charterdajad, stevidoorid,
kindlustus jne.

Ka Grimsby's, Immingham’is, Londonis, Car-
diffis. Bostonis (Lincs) ja King’s Lynnis

Telegrammid: ,,CULCUT-HULL®. Telefon: 35972/3 Hull

WULEF & (0. ity Lo, | | Rommmet & Brton

Laevavarustajad, Tel: Addreda: Chartering Agents

Vaba ladu ja proviant, d'l‘)‘mfﬂ.” B@ker Suppliers
22/24 ‘C]eethorpe Road, Grimsby CODES .
and Immingham. Boe, Mosse and
Telegrammi aadr, ,,Wulff Grimsby . _Bm.”ey.“ 9, SWIETOJANSKA
: Tel. 2996 Grimsby. 1el2‘37‘)7}\7“.“‘.21778, 1510 . GDYNIA

AUG. GUSTAVSON

DEVIAATOR

Kompasside kompenseerimine ja atesteerimine igas Eesti

sadamas

Elan niliid:
Raua 61—12 " Telef, (end.)301-48

Tallinn Piihapiieviti — 523-562

;
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