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Tere ja kena kevadet! Nagu paljud lugejad juba
kindlasti mérganud on, ilmub seekordne teabeleht
tavapérase kahekuise perioodi asemel koguni poole
hiljem. See e ole aga Siski traditsioonina planeeri-
tud jaedaspidi pltiame jétkata juba endise ritmiga.

Kéesolevas lehes peatutakse muuhulgas pikemalt
Eesti kalandust puudutavatel probleemidel, roheliste
osalusel Eesti keskkonnaalase Gigusruumi ja selle
arergusuundade vormimisel ning Euroopa Liidu

veepoliitika jalgimise aspektidel. Mitmes loos
kajastatakse rohkedt peavalu tekitavat transpordi-
ja rattateedeprobleemi.

Head lugemist soovides,

Hanna Maran
teabelehe toimetaja

Roheline Foorum Keilas

Et alanud aasta tegevuskava voimalikult vara
paika panna, on ERL Uritanud Rohelise Foorumi
(Uldkoosoleku) korraldada vaimalikult aasta agul.
Sel aasta korraldati Foorum 13.-14. veebruaril
Kellas. Kahjuks ja ettevalmistamise ja teavitamise
aeg napiks ja nii e saadud Uldkoosoleku toimu-
miseks vagaikku kvoorumit (véhemad pooled
enam kui 400 liik mest) kokku. Kuigi formaalseid
hédletus e toimunud, arutelu siiski peeti. Juhatus
ja téoruhmade juhid andsid pdhjalikult aru oma
2003. aasta tegevusest ja 2004. aasta plaanidest
ning litkkmed andsid soovitust ERL arengu osas.

13. veebruaril 2004 toimus Kellas aga tradit S00-
nilisedlt Foorumi osana peetav koigile avatud
keskkonnateemaline konverents. Seekordsd kon-
verentsi oli suus formaat: erinevalt eelmistest Foo-
rumitest @ olnud konverents suunatud Uhele tee-
male; vaatluse ala voeti neli hetkel kuuma kesk-
konnateemat. Valutud teemadeks oli metsandus,
planeeringud, riigi keskkonnapoliitika ning saéstev
tarbimine. Iga teema puhul oli kutsutud esinema
valitsuse esindgja, ERL ekspert ja kolmas osapool.
K eskkonnaministeeriumi esindgjaina andsid oma
sektori plaanidest Ulevaate abiminister Olavi Tam-
memée (riigi keskkonnapoliitika), metsaosakonna
juhataja Olav Etverk (metsandus) ja planeeringute
osakonna juhatgja Jiri Lass (planeeringud). ERL
ekspertidena esinesid vastavalt Peep Mardiste,
Rein AhasjaLiis Keerberg. Kolmandate osapoolte
arvamused t6id kuulgjateni ELFi direktor Toomas
Trgpido (keskkonnapoliitika), Eesti Metsatdostuse
Liidu tegevdirektor Andres Tdijarv (metsandus) ja
Saare Arendusbiiroo esindaja Robert Vi (planee-
ringud). Nimetatud konverents formaat andis
Kiiresti Ulevaate hetkeolukorrast ja erinevate huvi-

gruppide nagemustest ning voimadas kuulgjaile
pOnevat diskussiooni.

Uhtlasi anti 13. veebruari konverentsil tlevaade
aasta eest tegevust alustanud sdéstva tarbimise
koalitsiooni senisest tegevusest. URO K eskkonna-
programmi (UNEP) ettepanekul loodud ning Eesti
Rohelise Liikumise poolt juhitava sééstva tarbimi-
se koalitsiooni eesmérgiks on sdastva thiskonna-
kor ral duse saavutamine ehk olukord, kus kaupade-
teenuste tarbimine toimub looduse taastootmisvoi-
me piires. Koalitsooni kuulub 14 liik mesorgani-
satsiooni - lisaks keskkonnaorganisatsioonidele ka
néiteks Tarbijakaitseamet, Eesti Energia ja Eesti
Jaatmekaitlgate Liit. Saéstva tarbimise koalitsoo-
ni litkmesorganisatsioonide suuremate saavutuste-
na voib 2003. aastast vélja tuua Eesti Rohelise Lii-
kumise poolse 6komérkidega toodete propageeri-
mise kampaania "Loodusstbralik toode." Kam-
paania raames tahistati spetsiaalse loodussbbraliku
toote sildiga kaupasid mitmes supermarketis. Eesti
Energia koostas moddunud aastal energiasdasu
teavituskava ning korraldas el ektrisdéstuteemaliste
projektide konkursi. Tarbijakaitseamet tegi olulis
samme oma asutusesisese tarbimise muutmiseks
keskkonnastbralikumaks ning korradas eduka
laste tarbijateadlikkust tdstva méangu " Saame hak-
kama."

Et Eesti Rohdlise Liikumise Uldkoosolek (pdhi-
kirjamuudatuste arutamine ja kinntamine, uue
juhatuse ja revigonikomigoni valimine jms) tuleb
siski dra pidada, toimub see 21. mail 2004.a. Neli-
jarve puhkekeskuses Harjumadl .

Peep Mardiste
Juhatuse esimees
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Kokkuvotted todrihmade egevusest

Planeeringute jalgimise t66riihm

Planeeringute t66rihm on hakanud sellel aastal
ka aktiivselt keskkonnapoliitika kisimustega
tegelema. Hetkel on kéimas mitmed olulised prot-
sessid, mille kéigus puitakse eesti keskkonnaal ast
digusruumi ja aregnusuundi senisest enam Euroo-
pa Liidu omadele 1&hemaks rihtida, samuti tegele-
takse looduskaitse haldussiisteemi Umberkorralda-
misega. Selles ERL teabelehe numbris késtlengi
roheliste osalust kolmes t60s — looduskaitse hal-
dusreformis, looduskaitseseaduse eelndu menetle-
misel ja keskkonnastrateegia uuendamises ning
selle keskkonnamdju hindamise protsessis.

L ooduskaitse haldusreform sai alguse eelmise
aasta 10pul, kui keskkonnaministeeriumi ja huvi-
gruppide koost6os vamis |ahtellesanne ning ha-
kati kokku seadma projekti meeskonda. Esimene
foorum toimus 15. jaanuaril 2004 Palmses Lahe-
maal. Teine foorum 30. mértsil Tartus. Kolme kuu
jooksul, jaanuarist aprilli alguseni, on kolm to6-
rihma — kaitse planeerimise ja piirangute, kait sete-
gevuse korraldamise ning kilastuse ja loodushari-
duse t66rihm koostanud omapoolsed ettepanekud
kaitstavatel aladel vaaike tegevuste kohta ning
sellest lahtuvalt hakatakse kujundama or ganisat-
sooni struktuuri.

Praeguseks hetkeks on vdja tulnud mitmeid
probleeme — toGjaotuse ja kavandatava
kahetasandilise struktuuriga (keskus ja all Uk sused)
e ole rahul pajud téérihmade liikmed, samuti
keskkonnateenistuste esindgjad. On avaldatud se+
sukohta, et kui haldusreformi tehakse t66 tdhusta-
miseks, sis selleks @ ole vga luua regionaalseid
keskus vaid paar-kolm korralikult toimivat t66-
kohta ministeeriumisse. Pudelikael e olevat mitte
regioonides vaid Tallinnas.

Eesti Keskkonnatihenduste Koda (EKO) ei
saatnud Koja lilkmete eriarvamuste ja gapuuduse
tottu korraldavale komisjonile heakskiitvat Uhtset
seisukohta, samas tehti mitmed ettepanekud vahe-
aruandele ja projekti korraldusele, mis tagaksid
projekti k&igus tehtavate otsuste |&bipaistvuse ja
sidususe looduskaitse- ja kasutuse aremgusuunda-
dega uuendatavas keskkonnastrateegias. Samuiti
toetasme projekti laemat tutvustamist avalikku-
sele, projekti kodulehele
http://www.ekal .org.eeflooduskaitsehaldus viitava
lingi seadmist keskkonnaministeeriumi avalehele
ning lehe tdiendamist kommentaaride saatmise voi
interaktiivse foorumi véimalusega.

L ooduskaitseseaduse eelndu , mille 2. lugemine
[Gppes riigikogus 14. aprillil, sai samuti rohelistelt
tdiendus. Parast eelndu esimest lugemist koguti
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EKO liikmetelt ning mbttekaad astelt kokku kom-
mentaarid seaduseelnbu probleemsete paragrah+
vide kohta ning vormistati tdpsed muudatusette-
panekud. EKO nimel saadeti need paljudele rii-
gikogu litkmetele, sh. Riigikogu keskkonnakomis-
jonile. Arutluste ja lugemiste tulemusena on mit-
med muudatused ka sisse viidud. Kahjuks e olnud
nende seas ehituse keelamine ranna ja kalda ehi-
tuskeeluvoondis olemasoleva tihessustusalal, sa-
muti kaitsealade jaredlevalvepadevust hoiatusme-
netluse tasemele laiendavad sétted.

Viimane kiusimus on aastaid olnud arutluse ob-
jektiks nng just kaitsealade endi tottajate sonul
neile végagi vajalik voimalus, kuna keskkonnains-
pektsiooni tegevusest Uks e piisa ja paraku osu-
tub see sageli ebaefektiivseks. Oluline on ehk siin-
juures see, et EKO tdestas nii endale kui ka ini
mestele vdljaspool Uhendust, e hea orga-
niseerumise korral on véimalik ka Usna lUhikese
gja jooksul olulistes kiisimustes seisukohad vétta
ning seaduste muudatusettepanekutel e parlamendi-
litkmete seas toetust leida.

Uuendatud Keskkonnastrateegia ja selle sra-
teegilise keskkonnamdju hindamise (SMH)
protsesss osdevad rohelistest Eesti Roheline
Liikumine ja Eestimaa Looduse Fond. Md&lemad
organisatsioonid tegid pdhjalikud ettepanekud
keskkonnastrateegia SMH programmile. 2. april-
lini oli keskkonnaministeeriumile voimalik esitada
ettepanekud uuendatavale keskkonnastraeegiae ja
selle mdjude hindamise aruandele. Probleemiks ol
dinjuures see, et uuendatud keskkonnastrateegiat
e estatud avalikkusd e tutvumiseks tervikuna, sa-
lest puudus téeikult keskkonnakorralduse pea-
tukk ning mitmetes muudes osades oli puudu
olulist infot. Avalikul arutelul ministeeriumis set
gus Onneks siiski, et vaatamata sellekohase info
puudumisele aruandes kavatsetakse korraldada ka
tervikliku eruande ja strateegia osas tdiendav ava-
lik véljapanek Prasguseks on keskkonnastrateegiat
koostav t60grupp mééaranud ERL-i ja ELF-i esin-
dajatega kohtumise, kus arutatakse nendepoolseid
ettepanekuid.

Kdigile neile protsessidele — looduskaitse hat
dusreformile, looduskaitseseaduse menetlemisele
ja uuendatavale keskkonnastrateegiale koos selle
SMH-ga on isdoomulik nende labiviimine Glimalt
limiteeritud gjaga. Isedranis selgelt avaldub see
haldusreformi ja dStrateegia juures, kus selgelt
kannatab t60 kvaliteet ja kus dokumentides on
otsesdlt ka kirjas,et ,,aega on vahe', e ole aega
mdelda’ vms. Rohelised on sellist planeerimisstra-
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teggiat pidanud kehvasti planeerituks ja ebaefek-
tiivseks, kuna piiratud ga jms. ressurssidega
koondatud info ja selle analliis annab olulisest
protsessidest pediskaudse ettekujutuse. Piiratud
inforuumis tegutsemisel on aga oht vdtta kont-
rollimatuid riske ja teha halbu otsuseid. Loodeta-
vasti @ kuku need olulised ettevétmised siiski 18bi
ning hoolimata tehtud vigadest saadakse t6husa

Saastva tarbimise t6orihm

8 — 10. jaanuaril toimusid Eesti Energia (EE)
energiasdastu paevad, mille raames esitles Eedti
Roheline Liikumine (ERL) eektrit tootvat
jagratast, millega elektrit toota ning tutvustas
elektri sdastmise voimalus Uldiselt. Lisaks sellele
atati EE-d ideedega elektrisdastu teemalise noorte
tel esaate tegemiseks.

Lai keskkonnaorganisatsiooni Green Liberty
agatusel ning PHARE toetusd dustati kodu-
kemikadle tootvate ettevftete uurimise projekiti.
Onnestus luua paljutdotavad  koostddsidemed
juhtimise- ja keskkonnakonsultatsoonide firma
Business Grainiga, kes aitab analliisida Eesti
ettevOtete juhtimissiisteeme lahtuvalt stadnardist
SO 14001 ning tooteid Euroopa Liidu 6komérgise
kriteeriumite alusel.

ERL Talinna kontoris toimus projektikirjuta-
mise koolitus ERL liikmetele ja j&&tmete kor-
duvkasutamise ning 6komérkide projektide arute-
lud. Vamistatakse ette kirjakampaaniat ettevd-
tetele, mille eesmérgiks uurida seda, kuidas on fir-
mades jédtmehooldus korraldatud ning téendada
saadava infoga linnade ja&&memgandusega te-
gelevate spetsidistide andmebaase. Projekti tu-
lemused peaksid selguma kéesoleva aasta 16puks.
Lisaks on plaanis riputada Talinna suurtel vali-
reklaampindadel Ules 6komérgiteemalis plakateid.

Transpordi to6riihm

Eesti Rohelise Liikumise transpordi toorihm
on selle aasta esimese kolme kuu jooksul jalgi-
nud mitmete transporti puudutavate dokumen
tide koostamist. Talinna jalgrattateede aren
gukava suhtes tehti rida ettepanekuid kesk-
linna |&bivate rattateede osas. Lisaks sellele
kommenteeriti Riikliku Arengukava transpordi
maarust, Eesti Vabariigi Euroopa Liidu suuna-
list tegevuskava aastateks 2004-2006 ning
Transpordi Arengukava strateegliliste mgjude
hinnangut.

oooo

looduskaitse ja tasakaalustatud looduskasutuse
vgadustele varasematest enam sobivad la-
hendused.

Liis Keerberg
Planeeringute jal gimise to6rihma
koordinaator

Allan Kokkota andis elesaates ,,Roheline V&
rav‘ Peeter Ernitsale intervjuud pesupulbrite ja
nbudepesuvahendite projekti teemal, esines ette-
kannetega erinevatel keskkonnateemalistel Uritusel
ning osales Stockholmis Roots Looduskaitse Selt-
s riiklike abirahade kasutamise hindamise koos-
olekul. Lisaks aitas ta kaasa URO keskkonna-
programmi sddstva tarbimise konverents pla-
neerimisele Vilnuses ja Oppis Bdti Keskkonna-
foorumi kemikaalide teemalisal koolitusal.

Nuddseks on ERL-Tallinn kolinud uude péke-
sdlisse kontorisse aadressil Révala 8. Seinad on
viimistletud oOkoloogilise, kohupiima ja kriidil
pohineva kaseiinvérviga. Juba praeguseks on melil
paari kuuga kdinud rohkem kulalis kui Téostuse
ténava kontoris terve aasta jooksul kokku. Selle
ule on meil vaga hea meel ning ootame kaiki
kdllal

Suur tanu koikidele ERL liikmetele, kes on
aktiivset huvi Ules ndidanud ja koosolekutest osa-
vOtuga meie igapdevast rasket t60d tunnustanud!

Allan Kokkota
Shastva tarimise t6or thma
koordinaator

ooooo

Transpordi tooriihma koordinaator Mari Jissi on
nii sdéstvast transpordist kui Eesti Rohelisest Lii-
kumisest ré&kinud mitmetel erinevatel semina-
ridel, loengutel ning t6dgruppides. Lisaks sellele
esndas Mari Jiss Rohelist Liikumist aprilli ak
guses ka Euroopa Transpordi ja Keskkonna Fo-
deratsiooni aastakoosolekul Briissdis, kus ta valiti
juba kolmandaks perioodiks TandE juhatuse liik-
meks.
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Koosttds Sorexi ja Prussakovi jagrattaklubiga
korraldati 5. mértsil Talinnas aktsoon Tallinna
Vabaduse véljaku autovabaks muutmiseks. Selle-
kohast pressiteadet saab lugeda Teabelehe [6pus
meediarubriigis.

Veekaitse to0riihm

Selle aasta veebruarikuus |8ppes eemise aasta
sigisdl alustatud Puhta Laénemere Uhendus L&&-
nemere &rsete riikide kalandust puudutav projekt
“Sustainable Baltic Fisheries - the way forward”.
Lisaks meile 16id antud projektis kaasa Roots, L&-
ti, Leedu ja Poola partnerid. Projekti eesmérk oli
vélja tuua L&&nemere &rsete riikide kalanduse
probleemid ning erinevate osapoolte ndgemused,
mida olukorra muutmiseks vaga ette votta. Eeti
poolse Ulevaate koostamisd klstleti kauri-
organisatsioone, harrastuskalastgjate seltse, mere-
ingtituudi teadlasi, keskkonnaministeeriumi amet-
nikke, keskkonnaorganisatsioone ja keskkonnains-
pektsiooni amenikke. Jargnevalt Ulevaade peamis-
test probleemidest Eesti kalanduses.

Senine Eesti riigi k&itumine kalandusproblee-
mide lahendamisel on p&hinenud |dhtudes ainult
kalast kui loodusressursist ning unarusse on jadnud
sektori terviklik areng alustades kalapulgist ning
IGpetades loodussdbralike kaatoodete propagee-
rimisega. Paljude riiklike korraldusmeetmete mit-
tetoimimise allikaks on see, et praegune kaar+
dussektori riiklik administreerimine on jaotatud
keskkonna- ja pdllumajandusministeeriumi vahel.

Keskkonnaministeerium (KKM) korraldab ka-
lavarude kaitset (kvootide ja pllgipiirangute
méa&dramine) ja taastootmist, to6tab vélja ja raken-
dab kadaevade kohadamise meetmeid (sama
teeb Pollumajandusministeerium) Euroopa Liidu
vetele ja varudde, koor dineerib riikidevahelis ka-
landusalaseid kokkuleppeid varude kasutamise
0sas, korraldab jardlevavet maa ja merel ning
haldab pltigivoimsuste kontrollisiisteemi (kalalae-
vade registrit). P6llumajandusministeerium (POM)
haldab Uhtsete turustandardite kasutamise sis-
teemi, korrddab tootjaorganisatsoonide tegevust,
haldab kalasaaduste siseturu hinnakorralduse siis-
teemi, koordineerib kalakaubanduslepinguid kol
mandate maadega ning administreerib struktuurabi
kalanduse valdkonnas.

Tanaseks on selgunud, et selline valdkonna kahe
ministeeriumi vahel @agagamine on olnud eba-
efektiivne ning tekitanud mitmeid probleeme, na-
teks ebapiisav kommunikatsioon, selge strateegia
puudumine valdkonna arenguks, Uhiste seisukoh-
tade esitamine EL tasandil, jne. Kalanduspoliitikat
e saa vaadelda kui kahte erinevat poliitikat —
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Magandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile
editati rahataotlus projektile , Sdastva transpordi
alase teadlikkuse tGstmine”.

Mari Juss
Transpordi t66r ihma koordinaator

ooooo

edd ressursihaldus ja turukorraldus. Kogu
kalanduse ahel on tihedalt seotud ning vaab
konkreetsetes olukordades planeerimist, Kiiret
otsustamist ja selget vastutust, ténase
haldugaotusega  kalanduspoliitika  selleks
voimeline e ole.

Liiat liberaalne kalanduspoliitika ja Uiha jétkuv
»maaglu-kriis® tulemusel on kalaplugidigus
omistatud liidt suurele hulgae inimestele ja
firmadele. Eelmise sgjandi [Bpuaadail toodi
|&8neriikidest Eesti kalaplugilaevastikku hulga-
nisti suure mahutavuse ja voimsusega kaa-
tradereid, mistdttu paisus Eesti  kalaputigi-
voimsus liialt. Tépsalt nagu muja maailmas tu-
leb ka Eestis piirata (véhendada) kalaaevade ja
kutsdiste kalurite arvu. Kutselisele kalapitgile
peaksd j&ma eelkbige kdrgema professio-
naalsuse astme ja kutse-eetikaga inimesed. Ka-
luriks saami seks peaks |&bima eria ase valjadppe
ning omama tapseid teadmisi erialasest seadus-
andlusest, migérel voib temale omistada kaluri
kutse.

Kdaplugivoimsuse vahendamisega hakkab
aktiivselt tegelema 1. maist joustuv Euroopa
Liidu Uhine kaanduspoliitika, mistdttu asutas
Vabariigi Valitsus kalalaevade riikliku registri,
kuhu kaldaevu juurde lisada e voi, kui e ole
eelnevalt tekkinud vaba pligiviimsust. Samas
hakatakse struktuurvahendite abil toetama
kaeplugi I6petamist ja kaldaeva kasutusest
vajaviimigt.

Kalaptitigiseadusale tuginev kalaptitigikvootide
kehtestamine ja pulgivahendite arvu piiramine
e ole andnud tulemusi, sest riik ei suuda merel
toimuvat jalgida. Reaalsdt kontrollib kalapllgi-
tegevust vaid Keskkonnainspektsioon ja sedagi
traalpliligi osas vahendite nappuse tottu vaid kala
lossimise sadamates. Traalpllgidade merd iga-
sugune kontroll puudub. Inspektorite arv el
suuda kaugeltki tagada kéigi kehtestatud pii ran-
gute taitmist. Vgakaddmised selles valdkonnas
soodustavad ,, musta turu® arengut kalandussek-
toris. Olgugi et seadusega on méératietud, et
esmakokkuostja e tohiks harraguskalastgjatelt
kala Ules osta, on reaane pilt teine. Riik peaks
kalanduse valdkonnas toetama rohkem Uhis-
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kondlikke kalandusorganisatsioone, andma neile
seadusega digusi ja voimu jarelvalveks, initsatiivi
hetkeolukorrast tulenevate kordaloovate aktide
loomiseks. Kdurid peaksid mitte ainult pimes
vaitlema pitgikvootide suurendamise nimel, vaid
ndudma kalavarude kasutamise sdastlikku korral-
damist ja kaitset — selles ju peitub nende tulevik
See nBuab kogenud ja omakasuplidmatuid amet-
nikke ja kalureid ning sligavat teadlikkust ja ka
oma vadkonda sligavuti tundvaid inimes igasu-
gustes ndukogudes, kust suunatakse vastavat tege-
vust.

Tanasel péeval e toeta Eesti kalanduspoliitika
jétkusuutliku kalavarude majandamise aluseks ole-
vat sééstlikku kalapiitki. Samas on kesised ka ka-
lapuidjate teadmised sdéstliku kalapliligi ole mu-
sedt. Traallaevastiku osakaal on viimastel aegadel

réime pludmisel suurenenud just suurte laevade
0sas. Samas on seetfttu mitmeid kordi sé&stli-
kum rannapiik, mida teostatakse passivsete
pllgivahenditega, kaotanud viimase 45 aastaga
20% oma puitigimahust traallaevadele.

Onneks e tditunud suurte  traallaevade
omanike soov lubada Liivi lahd pllgile traal-
laevu, mille mootorite koguvbimsus Uletab 300
hj, mis oleks olnud hukatuslikuks siiani paremas
seisus olevae Liivi lahe ramepopulatsioonile.
Eedti riik peaks muudatustega seadusandliuses
soodustama liikumist  jétkusuutlikuma kalava-
rude majandamise poole ning toetama sééstlike
kaaplitgiviiside kasutamist.

Taavi Nuum
Veekaitse t60r ihma koor dinaator

Euroopa Liidu laienemine

Aastatel 2004-2006 saab Eesti taotleda Euroo-
pa Liidu struktuurifondidelt abiprgektideks kuni
5,6 miljardit krooni. Kogu protsessi juhtimiseks
on valitsuse juures moodustatud mitu juht-
komiteed, millest Uhesse on kaasatud ka Peep
Mardiste ERL-ist. See komitee koordineerib ka
mitmete keskkonna jaoks oluliste valdkondade
abirahasid: transport, keskkonnakaitse, kohaliku
areng, kutse- ja korgharidus, haiglatevork ja
infotehnoloogia. Jaanuaris ja mértsis toimusid
juhtkomitee koosolekud, kus kommenteeriti vas-
tavate toetusskeemide rakendamiseks vajalikke
dokumente. ERL kommentaaridest jé suur osa
arvestamata, kuid mingi méju mell Euroopa
Liidu struktuurifondide kasutamisele kindlasti
on.

Alanud on ka Euroopa Maa Soprade (Friends
of the Earth Europe) projekt, kus Ule Euroopa
kisitletakse juunikuise Europarlamendi valimis-
tel kandideerivate parteide seisukohti olulistes

keskkonnakisimustes. Eestis viib parteide seas
kigtlust 18bi Eesti Roheline Liikumine. Mitmed
vastused on juba saadud, aprilli |8puks peaks
kisitluste tulemused ssama anal lilisitud ja Siis saab
ERL juba mérku anda, milline partei rohkem voi
véahem Europarlamendi vaimistel keskkonna-
teemast hoolib.

ERL saatis mértss oma parandusettepanekud
valitsuse Euroopa Liidu poliitikale aasteks 2004~
2006. Meie kommentaarid puudutasid (lisaks
ndudele suuremaks avatuseks ja & bipaistvuseks)
pajusid vadkondi, sh maksustamine, vabakal-
bandus, pdllumagjandus, keskkonnakaitse inte-
greerimine teistesse sektoritesse, transport jne.
ERL-il paus kommentaarid saata Riigikantselei,
tunnustades sellega igati ERL aktiivsust ja tead
mis EL valdkonnas.

Peep Mardiste
Juhatuse esimees

Ule euroopaline “valvekoera”-strateegia Euroopa Liidu veepoliitika jalgimiseks

SHles artiklis antakse huvilistele Ulevaade
Brisselis asuva katusorganisatsiooni, Euroopa
Keskkonnabiroo (EEB) (vaata: www.eeb.org-
/about/about.htm) veekaitse to6r thma viimastest
ettevotmisest.

EEB on seadnud eesmérgiks suurendada this-
kondlike organisatsioonide teadmisi Euroopa
keskkonnakaitseseadustest. Samuti piittakse teki-
tada valmisolekut vajadusdl poorduda haldus-
kohtusse ja vaidlustada era- vOi ametiisikute

vaartegusid, tegematajatmis voi keskkonnavaenu-
likke dokumente. Suuremate rahvusvaheliste prob-
leemide puhul (hetkel naiteks Hispaania Vearma-
jandusplaan) peaksid valitsusvalised orga-
nisatsioonid (VVO) suutma poérduda ka Euroopa
Kohtusse.

Alljérgnev tekst on lihendatud EEB prgektijuhi
Sefan Shceueri pikemast artiklist, mille tervik-
teksti lelate ERL kodulehel, veekaitse t60rihma
materjalide juures.
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Sissguhatus

Veepoliitika raamdirektiivi jdustamine ja elu-
rakendamine saab olema raske ja toob kaasa mit-
mesuguseid probleeme. Keskkonnakait seor gani-
satsioonide Ulesanne on valit susasutuste tegevu-
se korrektsuse ja sobilikkuse jadgimine — néiteks
tahtaegadest kinnipidamine seaduste koostamisel
vOi olemasolevate seaduste rakendamine.

Veepoliitika Raamdirektiivi on populaarses
vormis selgitatud EEB trikises “Veepolitika
raamdirektiivi  elurakendamise  népunéiteid”
(,, Tricks for Implementing the Water Framework
Directive”), mis on hetkel saadava vor guaadres-
sl www.eeb.org .

Ule-euroopalise valvekoerastrateegia loomise
vajadus

K eskkonnaorganisatsioonid saavad raamdirek-
tiivi UlevGtmise igas etgpis estada oma
valitsusele véljakutseid, kaasa arvatud seaduseel-
ndude vaidlustamine halduskohtus voi kagbuste
esitamine Komigonile. Viimane peab omakorda
saabunud kirjadele vastama ja otsustama, kas al-
gatada seaduse rikkumise kohased protseduurid
ja kaasata nendesse Euroopa Kohus. Komisjoni
Ulesandeks on kontrollida liikmesriikide tegevusi
esitatud aruannete (v6i nende puudumise) pohjal,
kuid ilma VVO-de kaebusteta jaéks paju puu-
dujédke siiski mérkamata.

Komigonile laekub nii paju erinevaid kesk-
konnakaitse-alaseid esildis, et kdigiga e ole
paratamatult vdimalik Gigeaegselt ning tdhusalt
tegeleda. Keskkonnadirektoraadi 6igusosakond
on tooga vaga Ule koormatud ja hiljuti leitud
“lahendus’ — panna jurist to6le igasse tehnilisse
allUksusesse (sealhulgas ka veeosakonda), e ole
eriti  aidanud; peamisdt puuduliku koordi-
natsiooni ja info- ning kogemustevahetuse tottu.

Euroopa Keskkonnabilroo kardab ka seda, et
K eskkonnadirektoraat j6uab tegeleda ainult juh-
tudega, kus Veeraamdirektiivi aspektid e ole
rahvuslikesse Veeseadustesse piisaval mééral
ssse kirjutatud, sama gal, kui palju vajakajés-
misi on just uute nduete ellurakendamises. Vii-
mastele e poorata ilmselt tahelepanu enne, kui
kaebus seostatakse euroliidu rahade kasutamise-
ga

Oluline on mérkida paradoksi, et Veegaandi-
rektiivi mittepiisava elurakendamise teemalised
kaebused ei peagi alati viitama uuele raamdirek-
tiivile. Monikord on parem ldhtepunktiks votta
mdni vanem, ikka veel kehtiv Euroopa veedirek-
tiilv. Komigoni ametnikud on varasemate direk-
tiividega rohkem harjunud ja méletavad seniseid
vee-teemalis kohtulahendeid Euroopa Kohtus.
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Samuti e ole varasemate direktiivide Umber nii
suurt poliitilist vaidlust (nagu néiteks raanmdirektii-
vi véjendi “veekogu seisundi mittehalvenemine”
Uimber). Ulevaate Euroopa Kohtu senistest olu-
lisematest kohtulahenditest veepoliitika teemal
leiate ERL kodulehelt.

Otsus sdlle kohta, kas kagbus Komigonile esita-
da voi mitte, peaks olema loomult strateegiline, st.
tuleb kaaluda, kus on vdimalused muudatuste esi-
lekutsumiseks suuremad - Euroopa Kohtus voi
omariigi kohtusiisteemis. Kagbused peavad olema
varustatud piisavate tdendusmaterjalidega ja tuge-
vate juriidiliste argumentidega, mis néitavad
selgeid seoseid EL keskkonnadirektiividega (ja
nende rikkumistega). Komigon hakkab tegelema
ainult hasti argumenteeritud kaebustega, kus voit
Euroopa Kohtus tundub ilmselge. Kui Komigon
saadetud kaebuse néiteks tdendusmaterjali puu-
dulikkuse t6ttu kérvale heidab, on hiljem liik mes-
riigi tasandil veelgi raskem edasi voidelda, sest
Komigoni “moraane sdljatugi” edaspidi puudub.

Seetfttu on oluline vdja todtada keskkonna-
kaitseorganisatsioonide Uhine ja Ule-Euroopaine
strateegia veeraamdirektiivi-alaste kaebuste esita-
miseks, oluliste poliitiliste vétmeteemade edis-
jarjestamiseks ja kasulike pretsedentide loomise
tBendosuse suurendamiseks.

Jrgnevat esitatakse essmene mustandnimekiri
olulistest néitgjatest, mille alusel hinnata rahvusli-
ke veeseaduste Uhtlustamist veeraandirektiiviga.

1. Veeraamdirektiivi eesmargid

Vahetu kohustus véltida veekogude sei-
sundi edasist halvenemist ja esiagsete
meetmete olemasolu selle eesmérgi saavu-
tamiseks (kohustused enne 2015 a.)

Veekogude klassifitseerimise  uued
alused. Kui praegu hinnatakse pdlluma-
jandusest ja linnade heitveest tulenevat
keemilist saastet peamiselt selgrootute ja
biomass indikaatorite p8hjal, sis uue
meetodi kohaselt tuleb arvestada ka vee-
kogu hidromorfoloogilist  méjutamist,
mille kohta saab palju paremini hinnangu
anda kaastiku (kui indikaatori) pohja.

Oluliste saasteainete koormuse ning vak
jalaskude jérk-jarguline véhenemine.

Eesméark saavutada 2015. aastaks olukord,
kus pbhjavee varude ammutamine on
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vaiksem vdi vordne taastootmisega, kus-
juures sdlitatakse maismaa  Okosls-
teemid ja pinnaveekogude hea seisund.

2. Korvalekalded eesmérkidest

Tugevasti modifitseeritud  veekogude
méératlemine ja neile eesmérkide sead
mine.

Tingimused, mille puhul on lubatud
erandid voi nGuete leevendamine peavad
dema digustatud

3. Avalikkusekaasamine

M eetmed avalikkuse kaasamiseks direk-
tiivi ellurakendamise algusest peale.

Aktiivne teavitus- ja konsulteerimistege-
vus (jéttes 6 kuud kirjalike kommentaa-
ride esitamiseks)

4. Joebasseinide issloomustamine

Vesikondade ja alamvesikondade, kaasa
arvatud rahvusvahelised  vesikonnad,
maaratlemine 2004. aasta 22. det-
sembriks.

Sobilike uute haldusiiksuste ehk nn “ve-
sikonna administratsioonide” toolera-
kendamine.

Inimtegevuste majandusanaliiiis ja
nende keskkonnamaju hinnang peavad

demavamis 2004. aasta 22. detsembriks.

5. Abindud veekogu seisundi parandami-
seks

Kontroll veevotu ja tokestamise Ule, kaa
sa arvatud eravalduses olevad ja olulise
téhtsusega (Ule 10 v6i 100 m® péevas)
veechaarded.

Punkt- ning hgureostust tekitavate ja
veekogude hidromorfoloogiat muutvate
tegevuste kontrollimine (keelustamine voi
heaks kiitmine).

6. Veehind

Seada eesmérgiks koigi veeteenuste osu-
tamisega seotud kulude (kaasa arvatud
keskkonna- ja ressursikulud) katmine.
PGhjendamatuid erandeid ei tohi teha.

PGhimdtte “ saastaja maksab” kgastumi-
ne rahvudikes veeseadugtes.

Koik vett kasutavad tegevusvaldkonnad —
pdllumagandus, toostus, olme — peaksid

vett saama sellise hinnaga, mis soodustaks
vee sadstvat kasutamist.

Maret Merisaar
Veekaitse t60r ihm

Eesti Roheline Litkumine meedias

Pressiteated

4. jaanuar 2004

Rohelised sel gitasid aasta keskkonnateo ja karuteene

Eesti Rohelise Liikumise (ERL) algatusel on se-
gunud 2003. aasta positiivseim ja negatiivseim
roheline tegu. Tiitli "roheline tegu" véériliseks sai
okoloogilist  toitu turustav  Okosahver ning
"karuteene" aihinna teenis Uks Eesti j&étisetootja
Uhistransporti halvustava reklaamikampaania eest.

Okosahver (vww.sahver.ee) leidis roheiste tun-
nustuse, kuna aitab inimestel osta tervislikku
toodangut, mille  keskkonnasbralikkus  on
garanteeritud vastavate sertifikaatidega. Samuti
aitab okosahver Eesti tkotalunikel oma toodangut
turustada ning aitab selle kaudu meie elukeskkonda

ssasta. Okosahver tagab klientidele kord nadalas
mitmekesise eestimaiste ja Euroopa unnustatud
mahetootjate toodangu kojutoimetamise Tallinnas
ja Tartus. Eesti Rohelise Liikumise juhatuse liige
Rein Ahas t0stis esle Okosahvri julget
ettevotmist: "Okosahver on suur samm edasi,
kuna 16puks on vBimalik Eestis osta kaupu, mille
kvaliteet, tootmisviis ja péritolu on kontrollitud.
Tana turul ja kauplustes sisseoste sooritades ei
ole endast hoolival inimesel vdimalik tuvastada,
kus ja kuidas on toiduained toodetud. Okosahvri
puhul garanteerib Uhtlase kvaliteedi tootjate
mahemérk ja kohd etoimetgjate reputatsioon.”
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AS Babiino dllatas suvel negatiivselt oma
reklaamikampaaniaga, milles auto voditmise voi-
maluse korval naeruvadristatakse Uhistransporti.
Mitmed firmad on reklaaminud oma toodangut
autovditmise voimalusega, kuid keegi teine pole
sedavord Ulbelt alavadristanud bussiga sbitmist,
isedranis vastava reklaamiga bussi ootepaviljonides.
Uhistransport on vorreldamatult keskkonnasdbrai-
kum ja linnaruumi sddstvam kui autode kasutamine.
Kui te edlistate puhast 6hku ja sujuvat linnaliik lust,
sis Eesti Roheline Liikumine soovitab keskkonna-
vaenulikke vdartus hindava Balbiino jétiseid mitte
osta.

Aasta karuteenet isloomustas Eesti Rohelise
Liikumise transpordiekspert Mari Jiss kui jér-

12. veebruar 2004

jekordset méarki sellest, et Eestis e ole ikka veel
Ule saadud auto kui vabaduse simboli miidist:
"Eedtis e osata véadrtustada Uhistransporti  kui
inim- ja keskkonnasdbraliku linnakeskkonna osa.
Omaroll on siin ka Tallinna linnavaitsusel, kes
bussiootepaviljonide reklaamipinna vahendgjale
maksusoodustusi  tehes vdiks hoopis vastava
lepinguga ennetada, et need meediapinnad e
muutuks  linnaglu  kahjustava  propaganda
haaletoruks," lisas Juss.

2002. aasta roheline tegu oli Tdlinna-Tartu
kiirrongiliini avamine Edearaudtee poolt ning
karuteene reformierakondlasest  keskkonnami-
nister Heiki Kranichi suutmatus tagada Eestis
metsade ja looduskaitsealade kait set.

Saastva tarbimise koalitsioonil taitus essmene aasta

Aasta eest pajude organisatsioonide koosttds
tegevust alustanud sdastva tarbimise koalitsioon on
tbestanud oma vagalikkust ning plaanib tegevuse
lalendamist. Reedel, 13. veebruaril 2004 antakse
Keilas Eesti Rohelise Liikumise aastakoosoleku
raames avalikkusele pohjalikum Ulevaade senistest
Saavutustest.

URO Keskkonnaprogrammi (UNEP) ettepanekul
loodud ning Eesti Rohdlise Liikumise poolt juhitava
séastva tarbimise koalitsiooni eesmargiks on séast-
va Uhiskonnakorralduse saavutamine ehk olukord,
kus kaupade-teenuste tarbimine toimub looduse
taagootmisvOime piires. Juba praegu on Maailma
Looduse Fondi WWEF ©koloogilise jadgdje
metoodika kohaselt eestlaste ressursitarbimine 2,5
korda sdastlikust tasemest kdrgem. Saéstva tarbi-
mise koalitsiooni kuulub hetkd 14 liik mesorgani-
satsiooni - lisaks keskkonnaorganisatsioonidele ka
naiteks Tarbijakaitseamet, Eesti Energia ja Eedti
Jadtmekaitlgiate Liit. Vorgustikku kuuluvad orga-
nisatsioonid putavad vdimaluste piires panustada
eclkdige enda tegevust sadstvamaks muutmisse,

5. méarts 2004
Tallinna Vabaduse valjak autovabaks!

Téana esitasid Eesti Ulidpilaste Keskkonnakaitse
Uhing Sorex, Eesti Rohdine Liikumine ja
Prussakovi nimeline Rattaiihing Talinna linnavalit-
susele poordumise, milles nButakse autovaba V dba-
duse vdjakut ja konkreetset proekti koostamist
stdalinna | 8biva rattatee rgamiseks kéesoleva aasta
jooksul.
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vahetavad kogemus ja propageerivad sdastlikku
ellusuhtumist.

Saastva tarbimise koalitsiooni litkmesorgani sat-
goonide suuremate ssavutustena vOib 2003.
aastast védjatuua Eesti Rohelise Liikumise poolse
Okomérkidega toodete propageerimise kampaania
"Loodussobralik toode. Kampaania raames
téhistati spetsiaalse loodusstbraliku toote sildiga
kaupasd mitmes supermarketis. Eesti Energia
koostas moddunud aastal energiasdastu teavitus-
kava ning Korraldas elektrisdastuteemaliste
projektide konkursi. Tarbijakaitseamet tegi olulis
samme oma asutusesisese tarbimise muutmiseks
keskkonnasbbralikumaks ning korraldas eduka
laste tarbijateadikkust tdstva mangu "Saame
hakkama."

Kdik huvilised on oodatud reeddl, 13. veebrua-
ril kell 10-18 Keila kultuurimajas toimuvale Ro-
helisele Foorumile, mille kéigus arutletakse nii
sédstva tarbimise kui teiste teravate keskkonna-
probleemide teemade.

Po6rdumise Tallinna linnapea poole on tingi-
nud liigne autokesksus, rattateede puudumine sir
dalinnas ja Uhistranspordi kehv olukord kalline-
vate sbiduhindade taustal.

"Linna esindusvéljaku kiire rahateenimise ees-
margil kasutamine, linnakodanike tervise ja liiku-
misvabaduse arvelt on Ulimalt [Ghinggelik ja ka-
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Koos tehti rattasdit Talinna kesklinnas, anti Ule
tunnustuseaval dused Edelaraudteele ja
Elektriraudteele. Vabaduse Véjakul vorredi
Talinna esindusvéljakut teiste Euroopa linnade
omadega ja viidi Uheskoos p6ordumine Tallinna
Linnavalitsuse majja.

hetsusvéarme," Oeldakse pdordumises, millele oo-
datakse toetust ka teistelt keskkonnaorgani-
satsioonidelt Eedtis.

Poordumisele ala kirjutanud keskkonnaorga-

nisatsioonid toovad Tdlinnale eeskujuks Londoni ja

Bogota linnapead, kelle kogemus kasutades saaks

ka Talinn hakata tegema p&himdttelis muudatus
oma transpordipoliitikas muutmaks linnaruumi

inimsdbralikuks.

Eesti Ulidpilaste Keskkonnakaitse Uhing Sorex
Eesti Roheline Liikumine

Prussakovi nimeline Rattalihing

P66rdumine Tallinna linnapeale anti tle Euroopa
noorte keskkonnanédala raames, kus osdesid
noored Portugalist, Itadiast, Leedust ja Eedtist.

Iy
15. jaanuar 2004

Rannad ja teised loodus-
alad jaagu avalikuks ruu-
miks

LIS KEERBERG

Eesti Rohelise Liikumise pla-
neeringute jarelvalve koordinaa-
tor

Rannaalade |dbim&eldud pla-
neerimine stiihilise krundi kaupa
arendamise asemel on igati tervi-
tatav. Liberaalse magjandusmudeli
soositavat  téielikku  vabadust
Uhiste loodusressursside kasuta-
mise Ule otsustades aga rakenda-
da e tohi. Rohelised lahtuvad
keskkonnaruumi kasutamise kok-
kulepete terviklikust kasitlusest
ja ndevad looduslikke alasid rik-
kusena, mille kasutamiseks peab
olema vordne digus kdigil, tais-
vaartuslikuks eluks on looduses
viibiminevajalik.

Sama seisukohta toetab ka Har-
jumaa teemaplaneering “ Asustust
ja maakasutust suunavad kesk-
konnatingimused,” mis keelab
Tallinnat Umbritsevate puhkeda-
de véhendamise. Looduskaitse ja
arendustegevuse  konfliktaladel
tueb maa sihtotstarve séilitada
sellisena, et see toetaks roheliste

dade toimimist. Maakasutuse al-
ternatiivne kasutusviis tuleb véja
selgitada keskkonnamgju hinda-
mise kdigus. Maakonna tasandi
planeeringukokkulepe on Uhis-
kondlik lepe, mis peaks olema
tegevussuuniseks aama astme
planeeringutele.

Labimdtlemata on Tallinna ti-
heasustamine logistika |ahialade
aspektist. Mida enam asustatakse
linna I&hiimbrust, seda kiiremini
kasvab sedsete elanike pendel-
rénne uusasumite ja keskuse va-
hel. Samas on ummistunud
maanteed juba téna probleem.

Uute mastaapsete tiheasustus-
aade kiire rajamise asemel tuleks
asustusstruktuuri kava Ukskasja-
likult 18bi mdelda. Elanike pusi-
mine Tallinnas kdikvoimalike
linnataguste elamurajoonide ase-
mel omab selgeid plusse nii kesk-
konnakaitse kui logistika méttes.
Kinnisvaraarendgjate surve ja
omavalitsuste vBimetus néha
pikemaid arenguid suurendavad
survet asendada Tallinna tmbru-
se ranna-, metsa ja pdllumaid
uute elamute ja infrastruktuuride-
ga. Et Talinna l&hitagamaa pla-
neerimisel on olukord lubamatult
stiihiliseks ldinud, tegi Eedti
K eskkonnaiihenduste Koda poor-
dumise valitsuse poole, soovita-
des mitte anda ndusolekut Keila
ja Joeldhtme rannaal ade tiheasus-
tamiseks ning algatada juurdlus
kinnitatud, kuid segase taustaga

planeeringute diguspéarasuse sel-
gitamiseks.

Lahepera ja Lohusalu lahes
asuva tulevase Natura 2000 lin-
nuhoiuala ja planeeritava Laulas-
maa kaitseala Umbruse ja ranna-
metsade muutmisel  tihedaks
inimasustuseks kaovad olulised
looduslikud puhveralad. Kui sel-
liseid arenguid toetav eelndu saab
heakskiidu, téhendab see ka vas-
tuollu minekut rahvusvsaheliste
kohustustega. Eesti on hinenud
L&&nemere merekeskkonna kaitse
konventsiooniga ja on Laanemere
M erekeskkonna Komisjoni liige,
mis paneb meile moraalse kohus-
tuse arvestada Helcomi ja
VASAB 2010 La&anemere ranni-
kualade planeerimise pdhimot-
teid. Labiv teema neis on rami-
kualade puhkevéaartuse ja ilu kait-
se, loodust ja maastikku podrdu-
matult muutvate tegevuste kee-
[ustamine.

Paslik on meenutada, et kodit-
sioonileppega kohustutakse vot-
ma keskkonnaalaste rikkumiste
vahendamiseks ebaseaduslik ehi-
tustegevus looduskaitsealadel ja
randades rangema kontrolli ala
jailmutama otsustavust, rakenda-
des keskkonnajarelevalve seadu-
ses sétestatud riigi digust lammu-
tada ebaseaduslikud ehitised.
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Jogede paisutamineviib
kalade elupaigad

JAANUS VALJA
Eesti Rohelise Liikumise tegev-
direktor

Ténaseks on ilmselt kdik aru
saanud, et fossilsete kituste
massilise kasutamisega kaasneb
hulk negatiivseid keskkonnamd-
jusid. Ka Eestis kasutatakse ener-
giaalikana peamiselt fossiilseid
kiituseid. Alternatiivse, taastuva-
tel loodusvaradel p&hineva ener-
geetika arendamine on Eestis teo-
reetiliselt kavas, kuid valitsus
soosib pdlevkivienergia dominee-
rimist. Hludroenergiat on diguse-
ga pakutud Uhe keskkonnastbra-
liku alternatiivina polevkivile,
kuid ka hidroenergial on omane-
gatiivsed keskkonnamdjud.

Hudroenergia kui saastava po-
levkivienergia alternatiivi puhul
esinevad peamised varjupooled
on joe Okosiisteemi kahjustused
ja negatiivne mdju vee-elustikule
ning jogede veerezZiimile. Vahe-
sed uuringud véikehlidrojaamade
bioloogilisest mdjust véidavad, et
looduskahjustused toodetud ener-
giahulga kohta vdivad olla véi-
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Teedeehituserahatuleb
anda uhistranspordile

MARI JuSSI
Eesti Rohelise Liikumise juha-
tuseliige

Transpordi  valiskulud, nagu
Ohusaastest, kliimamdjust, tervi-
se&kahjustustest, mirast ning
ummikutest pdhjustatud kulud
Uhiskonnale, mis praegu autode
kasutamise hinnas e peegeldu,
on Eestis suurusjargus 5-10 mil-
jardit krooni aastas.

kestel hudroelektrijaamadel isegi
suuremad kui suurtel. Eesti voo-
luveekogude umbes neljakimnest
kalaliigist pooled (merisiig, 16he,
sé&ga, harjus, meriforell) sdltuvad
kiirevoolulistest, jahedatest ja
puhta veega kérestikest. Paisuta-
tud jégede aeglane vool ja mu da-
ne pohi e sobi sallistele kalaliiki-
dele elupaigaks. K&rgeid paisusid
e suuda Uletada isegi joulised fo-
rellid ja nii saavad hidroelektri-
jaamade tammid kalade réandel ta-
kistuseks. See omakorda véhen-
dab kalade populatsiooni ja 6ko-
susteemide mitmekesisust. Vee-
hoidlate rajamisel kogunevad sin-
na fosfor, lammastik ja huumus;
toitainete rohkus viib paisarve
kinnikasvamiseni.

Eestis tuleks teha véikejogede
inventuur, kaardistada hiudroener-
gia tootmise potentsiaaliga joed
ning méérata kindlaks joed ja
joeldigud, mis on olulised I6he-
liste elupaigana.

Vee joul vOib toota 4% Eesti
energiavajadusest. Tuul ja vesi
erinevad selle poolest, et tuulel
pole peale energestilise vaartuse
teisi rakendusi, j6gede puhul tu-
leb aga arvestada tervet rida muid
agjaolusid. Aga positiivsed tegu-
rid kaaluvad hidrorajatiste puhul
negatiivsed Ules.

Hudrojoud on rakendatav, Kkui
korguste vahe j&8b 1,5-8,0 m pii-
resse. Rootslaste tehtud hidro-

Uued tehnoloogiad on suutnud
vahendada ainult osa saastekoor-
musest, sest transpordi kesk-
konnaprobleeme ja kulusid saab
vahendada vaid uue linna- ja
transpordiplaneerimise pdliitika-
ga, mis eelkdige vahendaks sund-
liiklust ja autost sBltumist tervi-
kuna.

Autostumine on teinud paljud
linnakeskused inimvaenulikeks,
jalgrattaga sitmise ohtlikuks ja
ebamugavaks ning Uhistranspordi
kasutamise aeglasemaks. Jérjest
rohkem tundub, et autoga kihutav
inimtidp oskab néadalavahetust
veeta kas skuutriga suplejaid hir-
mutades v8i ATVga suusaradu
Idhkudes. Kui uus ja ressursima-
hukam tehnoloogia vélistab liht-
samate, odavamate ja ressursi-
saastikemate tehnoloogiate kasu-

energia potentsiaali uuringu ko-
haselt on vdimalik Eestis taastada
25 Ule 100 kW vdimsusega vee-
joujaama, (koguvdimsus 7 MW).
745st  endisaegsest vesiveskist
sagks 200 taastada v6imsusega
kuni 50 kW. See oleks 1,5-2%
energiavajadusest. Paisjarvedele
saaks panna umbes 80 turbiini

(kokku 2 MW). Uusi jaamu saaks
rajada Parnu jdele Sindist Ules-
voolu ja Narva joe Omuti karesti-
kele (25-30 MW), koos nendega
oleks hudroenergia potentsiaal
30-35 MW pluss Narva jogi,
moodustades seega kuni 4% Eesti
energiavajadustest.

Hudroel ektrijaamade rajamise
positiivsed aspektid:

+ maastike korrastamine, j6evoo-
lu reguleerimine;

+ hiidroenergia saamine;

+ CO2 emissioonide vahendami-
ne;

+ turismi soodustamine;

+ pohjaveetaseme ja veevarude
parandamine;

+ majanduse arendamine, infra-
struktuuri rajamine.

Peab arvestama ka negatiivsete
aspektidega:

- kalade rénde takistamine, vee-
puudus kudeal adel;
- biosfééri kahjustamine

tamise, siis on motet kahelda uue
tehnoloogia otstarbekuses. Tihti
kurdetakse, et Eesti suuremates
linnades ei saa“normaalselt” liik-
lust korraldada, sest linnade kuju-
nemisel pole praeguse autostumi-
sega arvestatud. Kui pidada oluli-
seks inimsBbralikku ning ©ko-
noonset linna- ja liikluskeskkon-
da, siislinna ei peagi autode jérgi
planeeri ma.

Tallinnas pole vaja miljardeid
maksvaid Russalka vdi Haabersti
mitmetasandilisi  ristmikke, e
[Buna- ega ladnevéila. Suuremast
autouputusest saastavad meid
praegu liikluse pudelikaelad —
kitsad ténavad ja teede laienda-
mise piiratud v6imalused. Tuntud
transporditkonomist Phil Good-
win on 6elnud, et nagu pudelikael

10



Eesti Rohelise Liikumise teabeleht

jaanuar —aprill 2004

pole pudeli disainiviga, vaid va-
jalik osa pudelist, nii on kitsasko-
had liikluses vagjalikud ja parim
vahend autodevoolu ohjamiseks.
Talinna linnaplaneerijad laiu-
tavad kasi ja Utlevad, et meil tu-
leb autohullus justkui mdni ealine
isedrasus lihtsalt |&bi elada voi et
meil puudub jalgratta ja dhis-
trangoordi  kasutamise  kultuur.
Kas meil on siis auto kasutamise
kultuur vdi on auto kasutamine
eestlase kultuurile kuidagi oma-
sem? Miks muutub néiteks tallin-

INDREK KIISLER
Eesti Raadio

Kuigi Eestis pole autostumine
veel nii suur probleem kui
|&&neriikides, aitab Ghistranspordi
senisest parem korraldamine hoi-
da kokku nii raha kui ka véhen-
dada keskkonna saastamist.

Eesti maaelanikest tottab oma
koduvallas ainult 52%, Ulejdanud
kdivad tool eelkdige suurlinna-
des, kasutades sinnasoiduks saje-
li isiklikku autot. Majandusgeo-
graafid e usu siiski, et Eestis te-
kib linnriik nimega Tallinn, kus
kéib to66l enamik elanikest. Geo-
graaf Tiit Tammaru Kinnitab rah-
vastikuministri  biuroole tehtud
analllsis, et lisaks Tallinnale on
ka Tartu muutunud selliseks tom
bekeskuseks, kuhu kéiakse tool
kaugemalt kui oma maakonnast.

Tartu Ulikooli Parnu KolledzZi
direktori Garri Raagmaa sdnul on
talutav igapaevane pendel umbes
Uks tund autosbitu todle ja tagasi.
Seega on Paide ja Haapsalu juba
kaugevditu pealinnas t6olkaimi-
seks. Lisaraskusi tekitab Tallinna
liikluses valitsev kaos, pealinna
on raske sisse pédaseda ning seal
ei ole kusagil parkida. Raagmaa
tunnistab, et autota pole horedalt
asustatud Eestis véimalik mood-
sas majanduses enam toimetada.

Autostumise probleem kerkibki
tdsiselt esile eelkbige pealinnas,
kus seda vBimendab linna geo-
graafiline asend — kesklinna paik-
nemine Ulemiste jarve ja Soome
lahe vahelisel kitsal alal.

Saéastva Eesti Instituudi projek-
tijuhi ja Eesti Rohelise Liikumise
juhatuse liikme Mari Jussi sonul

lasest autokasutagja Stockholmis
Uhistranspordikasutajaks, Kopen-
haagenis rattakasutajaks, aga
muidu Uhistranspordiga sBitev
eurooplane Gdrib esimese asjana
USAsauto. Siin ongi autostumise
ohjamise voéti — liikumisviisi,
mida igakilgselt arendatakse ja
soodustatakse, ka kasutatakse.
Praegu planeeritavate teede ja
ristmike ehitamise raha peaks mi-
nema Uhistranspordi arendamisse
ja linnaelu korraldamisse nii, et

on kisimus suhtumises. Tema ar-
vates on Eestis inimestest tehtud
autosdltlased, sest muud trans-
pordiliigid on vahe kasutusel.

“Uhistranspordi kvaliteet peab
kiiresti tbusma, el piisa ainult sel-
lest, et vanu busse vahetatakse
uuemate vastu,” margib Jissi,
kelle sdnul on Tallinna hada ka
see, et linngjuhtimises on omava-
hel lahutatud linnaplaneerimine
ning Uhistranspordi- ja liikluse
planeerimine. “Transpordi Kkusi-
mustele peaks ldhenema hoopis
liikluse vdhendamise aspektist,”
kinnitas Jussi. Kiire tulemuse
vdiks tema hinnangul saada mak-
sude kasutamisest transpordi kor-
raldamiseks — néiteks London ja
Stockholm, kus maksustatakse
ummikuid ehk mingi ténavaldigu
labimine on tasuline.

Teine variant on tBsta kituse-
aktsiisi. Garri Raagmaa kinnitu-
sel tdhendati Rootsis 1990ndate
aastate keskel pérast kitusesktsii-
si tdusu, et paljud inimesed loo-
busid oma maamajadest ning ko-
lisid linna.

Autostumine toob lisaks kesk-
konnaprobleemidele kaasa ka ot-
seselt m&ddetavaid rahalisi kulu-
tusi. Mgandus- ja kommunikat-
Si ooni mini steeriumi (MKM)
trangpordi ja logistika osakonna
nduniku Heldur Vaheri sdnul on
ainutksi riigimaanteede ehitus-,
remondi- ja hooldet6édde raha
kasvanud Eestis ligi miljardi
kroonini aastas. Vaher toob néi-
teks Tallinna, kus oleks tarvis
vélja ehitada mitu mitmetasandi-
list ristmikku, kuigi linnal selleks
rahaei jatku.

Kindlasti peaks ehitama korraliku
Umbersdidu Tartu maantee, Pe-
terburi tee ja Jarvevana tee ristu-

igapaevased vajadused oleksid
rahuldatud linnaosade piires.

Paljud inimesed on ndus maks-
ma autovaba keskkonna eest
suurt raha, eelistades kodukohaks
vaikset eramut looduskaunis ko-
has, siis miks e vdiks hoopis ra-
ha vétta mira jaliikluse tekitami-
se eest? See ei tdhenda, et maksu-
koormus kasvaks, sest selline
hinnakujundus peaks muutma
asustus- ja tootmisstruktuuri nii,
et sditmisvajadus vaheneb.

miskohta, kus juba praegu voib
sOidugjale lisada tipptunnil 15-20
ummikus ootamise aega. “Péarast
Ulemiste uue kaubanduskeskuse
rajamist vaib liiklejaile soovitada
vaid marsruudi vahetamist,” méar
gib Vaher.

Mari Jussi sdnul e lahenda
uute kiirteede ja ristmike ehitus
autostumise probleeme. “lgata-
hes, mida linnas vaja e ole, on
teede laiendused ja mitmetasan-
dilised ristmikud, see toob ainult
probleeme juurde,” kinnitab ta.
Jussi kinnitusel tuleks teedeehitu-
seks méeldud raha suunata hoo-
pis Uhistranspordi arendamisse.
Kiirteed e lahenda ka regionaal-
probleeme. Raagmaa réhutab, et
kui jatta véja véikesaared ning
toédised “pdrgupdhja metsaki-
lad”, e ole &remaad Eestis mitte
geograafiline, vaid pigem sot-
siaalne néhtus. Hasti arenevad ja
taandarenevad alad paiknevad sa
geli kdrvuti. Mari Jissi usub aga,
et kiirteed viivad dérealadelt vélja
lisaks paremale to6joule ka ette-
votluse.

Eksperdid on siiski (ihel meelel,
et Eesti massilisele autostumisele
aitavad tbhusalt kaasa valitsuse
liigsed lootused erasektori imet-
tegevale joule ning transpordiéris
tegutsevate ettevOtete vahene
kontrollimine.

Majanduse Uldisele arengule on
eduka tuleviku tagamise seisuko-
halt Uhistranspordi arendamine
kindlasti odavam, kui vdidelda
keskkonnakahjustuste, liiklus-
ummikute ja Onnetustega ning
ehitada juurde Uha uus ja uusi
teid.
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Ratturid nbéuavad lin-
nalt autovaba Vabaduse
valjakut
PIRET PEENSOO

Tallinn ehitab rattateid &are-
linna, kuid sidallinna e j6ua
neist Ukski

Jalgrattasditu armastavad loo-
dussbbrad edastasid reedel pérast
[Uhikest meeleavaldust Vabaduse
kella juures linnapeale poordumi-
se, milles nbuavad autovaba Va-
baduse véljakut ja korraliku jalg-
rattatee rajamist sidalinna.

Paarkimmend Eesti, Leedu,
Portugali ja Itaalia noort alustas
rattasfitu Vabaduse kella juurde
Balti jaamast. Silmatorkavalt var-
vilistes r@ivastes sOpruskonna
rattaid kaunistasid lipukesed kir-
jadega “Vabaduse vdjak”, “Ta
han sbita rattaga’ ja “SOidame
rattaga’.

Tallinn ratturite hinnangul
liiga autokeskne

Euroopa noorte keskkonna aag-
ri raames Uritusel osalenud Portu-
gali Ulidpilased Joao Varzcas
(25) ja Joana Soares (24) leidsid
Uksmeel selt, et rattasdit Tallinnas
tekitab kdhedust ning on kohati
lausa ohtlik. “Siin pole rattateid
ja autojuhid ei austa jalgrattureid
Uldse. Teevad haélt ja ajavad teelt
ara,” kirjeldas Varzcas.

Soarese arvates peaks Tallinn
peale rattateede rajama rattapark-
lad ja andma v8imaluse kasutada
linnarattaid. “Muidugi tuleb ar-
vestada, et alguses pole inimesed
harjunud — rattaid varastatakse ja
[6hutakse. See oli ka Lissabonis
nii,” Utles naine.

ERL Tartu

Pk. 318

Tartu 50002

Kulastus: Tiigi 8-24

Tel: (7) 422 532

Faks: (7) 422 084
e-post: info@roheline.ee

Liigse autokesksuse pérast mu-
retsevad Eesti Roheline Liikumi-
ne, Eesti Ulidpilaste keskkonna-
kaitse Uihing Sorex ja Prussakovi-
nimeline rattatihing leiavad poor-
dumises linnapeale, et peavaljaku
kasutamine kiire rahateenimise
eesmargil linnakodanike liiku-
misvabaduse arvel on dlimalt 10-
hinégelik ja kahetsusvaarne.

Sldalinnas pole Uhtegi ratta
teed

“1960. aastatel parkisid autod
Raekoja platsil. Aastaks 2004 on
Tallinna esindusvédjak Vabaduse
platsil juba aastaid toiminud vaid
autoparklana. 40 aastaga 400
meetrit arengut ei tee Uhelegi Eu-
roopa linnale au, ega néita ka
hoolimist inimsdbraliku linnaruu-
mi loomise puddlustest,” seisab
Kirjas.

Eesti Rohelise Liikumise trans-
pordi todrihma koordinaatori
Mari Jussi sonul el ole mingi nék-
taja, et jalgrattateedesse pannakse
10 miljonit krooni aastas, kuni te-
gemist on puha-péevasiitjatele
mdeldud teel dikudega dérelinnas.
“See on hea, aga ei loo alternaii-
vi. Jalgrattatee peaks just kesklin-
na tulema. Kui me vaatame plaa-
ne, siis sea polegi sidalinnani
joudvaid rattateid,” Utles Jssi.

Kust kuhu v6iksid rattateed
kulgeda, teevad rohelised ettepa-
neku K-Projekti arhitektidele, kes
koogavad rattateede arengukava.
Keskkonnakaitsjad peavad hébi-
agjaks, et praegustest rattateedest
e vasta 80 protsenti kasutgjate
vajadustele.

Prussakovi-nimelise rattaiihin-
gu liider Erko Vak Utles, et tege-
mist oli selle hooaja esimese akt-
siooniga Vabaduse véljaku auto-
vabastamise nimel. “Me teame
koik, millised on Itaalia linnade
peavédljakud. NuUud néitasime

Eesti
Roheline
Liilkumine

Eateaisn Grisshi Mewement-Fob

www.roheline.ee

oma kulalistele, milline on Tal-
linnapeavéljak,” sbnasta
Vabaduse kella jalami valimine
kogunemispaigaks polnud Valgu
sonul juhuslik. “Kesklinn muutub
iga aastaga masendavamaks. 12
aastat on moddunud taasiseseis-
vumisest, kuid linnaruum ei ole
inimese jaoks vaba,” sbnas aasta
labi rattaga sditev Valk.

Linn Urituseluba e andnud

Reedel jd suurem protestiakt-
sioon é&ra, sest loodusesdbrad ei
saanud avalikuks uUrituseks luba.
“Uritusest peab seitse pseva ette
teatama, aga kui meie reedel
linnavalitsusse joudsime, oli maja
kell kaks kinni pandud. Esmas-
paeval laksime uuesti, aga siis oli
jéénud vaid viis paevajameile e
tuldud vastu,” nentisValk.

Abilinnapea Jiri Ratase sonul
votab linn  keskkonnakaitsjate
poordumist tosiselt ning kavatseb
seda arutada. “Tallinnas Uldse ja
eriti kesklinnas on liiga palju au-
tosid ning Uks vdimalus kesklin-
na autovabamaks muuta ongi uue
parkimiskorra kehtestamine,”
markis Ratas. “Samuti eelistab
Tallinn Ghistranspordiarengut, et
vOimalikult palju inimesi kasu-
taks linnas liigeldes Uhissdidu-
keid.”

Politsei karistab lipurikkujat

Politsei toimetas reede |6unal
Vabadusekella juurest minema
kaks noormeest, kellest Uks saa-
gis ketas-16ikuriga pooleks oma
jdgratta ja teine aheldas end
ENSV lipuga kellasamba kiilge.

Meelis (s 1980) ja Hendrik (s
1983) (tlesid politseinikele, et
protesteerivad linna autode e€lis-
tuse vastu.

Prussakovi -nimelise rattaihin-
gu liider Erko Valk (tles, et selli-
ne meeleavaldus polnud kokku
lepitud.

ERL Tallinn

Pk. 1521

Tallinn 10402

Kilastus: Ravala pst. 8,
ruum B 202

Tellfaks: 6 413 402
e-post: roheline@online.ee
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