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UUS ENERGIA

PEEP 
MARDISTE

… arutleb, miks tänasel 
majanduslikult raskel 
ajal on paslik rääkida 
suuremast panustami-
sest kliimatasakaalu 
säilitamisse.

MIKK SARV

... räägib sellest, et 
ühiskonna väärtuseks ei 
peaks olema mitte turg, 
vaid inimene ja kultuur.

MARET 
MERISAAR

… selgitab Roheliste 
soovi, et inimesed muu-
daksid oma liikumishar-
jumusi. Miks vajame 
teistsuguseid sõidukeid 
ja reisimisharjumusi?

TOOMAS 
TRAPIDO

Rahal pole olnud katet 
ja inimesed pole seetõt-
tu suutnud pidada piiri 
ei tarbimises ega uute 
vajaduste väljamõtlemi-
ses. Kuidas edasi?

Kliimamuutuste vältimine/
ärahoidmine on tasuv
PEEP MARDISTE

EER Tartu piirkonna juht, 
Euroopa Parlamendi 
kandidaat

Kliimamuutused on 
juba paar aastat ol-
nud isegi riigipeade 

tasemel keskseks jututee-
maks. Kahjuks ei tähenda 
see, et probleemi lahenda-
mine juba silme ees oleks. 
Ärihuvid ja mugavus vana-
moodi jätkata on liiga tuge-
vad.

Kliimamuutused, kui 
inimtegevusest põhjustatava 
potentsiaalse suure globaal-
probleemi, tõid teadlased 
ühiskonna ette 1970ndatel. 
Nagu paljude teiste globaal-
sete probleemidega, jõudis 
teadlaste hoiatus poliitiliste 
otsusteni alles paarikümne 
aasta pärast. Ses mõttes on 
kliimadebatt olnud väga sar-
nane mistahes teise suure 
globaalse teemaga – teadlased 
tõestavad probleemi, kodani-
kuühendused ja meedia pa-
nevad selle suure kella külge 
ja mingil hetkel pole ka polii-
tikutel teemat enam võimalik 
eirata.

Kas tänasel majanduslikult 
raskel ajal on üldse paslik 
rääkida suuremast panusta-
misest kliimatasakaalu säili-
tamisse? Jah, on – kliimakait-
se on ka majanduslikult tasuv 
investeering. Üheks enim vii-
datud tõestuseks sellele on 
Nicholas Stern’i poolt Ühend-
kuningriigi valitsuse tellimu-
sel valminud raport kliima-
muutuste mõjust majandu-
sele. Selle kohaselt läheks 
kliimatasakaalu säilitami-
seks tehtavad investeeringud 
maksma maailmas aastas 
kokku umbes 2% summaar-
sest sisemajanduse kogu-
toodangust (GDP). See 
on väga suur sum-
ma. Ent kui kasvu-
h o o n e g a a s i d e 
emissioone ei vä-
hendata ja 
Maa keskmi-
ne õhutem-
p e r a t u u r 

tõuseb enam kui 2 kaadi võr-
ra, siis läheks raporti koha-
selt kliimamuutuste põhjus-
tatud probleemid igal aastal 
maksma 5% maailma sum-
maarsest GDP-st. Kiire tegut-
semisvajadus peaks olema 
põhjendatud.

Kliimamuutuste 
sotsiaalsed mõjud

Kliimamuutuste kontekstis 
on peamiselt räägitud kesk-
konnakahjudest. Tänase 
kliimatasakaalu kadu-
misel võimenduks 
aga ka paljus sot-
siaalsed problee-
mid. Kliimamuu-
tuste üheks kaas-
nähtuseks on kõik-
võimalike ekstreem-
sete nähtuste – or-
kaanid, põuad, üle-
ujutused jne – tugev-
nemine ja hoopis sage-
dasem esinemine. 
Seni on nii, et kui-
gi inimtekkeliste 
kliimamuu-
tuste põh-
justa-

jaks on rikkad Põhja tööstus-
riigid, siis negatiivsete mõju-
dega on silmitsi peamiselt 
vaesed arengumaad lõunas. 
Ehk riigid, kes niigi vaesed ja 
võimetud oma elanikke uute, 
kliimakriisi tekitatud prob-
leemide eest kaitsma.

Rahvusvahelistel Kyo-
to-järgse klii-
m a l e p p e 
läbi-

rääkimistel on üheks kesk-
seks vaidlusteemaks “kom-
pensatsioonifond”. Fondi 
teeks makseid tööstusriigid 
ja sealt tehtaks väljamakseid 
arengumaadele, kel vaja fi -
nantseerida kliimamuutus-
test tekitatud probleemide 
leevendamist. Selline fond on 
positiivne, ent sellest üksi on 
vähe. Et tänased arengumaad 
ei kordaks tööstusriikide teh-
tud keskkonnavaenulikku 
arengu- ja tootmismudelit, 
peame tegema neile kohe ja 
tasuta kättesaadavaks meie 
säästvate tehnoloogiate vii-
mase sõna. Ei ole kellegi hu-
vides tuhandete uute söega 
köetavate ja saastavate elekt-
rijaamade ehitamine arengu-
maades, kui on olemas palju 
puhtamaid elektritootmise 
tehnoloogiaid.

Kliimamuutused on otse-
selt seotud ka Euroopas ela-
vaid diskussioone esilekutsu-

va immigratsiooni 
teemaga. Ini-

meste otse-

se elukeskkonna muutumine 
elamiskõlbmatuks (kõrbe 
pealetung, metsade maha-
raiumine vms) tekitab kesk-
konnapõgenikke – migrante, 
kes otsivad uut kodu. Täna on 
maailmas hinnanguliselt 25 
miljonit keskkonnapõgenik-
ku. 

Ennustatakse, et aastaks 
2050 ulatub keskkonnapõge-
nike arv juba 150 miljonini. 
Sedavõrd massiline rahvaste 
rändamine viib paratamatult 
suurte konfliktideni. Seda 
probleemi saab vähemalt osa-
liselt ennetada, kui suudame 
kliimamuutustele piiri pan-
na. Tänase kliimatasakaalu 
säilitamine on tasuv.

VALI 111!
Käesolevas 
Grüünes jät-
kame Euroopa 
Parlamendi 
kandidaatide 
ja Eestimaa 
Roheliste sõnu-
mite tutvusta-
mist. 

PEEP 
MARDISTE
Erakond Eestimaa 
Rohelised Tartu 
piirkonna juht. 
Brüsseli telgi-
taguste tundja, 
avaldas juba 1994 
esimese eesti-
keelse raamatu 
Euroopa Liidust 
ning töötas äsja 
poolteist aastat 
nõunikuna Euroo-
pa Parlamendis. 
Keskkonnakaitse 
ja kodanikuühis-
konna aktivist, 
keskkonnakaitse 
doktorant ja aren-
gukoostöö lektor 
Tartu Ülikoolis.
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Euroopa Liidu 
võimalused

Sotsiaalpoliitikas on 
pädevus valdavalt liik-
mesriikide käes. 

Ühenduse pädevuses oleva 
otsustab nõukogu sageli ise, 
europarlamendiga üksnes 
konsulteerides.

Alates 1999. aastast on eu-
roparlamendil kaasotsustus-
õigus kõigis Euroopa Sot-
siaalfondi puudutavates 
rakendusotsustes. Lisaks 
laiendati europarlamendi 
kaasotsustusõigust kodani-
ke õigust liikuda ja elada 
vabalt liikmesriigi territoo-
riumil puudutavates säte-
tes, samuti ühenduse mig-
ranttööliste sotsiaalsete ta-
gatiste ja sotsiaalse tõrjutu-
sega tegelemise osas. Suu-
rendati europarlamendi 
kaasotsustusõigust kõigi ko-
danike võrdsete võimaluste 
küsimuses.

2000. aastal juurutati töö-
hõivepoliitika ja sotsiaalse 
kaitse “Avatud koordineeri-
mismeetod”. See on riikide-
vaheline protseduur (vastu-
pidiselt ühenduse tradit-
sioonilisele meetodile), mil-
lega liikmesriigid Ministrite 

Nõukogu üldised juhtnöörid 
riiklikuks poliitikaks trans-
poneerivad, kriteeriumides 
parimate tavade mõõtmi-
seks kokku lepivad ja tule-
musi jälgivad. “Avatud 
koordineerimismeetod“ toi-
mib retsensentide abil ja 
sõltub liikmesriikide panu-
sest.

Uus Lissaboni lepe muu-
dab peamiselt hääletus-
protseduure nõukogus. 
Peaaegu kõik teemad allu-
tatakse enamuse, mitte 
ühehäälsele otsusele. See 
lihtsustab uute, kogu ELi 
hõlmavate määruste ja di-
rektiivide esitamist. Euro-
parlament saab kaasotsus-
tusõiguse üldiste majan-
dushuvide teenuste osas. 
Lissaboni leppes on ka ar-
tikkel, mis võimaldab 
raamdirektiivi vastuvõt-
mist majanduslikult üld-
huvitavate teenuste kohta, 
ja protokoll, mis kaitseb 
liikmesriikide õigust kor-
raldada oma üldhuviteenu-
seid.

Võitlus diskrimineerimise-
ga soo, rassilise või etnilise 
päritolu, religiooni või usku-
muste, puude, vanuse või 
seksuaalse orientatsiooni 
alusel on täielikult ELi päde-
vuses.

Alates 1992. aastast on ka 
tarbijakaitse ühenduse pä-
devuses, nõudes kaasotsus-
tamist kõigi meetmete 
osas, mis hõlmavad liik-
mesriikide seadusandluse 
suuremat kooskõla ühistu-
ru loomise eesmärgiga tar-
bijakaitset puudutavates 
küsimustes.

Roheliste 
saavutused 
Euroopa 
Parlamendis 
2004-2009

Bolkesteini teenuste 
direktiiv

Rohelised võitlesid “pärit-
olumaa põhimõtte” vastu ja 
saavutasid sellest loobumise. 
Põhimõte oleks tähendanud, 
et teenusepakkujatele raken-
duvad eeskirjad oleksid pi-
gem nende päritoluriigi kui 
selle liikmesriigi omad, kus 
teenust pakutakse. See oleks 
viinud võidujooksuni kõige 
madalama taseme sotsiaal-
sete ja ohutusstandardite 
suunas ja sellest tuleneva 
õigusliku ebaselguseni tarbi-
jate jaoks.

Stabiilsuse ja kasvu pakt
Rohelised olid vastu lähe-

nemisviisile “üks suurus so-
bib kõigile”, mis oli orientee-
ritud eranditult kvantitatiiv-
setele eesmärkidele, ja suru-

sid läbi suurema paindlikku-
se selles osas 2005. aasta re-
formi ajal, näiteks võimal-
dades antitsüklilist kuluta-
mist ja riigi rahanduse kva-
liteedi arvessevõtmist. See 
võimaldab pikaajalisi riiklik-
ke investeeringuid, näiteks 
sellised, mille sihiks on la-
hutada majanduskasv ener-
giatarbimisest, transpordi ja 
ressursside kasutamisest, 
samuti Kyoto eesmärkide 
täitmisele suunatud inves-
teeringuid.

Lissaboni strateegia
Rohelised on kaitsnud kõigi 

mõõdete võrdsust aladel, mis 
on defineeritud Göteborgis 
2001: majanduskasv, sotsiaa-
lne sidusus ja keskkonnakait-
se. Me kritiseerisime jõuliselt 
Euroopa Komisjoni, kui see 
hülgas strateegia keskkonna-
samba 2005.a. ja taandas sel-
le ainult majanduskasvu ja 
töökohtade peale.

Kindlustatus 
töökohtadega

Rohelised hääletasid par-
lamendi raporti “Flexicurity” 

vastu. See raport propageeris 
neoliberaalseid töötajate 
paindlikkuse ideid selle ase-
mel et suurendada paindlik-
kust töötajate kindlustunde 
kaudu.

Diskrimineerimis-
vastasus

Rohelised sundisid komis-
joni täitma oma 2004. aasta 
lubadust, et tehakse ettepa-
nek diskrimineerimise-vas-
tase direktiivi jaoks, ja tagas 
europarlamendis, et direk-
tiiv on nii kõikehõlmav ja 
sidus kui võimalik.

Mida 
rohelised 
soovivad

•  Rohelised soovivad lepetes-
se sotsiaalset klauslit, mis 
sätestab, et põhiõigustel on 
alati prioriteet turuõiguste 
ees. See peab tähistama 
sotsiaalpoliitika prioriteeti 
majanduspoliitika ees.

•  Rohelised soovivad sotsiaa-
lsete üldhuviteenuste jaoks 
raamdirektiivi, mis tagab, 

et riigiametid kõigil tasan-
ditel oleksid võimelised de-
fi neerima, organiseerima, 
fi nantseerima ja hindama 
oma üldhuvilisi teenu-
seid.

•  Rohelised nõuavad direktii-
vi sotsiaal- ja tervishoiutee-
nuste kaitseks turu- ja kon-
kurentsiseaduste eest ELi 
tasemel. See direktiiv peaks 
garanteerima, et teenuseid 
saab pakkuda kohalikul ta-
sandil ilma ELi sekkumise-
ta.

•  Rohelised soovivad ettevõ-
tete maksumäära ühtlusta-
mist mõistlikkuse piires, 
kaasa arvatud ettevõtte mi-
nimaalne tulumaks. Rohe-
lised nõuavad, et ühtne 
ettevõtete konsolideeritud 
maksubaas (CCCTB), mida 
komisjon ette paneb, oleks 
sellele eesmärgile orientee-
ritud.

Rohelised soovivad kõrgete 
standarditega tarbijaõiguste 
direktiivi, milles oleks taga-
tud liikmesriikide õigust ra-
kendada veel kõrgemaid 
standardeid kui ühenduse 
seadus.
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MIKK SARV
Erakond Eestimaa Rohelised juhatuse liige 
ja kogukonna eestkõneleja. Eesti maaelu 
aktivist, koolitaja ja õuesõppe eestvedaja. 
Eesti külade ja väikelinnade liikumise Ko-
dukant asutaja ja president aastatel 1997-
1999. Töötanud 1990-2001 Rapla Maavalit-
suses asemaavanema ja arendusnõunikuna, 
tegutsenud erinevate teatrite muusikaala 
juhatajana, kirjutanud fi lmimuusikat loo-
dusfi lmidele.

Vajame sotsiaalselt sidusat Euroopat, kus kodanike 
põhiõigused on eelistatud ja tagatud turumajandus-
like väärtuste ees. Võrdsed õigused tervisele, haridu-
sele, sotsiaalsele turvalisusele peavad olema seejuu-
res tagatud ühtmoodi nii maaelanikele kui linnarah-
vale. Ka erinevate EL liikmesriikide kodanikele peaks 
põhiõigused olema ühtmoodi tagatud. Muuhulgas 
tuleb sotsiaalse sidususe toetuseks soodustada ko-
gukondlikku ja ühistulist tegevust. Heaks eeskujuks 

selles on meie külaliikumine Kodukant ja Minu 
Eesti liikumine.

TÖÖD JÄTKUB.
ROHELINE 
MAJANDUS 
LOOB UUSI 
TÖÖKOHTI.

Julge unistada, vali Euroopale roheline tee! See on võimalik. 
Vali Rohelised Euroopa Parlamenti!

Majanduskriisist aitab välja mitte kärpimine, 
vaid tark investeerimine tulevikku suunatud 
rohelisse majandusse. Rohelised soovivad 
Euroopa uue rohelise algatuse läbi luua järg-
mise 5 aastaga Euroopas vähemalt 5 miljonit 
uut töökohta. Töökohti aitab luua ja säilitada 

panustamine rohelisse majandusse - näiteks 
taastuvenergia ja energiasäästu valdkonda-
desse. Inimeste heaolu ja majanduskasv on 
võimalikud ka planeedi piiratud loodusres-
sursse ja kliimatasakaalu ohtu seadmata.

t riigiametid
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Euroopa Liid
võimalused

otsiaalpolii
pädevus vald
mesriikide

Ühenduse pädevu
otsustab nõukogu 
europarlamendig
konsulteerides.

Alates 1999. aast
roparlamendil kaas
õigus kõigis Euro
siaalfondi puud
rakendusotsustes
laiendati europa
kaasotsustusõigus
ke õigust liikuda
vabalt liikmesriig
riumil puudutava
tes, samuti ühend
ranttööliste sotsia
gatiste ja sotsiaals
sega tegelemise o
rendati europar
kaasotsustusõigus
danike võrdsete võ
küsimuses.

2000. aastal juur
hõivepoliitika ja 
kaitse “Avatud koo
mismeetod”. See o
vaheline protsedu
pidiselt ühendus
sioonilisele meetod
lega liikmesriigid M

MMIKK SARV
Erakond Eestimaa Rohelised juhatuse 
ja kogukonna eestkõneleja. Eesti maae
aktivist, koolitajaja a jaja õuesõsõppppe eestved
Eesti külade jja a väikelinnade lliiiikuk mise 
dukant asutataja ja president aasttata el 19
1999. Tööttaanud 1990-2001 Rapla M Maav
suses asememaavanema ja arendusnõõuni
tegutsennud erinevate teatrite muusiki a
juhatajajana, kirjutanud fi lmimuusikatt l 
dusfi lmmidele.

Vajamme sotsiaalselt sidusat Euroopat, kus kod
põhiõiõigused on eelistatud ja tagatud turumaj
like vvääärtuste ees. Võrdsed õigused tervisele, h
sele, ssotsiaalsele turvalisusele peavad olema s
res taagatud ühtmoodi nii maaelanikele kui lin
vale.. Ka erinevate EL liikmesriikide kodanikele
põhiiõigused olema ühtmoodi tagatud. Muuhu
tulebb sotsiaalse sidususe toetuseks soodustad
gukoondlikku ja ühistulist tegevust. Heaks eesk

sselles on meie külaliikumine Kodukant ja M
Eesti liikumine.

Sissejuhatus

Praegune poliitiline 
enamus Euroopa Lii-
dus toetab jõuliselt 

majanduse neoliberaalset 
globaliseerumist. Ometi on 
kiirenenud globaliseerumi-
ne käesoleval kümnendil 
märkimisväärselt suuren-
danud sotsiaalset ebavõrd-
sust ELis ja liikmesriikide 
enamikus. See õhutab või-
dujooksule sotsiaalsete 
standardite madalaima ta-
seme eest ja tõukab ohtliku-
le maksukonkurentsile, mis 
vähendab riigi rahakotti 
kõigil tasanditel, asetades 
nii ohtu sotsiaalsete põhi-
teenuste fi nantseerimise. 
Kuni 2005. aastani toetas EL 
täielikult seda suunda liiga 
jäiga eelarvedefi tsiidi piira-
mise poliitikaga rahandus-
liku stabiilsuse huvides, 
vähendades liikmesriikide 
manööverdamisvaru üm-
berjaotava sotsiaalpoliitika 
jaoks. Selle poliitika taga-
järjed seavad tõsisesse ohtu 
ELi aluseks oleva solidaar-
susmudeli.

Rohelised võitlevad kaasa-
va ühiskonna eest, mille 
nurgakivideks on uus ja pa-
rem Lissaboni agenda, mis 
võtab täielikult arvesse sot-
siaalse järjepidevuse eesmär-
ke, ning stabiilsuse ja kasvu 
pakt, mis propageerib pare-
mat riiklikku kulutamist ehk 
kõrge kvaliteediga investee-
rimist siduvate sotsiaalsete 
ja keskkonnaeesmärkide 
saavutamiseks. Siseturu 
reeglitel ei tohiks kunagi las-
ta olla ülemad põhiõigustest 
ega tõkestada üldhuvilisi 
teenuseid, s.t avalikke tee-
nuseid, mis rahuldavad ini-
meste igapäevaseid vajadusi 
nagu haridus ja transport ja 
nende head funktsioneeri-
mist. EL peab tegutsema sot-
siaalse dumpingu tavade 
vastu liikmesriikides ning 
kehtestama raamistiku ja 
reeglid ettevõtete õiglaseks 
maksustamiseks ning mak-
suparadiiside likvideerimi-
seks.

ELil on ka kohustus kind-
lustada ühetaoline ligipääs 
taskukohastele laiatarbetee-
nustele ning seda kõigile lii-
dus elavatele inimestele. 
Samas tuleb õhutada ja toe-
tada oma liikmesriike garan-

teerima rahuldavat sissetu-
lekut kõigile oma kodanikele 
eluks vaesuspiirist kõrgemal 
tasemel. Peab tagama, et ELi 
diskrimineerimisvastaseid 
seadusi liikmesriikides täie-
likult rakendataks ja olemas-
olevaid soolisi lõhesid enam 
ei sallitaks. Rohelised soovi-
vad ka ELi raamdirektiivi 
tarbijate kaitseks.

Peamised faktid ja 
andmed

Sotsiaalse tõrjutuse kõi-
ge otsesemaks taga-
järjeks on vaesusesse 

langemine. Praegu elab 76 
miljonit ELi kodanikku all-
pool vaesuspiiri, mida defi -
neeritakse 60%-na elukoha-
riigi mediaansissetulekust, 
lisaks elab 36 miljonit ini-
mest vaesusriskis ning iga 
viies noor vanuses alla 18 
eluaasta elab vaesuses või 
vaesusriskis.

Kõigil liikmesriikidel on 
sotsiaalabisüsteem oma vae-
suses elavate kodanike jaoks. 
Siiski varieerub see suurel 
määral ja praegu puuduvad 
ELi standardid, eriti toetuste 
taseme osas vaesuspiirist 
kõrgemal.

Riiklikke kulutusi on või-
malik veatult tasakaalustada 
ja ikkagi toetada sotsiaalse 
kaasatuse poliitilisi eesmär-
ke, kui tegutseda nutikal, 
antitsüklilisel moel. Käes-
olevas majanduskriisis on 
riiklikud kulutused üle vaa-
datud peamiselt selleks, et 
majandust stimuleerida. 
Ometi on EL kümnendi jook-
sul püüdnud piirata riiklikke 
kulutusi stabiilsuse ja kasvu 
pakti kaudu, pidades peaees-
märgiks avalike kulude jät-
kusuutlikkust. See viis riik-
like kulutuste olulise langu-
seni. Kõik liikmesriigid, 
välja arvatud Suurbritannia, 
Portugal ja Sloveenia, on vä-
hendanud oma riiklikke ku-
lutusi protsendina SKTst. 
Europiirkonnas langes see 
51%-lt 1996. aastal 47%-ni 
2006. aastal. Mõnedes riiki-
des oli kärbe drastilisem, 
näiteks peaaegu 10% Rootsis. 
Mõnes uues liikmesriigis on 
riiklike kulutuste tase nii 
madal, et see vähendab riik-
liku poliitika ulatust, näi-
teks Rumeenia oma 32%-ga.

Kuigi rangus riigieelarve-
tes on oluline, tuleb rõhuta-
da, et riiklike kulutuste vä-
henemine mõjutab peami-
selt sotsiaalse kaitse prog-
ramme, mis moodustavad 
ELis keskmiselt peaaegu poo-
le kõigist riiklikest kulutus-
test. Erinevused liikmesrii-
kide vahel suurenevad. Mõõ-
detuna suhtena SKTsse on 
riiklikud kulutused sotsiaal-
sele kaitsele Iirimaal ja Lätis 
vähem kui 10%, Rootsis, Taa-
nis, Prantsusmaal ja 
Saksamaal aga enam 
kui 22%.

K o n k u r e n t s 
liikmesrii-
k i d e 
v a -
h e l 
e t t e -
võtete maksusoodustuste 
osas on süüdi selles, et riigi-
tulud ei ole suurenenud 
kooskõlas maksustatava 
tootlikkuse kasvuga. Ettevõ-
tete maksumäärad ELis kesk-
miselt on vähenenud 1995. 
aasta 35%-lt 2006. aasta 
25,9%-ni. Maksude vältimine 
vähendab riigitulusid veelgi. 
Sajad miljardid eurod mak-
sustatavat sissetulekut niri-
sevad igal aastal välja OECD 
nimekirja 44 maksuparadiisi 
(2004), millest 4 on ELi liik-
med (Küpros, Iirimaa, 
Luxembourg, Malta).

Sotsiaalne dumping on 
muutunud tõsiseks problee-
miks ühiskonnas, kus raha 
liigub valguskiirusel ja töö-
tajatest on saamas lihtsalt 
veel üks osa ettevõtte kapita-
list. Sageli püüavad ettevõt-
ted töötajaid ära kasutada, 
palgates hooajatöölisi või 
viies tootmise kõige odava-
masse võimalikku kohta. 
Hiljuti tegi Euroopa Kohus 
nelja sotsiaalse dumpingu 
juhtumi osas otsuse (Rüff ert, 
Laval, Viking Line, Luxem-
bourg), mille kohaselt tee-
nuste vaba liikumise on ELi 
seaduste ülimuslik sotsiaal-
partnerite palgalepete järgi-
mise ees. 

Tegevusetuse 
tagajärjed

Sotsiaalset stabiilsust 
ei ole võimalik saavu-
tada, kui EL jätkab 

majanduskasvu ebavõrdse 

jagunemise lubamist. Vae-
sus ja sotsiaalne tõrjutus 
õõnestavad strateegilist ees-
märki kindlustada juurde-
pääs sotsiaalsele ja demo-
kraatlikule elule ja ühiskon-
nas osalemisele – häbiväär-
ne olukord rikaste ühiskon-
dade jaoks. Sugudevaheli-
sed lõhed töötingimustes 
kahjustavad kõiki tegevusi 
laste vaesuse lõpetami-
seks.

K u i 
me ei 
v õ i t l e 
sotsiaal-
se Euroopa 
eest, on 
sellel oluli-
sed poliitili-
sed tagajärjed 
ELi avalikule 
toetusele, eriti 
praegusel majan-
duskriisi ajal, mis 
soodustab umbusaldus-
tunnet liikmesriikides, ja 
võimalik, et ka tagasipöör-
dumist natsionalismi.

Ettevõtete madalaid mak-
sumäärasid ei ole tunda, 
kuni majanduskasv suuren-
dab üldist maksubaasi. Ma-
janduslanguse ajal on aga 
ettevõtte madalatel maksu-
määradel ebaproportsionaa-
lne mõju riigieelarvele võr-
reldes ajutiste kaotustega 
teistest maksuliikidest. See 
viib riigi teatud tüüpi ins-
titutsionaalse vaesuseni. 
Vaesus suureneb ja sis-
setulekut jaotatakse 
veel ebavõrdsemalt. 
Sotsiaal- ja tervis-
hoiuteenuste pak-
kujaid koheldakse 
nagu ükskõik milli-
se teise kommerts-
teenuse pakkujaid ja 
vähemkaitstud koda-
nikele muutuvad 
need kättesaama-
tuks. 
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Sotsiaalselt sidus Euroopa
Globaliseerumine on suu-
rendanud sotsiaalset eba-
võrdust nii Euroopa Liidus 
kui maailmas laiemalt. Tu-
rusuhete liigne imbumine 
igapäevaellu on ähmas-
tanud ka sotsiaalse tur-
valisuse ning inimõiguste 

tagamise tähendust. 
Ühiskonna väärtuseks ei 
peaks olema mitte turg, 
vaid inimene ja kultuur. 
Sotsiaalsed ja tervishoiu-
teenused ei ole tavaline 
kaup turul, vaid vajadus, 
mis on meis olemas koos 

inimloomusega. Neid va-
jadusi peaks ka ühiskond 
katma abivajajaga äri-
suhtesse laskumata. Äri-
line alus ei tohi muutuda 
valdavaks sotsiaalsete ja 
tervishoiuteenuste pak-
kumisel.
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sijate ja kaupade liikumist. Üks 
selle põhieesmärkidest on reisi 
igas etapis kõige sobivama 
transpordiviisi valimise taga-
mine. TEN-T hõlmab maan-
teid, raudteid ja siseveekogude 
süsteeme.

Agrokütused ei ole 
lahendus

Me tegime selgeks, et agro-
kütuste kasutamine transpor-
diks ei ole elujõuline idee – 
praegune agrokütuste põlv-
kond ei ole säästev. See põhjus-
tab keskkonnakahjustusi, äh-
vardab toiduga kindlustatust, 
toidusuveräänsust ja põhjustab 
sotsiaalset survet.

Autode CO2 heitkoguste 
alandamine

Hoolimata autotööstuste 
suurest survest panid Roheli-
sed paika orienteeriva piirangu 
autode keskmistele CO2 heitko-
gustele – 95g/km kohta 2020. 
aastaks, võrrelduna Nõukogu 
poolt soovitud piirmääraga 120 
g/km.

Lennundus Euroopa Liidu 
kasvuhoonegaaside luba-
tud heitkogustega kauple-
mise süsteemi

Hoolimata selle valdkonna 
esindajate vastuseisust, suut-
sime lisada lennunduse kasvu-
hoonegaaside lubatud heitko-
gustega kauplemise süsteemi 
(ETS). Alates 1. jaanuarist 2012 
on kõik lennukid, mis saabu-
vad EL-i lennujaamadesse või 
sealt lahkuvad, selle skeemi 
osad. Me tõstsime esile laevan-
duse, kui teise märkimisväär-
selt kasvavate heitkoguste alli-
ka ja ka see lisatakse ETS-i, ju-
hul kui Rahvusvaheline Mere-
organisatsioon ei suuda koos-
tada samaväärset piisavalt 
ranget skeemi.

Kaudsete kulude lisamine 
transpordi hinnakujundus-
se

Kõigi kulude lisamise osas 
transpordi tarifi tseerimisel li-
sasime mõned kaudsed kesk-

konna- ja sotsiaalkulud 
Eurovignette’i direktiivi, mis 
paneb paika reeglid raskeveo-
kite tarifi tseerimiseks EL-i kiir-
teedel. Veoautod peavad maks-
ma kiirteede kasutamise eest 
ning see hind peegeldab kaud-
seid kulusid, näiteks ülekoor-
matus, õhusaaste ja müra.

Strasbourgi “poliitmatka” 
CO2 jälje avaldamine

Rohelised mõjutasid oluliselt 
Europarlamendi ja laiema ava-
likkuse seisukohta, avalikusta-
des Europarlamendi igakuise 
Brüsselist Strasbourgi istungile 
sõitmise süsinikujälje – see te-
kitab 13 tuhat tonni kahjulikku 
CO2 heidet aastas. Samapalju 
kahjustaks kliimat 20 000 ini-
mese lendamine Londonist 
New Yorki ja tagasi. Ühtlasi 
kulub Strasbourgis paralleelselt 
peetava hoonekompleksi peale 
aastas tarbetult 200 miljonit 
eurot maksumaksja raha. Me 
loodame, et need andmed kee-
litavad liikmesriike määrama 
Brüsselit Europarlamendi ain-
sa asukohana ja taastama sel-
lega EL-i usutavuse püüdluses 
vähendada kliimamuutuste 
ulatust.

Raudteeühenduste paran-
damine uute ja vanade liik-
mesriikide vahel

Rohelised algatasid eelise 
andmise ida-läänesuunalistele 
raudteeühendustele põhja-lõu-
nasuunaliste ees, et parandada 
raudteeühendust uute ja vana-
de liikmesriikide vahel.

Parem infrastruktuur ja 
keskkonnakaitse

Me lisasime Europarlamendi 
aruandesse, mis hindas üle-eu-
roopalist transpordivõrgustikku 
(ingl. Trans European Transport 
Network, TEN-T), et raudtee ja 
siseveekogude vahel peaksid ole-
ma paremad ühendused ja pa-
rem logistika. Ühtlasi peaks 
olema rohkem lugupidamist 
keskkonnaprobleemide vastu 
kui ehitatakse uusi ühendusteid 
või parandatakse olemasolevaid. 
Lisaks tuleks propageerida ole-

masolevate raudteede paranda-
mist selle asemel, et oodata kal-
li ja hiiglasliku uue infrastruk-
tuuri ehitamist (näiteks kulukad 
tunnelid).

Maanteeohutuse paranda-
mine

Me parandasime transpordi-
tööliste töötingimusi (sõidu-
ajad, puhkeajad), et piirata 
riskantset ekspluateerimist ja 
tagada parem maanteeohutus. 
Samuti töötasime suurema ja 
parema kontrolli liikmesriikide 
poolt läbiviimise nimel seoses 
töötingimustega raskete kau-
pade veol.

Mida Rohelised 
soovivad?

Raudteeühenduste eelista-
mine maanteeühendustele

Selleks, et propageerida pa-
remaid transpordiviise – eriti 
ühistransporti – soovime jätka-
ta raudteeühenduste eelista-
mist maanteeühendustele üle-
euroopalises transpordivõrgus-
tikus (TEN-T). Eelistame pigem 
investeeringuid raudtee infra-
struktuuri kui maanteede inf-
rastruktuuri ehk näiteks roh-
kem selliseid projekte, nagu 
Rail Baltica maanteeühenduse 
Via Baltica asemel.

Eesti inimeste jaoks on oluli-
ne, et meil oleks ligipääs üle-
euroopalisele raudteevõrgusti-
kule ja võimalus kulgeda lennu-
kite asemel kiirrongidega nii 
Kesk-Euroopasse kui edasi lääne 
poole. Raudteetransport on rei-
sija kohta üle kümne korra 
energiasäästlikum (ja seetõttu 
ka keskkonna- ning kliimasõb-
ralikum) kui lennutransport. 
Mugavad kiirrongid, milles on 
internetiühendus, on kindlasti 
ahvatlev ja rohket kasutamist 
leidev reisimisviis.

Faktiliselt lõpeb inimese töö-
võime lennujaama saginasse 
sisenedes ning lennureisija 
saab harva reisi ajal mugavalt 
kaugtööd teha. Mugava kiir-
rongi puhul on sealne kesk-
kond kindlasti kaugtöö täis-
väärtuslikuks jätkukohaks.

Kasvuhoonegaaside luba-
tud heitkogustega kauple-
mise süsteemi täiustamine

Me soovime kaotada eelised, 
mida lennundus transpordivii-
sina teiste transpordiliikide ees 
kasutab. Soovime, et EL-i piiri-
ülestel lendudel maksustataks 
kasutatav lennukikütus. Len-
nundus on olnud pikalt eriõi-
gustega transpordisüsteemi 
osa ning vaatamata kõrgetele 
piletihindadele ei kata need 
jätkuvalt lendamise tegelikke 
keskkonnakulusid. Õiglane 
maksukorraldus looks loomu-
pärased eeldused ka raudtee-
transpordi konkurentsivõime 
suurenemiseks. Nagu iga tei-
negi majanduse korraldust 
muutev tegevus, looks ka selli-
ne muutus eeldusi nii uuteks 
töökohtadeks kui roheliseks 
majanduskasvuks. See plaan 
võimaldaks ka Eestis viia raud-
teetranspordi ja reisijateveo 
arvestatavale tasemele.

Siduvad eesmärgid autode 
madalamate CO2 heitko-
guste jaoks

Me soovime keskmise auto 
CO2 saastelimiidi viia tasemele 
95g/km 2020. aastaks ja läbi 

suruda ambitsioonikamad pi-
kaajalised eesmärgid. Tänaseks 
on selge, et autotööstus ei aus-
ta seniseid eesmärke, kuigi nad 
on seaduse kohaselt kohusta-
tud seda tegema. Eesti jaoks 
tähendavad väiksema saaste-
määraga sõidukid ka puhtamat 
linnaõhku ning väiksemat vä-
liskaubanduse puudujääki. On 
selge, et juba lähitulevikus te-
kib vajadus hakata kavandama 
valdavalt või täielikult elektri-
ajamitega sõidukite infrastruk-
tuuri ning sõidukite emissioo-
nikoguste piiramine on üks 
sammudest sel teel.

Ei tänastele agrokütustele
Me soovime kõrvale heita 10% 

agrokütuste kasutamise eesmär-
gi EL-is, kui vastavat eesmärki 
2014. aastal revideerima haka-
takse. Põllumajanduses kasva-
tatud kütusained konkureerivad 
täna jõuliselt toiduga ning nn. I 
põlvkonna biokütused ei ole suu-
telised täitma seda ökoloogilist 
eesmärki, mis on neile pandud. 
Eesti praktika näitab, et vaata-
mata 0-kroonisele aktsiisimak-
sule ei ole käivitunud piisavalt 
ulatuslikku agrokütuste toot-
mist. Tähendust saavad omada 
ehk nn. II põlvkonna biokütu-

sed, mille puhul näiteks vetika-
test või puidujäätmetest (nö. 
mitte-põllumajanduslikust, aga 
samas taastuvast toormest) val-
mistatakse uusi tehnoloogiad 
kasutades vedelaid või gaasilisi 
kütuseid.

KÕIGI kaudsete kulude li-
samine transpordi tarifi t-
seerimisse

Me nõuame “saastetasude” 
põhimõtte lisamist ja kõigi 
kaudsete kulude kaasamist 
transpordi tarifitseerimisel. Ras-
kete veoste vedamise maksusta-
mist võimaldavat nn. 
Eurovignette’i direktiivi tuleb 
täiendada. Soovime tagada, et 
lisataks täiendavad kaudsed ku-
lud neile, mis on põhjustatud 
mürast, kohalikust õhusaastest 
või ülekoormatusest - näiteks 
kliimamuutused (CO2 heitkogu-
sed), naftasõltuvus, maastiku-
kahjustused ja nende õnnetuste 
kulud, mida kindlustus ei kata. 
On selge, et kaudsete kulude 
arvestamata jätmine tariifides, 
hindades ja maksudes ei muuda 
neid kaudseid kulusid olema-
tuks, vaid kannab need edasi 
maksumaksjale märkamatul 
moel kinnimaksmiseks.

lusharjumusi, mitte kliimat!

TOIT PEAB 
SÖÖJAT 
RÕÕMUSTAMA. 

Julge unistada, vali Euroopale roheline tee! See on võimalik. 
Vali Rohelised Euroopa Parlamenti!

Kas oled kindel, et Su toit on tervislik ja puhas? 
Kas tead, kust see pärineb ja kuidas see võib 
Sinu ja Su lähedaste tervisele mõjuda? Kas 
tead, et kõige tervislikum on mahetoit? Kas 
kvaliteetsete toiduainete hinnad võiksid ka Sinu 
meelest olla taskukohasemad? 

Erakond Eestimaa Rohelised taotleb õiglast 
hinda tervislikule toidule ja selget toiduteabe 
nähtavust pakenditel.
 

MARET MERISAAR
Erakond Eestimaa Rohelised üks asutajaid, Riigikogu liige. Aastaid 
veekogude, eriti Läänemere seisundi uurimisega tegelenud bioloog. 
Saanud Euroopa Liidu poliitikate praktilise kogemuse, koordineeri-
des uute liikmesriikide keskkonnaorganisatsioonide kaasamist liitu-
misläbirääkimistesse.

Selleaastasel Euroopa Roheliste kongressil vahetati esimest korda kogemusi 
korterelamute energiatõhususe suurendamisest. Sellised investeeringud on oluli-
sed nii uutes kui ka vanades liikmesmaades, kus riigi energiakulud olmesektorile 
on ühtviisi 40%. Lisaks küttekulude tunduvast vähenemisest tekkivale säästule 
elavdab energia kokkuhoid tuntavalt ka tööhõivet ehitussektoris ning hoogus-
tub sobilike ehitusmaterjalide tootmine. Vajalik on Euroopa Liidu poolne surve 
liikmesriikidele, et need tuleksid vastu oma kodanikele hoonete renoveerimise 
ja vastavate laenude võtmisega seotud probleemide kergendamisel. Eestis elab 
kortermajades ligi 60% elanikest. Massiivne investeering nende majade soojusta-
misse aitaks kärpida tuntavalt nii soojaarveid kui ka Eesti energiatarbevajadust.
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Sissejuhatus

Transpordi kasutamine 
on viimase 15 aastaga 
suurenenud 30%. 

Transpordisektor on ainuke, 
kus CO2 heitkogused on ala-
tes 1990. aastast tõusnud. 
Kõik teised sektorid on vä-
hendanud oma CO2 heitko-
guseid, kuid transpordi suu-
reneva panuse tõttu üldisesse 
heitkoguste hulka jääb Eu-
roopa Liidu 27 liikmesriigi 
CO2 heitkoguste maht 1990. 
aasta taseme lähedale.

Rohelised tunnistavad täie-
likult vajadust mobiilsuse järe-
le. Samas peame kriitiliselt üle 
vaatama oma liikumisviisid ja 
asuma neid asendama efektiiv-
semate ning keskkonna- ja 
kliimasõbralikematega. Et vä-
hendada transpordi kasutami-
se üldist määra, peaksime va-
lima kõige sobivamad trans-
pordimeetodid. Näiteks ei to-
hiks soosida ebavajalikke kaug-
vedusid maanteedel läbi Euroo-
pa, eelistades kohalikku trans-
porti. Kaugveod maanteedel on 
ühiskonnale kaasnevate kaud-
sete kulude tõttu liiga kallid, 
seda näiteks läbi keskkonnas-
aaste, müra ja õnnetuste. Ula-
tuslikke kaupade kaugvedusid 
aitaksid vältida kohapeal too-
detud toidu- ja tarbekaupade 
kasutamine, kohalikud toot-
mis- ja turustamisvõrgustikud. 
Paremad linnaplaneeringud, 
arukas ühistransport ning 
kergliiklusteede loomine linna-
des ja asulate vahel on tuntud 
lahendused, et vähendada 
transpordi energianälga.

Eelnev on eriti oluline, ar-
vestades rahvusvahelise klii-
mamuutuste paneeli (IPCC) 
teadlaste 2007. aasta aruan-
net, mille kohaselt peame 
vähendama CO2 heitkoguseid 
50-80% võrra aastaks 2050. 
Vaid sellisel juhul saame ta-
gada, et globaalne kliimasoo-
jenemine jääks 2°C piiresse 
võrrelduna industriaalrevo-
lutsiooni eelse tasemega. Eu-
roopa Liidu tänane 20%-lise 
vähendamise eesmärgist aas-
taks 2020 ei piisa.

Enamus liikumis- ja veova-
hendeist kasutavad sisepõle-
mismootoreid ja peamiselt naf-
tal põhinevaid kütuseid, mis on 
otsakorral. Bio- ehk põlluma-
janduslikud kütused pole prob-
leemile lahenduseks. Kui soo-
viksime katta tänast vedelkütu-
sevajadust põllult pärit kütuse-
ga, jõuaksime õige pea tõsise 

ökoloogilise katastroofi ni. Kaas-
aegses põllumajandustootmises 
kasutatakse sedavõrd palju 
energiat, et päikesest saadud 
energia osakaal lõplikus kütuses 
osutuks väga väikeseks. Selliselt 
toodetud biokütustel ei ole mär-
kimisväärset positiivset kliima-
mõju ja sellised kütused ei õhu-
ta tarbijaid vähendama ener-
giamahuka transpordi kasuta-
mist.

Peame radikaalselt muutma 
oma suhtumist transpordika-
sutamise viisidesse. Soovime, 
et prioriteetseks muutuksid 
mobiilsust suurendavad abi-
nõud, mis on säästlikud kõigis 
valdkondades (sh. majandus, 
keskkond, ühiskond). Sellis-
teks lahendusteks on näiteks 
üleminek ühistranspordi suu-
remale kasutamisele, autode 
ühiskasutus või jagamine, rat-
tasõit ja kõndimine linnapiir-
kondades ning keskkonnale 
kõige kahjulikumate transpor-
divormide mittesoosimine. 
Sellise üleminekuga peaksid 
kaasnema meetmed elektrit-
ranspordisüsteemide edenda-
miseks linnapiirkondades. 
Autotööstused on täna põhi-
mõtteliselt valmis tootma 
elektriajamitega sõidukeid. 
Rohelised soovivad maksu keh-
testamist lennukikütustele, et 
ohjata kiiresti kasvavat ning 
osoonikihti ja kliimatasakaalu 
kahjustavat lendamist. Kasvu-
hoonegaaside heitkogustega 
kauplemise skeemi tuleks kaa-
sata kõik transpordiliigid. Nii 
loodaks ka loomulikud eeldu-
sed kiirrongiühendustele Eu-
roopa piires, sest raudteetrans-
port on reisija kohta kümneid 
kordi väiksema keskkonna- ja 
kliimamõjuga kui lennukite 
kasutamine.

Transpordikulud ei piirdu 
ainult CO2 heitkogustega. 
Transport põhjustab müra ja 
õhusaastet, liiklusõnnetusi, 
suuremat liiklust ja ummi-
kuid linnapiirkondades. 
Transpordi infrastruktuur lõ-
hestab maakohti ja linnapiir-
kondi, mis on viinud meie 
elukvaliteedi halvenemise, 
teekondade pikenemise ja 
stressi suurenemiseni. Me 
soovime, et transpordi maksu-
mus peegeldaks kõiki kulusid: 
rahalisi, keskkondlikke ja sot-
siaalseid. Lisaks kliimamuu-
tuste pehmendamisele paran-
dab tõeliselt säästev transpor-
distrateegia märkimisväärselt 
kõigi elukvaliteeti ja pakub 
rohkem rohelisi töökohti.

Peamised faktid ja 
andmed

Aastal 2008 tekitas 
transport 27,4% kogu 
Euroopa Liidu 27 liik-

mesriigi CO2 heitkogustest, 
mis kujutas endast 61%-list 
tõusu võrreldes aastaga 1990. 
Ainuüksi sõiduautode kasutus 
linnapiirkondades „tootis” 
10% kogu EL-i CO2 heitkogus-
test. Pool kõikidest teekonda-
dest on vähem kui 5 km pikad. 
Paljusid neist reisidest saaks 
kas vältida või kasutada sääst-
vamaid transpordivahendeid 
– rattasõitu või jalutamist, 
ühis- või kollektiivset trans-
porti, ronge.

Eestis tegid Rohelised hilju-
ti Tallinna kesklinnas katse, 
kus sama teekonda läbiti jalg-
si, jalgratta ja autoga. Alla 
6000 sammulise teekonna 
läbimiseks kulus jalakäijal 
alla 40 minuti, ratturil 20 
minutit ning autojuht 
pidi napilt alla 4 km pik-
kuse jalgsitrajektoori 
läbimiseks sõitma 8 ki-
lomeetrit ja kulutas 
sellele 30 minutit! Se-
nine transpordikor-
raldus on arusaada-
valt nii aega, kesk-
konda kui ka inimest 
raiskav ja vajab kii-
ret ümberkorralda-
mist.

Lennundus on kõi-
ge kiiremini kasvav 
CO2 heitkoguste alli-
kas, kus õhusaaste 
on alates 1990. aas-
tast suurenenud 87% 
võrra, kusjuures len-
dude arv on 1990-2006 
kahekordistunud ja 
prognoositavalt kahe-
kordistub taas 2020. 
aastaks ning 
kolmekor-
d i s t u b 
2 0 3 0 . 
a a s -
t a k s . 
Lisaks 
on len-

nutranspordi kliimamõju 2-4 
korda suurem kui otsesed CO2 
heitkogused, kuna lennukid 
väljastavad teisi kasvuhoone-
gaase, mille negatiivne mõju 
suurtel kõrgustel on suurem 
kui maapinna lähedal.

Laevandus (sh. kalatraalerid 
ja kruiisilaevad) on suurenevate 
CO2 heitkoguste allikana teisel 
kohal ja sealt pärineb hetkel 5% 
üleilmsete kasvuhoonegaaside 
heitkogustest. Laevandus kasu-
tab ikka veel kütuseid, mis on 
autode ja veoautode puhul sea-
dusega keelatud. Seega on üli-
oluline kehtestada karmimad 
standardid laevakütuste kvali-
teedile, parandada mootorite 
jõudlust ning ko-
handada 

need vähem saastavate kütus-
tega.

Tegevusetuse 
tagajärjed

Perioodil 1990-2005 nul-
lis heitkoguste vähene-
mise teistes sektorites 

nende suurenemine trans-
pordisektoris. Kui me ei te-
gutse praegu, riskime sellega, 
et EL-i heitkoguseid ei vähe-
negi. Sel juhul jätkuks muga-
vusharjumusest lähtuv kütu-
sekulutus ja sellega kaasnev 
kasvav kliimamõju.

Põllumajanduses toodetud 
kütuste eelis kliimamuutuste 
leevendamise abinõuna ja ka-
hanevate naftavarudega tasa-
kaalustajana on petlik. Euroo-
pa Komisjoni pakutud kohus-
tuslik eesmärk, et nn. agrokü-
tused moodustaksid 2020. 
aastaks 10% transpordivahen-
dite kütusest, toob kaasa mit-
meid probleeme. Nende seas 
on suurem ebakindlus toidu-
tootmises, näljaoht, vähene-

nud bioloogiline mitme-
kesisus ja muldade 

erosioon, mis 
omakorda ai-

tab kaasa 
negatiiv-

s e t e l e 
k l i i -

mamuutustele ning suuren-
dab konfl iktide, kliimapõge-
nike ja vaesuse riski.

Kui agrokütuseid või biokü-
tuseid transpordis üldse kasu-
tada, siis peab see olema jät-
kusuutlik nagu toidu kasvata-
mine. Asjaolu, et kütuseid ei 
sööda, ei saa olla põhjuseks 
lahjematele keskkonnastan-
darditele nende kasvatamisel. 
Läbimõeldud toetamist vajab 
järgmise põlvkonna biokütus-
te loomine ning kasutamine, 
kuid seegi ei saa toimuda pii-
rideta raiskamise oludes.

Euroopa Liidu 
võimalused

Alates 2002. aastast 
omab Euroopa Liit pä-
devust ühistranspordi-

poliitika osas. Transpordisea-
dusandlus võetakse vastu 
kaasotsustusprotseduuriga, 
kusjuures liikmesriikidest 
koosnev Nõukogu teeb otsu-
seid kvalifi tseeritud häälte-
enamusega esimesel ja teisel 
lugemisel ning lihthäälteena-
musega kolmandal lugemi-
sel.

Roheliste 
saavutused 
Euroopa 
Parlamendis 
2004-2009
Ühistranspordi propagee-
rimine eratranspordi vä-

hendamiseks maantee-
del

Rohelised saavutasid 
raudteeprojekti (Rail 

Baltica) finantseeri-
mise prioriteedi 
maanteeprojekti 
(Via Baltica) ees sa-
mas piirkonnas 
üle-euroopalise 
transpordivõrgu 
(TEN-T) osana. 
TEN-T on EL-i alga-

tus, mis soodustab 
rei-

Kulge roheliselt - muudame liik
Rahvusvahelise kliima-
muutuste paneeli (IPCC) 
hinnangul tuleb kliima-
muutuste ohjamiseks 
vähendada süsihap-
pegaasi CO2 heitmeid 
50-80%. Transpordisek-
torist pärit kasvuhoo-

negaaside heitkogused 
on hoopis kasvamas. 
Rohelised ei soovi, et 
inimesed ringiliikumi-
se lõpetaksid ja koju 
jääksid. Küll aga vajame 
teistsuguseid sõidukeid 
ja reisimisharjumusi. 

Vajame kiirronge lennu-
kite ning jalgrattaid ja 
kergsõidukeid autode 
asemel. Transpordikasu-
tajad peavad hakkama 
kinni maksma nii kaas-
nevaid keskkonna- kui 
sotsiaalkulusid.
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ti Tallinna kesklinnas katse, 
kus sama teekonda läbiti jalg-
si, jalgratta ja autoga. Alla 
6000 sammulise teekonna
läbimiseks kulus jalakäijal 
alla 40 minuti, ratturil 20
minutit ning autojuht 
pidi napilt alla 4 km pik-
kuse jalgsitrajektoori 
läbimiseks sõitma 8 ki-
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kide valuutad sisalduvad 
valuutakursi mehhanis-
mis ERM-II.

•  Riiklikud subsiidiumid (rii-
giabi) on rangelt reguleeri-
tud EÜ asutamislepingutes 
artiklite 87-89 kohaselt. 

Põhireeglid otsustab 
kvalifitseeritud 

häälteenamus nõukogus ja 
europarlamendiga ainult 
konsulteeritakse. Komisjo-
nil on õigus otsustada, kas 
subsiidiumid ühilduvad si-
seturuga, ja võtta konku-
rentsiseaduse rikkumise 
korral tarvitusele sanktsioo-
nid nii ettevõtete kui ka liik-
mesriikide vastu.

Roheliste 
saavutused 
Euroopa 
Parlamendis 
2004-2009

Rohelised on järjekind-
lalt ja igal võimalusel 
peale surunud oma 

seadusandlikke algatusi fi -
nantsküsimustes, mis took-
sid seadustesse sisse tugeva-
ma üle-euroopalise fi nant-
sasutuste järelevalve ja re-
guleerimise, rangemad 
nõuded fi nantsasutustele, 
säilitamaks piisavad varad 
nende riskide katmiseks, 
suuremad garantiid hoius-
tajatele, keelud sellistele 
tavadele nagu “lühikeseks 
müümine”, kontrolli kredii-
dihindamise agentuuride 
üle, liigsete riskide võtmist 
julgustava fondijuhtide ta-
sustamise süsteemi refor-
mi.

Me oleme olnud vastu jät-
kuvale ja edasisele liberali-
seerimisele ülalnimetatud 
küsimustes või vabatahtlike 
“käitumiseeskirjade” sisse-
viimisele siduva seadusand-
luse asemel.

Rohelised on korraldanud 
mitmeid konverentse, et esi-
le tuua üleilmse fi nantssüs-
teemi probleeme ja järeleval-
ve nõrkust. Me oleme neid 
konverentse kasutanud sel-
leks, et esitada konkreetseid 
ettepanekuid, mis aitaksid 
süsteemi kindlamale alusele 
seada, vähendada riski ja ai-
data kaasa Lissaboni stratee-
gia eesmärkide saavutamise-
le.

Mida Rohelised 
soovivad

Finantsturgude ja -instru-
mentide suurem selgus kom-
bineerituna selle rangema 
reguleerimisega, mida turgu-
del on lubatud teha, on üli-
oluline süsteemi reformimi-

seks ja edasiste kriiside 
vältimiseks. Rohelistel on 
palju detailseid ettepane-
kuid tegutsemiseks ELi ja 
üleilmsel tasemel.

Euroopa Liidus:

ELi fi nantssüsteemi 
järelevalve ja regu-
leerimine:

Vaja on institutsioone ja 
ELi tasemel üle-euroopaliste 
pankade järelevalve korral-
dust. Rohelised soovi(ta)
vad:

a) EKP suuremat rolli järe-
levalves;

b) ELi registrit strukturee-
ritud toodetele;

c) ELi järelevalvestruktuuri 
kõigi fi nantsteenuste sekto-
rite hõlmamiseks: et säilita-
da fi nantsstabiilsus, koguda 
ja analüüsida vastavaid and-
meid ja tegutseda kiiresti 
kriisisituatsioonides, mis 
mõjutavad ELi.

Riskifondid ja erainves-
teerimisfondid:

Kõigi fi nantsalal tegutseja-
te jaoks tuleb luua võrdsed 
tingimused, et mitte moonu-
tada konkurentsimehhanis-
mide toimimist. Seetõttu 
soovi(ta)vad rohelised nende 
fondide reguleerimist, nagu 
seda tehakse pankade, kind-
lustusfi rmade ja teiste tegija-
te osas. ELi regulatiivne raa-
mistik riskifondidele ja era-
investeerimisfondidele peab 
hõlmama selguse ja avalikus-

tamise reegleid, fondide ja 
nende juhtide ning teiste 
struktureeritud toodete re-
gistreerimist ja ELi järeleval-
vestruktuuri kõigi fi nantsst-
ruktuuride katmiseks.

Finantsturud ja 
Lissaboni eesmärgid: 

Rohelised usuvad, et Eu-
roopa fi nantsturgude integ-
reerimine võib kaasa aidata 
Lissaboni-Göteborgi stratee-
gia saavutamisele, kui täide-
takse kolm põhitingimust: 

a) kindlustatakse võtme-
eesmärkide saavutamiseks 
vajalike pikaajaliste investee-
ringute efektiivne fi nantsee-
rimine (kliimamuutustega 
tegelemine, taastuvenergia 
strateegiate fi nantseerimine 
jne);

b) turu puudustega tegele-
takse õigesti (läbipaistmatus, 
asümmeetriline informat-
sioon, ebapiisavad avalikus-
tamisreeglid jne);

c) süsteemseid riske fi-
nantsturgude stabiilsusele 
vähendatakse rangete ettenä-
gelike reeglite ja järelevalve-
ga.

Ülemaailmselt:

Finantstehingute maks:

Rohelised on pikka aega 
nõudnud fi nantstehingute 
maksu sisseviimist, et või-
delda fi nantsspekulatsiooni 
vastu, stabiliseerides sellega 
finantsturge ja pakkudes 
olulist fi nantseeringut pika-
ajalistele investeeringute-
le.

Basel II revideerimine:
Rohelised suruvad läbi sea-

dusandlust, mis nõuab pan-
kadelt piisava kapitalitaseme 
säilitamist oma raamatupi-
damises, et katta nende in-
vesteeringute riske Basel II 
kokkuleppe revideerimise 
kaudu.

ELi vabakaubanduslep-
ped:

Rohelised nõuavad, et ko-
misjon lõpetaks fi nantstee-
nuste liberaliseerimise nõud-
mise läbirääkimiste käigus 
kolmandate riikidega kahe-
poolsete vabakaubanduslepe-
te üle.
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AVATUS 
ON VÕTI 
TÄHTSATE 
KÜSIMUSTE
LAHENDA-
MISEKS.

Julge unistada, vali Euroopale roheline tee! See on võimalik. 
Vali Rohelised Euroopa Parlamenti!

Viimasel ajal tekib üha sagedamini küsimus, 
kuidas mõni inimene meie eest sõna võtma on 
sattunud. Oled andnud oma hääle, kuid tihti-
peale ei kaasne sellega loodetud tulemused. 

Erakond Eestimaa Rohelised loob võimaluse 
kaasa rääkida Sind puudutavate otsuste lange-
tamises. Otsedemokraatia avab uksed seadus-
likule rahvaalgatusele, mis aitab Sul muuta elu 
nii oma kodukülas kui kogu Euroopas.
 

TOMAS TRAPIDO
Riigikogu rahanduskomisjoni liige. Juhti-
nud pikka aega Eestimaa Looduse Fondi, 
käivitanud Rohelise Värava uudisteagen-
tuuri. Rohelise kontori, avatud ruumi me-
toodika, kogukonnaliikumise ja ökokogu-
kondade liikumise üks eestvedajaid Eestis.

Finantsturgusid tuleb ohjeldada, et need ei toimiks 
enam kasiinodena, kus inimeste kodud ja elatis on že-
toonideks mängulaual. Finantsturgude piiriülene loo-
mus nõuab koordineeritud üle-euroopalist vastust. 
Euroopa Liidu tasandil on vaja teravate hammastega 
valvekoera – sellist asutust, mis jälgiks ja reguleeriks 
fi nantsturgusid ja -teenuseid. Euroopa Liidu regulat-
sioonidega peaks olema võimalik välistada mistahes 
maksudest kõrvalehiilimine ja vältida ettevõtlusmak-
sude alast riikidevahelist vähempakkumist, kuna 

sellel on negatiivne sotsiaalne 
mõju. Koos fi nantsturgu-

de reguleerimisega 
peavad algama 

rahvusvahelise 
leppe läbirääki-
mised, et keelata 
maksuparadiisid.
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kide valuutad sisalduvad
valuutakursi mehhanis-
mis ERM-II.

•  Riiklikud subsiidiumid (rii-
giabi) on rangelt reguleeri-
tud EÜ asutamislepingutes 
artiklite 87-89 kohaselt. 

Põhireeglid otsustab
kvalifitseeritud

mesriikide vastu.

Roheliste 
saavutused 
Euroopa
Parlamendis 
2004-2009

ohelised on järjekind-
lalt ja igal võimalusel
peale surunud oma 

seadusandlikke algatusi fi -
nantsküsimustes, mis took-
sid seadustesse sisse tugeva-
ma üle-euroopalise fi nant-
sasutuste järelevalve ja re-
guleerimise, rangemad
nõuded fi nantsasutustele,
säilitamaks piisavad varad
nende riskide katmiseks,
suuremad garantiid hoius-
tajatele, keelud sellistele
tavadele nagu “lühikeseks
müümine”, kontrolli kredii-
dihindamise agentuuride
üle, liigsete riskide võtmist
julgustava fondijuhtide ta-
sustamise süsteemi refor-
mi.

Me oleme olnud vastu jät-
kuvale ja edasisele liberali-
seerimisele ülalnimetatud
küsimustes või vabatahtlike
“käitumiseeskirjade” sisse-
viimisele siduva seadusand-
luse asemel.

Rohelised on korraldanud
mitmeid konverentse, et esi-
le tuua üleilmse fi nantssüs-
teemi probleeme ja järeleval-
ve nõrkust. Me oleme neid
konverentse kasutanud sel-
leks, et esitada konkreetseid
ettepanekuid, mis aitaksid
süsteemi kindlamale alusele
seada, vähendada riski ja ai-
data kaasa Lissaboni stratee-
gia eesmärkide saavutamise-
le.

Mida Rohelised
soovivad

Finantsturgude ja -instru-
mentide suurem selgus kom-
bineerituna selle rangema
reguleerimisega, mida turgu-
del on lubatud teha, on üli-
oluline süsteemi reformimi-

seks ja edasiste kriiside
vältimiseks. Rohelistel on
palju detailseid ettepane-
kuid tegutsemiseks ELi ja
üleilmsel tasemel.

Euroopa Liidus:

ELi fi nantssüsteemi
järelevalve ja regu-
leerimine:

Finantsttuurgusid tuleb ohjeldada, et need ei tooimi iks
enam kkaasiinodena, kus inimeste kodud ja elatisis on že-
tooniddeeks mängulaual. Finantsturgude piiriülenne loo-
mus nõnõuab koordineeritud üle-euroopalist vastuust. 
Eurooopa Liidu tasandil on vaja teravate hammasstega
valveekoera – sellist asutust, mis jälgiks ja reguleerriks 
fi nanntsturgusid ja -teenuseid. Euroopa Liidu regullata -
sioonnidega peaks olema võimalik välistada mistahhes 
makksudest kõrvalehiilimine ja vältida ettevõtlusmmak-
sudee alast riikidevahelist vähempakkumist, kuna 

sellel on negatiivne sotsiaalnee 
mõju. Koos fi nantsturggu-

de reguleerimisegaa 
peavad algamaa 

rahvusvahelisse 
leppe läbiräääki-
mised, et keeelata
maksuparaadiisid.
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Sissejuhatus

Sügisel 2008 alanud üle-
ilmset finantskriisi 
kiirendasid niinimeta-

tud halvad hüpoteeklaenud 
USAs, peamiselt odavad ja 
üleliia riskantsed kodulae-
nud. Kriis suutis levida nii 
kaugele ja nii kiiresti enne-
kõike seetõttu, et praegune 
finantsregulatsiooni süs-
teem võimaldas nende ko-
dulaenude riski maskeerida 
järjest keerukamate fi nants-
meetodite kasutamisega ja 
müüa seda investoritele 
kogu maailmas.

Kriisi  allikas peitub aga 
palju sügavamal. Viimase 
kahe kümnendi jooksul on 
finantsturge ja -tehinguid 
korraldavad rahvusvahelised 
reeglid järjekindlalt ja üha 
rohkem nõrgenenud fi nant-
sala liberaliseerimise tõttu, 
samas kui vastastikune sõl-
tuvus maailmamajanduses 
on kasvanud enneolematu 
määrani. Samal ajal on välja 
töötatud üha keerukamad fi -
nantsinstrumendid, mis le-
vivad ja varjavad investori 
riske; uute instrumentide 
sisu on muutunud nii keeru-
kaks, et neid ei ole võimalik 
õigesti hinnata. See kõik on 
tehtud võimalikuks lodeva 
regulatsiooniga, mis võimal-
dab pankadel ja fi nantsasu-
tustel riskantseid investeeri-
misväärtpabereid bilanssi-
dest välja jätta, nii et isegi 
aktsionärid on teadmatuses 
asutuse varade tegelikust ris-
kiohust. Järelikult tähendab 
selline selguse puudumine 
fi nantsturgudel, et regulee-
rijatel, olgu nad siseriiklikud 
või rahvusvahelised, on jär-
jest keerulisem hinnata turu 
arenguid ja fi nantstehinguid 
ning teostada seeläbi ka vaja-
likku järelevalvet – kui regu-
leerijad ei tea, mis toimub, ei 
saa nad kontrollida turgusid 
või kaitsta investoreid.

Riskifondid ja erainvestee-
rimisfondid on fi nantsturgu-
del muutunud olulisteks te-
gutsejateks tänu pensioni-
fondide ja kindlustusfi rmade 
suurtele investeeringutele. 
Need on selguse ja avalikus-
tamisnõuete ning riskidele 
avatuse ja fi rmasisese juhti-
mise osas märkimisväärselt 

vähem allutatud eeskirjadele 
ja regulatsioonidele kui tra-
ditsioonilised fi nantsasutu-
sed nagu pangad, kindlustus-
firmad ja pensionifondid. 
Ometi levivad kõigi fi nants-
tegurite suurt vastastikust 
sõltuvust arvestades nende 
fondide võetud äärmuslikud 
riskid kogu süsteemis, süven-
dades selle kriisi. 

ELi pangandussektor on ol-
nud äärmiselt konsolideeru-
nud, paljude pankadega, mis 
töötavad mitmes liikmesrii-
gis. Sellest hoolimata jääb 
panganduse järelevalve riigi 
pädevusse, nii et riiklikel jä-
relevalvajatel puudub Euroo-
pa vaatenurk riskidele, mille 
on loonud fi nantsuuenduste 
keerukus.

Nende arengute tulemu-
seks oli kolme suure Ameeri-
ka investeerimispanga kok-
kuvarisemine 2008. aasta 
sügisel, millele järgnesid kii-
red intressimäärade vähen-
damised, pankade päästeope-
ratsioonid, pankrotid, kaoo-
tiline toorainehindade kõiku-
mine ja muud majanduslikud 
ja sotsiaalsed kriisid. Tule-
museks oli “krediidikrahh”, 
millest seejärel sai majandus-
kriis. See poleks pidanud ole-
ma üllatus, kuna varasemate 
kriiside alguses (1997, 2001) 
olid mõned inimesed hoiata-
nud, et see võib juhtuda, kui 
regulatsioonide täiustami-
seks midagi ette ei võeta.

Peamised faktid ja 
andmed

Finantskriis on viinud 
usalduse kadumiseni 
fi nants- ja majandus-

süsteemis, mis on juba põh-
justanud majandusliku ja 
sotsiaalse hävitustöö Euroo-
pas ja kogu maailmas, viies 
tööpuuduse suurenemise, 
infl atsiooni vähenemise ja 
riigieelarvete suurema defi t-
siidini.

Liikmesriigid reageerisid 
alguses individuaalselt, püü-
des toetada omaenda riiklik-
ke tööstusharusid, näiteks 
päästes riigipankasid välis-
osalusega pankade arvel või 
keeldudes tegemast koostööd 
või kaasa aitamast Euroopa 
kavale.

2008. aasta novembris oli 
kriis Ungaris nii tõsine, et 
riik pidi minema IMF-ilt 
struktuuriabi paluma. Fakt, 
mis fi kseerib ELi suutmatuse 
otsustavalt ja efektiivsel moel 
tegutseda.

Euroopa Keskpank langetas 
oma peamisi intressimäära-
sid neli korda viie kuu jooksul 
alates 5,25%-lt 9. juulil 3,0%-
ni 10. detsembril, mis on 
madalaim määr alates 
ajast, mil Euroopa 
Keskpank loodi.

Kui kriis süvenes, 
stimuleeris komis-
jon paremat koordi-
neerimist ja pani 
2008. aasta novemb-
ris ette Euroopa majan-
duse taastamise kava, 
mille üldsuundades Eu-
roopa Nõukogu 11-12. det-
sembril kokku leppis. See 
kavandab tegevusraamistiku 
ELi tasemel ning konkreetsed 
tegevused liikmesriikide 
jaoks, kaasa arvatud stimu-
leerimispakett mahus ligi-
kaudu 200 miljardit eurot 
ehk 1,5%-ga ühenduse SKTst, 
mis tuleb riiklikest ja ELi eel-
arvetest, EIBlt ja EBRDlt. 
Kava aitaks muuhulgas kaasa 
investeeringutele energiatõ-
hususse, nii energia- kui lai-
riba infrastruktuuride vastas-
tikusse sidumisse, puhtasse 
tehnoloogiasse (k.a. “roheli-
se” auto algatus). Finantsee-
ritavatel projektidel peaks 
olema reaalne lisaväärtus, 
mis aitab ELi kampaanias 
kliimamuutuste vastu ja tõ-
hustab tegelemist energia-
kriisiga. Komisjon on luba-
nud olla paindlik stabiilsuse 
ja kasvu pakti rakendamisel, 
mis piirab liikmesriikide eel-
arvedefi tsiite kooskõlas pakti 
reformiga 2005. aastal.

Tegevusetuse 
tagajärjed

Kriis on selgelt näida-
nud, et üleilmsete 
fi nantsstruktuuride-

ga on probleemid väga tõsi-
sed, näiteks ebapiisav järe-
levalve ja reguleerimine rii-
givõimude poolt, liiga kee-
rukad turud ning selguse 
puudumine turgude ja fi -
nantsinstrumentide osas. 

Seni tarvitusele võetud 
meetmed (pankade ja teiste 
firmade väljaostmised ja 
toetamised, likviidsussüstid 
süsteemi, intressimäärade 
vähendamine) võivad 
aidata praegust 
kriisi kont-
rolli all 

hoi-
d a , 
kuid ei 
tee mida-
gi, et leeven-
dada põhjusi, mis 
selle kriisi tekita-
sid. Finantssta-
biilsuse tagamine 
on pikaajaline ees-
märk, mis nõuab 
põhjalikumaid muu-
tusi kui lihtne kriisi-
kontroll. Kui üleilm-
set finantssüsteemi 
tõsiselt ja põhjalikult 
ei reformita, võib kriis 
oma intensiivsuselt küll 
leevenduda, kuid alles 
jääb süsteemne risk, et 
see kordub või laieneb veel 
sügavamale reaalmajan-
dusse. Me seisame silmitsi 
ka väljavaatega suureneva 
sageduse ja tõsidusega eda-
sistele “mullidele” kinnisva-
ra, tooraine, energia ja teis-
tes tööstusharude osas.

Lisaks võib taolise fi nants-
kriisi kordumise risk koos 
üleilmse kliimamuutuse ja 
ähvardava energiapuudusega 
kombinatsioonis luua seni-
nägematu suurusega kriisi. 
Seega on ülioluline, et raha, 
mida kasutatakse fi nantskrii-
si leevendamiseks, mõjutaks 
samal ajal ka teiste problee-
mide lahendamist – tuleb 

luua uus roheline algatus 
(Green New Deal).

Euroopa Liidu 
võimalused

ELil on piiratud päde-
vus mõjutada majan-
duspoliitikat (EÜ asu-

tamislepingu artiklid 98 
kuni 104):
•  Liikmesriikidelt nõutakse 

koostöö tegemist majan-
duspoliitika vallas, nagu on 
sätestatud EÜ asutamisle-
pingu artiklis 98. Jälgimi-
seks ja infovahetuseks 
on loodud ko-

misjone ja muid asutusi, 
kuid neil puudub otsustus-
õigus.

•  Finantsteenuste reguleeri-
mine on ELi pädevus (Lam-
falussy protsessi kohaselt) 
ja europarlamendil on kaa-
sotsustusõigus.

•  Artikkel 104 ja lepingule li-
satud protokoll 20 hõlmavad 
eelarvepoliitikat ja loovad 
stabiilsuse ja kasvu pakti, 
mis nõuab liikmesriikidelt 
üleliigsete riigieelarve puu-
dujääkide vältimist (3% 
SKTst aastas ja riigivõla 
suhe SKTsse 60%).
•  Euroopa Keskpank vastu-

tab eurotsooni riikide ra-
hapoliitika eest ja 

teiste liik-
mes-

r i i -

Finantsturgude ohjamine
2008. aastal tipnenud 
finantskriis on viinud 
pankrottideni, tööpuu-
duse kasvuni, majan-
dusliku ja sotsiaalse 
kriisini. Kriis tuli ilmsiks 
paljud juhtimisvigade 
ning väärotsuste kuhju-
misest. Samas on olnud 
maailma rahasüsteem 

juba 1970. aastate al-
gusest “veidi vigane”. 
Rahal pole olnud katet 
ja inimesed pole seetõt-
tu suutnud pidada piiri 
ei tarbimises ega uute 
vajaduste väljamõtle-
mises. See on põhjus-
tanud tootmise enne-
olematu paisumise ja 

olukorra, kus inimesed 
kasutavad täna loodus-
ressursse rohkem, kui 
loodusel meile pakkuda 
on. Tänase kriisi nimi 
on liigne liberaalsus ra-
haasjades. Me vajame 
läbipaistvat ning aruka-
tel alustel rahandussüs-
teemi.

. aasta novembris oli
Ungaris nii tõsine, et 
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Eestimaa Rohelised pakuvad 
valitsuskriisile lahendust

ROHELISED TEAVAD, MIDA EUROOPAS TEHA!  UURI JA KÜSI INTERNETIS WWW.ERAKOND.EE

ROHELINE MAJANDUS LOOB UUSI TÖÖKOHTI!  UURI JA KÜSI INTERNETIS WWW.ERAKOND.EE

VALI EESTILE JA EUROOPALE ROHELINE TEE...  VALI ROHELISED EUROPARLAMENTI!  KÜSI INTERNETIS WWW.ERAKOND.EE

Esmaspäeval, 18. mail and-
sid Erakond Eestimaa Ro-
helised (EER) juhatus ja 

Riigikogu fraktsioon Isamaa ja 
Res Publica Liidule ning Eesti 
Reformierakonnale üle avaliku 
pöördumise ettepanekutega va-
litsuskriisi lahendamiseks.

„Oleme seisukohal, et Eesti 
ühiskonna arengu ja jätkusuut-
likkuse ning julgeoleku huvides 
on vältida maailmavaatelisest 
erinevusest tulenevaid juhtimis-
kriise ning arengut soosivate te-
gevuste pidurdumist valitsuse 
tasemel,“ öeldakse avalikus pöör-
dumises.

Edasi seisab pöördumises: „Me 
ei kahtle vajaduses kärpida avali-
ku sektori kulusid, kuid ei pea 
õigeks seda, et kärpeid tehakse 
ilma sisuliste ja jõuliste majan-
dust edendavate kavadeta.

Soovime, et need kavad sünnik-
sid ja seetõttu tahame, et sisuli-
sed arutelud poliitiliste küsimus-
te üle taastuksid Riigikogus sel-
met neid pidada koalitsiooninõu-
kogus. Samuti oleme seda meelt, 
et Riigikogu komisjonide töö 
peaks muutuma sisuliseks ning 
otsustavaks. Täna see nii ei ole.

Soovime kodanikuühiskonna 
selgemat edenemist ning kohali-
ke omavalitsuste tasemel siduva-
te, rahvahääletusi korraldada 
võimaldava seadustiku teket. On 
tähtis, et raskel ajal oleks demo-
kraatial väljundeid rohkem kui 
tänavademonstratsioonid. Peame 
oluliseks vähendada erakondade 
moodustamiseks vajalikku 1000 
liikme piiri.

Tänase seisuga on Erakond Ees-
timaa Rohelised Riigikogus val-
mis toetama näiteks Reformiera-

konna ja IRL moodustatud vähe-
musvalitsust juhul, kui valitsus 
lisaks  kärpekavadele käivitab 
koheselt ka majanduse kasvu ta-
gavatele panustustele.

Kiiret realiseerimist vaja-
vate meetmetena näeme 
järgmisi tegevusi:

- Ehitussektori käivitamiseks 
piisavate tagatiste andmine laia-
ulatuslikuks energiasäästuks nii 
ehitamisel kui renoveerimisel

-  Sisemajandust jõuliselt toeta-
vate tegevuste käivitamine

a) väike- ja mikrotootmise va-
jadusteks vajalike tehnoloogiate 
ning tootmisüksuste loomine ja 
nende rendile andmine pigem 
ühistulisel alusel tegelevatele et-
tevõtetele

b) kohalike energiakandjate 
tootmise toetamine (näiteks bio-

gaasi ja II põlvkonna biokütuste 
tootmine)

- Energeetikasektori liberalisee-
rimine ning investeerimiseeldus-
te tekitamine:

a) reaalne energiaturu avamine 
koheselt 100 % ulatuses

b) veekogu põhja ehitamist 
reguleeriva seaduse ja seondu-
vate seaduste kohene vastuvõt-
mine, tagamaks investeerimis-
eeldused avamere tuuleparkide 
loomiseks

c) taastuvenergeetika alase üle-
riigilise planeerimisprotsessi ko-
hene käivitamine energeetilise 
sõltumatuse ja energiajulgeoleku 
tagamiseks ning investeeringute 
arukaks suunamiseks.

Käesolevaga kinnitame valmi-
dust toetada IRL ja Reformiera-
konna poolt moodustatud vähe-
musvalitsuse tegevust, kui see 

lähtub Euroopa Liidu kliima- ja 
keskkonnapoliitikaga kokkukäi-
vatest tegevustest.

See ei tähenda meie taandumist 
valitsusvastutusest, me oleme 
endiselt valmis töötama ka teie 
erakondadega koalitsioonis. Ole-
me seda meelt, et maailmavaate-
liselt lähedasemate erakondade 
ühistöös toimiv valitsus on Eesti-
le täna kasulikum ning uue koa-
litsioonipartneri kaasamine tä-
hendab paratamatult ajakadu, 
mida oleks põhjust kindlasti tä-
nasel hetkel vältida.

Juhul, kui see pakkumine on 
teile vastuvõetav ja toodud meet-
med on kujunenud olukorras rea-
liseeritavad, oleme valmis võima-
likult kiiresti kokku kutsuma ka 
erakonna volikogu, et mainitud 
lähenemisele saada laiem kinni-
tus.“


