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Siin on see kuulus Soome
paadimootor
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millest iga edukas kalamees {48
unistab. ik
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Kindel ja tugev ehitus, ustav ja vaikne kiik, dfirmiselt viiike
kiitteaine ja miifirdedli tarvitamine, -tugev to0joud ja néigus viilimus.

Need on ,,Olympia‘ paadimootori vastuvaidlemata eri
omadused. Suur ndudmine ,,Olympia‘® paad imootorite jirele
tunnistab selgelt, et ka meie kalurid ,, Olympia* korgeviir-
tuslisi omadusi tunnevad .

Vimaldame kaluritele soodsaid osamaksu tingimusi.

,,Olympia* paadimootorite peaesitaja Eestis:

2.~-S. W. Schneider & Ko.

Tallinn, Ga!oniapuiuiee 19. Kénelraal 26-3%
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PARNU LINATOOSTUS]~

Suurem ja Ldidielikum linalésstus

riidevdrvimise, villakraasimise- ja kelramisevabrik.

~ Linat6ostuses valmistatakse linast riiet, nagu:
sidrgid, voodilina-, aluspiiksi-, kiteriti-, laua-
pesu-, matratsi-, koti- ja vahariiet. Linast ja
takust longa. Soovijatele vahetatakse riiet ja
Ionga kohe linade vastu iimber.

Villalidéstuses

kraasitakse 'ja ketratakse villu, ning korruta-
takse igas jameduses 1onga.

Véarvitléostuses

varvitakse riiet ja longa, vanutatakse (uhutak-
se) pressitakse, aurutatakse, Sadritakse ja pes- -
takse kangaid suurritte ja vaipu. Varvitakse ja
triikitakse vooditekke.

Vérgulddsiuses
valmistatakse kalameestele vorgulonga ja noore,
KOOTAKSE KALAPUUGI VORKE.,

Ketramise~ ja hkudumisetlédslus,

PARNU, RAAMA T. 38. TEL. 1-25.

Véirvimise~,villakraasim. ja kehamiaei&&slus

V. Parnus, Tallinna-Posti tin, 6 (Simusilla juures). Tel. 1-24u: run o'




Nafta, bensun, peiroleum.
Mootorid ,Andros“
A B. Andrée Rosengvisl.
Vérvid, Ttehnilised kRaubad.
Keemilised kaubad elc.

Hans P. Eggers’i juures

O Kometr. 1239, 155, 32-6s.  Wirdlemataodavad himad
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Hoolltsege enda ja oma perekonna eest!
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Merele minnes kinnitage oma varandus ja elu
Esimeses Eesti Kinnituse Seltsis

EEKS.

‘7"

Peakontor Tallinnas, Lai tdn. 1 oma maja,
telefon 7-85

—=sll Kinnitustingimused soodsad. B
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Meil on: Oma talust piim ja koor, oma aiast puu ja juurevili, oma
maalt koik roheline toit, oma kodust puhtus ja tépsus, omalaadi maitsvad

W:%-—"—aﬂﬁﬁ*%i:#h.ﬂﬁﬁF:;:::;:EEF;E
toidud. omaette odavad hinnad

1000 v6erast péevas!

Ko JSTORN E YA RERLAAMIL!

_ Tallinnas, Harju . 19.

Y Om teada: et mejl onoma kondutn — kaks s060gisaali 400 inimesele
&, — muusika 1Gunaajal 1a Ohtuti — biljardisaal — hea vaadiolu — ja selle-
N parast ei vaja KOHVIK ,ASTORIA“ reklaami
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I Auto ja mootorite
NAITUS

Tallinnas 27 apr.— 1 mail s. a Niituse platsil (Nunne t. 20)

e

Néditusel esinevad suuremas valikus:

1. Kalapaatide mootorid uuemad tiiiibid
2. Muud viikemootorid

3 Kiittematerjalid, dlid, osad,

4. Autod, jalg- ja mootorrattad.

Niiitus on esimene ja parem juhus uuemate mootoritega tutvunemiseks
ja ostmiseks, likski edukas kala ja laevamees rgu jitku nditustkiilastamata.

Mﬂﬂﬂﬁﬂﬁcs&ﬁc&
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EESTI RAHVAPANGA

“arvete seis 31. mértsil 1928. a.

AKTIVA ’ ’ PASSIVA.
e e

Kassa, ja jook_s;ad arved pankades 81.230.89 Osa- ja muud kapitalid . . . . . 203.36;1.0-4
Viidrtpaberid ja vilismaa raha . . 4.399.81 Hoiusummad . . . . . . . . « .~ 1.448.363.09
Laenud . « ¢ o » o o oo s sl e e 1.262.727.84  Vekslite rediskont ja muud laenud

Korrespondendid . . . . . . . . 837.707.54 Besti Pangas . . . . . . . . 77.705.57
Osamaksud teistes asutustes . . . 5.460.560 - Korrespondendid . . . . . . . . 595.180.31
Garantiide debitoorid . . . . . . 233.944.30 Garantiid . . . . . G Det s 6w e ,233.944.30
Riiklised laenud . . . . . . . . 1.012.676.60  Riigikassa, tagasimaksetavad riik- ' . i
Kinnis- ja vallasvarad . . . . . . 149.713.60 lised laenud ja kalameeste riik-

Mitmesugused aktivad . . . . . . 135.004.89 lise laenu fond . . . . . .. 1'039'139'1%
jixikulud, maksud, % % ja komisjon = 22.024.46  Mitmesugused passivad . . . . . 86.600.22
Litkmete kohustused . . . . . .. 825.800— Seadud X3 ja komisjon .. .. .  30.589.63
' , Liijkmete lisavastutus . . . . . .  325.800:~
y 1927. a. puhaskasu . . . . . . . .21.054.].5
el 4.070.600.43 ' . 4.070.690.43
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LIMITED.

Baitic House, Leadenhall St., London, E. C. 3.

TELEGR. AADR: ,SACCOMPY, LONDON"

OQAKONNAD

Shipping & Coal Co,, Ltd,

Proctor House,
Side.
Newcastle.

Tel. aadress: Steamship, New-
castle.

Shlppmg & Coal Co., Ltd.,

31 St. Vincent Place, .

Glasgow.
Tel. aadress: Saccompy, Glas-

gow.

Shipping & Coal Co., Ltd.,,

44, Bernard Street,
Leith.

Tel aadress: Saccompy, Leith,

- Shipping & Coal Co., Ltd,,

Rlfred Gelder Street,
Hull.

Tel. aadress: Stamship, Hull.

“Shipping & Coal Co., Ltd.,

63/9, Exchange Buildings
Cardiff.

i ”Tel. aad‘rebss: Saccompy, Cardiff.

-~ T.WRARD & Co.,
. " "Goole.
= “Tel, aadress: Replica, Goole. -

- Laevaomanikud, soe-ekspor-

toorid, punkerdajad, laeva-
‘ja prahiagendid jne.

PARRLIIOED
PLVKRID

igas inglise ja kontinendi
sadamas.

Eesti ase-konsulaat:
Proctor House, Side, Newcastle-On-Tyne.

Kontroll-piirkond:
Counties of Northumberland & Durham,

Konsul:
Capt. R. B. Tinsley, C. B. E., R. N. R.

Eesti Laevasdidu Ameti akkre-
diteeritud agendid Inglismaal.

Tallinna esindaja:
Mr. J. W. Poskitt, Vene tin. nr. 11-a.




Mere- ja kalaasjanduse ajakiri

haevandus ia alaasi

Ilmub kord kuus Eesti Laevajuhatajate Seltsi ja
Eestl Kalameeste Uhmgute Liidu toimetusel.

Toimetus :

GUSTAVSON J. HELBERG, J. JOGI, K. KORNEL, A. WARMA.

T01metus ja talitus: Mevemeeste Kodu, Uus-Sadama 11-a, Tallinn.

Konetunnid: igap. (peale laup. ja piihap.) kella 1—2 p. 1.
Tellimise hind 2 kr. 50 s. (12 numbri eest). Viljamaale 1009, kallim.

Toimetaja telefon 41-48,
UKSIK NUMBER 26 sat

Nr. 4 (24)

Aprill 1928.

III aastak ik

SIS U:

1. Kalameeste Uhingute Liit asub siistemaatilisele kalaasjanduse arenddmlsele
kalanduse seisukord. 3. Kalurite varade kindlustusest.

2. Pdroumaa

4. Haugipiitik usnaga. 5. Kalapiiiiniste

vastupidavamaks tegemine. 6. Kodu- ja viljamaalt. 7.1V ]Jaevaomanikkude kengress 11.—12.miirt-

sil. 8. Ule Eestimaalise Meremeeste Liidu 1927 a.

aastal. 10, Kodu- ja viljamaalt.

tegevuse aruanne. 9. Pérnu sadam J#nud

H alameeste Qi,ﬁingufe Vit asub ststemaafi-

fisele ﬁafaasjanc[use avendamisefe.

Pollutoomm1steer1um1 nousolekul -on
koéik kalaasjanduse instruktorid alates 1.
aprillist iiletoodud Eesti Kalameeste Uhin-
gute Liidu juure, ning jiavad  niiiidsest
peale taielikult Liidu k#sutada. : Uhtlasi
suurendati Riigikegu eelarve-komisjenis
instruktorite palgakrediiti, .mis véimal-
dab nende arvu suurendada 3 isiku wvorra
ning varustada instruktoritega-koéiki ran-
namaakondi. Lé#biradkimiste tulemusena
‘maavalitsustega on lubatud instruktoritel
kasutada alalise asupaigana maavalitsuste
ruume. Allpool toeme  diksikult - raiooni-
mspektorlte asukohad.

I.-Saarte instruktor.

an*kond — Saaremaa, uhes Muhu-

ja Hiiumaaga. Alallne asukeht —

: Kuresaa:re linn.

2. Pdrnumaa instruktor. -

Piirkond — Liti p11r1st — Matsalu
laheni, Kasari joeni. Alaline asu-
koht — Pédrnu linn.

3. Virumaa instruktor.

Piirkond — Vene piirist — Harju
piirini. Alaline asukoht — Kun-
da alev (kavatsetav).

4. Harjumaa instruktor. '
Piirkond — Viru .piirist Matsalu
laheni, : Kasari jéeni. Asukeht
Tallmn
5. Sisevete mstruktor
‘Alaline asukoht — Tartu.

Peale selle jaeb ks instrukter: mgﬂt-
sema eriliselt: iimbertootamise: alal. Nou-
andjana perenaistele kalade iimbertoota-
mise ja kalatoitude wvalmistamise. alal- fe-
gutseb naisinstruktor. . Viimase siilesanne
on korraldada- kursusi kaLateltude waimis-
tamise ja . keduse kaladeiimbertogtamise
alal ning §petada. algkoolide .talendlmldas-
sides, .majapidamise koolides jne.; kus

’ p~uudu‘o vastav erioppejoud. . KGik instruk--

torid en kohustatud mmitte; ainult tepneeti-
liselt dpetama ja kuxsusi kormmma waid
ka vajaduse korral kohal NAlblm&Jle tea-
tava t66.18puni ;ja +ildse kalaasj

puutuvals kiisimusis kalureid teoga ja
nduga toetama. Tundes meie kaluriskonna

.huve, peab mainima, et Liit siin koigiti on

piitidnud neile vastutulla. Kuna varemalt
kuulda vois kaebtusi vilunud néuandja
puudumisest piiiigihooaegadel on nad niiiid
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rannaraioonides kiepirast, ning igal ajal
on voimalus, kui mitte isiklikult instruk-
torit: kohale kutsuda, siis vihemalt kirja-
likult nou kiisida, teades tema alalist asu-
kphta Ka. vmmaldab sarnane raioonidesse
}aotamme .instruktoritele produktiivse-
nfalt’ téotamist, kuna neil aega rohkem on,
oma t66d péhjalikumalt véivad teha ja
oma ilimbruskonna oludesse siivendada.

Eestkiatt kavatseb Liit instruktorite
kaudu tutvustada kalureid paremate, kuid
siiski lihtsate, {imbertootamisviisidega,
nagu soolamine, suitsutamine. EhkKki,
voib olla, moni arvab, et ta seda isegi kiil-
laldaselt tunneb, peab veel viga palju on-
pima kui .tahame omamaa kalale, eriti
silgule, laialisemat turgu, esialgu kas voi
sisemaal leida. ' Siis on valusamaks kiisi-
museks kiilmhoiuruumid. On nii monda
korda juttu olnud selle ajakiria veergudel
jadkeldrite asutamisest randades, vast ehk
aitab siingi tublisti kaasa instruktori ko-
halolek, kes voiks juhatust ja ndnuniiteid
anda ja ka toéole ergutada. Pdlevamaid
pievakiisimusi kaluriskonnas praegu on
ka piiiiniste parkimine. Loodetavasti suu-
davad ka siin instruktorid palju korda
saata.

Kalaiimbertostamise propageerimiseks
korraldab, Liit tinavu kevadel piitigihoo-
ajal iimbertootamise kursusi ja voistlus-
nditusi randades. Voistlusnidituste ees-
mirk on asjasthuvitatud isikute tédle er-
cutamine ja iimbertostatud kalaproduk
tide kvaliteedi tdstmine.

Liidu juhatuse ja instruktorite iihisel
koosolekul -otsustati kursused korraldada
jargmistes kohtades, kui erilisi takistusi
ei tule.

Saartel: Nommkiilas ia Randveres
kéesoleval kevadel silguga. Salineeme ja
thelkonna mlrkonnas — 4 kohas siigisel
sfiaga. iihes kohas silgu ja kiluea.

Padrnumaal: 3 kohas — Tahkurqn—
nas — s11guga Pootsis — v1mma9,ra ja sil-
enga, Parnus — kevadel — v1mmaqa

" Liinemaal:

"Ha rj umaal: Pﬁrisnpal ia Kolga-
_ Leesﬂ — siigisel — kiluga ia riimeca.

. Virumaal:
gﬂga-——aeg‘ kindlaks masiramata. Peale sell

veel kahes  kohas, kus olud soodsamad,

niit. : Purtse-Ja Gesuus, ja Toilas.

" Sisevetel:

Olesnltsast i Kallastenl

juu-

‘Pikas

Narva-Joesuns — gil-.

KALAASJANDUS No 4
nis, juulis ja augustis —
(suitsutamine, soolamine).
ka imbHruses — mais, juunis
latikaga (suitsutamine ja soola-
mine).
illal— mais, juunis — latikaga
(suitsutamine ja soolamine).
Piirisaarel ja Pedaspaal —
augustis siiaga (suitsutamine ja
soolamine).

Parkimisviiside levitamiseks randades
soetab Liit omale todabinoud, missugus-
tega randades toimitakse prooviparkimisi.
Parkimine on maksuta. Parkimisel tarvis-
minevad ained muretsevad kalurid ehk ka-
lameeste iihingud, kes instruktori kohal»
kutsuvad, hoolitsedes seal juures prii kiiii-
di, instr. iilalpidamist ja korteri eest.

Kiisa ja tindi kuivutamise propageeri-
miseks kavatsetakse korraldada ka kal-
seid, et selgusele jouda kuivort nad vasta-
vad meie turu nouetele.

Meie kalakaupadele vilisturu saavnia-
mise otstarbel kavatseh EKUT, pairain
palvega Kaubandustiostuse ministeerinmi
poole, et Eesti-Lati kaubalepingu solmi-
misel kaotataks toll Litisse veetavatelt ka-
lakaupadelt.

Et, eriti sisevetel, niiligiviisid vananec-
nud. siis kavatsebh EKUL korraldada kat-
sepiilike sisevetel iile-maa. kalurite tutvus-
tamiseks uuemate piitigiviisidega.

Liidu instruktorite juhatusel asutatak-
se kolm liikuvat parkimisnunkti, esialen:
1) Saaremaale: 2) Harjumaale; 3)
Piarnumaale.

Piiliniste parkimise levitamiseks taho-
takse ka sisevetel tahelepanu pdorata ning
instruktorite]l on iilesandeks tehtud seda
asia esialgu teoreetiliselt kaluritele selei-
tada. Kul sooviiaid leidub, siis saade-
takse parkimise abindud iihe instruktoriga
kohale.

Eesti Kalameeste Uhingnte Liit soovi-
tab kalameestele ja tédsturitele igal aijal
ia koigis nende elukutsesse nuutuvais as-
jus nodrata oma raiooniinstruktori ehk ot-
sekohe Liidu poole. Kalameestel on Liidu
Tshi voimalik omale niitiniséid. mootoreid,
kalanakkimisendusid ine. tellida. ia ka tu-
rukiisimusi lahendada. Ka on Liidul rida
isikuid. keda vaib soovitada kalameeste
tthingutele ja todsturitele: kui vilnmuid
joude kalaasjanduse alal. G.

i

riadabisega

Viars
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@&.mumaa fialanduse seisuford

Kuna kéesoleval aastal kalanduse alal
statistiliste andmete kogumisele asuti, siis
voib loota, et peagi korda ldheb iiksikasja-
lisi andmeid saada kalasaagi hulga ja
vadrtuse iile. Pdrnumaal on kalapiiiik tu-
luallikaks suurele hulgale. Rahvalugemise
andmetel on Parnumaa rannavaldade ela-
nikkudest umbes 209, kalureid, terve maa-
konna elanikkude hulgast aga 4°9,. Kala-
piiiigi alal kasutatakse olevatel andmetel
Parnumaal 127 aeru-, 277 purje- ja 841
mootorpaati. Ligikaudse kokkuvatte jargi
on Parnumaal piilinistesse ja paatidesse
investeeritud kapit. iiks miljon krooni.

Kalurid elavad oGige viletsasti. Turg
on korraldamata. Kuid mondagi voib ka-
lur ise — tihiselt teistega — parandada.

Kauba headus peab paranema.

_ Tédhtsama  piiiigiobjekti  moodustab
raim. Et teda aga hooajal palju enam
valjapiititakse kui maakond tarvitada suu-
dab ja raudteel laiali veetakse, siis tekib
iilejask iiksikutel piaevadel, kus teda ku-
hugile panna ei ole, mis on iildiselt meie
viikese mahutusega turul harilik ndhtus.
Varskekala tarvitamine on piiratud. Puu-
duvad * voimalused ménedki pdevad alal
hoida, mis on aga turu reguleerlmlseks
vagd suure tihtsusega.

Torkab silma; et hoolimata suurest piiii-
gist ka Pidrnu ja maakonda palju vilismaa
kala soolasilgu n#ol sisse veetakse nagu
tollivalitsuse andmed niitavad. Naiiteks
1926. aastal isegi Latilt. Ebaloomulik
nahtus, kuna meie silgule varematel aega-
del oli Lati linnades kindlustatud turg.

Eriti on Soome silk ka Parnumaa kala-
meeste kaubale voistlejaks. Selle kurva
nahtuse pohjustest on juba mitu korda
selle aJaklrJa veergudel juttu olnud. Tuleb
veel kord mone asjaolu juures paari so-
naga peatuda. Mirgime, et umbes paar-
kiimmend aastat tagasi oli Soome silk
sama vilets kui meie oma praegu. Selle
aja jooksul on aga soomlased oskanyd ku-

jundada kaupa, mis vidrib tdhelepanu
mell ja nagu kuulda isegi ka Pohja-Amee-
rikas.

‘Kuid meil hibenetakse silku sarnasel
kujul nagu ta muuglle tuleb isegi kala-
meeste poolt miiiia ja pakkuda, mida té-
helepanin Pirnu laadal. ,

Teatavasti miilivad Parnu laadal ka-
lamehed vahest kaunis palju silku maa-
meestele ja ka linnalastele. Viimasel laa-

mees, krae kaelas ei julgenud silku miiiia,
vaid Vaatas eemalt kuidas tema noorik sil-
kudega askeldas ja neist nihtavasti suure
vaevaga, viimaks lahti sai. Toesti ei ol-
nud need silgud kuigi isudratavad. Sar-
nased silgud ostjaid ei meelita.

Siin peab asjast iilesaama kalameesta
enda algatusel. Tuleb virskest raimest
valmistada tédievddrtuslikku kaupa, mis
ostjat eemale ei peleta ja ka kalamehele
hébiks miiiigil ei oleks. Muidugi ei saa
sellest viiksest rdimest, mis hooaja vii-
mastel paevadel piilitakse, soolatult kdéige
paremat, aga paranduseks voiks teha mnii
mondagi.

Pearohku tuleb panna just pakkimi-
sele. Tuleb reatada ja vihematesse néu-
desse pakkida, siis ei tarvitseks kalamehel
naelaviisi miiiia laatadel ja oma kallist
aega raisata. Ostja saaks omale aga palju
vadrtuslikuma kauba. Loomulikult, kui
ostja laadalt ostab naela- ehk puudaviisi
silku ja neile peab ise soolvett peale tege-

ma muutub see tiilikaks, soolveeta aga on
kaup mdne pdeva parast paras maha mat-
miseks.

Oeldakse, et vihematesse ndudesse pak-
kitud 1aheb kaup kallimaks, et veerandid
ja tildse vihemad ndud maksavad palju
enam. kui iiks suur heeringatiinn. See on
kiill 6igus. Ometi tuntakse kaubanduses
paliu niisuguseid artikleid, mis vidhestes
pakkides turule lihevad ja nii tarvitajale
meeldivad. Noudlik tarvitaja juba seda
viahest kulu arvesse ei vota, mis temal
enam tuleks maksta. Peaasi on, et ta oma

maitsele vastavat kala saab.

Loodetavasti saadakse vihemate noude
kiisirhusest tanavu osaliselt iile. Ainult
tellimistega peaksid kalamehed ruttama.
Tiinnide tellimisi voiksid kalamehed oma
iihingute ja seltside kaudu korraldada.
Aegsasti tuleks tellimised drasaata Kala-
meeste Uhingute Liidule. Viimaselt on
eeltoid tehtud kalameeste osaliseks rahul-
damiseks. Kui telhmlstega viivitakse on
see tellijate siiii, et hooajaks tellimist tdita
ei saa.

Tshtsat osa etendab pakkimises rea-
tamine, mis annab kaubale ilusa, maitseka
valganagemlse Iga kalamees on' seda isegi
tahele pannud.

Siin kerkib péevakorrale ajakiisimvs
kaebatakse, et oma perega sellest kuidagi
iile ei saa. Teatavasti soolavad ka kalurid
ragimi ainult siis kui Parnu turg on iile

'dal oli 200 tiinni iimber silku. ' Noor kala- kuhjatud ja kuhugile kalu enam mahutada
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virskelt ei saa. Loomulikult on siis ka
raime igal mehel ja keegi naabrile abiks
ei lahe.

Jaa tahtsus.

Eelpool mirgitud kuhjumise korral pa-
kub teatud abi jai tagavara. Tuleb ehi-
tada omale ehk mitme peale Norra kala-
plitigi inspektor Valleni siisteemilised
kodused kiilmhoiuruumid. Siin peab end
digel ajal jaaga varustama, siis ei siinnita
riaime virskelt hoidmine suuremaid ras-
kusi, ning voib hiide tagajirgedega soo-
lata ja reatada nii kuidas aeg lubab ja on
tahtmist. Muidugi voib nii ka rdimi pike-
malt virskena hoida ja teda viarskena
turule toimetada. . Lihtsatest kodustest
jadruumidest kirjeldati lainud aasta ,,L. &
Kalaasj.“ veergudel.

Suuremate ja moodsamate kiilmutus-
majade kiisimus on niiiid kiill pollut6omi-
nisteeriumis paevakorrale kerkinud, siiski
laseb kavade teostamine kaua oodata. Kuid
veel kord rohutan: silgule turgu leida ai-
taks viaiksem pake s.o. vihemad
n 6 ud nagu 1, 14 ja 1/, tinnid ja rea-
tamine.

Vimmad leiaksid samuti rohkem tarvi-
tamist, kui neid paremini soolataks. Seni
tuntakse kiill ainult Parnus ja limbruses
soolatud vimma, kaugemates kodiimaa nur-
kades aga pea mitte sugugi. Praeguse soo-
lamise mooduse juures peab soolavimma
soovitamine kaugemates kodumaa nurka-
des taielise ettevaatusega siindima, muidu
on aga vimm kiillalt véaariline kodumaal
suuremal hulgal tarvitamist leidma.

Vahest lahendaks kiisimuse siia moo-
di soolamine ja vahemad nouch

Parema soolamisviisidega ja prakti-
liste noéuannetega tutvustavad kevadel,
raimepiitigi hooajal ‘kalanduse instrukto-
rid kalamehi. Selleks tuleks kalameestel
vastavatest kursustest osavotmisele
moelda.

Eluskala hoid.

Uldiselt on aga ka Pirnumaalt saada
suuremal arvul eksportkala, nagu koha,
haug ja angerjad. Ka on viga soodsad voi-
malused neid kalu vilisturule toimetada.
Eluskala hoiuks puuduvad aga kalamees-
tel vastavad sisseseaded, ainult: Parnu
linna piirkonna kala:mehed on enam-vé-
hem varustatud eluskala sumpadega, maa-
konna kalamehed on jainud endisesse sei-
sukorda.

Maakonnas on elukutsellsl kalamehi
vahe, ainult 183 perekonda. * Suurem osa
on seotud maaga ja selle tagajariel on ka-
lapiiiik korvalise tdhtsusega, millele ainult
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sils suuremat rohku pannakse, kui kala on
kalda l3hedal. Loomulikult hoolitsetakse
siis ka tema turuletoimetamisest palju va-
hem. Maakonnas puuduvad taielikult jai-
keldrid, mis on kalahoiuks tingimata tar-
vis. Nii on jai see vahend, mis Parnumaa
kalameestele paremaid tulevikuviljavaa-
teid anda suudaks.

Piiligiviisid vajavad samuti katseliselt
selgitamist, kas ei saaks praeguse kuluka
vaiamordade asemele leida odavamat ja
tagajiarjelikumat piitigiviisi. Siin peaks
valitsus toetama, kalameestele kdib uue-
mate piitigiviiside katsetamine ja nende
vordlemine iilejou.

Noorematele kalameestele nende elu-
kutsesse puutuvate teadmiste tdiendamine
voiks siindida kalameeste tdiendusklassi-
des, missugused tuleks asutada 6 kl. alg-
koolide juure, muidugi neis valdades kus
on selleks kdige enam eeldusi. Taiendus-

klasse voiks avada Kihnu, Tahkuranda,

Selistesse, Audrusse, ka Hiddemeestele ja
Orajoele, kus rannajoone pikkus kiillalt
soodsaid voimalusi kalapiitigiks lcob. Ka-
laasjanduse tdiendusklassid paknvad ka
meremeestele moningaid vajalikke alg-
teadmisi, mis vahest ka laevanduse eden-
damiseks siindsad oleksid.

Alamoodulised kalad.

Riaimepiitigi hooajal hivitatakse suurel
hulgal V'a.i'kseid alamo6odulisi koha ja vim-
ma poegi.
moistetavalt, rohkem tdhelepanu psorama
oma toopollule, sest et hivitades noori
kohasid ja vimme, kes veel kudekiipsed
pole, vihendatakse iildiselt kohade ja vim-
made arvu. Viimastel aastatel kaebavad
kalamehed, et kohad ja vimmad viahenevad.
Siin ei aita seaduse jirelvalve, kui kala-
mehed oma elukutsest tiiel maidral lugu ei
pea ia noorte koha ja vimma voegadele
elu ei kingi. Muidugi saavad tdnavu ke-
-vadel ka jarelvalve asutused paliu suure-
ma innuea kalapiiiigi-seaduse tditmist ka-
lameestelt ndudma. Seaduse tditmise ngue
ei ole asjata, sest ta siinnib tdiel masral
kalameeste enda kasudes. kuna paljudel ka-
lameestel niiks lugupidamine oma tule-
viku vastu nérk-olevat, mida tdendab ses-
dusest igatpidi mﬁbda hiilimine, Tiiiibi-
lise.nditena nim. vast seda asijaolu, et Par-
nu muuli iimbrusest mudast; talveninaknle
vugenud aneeriaid armastavad méned ka-
lamehed vistradega 66siti viliaraiuda.
Loomulikult vieastatakse nii-malin anger-

jaid, mis-iildiselt viga svurt kahju siinni-*

tab. Piirivalvel on raske sedar jalgida,
sest’ tavaliselt valitakse iselleks spordiks
udused '66d. Voib kiill olla, et seda ei tee

Siin peaks kalamehed, endast’
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tosised kalamehed, vaid sarnased kellele
. kalamehe nimetus ei kolba. Sellest pahest
saaks iile ehk kalameeste registreerimi-
sega, kusjuures igasugused onnekiitid, kes
kalameeste elukutsele hibiks ja teotuseks
osutuvad, kalameeste nimekirjast vilja
jadks, mis iildiselt meie kalaasjanduse
arendamisele viga tdhtis oleks.

Uldises kokkuvottes peab iitlema, et

Hifdidemeeste kalameeste selts 9 liikm»
Orajoe » . 31 ”
Tahkuranna » » 96 s
Pootsi . » 61

Tostamaa ja Uulu kalameeste seltsid
on, hingusele minemas. Esimene ei ole
kaugemale saanud kui pohikirja registree-
rimiseni, teisel on aga tegevuses mitmed
apardused olnud ja et kalameeste arv seal
viike — gsiis el suudeta seltsi iilevalpi-
dada.

Piarnu seltsidest on esikohal liikmete
arvu poolest M. Ja kalameeste selts ,,Meri*
190 liikkmega, M. ja km. selts , Jahta* —
90 liikkmega ja M. & km. selts ,,Laine —
83 litkkmega. Tosiasi on see, et seltsidesse
ja iihingutesse koondumine vo6ib siis ede-
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on palju teha Parnumaa kalaasjanduse
parandamiseks, milleks ka kalameeste
enda hoogsamat tegevust tarvis ldheb, sest
omaabi-iihistegevus on jaanud seni kasuta-
mata milleks annab kujuka pildi kala-
meeste koondumine oma iihingute ja selt-
side timber.

Praegu on Parnumaal registreeritud 6
kalameeste seltsi ja Parnu linnas 3.

tihingusse koondunud 23,69, kalameestest

» » 02 50 70 ”
» » 5:’ 400 >
. - 39,89 "

neda kui liikmed omast iihingust ja seltsist
majanduslikku tulu saavad. Selleks tuleb
igas seltsis tosiselt kaalumisele votta selt-
side majandusliku tegevuse alustamise. Ei
saa nii iikskoikselt omaabi-ithistegevuse
peale vaadata nagu seni, kus loiult elatud
ja oma elujarje paranduseks koiki voima-
lusi kasutatud ei ole. Uhine koost6o oma
seltsides ja lihingutes, mis omakord koon-
dunud on keskiihingu Kalameeste iihin-
gute Liidu iimber viib ka Parnumaa ka-
lamehi oma sihtidele ldhemale.
J. Soberg.

G{afwife varade hindlustusest
H. E

Kalurite varade kindlustusvoi-
maluste selgitamisele tuleb toesti
asuda. - Alljargnevas artiklis vaa-
deldakse mootorite ja paatide kind-
lustamist, kuid tuleb kaaluda ka
piiliniste kindlustust. Toim.

Kalurite varade kindlustusest on juttu
olnud kiill kalurite kongressidel, paevadel,
ajakirjanduses jne., isegi vastavaid reso-
lutsioone selleks on voetud vastu, kuid se-
nini ei ole aga siiski asja litkuma suude-
tud panna. Suurimaks takistajaks oli pea-
miselt kalandusstatistika korraldamatus.
Ilma statistikata on aga raske valjatoota-
da kindlust, pohimdtteid, méadrusi ja pree-
miaid, sest puudub iilevaade hukkunud
piiﬁniste hulgast, vaartustest ja hukku-
mise pohjustest. Niiiid, kus kalandussta-
tistika asi juba liikumas on, tuleks meil ka
kalapiiiiniste kindlustuskiisimused uuesti
paevakorrale votta.

Eestis ei ole praegu iihtegi kindlustus-
seltsi, kes kindlustaks kalurite varandusi
onnetuste vastu. Moned kindlustusseltsid
kindlustavad meil kiill kalapaate ja mooto-
reid, kuid ainult tulehidaohu vastu. Sel-
lest on aga vihe abi, sest onnetused on ik-
kagi tingitud peamiselt ilmastikoludest.

Kalurite  varandusi tuleb
kindlustada igasuguste onne-
tuste vastu.

Et kalurite varade kindlustamisel
tihti voimalikud spekulatiivsed vaarnih-
tused ning seltsi maarustest ja tingimus-
test korvalekaldumised, siis on kalapiiii-
niste kindlustamine otstarbelisem vastas-
tikkuse jarelevalve all — vastastikku-
kindlustusseltsides. Nii on ka pea igal-
pool, kus kalurite varade kindlustamine
korraldatud nagu Prantsusmaal, Taanis,
Norras jne. Ka meil tuleks asutada selleks
randadesse vastastikku-kindlustusseltse,
kas iseseisvaid kalurite iihingute voi val-
dades olemasolevate vastastikku-kindlus-
tusseltside juurde.

Kuna kalapiiliniste ja kalapiiligi moo-
torite, paatide j.n.e. kindlustuskiisimu-
sed oma iseloomult tdiesti erinevad, siis
tuleb neid ka lahus arutamisele votta ja
molemile alale iilesseada eri-pohimotteid
ja norme.

Et iildist iilevaadet saada kalalaevade,
mootorite, paatide jne. kindlustusest, vaat-
leme luhldalt kuidas on k1nd1ustusas1 sel
alal korraldatud teistes maades, niiteks
Prantsusmaal.
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Prantsusmaal loetakse vastastikku-
kindlustusseits seaduslikult asutatuks, kui
kindlustussumma tousnud 5.000.000 fran-
© gmi. Iga kalur, laeva- voi paadiomanik,
Kes soovip enda varandust Kkindlustada
maksab kindlustusseltsi vastutuseks 2/,
laeva vaartusest voi esitab mainitud suni-
ma peale garantii. Neist summadest moo-
dustatakse vastastikku-kindlustusseltsi
Juurde tagavara fond. Kindlustuspreemia,
mis seltsi juhatuse poolt iga-aasta kind-
laks maaratakse, makstakse igakuu ette
1/,o aastasest preemiast.

Kindlustusselts vastutab alltdhendatud
hukkumiste eest, mis siinnib kindlustatud
laevaga, tormis, kokkuporkel teiste laeva-
dega, tulekahjude, sdoidu sundusliku muu-
tumise ja iildse kahjude eest, mis siindi-
nud merel.

Kindlustusselts ei vastuta 1) Soja ja
revolutsiooni korral tekkinud onnetuste
eest. 2) Salakaubaveol arestitud ja konfis-
keerimisele maaratud laevade, mootorite
jne. eest. 3) Kui kalalaev v0i mootor on
Jaetud jarelvalveta. 4) Kui kalapaat on
ankrus ning soidul kalapiitligile tormise
ilmaga.

Kui kindlustatud laevaga, mootoriga
on juhtunud avarii ning vigasaanud kind-
lustusobjekti paranduskulude iildsumma
touseb 34, kindlustusobjekti vaartusest,
siis loetakse kindlustusobjekt kolbmatuks,
ning kindlustajal on 6igus nouda kindlus-
tusseltsilt taielikku kindlustussumma vél-
jamaksmist, siia kulude hulka ei arvata
ekspertiisi ega péddstmisega iihndusesole-
vaid kulusid.

Kui.kalalaev voi -mootor, millega me-
rel juhtunud avarii, on joudnud omal joul
sihile, siis ei voi kindlustaja tosta kindlus-
tusseltsi: vastu abondon*-kaebtust, sellele
vaatama, et kulud voivad olla suuremad
34, laeva vaartusest, vaid tasu voib nouda
ainult kulude-piires.

Kui kindlustaja iihe ehk teise kindlus-
tusseltsi juhatuse otsusega rahul ei ole, siis
voib kindlustaja tosta kindlustusseltsi
vastu kaebtust ning tiili lahendatakse kas
peakoosoleku poolt valitud Komisjoni
(arbitrazi) ehk sellekohase kohtu poolt.

Vastastikku kindlustusseltsi liikmetele
soovitatakse 'vastastikkust abiandmist,
kusjuures- kindlustusselts maksab abiand-
jale tasu selleks kindlaksmésdratud normi-
del kulutatud aja eest ja H. P. pealt. Kuni
100 H. P. makstakse paevas 2 franki H. P.
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ja paevalt, suurematele kalalaevadele 100
—200 H. P. 1,5 franki H. P. pealt. Abi-
andjale laevale v0oi mootorile on preemia
alammadraks 200 franki, sellele vaata-
mata kui kaua kestis abiandmine, kusjuu-
res algatud pdevad loetakse terveteks.

Vigasaanud laevale, paadile, voi moo-
torile teeb paranduse kindlustusselts. Lae-
vaomanikul on lubatud teha parandusi ka
omal riisikol, tasu aga miaratakse selleks
kindlustusseltsi ekspertide poolt kindlaks
tehtud normidel.

Kahju voi avarii korral peab huvitatud
isik sellest teatama seltsile voimalikult pea
ja andma lahemaid seletusi oma deklarat-
sioonis. See deklaratsioon peab koosta-
tud ja draantud olema viahemalt 48 tunni
jooksul kas kirjalikult voi telegrafiteel pi-
rast kahju voi avarii moodumist.

Kui kahju suurus ning kindlustussum-
ma kindlaks miaratud, siis maksab kind-
lustusselts volgneva summa vilja iihe kuu
jooksul parast noudmise vastuvotmist voi
hiljemalt kolme kuu jooksul 5%, arvates
moodunud kuust. Samad médrused on
maksvad ka sel juhusel, kui laev on kadu-
nuks tunnistatud.

Need on moningaid
Prantsuse riigi kalapaatide,
mootorite kindlustuse kohta.

Mida tuleks aga meil koigepealt teha
asja liitkuma panemiseks?

- Nagu juba iilemal nimetatud, tuleks
asutada:

1) koigepealt vastastikku-kindlustus-
selts, ehk esialgu vihemalt valdades ole-
masoleva kindlustusseltsi juurde eriosa-
kond 2) viljatootada kalapiiligi mootorite
ja paatide kindlustuse kohta vastav pohi-
kiri ja poliisi tingimused, eeskujuks vottes
teiste riikide kalapiiiigi laevade kindlustu-
se pohimotteid ja norme. 3) Tuleks nou-
da diikliku laenuga ostetud kalamootorite
sunduslikku kindlustust kuni laenu tasu-
miseni, nagu see on Taanis. Seega aitak-
sime iihtlasi kaasa ka mootori levimisele,
sest sagedasti on juhuseid, kus kaluritele
ei anta laenu mootori ostmiseks tarviliste

iseloomustusi
laevade ja

laenukindlustajate (kdemeeste) puudumi- -

sel.
abondon* — Kui vigasaanud kindlustusob-

jekt kaotab omast vadrtugest teatava protsendi

ning muutub seega 'tarvitamiskélbmatuks, siis
votab kindlustusselts selle kindlustusobjekti
omale ning tasub kindlustajale tédieliku varandu-
se vidrtuse. '
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U{auglp

Haug on suuremaid roovkalu; elutseb
meie vetes pea koikjal, nii riimveelistes
merelahedes kui ka jogedes ja jiarvedes.

Piititakse teda peaasjalikult mordade-
ga. Peipsil —, ning viimastel aastatel Saa-
re- ja Hiiumaal talvel ka undadega.

Unnaga voib hauge piiiida aastalibi,
kui aga soota on.

Et suvel unde piiligile seada, aseta-
takse vette vaiad. Vaiad kinnitakse poh-
jale poolldngus, et soodakala end sinna
limber ei maiassiks. Vaiadeks on siinnis
tarvitada puid, mis veest ldbiligunenud
ning kaetud vee kontsaga, ehk teisi, mis
enam-vahem vastavad vee virvile.

Ka pannakse sageli mark (tdhis) noori
otsa ja lastakse raskus pohja, ning unna-
kala kinnitatakse nooriga selle tdhise kiil-
ge. Arvamine, et soodakala end marginoori
iimber maéissib, pole dige, sest tuul voi
veevool viiv margi edasi, noor jasb viltu,
)L soodakala taiesti vabasse vette.

Mbobnelpool kinnitatakse unnakala noor
pohjas raskuse kiilge, mis on tdhise ras-
kusega tiihenduses, kuid paar meetrit sel-
lest eemal. Siin tostetakse und korgi abil,
mis on soodakala kiilge kinnitatud, vasta-
vasse korgusesse. . Suvel asetatakse un-
nad vesikasvude lahedusesse, kus haug ha-
rilikult saaki varitseb.

Talvel pannakse iile jadaugu latt voi
kepikene auguidrele piisti, kuhu unna-
noori kinnitatakse. Parem kui lati kiiljes
on hark voi konks ja alles selle kiiljes
noor, sest muidu voime kinnikiilmanud
auku lahti raiudes noori katki teha. Und
valmistatakse traadist. 1—11% mm. jame
traat keeratakse kahekorra 3—4 sm. pik-
kuselt, nii et ta kaheharuliseks jaab. Ha-
rud umbes 2—3 sm. pikkused, otsad vahe-
dad. Unnahaagi Kkiiljes on peenike traat
umbes 40 sm. pikkuselt, mille kiilge noor
kinnitatakse. Viga hea on selleks tarvi-
tada telefoni kaabli traati. Noor keritakse
puust looga voi hargi peale, ja 16puks pan-

Meie riimesoolamine peaks paranema

Teatavasti on soolamine meil téh_tsamaid ka-
laiimbertootamisviise. Kahjuks pannakse sellele
aga randades vaga viahe réhku ja soolamisviisid
on praegu veel sarnased, kui nad isaisadelt on
parandatud. Majanduslikult tahtsamaid meie
merekaladest on — rdim, kahjuks peame aga
konstateerima, et Oige tiisedaks sisseveoartikliks
on veel tanini silk. Sarnast’silgu importi, pea-
asjalikult Soomest voib. seletada, nagu seda juba
varemalt on.mainitud, ainult puudulikkusega ko-
dumaa kalaumbertootamlses Selle ebahariliku
nihtuse vastu vmtlermseks korraldab Eesti Ka-

e
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ﬁ unnaga

nakse veidi 16hki tehtud hargi otsa vahe-
le, nii et ta haugi otsa hakkamisel sealt
vabalt jarele jookseb. Unnakalale jie-
takse umbes 1—2 mtr. vaba noori.  Eti
hark veepinnale ei kerkiks lisatakse talle
vaikene raskus kiilge. Noori pikkus, mis
hargi voi looga peale keritakse, peaks ole-
ma 115—2 korda vee siigavusest. Haug,
tundes end s66da otsas, hakkab témblema
ja katsub otsida pohjast varju, lithikene
noor voib selle juures kergesti katlkeda.

Soodakalaks on paremad elavad sirjed.
Sarnaste puudumisel asendavad neid ka
ahvenad, viidikad voi isegi surnud sirjed.

Kalale tehakse terava noaga paar 16i-
get, nii et ainult nahk labi loigatakse, ja
pistetakse und naha alla, nii et harud vil-
jajaevad kala peapoole. Niiviisi seisab
soodakala enam kui nadal elavana ja jheb
ka surnuna siis ujumisasendisse. On aga
und suust sissepandud, nagu seda paljud
teevad, siis hoiab kala end tihti piistloo-
dis ja surnuna jadb taiesti piisti vette.

Teatavasti votab haug aga soota palju
paremini kui see on ujumisasendis.

Kuivort pohja lahedal soot peab olema,
oleneb ajast ja veekogust. Jahtides viik-
semaid kalu jargneb havi harilikult nende
liikumisele. Siigisel ja kesktalvel kiilmade
ja. pilvesilmadega asub haug pdohjakihti-
des, kevadepoole aga kui on soojad piike-
sepaistelised ilmad, — rohkem pinnakihis.
Keskmigelt iikskolmandik kuni pool vee
sligavusest.

Harilikult teeb stodasaak talvel ras-
kusi, seeparast peab katsuma suvel piiii-
tud soodakala talveni sailitada. On moni
stiigavam tiik voi vaike umbjiarv kaepirast,
siis voiks sérgi suvel sinna asetada. Ei ole
seda, mahutatakse nad sumpi, mis  sea-
takse labijooksvasse vette, ehk nii_siiga-
vale lahe voi jérve pohja, et ei kiilmeta.
Suvel peaks unde jirelvaatama iga paari
péeva jdrgi. Talvel aitab kui jarelevaa-
tust paarkorda nidalas toimitakse. A. H.

lameeste Uhingute Liit tinavu kevadel 1andade
kalasoolamis-kursused, millele jargnevad voist-
lusngitused.  Niitusel avaneb vdimalus nididata
omi tootulemusi, leida puudusi ning end tdien-
dada. Koik kalameeste ihingud ja kalurid, kes
kalatoostusesse ehk {ildse kalaas1andusesse puu-
tuvaid kiisimusi soovivad selgitada ja nhou vaja-
vad, pooraku Eesti Kalameeste Uhmzute Ludu
poole.

Samuti toosturid, eutx algajad kes va1avad
néu ja vilunud té6j6ude — leiavad seda E. K. U.
Liidult. Tursk.
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g{afapﬁiimsfe vastupidavamaks tegemine

Randades liikudes kuulub tihti kalu-
reid kurtma, et praegusaja piilinised pole
kiillalt vastupidavad. Peab ka toesti tun-
nistama, - et piiliniste materjal enam nii
vastupidav ja tugev. ei ole kui varemalt,
aga ka kalurid ise on osalt siiiidi piiliniste
kiires k6dunemises, kuna neid nii ei kind-
lustata, et nad ilmastiku oludele suudaksid
rohkem vastu panna. Nii, néit., oli mineva-
aastane soe, niiske siigis eriti suur vorkude
havitaja, sest kalurid ei joudnud piiliniseid
korralikult - kuivatada, niiskena aga mada-
neb piitinis ruttu. Juba sageli on selle
ajakirja veergudel juttu olnud voérkude
parkimisest ja korraliku parkimise mgjust
piiiinistele. Valismaadel tuntakse parki-
mist juba ammu ja seal ei voeta ka iihtegi
vorku parkimata tarvitusele. Ka meil
Bestis on juba 1923.a. alates katseid teh-
tud piitiniste parkimisega, mis tiksikutes
rannarajoonides isegi suurt poolehoidu
leiab, niit., Narva-Joesuus ja selle {imbru-
ses, kuid kahjuks peab tunnistama, et mit-
te koik kalurid veel vastavalt ei hinda par-
kimise tahtsust vaatamata. igasugustele
kursustele. ja loengutele, mis korraldatud
sel alal. N#ib, nagu kardetaks sellega
séotud toid ja viaheseid kulusid, kestub

endiselt nutulaul piiiiniste hdvinemisest ju
toetuse noudmine uute muretsemiseks.
Just niitid, kevadise kalapiiligi algul,
kus uusi piitiniseid muretsetakse, peaks
eestkitt motlema nende vastupidavamaks
tegemisele-parkimisele enne rakendust.
Et piiliniste parkimist, mis meil veel
vahe tuntud, kalurite seas levitada, siis
korraldab Eesti Kalameeste Uhingute Liit
laiaulatuslikumate katsete teostamiseks
ning kalurite parkimise-meetodidega tut-
vustamiseks randades esialgu kolm rianda-
vat piiliniste-parkimise punkti: Saare-
maale, Parnumaale ja Harjumaale. Kat-
sete korraldamiseks ja abinoude muret-
semiseks on eelarve korras lubatud vastav
summa, mis lidhemal ajal realiseeritakse.
Kalameeste Uhingud ja kalurid, kes
soovivad lasta omi piiiiniseid parkida ning
parkimisviisidega tutvuneda, pooraku soo-
viavaldusega E.Kal.Uh.Liidu poole (Uus
Sadama,11-a,Tallinn) E.K.U.L miirab
kindlaks aja, korraldajail tuleks kohapeal
muretseda aga instruktoritele korter ja
iilalpidamine ning parkimise juures tar-
visminevad ained ja iihtlasi hoolitseda
t60ahindude kohaletoomise eest lihemast
punktist. Pandagu tdhele — muud kulu
kaluritel kanda ei tule. Tursk.

KHodu- ja

1"mootorite niitus Eestis

Tallihhas, 27. apr. kuni 1. maini s. a.
~ Juhime kalameeste téhelepanu Tal-
litnas 27. apr. kuniji 1. maini korral-
datavale T Auto ja Mootorite niitusele.
Niitusel esinevad koige stiuremas valikas
uueémad vilismaa ja kodumaa petroleumi,
nafta ja bensiini mootorid kalameestele,
pollumeestele ja muud vidikemootorid.
Ules on antud mootoreid kodumaalt, Root-
sist, Saksamaalt, Taanist, Inglismaalt,
Soomest ja Ameerikast.

Kuna niitus on just kevadise ostu eel,
siis voib igale kalamehele soovitada tutvu-
neda uuemate mootori tiilipidega sellel esi-
mesel: mootorite ja autode erinditusel.

Ty i
Kilinulased hiilgejahil

Nagu teada peegivad hiilged: martsis ja just
selajal asuvad need kunmialised loomad: jautiikki-
del. Seda aega kasutavad siis Kihnusaare -elani-
kud-Kilgekiitid nende jahtimiseks. Kihnu hiilge-
kiitid s6idavad mirtsi algul mitmeks nidalaks

DA jamaaff.

kodunt vilja, kaasavittes soogimoona, puid soen-
damiseks, ja paate. Hulgutakse iimber Riia lahes
Saaremaa iimbruses j.n.e.

Paadid on eriti sellejaoks valmistatud. Nen-
dega liigutakse jdil ja soidetakse vees, nii kuidas
meres juhtub olema — vabavesi v6i jad, Tiind-
rid vdetakse kaasa, kuhu paigutatakse hiilgerasy
ja nahad. Jahivahenditeks on hiilgekiittidel hiil-
gerauad ja vintpilissid, mis neile valitsuse poolt
on lubatud kanda.

Hiilged tulevad vahetevahel jads olevate au-
kude kaudu veepinnale hingama ja neid silma-
pilke kasutabki kiitt hiilge surmamiseks.

Kiitid hiilivad alttuule jadaugu juurde, nii-
pea kui kiitt jadaugu juures varitsedes mirkab
hiilge veepinnale tulekut heidab ta hiilgeraua,
mis kahe kisuga ja pika ridva otsas ning nos-
riga varustatud , hiilgele kehha. Silmapilkselt
kaob hiilg vee alla, kuid raud on kehas. Rauaritv
jadb aga jdile, kuna raud oli vaevalt ridva kiilge
kinnitatud. Niitid ujub haavatud ‘hiilge vees,
raud kehas. Loom tuleb aga peagi vee pinnale
hingama, samal hetkel 166b ‘kiitt talle ridvaga
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péhe ja tdmbab ta veest jiadle. Nahk iihes ras-
vaga niilitakse, asetakse paadis olevasse tiinni ja
edasi ldheb hiilgejaht jargmiste jadaukude juurde.

Tanavu olnud hiilgesaak lahtise jai tottu
kaunis hea.

Huvitavaid lugusid jutustavad hiilgekiitid.
Niiteks jadda hiilge poeg ikka 3—5 pievaks jii-
tiikile, juhtub niiiid hiilgekiitt niisugusele noo-
rukesele peale, siis ei taha ta veel kuidagi vette
minna kuigi pelgab inimest ja turtsub nagu kass.
Hiilge ema tiirleb aga lahedal vees ja katsub
poega piaista. Tombab tihti isegi esimese kdpaga
pojakese jaatiikilt dra, surub ta oma kéhu alla
ja kaob vee alla, tuleb aga varssi jille veepin-
nale ja paneb poja jaia direle.

Hiilge ei armasta ulgumerd. Nende asupai-
gaks on harilikult iiksikute saarte imbrus, Su-
vel tulevad nad seal veest vilja et soendada end
kividel; juhtub aga moni paat neile liginema, siis
kaovad nad kohe

O
Pédrnu sadamas talvekorteris 46 laeva

Tanavu oli Parnu sadamas 46 laeva talve-
korteris, nendest 36 rannasdidu- ja 10 vilisséi-
dulaeva.

Rohke metsamaterjali t6ttu sadamas, on ran-
naséidulaevadel loota kiesoleval aastal paremaid
teenistusvoimalusi kui moéédunud navigatsiooni
ajal.

_0__
Pootsiranna kalurite soovid

Pea iga aasta pooravad kord Pootsiranna ka-
lurid — maatamehed palvekirjadega pollutéomi-
nisteeriumi poole, ehk ,kulutavad kohalikkude
pollutooministeeriumi ametnikkude uksi“, ja pa-
luvad, et lahendataks nende maakiisimus, sest
praegusel ajal ei ole siinsel kaluril enam voima-
lik ilma oma aiamaata elada. XKuid seniajani on
aga koik need palved ,hiiiidjaks hadleks* jaanud
ja kalur ootab edasi.

Uldiselt tuntud on tdsiasi, et kalurite prae-
gune seisukord on viga raske vilisturu puudusel
ja sellest tingitud kalahindade langemisest, kuna
samal ajal vorkude ja muu piiliniste hinnad, mit-
mekordseks on tousnud, kalasadamad korratud,
jon. e :

Koik seda silmaspidades peaks pollutéominis-
teerium omalt poolt ometi kord vastavate korral-
duste ja abindudega piiiidma siinsete kalurite sei-
sukorda parandada. Praegustel oludel on kalur
sunnitud muudele todaladele iileminema, mille
labi jarjelikult aga suureneb tootatooliste arv.
Kui on aga kaluril oma maalapike tarvitada ja
ta tunneb ning teab, et valitsus véimalikult tema
huvide eest hoolitseb, siis ei lahku- ta kergelt
oma polisest tegevusest — kalapiiligist — ja meie
tegelik kalapiiidja jaksab iile elada praeguse
kriisi, mis tekkinud mdodunud sodade ja revglut—
siopnivmojul. ja ajutiste tuxgnde puudusel.

—mik—

KALAASJANDUS

Kalakasvatusjaam Narva.

Pihapéieval olid néupidamisele kogunud
Narva kalurite ja linnavalitsuse esindajad kalaas-
janduse korraldamise asjus Narva joes.

Aastast aastasse on kalasaak vihenenud.
Asja parandamisele toob kindlasti kasu piiiigi-
aegade, -riistade ja -kohtade normeerimine mi-
nisteeriumi kaudu, mis viimasel ajal pievakorral.

Teisest kiiljest on aga ka tarvis sihikindlalt
kaasa mojuda kallimate kalasortide levinemisele
ja kasvamisele. Selleks peeti vajalikuks Narvas
ellu kutsuda kalakasvatusjaam, kus vilja hau-
taks l6he, siiakala ja sudaka marja. Sarnane
asutus on praegu Tartus olemas ja tosotab vﬁga
heade tagajargedega.

Vastavasse eelkorraldusi tegevasse komis-
joni valiti linnapea abi J. L uts, kalurite esinda-
jad Tooming ja Druginin ja o.-ii. ,,Delta“ esindaja
J. Rotberg.’

Ettevote hakkab arvatavasti eraettevittena
tootama. Komisjoni poolt séidab J. Luts juba
kiesoleval nidalal Tartu ja Tallinna, et sealsete
vastavate asutustega tutvuneda.

»Pohja Kodu“.

Kesk-Kala Iopetab tegevuse

Sisevete kalameeste keskiihing ,Kesk-Kala“
on otsustanud oma tegevuse lopetada. Mineval
pithapédeval, 4. mirtsil Tartus peetud peakoos-
olekul valiti likvidatsiooni komisjon, koosseisus
h-rad Sisask, Simm, Rasin, Venikov ja Artaschov.

Nii on sedakorda keskiihingu olemasolul vor-
miljkult 16pp. Tegelikult oli t66 juba ménda
aega seisus, sest puudujazgid olid suured ja uusi
krediite ei olnud enam kusagilt saada.

Teatavasti tekkisid keskiihingu puudujéagid
peamiselt ebadnnestunud tindikala operatsiooni-
dest. Tindituru korraldamine kidis kaluritele iile
jéu. Ei aidanud siin ka riiklised toetused. Kiil-
lap tehti ka juhtimises vigu, sest puuduSId vas-
tavad eriteadlased.

Niilid on peipsiddrsed kalund Jalle saatuse
hooleks jaetud. Keskithingu tegevust’:, hinnati-
rannikul kérgelt, niiiid ollakse ka sellest toest
ilma. Peakooselek volitas likvidatsieoni~komis-
joni Vabariigi Valitsuse ees palvega esinema, et
sisevete kaluritele ja ‘nende organisatsioonideie
antud riiklised laenud ' kustutataks, sest 'sisse-
noudmise korral”havineks Kalurite - maJdpldaml-
sed tdielikult.

Koosolekul viljendati veel soovi uut kesk-
organisatsiooni uutel alustel luua. Vaevalt aga
saaks sellestki praeguste olude juures elulooma.

Loodame, - et likvidatsiooni- kemisjonil kui-
dagi korda liheb ummikusse sattunud keskiihingu
asju niiviisi korraldada, et vihemalt kehvade
kalurite majapidamised kokku ei variseks.

»Uhist. Uudised'.
e
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Heeringad tungivad peale.

Louna Jiititimaalt teatatakse, et seal madra-
tutes parvedes heeringad ranna poole liiguvad.
Piiligi toodang ulatab juba miljonitesse kilodesse,
aga kala viahenemist pole mirgata. Vanemad
kalurid ei mileta sarnast heeringate pealetungi.
Keskmine pidevane piiiik on umbes 200.000 kilo.
Pakkimise materjalid on otsas, kala lastitakse
otsekohe raudtee vagunitesse ja saadetakse
minema.,

Vene teatete jargi olla ka Valgel merel ha-
ruldaselt hea heeringasaak.

.—0—-
Novgorodist hakatakse eksporteerima
kala vélismaile.

Peale kiimneaastast seisakut kalaekspordis
tahetakse ldhemal ajal hakata eksporteerima
Novgorodist jille kala vilismaile, missugune ala
varemalt kuni 1 milj. rubla sissetulekut andis.
Eksportkalaks on peaasjalikult sudakas ja Ighe.
Kala ldheb suuremalt osalt Saksa ja Prantsus-
maale. Suurt poolehoidu leiab Novgorodi kala ka
Varssavis. Eksporteeritakse peaasjalikult virs-
ket kala. Ilmeni jirvele ehitati spetsiaal-kala-
laev (mootor), missugusega igapiev hakatakse
véarsket kala tooma Novgorodi, kust need juba
vastavates kiilmvagunites vilismaile edasi saa-
detakse.

—

Murmanis, Seidjarvel leiti haruldaselt suuri

siigu. Uks sarnane eksemplaar kaalub kuni 5

KALAASJANDUS 4 No
klgr. Kiesoleval ajal uuritakse siigu ja haru-
tatakse nende iileviimise vdimalusi teistesse jir-
vedesse.
_O_.

Tobolskis avati kalurite kool. Kooli
anne on valmistada kalaasjanduse instruktoreid
ja tehnikuid.

iiles-

—Q—

Viimaste teatete jargi on Soome lahes veeb-
ruaris mollanud tormi ohvriks langenud 7 kalu-
rite onni ja 2 hobust. Kadunud on umbes 1500
vorku; kalurite kahju ulatab 50 rubl. Inimes-
tega Onetusi ei juhtunud. Osa kalureid joudis
omaranda tagasi, osa pidses Soome ja saartele.

Volhovil 16petati hiljuti suurima kalakasva-
tusmaja ehitus. Kasvatusmaja mahutab 219

mil. siiakala marja ja hakkab varustama koiki
Noukogude vesistuid siiamaimudega.

.._O.__.
Raadio ja aeroplan kalurite teenistuses.

Murmanis algas veebruari esimestel pideva-
del hiilgete-piiiik. Tanavu voetakse kalureile
abiks siin raadio ja aeroplan. Koik jd#dlohku-
jad omavad raadiojaamad, millede abil itihen-
dust peetakse Morzovetzi saartega, kus asub spet-
siaal raadiojaam. Luuramiseks tarvitatakse
aeroplani, kelle iilesandeks on mérkida loomade
(hitlged) asukohte ning sellest teadustada ldhe-
masse raadiojaama, kust teate edasi antakse.

N

United Baltic Corporation
Telephone 22-3%. Lai tdn. %I,
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Post Box 3%%.
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Unitled Baltic Corporation [id.

158, Fenchurch Sireet, London E.C.

Anglo~-Ballic Line
- London — Reval — Riga — London service
. per Mail steamers
ssBaltrader*, ,,Baliabor** & ,,Bulfannic**
all with refrigerated cargo space
For full information concerning passenger fares and feeight rates apply

* carrying passengers

Estonian Agency.
Telephone 22-3%
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IV {aevaomanikfude ﬁongress 11-12. martsit

Laevaomanikkude Uhingu algatusel
peeti 11—12. mért. s. a. jarjekorralist iile-
maalist laevaomanikkude kongressi Tal-
linnas. Kongressil oli esindatud iile 809,
Eesti kaubalaevastikust. Peale selle vot-
sid kongressist osa paljud laevajuhid ja
mehaanikud, riigikogu liikmed, meresea-
duse komisjoni liikmed, valitsuse asutuste,
pankade ja maaklerite esindajad jne.

Kongressi juhatajaks wvaliti h-ra E.
Rosenvald, abideks h-rad H. Neuhaus ja
K. Kornel, sekretiariks adv. Grossholm ja
h-ra Akmann. Esinesid referaatidega:
ins. BE. Masik (Laevastiku ja laevaséidu
arenemine ja politika ldinud kolmel aas-
tal), Dir. H. Neuhaus (Prahiolud, kinni-
tus), h-ra A. Vielhaack (Veolepingud ja
konossemendid), kapt. Klaar (Rannasdit),
Dir. L. Sepp (Krediidi kiisimus), konet
tdiendas laevaséidu krediit. alal E. Masik
ja Pikalaenu panga seisukohast panga sek-
retir h-ra Fiskar, sadamate ja mereteede
kohta — dir. E. Avik, laevasdidu maksus-
tamise kohta — A. Neuhaus, mereseaduste
kohta — adv. O. Tief.

Referaatidele jargnesid elavad labiras-
kimised. '

Loputulemusena voeti vastu rida reso-
lutsioone, mis alamal avaldatud.

Looedetavasti leiavad, need tegelikust
elust tingitud otsused, vastavat tidhelepanu
ja Kiiret taitmist.

Kaubalaevastiku tahtsus, selle
arenemine ldinud kolme aasta
jooksul ja iildised nouded
arenemise aluste suhtes.

IV Ulemaaline laevaomanikkude kongress,
kus esitatud ile 80% Eesti tonnaaZist: a)
Kriipsutab korduvalt alla suurt
tahtsust, mis on kaubalaevastikul ja laeva-
s6idul kodumaa majanduslise seisukorra paran-
damisel, rahvale t66 ja sissetulekute voimaluste
loomisel, transport- ja viliskaubanduse kiisimuste
lahendamisel ja riigi vilispoliitilisel kindlusta-
misel .

b) Tuletab meelde ildiselt tun:
nustatud pohimdtet, et iikski mereriik,
kes tahab ndha oma kaubalaevastiku kasvamist
vabas voistluses teiste rahvaste laevastikkudega,
nagu see rahvusvaheliselt tunnustatud, ning ar-

vesse vottes eeltoodud kaubalaevastiku suurt ot-

sekohest ja kaudset tihtsust, ei ole teinud kau-
N

balaevastiku fiskaalhuvide eesmirgiks, vaid
piitiab arendada seda isegi teatavate otsekoheste
voi kaudsete soodustega voi tegutsemise tingi-
muste iihtlustamisega, vorreldes voistlevate vi-
lisriikidega. .

¢) Margib liinud kolme aasta
jooksul kasvavat huvi ja tahele-
panu mecie rahva keskel, nii Riigikogu, Valit-
suse, riigi majandusnéukogu ja majandusorga-
nisatsioonide poolt laevasdidu ja kaubalaevastiku
ning selle tahtsuse, tegevuse isedral-
duste ja tarviduste vastu, mis on
avaldunud paljudes sammudes, mis kaasa on ai-
danud kindlama poliitika viljakujunemisele sellel
alal.

d) Kuid kongress ei saa koige
kindlamat sellele tidhelepanu juh-
timata jatta, et vaatamata nendele esialg-
setele sammudele ei ole viimase kolme aasta
jooksul kodumaa kaubalaevastiku kasvamine kok-
kuvottes kaugeltki veel ulatanud nii kérgele, et
voiks katta laevastiku loomuliku kahanemist va-
nanemise tottu. Samuti kodumaa laevasdidus,
eriti linnalaevanduses pole veel midrgata Eesti
lipu tousu, mis niitab, et meie kaubalaevastiku
ja ‘laevasbéidu arendamise poliitika ei ole veel
joudnud nende alusteni kust peale arenemine voi-
malik oleks.

e) Uldiselt neid aluseid iseloo-
mustades ning tunnustades tileilm-
selt omaks véetud p6himdtet: vaba
ja. thediguslik tegevus koikide
maade sadamates koikdele lippu-
dele“, — juhib kongress Valitsuse;
Riigikogu kui ka teiste majandus-
alade tdhelepanu sellele, et : 1) vilissoi-
dus peavad meie laevad olema ilma mingi iiksiku
kaitseta (vordlus: tollid teistel aladel) vdistluses
teiste maade laevadega, mis ainult siis véimalik
kui meie tegevuse tingimused kulude ja tulude
suhtes keskmiselt mitte halvemad pole kui mujal,
mis peaks aluseks olema maksustamise, kapitali
% % ja muu kulude juures, mis riigist olenevad.
2) rannaséidus on takistuseks ebakohased puuda-
maksud,” mida teistel vdistlevatel veoabingudel
pole, samuti ka sadamate arenematus, eriti aga
randade ja saarte majanduslik ndrkus, mis ei
Gigusta tegema veevedusid riigile maksude niol
sissetuleku allikaks, vaid nduaks esialgu isegi
juurdemaksu, mis on omaks vGetud pdhimdte
meie maanteedel ja raudteedel (kui amortisee-
rida ja kapit. % % arvestada). f) Juhib kdige-
kindlamalt sellele tiahelepanu, et meie Valitsuse

1
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asutustes, kelle iilesandeks on meresoidu ja kau-
balaevastiku eest hoolitsemine, on juhitud terve
huvi meresadamate ja teede tehnilisele kiiljele
voi riigilaevadele, — kaubalaevastiku, laevasoidu
ja merekaubanduse kaubanduslik kiilg ning lae-
vasoidu arenemise poliitika on jédetud aga taga-
plaanile, pealegi pillatud laiali mitmesse asutu-
sesse, mis suureks takistuseks kindla poliitika ja
sihtjoonte midramisel ja tegelikkude tarvidus-
tele vastutulekul Valitsuse kui ka Riigikogu
poolt, mis nouab pohjalikku iimberkorraldust la-
hemal ajal.

Prahiolude, nende parandamise
voimaluste, riikliku laevasdidu
ja veolepingute kohta.

IV. Ulemaaline laevaomanikku-
de kongress, a) Konstateerib, et vilissoi-
dus on tramplaevade prahitingimused 1927. a.
16pust kuni k#esoleva ajani niisugused, mis pal-
judel juhtumistel otstarbekohaseid kahjusid ji-
reldavad, nagu siiteveo prahid Inglismaalt voi
Danzigist, metsaprahid Danzigist véi Riiast ning
pakutavad f. o.  w. metsaprahid Soomest, Root-
sist ja meie sadamatest.

b) Kongress, arvesse vottes, et loodetav
prahtide kvantum eeloleval navigatsioonil ei vi-
hene, soovib Eesti laevaomanikkudele hoiduda
mittetasuvatest prahtidest, samuti allapakkumis-
test, véimalikult koostostada prahihindade kohta
vastastikuses - informeerimises v6i prahtimise
koondamiseks.

¢) Uhineb pohiméttelikult Skandinaavia lae-
vaomanikkude seisukohaga, et tramp-prahtide
reguleerimiseks tuleb vd'malikult labiviia iihine
aktsioon tonnaazi iilepakkumise korvaldamiseks.

d) Soovitab Soome/Rootsi — Taani vaheli-
ses metsaveos Hesti purjekate ja m/p. omanik-
kudele véimalikult ithineda Rootsi/Soome purje-
laevaomanikkude ‘iihiste minimaal-normidega.

e) Juhib sellele tihelepanu, et on ebaloomu-
lik ning rannasdidu viikelaevastiku raskustesze
viimisest ja hdvinemist jareldav, et riigi abilae-
vad ja praamid pannakse suvel vedusid korral-
dama, seejuures hindade kalkuleerimisel mitte-
arvestades- paljude majanduslikkude kuludega,
nagu amortisatsioon, kapit. %, kapit. remondi
osa jne., mistottu hinnad nididatakse odavad,
kuna tegelik hind oleks iile keskmise rannasoidu
turuhinna, leides tungivalt soovitavaks, et riik
loobuks prahweost jittes seda rannalaevastiku
liooléks.

f) Rannasdidus soovitab rannasgidu véike-
laevaomanikkudel ithineda raioonide kaupa ja
iilemaaliselt prahtimisel, vedude ja veotmgnnuste
ja hindade reguleenmxseks

g) Kongress, alla kriipsutades senist head
vahekorda ja vastastlkku arusaamistEesti: kaup-

meeste/téosturite ja laevaomanikkude. vahel; loo-
dab ja avaldab kindlat-soovi, et kaupade veol:

antaks ,preference” Eesti laevadgld»MIig--iildse
rohkem miiiiakse cif: ja ostetaks foby, vidhwalda-
des vedusid kodumaa lipule.
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h) Kongress peab tiiesti ebadigeks viimase
aja samme, kus riik kavatseb jille tegutsema
hakata Ariliselt laevaséidu, nimelt rannaséidu
alal, selle asemel, et heatahtlikult kaasa aidata
olevate rannaliinide tasuvaks edasitegutsemiseks,
seal kus ranna majanduslik seisukord liini pida-
mist ei tasu.

i) Veolepingute alal soovitab kongress tun-
givalt koikidele laevaomanikkudele tapselt kinni-
pidada ,Baltic & International Shipping Con-
ference’i‘. normaallepingutest.

j) Rannasoidu tarvis peab kongress soovi-
tavaks, et saaks Kaubandus-toostuskoja poolt
vilja tootatud ithine rannasdéidu veolepingu ja
konossemendi normaal-tiiiip.

Laevade kindlustuse kiisimuse

kohta.

IV. Ulemaaline laevaomanikkude kongres:

a) Konstateerib, et laevade kindlustus Eestis
on korgete preemiate ja ebakohaste tingimuste,
samuti monede laevaliikide kindlustuse taielise
voimatuse (purjelaevad) tottu viga mdjuvaks
takistuseks kaubalaevastiku arenemisele, tostes
kulusid mitmete protsentide vorra, samuti suu-
rendades riisikot ja iildse takistades loomulikku
arenemist.

b) Kiisimuse lahendamiseks leiab tarvili-
kuks ja palub, et laevaomanikkude Uhing ja Kau-
bandus-toostuskoda leiaks abindusid koostoos
kindlustusseltsidega, misjuures tuleks kaalumi-
sele votta:

1) Paremate tingimuste saavutamiseks iiksi-
kute laevaomanikkude iihinemist liikide kaupa.

2) Vastastikku kindlustuse seltsi tegevuse
uuesti algamist, mille algtingimuseks on aga
praktilisi kaalutlusi arvesse vottes riigi garan-
tii kahjude tasumiseks senikaua, kuni seltsi omad
kapitalid pole kasvanud vastava suuruseni.

3) Avarii pohjuste uurimiseks vilismaa ees-
kujul vastava kompetentse asutuse ellukutsu-
mine.

4) Nouande biiroo loomine laevaomanikkude
Uhingu juures kindlustuse ja avarii kiisimustes
laevaomanikkudele abiks olemiseks.

¢) Arvesse vottes kindlustuse kiisimuse suurt
rahvamajanduslikku téhtsust leiab, et riik ei to-
hiks jadda kiisimuse lahendamisel erapooletuks,
vaid peaks soodsa iahenduse tee leidmiseks tar-
viduse korral kaasa aitama.

d) Kongress tunnistab téiesti ebagigeks
Saksa kindlustus seltside poolt Tallinna ja Pal-
diski sadamates maksma pandud jaaklauseli, mil-
lega need sadamad asetatakse jddraskuse suh-
tes iihele astmele Soome sadamatega Helsingist-
Turkuni, Riialahe sadamatega ja Rootsi sadama-
tega Stockholmist-Gefleni. :

~Selles  kiisimuses iihineb kongr,ess Kauba,n
du.s.-tqo;atuskom ning teiste Eesti, majandusporga-
nisatsioonide arvamise ja nrotestiga ning paluk,
sammusi -astuda, soovitavaks: lahendamig

(Jdrgneb)
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Qe Gestimaalise O)leremeeste Liidu 1997 a.

f.egevu’se aruanne.

Juhatus.

Liidu juhatuse koosseis oli jargmine: esi-
mees — Johannes Hammer, abiesimees — - Au-
gust Uusi. laekur — Jaan Randmets, kirjatoime-
taja — August Tiitus ja ametita juhatuse liige
— Aleksander Téru. Juhatuse liikkmete Tallin-
nast eemal viibimise téttu kutsuti juhatuse kan-
didaate — Ernst Treffneri ja Priidik Kipperit
korduvalt juhatuse koosolekutest asemikkudena
osavotma.

Revisjonikomisjoni koosseis oli:
ber, Robert Siild ja Joh. Akk.

Liikmed.

31. detsembril 1927. a. oli Liidul tegevliik-
meid — 300, Uusi liikkmeid voeti aasta jooksul
vastu 84.

Eugen Ve-

Liidu tegevusest mirgime:
Kdénekoosolekud.

Liidu juhatus korraldas ldinud aastal 4 re-
feraati ainetel: ,Meremeeste seadusandlusest
Eestis“ — refereeris Rkl. M. Martna; ,,Rahvas-
teliidu tooorganisatsiooni t66 meremeeste seisu-

korra parandamiseks — refereeris kapten Aug. -

Gustavson; ,,Kutselise organiseerimistoc taht-
susest — refereeris Rkl. E. Jonas ja ,Mere-
meeste Kodu seadus‘. — refereeris kapt. A. Gus-
tavson. 1 e

Osavott koigist neist referaatidest oli viaga
elav. Jadb soovida et ka uus juhatus tulevikus
sarnaseid referaate tihedamalt korraldaks ja et
ka meremehed koigist referaatidest elavalt osa-
votaks.

1927. a. astus Liit Toolisithingute keskliidu
likmeks, mille juhatus asub Tallinnas. L&inud
aastasest Konverentsist véeti osa kahe Liidu
esindaja 1abi.

Konverentsil toodi Liidu esindajate 1dbi ette,
et vaja kiiremas korras piitida ka Eesti palgali-
sed meremehed tookaitse- ja onnetu juhuste, va-
naduse ning haiguste vastu kindlustusseaduse
alla viia.

Sidet on peetud informatsiooni eesmiargil ka
Rahvusvahelise  Transporttooliste . keskliiduga
Amsterdamis (I. T. F.), kellel ka meremeeste
osakond olemas. Otsustati Eesti Toclistthingute
Keskliidu Kongressile minevatele Liidu esindaja-
tele iilesandeks teha rahvusvahelise ametiiihi-
suste internatsionaaliga, missugune Amsterda-
mis asub, ihinemise poolt hiiletada. See viib
Eesti meremeeste liikumist rahvusvaheliselt tun-
tavalt edasi.

Kodumaal on piiiitud Liidu organisatsiooni

igatepidi suurendada ja laiendada, selleks on

meremeeste keskel laiali laotatud iileskutseid,
peetud kosolekuid selgitava iseloomuga ja suu-
sonaliselt seletatud meremeestele organiseerimise
tdhtsust jne. Peab rédomuga mirkima, et sel ta-
gajargi on olnud. Uhinemise tdhtsus on mere-
meeste ringkondades ldbiléonud, igapievaga kas-
vab liidu liikmete arv.

Kuid Eestis on veel palju meremehi, kes
iihel voi teisel pShjusel Liidust eemal, sellepirast
peaks iga Liidu liige piilidma organiseerimise
t66d oma ametvendade seas teha. Asugu iga liige
téole uute liigete ligitdmbamiseks. Tugev mere-
meeste organisatsioon tdhendab meie kidekidigu
parandamiseks viga palju, eriti veel niiiid kus
Meremeeste kodu seadus vdimaldab meid ise
osavotta meremeeste kdekdigu juhtimisest.

Osavotmine mereseaduste
arutamisest.

Meremeeste Liidu esindaja A. Tiitus véttis
oige tihedalt osa Riigikogu vastavate komisjo-
nide koosolekutest, kus meremeeste seadusi aru-
tati. Téoaja seaduse kohta esitatud kujul, oli
Liidu seisukoht eitav, kuna tema mingisuguseid
paremusi iildse meremeestele ei lubanud, selle-
péarast tuli seaduse eelndu tagasiliikkamist soovi-
tada.

»laeva deki juht- ja meeskonna séidu-%,
»Meremeeste kodu-“ ja ,Meremeeste seaduste®
arutamisest vottis Liidu esindaja Riigikogu
tildkomisjonis osa, samuti ka Xaubandus-toos-
tus kojas. Neis seadustes liks korda nii mon-
dagi parandust 1ibi viia, seaduste vastuvdetava-
maks tegemiseks. .

Liidu juhatus kutsus kokku palgaliste mere-
meeste organisatsioonide omavahelise noupida-
mise palgakiisimuse lahendamiseks, mis rahulol-
davaid tulemusi andis ja selgesti niitas, et pal-
galiste meremeeste organisatsioonide vahel tiie-
line iiksmeel palgakiisimuses valitseb.

Palgakisimus,

Liidu juhatus pidas ldinud aastal korduvalt
labiradkimisi oma. esindaja ldbi laevaomanik- ~
kudega meremeeste palgakorgenduse kiisimuses,
kirjutati margukirje jne., mille peale E. Laeva-
omanikkude iihisus Liidu esindajad iihisele.'lii,})i—
ragkimistele Kaubandus-tosstuskotta kutsus. Nou-
pidamisest votsid osa E. Laevajuhatajate seltsi
esindaja A. Gustavson, Liidu  esindajatena A.
Uusi ja A. Tiitus, E. Laevaomanikkude iih. esin-
dajatena: kapt. J. Loosberg, kapt.” 0. Treilmann,
ja kapt. A. Horst. Liidu esindajad néudsid lae-
vaperemeestelt, prii laevasooki prapgusele pal-

7 3y
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gale lisaks ja olid ndus seda Gige minimaalselt
iimberarvama mk. 2500:— suuruse palga lisa
peale kuus.

Laevaomanikud lubasid ainult mk. 500:—
palgalisa kuus ja sedagi ainult pootsmanile, puu-
sepale, vanema madrusele ja assistendile, kuna
laeva juhtkonna palkasid ei tostetud.

Suurem osa meremehi pole ka mosdunud
aastal sedagi palgakérgendust saanud.

Liidu juhatus peab praegu palgavoéitlust
edasi, mirgukirjaga on. pooratud jillegi laeva-
omanikkude poole kuid vastus veel saamata.
Suusdnaliselt on palgakiisimuse iile Liidu esin-
dajal A. Tiitusel laevaomanikkudega korduvaid
labirdgkimisi olnud, kuid laevaomanikud Iuba-
vad seda kiisimust endi peakoosolekul iilesse tosta.
Mingit kindlat vastust nemad veel pole andnud,
viljaarvatud moned iiksikud nende esindajad,
kes palgakorgenduse arvasivad ldbiminevat, kuid
kui suurelt, ser on teadmata. .

Mitmesugused asjad.

Liinud aastal Liit vGttis osa oma esindaja
A. Tiituse 1dbi ,,Meremeeste kodu‘ juhatusest,
samuti paljudest koosolekutest Kaubandus-t6os-
tuskojas ja mujal.

Pandi Liidu kulul

ajakiri ,Laevandus ja

(—? armu sadam

Sadama tegevus hoogsalt kasvanud. Vil-
javedu ligi 8 korda sisseveost suurem

. Péarnu, kui loomulik Louna-Eesti sa-
dam, on aast-aastalt ndidanud tegevuse
suurenemist. . Igal navigatsiooni hooajal
on sadamas kibe t66. Eriti intensiivne oli
ta viimase navigatsiooni. algul, kus- sada-
mas korraga seisid ja lossisid iile 10 laeva.

- Nagu Pirnu sadama tegevuse aruan-
dest 1927. a. kohta niha, tuli sadamasse
sisse viljamaalt 217 laeva ja liks vilja
203 laeva. - Laevade liikumine oli suurem
kui eelmistel aastatel. Viljaldinud laevade
arv oli sellepérast iilekaalus, et paljud ran-
nasoidulaevad iilelaksid- vélissdidule.

" Laevade liikumine riikide jérgi.

‘Sadamast lahkunud laevade sihtkohana
omab. esimese koha Soome, kuhu peaasja-
likult suundub meie telliskivi, Sunte ja kur-
kide viljavedu. Telliskivi suuremaks eks-
portooriks oli Sindi telliskivivabrik ja osalt
ka Voltveti kivitehas., Soomelé jirgmine
oli Inglismaa, kuhu 14ks peaasjalikult
metsamaterjal, siis Holandi, Rootsi, Taa-
ni, Belgia j. t. . Peaeksport’,aiii;kgqéy,g. lauad
ja propsid. Latisse viidi ainult moni lae-
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Kalaasjandus® paljudele laevade-meeskondadele
kaima.

Liidul on peetud palgaline asjaajaja — orga-
nisaator, organiseerimistéode ja muude iilesan-
nete taitmiseks.

Liidu juhatus astus samme vilisministee-
riumis ja Inglis konsulaadis Eesti meremche
Mitti isa palvel pensioni saamise parast. Samuti
vana meremehe Villem Ruthbergi parast. Taga-
jarjed on veel teadmata. ’

Einelaua iitirileping uuendati praeguse cine-
lavapidaja H. Promanniga 1928. a. pealc.

Liidu juhatus on piiidnud soodustada Liidu
liikmetele kohtadesaamisel eesdigust. Meremeeste
kodu juhatus on liidu juhatuse sooviavalduse
vastuvétnud ja plitidnud véimalust modda kohti
anda meremeestele — liidu liikmetele.

Raskusi teeb Liidule raske véla koorem, mis
endise einelauapidaja Ivanovi ja endise asjaajaja
Ammermanni parandused, neist on raske mooda
padseda, kuid kuidagi peab Liit neid kdrvaldama.

Tulevikus tuleks piilida iiksmeelselt Liidule
litkmeid juure voita ja seega litkmete arvu suu-
rendada.

11. mairtsil valiti uus juhatus koosseisus:
A. Tiitus, A. Toru, A. Uusi, [i. Treffner ja A.
Trelberg.

s’

dinud aastaf.

vatiais metsikkive, milline vedu toimus

rannasoidulaevadel.

Kaupade liikumine.

Kaupu veeti aastajooksul Piarnu sa-
dama kaudu sisse 17.204.067 klg., 195.550)
kr. vadrtuses, samal ajal veeti vélja
128.598.436 klg., 7.127.442 krooni vadrtu-
ses. Viljavedu iiletab seega sisseveo kau-
pade koguhulgalt ligi 8 kordselt ja vadr-
tuselt ligi 4 kordselt. Viljaveomaadest
seisab esikohal kaubavidirtuse poolest Ing-
lismaa, laevade liikumise poolest aga
Soome. Sissevedu oli koige suurem Sak-
samaalt, kust importeeriti peaasjalikult
suhkurt, keedusoola ja segakaupu. Jiarg-
mine oli Rootsi, pollurammu ja masina-
tega. Sisseveetavatest ainetest on esiko-
hal vietisained (ligi 8.000.000 klg.), siis
keedusool . (4.000.000 klg.) ja suhkur
(850.000 klg.). Viljaveetud on kdige roh-
kem planke ja laudu (ligi 65 miljoni klg.),
propse. (35.920.453 klg.), haavapakke
(6.784.458 klg.). ZFEriti tdusnud .on kahe
viimase artikli — haavapakkude ja tellis-

“kividé viljavedu, kuna, nait. méne, aasta

eest haavapakke iildse vilja ei veetud.



Ne 4 LAEVANDUS JA

Sadama tegevus on aast-aastaltkasvanud

Suurem viljavedu on tingitud sadama
tegevuse kasvamisest, mis niitab jéirje-
kindlat tousu, nagu alljargnevatest and-
metest ndha voime.

Sissevedu. Viljavedu.
1919. a. 880.729 klg. 1.408.924 klg.
1920. a. 31.565 — 27.058.720 —
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1921. a. 1.672.669 —  22.048.439 —
1922.a. 7.471.709 —  50.010.439 —
1923.a. 10.917.086 —  88.788.796 —
1924. a. 14.523.585 —  73.514.997 —
1925. a. 17.761.000 —  86.407.131 —
1926. a. 16.702.481 — 112.403.875 —
1927. a. 17.204.667 —  128.598.436 —

(Kodu ja va ﬁam aalt.

Laevandusele ja kalaasjandusele krediiti

Vabariigi Valitsuse poolt 16. martsil kinni-
tatud deposiit-summade jaotuskava jargi on lu-
batud rahaministrile paigutada deposiit-summa-
sid m. s. jargmiselt:

1. Pikalaenu panka — laevade soetamiseks
200.000 krooni ja samuti laenudeks kalameestcle
kuni 100.000 krooni. Kaubandus-téostusminis-
teeriumile on iilesandeks tehtud miadrusi vilja-
tootada laenude andmiseks Pikalaenu pangast 1i-
metatud otstarbeteks. Ko,

__.0__
,Laevanduse* referaadid.

Peale eelmises numbris margitud referaatide
on ,Laevanduse Seltsi poolt ,,Meremeeste Ko-
dus® jargmised referaadid peetud.

- Kpt. M. Tiitus — Raadio-peilimise praktiline
teostamine laevul; kpt. A. Gustavson — Mere-
meeste kindlustamine haiguste ja ‘Onnetujuhuste
vastu naaberriikides ja ins. H. Viikman — Meie
sadamate arendamise kavatsused. XK. o. talvel
rohkem referaate ei korraldata. K.

._.0___
Sunduslik raadio.

Teatavasti on paljudes mereriikides raadio

sunduslik reisijate- ja suuremates kaubalaevades.

Miargime tdhtsamate mereriikider sundnorme
raadio kohta. ‘
Riik. Raadio *) on sunduslik.
Austraalia Laeval, mis kannab 50 ja roh-
kem reisijat voi on iile 1600 br.
reg. tonni suur. '
Belgia’ Laevadel 1500 br. reg. tonni ja
ile. - *
Kaanada Reisijate laevul, mis kannavad
: 50 r. ja iile. :
Prantsusm. Koik merereisijatelaevad ja lae-
‘ vad iile 2000 ‘br. reg. tonni. Lae-
vad 500—2000 br. reg. tonni
. peavad omama vastuv. jaama.
Inglismaa K&ik merereisijatelaevad ja lae-
vad 1600 br. reg. tonnist iile.
Itaalia Kaubal. 1600 br. reg. tonni ja

iile ning reisijate laevad iile

*) Saate- ja vastuvottejaam.

500 br. reg., v6i mis ldahevad
rannast iile 50 miili eemale.

Jaapan Laevad, mis kannavad ile 50
reisija ja laevad mis ile 2000
br. reg. tomni.

TRootsi Laevad, mis kannavad 50 ja roh-
kem inimest.

Uhisriigid Sama mis Rootsis.

Nagu ndha, puudub sellel alal iihtlus. Niiiid
kavatseb Briti valitsus vastava iihtlustamise ette-
panekuga esineda siigisesel rahvusvahelisel elu-
padste kiisim. kisitlemise konverentsil.

_._.O*
Kesk-Euroopa laevanduse nditus Viinis.

IlmasGéjast tingitult on nii monedki Kesk-
Euroopa riigid omi territooriume pidanud muut-
ma, iihtlasi on ka muutunud nende riikide vee-
teed, sadamad, sadamate tagamaad jne. Kauban-
duslistes ringkondades tekitas see asjaolu algul
palju segadusi ja ka praegu pole vast nii mone-
legi Kesk-Euroopa sisemise labikdimise kui ka
otsetihenduses voimalused kuigi - tuttavad. Ja
see on siin mitmele riigile, niit., Sveitsi, Saksa-
maa, Austria jne. viga téhtis, sest nende riikide
otseiihenduse’ voimalused meredega huvitavad
oige paljuid, eriti turistide ringkonde, mis nim.
riikidele suureks sissetuleku allikaks. - Tanavu
aastal korraldatakse 2. kuni 9. septembrini Vii-
nis rahvusvaheline niitus, mille iilesandeks on
igakiilgselt tutvustada koiki nzituse kiilastajaid
Kesk-Euroopa laevandusega selle sona koige laie-
mas ulatuses. Naiitus korraldatakse iihiselt 15
Viini rahvuslise messiga. Niitus peab tutvusta-
ma kiilastajaid lithimate {iihendus-véimalustega
igast - Kesk-Euroopa riigist Nordi-, Adria-, ja
Vahemerele tutvustama sadamatega, nende- t66-
voimega, sisseseadetega, sadama plaanidega, sa-
dama vesistute iiksikasjadega, kaidega, angaari-
dega, lastimise ja lossimise vdéimalustega. .jne.
Peab voimalust mooda andma ettekuJutuse prahi
ja reisihindade suurusest, raudteede uhend,usest .
nende sadamatega. Uksikutel laevatihlngutel on
voimalus tutvustada niituse ku]astaJald oma
laevade arvuga, nende liinidega; dokid ja laeva-
tehased vbivad iilevaadet anda oma voimetest.
Seega saavad messi kiilastajad ilevaatliku pildi
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iiksikute sadamate ja laevaiihingute véimetest.
Sarnane niitus on uudis ning ettedelda kuivort
ta onnestub on raske, siiski loodetakse kdige pa-
remat.

—_0—

Uudisi laevatehnika alal.
Katsed Maier’i Jaevavormiga.

Hamburgis laevamudelite proovimise vesis-
tus korraldati pohjalikud katsed n. n. Maier’i
laevavormiga. See laevavorm on juba 20
aastat tagasi ithe Austria insenerilt Maierilt,

JA KALAASJANDUS
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Viinist, vdljaméeldud; tema isedraldus on selles,
et laevakaarte (spantide) pindade raskuspunk-
tid iihte teatavat koverjoont kujutavad. Kaarte
aluminepool on kolmenurgeline. Selle tottu li-
heneda veetee, mis modda laev edasi libiseb, ning
veedorumine ja veekeerised vaheneda.

Suurema Hamburgi laevatehase — Deutsche
Schiffs & Maschinenbau A.-G. tellimisel tehti rida
katseid mitmesuguste laevade mudelitega hariliku
ja Maieri vormides. Selgus, et Maieri vorm an-
nab suurt kokkuhoidu laevamasinate voimes, ja
nimelt:

Kalalaev 573 m? deplasemexitiga ja 10 s. kiirusega 10%  kasu
Reisijafelaev 300 tn. itH 22 () 25(?;) ”
Kaubalaev 4500 ,, . 10 " 16,7605
- < .y 18300 » 14 o 15,504 0
Reisijatelaev . 16500 ,, » 27 »” 11% ”

Katseid jatkati ka lainetusel ja ka siin
Maieri vorm osutus viga soodsaks, ning ei votnud
laevalaele vett.

Ulalnimetatud laevatehasel on juba ehitusel
moned laevad Maieri vormiga. Need laevad oma-
vad Eauer-Wach'i silisteemilised masinaseadised,
s. o. tootanud aur aurumasinast lastakse m. s.
turbiini, millised seadised seniste andmete jdrgi
on tostnud masinajoudu 25% vorra, endise kiitte-
aine tarvituse juures.

_o__.

Meremeeste hoolekanne Soomes.

Helsingist, 11. martsil. Omal ajal asu-
tati vastav komitee, et uurida meremeeste sot-
siaalse hoolekande teostamise voimalusi. Enne
kui komitee kiisimust terves ulatuses kisitama
hakkas, piirdus ta hoolekande kava viljatootami-
sega kédesoleva aasta eelarves.

Meremeeste sotsiaalseks hoolekandeks on
Soome parlament reserveerinud 250.000 Soome
marka. Peale selle on meremeeste kodude kor-
raldamise seltsi kaudu antud 203.000 Smrk. Mai-
nitud seltsi poolt on dsutatud meremeeste kodud
Hamburis, Rotterdamis ja Antverpenis. Kées-
oleva aasta jooksul tahetakse kodusid suurendada
ning tdiendada soogisaalidega. Uhtlasi kavatse-
takse asutada uusi kodusid monedes suuremates
sadamalinnades. Oma kavatsuste teostamiseks
pretendeerib selts 100.000 Smrk. peale, Xomi-
tee leiab soovitavaks seltsi palvet rahuldada.

Teiseks mnieremeeste eest muretsevaks selt-
siks on usulise eesmirgiga Soome Meremeeste
‘Misjoni selts, kes aga oma eriiilesannete korval
ka hoolekande ‘alasse pnutuvaid iilesandeid lahen-
dab. Ka see selts on asutanud nii. vilis- kui
kodumaal mlsJomJaamu, kus pealé vaimutoidu
ka 'kehakatte ja toitmise ‘eest hoolt kantakse.
Komitee leiab ostarbekohése ‘olevat ka gelle seltsi
seisukorra kergendamiseks Jja. t’ég)e'x’usﬂia’lm laLen-
‘damiseks ‘anda 100.000 Srirk. :

P

el ik ——

Tsiili vabariik kavatseb 1928. a. oma
kaubalaevanduse toetuseks anda £ 50.000

Uhtlasi suurendab valitsus makse T&iili sa-
damates kiivadele vilislaevadele. Inglise laeva -
duse ringkondes siinnitas see kuuldus suurt iirc-
vust, sest viimased nidevad selles peaasjalikuit
oma sissetulekute vahenemist.

_.0_

Mirtsi algul oli Helsingi Soome, Norra,
Rootsi ja Taani riikide esindajate konverents,
kus pdevakorras olid jargmised kiisimused: 1i.
Vastus Inglismaale rahvusvahelise elujulgeoleku
konventsiooni uuendamise konverentsi kutse as-
jus. 2. Ulalnimetatud maade delegaatide istun-
gite juhtnooride viljatostamine. 8. Taani kau-
bandusministeeriumilt viljatéstatud ettepancku
teatavaks tegemine, mis kiasitab laevade varus-
tamist raadioga. 4. Kaupade vigastuste eest hoid-
mine lastimisel ja lossimisel. 5. Rootsi ettepanek
sundusliku lastimisliini sisseseadmisest ka laeva-
del, mis sdidavad Baltimeres.

_-O—_

Poola riiklik laevasbéiduamet ,,Zegluga Pols-
ka‘“ organiseerib kiesoleval aastal rea huvireisu-
sid vilismaile wuuesti iimberehitatud aurikul
,»Gdynia“.

Esimene reis algab 24 mail Kopenhagenisse;
16 juunil sdidetakse Stokholmi. Peale seda soide-
takse 10 paevaks Balti riikidesse ja nimelt:
Tallinna, Riiga ja Helsingi. Jaanilaupdeva 66
saadetakse mooda Soome skadrides.

13 juulil séidetakse uuesti Eestisse,Ldtti ja
Soome.

Aurik ,,Gdynia* votab kuni 100 reisijat peale.

h —O0—
M-p. ,Finf Schwestern‘i“ arest.

Teatavasti arestiti nimetatud mootorpurjek
lainud aasta detsembris Hamburgis — iihe, pra-
‘hilepingu mittetditmise parast. Selle iile ilmus
slaev. ja Kal“ jaanuari numbris lahem kirjel-
dus.

"



Ne 4 LAEVANDUS JA

Asi oli jaanuari keskel Hamburgi Amtsge-
richt’is otsustamisel ja viimane mdoistis laeva
vabaks, tithistades aresti. Laev s6itis pea Ham-
burgist valja — ja tegi ka dieti.

Arestija firma Wendemuth & Co. ei jdanud
selle otsusega rahule ja kaebas Hanseatisches
Oberlandesgerichti Hamburgis edasi, kus asi 23.
martsil arutusel oli. 5. aprillil kuulutati vilja
nimetatud kohtu otsus, mille jargi Amtsgerichti
otsus tiihistati ja M/p. ,Fiinf Schwestern’i-
arestikdsk maksvaks tunnistati. Kohtuotsuses
ettetoodud pohjused ja motiivid on Zarmiselt
viaheveenvad. Kuna aga kiesolev juhus — arest
on, siis ei ole kahjuks selle Oberlandesgericht’i
otsuse vastu teisu Gigus-abindusid ja ta on Gigus-
jouline. Seega tuleb M/p. ,,Fiinf Schwestern’il®

Saksa sadamatest eemale hoida, et mitte uuesti

aresti alla sattuda.

Tuleb miarkida, et laevale asi siiski enam-
viahem oOnnelikult 16ppes, nimelt, et esimene
instants ta vabaks moistis ja tal selle tottu voi-
malus avanes Saksast vilja soita. Vastasel kor-
ral oleks ta pidanud edasi aresti alla jaama ja,
arvestades viimase Oberlandesgericht’i otsusega
oleks voéinud lugu hoopis kurvalt l6ppeda, sest
vahepeal korgendas arestija oma noudmist ligi
poole-vorra ja kui sellele veel kdikstigu protsen-
did, kohtu-, advokadi kulud, laeva seisust tck-
kinud vélad, jne. juure arvata, oleks iildsumma

PP
PURJEK

3-mast kahvelshooner , KATARINA®,
minnipnust, tammest kaartega, ehitatud
1916 a. Vergis (Eesti), laeva mahutus:
146,25 brutto ja 126,75 netto rgt., md6 dud
27,18 X 7,80X 3,12 mtr, tidielise inven-
taariga miiila. Laev seisab pidle kollisi-
ooni héadaplaastriga Kiili sadamas.
Muidu -on hi#iis seisukorras ja temaga
on vdimalik piile vi#hema hidaparan-
duse vilja sdita.
Oslust huvitatuid palutakse pdtrata jirel-
pirimistega aadressil: A. Casa ti
Kiel-Holtenau, Saksamaa.

's

Kinnitage oma varandus ja elu

whesti Lloid’is*

KALAASJANDUS 103

nii suureks tusnud, et omanik teda tasuda po-
leks suutnud ja laev paratamatult vasara alla
oleks langenud.

Niilid aga — purjetab ta vabana vist kodu-
maa poole.
8.-1V .-28. A.
QO
Eesti p.-l. ,Katarina“ oksjon.

»Katarina“ arestiti Kiilis 1dinud suvel tema
avariist tekkinud vélgade ja kulude kindlustu-
seks. Kuna aga omanikud neid ei tasunud, siis
oksjoneeriti laev. Oksjon oli 11. aprillil Kiilis
Amtsgericht’is; pakkujaid oli ilmunud koigest
5, koik sakslased ja iiks neist Firma A. Casati
omanik E. V. aukonsul Kiel-Holtenaus D. Bauer,
kes laeva ka iisna odavalt — RM. 1.500.— eest
omandas ja valmis on kohe teda viibimata edasi-
miitima. Ostust huvitatuil tuleb poorata ldahe-
mate ostutingimuste teadasaamiseks aadressil —
Fa. A. Casati. Xiel-Holtenau.

Enampakkumisest saadud rahast — RM.
1.500.— jatkub aga hddavaevalt, et katta laeva-
jarelvalve, inventari-hoiu ja kindlustus, sadama
ekspertide, advokadi, kosulaadi j. t. m. kulu-
sid; selle tottu jadvad kapteni ning meeskonna
saamatajainud palgad, Bodmerei-laen, padsteku-
lud jne. hoopis tasumata.

12.1V .-28. A.

0000000000000 s soesnretesstttncetstsennrtattstesteveninsoenta,
e

TAHELEPANEMISEKS

laevaomanikkadele ja kaptenitele.

Kompassi deviatsioonikaota-
mine ja médramine. Kompassi
kolblikkuse kontrollimine, kohale
asetamine j. n. e. {Tallinnas ja
soovikorral” teistes” kohtes.

A. GUSTAVSON,

CERTIF. DEVIATOR
Uus-Sadama 11-a, krt. 4 Tel. 41-84.

.. $000000000000000000000000000000000000000000000

Vastut, toimetaja A. GUSTAVSON

Valjaandja EESTI LREVAJUHRT. SELTS

J, Zimmermann'i triikikoda Tallinnas, Liihike jalg 4.
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Mikspdédirast ostavad kdik kalamehed

R. gtrka,i paadi mootore ?

Sellepéirasi, ¢t nced juba 8 aastat Eesti kalameeste seas tiielises

lugupidamises on olnud oma odavuse, vastupidavuse ja kerge kaalu totlu.
Nende osad on alaliselt kiiresti saadaval ja mis peaasi, nende nmksutmgl-
mised on viimasel ajal eriti soodsad. Kui Teie seda kd&iki veel ei tea, siis

podrake kohe jirelpirimisega

d? (Sl ﬁ mootoritehastele PARNUS, ehk selle esitajale
ryek 1S MURAVEI“le, TALLINNAS Valli thn 4 =
ST

gmmm% ﬂ
: a m‘ Ilmus triikist U. Tuukrte _

S Hontor telef. 260 | Horter felef AUZH Uhingu viljaandel

M. Seileri | | WU Kisiriimat

= T
uuummumm|uuwmmnuunmnuummnunmmnm;

_llll.l

1 osa. Hind Kr. 2,50

Mootoritehas Parnus Rii'aima tinav Raamat on kokkuseatud vilisriikides
S, :

tarvitusel olevate oppe- ja kisiraa-

Soovitab oma toostussaadusena hiid ja i il
odavaid paadi ja toostuse mootoreid T matute pohjal, kusjuures on seda sil- ﬂ
ning laeva moptor vintsisid. Mootorid maspeetud, et selles leiaksid tarvi-
on nelja taktilised iihe ja kahe silind- . likke juhatusi mitte iiksi tuukrid,
rilised 2,5—18 HJ petrooleumi kiittega, i ] vaid juhtumise korral ka teised me- i
tostavad tdiesti vaikselt ja ilma suit- F remehed, sellepdrast ei tohiks puu-  [J]
suta. Kes kord M.Seileri mootoriga d duda Tuukri Késiraamat iihelgi lac-
tootanud, see endale teist ei himusta. | _“ val. Raamat on triikitud heale kir-
Uletab kéik tema peale pandud lootused. { [[] ~ jutuspaberile, 168 lhk. paks ja illust- |||
Palun lahkelt jarelparimistega austada. | reeritud 65. sisuselgitava pildiga. ]|
Saadaval raamatukauplustes, Mere-
M. Seiler ¢ meeste Kodu kantseleis ja Mere-

o meeste Liidu kantseleis. M
Péarnus, Rdama téan. ! .
: e e . BE ‘ i d
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K.-u. MEY & LANDESEN

: ‘lalllnn, Viru téin. 9. Konefr 1%-36

&y " & K01ge paremad -

maalﬂvamﬂ kuiy ﬂ ja olis hoorutud, ililakid: Neble & Hogre L lalldnll. LEFFERTO
aufo- umallvlmﬂ koigis virvides, vaga kindel ja kasulik. Ko&ik vanad

autod saavad 48 tunni ]ooksul uueks. Vorkude vérvid j. n. e.

“Vamits; terpentiin, Kriit, liim, pintslid j. n. e.




et enaenseanaanaseenessetsenterraasnetiaceeertonsetssetaneasteersntancsesntessesineesnssssacssie
--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

PLEKITOOSTUS =) |_||\|HO|_M

TALLINN, V. KALAMAJA TAN. 32 KONETRAAT 26-83

Tiielist rahuldust saavutab iga toostur, kes laseb omale plekk-artiklid valmistada
triikitud-viirvilisest voi valgest plekist

PLEKITOOSTUS G. LINHOLM’I

juures, kus valmistatakse karpe ja ndusid kalakonservi toistustele, kompveki- ja

biskviiditehastele, laki, viirvi, saapakreemi vabrikutele — kdigile laboratooriu-
mitele ja apteekidele. DPeale selle silte reklaamiks kui ka kinnitusseltsidele.

- T66 headuse eest tiielik vastutus. Hinnad viljaspool vaistiust.
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Inglise vorgu ladu
Tallinnas, Vana Viru tdn. 5. Telef. 9-47
Inglis vabriku STUARTS & JACKS LIMITED,
MUSSELBURGH, SCOTLAND Ainuesitus Eestis.

Valmistab voérke puuvillast, kanepist ja linast.

Tallinna ladus suured tagavarad
koiksugu kalastuse tarbeid Eesti mere- ja sise-
. vete jaoks

Votame vastu tellimisi koiksugu kalavorkude peale otse vabrikust,
missugused saavad tédidetud 1'}» kuu jooksul.

Koige kasulikum sisseostu koht kalameestele, sest nagu tarvita-
misel selgunud, on meie vabriku saadused kdige vastupidavamad
midanemisele ja katkemisele, mida asjatundjad tdendavad.

B IS
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‘Kalamehed ostavad tuluga'

Vérgu-vérvisid igat seltsi, varnitsat,
kadechot piitiniste parkimiseks, mootori 6li,
laevapi gi, igat seltsi
maaldri varvi,

H/S T. O. TREUBLUT TALLINNAS, Pikk tin. 18,

YYYY YYYYYYYYYY YYYYYYYYY Y‘YYYYYYYYYY’YYYYYYYYYYY YYYYYYYYYYYYYYYYY.

.\tmmxmmmnmmmxmznmmmnmmnnmmmum
T T T T T T T TR A TR AR AR AR

vihmakuue oli

WYYYWYVYWYWYYW

-(AA.AMMMAkMAAMA AAAA!



7R

m ﬁ- CIISEEEL: Y % IECEECODIN:

MEREASIANDUSE PEAVALITSU]

rendib valja

kinnisel enampakkumisel 26. apr. s. a. kell 10
hommikul

A-l.,,KUNGLA*

GINGLAUA

1928. a. navigatsiooni ajaks. Pakkumise kindlustuseks tuleb

.3.

)
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sellest osavdtjatel sisse maksa kautsjoni 10", suuruses ?
pakutavast hinnast. n
Léhemaid teateid pakkumiste tingimuste kohta saab mere 9
asjanduse peavalitsuse rannaliinide korraldajalt. tuba nr 37 3
igal dripédeval kella 9-13.
A
MEREASJANDUS PEAVALITSUS. R
®
\V)
\V}
v
e Yoo Keseoson
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igi sadamatehased.

Tallinn, Meripuiestee nr. 13
Telefon 67 ja 11-76. Telegr.-aadress ,Riidokk”

Ujuvad dokid kuni 5000 t. kandejouga.

T
L

Tostekraanad kuni 110 tonni tostejouga

Tehased tootavad laeva ja mootorpaatide ehitus-

. ja parandustdode alal. Peale selle. igasuguste ma-
£ B sinate ja aurukatelde ehitus ja parandus, tehaste
: ja vabrikute sisseseadete ehitus, ‘korstnad, reser-
=4 vuaarid, retordid, transmissionid, turbapressid, bag-
gerid, transportoorid j. n. e. Malm ja pronks valu
kuni 1000 puudani. Tehased valmistavad ka iga-
5 sugu puutdid.

T

|

UITTEERTRTE VI

Suurem tagavara igasugu paadi- ja stalsionaar. mootori-
test, laeva kateldest, dhukompressoritest ja muu laeva-
varustuse ja sisseseade tarbedest.

PHEREEERE R R RERERTR TRy

P

E T6o valmistamise viis — uuemate tehniliste nduete kohaselt.
- ¢ Too tiitmine — eeskujulik ja Kkiire.

_ KOHAL OLEMAS JARGMISED TOOKOJAD :

Valumaja, Vasesepa, | Purje,

: Sepapada, auruhaamritega, | Lukusepa, Maalri,

Masinate ja mootorite t60k. | Saeveski, Elektrotehnika,

#=  Treiali tookoda, Tisleri, Elektri- ja atsetileen sveisim.
Laevakatelsepa, Taklasi, 4 ujuvat dokki.

Tohased vitavad enda pesle igasugu eelarvete fa pojekfide fegemise
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