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Sadamarajatise turvaiilevaatuse liabiviimise ning turvalisuse tunnistuse viljastamise
kord ja tunnistuse vorm

Majandus- ja kommunikatsiooniministri 9. detsembri 2009. a médrus nr 121

MKM, RTL, 11.12.2009, 91, 1327

Mairus kehtestatakse «Sadamaseaduse» § 24 16ike 12 alusel.

§ 1. Miiiruse reguleerimisala
Maiidrusega kehtestatakse sadamarajatise turvaiilevaatuse labiviimise ning turvalisuse
tunnistuse védljastamise kord ja tunnistuse vorm.

§ 2. Teabe asutusesiseseks tunnistamine

Turvatilevaatuse kdigus saadud voi loodud mis tahes viisil ja mis tahes teabekandjale
jaddvustatud ja dokumenteeritud teave tunnistatakse asutusesiseseks kasutamiseks
moeldud teabeks vastavalt «Avaliku teabe seaduses» sitestatule.

§ 3. Sadamarajatise korralise ja tiisiilevaatuse libiviimine

(1) Sadamarajatise korralise ja tdisiilevaatuse viib Veeteede Amet ldbi sadamarajatise
valdaja taotluse alusel.

(2) Taotlus iilevaatuse ldbiviimiseks tuleb esitada vihemalt 30 pieva enne taotletavat
iilevaatuse aega.

(3) Ulevaatuse taotluses peavad sisalduma:

1) sadama ja sadamarajatise nimi,

2) taotletav iilevaatuse aeg;

3) sadamarajatise valdaja esindaja nimi ja kontaktandmed.

(4) Ulevaatuse libiviimise aja miirab Veeteede Amet, arvestades voimalusel
sadamarajatise valdaja taotletud ajaga.

§ 4. Sadamarajatise erakorralise ja esmase turvaiilevaatuse libiviimine

(1) Erakorralise iilevaatuse ldbiviimise vajadusest teavitab sadamarajatise valdajat
Veeteede Amet.

(2) Erakorraline iilevaatus viiakse 14bi eelkdige jargmistel juhtudel:

1) sadamarajatise turvaplaanis on tehtud oluline muudatus;

2) vahetub sadamarajatise valdaja;

3) sadamarajatisel on toimunud oluline turvaintsident;

4) on vaja kontrollida eelneva iilevaatuse kdigus avastatud puuduste kdrvaldamist.

(3) Erakorralise ja esmase iilevaatuse ldbiviimise aja mddrab Veeteede Amet, arvestades
voimalusel sadamarajatise valdaja arvamusega.

§ 5. Sadamarajatise turvaiilevaatuse vormistamine

(1) Sadamarajatise turvaiilevaatuse tulemuste kohta koostatakse ning saadetakse
sadamarajatise valdajale iilevaatuse akt 30 pdeva jooksul pérast iilevaatuse 1dbiviimist.
Vajadusel lisatakse aktile ettekirjutus iilevaatusel ilmnenud puuduste korvaldamiseks.



https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?replstring=33&dyn=13242432&id=13196603!pr24lg12

(2) Taiendatavate asjaolude selgitamiseks voib 1dikes 1 nimetatud tihtaega pikendada

15 pédeva vorra teavitades sellest sadamarajatise valdajat.

(3) Sadamarajatise kohta viljastatakse turvalisuse tunnistus voi tehakse tunnistusele
mairge korralise lilevaatuse ldbimise kohta 5 to0pédeva jooksul pérast riigildivu tasumist ja
tunnistuse esitamist mirke tegemiseks.

(4) Turvalisuse tunnistuse viljastamisel ndidatakse sellel vaid laevatiiiibid, mille osas
sadamarajatise turvaplaan on kooskolastatud. Teenindatavate laevatiilipide muutumisel
viljastatakse sadamarajatisele sama kehtivusajaga uus turvalisuse tunnistus pérast vastava
turvaplaani muudatuse kooskdlastamist ja erakorralise tilevaatuse labiviimist.

Minister Juhan PARTS
Kantsler Marika PRISKE

Maédruse lisa on avaldatud elektroonilises Riigi Teatajas. Alus: «Riigi Teataja seaduse»
§ 4 15ige 2 ja riigisekretéri 9.12.2009. a resolutsioon nr 17-1/09-06077.

Sadama eeskirja vorm

Majandus- ja kommunikatsiooniministri 22. detsembri 2009. a méérus nr 129
MKM, RTL, 05.01.2010, 1, 10

Mairus kehtestatakse «Sadamaseadusey § 12 1oike 7 alusel.

§ 1. Reguleerimisala
Maérus kehtestab sadama eeskirja vormi vastavalt lisale 1.

§ 2. Sadama eeskirja koostamine
Sadama eeskirja koostab ja kinnitab sadama pidaja.

Minister Juhan PARTS
Kantsler Marika PRISKE



https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?replstring=33&dyn=13252125&id=13196603!pr12lg7

Majandus- ja kommunikatsiooniministri 22. detsembri 2009. a
médruse nr 129 «Sadama eeskirja vorm»
lisa 1
SADAMA EESKIRI

|1. Sadama tildandmed

|1. Sadama pidaja ettevotluse vormi méératlus viitega vastavatele dokumentidele:

|2. Sadama asukoht, sadama maa-ala ja akvatooriumi piiritlus:

|3. Sadamaala skeem ning navigatsioonimérkide ja tdhiste asendiplaan:

|4. Sadama tehnilised andmed:

|5. Veesodidukite gabariidipiirangud:

|6. Keskkonnakaitse nduetest, lasti ohtlikkusest jm tulenevad piirangud:

|7. Sadama t60aeg:

|8. Sadama navigatsioonihooaeg:

|9. Kohaliku aja erinevus UTC-st:

|10. Uldandmed sadamas tegutsevate ettevotjate kohta:

|2. Veesdidukite sadamasse sisenemise, sadamas seismise ja sadamast lahkumise korraldus

|1. Sisenemis- ja véljumiskavatsusest teatamine:

|2. Sisenemis- ja viljumisloa andmine:

|3. Sisenemis- ja lahkumisteatise menetlemine ja ndutav informatsioon:

4. Sisenemisformaalsuste korraldamine ja ndutavad dokumendid vastavalt karantiini, tolli- ja
piirivalvereziimile:

|5. Karantiini-, tolli- ja piirivalveformaalsused ning dokumentide vormistamine:

|6. Side korraldamine veesdidukitega sadamasse sisenemisel, sadamas seismisel ja sadamast véljumisel:

|7. Nouded sildunud veesdidukitele (keelud, kohustused, piirangud ning muud tingimused):




8. Sise- ja tekitood sildunud veesodidukitel (miira ja prahti tekitavate t66de teostamine, keevitustood ja
t60d lahtise tulega, pardatagused t66d, paatide ja parvede veeskamine, ballasti pumpamine ja tankide
pesemine, peamasina remont):

|3. Laevaliikluse korraldus sadama akvatooriumil

|1. Veesodidukite liiklemine sadama akvatooriumil (iimberpaigutus, manodvrid):

2. Veesdidukitele esitatavad nduded liiklemisel normaal- ja eritingimustes
(udu, tugev tuul, jad jt), manddverdamisel ja limberpaigutamisel:

13. Sildumine:

|4. Pukseerimine:

'5. Liiklus jadoludes, jaimurdja tellimine:

|6. Erinduded soltuvalt veesdiduki klassist, laadungi iseloomust jne:

|4. Osutatavad sadamateenused ja nendega seonduvad teenused ning nende osutamise korraldus

|1. Lastimine, lossimine, kaupade ladustamine ja hoiustamine (sh ohtlikud kaubad):

2. Stividoritood:

|3. Veega varustamine:

|4. Laevaheitmete ja lastijadtmete vastuvott:

|5. Kiituse ja madrdeainetega varustamine:

|6. Tuukritood:

|7. Remondi- ja virvimistdod:

|8. Veesdiduki ithendamine side-, energia- ja muude kaldasiisteemidega:

|9. Muud sadama poolt osutatavad teenused:

|5. Reisijate teenindamise korraldus sadamas

|1. Laevale ja laevalt mahamineku korraldamine:




. Piletimiitigi korraldamine:

. Ohutusnduded:

. Teenused reisijatele:

. Meditsiiniabi korraldamine sadamas

. Sadama meditsiinipunkti olemasolu:

. Meditsiiniabi véiljakutse voimalused:

. Tuleohutusndouded sadamas ja paéstetodde korraldus

. Tuleohutusnduded sadamas seisvatel lacvadel:

. Pédste- ja tuletdrjevahendite paigutus:

. Viide sadama reostustdrje plaanile:

. Péasteasutuse ja muu abi andva vdi jirelevalvet teostava asutuse viljakutsumise kord

. Pdidsteteenistus:

. Politsei:




VASTASTIKUSE MOISTMISE MEMORANDUM Mitteametlik tolge
PAKITUD OHTLIKE KAUPADE VEOKS konsolideeritud tekst’
RO-RO LAEVADEGA LAANEMEREL Lisa 1

32. istung, Haapsalu

25.-26. august 2009

Vastastikuse moistmise memorandum pakitud ohtlike kaupade veoks Liinemerel

§1
Rakendus

(1) Tingimusel, et alljirgnevad nduded on tididetud, v4ib neid rakendada IMDG koodeksi
nduete suhtes lilimuslikena koikidel ro-ro tiilipi laevadel, mis opereerivad Léédnemerel,
Botnia lahel, Soome lahel ja Lé&inemerre sissepddsul, mille pohjapoolsem piir on
madratud Skagen-Lysekil joonega.

(2) Ro-ro laevad, mis omavad pidevat, §-ga 8 kooskdlas olevat vastavuse tunnistust,
voivad samaaegselt vedada kaubaiiksusi (CTU), mis tdidavad kas RID/ADR voi IMDG
koodeksi ndudeid.

(3) Ohtlikke kaupu voib paigutada kokku samasse kaubaiiksusse, kui need tdidavad kas
RID/ADR vo6i IMDG koodeksi ndoudeid (vt § 4).

§2
Moisted

(1) MOU kasutab IMDG koodeksi moisteid, vilja arvatud need, mis on toodud allpool
loetelus.

(2) Laevaomanik tdhendab kompaniid, nii nagu méaérab ISM koodeks.
(3) Teki peale stoovimine tdhendab stoovimist lahtisele tekile.

(4) Teki alla stoovimine tdhendab stoovimist kas lastiruumi, suletud ro-ro lastiruumi
ja/voi avatud ro-ro lastiruumi, kui viimane ei ole padeva ametiasutuse poolt vordsustatud
lahtise tekiga.

(5) Madala lainekdrgusega piirkond (LWHA) vastavalt 1. aprillil 1997 joustunud 28.
veebruari 1996 ro-ro reisilaevade piistuvuse erinduete kokkuleppele (Stockholmi
kokkulepe) laevadele, mis sooritavad rahvusvahelisi regulaarreise Loode-Euroopa ja
Ladnemere kindlate sadamate vahel vOi neisse sadamatesse vOi nendest sadamatest, ja
kus tihelepanuviiriva laine korgus ei iileta 2,3 meetrit rohkem kui 10% aastast (vt lisa 1,

* Veeteede Ameti Teatajas 2004/3 on lk 29 avaldatud memorandumi Kopenhaageni 15.-17. juuni 2004 versioon koos memorandumi
pohitekstiga. Inglisekeelne memorandumi Haapsalu versioon koos lisadega on kittesaadav Veeteede Ameti kodulehekiiljelt (www.vta.ee /
meresdiduohutuse teenistus / ohtlik last ).




lildes 1). Pddevad ametivoimud vodivad laevaliikluse teistes piirkondades vordsustada
LWHA laevaliiklusega, kui suudetakse tagada samavéérne ohutus.

(6) Padevad ametivoimud antud tingimustele vastavalt on:

Taanis

Eestis

Soomes

Saksamaal

Leedus

Latis

Poolas

Rootsis

Danish Maritime Authority
Vermundsgade 38 C
DK-2100 COPENHAGEN
E-post: info@dma.dk

Veeteede Amet
Meresoiduohutuse teenistus
Valge 4

EE-11413 TALLINN
E-post: mot@vta.ee

Finnish Maritime Administration
P.O. Box 171

FIN-00181 HELSINKI

E-post: kirjaamo@fma.fi

Federal Ministry of Transport, Building and Urban Affairs
P.O. Box 20 01 00

D-53170 BONN

E-post: ref-a33@bmvbs.bund.de

Lithuanian Maritime Safety Administration
24 J. Janonio str.

LT-92251 KLAIPEDA

E-post: msa@msa.lt

Maritime Administration of Latvia
5 Trijadibas iela

LV-1048 RIGA

E-post: lja@lja.bkc.lv

Ministry of Infrastructure
Ul. Chalubinskiego 4/6
PL-00928 WARSAW
E-post: info@mi.gov.pl

Swedish Transport Agency

Box 653

SE-601 15 NORRKOPING

E-post: kontakt@transportstyrelsen.se



§3
Ohtlike kaupade vedu

(1) Ohtlikku kaupa, mis on klassifitseeritud, pakitud, margistatud, varustatud
ohumirgistega ja kokku pakitud kas CTU voi lastiiiksuse sees vOi peal, vastavalt kas
RID/ADR vo6i IMDG koodeksi jérgi voib vedada kidesoleva MOU nduete kohaselt.

(2) ADR/RID paragrahvi 4.1.4 pakendusinstruktsiooni R001 rakendamine on lubatud
ainult LWHA laevaliikluse korral.

(3) Paagid peavad vastama kas ADR/RID/IMDG koodeksi peatiiki 4.2 koos parandustega
voi ADR/RID peatiiki 4.3 koos parandustega nduetele. Avatud tuulutusseadmetega paake
ei tohiks lubada vedada ro-ro laecvadega.

(4) Mahtkonteinerid peavad vastama kas ADR peatiiki 7.3 koos parandustega voi IMDG
koodeksi peatiiki 4.3 koos parandustega nduetele.

§4

CTU-de lastimine ja plakatitega varustamine

(1) Ohtlikku kaupa sisaldavad pakid (pakendid, suurpakendid vdi vahekonteinerid)
peab CTU sees segregeerima vastavalt IMDG koodeksi nduetele. LWHA liikluse korral
voib IMDG koodeksi tabeli 7.2.1.16 alusel segregeerimiskategooriatesse 1 ja 2 kuuluvaid
pakendeid laadida kokku samasse CTU-sse. LWHA laevaliikluse korral voib juhinduda
RID/ADR punkti 7.5.2.2 mérkusest a.

(2) Ained ja kaubad, mis kuuluvad klassi 1 v4i kannavad klass 1 lisaohu mérki, tuleb
paigutada ja segregeerida vastavalt RID/ADR v&i IMDG koodeksi nduetele.

(3) Ohtlikku kaupa sisaldava CTU varustamine plakatite ja ohuméirkidega peab
toimuma vastavuses IMDG koodeksi voi RID/ADR nduetega, vaata § 5. CTU, mis
sisaldab merereostusainet, tuleb mérgistada vastavalt IMDG koodeksi nduetele, kui see ei
ole mérgistatud vastavalt RID/ADR punkti 5.3.6 nduetele.

§5
CTU-de vedu

Ohtliku kaubaga CTU-d voib vedada ro-ro laevadel jargmiste nduete tditmise korral:

(1) Konteineri/soiduki pakkimise sertifikaat (CTU pakkimise sertifikaat) tuleb koostada
iga ohtlikku kaupa sisaldava CTU kohta. CTU pakkimise sertifikaadi vorm peab vastama
IMO/ILO/UN/ECE kaubaiiksuse (CTU) pakkimise juhendi' paragrahvi 9 Idikele 2.
Ohtlike kaupade LWHA laevaliikluse korral peab ohtlike kaupade kokkupakkimisel CTU
pakkimise sertifikaat vdljendama, et iga segakoorma kohta kdiva keeluga on arvestatud,

' Vaata IMDG koodeksis 5.4.2 ja lisakoites 4.4.2
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mis tuleneb paragrahv 4 15ike 1 teisest lausest. Sellisel juhul peab pakkimise sertifikaadil
olema maérgitud: "Kokku pakitud vastavalt MOU nduetele".

(2) Kui ohtlikku kaupa veetakse RID/ADR peatiiki 3.4 ja/voi 3.5 jirgi, peab kauba saatja
vOi tema esindaja edastama veetava kauba kohta laeva kaptenile jidrgneva teabe: "Klass/
klasside ... ohtlikud kaubad piiratud ja/voi erandlikes koguses™.

Kui ohtlikku kaupa veetakse RID/ADR paragrahvide 1.1.3.1 (b)-(f) voi 1.1.3.2 (a)-(c) voi
(e) voi 1.1.3.4.1 jéargi ilma, et IMDG koodeks annaks vabastuse, peab kaubasaatja voi
tema esindaja teavitama kaptenit, et nimetatud paragrahvid on kasutusel.

(3) RID/ADR paragrahvi 1.1.3.4.2 ja ADR paragrahvi 1.1.3.6 jirgi peavad veotliksuse
kahel vastaskiiljel asuma neutraalsed oranzi varvi tahvlid ro-ro laevale laadimise algusest
kuni nende mahalaadimiseni, vélja arvatud need, mis on maérgistatud RID/ADR peatiiki
3.4 kohaselt. Nende tahvlite asjakohasuse eest peab vastutama isik, kes seab CTU valmis
ro-ro laevale laadimiseks.

(4) Kui ilma vedukita treileri mérgistus ei vasta IMDG koodeksi nduetele, siis ro-ro
laevale laadimise algusest kuni mahalaadimiseni peavad treileri kahel vastaskiiljel olema
neutraalsed oranzi virvi tahvlid. Niisuguste tahvlite paigutamise kohustus on isikul, kes
tegelikult valmistab treileri ette ro-ro laevale laadimiseks.

(5) Punktides 5(3) ja 5(4) mainitud oranzi vérvi tahvel tdhendab tahvlit, mis vastab
RID/ADR 5.3.2 nduetele. Ainult MoU-s ndutav lisatahvel peab olema selgelt ndhtav ja
vastama modtude ja vérvi osas RID/ADR 5.3.2.2.1 tingimustele. Selle tahvli asemel vdib
kasutada isekleepuvat kilet, varvimist voi mis tahes muud samavéirset menetlust.

§6

CTU-de stoovimine ja omavaheline segregeerimine

(1) CTU-de omavaheline segregeerimine peab toimuma vastavuses IMDG koodeksi
nduetega, vélja arvatud LWHA laevaliikluse korral, kus IMDG koodeksi tabeli
7.2.4.2 ndouded segregeerimiskategooriate 1 ja 2 korral ei ole tditmiseks kohustus-
likud.

(2) Stoovimine ja segregeerimine klassi 1 korral peab toimuma vastavuses IMDG
koodeksi ja laeva vastavuse tunnistusega (Document of Compliance, SOLAS 1974,
11-2/19).

(3) Ohtliku kaubaga CTU -de stoovimisel tuleb kasutada jargnevat tabelit:

11



Klass 2 - 9 ohtliku kaubaga pakitud CTU-de stoovimistabel

Miirkus: Stoovimine peab olema samuti kooskolas vastavuse dokumendiga (SOLAS
1974, 11-2/19 ) voi kiesoleva MOU § 8 viidatud vastavuse Kkirjaga

Kirjeldus ja klass, Kauba- vdi reisilaev, kus Teised reisilaevad
nagu maératleb reisijate arv ei iileta 25 voi 1
IMDG koodeks/RID/ADR reisija laeva tildpikkuse iga
3 m kohta*)

Kirjeldus Klass | Tekil Teki all Tekil Teki all
Gaasid 2
- pOlevad gaasid 2.1 lubatud keelatud keelatud keelatud
) mlt.t cpolevad, mittemiirgised 22 lubatud lubatud® lubatud® lubatud®
gaasid
- miirgised gaasid 23| lubatud keelatud keelatud keelatud
Polevad vedelikud 3
- pakendirithm I v&i IT lubatud lubatud lubatud keelatud
- pakendiriihm ITI lubatud lubatud lubatud lubatud
Pdlevad tahkised 412
- UN No.1944, 1945, 2254, 2623 ) lubatud lubatud lubatud lubatud
- teised UN numbrid

lubatud keelatud lubatud keelatud

Isesiittivad tahked ained 4.2 | lubatud keelatud lubatud keelatud
Ained, mis veega kokku puutudes 43
eraldavad pdlevaid gaase ) lubatud” keelatud lubatud” keelatud
Oksiideerivad ained 5.1 lubatud lubatud lubatud keelatud
Orgaanilised peroksiidid 527 | lubatud keelatud keelatud keelatud
Miirgised ained
- pakendirithm I voi II 6.1 | lubatud keelatud lubatud keelatud
- pakendiriihm III lubatud lubatud lubatud lubatud
Nakkusohtlikud ained 6.2 | lubatud lubatud keelatud keelatud
Radioaktiivsed ained 7 lubatud lubatud lubatud lubatud
Soéobivad ained
- pakendirithm I v&i IT lubatud keelatud keelatud keelatud
- vedelikud pakendirithm 111 8 lubatud lubatud lubatud keelatud
- tahkised pakendiriihm III lubatud lubatud lubatud lubatud
Muud ohtlikud ained 9 | lubatud lubatud lubatud lubatud
ja esemed
1) Alumiiniumferrosilikoonpulbri, UN No1395, pindamata (uncoated) alumiiniumsilikoonpulbri UN No 1398,

kaltsiumsilitsiidi UN No 1405 ja ferrosilikoonide vedu UN No 1408 on lubatud mahtpakendis, konteineris, maanteesdidukis,
raudteevagunis, paakkonteineris voi teisaldatavas paagis kui kaasasolev sertifikaat tdendab, et materjal oli eelnevalt ladustatud katte

all, kuid 6hu kées ja osakeste suurus vastab ladustatud materjalile.

2) Nende ainete stoovimisel peab lisaks ADR nduetele arvestama IMDG koodeksi peatiiki 7.7 ndudeid.
3) Jahutamisega veeldatud gaasid ADR jargi voi stoovimiskategooria "D" IMDG koodeksi jargi on keelatud.
*) Reisijate koguarv ei tohi iiletada 1 inimene laeva pikkuse 1 meetri kohta.
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Tabeli kohta kédivad mérkused

A: Kui tabel keelab kas voi iihe aine stoovimise erinevate ohtlike kaupadega laaditud CTU-s, siis laieneb keeld kogu
veotiksusele selles laeva osas.

B: Keelatud on ained, mille kohta kehtivad IMDG koodeks erinduded SP 900.

C: Kui tabel keelab voi ei kata ohtliku kauba stoovimist laeva, aga seda lubab IMDG koodeks, siis voib IMDG koodeksi

stoovimisndudeid rakendada.

§7

Kaubasaatja lisakohustused

(1) Kauba saatja peab tagama lisaks RID/ADR poolt ndutavale teabele vajadusel ka
kauba miiratlemise merereostusainena ("MARINE POLLUTANT") kogu
dokumentatsioonis.

(2) Kui veetakse vedelat ohtlikku kaupa leekpunktiga 60 “C vdi alla selle (méiratud
suletud tiigli meetodil (c.c.)), siis vOib viidata leekpunkti piirkonnale vastavuses
asjakohase pakendusriihmaga.

§8

Laevale rakendatavad nouded

(1) Konstruktsiooni ja varustuse osas peab laev tidielikult vastama SOLAS 74 koos
parandustega, peatiikk II-2 reegel 54 ndudmistele. Laevadele, mis on ehitatud 1. juulil
2002 vai pérast seda, rakendatakse SOLAS 74 koos parandustega peatiikk II-2 reegli 19
ndudeid. Vastavuse tunnistus peab sisaldama iiksikasjalikku teavet ohtlike kaupade
klasside kohta, mida vdib paigutada laeva erinevatesse kaubaruumidesse.

(2) Laevad, mis on ehitatud enne 1. septembrit 1984. a ja juba omavad vastavuse kirja,
voivad jétkata ohtlike kaupade vedu vastavalt nendele nduetele, mis olid kasutusel sellel
ajal, kui vastavuse kiri koostati. Siiski peavad need laevad vastama IMDG koodeksi
peatiiki 7.4 nduetele.

(3) MOU alusel véljastatud vastavuse kirja tuleb pidada samavéérseks IMDG koodeksis
7.4.5.7 all antud méédratlusega.

§9

Lisanouded

(1) Ohtliku kaubaga CTU-d peavad olema kogu merereisi jooksul kinnitatud vastavalt
Veeteede Ameti vO1 tunnustatud klassiiihingu poolt heakskiidetud lasti paigutamise ja
kinnitamise juhendile. Niipalju kui on otstarbekas, tuleb jirgida IMO resolutsiooni A.
581 (14 ) 20. novembrist 1985. Kinnitusvoimaluseta CTU-d ei tohi pakkuda MOU jirgi
vedamiseks.

(2) IMO /ILO/UN/ECE juhendeid kauba pakkimiseks CTU-sse tuleb rakendada kdikide
CTU-de korral.
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(3) Ro-ro laeva pardal peab olema kehtiv:

a) rahvusvaheline ohtlike kaupade mereveo eeskiri (I/MDG Code);

b) hddaolukorras tegutsemise juhend (Emergency Procedures for Ships Carrying
Dangerous Goods (EmS));

¢) meditsiinilise esmaabi juhend (Medical First Aid Guide for Use in Accidents Involving
Dangerous Goods (MFAG));

d) vastavalt veomoodusele kas “Rahvusvahelise ohtlike kaupade raudteevedude kord”
(RID) voi “Rahvusvahelist ohtlike kaupade autovedusid puudutav Euroopa
kokkulepe” (ADR) lisad A ja B.

(4) Laevaomanik peab kindlustama, et isikud, kes on seotud CTU-de veoga kéesoleva
MOU jérgi, on tidienddppe kaudu tuttavad asjakohaste, eelkdige RID/ADR nduete jirgi
tootama. Laevaomanik peab tagama, et nimetatud isikutele on vélja antud tunnistused,
mis tdendavad nende vastavat viljadpet ja informeeritust.

(5) Asjasse puutuv piddev ametivoim voib teha moondusi kuni iiheks aastaks tingimusel,
et tagatakse samavéddrne ohutuse tase. MOU liikmesriike tuleb nimetatud méondustest
teavitada.

(6) § 2 loetletud padevad ametivoimud peaksid kokku leppima esinduslikus mahus
kaubasaadetiste kontrollis, kasutades kontroll-lehti (liides 2).

(7) Kontrollide arvust ja tulemustest tuleb ette kanda MOU ndupidamistel ja teavitada
asjasse puutuvaid piddevaid ametivdime.

} §10
Ulemineku reeglid

Kaubalaevas ja reisilaevas, kus reisijate arv ei iileta 1 reisija 1 meetri laeva pikkuse kohta,
voib CTU-d teki alla stoovida pddeva ametivoimu heakskiidul kui niisugust stoovimist
lubav tunnistus on véljastatud enne 31. detsembrit 2002. CTU-de segregeerimine sellel
tekil peab toimuma vastavuses IMDG koodeksi peatiikk 7.2.4.2 nduetega (kaubaiiksuste
segregeerimistabel ro-ro laeva pardal).

§11
Joustumine

(1) Kédesolev vastastikuse moistmise memorandum joustub hiljemalt 1. jaanuaril 2010.

(2) Kaesoleva vastastikuse moistmise memorandumi saksa- ja ingliskeelne variant on
samavaarsed.
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2009. aasta laevakontrolli kokkuvote

Veeteede Ameti inspektorid kontrollisid 2009. aastal Eesti riigilippu kandvaid laevu 246
korral, neist 218 olid tehnilised iilevaatused ja 28 pistelised kontrollid. Kokku tehti Eesti
riigilippu kandvatele laevadele 503 ettekirjutust, ettekirjutuseta 16ppes 109 kontrolli.
Enim puudusi esines navigatsiooni, raadio ja iildise ohutuse valdkonnas.

Vilissadamates (Paris MOU regioonis) kontrolliti Eesti riigilippu kandvaid laevu 34
korral (kontrolliti 24 laeva). Laevu kinni ei peetud. Kokku tehti 47 ettekirjutust ja ilma
ettekirjutusteta l4biti kontroll 21 korral. Eesti on hetkel Paris MOU valges nimekirjas.

Eesti sadamaid kiilastanud vélisriigi lippu kandvaid laevu kontrolliti 2009. aastal 402
korral. Kinni peeti 3 laeva. Kokku tehti vélisriigi lippu kandvatele laevadele 271
ettekirjutust, ettekirjutusteta 16ppes 285 kontrolli. Enim puudusi esines laeva ja laevapere
tunnistustes ning navigatsiooni, laeva jouseadmete ja tuleohutuse valdkonnas.

.o . - Ehitus- Klassifikatsiooni- Kinnipidamise
Nimi Lipp Tiiip . .
aasta ithing pohjus
MARS Venemaa vedurlaev 1999 RMRS Meeskonna
dokumendid ei
vastanud nduetele
TRUD R Taani stivendaja 1988 GL Kapten ei teavitanud
madalikule soidust
NAVA Marshalli Puistlasti- 1984 LR Avarii diisel-
ELIZA Saared laev generaator ei
kéivitunud

2009. aastal trahviti {ihte juriidilist ja kolme fiiiisilist isikut. Kahele fiiiisilisele isikule
tehti suuline hoiatus.

Otsing Paris MOU andmebaasist
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Eesti laevaregistrite 2009. aasta aruanne

I LAEVAREGISTER / SHIP REGISTER
1. Merelaevad / Seagoing Ships
1.1 Kaubalaevad / Merchant Ships

Laevade arv / Kogumahutavus / Dedveit /
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
a) kogumahutavusega 100 ja iile selle 20 42207,00 60469,55
Gross tonnage of 100 and above
b) kogumahutavusega alla 100 / 1 14,20 5,00
Gross tonnage less than 100
KOKKU / TOTAL - 21 42221,20 60474,55
1.2 Reisilaevad / Passenger Ships
Laevade arv / Kogumahutavus / Dedveit /
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
a) kogumahutavusega 100 ja iile selle 15 28726,00 6164,80
Gross tonnage of 100 and above
b) kogumahutavusega alla 100 / 5 249,00 47,60
Gross tonnage less than 100
KOKKU / TOTAL - 20 28975,00 6212,40
1.3 Tehnilised ja abilaevad / Technical and Auxiliary Ships
Laevade arv / Kogumahutavus / Dedveit /
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
a) kogumahutavusega 100 ja iile selle 36 15910,52 16521,58
Gross tonnage of 100 and above
b) kogumahutavusega alla 100 / 48 1405,91 309,97
Gross tonnage less than 100
KOKKU / TOTAL - 84 17316,43 16831,55
1.4 Kalalaevad / Fishing Vessels
Laevade arv / Kogumahutavus / Dedveit /
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
a) kogumahutavusega 100 ja iile selle 47 15712,00 7475,35
Gross tonnage of 100 and above
b) kogumahutavusega alla 100 / 72 2397,08 1190,57
Gross tonnage less than 100
KOKKU / TOTAL - 119 18109,08 8665,92
1.5 Lobusdidu- ja huvilaevad / Pleasure and Tour Ship
Laevade arv / Kogumahutavus / Dedveit /
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
a) kogumahutavusega 100 ja iile selle 1 2420,37 1534,00
Gross tonnage of 100 and above
b) kogumahutavusega alla 100 / 96 452,96 226,02
Gross tonnage less than 100
KOKKU / TOTAL - 97 2873,33 1760,02
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Merelaevad / Seagoing Ships
(tabelite / Tables 1.1,1.2, 1.3, 1.4ja/ and

1.5 kokkuvdte / summary)

Laevade arv / Kogumahutavus / Dedveit /
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
a) kogumahutavusega 100 ja iile selle 119 104975,89 92165,28
Gross tonnage of 100 and above
b) kogumahutavusega alla 100 / 222 4519,15 1779,16
Gross tonnage less than 100
KOKKU / TOTAL - 341 109495,04 93944,44
2. SISEVEELAEVAD / INLAND VESSELS
2.1 Kaubalaevad / Merchant Ships
Laevade arv / Kogumahutavus / Dedveit /
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
a) kogumahutavusega 100 ja iile selle 1 116,00 140,00
Gross tonnage of 100 and above
b) kogumahutavusega alla 100 / 0 0,00 0,00
Gross tonnage less than 100
KOKKU / TOTAL - 1 116,00 140,00
2.2 Reisilaevad / Passenger ships
Laevade arv / Kogumahutavus / Dedveit /
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
a) kogumahutavusega 100 ja iile selle 2 352,00 195,20
Gross tonnage of 100 and above
b) kogumahutavusega alla 100 / 5 202,78 5,45
Gross tonnage less than 100
KOKKU / TOTAL - 7 554,78 200,65
2.3 Tehnilised ja abilaevad / Technical and Auxiliary Ships
Laevade arv / Kogumahutavus / Dedveit /
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
a) kogumahutavusega 100 ja iile selle 0 0,00 0,00
Gross tonnage of 100 and above
b) kogumahutavusega alla 100 / 7 183,80 41,25
Gross tonnage less than 100
KOKKU / TOTAL - 7 183,80 41,25
2.4 Kalalaevad / Fishing Vessels
Laevade arv / Kogumahutavus / Dedveit /
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
a) kogumahutavusega 100 ja iile selle 0 0,00 0,00
Gross tonnage of 100 and above
b) kogumahutavusega alla 100 / 14 142,00 89,30
Gross tonnage less than 100
KOKKU / TOTAL - 14 142,00 89,30

17




2.5 Lobusoidu- ja huvilaevad / Pleasure ana

{ Tour Shies

Laevade arv / Kogumahutavus / Dedveit /
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
a) kogumahutavusega 100 ja iile selle 0 0,00 0,00
Gross tonnage of 100 and above
b) kogumahutavusega alla 100 / 1 14,00 2,00
Gross tonnage less than 100
KOKKU / TOTAL - 1 14,00 2,00
2.6 Siseveelaevad / Inland Vessels
(tabelite / Tables 2.1,2.2,2.3, 2.4 ja/ and 2.5 kokkuvdte / summary)
Laevade arv / Kogumahutavus / Dedveit /
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
a) kogumahutavusega 100 ja iile selle 3 468,00 335,20
Gross tonnage of 100 and above
b) kogumahutavusega alla 100 / 27 542,58 138,00
Gross tonnage less than 100
KOKKU / TOTAL - 30 1010,58 473,20
I (A) Laevaregister / Ship Register (tabelite / Tables 1.6 ja / and 2.6 kokkuvdte / summary)
Laevade arv / Kogumahutavus / Dedveit /
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
a) kogumahutavusega 100 ja iile selle 122 105443,89 92500,48
Gross tonnage of 100 and above
b) kogumahutavusega alla 100 / 249 5061,73 1917,16
Gross tonnage less than 100
KOKKU / TOTAL - 371 110505,62 94417,64
II EHITATAVATE LAEVADE REGISTER / REGISTER OF SHIPS UNDER CONSTRUCTION
1. Ehitatavad laevad / Ships under Construction
Laevade arv / Kogumahutavus / Dedveit /
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
a) kogumahutavusega 100 ja iile selle - - -
Gross tonnage of 100 and above
b) kogumahutavusega alla 100 / 2 158,00 -
Gross tonnage less than 100
KOKKU / TOTAL - 2 158,00 0,00
2. Teisaldatavad laevad / Non-propelled Ships
2.1a Teisaldatavad
MERELAEVAD / Non-propelled Seagoing Ships
Laevade arv / Kogumahutavus / Dedveit /
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
a) kogumahutavusega 100 ja iile selle 16 47796,22 35894,50
Gross tonnage of 100 and above
b) kogumahutavusega alla 100 / 2 190,00 135,00
Gross tonnage less than 100
KOKKU / TOTAL - 18 47986,22 36029,50
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2.2b Teisaldatavad
SISEVEELAEVAD / Non-propelled Inlg

ind Vessels

Laevade arv / Kogumahutavus / Dedveit /
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
a) kogumahutavusega 100 ja iile selle 5 1802,37 1200,00
Gross tonnage of 100 and above
b) kogumahutavusega alla 100 / 2 22,00 42.60
Gross tonnage less than 100
KOKKU / TOTAL - 7 1824,37 1242,60
II (B) Ehitatavate laevade register / Register of Ships under Construction
(tabelite / Tables 1. 2.1aja/and 2.2b kokkuvdte / summary)
Laevade arv / Kogumahutavus / Dedveit /
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
a) kogumahutavusega 100 ja iile selle 21 49598,59 37094,50
Gross tonnage of 100 and above
b) kogumahutavusega alla 100 / 6 370,00 177,60
Gross tonnage less than 100
KOKKU/ TOTAL - 27 49968,59 37272,10
C. Laevakinnistusraamat / Ship’s Registration Book
(tabelite / Tables 1(A)jall (B) kokkuvdte / summary)
Laevade arv / Kogumahutavus / Dedveit /
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
a) kogumahutavusega 100 ja iile selle 143 155042,48 129594,98
Gross tonnage of 100 and above
b) kogumahutavusega alla 100 / 255 5431,73 2094,76
Gross tonnage less than 100
KOKKU/ TOTAL - 398 160474,21 131689,74
III Laevapereta prahitud laevade register / Register of Bareboat Chartered Ships
3. MERELAEVAD / Seagoing Ships
3.1 Kaubalaevad / Merchant Ships
Laevade arv / Kogumahutavus / Dedveit /
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
b) kogumahutavusega 100 ja iile selle 2 5316,00 6474,00
Gross tonnage of 100 and above
b) kogumahutavusega alla 100 / 0 0,00 0,00
Gross tonnage less than 100
KOKKU / TOTAL - 2 5316,00 6474,00
3.2 Reisilaevad / Passenger Ships
Laevade arv / Kogumahutavus / Dedveit /
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
a) kogumahutavusega 100 ja iile selle 9 294746,00 46763,90
Gross tonnage of 100 and above
b) kogumahutavusega alla 100 / 0 0,00 0,00
Gross tonnage less than 100
KOKKU / TOTAL - 9 294746,00 46763,90
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3.3 Laevapereta prahitud tehnilised ja abilaevad /

Bareboat Chartered Technical and Auxiliary Ships
Laevade arv / Kogumahutavus / Dedveit /
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
b) kogumahutavusega 100 ja iile selle 3 789,00 428,89
Gross tonnage of 100 and above
b) kogumahutavusega alla 100 / 0 0,00 0,00
Gross tonnage less than 100
KOKKU / TOTAL- 3 789,00 428,89
III Laevapereta prahitud laevade register / Register of Bareboat Chartered Ships
(tabelite / Tables 3.1;3.2 ja/ and 3.3 kokkuvdte / summary)
Laevade arv / Kogumahutavus / Dedveit /
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
a) kogumahutavusega 100 ja iile selle 14 300851,00 53166,79
Gross tonnage of 100 and above
b) kogumahutavusega alla 100 / 0 0,00 0,00
Gross tonnage less than 100
KOKKU/ TOTAL - 14 300851,00 53166,79
IV_RHUT laevade andmekogu / Register of Ships FSAD
1. Riigihaldusiilesandeid tiitvad laevad / Ships Fulfilling State Administrative Duties
Laevade arv / Kogumahutavus / Dedveit /
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
a) kogumahutavusega 100 ja iile selle 2 4823,00 1845,00
Gross tonnage of 100 and above
b) kogumahutavusega alla 100 / 28 353,00 72,32
Gross tonnage less than 100
KOKKU / TOTAL - 30 5176,00 1917,32
V_Eesti laevaregistrid / Estonian Ship Registers
(tabelite / Tables C. 11 ja / and TV kokkuvdte / summary)
Laevade arv / Kogumahutavus / Dedveit /
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
a) kogumahutavusega 100 ja iile selle 159 460716,48 185106,77
Gross tonnage of 100 and above
b) kogumahutavusega alla 100 / 283 5784,73 2167,08
Gross tonnage less than 100
KOKKU / TOTAL- 442 466501,21 187273,85

Andmed on esitatud 1. jaanuari 2010. a seisuga.

Data is submitted as of 1" January, 2010.
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Laevade kinnipidamine

Laeva nimi: NAVA ELIZA

IMO nr: 8312045

laevatiilip: puistlastilaev

ehitusaasta: 1984

operaator/reeder: Stinas Shipping Company, Kreeka
lipuriik: Marshalli Saared

klassifikatsioonitihing: LR

kinnipidamise kuupdev: 15.12.09

kinnipidamise sadam: Paldiski

kinnipidamise pohjus: avariigeneraator ei kiivitunud
kinnipidamisest vabastamise kuupédev: 16.12.09

Veeteede Ameti viljastatud tunnustamisotsused

Tunnustamisotsus nr 200
AVANPORT OU

Viljastamise kuupéev: 28.09.2009
Tegevusala:

— jetijuhtide vidljadppe korraldamine.
Tunnustamisotsus nr 201

Akton Jahtlaevad OU

Viljastamise kuupéev: 13.10.2009
Tegevusala:

— plastikust ja puidust véikelaevade remontimine.
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Tunnustamisotsus nr 204

ESS Kalev Jahtklubi

Viljastamise kuupéev: 14.12.2009
Tegevusala:

— véikelaevajuhtide véljadppe korraldamine.
Tunnustamisotsus nr 205

Paadikuur OU

Viljastamise kuupéev: 14.12.2009

Tegevusala:

— puidust ja plastikust vdikelaevade remontimine.

Tunnustamisotsus nr 207

OU DIANEKTA

Viljastamise kuupéev: 19.01.2010
Tegevusala:

— laevaremont,
sh laevamehhanismide ja -seadmete remont;

— laevasiisteemide kontrollimine ja katsetamine

(gaasikustutussiisteemide kontrollimine, katsetamine, paigaldamine ja hooldamine).
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Ulemaailmne laevadnnetuste juurdlejate foorum MAIIF-18

12.10.-16.10.2009 toimus Limassolis iga-aastane iilemaailmne laevadnnetuste juurdlejate
foorum MAIIF-18. Osalejad esindasid 29 litkmesriiki, lisaks vaatlejad valitsusvélistest
organisatsioonidest.

Péaevakorrapunktid:

— liitkmesriikide tegevus eelnenud aasta jooksul;

— MAIIFi staatus konsultatiivse organisatsioonina IMO juures;

— MAIIFi tulevikuperspektiivid organisatsioonina;

— MAIIFi litkmeks astumise kriteeriumid;

— regionaalsete laevadnnetuste juurdlejate foorumite ettekandeid (EMAIIF
(Euroopa); MAIFA (Aasia); AMAIF (Ameerika));

— ILO konventsiooni MLC 2006 (Maritime Labour Convention), mis liidab niiiid
itheks koik olemasolevad ILO konventsioonid ja joustub 2012;

— koostdod litkmesriikide vahel laevadnnetuste juurdlemisel.

Suurema alateemana kisitleti ettekannetes Oonnetusi, mis on seotud laevapere liikmete
sisenemisega suletud ruumidesse laeval ning vastavate protseduurireeglite mitte-
jargimisega ja/voi vajaliku viljadppe puudumisega. Veel poorati ettekannetes suurt
tdhelepanu kalalaevade plistuvuse kaotusest tingitud laevadnnetustele.

Veeteede Ametit esindasid foorumil meresdiduohutuse teenistuse juhataja asetditja

Jaanus Matso ja merednnetuste juurdluse ja meresdiduohutuse arenduse osakonna
juhataja Raul Tell.
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IMO teated

1. 21.-25. septembrini 2009. a toimus Londonis IMO ohtliku kauba, puistmaterjalide ja
konteinerite alakomitee 14. istungjark DSC 14.

Arutuse all olnud teemad
IMDG koodeksi tiiendusettepanekute libivaatamine

Erandlikult otsustati, et IMDG koodeksi 34-08 (joustub kohustuslikuna 1. jaanuarist
2010) trikivigade korrektuuriga (errata) muudetakse mitme jahutamisega veeldatud
gaasi stoovimiskategooriat rangemaks, senise B asemel tuleb D. See tdhendab keeldu
stoovida teki alla gaase, mis on tdhistatud UN numbritega: UN 1913, UN 1951, UN 1963,
UN 1970, UN 2187, UN 2201 ja UN 2591.

IMDG koodeksi 2010. aastal ilmuva versiooni (35-10) véljatodtamine ja selle
harmoniseerimine URO transpordisoovitustega.

Seoses sellega kisitleti pohjalikumalt jargmisi kitsamaid teemasid:

— URO soovituste samaaegne kohustuslik rakendamine erinevate transpordiliikide
eeskirjadega;

— globaalselt harmoniseeritud kemikaalide klassifitseerimise siisteemi (GHS)
kriteeriumite rakendamine (Maérkus: Eestis on GHS rakendatud euroméérusega
1336/2008/EC alates 21. jaanuarist 2009.);

— teatud kemikaalide veol vajalikud vastumiirgid (antidootid);

— probleemid tuleohtlikke aure eraldavate plastgraanulite (UN 2211) ja -lehtede
(UN 3314) veol konteinerites, ohutuse tagamiseks peab konteiner olema
tuulutatav. Hamburgi sadamas peatatakse konteineri edasiliikumine, kui
tuleohtlike aurude sisaldus konteineris iiletab 20% alumisest plahvatusohtlikkuse
piirist (LEL);

— granuleeritud tahkete nitraatide vedu (vélja arvatud ammooniumnitraat). TSiili
esitas URO testidega kooskdlas ldbi viidud katsete tulemused. Leiti, et testide
tulemused ei vOimalda teha {ldistusi ja on veoeeskirja tdiendamiseks
rakendatavad ainult katsetatud graanulitiiiipide korral. Kuna granuleeritud
nitraatide vedu ei toimu mitte ainult meritsi, vaid ka maismaatranspordiga, siis on
tegemist multimodaalse veo probleemiga ja seda saab lahendada ainult URO
tasemel. Seniks vOib Tsiili kasutada administratsioonile IMDG koodeksi
peatiikiga 7.9 antud erandite tegemise voimalust;

— probleemid nikkel-metallhiidriid (NMH) akude/patareide, nditeks UN 3028, veol.
Need akud on konteinerites plahvatanud ja pdhjustanud tulekahju. Ohtlike
kaupade nimistusse lisatakse uus nimetus, UN 3496 NMH patareid (BATTERIES,
NICKEL METAL HYDRIDE) koos ndudega stoovida need eemale soojus-
allikatest;
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— fumigeeritud konteinerile peab jddma pérast tuulutamist teave, et selle sisemus oli
eelnevalt tdidetud fumigeerimisainega.

IMSBC koodeksi tiiendamine ja puistekaupade omaduste hindamine

Tooriihmale antavate lilesannete tdpsustamiseks kisitleti eelnevalt jérgmisi teemasid
(toorithm esitab oma to0st kokkuvotte DSC 15. istungjargule).

Otsustati uuesti arutamisele ja edasiarendamisele votta kunagine USA ettepanek
(DSC11/4/7), milles pakuti vélja puistlastide ohtlikkuse hindamise kriteeriumid. Tdsise
véitluse tekitas paberipropside vedu triimmis, sest puit neelab ohust hapnikku (voib
tekkida ka vingugaasi ehk CO-d). Kas ikka on tegemist ohtliku puistkaubaga ja IMSBC
koodeksi probleemiga? Rdohutati vajadust rangelt jargida kinnisesse ruumi sisenemise
juhendit.

Voeti teadmiseks Venezuela ning Trinidad ja Tobago taandatud raua (DRI) peen-
fraktsiooni (C) ohutuskatsete tulemused. Peenfraktsiooni (C) veoeeskirja véljatodtamiseni
ei joutud ja kolama jdi {lleskutse mitte vedada taandatatud raua peenfraktsiooni
puistlastina.

Puidust ja teistest orgaanilistest materjalidest kiittebriketi vedu puistlastina.

Ammooniumnitraadi ja seda sisaldavate védetiste vedu puistlastina. Selleteemalise ette-
kande tegi Euroopa Vietisetootjate Assotsiatsiooni (EFMA) esindaja.

MSC istungil detsembris 2008 otsustati, et IMSBC koodeks joustub kohustusliku
eeskirjana (allub SOLAS-e VI ja VII peatiikile) 1. jaanuarist 2011.

Lasti paigutamise ja kinnitamise koodeks (CSS Code) ja sellega seotud soovitused

Konteinerite pakkimise mudelkursus kisitleb ainult standardseid lastiveoiiksusi, kuid
mittestandardsete lastiveoiliksuste, néditeks kaubaalused (rolleralused), jaoks sobivad
juhised puuduvad. Reguleerimata on kauba kinnitamise (kinnitustugevuse madistes)
nouded konteineri sees. Kapten (meeskond) ei ole vdimeline kontrollima kinnituste
otstarbekust ja kinnitustugevuse piisavust lastiveotiksuse sees.

Jatkus vaidlus sorija tdokoha minimaalsete mdddete iile. SOLAS-est 1dhtuvalt piisaks 600
mm, sest meresdiduohutus ei sdltu sorija tdokoha mdodtmetest, kuna konteinerid soritakse
enne merele minekut (IMO). ILO-le viidates nduatakse tookoha minimaalseks modtmeks
750 mm (t66koha ohutus).

Vahejuhtumid ohtlike lastide veol ja sadamates Libi viidud kontrollide tulemused
Lahemalt kisitleti Saksamaa lipu all sditval konteinerlaeval PUNJAB SENATOR 30. mai

2005. a triimmis toimunud plahvatuse ja tulekahju pdhjusi. MSC 85 suunas omal ajal
selle juhtumi pohjalikumale uurimisele tingimusega, et tulemused esitatakse DSC 14.
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istungjérgule. Laeva lossimisel selgus, et tuli oli kahjustanud kaht konteinerit, mis olid
tdidetud standardsete HR6 AA modtu nikkel-metallhiidriid akudega. Konteinerid asusid
laevas raskekiituse settetankide kohal, milles kiituse temperatuur oli vahemikus 70-80 °C.
Laboratooriumis 1dbi viidud katsed nditasid, et seda tiilipi akude pikaajalisel
soojendamisel voivad need akud pohjustada tulekahju, sest soojendamisel eralduv vesinik
stittib.

Voeti teadmiseks Soome, Belgia, Kanada, Holland, Rootsi, Iraan, Saksamaa, USA,
Korea, Itaalia ja TSiili sadamates ldbi viidud konteinerite ja veokite kontrollimise
tulemused. Korea tegi ettepaneku, kuidas konteinerite kontrolli sadamates saaks veelgi
tohusamaks muuta. Ka teisi riike kutsuti iiles kontrollima sadamatest merele saadetavaid
konteinereid vastavalt ringkirjas MSC.1/Circ. 1202 toodud programmile.

Puistlastide Kkisitlemist sadamas Kisitleva BLU koodeksi libivaatamine

Otsustati teha vajalikud parandused ja tdiendused siis, kui IMSBC koodeks on joustunud,
s.0 2011. aastal.

Pestitsiidide kasutamine laevas

Saksamaa eestvedamisel vaadatakse 14bi soovitused pestitsiidide ohutuks kasutamiseks
laevas ja tdiendatakse neid to6grupile saabuvate ettepanekute alusel. Tdiendamist vajavad
juhised fumigantide kasutamiseks triimmis ja lastiveoliksustes. Vajalikud tdiendused
viiakse olemasolevatesse soovitustesse ringkirjaga MSC.1/Circ.1265, mis muudetud
kujul avaldatakse IMDG koodeksi versioonis 35-10.

Kaitseriietus ja sellele esitatavad noudete (SOLAS-e noue)

Otsustati, et koostods ISO-ga tootatakse vidlja laevadel kasutamiseks sobiva
(keemia)kaitseriietuse standard.

Metsamaterjali vedu tekilaadungina

Rootsi ja Kanada eestvedamisel kokkukutsutud to6riihm tegutseb juba mitmendat aastat
ja too tuleb lopetada aastal 2010. Probleem on selles, et Euroopa jaoks koostatud
rannasdidu eeskirjad metsaveol ei ole iile maailma rakendatavad. Lisaks kasutatakse
PShja-Ameerikas metsamaterjali vedamiseks tunduvalt suuremaid laevu kui Euroopas ja
neil laevadel ei ole tehniliselt vdoimalik rakendada Euroopas lubatud tekikoormuse
nditajaid.

Rahvusvaheline ohutu konteineri konventsiooni (CSC) tiiendamine

Probleem on selles, et maailmas ringlevad konteinerid on erineva virnastamistugevusega.
Kui alumisse kihti satub mittepiisava tugevusvaruga konteiner, siis vOib konteiner

puruneda voi deformeeruda. Deformeerunud konteinerid on aga tdsine probleem, sest
konteinerite kinnitamiseks kasutatavad automaatsed poordlukud (twist locks) on viga
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tundlikud konteineri kinnituskohtade nihkumise suhtes. Leiti, et merekonteinerite vastu-
pidavus virnastamisele vajab unifitseeritud ldhenemist.

Merekeskkonnale ohtlikku ainet sisaldava pakendi mirgistamine

Kuna MARPOL III lisa rakendab globaalselt harmoniseeritud kemikaalide klassifitsee-
rimise slisteemi (GHS) pohimdtteid, siis tdiendatakse MARPOL III lisa viitega, et
kahjulik aine (harmful substance) tuleb margistada vastavalt IMDG koodeksi nouetele.
Selle tulemusena lihtsustub oluliselt muudatuste tegemine IMDG koodeksis, kuna hetkel
kehtiva III lisa reegli 3(3) voib kustutada.

Kinnisesse ruumi sisenemise juhendi tiiendamine

Seoses hapnikku neelavate lastide (hakkepuit, puidu graanulid, mets jm) vedamisega
trimmis vajab juhend sisenemiseks kinnisesse ruumi (resolutsioon A.864(20))
tdiendamist. Sageli kaasneb hapniku sisalduse véhenemisega triimmis ka ohtlikus
koguses CO (siisinikmonooksiid, vingugaas) eraldumine, mis vdga kergesti imbub ka
korvalasuvatesse laeva ruumidesse. Peetakse vajalikuks regulaarsete dppuste ldbiviimist
laecvas (analoogselt tulekahjuhiiretega), sest vdga sageli unustavad isegi suurte
kogemustega meremehed ettevaatusabindud kinnisesse ruumi sisenemisel ja tagajirjeks
on surmajuhtumid.

Muudest teemadest kasitleti Iraani ettepanekut koostada juhend kiirgusdetektorite
kasutamiseks sadama viravas radioaktiivsete materjalide tuvastamiseks. Leiti, et vajaliku
juhendi to6tab viélja Rahvusvaheline Aatomienergia Agentuur (IAEA).

Toetati ptiiidlusi konteinerite ja teiste veovahendite liikumise iileilmse jidlgimissiisteemi
véljatootamiseks, DSC nduanded saadetakse COMSAR 14. istungjdrgule. Niisuguse
jélgimissiisteemi iilesandeks on suurendada laevade ja sadamate turvalisust.

Veeteede Ametist osales IMO ohtliku kauba, puistmaterjalide ja konteinerite alakomitee
14. istungjérgu t66s ohtliku lasti talituse juhataja Jaak Arro.

2. IMO 26. assamblee istungjéark
toimus ajavahemikul 23. novembrist
kuni 4. detsembrini 2009. a IMO
peamajas Londonis. Peahoone suured
renoveerimistodd 10ppesid 2008.
aasta kevadel. Eesti delegatsiooni
kuulus neli liiget: Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi
lennundus- ja merendusosakonna
juhataja Andres Lippmaa, Veeteede
Ameti peadirektor Andrus Maide,
Veeteede Ameti meresdiduohutuse
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teenistuse juhataja René Sirol ja Veeteede Ameti vélissuhete ja info osakonna juhataja
Dan Heering.

Assambleest vottis osa 169 riigi ja kolme assotsieerunud liikme (Hongkong, Faari saared,
Aomen) esindajad. Kokku osales assamblee t60s ligi 1200 delegaati.

IMO 26. assamblee presidendiks valiti Georg Boomgaarden (Saksamaa). Asepresiden-
tideks valiti Paul Farquharson QPM (Bahama) ja Hamida Mrabet Labidi (Tuneesia).

IMO assamblee koguneb kord kahe

aasta jooksul, mille ajal kinnitatakse

organisatsiooni todplaan, eelarve ning

valitakse 40-liikmeline ndukogu. Ava-

sonaga esines peasekretir E. E.

Mitropoulus, kes peatus lithidalt organi-

satsioonis kahe aasta jooksul tehtud t661

ning eelseisvatel iilesannetel. Oma ko-

nes rohutas peasekretir CO, emissioo-

nide vihendamise tdhtsust laevanduses,

lihidalt radkis piraatlusest ning relvas-

tatud rlinnakutest laevadele maailma-

meredel. Kahjuks nditavad numbrid, et riinnakute arv kasvab. Rahvusvaheline Mere-
organisatsioon on alates 1980-ndate algusest toetanud aktiivselt vditlust piraatluse vastu
ning pakkunud riikidele mitmekiilgset abi (Malacca viin, Singapur, Lduna-Hiina meri).
Piraadid on muutunud jultunumaks, paremini relvastatumaks ning varustatumaks. 2009.
aasta novembris oli piraatide kdes 10 laeva ning kokku 236 meremeest.

27. novembril 2009. aastal valiti jarg-
miseks kaheks aastaks uus ndukogu,
mis koosneb kolmest kategooriast:

- A kategooria — riigid, mille
pohihuviks on rahvusvahelised
laevandusteenused;
- B kategooria — riigid, mille
pohihuviks on rahvusvaheline
merekaubandus;
- C kategooria — riigid, mis ei
kuulu A ega B kategooriasse,
kuid omavad erihuve meretranspordi ja -litkluse valdkonnas (oluline on siinkohal
Oiglase geograafilise esindatuse tagamine).

Kategooriasse A valiti:

Jaapan (142), Hiina (138), Korea (138), Itaalia (131), Kreeka (130), Suurbritannia (130),
USA (129), Panama (124), Venemaa (122), Norra (109). Vilja jdi Libeeria 101 héélega.
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Kategooriasse B valiti:
Argentina, Bangladesh, Brasiilia, Kanada, Prantsusmaa, Holland, India, Hispaania,
Rootsi ja Saksamaa.

Kategooriasse C valiti:

Singapur (141), Kiipros (134), Indoneesia (132), Tiirgi (129), Tai (129), Filipiinid (124),
Malta (123), Egiptus (123), Nigeeria (121), Malaisia (118), Louna-Aafrika Vabariik
(117), Tsiili (116), Taani (113), Bahama (113), Mehhiko (113), Keenia (110), Saudi
Araabia (109), Belgia (102), Austraalia (101), Jamaica (100).

Noukogu C kategooriast jdid vilja Kuveit (95), Araabia Uhendemiraadid (91), Marshalli
Saared (84), Cooki saared (71), Iraan (70) ja Pakistan (54).

Uueks ndukogu esimeheks valiti Jeffrey G. Lantz (USA). Aseesimeheks valiti tagasi
Dumisani Ntuli (Louna-Aafrika Vabariik).

Assamblee vaatas lile organisatsiooni 2008. ja 2009. aastal teostatud t66d.

Olulisemad teemad

- IMO Member State Audit Scheme. IMO resolutsiooniga A.1018(26) muudab
organisatsioon auditeerimissiisteemi liikmesriikidele kohustuslikuks. /MO Member
State Audit Scheme jOustub 1. jaanuaril 2015. aastal. Assamblee julgustas liikmes-
ritke osalema vabatahtlikus auditeerimises parema kogemuse saamiseks. Assamblee
vottis vastu ka kohustuslike IMO instrumentide rakendamise koodeksi (2007), mida
rakendatakse kui auditeerimise standardit IMO liikmesriikide auditeerimissiisteemile.

- Assamblee uuendas organisatsiooni strateegilist plaani jargmiseks kuueks aastaks
ning kinnitas korgetasemelise tegevuskava jargmiseks kaheks aastaks.

Tegevuskava alla kuuluvad:

suurem téhelepanu piraatlusjuhtumitele ja relvastatud rodvimiste véltimi-
sele ja ohjamisele merel, eriti Somaalia ranniku ddres ja Adeni lahes;

teha ettevalmistusi STCW konventsiooni ja koodeksi efektiivseks
uuendamiseks (juuni 2010);

anda oma panus kliimamuutuste ja {ilemaailmse soojenemisega toimetule-
kuks, vidhendades kasvuhoonegaaside emissiooni laevadelt ja rakendades
selle jaoks vastavaid meetmeid;

laevanduse tohusam propageerimine ning selle profiili, kvaliteedi ja kesk-
konnakaitse teadlikkuse tostmine;

IMO poolt katmata laevade (véikelaevad ning kohalikke vedusid tegevad
laevad) vajaduste kaardistamine (ohutuse ning keskkonnaalased aspektid).

- Assamblee kinnitas organisatsiooni eelarve:
£30°290°900 aastaks 2010 ning £30°860°300 aastaks 2011.
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Assamblee vOttis vastu resolutsiooni piraatluse ja relvastatud riinnakute kohta
Somaalia rannikul, millega muuhulgas mdistab hukka koik riinnakud laevadele,
olenemata juhtumi asukohast. Uus resolutsioon tervitab URO Julgeolekundukogu
otsust (resolutsioon 1897 (2009)), millega pikendati 12 kuu vorra digust siseneda
Somaalia territoriaalvetesse piraatlusega voitlemiseks. Samuti vottis vastu assamblee
resolutsiooni, millega uuendati piraatluse ja laevade relvastatud rodvimise alaste
kuritegude uurimise praktika koodeksit.

Assamblee kinnitas resolutsiooni, millega voeti vastu juhend polaarvetes toGtavate
laevadele, mis on ehitatud 1. jaanuaril 2011 vdi pérast seda. Samas kutsutakse
litkkmesriike iiles rakendama juhiseid niipea kui vdimalik enne eelmainitud kuupéeva;

Assamblee kinnitas resolutsiooni, millega voeti vastu teisaldatavate avamere puurtor-
nide ehitamise ja varustuse 2009. aasta koodeks. Uus koodeks tdiendab eelmist,
1989. aastal vastuvoetud koodeksit. Juurde lisati uue konstruktsiooniga teisaldatavate
puurtornide rahvusvaheline standard nende rahvusvahelise veo ja opereerimise hol-
bustamiseks, ohutuks kasutamiseks ning personali turvalisuse suurendamiseks. Koo-
deks rakendub puurtornidele, mis ehitatakse 1. jaanuaril 2012. aastal voi pérast seda.

Assamblee kinnitas resolutsiooni, millega voeti vastu ohuhoiatuste ja néidikute koo-
deks (2009), kus satestatakse iildised suunised disainile ning soositakse SOLAS ja
MARPOL konventsiooniga ndutud ohuhoiatuste ja niidikute {hetaolise tiilibi,
asukoha ning eelistuste kasutamist. See koodeks vahetab vilja 1995. aasta koodeksi.

Assamblee kinnitas resolutsiooni, millega sétestatakse suunised osapoolele, kellel on
kohustus véljastada punkerdaja sertifikaat (Bunkers Certificate) laevapereta prahitud
laevade registris olevatele laevadele.

Assamblee kinnitas resolutsiooni, millega tunnistatakse vajadust iile vaadata juhised
vastutuse jaotuse osas resolutsiooni A.871(20) edukamaks rakendamiseks stowaway
(laevajénesed) juhtumite puhul.

Assamblee moodustas t60 korraldamiseks kaks komiteed: esimene neist tegeles admi-
nistratiivsete, finantsiliste, juriidiliste ja tehnilise koost6o kiisimustega; teine tehniliste
kiisimustega.

Esimese komitee esimeheks valiti Graham Peachey (Austraalia) ning aseesimeesteks
Kees Polderman (Holland) ja Oscar P. Debali de Palleja (Uruguay).

Teise komitee esimeheks valiti Sveinung Oftedal (Norra) ning aseesimeesteks Lindsay
Sturt (Uus-Meremaa) ja Rosa Benigna Francisco Sobrinho (Angoola).

Mandaatkomisjon (Credential Committee) kogunes 25. novembril, et iile vaadata delegat-
sioonide mandaadid.
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Mandaatkomisjon moodustati jargnevate riikide esindajatest:
- Kamerun (Aguste Mbappe Penda ja Willie Tsanga);

Iraan (Ali Akbar Marzban, komisjoni esimees);

Singapur (Charles Chew);

Tiirgi (Ahmet Gucel);

Venezuela (Yaruma Rodriguez).

Komitee tulemus:
- 154 riigi volitused vastasid assamblee kodukorra reeglile 9;
- 5 riigi volitused aktsepteeriti tinglikult (Austria, Djibouti, Maldiivid, Mauritaania,
Nicaragua);
- tinglikult aktsepteeriti iihe riigi volitused, kuid nende esindajad polnud kohale joud-
nud (Samoa).

31



Kaik IMO assamblee 26.

Vastuvoetud resolutsioonid:

1 A.1011(26) | Organisatsiooni strateegiline plaan (2010-2015)

2 A.1012(26) | Organisatsiooni kdrgetasemeline tegevusplaan ja prioriteedid
(2010-2011)

3 A.1013(26) | Juhised organisatsiooni strateegilise plaani ja korgetasemelise
tegevusplaani rakendamiseks

4 A.1014(26) | Eelarve (2010-2011)

5 A.1015(26) | Finantsaruanne ja auditi raportid

6 A.1016(26) | Laekumata maksed

7 A.1017(26) | Organisatsiooni finantsmééruste tdiendused (kehtib
01.01.2010)

8 A.1018(26) | IMO vabatahtliku auditeerimissiisteemi edasiarendamine

9 A.1019(26) | Kohustuslike IMO instrumentide rakendamise 2007. aasta
koodeksi muudatused vastuvotmine

10 A.1020(26) | Ulevaatuste ja tunnistuste viljastamise harmoniseeritud
siisteemi alusel iilevaatuse juhendi muudatuste vastuvotmine

11 A.1021(26) | Ohuhoiatuste ja ndidikute koodeks (2009)

12 A.1022(26) | Juhend ISM koodeksi rakendamiseks administratsioonidele

13 A.1023(26) | Teisaldatavate avamere puurtornide ehitamise ja varustuse
koodeks (2009)

14 A.1024(26) | Juhend polaarvetes todtavate laecvadele

15 A.1025(26) | Piraatluse ja laevade relvastatud rodvimise alaste kuritegude
uurimise praktika koodeks

16 A.1026(26) | Piraatlus ja laevade relvastatud ro6vimine Somaalia
rannikuvetes

17 | A.1027(26) | Ettepanek iile vaadata juhised vastutuse jaotuse osas resolut-
siooni A.871(20) edukamaks rakendamiseks stowaway
(laevajénesed) juhtumite puhul

18 A.1028(26) | Punkerdaja sertifikaadi védljaandmine laevapereta prahitud lae-
vade registris olevatele laevadele

19 | A.1029(26) | GISIS (iilemaailmne integreeritud laevanduse infosiisteem)

20 A.1030(26) | Maailma Mereiilikooli (WMU) harta

21 A.1031(26) | Jatkusuutlik finantsiline toetus Maailma Mereiilikoolile

22 A.1032(26) | Suhted mitteriiklike organisatsioonidega

istungjargu resolutsioonid on allalaaditavad Veeteede Ameti

veebilehelt aadressil: http://www.vta.ee/atp/index.php?id=13729.

3.

Veeteede Ametisse on joudnud jargmised ringkirjad:

MSC.4/Circ.139 (22.09.2009) — 2009. a esimese kvartali (jaanuarist mértsini)
informatsioon piraatlusest ja roovkallaletungidest laevadele (esimese kvartali jooksul
raporteeriti 97 juhtumist);
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http://www.vta.ee/atp/index.php?id=13729

MSC.4/Circ.140 (22.09.2009) — 2009. a teise kvartali (aprillist juunini) informatsioon
piraatlusest ja roovkallaletungidest laevadele (teise kvartali jooksul raporteeriti 138
juhtumist);

MSC.4/Circ.142 (02.09.2009) — augustikuu informatsioon piraatlusest ja
roovkallaletungidest laecvadele (augustikuu jooksul raporteeriti 20 juhtumist);
MSC.6/Circ.4 (02.10.2009) — laevade nimekiri, kelle AIS raportites sisaldub ebatidpne
informatsioon (juulist septembrini);

MSC.3/Circ.17 (02.11.2009) — informatsioon migrantide vedudest meritsi
ajavahemikul 1. jaanuarist kuni 31. juunini 2009 (376 juhtumit kokku 8747
migrandiga);

MSC.1/Circ.1335 (29.09.2009) — parimad juhtimistavad piraatlusega voitlemiseks
Adeni lahes ja Somaalia rannikul;

MEPC.1/Circ.680 (27.07.2009) — siisteemide ja operatsioonide tehniline
informatsioon lenduvate orgaaniliste iihendite (LOU) juhtimisplaanide arendamise
toetuseks;

MEPC.1/Circ.685 (18.08.2009) — reisilaevade reovee merreheitmine poolsuletud ja
suletud alas;

MEPC.1/Circ.686 (26.08.2009) — AserbaidZaani administratsioon teatab nende lipu
all sditva tankeri tehnilise seisundi vastavuse (CAS) kinnitamist; selle kohta on
voimalik informatsiooni saada IMO CAS andmebaasist;

MEPC.1/Circ.687 (24.08.2009) — Austraalia ja Venemaa administratsioon teatavad,
millise MARPOL lisa I reegli kohaselt on nende lipu all sditvatel tankerite seisund
vastavuses reeglitega;

MEPC.1/Circ.688 (04.09.2009) — juhend rikutud kaupade/veoste haldamiseks;
MEPC.1/Circ.689 (28.08.2009) — Brasiilia, Hongkongi, Hiina ja Malta
administratsioon teatavad nende lipu all sditvate tankerite tehnilise seisundi vastavuse
(CAS) kinnitamist ja tagasivotmisest; selle kohta on voimalik informatsiooni saada
IMO CAS andmebaasist;

MEPC.1/Circ.690 (10.09.2009) — Panama administratsioon teatab nende lipu all
soitva tankeri tehnilise seisundi vastavuse (CAS) kinnitamist ning mille kohta on
voimalik saada informatsiooni IMO CAS andmebaasist;

MEPC.1/Circ.691 (01.09.2009) — Panama administratsioon teatab, milliste MARPOL
lisa I reeglite kohaselt on nende lipu all sditvatel tankerite seisund vastavuses
reeglitega;

MEPC.1/Circ.692 (29.10.2009) — Venemaa, Vietnami ja Panama administratsioon
teatavad, milliste MARPOL lisa I reeglite kohaselt on nende lipu all sditvatel
tankerite seisund vastavuses reeglitega;

MEPC.1/Circ.693 (29.09.2009) — Brasiilia administratsioon teatab nende lipu all
sOitvate tankerite tehnilise seisundi vastavuse (CAS) kinnitamist ning mille kohta on
voimalik saada informatsiooni IMO CAS andmebaasist;

MEPC.1/Circ.694 (29.10.2009) — Venemaa administratsioon teatab, milliste
MARPOL lisa I reeglite kohaselt on nende lipu all sditva tankeri seisund vastavuses
reeglitega;

33



MEPC.1/Circ.697 (19.10.2009) — Malta administratsioon teatab nende lipu all sditva
tankeri tehnilise seisundi vastavuse (CAS) kinnitamist ning mille kohta on voimalik
saada informatsiooni IMO CAS andmebaasist;

MEPC.1/Circ.698 (29.10.2009) — Kreeka ja Panama administratsioon teatavad nende
lipu all sditvate tankerite tehnilise seisundi vastavuse (CAS) kinnitamist ning mille
kohta on vdimalik saada informatsiooni IMO CAS andmebaasist;

STCW.2/Circ.25 (26.10.2009) — STCW osalusriigi administratsiooni vilja antud
meremehetunnistuse tunnustamise kinnituslehe néidis, mille on vélja andnud Serbia
Vabariik;

STCW.2/Circ.26 (23.10.2009) — Lati Mereadministratsiooni vilja antud meremeeste
registri nédidissertifikaadid;

SAR.6/Circ.39 (26.08.2009) — Venemaa ja Poola vaheline leping merepééste ja
-otsingutest vastavalt SAR konventsiooni lisa punktile 2.1.4;

SAR.6/Circ.40 (06.11.2009) — Tsiili Vabariigi ja Uus-Meremaa vaheline leping
merepadste ja -otsingutest vastavalt SAR konventsiooni lisa punktile 2.1.4;
FAL.2/Circ.115 (02.11.2009) — informatsioon dnnetustest laadimisel 2009. a maist
augustini (kokku 55 juhtumit);

FAL.3/Circ.199 (12.08.2009) — Kuuba Vabariik andis teada, et nende praktika erineb
sellest, mis FAL konventsioonis kirjas;

BWM.2/Circ.22 (14.08.2009) — Rootsi administratsioon on Helsingi konventsiooni
(HELCOM) ja Kirde-Atlandi merekeskkonna kaitse konventsiooni (OSPAR)
lepingupartnerite nimel vdtnud {ihendust seoses ajutise vabatahtliku rakendamise
iildise juhendiga ballastivee vahetuse standardite osas, mis tulenevad BWM
konventsiooni regulatsioonist D-1, laevadele, mis lahkuvad Ladnemerest ja liiklevad
1abi Atlandi ookeani kirde osa teistesse sihtpunktidesse;

LC-LP.1/Circ.31 (02.11.2009) — parima praktika suunised kattumisvastase vérvi/katte
eemaldamiseks, kaasa arvatud TBT (tinaorgaanilised) laevakere virve;
SLS.14/Circ.355 (17.08.2009) — Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni peasekretér
edastas Leedu valitsuse info seoses erandiga, mis tehti m/v Kaunasele SOLAS
regulatsiooni 1/4( B) jargselt ning LSA koodeksi paragrahvide 4.1.5.3 ja 4.4.8.32
alusel;

SLS.14/Circ.363 (16.10.2009) — Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni peasekretdr
edastas teatise Saksamaa valitsuselt, mis puudutab tdispuhutavate péaésteparvede
hooldusperioodi pikendamise kinnitamist SOLAS konventsiooni reegel 111/20.8.3
jargi.
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Eesti Mereakadeemia tiienduskursused 2010. a esimesel poolaastal

Oppekursuse nimetus Algus Lopp | Sihtgrupp Hind Mirkused
(EEK)
Laevajuhtide erialane tdiendusdpe 04.01 08.01 3342 8 tundi
vastavalt STCW 95 A-I/I1 01.02 05.02 | laevajuhid simulaatoril
Laevamehaanikute erialane 01.03 05.03
tdiendusdpe vastavalt 05.04 09.04
STCW 95 A-I/11 03.05 07.05
Elektrimehaanikute erialane 07.06 11.06
tdiendusope
Meresdidualane inglise keel vastavalt laevajuhid 1994 kursus 10 t;
STCW 95 A-I1/1 ja A-III/1 laeva- vastavalt grupi
mehaanikud kogunemisele

Elektronkaartide (ECDIS) laevajuhid 3334 vastavalt grupi
kasutamine STCW95 A-1I/1 kogunemisele
GMDSS GOC kursus STCW 95 A- laevajuhid 6900 Telenori ja
1v/2 Hollandi kinnitus
GMDSS ROC kursus STCW 95A- laevajuhid Telenori ja
Iv/2 3000 Hollandi kinnitus
GMDSS tidienduskursus ROC ja 04.01 08.01 | laevajuhid 3376 Telenori ja
GOC STCW 95 A-1V/2 ja B-1/12 18.01 22.01 2389 Hollandi kinnitus
*ROC 3 péeva 01.02 05.02

15.02 19.02

08.03 12.03

22.03 26.03

12.04 16.04

26.04 30.04

10.05 14.05

24.05 28.05

14.06 18.06
Radarvaatleja STCW 95 A-II/1 ja kuni 500 GT 1900 vastavalt grupi
A-11/3 laevajuhid kogunemisele
Radarsiisteemide ja ARPA Vanem- 3452 vastavalt grupi
kasutamine, sillatoo organiseerimine tiilirimees kogunemisele
ja paistetoode korraldamine kapten
STCW95 A-11/2
Radarvaatleja ja ARPA kasutamine laevajuhid 2900 vastavalt grupi
STCW 95 A-1I/1 ja A-11/3 kogunemisele
Esmaabidpe 11.01 13.01 | laevajuhid 2303
STCW 95 A-VI/4-1 08.02 10.02 | laeva-

08.03 10.03 | mehaanikud

12.04 14.04

10.05 12.05

14.06 16.06
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Voorist ahtrini 1 pdev

Meditsiiniabikoolitus 11.01 15.01 | kaptenid 3366
STCW 95 A-VI/4-2 08.02 12.02 | vanemtiiiirimehed
08.03 12.03
12.04 16.04
10.05 14.05
14.06 18.06
Ohtlike kaupade vedu laevajuhid 16 tundi;
STCW 78/95 B-V/c, IMDG koodeks kaldapersonal vastavalt grupi
laevapere kogunemisele
likkmed
Miinimum nduded td66ks nafta-, laevapere 3000 | inglise keeles;
keemia- ja gaasitankeritel litkkmed vastavalt grupi
STCW 78/95 V/1 terminalide kogunemisele
tootajad
Taiendav viljadpe kaptenitele ja kaptenid 3777 | inglise keeles;
teistele juhtkonna liikkmetele t66ks juhtkond vastavalt grupi
naftatankeritel STCW 78/95 V/1 kogunemisele
Viikelaevajuhtide dppekursus 11.01 04.03 6700 | kestvus
08.03 29.04 (sisald | u 8 nidalat
03.05 30.06 km)
Sadama- ja merelootside tdiendus- lootsid 7000 | vastavalt
kursus kokkuleppele
Reisijate, kauba ja laeva ohutuse reisilaevade 1100 | vastavalt grupi
tagamine ja inimk&itumine kriisi- meeskonnad kogunemisele
situatsioonis STCW95 A-V/2,V/3
Laeva juhtimine ja manddverdamine laevajuhid 7600 | vastavalt grupi
STCW95 A-11/1,A-11/2 ja B-VIII/2 kogunemisele
Sillat6o organiseerimine ja juhtimine laevajuhid 6900 | vastavalt grupi
STCW95 A-11/1,A-11/2,B-VIII/2 kogunemisele
Kiirlaeva tdienduskursus kaptenid 7350 | vastavalt
tiilirimeestele B-V/3 vanemtiiiiri- kokkuleppele
mehed
Siseaudiitorite ettevalmistus laecvanduse 1560 | 3 toopdeva;
SOLAS 74 pt IX, ISM koodeks todtajad vastavalt
laevapere vajadusele
liikkmed
Laeva turvalisuse alane dppekursus laevapere 1000 | 8 tundi;
laevapere liikmetele vastavalt ISPS litkkmed vastavalt
koodeksi ndudmistele vajadusele
Kursus laevade turvaohvitseride laecvanduse 3800 | vastavalt grupi
ettevalmistamiseks ja julgestus- tootajad kogunemisele
plaanide koostamiseks laevapere
SOLAS 74 pt X1I-2, ISPS koodeks litkkmed
Merendusalased algteadmised koigile 3708 | vastavalt
,maarottidele” 3 pdeva merendusest 2400 | tellimusele
Merendusalased teadmised huvituvatele 1830
edasijdudnud ,,maarottidele” 2 paeva inimestele

Mairkus: GMDSS kursused omavad Norra Telenori ja Hollandi Radiocommunication Agency kinnitust.

NB! Soodustused: graafikuviliseid kursuseid korraldatakse vajadusel, kui organisatsioon tellib terve

kursuse. Hind kokkuleppel.

Informatsioon ja registreerimine tel 613 5588, faks 613 5581, emkO1@online.ce
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