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Mirkmetele tiéienduseks mootorite "Jupiter"™ VI kisiraamat.

Kuigil mootor "Mercure" ei kuulu mootorite "Jupiter"™ seerias-
se,on tal siiski viimasega palju sarnadust.Ta sarnaneks kompres-
sooriga "Jupiter"™ VII, kui viimene oleks varustatud Ulekandega.
Pea lahkuminekud seisavad just silindrite ja klapi hoovade ehitu-
ses,kepsude Slitamises jJa llekande ;Juw;;.,,lilamiael.suur osa "Jupi
ter" VI mirkmetest,mis tiiendatud "Jupiter™ VII lisaga,vdivad moo

tori "Mercure™i kirjoldfmho,koklmpmonlu,1aht1v6tm:|.ao ja korras
hoidmise puhul abiks olla.
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II Peatiukk.

ng:ln_g kirjeldus.

545 HP.
575 HP.
650 HP.
605 HP.
2000 in.
1330 tiiru/min.
vastupidised kella
osuti liikumisele
(tagant vaade).
tlitp S lihike
'Mphx" VII.
3 tk.
"Gnome & Rhone soco-
vitab vilhe detonee~-
ritnut spetsiaal
g Sletisainet
Aviation™.
lagnutcdosa.

2 tk.
"Seintilla™G.N.9 D.
(automaat eelslilit.)
9 silindri jaoks
(4 sidemega ringi

kestel).
9/8 moot.tiirudest
3,5 klg./oem=2,
Castrol C minersal
Riein I pigistus
Castrol R

120°¢.
4 1.
3/4 mootori tiirudest

1/2 propel.
1,411 m.

Gnome-Rhone "Mercure" on 9 silindriga,mis kiirtetaoliselt
asetatud Uhele tasapinnale,dhujahutusega mootor.

Kahest poolest koosnev duralumiinist

karter hoitaskse koos
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9 poldi ebil. Karteri etteotsa on kinnitatud Ulekand ja kolme

sateiiit hammasrattaga (v.joonis nr.l).

eestvaade

\'ﬂﬂ"

\.

~>a e b,

Ulskardja on vahekorrage £/3, mis tuntuvalt propelleri t53 ka-

sulikkust suurendab. Ulekand ja v811li ots on varustatud Snera-

tega Ja talle v&ib monteerida igat 11iki propelleri muhvisid.

kas puu v3i metall propellerite jeoks. Karteri tagumine pool



-5-

on kaetud alumiinium kaanega,millesse on monteeritud &li

pump,magneetod ja muud (v.joon.nr.2).

MOOTOR MERCURE. - Feomis nrl
tagantvaade

Silindrid on valmistatud terasest jJja varustatud jshutus-
ribadega,milledel suur kiirgasmise pind. Alumiiniumist silindri
pea on vindiga silndri kilge kruvitud. Kolbed on valatud alu-

miiniumist.Kuuenda silindri kolbe on peskepsuga, kuna teised
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flle JiEinud kaheksa abikepsudega vintvSlliga thendatud op.

Plahvatus jdud kantakse Uile kahest osast koosnevale ihe
pOSlvega vintvSllile.Eestpoolt on vintvdll otsekoheses tthendu-
ses Ulekandjaga ja tagant poolt abi orgaanidega.Igal silind-
ril on 4 klappi: 2 sisse- ja 2 viéljalaskeks.Klapid pannakse
tegevusse klapi hoovadega,mis varustatud spetsiaal palsumise
kompensaatoriga.Hoovestik on kaetud kapottidega, mis kerged
lahti votta.

4 paari nukkadega jagaja ketta paneb vintvdll ekstsentrili
se episitikloidaalse wgttuuku abil kontsentriliselt ene
se Umber pitrlema.Tlukuritelt kantakse liikumine tdukurite
varraste je klapi hoovade kaudu klappidele Ule.

Survega Slitamine on kindlustatud kahe lhise telje peal
asetseva 511 pumbaga. Uks neist saadab surve all 51i mootoris
se ja teine mootorist anumasse tagasi. Olianumast tulev 311 1
bistab Uhe filbri enne pumpa minemist.Kahe alumise silindri w
hele on asetatud 8likoguja,kust pump karterist sinna valgunud
511 anumasse tagasi saadab. 0li, oma tagasiminekul anumasse,l
bistab karboraatori eelscojenduskambri enda soocjust karboraa-
torit libistavale dhule edasi endes. Segu plahvatust silindri
kindlustaved 2 magneetot,mis asetatud mootori tagumisele kil-
jele.

Mootori toitmine slnnib kiirendus pumbaga varustatud kar-
boraatoriga "Triplex”. Toitmise siisteemi kuulub ka hammasrata
tiku keudu mootoriga Uhendatud kompressor.

Kompressori telge ékiliste tOugete vastu kaitsevad ringi
ajavas hammasratestikus olev elastiline Uhendus ja tsentri-
fugaalsed- h3drumise peal pOhjenevad Uhendajed.TtBtamise ajal
on kdik kompressori osad kaunis suure pinge all. Kd8ik need
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- mitmesugused seadeldised tagavaed kompressori t85 kindluse.

Kompressor on asetatud koptaontrillaelt karteri tagumisele
poolele viintvdlli 18ppu, millelt ta oma tiirlemise saab.

Segu juhitskse plabvatuskambritesse alumiinium sisselas-
ke torustiku kuudﬁ,mia asetatud igas silindri tagumisele kiil-
jele. Sisselaske torustiku kinnitusviisi juures on silmas
peetud ka palsumist temperatuuri tdusu korral.

Abiseadeldised,nagu bensiini pump.kuulipilduja pHééstemeha-
nism, tuurinditaja jne.,saavad oma liikumise mootori tagumi-
sel poolel asuvatelt villikestelt.

Mootori kiivitamiseks surutud Shuga on etterdhtud surudhu
Jageja. Nimetatud jsgaja asub tuuriniditejaga Uhisel vdllil.

Mootori osad.
Karter. (vaata mirkmed Jupiter VI 1lhk.20 jJa 77).

Kerter on valmistetud durslumiiniumist ja héstl viljatss-
tatud. Eespool on tal kinnituskoht llekandja ja tagapool komp-
ressori jaoks (v.joon.nr.3).

Tagumine poolkarter sarnaneb Jupiter seer.VII. Tagumises
poolkarteris on Ummergune ruum kompressori jaocks ligikaudse
ringikujulise 1l8ikega, mille vidlisseina moodustab karter
ise. Sisemine sein moodustub aurvokréonint, milline plisivalt
kinnitatud poltidega karteri kilige.
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Fig. 2.— Vue de ¢6té du moteur.

Silinder kooaneb kahest osast.Kblbet Juhtiv osa on tera-
sest ja on vindiga soojalt alumiiniumist silindri pea sisse
keeratud. Karteri kilge kinnitamiseks on silindril alumises
osas rant,millega vastu kartérit toetub.Silinder on varusta-
tud ringikujuliste jehutusribidega,mis alt llespoole suurene-
vad.Silindri pea sisemus moodustadb plahvatusruuml.Keks seeriat
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suure kiirgamispinnags jabutusribisid Umbritsevad silindri
pead viéljastpoolt. Silindri peal on nelja klapl jaoks bronks
kl.pi puksid ja pesad. Igal klapil on eraldi avaus silindri
peas: sisselaske klappidel taga- ja viljalske klappidel ees~-
pool. Kiilinlad on asetatud silindri kilgedele ja on silindri
tsentrumi suunitud. Klapi hoovade alused on silindri pea

- peale kinnitatud. Eestpoolt on kiivitus suru Shu klapp sis-
se keeratud.

KEolbe (vaata mirkmed Jupiter VI 1lhk.28). Kolbe alu-
misel kUl jel kdvendusribisid el ole,kuid selle 'oont on kol-
be sOrmede otste kohal kolbe seintel tHisnurksed kdvendused.
Kolbe,mis on kinnitatud peakepsule,liheb oma ehituselt veidi
lahku telstest kaheksast Ule jiinust.

Kepsustik (vaata mirkmed Jupiter VI - 1lhk.30) Peskeps on
varustatud kahelt poolt babildige kaetud teras puksiga,mil-
lel Slitamiseks hulk auke 1lHbi puuritud on. Peskepsu vint-
v311li peal olev ots on kahe bronks Seibi vahel,mis tekista-
vad 311 viljavoolamist kopsn.lami vahelt. Esimene bronks
Seib surutakse vestu vintvdlli kolme vedrukesega,mis aseta-
tud 120° all. Teiste kepsude Slitamine silnnib samuti surve
all.

Véntv8ll., Esimese osa kohta vaata miirkmed Jupiter u:ln

Keskmise osa " o *® Jupiter VI 1lhk.33.

Vintvdlll tagumine oss Hldiselt on amm.ni.a seeria VI,
kuid on pikendatud kompressori virra.

Tegumisele osale on kinnitatud koonuspinnale terasest
mbhv,mille 11ikumist takistab duralumiiniumist ketas. Kogu
komplekt on kinnitatud kinnituskruviga.See asetus vdimaldab
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811 lEbipilisu pumba ja mootori esiosa wvahel.
Ulekendja. Ulekandja telg asub viintvdlliga Uhise sirg-
Joone peal ja tema tiirude arv on 2/3 mootori omadest.

Ta koosneb: 1)karterist je 3li tagasisaatjast;
2)propellerit kandvast teljest,mis varusta-
tud 3 koonis sateliit hammasrattaga;
3)liikuvast kroonist;
4 )paigalseisvast kroonist.

Ear ter Mlekandja/ (v.joon.nr.4)
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Alumiiniumist karter mahutab enesesse kdiki Ulekandja osi.
Ta on kinnitatud ette mootari karteri kilge. Ulemises osas
on tal avaus mootori karteri sisemuse Uhendamiseks vilis-
Shuga. Kerterl sisemuses ees otsas on hammastik, millesse
on kinnitatud esimene survelaagri hoidja. Karteri eesotsas
asub 311 tagasisaatja,mis takistab 311 viilja pritsimist.
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Esimene survelasgri hoildja ja 51i tagasisastja hoitakse tthis-
te poltidega karterl kiljes kinni.

Bropelleri vBll. Propellerit kandev voll on Uhest tilkist
taotud kroomnikkel terasest. Esimene osa, kuhu propelleri
muhv kinnitatakse, on varustatud 16 silindrilise Jnaraga.Ta-
gumises osas asub surve laager. VOllil on 3 seest tihja haru,
mis otstest kinnised. Iga haru kannab Uhte sateliit hammaesra-
tast. Igallkks neist hammasratastest on varustatud babiidiga
kaetud vask puksiga ning hoitakse kohal kinnitusmutrige.. Pea-
le selle on veel iga hammesratas varustatud survelaasgriga,mis
piki telge sihitud jJSu absorbeerib.

Tagant poolt on Hlekand Ja telg varustatud Sdnsusega, kuhu
sisse vintvSll ots ulatab. Ulekandja vdlli tagumine ots p&sr-
leb vEntvdlli esimese otsa sees oleva babiidiga kaetud vask
puksi peal. Ulekandja v511li sisemus on tagant poolt kinni
korgitud, jittes ainult viikseid 31i auke.

Liikuv kroon on valmistatud kroomnikkel terasest. Ta kannak
kahte hmntikﬁu,uht sisemist Ja teist viilimist. Sisemine on
thenduses vintvdlll eesotsas oleva hammas muhviga. Teine kooni
line hammastik on Uhendatud 3 sateliit hammasrattaga.

Kinnine kroon on samiti varustatud kahe hammaestikuga. Tema
tagumine koonis hammastik moodustab sateliit hammasratastele
‘too.ku‘na esimene on ﬂ!icnduus karteri eesotsas oleva hammasti-
kuga .

Propel muhv.
Tema karakteristika on jJérgmine:

m’ LR I I I I B R e BRI IR B R slmk‘
fhntsi“ Vumim_lﬁbimaat. s ot BE e 3w m
m 1m.wt k°'k‘1t.-..‘....’...'. ”‘

maksimaalne flantside kaugus teine-
“Mt...'.i.....0..'....’...‘..0... m-.
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TUllp S luhike vastab Standart de Service Technigue
d'Aviation Francaise.

III1 PeatluUkk.
dagamine.

Klapid (veata ulrk-od Jupiter VI - 1hk.39). Klapid on va-
rustatud traadist takistajatega,mis holiavad vedrude wvahetuse
korral klappe silindri sisse kuliltumast. K8ik kolm klapi ved-
ru on asetatud teras pesadele Uksteisele kontsentriliselt.

Klspihoovastik. Igal silindril on kaks pasri klapi hoove,
mis on asetatud slUmeetriliselt mootori teljel: Uks paar on
sisselaske jJa teine villjalaske klappide jaoks. VHljalaske
hoovastik pStrleb kashe kuullaagri peal. Hoovad on Uhenduses
tSukuri verrastega. Uhendus kohtl ssab Slitada T'ecazerk'iga.
Sisselaske hoovastik pidrleb samuti kahe kuullaagri peal,mis
viljalaske hoovastiku sisemuses. MSlemad hoovastikud on alu-
miinium kesnege téiestl ksetud. Nende alused on Uhendatud
kompensatsiooni varrutoés. Tagumise poolega on nad kahe 1lii-
gestelje abil silindri pea kil jes olevatele kronsteinidelse
kinnitatud. See kinnitusviis on mdeldud temperatuuri tdusmi-
se korral tekkiva paisumise tarvis.

Toukuri verdad.
Igal silindril on Uks sisso~ jJa Uks viil jalaske tSukukivar-

ras. Nende Ulemised otsad on varustatud sfiédri kujulise kand-
va pinnaga,mis otseses Uhenduses klapi hoévudm. Iga silind-
ri téukuri vardad ja nende vahel esetsev kompensatsiooni var-
ras on ksetud alumiinium kapotiga. Nimet. alumiinium kapot on
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klapl hoovastiku alusega teras flantsl abil Uhendatud.

IV Peat ukk.
Jghutus (vaata miirkmed Jupiter VI)

vV Peat Ukk.
Siitus.

011 surve (vaata miirkmed Jupiter VI - 1lhk.49). 0li surve
reduktsioon klapp,mis nub 811 pumba killjes,on reguleeritav
3,5 kg.surve pesle. Nii siis on nootorlv Slitus surve 3,5 kg.

VElisShugs Uhendaja. Ulekand ja karterl peale on kinnita-
tud viélisdhuga ilthendaja,mis on mé@ratud mootori karteris tek-
kivate Sliaurude kirvaldamiseks. Ta moodustab enesest kshe
avausega alumiinium kerblkese. Karbi sisemuses on koonuse ku-
Juline metall vire.

Kepsustiku 3litamine (vaata miérkmed Jupiter VI 1lhk.52).

Peakepsu sees olev puks Slitatakse vintvSlll seest surve
all tuleva Jliga. Osa kepsu vahelt vilja tulevat 811 hoitak-
se kinni 811 takistajaga,mis varustatud kolme vedrukesega Ja
Juhitakse abikepsude sirmede Juure. Nil saavad ka abikepsude
sOrmed surve all Slitatud.

Ulekandje Slitus. Ulekandja Slitamiseks tarvilik 311 laena-
takse mootori Slitussisteemilt. Vintvdlli sisse asetatud oli
survevihendaja regulee rib 511 hulka,mis mootori ja Ulekandja
Slitamiseks liheb. Kolme k@ulikoao ksudu Jjuhitaekse O8li sa~
teliit hammasrataste Juure. XSik Ulekand ja osad ssavad pritsi-
mise teel kiillaldaselt &litatud. 0li vajub lébi vintvdlli esi-

mese kuullaagri aluse sees olevate aukude mootori karterisse
tagasi.
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Hoovastiku 8litus. Hoovastiku alused on varustatud miiri-
" jatega "Tecalimit", mille abil v&imel ik hoovastiku karpi miilr-
dega téita ilma,et oleks tarvis ksant #ra vitta. Hoovastiku
iga reguleerimis kruvi on varustatud miirijaga "Tecazerk",
mille miErimiseks on etteniihtud "Tecalemit™ pump.

Vi. Peat Ukk.

gnutua. :
Kaltstud juhestik. Lennukitel,mis varustatud raadio seadel-

distega,on mootori sililitejuhestik tilesti kaetud telegrafeeri-
mist segava kilrgamise #rshoidmiseks. Selleks on magneetode
jagajad kaetud plekk kapotiga ja terve juhestik,iga juhe eral-
di, kaetud metall virguga. :

ViII. Pea t Uk k.

Karboratsioon.
Karborastor (vaate mérkmed Jupiter VI 1lhk.187).
Karboraator pumbaga VI je VII seeria.

Uldsus.
Seeria VI ja VII karboraatoritel,kere sisemised mdddud jJa

pihustajete kalibreeritud avade m33dud léhevad lahku. Karboraa-

toritel on n.n.kiirendamise pump,mis kisitatav gaasikiepidemest
mootori peale vitmise ajal,saates automaatselt bensiini surve {
all tdiendavasse pihustajasse. '

" Nende pihustajatest lEbivoolav bensiin kindlustab mootori
tiirude hidschuts pealevdtmist,vastavalt mootori tiirude arvu
kasvemisega. '

Nende karboraatori osad sarnaneved seeria III karboraatori
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. osadele,kuid omaved lisandusi:

a)kiirenduse pump kujundades osa ujukite kembrist,

bjlabipihusti alus asudes eelscojenduse karbi ja raami wvahel.

Kirjeldus:
Klirenduspump. See pump asub vertikaal seisundis karboraatorist

paremal ning vastupidisel kUljel gassi hoovastikust,olles vala-

tud Uhestlkis ujukite kambriga ninz asudes viimasega Uhenduses
bensiini sissevoolu ave kaudu (v.joon.nr.5 p.l)

|

 Foomis nedil S e Biise . Pae

g,

. HAPEAU D

MANC HON DU CORPS

Zolbevarre

Pumba peaasetuse kiljel asub bensiini tagasivoolu sulgurklapi

pesa,millega on ithendatud bensiini jJuurdevcolu toru abipihusta-
Jasse.

Pumba alumine osa ja tagasivoolu sulgurklapi pesa on
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tihendatud plisive alumise ksane (8)30nsusega (viljaldige). Kaan
: on kinnitatud kere klilge seitsme pcldigsa. hnba kere sees on
valgest vasest torumuhv,mida hoiab omal kohal kinnituskruvi.
Pumba Ulemine osa on kaetud aslumiiniumplekk kaeanega ning kin-
nitatud kolme poldiga.

Puuritud evaus (1l),mis asub allpool bensiini ujukikambrite
tasapinnast,mocodustab Uhenduse pumbaga.

Durmlumiiniumist pumba kolb,oma kitsama keskkohaga moodus~
tab ende Umber ruumi (2),mis on kindlas lihenduses ujukitekamb-
riga kere sees asuva avause(l) kaudu . Kolbe llemine osa teenib
juhtiuuk- ja vastuvitmiseks kolbevarre kederi pirkuvust.Alumi-
ses osas on pronksvdru (scon). Alumise osa sisemuses asetub
surveklapi pesa (3),milline ilhendatud nelja auguga (4) kolbe
keskmise vilise ruumiga (2). Terasest surveklapp avaneb vedru
survel,mis tuginedb valgest vasest toele ning viimane on vindi-
ga sissekeeratav kolbe ja bensiini lébivoolamise avaustega (5).
Tagasivoclu sulgurklapp sarnaneb surveklapile ning avaneb ruumi
(6),milldsse on kruvitud bensiini juurdevoolu torustiku liide
(hendaja ehk muter). See ruum (6) on lhenduses otseselt pumba
kerega tdisvdimsuse tﬂien@ava pihusti kaudu ning suletud kolbist
kuni viimane on jSudnud alumisse seisu,s.o. tidisgaasl andmise
ajal.

Abipihusti alus. See alus on moodustatud salumiinium rasmist,
kinnitatud kerboraastorile 4-ja poldiga ja lidbistatud eelsocojen-
duskarbi kinnitaspoltidest. ,

Selle raami esikiljes on puuritud abipihustajate toitmise
kanasal,l8ppedes pumbas bensiini juurdevoolu torustiku liitega.
P3ik roiestik (s.o.lksikud abipihustajate alused) asudes iga
Kiigikoonuse sll ja libistatud kenaslist (7) olles lhenduses
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bensiini juurdevoolu kanaaliga, juhid ja pidurdeb ebipihus-
tajaid pikondatnd'torukesega kuni k#gikoonuse kitsuseni.
Pumba kiisitlemine. Xiirendusepump on Juhitav gsasi kdepi-

demest saavutades sel viiasil bensiini sissepritsimist gaasi-
sulgklappide avanemise ajal ja vastupidiselt - imemist gaasi-
sulgklappide sulgumise s jal. Gaasi-sulgklappide telg libis-
tab karboraatori keret,viljudes eelsoojenduse liidete kiUl jelt.
See telje 1Opund kannab hoovakese,mls kepsu vahendajalt paneb
liikume kdverdatud kangi,milline kinnitatud karborsatori kere
kiljes oleva kindla teljele ning juhib omalt poolt kolvivart.
Pumbe tSStamine. Gaasi-sulgklappide avamise ajal pumba
hoovastik likkab pumba kolvl alumisse selsu. Kolb avaldadb sur-
vet enda all olevale bensiinile ning iihtlasi toimetab ka imemist.
Ajal kul surveklapp on suletud,on tagasivoolu klapp avatud ja
vilistorustiku kaudu bensiin voolab abipihustajatesse.

Kolbi jdudes alumiése seisu,avaneb tiisviimsuse tiéiendav
pihustaja,milline v3imaldab kigikoonuste all olevate abipihus-
tajate toltmist, tiinu seal sel ajal valitsevale alasurvele.

See tHiendav bensiini annus kindlustab viiga head tolitmist
kogu tSususeg maksimum reziimaga ja v@imaldab eriti kindlusta-
de benslinl kokkuholdu tiirude muutmise ajal.

Kul suletakse geesi-sulgklappe,pumba kolb tduseb uuesti
tiles slnnitedes ends all hdrendust. Tagasivoolu klapi sulgu-
des,avaneb selagjal surveklapp ning vdimaldab bensiini jJuurde-
voolu kolbe {(nelja) aukude kaudu punba koro alumisse ossa.Sel
teel on siis looéud bensiini tagavara Jirgmiseks kerraks;

Pumba ggautaﬁine. Karboraator seeria VI on varustatuds
a)kligikoonusega 36,5 Jupiter mootorid,millede kindlaksmiiliratud

{(nomineal) tilrude arv on vihem 2000 t/m.



b)kigikoonusega 38,5 Juplter mootorid,millede kindleksmékra-
. tud (nominaal) tiirude arv on Ule 2000 t/m. |
Karborastor seeria VII kiégikoonusega 44,5 cn varustatud Jupi-
ter ja Mercure lletoidetud mootorid. ‘
Eelscojendus (v.joon.nr.nr.6 ja 12). Soojendatud Shu votmi-
ne stnnib terasplekist karbl libi, mis needitud karboraatori
alumise osa kiil jes oleva raami kllge. Peale selle on ta veel
kinnlhm Slikoguja kilge. Nimet. karbi sisemust libistab
seeria lamedaid torukesi,mis Hhelt poolt Uhendatud mootord
kahe alumise silindri vahel olesvate viilialaske torudega.
Karborzatoritesse minev 3hk peab nimet.torukeste vahelt libi
minema, kus ta enne tolmutajate jJuure jdudmist killlaldaselt
soocjendatakse, et hirmatist Hra hoida. Peale selle viimaldab
vil jalaske gaaside eelscojenduseks tarvitamine killma mootori
kiiret "peale vGtmist". |
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Kompressor on médéiratud mootori vdimsuse alalhoidmiseks
kuni 1200 v8i 3600 meetrini. Esimesel juhul nimet.mootorit
"pool Uletoidetuks"”. Kompressori tiiviku ja viintvslli ﬁlru—
de vahekord ei lleta sel juhul 7/1.

Kompressor on monteeritud tagumisse poolkarterisse

(v.joon.nr.7)
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ning koosneb kahest osast: paigalseisvast kettast Ja 1iiku-
vast kettast - tiivik. Tiivik asub gaasisegu sisselaske to-
rudest tagapool, seega olles Mfhenduses karborsatoriga Je

sllindritegs (v. Joon.nr.8)
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Tiiviku p#3rlemine kindlustadb ning stinnitab Uhtlast segu ja
tdluslikku jaotust.

Kompressori tiivikut paneb piirlema elastiline sidesta ja
(Uhendaja) oma 80 hembaga (v.Joon.nr.9),emortiseerib silma-
pilkseid kiirendusi,annsb Ule 111kumise tiivikule vahenda ja,
milline koosneb 3-mest hammasrattast (v.joon.10)
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' Zlastiline sidestaja.|

Hammasrataste vahekord:

Al =80 - 4,708
B 17

il o 1,487
D 39

mis anngb 18pliku vahekorra 7/1.

Kompressor tekitad silindrites Ulisurvet jJja see Ulisurve
touseb meapinnal "tils gaasi” juures 400-500 gr.sem>.Et seda
suurt Ulisurvet Krahoida.Qelleka on Ulisurve manomeeter. Len-

dur on kohustatud manomeetri jJérele valvames,et surve el
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iletaks-85 gr:cnz.Solle surve seis manomeetril on mirgitud

punase joonsena.

VIII Peat ukk.
Abiseadeldised,

Kuulipilduja péiistesesdeldis. Kuulipilduja pHisteseadeldise
hammasrataste vahekord on mdeldud Hlekandja 2/3 jaoks. Kéivi-

tus surudhu jagaja kllge on kinnitstud alumiinium alus, mille
klll jes asuvaed tuurinditaja je 2 iseseisvat kuulipilduja pHiste-
seadeldise vdllikest. Tuuriniiitaja vSll sasb ome tiirlemise
kdivitus jaga jalt viikese vahevillikese kaudu. Hemmasratas

24 hambaga on Uhenduses 2 samasuguse 36 hambaga hammasrattega,

- millede kiiljes kuulipilduja piidsteseadeldise villikesed.Kdik



vSllikesed on varustatud kuullaagritega.
Kiivitus surudimjagsje vSll tiirleb poole véntvslli kiirusega

30 24 36 i
5 s "5 " @

Tuurinéditaja vill, mis ringl actakse samast vSllist,pdirled
nii siis samuti poole vintvdolli kiirusega.

Kuulipilduja piisteseadeldise villikesed pitrlevad 1/3 mooto-
ri vintvolli kiirusega:

g
t =8 - 3
Ja poole propelleri kiirusega:

£ : § = %, tunendad,et on kohane kahe-
harulise propelleri jaoks.
On arvesse vdetud,et kuulipilduja piisteseadeldiste villide
tiirlemise kiirus oleks alati vastav propelleri harude arvule.
Seda on v3imalik muuta lihtsslt hammasrataste vahetusega: kolme

harugs propelleri jacks 1/3 propelleri kiirusest,nelja haruga
propelleri jaocks 1/4 propelleri kiirusest.

IX. Peatlkk.
i tmesu o .

Sissepritsimise lorustik (vsata joon.nr.ll). Madala tempera-
tuuriga maecde jaoks on mootorid varustatud torustikuga,mille kau-
du v3imalik on otsskohe Iga silindri sisselaske torusse kiima-
laske hdlbustuseks bensiini pritsida. Torustik, mis on asetatud .
silindrite ja sisselaske torude vahele, omab tagumise karteri
pocle kuju. Ta on kinnitatud sisselaske torude kinnituspoldikeste
klilge. Nimet. torustik on Uhendatud iga s1lindri parempoolse



sisselaske toru RUlge kruvitud atomiseerija "Athmos" klulge

(v.jocon.nr.11).

Atomiseeri jad,andes bensiinile keerleva liikumise,pulveriseeri-
vad teds. Bensiin pritsitakse sisse pumbaga "Athmos",mis aseta-
tud lenduri istmesse ja mis enne Uhendust torustikuga on varus-
tatud filtriga "Athmoa".

Sumbutaja (7.joon.nr.12). Sumbutaja on teras plekist kokku
Joodetud ja ssub kontsentriliselt Ulekand ja meor._Isa silindri
vidljalske klappide avaused on Uhise kahoharﬁliso toru kaudu
sumbutaja sisemusega Uhenduses. Nimet.torude lthendamisel sumbut
Jaga on arvestatud ka temperatuuri tiusmisega kaasas kiivat
paisumist. Karteri kllge on sumbutajs kinnitatud kolme Uksieise
120° kaugusel esuva liikuva Uhenduse ksudu. See kinnitusviis



lubab pikuti reguleerimist ja Uhtlasi ka diametraalset paisu-

mist. Vdljalske gaasid juhitakse sumbutajast vilja kahe toru

keudu, mis asuvad Uks III ja IV silindri ja teine VII ja VIII
silindri vahel.

X Peatiikk.
Reguleerimine (vaata mirkmed Jupiter VI 1hk.69).

Sisselaske slgus 16° enne ll.s.p.
. 18pp 54° peale al.s.p.

Viljalaske algus 65° enne al.s.p.
. 13pp 27° peale Ul.s.p.

Automsatne ecelstiitus 35°.
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I.
KEKIRJELDTUS.

Kidivitaja "viet" tulip 200 koosneb osadest,millised on pai-
gutatud osalt lenduri istmes,osalt mootori juures. Viimased
on iga mootori tiiibile isesugused.

Lenduri istme kiivitaja lisandid on kiésitatavad l-he moo-
torlises lennukis.

A.Ohupump ja pihustaja.- Prits.
B.Kidimalaskja Shureservuaar.
C.Torustik.

Mérkus: 2~he,3-e ehk 4-ja mootoriga varustatud lennukitele on
konstrueeritud 2-he,3-me ehk 4-ja juhelised kraanid,
mis vSimaldaved bensiini pritsimist ning ka Shku k#i-
vitaviseks k3ikidesse mootoritesse.

Tulekustutajatega varustatud lennukitel kiHivitaja
seadeldis on télendatud,viil jaarvatud tulekustutaja
Bechard,tthest kustutaja Shureservuaarist ja tihest
klapist,millised on paigutatud tulekustutaja avaja al-
la sthihappe pudeli kohale.

A.Obupump je pihustaje. - Prits.

Ohupump. Pump on kahekordse llesandega,moodustatud ka-
hest kokkuliidetud poolkchut.aiuldudél igaliks kaks silind-
rit: Uhe - madalsurveks, teise - kirgesurveks.

Iga poolkeha jJaoks toimub Shu sisseimemine madalsurve si-
lindrisse sisseimemise klapi kaudu,milline asub kolbe pdhjas.
Tagasivoolu sulgeb kdrgesurve silindris asuv MS klapp

/¥.joon.nr.14/
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Kdrge-surve dhu vdljavool toimub KS klapi (v.joon.nr.l4)
kaudu.

Uhendustoru ithendab kdrgesurve klappide pesad.

Kolbede juhtimine toimub v3lli (balansiiri) abil pddrdu-
des kahes suunas paaris kepsudega ning asub pumba kahe pool
keha tthendatud tasapinnal. V3lli (balansiiri) mdlemad otsad
on rihvatudx) kepsude suunamiseks.

Pumba ilhes otsas on kolm liidet,milledest kaks liidet
on tulekustutaja seadeldise jjacks: viimastest lks - tule-

kustutaja reservuaari Uhendamiseks,teine - tulekustutaja

)rihv,rihvatud - lainetaolised sligavused ja kdrgused
plekil,valtsidel,viilidel Jne.
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: avaja jJaoks; ja kolmas liide ~ ratta Shukummide tHitmise
Jaoks. ‘ .

Pumba teises otsas on pihustaja - prits, kinnitatud Uhe
korkmutri abil.Juhtumeil kus Shupump on eraldatud pihustajast,
siis on nad omavghel tthendatud liidetega ja Uhe toruga.

Pumba llemises osas on asetatud tulekustutaja reservuaari
Ja kEivitaja roa@rmari manomeetrid. :

Kdivitaja kraani ail asetaeb kiivitaja reservusari torus-
tiku 1iide. '

Pihustaja. - Prits., Pihustaja sisaldab jérgmisi osi: pihus-
taja,ha jutaje ,kiigikoonus ja reguleerimisnupp.

Jaotusekraan (3-me haru kraan),mille vStmel on jirgmised
pealkir jad:"Aspirer”, "Jnjecter", "Demarrer" - lubab toimeta-
da jﬂrgiiaod toimingud: bensiini sisseimemist ja sissepritsi-
mist ja mootori kidivitamist.

Prits koosneb kerest ja kolbest,viimane on pihustaja re-
servuaar kiivitamise korral.

Kolbe liikumine on seoses jagajakraaniga.

Sulgev seisang takistab pritsi kolbe allaminekut,kui jaga:
jakraan seisab kiivitamise seisundis.

Reguleerimisnupp v’tnualdab karboratsiooni sBeguleerimist
olenevalt Umbritseva Shu temperatuurist,mootorist ja bensiin!
eriksalust (densite - tihedus).

B. vi a S8 *

Ohu reservuaar on silindri kujuline terasest,mahtuvusega
3,4,5 ehk 6 liiteit, vastavalt mootorite arvule ja silindri-
te Uldarvule. Ohu reservuaar on katsestatud ja kontrollitud



kasutatava 20 kg.surve vastupidamiseks.

Dimeeter 100 m/m.

3 ltr. - 440 m/m
; ;9 " oY "
F g9 ” - 830 "
C. T t S8dud .
!ornstik. pihustajast jagajasse 6x8 ehk 8xl0
. Shupumbast kiivitaja reservuaarini 4x6é
» pritsist bensiini anumani )
) 2,5x4 ehk 3x4
» - silindriteni )
II.

KAIVITAJA KASUTAMINE

J[ImOommTomo USSR SITamSE TS

A.Bensiini sissepritsimise eesmiirk ja otstarb.
Bensiini sissepritsimine on kiivitaja abistamine. Ta on

hidave jalik karboraatorite togitmisel ja mootorl kiimamine-
kul.
Sissepritsimine on hiédavajallk kul mootor on kilm. Prit-
side arv tuleb vihendada miinimumini kul mootor on soe.
Pritside arv cleneb mootorite tilipidest,nende tempera-
tuurist,nende seisukorrast ja torustiku pikkusest.

On soovitav mitte iialgl mooterit ringi ajada enne v&i

pirast bensiini sissepritsimist, et mitte muuta kéivitaja
karboratsiooni.



B. Surutud Ohu saavutamine kiivitaja

reservuaaris.
1. Veendudaj,et kiivitaja kraan on suletud.

2. Avada kHivitaja reservuaari sulguv kraan.

3. Liigutada pumba kiepidet kiirusega 45 1885ki minutis,kuni
manomeeter niitab 20 kg.survet. On soovitav kiepidet
liigutads HErmisest seisust Hirmise seisuni.

Hoiatus.

Juhtudel kul vdetakse tarvitusele kilivitaja reservuaari
tditmiseks korgesurve OShupudel, juhitakse téhelepanu just
eriti julgeoleku seadeldise vahele asetamiseks, taaraga
25 kg.,kiiivitaja reservuaari ja kdrgesurve pudeli vahel.

Firma keeldub hiljem vastutada Onnetusjuhtumiste tekki-
misel k&rgesurve Shupudeli kasutamisel kiivitaja "viet'i"

jacks.

J S e ity e ozt e
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C. Kiivitemise toimingud.

Jhureservuaar olles surve all,kliivitamise toimingud olek-

sid:
1. Bensiini sissepritsimine
2. Kédivitamine.
Bensiini sissepritsimine.
1. Aseteda jaotuskreani viti seisundis "Aspirer"

2.

a)Tdmmata aeglaselt pritsi kolb iilesse bensiini sisseime~
miseks (kui prits on tiis,kolb liigub alla Uhe senti-
meetri vorra),

b)Eui prits ei ole tiéis,liiguta kolbi kuni ta on tiis.

Aseta kraan seisundis "Injecter"

Alla surude kiiresti pritsikolb bensiini sissepritsimiseks

Kiivitamine. _
Kontrollida karboratsiooni reguleerimisklapi.seisund

Asetada kraan seisundis "Aspirer"”

Tommata aeglaselt pritsi kolb Ulesse,

Asetads kraan seisundis "Demarrer” (jéita kolb illemisse
seisu)

Avada kdivitamise kragan (umbes 1 ring)

Kohe viindata kiimalaske magneetot seni,kuni mootor liéheb
kHima.

Kui mootor liks kiima,sulgeda otsekohe kéivitamisekraan

Shu kulu séistmiseks.

Sulgeda ké@ivitaja reservuaari sulguvkraan.
fﬂhjond-ﬂa prits kolbe allasurumisega,asetades kraan

seisundis "Jnjecter"
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Ratta OShukummide tEitmine.

Normaalselt Shukumme tHidetakse Shupumbaga,siiistes kiivi-
taja reservuaaris Shu tagavara, viljaarvatud erijuhtumeil.
a)lehtl kruvida lenduri istme all olev Shujuhe kork,
b)selle asemele kinnitada paenduv toru,mille teine ots
{ihendada ratta Shukummidega,
c)avada vasakule ja 1ldpuni tHitmise kraan ja pumbata kuni

vastav surve on saavutatud kummides (v.joon.nr.16)

Rottoste o‘ﬁaéﬁzpbz'afe fatifinine
. ,

Et samaks otstarbeks dra kasuteda auruthd Shku Shureser-
vuaarist,teostada samad toimingud nagu pp.a ja b ja avada
Jérk jirgult téditmise kraan ja kiiivitaja reservuaari sulguv-
kraan. '

Mirkus: Kui puudub viike lisa manomeeter (surveniiitaja
Shukummides ),siis v3ib Shusurvet kummides niha




kiivitaja manomeetril kui mSlemate kummide dhu-

surve on tasakaalus reservuaari Shusurvega.

IIIX.
MONTEERIMINE JA REGULENRIMINE

Pump ja pihustejs - prits.

Kéivitaja komplekt on ettenihtud monteerimiseks lendu-~
rist paremal,erijuhtudel kuil sarnane montaaZ on v3imata,on
olemas ka aparaate monteerimiseks lendurist vasakul.




Kogu komplektl hSlpsameks paigutamiseks lenduri istmes,
paigutatakse ta ndnda,et titamine Shupumbaga on viimalik avi
motoristil ja kHivitajsga ning pritsiga - lenduril.

Ohupump v3ib varustatud olla spetsiaal pikendatava vdlli-
ga, viimaldades pumbaga tObtamist lenduri istmes seespool vii
vdljaspool eri lahtivietave kiHepideme abil.

Kiédima eeto monte ine.
Gaaside segu slilitamiseks on scovitav ainuliksi kéEimalaske
magneeto,mille t3Stamine on absoluutselt kindel.
Kiimaleske magneeto Uhenduseks the t3dmagneeto jagaja
karbige tervitada isoleeritud juhet dismeetrige vihemalt
8 m/m,hoolega isoleerides masina metallosadest.

tsi reguleerimine.
Reguleerimine teostatakse reguleerimisnupu abil alljirg-
neva tabell ligikasudsete andmete jJérele:
Keerata nupp sobiva jeaotusega pihustajal asuva niitaja

vastu.

smm&:mmuﬁn:&:umwc z&amnT::::z:zas=:
Temperatuur vili- & o 0
N 10° kuni +10° +10%wuni +40 AMO"lmni +80

Bensiini erikaal ntgulufm:nnpu asend

680 kuni 710 2 kuni 4 4 kuni &

710 kuni 727 1 kuni 3 S kuni 4

Iorustik

Torustiku mirgid peaved olema hoolega téhelepantud. lMitte
kunagl keevitada ega joota nipleid torustikus.
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Kasutada sainult vaskitorusid milirstud m8dtudes.
Torustiku thenduste tegemine Ja niplite asetamine toru
otstesse lhenduskohtadesse on nildatud alljdrgnevates joonis-

tustes (v.joon.nr.17).

KORRASHOID JA OLITAMINE

R R T AT I mIS TN SRR ST

Shapump .

Ohupumba korrashoid avaldub medalsurve ja klrgesurve silind-
rite Slitemises. Sisseimemiskorgil olevaid kahte auku keerata
ndhtavale ning sissepritsida mdned tilgad kastoordli ja pumba
kéepidet liigutada mitu korda &1i hluuvulgmim.

Uhtlasi moned tilgad %11 valada pumba v3lli mdlematesse
otslaagritesse. :

Kui pumba t88tamise ajal kiepicde kergelt (vabalt) liigub,
8iis Uks klappidest istub halvasti omas pesas,mida katsuda
uuesti asetada pessa liigutedes kiiresti kiepidet edasi-tagasi.
Kui sce teguviis ei anna tagajérgi,on tarvis kargesurve- je
madalsurve klepid puhastada,neid pumbast viljavdtta ning pesta
bensiinis voéi pilrituses - osadeks lahutamate.
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Kokkumonteearinisel valvata liitekohtade weckindlust.
Aegajalt kontrollida kiivitaja Ja tulekustutaja sulgkraa-
nide kinnitus kruvimutrite kinnitust.

Mitto 1ialgl Slitada jegajelresni vitit. Kul kraanivoti
k#ib tihedalt,siis lUlla kergelt HHrtele puuvasaraga.

Kui aga kresani voti kiib liig vabalt, sils &ra keerata pol-
di kruvimutter, Hravdtta vintkorgi splint,sisse krufida kergelt
Jagajeakreani vOti,uuestl asetada splint ning uuesti kinnitada
kraani kruvimutter.

Valvate kiivitaja kraani kinnitus kruvimutri kinnitust.

Lahtivdtta igakord,kuil on juhus, bensiini juurdevoolu 1lii-
‘ de,filtri puhastemiseks js et teda vabastada Uleliigsest HEn-
gistavast mustusest.

Mitte 1islgi muuta pihustaja ja hajutada auvkude sektsiooni.

Brits.

Kui pritsi kolb muutub kuivaks, jirjelikult laseb bensiini
l¥bi, Slitada teda kastoor 5liga (ehk glytseriiniga),tiites
liga Jjuhtmutri O0nsus ning lilgutada kolbet mitu korda kuni
81i laskub ella pritsi siszemusse. Seda toimingut teha vOimali-
kult sageli.

.
HALVA ngTAHIbE-ggggUSEQ
l. YMootor kiEivitub surutud Shu survel,kuid el lidhe kiima -
silindritesel stnni plahvetusi.

a)kontrollida sillitesestieldis.

Vindata k#imaleskemagneetot ning veenduda,kas vool jOuab
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kilinaldeni.Jaataval korral kontrollida,kas tekkib side elek-
troodide wahel. Kul stidemeid el ole killnaldes,kontrollida
slitteseadeldis, timagneetode funktslioneerimist ja asetust,
juhede isolatsiocnl je jagajekarpl. |
b) Stliteseadeldis on korras,kontrollide kdivitajat.
Pihustaja - mfitaz konirellida reguleerimisnupu asendit
(v.karborats.resuleer.lhk.37).Veenduda pritsi tditmist; pum-
bakolb el lase end alla suruda rchkem kuil 1 sentimeetri vir-.
ra kul prits on téis. : |
EKigikoonuse kruvimutter Hra kruvida ja veaatluse alle wdt-
ta koonuse sisemus. Vilmane peab olema tihe,pidev jJa kiullal-
daselt gsesikindel selleks,et sinna el sattuks Uhtegl teist
vedelikku.
Keerata reguleerimisnupp,et kindel olla tema mBjus.
2. Mootor el kiivitu surutud Shu survel.
Kui #hureservuaar on surve all ning Jagaja on histi regulee~

ritud Ja kul mootor sel julml el kiivitu,siis #Hra keerata jaga-
Ja Slitamise korkmutter Ja sinna sissepritsida tks pritsi tHis
kastoor 3li. Kui see kork on reskelt kidttesaadav,siis lahti

kruvida pulverisesatori peal olev seguavause kruvimutter,torusse
sissepritsida kastoor 5li,kiiresti kruvimutter peals kruvida
ning uvestil katsuds kiivitads. &

3. Mootoris stinnived Uksikud plshvatused kuid kiima ei lihe
Vigu tuleb otsids mujalt.

a)Bensiinl el cle karboraatorites

b)T85magneetode siiide on vigane.
Viimane viga on Rergesti leltav seega,kul mootor kiib ainult
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k#imalaskemagneeto vintamise ajal,sils on viga t8Smagneetodes.
¢) on liig palju bensiini sissepritsitud,
d) on 1liig vithe bensiini sissepritsitud.






