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MOOTOR "MERCÜHE"! TEHNILISED ANDMED JA
ssssssssszssszssssssssssssssssssssssssss

KIRJELDUS.
SSSSSS-SSS 3

Märkme tele täienduseks mootorite "Jupiter" VI käsiraamat.
#Sissejuhatus.

Kuigi mootor "Mercure" ei kuulu mootorite "Jupiter" seerias- 
se,on tal siiski viimasega palju sarnadust.Ta sarnaneks kompres- 
sooriga "Jupiter" VII, kui viimane oleks varustatud ülekandega.
Pea lahkuminekud seisavad just silindrite ja klapi hoovade ehitu*

.ses,kepsude õllt&mlses ja ülekande.Juure lisamises.Suur osa "jupi 
ter" VI märkmetest,mis täiendatud "Jupiter" VII lisaga,võivad moo
tori "Mercure"! kirjeldamise,kokkupanemise,lahtivõtmise ja korras\
hoidmise puhul ahiks olla.

S 1 a u.
Peatükk I - Iseloomustus.
Peatükk II - Üldine kirjeldus.

Mootori osad. Karter.
Silinder.
Kolbe.
Kepsustlk. Väntvõll. 
ülekandja. 
Propelleri muhv.

Peatükk III - Jagamine.
Juiapid,
Klapi hoovastlk.
Jagaja (Tõuklrlte vardad).

Peatükk IV - Jahutus.
Peatükk V - ölltus.Ölipump (vaata märkmed Jupiter VI). 

Öllkoguja (vaata märkmed Jupiter VI). 
Õlitus surve.
Karteri vällsõhuühendus.



õlltusringkälk (vaata märkmed Jupiter VI). 
Kepsud,Ülekande Ja klapi hoovastiku õlitus.
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Peatükk IX

Peatükk X
XI -
XII -
XIII-

•*i— XIV -

XV -
XVI -
XVII-

_ n _ XVIII-
XIX -
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Süütus.
Kaitstud Juhestlk.
Karbqrat3loon.
Karboraator•
Eelsoojendus.
Kompressor.
Ablseadeldlsed.
Kuulipildujate pääste seadeldis.
Mitmesugused osad.
Suruõhu Jagaja (vaata märkmed Jupiter VI). 
Pritsi torustik.
Väljalaske koguja.
Reguleerimine.
Kokkupanemine (vaata märkmed Jupiter VI).
Lahtivõtmine (vaata märkmed Jupiter VI).
Lennukile asetamine (vaata märkmed Jupiter VI
Propelleri monteerimine (vaata märkmed Jupi­

ter VI).
Käivitamine. )

)Käsitamine maapeal. )(vaata märkmed Jupiter
) VI)

Käsitamine lennus. )
Vigade kindlaks tegemine.)

) (vaata märkmed
Hoolekanne. j Jupiter VI)
Kontroleerlmlne. )

I Peatükk.
Iseloomustused.

ülekandega 2/3 ületoidetud, 
õhuga.9 tk.
tähekujullselt. 
146 mm.
190 mm*28,628 1.
5,3

Mootori tüüp..... .
Jahutus............
Silindrite arv.......
Silindrite asetus..... 
Silindrite läbimõõt...
Kolbe käik...........
Üldine silindrite maht 
Kompressiooni aste....
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Normaal võimsus maa peal.
Võimsus 1200 m kõrgusel.... ........ .
Maksimaal võimsus maa peal.............
Lubatud maksimaal võimsus maa peal.....
Normaalsed tiirud......................
Propelleri normaalsed tiirud.........
ISootori ja propelleri tiirlemise suunad

Propelleri muhv..... 
Karboraatori tüüp... 
Karbora&torlte arv.. 
Tarvitatav küttealne

Süütus
Magneetode arv.. •. 
Magneetode nimetus
Magneetode tüüp...

Magneeto tiirlemise kiirus
Õli surve........... ......
Tarvitatav õli............

Maksimaalne lubatud õli temperatuur
(kõige ebasoodsamad juhusell)........
Õli tarvitus tunni jooksul.
Generaatori ühenduse tiirlemise kiirus Tuurlnältaja m n n
Kuulipilduja * * "
Mootori üld diameeter..........
Mootori täiskaal ühes: 
magneetodega "Scintilla" bllndeeritud süütus juhes tikuga 
karboraatoriga "Trlplax” pumbaga 
eelsoojenduse seadeldisega 
survepl ir a j aga 
pr i ts i torus t ikuga 
väljalaske kollektoriga 
propelleri muhviga S lühike
käivitus jagajaga. ........... .........
Mootori erikaal......... .......... .

545 EP.
575 EP.
650 HP.
605 HP.
2000 tiiru/min.
1350 tiiru/mln. 
vastupidised kella , 
osuti liikumisele 
(tagant vaade), tüüp S lühike 

"Triplex* VII.
1 tk.
"Gnome 8c Rhone soo­
vitab vähe detonee-

Magneetodega •
2 tk.
*Scintilla"G.N.9 D. 
(automaat eelsüüt.)
9 silindri jaoks (4 sädemega ringi 

kestel).
9/8 moot.tiirudest 
5,5 klg./cm2.
Castrol C mineraal 
Klein I pigistus 
Castrol R
120°C.
4 1.
5/4 mootori tiirudest 1/2 / * "
1/2 propel. n
1,411 m.

ritavat spet 
põletlsainet 
"Aviation".

468 klg. 
0,720 klg.

II Peatükk. 
üldine kirjeldus.

Gnome-Rhone "Mercure" on 9 silindriga,mis kiirtetaoliselt
asetatud ühele tasapinnale,õhu jahutusega mootor.

Kahest poolest koosnev duralumilnlst karter hoitakse koos



9 poldi abil* Karteri etteotsa on kinnitatud ülekandja kolme 
sateliit hammasrattaga (v.joonis nr*l).

Ülekandja on vahekorraga 2/5, mis tuntuvalt propelleri töö ka­
sulikkust suurendab. Ülekandja võlli ots on varustatud õnara- 
tega ja talle võib monteerida Igat liiki propelleri rauhvlsld, 
kas puu või metall propellerite jaoks. Karteri tagumine pool



on kaetud alumiinium kaanega,millesse on monteeritud õli 
pump,magneetod ja muud (v*joon.nr.2)*

Silindrid on valmistatud terasest ja varustatud jahutus- 
rItadega,milledel suur kiirgamise pind. Alumiiniumist silindri 
pea on vindiga silindri kUlge kruvitud. Kolbed on valatud alu­
miiniumist .Kuuenda silindri kolbe on peakepsuga, kuna teised
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Ülejäänud kaheksa abikepsudega väntvõlliga ühendatud on.
Plahvatus jõud kantakse üle kahest osast koosnevale ühe 

põlvega väntvõllile.Eestpoolt on väntvõll otsekoheses ühendu­
ses ülekandjaga ja tagant poolt abi orgaanldega.Igal silind­
ril on 4 klappi: 2 sisse- ja 2 väljalaskeks «Klapid pannakse 
tegevusse klapi hoovadega»mls varustatud spetslaal paisumise 
kompensaatorIga.Hoovastlk on kaetud kapottidega, mis kerged 
lahti võtta.

4 paari nukkadega jagaja ketta paneb väntvõll ekstsentrlll 
se eplsükloldaalse hammasrat tas tiku abil kontsentriliselt ene 
ae ümber pöörlema.TõukuriteIt kantakse liikumine tõukurlte 
varraste Ja klapi hoovade kaudu klappidele üle.

Survega õlltamlne on kindlustatud kahe ühise telje peal 
asetseva õli pumbaga. t3ks neist saadab surve all õli mootoris 
se ja teine mootorist anumasse tagasi. Õllanumast tulev õli 11 
blstab ühe fiibri enne pumpa minemist «Kahe alumise silindri v 
hele on asetatud õllkoguja,kust pump karterist sinna valgunud 
õli anumasse tagasi saadab. ÕU, oma tagasiminekul anumasse,! 
blstab karboraatorl eelsooJenduskambri enda soojust karburaa­
torit läbistavale õhule edasi andes. Segu plahvatust silindri 
kindlustavad 2 raagneetot,mis asetatud mootori tagumisele kül­
jele.

Mootori toitmine sünnib kiirendus pumbaga varustatud kar­
buraatoriga "Trlplex”. Toitmise süsteemi kuulub ka hammasrata; 
tiku kaudu mootoriga ühendatud kompressor.

Kompressori telge äkiliste tõugete vastu kaitsevad ringi 
ajavas hammasratas tikus olev elastillne ühendus ja tsentri- 
fugaalsed- hõõrumise peal põhjenevad ühendajad.Töötamise ajal 
on kõik kompressori osad k&unls suure pinge all. Kõik need
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mitmesugused seadeldised tagavad kompressori töö kindluse. 
Kompressor on asetatud kontsentriliselt karteri tagumisele 
poolele väntvõlli lõppu, millelt ta oma tiirlemise saab.

Segu juhitakse plahvatuskambritesse alumiinium slssel&s- 
ke torustiku kaudu,mis asetatud iga silindri tagumisele kül­
jele. Slsselaske torustiku klnnitusvllsl juures on silmas 
peetud ka paisumist temperatuuri tõusu korral.

Ablseadeldlsad,nagu bensiini pump.kuulipilduja päästetneha- 
nism,tuurinäitaja jne.,saavad oma liikumise mootori tagumi­
sel poolel asuvatelt võlllkestelt.

Mootori käivitamiseks surutud õhuga on ettenähtud suruõhu 
jagaja. Nimetatud Jagaja asub tuurinäitajaga Ühisel võllil.

Mootori osad.

Karter, (vaata märkmed Jupiter VI Ihk.20 Ja 77).

Karter on valmistatud dur alumiiniumi st Ja hästi väljatöö­
tatud. Eespool on tal kinnituskoht ülekandja ja tagapool komp 
ressorl jaoks (v.joon.nr.3).

Tagumine poolkarter sarnaneb Jupiter seer.VII. Tagumises
poolk&rteris on ümmargune ruum kompressori jaoks ligikaudse" ,'
ringikujulise lõikega, mille välisseina moodustab karter 
ise. Sisemine sein moodustub survekroonist, milline püsivalt 
kinnitatud poltidega karteri külge.



Silinder koosneb kahest osast.Kolbet juhtiv osa on tera­
sest ja on vindiga soojalt alumiiniumist silindri pea sisse 
keeratud. Karteri külge kinnitamiseks on silindril alumises 
osas rant,millega vastu karterit toetub.Silinder on varusta­
tud ringlkujuliste jahutusrlbidega,mis alt ülespoole suurene- 
vad.Silindrl pea sisemus moodustab plahvatusruuml.Kaks seeriat

Jooms nr. J

Konoprt41opc rutiin

J‘ig. i. Vut <!<• cõt<* <]u moteur.



suure kiirgamispinnaga jahutusrlblsid Ümbritsevad silindri 
pead väljastpoolt. Silindri peal on nelja klapi jaoks bronks 
klapi puksid ja pesad* Igal klapil on eraldi avaus silindri 
peas: slsselaske klappidel taga* ja väljalske klappidel ees* 
pool. Küünlad on asetatud silindri külgedele ja on silindri 
tsentrumi suunltud. Klapi hoovade alused on silindri pea 
peale kinnitatud* Eestpoolt on käivitus suru õhu klapp sis­
se keeratud.
Kolbe (vaata märkmed Jupiter VI Ihk.28). Kolbe alu* 

mlsel küljel kõvendusrlblsld ei ole,kuid selle eest on koi* 
be sõrmede otste kohal kolbe seintel täisnurksed kõvendused* 
Kolbe,mis on kinnitatud peskepsule,läheb oma ehituselt veidi 
lahku teistest kaheksast ülejäänust*

Kepsus tlk (vaata märkmed Jupiter VI - Ihk *30) Peakeps on 
varustatud kahelt poolt bablldlga kaetud teras puksiga,mil­
lel õlitamlseks hulk auke läbi puuritud on* Peakepsu vänt­
võlli peal olev ots on kahe bronks šelbl vahel,mis takista­
vad õli väljavoolamist kepsu laagri vahelt* Esimene bronks 
selb surutakse vastu väntvõlli kolme vedrukesega,mls aseta­
tud 120° all. Teiste kepsude õlltamlne sünnib samuti surve 
all.

Väntvõll. Esimese osa kohta vaata märkmed Jupiter VI
Ihk. 75

Keskmise osa w ** * Jupiter VI Ihk.33*
Väntvõlli tagumine osa üldiselt on sarnane,mis seeria VI 

kuid on pikendatud kompressori võrra.
Tagumisele osale on kinnitatud koonusplnnale terasest 

mtihv,mille liikumist takistab duralumilnlumlst ketas. Kogu 
komplekt on kinnitatud kirmltuskruviga.See asetus võimaldab



õli läbipääsu pumba ja mootori esiosa vahel.
ülekandja. ülekandja telg asub väntvõlliga Ühise sirg­

joone peal ja tema tiirude arv on 2/3 mootori omadest.
Ta koosneb: Dkarterist ja õli tagasisaatjast;

2) propellerit kandvast teljeat#mis varusta­
tud 3 koonis satelllt hammasrattana;

3) liikuvast kroonist;
4}palgaIselsvast kroonist.

Karter /lilekandja/ (v*joon.nr.4)

REDUCTEUR 2/3

iSodetiiihammcuracMx survaloaxp
BUTEE DE PIGNON SATELLITE______

%fa./<r/ii/ fiattntnoLsraJaLS 

Kee/ukJori esimenejurvr/aafer,
BUTEE AVANT OU REDUCTEUR

JGnnise Aroom /teater
ROTULE DE LA COURONNE FIXE

Proneäeri võ/f
ARBRE PORTE- HELICE

LANCE-GOUTTES

õ/i/ccdocsi^ouxdhcc
RECUPERATEUB D*HUILE__

Xinnine Aroorx
COURONNE FIXE_______

tSurvalataõri hoidja..
FLASQUEDEBL0CA6E ÕELA BUTEE

PLANCHE N°4
Joon z nr 4

JGinpatniskarfii hodz
_ CHAPEAU OE RENIFLARO

JCinötxmvskotrp.
CHEMINEE DU RENIFLARD

oClikuva, Aroom haccöer
BUTEE DE IA COURONNE M06ILE

JHaim/ncwmctAv 
MOVEU DENTE

Pct-nJvõ/f
VILEBREQUIN

Jt/ork.
BOUCHON

Vocrdvo/k facapar
BUTEE OU VILEBREQUIN

X.ÖTI fClp 
IT DU ROULEM

oCai ctpn hu.pi. 
SUPPORT DU ROULEMENT

•Cii&civoL 6. rooni ii aer
RQTULEDElACOURONNFMnW^

aCiiktuv kroon 
COURONNE MOBILE

Alumiiniumist karter mahutab enesesse kõiki ülekandja osi. 
Ta on kinnitatud ette mootori karteri külge. Ülemises osas 
on tal avaus mootori karteri sisemuse ühendamiseks välis­
õhuga. Karteri sisemuses ees otsas on hammastik, millesse 
on kinnitatud esimese survelaagri hoidja. Karteri eesotsas 
asub õli tagasisaatjatmis takistab õli välja pritsimist.



Esimene survelaagri hoidja Ja 511 tagasisaatja hoitakse ühis­
te poltidega karteri küljes kinni.

Propelleri võll. Propellerit kandev võll on ühest tükist 
taotud kroonulikke 1 terasest. Esimene osa, kuhu propelleri 
muhv kinnitatakse, on varustatud 16 silindrilise õnaraga.Ta- 
gumlses osas asub surve laager. Võllil on 3 seest tühja haru, 
mis otstest kinnised* Iga haru kannab ühte satellit hammasra- 
tast. Igaüks neist hammasratasteat on varustatud babildlga 
kaetud vask puksiga ning hoitakse kohal klnnltusmutriga. Pea­
le selle on veel Iga hammaaratas varustatud surve laagriga, mis 
piki telge sihitud jõu absorbeerib*

Tagant poolt on ülekandja telg varustatud õõnsusega, kuhu 
sisse väntvõll ots ulatab, ülekandja võlli tagumine ots pöör­
leb väntvõlli esimese otsa sees oleva babildlga kaetud vask 
puksi peal. ülekandja võlli sisemus on tagant poolt kinni 
korgitud, jättes ainult väikseid 511 auke.

Liikuv kroon on valmistatud kroomnlkkel terasest. Ta kannal 
kahte hammastikku,üht sisemist ja teist välimist* Sisemine on 
ühenduses väntvõlli eesotsas oleva hammas muhviga. Teine koonj 
Une hammastik on ühendatud 3 satellit haxrxnasrattaga.

Kinnine kroon on samuti varustatud kahe hammastikuga. Tema 
tagumine koonls hammastik moodustab satellit hamm&sra tas tele 
tee,Inina esimene on ühenduses karteri eesotsas oleva hammast!* 
kuga.

Propelleri muhv.
Tema karakteristika on järgmine:

tüüp .......... *....... ............. S lühike
f lantside välimine läbimõõt:.......... 500 ram
muhvi läbimõõt keskelt. ............. . 95 mm
maksimaalne flantside kaugus teine­teisest.... .......................... 220 mm.



poltide arv................. 10 tk.
poltide läbimõõt............. 14 mm.

Tüüp S lUhlke vastab 3tandert de Service Technlque 
dT Aviatior Prancalse.

III Peatükk.
Jagamine.

Klapid (vaata märkmed Jupiter VI - Ihk.39). Klapid on va­
rustatud traadist takistajatega»mis hoiavad vedrude vahetuse 
korral klappe silindri sisse kukkumast*. Kõik kolm klapi ved­
ru on asetatud teras pesadele Üksteisele kontsentriliselt.

Klaplhoovaatlk* Igal silindril on kaks paari klapi hoove» 
mis on asetatud sümeetrlllselt mootori teljelt üks paar on 
slsaelaske ja teine väljalaske klappide jaoks. Väljalaske 
hoovastlk pöörleb kahe kuullaagri peal. Hoovad on ühenduses 
tõukurl varrastega. Ühendus kohti saab õlltada T ec&zerk'iga. 
Slsselaske hoovastlk pöörleb samuti kahe kuullaagri peal»mis 
väljalaske hoovas tiku sisemuses. Mõlemad hoovastikud on alu­
miinium kaanega täiesti kaetud. Nende alused on ühendatud 
kompensatsiooni varrastega. Tagumise poolega on nad kahe lii­
gestel je abil silindri pea küljes olevatele kronsteinidele 
kinnitatud. See klnnltusvlls on mõeldud temperatuuri tõusmi­
se korral tekkiva paisumise tarvis.

Tõukurl vardad.
Igal silindril on üks slsso- ja Uks väljalaske tõukufelvar- 

ras. Nende ülemised otsad on varustatud sfääri kujulise kand­
va pinnaga,mis otseses ühenduses klapi hoovadega. Iga silind­
ri tõukurl vardad ja nende vahel asetsev kompensatsiooni var­
ras on kaetud alumiinium kapotiga. Ulmet. alumiinium kapot on



klapi hoovastiku alusega teras fl&ntsi abil Ühendatud.

IV Peatükk.
Jahutua (vaata märkmed Jupiter VI)

V Peatukk.
Piitus.

Õli surve (vaata märkmed Jupiter VI - lhk.49). õli surve 
reduktsioon klapp,mis asub õli pllwba küljes,on reguleeritav 
3,5 kg.surve peale. Nii siis on mootori õlitua surve 3,5 kg.

Vällsõhu&a ühendaja. Ülekandja karteri peale on kinnita­
tud välisõhuga ühendaJa,mis on määratud mootori karteris tek­
kivate õliaurude kõrvaldamiseks. Ta moodustab enesest kahe 
avausega alumiinium karbikese. Karbi sisemuses on koonuse ku­
juline metall võre.

Kepsustiku õlitamine (vaata märkmed Jupiter VI lhk.52).
Peakepsu sees olev puks õlltatakse väntvõlli seest surve 

all tuleva õliga. Osa kepsu vahelt välja tulevat õli hoitak­
se kinni õli takistajaga,mis varustatud kolme vedrukesega ja 
juhitakse ablkepsude sõrmede juure. Nii saavad ka ablkepsude 
sõrmed surve all õlitatud.

Ülekandja õlltus. Ülekandja õlitamlseks tarvilik õli laena* 
takse mootori ehitussüsteemilt. Väntvõlli sisse asetatud õli 
survevähendaja regulee rib õli hulka,mis mootori ja ülekandja 
õlitamlseks läheb. Kolme kanaallkese kaudu Juhitakse õli sa- 
teliit hammasrataste juure. Kõik ülekandja osad saavad pritsi­
mise teel küllaldaselt õlitatud. Õli vajub läbi väntvõlli esi­
mese kuullaagri aluse sees olevate aukude mootori karterisse 
tagasi.



Hoovastiku 511tati. Hoovastiku alused on varustatud määri­
jatega ''Tec&licnit”, mille abil võimäL ik hoovastiku karpi määr­
dega täita ilma,et oleks tarvis kaant ära võtta. Hoovastiku 
iga reguleerlmis kruvi on varustatud määrijaga "Tecazerk"» 
mille määrimiseks on ettenähtud "Tecalemit" pump.

VI. Peatükk.

Süütus.
Kaitstud juhestlk. Lennukitel»mis varustatud raadio seadel­

distega» on mootori süütejuhestik täiesti kaetud telegrafeerl- 
mlst segava kiirgamise ärahoidmiseks. Selleks on magneetode 
jagajad kaetud plekk kapotiga ja terve juhestik»iga juhe eral­
di» kaetud metall võrguga.

VII. Peatükk.

Karboratsloon.
Karboraator (vaata märkmed Jupiter VI Ihk.187).
Karboraator pumbaga VI la VII seeria.

Üldsus...
Seeria VI ja VII karboraatorltel,kere sisemised mõõdud ja 

plhustajate kalibreeritud avade mõõdud lähevad lahku. Karboraa- 
toritel on n.n.kiirendamise pump»mls käsitatav gaaslkäepidemest 
mootori peale võtmise ajal,saAtes automaatselt bensiini surve 
all täiendavasse plhustajasse.

Nende pihustajatest läbivoolav bensiin kindlustab mootori
tiirude hädaohuta pealevõtmist.vastavalt mootori tiirude arvu

%

kasvamisega.
Nende karbora&torl osad sarnanevad seeria III karboraator!



osadele,kuid omavad lisandusit
a) kiirenduse pump kujundades osa ujukite kambrist»
b) abipihusti alus asudes eelsoojenduss karbi ja raami vahel.

Kirjeldus:
Kllrenduapump. See pump asub vertikaal seisundis karboraatorlst 
paremal ning vastupidisel küljel gaasi hoovastikust»olles vala* 
tud Uheatükls ujukite kambriga ning asudes viimasega ühenduses 
bensiini sissevoolu ava kaudu (v.Joon.nr.5 p.l)

jZctrfuraafcir jeerea ST 4 
CARBURATEURS SERlESVbSE

SCHEMA DE F0NCT10N N EMEN
DE LA POMPE

Pumba peaasetuse küljel asub bensiini tagaslvoolu sulgurklapi 
pesa,millega on ühendatud bensiini Juurdevoolu toru ablplhusta*
Jasse.

Pumba alumine osa ja tagaslvoolu sulgurklapi pesa on



ühendatud püsiva alumise kaane(8)õõnsusega (väljalõige). Kaan 
on kinnitatud kere külge seitsme poldiga. Pumba kere sees on 
valgest vasest torumuhv,raida hoiab omal kohal kinnituskruvi. 
Pumba ülemine osa on kaetud aluuiiniumplekk kaanega ning kin­
nitatud kolme poldiga.

Puuritud avaus (l),mis asub allpool bensiini ujuklk&mbrlte 
tasapinnastpmoodustab ühenduse pumbaga.

Durelumiiniurnist pumba kolb»oma kitsama keskkohaga moodus­
tab enda ümber ruumi (2),mis on kindlas ühenduses ujukltek&mb- 
rlga kere sees asuva avause(1) kaudu. Kolbe ülemine osa teenib 
juhtimiseks ja vastuvõtmiseks kolbevarre kederi põrkuvust.Alumi­
ses osas on pronksvõru (soon). Alumise osa sisemuses asetub 
surveklapi pesa (5),milline ühendatud nelja auguga (4) kolbe 
keskmise välise ruumiga (2). Terasest surveklapp avaneb vedru 
survel,mis tugineb valgest vasest toele ning viimane on vindi­
ga sissekearatav kolbe ja bensiini läbivoolamise avaustega (5). 
Tagaslvoolu sulgurklapp sarnaneb surveklapile ning avaneb ruumi 
(6)#mlllAsse on kruvitud bensiini juurdevoolu torustiku liide 
(ühendaja ehk muter). See ruum (6) on ühenduses otseselt pumba 
kerega tälsvõlmsuse täiendava pihusti kaudu ning suletud kõlblat 
kuni viimane on jõudnud alumisse sel3u,s.o. tälsgaasl andmise 
ajal.

Abipihusti alus. See alus on moodustatud alumiinium raamist, 
kinnitatud karboraatoriie 4-ja poldiga ja läbistatud eelsoojen- 
dusk&rbl kinnituspoltldest.

Selle raami esiküljes on puuritud abiplhustajate toitmise 
kanaal,lõppedes pvenbas bensiini juurdevoolu torustiku liitega. 
Põik rolestlk (s.o.üksikud abiplhustajate alused) asudes iga 
käglkoonuse all ja läbistatud kanaalist (7) olles ühenduses



bensiini Juurdevoolu k&naaliga, Juhib Ja pidurdab abipihus- 
tajaid pikendatud tõrukesega kuni kägikoonuse kitsuseni.

Pumba käsitlenine. Kiirendusepump on Juhitav gaasi käepi­
demest saavutades sel viisil bensiini sisseprStaimist gaasi- 
sulgklappide avanemise ajal ja vastupidiselt - imemist gaasi- 
sulgklappide sulgumise ajal. Gaasi-sulgklappide telg läbis­
tab karboraatori keret,väljudes eelsoojenduse liidete küljelt.
See telje lõpund kannab hooväkese,rals kepsu vahendajalt paneb 
liikuma kõverdatud kangi,miliine kinnitatud karboraatori kere 
küljes oleva kindla teljele ning Juhib omalt poolt kolvivart.

Pumba töötamine. Gaasi-sulgklapplde avamise ajal pumba 
hoovastik lükkab pumba kolvi alumisse seisu. Kolb avaldab sur­
vet enda all olevale bensiinile ning ühtlasi toimetab ka imemist. 
Ajal kui surveklapp on suletud,on tagasivoolu klapp avatud Ja 
välistorustiku kaudu bensiin voolab abipihustajatesse.

Kolbi Jõudes alumisse seisu,avaneb täisvõimsuse täiendav 
pihustaja,milline võimaldab käglkoonuste all olevate abipihus- 
tajate toitmist,tänu seal sel ajal valitsevale alasurvele.

See täiendav bensiini annus kindlustab väga head toitmist 
kogu ,tõusuaeg maksimum resiimaga ja võimaldab eriti kindlusta­
da bensiini kokkuhoidu tiirude muutmise ajal.

Kui suletakse gaasi-sulgklappe,pumba kolb tõuseb uuesti 
üles sünnitades enda all hõrendust. Tagasivoolu klapi sulgu­
des, avaneb selajal surveklapp ning võimaldab bensiini juurde­
voolu kolbe (nelja) aukude kaudu pumba kere alumisse ossa.Sel 
teel on sii3 loodud bensiini tagavara järgmiseks korraks.

Pumba kasutamine. Xarboraator seeria VI on varustatud; 
a)kägikoonusega 36,5 Jupiter mootorid,millede kindlaksmääratud 

(nominaal) tiirude arv on vähem 2000 t/m.



b)kägikoonusega 53,5 Jupiter mootorid,millede kindlaksmäära- 
. tud (nominaal) tiirude arv on iile 2000 t/m.
Karboraator seeria VII kägikoonusega 44,5 cn varustatud Jupi­
ter Ja Mercure ületoidetud mootorid.
Eelsoojendus (v.Joon.nr.nr*6 Ja 12). Soojendatud õhu võtmi­

ne sünnib terasplekist karbi läbi, mis needitud karboraatorl 
alumise osa küljes oleva raami külge. Peale selle on ta veel 
kinnitatud õllkoguja külge. Himet. karbi sisemust läbistab 
seeria lamedaid torukesl,ml3 ühelt poolt ühendatud mootori 
kahe alumise silindri vahel olevate väljalaske torudega.
Karboraatoritesse minev Õhk peab nimet.tõrukeste vahelt läbi 
minema, kus ta enne tolmutajäte juure jõudmist küllaldaselt 
soojendatakse, et härmatist ära hoida. Peale selle võimaldab 
väljalaske gaaside eelsoojenduseks tarvitamine külma mootori 
kiiret "peale võtmist".

SfcunfiuJoLicL /cl ohet eefcoorenafcöx
Si/indife kinniia/av foret.

TUBE TMgtg 5URLE CYLmDRE

C/Aandcsj/e pikendaja.

<5u.tn/>uIajaJe joodetud /iide
Raccorp soude

«So(jnbct/ajcL kinnihes

Söcljodotskatoru. clAcndccspõtv

T"<U~ Eatsooj andus kärki roeaun
CAORg 06 l.Pi RFUSE. Q»A\R

Eelsoojmdus karbi kinnitus
attache DE LA PRiSE P'AlE?

• • •
Soojendus torud
Tüasž oe ffSCHAüFFAQE

Sisseminevode ■soojfxde paaside torcdiids



Kompresaor on määratud mootori võimsuse alalhoidmiseks 
kuni 1200 või 3600 meetrini. Esimesel juhul nimet.mootorit 
"pool ületoidetuks". Kompressori tiiviku Ja väntvõlli tiiru­
de vahekord ei ületa sel juhul 7/1.

Kompressor on monteeritud tagumisse poolkarterlsse 
(v.Joon.nr.7)



ning koosneb kahast osast: paigalseisvast kettast Ja liiku­
vast kettast - tiivik. Tiivik asub gnasisegu sisselaske to­
rudest tagapool, seega elles ühenduses karboraatoriga Ja 
silindritega (v.Joon.nr.8)

RihvocoC

ror &
V

J^omprcssori /ötfi/oipe

C COUVK.CT.CUB-

Ö/iAinnihoiaitnis* ronpees'
oc. netcisuc c»V-<c->i>—g.

Õ/c 6o/e£/or
Tfc.om ca' h>j‘wc.

JZbmpresson 4 cx r/e r
c*>.wtk.w, oK.con^^e.g.aeuR

Tiiviku pöörlemine kindlustab ning sünnitab ühtlast segu Ja 
täiuslikku jaotust.

Kompressori tiivikut paneb pöörlema elastlllne sldestaja 
(ühendaja) oma 80 hambaga (v.joon.nr.9),amortiseerib silma­
pilkseid kiirendus!,annab üle liikumise tiivikule vahendaja, 
milline koosneb 3-mest haramasratt&st (v.Joon.10)
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[Elastiline sidestaja.}

__________________7nntr,TS *%T± .

Hammasrataste vahekord:

h = 8,Q. = 4,706
B 17

. JÜ§- =, 1,487
D 39

mis annab lõpliku vahekorra 7/1 •
Kompressor tekitab silindrites Ulisurvet Ja see Ulisurve 

tõuseb maapinnal "täis gaasi" juures 400-500 gr-*cm2.Et seda 
suurt Ulisurvet ärahoida,selleks on Ulisurve manomeeter* Len­
dur on kohustatud manomeetri järele valvama,et surve ei
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2Ületaks-85 gr:cm .Selle surve seis manomeetril on märgitud 

punase joonena.

VIII Peatukk.
Abiseadeldised.

Kuulipilduja päästeseadeIdis. Kuulipilduja päästeseadeldise 
hammasrataste vahekord on mõeldud Ülekandja 2/3 jaoks. Käivi­
tus suruõhu jagaja külge on kinnitatud alumiinium alus, mille 
küljes asuvad tuurina!taja ja 2 iseseisvat kuulipilduja pääste- 
seadeldise võilikeat. Tuurinäitaja võll saab oma tiirlemise 
käivitusjagajalt väikese vahevõllikese kaudu. Hammasratas 
24 hambaga on ühenduses 2 samasuguse 36 hambaga hammasrattaga, 
millede küljes kuulipilduja päästeseadeldise võilikesed.Kõik



võllikesed on varustatud kuul laagritega.
Käivitus suruõhujagaja võll tiirleb poole väntvõlli kiirusega

30 24 56 _ 1
30 *36 *36 = 2

Tuurinäit&Ja võll, mis ringi aetakse samast võllist,pöörleb 
nii siis samuti poole väntvõlli kiirusega.

Kuulipilduja päästeseadeldise võllikesed pöörlevad 1/3 mooto- 
rl väntvõlli kiirusega:

harulise propelleri jaoks.
On arvesse võetud,et kuulipilduja päästeseadeldiste võllide 

tiirlemise kiirus oleks alati vastav propelleri harude arvule. 
Seda on võimalik muuta lihtsalt hammasrataste vahetusega: kolme 
haruga propelleri Jaoks 1/3 propelleri kiirusest,nelja haruga 
propelleri Jaoks 1/4 propelleri kiirusest.

Sisseoritsimlse torustik (vaata Joon.nr.il). Madala tempera­
tuuriga maade Jaoks on mootorid varustatud torustikuga,mille kau­
du võimalik on otsekohe iga silindri sisselaske torusse käima- 
lasfce hõlbustuseks bensiini pritsida. Torustik, mis on asetatud 
silindrite Ja sisselaske torude vahele, omab tagumise karteri 
poole kuju. Ta on kinnitatud sisselaske torude kinnituspoldikeste 
külge. Kimet. torustik on Ühendatud iga silindri parempoolse

Ja poole propelleri kiirusega:

7? , tähendab, et on kohane kahe-

IX. Peatükk
Mitmesugused osad
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sisselaske toru külge kruvitud atomiseerija wAthmos" külge 
(v. Joon.nr.11).

RAMPE
D*INJECTION D’ESSENC: fh

T ’6u.juJina liiata
HACCORCb ern-T

Atomiseerijad,andes bensiinil© keerleva liikumise,pulveriseerl-
9vad teda. Bensiin pritsitakse sisse pumbaga "Atbmos^mis aseta­

tud londurj lstmesse Ja mis enne ühendust torustikuga on varus­
tatud filtriga "Athmos".

Sumbutama { t.Joon.nr.12). Sumbutaja on teras plekist kokku 
Joodetud ja asub kontsentriliselt ülekandja ümber. Iga silindri 
väljalske klappide avaused on ühise kaheharulise toru kaudu 
sumbutaja sisemusega ühenduses. KImet.torude ühendamisel sumbut 
jaga on arvestatud ka temperatuuri tõusmisega kaasas käivat 
paisumist. Karteri külge on sumbutaja kinnitatud kolme Üksteise 
1200 kaugusel asuva liikuva ühenduse ksudu. See kinnitusviis



J oot} z s nr. J2.

TüBULüR-E SPEOAue 

BACCORDŽE A Lft 

Q’AiR
£afaoo/GT2oix^csAeerbist- vätfjwaU* pecacsida tora/iide 
RACCORO DE SORTiE PgS GrA~Z og LA F’n?l‘-,:

«Ston^a/iay« 6inniftce
attachede lacouromne 

■ V

Sxutnbttf-oc/ei
lOURONHE 
6Wi4/o^ Aroon)

Pck/JodotsA otorcc dtAcndtcspõlv
C.OUOE. OE SiORTie

fi

lubab pikuti reguleerimist ja Ühtlasi ka dlametraalset paisu­
mist. Väljalske gaasid juhitakse aumbutajast välja kahe toru 
kaudu, mis asuvad üks III ja IV silindri ja teine VII ja VIII 
silindri vahel.

X Peatükk.
Reguleerimine (vaata märkmed Jupiter VI liik.69).

Sisselaske algu* 
" lõpp

16° enne Ul.s.p. 
54° peale al.s.p.

Väljalaske algus
w lõpp

65° enne al.s.p. 
27° peale ül.s.p.

Automaatne eelsüütus 35°.
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Käivitaja 

* V I E T *

TUUp 200
Lennukite mootoritele

o •••

Kirjeldus,monteerimine,reguleerimine,töötamine

-- o 0 o---
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Käivitaja "Vist" tüüp 200 koosneb osadest»millised on pai­
gutatud osalt lenduri istmes»osalt mootori juures» Viimased 
on iga mootori tüübile isesugused.

Lenduri istme käivitaja lisandid on käsitatavad 1-he moo- 
torllses lennukis.

A. õhupump ja plhustaja.- Prits.
B. Käimalaskja õhureservuaar.
C. Torustlk.

Märkus: 2-ha,3-e ehk 4-ja mootoriga varustatud lennukitele on 
konstrueeritud 2-ha,3-me ehk 4-Ja juheIlsed kraanid, 
mis võimaldavad bensiini pritsimist ning ka Õhku käi­
vitamiseks kolkidesse mootoritesse.
TulekustutaJatega varustatud lennukitel käivitaja 
seadeldis on täiendatud,väljaarvatud tulekustutaja 
Bechard, Ühest kustutaja Õhureservuaar ist ja ühest 
klapist,millised on paigutatud tulekustutaja avaja ai 
la sühlhappe pudeli kohale.

A.õhupump la pihus tala. - Prits.
Öhupump. Pump on kahekordse ülesandega,moodustatud ka­

hest kokkuliidetud poolkehast,sisaldades igaüks kaks silind­
rit: ühe - madalsurveks, teise - kõrgesurveks.

Iga poolkeha jaoks toimub Ohu sisse imemine madalsurve si­
lindrisse slsselmemise klapi kaudu,milline asub kolbe põhjas.

Tagaslvoolu sulgeb kõrge surve silindris asuv MS klapp 
/v.Joon.nr.14/
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. foonis nr. /4
CKCcLivifctjoL [öcbitõiQe

Kõrge-surve õhu väljavool toimub KS klapi (v.joon.nr.14) 
kaudu.

Ühendustoru ühendab kõrgesurve klappide pesad.
Kolbede juhtimine toimub võlli (balansiiri) abil pöördu­

des kahes suunas paaris kepsudega ning asub pumba kahe pool
keha ühendatud tasapinnal. Võlli (balansiiri) mõlemad otsad

x)on rihvatud kepsude suunamiseks.
Pumba ühes otsas on kolm liidet,milledest kaks liidet 

on tulekustutaja seadeldise $aoks: viimastest üks - tule- 
kustutaja reservuaari ühendamiseks,teine - tulekustutaja

T)rihv,rihvatud - lainetaolised sügavused ja kõrgused 
plekil,valtsidel,viilidel jne.



- 31 -

avaja jaoks; ja kolmas liide * ratta Õhukummlde täitmise 
jaoks.

Pumba teises otsas on pihustaja - prits, kinnitatud Uhe 
korkmutri abil.Juhtumeil kus õhupump on eraldatud pihust&jastj 
siis on nad omavahel tihendatud liidetega ja Uhe toruga.

Pumba ülemises osas on asetatud tulekustutaja reservuaari 
Ja käivitaja reservuaari manomeetrid.

Käivitaja kraani all asetseb käivitaja reservuaari torus­
tiku Uide.

Pihustaja. - Prits. Pihustaja sisaldab Järgmisi osi: pihus* 
taja,hajutaja,kägikoonus ja reguleeriraisnupp.

Jaotusekraan (3-me haru kraan),mille võtmel on järgmised 
pealklr jad^Aspirer", "Jnjecter", "Demarrer" - lubab toimeta­
da Järgmised toimingud: bensiini slsselmemlst ja sissepritsl- 
mlst ja mootori käivitamist.

Prits koosneb kerest Ja kolbe st, viimane on pihustaja re­
servuaar käivitamise korral.

Kolbe liikumine on seoses Jagajekraaniga.
Sulgev sel sang takistab pritsi kolbe alla minekut, kui jaga*

jakraan seisab käivitamise seisundis.
/

Reguleerlmlsnupp võimaldab karboratsloonl Reguleerimist 
olenevalt Ümbritseva õhu temperatuurist,mootorist ja bensiini 
erikaalust (densite - tihedus).

B. Käivitaja Õhureservuaar.
Õhu reservuaar on silindri kujuline terasest,mahtuvusega 

3,4,5 ehk 6 lilt&it, vastavalt mootorite arvule Ja silindri­
te üldarvule. Õhu reservuaar on katsestatud ja kontrollitud



kasutatava 20 kg*surve vastupidamiseks*
Dimeeter 100 m/m.

( 5 ltr. - 440 m/m
( 4 " - 570 "Pikkus: ( « ». mJ 5 " - 700 "
( 6 * - 830 *

C. Torustiku mõõdud.
Torustik plhustajast jagajasse 6x8 ehk 8x10

H öhupumbast käivitaja reservuaarini 4x6
n pritsist bensiini anumani )

) 2,5x4 ehk 3x4
w " silindriteni )

II.
KÄIVITAJA KASUTAMISE

SB3B3SSK=S;3S=: ~SSSSS=T3SS2SSSSUS sas

A.Bensiini slsseprltslmlse eesmärk ja otstarb* 
Bensiini slssepritsimine on käivitaja abistamine. Ta on 

hädavajalik karboraatorite toitmisel ja mootori käimamine­
kul.

Slssepritsimine on hädavajalik kui mootor on kUlm. Prit­
side arv tuleb vähendada miinimumini kui mootor on soe.

Pritside arv oleneb mootorite tüüpidest,nende tempera­
tuurist,nende seisukorrast ja torustiku pikkusest*

On soovitav mitte Iialgi mootorit ringi alada enne v51 
Ini slssepritalmlst, et mitte muuta käivitaja

karboratsloonl.
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B. Surutud õhu saavutamine käivitaja 
reservuaaris.

1. Veenduda,et käivitaja kraan on suletud.
2. Avada käivitaja reservuaari sulguv kraan.
3. Liigutada pumba käepidet kiirusega 45 lööki minutis,kuni 

manomeeter näitab 20 kg.survet. On'soovitav käepidet 
liigutada äärmisest seisust äärmise seisuni.

Hoiatus.
Juhtudel kui võetakse tarvitusele käivitaja reservuaari 

täitmiseks kõrgesurve õhupudel, juhitakse tähelepanu just 
eriti julgeoleku seadeldise vahele asetamiseks,taaraga 
25 kg.,käivitaja reservuaari ja kõrgesurve pudeli vahel.

Firma keeldub hiljem vastutada õnnetus juhtumis te tekki- 
misel kõrgesurve õhupudeli kasutamisel käivitaja ,,Viet,i,, 
jaoks•

Ääs

- Fi'- KrouUwp 
r,;rn' l;:3v Ril!di 
Raamatukogu
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C. Käi vi tamlse toimingud.

Öhureservuaar olles surve all,käivitamise toimingud olek* 
sidi

1. Bensiini slss«pritsimine
2. Käivitamine.

Bensiini slsseprltslmlno.
1* Asetada jaotuskraani võti seisundis "Aspirer"
2. a)Tõmmata aeglaselt pritsi kolb Ulesse bensiini sisseime-

J
mlseks (kui prits on täis,kolb liigub alla ühe senti­
meetri võrra),

b)Kui prits ei ole täis,liiguta kolbi kuni ta on täis.
3. Aseta kraan seisundis ”Injecter”
4. Alla suruda kiiresti prltslkolb bensiini slsseprltslmlseks

Käivitamine.
1. Kontrollida karboratsiooni reguleeriraisklapi. seisund
2. Asetada kraan seisundis "Aspirer”
3. Tõmmata aeglaselt pritsi kolb Ulesse,
4. Asetada kraan seisundis "Demarrer” (jäta kolb Ülemisse 

seisu)
5. Avada käivitamise kraan (umbes 1 ring)
6* Kohe vändata kälmalaske magneetot seni,kuni mootor läheb 

käima.

Kui mootor läks käima,sulgeda otsekohe kälvitarnisekraan 
õhu kulu säästmiseks.

Sulgeda käivitaja reservuaari sulguvkraan.
TUhjendada prits kolbe allasurumisega, asetades kraan 

seisundis ttJnjeeter”
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Ratta õhukummide täitmine.
Normaalselt õhukumme täidetakse õhupum^aga,sääste3 käivi­

taja reservuaaris õhu tagavara, väljaarvatud erijuhtumeil.
a) Lahti kruvida lenduri istme all olev Ohu juhe kork,
b) selle asemele kinnitada paenduv toru,mille teine ots 

Ühendada ratta õhukummidega,
c) avada vasakule Ja lõpuni täitmise kraan ja pumbata kuni 
vastav surve on saavutatud kummides (v.joon.nr.16)

Et samaks otstarbeks ära kasutada surutud õhku Õhureser- 
vuaarist,teostada samad toimingud nagu pp.a Ja b ja avada 
järkjärgult täitmise kraan ja käivitaja reservuaari sulguv- 
kraan.

Märkus: Kui puudub väike lisa manomeeter (survenäitaja 
õhukummides),siis võib õhusurvet kummides näha



36

käivitaja manomeetril kui mõlemate kummide õhu­
surve on tasakaalus reservuaari õhusurvega.

III.
MONTEERIMINE JA REOÜLEI RIMIHE

ssszssessssss s^szssx^sss2sns~sss

Pump Ja pihus taia - prits.
Käivitaja komplekt on ettenähtud monteerimiseks lendu­

rist paremal,erijuhtudel kui sarnane montaaz on võimata,on 
olemas ka aparaate monteerimiseks lendurist vasakul.
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Kogu komplekti hõlpsamaks paigutamiseks lenduri Istmes, 
paigutatakse ta nõnda,et töötamine õhupumbaga on võimalik avi> 
motoristil ja käivitajaga ning pritsiga - lenduril,

Õhupump võib varustatud olla spetslaal pikendatava võlli­
ga, võimaldades pumbaga töötamist lenduri Istmes seespool või 
väljaspool eri lahtivõetava käepideme abil.

Kälmalaakla magneeto monteerimine.
Gaaside segu sülitamiseks on soovitav ainuüksi kälmalaske 

magneeto,mille töötamine on absoluutselt kindel.
Kälmalaske magneeto ühenduseks ühe töömagneeto jagaja 

karbiga tarvitada isoleeritud juhet diameetriga vähemalt 
8 m/m,hoolega looleerides masina metallosadest.

Karboratsioonl reguleerimine.
Reguleerimine teostatakse reguleerlmlsnupu abil alljärg­

neva tabeli ligikaudsete andmete järele:
Keerata nupp sobiva jaotusega pihustajal asuva näitaja 

vastu.
SS3S3SSSSSSSSSSSSSS
Temperatuur väli­
ne või mootori

tts:=s: sssszsssss
-10° kuni +10°! ♦10°kunl +40°'

sssz=:
+40°kuni ♦ 80°

Bensiini erikaal Regulee:rlmlsnupu asend

680 kuni 710
710 kuni 727

2 kuni 4
1 kuni 5

4 kuni 5
3 kuni 4

0

6
5

Torustik
Torustiku märgid peavad olema hoolega tähelepantud. Hitte 

kunagi keevltada ega joota nlpleid torustikus.
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Kasutada ainult vasktorusid määratud mõõtudes.
Torustiku Ühenduste tegemine ja niplite asetamine toru 

otstesse Ühenduskohtadesse on näidatud alljärgnevates joonis­
tustes (v,joon.nr.17).

CÜ/>er>aCc£&i forcLs
tCchf mcthvcc/3€r3oCzujS€pc3L

'fzAtus /eAceAre
Pet&indfot tnz/6vüAenc£usepct

foroLaCe
.. -6x8

* 8x10

/orocoCz 2-5» 3x4

JWs
ii..........2^" * ,Z7n J

JIÄPIP^

Pl. xiii

IV.
KORRASHOID JA ÕLITAMINE

r^r=asa:~:=: ssssascsassssja:

.

öhupump.
Õhupumba korrashoid avaldub madalsurve ja kõrgesurve silind­

rite õlitamises. Sisseiraemlskorgil olevaid kahte auku keerata 
nähtavale ning sissepritsida mõned tilgad kastoorõli ja pumba 
käepidet liigutada mitu korda õli laialivalgumiseks.

ühtlasi mõned tilgad õli valada pumba võlli mõlematesse 
ot3laagritesae.

Kui pumba töötamise aj&l käepide kergelt (vabalt) liigub, 
siis Uks klappidest istub halvasti omas pesas,mida katsuda 
uuesti asetada pessa liigutades kiiresti käepidet edasi-t&gasi. 
Kui seo teguviis ei anna tagajärgi,on tarvis kõrgesurve- ja
madalsurve klapid puhastada,neid pumbast väljavõtta ning pesta

\bensiinis või piirituses - osadeks lahut&mata.
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Kokkumonteerimisel valvata liitakohtade vaeklndlust.
Aegajalt kontrollida käivitaja Ja tulekustutaja sulgkraa- 

ni&o kinnitas kruvimutrite kinnitust.

Pihustala.
Mitte iialgi õlitada jagajakraani võtit. Kui kraanivõti 

käib tihedalt,siis lüüa kergelt äärtele puuvasaraga.
Kui aga kraani võti käib liig vabalt, siis ära keerata pol­

di kruvimutter, äravõtta vintkorgi spllnt,sisse kruvida kergelt 
jfcgajakraani võti,uuesti asetada splint ning uuesti kinnitada 
kraani kruvimutter.

Valvata käivitaja kraani kinnitus kruvimutri kinnitust.
Lahtlvõtta igakord,kui on juhus, bensiini juurdevoolu lii­

de, filtri puhastamiseks ja et teda vabastada üleliigsest än­
gistavast mustusest.

Mitte iialgi muuta pihustaja ja hajutage aukude sektsiooni.

?rit3.
Kui pritsi kolb muutub kuivaks,järjelikult laseb bensiini 

läbi, Õlitada teda kastoor õliga (ehk glytseriiniga),täites 
õliga juhtmutri õõnsus ning liigutada kolbet mitu korda kuni 
Õli laskub alla pritsi sisemusse. Seda toimingut teha võimali­
kult sageli.

‘ V.
HALVA TÖOTAMISS^P^mJüSEp

1. Mootor käivitub surutud õhu survel,kuid ei lähe käima - 
silindrites ei sünni plahvatusi*

-s *

a)kontrollida süüteseadeldis..   <»■»»» . -««m* - imwm.. nn < w., m»
Vändata käimalsskeuiagneetot ning veenduda,kas vool jõuab
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küünala enl. Jaataval korral kontroll ida, kas tekkib säde elek- 
troodido vahel. Kui sädemeid ei ole küünaldes,kontrollida 
sütteseadeldis, töömagneotodo funktsioneerimist ja asetust, 
Juhede isolatsiooni ja jagajakarpi.

b) SÜÜtesoadeldis on korras,kontrollida käivitajat.
Pihustaja - prits: kontrollida reguleerimisnupu asendit 
(v.k&rborats.reguleer.Ihk.37) .Veenduda pritsi täitmist; pxaa- 
bakolb ei lase end alla suruda rohkem kui 1 sentimeetri võr- 
ra kui prits on täis.

Kägikoonuse kruvimutter ära kruvida ja vaatluse alla võt­
ta koonuse siserrus. Viimane peab olema tihe,pidev ja küllal­
daselt ga&slkindel selleks,et sinna ei sattuks ühtegi teist 
üdilikku.

Keerata regule erimis nupp, et kindel olla tema mõjus.
2. Mootor ei käivitu surutud õhu 3urvel.

Kui Shuresarvuaar on surve all ning jagaja on hästi regulee­
ritud ja kui mootor sel julmi ei käivitu,siis ära keerata jaga­
ja õlitamise korkmutter ja sinna sissepritsida üks pritsi täis 
kastoor õli. Xui see kork on raskelt kättesaadav,siis lahti 
kruvida pulverisaatori peal olev seguavause kruvimutter, torusse 
sissepritsida kastoor õli,kiiresti kruvimutter peale kruvida 
ning mesti katsuda käivitada.

3. Mootoris sünnivad üksikud plahvatused kuld käima ei lähe
Vigu tuleb otsida mujalt.
a) Bensiini ei ole karboraatorltes
b) TÕõ&agneefcoöe süüde on vigane.

Viimane viga on kergesti leitav seega,kui mootor käib ainult
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kälmalasketnagneeto väntamise ajal,siis on viga täSmagneetõdes*
c) on Ulg palju bensiini sisseprltsitud,
d) on liig vähe bensiini sisseprltsitud.
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