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Veenduge kord kiirelt oma tasku sisus: rahakott,
vétmekimp, pass, k&ik on olemas, kuid midagi
peaaegu niisama téhtsat véib olla puudub siiski
veel — taskukaamera TENAX. See harukordselt
vaike ja kerge, alati véttevalmis kaamera, formaadi
jaoks 24X24 mm, mahub igasse taskusse. Seetottu
peaks seda alati kaasas kandma, et jaddvustada
neid arvukaid té&nulikke igapdevamotiive, mis
tavaliselt j&dvad kasutamata

TENAX I 24X24 mm
NOVARIGA 1:3,5f{=3,5 sm compuris 00
Kr. 178.—

Meistrivotteiks: ZEISS IKON - kaamera @ ZEISS - objektiiv @ ZEISS IKON -film @ Prospektid saadaval tasuta

Lahemaid teateid annavad fotodrid ja

EESTI A/S. C. SIEGEL ZEISS-OSAKOND

TALLINN, LAI 29, TELEFON 419-87

A/S. Esimene Eesti Polevkivitoostus

O RO OO RSO

end. Riigi Polevkivitoostus

Pslevkivitoodang 1939. aastal 666.500 tonni

. 1938. . 588.200
. AT . 415900
Toordlitoodang  1939. aastal 60545
> 1938. . 48.977
’ 193185 » 30.008 .

JUHATUS JA MUUGIBUROO: TALLINN, VALLI TAN. 4-3
TELEF. 450-62 ja 450-85. TELEGRAMMID: ,PEAPOLEVKIVI“




ki ,EHITUSKIVI®

TALLINN, V. KARJA NR. 12, TELEF. 421-90
455-30
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EHITUSTELLISKIVE,
SILIKAATKIVE,
KATUSEKIVE,
POLLUTORUSID

Kiilirimis- ,
pulber Mdﬁ;ﬁise a

puhaslamise

/mlber

Gaadimaskid ia hingamidabinéud
TOOSTUSELE, SOJAVAELE, TULETORJELE.

on iga meremehe truu saatja,
tema abil ta saavutab puhtust

kiirelt ja intensiivselt. AUERGESELLSCHAFT
BOB puhastab puust ja metallist AKTIENGESELLSCHAFT
esemeid ja mdadrdinud kési. BERLIN
K&dgis asendamatu.
Tarvitage ja néudke ainult IVAR REINWALDT
. . TALLINN, HARJU 21
VIKO I-a rohelist seepi B
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( Narva linamanutaktuur )

Kontor: Tallinn, Pdrnu mnt. 11, kénetr. 442-33

Purje- ja presendiriie, eriti purjede katteks
Veekindlaid mantliriideid

Linased riided tooroivasteks

Purjelong

Jalamatid

Saadaval kdigis suuremais manufaktuurarides ja

Callinna laevaithiduded, sutuma s

MIMOSA,AG., | | E. SPORLEDER

DRESDEN -A 21

° ~ Tallinnas, (end. B. Wishaw) Asut. 1880. a.

FOTO - PABERID

= PLAADID Telegr. adr: Sporleder — Tallinn

- FILMID Telef. 457-16 ja 457-17
TAGAVAD HAID FOTOSID! MUUGIL PAREMATES

FOTOARIDES
3 .z Speditsioon.
ESINDATA: Siite ja"koksi import.
Laevaagentuur.
E I_ G A S & K o Avarii komissariaat.
TALLINN

ROOSIKRANTSI 8-A TELEF. 461-48 ja 461-54
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TRUKIK @ C 7< VER &
TRUKIK VER &
TRUKIK ¥ vae’( & OVER&
WUKLEQRA TARTU MNT. 49, TELEFON 416-93 e
TRUKIKODA R TOHVER &
TRUKIKODA R. TOHVER &
TRUKIKODA R. TOHVER &
TRUKIKODA VALMISTAB IGASUGUSEID TRUKITOID R TOHVER &
TRUKIKODA MOODSALT, MAITSEKALT JA KIRELT. R. TOHVER &
S koA TELLIMISTE TAITMINE TAPNE. ol s B
TRUKIKODA R. TOHVER &
TRUKIKODA R. TOHVER & Ko

Riidevabrik ,KEILA“

DEUTSCH & SCHONBERG

TALLINN, TOOSTUSE 47
TELEFON 461-01, 438-35

Valmistab kdrges headuses:

kudumis- ja vaibalénga, vatti jne.

meesterahva  palitu- ja iilikonnariideid,

naisterahva mantli-  ja kostiiiimiriideid,

lgasuguseid spetsiaal laeva-installatsiooni-

materjale muretseb Teile AEG

— Eesti. Elektriselts p. v. Eesti osakond.




Kesmu Laevaomanibud

Tallinn, Vabaduseviiljak 10, krt. 11

Eesti Kindlustus-aktsiaselts

~ [l 4, I S K)

e

Asutatud 1920. a.

Juhatus: Tallinnas Pdrnu maantee 11.
Konetraat 445-11

Tallinna peaagentuur: Krediit Pank,
Tallinnas, S. Karja 20

Agendid feistes linnades.

ARSENALIS

on laos miiiigil
kal. 0,22 tiipsuspiissid

Nende hind Kr. 180.— (koos diop-
tersihikuga ja rongas-tulpkirbuga).
Lédhemaid andmeid piisside kohta
annab Arsenali Tehnikajaoskond,
Toostuse tin. 51; telefonid 63 ja 65
(Arsenali keskjaam nr. 416-86) voi
Kaitseliitlaste Tarveteladu, Kaarli
tin. 8, telefon 468-12.

ARSENAL.

|

o-U. J.

® Tallinn, Viru 17

R U BHN

kella- ja kullasepaari

Asutatud 1888. a.

® Telefon 447-36
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K/a. ,TRAKTOR®

TALLINN

Kaalude jo mehaanika

e t60stus
e 0. PIIRKOP
=== == Er——
= I .| Tallinn, Uus t. 26
N[ 2 N Telefon 443-23

Mehaanilised pesurullid. Kaalud ja vihid

Estonia all nr. 11. Tel. 455-85

RIIDEKAUBA LADU

MUUK SUUREL JA VAIKESEL ARVUL

F-ma. Gl'al'ld -VUIkan vulkaniseerimise tookoda

Tallinnas, Viru tan. 13. Telef. 476-78

Parandamine teostub kéige uuemate vormide-
aurusurve balloonide abil esmajdrgulisest ma-
terjalist ja vilunud eriteadlase juhatusel.

AVAS

Ka néudlikum maitse leicb rahuldust
AVAS jalandude valikust
&

Tallinn, V. Karja 9, tel. 477-19

A/S. TRANSIITO

TEKSTILTOOSTUS

Tallinn, Narva mnt. 15
[ ]

Peeglitéostus ja klaasikauplus

Vennad

e et Lodrod

Tallinn, Harju tén. 44, telef, 444-56

Komit , Cmka”

TR OO
Paldiski maantee 12. Telefon 434-09

e 1]




Moodsad portselan kohvi- ja I6unaserviisid
Kristall
Roostevabad lusikad, noad ja kahvlid jne.

Suures valikus.

J. Soonsein
Tallinn, Estonia Teatrimaja 8. Tel. 460-42

Oma tervist hoiate alal haigusi le-
vitajate putukate hdavitamisega eht
jaapani putukapulbriga

KATOL
Parim kaitsevahend koide vastu. Saa-
Inglise mootorrattad daval koikides rohu- ja vérvikaup-
lustes ning apteekides
BS A Teie huvides péérake ostmisel ta-
E e Fid Y 5 g R helepanu kaubamérgile KATOL
Vdliskaubanduse kontor Vabriku ladu:

A A-S. MEY & LANDESEN

Tallinn, Viru tén. 9

Varvide, maalritarvete, keemiaainete,
arstirohtude ja kosmeetikakaupade
soodsaim ostukoht

Vabrik: Narva mnt. nr. 15
Omanik A. VILLERS

Esindusari:

Tallinn, Harju tan. 39

— 108 —




MERENDUS

MEREASJANDUSLIK AJAKIRI

Ilmub kuus korda aastas

Vastutav toimetaja

Richard Kokk,
vanem-leltnant

Telefon
amet.: Merevéde 102.
kodune: Sojavée 125.

Viljaandja: Merevide Ohvitseride Kogu

Toimetus ja talitus: Merejéudude Staap
T6Ostuse 52. Tel. Merevde 51

Tellimishind: aastas kr. 3.—; 1|z aastas kr. 1.50; iiksiknumber 50 s.
Vélismaale: aastas kr. 5—; |2 aastas kr. 3.—; iiksiknumber 70 s.

Tegevtoimetajad:
Oskar Validre,
vanem-leitnant,

tel. Merevée 107.

Joh. lvalo,
vanem-leitnant,
tel. Merevéae 97
Majandustoimetaja
G. Lagus,
vanem-leitnant,
tel. Merevée 29.

NR. 3

21. JUUNI 1940

Vil AASTAKAIK

Sisu:
Mihkel Kévamees 25 aastat ohvitserikutses.
Koha madramisest sihtliinide abil.

kalender. Luhi

4l s8ial k
J

Kaptenmajor Peeter Mei — Sdda Eesti rannikul a. 1790. Vanem-leitnant R. J. Kokk — Meresgjaline iilevaade.
A-A. — Allohvitserkonna areng.

Iv. — Séjalaevade veeviljasurvest ja

Uus lend merevieohvitsere. Kapten-major
Admin. kolonel med. H. Multer — Tervishoid allveelaevadel ja profiilaktika.

taubkial dalt 3 BT | juhi d Tahtod d

madre

Toodud artiklites avaldatud vaated ja vdited ei tarvitse igakord iihtuda ametiasutiste véi toimetuse seisukohtadega.

Sdéda Eesti rannikul a. 1790.

Kaptenmajor Peeter Mei.

Sissejuhatus.

»Meie rannik oma siigavate lahtede, tuule-
varjuliste ankrupaikade, kivideta rannavete
n#ol loob soodsaid looduslikke eeltingimusi kal-
laletungiks merelt. Seepdrast on meil tarvis
pohjalikult uurida rannakaitse kiisimusi. Ranna-
ja iildse riigikaitsega seotud kiisimused leiavad
igakiilgset valgustamist eriti siis, kui meie
uurime neid sdjalisi operatsioone, mis on leid-
nud aset meie kodumaa pinnal. Sel teel kogume
vaartuslikke opiseid meie riigi- ja rannakaitse
kiisimuste otstarbekaks lahendamiseks.“ Need
kindral N. R eegi sonad sissejuhatusest tema
teosele ,Saaremaa kaitsmine ja val-
lutamine a. 1917 osutavad ka niisuguste
sojaliste operatsioonide uurimisele, mis leidsid
aset Eesti rannikul véi selle liheduses palju
varemail aegadel, kui seda oli Maailmasoda.

Sojategevus meie rannikul mdéjutas alati
suuremal voi vihemal madral Eesti ajalookiiku.
Juba seepidrast peaks see meile olema huvi-
tavam kui enamik relvastatud kokkuporkeid
kaugeil randadel. Nende uurimine annab meile
vajalikke oOpiseid Kkiillalt, et vidirida senisest

suuremat tidhelepanu. Vidhemalt iihes suhtes
pakuvad Eesti rannikul aset leidnud operat-
sioonid kindlasti rohkem Opiseid, kui koik soja-
stindmused mujal. Meie maastiku, merestiku ja
ilmastiku osatdhtsust sojaliste olukordade ku-
junemisel voime tundma oOppida vaid uurides
aset leidnud sojasiindmusi.

Tanavu moodub 150 aastat kolmeaastase
s0ja lopust, mis peeti Vene ja Rootsi va-
hel 1788—1790. aastail. See oli Rootsi jarje-
kordne katse taastada oma endist mdjuvdimu
Ladnemere idarannikuil, mis liks kaduma pi-
rast onnetut Pohjasdda a. 1700—1721. Selle
katse tulemusest soltus ka meie kodumaa saa-
tus. KEesti soost ,Balti provintside® elanik-
kond* hakkas hellitama lootusi, et ,,hea Rootsi
aeg“ on tagasi tulemas ja seega kergeneb Kki-
bedaima haritipuni kasvanud orjapolv.

Selle soja arvukad kokkuporked leidsid aset
enamasti Soome rannikul ja ulgumerel. Meie
rannikul toimus vaid kaks jatklugu séja 1opp-
aasta kevadel. Martsikuus teostus Rootsi retk-
dessant Paldiskisse ja kaks kuud hiljem
Rootsi séjalaevastik riindas Vene eskaadrit
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Tallinna reidil. Tallinna lahing ku-
junes venelaste voiduks ja seepidrast on ta
meile rohkem tuntud mitmel ajal avaldatud
kirjelduste ja piltide kaudu. Paldiski operat-
sioonist seevastu on kirjutatud viga vihe, sest
selle tdhtsus sdjas oli kaudne ja veel kusagil
ei ole harrastatud meenutada endale ebameel-
divaid asju. Rootsi kirjeldused sellest siindmu-
sest aga ei padsenud Vene avalikkusse kuigi
suurel médral.

Vordlemisi suurest hulgast kirjeldusist voib
saada enam-vihem tden#olise pildi sellest, mis
slindis Paldiskis ja Tallinna all s6ja loppaastal.
Siiski aga enamik kirjeldusi ja eriti nende juu-
res olevad skeemid ja pildid erinevad iikstei-
sest mitmeti ja sisaldavad palju ebatépsusi
ning vastuoksusi. Eriti puudulik on siindmuste
pohjuste valgustamine. Kiesolev kirjutis taot-
leb mélema sojasiindmuse taastamist peamiselt
sdilinud dokumentide alusel, kasutades muid
allikaid vaid tdiendava materjalina. Selle s6ja
Vene dokumendid on rikkalikult avaldatud
mitmekoitelises kogus ,Materjalo dlja
istoriirusskago flota“ (XIII ja XIV
koide). Rootsi materjalidega tutvumine ei ol-
nud voimalik ja ihekiilgsuse vialtimiseks on
seeparast kasutatud andmeid Saksa admiral
Kirchhoffi teosest ,Seemachtinder
O stsee“ mille koostamisel on aluseks olnud
peamiselt Rootsi allikad. Nimetatud ja koigi
muude saadaval olnud allikate loetelu on pai-
gutatud kiesoleva kirjutise Ioppu. Tekstis on
allikad mérgitud loetelus nédidatud liihenditega.
Lahingute skeemid on koostatud uuesti allikate
analiiiisi alusel.

Uldolukorra kujunemine 1790. a. kevadeks.

Alates 18. sajandist Vene ekspansiooni
16ppeesmérgiks . 16una suunas oli Bospo-
ruse ja Dardanellide vallutamine voi
vihemalt oma kontrolli alla saamine. Nii ka
selle sajandi viimasel veerandil oli moes nn.
“Kreeka projekt® mis taotles tiirklaste
korvaldamist Euroopast ja uue Kreeka impee-
riumi loomist viinade kallastel. ©Uheks sam-
muks selle eesméargi poole oli Tiirgi vasallkha-
naadi Krimmi vallutamine a. 1783. See akt-
sioon kutsus esile s6ja Tiirgiga ja vaenulikud
suhted Euroopa suurriikidega. See soda kulges
Venele onnelikult, kuid ndudis koéigi sdjajou-
dude koondamist 16unasse. Loodepoolsete pii-
ride kaitseks jidi sb6javige kohale vaid paari-
kiimne tuhande iimber ja needki olid enamikus
puudulikult varustatud ja védljadpetamata. Root-
sit ei peetud tosiseks vastaseks ja valmistati
seepirast suurema ja parema osa Laidnemere
laevastikust saatmiseks Kreeka vetesse, et tiirk-
lasi ka sealt poolt riinnata. Kindlused Rootsi

piiril Soomes ja Soome lahe rannikul olid dir-
miselt vananenud ja puudulikult mehitatud.
Sojapuhkemist Rootsiga ei peetud voimalikuks
(Gicag. k. 595).

Rootsi kunningas Gustaf III aga valmis-
tas hoolega ette s6da Venega. Ta solmis vas-
tastikuse abiandmise lepingu Tiirgiga, kind-
lustas endale Inglise ja Prantsuse ainelise abi-
saamise. Preisi ja Poola poolt polnud midagi
karta, sest esimesest kujunes Venele juba tugev
rivaal ja teine oli tditsa jouetu. Ainult Taa-
niga polnud vahekorrad mitte selged. Muu Eu-
roopa tdhelepanu oli ka pooratud lounasse.
Seega oli poliitiline olukord igapidi Rootsile
soodus.

Rootsi maajoud iiletasid Vene vigesid nii
arvuliselt kui ka mihuslikult. Rootsis oli histi
teada, et Venel puudusid véimalused saada
abivigesid l6unast. Oli vaja ainult valida dige
aeg sojategevuse algamiseks. Parim aeg vdis
saabuda Vene Lé#dnemere laevastiku #dramine-
kuga Kreeka vetesse; siis oleks Rootsi laevas-
tik saanud otsustava iilekaalu venelaste iile.
Ent lepingus Tiirgiga oli tingimus Vene sdja-
laevu mitte vilja lasta Liddnemerest ja sellest
tingimusest kinnipidamine pohjustas kogu
Rootsi s6japlaani luhtumise (Cicag. 1k. 540).

Rootsi sojaplaan oli lihtis, aga noudis suurt
aktiivsust. Rootsi maajoud pidid koos skiddride
laevastikuga siduma Vene joude Soome piiril
ja merelaevastik pidi kohe pirast seda teos-
tama suure dessandi Peterburi vahetus ldhe-
duses ja vallutama Vene pealinna, mille kaitse-
joud olid ddrmiselt norgad. Plaan oli 18bivii-
dav ka Vene laevastiku kogu koosseisu vastu-
tegevusel, sest selle isikkond oli arvuliselt nork
ja viljaopetamata. Keisrinna Katariina II
oli teadlik Vene norkusest ja tegi koik mis vo'-
malik konflikti viltimiseks (CGicag. lk. 542).

Rootsi alustas soja 1788. a. suvel igapidi
soodsas olukorras ja kogu soja kestel see olu-
kord jai endiselt soodsaks. Ent sellele vaata-
mata kahel esimesel s6ja-aastal Vene laevastik
halvas kogu Rootsi laevastiku tegevuse ja iiks-
vahe koguni sulges ta oma enda baasis Karls-
kronas moneks pievaks. Tulemuseks oli
Vene laevade takistamata liiklemine Rootsi
vigede ilihendusteedel emamaaga ja see oma-
korda halvas maavigede edukat tegevust pii-
ril. Ent ka venelased ei saavutanud mainimis-
vadrt edu, kuigi laevastiku iilemjuhatajad piitid-
sid olla aktiivsed. Kaks merelahingut Suur-
saare ja 6landi juures 16pnesid enne, kui
nad Oieti said alata. Taktikalist kaotust pol-
nud kummalgi vastaspoolel ja seepdrast pida-
sid end molemad voitjaiks. Strateegiliselt aga
voitis molemal juhul Vene laevastik, sest et,
nagu mainitud, ta halvas Rootsi laevastiku te-
gevust.
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Pohjusi niisugusele sdjapidamisele tuleb
otsida tolleaegsetes meresdja toekspidamistes.
Mitte asjata ei nimetata kogu 18. sajandi mere-
sodade aega ebastrateegiliseks ja ebataktikali-
seks ajastuks. Strateegia alal valitses tendimus
laevastikkude tegevust ka peenustes juhtida
maalt, ,,rohelise laua®“ tagant. Samuti paistab
silma laevastikkude strateegiliselt ebadige ka-

kallaletungi, sest Suurupi kohal langes vangi
Vene kaks fregatti kadettidega. Sellega oli s6-
jategevus tegelikult alanud ja oli hiilgav 'voi-
malus ka kogu Vene laevastikku hivitada oota-
mata kallaletungiga. Selle asemel Rootsi lae-
vastik oli ametis vigede transportide konvoee-
rimisega ja kaotas aega. Tol ajal laevastikule
antud juhised annavad méista, nagu oleks kok-

Vindavi §
<

Humbrid milavad keskmist jaapaevade arvu aastas. (Festi le-* 1997).

% g

Soome- ja Liivilahe jaakatte valtus.

Bihkva

M

Joon. 1.

sutamine, sest peagu alati anti laevastikule
korvalise tdhtsusega iilesanded. Tapselt nii ta-
litasid ka Rootsi merejoud 1788.—1790. aastal.
Juunis 1788. a., kui sojakiik oli Vene vastu
juba ammugi otsustatud, peagu kogu Rootsi
laevastik kohtas Vene norgajoulist eskaadrit,
mis koosnes vaid 3 lahingulaevast ja 4 frega-
tist. See laevastiku osa oli teel Vahemerele
tihtsate varustusesemetega. Avanes hea voi-
malus liilia osa vastase laevastikust. Rootsi
laevastiku juht aga leppis Vene saluudiga ja
laskis laevad vabalt edasi minna, sest kuninga
juhend ei lubanud veel alustada vaenulikku
tegevust. Hiljem see Vene eskaader iihines
pealaevastikuga. (Krhff. lk. 249). Veel 6. juu-
lil, kui kogu Rootsi laevastik oli juba sojakii-
gul Soome lahes, oli selge, et Vene ei oota

kupuutumine vaenlasega ebameeldiv juhus.
Kusagil ei ole niha kiasku hévitada vaenlane
(Khff.; Ik, . 435),

Taktika alal oli seisukord wveelgi halvem.
Laevastiku juhtimine oli niivord tsentralisee-
ritud, et alluvad admiralid ja laevade koman-
dorid ei evinud enam iildse mingit iseseisvust
lahingus. Merelahinguid peeti tdpsete reeglite
jargi (fighting instructions). Lahingurivist
kinnipidamine oli niivord piiha, et sellest mitte
kinni pidavad juhid said ridngasti karistada.
Lahingute eel anti igale komandorile iiksikas-
jalikud tegevusjuhendid, Kui aga lahingu vél-
tel ilmnes, et juhataja poolt hinnatud olukord
oli tegelikult teine voi kui olukord ettenige-
matult muutus, siis vois laeva komandor vaid
talitada uue kidsu voi loa saamisel. Alljuhtide
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iseseisvus ja algatus oli pohjalikult halvatud.
Niisuguste toekspidamistega on loomulik, et
peagu koik 18. sajandi merelahingud ei voinud
anda otsustavaid tagajargi. Ja kui Domi-
nica lahingus a. 1782 Rodney sellise ru-
tiini murdis, siis voeti tema tegevus mitte
Opisena, vaid veel iihe reeglina, et iga lahingu
parim vote on lidbi loigata vaenlase rivi. Just
nende sonadega viljendab Rootsi laevastiku
iilemjuhataja seda uut reeglit juhendites lae-
vastikule enne Suursaare lahingut. Ent uued,
oiged taktikalised ideed ei olnud juba sugugi
voorad vastaspoolte juhtidele. Rootsi admirali
juhendid annavad teatud juhtudel komandori-
dele tegevusvabaduse antud iildeesmirgi piiri-
des (Krhff. lk. 435). Tegelikult oli aga aasta-
kiimnete viltel rutiin niivord sisse imbunud,
et veel monda aega vottis, enne kui suudeti
ohvitsere uute ideede kohaselt ilimber kasva-
tada. Vene ja Rootsi laevastikkudes valitses
ebataktika veel tdiel miaidral ja seepiarast ei
voinudki merelahingud anda tulemusi.

Kui talvel vastu 1790. aastat s0jategevus
taiesti soikus, siis poolte olukord ei erinenud
palju olukorrast so6ja algul. Vene jidi endiselt
passiivsele kaitsetegevusele. Vastaspoolte maa-
joud katkestasid talveks igasuguse tegevuse.
Skaaride laevastikud asusid talvitama. Samuti
ka merelaevastikud asusid kodubaasidesse s6ja-
teatri kaugemaisse soppidesse, kus talve viltel
teostati laevade remont ja uuesti varustamine.
Uhtlasi hakati koostama plaane jiargmiseks
soja-aastaks, sest Rootsi rahuettepanekud ei
onnestunud.

Rootslasil oli niitid selge, et ilma Vene
sojalaevastiku purustamiseta ei ole voimalust
saavutada voitu. Samuti oli niilid selge, et
moodunud kahe aasta ebaedu poh-
iuseks oli peamiselt kiillaldaste
joudude juhtimise kokkukolas-
tamatus. Oli ka teada, et Vene skiidride-
ja merelaevastik talvitus iiksikuis riihmitustes
mitmes sadamas. Merelaevastiku peajoud asu-
sid Kroonlinnas ja iliks eskaader Tal-
linnas. Sellise paigutuse pohjuseks olid Soc-
me lahe jédolud. Nagu ndha joon. 1, on Tal-
linna sadam keskmiselt jdds viahem kui 60
paeva (tegelikult — 49 paeva *)) ja Kroon-
linn iile 150 péaeva. Seega Tallinnast vois lae-
vastik astuda palju varem tegevusse. Ent Tal-
linna sadamasse v0is suure vaevaga mahutada
kiimmekond lahingulaeva ja mdned vihemad
laevad. Seepirast jaigi laevastiku suurem osa
Kroonlinna.

Rootsi laevastik aga vois tegevusse astuda
palju varem. Seal arvestati jargmisi keskmisi
daatumeid: Kroonlinn vabaneb jadkattest umb.

) ,Besti Lioots® Tallinn, k. 7.

7. mail, Stokholm 25. aprillil, Helsingi 1. mail
ja Karlskrona 15. aprillil (Krhff. 1k. 494).

Selliseil iildolukorra andmeil kujunes
Rootsi sd0japlaan 1790. a. peale. Ta oli
peajoontes jargmine. Karlskronas talvitav
merelaevastik viljub kohe peale mere vabane-
mist jadst ja iihineb Stokholmis ja Helsingis
asuvate skdiride laevastiku osadega. Parast iihi-
nemist molemad laevastikud héavitavad Vene
laevastikkude koondised Tallinnas, Kroonlinnas,
Haminas ja Viiburis. Samal ajal maavied alus-
tavad kuninga isiklikul juhtimisel sissetungi
Karjalasse. Selle jirele pidi siindima Peterburi
vallutamine koigi joudude kaastegevusel. Sel-
lise plaani tdideviimine noudis suurt aktiivsust
ja oOigeaegset tegevust. Vastavad ettevalmistu-
sed tehtigi suure innuga. Novembrist kuni
maini koik Rootsi so0jalaevad dokiti ja seati
Ioplikult korda. 10. aprillil seisid juba koik
laevad sadamast viljas reidil. Laevastik taie-
nes mitme uue laevaga. Laevade mehitamisel
aga tekkis raskusi, sest mehi ei jatkunud koi-
gile laevadele. Oldi sunnitud laevadele méai-
rama viie jalavide ja nelja ratsavie riigemendi
kogu koosseisud. Moistagi see ei tostnud kuigi
palju laevastiku lahinguvoimet (Krhff. Ik. 498).

Vene poolel otsustati jidda endiselt passiiv-
seks, sest Tiirgi rindelt ei osutunud voimali-
kuks saada abividgesid ja seega pealinna kaits-
mine jai endiselt laevastiku peale. Oldi kind-
lad, et Rootsi laevastik eelmiste aastate ees-
kujul ei ilmu Soome lahte varem, kui Tallinna
laevastik on suuteline iithinema peajoududega.
Igaks juhuks jatkati Tallinna rannapatareide
relvastise tdiendamist ja meeskonna viljadpet,
samuti kestsid edasi juba soja algul alustatud
kindlustustood Paldiski sadama kaitseks. Vanal
kantsil seati korda kolm merepoolset bastiooni
ja ranna tulistamiseks ehitati kahe bastiooni
ette liinett. Kevadeks oli kindluses laskevalmis
iile 40 suurtiiki. Garnisonis oli kindlusevige
umbes iiks pataljon.

Niisiis ndeme, et iildine olukord
1790. a. kevadeks kujunes Rootsile
vaga soodsaks ja et ka sojaplaan sisal-
das koiki eeldusi operatsioonide kordamine-
kuks.

Retkdessant Paldiskisse.

Rootsi kuningas otsustas energiliselt asuda
esimese]l voimalusel sojaplaani tditmisele. Juba
4. mail kaks kerget fregatti ja iiks brigg said
kidsu viljuda Karlskronast. Need olid:
Jarramas (32 srtk.), Ulla Fersen (18 srtk.) ja
Husaren (18 srtk.). Nendele seltsis varsti ka
viike kuunar Kossaken (10 srtk.). Koondise
juht kapten R. Cederstrom avas Olandi
juures salajased iimbrikud kuninga kaskkirja-
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Joonis 2,

dega ja liks Hango poole. Pirast lithikest
peatust Hangos see vidike laevastik ilmus
17. mirtsil Paldiski lahte ja asus varp-
ankrutele sadama ldheduses. Ullatuse saavu-
tamiseks olid laevad Hollandi lippude all. See
naiivne vote sojaseisukorras oleva Kkindluse
juures aga oOnnestus imelikul kombel histi.
Ullatus oli tdieline ja kogu Paldiski kaitsevigi
kaotas pea, kui kostsid esimesed paugud ja
heisati laevadel Rootsi lipud. Mis edasi siindis,
on koige parem jilgida Paldiski komandandi
polkovnik De-Robertiaruande jargi (Mat.
XIV 1k. 10, nr. 14).

,,Kiesoleval kuupieval kaks Rootsi fregatti,
olles Hollandi lipu all, tulid reidile Paldiski
sadama ette ja asusid ankrutele mitte kaugel
sadamast. Hirmsa suurtiikitule juures tegid
nad vidhematelt laevadelt dessandi muulile ja
selle liheduses, ronisid pooleldi valmis olevale
muulipatareile ja vallutasid selle ja varsti ka
tilhja ja kindlustamata kantsi. Ma vaevalt
joudsin tuleavamisel koondada pataljoni solda-
teid, kes asusid linna teises otsas kasarmutes,

ja nendest moodustada kaitsejoone sadama
vastas kohtumaja varjul. Soldatite peale ei
olnud kuigi palju lootust, sest peagu koéik olid
nekrutid, rddkimata sellest, et 120 meest olid
haiglas. Kutsusin kokku noéupidamisele staabi-
ohvitserid ja see konsiilium otsustas jargmist:
Olles siin lahtisel ja mitte millegagi kindlusta-
tud kohal peame Kkapituleeruma. Rootslased
seadsid iiles jargmised tingimused:

1. Koik sadamas olevad laevad #ira pole-
tada; 2. kolm siin olevat aita: materjalidega,
ammunitsiooniga, toiduainetega ja tagavarade
ait maha poletada ja peale selle nouti, et kui
tahate sdista ka linn péletamisest ja riisumi-
sest, siis peate maksma 4000 rubla. Sellega olin
sunnitud kogu garnisoni ndousolekul piri ole-
ma. Siiski sain péista sadamas olevad laevad,
mis kuigi olid Hollandi ja Taani lippude all,
said 1dbi lastud, eriti Taani laev. Vahepeal aga
polesid aidad maha, nii et enam mingi raha
eest neid vélja osta ei saanud. Tagavaraaida
aga ma sain vabaks, andes teada, et temas hoi-
takse kogu maakonna vaeste inimeste toitmi-
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Joonis 3.
Paldiski kantsi bastioonid II ja III 20. sajandi algul.

seks méadratud vilja tagavarad. Mis puutub
aga rootslaste poolt noutud 4000 rublasse, siis
kohalikud elanikud polnud -voimelised seda
kohe maksma. Ma kutsusin kokku linna ma-
gistraadi ja linnapea, kes olid noéus rahuldama
seda nouet veksli abil. Minu seletusi vottis
kuulda ka juurde saadetud Rootsi ohvitser ja
oli néus vastu votma minu vastutusallkirjaga
veksli, mis peab saama oOiendatud augustikuus
Stokholmis.

Kova tuulega aga levis aitade polemisel
tuli ka kroonu majadele, millest moned ka maha
poOlesid. . Tuul oli merelt. Vastastuule péarast
fregatid veel lahest ei vidljunud. Et niisugune
juhus enam ei korduks ja et oleks voimalik
dessandi vastu tohusalt vélja astuda, palun
juba moodunud aastail noutud viljasuurtiikid
ithes miirskudega ja kartetSidega siia saata.
Samuti palun saata piissipadruneid, millest on
suur puudus. Ka palun tuntud joodiku taak-
junkur Efremovi asemele saata kindlama mehe
ning iihe suurtiikiohvitseri, keda juba ennem
noudsin. Koik suurtiikid muulipatareis ja kind-
luses on kinni naelutatud.“

Kui sellele kirjeldusele veel juurde lisada,
et kogu Rootsi dessant koosnes vaid 50—60
mehest leitnant Arcovit’i juhatusel (Tarasov,
Ik. 23) ja et muulipatarei joudis siiski anda
mone lasu (Krhff. 1k. 499) —, siis on siind-
mustik selge. Igatahes see viike ekspeditsioon
teostati hiilgavalt ja venelased kandsid suuri
kahjusid havinenud ja rootslaste poolt kaasa
voetud varanduste niol. Rootsi laevad lahkusid

alles jargmisel pdeval téditsa tiilitamata vene-
laste poolt. Operatsioon liks korda selle tottu,
et vaatamata kahele s0ja-aastale garnison elas
muretut elu ja et maavielaste seas polnud
iihtegi, keg oleks taibanud, et soja ajal iga soja-
laev on kahtlane. Peamiseks pohjuseks tuleb
lugeda aga absoluutselt puudunud otsustamis-
voimet Vene juhtidel. :

Milliseid eesmirke aga taotles Rootsi ku-
ningas selle retkega iildse, sellest ei tea olemas
olevad allikad midagi. Néib, et siin on tegemist
Paldiski kolava nime hiipnoosiga (Balti mere
sadam) ; rootslased arvasid leidvat Paldiskis
chitusel olevaid laevu (Tarasov, 1k. 22). Mone
aida mahapoletamine ja 4000 rubla ei voinud
otseselt kuidagi mojutada sojakaiku. Samalaad-
selt ja umbes samul kaalutlusil toimus palju
hiljem Saksa destroierite kallaletung Paldis-
kile novembris 1915. Molemad siindmused nii-
tavad, et luureandmed olid puudulikud.

Ent kaudgel teel see operatsioon mojutas
tunduvalt s6ja edaspidist kdiku ja just Rootsi
kahjuks. Rootsi s0jalaevade ilmumine osutas
sellele, et ka kogu laevastik voib olla juba nii
varakult merel. Venelased otsustasid, et see
ongi nii ja asusid kahekordse energiaga val-
mistuma Rootsi kallaletungile Tallinnas ja ka
Paldiskis. Sellega hévines Rootsi sojaplaani
kordaminekuks vajaline tidhtis eeltingimus —
tillatus. Rootsi laevastiku ilmumisel mai-
kuus Tallinna lahte olid venelased *diesti val-
mis lahinguks. '

(Jargneb)
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Meresdjaline Ulevaade.

Vanem-leitnant R. J. Kokk.

Kéesoleva aasta esimene veerand ei toonud
enesega eriti tahelepanuidratavaid siindmusi
merel. Kuid siiski jilgides neid juhtumeid ta-
helepanelikult voime leida ka selles siindmuste-
vaeses perioodis rea siindmusi ja ettevotteid,
mis olid sissejuhatuseks jargmise kuu viga ela-
vale mereoperatsioonide ajastule. Aprillikuu
kujunes seega iiheks elavaimaks kuuks arvates
soja algusest. Seda pohjustasid mitmesugused
stindmused, olukorrad ja muutunud vaated edas-
pidisele sojapidamisele, mida siin kokkuvotli-
kult tahame késitleda ldhemalt. Seejuures oleme
olnud sunnitud ruumipuudusel kiesolevast
numbrist vilja jitma just aprillikuu pénevama
osa — Taani ja Norra okupeerimise siindmuste
kirjeldamise.

1940. a. esimene veerand ei toonud mingi-
suguseid mnahtavaid muudatusi vastaspoolte
sojaplaanides.

Sakslased jatkasid endiselt oma vaikesoja
operatsioone, et nonda muuta liitlaste mereva-
litsemine kiisitavaks. Koigi nende viikesoja
operatsioonide eesmirgiks oli liitlaste merekau-
banduse héavitamine resp. blokaadi teostamine.
Maailmasoja algul oli Saksamaa samasuguste
operatsioonide eesmirgiks aga Briti merejou-
dude hédvitamine, et nonda saavutada ligi-
kaudne tasakaal, mis oleks siis lubanud mere-
valitsemise kiisimust lahendada soodsal juhtu-
mil merelahinguga peajoudude vahel. Ajalugu
aga naitas, et sddrane eesmirk oli viljaspool
kittesaadavust: Seeparast Maailmasoja hilise-
mal perioodil oli nende viikesdja operatsioo-
nide eesméirgiks vastase merekaubanduse hivi-
tamine. Et sddrane eesmirk oli nendele operat-
sioenidele-joukohane ja nende sirgjoonelisel ja
joulisel rakendamisel tootanud voéitu, niib
toendavat- maailmascjaaegne Briti Admirali-
teedi esimene lord ja -ka praegune Briti pea-
minister Winston S. Churchill oma raamatus
,,The World Crisis®.

Jarelikult sakslased on piitidnud valtida vigu
selles s0jas, mida tehti Maailmasdjas. Seega
taotletakse eesmirke;, mis on joukohased ette-
voetavatele operatsioonidele.

Viikesoja operatsioonide alal niitas erilist
intensiivsust miinisoda. Vihe andmeid on
paasnud avalikkusesse, kuidas sakslased on
seda labi viinud, kuid oletada voib, et veesk-
mise operatsioonidel on kasutatud selleks peal-
kui ka allveelaevu, samuti lennukeid. Siiski
peame méarkima, et koik hukkumised ja vigas-
tused miinide tottu ei ole olnud pohjustatud
saksa miinidest. Kahtlemata on osa hukku-

misi olnud tingitud liitlaste eneste miinidest.
Seda voiks eriti mainida Inglismaa E ranniku-
vete kohta. Inglismaa poolt 1939. a. 16pul ava-
likkusele teatavaks tehtud grandioosne miini-
véli kogu ranniku pikkuses néudis ohvriks ka
sobralikke laevu ja seda peamiselt miiniviljast
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Selles miiniséjas on omistatud suurt tihele-
panu avalikkuses just magnetmiinidele, mida
veestavat lennukeilt. Kui uskuda inglaste and-
meid, siis on neil 6nnestunud moned magnet-
miinid kahjutuks teha ja seejuures neid votta
ka tksikasjalisele uurimisele. Selle jarelduseks
pidi loomulikult olema ka sobiva vastuabinou
leidmine. Ja niib, et magnetmiinide hidaohust
on oige lihtsate abindudega iile saadud. Seejuu-
res kergendab nende vastu voéitlemist asjaolu,
et magnetmiin mone aja parast muutub ise kah-
jutuks — delikaatne mehhanism lakkab toota-
mast. Teine tidhtis asjaolu magnetmiinide vastu
voitlemisel olevat olukord, et neid miine vees-
tavat ainult vordlemisi madalasse vette. Seega
nende oletatavad asukohad on kergesti midra-
tavad, mis mirksa lihtsustab nende kahjutuks
tegemist. Veebruarikuu 1opul teatati liitlaste
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poolt ametlikult, et magnetmiinide oht on para-
liiseeritud.

Aasta algusest peale uue viikesoja sojapi-
damisviisina niitas end 0ige tohusalt 6hu-
soda. Alates jaanuarikuu algusest hakkasid
sakslased 6hujoude rakendama tegevusse liit-
laste ja erapooletute kaubalaevade vastu vetes,
mis pidid liitlaste kontrolli alla kuuluma. Taga-
jarjed olid tahelepanu aratavad. Nii olevat
saksa andmeil kuni 3. martsini uputatud vaen-
lase s6ja- ja kaubalaevu ning erapooletute kau-
balaevu kokku 65 laeva 75 000 brt. mahuga.
Lisaks sellele olevat saanud vigastada laevu
ca 200 000 brt. Erapooletud andmed konelevad
aga ca 50000 t hukkunud tonnaaZi sama aja
valtel. Liitlased ise aga teatasid, et 6hujoudude
aktsiooni tagajirjel hukkus veebruarikuus ai-
nult 2 206 t.

Allveesdoda, mis koige edukam oli ol-
nud septembrikuus 1939, langes oma tagajar-
gedelt, kuni algas jille tousuteed veebruaris
1940. a. Liitlaste andmeil lasti allveelaevade
poolt pohja veebruarikuus briti laevu 79 000 t
ja erapooletute riikide laevu 72 000 t. Moodu-
nud novembri-, detsembri- ja jaanuarikuus ole-
vat see arv olnud vordlemisi tithine, nimelt koi-
kunud 25 000—30000 t piirides.

Miks allveeséda vahepeal kaotas intensiiv-
suse, voib olla seletatav mitmel pohjusel. Kui
liitlaste andmed peaksid osutuma ligildhidasiks
tosioludele, siis voib kerkida ainult iiks oletus:
sakslastel ei olnud voimalik oma allveelaevu
endisel miidral tegevusse rakendada. Selle poh-
jused voisid olla mitmesugused, nagu niiteks
allveelaevade arvu kahanemine liitlaste vastu-
tegevuse tottu, rasked talvised ilmad, vajaliste
remonttoode ldbiviimine allveelaevade juures,
hidavajalise puhkuse voimaldamine allveelae-
vade meeskondadele jne.

Ristlejate s6jas ndidi saavutavat
korgpunkt moodunud aasta viimasel kuul.
Saksa lahingulaeva Admiral Graf Spvee kahju-
tuks tegemine ILa Plata lahingu jireldusena
niib lopetavat ka ristlejate s6ja ookeanidel.
Sellest peale ei ilmu enam teateid kaubalae-
vade kadumisest ookeanidel, mis laseks oletada
uute ristlejate viibimist seal.

Sojapoliitiline olukord.

Kuigi aasta esimesel kolmel kuul oli kiillalt
kuuldusi ja isegi viheseid tundemirke s&ja
intensiivsemaks muutmiseks, siis ometi alles ap-
rillikuu t6i sellesse letargilisse olekusse poorde.
Soja intensiivsemaks muutmise hadled hakka-
sid kostma peamiselt liitlaste juures. Vastava-
sihilisi aktsioone alustati isegi parlamentide
konetoolidelt, kus viljendati arvamist, et aeg
alati ei ole liitlane, vaid tuleb ka teotseda. Ja

tagajarjed ei lasknud end muidugi kaua oodata.
Kuid toeliseks pohjuseks oli kahtlemata asja-
olu, et liitlaste sojalised ettevalmistused, val-
misolek, viljadpe, varustamine, iildine s6jama-
janduse organiseerimine jne. oli joudnud s#i-
rasele tasemele, mis lubas riskeerida sojateatri
laiendamisega ja sojategevuse muutmisega in-
tensiivsemaks. Seda seisukohta viljendasid liit-
laste riigimehed avameelselt. 4. aprillil s. a.
peaminister Chamberlain julges oma erakonna
kesknoukogu koosolekul avalikult iitelda, et:
. - .. parast seitse kuud kestnud sdda ma olen
niiiid kiimme korda kindlam voidus, kui ma olin
seda soja algul.“ Ja jargmisel pdeval Briti kind-
ralstaabi iilem kindral Ironside teatas ajakir-
janikele, et: ,,Alles viimase 2 niddala kohta voib
iitelda, et meie oleme téiesti ette valmistatud
koigeks, mis voib tulla.“

Ka Prantsusmaa uus peaminister Reynaud
oma valitsuse deklaratsiooni esitamisel saadi-
kutekojale 22. maértsil iitles, et Prantsusmaa
on alustanud totaalset soda.

On ju tosi, et meresdoda oli soja esimesest
paevast peale kujunenud elavaks ja so6ja inten-
siivsemaks muutmine puudutas seega peami-
selt maa- ja ohuséda. Kuid ka meres6ja alal
meie hdeme rida samme, mis astuti nii iihelt
kui teiselt poolt, et muuta séjategevust taga-
jarjekamaks.

Sakslased rakendasid selleks oma ohujoud,
kes astusid intensiivselt tegevusse liitlaste s6ja-
laevade, baaside ja kaubalaevade vastu, mis lii-
kusid liitlaste {iilesandeis.

Liitlased omalt poolt aga astusid samme, et
blokaadirongas Saksamaa iimber sulgeda viim-
seid liinki. Uks sddrane liink oli kahtlemata
Norra territoriaalvesi piki Norra rannikut.
Seda vett kasutasid sakslased kuulsa Rootsi
rauamaagi veoks Narvikist oma sadamaisse ja
samuti kasutasid seda teed ka saksa kaubalae-
vad, mis teiste mandrite sadamais olid soja algul
seisma jadnud, kuid niiiid piitidsid oma vaar-
tuslikkude laadungitega 14bi murda blokaadist.
Kuigi liitlaste andmeil oli rauamaagi vedu
Norra vete kaudu vorreldes eelmise aasta sama
ajaga viahenenud umbes ¥-le, siis ometi oli
see 478 058 t (dets.-, jaan.- ja veebruarikuu
jooksul) 1286181 t vastu eelmise]l aastal sa-
mal ajal. Niisiis 27. mértsil teatati poolametli-
kult, ,,et liitlased ei voi lubada erapooletute ter-
ritoriaalvete kasutamist varjavate tsoonidena,
kus voidaks segamatult teostada sojalisi trans-
porte.“ Sellele jargnes ka otsekohe liitlaste s6-
jalaevade retki Norra ja Taani territoriaalve-
tesse, et takistada seal saksa laevade liiklemist.

Enne seda oli aset leidnud iiks omapéarane
rahvusvahelise 6iguse rikkumise juhtum ing-
laste poolt Norra territoriaalvetes ja nimelt
16. veebruaril briti superdestroier Cossack tun-
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gis Jossingfjordis kallale Saksa riigilaevale
Altmarck ja vottis sellelt maha koik sellel kin-
nipeetavad pohjalastud liitlaste kaubalaevade
meeskonnad. Meie kisitleme seda juhtumit téie-
likumalt allpool, kuid inglaste teo hindamisel
voime vististi nentida, et see juhtum oieti ei
olnud veel , kovendatud blokaadi“ esimene akt-
sioon, vaid kiisimuses seisis siin rohkem Briti
merevée prestiiz.

Blokaadi kovendamisel teotseti kahesugusel
viisil: nimelt merejoududega ja diplomaatili-
sel teel nootide abil Rootsile ja Norrale. Liit-
laste merejoudude tegelikud sammud viisid nii-
kaugele, et 8. aprillil mineeriti nende poolt tea-
tavad tsoonid Norra territoriaalvetes. Niiiid
jargnesid siindmused kaleidoskoobilise Kkiiru-
sega. Saksa okupeeris Taani ja alustas Norra
okupeerimisega, kuid sellest tekkis sdjaline
konflikt Norraga. Ja soda oligi laienenud Skan-
dinaaviale ja iihtlasi muutunud intensiivse-
maks. Oli siindinud see, mida 6ieti sooviti.

Joudude vahekord.

Aasta algul piisis liitlaste joud lahingulae-
vade alal endisel tasemel. Juurdekasv oli kaht-
lemata kergete joudude, nagu ristlejate, dest-
roierite, allveelaevade, saatelaevade jne. alal,
kuid millisel mé&ral, on teadmata.

Et Briti Admiraliteet nidib endiselt kinni
pidavat oma endisest lahingulaevade ehitamise
poliitikast, niib tdendavat Admiraliteedi esi-
mese lordi iitlus alamkojas, kus ta tidhendas:
,Ilma iilekaaluka lahingulaevastikuta meie ei
saaks teostada merevalitsemist.” Seeparast jat-
kati 9 lahingulaeva ehitamist ja neist loode-
takse juba 5 saada rivisse koige lihemal ajal.
Need laevad kuuluvad koik nn. King George V
klassi. Nende nimed on: King George V, Prince
of Wales, Duke of York, Jellicoe ja Beatty.
Nende laevade veeviljasurve olevat 35 000 t,
pearelvastiseks 10 — 147 suurtiikki ja evivat
kiirust iile 30 s6lme. Seejuures nende soomus-
kaitse moodustada 40% kogu laeva kaalust. Pea-
artilleeria olevat koondatud iihte kahelistorni ja
kahte neljalistorni. Viimaste kuulduste koha-
selt sooritada praegu koik need viis lahingu-
laeva juba oma merekatseid.

Teine klass lahingulaevu on ehitusel nn.
Lion klassi laevad. Nende rivvi astumist olevat
oodata vististi jargmisel ja vdib-olla ka 1942.
aastal. Nende laevade veeviljasurve olevat
40 000 t ja relvastiseks 16” suurtiikid. Selle
klassi laevade nimedest on teada ainult 2: Lion
ja Temeraire.

Prantsusmaal on vististi juba valmis
rivvi astumiseks lahingulaev Richelieu. Teine
samasugune laev Jean Bart valmib veidi hil-
jem. Nende laevade andmed on: veeviljasurve

35 000 t, kiirus iile 30 slm. Pearelvastis koosneb
8 — 15” suurtiikist, mis on asetatud voori kahte
torni. Sellega olla saavutatud suurt kokkuhoidu
soomuse kaalus. Kaks lahingulaeva Clemenceau
ja Gascogne pidid programmi kohaselt valmis
saama 1942. a., kuid niilid on nende valmis-
saamist oodata varemalt.

Saksamaal on oodata kahe Ilahingu-
laeva Bismarck ja Tirpitz valmissaamist lihe-
mal ajal. Need laevad olla relvastatud 8 — 15”
ja 12 — 5,9” suurtiikiga. Veeviljasurve olla
35000 t (40 000 t ?). Kaks samasugust laeva
olla veel ehitamisel ja iiks nendest olla vist
valmis vettelaskmiseks.

Nii tegelikult aasta esimese veerandi jook-
sul vastaspoolte lahingulaevastikkude suhe ei
muutunud veel vorreldes moodunud aastaga.

Kergete joudude kohta ei ole voimalik and-
mete puudumisel midagi {itelda.

Meresojalised siindmused.

Aasta algas inglaste juures suurejoonelise
miinivdlja veeskmisega Pohjamerel vastu Ing-
lismaa rannikut alates Moray Firth’ist kuni
Doverini (vaata skeem). Selle hiigla miinivélja
panemisest teatati juba 27. dets. 1939, kuid
loomulikult suurem osa toid teostus kiesoleval
aastal. Selle meresojaajaloos esimese séddrase
suurusega miinivilja eesmirk oli koondada
merekaubandus Inglismaa ja miinivilja vahe-
lisse koridori, kus ta oleks kaitstud vastase all-
veelaevade eest, véimaldaks teostada paremini
konterbandi kontrolli ja kaitseks kaubalaevu
vastase miinide eest, mida vastane voiks panna
oma laevadega. Loomulikult see miinivili ei
kaitsenud laevu oOhuriinnakute ja lennukitega
pandud miinide eest. Viimase voimaluse paree-
rimiseks teostas inglise lennuvégi jille patrull-
teenistust Helgolandi lahes vesilennukite baa-
side juures ja pommitas 10. jaanuaril Sylt’i
saarel asuvaid vesilennnukite baase.

Saksa ohujoud riindasid 9. ja 29. jaanuaril
Inglismaa E rannikul liitlaste ja erapooletute
kaubalaevu ja vahi- ja saateteenistusel olevaid
s6jalaevu, kusjuures viimane riinnak olla siin-
dinud kogu ranniku pikkuses, s. o. ligi 400-
miililisel rindel. Sellel retkel olla Saksa teateil
uputatud 7 kaubalaeva ja 2 vahilaeva.

24. jaanuaril Briti Admiraliteet teatas, et
liider Exmouth (1475 t) on hukkunud miinil
voi on torpedeeritud.

Jaanuari 1opul Saksamaa pidi kovendama
oma allveelaevade vastast kaitset Helgolandi
lahes. Selleks suurendati vahilaevade arvu ja
tdiendati teisi vahendeid. See oli tingitud asja-
olust, et briti allveelaevad piiiidsid tungida
Helgolandi lahte. See ei olnud siindinud kao-
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tusteta ja nii teatas Briti Admiraliteet, et all-

veelaevad Seahorse (giggt), Starfish (:;;,’ig t) ja
Undine (%—gt) on hukkunud. Hiljem selgus, et

kahe allveelaeva osa mehi on padsnud ja viibi-
vad vangis Saksamaal.

Jaanuarikuu 1opuks oli Saksa andmeil upu-
tatud iildse s6ja algusest 409 laeva — 1493 431
t mahuga.

Sakslaste oma kaotused kaubalaevade alal
olid sama ajaks 42 laeva — 236 657 t. Sellest
olla’ s6ja puhkemisel jadnud vastase sada-
maisse 13 196 t; kaaperdatud 82236 t ja end
ise uputanud 141 225 t.

Liitlaste ‘andmeil olid aga kaubalaevade
kaotused soja algusest kuni 31. jaanuarini jarg-
mised : :

~Briti 141 laeva — 523 072 t
Prantsusmaa Reden e itiee— o 6G2H94 15

.. Hollandi SItmme s bt
 Belgia 5 e 2 B0
Skandinaavia riigid 38 ,, = 69988 t
Teised erapooletud 70 ,, = 221225t
Kokku 276 laeva — 936 964 t.

~Inglaste. andmeil lasksid saksa allveelaevad
jaanuarikuus pohja ainult iihe briti kaubalaeva.
Seevastu see arv oli olnud septembris 1939 —
26; oktoobris — 9; novembris — 15 ja det-
sembris — 6.

Saksa kaubalaevastiku kaotuste kohta ime-
-likul. kombel - iihtuvad mélemapoolsed andmed.

Veebruarikuu kestel jatkusid saksa
lennuvae ataagid Pohjamerel kaubalaevade ja
vihemate sojalaevade vastu. Nii kaotasid ing-
lased mitmed traalerid, vahilaevu ja saatelaevu.
Need Ilennuriinnakud' ulatusid isegi kaugele
Pohjamere N osasse. Seejuures ataake teostati
isegi 00sel sobiva kuuvalgustuse puhul.

Miinide vastu voitlemiseks oli Briti Admi-
raliteet sunnitud kuu esimesel poolel avaldama
iileskutse vahatahtlike kalameeste viarbamiseks.
Nii sooviti koguda kuni 10 000 meest vanuses
18—45 aastat. Miinioht oli muutumas akuutse-
maks, kui olid seda allveelaevad. Nii toendati
liitlaste poolt, et konvoisiisteem on nii tohus,
et kuni veebruarikuu alguseni oli konvoeeritud
iildse 7888 laeva, neist oli hukkunud ainult 15
laeva, ehk 0,2%. Peale selle kaubalaevade rel-
vastamine oli joudnud niikaugele, et Churchill
vois teatada kuu keskpaigal, et varsti on koik
briti kaubalaevad relvastatud.

Kuu keskel juhtus siindmus, mis hoidis pi-

Briti liider ,Exmouth”, mis
hukkus jaanuaris. Veevdlja-
surve = 1475 t; kiirus —
36 solme. Relvastus: 5 —
4,7" ja 7 ok-automaati, 8 —
21" torpeedotoru, Meeskond
— 175, Astus rivvi 1934, a.

nevil hulk aega kogu maailma tiahelepanu.
16. veebruaril briti superdestroier Cossack tun-
gis Norra territoriaalvetes Jossingfjordis kal-
lale saksa riigilaevale Altmark ja vabastas sel-
lelt seal kinnihoitavad pohjalastud briti kauba-
laevade meeskonnad, arvult 299 meest.

Altmark oli tegutsenud koos lahingulaevaga
Admiral Gref Spee ja sellest lahku ldinud
6. detsembril m. a. Sellest ajast peale olid liit-
lased teda otsinud koikjal, sest olemasolevail
andmeil hoiti Altmark’il liitlaste pohjalastud
kaubalaevade meeskondi. 14. veebruaril Alt-
mark tuli Trondheimi fjordi juures Norra ter-
ritoriaalvetesse ja liikus sealt edasi S poole.
16. veebruaril oli ta joudnud Jossingfjordi
kohale. Eelmisel pédeval olid laeva kontrollinud
Norra merevie voimud, kuid ldbiotsimist ei
toimetanud, sest Altmark kuulus riigile ja see-
parast norralased ei leidnud seda olevat oigus-
tatud teostada. Alimoark avastati briti lennuki
poolt sbéidul S poole Norra territoriaalvetes.
Kohe ilmus kohale briti iiks ristleja ja destroie-
rid. Destroier Ivanhoe piilidis kohe Altmark’i
kinni pidada, kuid norra sdjalaevade vahele-
segamisel see jii teostamata. Altmark poordus
niitid Jossingfjordi sisse ja fjordi suu ette jaid
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valvele 2 norra sojalaeva. Umbes kell 19 30—
20 00 vahel briti superdestroier Cossack soitis
Admiraliteedi kiisu pohjal fjordi sisse. Cossack’i
komandor tegi norra torpeedopaadi Kjell ko-
mandorile ettepaneku eskorteerida Altmark
Bergenisse uuesti libivaatamiseks. Sellest nor-
ralased keeldusid. Niiiid Cossack soitis Alt-
mark’i parda darde, tekkis voitlus ja osa saks-
lasi sai surma ning mitmed haavata. Cossack
vottis pardale koik kinnipeetavad inglased ja
soitis otse Inglismaale.

Sellele siindmusele jargnes pinevaid péevi.
Valju protestiga esines Saksamaa Norra ees,
rohutades eriti seda, et Altmark’ile ei antud

Briti allveelaev ,Undine”,
mis hukkus Helgolandi Ia-
hes jaanuaris. Veevdljasur-

540 11,25
ve = 3o U kilrus = 5
so6lme. Relvastus: 6 — 21"
TT. Meeskond — 27. Astus
rivvi 1938, a.

kiillaldast kaitset Norra pecolt. Norra omalt
poolt esines koige valjema protestiga Inglismaa
ees, leides, et juhtum on tema suveradinsete
diguste rikkumine. Norra protest liikati Inglis-
maa poolt tagasi pohjendusega, et Norra voi-
mud ei olnud ldbi otsinud Altmark’i, ei takis-
tanud teda tarvitada raadiot oma territoriaal-
vetes ja ei otsinud Altmark’i 1abi ka briti soja-
laevade kolmekordse ndéudmise peale. Seega
Norra on oma kohuseid erapooletu riigina tait-
nud ebadnnestunult ja seepiarast kerkib kiisi-
mus, kas Norra territoriaalveed on iildse kaits-
tud vaatamata Norra valitsuse sellekohastele
kinnitustele.

Kuigi poolte seisukohad olid seega taiesti
-vastupidised, ometi siindmus vaibus. Kuid moo-
dustas siiski iihe tdhtsama liili selles siindmuste-
ahelas, mis hiljem jiargnes ja Norrast tegi liit-
laste liitlase.

19. veebruaril kaotas Briti jille lihe dest-
roieri. Nimelt destroier Daring (1375 t) lasti
ithe saksa allveelaeva poolt pohja ajal, kui ta
konvoeeris iiht kaubalaevade konvoid.

Kuu 16pul Churchill teatas alamkojas, et
magnetmiinide oht on vastuabindude tottu vii-
dud miinimumini. Nii varustati sdja- ja kauba-
laevad iimber laeva asetatud tugeva -elektri-

juhtmega, millesse lasti vool. Seetottu hivitati
terve laeva raudmassi elektromagnetiline moju
ja magnetmiin merepohjal muutus kahjutuks
laevale, mis oli selle seadisega varustatud.

Liitlaste andmeil veebruarikuu Kkaotused
kaubalaevastiku alal olid:

Briti 26 laeva — 118712 t*)

Prantsusmaas: 2%, jsdi=n 5194 51t

Erapooletud 37 , = 104499 t
Kokku 65 laeva — 232 356 t.

See tostis kogu kaotuste arvu soja algusest
kuni kuu I6puni 1219 870 t peale. Saksa and-
meil oli see arv 1 904 913 brt.

Veebruarikuu kaotuste pohjuste kohta aval-
dasid liitlased:

Briti Erapooletuid

laevu laevu
Allveelaevad héavitasid 79 000 t 72000 t
Miinidel hukkus 38 000 t 31000 t
Ohujoud héavitasid 224t 1982 t.

Liitlaste andmeil olid Saksa kaubalaevastiku
kaotused kuu 16puks iildse 68 laeva — 330 028 t,
sellest oli liitlaste poolt kaaperdatud 25 laeva —
99 290 t. Teised olid koik hukkunud.

Saksa andmeil ohusdoda merel oli andnud
6 sojakuu viltel jargmisi tagajirgi: uputatud
65 laeva — 75 000 brt. ja vigastatud 52 laeva —
200 000 brt.

Martsikuu algas pinevuse tekkimisega
Briti ja Itaalia vahel saksa kivisoe ekspordi
parast Itaaliasse. Briti sojalaevad said kdsu
1. mértsist peale pidada kinni koik itaalia soe-
laevad, mis vedasid saksa kivisiitt peaasjalikult
Hollandi sadamaist Itaaliasse. Korraldus puu-
dutas koigepealt 14 itaalia soelaeva, mis asusid
Rotterdamis ja pidid sealt vidljuma. Tegelikult
inglased votsidki koik laevad kinni ja viisid oma
kontrollbaasi. Sellele jargnes Itaalia terav pro-
test. Protest voeti Briti poolt kiiresti kaalumi-

*) Siia sisse on arvatud ka 4 merevae abilaeva
kogutonnaaziga 1533 t.
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sele ja teatavate poliitiliste siindmuste taga-
pohjal peeti Briti poolt kasulikumaks vabas-
tada itaalia soelaevad, kuid tasuks lepiti kokku,
et enam itaalia laevu ei saadeta Hollandi sada-
maisse kivisoe veoks.

Ohusoda merel peeti terve kuu véltel inten-
siivselt. Sakslased riindasid liitlaste ja erapoo-
letute laevu, mis soitsid iiksikult v6i konvois.
Konvoi riindamistest olid edukamad 20. ja 28.
martsi riinnakud.

16. martsi ohtul sakslased riindasid 14 len-
nukiga briti s6jalaevu, mis asusid Scapa Flow’s.
Seejuures olla Saksa teateil vigastatud 3 lahin-
gulaeva ja iiht ristlejat. Inglased aga votsid
oigeks ainult iihe sojalaeva vigastamise.

Sellele vastuseks inglased riindasid 49 len-
nukiga o6osel 19./20. martsil Sylt’i saarel asu-
vat Hornum’i vesilennukite baasi ja teisi so6ja-
lisi ehitisi. Pommitamisel olla kasutatud pea-
miselt 250 lbs pomme ja siilitepomme. Riinnak
olla kestnud 6 tundi, kusjuures lennukid tulid
kohale 25—30 min. vaheaegadega ja 2—4 len-
nukit korraga. Pommitamise korgus olla olnud
1000—8000 jalga. Inglased kaotasid sellel ope-
ratsioonil iihe lennuki. Saksa teateil olla aga
riinnaku tagajarjed olnud viga viikesed.

Peale selle kuu viltel inglased teostasid rea
julgeoleku patrull-lende Helgolandi lahe ja
Pohjamere kohal. ;

Kuu 16pul ilmnes selgelt, et liitlased on ot-
sustanud takistada saksa kaubalaevade liikle-
mist Norra territoriaalvetes. Nii uputasid briti
allveelaevad moned saksa aurikud rauamulla
laadungiga, mis olid teel Narvikist Saksamaale.
Skagerrakis patrulleerisid briti allveelaevad ja
isegi- puiiiti kinni votta saksa aurikuid Norra
territoriaalvetes. Sdarased juhtumid olid 21. ja
22. martsil, kus iiks briti destroier piiiidis saksa
aurikuid kaaperdada. Norra sojalaevade vahe-
lesegamisel jidi see aga teostamata.

Samal ajal ilmusid liitlaste ajakirjanduses
teated, et liitlased olla otsustanud ise hakata
Norra territoriaalvetes politseiks, et takistada
Norra vete erapooletuse ,piisivat rikkumist®.
Siadrane seisukoht tekitas erapooletute juures
suurt drevust. Kiisimus néis rahunevat pirast
Briti ametlikku seletust 1. aprillil, millal tea-
tati, et Britil ei ole kavatsust hakata valve- ja
politseiteenistust teostama erapooletute riikide
vetes.

Martsikuu kaotuste kohta kaubalaevastiku
alal on andmed viaga puudulikud. Ajakirjandu-

ses ilmunud liksikute teadete alusel voiks neid
arvestada jargmiselt: Briti — 85 000 t; Prant-
susmaa — 3000 t ja erapooletud riigid —
50 000 t. Saksamaa seevastu kaotas kauba-
laevu 35 000 t.

28. martsil prantslased kaotasid iihe dest-
roieri La Railleuse, (1378 t) mis hukkus plah-
vatuse tagajirjel Tangeri sadamas.

Markimist vadrib veel asjaolu, et saksa all-
veelaevade tegevuse tottu ei olnud iildse kaotusi
ajavahemikul 7. mértsist kuni 21. mértsini,
s. on kahe nadala viltel.

Aprillikuu esimesil péevil kuulsime
Briti valitsusliikmeilt *) ametlikke sonavotte,
milles teatati, et majanduslik blokaad Saksamaa
vastu muudetakse nii tohusaks kui voimalik.
Selleks s0lmiti paljude erapooletute riikidega
kaubalepinguid, millede eesmirk oli Saksamaa
eest dra osta koik, mis voimalik. Lisaks sellele
muudeti konterbandi kontrolli valjemaks, astuti
samme liinkade sulgemiseks ja seati erapoole-
tute riikide sissevedu valjema kontrolli alla.

Puht sdjategevuse edukamaks muutmiseks
teostati Briti valitsuse muudatus. Admiraliteedi
esimesele lordile, Winston Churchill’ile, allutati
kui korgemale juhile mere-, maa- ja ohuminis-
teeriumid. Seejuures vahetati ka nende minis-
teeriumide juhte. Selle muudatuse jareldusena
kerkisid kohe arvamised, et see iihtlasi ennus-
tab soja laienemist ja sojategevuse intensiivse-
maks muutumist.

Ja toesti sellele jargnes liitlaste diplomaat-
lik ja majanduslik ofensiiv. Norrale ja Rootsile
esitati noodid blokaadi tugevdamise kohta. Briti
Balkani riikide saadikud kutsuti noupidamisile
Londoni lahendama Kagu-Euroopa kiisimusi ja
liitlaste endi vahel peeti néu blokaadi tugevda-
miseks.

Esimene tegelik samm jargnes 8. aprillil,
millal ametlikult teatati, et Briti ja Prantsus-
maa on otsustanud asetada miinividlju Norra
territoriaalvetesse kolme kohta, nimelt Vest-
fiord’i Narviki sissekidigu sulgemiseks, Kristian-
sundi kohale ja Stadtland’i juurde. Norra pro-
testeeris energiliselt ja noudis miiniviljade
korvaldamist oma vetest, kuid siindmused jérg-
nesid niitid” séarase kiirusega, et protesti tdht-
sus osutus vaidrtusetuks.

*) Peaminister Chamberlain’i kone alamkojas 2. ap-
rillil ja majandusséja ministri Cross’i kéne raadios
3. aprillil.
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Uus lend

merevaeohvitsere.

TR

Mereviie ohvitseride IV lend iihes iilemate ja osa lektoritega.

Irida vasakult: Kaptenmajor A. Lukas, major Reinholdt, kaptenmajor K. A. Linneberg, kolonel Soodla, merejoudude
juhataja kaptenmajor J. Santpank, Sv. Oppeasutiste iilem kolonel Laurits, merevaekapten K. Freimann, kolonelleitnant
Vermet, kaptenmajor B. Linneberg.

II rida vasakult: Nooremleitnant O. Kikas, nooremleilzant A. Léhmus, nooremleitnant A. Miller, vanemleitnant
P. Kaseoru (klassi iilem), vanemleitnant V. Vdli (lektor), rooremleitnant B. Koha, nooremleitnant E. Ordlik, noorem-

leitnant ]. Riisenberg.
III rida vasakult: Nooremleitnant V. Hdrm, nooremleitnant H. Kuivjogi, nooremleitnant E. Meisner, nooremleitnant
A. Raha, nooremleitnant P. Parna, nooremleitnant A. Lints ja nooremleitnant V. Toomiste.

4. mail s. a. Sojakooli ohvitseride-merevée-
klass saatis vilja oma esimesed lopetajad. Sel
puhul korraldatud pidulikust aktusest Soja-
kooli voimlas votsid osa So6javigede Ulemjuha-
taja kindral Laidoner, Sojavigede Staabi iilem
kindralmajor Jaakson, Merejoudude Juhataja
kaptenmajor Santpank, tema abi merevie-
kapten Freimann ja rida teisi ohvitsere Soja-
vigede Staabist ja Merejoudude Juhatusest
ning merevieklassi oppejoude.

Aktuse avakones Sojakooli iilem kolonel
Soodla andis lithikese iilevaate meie merevie-
ohvitseride ettevalmistusest Vabariigi loomi-
sest saadik ja mainis, et Eesti merevieohvit-
serkonda on seni tdiendatud kolm korda:
1921. a. detsembris merevie kadettide kooli

Iopetanud 1 ja ainsa lennuga, 1924. aastal
detsembris II ja 1928. a. III lennuna lopeta-
nud merevie kadetid vahepeal Kadettide Koo-
list reorganiseeritud Sojakooli mereriihmast.
Koneleja rohutas, et kehtiva organisatsiooni
kohaselt, s. o. ohvitseride-merevieklassis ette-
valmistuse saanuist on praegune esimene lend
samaaegselt ka IV lend noori merevieohvit-
sere. Seejirele luges Sojakooli iilem ette jirg-
mise kaskkirja lopetanute kohta:

»Vabariigi Presidendi kiskkiri relvastatud
joududele nr. 21, 29. aprillil 1940. a.

Korgendan nooremleitnantideks kutseohvit-
seri oigustega Sojakooli ohvitseride-merevie-
klassi 1opetanud lipnikud arvates 4. maist s. a.:
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vanusega 1. septembrist 1938

Boris Koha

EPaml Baxnag
Evald Ordlik
Heino Kuivjogi
Arved Lints
Eerik Meisner
Valentin Harm
Aleksander Miller
Otto Kikas

000 N1 & U1 80 10 1

vanusega 1. septembrist 1939:

10. Arvo Lohmus

11. Vilhelm-Heinrich Toomiste
12. Jaan Riisenberg

18. Arnold Raha

Alus : Vieliigi ohv. ettevalmistamise
seadluse muutmise seadlus § 68 ja OTS § 53

Pl

K. Pits,
Vabariigi President.
J. Laidoner,
kindral,
Sojavigede Ulemjuhataja.«

Lopuks palus kolonel Soodla Sojavigede
Ulemjuhatajat vilja anda lopetajatele diplomid
ja auhinnad.

Need jagatud, poordus kindral Laidoner
varskete ohvitseride poole ja iitles kokku
vottes:

»S00vin teile 6nne S6jakooli lopetamise puhul!
Samuti soovin, et teil oleks 6nne ja edu ka edaspidises
tegevuses ja isiklikus elus!

Sojakooli lopeiamine on suureks pidulikuks siind-
museks teie clus. Sellega olete saanud tiiediguslikeks
ohvitseridepere liikmeiks.

S6jakool on andnud teile kompleksi prakiilisi ja
teoreetilisi teadmisi ning reegleid teie elu ja sojavie-
teenistuse kohta, kuid ma juhin veel paarile asjale teie
tiithelepanu.

Esiteks: iirge arvake, et Séjakooli 16petamisega teil
on kies koik teadmised. Umberposrdult — niiiid algab
alles Gppimine. S@javiieleenistus on oppimine algusest
16puni. Kui ohvitser end edasi ei arenda, siis ei seisa
"ta oma iilesannete korgusel. Vihe on neid alasid, mis
arenevad nii kiiresti kui sojateadus. FEriti praegusel
ajal, kus tehnika iilikiire areng toob uusi ndudeid, peab
ohvitser oma teadmisi alaliselt tidiendama. Sellepiirast
ma kordan veel: niiiid alles algab see tésine Gppimine.
Seni olite opilased, niiiid peate iseseisvalt té66tama.

Teiseks: niiiid, kus te saite kaadriohvitseriks, ma
juhin teie tithelepanu sellele, et teie ei arvaks, et olete
saanud paremaks nendest, kes on teie kisualused.
Ohvitseri suuremaks vooruseks on tema oskus koha-
neda iimbruskonnale, kohelda histi iimbruskonda ja
kiisualuseid. Mitte korki kiitumist, sellega ei saavutata
autoriteeti! Mitte ise ei pea end hindama, vaid seda
peavad tegema teised.

Kolmandaks: merevieohvitserid on teistega
reldes raskemais tingimusis. Merevieosad on viikesed;
nad asuvad laiali iiksteisest eemal. Sellistes tingimustes
tekib mentaliteet, kus rivi-distsipliin kipub jaima taga-
plaanile. Distsipliin aga peab valitsema kéikjal, olgu
see kustahes — laeval voi kaldal. Sellepiirast on mere-
viieohvitseri iilesandeks jaada distsiplineerituks hooli-
mata sellest, kas ta peab aru andma oma tegevusest iga
silmapilk voi mitte. Siis jadvad ka teie kidsualused sama
kindlalt distsiplineerituks. Distsipliini pohiméte on: kes
ise ei oska kisku tiita, see ei oska ka kiisku anda.
See on vana tode.

Neljandaks: ohvitseri jilgivad seltskonna pilgud.
Vormirgivastis teeb teid tihelepandavaks kaaskodanike
hulgas. See kohustab teid teadma, et kandes ohvitseri
roivastist ja olles ohvitserid teie oma seltskondlikus
kiditumises ei vastula iiksnes enese eest, vaid teie esin-
date kogu sdjaviige. Sellepiirast noudmised selles suhtes
on viga suured. Teie lihete viieosadesse viga raskel
s0jaajal ja sellepiirast seliskond jilgib teid eriti tiihele-
panelikult.

vor-

Ma soovin veel kord ©Onne, et teist igast kasvaks
tubli mereviiejuht !¢

Seejiarele tervitas lopetanuid Merejoudude
juhataja kaptenmajor Santpank ja lisas, et
praegune erakorraline aeg nouab koigilt juh-
tidelt erilisi pingutusi teenistuslike iilesannete
taitmisel ; noori ja tublisid too ja raskused aga
ei murra, vaid teeb nad kindlamaks ja karas-
tab neid. Et ka noored ohvitserid koik rasku-
sed suudaksid teenistuses iiletada kergelt, muu-
tudes seejuures seesmiselt tugevaks, selleks
soovin Onne ja joudu.

Loppsonas tidnas Sojavigede Oppeasutiste
iillem kolonel Laurits kindral Laidoneri ja teisi
kiilalisi osavotu eest sellest pidulikust siindmu-
sest Sojavie elus ning aktuse loppedes algas
iildine nooremleitnantide onnitlemine.

Pirast pildistamist mindi laiali, et ohtul
uuesti kokku tulla Merevie Ohvitseride Kogus,
kus omavahelisel koosviibimisel sdlmiti side-
med eelolevate iilesannete iihiseks lahendami-
seks merevies ja riigikaitses.
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Kaptenmajor Mihkel Kovamees 25 aastat
ohvitserikutses.

Kaptenmajor M. Kévamees.

14. mail s. a. tditus kaptenmajor M. Ko -
vamehel 25 aastat ohvitserikutses.

Kaptenmajor M. Kovamees on siindinud
15. aug. 1891. a. Muhu-Suurvallas. Lopetanud

Vladivostoki merekooli 1914, Irkutski
kooli 1915 ja Alalisvieohvitseride
1928. a.

Maailmasojas vottis osa 7. Siberi kiititaga-
varapataljoni ja 47. Siberi kiitipolgu koossei-
sus voitlustest sakslaste vastu, saades kolmel
korral haavata. Lahingutes iilesndidatud vah-
vuse eest on kaptenmajor M. Kovamehele an-
netatud mitmeid end. Vene auméirke.

Eesti rahvusvieosades teenis Tallinna iik-
sikus Eesti polgus kuni demobiliseerimiseni
Saksa okupatsioonivoimude poolt 1918. a. ap-
rillis.

s0ja-
kursuse

Eesti sojavikke astus mais 1923.  Alates
1927. a. teenib Sojasadama iilema ameti kohal.

Kaptenmajoriks korgendatud 24. veebr.
1931. a.

Evib Kotkaristi IV klassi teenetemérki.

Kaptenmajor M. Kovameest tuntakse kui
energilist ja suurte teenistusalaste kogemus-
tega ohvitseri.

Soovime kaptenmajor M. Kova-
mehele tema veerandsajase kut-
sejuubeli puhul parimat 6nne ja
edu.

Allohvitserkonna areng.

On moodunud 15 aastat Allohvitserideko-
gude asutamisest, milline aeg on kiillaldane
selleks, et teha moningaid jareldusi ja kokku-
votteid sellest, mil midral Kogud on suutnud
oma lilesandeid tidita ja toime tulla oma pea-
iilesannetega, s. o. allohvitserkonna vaimse ja
majandusliku taseme tostmisega.

Vabadussojas siindinud ja lahinguis vapper
allohvitserkond suures enamikus oma mentali-
teedilt ja hariduselt ei annud siiski rahuaegse
allohvitserkonna moote vilja, kuna rahuaegne
tookava seadis allohvitserkonnale hoopis teised
tingimused ja nouded iiles.

Sojaaegne mentaliteet ja tase piisis ka
peale sdda, kuna seadlused ja madrused, mis
kisitasid allohvitserkonda puutuvaid kiisimusi,
kas iildse puudusid voi olid ddrmiselt puuduli-
kud. Sellest tingituna vo6isid allohvitseride koh-
tadele teenistusse astuda viga erineva kasva-
tuse ja haridusega kodanikud, kes vastavas ko-
has ainult leivateenistuse voimalust nigid. Sel-

lise erinevuse juures tuli peaaegu loomulikuks
lugeda, et allohvitserkonna omavaheline ldbisaa-
mine oli dige algastmel, kusjuures vahel motete
lahkuminekuid mitte kiillalt intelligentselt sel-
gitati. Aasta-aastalt sellised ndhted harvenesid
ja juba aastal 1925 hakkasid vieosade juurde
tekkima allohvitseridekogud, millede iimber
koondati koik vieossa kuuluvad allohvitserid.
7. detsembril 1927 kinnitas Vabariigi Valitsus
Sojavde Allohvitseridekogude pohikirja, mis
teeb kohustuslikuks koigile allohvitseridele
Kogudes tegutsemise.

Pohikirja jiarele on Kogu iilesandeks:

1. arendada allohvitseride iildist ja sojalist haridust,

2. ithendada oma liikmeid ja kasvatada nendes isa-

maa-armastust, kohuse- ja autunnet,
3. kaasa mojuda, et liikmete vahel sobralik vahe-
kord valitseks,

4. majanduslikult aidata Kogu liikmeid,

. teenistusest vabal ajal voimaldada liikmeile vaa-
rilist meelelahutust,

ot
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Tahendatud iilesandeile vastavalt hakkasid
Kogud tegutsema. Esimene mure, millega pea-
aegu koigil Kogudel tuli tegemist teha, oli
Kogule ruumide leidmine. Viahe oli neid Kogu-
sid, kes said ruume vieosa juures, kuna vieosa
juures vastavad ruumid puudusid. Ei olnud
kerge ka eramajades vastavaid ruume leida,
kuna tuli silmas pidada ruumide asukohta ja
sobivust, samuti osutusid need hinnalt kitte-
saamatuks, eriti Tallinnas. Nii tuli paljudes
Kogudes isegi juhatuse koosolekud pidada juha-
tuse lifkmete kortereis, mille all Kogu tegevus
eriti kannatas. Praegugi veel on ruumide kiisi-
mus valulapseks paljudes kogudes.

Merevae Allohvitseridekogu puhkpillideorkester.,

Vaatamata sellele asuti
juurde ja Kogudes, kus ruumide kiisimus suu-
deti kuidagi lahendada, tekkisid raamatukogud,
lugemislauad, einelauad, laenu- ja hoiukassad,
mitmesugused abiandmise kassad jne. Korral-
dati loenguid, referaate, kursusi, aktusi, voist-
lusi jne. Kogud suhtusid oma iilesandeisse tiie
tosidusega ja moneaastase tegevuse jiarel voidi
konstateerida tunduvat allohvitserkonna iild-
taseme tousu. Kogud arendasid ka tohusat 1dbi-
kéimist perekondadega, korraldati tantsu- ja
teedhtuid ning asutati naisringe. Kuid iga Kogu
tegutses omaette, puudus kogudevaheline ldbi-
kédimine ja ‘keskus, kes oleks seda korraldanud.
Selle kiisimuse lahendas 17. veebruar 1933, mil-
lal kinnitati Allohvitseride Keskkogu pohikiri.
Keskkogu asutamise loaga anti tdis tunnustus
allohvitseridekogudele kui arenenud ja selts-
kondliku positsiooniga organisatsioonidele. Sel-
lest peale algas kogudevaheline labikdimine ja
Kogud muutusid kohaks, kus mitte ainult all-
ohvitserid ja nende perekonnaliikmed, vaid ka

energiliselt asja

sobrad ja tuttavad meelsasti aega veedavad.
Kogud, tootades kasikides Keskkoguga, on suut-
nud allohvitseri viia eelistatud kodanikuna
seltskonda.

Merevie Allohvitseridekogu asus asutamise
algul viaeosa (Merevie Ekipaaz) juurde kahe-
toalisse ruumi, kus ka tema tegevuse intensiiv-
sus kannatas just ruumide kitsuse tottu. Sellele
vaatamata osteti’ piljard, raadio, grammofon ja
korraldati mitmesuguseid omavahelisi voistlusi.
Asutati laenu-hoiukassa, korraldati lugemis-
laud ja avati einelaud. Alles 1933. aastal suu-
deti hankida -avaramad ruumid Niine 2 era-
majas, millest peale tegevus laienes ja inten-
siivsemaks muutus.’ - Kdesoleval aastal suudeti
ruume limber korraldada ja ehitada, mille tottu
ruumide paigutus paranes ja porandapind suu-
renes. Praegu on Kogu liikmeil ja alalistel kii-
Jalistel kasutada einelaud, piljard, male, kabe
ja mitmesugused teised mangud. Kogu juures
tootavad jargmised ringid: nais-, ndite-, muu-
sika- ja laulu-, male-, bridzi-, spordi- ja poksi-
ring. Kogul on oma puhkpillide orkester ja
meeskoor. Majandusliku omaabi kergendami-
seks on laenu-hoiukassa, milles litkme osamaksu
suurus on piiramatu ja kust liikkmed soodsal
% % laenu saavad. Abiandmise kassast saa-
dakse mitmesuguseil juhtudel (siind, surm,
haigus, liikmest lahkumine, 20. a. riigiteenis-
tuse juubel jne.), kinke ja rahalist toetust.

Sellest nidhtub, et Merevie Allohvitseride-
kogu, kui paljudest iiksustest koosnev, on nii-
sama kui teised Kogud suutnud temale pandud
iilesandeid tdita ja nendega toime tulla.

20. martsil 1939. a. kehtimapandud Alloh-
vitseride teenistuskiigu seadlus seab iiles tin-
gimused, millele kodanik kaadriallohvitserina
peab vastama. Selles seadluses noutakse koda-
nikult esmajoones 6-kl. algkooli haridust, isa-
maa-armastust, vaprust, kohusetruudust, au-
sust, kainust, viisakust ja kokkuhoidlikkust
riigi varaga timberkadimisel.

Samadele tingimustele peab vastama ka
juba teenistuses olev allohvitser, kusjuures ta
tdie tosidusega neisse tingimustesse peab siive-
nema. Vananeva allohvitserkonna lahkumisega
ja ka koosseisude tdiendamisega saavad Kogud
juurde palju ,,varsket verd“ uute liikmete néol.
Paljudest Kogudest on kostnud h#ili, et see
,,virske veri“ virskenduse asemel tihti paksu
verd siinnitab, kuna teiste hulgas on allohvit-
serkonda piaisenud kodanikke, kes ei suuda voi
ei taha painduda Kogude pohikirja ja kodukor-
dade nouete alla ja voivad allohvitserkonna
seltskondlikku positsiooni koigutama hakata.
On ju tditsa loomulik, et iilemused, kelle kom-
petentsi kuulub kaadriallohvitseri teenistusse
votmine, ei saa oma suurte iilesannete tottu
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Tervishoid allveelaevadel ja profulaktika.

Admin, kolonel med. H. Multer,

Allveelaeva tegevusraadius veepinnal kui ka
vee all ei soltu mitte iiksnes ajast, mille jooksul
a-laeva edasiviivad mootorid véivad toidetud
saada. Kui samal ajal meeskonnale
laevas ei voimaldata rahuldavat
elamisvdoimalust, teatavaid tingi-
alals

musi filisilise vastupanu

hoidmiseks, siis tegevusraadius
vo1'b “ olla “palju "vahem " sellest,
mida teoreetilised kaalutlused

lubavad oletada.

Et a-laeva meeskonna elutingimused ja ter-
vishoiulised nouded erinevad pealvee s6jalaeva
meeskonna omast, siis asudes nende eriliste
tingimuste ja pohjuste ldhemale vaatlemisele
seame iiles need tervishoiulised printsiibid, mil-
lede tditmine kindlustab meeskonnale elamis-
voimaluse a-laevas ja mis oleksid seega omalt
poolt tagatiseks a-laeva edukale tegevusele.

I. oOhk.

A. Ohu kubatuur.

Arvesse vottes, et a-laeva sisemus on tdide-
tud paljude seadiste, aparaatide ja muu mater-

jalosaga, ja#ab jirele viga vahe vaba ohuruumi.
Ohu kubatuur iga iiksiku inimese jaoks, mis
saadakse, jagades vaba ohu hulk kantmeetrites
meeskonna arvuga, koigub keskmiselt 10 kuni
15 m3 {imber ja erineb a-laeva meeskonna kah-
juks vidga palju sellest, mida tervishoid nduab
meeskonnalt, kes elab kaldal asuvais kasarmuis.
Meeskond a-laevas on sunnitud tundide kaupa
viibima ruumides, mille 6hu kubatuur on iga
iiksiku mehe kohta ka nimetatud 6hu mahust
hulga vahem.

B. Ohuvahetus ja ventilatsioon.

Kui a-laev viibib veepinnal, siis 0hu viike
kubatuur kompenseerub enam-vihem loomuliku
ohuvahetusega, kuid peaasjalikult aga ventilat-
siooni kaudu.

Viline viarske ohk tungib laeva labi mitme-
suguste luukide, mis lahti jaetud, voi mooda
erilisi ventilatsioonitorusid. Vottes arvesse, et
inimene vajab korraliku hingamise protsessi
jaoks tunnis 30 m3 vérsket ohku, ndeme, et ohk
10 m3 individuaalse ohu kubatuuri juures vajab
tunnis 3 korda vahetust.

igast sooviavaldajast kiillalt pohjalikku infor-
matsiooni, mille t6ttu eriti just suuremaisse
Kogudesse satub mittesoovitavaid liitkmeid. All-
ohvitseridekogudel, kellele selline ,,virske veri“
erilist peavalu siinnitab, puudub igasugune sea-
duslik alus iilemuse informeerimiseks, kuigi
monel juhul ta on teadlik teenistusse voetava
halvast iseloomust ja kéaitumisest.

Ei ole ka moni juba kaua aastaid teeninud
kaadriallohvitser vaba pahedest, mis on temale
tditsa lubamatud. Nii esinevad juhtumid, kus
allohvitser ei suvatse seltskonnas allohvitserina
esineda, ei ole aus, tarvitab iilemadra alkoholi
ja kiditumiselt jatab soovida. Olgugi, et sellised
juhtumid on erandid, kuid nad heidavad varju
kogu allohvitserkonnale.

Selleparast ei voi Kogud puhkama jaiada
juba saavutatud tagajirgedele, vaid tuleb veelgi
energilisemalt tegutseda, kuid niitid juba eriti
iiksiku, teistest mahajaanud Kogu liitkme aren-
damise alal.

Kui esimesed 15 aastat Kogude tegevuses
oli piihendatud Kogu kui terviku arendamisele
ja edasiviimisele, siis jargnevad aastad peak-
sid silumisele votma iiksiku allohvitseri, kus-
juures eriti ,,varsket verd“ peaks karmimalt
kohtlema. Iga allohvitser peab aru saama oma
ilesande tdhtsusest ja suurusest ning sellele
vastavalt end timber kasvatama. Kui tal see
osutub vdimatuks, siis peaks ta endale uue
kutse valima. Allohvitseri kui noorema juhi
vadrikus nouab, et ta tdiel m#dral oleks oma
iilesannete korgusel. A-A
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Uhetasast ohu ventilatsiooni raskendab see
asjaolu, et a-laev on jaotatud mitmesse vee-
kindlasse ossa, iihed neist sisaldavad masinaid,
teised akumulaatoreid, torpeedotorusid, suru-
ohu pudeleid jne. Luukide kinniolemise ajal
laeva sisemus jidb iihendusse vilischuga ainult
kunstlike ventilatsioonitorude kaudu, kui neid
laeval iildse on olemas, kuid viimane vaevalt
suudab uuendada ja virskendada tootavale
meeskonnale vajatavat ohku. Tarvitatakse kas
sissepuhuvat, viljaimevat voi moélemaid venti-
latsioone, kuivord seda ndouab ruumi ventileeri-
mise vajadus.

Peab silmas pidama, et allveelaeva veepeal
olekul, raskedli-mootorite tostamise ajal tekki-
vad gaasid vo6ivad ldbi ohuluukide vo6i ldbi
ventilatsioonitorude sattuda siseruumidesse ja
saada kahjulikuks inimestele.

Kui laev on sukeldunud, siis on igasugune
iihendus vilischuga katkenud ja luugid ning
ventilatsioonitorud on hermeetiliselt suletud.

Kuigi laev vee all asub, ei lakka kunstlik
ventilatsioon tegevusest. Tema iilesanne on
teostada laeva ruumides oleva dhu ringlemist,
seega dra hoides 6hu seisakut. Ohu ringlemine
mojub meeskonnale viarskendavalt, holbustades
higi auramist.

Elekterventilaatorid on kohandatud kaksik-
kanalisatsiooniga, mis ldbivad kogu laeva, nii
et neid voib tarvitada virske kui ka rikutud
ohu jaoks. Akumulaatorite ruumi jaoks on eri-
line ventilatsioonitorustik.

See kanalisatsioon on iihenduses ohku pu-
hastavate aparaatidega: naatrium-hiid-
roksiiiid- voi kaalium-hiidroksiiiid-
karbikesed, Tissot aparaat arseenvesiniku havi-
tamiseks ja teised, mis tegevusse lastakse, kui
laev on sukeldunud ja meeskond on sunnitud
hingamiseks tarvitama seda ohku, mida sisal-
dab laeva sisemus.

C. Ohusurve.

Pneumaatilises kessoonis ja tuukririietuses
olev korge rohk tasakaalustab vastavalt teda
rohuva veesamba kaalu, kuid a-laev, olles vee
all hermeetiliselt suletud, peab ennast vilis-
surve vastu kaitsma oma keretugevusega. Tema
sisemine surve peaks teoreetiliselt jiima selli-
seks, milline oli vilisohk sukeldusmomendil.

Praktiliselt aga a-laevas olev vilisilmast
eraldatud Shusurve on muutuv mitmel pohju-
sel. Sukeldumise ajal voib surve tousta mitmed
sentimeetrid elavhobeda baromeetri jirgi. See
on iihenduses sellega, et surudhu-torustik, laeva
trimmtankid jne. paratamatult véimaldavad
ohu kadu.

Ohusurve tousmist véib pidurdada &hu-
kompressorite abil, kuid nende tootamine on

seotud miiraga, mig voib reeta a-laeva asukoha.
Nii et harilikult ollakse sunnitud alistuma tea-
tud korgendatud rohule, mis iildiselt aga liiga
korgele ei touse.

Veepinnale tousmisel, kui luugid lahti te-
hakse, jargneb korgendatud rohule jarsk lan-
gus vilise ohurohu tasemele.

Ka a-laeva sdidu ajal veepinnal voib tidhele
panna rohu korgenemist vooris olevais ruumi-
des, mis seletatav 6hu tihenemisega, kuid selli-
sel juhul jaab rohe moododukaks.

D. Ohu riknemine a-laevas sukeldunud olekus.

Juba a-laeva veepinnal olekul leidub laeva
ohus mitte kiill dhvardaval hulgal, kuid siiski
nii palju siisihappegaasi, et alaliselt ollakse
sunnitud ohku uuendama ja virskendama. Su-
keldunult on aga olukord méirksa halvem.

A priori voib ttelda, et mida vihem ruumi
ohumaht ja mida rohkem seal inimesi ning
aparaate ja suurem nende tegevus, seda rutem
annab ennast tunda ohu riknemine.

Ohu riknemine oleneb seega inimestest ja
aparaatidest.

TiiimresteRt ' tingitud o hi'u'"rd Kn'es
mine.

Peale igasuguste I0hnade, mida pohjustavad
toiduained, tubaka poletamine, riided, seedi-
mise trakt ja ekskremendid (okse, viljaheide),
rikutakse laeva seesmine 6hk veel higistamise
produktidest, peaasjalikult aga hingamisest.
Tunni aja jooksul hingab inimene vilja kesk-
miselt 30 1 siisihappegaasi, mis vastab 37 1
hapniku kadumisele ohust sama aja jooksul
(valjahingatud CO, maht vastab 80—90%
sissehingatud O mahule). Téhendatud gaaside
vahetus on rippuv sellest, kas inimene teeb t66d
voi puhkab ja t66 iseloomust.

Prantsuse a-laeval Hermione (vastab kaud-
selt tonnaaZzi ja meeskonna arvu poolest meie
allveelaevadele) tehtud katsed ohu riknemise
suhtes andsid jargmised arvud:

[ 6 tunni lopul 1%
Ohk sisaldas CO, 112 . ,, 5 2%
o iiine S ARES
5 tunni lopul 20%

Ohk sisaldas O FOES Ta-:119%
j 2 seo ] B0

Niipea kui ohus siisihape on tousnud 1%,
tuleb hakata seda vastavate abindoudega hévi-
tama ja kunagi ei tohi seda lasta tousta kuni
3%. Ameerika mereviearstide Brown’i ja Me.
Entee jargi ei tohi CO, iiletada 2%.

Mis puutub hapnikusse, siis on iildine noue,
et tema hulk mitte ei langeks alla 15—16%.
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See on siisihappe suurenemine
6hus, mis kutsub esile hingamise
hidired, aga mitte hapniku vihenemine. Peale
12-tunnilist vee all viibimist S. C. Thomas
Shaw ja S. L. William Gerhard panid tidhele
meeskonna juures peavalu, kalduvust unele,
kerget intellektuaal-tumestust, hingamise riitm
naitas kerget tousu. Kuid ei olnud alveolaar-
ohus protsentuaalset méargatavat siisihappe va-
het. Peale 18—20 tundi tulevad aga juba ilm-
siks tunduvamad ja teravamad fiisioloogilised
muutused.

Aparaatidest pohjustatud 6hu-
rikked.

Kiitteainete aurud voivad sattuda ohku tan-
kidest, kui hermeetiliselt nad ka kinni ei oleks,
voi tootavaist mootoreist. Nende keemiline koos-
seis ja toksiline moju on muutuv ja mitme-
kesine, olenedes tarvitatavast kiitteainest ja
selle omadustest. Belli jdrgi nende kontsentrat-
sioon sukeldusmomendist peale jadb peaaegu
ilheks ja samaks (0,1449 vesisiisinikke iihes
kantmeetris) ja mis isedralist moju organis-
mile ei avalda. Mones ruumis voib neid aure
koguneda niivord palju, et nende kontsentrat-
sioon voib hidaohtlikuks muutuda; néiteks 6hk
on plahvatav, kui temas leidub vidhemalt 2%
gasoliinigaasi.

Kuumendatud masinaist satuvad ohku méair-
deolide lendavad osad, rikkudes seega ohku.
Kuid iildiselt sddrane ohuriknemine tervishoiu-
lises mottes isedralist tdhelepanu ei oma. Kui
a-laev liigub veepinnal, siis mootoreist ohku
sattuvad podlemisproduktid voivad sisaldada
palju vingugaasi, mis juhuslikult voib sattuda
ka laeva siseruumidesse.

Vee all olekus, elekterpliidil toitu valmista-
des, eriti praadides, tekivad lendavad rasva-
happed ja nende iihendused, seega rikkudes
ohku,

Suuremaiks ohurikkujaiks on aga akumu-
laatorite patareid; nende aluseks peaasjalikult
on viaavelhape. Nimetatud happe mojust metal-
lile tekib vesinik, vididvelvesinik,
vaavelhappe anhiidriid, kloor,
arseenvesinik jaantimonvesinik.

Vesinik kui gaas kahjulikku moju orga-
nismile ei avalda, aga 9%—9,5% Ohuga sega-
tuna annab tema paukgaasi, mis voib plahva-
tada mootorist karanud sideme v0i tommatud
tuletiku mojul jne. ja sellele voivad jargneda
viaga kurvad tagajirjed.

Vesinik tekib peaasjalikult akumulaatorite
laadimise 16pul ja iilelaadimisel. Niiteks a-laeva
Diane kinnine patareitank 34,6 m3, koosnedes
124 akumulaatorist, sisaldas 12—16 tunnil, see
on laadimise 16pul, vesiniku ja 6hu segu pro-

portsioonis, mis véimaluse korral oleks plah-
vatanud. Vesiniku sisaldust 6hus v6ib hinnata
hiidrogenomeetri abil (néditeks Tissot oma).

Véadvelanhiidriid on miirgine gaas,
0,24% proportsioonis tapab tema kodujinese
veerand tunni jooksul. Itaalia laevastikus teh-
tud katsete jargi (Belli, Trocello) leiti, et peale
24-tunnilist kédiku iihes kantmeetris Ghus lei-
dus 0,314 SO,.

Viadvelvesinik tapab koera 0,125%
doosi juures. Allveelaeva ohus nimetatud auto-
rid leidsid 0,0049 iihes kantmeetris, see on
hulk, mis halvavalt voib mdjuda meeskonna
tervisele.

Kloor on kahjulik organismile, kui tema
sisaldus iiletab 10/, Kloor voib tekkida a-lae-
val vigastuste korral, kui soolane merevesi
satub akumulaatorite patareidesse. Voib veel
juhtuda, et merevesi voib sattuda patareidesse
ventilatsioonitorude ja muude torude kaudu,
kui need sukeldumisel unustuse tottu jiid kinni
panemata.

Arseenvesinik tekib akumulaatorite
viavelhappest, eriti aga plaatides leiduvast
arseenikust. Akumulaatorite toolerakendamisel
stinnib vesinik, mis mojudes arseeniihendustele
tekitab AsHj;. On olnud tosiseid miirgitusi selle
gaasi tagajirjel.

Akumulaatorite laadimine pdhjustab pea-
asjalikult selle gaasi tekkimist. Teda voib avas-
tada ja ka ligikaudu protsentuaalselt tema
hulka o6hus kindlaks teha prof. G. Bertvandi
meetodi jargi. Pabeririba, kastetud sublimaadi
lahusesse, esiteks kollastub ja p#rast pruunis-
tub suureneva arseenvesiniku kontsentratsiooni
juures.

Ohk, milles juba 1/i¢0,000 arseenvesinikku
leidub, tuleb lugeda hadaohtlikuks. Gaasi toksi-
line moju indiviiduumile, vaatamata kontsent-
ratsioonile, oleneb dra ka indiviidi omadustest
ja tervislikust seisundist, néiteks kas koht tiihi
voi tadis, vere muutustest ja vererohust, eriti
aga maksa ja neeru seisukorrast.

Arnould kirjeldab 38 liiki arseenmiirgitusi,
mis a-laevadel on juhtunud:

1) Age vorm, raske kusekinnisusega.

2) Kerge vorm, kusjuures kusi kvali-
teedilt ja kvantiteedilt on normaalne,
prognoos on hea.

3) Krooniline vorm.

Rideau jirgi peaasjalikult esimesed miirgi-
tuse nihted avalduvad seedimise trakti poolt:
oksendamine ja kohu lahtiolek, pérastpoole
ilmnevad ka muud siimptoomid: kuseveresus,
monikord kollatobi, kurja verevaesuse siimp-
toomid. Mitmed autorid on tdhele pannud hinge-
ldmbu, mis arvatavasti seoses punaste verelib-
lede hemoliiiitilise lagunemisega ja hemoglobiini
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voime vihenemisega siduda hapnikku. On té-
hele pandud ka nérvihalvatusi.

Paranemine on pikaldane, verevaesus visa
kaduma. ‘

Magneesium aitab arseeni kehast korval-
dada.

Antimonvesinik tekib samadel poh-
justel kui arseenvesinik ja omab temaga iiht-
last toksilist moju organismile, kuid just mitte
nii silmapaistvat.

E. Ohu uuendamine ja puhastamine sukeldu-
nud a-laevas. :

1. Hingamisest tekkinud siisi-
happe imamine (absorptsioon).

Ehkki Petenkofer vois viibida o6hus, mis
sisaldas 1% CO,, sealjuures halba tundmata,
ja Belli ja Trocello ei pannud enda juures té-
hele mingisugust haiglast nidhet, hingates pike-
mat aega Ohku, milles oli siisihapet 1,1%, on
siiski soovitav hakata o6hku wvabastama siisi-
happest, niipea kuiselle hulk iiletab
1%.

Harilikult kahjulikkude gaaside moju hak-
kab ennast tunda andma 9-st tunnist alates
peale a-laeva sukeldumist.

Belli oletades, et inimene iihes tunnis hin-
gab vilja 23 1 siisihapet, on leidnud valemi,
mille jargi voib vilja arvutada, mitme tunni
(z) jarel a-laeva ohku, mahuga ¢ (arvestatud
liitrites) meeskonna arvuga n, koguneb hada-
ohtlik hulk siisihapet (0,015 gr iihe liitri peale).

_ 0,015-c¢
O

Kuni Maailmasojani véaljahingatud siisi-
happe neutraliseerimise kiisimusest ei oldud
eriti huvitatud, sest a-laevad vee all kaua ei
viibinud, kuid nimetatud soja kogemustel tuli
arvestada juba a-laevade pideva sukelduse vél-
tust oopaevaga ja isegi enam, nii et siisihappe
neutraliseerimine praegusel ajal on tdhtsamaid
noéudeid a-laeva tervishoius, sest, nagu eespool
tdhendatud, siisihappe kahjulik moju algab
peale iiheksatunnilist vee all viibimist.

Varemail aegadel, peaasjalikult Prantsus-
maal, oli a-laeva ruumidesse koguneva siisi-
happe neutraliseerimine iihtlasi ithenduses ka
otsese ohu rikastamisega hapnikuga, mis toi-
mus jargmiselt: oksiiliit (maatrium-biok-
stitid) viidi tihendusse veega auklike seintega
karpides, mille tagajéarjel siindis hapnik, kuid
iihtlasi 6hus olev siisihape iihendas ennast ji-
relejadnud naatriumiga. Oksiiliidiaparaatidel
on see halb omadus, et oksiiliit kattub ruttu
naatriumkarbonaat-koorikuga, seega raskenda-
des Oohu ldbimist oksiiliidi terade wvahelt. Koo-

riku purustamine, andes siddemeid, on seotud
poletushaavade ja tulikahju ning plahvatuse
héddaohuga. Pealegi veega kokkupuutumisel
eraldab oksiiliit palju kuumust, mis on véikeste
ja kinniste ruumide juures halbuseks. Ulal-
loetletud pohjustel oksiiliiti peaaegu enam ei
tarvitata.

Niiiid tarvitatakse siisihappegaasi absorbee-
rimiseks naatriumhiidroksiitidi tera-
des, asetatud oksiiliidikarpidesse ehk erilis-
tesse padrunitesse. Tema vo6ib seni siisihapet
absorbeerida, kuni 55% temast on muutunud
karbonaadiks. Uks kilogramm virsket naat-
riumhiidroksiiiidi v6ib absorbeerida Shust, mil-
les 2 kuni 6% CO,, 400 grammi siisihapet.

Ameerika ja inglise laevastikus tarvitusel
olevad aparaadid siisihappe absorbeerimiseks
on tehtud sama printsiibi alusel. Niiteks iiks
ameerika a-laev, varustatud Gibs¢ aparaatidega,
viibis lihtejargi 4 pédeva vee all, ilma et mees-
kond oleks siisihappegaasist mingisugust halba
moéju tunnud.

Itaalia laevastikus tarvitatakse siisihappe-
gaasi neutraliseerimiseks ja liigse niiskuse fik-
seerimiseks ainet terades, mille koosseis on
jargmine:

Kaaliumhiidroksiitidi  19,3%
Naatriumhiidroksiiidi 66,21
Viavelhapet 1,30
Soolhapet 0,66
Vett 1252

Sakslased tarvitavad kaaliumi, millega tii-
detakse filterpatarei karbikesed voi padrunid,
neid asetades ventilatsioonitorustikku. Vihese
surve all (elavhobeda baromeeter 8 mm) ven-
tilaator ajab rikutud ohu lidbi filterpatarei ja
puhastatud olekus jille eluruumi tagasi.

Siisihappe % o6hus voib kindlaks teha Tissot
aparaadiga.

Katseil a-laeval Daphne, kes vee all viibis
48 tundi, dr. dr. Tissot ja Lafolie leidsid ohus
7 tunni 16pul 1,7% slisihapet, kuid peale seda
30 tunni jooksul, kui voeti tarvitusele naatriumi
aparatuur, silisihappe % vahenes ja koikus
1,1%—1% iimber.

2. Ohurikastamine hapnikuga.

Hapnik vidheneb ohus inimeste hingamise
tagajarjel ja ka mootorid vajavad tootamiseks
veidi hapnikku. Haldas’e jargi a-laev sisaldab
oma ©hus nii palju hapnikku, millest jatkub
24— 36-tunnilisele vee all viibimisele. Maailma-
soja ajal inglise a-laevad H klassist olid sukel-
dunud olekus vee all 20 tundi, ilma et oleks
tunda olnud hapniku puudust hingatavas ohus.
Neil a-laevadel iildse ei olnud hapniku regene-
reerimise aparaate.
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Siiski on vajalik peale 16-tunnilist vee all
viibimist hakata ©ohku rikastama hapnikuga.
Nagu juba kord mainitud, saadi hapnikku va-
remail aegadel oksiiliidi abil, kuid selle k&sit-
semine oli seotud poletuse ja plahvatuse hida-
ohuga. Niiiidsel ajal kasutatakse kompri-
meeritud hapnikku. Seks otstarbeks
on laevas terassilindrid 50-liitrilise mahuga,
milledes hapnik on 160-atmosféirilise surve all.
Hapniku andmine iiksikuisse laeva ruumidesse
stinnib torustiku kaudu ja hapniku juurdelasku
voib vajaduse korral automaatselt doseerida
vastavalt ruumis viibivate inimeste arvule ja
fiisioloogilisile noudeile.

Hapnikusilindrite torude kraanid ei tohi
oliga ega rasvaga kokku puutuda véimaliku
plahvatuse #drahoidmiseks.

Plahvatuse mottes ei oleks lubatav tarvi-
tada a-laeval vedelat hapnikku. Hidavajaduse
korral vdib ka kasutada surudhku korgsurve-
ohu pudelitest, paisates ruumidesse uut tarvi-
tamata ohku, rikastades ohku hapnikuga. Peale
halbuse, et surudhk Ilohnab 0li jarele, tema
viljalaskmine pudelitest nouab iilesurve &ra-
hoidmiseks kompressorite tegevusse rakenda-
mist. Komprimeeritud halvaks ldinud ohu
kvantum, mis juhitakse spetsiaaltanki voi pu-
delitesse, peab vastama juurdelisatud virskele
ohule.

Peab meeles pidama, et niisugune operat-
sioon vdimaldab igakord ainult iihe osa Ghust
uuendada, kuid sellega ohu algupédrast puhtust
kétte ei saa.

3. Arseenvesiniku hdvitamine.

Et a-laeva siseruumide 6hus leiduvat arseen-
vesinikku hédvitada voi seda ventilaatorite
kaudu vélja paisata, on otstarbekohasem kat-
suda takistada selle tekkimist, tarvitades aku-
mulaatorites puhtaid, arseenivabu aineid ja
produkte.

Niiiidsel ajal on juba voimalik saada vai-
velhapet, mis tditsa arseenivaba. Pealegi Belli
jargi ei ole suurt halbust, kui tarvitatakse ha-
pet, milles leidub arseeni mitte rohkem kui
0,008 raskuse jarele. Teisest kiiljest tinaok-
siitidi poletamisega vo6ib seda téditsa rahulda-
valt vabastada arseeni segust.

Ameerikas tarvitatakse happeakumulaato-
rite asemel leelisakumulaatoreid (raud-nikkel
ja kaaliumhiidroksiiiid), mis ei eralda kahju-
likke gaase, kuid elektrienergia poolest jadvad
nad happeakumulaatoreist taha. Kuid ka Ing-
lismaal valmistatakse niiiid juba materjale,
mis vabad arseeni segust ja seetéttu arseen-
miirgitusi peaaegu enam ei juhtu.

Juhtumil, kui ollakse sunnitud tarvitama
arseeni eraldavaid patareisid, véib arseenvesi-

nikku neutraliseerida dr. Tissot aparaadiga,
mis asetatakse akumulaatoriruumi rikutud 6hu
kollektori peale.

Ohupuhastuse seadises voolab turbiini abil
permanganaat-kaaliumi lahus, milles on pimss-
kivi tiikid, mis imevad enesesse permanganaati.

Ka Philips ja Steele aparaati, mis on vesi-
niku héivitamiseks mdeldud, v6ib arseenvesi-
niku kahjutuks tegemiseks tarvitada. Nimeta-
tud aparaat koosneb pallaadiumasbestiga kae-
tud elektrilampidest ja oksiideerub vesinikku
ruumis selle tekkimisel.

4, Vesiniku, vddvelanhiidriidi,
vadvelvesiniku jt. havitamine.

Kui Tissot hiigrogenomeeter niitab, et vesi-
niku hulk 6hus hakkab lihenema 6%-le, siis on
vajadus ventilatsioon kdima panna. 6—9 tundi
peale sukeldust on vajalik kinnises akumulaa-
torite ruumis kindlaks m#drata vesiniku hulk
ohus; alates 6% on tarvilik ruumi ventileerida
10 minuti jooksul Ghu segamisega, tthendades
koik laeva ruumid (Valletean M. Mouillac 1917).
Sel moel vesiniku hulk lahjeneb a-laeva iildises
ohumassis, dra hoides tema hidaohtlikku kont-
sentratsiooni viikestes Kkinnistes ruumides.
Koige eelistatum on muidugi katsuda téielikult
vabaneda sellest mittesoovitavast gaasist a-lae-
vas, niisama ka akumulaatoreist tekkivaist teis-
test kahjulikest gaasidest, (mis on peaasjalikult
suuremad ©hku rikkuvad faktorid), niiteks
vidvelanhiidriid, vi#velvesinik, antimonvesi-
nik, kloor. Mitme riigi a-laevades, peaasjalikult
aga saksa laevades, kdik hidaohtlikud gaasid,
kogutud hermeetiliselt kinnistesse akumulaato-
rite tankidesse, evakueeritakse erilise ventilat-
siooni abil otsekohe viljapoole laeva.

Kloori absorbeerib hésti lubja ja naatrium-
hiidroksiilidi segu, iihtlasi absorbeerib see h#sti
ka siisihappegaasi.

F. Soojus. Niiskus.

Raskedlimootorite, niisama ka elektrimoo-
torite tootamine tostab tunduvalt laeva sise-
ruumide temperatuuri. Mootorite ldhedal loo-
mulikult 6hk on koige soojem. Sukelduse algu-
ses Ohu keskmine temperatuur touseb 2—3
kraadi, pdrast piitiab ennast tasakaalustada
laeva timbritseva vee temperatuuriga. Talve-
kuudel parajas maavoos meeskond kannatab
harilikult kiillma all, mis suurelt rippuv véi-
keste elektriradiaatorite norgast soojendamis-
voimest.

Troopikas, vastupidi, ohu koérge tempera-
tuur v6ib muutuda viljakannatamatuks, Kkui
piikesekiired tabavad veepinnal olevat laeva.
Kui kook ei toota, siis pikemaajalise sukelduse
juures sisemine temperatuur iiletab 3—5 kraadi
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laeva timbritseva troopikavee soojuse, sest soc-
juse kaotus laevakere kaudu- on kiillaldane, et
kompenseerida meeskonna energia kaotuse
tottu tekkinud soojust ja laeva liikuvus takis-
tab tekkimast soojavee kihti tema kere timbru-
ses. Liigne soojus on eriti tunduv meeskonnale
seepirast, et a-laeva Ohu niiskuse korge pinge
tottu soojuse kiirgamine on raskendatud.

Sukeldunud olekus niiskus touseb progres-
siivselt kuni 90% ; monedes ruumides kuni
100%, nii et dhk on tidiesti kiillastatud niisku-
sega. Talvel, kui laevakere viga jaheneb teda
iimbritseva. kiilma vee tagajirjel, kattuvad
laeva seinad seestpoolt kondenseeritud veeau-
ruga. Et seinu jahenemise eest hoida, tuleb
viimaseid isoleerida vilisseinast kas puu-, kork-
voi asbestkattega. Magamis- ja istekohad pea-
vad vaheseintest eemal olema.

G. Ohu pisilaste sisaldavus.

"~ Kress, ameerika laevastikust, pani tdhele,
et sukeldunud olekus on &hus holjuvate pisi-
laste hulk palju vidhem sellest, mida on leida,
kui tootav ventilatsioon paiskab 6hku vilja-
poole laeva, mis on seletatav tolmukiibemete
puudumisega ja iimbruse kdrge hiigromeetrilise
seisundiga. Kress leidis 2800 pisilast iihes kant-
meetris, kui laev oli kai ddres ja ainult 500
pisilast, kui laev oli merel ja sukeldunud olekus.

II. Magamine.

Meeskond magab tidies koosseisus laevas,
kui viimane viibib merel.

Harilikult a-laevas on eraldi ruumid ohvit-
seridele, iiks ruum vanematele kaadri-allohvit-
seridele ja 2 ruumi meeskonnale. Ruumipuu-
duse tottu ettendhtud magamiskohti harilikult
ei jatku meeskonna arvule. Vastavalt laeva suu-
rusele magamiskohad on kas poolele voi %
meeskonnale. Ankrul olles vilja antud koid
voimaldavad aga meeskonnale korraga magada.

Merel olles tuleb asetada mehi ka paarikaupa
iihte koisse.

Rideau péris oiglaselt poorab tidhelepanu
sellele tervishoiulisele pahele, mida soodustab
iihes kois magamine. Vihemalt tekk peaks igal
mehel oma olema. Sagedasti tuleks magamis-
pesu vahetada ja desinfitseerida.

Magamise kiisimust saaks tervishoiulises
mottes rahuldavalt lahendada sel moel, et voe-
takse tarvitusele a-laevas magamiskotid. Nii-
sugune isiklik kott, isoleerides magajat mad-
ratsist, padjast ja tekist, kaitseb teda voodist
saadava véimaliku nakkuvuse eest. On vaja, et
iga mees omaks kaks isiklikku kotti, milledest
on iiks tarvitusel ja teine pesus.

Mbnedel uutel a-laevadel iga mees omab
isiklikku koid.

Kui a-laev seisab kai ddres voi emalaeva
juures, siis meeskond, vilja arvatud vahitee-
nistuses olevad, magab kaldal voi emalaeval.
Talvekuudel, kui navigatsioon 6ppenud, keegi
meeskonnast ei tohi laevas magada.

III. Toitmine,
A. Kook.

Kook, pealvee kasutamiseks, on harilikult
asetatud eraldi ruumi pealisehituses ja on koe-
tav kivisiitega v6i kiittegliga.

Kook, mis tarvitatav sukelduse ajal, tostab
elektriga ja on ithine kdigile toidu valmistami-
seks. Harilikult sidrasel elekterpliidil on prae-
ahi, katlad, veevannid toidu soe hoidmiseks

ning sooginéude pesemise kiina.

Saksa a-laevades, viimasel ajal ka mitme
teise riigi a-laevades on tarvitusel elektriga
soojendatavad katlad, kastrulid ja plaadid, mis
lubavad toitu valmistada ja soojendada iikspu-
has kus laeva ruumis, neid iihendades laevas
oleva elektrienergiaga.

Toiduainete hoidmine ja valmistamine su-
keldunud olekus on tihtipeale mittemeeldivate

Kérges hddduses :

Jahi- ja laevakere lakid ja vérvid, nagu:
SUNTEETILINE LAKK nr. 182

»RUBOMAX" — siinteetiline email igas vdrvitoonis
PAADIKERELAKK nr. 116
OLI- ja LAKKVARVID nii sise- kui valistdédeks

Alusvérvid, tasanduskitid, piirituslakid ja polituurid jne. jne.

U/G. RUBOL, rauion, Norva mnt. 12. Tel. 31479
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(sibulad, kapsad jne.) lohnade allikaks. Tuleb
hoiduda viga paljude toitude valmistamisest,
eriti mis pohjustavad nende 16hnade tekkimist.
Niisama ettevaatlik ja kokkuhoidlik peab olema
veetarvitamisega toitude valmistamise juures,
sest otstarbetult &raauranud vee hulk ainult
tostab niikuinii korget ohu niiskust,

B. Kiilmetuskamber ja leivaahi.

Mitmetel a-laevadel on kiilmetuskambrid ja
leivaahjud. Eriti kasulikud on kiilmetuskamb-
rid pikema merel viibimise puhul, véimaldades
valmistada jiiad ja hoida toiduaineid vérskeina,
sest valmis olles igal juhul sukelduma a-laev
tekil oma toiduprodukte hoida ei saa.

C. Toiduained.

Seni, kui a-laev seisab kai #dres voi on te-
mal iihel vdi teisel teel pidev iihendus kaldaga,
ei tee meeskonna toitmise kiisimus raskust,
sest igas riigis on seadlustega
maksma pandud toitmise pohi-
mbtted:"ja viisid, mis erinevad
pealveelaevade meeskonna oma-
dest, ette nihes kaloririkkaid, kergelt seedita-
vaid ja vitamiinirohkeid toitaineid ja valmis-
toite.

Lugu on aga halvem, kui a-laev ldheb me-
rele ja olude tottu on sunnitud merel viibima
pikemat aega. Toiduained, mis ostetud enne
merele minemist, suudavad kiilmetussisseseade
puudusel rahuldada meeskonna tarvidusi ainult
esimese pieva jooksul, teisest pdevast alates
meeskond on aga sunnitud s66miseks tarvitama
juba konserve ja mitte ruttu riknevaid toidu-
aineid. Laevade seisukord, milledel on kiilme-
tussisseseade, on parem, kuid sellele vaatamata,
ettendigemata juhtumiste viltimiseks, peab igas
laevas ette nidhtud olema puutumata ta-
gavara, millest jitkuks 8 pievaks ja mis
koosneks kohvist, teest, suhkrust, kuivikuist,
liha- ja kalakonservidest, juurviljast, konden-
seeritud piimast jne.

Peale mageda vee, mida laeva lahkumisel
kaldalt toidu valmistamiseks kaasa voetakse,
valmistatakse joomiseks vett destilleerimisapa-
raatides, milledega niiiidsel ajal enamasti koik
uuemad a-laevad on varustatud.

Veetankid on asetatud ruumi, kuid on ka
a-laevu, kus ollakse sunnitud need asetama
tekile. Nad peavad vastama koigile masdrustes
ettendhtud nodudeile.

Viina alalhoidmiseks, eriti prantsuse ja
teiste Iounariikide a-laevades, on ehitatud kas
seespool vOi viljaspool laevakeret suured lii-
kumatud raudplaatidest kastid, kaetud tsemen-
diga; monikord kaetakse tsement veel klaas-

massi korraga. Varemalt kaeti viinapaakide
seinad seestpoolt parafiiniga, kuid niiiid seda
enam ei tehta, pohjusel, et viin omandavat
halva kérvalmaigu.

Leib. Virskest leivast, mis laeva lahku-
misel merele pardale voetud, jatkub tarvita-
miseks ainult 2 pievaks. Virske leiva 16ppe-
misel voib leiba laevas kiipsetada, kui laevas
on seks otstarbeks elekterahi, elektertainasot-
kuja jne. Niiteks 1100-tonnilise a-laeva mees-
konna péevase leiva tarviduse rahuldab ahi,
tootades 8 tundi, andes 4 ahjutdit & 8 iihekilo-
grammilist leiba. Taina kerkimiseks tuleb tar-
vitada mitte harilikku parmi, vaid teraparmi,
mis vilus kohas hoides kuu aja jooksul on veel
tarvitamiskolvuline; véib tarvitada ka kuiva
parmi. Ka on kasulik tarvitada ,,baking pow-
der“ (kiipsetuspulber).

Juhtumil, kui laevas ei saa leiba kiipsetada,
ollakse sunnitud tarvitama kuivikuid kas bisk-
viidi n#ol v0i eriliselt seks otstarbeks valmis-
tatud valitud ahjus veerand tunni jooksul ste-
riliseeritud jahust. Neid kuivikuid voib kaua
alal hoida hermeetilis-kinnistes plekk-karpides,
vastasel korral kattuvad need a-laeva niiske
ohu mojul ruttu hallitusega.

Konserveeritud toiduained koos-
nevad kuivatatud juur- ja aedviljast ja muist
kaua konserveeruvaist produktidest. Laeva ei
tohi tuua mittemeeldiva I6hnaga toiduaineid
(hapukapsaid, kiitislauku, heeringaid ja muud
soolakala, terava 16hnaga juustu jne.).

Toiduained tuuakse laevale tarviduse jirele,
paigutades neid vastavaisse ruumidesse, kuid
palju eelistatavam on tarvitusele votta toidu-
kastide siisteem, nagu see prantsuse allveelae-
vades tarvitusel. See siisteem seisneb selles, et
on 14 nummerdatud toiduainetega tdidetud
kasti, mis sisult vastavad nidala jaoks ette-
ndhtud 14 valmistatavale soogile (louna- ja
ohtusook). See meetod on tagatiseks, et mees-
konna toitmine siinnib kindla, tervishoiundue-
tele vastava kava jirele ja ei ole mitte rippuv
juhustest ja voimalustest. Kastid on tomppiira-
miidi taolised, mis lubab neid peale tarvitamist
iiksteise sisse panna, seega &dra hoides vaba
ruumi iilekuhjamist. Ettenshtud toidud koos-
nevad konservitud lihast ja kalast, rohelisest ja
kuivatatud juurviljast, kartuleist, supitabletti-
dest ja pulbrist, makaronidest, nuudleist, kui-
vatatud puuviljast, keedisest jne. Kohvi, tee,
suhkur, seapekk ja ka viin tdiendavad toitlus-
varustist.

A-laeva varustamine virskete sidrunitega
on tarvilik, niisama monede produktidega hai-
gete jaoks: kondenseeritud piim, lihaZelee, So-
kolaad, vein jne. Varustades niimoodi toiduai-
netega a-laevu, voib tema pikemal merel vii-
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bimise ajal valmistada mitmesuguseid toite,
mis vastavad toitmise fiisioloogia noudeile.

Rideau jargi a-laeva meeskond
peab tarvitama kergelt seedita-
vaid ja kiirelt organismi poolt
omandatavaid toite, mis kédita-
vad isu ja on ruttu ning kergelt
valmistatavad.

Igal juhul on kaks peanoudmist a-laeva
meeskonna sootmise asjus:

. 1. Voimalikultsagedastimuuta
toitmise kava, et isu alal hoida.
Z "Farvituselevotta erilised
ettevaatuse abindud skorbuudi
tekkimise 4rahoidmiseks.

Kui a-laev on sunnitud pikemat aega merel
viibima ja meeskond peab ennast toitma kon-
serveeritud ja steriliseeritud toiduga, tuleb abi-
noud tarvitusele votta, et tokestada haiguste
tekkimist, mis iihenduses vitamiinide puudu-
misega.

Toitmises mingivad tihtsamat osa 3 vita-
miini:

1. Vitamiin D, rahhiidivastane vitamiin,

2, = B, beriberivastane vitamiin,

3. = C, skorbuudivastane vitamiin.

Vitamiini C sisaldavad peaasjalikult virske
juur- ja aedvili, nditeks kapsas, rohelised her-
ned, sibul, tomat, kartul, apelsin ja sidrun.
Kuivatatud aedviljas peaaegu ei leidu aktiivset
vitamiini. Véarske liha ei ole just ka mitte rikas
vitamiinide poolest, ainult maks sisaldab palju
vitamiine.

Pikemaajalisel merelolekul tuleb anda mees-
konnale suuremal hulgal vérsket kraami, tar-
viduse korral sidruneid ehk apelsine, mis rik-
kad C vitamiini poolest, seega kompenseerides
vitamiini puudust muus toiduaines. Voimalikult
tuleks anda igale mehele pdevas pool sidrunit
voi pool apelsini. Kahjuks aga suurel hulgal
nimetatud puuvilja a-laevas kaasa votta ei saa
tiilika mahutamise ja alalhoidmise tottu, sest
sidrunite ja apelsinide hoidmine kiilmades kap-
pides mojub terava aroomi tottu halvavalt teis-
tele toiduainetele.

Peale 8-at pdeva merel viibimist tuleb and-
ma hakata monda mojuvat skorbuudivastast
vahendit, soovitav sidrunimahla. Kuid mahl
peab olema hapudest Vahemere sidruneist,
mitte magusaist sidruneist, mille mahl oma
aktiivsuse poolest on 4 korda norgem.

Juhul, kui sidruni- v6i apelsinimahla mone-
suguseil pohjustel ei saa hoida kiilmetuskamb-
ris, tuleb seda hoida histi kinnistes noudes,
kaitstud valguse eest, eemal masinaist ja vilus
kohas. Mahla tuleb anda igale mehele pievas
sama palju, kui palju voib poolest sidrunist

mahla vilja pigistada, see on iiks supilusika
tais.

Bessono soovitab, C aine nime all, kontsent-
reeritud kapsamahla, mis valmistatud kiilmalt.
100 sm3 sisaldab 2,5 grammi skorbuudivastast
ainet, millest jéatkub igapievaseks tarvitami-
seks, et dra hoida haigusnihete ilmsiks tule-
mist. Tuleb meeles pidada, et kuivatatud aed-
vili, eriti herned, la&tsed, oad jne. peaaegu
iildse ei sisalda vitamiini C, kuid seda omanda-
vad idanemise protsessi juures. Seks otstarbeks
lastakse neid liguneda 15—16° vees, kallatakse
vesi dra, laotatakse laiali 24 tunniks 6—7 sm
paksusse kihti. Peale idanemist tuleb neid rutu-
liselt keetes vo0i praadides soogiks valmistada.

Tomat on viga C vitamiini rikas, ka leidub
temas vitamiine A ja B. Valmistatud vaakuu-
mis ja paraja kuumuse all (Marre meetod)
hoiab tomat kinnistes toosides alal moned aas-
tad oma loomuliku vérvi, 16hna ja vitamiinid.

Sidruni- ja apelsinimahla korval on tomatil
see eelistatav omadus, et teda voib salatina
tarvitada mitmete konservidest valmistatud toi-
tude juures, kuid ettevaatusega, mitte liiga seda
kuumendada, sest sel juhul vitamiinid hivine-
vad. Lopuks peab tdhendama, et ka meel on
head skorbuudivastased omadused.

IV. Laeva puhtus.

Ruumide puhastamisel a-laevades peab ole-
ma kategooriliselt keelatud kuiv pithkimisviis,
tarvitades ainult tolmuimejaid.

V. Thu puhtus.

Vanema ehitusega a-laevadel teeb raskust
meeskonna ihupuhtuse kiisimus, sest magedat
vett hoitakse piinlikult kokku. Kuid uuema
ehitusega laevadel, mis varustatud destilleeri-
misaparaatidega, ei tee mageda vee kiisimus
enam suurt muret. Tarvitades kolofoonium-
seepi voib pesu pesta ka mereveega, samuti ihu
pesemiseks voib kolofooniumseebi juures kasu-
tada mereveft.

VI. Onnetusjuhtumid, nende viltimine ja
paisteabinoud.

Uuemail a-laevadel tuleb arvestada raskeid
onnetusjuhtumeid, mis voivad tekkida elektri-
loogist. Pinge akumulaatorite pooluste népitsail
voib kiitinida 400 kuni 420 voldini. Alaline vool
keskmise voltaaziga (350 kuni 500 volti) on
isediranis kardetav, sest tema pohjustab stidame
haireid, mis tingitud madalast voltaazist iihes
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hingamise hairetega, mis tingitud kérgest vol-
taazist.

Elukardetava elektriloogi viltimiseks tuleb
koik voimalikud ettevaatuse abindud ja kaitsed
tarvitusele votta, nii kui juhtmete korralik
installatsioon, hea isoleeriv kautSukkate, kin-
dad parandustéode juures jne. ning meeskonna
igakiilgne tutvustamine elektrivoolust tingitud
onnetusjuhtumitega ja nendest hoidumine.

Onnetusjuhtumid, olenevad laevast enesest
vOi pohjustatud juhtimisest, on kahjukg veel
vaga sagedad ja tihtipeale katastroofilised, ko-
hustavad tutvunema, uurima ja tarvitusele
votma aparaate, mis, vaatamata hingamiseks
kolbliku ohu &didrmisele tarvitamisele, oleksid
suutelised veel voimaldama tarvilikku chuvahe-
tust elu alalhoidmiseks seni, kui laev on hidast
paiastetud ja ka leidma ning ette niigema juba
a-laeva ehitusel sisseseadeid, mis lubaksid mees-
konnale a-laevast lahkuda juhul, kui a-laeva
veepinnale tosta ei suudeta.

Juhul, kui a-laev on sunnitud ettenigemata
pohjustel pikendama oma vee all viibimist,
tuleb algusest peale kohe tarvitusele votta abi-
noud, et vidhendada siisihappegaasi tekkimist
ja piirata hapniku tarvitamist, sundides sel-
leks rahulikult lamama voimaluse piirides roh-
kem inimesi.

Komandor iihes monede inimestega, kes tar-
vilikud vajalikkude tegevuste juures ja see-
péarast peavad koik oma toovoime hoidma puu-
tumata, eralduvad ruumi, mis eriti hasti varus-
tatud siisihapet imevate padrunitega ja on
hapnikku eraldava aparatuuri ldhedal.

Pérastpoole voib laotada porandale oma
voime kaotanud siisihapet imevate padrunite
granuleeritud sisu, seda tihti segades ja kastes
vihese veega, et kasutada veel tema voib-olla
jarelejaanud absorbeerimisvoimet.

Laevaruumidesse lastakse surudhu pudeli-
test varsket ohku, paisates rikutud 6hu ohu-
kompressorite abil erilisse reservuaari. Nii-
moodi talitatakse, kuni koik 6hk on muutunud
hingamiseks kolbmatuks. Viimane abinéu on
hingamise-maskid, milledega peab olema varus-
tatud kogu meeskond.

Mask ARS ehk aparaat Tissot on peaasjali-
kult kasulik juhul, kui mingisuguse avarii taga-
jarjel vesi on sattunud laevaruumi ja iihendusse
akumulaatoritega, kusjuures, nagu eespool té-
hendatud, tekib kloorgaas.

Saksa a-laevades on tarvitusel 6hu regene-
raator Vestfalia. Onnetusjuhu korral iga mees
votab aparaadi, tostab katte dra, kinnitab hin-
gamisvooliku varustatud suulisega, votab vii-

mase suhu ja hingab sisse ldbi regeneraatori
ja vélja labi nina. Vestfaali aparaat on suute-
line neutraliseerima silisihappe kvantumit, mis
iiletab inimese poolt 10-e tunni jooksul vilja-
hingatud siisihappe hulga.

Neutraliseerimiskarp on tdidetud hiidrok-
siilidiga, naatrium- ja kaaliumhiidroksiiiidiga,
raua ja mangaaniga. Tarvitades niisugust tak-
tikat ja jdddes kiilmavereliseks, vaatamata
kriitilisele seisukorrale, voib meeskond oma elu
pikendada kuni viimase vOimaluseni, oodates
viljastpoolt tulevat padstmist.

Kas praegusel ajal voib teha midagi rohkem
ja onnetust kannatanuile pakkuda abindusid,
mis lubaksid neil lahkuda a-laevast toustes vee-
pinnale; ilma suurema h#daohuta seda kiisi-
must voib votta viikeste siigavuste suhtes, kuid
ndib, et see on raskem suuremate siligavuste
juures.

Veepinnale tousmine viikestest siigavustest,
néiteks vihem kui 15 meetrit, on teostatav ka
ilma igasuguse pédstemaskita, milledega on
varustatud koik praegusaja a-laevad, kui ini-
mesel on julgust ja tema on vOimeline hinge
kinni pidama kuni maksimumini. K&ik oleneb
sellest, kui kaua inimene suudab hinge kinni
pidada; harjutuse teel inimene voib Oppida
hinge kinni pidama 2 kuni 3 minutit. See on
aeg, nagu kogemused on nididanud, mille jook-
sul voib tousta 60 meetrit (iihes minutis ligi
30 meetrit). Hea ujuja touseb viga kiirelt, kui
tema sealjuures aitab kdte ja jalgadega liigu-
tusi teha. Tahtejou puuduse juures tuleb tarvi-
tada nina ja suu sulgureid, sest parem tulla
veepinnale poollimbununa kui vett tdis kopsu-
dega.

Niisuguse ilma aparaadita pddsnu suhtes
kerkib iiles kaks kiisimust, mida tuleb arvesse
votta.

1. Kobigepealt, mis puutub 6husurvesse kop-
sus, on 15 m siigavusel lebavast laevast vee-
pinnale tousnud inimese seisukord erinev ini-
mese omast, kes laskunud veepinnalt samasse
sligavusse.

Sukeldujas, kes laskus alla peale seda, kui
tema tegi siigavaid hingamisi, on 6hk, mis tii-
dab tema kopsu alveoolid, hariliku atmosfaari
surve all, kuid inimese kopsudes, kes 15 m
sligavusel lebavast a-laevast veepinnale touseb
on o0hk 2%-atmosfadrilise surve all. Kui harilik
sukelduja laskub vee alla, siis tema kopsudes
sisalduv ohk on teatud méi#ral surutud vee-
samba raskusega, mis litsub tema rinnakorvi.
Rutuliselt veepinnale tousmisel rinnale litsuv
surve viaheneb, kops laieneb, inimene laseb ins-
tinktiivselt suu kaudu veidi dhku vilja, et vil-
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tida kopsu parenhiiiimi laienemist. Asi on palju
halvem a-laevast veepinnale tousval inimesel,
sest tema kopsud on algusest peale surve all.
On vajalik, et inimene a-laevast vilja ronides
rohkem viadlja kui sisse hingaks ja rutu-
lise iilestousmise juures voimalikult rohkem
ohku vilja laseks, mis on suureks kergenduseks.

2. Hidaohtlikud on a-laevast iilestousmisel
ka nonda nimetatud dekompressiooni
juhtumid. Sukeldujal seda hidaohtu karta ei
ole, sest tema tombas oma kopsudesse Ohku
atmosfiari surve all ja ehkki siigavuses see
ohumass oli surve all, kuid viimane ei ole nii
suur ja vee all viibimine liihike, et ohu ldammas-
tikgaas, lahustudes veres tarvilisel hulgal,
voiks inimese veest valja tulles tekitada gaasi
embooliat.

Inimene, kes ennast pidstab a-laevast, on
algusest peale juba teistes ja halvemais tingi-
mustes. Temal tuleb teatud ajavahemik sisse
hingata 6hku, mis on surve all, vastavalt mere
siigavusele; selle aja jooksul on kudedel aega
kiillastuda lammastikgaasiga. Kuni 15 meetri
sligavusest voib ennast piidsta ka péddstemas-
kita, kuid sellest siigavusest allapoole on péadste-
mask tarvilik. Ulestousmise]l siigavustest kuni
15 m, nagu niidanud kogemused, dekompres-
siooni nidhteid ette ei tule, vaatamata sellele,

kui kaua inimene vee all on olnud v6i kui ruttu
on tema iiles tousnud.

Ulestousmine siigavustest, mis iiletab 15
meetrit, nouab tingimata varustamist pédaste-
maskiga, mis lubab hingata teel veepinnale.
Ulestousmine voib toimuda ettendhtud peatus-
tega, et véltida dekompressiooni juhtumeid ja
ka muid rikkeid, mis tekivad kopsude laiene-
misest gaasidest. Kuid kahjuks peab seda ar-
vestama, et vaevalt on loota hukkunud a-laevalt
ennast padstvail inimestel nii palju enesevalit-
semist, et nemad veepinnale touseksid ette-
nahtud peatustega, mis silinniks mooda poiu
kiilge seotud noori. Usutav on, et igaiiks katsub
nii ruttu kui voimalik veepinnale jouda, mis-
parast pidastetute juures dekompressiooni voi
kessoonihaiguse hiddaoht on olemas. Et aga
haiguse nihted mitte kohe ennast ei avalda ja
teisest kiiljest igaiiks, kes suuremast siigavu-
sest veepinnale tousnud, voib haigestuda sel-
lesse haigusesse, siis on tarvilik padsnuid pai-
gutada dekompressioonikambrisse,
mis tuuakse onnetuskohale, kus siis padsnuid
alguses hoitakse selle surve all, missugusest on
nemad tulnud ja siis pikkamisi alandatakse
survet kuni atmosfdédri surveni.
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Koha maaramisest sihtliinide abil.

Soidul rannikuvetes, millede madalikud ja
chud on tdhistatud toodritega, esineb tihti juh-
tumeid, kus laevajuhil tekib kahtlus iihe voi
teise toodri oige koha suhtes. Samuti soites
kindlate kaartide jargi voib ootamatult avas-
tada kivi, mis ei ole margitud kaardile jne.
Vahel margitakse kalda foonil ka mond hésti
eralduvat eset niiteks puud, metsatukka voi
hésti ndhtavat korgendikku, mis samuti kaar-
dil ei esine. On paris selge ja loomulik, et selli-
seil juhtumeil tekib vajadus

1) kindlaks méadrata toodri voi avastatud
kivi koht,

2) kindlaks madrata kaldal margatud histi
eralduv ese, mis kaardile kantuna voiks
hiljem osutuda orientiiriks laeva koha
madramisel.

Joon. 1.
Esimese sihi peiling — 294°.
Teise o — 355",
KoImanda ,, S

Loomulikult navigatsiooni 6petus pakub tea-
tud lahenduse selleks kompassi abil, kusjuures
méadratakse oma koht kolme peilingi jarele.
Koigil eespool margitud juhtumeil tuleks méi-
rata oma koht vihemalt kolmes punktis oma
kursil ning koigis neis punktes votta peilung
toodrile, kivile vOi mérgatud esemele, mille
asukohta tahame kindlaks méaédrata. Kolme pei-
lungi loikepunkt annaks otsitava asukoha.

Nimetatud meetod on aga aeglane ja tihti
labiviimatu, seepirast voiks kasutada neil juh-
tumeil ,,sihtliinidega® asukoha mé&iramist.
,»Sihtliinidega® méiramine pakuks lihtsalt kéigi
kolme juhtumi lahendust, vbdimaldades iildse
madrata kompassi abil iga punkti voi eseme
koha nii vee peal kui ka kaldal, ilma laeva
kdiku vihendamata.

Soovitav viis kujutab praktilist kiisimuse
lahendamist, mis kujunevad tihti kogenenud

navigaatoreil ja hiidrograafidel ning vo6ib-olla
on moni neist seda ka kasutanud, ent navigat-
siooni oOpperaamatuis, niipalju kui seda tean,
seda avaldatud ei ole.

z =)

& :'»fdl;‘»'lizv.

Joon. 2.
Esimene siht — 294°.
Teine — 355",
Kolmas 4115519

Vajaleida kahtlase toodri tap-
pis asukoht. Laev soidab kaardi jarele
néditeks W kursiga jittes saared ja toodri
pohja poole (joon. 1). Toodri asukoht dratab
kahtlust ning komandorile nédib see olevat kau-
gemal kursist, kui see peaks tegelikult olema.
Kasutades ,,sihtliinidega® médramise meetodit
komandor ootab, kuni tooder osutub liinis saare
(I) ladnepoolse servaga ja peilib siis. Oletame,
et peiling oli 294°.

Peiling kantakse kaardile saare (I) lddne-
poolse serva juurest.

Selle jérele peilitakse toodrit, kui see moo-
dustab liini keskmise saare vasaku servaga
(joon. 2), mille peiling olgu niiteks 855°, ning
kantakse see eelmise kohaselt kaardile.

Kui tooder moodustab liini kolmanda saare
tulepaagiga, peilitakse seda peiling — 51°.
Kandes viimase peilingu samuti kaardile saa-
dakse nende peilingute (294°, 355°, 51°) ldike-
punktis toodri tegelik koht. Kiesoleval juhul,
nagu seda méargibki joon. 1, osutus toodri asu-
koht ebadigeks — kuna ta madalikku ei kaitse
vastavalt poolt.

Leida mdrkpuu asukoht kaldal

Soites kaardi jarele W kursiga (0k) méirgi-
takse puu peiling, kui see moodustab liini pa-
rema saare vasaku servaga (joon. 3).

Joon. 3.
Esimene siht — 313°.
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Olgu see — 313°—133°: puu peiling liinis tule-
paagiga — 352°—172° (joon. 4). Puu peiling
kolmanda saare Kkiviga 36°—216° (joon. 5).
Kandes need peilingud kaardile tahendatud

Joon. 4.
Teine siht — 352°,

kohtade juures, saame peilingute loikepunktis
puu asukoha (joon. 6).

,,Sihtliinide“ médramisviis lahendab liht-
salt, kergelt ja kiirelt ainult kompassi abil
soitval laeval veel terve rea iilesandeid nagu:

1) silmade all hukkunud laeva koha méii-

ramine, nimetatud kohta sissevisatud
poiu voi toodri abil,

Joon. 5. 2
Kolmas siht — 36°,

2) Vastase reidil margatud ankrul seisva
laeva asukoha madramine, mis on eriti
tdhtis vastase reidi luure andmeiks.

3) Meremoodise tegemisel — saarekeste,
pealveekaljude ja kaldajoone viljaulatu-
vate punktide koha midramine kahe voi
rohkem geodeetiliselt kindlaks méaratud
punkti abil kaldal.

4) Erandjuhuna voib votet kasutada, kui
on vaja asetada toodrit kohale, mis on
margitud kaardil *).
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Esimese sihi peiling — 313°.
Teise 5 S 7
Kolmanda ,, e 35°,

*) Loomulikult on voimalik maarata kohta ka seks-
tani abil,

Punkt 4 juhul toimitakse jargmiselt: voe-
takse kaardilt toodri suund mingisuguse saa-
rega voi tuletorniga ja suunatakse laev seda
mooda mainitud esemele, nii et kurss vastaks
eelmainitud toodri ja eseme peilingule. Oletame,
et liini peiling ja seega ka kurss vordus 296°
(joon. 7).
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Juhtides laeva tédpselt kursil 296° visatakse
ajutiselt sisse viike tooder @, tehes selle jirele
tsirkulatsiooni (praegusel juhul) paremale, vi-
satakse teine abitooder b sisse momendil, mil
esimene abitooder (@) moodustab tuletorniga
A liini. Selle jarele toimitakse samuti toodri ja
mirk D peilingul, antud juhul 28°, kusjuures
peiling 28° on kaardilt valitud toodri teine pei-
ling mingisuguse esemega D. Toimides selli-
selt saadakse kaks paari abitoodreid, b-a ja c-d,
mis moodustavad liinid 296° ja 28°. Tooder z,
mis oli vaja sisse panna, olles samal ajal nii
ithel kui teisel liinil osutub n#htavasti liinide
a-b ja c-d loikepunktis.

Samal teel voib faarvatril teatud punkti
veesta ka miini.

Peab mirkima, et eelmainitud koha méiira-
mise viis ei pretendeeri geodeetiliselt voi astro-
noomiliselt mé&dratud koha tidpsusele. Votte
tdpsus, samuti nagu navigatsiooni Oopperaama-
tuiski toodud ja peilingutega koha méaidramise
viis oleneb arusaadavalt kompassi 6igest paran-
dusest ja oigetest kaartidest. Kui kompassi na-
randus ei ole kindlasti teada, ei tohi ka ,,siht-
liinide“ miaramise votet kasutada.

Normaalseis tingimusis aga pakub see vote
Jaeva komandorile kiillaldaselt rahuldavat ja
tdpset lahendusviisi eelmainitud moninga Kkiisi-
muse lahendamiseks.



Sobjalaevade veeviljasurvest ja kaubalaevade
tonnaazi maaramisest.

Sojalaevade veeviljasurve méadramise alal
esines kaua aega teatud selgusetus ja eba-
madrasus. Nii niditeks inglased motlesid soja-
laeva veeviljasurve all kuni 1922. a. vee mahu-
list kaalu, mis laev vilja torjub tdie laadun-
giga, s. o. juurde arvatud ka kiitteaine, artil-
leeria, lahinguvarustis, toitainete tagavarad,
vesi sisternes ja kateldes. Seejuures kasutasid
nad oma mooduiihikut, tonni, mis vastas 2240
naelale voi 1016 kg. USA, Saksamaa ja moned
teised riigid tolgitsesid veeviljasurvet samuti,
ent riikides, kus oli kasutamisel meetrisiisteem,
arvestati tonni 1000 kg ehk 0,9842 inglise
tonni.

Siit selgub, et méodunud maailma praktikas
oli ldbi loonud vaade lugeda sd0jalaeva
veevidljasurveks tegelikku laeva-
kere kaaluiihes koigi vahendeiga,
millega ta oli varustatud ja tihes
koigega, mis osutus laeva pardal
Veeviljasurve méadrati kindlaks mootmise teel
kantjalgades laevale médratud siivise juures
taislaadungis (juurde arvatud rool, propellerid
ja valine deadweight voll). Selliselt saadud
suurus jagatuna 35-ga andis resultaadis laeva
veeviljasurve tonnides, kuna 35 Kkantjalga
soolast vett kaalub iithe tonni *).

Ent s0jalaeva téis-veeviljasurve korral lei-
dis kasutamist peale selle veel normaal-vee-
valjasurve. Molemad need terminid (full load
ja normal load) esinevad sojalaevade veevilja-
surve méarkimisel varemais sojalaevade kisi-
raamatuis nagu Jane’s Fighting Ships ja teised.
Ent nende moistete kohta ei leia tdpsat maii-
ritlust. ,,Normal load“ all moeldi harilikult
projekteeritud veevéljasurvet voi laeva rahu-
aegse komplekteerimise veeviljasurvet, ent
,full load* all veeviljasurvet, mil laeval on
taislaadung kiitteainet, vett, s6javarustist ning
tdiendatud varustist, mis on ette nihtud vas-
tavalt soja ajale. Siia kuulusid ka tidiendused,
mis tehti veeviljasurve alal laeva ehitamise
ajal. Vahel moeldi aga ka ,,full load” all laeva

*) Laevaehituses kasutatakse kaaluiiksuseks inglise
tonni, mis vordub 62 puudaga. Tonn kujutab endast
35 kantjala merevee (soolase) voi 36 kantjala mageda
vee kaalu (A. P. Sersov).

veeviljasurvet maksimumlaadungis, mis tal
iildse oli lubatud. Elu praktika ei mahtunud
tihti selle moiste laiadesse piiridesse. Nii néi-
teks omas suur osa adm. RoZestvenski Vaikse
ookeani koondise laevadest sellist iilekoorma-
tust, mis ei voimaldanud nende veeviljasurvet
kaugelt ,,full load“ maiste alla viia. Soomus-
ristleja Orel veeviljasurve pidi algprojekti ja-
rele olema maksimum 13 500 t, ent laevastiku
valjaséidu puhul Liibavist osutus see 15300 t,
mille juures keskmine siivis osutus 28107 ette-
nihtud 26’6” asemel.

Sojalaevade veevaljasurve mitmesugune tol-
gitsemine rahvusvahelises elus sattus esimest
korda kriitika alla Washingtoni konverentsil
1921.—1922. a. Seeparast otsustati see definit-
sioon kindlaks mé#drata ning voeti vastu jarg-
mise redaktsiooni n#ol:

,Standard-veevaljasurveks (standard dis-
placement) otsustati lugeda laeva veeviljasur-
vet taieliku valmisoleku juures, tdismeeskon-
naga, masinaiga ja varustisega, mis vajalik
merele soiduks, juurde arvatud ka relvastis,
laskemoon, toit ja joogivesi meeskonna jaoks
ning mitmesugused tagavarad ja vahendid,
mis on ette ndhtud laeval sojaajal; valja
arvatud vaid kiitteaine masinate
Jaokssja . katlaxesi®

Tonni all otsustati moista 2240 naela ehk
1016 kg, valja arvatud juhud, kui oli tegemist
meetertonnidega.

Need laevad, mis osutusid kokkuleppe ajaks
valmis, kuulusid veevaljasurve mottes méiira-
misele veel nii, kuidas see oli ette nidhtud rii-
gis varem, ent laevad, mis valmisid parast seda
vastuvoetud kokkulepet, kuulusid hindamisele
juba kokkuleppe kohaselt.

Washingtoni kokkuleppe kohaselt ,,standard-
veeviljasurve“ ei sisalda seega kiitteaine ja
katelde toitevee kaalu, mis sisuliselt viahendas
vaid konverentsi piiramisi sojalaevade maksi-
maaltonnaazi kindlaks méadramisel. Sojalaevad,
mis ehitati pdrast Washingtoni konverentsi,
nagu Nelson ja Rodney, ,,Washingtoni ristle-
jad“ ja teised, illustreerivad seda selgesti, kuna
nende laevade veeviljasurve osutub kuni 40%
suuremaks sellest maksimaal-veevaljasurvest,

On soovitav valida liine tuletornidega voi
esemeiga, mis on tidpsalt kaardil méirgitud ning
ainult siis, kui midagi sellist kideparast ei ole,
kasutada liinideks ka saarte voi kalda teravalt
eralduvaid mérkide kontuure. Selle juures tuleb
arvestada, et viimaseil juhtumeil tdpsus on

tunduvalt viiksem ning seepidrast tuleb olla ka
palju ettevaatlikum tulemuste kasutamisega.

,Sihtliinide méAdramise vote néuab samuti
teatud kogemusi nagu iga teinegi, mis navigat-
siooni Opperaamatud soovitavad.
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mis Washingtoni konverents tegelikult véimal-
das selleklassilistele laevadele.

Nonda voiks tdhendada, et Washingtoni
kokkulepe ei andnud sojalaevade tonnaazi kui
ka relvastise piiramise alal tédielikke tulemusi.
,Normaal-veeviljasurve* moiste asemel voeti
kasutamisele vaid uus termin ,standard-vee-
viljasurve®, kuna tegelik veeviljasurve, mis
asendas niitid full load, omas senisest veel var-
jatumat iseloomu, olenedes tunduvalt nagu
varemgi seisukohast, kuidas vaatab sellele hu-
vitatud pool. Olgu siiski mainitud, et konve-
rentsil saavutati formaalne kokkulepe kiisimuse
alal, mis tuleb moista s0jalaeva veeviljasurve
all. Eelmainitud kokkuleppest votsid osa: Ing-
lismaa, USA, Jaapan, Prantsusmaa ja Itaalia,
seeparast voivad teised riigid ka endiselt tol-
gitseda mitmesuguselt sojalaeva veeviljasurve
moistet. Kuna aga, nagu eespool mainisin, vee-
viljasurve moiste voimaldab teatud moo6dul
laeva tonnaazi varjata, siis loodetavasti vota-
vad selle termini kasutamisele ka teised riigid.

Konverentsil vastuvoetud kokkuleppe koha-
selt maiadratakse veeviljasurve praegusel ajal
tihti ka suurtel ookeani-reisiaurikuil nende kii-
ruse katsetamisel.

Uldiselt aga méidratakse kogu maailma
kaubalaevastikes laevade suurus mitte kaalu-
iiksustes ,,veeviljasurve-tonnides“, vaid mahu-
iiksustes voi nn. ,registertonnides®, milledega
kooskolas voetakse ka koik kaubalaeva maksud.
See tonnaaz méaratakse kindlaks seadustes
tahendatud reeglite kohaselt ning voimaldab
omakorda samuti teatud tolgitsemise vabadust.
Peaeclementideks laeva registertonnaazi vilja-
arvutamiseks on lastiteki pikkus ja laius ning
selle korgus kiilust. Kahe tekiga laevadel loe-
takse lastitekiks iilemist tekki, kuna kolme-
tekilisil — teine alt arvates. Tdhendatud teki
perpendikulaaride vaheline pikkus maéérab,
missugusesse viide klassi ta kuulub. Esimesse
klassi kuuluvad kaubalaevad, millede teki pik-
kus on mitte vihem kui 50 jalga, kuna viien-
dasse klassi — laevad teki pikkusega iile 225
jala. Esimesse klassi kuuluvad laevad tonnaazi
médramisel jaotatakse nelja ossa, kuna teised
laevad 12 ossa, mille jirele médratakse iga
osa maht kantjalgades. Arvates kokku selliselt
madratud laevaosade mahud saadakse kogu
laeva maht, mis jagatakse 100-ga. Resultaat
annab laeva tekialuse tonnaaZi registertonni-

des. Selle jiarele moodetakse voi médratakse
koigi kinniste ehitiste voi ruumide maht, mis
on kasutatavad lasti paigutamiseks iilemisel
tekil, ning jagades saadud summa 100-ga saa-
dakse tekiehitiste registertonnaaz.

Summeerides viimast laeva tekialuse ton-
naaziga saadakse Dbrutotonnaaz inglise
,gross tonnage®, prantsuse tonnage brut. Kui
arvutame samal teel brutotonnaaZist maha
mahu, mis votavad oma alla masina- ja katla-
ruum, masinavolli koridori, meeskonna elu-
ruumid, roolikambri, raadiokambri, roolimasina-
ruumi, laeva vaierite ja otsade ruumi, pumpade
ruumi, kahekordse pohja ruumi ja veetankid
(kui neid ei kasutata kiitteaine voi lasti jaoks),

siis saame laeva netotonnaazi registertonnides.

On tdiesti arusaadav, et laevakere jooned
osutavad suurt moju registertonnaaZi suuru-
sele, mis osutub teatud méiral pikkuse, laiuse
ja laeva korguse funktsiooniks loomulikult kuni
lastitekini. Selle tottu voib tdiskujulise ldbi-
l6ikega laevade brutotonnaaZz osutuda palju
viiksemaks laeva kantmahust ja {imberpoor-
dult voimsail puksereil voib netotonnaaZz osu-
tuda vordseks nulliga just mahaarvatavate
suurte masina- ja meeskonnaruumide arvel.

Olgu siinkohas maéargitud, et ainult iihel
juhul peavad ka sojalaevad oma suurust arves-
tama registertonnides kaubalaevade sarnaselt,
nimelt kui nad ldbivad Suessi kanalit, kuna
kanalimaksud kuuluvad arvestamisele koigile
laevadele registertonnide jarele.

Peab lopuks veel mirkima, et peale mois-
tete ,,veeviljasurve“ ja ,registertonnaaz“, ka-
sutatakse kaubalaevastiku praktikas veel mois-
tet ,,Deadweight®, mis tdhendab netoregister-
tonnaazi, juurde arvatud silitepunkrite ja nafta-
tankide maht. Mobiste leiab kasutamist laeva
kandejou méadramisel laadveejoone siivise juu-
res, kui laeval on tadislaadung Kkiitteainet ja
toitaineid. Deadweight-tonnaaz omab tahtsust
peaasjalikult nende kaubalaevade suhtes, mis
on kohandatud tekilaadungite veoks, nagu
metsavedajad. Viimased ehitataksegi sellise
kaalutlusega, et votta peale osa laadungist iile-
misele tekile, mille tottu suurele kandevoimele
vaatamata nad omavad vordlemisi védhest
registertonnaazi, mis omalt poolt voimaldab
vahemaid maksusid.

Iv.
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Laevajuhi seadus.

Hiljuti vottis Riigikogu loplikult vastu uue
,Laevajuhi seaduse“, mis on avaldatud Riigi
Teatajas nr. 36 1940. aastast.

Ei oleks asjata heita pilku uuele seadusele,
et selgusele jouda, mida siis uus seadus sisuli-
selt enesest kujutab ja mida ta toob uut meie
mereseadusandlusesse.

Laevajuhi seadus asendab senini kehtiva
Kaubandusseaduse (VSK XI k. 2 r. 1903. a.
valjaanne) § 205, 207, 208, 211, 215—242 ja
429—437 eeskirju, mis kisitavad laevajuhi te-
gevust laeva juhtimise ja valitsemise, samuti
bodmeriilaenu ja merel varustise hankimise alal.

Need taiesti vananenud eeskirjad kehtisid
Oieti ainult nimeliselt, tegelikult tuli aga nieie
laevajuhtidel ja muil asjaosalistel tegutseda
ildtunnustatud rahvusvaheliste eeskirjade ja
tavade kohaselt.

Laevajuhi seadus taotleb anda olukohaseid
eeskirju laevajuhtide tegevuse korraldamiseks
tdnapédeva laevanduses tunnustatud néuete ko-
haselt. Laevajuhi seaduse raames porkavad
kokku laevajuhtide ja laevaperemeeste vastand-
likud huvid. Arvestades moodsa mereseadus-
andluse (Hollandi, Skandinaavia, Saksa ja
teiste) kogemusi on laevajuhi seadus viidud
ajakohaseile aluseile ning peaks sellisena rahul-
dama tdnapideva noudeid. Seejuures on laeva-
juhi seaduses piiiitud liigitada késitatud pohi-
‘motteid ning asetada neid teatavasse siisteemi.
Vilismaa vastavais mereseadustes puudub iildi-
selt kiillaldane siisteem. Osalises ulatuses on see
olemas Saksa vastavas seaduses.

Laevajuhi iilesannete eriiseloomule vastavalt
on laevajuhi seadus liigitatud jairgmiselt: 1. pea-
tikk—Laeva valitsemine ja juhti-
mine; 2. peatikk — Laevaperemehe
‘esindamine; 3. peatikk — Raha mu-

retsemine reisi jatkamiseks; 4.
peatikk — Laevajuhioigusi laeval-
soitjate suhtes; 5. peatikk — Laeval
toimunud siinni- ja surmajuhtu-
mid; 6. peatikk — Laevajuhi digusi
jakohuseid laadungiosaliste suh-
tes; 7. peatikk — Mereprotest; 8 pea-
tikk — Laevajuhi kohuseid s6ja-
ohu korral; 9. peatikk — Laevajuhi
vastutus.

Laeva valitsemine ja juhtimine.

Laevajuht on laeva valitseja ja juhtija.
Sellega iildistavalt iseloomustatakse laevajuhi
mitmekesiseid tegevusiilesandeid laevateenis-
tuse alal. Kahtlemata see tihendaks aga laeva-
juhi tegutsemist piiramatult, mis poleks olu-
korra moodukas lahendus. Seaduse jargnevais
paragrahvides antakse eeskirju, mis kitsenda-
vad laevajuhi tegutsemist laeva valitsemise ja
juhtimise huvides ning seavad selle teatavaisse
raamidesse. Kuid lisaks sellele peab laevajuht
laeva valitsemise ja juhtimisega seoses olevaid
teenistuskohuseid tditma heale peremehele
omase hoolikusega, s. t. teenistuskohuste tait-
misel rakendama seesugust hoolt, mida igal
antud juhul iga hea peremees osutaks oma va-
randuse huvides seadustega lubatavais piirides.
See laevajuhi kutselise tegutsemise kriteerium
on tsiviilkdibes iildiselt tuntud.

Laeva valdusesse votmine laevajuhi poolt
toimub tavalises kéibeliselt tunnustatud kor-
ras, kuid kui laevaperemees, valduse iileandja
(niditeks senine laevaperemees, senine laevajuht
jne.) voi laevajuht avaldavad soovi teostada
tilevotmist akti alusel, siis toimub see iilevot-
mine § 2 ettendhtud korras.
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Laevajuhi esmajarguliseks teenistuskohu-
seks on hoolitseda laeva séidukolvulises seisun-
dis hoidmise, laevaséidu ohutuse, laeval oleva
laadungi korrapéarase veo ja laeval iildise korra
eest. Selleks peab ta rakendama koiki neid
vahendeid, mille rakendamist temalt noutakse
seaduse voi tava jargi. Kahtlemata ei saaks
laevajuhilt nouda, et ta laeva jirelevaatust
teostaks, see pole Kaubalaevade soidukolvu-
lisuse seaduse (RT 1937, 84, 696) § 1 kohaselt
mitte tema iilesanne. Kuid soéidukoélvulises sei-
sundis hoidmine on tema iilesanne.

Laevajuht eriti on kohustatud hoolitsema,
et reisi alustamisel laev vastaks koigi soidu-
kolvulisuse seaduslikele noudeile (vrd. Kauba-
laevade soidukolvulisuse seadus § 2), kusjuu-
res laeva sadamast valjaklaarimise korral lae-
vajuht on kohustatud valvama, et laeval lei-
duksid teiste seaduste kohaselt noutavad lae-
vadokumendid ja seadustekstid (vrd. Sadamate
seadus — RT 1937, 84, 695, — § 38); samuti
Meremeeste sead. (RT 1928, 28, 145 § 74).
Soiduvalmis laev, vrd. ka Tsiviilkohtupidamise
seadustiku (RT 1937, 81, 661) § 6626.

Laevasoidu majanduslikkude huvide tottu
on oluline, et laevaga toimuv reisijate ja kau-
pade vedu toimuks kiiremini. Laeva asjatu
hoidmine sadamas tdhendaks liigsete kulude
kandmist, eriti laeva soiduvalmisoleku korral.
Uldiselt voib laeva sdiduvalmisolekut iseloomus-
tada kui seesugust faktilist olustikku, kus laev
nii navigatsioonilises kui ka kaubanduslikus
mottes on voimeline alustama reisi. Kui aga
laev pole soiduvalmis, siis laevajuht pole ko-
hustatud alustama reisi, kui selleks pole laeva-
peremees teinud vastavat korraldust, mis puhul
vastutus langeb viimasele.

Laevajuhi haiguse, vigastuse v6i mone muu
tema teenistuskohuste tiditmist takistava asja-
olu puhul on oluline see, et seesugune laeva
edasijuhtimise voimatus ei olene laevajuhi tah-
test. Jarelikult kaaluvaks pohjuseks ei saa lu-
geda seda, kui laevajuht vabatahtlikult lahkub
laevalt, nditeks parema teenistuskoha saamise
tottu jne. ’

Laevajuhtimise takistusest peab laevajuht
viivitamata teatama laevaperemehele, et &ra
oodata viimase korraldusi. Kuid teatamine ja
korralduste ootamine ei tohi enesest olla veel
takistavaks asjaoluks reisi alustamisel, vaid
laevajuht peab enesele madrama asendaja tee-
nistusastmelt vanema tekijuhtkonna liikme,
nagu tiitirimehe jne. hulgast. Laevajuhi asen-
daja tegutseb laevajuhi poolt antud juhendite,
kuid kahtlemata ka kéesoleva seaduse eeskir-
jade kohaselt.

Laevajuht tavaliselt ei tohi lahkuda laevalt
ilma endale asendajat maidramata.

Erakorra-

listel seaduses loetletud juhtudel ei tohi laeva-
juht lahkuda laevalt mitte enne, kui see lahku-
mine pole paratamatu, s. t. on tingitud laeva-
Jjuhist mitteolenevaist asjaoludest. Kui see on
voimalik, peab lahkuv laevajuht médrama asen-
daja laevajuhtkonna liikkmete hulgast voi, kui
neid pole, siis sobivate laevameeskonna liik-
mete hulgast.

Soiduteest korvalekaldumine voi sdidu ajal
peatumine ei ole tavaliselt lubatud. Seda voi-
dakse teha kas &irmise vajaduse korral voi
Laevade padstmise ning neile abiandmise ja
ippunud ning randunud varade seaduse (RT
1930, 48, 306) § 2 ja 4 ettendhtud juhtudel,
Adrmine vajadus on seesugune faktiline olus-
tik, mille olemasolu tdhendab tosist kahju lae-
vale voi selle laadungile ja millest hoidumine
on voimalik vaid sel teel, et laevaga soiduteest
korvale kaldutakse voi soidu ajal peatutakse.

Laevaperemehe esindamine.

Laevajuht on oOigustatud nii Eestis kui ka
valismaal ainult siis sooritama o6iguslikke toi-
minguid, kui teda selleks on volitatud (a) lae-
vaperemehe poolt voi (b) kéesoleva vo6i mone
muu seaduse alusel. Viimaste (b) liiki kuulu-
vad nii meremeeste palkamine ja vallandamine
Meremeeste seaduse § 9 jj. kohaselt, samuti
kiesoleva seaduse § 9, 10, 15—18, § 21, 29, 32,
88—37 ja 57 ettendhtud juhud. Laevapere-
mehe voi seadusjargse volituseta voi volituse
piiridest iileastumisega solmitud oigustoimin-
guist tekkinud kahjude eest vastutab laevajuht
(§ 60).

Et kiesoleva seaduse (§ 3—5) kohaselt lae-
vajuht on kohustatud rakendama koiki vahen-
deid laeva soidukolvulises seisundis hoidmiseks
ja reisi edukaks teostamiseks, siis loomulikult
peab talle kuuluma ka voimalus sellekohaste
vajalikkude kulutuste tegemiseks laeva varus-
tamise ja muude hidaliste vajaduste katteks
(vrd. § 10). Neil juhtudel tekkinud kohustuste
eest vastutab laevaperemees Kaubalaevade
omanduse ja vastutuse seaduse (RT 1930, 100,
650) § 7 jj., § 39 jj. kohaselt.

Seadusjirgne laevaperemehe protsessuaalne
esindamine laevajuhi poolt voib teostuda vélis-
maa kohtuis ainult neis asjus, mis on laevaga
seotud. Kohtus esinemine voib toimuda laeva-
peremehe ndéusolekul voi vdhemalt laevapere-
mehe teadmisel protsessi astumise kohta, kui
see toimus nii kiiresti, et ndousoleku saamine oli
takistatud. Laevaperemehelt nousoleku hanki-
mine voi vahemalt protsessi astumise teatavaks
tegemine ei mojusta protsessi kiiku; see on
vaid oluline laevaperemehe ja laevajuhi vahe-
liste suhete korraldamisel, eriti protsessist tek-
kiva vastutuse kiisimuse lahendamisel, sest lae-
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vajuhi poolt ilma laevaperemehe ndusolekuta
alustatud protsessist tekkinud kahjude eest vas-
tutab laevajuht (vrd. ka § 59).

Laevaperemehe ja laevajuhi vahelised suh-
ted korraldatakse eeskitt kdesoleva seadusega,
kuid neid suhteid voidakse tdiendavalt ja iiksik-
asjalisemalt reguleerida kas laevaperemehe ja
laevajuhi vahelise teenistuslepingu eeskirjade
voi laevaperemehe iildiste voi igakordsete kor-
raldustega. Need eeskirjad ja korraldused ei
tohi laevajuhile seadustega noutavate kohuste
taitmist takistada ja need loetakse selles osas
tiihisteks ja laevajuht pole kohustatud neid
tditma.

Laevajuhi aruandekohustus laevaperemehe
suhtes haarab kogu laevajuhi ametitegevust, mis
on seoses laevaga, selle valitsemise ja juhtimi-
sega, eriti aga rahaliste toimingutega, mida lae-
vajuht on sooritanud laevaperemehe seadusliku
esindajana (vrd. § 8—11, 15—18, 21, 29,
35—37). Aruanne peab olema téielik, s. t. peab
sisaldama koik ametitegevuses olulised asjaolud,
kusjuures rahaline aruanne eriti peab olema
iiksikasjaline. Kahtlemata voidakse laevapere-
mehe poolt selles suhtes teha erikorraldusi nii
aruande ulatuse kui ka sisuliste iiksikasjade
kohta. Kui aga laevaperemees pole aruande esi-
tamiseks méadranud vastavaid tédhtaegu, siis on
laevajuht kohustatud esitama aruande iga reisi
jarel.

Laevaperemees voib Kk#esolevas seaduses
ettendhtud laevajuhi digusi kitsendada oma kor-
raldustega, kui see juba pole tehtud teenistus-
lepingu eeskirjadega (vrd. § 12), kuid need
kitsendused ei kehti kolmandate isikute kohta,
kui viimased ei tea nende Oiguste seesugusest
kitsendamisest. Jarelikult laevajuhi kéesoleva
seadusega antud 6igused on jous, kuivord nende
kitsendamisest laevaperemehe poolt pole kol-
mandaile teatavaks tehtud voi see muul teel
pole saanud neile teatavaks.

Raha muretsemine reisi jiatkamiseks.

3. peatiikk sisaldab merenduses ammuaeg-
selt tuntud bodmerii (merilaenu) instituudi
kohta kiivaid eeskirju. Kuigi sellel instituudil
arenenud rahvusvahelise liikluse t6ttu on prak-
tiliselt vaike tahtsus, siiski voib tekkida olu-
kordi, kus seesuguseks laenutegemiseks on
paratamatu vajadus, niditeks soja korral, kui
ithenduse pidamine kodusadamaga on katkenud
voi raskendatud, kuid laeva eduka tegevuse
jatkamiseks on vajalik krediit. Eriti purje-
iaevad on veel Eesti riikliku iseseisvuse ajal
seesugust krediidihankimise moodust kasutanud
ja voivad ka edaspidi seda kasutada. Kuigi
bodmerii instituudi endine laialdane praktiline
vaartus on kahanenud (meil isegi on kaalutud
selle instituudi kaotamist), siis ometigi see ei

tdhenda veel selle instituudi tdhtsuse tdielikku
kadumist tanapdeva laevanduses.

Kui laevajuhil puudub igasugune muu
moistlik hidastivajaliku raha hankimise voi-
malus, siis voib laevajuht teha laenu laeva
(,Jaeva ning veoraha®) pantimisega (vrd.
Kaubalaevade omanduse ja vastutuse seaduse
§ 7 ja § 11) voi, kui pantimine pole kuidagi
teostatav (niiteks laenuandja ei pea seda Kkiil-
laldaseks), siis laadungi voi selle osa pantimi-
sega voi isegi voorandamisega). Konealune
pantimine ei ole samastatav laevahiipoteegiga
(vrd. Laevade kinnistamise ja registrimise sea-
dus — RT 1937, 9, 73). Seesugune laen on vaid
eesdigustatud merivolg (Kaubalaevade oman-
duse ja vastutuse sead. § 39 p. 5).

Laeva, veoraha v6i laadungi pantimine voi
laadungi voorandamine vo6ib toimuda -ainult
kéesolevas seaduses ettendhtud korra jargi.
Neil juhtudel laevajuht on kohustatud laskma
selgitada reisi jatkamiseks tehtavate kulutuste
suurust ja hadavajalikkust kas kohalikkude
ametivoimude v0i asjatundjate poolt. Laeva-
juht voib kutsuda asjatundjaina isikuid, kes
kohalikkude moistete jargi on laevandusala
asjatundjad. Laevajuht on kohustatud laenu
tegemisest vO0i voOrandamisest teatama ka
laevaperemehele ning vastavalt ka laevajuhile
teada olevale laadungiomanikule. Laevajuht aga
ei tarvitse oodata laadungiomaniku korraldusi,
kuid laevaperemehe korraldusi ainult siis, kui
ootamine pohjustaks olulisi kahjusid laevale
voi laadungile. Muudel juhtudel on vajalik
oodata laevaperemehe korraldusi. § 16 ette-
niahtud nouete mittetditmise eest vastutab laeva-
juht (§ 58), kuid kolmandad isikud vastutavad
ainult siis, kui nad sellest mittetaitmisest olid
teadlikud voi nende teadmatus oli tingitud ras-
kest hooletusest.

Laenu tegemisel reisi jatkamiseks laeva,
veoraha voi laadungi pantimisel annab laeva-
juht vilja bodmeriikirja.

Bodmerii-kiri oma sisult peab vastama sea-
duslikele tingimustele, kuid see ei tdhenda, et
see ei voiks sisaldada lisatingimusi. Bodmerii-
kiri antakse laenu Kkindlustuseks sooritatava
pantimise korral. Kaheldamatult voib bodmerii-
kiri sisaldada ka muid andmeid, mida pooled
peavad soovitavaks.

Laadungisse kuuluvate kaupade vooranda-
mine (vrd. § 15—16) vdib toimuda ainult ava-
likul enampakkumisel voi borsil, olenevalt sel-
lest, milline moodus kohapeal on teostatav.
Voorandamine peab toimuma kohalikkude keh-
tivate eeskirjade kohaselt. Kaupade vooranda-
mise korral laevaperemees on vastutav laa-
dungiomaniku ees § 18 lg. 2 kohaselt.
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Laevajuhi oigusi laevalsoitjate suhtes.

4. peatiikk sisaldab laevajuhi 6igusi laeval-
soitjate suhtes. Laevalsoitjaina kiesolevas sea-
duses moistetakse nii laevapersonaali hulka
kuuluvaid isikuid, kes on kantud kas laeva
munsterrolli voi muusse sellekohasesse laeva-
pere-nimekirja.

Laevajuht on laeva julgeoleku, korra ning
distsipliini alal korgemaks voéimuks. Laevajuhi
sellekohastele korraldustele peavad alluma eran-
ditult koik laevalolijad. Viimaste suhtes voi-
dakse tarbe korral rakendada Meremeeste sea-
duse § 60—61 kohaseid sundabinousid viimases
seaduses ettendhtud juhtudel.

Laeval kaupade ja muude esemete vedu peab
toimuma laevaperemehe nousolekul. Sel puhul
on kiillaldane, kui laevaperemehe poolt on aval-
datud (kas kuulutuse vo6i muul teel) teatud
tingimused kaupade ja muude esemete . veo
kohta laeval.

Kui laevajuht avastab reisi ajal reisilaeval
soidupiletita reisija, kes ei tasu voi pole suu-
teline tasuma tema esimesel noudel soiduraha,
siis voib laevajuht rakendada seesugust reisijat
laeval jou- ja voimetekohasele t66le ning esime-
sel voimalusel panna teda maale. Sama on keh-
tiv ka isikute kohta, kes tabatakse loata soit-
misel kaubalaevadel. ,

Laevalsoitja voib laeval vedada kaupa voi
muid esemeid omal arvel loomulikult ainult
sellekohase kokkuleppe alusel laevaperemehega
ja mis avaldatud kuulutuse voi muul teel, voi
laevaperemehe nousolekul. Selle eeskirja vasta-
selt toimunult laevalsoitjalt voib laevajuht
nouda kiesolevas seaduses ettenihtud maéairal
veoraha ja koigi muude kahjude tasumist. Era-
kordseil seaduses ettendhtud juhtudel voib laeva-
juht neid kaupu isegi maale panna voi iile parda
heita.

Laeval toimunud siinni- ja surmajuhtumid.

5. peatiikk sisaldab eeskirju laeval toimunud
siinni- ja surmajuhtumite puhul laevajuhi poolt
sooritatavate teenistusiilesannete kohta. Senini
puudusid vastavad eeskirjad, vilja arvatud
erandid surnud meremeeste kohta Meremeeste
seaduse (RT 1928, 28, 145) § 29—31 kohaselt.
Kéesolevas antud eeskirja tuli vastavalt kokku-
kolastada Perekonnaseisu seaduse (RT 1925,
191/192, 110) eeskirjadega.

Laevajuht teeb laeval toimunud iga siinni-
juhtumi kohta, mis talle teatavaks saanud, sisse-
kande laevapievikusse. See eeskiri on iihtlusta-
tud Perekonnaseisu seaduse § 29 nouetega.

Laevapieviku sissekanne laeval toimunud
siinnijuhtumi kohta on vaid deklaratiivse
tdhendusega ning esimesel voimalusel lapse
vanemad on kohustatud poéorduma perekonna-

seisuametniku poole Perekonnaseisu seaduse
§ 29 jj. nouete kohaselt, seejuures laeval viibi-
mise peab lugema registreerimisele mitte Gige-
aegse ilmumise vabandavaks pohjuseks.

Surmajuhtumi kohta laevapievikusse vasta-
vate andmete kandmine laevajuhi poolt toimub
Perekonnaseisu sead. § 55 ettendhtud nouete
kohaselt, kuid vastavalt laeval valitseva eriolu-
korra tottu on tehtud moéningaid vihemaid olu-
kohaseid muudatusi.

Reisija surma Kkorral matmise kohustus
lasub laevajuhil, kui laeval voi sadamas ei leidu
surnud isiku sugulasi vo6i muid ligemaid isikuid,
kes sooviksid surnut matta. Jarelikult laevajuht
peab koigepealt selgitama seda, kas leidub see-
suguseid isikuid, seejuures selgitamine voib toi-
muda nii, et see ei saaks takistuseks surnu
oigeaegsele matmisele, eriti aga § 26—27 ette-
nihtud erandjuhtudel.

Tavaliselt ei voi surnut matta enne 3 66-
paeva moodumist, vrd. Matmise seaduse (RT
1935, 62, 570) § 2. Sellest iildreeglist on kies-
olevas seaduses antud erand selles, kui laeval
valitsevad tingimused ei luba surnu 3 06-pae-
valist hoidmist, nditeks kui laev viibib troopika-
voos voi kui reisija on surnud nakkavasse
haigusesse.

Matmise seaduse § 1 kohaselt laeval surnud
isik tuleb matta maal selleks lubatud matmis-
paikadesse, kuid kéesolevas seaduses on lubatud
tervishoidlikel kaalutlustel matta ka erandina
merre sellekohase tava jargi.

Laeval toimunud surmajuhtumi registreeri-
mine toimub laevajuhi poolt Perekonnaseisu
seaduse § 52 jj. kohaselt, kusjuures erandina
koik Eesti laevadel toimunud surmajuhtumid
registreeritakse Tallinna linna perekonnaseisu-
ameti kaudu.

Kui laeval ei viibi surnud reisija perekonna-
liitkmeid, siis koostab laevajuht seaduses ette-
nahtud korras jarelejaava vara kohta nimesti-
kud ja talitab siin seaduses selleks ettenahtud
korra jargi.

Reisija matmisega seotud kulud tasutakse
iildiselt kehtiva korra alusel. Kohaliku oma-
valitsusena on seaduses méeldud linnaomavalit-
sus voi vallaomavalitsus, kelle piirkonnas oli
surnu viimane alaline elukoht. Kui surnud isi-
kust ei jad jarele mingit vara, mille realisee-
rimisest saadav raha liheks matusekulude tasu-
miseks, siis kannab esialgu vastavad kulud
laevaperemees, kusjuures tal jiddb 6igus nouda
neid vastavalt Eesti linna- voi vallaomavalit-
suselt, kelle ringkonnas oli surnud Eesti koda-
niku viimane alaline elukoht, v6i, kui surnud
isik oli vialismaalane, siis vastava vilisriigi
konsuli voi diplomaatliku esindaja kaudu voi
otseselt sellekohastelt vilisriigi asutistelt.
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Laevajuhi oigusi ja kohuseid laadungiosaliste
; suhtes.

6. peatiikk sisaldab laadungiosaliste suhtes
laevajuhile kuuluvate diguste ja kohuste kohta
kdivaid eeskirju. Laadungiosalisteks kiesoleva
seaduse mottes loetakse nii kaubasaajaid ja
-saatjaid kui ka kaubaomanikke (s. o. laadungi
omanikke).

Laeva laadimis- ja lossimistood peavad toi-
muma kiirusega, mis vastavas sadamas kehti-
vate kommete ja voimaluste kohaselt on luba-
tav ja iihtlasi noutav.

Laadungiosaliste huvide kaitsmine on loo-
mulikus seoses laadungi korrapdrase veo nou-
dega (§ 3). Laadungiosalise protsessuaalne
esindamine toimub k#esoleva seaduse § 11
kohaselt.

Laadungiosaliste huvide kaitsmine toimub
nendele kuuluvate oiguste ulatuses, seejuures
laevajuht peab arvestama laadungiosalise vas-
tavaid korraldusi.

Laevasoit on seotud ohtudega ja sellest tingi-
tult voivad tekkida reisi sooritamises viivitu-
sed, mille tulemuseks on voimalik toiduainete
ia Kkiitteainete puudumine. Neil juhtudel laeva-
juhil on 6igus vajalikke aineid votta laadungist
moistliku tasu eest. See moodus on mereseadus-
andluses ammu tuntud.

Mereprotest.

7. peatiikk (§ 38—51) sisaldab mereprotesti
koostamise eeskirju. Neid eeskirju on, vorreldes
senini kehtinud korraga, tunduvalt lihtsustatud,
mis ei jata moju avaldamata asjaajamise kii-
rusele ja lihtsustamisele. Sona ,,mereprotest
on voetud seadusesse kui laevanduses tradit-
siooniliselt kasutatav termin. Et kiesolev sea-
dus ei tee vahet mere- ja sisevete-laevade vahel,
siis jarelikult mereprotesti voidakse lasta koos-
tada ka nende laevasoidu onnetuste kohta, mis
on toimunud sisevete-laevadega siseveeteedel.
Mereprotesti iilesanne on laevaséidudnnetuse
kohta voimalikult tiieliku tdendusmaterjali
saamine.

Laevanduspraksises tegelikult kujunenud
nouete alusel on laevajuhile antud algatuse
O0igus mereprotesti koostamiseks. Kahtlemata
voib algatada seda ka isik, kes toimib laevajuhi
volitusel.

Mereprotesti koostamine voib toimuda ainult
laevasdidu-onnetusest tekkinud tagajirgede ja
onnetuse pohjuste vormipiraseks kindlaks tege-
miseks. Et laevasdidu-onnetuste iseloom ja kuiu
tegelikkuses voib olla viiga mitmekesine, siis
seaduses on piirdutud niitelise loeteluga. Igal
juhul mereprotesti koostamine on lubatud ainult
nende laevasdidu-onnetuste korral, mis on toi-
munud laeva reisi ajal. Mida aga tuleb lugeda

reisiks, see on kiesolevas seaduses jdetud lah-
tiseks. ‘Reisina tavaliselt laevanduspraksises
moistetakse laeva tegelikku so6itu, kas (1) bal-
lastis, ka eesmirgiga votta sihtkohas laevale
laadung, voi (2) laadungiga, seejuures viima-
sel juhul reisiks loetakse ajavahemikku, arva-
tes laadungi laevale laadimise momendist kuni
laevalt lossimise momendini. Muudel juhtudel
ei loeta laev reisil olevaks, niditeks kui laev
viibib talvekorteris, on remondis jne. Viimastel
juhtudel ei ole moeldav mereprotesti koosta-
mine. :

Mereprotesti Eestis voidakse koostada ainult
notari juures. Notarite vorgu tihedus tagab
selle noude taitmist nii, et notarite kaasabi siin
voidakse kasutada pea igas Eesti sadamas.

Kui laev viibib vilismaal, siis voidakse
mereprotest lasta koostada kas (1) Eesti kon-
sulil, kes on oigustatud teostama notariaalseid
iilesandeid, vo6i (2) kohalikel ' kompetentseil
asutistel. Kui konsul koostab mereprotesti kies-
olevas seaduses (§ 38—50) ettendhtud noudeile
vastavalt, siis vilismaa vastavad asutised koos-
tavad oma riigi seaduste nouete kohaselt (vrd.
§ 50 lg. 2). Et viimatimainitud asutistes koos-
tatud mereprotest omaks meie kohtus téendus-
joudu, selleks peab ta olema’ vastavalt legali-
seeritud kohaliku Eesti vilissaatkonna voi kon-
suli poolt. Kui see on voorkeeles, siis vastavalt
kohtule esitamise korral lisatakse ka tolge sel-
lest mereprotestist. Kuid vaatamata sellele jaib
kohtule o6igus suvaliselt hinnata selle mere-
protesti toendusjoudu (vrd. § 51).

Mereprotesti koostamisele asumine voib toi-
muda suulise avaldusega, kuigi seaduse motte
kohaselt ei keelata ka kirjalikku avaldust, mida
laevajuht isiklikult vdi voliniku kaudu esitab.

Vilismaal Eesti konsul tavaliselt koostab
mereprotesti eesti keeles, kuid laevajuhi selle-
kohaselt konsulile avaldatud soovil vdib konsul
koostada ka voorkeeles, seejuures iikskdik mil-
lises. Kuid praktiliselt on nii, et ainult nendes
voorkeeltes, mida konsul kasutab igap#evases
asjaajamises. i i

Mereprotest kui kohtulik toend peab sisal-
dama voimalikult iiksikasjalisemat kirjeldust
toimunud laevadonnetuse kohta, koiki neid poh-
jusi, mida arvatakse voimalikeks onnetuse tek-
kimises, ja koiki neid abindusid ja korraldusi,
milledega piiiiti kahjusid vihendada voi valtida.
Selleks piititakse kirjelduses anda koike olulist,
mis voib nidhtuda laevapievikus (§ 43) voi
tunnistajate seletuses (§ 44). - -

Et tavaliselt laevapidevikusse peavad ajali-
selt voimalikult kohe olema kantud koik laeva
reisi kestel toimuvate stindmuste ja loomulikult
ka laevasdidu-onnetuste kirjeldused, siis selle
tottu laevapidevikud ~omavad olulist tdhendust
toendusmaterjalina. Mereprotesti koostamisel
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peab esitatama laevapidevik voi notariaalselt
toestatud viljavote laevapideviku sellest osast,
kus leiduvad andmed toimunud laevadnnetuse
kohta. Et ainult teatud liiki laevadel seadus-
kohaselt peab leiduma laevapievik, siis eel-
nimetatud noéue kiib ainult nende laevade kohta,
kusjuures sel korral vaide, et laevapievikut
laeval ei peeta, ei vaidri usaldust. Kui laeva-
paeviku pidamine laeval on kohuslik ja laeva-
paevik on kadunud laeva hukkumise tottu voi
laevapdeviku voi selle viljavotte esitamata jat-
mine on toimunud muudel pdhjustel, kui laeva-
paevikut seaduse nouete kohaselt ei tarvitse
laeval pidada, siis neil juhtudel pdeviku mitte-
esilumise v0i mittepidamise kohta kantakse
mereprotesti sellekohane mérge, mis peab
sisaldama ka laevapideviku mitteesitamise poh-
jused, vastavalt laevajuhi suulistele seletustele.

Laevajuht on kohustatud esitama igal juhul
laevapersonaali nimestiku sellisena, nagu ta oli
laevasoidu-onnetuse ajal seaduspiraselt koosta-
tuna. Seesuguseks nimestikuks voib olla kas
munsterroll voi lihtne laevapere nimekiri, vas-
tavalt sellele, mille pidamine laeval sellekohase
seadusega on noutav. Selle nimestiku kohaselt
toendatakse tunnistajate (§ 44) kuuluvust
laevapersonaali hulka.

Mereprotesti koostamine voib toimuda ainult
laevajuhi ja vahemalt kahe tunnistaja suuliste
seletuste ja esitatud (§ 43) laevapideviku sisse-
kannete alusel. Tunnistajad peavad kuuluma
laevapersonaali hulka, vihemalt sellistena, kes
kuulusid laeva teenistuslikku koosseisu ja olid
kantud vastavasse nimestikku sel ajal, kui toi-
mus laevasoidu-onnetus.

Laevajuhi ja tunnistajate tlilekuulamine me-
reprotesti koostamisel toimub Administratiiv-
menetluse seaduse (RT 1936, 4, 25) § 62 jj.
ettendhtud alustel ja korras.

Laevajuht ja tunnistajad peavad andma
toele vastavaid seletusi, mitte midagi salates
ega varjates. Et mereprotestile kantakse koigi,
nii laevajuhi kui ka tunnistajate, seletused, siis
selle kinnitamiseks on laevajuht ja tunnistajad
kohustatud mereprotestile alla kirjutama. Mere-
protestile kirjutab alla ka see, kes koostab
mereprotesti.

Mereprotest koostatakse iseseisva aktina
ning hiljem koidetakse notari poolt aktiraama-
tusse. See kord erineb tdiesti senini kehtivast
notariaalkorrast, mille kohaselt koik aktid kan-
takse aktiraamatusse ja sellest tehakse vasta-
vad viljavotted. Senine kord aga ei holbusta
asjaajamist, mida kiesoleva seadusega piiiitakse
ka viltida.

Asjast oiguslikult huvitatud isikuiks voime
lugeda neid isikuid, kellede 6igused laevasodidu-
onnetuse tottu on kahjustatud kas otseselt voi
kaudselt.

Mereprotesti voidakse koostada Eesti notari
voi konsuli juures ainult 7 paeva kestel arvates
laevaséidu-onnetuse toimumisest voi viljaspool
sadamat toimunud onnetuse korral laeva saa-
bumisest esimesse sadamasse. Hiljem koostatud
akt ei oma mereprotesti tagajirgi. Sadamaks
loetakse teatavat sadama administratiiv-piir-
konnas olevat maa- ja vee-ala.

Vilismaa vastavais asutistes koostatud
mereprotesti suhtes kohaldatakse kchalikkude
seaduste noudeid.

Kui selles paragrahvis ettendhtud tiahtajaks
koostatud mereprotest loetakse vormiliselt téen-
dusjouliseks, siis sellele vaatamata kohtul on
suvavoim mereprotesti sisulise toendusjou hin-
damiseks laevasoidu-onnetuse toimumise aja ja
pohjuste, onnetuse pohjustanud isikute siiii
ning onnetusest tingitud kahjude suuruse kiisi-
muses. Kohus voib viimatinimetatud asjaolude
selgitamisel nouda tdiendavaid toendeid, Iuge-
des mittekiillaldaseks mereprotestis esitatud
andmeid.

Laevajuhi kohuseid sojaohu ja soja korral.

8. peatiikk sisaldab s6jaohust voi tekkinud
sojast tingitud erakordsete olukordade puhul
laevajuhi poolt kohuslikult rakendatavate va-
hendite ja korralduste kohta kiivaid eeskiriu,
mis uuelaadseina sisaldavad tdnapideva mers-
sojategevuses rakendatavate ettevaatusabi-
noude normeerimist.

Eesti Vabariigi Valitsusele on antud 6igus
sojaohu voi soja korral keelata eesti laevadele
soitmast (§ 52) voi viibimast (§ 54) neis vilis-
sadamais, kus on karta nende laevade kinni-
pidamist, priisimist v6i sundkasutamisele vot-
mist (embargo). Seesuguse keelu iikskdik mis-
sugusel teel teatavakstegemise korral laevajuht
on kohustatud rakendama vastavaid ettevaatus-
abindusid, kas hoidudes so6itmast keelatud sada-
masse (§ 52), kusjuures merel olles poordudes
Eesti voi erapooletu riigi sadamasse kuni laeva-
peremehe vastavate korralduste saamiseni
(8 53), voi lahkuma keelualusest sadamast
(§ 54). Eelnimetatud keeld on kategooriline ia
keelu teadaolemine on eeldatav, niiteks, kui
laeval leidub raadio vastuvétu-seadis voi laev
vastava teateavaldamise ajal viibis selles sada-
mas, kus teade avaldati. eriti Eesti ametikon-
suli noolt (8§ 54. 55). Kuid s6ja nuhkemise kor-
ral Eesti riigi ja mone teise riigi vahel auto-
maatselt rakenduvad § 52 jj. eeskirjad, eriti
§ 54 ja 55.

Sihtsadama blokeerimise korral mone sodiva
riigi poolt on laevajuhil 6igus viia laev mdnda
teise sadamasse ainult siis. kui blokeerimise
deklaratsoon on vastavas rahvusvahelises oicu-
ses tunnistatud korras tehtud teatavaks. Neil
juhtudel on laevajuhil d6igus poorduda ligemasse
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sadamasse, mis kuulub erapooletule mittesodi-
vale riigile.

Sojaohu ja sojategevuse piirkonnas peab
laevajuht rakendama koik ettevaatusabinoud,
seejuures on ta eriti kohustatud silmas pidama
rahvusvahelise meresojadiguse reegleid, kui-
vord neid on temal voimalik teada. Vrd. sel
puhul ka Sojaohu-aegne meremeeste teenistus-
tingimuste korraldamise seadus (RT 1939, 110,
848) § 5 1g. 1.

On eesti laev iikskoik millisel pohjusel voora
riigi poolt kinni peetud voi sundkasutamisele
voetud, siis on laevajuht kohustatud sellest
teatama laevaperemehele, kui see aga tegelikult
on voimalik, iihtlasi on laevajuht kohustatud
noudma laeva ja laadungi kohest vabastamist,

kuid sellekohaste sammude sooritamisel on ta
kohustatud silmas pidama rahvusvahelise mere-
sojadiguse reegleid.

Laevajuhi vastutus.

9. peatiikk sisadab laevajuhi tegevusest
tingitud vastutuse kohta kiivaid eeskirju.

Laevajuhi tegevus on eriti vastutusrikas ja
selles mottes on ka laevajuhi isiklik vastutus
asetatud sellele pinnale. Laevajuht ei tohi osu-
tada oskamatust oma teenistuskohuste tditmi-
sel ega rikkuda teenistuskohuseid.

Laevajuht on vastutav ka siis, kui ta on toi-
minud laevaperemehe korralduse kohaselt. Mui-
dugi, kui need korraldused on seaduse vastased,
ei tule neid tidita ega kanda vastutust.

Tahtpaevade kalender.

4, juuni. Eesti Vabariigi valitsemise ajutise korra
(ajutise pohiseaduse) vastuvotmine Asuta-
vas kogus (oli kehtiv 09. 07. 19—09. 08. 20,
S. 0. esimese Pohiseaduse viljakuulutamise
paevani ,Riigi Teatajas®) 1919. a.
11. juuni. Itaalia s6jakuulutamine Inglismaale ja
Prantsusmaale.
Kanada sojakuulutamine Itaaliale.

Uus-Meremaa sojakuulutamine Itaaliale
1940. a.

21. juuni. Landesveer algab Vonnu all pealetungi
1919, a.

22. juuni. ,,Vambola“ séidab Liivi lahte, et kaitsta
meie maavide paremat tiiba 1919. a.

23. juuni. ,Vambola“ jouab Heinaste alla 1919. a.

28. juuni. Versailles’i rahulepingu allakirjutamine
1919. a.

30. juuni. Meie laevastik (,,Lennuk®, ,Vambola®,
»Lembit“ ja ,,Tasuje”) hakkab kell 13.00
litkuma Diitina joe suudme poole.

m/r, Lennuk pommitab Magnusholmi pata-
reid 1919. a. :

1. juuli. Eestimaa Ajutise Maanoukogu Maapieva
esimene koosolek 1917. a. Meie laevastik
pommitab Magnusholmi patareid ja Vetsa-
keni kordonit 1919. a.

Meie laevastik pommitab landesveeri ran-
naddrseid patareisid Riia operatsioonis.
Vedurlaevade ,,0“ ja Rudolf Kerkovius'e
vallutamine 1919. a.

Meie laevastik ldheneb rannikule Magnus-
holmi juures ja pommitab Bolderi patareid
1919. a. Vaherahu landesveeriga kell 03.30.
Sojategevuse 16pp kell 12.00 1919. a.
Eesti 'Ajutise Maavalitsuse valimine
19179, as
Inglise MTP ja lennukite riinnak Vene
- laevastikule Kroonlinnas 1919. a.

Eesti Maapideva kinnine koosolek Riia

_langemise puhul sakslaste kétte. Kerkib
iiles riikliku iseseisvuse taotlemise mote
1917, a.

Eesti Maapieva lileskutse kodanikele kodu-
maalt mitte lahkuda sojategevuse Eesti
territooriumile kandmisel 1917. a.

20 Tnuli

3.4 Jetiqqt 13,

20Lc il

18. aug.

25. aug.

26. aug.

MERCEDES -BENZ

DIIS ELNMOOTORID

IGAKS OTSTARBEKS

ESENDAJA . EESTIES:

i. C. KOCH

TALLINN. TELEFON 478-63
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LUhiteateid sbjalaevastikest.

Rootsi.

Rootsi Laanemere saar Gotland on otsustatud muuta
tugevaks merekindluseks Laanemere keskosas, Nimeta-
tud saar kontrollib Rootsi idakallast kuni Stokholmini,
paiknedes hiigla fordina piki Rootsi rannikut. 3 nédalat
parast soja algust varustati saar esimese moodsa kesk-
kaliibrilise patareiga, ent miiiid deldakse, et juba martsi
lopuks oli saar kindlustatud moodsate kindlustistega
koikjal. Peakindlustised on kontsentreeritud saare péh-
jatipu rajooni, kus asub tuntud sdjasadam Farosund.
Gotlandi kindlustisi hinnatakse nii suuri kui viikesi
umbes sajale.

N. Vene.

»Frkf, Ztg.“ 18. 4. s. a. jarele on aprillis toimunud
N. Vene Musta mere laevastiku manéovrid, lipulaeva
ristleja , Krasnot Kavkas“ juhtimisel. Laevastik tegut-
ses nii maa-, mere- kui ohujoudude vastu, mis olid tun-
ginud Musta merre ning mida kujutasid N. Vene teised
sojalaevastiku iiksused ja ohujoud.

Jaapan.

Manoovreiks Formoosa rajooni olid jaapanlased
aprillis koondanud ca 60 sdjalaeva, mille hulgas oli
kolm lennukite emalaeva 200 lennukiga. Manoover oli
ette nahtud demonstratsiooniks USA laevastiku harju-
tuste vastu, nagu seda dementeeriti Jaapanis. ,Alg.
Handelsblad“ 09. 04. s. a.

USA.

Sakslased margivad, et USA laevastiku manoovreist
Vaikses ookeanis vottis osa 130 sdjalaeva 43 000 mehega,

400 merelennukit ja 100 maavidelennukit. Viimased
peamiselt Havai toetuspunktidest. 11 lahingulaeva,
12 raskeristlejat, 3 lennukite emalaeva ja 65 a-laeva
vialjusid 01. 04 . a. peamiselt lddne sadamaist San
Diego ja San Pedro; 8 naskeritlejat ja kolm destroie-
rite flotilli — Havaist. Hiljem jagunes laevastik kahte
ossa, moodustades valge ja musta poole. Harjutus-
ruumi piiras pohjast Aleuudi saarestik, lounast Kan-
ton’i saar ja vestist Wake, Guam ja Filipiini saarestik.
»Alg. Handelsblad®, 02. 04. s. a.

Hiljem wsaksa ajakirjandus markis, veel et USA
manoovreilt, mis teostusid Vaikses ookeanis, poordusid
Kalifornia ranna sadamaisse tagasi kéigest 25 séja-
laeva, 90, — nende hulgas 11 lahingulaeva ja mélemad
lennukite emalaevad Saratoga ja Yorktown jiid Vaik-
sesse ookeani edasi, mis on kindlasti seotud Hollandi
India kaitsega.

Itaalia.
35 000 t lahingulaevale Littorio on niid jargnenud

samatiiiibiline lahingulaev Vittorio Veneto. Kiirus 30 s;

1800 meest (70 ohv. 250 allohv.). Jiargnevate uute
lahingulaevade kohta mirkis adm. Cavagnari senatis,
et lahingl. Impero relvastumine teostub joudsasti ja
kiiresti, kuna lahingulaev Roma lahkub juulis stapelilt.

12 — 3400 t kergeristlejat, mis on ehitamisel, valmi-
vad madratud tdhtaegadeks. Peale selle tihendatakse,
et destroierite ja a-laevade arvu on suurendatud.

Uute iiksuste rivvi astumise tottu kuulub merevagi
suurendamisele 10 000 ohvitseri ja 60 000 mehe vérra.
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Daamidele ja harradele

IHII|||||I|||||||I||||l||IIIIIIIIII

suurimas valikus KAABUD, %

O. LEPP
@ SUKAD, KAELASIDEMED, %
SALLID, =

Daamide ja hdrrade pesu- ja KINDAD, SOKID JNE. =
moeiiri. PESU JNE. =

Tallinn, Valli f. 4. E

Valmisriieteari e

JUNIVERSAAL'
Tallinn, Vana Posti tin. 3 »‘RE I N o k

Telefon 440-72

Suures valikus val- Suurim
midriideid, meedte ja vilisveinide import - miiiik
naidterahva palituid, pe

dlikondi, vihmamant-
leid, piikde jne.

KOHVI- ja VEINIDEARI
Oma riitsepatodstus. V. Karja 4. Telefon 476-24.
Téapne ja kiire tellimiste tditmine.
Mo66dukad  hinnad. ]
Eiala: Spetsiaal - vormiriiete té6stus
e -
e o R. Voiman
. Tallinn, K. Pdtsi tin. 10-3 Telef. 475-54
Yoaitseliidu allinn, K. dn. 10-3. elef. 475-
3 ¥., TOO EEST TAIELIK VASTUTUS
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Aktsiaselts

TALLINNA LAEVAUHISUS

Laevaomanikud, Laevamaaklerid, Spedi-
toorid, Siiteimport, Laevade varustamine

e

Peakontor: S. Karja 18, telef. 426-90 (4 liini)
Telegr. ,LAEVANDUS*

Speditsioon: Tollimine, inkasso, kindlustus, kor-
respondendid koikides tdhtsamates kohtades

Sded: Auru- ja sepasded, valu- ja kiittekoks
alaliselt saadaval ladus ja otse laevadest.
Kontor — V. Sadama 3, tel, 456-38 ja 441-80

Laevade varustamine: Kéiksuguseid laevatar-
beid ja toiduaineid, purjetédkoda ja malmi-
ladu. Kontor — V. Sadama 3, telef. 456-38
ja 441-80

Vabaladu: Laevade varustamine igasuguste

toiduainete ja laevatarvetega. Ladu: Uus
Hollandi 6, telef. 314 52

OO OATROA R

Toimetab kdiki pangaoperatsioone

TAALINN, SUUR KARJA 18 J‘

omas majas

Tel. 446-82, 446-84, 433-56

Votab roha hoiule
[ L e A R R AT

Vétab vastu kéiki Tallinna
ja Némme linna oma-

valitsuste m a k s e

i ILIEOIPAS

PALDISKI MNT. 14-a

Klaverite ttrimine. Klaverite pa-
randamise tarbed. Grammofonid ja
plaadid. Grammofoniosad, néelad,
vedrud. Viiulid, gitarrid, mandolii-
nid, mandoolad, balalaikad ja nende
osad ja tarbed. Puhl_{pillid, suupillid,
l66tspillid, nende osad ja tarbed.
Noodid. Elektritarbed. Taskulambid.
Jalgrattaosad. Raadiotarbed. Pabe-
rikaup. Kirjutustarbed. Laste méngu-
asjad. Peennahakaup. Reisikohvrid
jne.
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UHISPANK

Tallinna
| aenu & Hoiu-Kassa

Asut. 1871. a.

Pank vétab vastu summasid ftidhtajalisele,

hoiukassa- ja jooksvale arvele, diskonteerib

S veksleid, annab laene ja toimetab muid panga-
Viru 18, ema majas, tel. 438-48
Avatud kella 9-2, laupéeviti 9-1 operatsioone.

Elektro-mehaanikatodstus

= ATRE LERoy
M. KLEMMER

Hollandi tén. 26. @ Tallinn @ Telefon 316-90

. Helios" radlioafor- konvektor .
varskeShu juurevoolu kanoalga Moodsaid  kesk-
Jo vorsxedhu ventiliga

kiitteseadmeid :
., Helios" radiaa-
tor-konvektorid,
varskedhuventiili-
dega voi ilma.

% u Rauast keskkiitte-
3 T* e | 1 katlad. Keskkiitte
§ i " 3 kombinatsioon-
.E ! B = | ventiilid.

3 E ”——] — H Olikiitteseadmed.

Veemoodtjad.

Dy & i
{/’J\///'// : : ” i ” Mitmesugused

= = " kontroll- ja regu-

GTNOVKER T [

=i G s




tulekustutajad

Peaesindus ja ladu

LINKE & MARTINSON

Tallinn, Vene tan. 11
tel. 432-86, 432-58

Oliriiete tehas

MEBEREMEESTE
VIHMARIIDED

[ Lo e
|

|

A. SINISOFF

TARTU MNT. 79
TELEFR 309-80

H. KUNING

SEPA JA LUKUSEPA
1 O sl 0 &P tR

TELLIMISTE TAITMINE
KIIRE JA KORRALIK
HINNAD MOODUKAD
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Ahto e Viking e F.va

lgas tOmbes palju vdlul

ETK tubakatehas

KauLamaja
TH. KAARMANN

e
TALLINN

Raekoja tén. 10
Telef. 432-83

Klaas Portselan Majatarbed
Tt "

Viliskaubanduse agentuur

E. Siirak, Heintare & Ko

Tallinn, Pirnu mnt. 38/6, telef. 446-09

IMPORT
EKSPORT
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Diplomeeritud meistri
L. KRUPKIN'i juhatusel

T k TR
rilkpesu toostus , 4
IlllllllmllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIl||l|||||lIllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIlIllIlIIIlIlIIIIIIﬁ-mT-II'='===-":=
*g__,.!
Valmistab meet-epesu tellimise
peale. Nagu: pédevaséarke, fraki-

sdrke, kraesid, veste, pidZaamasid,

supelmantleid jne.

‘!E%III.I-IF’
o

v

Tallinn, Sauna tdnav 8
Telefon 459-59

Kivitriikikoda

Tallinn, Toé6stuse 39
Telefon 436-86
@

“Dalmistab igadugudeid
vérvilisi trikitSid

Ed. Krivelkot

Tapeedi ja linoleumi erikauplus
Tallinn, Pikk tan. 14.

Telefon 435-15

Maitsekas valik!
(=]

Soodsad hinnad

et



Tehnika-kontor Kaubanduskontor

Hugo Lohmann | VASA  #uco i

Tallinn, Pikk t. 31 Tallinn, Vene tan. 8

on niid thendatud ja

asuvad uutes ruumides

Harju tdan. 21

{ll korral}

Telefonid 457-26, 441-98, 427-33

Eesti Speditsiooni A/S.

endine

KNIEP & VERNER

T A
Tallinn, Mundi t 3/4

=

Speditsioon

-

Inkasso

°

Transport

o

Kauba hoiule votmine
®
Kindlustamine
°

PILSEN

HELE OLU

SANGAR

KANGE OLU

TOMMU
g/z ERIPRUUL

MAHLAJO0GID
SIDRUNHAPPEJ00GID
SELTERS,S00DA

MODU
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Lo

Bt NEPTUN®

TALLINN, V. SADAMA TAN. 11

TELEFON 459-66

AMAG. HILPERT-REGNITZSHUTTE A.G.

NURNBERG

TSENTRIFUGAALPUMBAD:
kanalrattaga paksu vedeliku jaoks,
korgesurvega roiskvee jaoks,
keskmise survega kaheastmelised,
korgsurvega,
tulekustutamiseks,
iseseisvad pumbad ja teisi

AGENTUUR JA
KAUBANDUSKONTOR

JVYAG" J. Agntsev

TALLINN, PIKK 36
TELEF. 444-98

Tubaka-, napsi- ja veinikauplus

V. LAANE

Tallinn, Vene turg 7

Kénetraat 305-55

RIIDEARI
k=m. K. REINTAM

TARTUS,;, Suurturg 5, tel. 2685
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Kui valmisriideid

Siis ainult firma

)MIMHﬁHTﬁm!IﬁIMIN

juuredt

Tallinn, Harju 39

Jgaks hooajaks igale midagi sobivat

OSAKOND:
P&rnu, Tallinna mnt. 5

Sobivaim liiklemisvahend

kerguselt, vastupidavuselt ja Skonoomsuselt

WANDERER

kergemootorrattad

K/m. Lier & Rossbaum

Tallinn, Viru 7, telel. 479-79

™ (i

Kogu maailma

postmarkide
ost ja muuk

Evald Eichenthal

TALLINN

Kuninga 6 — Eesti

AR AR

Transportkontor

V. S. LEVINOVITSCH

Asutatud 1875. aastal

Tallinn — Eesti
Uus Hollandi tén. 5. Telef. 308-19, 306-19
Telegr.: Levinowitsch — Tallinn

i
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TARVITAJATEUHISUS
Dipl. meister

—,TARBIJA“ M. TIRIENS A I It

RO RO
Tallinn, Paldiski mnt. 3

pakub. ainult viirtkaupa! Suur yalik scinns laune, trskos jo: kiie-

Osakonnad linnades ja maal. kellasid parimaist Schveitsi vabrikutest
I jirgu kella- ja kullasepa todkoda

Maja-, kédgi- ja valgustustarvete ladu M BI h
. plaunhut

® Tallinn, Merepuiestee 17. ® Telefon 305-47 @

TALLINN

Jallinna Siiditoostus”
Kontor: Tallinn, Mundi 3-2. Telefon 472-37

Valmistab igasuguseid
kleidi- ja voodririideid

2" Crinduviin. [ 79,004,
' OICM -
fayuta.rlcanmtcuue
/ Ta apuldad
ANSuddlircima mqr_:t‘./e
J= altab rorkmkupholdao

IRJUTUSMATERIJALI ARIDES KO6U EESTIS

Tekstiiltédstus Naitusel hinnatud hulga kuldaurahadega
ja kérgema auhinnaga GRAND PRIX-iga

L] ]
""-Il- |E |I' @l KLAVERITOOSTUS
Tallinn, Tartu mnt., 69, telef. 319-77 i
LJASTRON

Valmistame suures valikus Tallinn, Pikk 29-q, tel. 441-24

MéOBLIRIIDEID valmistab kérges headuses parimast ma-

KREPP, FROTTE, GOBELAIN terjalist tilbklavereid ja pianiinosid
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Vold. luunberg'i

JALGRATTA JA ELEKTRIARMA-
TUURI TOOSTUS NING ARI

Tartu mnt. 42
Telefon 311-96

Kas Tele KOMPASS ON KORRAS P

Kui ei, siis laske kiiresti see parandada

OPTIK-MEHAANIK

A. SCHIEFNER’I

Sealsamas parandatakse: laevariistu, binokleid,
fotoaparaate, tditesulepdid, maamésduriistu oma

OPTIKA JA PEENMEHAANIKA TOOUKOIAS

T e S S R P T R e
12 TALLINN, RAEKOJAPLATS 12

AUG TARSIEIRNE

FOTOTARVETE LADU JA FOTOLABORATOORIUM

Tallinn, Vene tanav 7
TELEFON 430-038

KATUSETORVAVABRIK

sEESTITORV«

Lakk-okaspuu katusetsrva ei pleegi pdike ega pese maha
vihm, teeb papi painduvaks ja vastupidavaks tuultele.

MUUK SUUREL JA VAIKESEL ARVUL.

Asjatundjate juhatusel parandame, térvame ja teeme
uusi katuseid. Kaubu jo to0 eest vastutus.

JIARELMAKS VOIMALIK.
Kontor: Tallinn, Miiiirivahe 29, tel. 464-62.

7500, 9600

Laulatussérmuseid 5850,

1 AUHIND SUUR'M EESTI KRI 1 AUHIND
OMAL ALAL
Asutatud 1903. a.
Soovitab suuresva-
likus spordiau-
hindu, kalliskive,

KULDAURAHA l(uld-, h6be—, e KULDAURAHA
tall-, alpakaasju parimaist §veitsi vabrikuist
méodukate hindadega. OMATOOKODA.
Kullasepaiiri R. LANGE

lTALLINNA, VANATURUKAEL 5. TELEFON 436-20.

TemEIiﬁiiisius JERFEKT”

J. LAAN ja O. KASEMETS

Tallinn, Vene tdn. 13
Telefon 437-16.

M. ALPEROVITSCH & Ko

MAJATARVETE,

®

TAPEETIDE,

°

VARVIDE ja

[ )

AHJUPOTTIDE LADU

»DUPLIKATOR:
VALGUSKOPEERIMISE- 14 JOONISTUS-BUROO

Tallinn, Olevimégi nr. 4. Telefon 441-94.
Osakond: Tartus, Lossi 18. Telefon 18-64.

Plaanide jo joonistuste kopeerimine ning paljundamine.

Valgustustratombed fiht- ja louendpaberile.

Telefon 45-98.

Tallinn, Tatari 6.
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SAIVAZ'T™

Malm-, vask-, pronks-
valatised

A-s. ,AIVAZ*

alati kérgevddartuslikud

TALLINN, TOOSTUSE 47-a.

S TUNGSRAM

Hoog- & Raadiolambid

&

Valguskopeerimise paber
kuivilrnutamiseks

.,Meteor" valguskopeerimise
aparaadid

Peaesindus:
Kaubanduskontor

Eug. Sacharias

Tallinn, Nunne tan. 1.
Tei. 467-47

Pakungid, fihendused Aning
mehaanilised kummikaubad

Briti

toodete

Kvaliteet
kaubamark

Depood igas suuremas sadamas

Sélmige lepinguid Teie laevade varustamiseks
Néudke katalooge

James Walker & Co L-d.

woking-surrey
Esindus Eestis:

OSKAR VECKNMANN
Tallinn, Pérnu maantee 36-10. Telefon 462-39

Kui daabub ballikutse, siis varuks olgu valmis frakk !

Ratsepmeister  JIP M) W IIL ML I Il W/ M 6.

Roosikrantsi 16—2, telef. 475-73

Riigiteenijatel jdrelmaks véimaldatud

R. Tohver & Ko triikk, Tallinnas, 1940,




Ehitusplaat TE P

on sobiv igasugustele ehitustele

naiteks:

Majade ehitamiseks sorestik ehitusviis
Majade vooderdamiseks

Kiilmade kivi v6i puuseinte katmiseks
Vaheseinte ehitamiseks

Katusekordade vdljaehitamiseks
Pealeehitusteks

Loomalautade, lagede ja seinte katmiseks
Suvimajade, né&dalalépu-majade, t66stus-
hoonete, véimlemissaalide, maneezide, ba-
rakkide jne. jne. ehitamiseks.

TEP on iile 10-ne korra soojapidavam
kui tellis, tuldtékestav, ei médane, ei karda
vett, on mahukindel ja omab piiramatuid
kasutamisvéimalusi

Miiigiosakond Ins. Lossmann & Ko Tehased

Tallinn, Narva mnt. 4. Telefon 313-24

I
Sukatoostus Cotton A/S.

i

TALLINN, POHJA PUIESTEE 7

Kéige paremad sukad ja sokid
T OO O RCOC AR RO

( EESTI

RAHVUSRAAMATUKOGU



TERASPUNNSEINAD
siisteem LARSSEN

on iile 30 aasta juba osutunud

parimaiks ehitusosadeks.kaide,
kaldaseinte, liiiiside, muulide
ja sillapohjutiste jaoks, samuti
igasuguste siivaehitiste ja vesi-
chitiste jaoks.

Meie toodame:

Union - kvaliteetteraseid, sepi-
seid, press- kui ka stantsese-
meid, klemmplaate, Shukaitse-
kodasid, Union-terasrihmaket-
taid.

Laeva-randekoht Larsseni plankudest.

DORTMUND HOERDER

@@ HUTTENVEREIN @@

L IHOEBELLSCHATT . Kaub. A.-S. ,TOOSTUSTARVE“

- DORTMUND

Tallinn, Vene tdn. 11. Telef. 458-79

B AL T O©IILI !

SILLAMAE

tehase toode — vérdub parima

vélismaa bensiiniga, sealjuures aga

OKONOOMSEM

Autoomanikud

tarvitage BALTOLINI ja Teie hoiate kokku

MUUGIKOHT TALLINNAS: MUUK SUUREL JA VAIKESEL ARVUL ULE MAA
VENE TURG KALEVI AIA VASTAS SHELL COMPANY* kaudu

R. Tohver & Ko triikk. Tallinn, Tartu m. 49. 1940



