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Tehniline edu ja saksa tapsustés tahistavad
kaiki

POLTE armatuure

Materjalid ja 166 on taiesti usaldatavad

Meie eriartiklid on armatuurid

Auru ja iilekuumendatud auru igasu-
gustele survetele ja temperatuuridele

kuumgaasi siibrid D. R. P.
tarvitamiseks kuni 6000 C.

Olisiibrid. Ksik veevirgi armatuurid

ESINDAJA

JOSEPH KLEIN

Tallinn, Ollepruuli 3. Telefon 479-99

POLTE ARMATURENFABRIK
MAGDEBURG, POLTESTR. 65-91 GEGR. 1885

AIVAZi

Eesti omavalitsuste ja iihistegelike asutiste z
“»

kindlustus-a.-s.

OMA" s

pranksvalatised

Suurim jo edurikkaim alati koérgeviirtuslikud
kodumaa kindlustusettevste III

P&hikapital ja tagavarad
ile Kr. 1.289.000

Seltsi valitsus: Tartus, Riia. 35, tel. 41-60 AlS. ,,AIVAZ“

Tallinna peaesindus: Tallinn, Véike Karja 9

Telefon 437-59 TALLINN, SOO 27




TSEMENTTEOSTE-TOOSTUS

KR. JAKOBSON - TALLINNAS

MUUGIKOHT: P&rnu maantee 164. Telefon 454-37
TOOSTUS: Salu ténav 16. Telefon 440-92

MUOUOGIL:

Kaevurdngaid,
pollutorusid —
igasugu jameduses,

betoon-aoneskivid,

porandaparkett

katusekivid,
aiapostid.

tsement - lillevaasid jne.

KIVI-PUUMASS-ASBEST PORANDAID

TELLIMISED TAIDETAKSE
KIIRESTI JA KORRALIKULT

MWM patet BENZ

DISEL-
PAADI- ja
LAEVAMOOTORID

TEHNILINE BUROO

O. ). KELLER

VALISTEHASTE ESINDUS JA LADU
TALLINN, PIKK 36. TELEF. 423-55

Suur valik

meeste- ja naisterahva
valmisriideid
paremast materjalist

Merevie vormi
NSNS

tellimiste vastuvétmine

TOO KIIRE JA KORRALIK
HINNAD ODAVAD

J. Eidelmann

Suur Karja tanav nr. 3
Telefon 446-88

= 00 =

." ’/ o
I # kingakreem On
\// K 9icesti hea :




Tallinna !uudi Uhispank

T AL EF NNV E NEES
Telefonid 448-25, 448-26, 448-27.

Caimda6 kGiki pangacperatdioone dide- ja vdlismaal.
Speditsioon, trandport ja kindlustamine.

S

TALLINNA JUUDI UHISPANK

T

A-S. ,,EESTI SIID+«

Vabriku laod: Ketramise- ja kudumisvabrik. Seadist. 1932. a.

TALLINN, Viru t. 5., tel. 447-87
TALLINN Lnadnplats 129
TALLINN, Laadaplats 177, ainult restid
TALLINN, Bekkeri as. nr. §
NARVA, Peetri plats 1

VILJANDI, Tartu tin. 1, tel. 30
TARTU, Pae tin. 2, tel. 30-17
PETSER[, Turuplats 17, tel. 1-19
RAKVERE, Tallinna tin. 25, tel. 447
KURESSAARE Lossi tin. 3, tel. 1-81
PARNU, Lmdoneri tin. 12, tel 5-26
TOQRVA, Tartu tin. 2

NOMME, Pirnu mnt. 94

VALGA, Kesk t. 15

KIVIOLI, Kiriku tin. 16

Eritellimiste vastuvotmine, restide miiiik

Valmistab kéiksuguseid
riideid ja 1ongu

Majatarvete

eral

A-S. D. MIRVITS

TALLINN-TARTU

Y-
Hdrrade AW
moedri

DERBY kindaid jne.

Soovitab rikkalikus valikus kiibaraid, kaelasidemeid, pdevasirke

VIRU 24

Elektri-, raadio- ja jalgratta eri-dri Firma

wE LR A :-“

Soovitan oma rikkalikust laost:
Elektri- ja lae-armatuure, laua- ja 86lampe.
Parimate kodu- ja valismaa RAADIOAPARAA-
TIDE miiiik ja vahetus.
Inglise ,,PHILLIPS“ jalgrataste ainumiiiik.
Fotoaparaate ja tarbeid suures valikus.

val ja jo deid tehakse asjatund-
hku]t ja kiirelt. Nou ia eelarve tasuta.

Firma ,,ELRA*

TALLINN, MUURIVAHE 7. TEL. 420-66
(Vastu Konservatooriumi)

Omanik B. Spungen.

F. Gutkovitch

Viru tin. nr. 24 TALLINN Koénetr. 447-84

Kontori tarbeasjad:

Kontoriraamatud
Registraatorid
Kirjutuslauagarnituurid jne.
Portfellid, rahataskud, sumadanid ja
muud klngztusartlklld

JalanGudedri

Fra . Grindtan

Callinn, "Piru 18. Cel. 450-F%.

Suured vallkud: elegantsemaid meedste- ja naidte-
jalanéudid. Kalosde ja botikuid.

HMinnad méédukad. Cellimiste vastuvétt.
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,2UUS EESTI"

—

paevauudiste mitmekesisus, sisu vérskus,
romaanide ja pildisarjade koitvus

on alati huvitav

,»,UUS EESTI« Cellige veel tdina

on iga tosise eestlase ajaleht

Eesti Filmitoostuse Aktsiaselts Hﬁ""d,

kes paneb réhku

Metro—GOIdwyn_Muyer oma vilimusele,

tarvitab
y l’ ’
& eval i
vahukreemi,
Tallinn, Kinga 6/8 habemeajamis-seepi
puudrit ja
Telefon 429-36 FEIVAL'i ndovett

Elektrielemendi tehas —_——

(I [l Vihmakuued, vihmavarjud, ka-

I I I "& A\\\\ lossid, linoleum ja pudukaubad
LT

Insener N. RAAG s' KULL & Ko

TALLINN, VANA POSTI 8

Tallinn, Kopli 40
Telefon 464-08

N ah avabrik L ill da“ Pagari-kondiitrigri
Onmanik J. SU,S,l M' I—OORENTS
Tallinn, S. Pérnu mnt. 78. Tel. 459-74. Asut. 1920. a. Tallinn, Tartu mnt. 10

Telefon 317-51

Valmistab tuntud headuses ja vaistlemata vidrtuses
oma uue, viimase fehnika nduete kohase sisseseadega iga T E g
sofi nahku, alates fallanahast kuni ksige peenema toitaineist valmistatud igasugu-

Aris alati saadaval parimaist

sordini seid pagari- ja kondiitrisaadusi
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Ateljee ja peennaha-toostus

A. Riistern

Néitustel mele téicd on tunnustatud esimeste auhilndade viénilistels

eennahat6od. Press- ja kuldamistoéd mood-
Tallinn, Riiiitli 22. Telef. 46%-51 saimate pressidega. Turistide ja kingitus-esemed.

Rikkalikus valikus kodu- ja vélismaa
kosmeetikat, parfiimeeriat,
majapidamis - tarbeaineid ning
sukki ja taskuriitte

soovitab

N. MEREKULL

Tallinn, Harju 25. Telefon 436-68

Valiskaubanduse kontor

Johannes Tusti

Tallinn, Vene t. 4. Telef. 446-18

Mehaanika té6koda

M. WELTMANN

Tallinn, Magdaleena 10
Telefon 412-41

Mehhanismide paranda-
mine ja uute valmista-
mine

Artilleeria seadeldiste
kordaseadmine

Igasugused peenmehaa-
nikatéod

Lasketiirude sisseseadete
valmistamine

Cavitage

JFototarbeid :

Filme
Plaate

Pabereid

Kemikaale

Réntgenimaterjale



MERENDUS

MEREASJANDUSLIK AJAKIRI

Ilmub kuus korda aastas

Tegevtoimetajad:
Oskar Valdre,
vanem-leitnant,

tel. Merevée 107.

Joh. Ivalo,
vanem-leltnant,
tel. Merevéde 97
Majandustoimetaja
G. Lagus,
vaneme-leitnant,
tel. Merevée 29.
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Vastutav toimetaja Védljaandja: Merevide Ohvitseride Kogu

Richard Kokk,

Toimetus ja talitus: Merejoudude Staap
vanem-leltnant

To6stuse 52. Tel. Merevde 51

Telefon

amet.: Merevae 102.
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Kodure Sefvis o5 Tellimishind: aastas kr. 3.—; 1|z aastas kr. 1.50; iiksiknumber 50 s.

Viélismaale: aastas kr. 5.—; 1)z aastas kr. 3.—; iiksiknumber 70 s.

SISU: J S.— Kindlustades mereteede k ise, kindl oma rahvale el || ¥ lei A. Pédbus — Praeguse sdja kui kurnamissdja stindmusi.
Leitnant H. K&rner — Raadio ultralithilaine ala ja kasutamisvdimalusi merevdes. Iva — M@éningald a t&k ga sidepuudusi ja -vigu Maail, 1]
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kaidikul

e katender: Ll
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M. P. — Eesti kaubalaevastik. M. P. — Laevade tonnaazist. -LDR. — Sukeld Tahtpd:

Toodud artiklites avaldatud vaated ja véited ei tarvitse igakord iihtuda ametiasutiste véi toimetuse seisukohtadega.

Kindlustades mereteede kasutamise, kindlus-
tame oma rahvale elamisvoimaluse.

Juba iile poole aasta kestnud soda tuletab
riikidele jille kord karmilt meelde mere méé-
ratu suurt tdhtsust riikide ja rahvaste elus.
Ehkki sojategevus otseselt ei ole veel segi pai-
sanud riikide majanduslikku elu ega riikide
toostuslikku ja kaubanduslikku struktuuri,
nieme, kuidas ollakse sunnitud juba s6ja algu-
ses piirama rahva toitlus- ja muid tarbeid. See-
juures ei ole aga iihelegi riigile mere kasuta-
mine veel suletud, vaid on ainult takistatud
laevade vaba liiklemine.

Kiimasolev soda toestab aga ka juba palju
piltlikumalt kui Maailmasoda, et mitte ainult
sodivad, vaid samal voi veelgi suuremal méia-
ral erapooletud riigid voivad sattuda suurtesse
majanduslikkudesse raskustesse niipea, kui maa-
ilmameredel algab vaenutegevus. Nédeme, kui-
das Euroopa riigid eranditult on valusalt puu-
dutatud vaba mereliiklemise piiramisest, olgu
see siis kas vajaliste tarvete sissevedamise ras-
kuste voi viljaveo takistuste niol.

Kiimasolev soda néitab veel viga piltlikult,
et ka need erapooletud riigid, kes asuvad kau-
gel maasdja rindeist, vajavad oma erapooletuse

kaitseks so0jajoude ja eriti just merejoude.
Selleks tuletame vaid meelde Altmark’i juh-
tumit ja praegu Norra rannavete timber kii-
masolevat poleemikat *).

,,Merenduse* veergudel on juba korduvalt
radgitud meie merekaitse iilesandeist nii soja
puhul kui ka erapooletuse kaitsel. Ei hakka see-
parast neid siin veel kord kordama. Vaatleme
siin ainult liihidalt, missugused peavad olema
need vahendid, mida meie vajame oma erapoo-
letuse kaitsel iildse ja ka praeguse sdja olu-
korras.

Meie riigi rahaline kandejoud ei ole kiillalt
suur, et olemasolevaist laevatiilipidest vajalised
vélja valida ja siis neid kiillaldasel arvul han-
kida. Suured laevad, ristlejad ja suured destroie-
rid on praegusel ajal meile tdiesti kittesaama-
tud, vaatamata sellele, kui suur vajadus nende
jarele olekski. Oleme seotud rahalises mottes
kindlate arvudega ja nende arvude iiletamisest
voib unistada ainult kaugemas tulevikus, Raha

*) Kdesolev kirjutis oli koostatud enne Taani ja Norra
okupeerimist. Toimetus,

S £ —



miarab aga nii laeva suuruse kui ka kiiruse
ja relvastuse.

Alates suurusega peame koigepealt motlema
oma kodumaa toostusele. Laevaehituse kuludest
langeb viga suur protsent puhtal kujul toole.
On muidugi arusaadav, et oma riigisummade
kasutamisel peame koigepealt métlema oma
rahvale ja peame piilidma riigirahad ringkiiku
panna oma rahva keskel. Ka meie sojalaevade

ndib, et laevade juures, mille peaiilesanne ei ole
merelahingus kaasaloomine, tuleb laevade suu-
remat arvu eelistada suurele kiirusele. Vaike-
riik ei voi kunagi unistada laevastiku soetami-
sest merelahingute 166miseks. Kuid ka viike-
riik ei saa kunagi loobuda laevastikust oma
merekaubaliikluse osalisekski julgestamiseks.
Seepdrast peame eelistama laevade suuremat
arvu suurele kiirusele,

Eesti uus 500-t veeskja-vahilaev, mis kuulub ehitamisele Sadamatehaseis,

chitusel ei saa seda nouet tditmata jatta. See-
pérast siis peame oma laevastiku arendamisel
pilitidma valida kiill koigepealt sellised laevad,
mille ehitamine kodumaal on ldbiviidav. Meie
laevaehitustehaste praeguste voimete juures
tdhendab see laeva suurust ehk veeviljasurvet
kindlasti alla 1000 tonni.

Jargmine madrav tegur on kiirus. Meie ko-
dumaa masinaehituse toostus ei ole veel are-
nenud nii kaugele, et suudaksime valmistada ka
laevade peamehhanisme. Sellepédrast oleme sun-
nitud need tellima vilismaalt ja piirajaks on
siin ainult rahakiisimus. Rahakiisimus on laeva
kiiruse juures aga olulisim. Juba 15- ja 25-s6l-
melise kiirusega laevade hinnavahe on ligi-
kaudu kahekordne. Edasi touseb aga laeva hind
iga sO0lmega juba kohutavalt. Siin siis tekib
otsekohe kiisimus, kas rohkem aeglasi laevu voi
moni iiksik kiire laev. Kui niitid arvestada laeva
puhtlahingulist vdartust, siis tuleb kiill paljugi
ohverdada kiirusele. Tuleb aga silmas pidada,
et meie kui ka koikide riikide.sojalaevade argi-
pidevatos on valveteenistus, saateteenistus, all-
veelaevade jialitamine, miinide veeskmine, mii-
nide traalimine ja muud sellist. Seepérast siis

Missugune aga peab see kiirus siis olema
arvuliselt? Uldist vastust siin anda ei saa. Ehi-
tades laevu saateteenistuseks peavad need kind-
lasti iiletama saadetavate kaubalaevade kiiruse,

‘mis meie oludes harva touseb iile 15 s6lme. Um-

bes sama kiirus on kiillaldane ka valveteenis-
tuseks kindlustatud rannarajooni ldaheduses ja
miinide veeskmiseks seal. Ka traalimiseks ei
vajata suuremat kiirust, kui ei ole kiisimuses
sojalaevade saatetraalimine. Seepdrast vdib
mainitud iilesannete juures meie oludes leppida
isegi alla 20-s6lmelise kiirusega. Need iilesan-
ded on aga siddrased, mida meie paratamatult
alati peame tditma, on seega meie argipieva-
t06. Seepdrast muretseme koigepealt kiillalda-
sel arvul argipdeva-tooriistu ja kui siis voima-
lusi iile jaab, motleme juba piihapievariietusele.

Mis puutub niiiid sdédrase argipidevatoo sdja-
laeva relvastisse, siis tingivad selle otseselt juba
tilesanded. Koigepealt on vajalikud suurtiikid
vastase allveelaevade vastu saateteenistusel ja
vihemalt traalerite vastu valveteenistusel kind-
lustatud rannarajooni liheduses. Muidugi on
hea, kui suudetakse suurtiikirelvastis tosta nii
korgele, et laev kokkusattumisel destroieriga ei
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ole sunnitud enda uputamist passiivselt pealt
vaatama. Seega viahemalt kaks 100—120-mm.
suurtiikki. Saateteenistusel ja enda kaitseks
peab laeval olema ka Ghukaitsesuurtiikid, mis
suudaksid lennukeid takistada teostamast ma-
dalpommitust. Seega viahemalt kaks umbes
40-mm. automaatsuurtiikki. Allveelaevade vastu
vajatakse ka muidugi siigavuspomme ja allvee-
kuuldeseadeldisi. Laevadel, mis mdeldud veel
miinide veeskmiseks ja traalimiseks, on arusaa-
davalt vajalikud ka vastavad seadeldised.

Eeltoodud on minimaalnouded vaikeriigi
argipdeva sojalaevadele. Muidugi, mida kitsa-
mad on laeva iilesanded, seda paremini voidakse
ka laev nendega kohandada. Viikeriik on aga
tihti paratamatult sunnitud universaalsuse ka-
suks loobuma tiiuslikkusest ja ehitama voima-
likult paljudele iilesandeile kohandatud laevu,
et iildse olla suuteline ka koiki vajalisi iiles-
andeid tditma.

Lahtudes toodud viiteist niib, et ka meil
tuleb oma laevastiku arendamisel ja valjaehi-
tamisel silmas pidada koéigepealt sojalaevade
argipdevaiilesandeid, esmajirgus aga just neid,
mida meil paratamatult tuleb tdita mittesodiva
riigina. Kui kéesolev soda jélle kord toendab,
et laevastiku esimene ja peaiilesanne on mere-
teede kaitse ehk merekaubaliikluse julgestamine
ja kindlustamine, siis peame ka meie koigepealt
endale soetama sojalaevad, mis on kohased
tditma koigepealt laevastiku peaiilesannet. Ja
siis, kui see laevastiku peaiilesande téitmine
on minimaalseltki kindlustatud, voime moelda
ka teiste vajaduste rahuldamisele.

Kiesoleva aasta veebruarikuus meie laevas-
tiku tdiendamiseks tellitud kahe laeva omaduste

madramisel on ka moeldud koigepealt laevas-
tiku argipaevaiilesandeile. 500 tonni iiletav vee-
valjasurve annab kiillalt suure platvormi vaja-
liste suurtiikkide laevale seadmiseks. 20 s6lme
lahedane kiirus on ka Kkiillaldane kaubalaevade
saatmiseks, valveteenistuseks kindlustatud ran-
narajooni liaheduses ja allveelaevade jilitami-
seks. Seadeldised miinide veeskmiseks ja traali-
miseks aitavad tidiendada liinka meie laevasti-
kus ka traalerite ja veeskjate alal. Voime seega
oelda, et tellitud laevad aitavad omal alal tun-
duvalt kergendada meie laevastikul lasuva iiles-
annetekoorma taitmist.

Asjatoimunud laevade tellimise lepingu
allakirjutamist puudutades ei saa mainimata
jatta, et lepingu tditmisel leiavad rakendamist
ka allveelaevastiku sihtkapitali poolt kogutud
summad. Ehkki need summad ei moodusta ka
iihe laeva tervet hinda, ei vihenda see allvee-
laevastiku sihtkapitali suuri teeneid meie mere-
kaitse arendamise alal. Neist teeneist tuleb
koigepealt rohutada seda suurt propaganda-
tood, mida allveelaevastiku sihtkapitali juhatus
tegi meie merekaitse tdhtsuse valgustamisel
laiadele rahvakihtidele. Allveelaevastiku siht-
kapitali tegevuse materiaalseid tagajirgi hal-
vasid kiill mitmed ootamatud tegurid, nagu nai-
teks miiniristlejate miiiik, puhkenud soda ja tei-
sed. Sellele vaatamata on ikkagi ka allveelae-
vastiku sihtkapitali poolt saavutatud materiaal-
sed tulemused meie olude jaoks viga suured ja
iiletavad kaugelt koigi teiste taoliste iirituste
tulemused. Tunnustame sel puhul tanulikult
koigi allveelaevastiku sihtkapitali tegevusega
seoses olnud kodanikkude teeneid.

e

Praeguse sdja kui kurnamissdja sindmusi.

Vanem-leitnant A. Pdibus.

On kujunenud tavaliseks nidhteks, et iga
suurema heitluse 1oppedes asutakse voidu ja
kaotuse pohjuste otsimisele. Nii on see olnud
kauges minevikus, nii on see ka ténapieval.
Niiteks arvasid prantslased, et Fr. Suure edu
Seitsmeaastases sbéjas oli tingitud peamiselt
vaid tema nn. ,,viltusest® rivikorrast, mida ta
nii osavalt oskas kasutada (Leutheni lahing).

Piarast Napoleoni sdodade vaibumist avas-
tati, et Napoleoni edu peamiseks aluseks oli
tema erinevat sisu omav nn. rahvuslik armee.
Oige arvamus, kuid siiski vaid osaliselt, sest
see, mida tdnapdeval nimetatakse tolle aja rah-
vuslikuks armeeks, oli pikki aastaid mitte mi-
dagi muud, kui marodooride ja hulkurite hii-

geljouk. Vaid Napoleoni sojaline geenius, tema
energia ja viga drastilised vahendid suutsid
Boulogne’i laagris (a. 1803—1805) sellest re-
volutsioonilisest roovida ihkavast bandest kas-
vatada eeskitt soduri, kelle revolutsioonilist
kirge, revolutsioonilisi pahesid ja hiivesid os-
kas ta osavalt ldbi pdimida sojavielise distsip-
liiniga. Nii moodustati siin endistest marodés-
ride joukudest rahvuslik armee, mida Napo-
leon vajas oma vbitudeks Jena, Regensburgi,
Austerlitzi ja Smolenski all.

Kuid voidu ja kaotuse pohjuste otsimisel
on sojakirjanikud sattunud ka tulevase sdja
kirjeldaja ossa. On piilitud moéodunud sodade
analiilisimisel anda ka uuele, tulevikus tekki-
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vale s0jale vormi ja skeemi. Siin on aga sage-
dasti eksitud, sest soda on kainud tavaliselt,
iksikuid erinevusi arvestamata, aegade jooksul
ikka iiht ja sama rada. Nii imelik kui see ka
ei ole, on isegi rahutingimused sajandite moo-
dumisel olnud identsed. Nii néiteks dikteerides
rahutingimusi Kartaagole oli Rooma iiheks néu-
deks, et Kartaago ei tohi pidada sojaelevante.
Aga kas polnud liitlaste iiheks rahutingimu-
seks, et sakslased ei tohi ehitada ega sdjavies
pidada tanke. Mboblema tingimuse sisu on ju
viga sarnane.

Ka soja tekkimise pohjuste otsimisel on
tekkinud teravaid vaidlusi, eriti aga sojasiiiid-
laste otsimisel. Nii oli see Maailmasoja jarel,
nii on see ka praeguses sojas.

Praeguse soja tekkimise pohjuseks tavali-
selt peetakse Saksamaa kallaletungi Poolale.
Tegelikult on see 6ige vaid osaliselt.

Parast Hitleri voimuletulekut Saksamaa
vabastas enese Versailles’ lepingu tingimusist.
Vihe sellest — ta muutus tdnu uuele rahvusli-
kule propagandale seesmiselt iiha tugevamaks
ja sellega koos muidugi ka &#hvardavamaks.
Olles Maailmasoja kaotaja, pidi ta liitlaste
noudmisel loobuma paljust ja kaotama palju.
Seda ei voinud saksa rahvas muidugi unustada
ja niipea, kui tekkis voimalus, heitis ta korvale
teda habistavad lepingu tingimused.

Uks etapp teise jarel: Hitleri voimule tulek,
Versailles’ rahulepingu tingimuste purusta-
mine, Austria tasaliilitamine, TSehhoslovakkia
allutamine — viis Saksamaa ikka lihemale s0-
jalisele konfliktile Britiga. Ja nii seisabki niitid
Briti silm silma vastu selle Saksamaaga, kelle
vastu voitlemiseks ta on piitidnud leida liitlasi.
Tulemuseks on, et Euroopa on sattunud kohu-
tava katastroofi lavele, sest kaks suurvoimu —
ithelt poolt Hitleri ,,Kolmas riik* ddrmuseni
relvastatud ja viimistletud soja-aparatuuriga
ja teiselt poolt — maailmavalitseja, rikas Briti
on lubanud ametlikult ja avalikult teine-teist
hivitada. Oma parlamendis viljendas Briti
peaminister avalikult, et Suur-Britannia ain-
saks s6ja eesmirgiks on hitleristliku Saksa-
maa havitamine. Hitler on aga lubanud purus-
tada Briti maailmavalitsemise seisukoha ja
k6ik juudid Euroopast vilja ajada. Seega on

alanud voitlus kahe maailma-vaate vahel elu ja

surma peale.

Senipeetud sodade tavaliseks eesmérgiks on
olnud so6ja voitmine, s. 0. oma tahte vastasele
pealesurumine, mitte aga vastase tiielik ja
I6plik hivitamine. Seepdrast on ka arusaadav.
et varem s6ja tekkimise jarel algasid rindeil
kohe pérast vastavaid eeltoiminguid tosised ja
sagedasti ka riskantsed operatsioonid. Praegu
on kaalul liiga palju, et voiks riskeerivalt alata
suuremat ja iihtlasi ka otsustavat operatsiooni.

Ja vastased asusidki tohutu suurte armeedega
varem nigemata Kkindlustistesse ja seisavad nii
juba seitsmendat kuud avaldades vaid piev-
paevalt sojateateid: ,,rindel polnud erilisi siind-
musi.“ Rindel pole téesti erilisi siindmusi, kuid
see-eest on vapustavaid siindmusi merel, s. o.
seal, kus kogu oma jouga areneb tidnapieva
kurnamissoda.

Soja kuulutamise momendist alates kuni
15. mértsini s. a. oli kogu tegevuse eesmirgiks
merel vastase viljasuretamine majandusliku
sojaga. Siin on koik vahendid, igasugusel kujul
ja hulgal, lubatud. Ei ole seda vdimu, kes sun-
niks sodijaid respekteerima erapooletute huvi-
sid ja rahvusvahelisi norme.

Sakslased rakendasid tegevusse oma allvee-
laevad, saates need tegevuspaikadesse juba
enne so0ja puhkemist. Inglased relvastavad kau-

_balaevu ja algavad vana ldbiproovitud vahendi

— kaubalaevade konvoeerimise — kasutamist.
Lisaks sellele saadavad nad maailmameredele
oma ristlejad saksa kaubalaevade piitidmiseks
ja késevad koikidel erapooletute laevadel sisse
soita nende kontrollsadamaisse. Kohe hakkavad
ilmuma moélema poole teated vastase suurtest
kaotustest kaubalaevade alal, mida teine pool
alati energiliselt tagasi torjub ja teatab enda
kasuks veelgi suuremaid véiduseise. See on kui
eriline duell, kus kahtlaste andmetega piiiitakse
maailmale n#didata enda tugevust, kus igale
sojalisele kaotusele vastatakse otsekohe riinna-
kuga. See on kui muistse ristriinnakute siis-
teemi taaselustamine, mida ainsa s6japidamise-
vahendina merel tunti XIII s. alul.

Kiesoleva kirjutise eesmirgiks on iilevaate
andmine merel toimuvast majanduslikust s6jast
ajakirjanduses ilmunud andmete ja aruannete
pohjal. On ilmne, eespooltoodud asjaolusid ar-
vesse vottes on avaldatud andmed ebatéipsed,
kuid neil on vooruseks see, et nad on objektiiv-
sed ja annavad iilevaatliku pildi tegevuse kii-
gust merel kuue ja poole kuu jooksul. Nii on
ajakirjanduses ilmunud andmeil kaotused kau-
balaevastikus olnud:

Laevu hévitati —L-L'—I—fh—si A9 z i
01. 09. 39— 15. 03. 40. a Briti T ot =
Septembris 1939 . 145.000 — — 24.000
Oktoobris L N 76.000 | — = 44900
Novembris o 85.000 | — 501 73.000
Detsembris s s 123.000 | — 26 000
Jaanuaris  1940. 122000 — 5 F 84.000
Veebruaris SR 71.000 — T 69.000
01.03.-15.03 , . 65.000 | — — 12.000
Kokku 687.000 | 58.000] 118.000 | 332.000

Nagu toodust selgub, on inglaste kaotused
vorreldes teistega mérksa suuremad, seepirast
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on huvitav neid andmeid lihemalt vaadelda.
Andmete lahemal vaatlusel selgub, et hukkunud
inglaste tonnaazist (687 000) langeb:

1. Reisilaevade arvele 62 000 tonni. Siia
hulka on arvatud ka endine Poola laev Pilsudski
14 294 tonni, mis a-laeva poolt 25. 11. 39. a.
Atlandil pohja lasti.

2. Tanklaevade arvele 157 000 tonni. Sellest
hukkus miinidel 66 000 tonni; lennukid hivita-
sid 17 000 tonni — iilejddnud 74 000 tonni,
seega peagu pool hukkunud tanklaevade ton-
naazist langeb a-laevadele.

3. Prahilaevade arvele 468 000 tonni.

Toodud arvud naitavad, et eriti raskelt on
tabanud Inglismaad tanklaevade kaotus. Peagu
25% kogu kaotusest langeb tanklaevade arvele.
Kui veel mirkida, et peagu 50% hukkunud tank-
laevadest tuleb kanda a-laevade arvele, siis te-
kib tahtmatult arvamus, et sakslaste eriliseks
sihiks on just tanklaevade hivitamine.

Vottes vaatluse alla hukkumise pohjusi
nieme, et kuue ja poole kuu jooksul on laevu
havitatud :

L P Liltlaste
pohjus Briti P gy Sak Erapool
A-laevad 368.000 |45.000f 13.500 | 166.000
Miinid 152,700 | 9.000 7.000 | 130.000
Lennuvdgi . = 48,300 | — — 5.300
Muud pé&hjused s. o.
ristlejad, kokkupér-
ked jne. jne. 128.000 | 4.000] 33.000 30.200
Kaaperdatud . . . - — 6.500 —
Ise end hévitanud . — — 58.000 -
687.000 | 58.000] 118.000 | 332.000

A-laevade poolt algas briti laevade ha-
vitamine juba s0ja esimestest pdevadest ja kes-
tis nii kogu septembrikuu. Koik septembris huk-
kunud briti kaubalaevad hukkusid a-laevade
aktsiooni tottu. Ka oktoober kuulus peagu ter-
velt a-laevadele. Novembris on aga a-laevad
havitanud vaid kuus inglise laeva 25 781 tonni
mahuga. Detsembris hivitasid a-laevad vaid neli
laeva 24 142 tonni mahuga ja jaanuaris 1940. a.
on vaid iihe laeva kohta andmeid, et see on
uputatud a-laeva poolt, s. 0. Thomas Walton,
mis 19. 01. Norra rannikul a-laeva poolt uputati.

Selle fakti dratoomisega pole tahetud réhu-
tada mingisugust erilist ndhtu, vaid ainult kons-
tateerida tode, et aasta vahetusel tombusid saksa
a-laevad meredelt tagasi oma baasidesse. Ingla-
sed muidugi kohe kuulutasid, et nemad on ligi
70% sakslaste a-laevadest havitanud. Need and-
med naivad kahtlased, sest samuti ka sakslased
kuulutasid, et nemad paari niddala jooksul hivi-
tasid neli poola a-laeva. Et aga neist sakslaste

poolt iihtegi ei havitatud, seda teame niiiid juba
kindlasti.

A-laevade kallaletungid erapooletute laeva-
dele algasid alles septembrikuu 16pul. Esimene
juhus esines 23. 09., kus 2 262-tonnine soome
aurik  Martti-Ragnar uputati Skagerrakis
a-laeva poolt. Eriti intensiivseks muutuvad
a-laevade kallaletungid septembrikuu lopupée-
vil. Markimisviiirne on, et enamik a-laevade
kallaletunge toimus viljaspool Pohjamerd, nii
niiteks on Pdhjameres ja selle lihimas naab-
ruses a-laevade poolt uputatud 19300 tonni
erapooletute laevu, viljaspool Pohjamerd aga
146 600 tonni.

Andmed miinidel hukkunud laevadest
ilmuvad juba septembrikuu esimesil pievil.
Esimene juhus oli 04. 09., kus kreeka 3 933-
tonnine aurik Kostt jooksis Sundis miinile.
Enamik miinidel hukkumisi on toimunud Briti
rannikul. Seega on téendolik, et saksa veeskjate
eesmirgiks on olnud Briti ranniku ja selle lae-
vateede mineerimine. Viga palju on ajakirjan-
duse kaudu komu tekitatud ,,magnetilise” miini
tarvitamisele votmisest sakslaste poolt. Ingla-
sed olla isegi leiutanud vahendi, kuidas selle
miini kahjutuks teha. Kas aga selline miin tege-
likult on olemas, teavad muidugi vaid miinide
merre asetajad ise.

Lennuvie kasutamine vastase kauban-
duse hdvitamiseks on uudsus ja algas jaanuaris
1940, kusjuures esimesteks ohvriteks olid era-
pooletute laevad. Olevail andmeil lasti esimes-
tena 10. 01. Pohjamerel pohja kaks taani auri-
kut (Fredd:i 955 t ja Ivan Kandrup 2 369 ton-
ni). Eriti aktiivselt teotses lennuvigi jaanuari-
kuu Iopp-péevil, lastes pohja 29. 01. — 01. 02.
ainult briti laevu 39 769 tonni.

Selline on liihike iilevaade siindmustikust
merel kuue ja poole kuu jooksul. Kirjutises
toodud andmed on pigem illustratsiooniks kui
toelikkude kaotuste &ratoomine, kuna oigeid
andmeid keegi praegu ei avalda. Avaldatud
andmed on sagedasti liksteisele risti vastukii-
vad.

Kokku vottes ndeme, et molemad vaenulised
pooled on tegevusse rakendanud koik vahendid,
mis voivad kasulikud olla vastase kaubanduse
hévitamisel. Inglased ristlevad tohutuil ookea-
nidel piilides sakslaste iiksikuid laevu, mis aga
eelistavad kaaperdamise asemel endid hivitada.
Inglaste andmeil olla nad siiski kaaperdanud
27 saksa laeva kogutonnaaZziga 104 000, kuna
sakslaste endi poolt hiavitatud laevade arv téus-
vat 34. Et kaubanduse kontrolli veelgi tdhusa-
maks muuta, sunnivad inglased koiki laevu, mis
voivad kas voi kaudsel teel Saksamaale konter-
banti viia, libima nende kontroll-sadamaid.
Kuid ka ulgumerel peetakse laevu kinni ja otsi-
takse ldbi. Nii niiteks olla ainult USA laeva-
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dest kinni peetud 128 laeva; sellest arvust lan-
geb inglastele 108 juhtu, prantslastele 16 — ja
sakslastele 4 juhtu.

Oma kaubanduse kaitseks leiavad inglased
siiski ainsa tohusa vahendina konvoeerimise.
Nende endi andmeil olla nad kuni 13. 03. kon-
voeerinud iildse 12 816 laeva. Arvestades kesk-
miseks laeva tonnaaziks 3 000 tonni ja oleta-
des, et vihemalt 756% laevu oli laadungiga, siis
nieme, et selle aja jooksul on inglased konvoee-
rinud umbes 25,5 miljonit tonni kaupu. Kuna
konvoeerimine teeb kaubaveo peagu poole vorra
aeglasemaks, siis voime kujutella, milliseid ras-
kusi tekitab inglastele saksa blokaad. Toodust
ilmneb, et tinapieval isegi voimsaim mereriik
ei ole suuteline oma kaubandust kaitsma sel
madral, et kindlustada toostusele kiillaldast toor-
ainete juurdevedu.

Sakslased on rakendanud koik sojapidami-
seks kolblikud abindud, et blokeerida liitlasi.
Sadrase uue abinéuna on ilmunud merele ka
lennuvigi. Ja tagajarjeks on, et iga kaubalaeva,
kes liigub kiillalt kattesaadavas kauguses, dh-
vardab pohjalaskmine, kui peaks vihemgi kaht-

lus tekkima, et ta voib kasulik olla liitlasile.
Isegi pohjalastud laevade meeskonnad ei tunne
endi elu olevat kindlustatud péarast laeva kao-
tust.

On peagu kindel, et seni asetleidnud siind-
mused on vaid sissejuhatuseks jargnevaile pea-
stindmustele. Sakslased on 13bi katsestanud oma
vahendid ja niib, et kevade tulekuga rakenda-
vad need tegevusse tidies ulatuses.

Missugused 160gid on varuks Britil, kas need
rakendatakse L#hi-Idas, Balkanil v6i isegi
Pohja-Euroopas — on raske ennustada. Kindel
on vaid see, et maailm on viimase voimaluseni
laetud ja voib plahvatada igas nurgas.

Olgu Iopuks mérgitud, need kurnamisséja
printsiibid, millede meisterlikuks rakendajaks
oli kaheldamatult Fr. Suur, on taaselustunud,
ehkki neid juba ammu peeti elujouetuiks. Maa-
ilmasoda andis sissejuhatuse, praegune soda
annab sisu ja lopp-sona kurnamisstrateegiale.
Enam ei ole see ainult sojavigi, kes peab en-
dale votma kogu voitluse raskused, vaid kogu
rahvas imikust kuni raugani.

Raadio ultralUhilaine ala ja selle kasutamis-
vOimalusi merevaes.

Leitnant H. Karner.

Moodunud aastasaja teisel poolel onnestus
H. Hertzil praktikas toestada J. Maxwelli elekt-
romagnetilist valgusteooriat. Toestamise kat-
setel — kui iillatav see ka ei nidi — kasutas
Hertz elektromagnetilise vonkumise lainepik-
kusi, mis kuuluvad ultraliihilaine vald-
konda. Pidi kuluma siiski pool aastasada raa-
diotehnika arengut enne, kui lainepikkustel alla
10 meetri vois taaselustuda viljakas katseta-
mine ja tootamine.

Ultraliihilaine — edaspidi lithendatult ULL
— moiste tdpsustamiseks olgu lubatud monin-
gaid arve ja maaratlusi.

Valguse-, soojuse-, rontgeni- ja monede
muude Kkiirte levimise ndhet kutsutakse fiiiisi-
kas elektromagnetiliseks kiirgu-
miseks. Elektromagnetilise kiirgumise teki-
tajaks on elektromagnetiline vonkumine, mille
pohjustab elektronide teatud liikkumine matee-
ria struktuuris. Elektromagnetilise kiirgumise
vonked kanduvad ruumis edasi lainetena, selle-
juures iildjuhul sfidriliselt ehk paisuva kera-
pinna kujul, kiirusega 300 000 km sekundis.
Elektromagnetilise kiirgumise igal liigil —
nagu valgus, soojus jm. — on oma kindel von-
keperioodide arv sekundis, mida kutsutakse

sageduseks. Sageduse moo6tiihikuks on
siikkel ehk hertz mille all tavaliselt mois-
tetakse vonkumise tdisperioodide arvu sekun-
dis. Kuna siikkel ehk hertz osutub praktikas
liiga viikeseks mootiihikuks, siis raadiotehni-
kas on tarvitusel peamiselt kilosiiklid ja
megasiiklid. Megasiikkel — 1000 kilosiiklit
= 1000 000 siiklit.

Tundes elektromagnetilise kiirgumise levi-
miskiirust V = 300 000 km/sek ja antud von-
kesagedust F' siiklites, voime leida kiirgumise
lainepikkuse 1. Selleks kasutame valemit 1 — \I-{
Lainepikkus 2 ehk sagedus F' on iga raadio-
jaama tdhtsamaid iseloomustajaid, sellejuures
/. antakse mieetrimoodu iihikuis — meetrites,
millimeetrites jne.

Senituntud elektromagnetiliste vonkumiste
sageduse piirideks on 10¢ siiklit raadio pika-
laine alas ja 1018 siiklit nn. rontgenikiirte alas.
Vastavad lainepikkused on 30 km ja 0,3 uu
(s. 0. 0,3 miljondikku mm). Eeltoodust selgub
iihtlasi elektromagnetilise kiirgumise néhte
maidratu ulatuslikkus.

Elektromagnetilise kiirgumise raadio vald-
konda kuuluvad sagedused 104 kuni 1012 siik-
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lini, ehk vastavad lainepikkused 30 km kuni
0,3 mm.

Praktilist tdhtsust omavate elektromagneti-
liste vonkumiste sagedused raadio valdkonnas
on jargnevad.

Jrk. i Ulat
e Sagedusriba nimetus o F Ms-tes Iglsus
1| Detsimeeterlained. 0,05--1,00 | 6000—300| 5700
2 Ultraliihilained 1,0-10,0 300—30 270
3 Lihilained . 10—100 30—3 27
4 | Kesk- ja pikklained . | 100 - 30000 3-0,01| 2,99

Tabelis toodud sagedusribade piirid (laine-
alad) on konventsionaalsed ja vodivad esineda
ka teissuguste piirivadrtustega liigitused. Nii
monedes allikates ULL all moistetakse laineid
pikkusega alla 7 m, kuna detsimeeterlaineid
sageli ei eraldata ULL iildgrupist.

ULL ja liihilaine areng iihelt ja raadioama-
tooride tegevus teiselt poolt on nii tihedalt tei-
neteisega seotud, et ULL ajaloolise arengu
vaatlemisel paratamatult tuleb puudutada raa-
dioamatorismi.

2,5-m 4-lambiline kokkumonteeritud patareisaatja (paremal),
vastuvotja (vasak. iilal) ja patareide kast (vasak. all). Suurus
6X9X16 tolli.

Raadioamatorismi silinnimaaks voib oigu-
sega pidada USA-d, kus juba 1912, aastal
tegutses 2000 raadioamatoori. Uleriiklikku liitu
»American Radio Relay League® (lilh. ARRL)
koondunult oli Maailmasoja pievil USA-s 3500
organiseeritud amatoori, kelle saatejaamade
vork oli voimeline edasi andma telegrammi ida-

rannikult mandri lddnerannikule 55 minutiga,
mida sellal tuli pidada tunnustatavaks saavu-
tuseks. Uhendriikide sotta astumisel 1917. aas-
tal voidi seal Euroopasse saadetava Ekspedit-
siooni Armee jaoks mone pievaga virvata 500
vilunud raadiotelegrafisti, kes oma viljadppe
olid saanud amatooridena tegutsedes.

Kérval pildil naidatud vastuvotja seestvaade,

1914. aastal leiutati raadiolamp ning peale
Maailmasoja Ioppemist algas Inglis-.ja Prant-
susmaalgi vilgas raadioamatooride tegevus,
kuna ameeriklaste raadioala saavutused soja-
tegevuses olid virgutavaks eeskujuks. 1921. a.
kuuldi Inglismaal esmakordselt ameerika ama-
toorsaatjaid, kuna jargneval aastal oli teosta-
tud kahepoolne side iile Atlandi. Nii Ameerikas
kui La#neriiges pidas sOjavidgi raadioamatoos-
ridega tihedat kontakti: mainitud maade mere-
Jja maavigi korraldas sageli raadioalal katseid
ja ekspeditsioone amatooride kaasaaitamisel.

Saksamaal algas raadioamatéoride ringides
intensiivne ja keskvalitsuse poolt juhitud tege-
vus rahvussotsialistliku korra voimule tulekuga.
Varemkehtinud keeld amatoorsaatjate asuta-
miseks kaotati ja koik amatodrid koondati
ithingusse ,,Deutscher Amateur-Sende und
Empfangsdienst“ (liih. D. A. S. D.) ja ainult
mainitud {iihingu liikkmeil on o6igus kasutada
raadioamatorismile riigi poolt antud soodustusi.
Tuntud viitseadmirali dr. h. e. O. Groosi mai-
ramisega DASD presidendiks viidi iihingu t66
tihedasse kontakti sdjaviega.
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Viimasel ajal amatooride tegevus on siirdu-
mas jarjest enam ULL valdkonda. Selle nihte
pohjuseks voib pidada esiteks asjaolu, et koik
teised lainealad on muutunud ,lahtiseks raa-

2,5-m push-pullsaatja.

matuks®, kus vaevalt leidub midagi seni avasta-
matut; teiseks — ULL sagedusribal on ama-
tooridele tootamiseks lubatud ruum hoopis ava-
ram, mistottu ei ole karta ei iiksteise ega kutse-
liste jaamade segamist.

Mida selgemini ilmnes ULL kasutamise ots-
tarbekus mitmesuguseiks sojalisteks eesmérki-
deks, seda napimaks muutusid vilismaises eri-
kirjanduses konkreetsemad andmed ULL arengu
ja saavutuste kohta. On ka moistetav, et riigid,
kes igati soodustavad ja toetavad oma amatoo-
ride katsetamisi, ei luba meelsasti nende avas-
tuste ja uuenduste Kkittesaadavaks tegemist
teistele riikidele. Sellest tingituna vilisriikides
teostunud ULL uuemast arengu suunast ja
kasutamisviisidest — eriti s6javies — on iile-
vaatliku pildi saamine &darmiselt raske. Niib
aga olevat tosiasi, et véilismaa s0javies ULL
on lihimaa sidevahendina omandanud tidie tun-
nustamise, osaliselt torjudes vélja ja osaliselt
taiendades ning dubleerides senituntud side-
vahendeid. Suurel méiral nidib ULL olevat
asendanud kuluka ja paindumatu traatside —
telegraafi ja telefoni, kuid ka liihilainel on tul-
nud loovutada alasid ULL-le.

Ultraliihikeste raadiolainete levik siinnib
teatud sarnasusega valgusekiirte levinemisega.
Liihi-, kesk- ja osalt pikal lainel esinev ,,ruumi-
laine, s. 0. 100 kuni 300 km korgusel asuvaist
nn. Heaviside kihtidest tagasi alla peegelduv
laine, mis mitmekordistab nendel lainetel toota-
vate jaamade saatekaugust — ei oma ULL
juures praktilist tdhtsust. ULL tehnikas tuleb
arvestada vaid peamiselt ,,otselaineid.

Merepraktikas tuntud n#ahtava horisondi
kauguse D (meremiilides) suurus soltuvalt

vaatleja silmakorgusest A (jalgades), kusjuures
D=k -V h,

on kehtiv ka ULL saatekauguse madramisel.
Ultraliihikeste lainete suurem murdumine atmo-
sfadris, vorreldes valguskiirtega, suurendab
10 kuni 15% vorra nende saatekaugust, nii et
koefitsient k& tuleb ULL puhul votta 1,35. Suu-
rem murdumise koefitsient pohjustab ultra-
liihikeste lainete suuremal méairal hajumist eri-
neva optilise tihedusega ohukihtide ldbistami-
sel. Viimati toodud asjaoludest tingituna hiired
ultraliihikeste lainete vastuvotus ei ole voima-
tud, eriti vastuvotu tugevuse koikumise néol.

ULL saatekauguse selgitamiseks olgu all-
jargnevad néited :

35-watiline saatejaam oli suuteline pidama
laitmatut telefonisidet Korsikalt mandrile.
Soodsail atmosfidrilistel tingimustel piisas side-
pidamiseks isegi 2,5-watilisest saatevoimest,
kuigi sddrase saatevoimega tootades vois mér-
gata fadingnihte esinemist. Saatja kaugus
vastuvotjast oli 205 km ja nende korgused
merepinnast vastavalt 1,1 ja 0,556 km.

10—5-watiline saatja, mis asus suurlinnas,
korgete ehitiste vahel, maapinnast 3 m korgu-
sel, oli suuteline 5 m lainel tootades kindlat
sidet pidama vastuvotjatega 10—20 km ula-
tuses.

2-watilise saatjaga, mis tootades 20-sm lai-
nel ja olles varustatud paraboolse reflektoriga,
vois sidet pidada kaugustel, mis kaugelt iile-
tasid samavoimelise elektrilambi ndhtekauguse.

Ultralithikeste lainete leviku kauguse suu-
rendamine valgusallika nidhtavuse kaugusega
vorreldes on saavutatud suureprotsendilise
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vihksuunamise ja vastuvotjate tundlikkuse suu-
rendamisega. Nii voib reflektoriga saatja vilja-
tugevust vastuvotja juures suurendada saja-
kordseks, kuna iihelambiline ULL superregene-
ratiiv-vastuvotja vastuvoetavat signaali tugev-
dab kiimneid tuhandeid kordi. On arvamine, et
nii vihksuunamise kui ka vastuvétu voimenda-
misega on joutud voimalikkuse piiri viidrtus-
teni ning et sel alal tulemusi parandada ei ole
lootust.
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Vorreldes ultraliihilainete erinevusi, pare-
musi ja puudusi teiste raadiolainete omadega
voib teha jargmisi kokkuvotteid :

ULL paremused:

Suur sageduslik ulatus, mis lubab
sellel lainel segamisvaba tootamist mairamatul
arvul saatjail. Vottes kahe naabersaatja sage-
dusvaheks, mis tagab nende jaamade segamis-
vaba kuulamist keskpirases vastuvotjas, 10 k-
siiklit, oleks eelmises tabelis ,,Kesk- ja pikk-
laine“ ribas lubatav tootada iimarguselt 300
saatjal. ULL sagedusribas voiks aga samadel
tingimustel segamisvabalt tootada 27 000 saat-
jat.

Vihene saatevoime wattide ku-
lusaatekaugusekilomeetri kohta.
Lihimaa tegevusel ULL energia kulu on viik-
sem liihilaine omast ning vordne ehk koguni
viaiksem valguseenergia kulust.

Slaate~"7a vastuvotuaparaatide
konstruktiivne ja kéasitsemise
lih tsus. Aparaatide viike kaal ja maht ning
juurdekuuluva agregaadi viike voime lubavad
edukalt kasutada ULL saatjaid seal, kus selleks
puuduvad eeltingimused tavalise raadiosaatja
jaoks.

Kustumatuyja moeduleeritnd
laine holpus genereerimine sama
aparaadiganinglihtsamatesaat-
jate muutmine vastuvotjaiks iim-
berliilija abil. On amatéorsaatjaid, mis
iihe lambiga voivad levitada nii telegraafi- kui
telefonisaateid ja samuti vastu votta.

Saateenergia hdolpus vihksuu-
namine, millega on véimaldatud vastuvéotja
selektsioon ja sellega ULL teatud méaéral ligen-
datud traatside-vahenditega. Vihksuunamist
voib ULL juures teostada kas pinna- voi ruu-
minurgas.

Sidetegevuse avastamise ras-
k us. ULL suur sagedusriba ulatus, laine viike
levimise kaugus ja suundsaate teostatavus aita-
vad ULL saatetegevust hoida saladuses.

ULL puudused:

Piiratud saatekaugus, mis prakti-
liselt ei iileta ndhtava horisondi kaugust.

Lainete absorbtsioon maastiku-
liste takistuste (migede, metsade jm.)
poolt ning lainete suur hajuvus erineva op-
tilise tihedusega Ghukihtides.

Mittekohasus sidepidamiseks
sukeldunud olekus allveelaeva-
dega.

Nagu eespool mainitud, levivad ultraliihi-
lained peaaegu sirgjooneliselt, mistottu nende
kasutamine on piiratud peamiselt 1dhimaa side-
ja signaalteenistusega.

ULL kasutamisaladest on ni-
metada:

Kahepoolneside kindlate punk-
tide vahel Tegevusulatus soltuvalt jaa-
made asendi korgusest on siin viga kodikuv,
ulatudes paarisaja kilomeetrini.

Kahepoolne side kindla punkti
ja liikuva saatja vahel kusjuures
tegevusraadiuse méidrab liikuva saatja vdime.

Kahepoolne side liikuvate saat-
jate vahel Saatjate tavaliselt madal asend
ja vihksuunamise raskus piirab tegevusraadi-
ust 20—30 km-le,

Navigatsiooni signaalteenis-
tus. Nii mere- kui aeronavigatsioonis on ULL
laialt kasutatav sihtide, jugade ja signaal-
ruumalade levitajana.

Kauguse ja kGrguse modotmine.
Eriliselt moduleeritud ultraliihilainete tagasi-
peegeldumisel maapinnalt, jarsult kaldalt jms.
tekkiva interferentslaine sagedus voimaldab
nende esemete kauguse mootmist saatjast.

Diatermia. Suure absorbtsiooni tottu
inimese kehas ultraliihilained leiavad kasuta-
mist inimese siseorganite soojusravimisel.

Kaugnigemisel leiavad kasu-
tamist eranditult ultralithilained oma suure
sageduse tottu.

ULL Idhimaa sidevahendina on so0javéies
omandanud kindla koha, edukalt asendades ehk
dubleerides siin seni tarvitamist leidnud side-
vahendeid. Eespool loetletud omaduste tottu
on ULL sojaline tdhtsus suur: nii maa-, mere-
kui ohujoud voivad ultraliihilaineil kindlustada
endile tohusa side seal, kus see endiste side-
vahenditega oli viagagi raskendatud.

Maavies voidab ULL ikka enam maad traat-
side arvel, kuna lennuvies peale holpsa lennu-
kite vahelise side on ULL abil voimaldatud veel
nn. halva ilmaga maandumine, mis teeb aero-
navigatsiooni ohutuks ka udus, sadudes ja hal-
bade valgustustingimuste puhul.

Merevées on kiire ja usaldatav side suure-
arvuliste iliksuste eduka juhtimise ja koost6d
peamiseks eeltingimuseks. Siin ULL kui uud-
sete taktikaliste omadustega sidevahend on tere-
tulnud tdienduseks seni kasutusel olnud side-
pidamise viisidele.

Nagu eespool mainitud, ei saa laevastikus
ULL kui sidevahendit arvestada distantsidel
iile 12 meremiili, erand oleks vahest side len-
nuki ja laeva vahel.

Merejoududes ULL kasutamine voib aset
leida paljudel aladel, millest méned on mainitud
alljargnevalt : :

1) Sidepostide vaheline kahe-
poolne side, kus ULL kas dubleeriks voi
asendaks traatsidevahendeid.
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2) Laeva ja sideposti vaheline
side, mis omab suurt tdhtsust laevastiku te-
gutsemisel ranniku ldheduses.

3) Laevade vaheline side.

4) Uhepoolne side maapunktilt
ehk laevalt viiksemale veesoidukile, kus-

ULL saateantenn. Antenni saateosa pikkus (harud kuni pain-
deni) on A:2 m,

juures ULL vastuvotuaparaadiga on voima-
lik varustada iga veeséidukit ning jadb #ra
vajadus viljadppinud raadiotelegrafisti jarele.

5) Side lennuki ja maapunkti
ehk lennuki ja laeva vahel.

Vorreldes helk-, kéla- ja esesidevahenditega
omab U L L merejoududes tarvitatult jargmisi
paremusi: 1) Soéltumatus ilmasti-
kust, 2) <Sidepidamise raskem
avastamine vaenlase poolt ja 3) Side-
vahendi suurem lahinghédvitama-
tus, mis suurendab {iihtlasi sidepidamise usal-
datavust.

Signaaliteenistuse ‘alal ULL on kasutatav
raadiopaakidena ja raadiosihtidena ohtlikkude
tsoonide ja kitsaste faarvatrite tdhistamisel.
Eespool mainitud viisil ULL rakendamine
kaugemooteteenistusse annab laevajuhi kisu-
tusse n. 1. maagilise silma, mis soltumatult il-
mast voib avastada ja médrata teatud suure-
mate esemete asukoha laeva suhtes.

Moodunud sajandi kestel laialdasele kasu-
tamisele voetud raadicala mnooremaid harusid
on ULL. Sellele vaatamata nidib ULL olevat
voimeline endale vallutama jarjest uusi kasu-

tamisalasid. Voéib-olla on kiill vdhesed need
alad, kus ULL n&ib koikjale tungivat seniste
sidevahendite tdiendajana ja dubleerijana.

Peab tihendama, et praegusaja raadioteh-
niliste vahendite areng on liikumas liihilaine ja
ultralithilaine suunas. Selle pohjuseks voib
pidada samaaegsete raadioiihenduste segamis-
vaba tootamist kui ka tahet raskendada korva-
listele sidepidamise avastamist ja jalgimist.
Kui veel arvestada, et ULL on muutumas side-
pidamist usaldatavamaks ning isegi vihem ku-
lukaks, siis voib jareldada, et ULL leviku
ja kasutamise mitmekordistamine on vaid aja
kiisimus.

Lopuks olgu veelkordselt rohutatud tdhtsus,
mida omab viljaoppinud raadicamatéoride
kaader riigikaitse seisukohalt: amatodride niol
riik ei oma mitte ainult asjatundjate reservi,
vaid — nagu toendab vilisriikide praktika —
amatoorid on suutelised edasi arendama prak-
tilist raadioasjandust selle paljudes erikiisi-
mustes.

Just liihilainete ala, kus seni kestab are-
nemine ja kus sellepdrast veel leidub n. . iilla-
tuste romantikat — on ténuvéirseks toopol-
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ULL saateantenn sojalaeval,

luks amatooridele. Raadioamatorism on sport,
mille juures saavutatud tulemused ja kogemu-
sed moodustaksid hinnatava lisapagasi raadio-
tehniliste kiisimustega - tegelevaile organeile.
See pagas on seda vaartuslikum, et mujalt lii-
hilaine alal saavutatud tulemuste kohta on dir-
miselt raske saada konkreetseid andmeid.



Méningaid otsustava tdhtsusega sidepuudusi
ja -vigu Maailmasdja tahtsamais lahinguis.”)

Sidekiisimus kuulub {ildiselt tdnapidevasoja
tahtsaimate hulka, kusjuures selle osatdhtsus
suureneb veel tunduvalt laevastikus, mis taot-
leb ettevalmistust voitluseks tugevamaga ja
kombineeritud 160kide andmist viimasele teatud
rajoonis koigi oma joududega.

Arvestades side tidhtsust toovad koikide lae-
vastikkude lahingumiirustikud sidekiisimuste
kohta palju materjali, mérkides selle tdhtsust,
andes juhtnoore pidevaks sideks, esitades nou-
deid teadete andmiseks, trakteerides luure ja
vahiteenistuse tdhtsust elemendina, mis soodus-
tab merejoudude lahingulist tegevust jne., ent
side alal eksitakse ikka ja jalle. Ka Maailma-
s0ja mereoperatsioonid pakuvad seks palju
opetlikku materjali ja niiteid.

Oelda, et mereoperatsioonide narvisiisteem
Maailmasojas kannatas side mottes halvatuse
all — oleks vahest liialdatud, kiill voiks seda
aga vorrelda kujunemisel oleva organismi nir-
visiisteemiga sel perioodil, kus see siisteem hak-
kab alles koordineerima aju tegevust keha
musklite tooga.

1914—1918. aastail olid Briti laevastiku
iiksused 0Oieti esimesena meresojaajaloos side-
iihenduses oma admiraliteediga — vaatamata
sellele, missuguses maailmajaos nad viibisid.
Nii et ajast. millal side teostus peaasjalikult
telegraafikaabli kaudu vo6i piirdus signaalide

*) Helgolandi lahingut, mis on iiks klassikalisi
niiteid segaseist korraldusist, katkendlikust informat-
sioonist ning puudulikust sidest, on pikemalt kiasitletud
1938. a. Merenduses.

nahtavusega voi koguni saatelaevaga, oli moo-
dunud koigest veidi rohkem kui kiimme aastat,
seepédrast ei ole midagi imestada, et véljadppe
kogemused side alal ei suuthud uue olukorra
voimalustega sammu pidada.

Kuna vaevalt on voimalik leida mond suu-
remat Maailmasoja mereoperatsiooni, kus see
voOi teine sideviga ei manginud suurt voi koguni
otsustavat osa, siis on ka véljaspool kahtlust,
et sidevigade uurimine ning nende mdoju alla-
kriipsutamine operatsiooni siindmuste kaigule
osutub tegelikult kogu Maailmasoja mereoperat-
sioonide kasitlemiseks. Tuleb revideerida uuesti
hésti tuntud ajaloolisi fakte ning 1idbi séeluda
— nagu oeldakse — palju vanu aganaid.

Juhi moétte objektiks teatud momendil voib
tihti olla informatsioon, kiisimus, mis ta tahaks
esitada vo0i ka kisk. Informatsiooni edasiand-
mise voimalusest ta voib aga ka kergesti loo-
buda, voi esitada see kujul, mis loob saajal saat-
jast hoopis lahkumineva ettekujutuse. Tihti
voib viimane asjaolu olla tingitud viljenduse
ebatdpsusest, ent sagedasti ka saaja enda teis-
sugusest suhtumisest asjaoludesse ja olukorda.
Harilikult aga on teade koostatud histi ja sel-
gelt, ent moonutatakse signaalraamatu voi Sifri
puudulikkuse tottu, voi ei satu — modne vahe-
pealse instantsi vea tottu — Oigesse kohta.
Nagu siit selgub, v6ib vigu ja eksimusi pohjus-
tada nii inimene kui ka materjalosa.

Eespool mainitud vead kuuluvad side puu-
duste hulka, mis kuuluvad aga eraldamisele
digestiedasiantud, kuidebadigel

Jarg lhk. 66.

Merejoudusid huvitavate raadiotehniliste
kiisimuste praktiliseks ja mitmekiilgseks uuri-
miseks oleks soovitav asjahuviliste ringkonnast
moodustada raadioamatooride ring ehk klubi.
Klubi tootamisel ligidases kontaktis merevie
asjaomaste isikutega voib saavutada molema-

poolset tulu: amatoorid saaksid kasutada Mere-
joudude poolt voimaldatavaid soodustusi, kuna
jalle Merejoudude 6lalt langeks osaliselt koor-
matus, mis kiib kaasas iga uuenduse tegelik-
kusse rakendamisega.
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Tegevteenistusest lahkunuid.

Kapten-major Konstantin Meel VR /3.

Kapten-major Konstantin Meel VR I/3.

Siindinud 11. septembril 1894. a. Tallinnas.
Sooritanud 1915. a. Nikolajevski reaalkooli
juures II jargu vabatahtliku katsed; lopetanud
I Irkutski jalavielipnikkude kooli ja iilendatud
lipnikuks 1. juulil 1916. a.

End. Vene sdjavies on kapten-major K. Meel
teeninud 21. Siberi Kiitipolgus, 26. ja 286. jala-
vie tagavarapolgus ning 1917. a. vahitlilemana
Balti mere laevastiku traaleril Plamja. Vaba-
dussojast vottis osa suurtiikilaeval Lembit ja
miiniohvitserina Traalerite divisjonis. Péarast
Vabadussoda teeninud mitmeil ametikohtadel
Merejoududes ja Auto-Tanki riigemendis.

Lopetanud alalisevde ohvitseride
jalavaeklassi 1927. a.

Korgendatud kapten-majoriks 24. veebruaril
1936. a.

Omab I liigi III jargu Vabaduse Risti ja
Vabadussoja maélestusmarki.

kursuse

Kapten-Major K. Meel lahkus tegevteenis-
tusest aja véljateenimise tottu 1. juulil 1939. a.

Insener-mehaanik vanem-leitnant Verner Kdapp,

Insener-mehaanik vanem-leitnant Verner Kipp.

Siindinud 2. veebruaril 1898. a. Tallinnas.
Oiendanud eksternina Peterburis giimnaasiumi
eksamid 6 klassi piires.

1920. a. astunud Merevie-Kadettide kooli
mehaanika jaoskonda, mille kursuse lopetamise
puhul iilendatud noorem-leitnandiks mehaanika
alal 19. septembril 1923. a.

1924. a. 1. oktoobril Tallinna Tehnikumi
mereinseneride mehaanika osakonna lopetamise
jarel loetud tegelikuks insener-mehaanikuks.

Vanemleitnant V. Képp on teeninud insener-
mehaaniku abina suurtiikilaeval Lembit, miini-
ristlejail Vambola ja Lennuk ning insener-
mehaaniku ametikohal torpeedopaadil Sulev ja
allveelaeval . Kalev, olles vahepeal ldhetatud
allveelaevade ehituse juurde Inglismaale.

Korgendatud vanem-leitnandiks 24. veebr.
1932 a.

Vanem-leitnant V. Képp lahkus tegelikust
sojavieteenistusest aja viljateenimise tottu
15. méartsil 1940. a.
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Vanem-leitnant Eduard Jaanson,

Vanem-leitnant Eduard Jaansoi.

Stindinud 8. septembril 1906. a. Poltsamaal.

Lopetanud  Poltsamaa  iihisgiimnaasiumi
1925. a., astus ta sama aasta 7. juulil S6jakooli
mereriihma.

Lopetas Sojakooli merevie kursuse ja iilen-
dati noorem-leitnandiks 29. aprillil 1928. a.

Parast Sojakooli merevie kursuse 1opetamist
masrati noorem-leitnant E. Jaanson teenistusse
Peipsi laevastiku divisjoni, kus on teeninud
mitmel ametikohal, olles viimati divisjoni suur-
tiikiohvitser.

1935. a. 1opetas Tartu Ulikooli digusteadus-
konna.

Korgendatud vanem-leitnandiks 24. veebr.
1939, “a:

Vanem-leitnant Eduard Jaanson Ilahkus
tegelikust sdjavieteenistusest enese soovil
6. novembril 1939. a.

*

Leitnant Arthur Jirgenthal,

Leitnant Arthur Jiirgenthal.

Siindinud 28. aprillil 1906. a. Asukiila vallas;
Ladnemaal. 1922. a. voetud teenistusse Mere-
vie Ekipaazi ja médratud merevie jungide
kursusele, mille 1opetas 1924. a.

1925. a. 7. juulil astunud S6jakooli mere-
rilhma. Lopetas So6jakooli merevie kursuse
noorem-leitnandina 29. aprillil 1928. a., olles
vahepeal 1927. a. lopetanud Tallinna KolledZi.

Leitnant A. Jiirgenthal on teeninud Mere-
kindlustes, Merelaevastiku divisjonis ja Mere-
joudude Staabis, olles viimati Mereside Tallinna
rajooni aj. iilem. Ta on olnud pikemat aega
Merenduse majandustoimetajaks ja osa votnud
Allveelaevastiku Sihtkapitali juhatuse tegevu-
sest raamatupidajana.

Korgendatud leitnandiks 24. veebr. 1932, a.

Omab Valgetihe V klassi teenetemirki.

Leitnant A. Jiirgenthal lahkus tegevteenis-
tusest tervislikel pohjusil 8. dets. 1939. a.

Merendus ja endiste kaasteenijate pere soovib kéigile eraellu siirdunuile parimat

énne ja edu nende edasises elus ja tegevuses.
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informatsioonil
teateist.

Viivitus, mis tekkis admiral Beatty korral-
duse edasiandmises adm. Evan Thomas’ele
poorde suhtes sel ajal, millal viimase lahingu-
laevad soitsid vastu Saksa laevastiku peajou-
dudele, tuleb lugeda side puuduste hulka, ent
Lion’i vale koha niitamist adm. Jellicoe’le ei
saa side puuduse arvele kirjutada.

Side funktsioone ei ole tdidetud vaid sel ju-
hul, kui ei ldhe korda iihe inimese motet teisele
edasi anda. Loomulikult peame oskama kisi-
tatavas eraldada ka seisukohti, kus kogu isiklik
koosseis on nii ldbi immutatud iihise viljadppe
doktriiniga, et see voiks tarbe korral sidevaja-

pohjenevaist

Goeben’i libimurre Vahemerest Konstantinoo-
poli ja sidevead, mis seda soodustasid.

Soja alguseks omas Inglismaa Vahemeres
kolm lahinguristlejat, neli soomusristlejat ja
flotilli torpeedopaate. Admiraliteedi peamureks
oli Prantsuse armee-korpuse ohutu transpor-
teerimine Aafrikast Prantsusmaale. Prantsla-
sed olid juba ette informeerinud inglasi, et kor-
puse transporteerimine algab kohe pirast sdja
kuulutamist, ning et transpordid lihevad kon-
voita. Oldi arvamisel, et Prantsuse laevastiku
kattejoud saavad hakkama iga vastase laevaga,
valja arvatud Goeben, kes osutus tugevamaks
ja kiiremaks igast Prantsuse kui ka Inglise
Vahemere laevastiku iiksusest.
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~Goeben'i” ja ,Breslau” labimurre Konstantinoopoli méédunud Maailmaséjas.

dust koguni asendada. Ent 16puks olukord, kus
iga noorem juht teeks iseseisvalt tarvilikul mo-
mendil just seda, mis temalt noutakse — ilma
iihegi korralduseta — on vaid ideaaliks. Vilja-
Oope, mis seab endale sellise 16ppeesméargi, on
kahtlemata viaga ja viaga viartuslik, kuid juh-
tudel, kui niivord korgele arendatud initsiatii-
vile ei saa loota, peab laevastiku juht andma
juhtnoore. Sel juhul ei tohi ta aga mingil juhul
jatta arvestamata neid vastuolusid, mis voivad
esineda kiskude edasiandmisel.

Side alal esineb peaasjalikult kolme liiki
kuuluvaid vigu:

1) Vead, mis on tingitud teate edasi and-
mata jatmisest, olukorra wvalesti hinda-
mise tagajiarjel voi koguni unustamise
tottu.

Vead, mis on tingitud teate ebatipsest
edasiandmisest.

Vead, mis on tingitud teate edasi and-
mata jatmisest, olles tingitud sidevahen-
dite tootamisest lakkamisest voi mater-
jalosa puudusist.

2)

3)

30. juulil, ehk viis pdeva enne sojakuuluta-
mist Inglismaa poolt sai Inglise Vahemere
laevastiku juhataja adm. Milne rea korraldusi,
mis késitlesid poliitilist olukorda. Need korral-
dused sisaldasid endas ka instruktsiooni: ,,Teie
peamiseks lilesandeks on prantslaste abistamine
nende Aafrika korpuse liletoomisel, voi teisiti
katta seda operatsiooni ning, kui osutub voima-
likuks, sundida vastase kiireid iiksusi, eriti
Goeben’it, vastu votma lahingut, kes vahest
piitiab segada seda operatsiooni.“ Selle jarele
tdiendati veel eelnimetatud instruktsiooni:
,,Goeben’il — telegrafeeris admiraliteet — peab
voimatuks tegema transportide tegevuse takis-
tamist. Juhul, kui ta neid atakeerib, peate Teie
viivitamatult temaga lahingusse astuma.

00si vastu 5. aug. sai adm. Milne péris tdpsa
teate, et Goeben laadib siisi Messina’s, Itaalia
neutraliteedi tottu omas Milne korralduse mitte
ldheneda Itaalia kaldale 1ihemale kui kuus miili.
Selle tottu ta ei vdoinud ka viina. sisse. soita.
Adm. Troubridge nelja soomusristlejaga valvas
Aadria mere sissekidiku, mille tottu adm. Milne’i
késutuses olid joud, mis koosnesid lahingurist-
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Reserv-admin. nooremveebel Joann Post 1

Reserv-admin, nooremveebel Joann Post T

1. martsil kiesoleval aastal lahkus tegeli-
kust s6javieteenistusest puhkepensionile I jargu
velsker admin.-nooremveebel Joann Post ja
lihikese, raske haiguse tagajirjel ta suikus
igavesse unne 13, mairtsil s. a.

Ei saa nagu uskudagi sellise tiiseda, elujou-
lise ja energilise mehe ootamatut ja veel jaa-
davat kadu, sest kaunid mélestused temast pika-
ajalise teenistuse viltel on kaasteenijaile alles
niivord virsked ja elule-hingele ldhedased.

Puhkepensioni aega kasutades ta voinuks ju
vihemalt oma kavatsused viia tdide, kui mitte
illusioonide ménugi nautida, kuid seletamatu
saatuse tahe sundis loobuma koigest ja siir-
duma sinna, kust ei ole enam tagasitulekut...

Kodumaa muld, mida Sa alati kalliks pida-
sid, kata kergelt visinud randuri rinda!

Admin.-nooremveebel Joann Post siin-
dis 23. detsembril 1887. aastal Harjumaal Juu-
rus. Omandanud alghariduse kohalikus kihel-
konnakoolis, siirdus ta 17-aastase noormehena
Tallinna. Siin hakkas kadunu oma erialale ja
kutsele ette valmistuma, alguses apteegi-poisina
ja hiljem velskeri oOpilasena.

1915. aastal sooritas Eestimaa Kubermangu
Arstivalitsuse juures eksternina velskeri kutse
ja oli esmalt , Volta“ ning hiljem ,,Wiegandi“
vabrikus velskeriks kuni Saksa okupatsioonini.

Eesti sojavieteenistusse ta astus vabataht-
likuna 20. jaanuaril 1919. a. ja teenis pidevalt
velskerina mitmetes asutistes ja vieosades,
neist aga pikemat aega Naissaare Komandan-
tuuris ja Merelaevastikus suurtiikilaeval ,,Lem-
bit*, miiniristlejal ,,Lennuk* ja miiniveeskjal
,,Ristna“.

Nimetati vanem-velskeriks 15. augustil
1920. a. ja I jargu velskeriks 15. mértsil 1924. a.

Nooremveebliks korgendati 24. veebruaril
1940. a.

Kadunule oli annetatud Eesti Vabadussoja
malestusmark. ke

lejaist Inflexible, Indomitable ja Indefatigable
ning kahest kergeristlejast iihes divisjoni dest-
roiereiga. Kergeristleja Gloucester valvas Mes-
sina kitsuse louna-sissekiigu jarele, kuna Dub-
lin laadis siisi Maltas. Goeben’i kinnipiitidmise
lootusi omasid vaid lahinguristlejad, seepéarast
hoidis Milne oma peajoude W pool Sitsiiliast.
Indomitable’lil oli siisi 1opukorral ning admiral
saatis ta ldhemasse sadamasse — Biserta’sse.
Kui Indomitable oleks saadetud Malta’sse, siis
oleks ta osutunud olukorras, mis oleks voimal-
danud vastase ldbimurret takistada nii S kui
ka O suunas. Kuid arvestades Prantsuse trans-
portide riskantset liikumist, samuti ka korra-
tud admiraliteedi korraldust ning Iopuks ka
seda, et tema iilesandeks on kinni piiiida laev,
mis oli kiirem kui tema omad, adm. Milne tali-
tag kindlasti Oigesti asetades koik oma kolm

ristlejat vastase ja viidrtuslikkude Prantsuse
transportide vahele.

Ent seda véartuslikku transportide liikumist
ei olnud. Kaks pideva enne seda Prantsuse lae-
vastiku juhataja adm. Bué-de-Lapeyeur muutis
dra oma otsuse: transportide viljumine keelati
ning adm. asus organiseerima nende konvoisid.

Inglise laevastiku hargnemine oli 1&bi viidud
alusetult.

Churchill kirjutab selle kohta jargmist:

»Adm. Milne’il ei 1dinud korda astuda iihendusse
Prantsuse laevastiku iilemjuhatajaga, vaatamata kor-
duvaile piiiideile... Ta ei teadnud ei Prantsuse lae-
vastiku asukohta ega ka seda, kus viibivad transpor-
did. Sellest Milne admiraliteeti ei informeerinud.
Viimane aga, parast telegrammi 4. aug., kus riigiti
prantslastega néupidamisest, oli arvamisel, et mélemad
laevastiku juhid Vahemeres tegutsevad kooskdslas teine-
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teisega. Sel pohjusel admiraliteet ei parinud ka Prant-
suse mereministeeriumi, Viimane oma initsiatiivil ei
andnud ses suunas ka mingisuguseid teateid. Jirele-
parimine Pariisist oleks loomulikult selgitanud fakti,
et prantslaste plaan oli muudetud ning et transpordid
merele ei olnud viljunudki. Niisiis selles asjas olid
siitidlased teatud moddul koik.“

Sellega peab olema tédiesti pari, ent sellele
jargnevad vead ei lasknud end ka oodata.

Lahkudes Messina’st Goeben vottis kursi
Osti, olles taga aetud kergeristlejast Gloucester,
kes informeeris kogu aeg vastase liikumisest.
Niipea kui selgus, et Gloucester ei eksinud
Goeben’is, ruttas Troubridge nelja soomusrist-
lejaga ja mone torpeedopaadiga Aadria merest
louna poole, et kinni piiiida vastast. Temale
madratud tahtsa koha kaitsest ta loobus oma
initsiatiivil, kuid informeeris sellest raadioga
oma iilemust. Troubridge lootis kohata Goeben’it
00si, s. 0. siis, kui Goeben ei saa taielikult dra
kasutada oma artilleeria laskeulatavust.

Ent juba jargmisel hommikul kell 04 00
Troubridge muutis oma otsuse. Ulemjuhatajalt
(adm. Milne) ta ei saanud mitte ainult vastust
oma raadiole, vaid ei saanud ka iihtki korral-
dust. Peale selle ta joudis otsusele, et tal ei
onnestu liheneda Goeben’ile 060si. Pievaseks
lahinguks Goeben’iga luges Troubridge end aga
norgaks, pealegi oli ta s0jategevuse algul saa-
nud korralduse mitte astuda lahingusse tuge-
vama vastasega, Koigil neil pohjusil Troubridge
poordus timber ja soitis tagasi oma endisele
positsioonile Aadria mere sissekiigus.

Need siindmused ise juba — ilma jargneva
faktita — voiksid osutuda operatiivseisukohalt
vaieldavaiks. Jargnev fakt seisnes aga selles,
et kui Goeben'i labimurre teostus, avaldas adm.
Milne suurt rahulolematust oma nooremale
koondise juhile tema tegevuse eest, kes oli
tagasi poordunud.

Kui noustuda seega, et selline iilemjuhataja
vaade tekkis mitte parast ldbimurret, vaid ku-
jutas tema seisukohta juba sel ajal, kui Trou-
bridge oli otsustanud tagasi poorduda, siis on
siin tegemist sidevea kiisimusega.

Ulemjuhataja, teostades lahinguristlejatega
pidevat kuid lootusetut vastase tagaajamist,
teadis olukorda. Ta oli raadioiihenduses Glou-
cester’iga, kes kogu aeg nigi Goeben’it. Miks
ei antud siis Troubridge’ile korraldust sbita
lounasse? Miks vaikis adm. Milne, pirast seda
kui sai Troubridge’ilt teate, et ta on oma kohalt
lahkunud ja sditnud S? Teisest kiiljest, miks ei
teinud Troubridge katset informeerida iilem-
i'{uhatajat oma kavatsuste muutmisest hommi-

ul?

Uus sidevahend — raadio leidis tol ajal kiil-
lalt kasutamist ning vaikimist voiks vaid sele-
tada puuduliku ettevalmistusega side alal.

Adm. Milne’i varem korraldus Troubridge’ile
— mitte astuda lahingusse vastase tugevamate
joududega, sisaldab samuti endas sideviga.
Need olid esialgsed admiraliteedi iildkorraldu-
sed adm. Milne’ile, mis olid antud veel enne soja
kuulutamist, kui {ildpoliitiline olukord ei olnud
veel selgunud. Nagu kirjutab Churchill, need
korraldused kiisid {ildstrateegilise olukorra
kohta, arvestades seda, et Inglismaa oleks voi-
nud osutuda soja jalal kohe Austriaga voi ko-
guni Itaaliaga. Milne aga kordas lihtsalt neid
korraldusi nooremale koondise iilemale, mille
tagajirjel need sidusid osa tema joude sellises
taktikalises olukorras, mis kohustas Kkindlasti
minema véilja riisikole. Viimane asjaolu méargib
ara seda, et pime korralduste edasiandmine viib
tihti vilja sidevigadeni. Peab alati arvestama,
et see vOi teine korraldus voib omada mitme-
sugust tdhendust ja ka tagajirgi olenevalt olu-
korrast, mille foonile ta projekteerub.

Admiraliteedi korralduste lihtsat kordamist
adm. Milne’i poolt — hoiduda lahingust tuge-
vama vastasega —, mis kiis koigi tema kisu-
tuses olevate joudude kohta, ja oli ette ndhtud
hoopis teise olukorra jaoks, ei pandud mitte
iiksi adm. Milne’i siiiiks, vaid tingisid kohtus
ka adm. Troubridge’i siilituse. Nonda oleks Goe-
ben’i libimurde intsident tervikuna seletatav
sidevigadega. Goeben’i ldbimurre on kiillalt hésti
tuntud ning sellega seosesolevad faktid viga
taielikult valgustatud paljudes toodes, ent neis
ei kripsutata kusagil alla side osa. Seepiarast
tuligi uuesti 14bi lehitseda need meresoja ajaloo
lehekiiljed.

Goeben’i edukas labimurre on seega tervi-
kuna seletatav inglaste puudulikkude otsustega
voi juhuslikkusega. Kuna tépselt sama olukord
vaevalt esineb, siis jadb iile vaid meeles pidada
see Oppetund tuleviku jaoks, et sellistest viga-
dest hoiduda.

Summeerides koiki vigu side seisukohast
vaadates saame:

Kui prantslased oleksid informeerinud omi
liitlasi oma sojavigede transporteerimise #ra-
jaddmisest, kui admiraliteet oleks motelnud sel-
lele ja teinud jarelepérimise Pariisi, kui adm.
Milne oleks osanud luua sidet Prantsuse laevas-
tiku iilemjuhatajaga — nagu talle oli tehtud
iilesandeks, kui ta oleks informeerinud admira-
liteeti sellest, et viimast korraldust tal ei ldinud
korda téita, kui ta oleks késkinud Troubridge’i
teha seda, millest ta hiljem ridkis, mis ta tahtis,
et see oleks teinud, ja kui ta oleks teatanud
Troubridge’ile, et ta teab viimase lahkumisest
S suunas ning oleks selle heaks kiitnud ja kui
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Troubridge omalt poolt oleks adm. Milne’i infor-
meerinud sellest, et ta poordus tagasi, siis oleks
Goeben’i ajalugu ka sellega 16ppenud.

Doggerbank’i lahing ja selles esinevaid side-
puudusi.

Nagu seda mirgib juurde lisatud Dogger-
bank’i lahingu skeem s6idavad 5 Briti lahingu-
ristlejat lahingus tdie kiirusega SO suunas.
Nende ees vasakul umbes 45° all kolm saksa
lahinguristlejat taganevad oma baaside suunas.
Neljas saksa ristleja — Bliicher on vigastatud
ja maha jainud — ning tema saatus on otsus-
tatud. Uks inglise lahinguristlejaist — Indomi-
table — on ka veidi maha jainud ning ei suuda
arendada ja pidada oma koondise suurt kiiku.

Inglased piiliavad hoida artilleeriatule all
koiki vastase laevu, kuna sakslased — koondada
tuld juhtlaevale — admiral Beatty lipulaevale —
Lion.

Voimaldame adm. Beatty’ enda esitisele ju-
tustada selle lahingu kriitilistest minutitest.
Allpool toodud viljavotted on voetud tema enda
tépsaist teateist, mis kuulusid enne rahvale aval-
damist redigeerimisele admiraliteedi poolt. Pa-
ragrahvid 16, 19 ja 20 ei ilmunud iildse amet-
likus lahingu aruandes, kuna teised — nagu
mirkisime — kuulusid teatud muudatusile.

§ 16. ,;Kell 1000 Lion kannatas raskesti — vastase
kahe esimese ristleja koondtulest. Tema poolt tehti
kaks ootamatut pooret 1R vorra vastasest eemale.
Selle jarele jatkas Lion soitmist sik-sak-kurssidega, et
ajada segi sakslaste tulistamist. Umbes kell 10 40 kan-
natas Lion raskesti. Kell 10 51 jai vasak masin vigas-
tuse tottu seisma, valgus kustus ning ristleja vottes
kiiresti sisse vett, sai suure kreeni vasakule ning ei
suutnud enam kohta rivis hoida.”

§ 17. Kell 1048 tunduvalt mahajaénud Blicher
haaratud suurest tulikahjust pooras rivist vilja vasa-
kule — kurss N, tugev kreen ning n3htavasti purus-
tatud. Seepirast tegin korralduse Indomitable’ile riin-
nata seda, kes piiidis eemalduda N suunas.

§ 18. Kell 1054 mulle teatati a-laeva periskoobi
joast paremal umbes 45° all. Négin ise juga peris-
koobilt umbes 2 R paremal ees ming viivitamatult kis-
kisin tommata sigmaali ,kéik korraga 8 R vasakule.
Signaal lasti alla kell 11 00. Kuna selle poorde tottu
meie kurss 16ikas vastase destroierite kurssi, oli viga
tihtis poorde suurus, et meie jouaksime enne mosduda
liinist, kus meile vabastatakse mende torpeedod. Selle
jérele Indomitable teatas, et temale oli lastud torpeedo,
mis mosdus temast lihedalt — voori eest, momendil,
millal ta valjus Bliicher’i hukkumise rajoonist. N@hta-
vasti vastase a-laevad olid lihenenud Indomitable’ile
ning teda atakeerinud.

§ 19. Selgus tdielikult, et Lion ei suuda juhtida
eskaadrit. Kuna minu sik-sakkidega soéitmine oleks
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voinud eksitavalt mojude teistele laevadele, tegin
kell 1120 signaali ,kurss Ost“, See kurss Ioikas
Bliicher’i ara teistest vastase ristlejaist. Juhul, kui
vastane jitaks Bliicher'i saatuse hoolde, siis meie rist-
lejad moodudes vastase destroierite liinist oleksid véi-
nud uuesti asuda paralleelkursile vastasega.

§ 20. Kell 11 55 tostsin signaali ,,atakeerida vastase
saba“, lasksin signaali kursi kohta alla ja tostsin teise
signaali — ,lsaheneda vastasele“. Seks ajaks Lion'i
raadiojaam viidi rivist vilja ning oli siilinud vaid
kaks signaalfalli. Seepirast ei saanud ka teatada adm.
Moore’ile minu 8-rumbilise poorde pohjust ming iilem-
juhatuse fileandmist. Signaalid ,atakeerida vastase
saba“ ja ,ldheneda vastasele“ ma ei lasknud alla, seni
kui eskaader ei kadunud nihtavusest.

Kuidas sellest koigest teised, kelledesse iilem-
juhataja korraldus puutus, aru said, selle kohta
voime lugeda ametlikus Corbett’i viljaandes.

Viimane mirgib nimelt jargmist:

»Onnetuseks oli raske signaalidest aru saada. Tuul
hoidis signaallippe diametraal-tasapinnas ning pealegi
tosteti esimene mainitud kahest signaalist varem, kui
signaal ,kurss Ost“ oli alla lastud. Tagajirjeks oli
see, et noorem koondise iilem sai sellest aru ,riinnata
vastase kolonni saba Ost suunas®. New Sealond’il, Ti-
ger’il ja Indomitable’il saadi signaalist aru just samas
mottes. Teine vanema koondise tilema signaal — ,ldhe-
neda vastasele” oleks vea selgitanud, ent iikski ristlejaist
seda signaali ei ndinud. Seepirast Blicher, mis asus
NO suunas New Sealand’ist, voetigi riinnaku objek-
tiks, millele vihjasid poére 8 R kell 11 00 ja ka signaa-
lid. Tiger ja Princess Royal katkestasid viivitamatult
tule Derfflinger’ile ja Moltke’le ning poordusid vasa-
kule piirates Bliicherit. Viimane tulistas ikka veel ela-
valt, vaatamata saadud vigastusile, ning niivord histi,
et Goodenough oli sunnitud taanduma. Ent viimane
riindas kohe wuuesti Bliicher’it. Peale selle Arethus’i
komandor, ndhes et ei suuda vastase destroiereid kinni
piitida, koondas oma M-tiiiibilised destroierid Bliicher’i
riindamiseks. Saatuse hooleks jdetud ristlejal ei olnud
enam mingit lootust. Nii jdeti pooleldi purustatud
Saksa lahinguristlejate koondis rahule. Just samuti
nagu Scarborough riindamiselgi voimaldas onn jille
sakslasil dra libiseda.

On péris selge, et adm. Beatty mone minuti
jooksul tegi side mottes rea vigu. Geldes viga
palju, ta samal ajal iitles viga vihe, kusjuures
véljendas oma motte vordlemisi uduselt. Side-
vahenglid, mida ta omas. ei olnud kiillaldased.

Esimene viga, mille Beatty tegi, oli see, et
olles kindel a-laevas, ta samal ajal ei tostnud
signaali allvee h#idaohust (a Submarine Warning
Signal). See signaal oleks ristlejate komandéri-
dele olukorra selgitanud nii, kuidas sellest aru
sai koondise juht. Kui lugeda digeks, et koman-
dorid on vastutavad oma laevade eest ning on
oigustatud tegema iseseisvaid otsuseid ses mot-
tes, siis pidid nad saama ka teate mirgatud
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periskoobist. See teade oleks selgitanud neile
ka jargneva seletamata (blind) signaali, mis
peaasjalikult pohjustaski jiargneva arusaama-
tuse.

Vastutavus teise sidevea eest jaguneb vord-
selt adm. Beatty’le ja signaalraamatu kokku-
seadjale. Kui oletada, et adm. Beatty kasutas
dra koige kohasema lipusignaalide kombinatsi-
ooni, peab siiski mainima, et tema signaalid
voimaldasid neist kahte moodi aru saada. Tos-
tes kahelipulise signaali nn. ,,Compas B*, mis
tdhendas ,,Kurss NO“, Beatty soovis, et ristle-

iga kogenenud admiral — ta kasutas dra ,.kom-
passi vimpli“, mis tdhendab kas kurssi voi jalle
tostetud iihes teise signaaliga peilungit ese-
mele *),

Jattes vilja kiisimuse, kas Beatty tegi vea
signaalide kombinatsioonide valikus voi ei, jddb
ikkagi faktiks see, et tema poolt tostetud sig-
naal ei olnud selge.

Juhatuse iileandmist voib vaadelda kui vale
otsust, mispirast ta ei puutu ka meie teemasse.
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Doggerbanki lahingu skeem méddunud Maailmaséjas.

jad poorduksid ja soidaksid kursiga NO. Ent
kui tosteti ,,Compas B, oli eelmine signaal veel
iileval, mille tottu tekkis signaalide kombinat-
sioon, mis tdhendas signaalraamatu jirele ,,pei-
lung NO*“.

Nihtavasti oli signaalraamatu koostaja oko-
noomsuse mottes midranud, et iihes kombinat-
sioonis signaal tdhendas kurssi, kuna teise kom-
binatsioonina peilungit. See 6konoomia ei ldinud
maksma vahe. Kuid puudub siiskikindlus
selles, et Beatty, andes oma kor-
ralduse, andis selle niivord sel-
gelt, kuivord seda voimaldasid
tema kasutada olevad vahendid.
Adm. Bacon kirjutab selle asjaolu kohta:

,,Poorde sooritamiseks 8 R NO suunas adm.
Beatty tostis ,,sinise vimpli“ (Blue pennant).
See signaal tahendas pooret koik korraga. Tos-
tes selle Beatty tegi oigesti. Ent kui ta poordus
tagasi 3 R NO suunas, siis selle asemele, et jille
tosta ,,sinine vimpel“ — nagu seda oleks teinud

teadis, missuguses seisukorras viibis Lion, adm.
Moor, kes hoidis oma lippu New Zealand’il, seda
ei teadnud. Otsustades Beatty ettekande jirele
ei suutnud tema ristleja 10 minuti jooksul kohta
rivis pidada. Beatty’il ei takistanud miski tost-
mast signaali ,,annan juhtimise iile“, voi ,,irge
jargnege admirali litkkumisele“. Ent ta eelistas
lasta oma nooremat koondise iilemat aimata
seda, mis tdhendasid arvukad signaalid. See-
juures lipusignaalid tosteti distantsil, millel neid
ei olnud naha.

- Adm. Moor ei voinud teada, mis momendist
eskaadri eest vastutus langes temale. Tema iile-
muse tegevus aga, kes tostis signaale isegi pa-
rast seda, kui kaugus ei voimaldanud neist aru
saada, ei voinud mitte mojuta jaada noorema
koondise juhi initsiatiivile.

Viimane signaal Lion’ilt, mis oli veel sele-
tatav, oli eriti arusaamatu.

*) Bacon ,,The Jutland Scandal“.
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Miks just ,,atakeerida vastase kolonni saba“?
Signaal oli kahelipuline — ,,A F*“. Nihtavasti
kahelipuliste hulgas leidusid sellised signaalid
nagu: ,Atakeeerige“, , Atakeerige vastast®,
»Atakeerida vastase pead®, , Atakeerida vas-
tase tsentrit®. Lehitsedes signaalraamatut adm.
Beatty — peab arvama — luges neid signaale,
enne kui valis ebakohase signaali — ,, Atakeerida
vastase kolonni saba*.

Siiani ei ole arusaadav, mis sundis Beatty’t
valima seda signaali. Saatuse hooleks jietud
Bliicher moodustas ikka veel vastase kolonni
saba; signaalist saadi aru nagu kisust langeda
koigi joududega just temale ning tagajirg oli
tiihine. Kui oletada, et Beatty sel momendil ei
moelnud Bliicher’ile, siis kerkib loomulikult
kiisimus, kas ta moétles siis anda hoopi saksa
ristlejale Moltke? Inglased tulistasid kogu aeg
koiki vastase kolonni laevu — jargnedes oma
traditsioonilisele taktikale, jatta tulistamata
ithtki vastase laeva lahingus. Pole midagi imes-
tada, et selline ootamatu korraldus, vihjates
vastase kolonni sabale, viis eksiteele selle juhi,
kellel tuli seda kisku tédita.

Viimane adm. Beatty signaal jidi aru saa-
mata, kuid vaevalt ta oleks muutnud olukorda.
Beatty kordas Nelson’i enne surma signaali
Trafalgaris: ,laheneda vastasele®. Need sonad
elustasid ehk kiill Nelson’i ajal valitsevat meele-
olu 1805. a., kuid selle signaali kohasus lahingu-
ristlejate suhtes, mis kihutasid 27 s. kiirusega,
keeruka evolutsiooni momendil ei andnud vii-
masele mingeid tdpsaid ega kindlaid juhiseid.

Jattes valja vale otsused, peab mainima, et
vead side alal olid ilmsed. Beatty loobus vaja-
dusest (voib-olla ka ei saanud) edasi anda tar-
vilikud teated selgesti ja otseses mottes. See
viga osutus ka otsustavaks faktoriks, mis voi-
maldas kolmel saksa lahinguristlejal inglaste
kaest vilja libiseda.

Jutlandi lahing ja seal esinevaid side puudusi.

Sidevead Jutlandi lahingus algasid kohe
ning kestsid progresseerivalt kuni lahingu 16-
puni. Enne, kui asuda selle lahingu siindmuste
kirjeldamisele, kriipsutame veel kord alla, et
puudutame vaid neid siindmusi, milledes esineb
sidevigade element, et niidata, kuivérd puudu-
lik motte, korralduse voi iildse faktide edasi-
andmine mojutas ebasoodsalt asja arengut.

Kui Inglise kergeristlejad esimest korda
puutusid kokku vastasega, Beatty poordus just
N suunas. 5 miili NNW suunas liikus teda toe-
tav kiire lahingulaevade eskaader. Beatty poor-
dus SSO vastase suunas, ent see signaal tehti
lippudega. Signaal oli seetdttu niahtav vaid
tema oma ristlejaile. Kallid minutid moodusid

enne, kui Evan Thomas, kes liikus niilid Beatty
taga, vois teha seda, mida noudis olukord, s. o.
jargneda talle.

Sama juhtus ka siis, kui Beaty — olles ikka
veel teadmatuses vastasest — poordus Osti ning
hiljem NO. Lahingulaevad jargnesid talle 16i-
gates nurki voimaluse jarele. Loppude 16puks
Tiger — mneljas ristlejate kolonnis, leidis olevat
vajaliku meelde tuletada oma koondise iilemale,
et viimase poole tunni jooksul la-
hingulaevade eskaadri koondise
ilemale ei ole antud iihtki sig-
naali.

Oige, sel lahingufaasil adm. Evan Thomas
piitidis kinni kergeristlejate raadio ning oli
seeparast olukorrast teadlik. Kas Evan Thomas
oleks pooranud varem vastase poole, kui ta
poleks saanud seks korraldust — osutub kind-
lasti initsiatiivi ja vastava treeningu kiisimu-
seks. Ei ole ka mingisuguseid andmeid, et
Beatty slistemaatiliselt ei andnud signaale, lu-
gedes neid iilearuseks. Kui ta tdesti leidis sig-
naalid olevat iilearustena, siis jirgnev hilistu-
mine oleks pidanud talle nditama sellise vaate
vigasust.

Sel momendil poolte lahinguristlejad mér-
kasid teineteist. Saades meeldetuletuse Tiger’ilt
Beatty kasutas helgiheitjat signaalimiseks Evan
Thomas’ele — késkides tal poorda Osti ning
pidada 25 s. Ent selle jarele ta unustas jille
nad. Saades lennukilt teate, et Hipper poordus
S, Beatty poordus OSO ja kui lahing algas, siis
alguses SSO ning hiljem S, kuid iihtki sona sel-
lest ei antud lahingulaevade koondisele teada.
7 miili Beatty taga varjatud suitsuga Evan
Thomas’e eskaader jiatkas liitkumist Ost suunas.

Vaid siis, kui Thomas méarkas Saksa lahin-
guristlejaid, ta sai aru, et Beatty oli poornud S.
Poordes alles niiiid ning avades tule vastasele
95 kaablilt, ta sai kohe katangu Von der
Tann’ile. On kerge ette kujutada, millised olek-
sid olnud tule tulemused siis, kui Thomas’e es-
kaader oleks saanud kohe algusest peale tip-
said teateid ja korraldusi. Milline oleks voinud
kiill olla siis Saksa viimaseina soitvate lahingu-
ristlejate saatus. Viimaseina séitvad Saksa la-
hinguristlejad oleksid olnud purustatud ning
Hipper surutud Osti poole.

Signaalid, mis puutusid ristlejate tulejao-
tusse, kutsusid esile kiill segaduse. ent vorrel-
des teiste vigadega need osutuvad vaid iiksi-
kuiks detailideks iildistes sidevigades. Ei tule
uskuda, et 6hk oli vaba; iimberpoordult otse-
sed ja kinnipiititud raadiod saabusid sildadele
iiksteise jérele sellise kiirusega, et komandorid
ei joudnud neid lugeda. Komandoride taskud
olid tdis radiogrammide plankette, mis saabu-
sid raadiokambrist, kuid suur osa ra#kis pisi-
agjust, kuna kaks kolmandikku ei omanud neist
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mingit olulist tdhtsust. Neid teateid aga, mil-
ledel oli otsustav vaartus, ei antud kiillalt kii-
resti edasi voi ei antud iildse edasi. Kibedal la-
hingu ajal on sama tihtis hoiduda tdhtsusetuist
radiogrammidest, kuivord tdhtis osata eral-
dada neid siindmusi, mis voivad iilemjuhatajat
aidata luua toelist pilti olukorrast.

Sakslaste poolel esinesid samasugused eksi-
mused. Hipper ei valgustanud tiielikult kuidagi
oma iilemusele toelist olukorda ning tema viga
ses suunas ei olnud ilma tdhtsate tulemusteta.

Orienteerudes lahinguristlejate jarele, mis
olid alustanud lahingut vastasega ja mis liikusid
sel ajal S, Scheer nigi ette suurepirase Ioksu.
Ta hoidis nimelt oma lahingulaevu selliselt, et
Beatty pidi tingimata sattuma ,,tasku® (to run
into a pocket) Hipperi ristlejate ja Saksa lae-
vastiku peajoudude vahele. Kuhu oleks siis
Beatty poornud — on kiill raske moistatada.
Kavatsusist loobuma sundisid Scheeri aga Hip-
peri signaalid: esiteks, et ta peab rasket lahin-
gut Inglise lahinguristlejatega ja teiseks, et
tema tulistamisega iihinesid Inglise viis lahin-
gulaevu (tegelikult oli neid neli). See sundiski
Scheeri loobuma kavatsetud 1oksust ning poor-
duma N appi dhvardavas olukorras viibivaile
luurejoududele.

Ent Hipper ei teatanud koéike. Ta ei infor-
meeri oma iilemust, et kaks vastase lahingurist-
lejat on pohja lastud. millega-vastase lahingu-
iiksuste arv vihenes kuuelt neljale, ei teatanud
ka, et Beatty ei nidita mingisuguseid kavatsusi
lahingudistantsi vihendamiseks ega ka seda, et
tema viimaseid laevu tulistatakse vastase la-
hingulaevade poolt niivord suurelt kauguselt,
et nende miirsud ei tee peaaegu mingisugust
kahju. Kui Scheer oleks olnud teadlik toelisest
olukorrast, vaevalt oleks ta siis oma esialgset
kava muutnud.

Indefatigable’i  ia Queen Mary uputamine
on fakt. mis sidevigade seisukohast wvaadates
omab erilist tdhtsust. Scheer sai seliest teada
jargmisel pdeval ia siis ka vangivoetud ingla-
silt. Jellicoe sai lahinguristlejate kaotusest sa-
muti teada alles jirgmisel hommikul. Kui t6m-
mata paralleele suure maavie lahinguga. siis
saame jaremise huvitava pildi: kaks vastase eri
diviisi osutusid hivitatuks, kuid iikski korpuse
iuhte, ei vditja ega kaotaja, ei suvatsenud tea-
tada sest oma armee ijuhatusele.

Sellist hoolimatust kohuste tditmisel —
tdhtsa teate saatmise alal — v6ib vabalt rekor-
diliseks nimetada.

Analiiiisides edasi lahingut méirkame, et
Beatty puudulikud signaalid lahingulaevadele
toid kaasa 16pnude 1onuks jargnevaid tagajirei.
Jatkates veel liikumist S suunas sai Beatty oma
kergeristlejailt teate, et ta liigub peaaegu otse
vastase peajoududele, milles ta veendus ka isik-

likult méne minuti parast. Kohe jirgnes poorde
signaal, kuid signaal nagu harilikult anti lip-
pudega ning lahingulaevad, mis jargnesid um-
bes 8 miili kaugusel taga, ei voinud seda niha.
Ainult siis, kui Evan Thomas kohtas tagasi-
poorduvaid lahinguristlejaid, tehti talle poor-
dumise signaal. Kuna Thomas ldhenes Saksa
peajoududele kiirusega umbes miil minutis, siis
osutus ta enne péorde 1opetamist peaaegu Saksa
lahingulaeva Konig’'i traversis. Barham ja
Moalaya said seepirast raskesti kannatada. Kogu
eskaader sattus vordlemisi pikaks ajavahemi-
kuks Saksa lahingulaevade tule alla.

Jargneva puuduse sidevigade nimestus
toome Corbetti raamatu jirele:

,Beatty raadio osutub viga selgeks naiteks tédpsate
teadete edasiandmise raskustest lahingus. Raadioantenn
Lion’il oli purustatud ning lahinguristlejate juhataja
parast pooret N andis semaforiga Princess Royal'ile —
., Ettekanne iilemjuhatajale: vastase lahingulaevad SO.“
Princess Royal’i vahiraamatus on see signaal jargmi-
selt sisse kantud: ,,Ulemjuhatajale 13bi Princess Royal’i
— kiire. Nagin vastase lahingulaevu SO. Minu koht
¢ —56° 86" N; 1—6° 4" Ost.”

Moningate laevade poolt vdeti teade oGigesti vastu.
Iron Duke’il saadi sest aru aga jargmiselt: 26—30
lahingulaeva n#htavasti SSO s6idavad SO kursiga.
Southampton’i teadet vastase kursi kohta hinnati siiski
oigesti.

Siinkohal peab méarkima fakti, et Iron Duke
oli véljaspool lahingut, kuna teised laevad vot-
sid siiski raadio Oigesti vastu. See asjaolu nii-
tab, et laevad olles seotud lahinguga, said side
raskusest siiski iile ning vea eest on vastutav
vaid lipulaev Iron Duke, kes viibis moni miil
eemal. Kiill peab aga markima viljadppe puu-
dust sel alal, kui sellisel tdhtsal momendil lipu-
laeval osutus selline raadiotelegrafist, kes ei
saanud raadiost aru ning lihtsalt luuletas selle.

Oine lahing.

00si tousid sidevead oma korgpunkti. Oeldes
liihidalt — kogu Saksa laevastik liikudes kur-
siga, mis oli teada Briti admiraliteedile, murdis
labi Inglise peajoudude taha koondatud dest-
roierite flotillide ja kergeristlejate. Seejuures
ta kaotas iihe lahingulaeva, kolm ristlejat ja
kaks destroierit, uputades inglastel iihe liideri
ja mneli destroierit. Kogu 66 jooksul Jellicoe ei
saanud kordagi teada, kus viibib Saksa laevas-
tik ja mis juhtus.

Andmed, mida Jellicoe omas pimeduse tule-
kul, rdskisid seda, et viimast korda ndhti Saksa
peajoude lilkumas eemale oma baasist. Ta tea-
dis, et wvastasele oli lahti kolm taandumise
suunda: Ems, Helgoland v6i Horn Reefs, kus-
juures vastase kasutada oli vordlemisi piiratud
aeg, et taganemist 1dbi viia veel enne koitu.
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Jellicoe teadis loomulikult, et iga teade vastase
asukohast, mis saadakse enne 66 algust, niitab,
missuguse kolmest suunast Scheer oli valinud,
ning voimaldab seega tal selle tee enne koitu
sulgeda.

Pohjusil, mis Jellicoe luges nahtavasti viga
tdhtsaiks, kuid mis siiani jddvad ajaloolastele
teadmatuks, ta millegipdrast ei eraldanud oma
joudude koosseisust mingit koondist, et luua
kontakti vastasega vo0i vihemalt saada temast
teateid. Ta koguni ei avaldanud ses mottes oma
koondiste iilemaile v0i komandoridele mingit
soovigi. Viimased teadsid vaid, et neid viiakse
S suunas ja pealegi vordlemisi imelikus rivis-
tuses. .

Ulemjuhataja motted ja kavatsused olid
neile teadmatud. Uhed komandorid moétlevad ja
arutavad, teised tdidavad kaske, kuid nad juba
noorest east peale teavad: ,,Ara pari ja aruta,
vaid tdida ja sure.”

Kogu paev ohk oli olnud kiillastatud teateist
ristlejate ja destroierite kokkuporkeist. Selliste
kokkuporgete jatkumiseks 60si oli palju tun-
nuseid, kuid iilemjuhataja ei pannud neile
vahematki rohku. Temale ei olnud need tea-
ted vajalikud, kuid vajas teateid vastase lahin-
guristlejate asukohast ja kursist. Kui vastase
joudude asukoha kiisimuses oli vaja erilist
tahelepanekut, siis lilemjuhataja oleks pidanud
ses suunas ka oma laevastikku informeerima.

Inglise admiraliteet andis tiitipilise pildi
sidevigadest. Kinnipiilitud ja deSifreeritud
Saksa radiogrammidest ta sai teada, et Scheer
noudis vilja tsepeliini hommikuseks luureks
Horn-Reefs’i rajooni ning médras laevastikule
kursiks alguses SSO # Osti, hiljem OSO %
Osti. See kurss viiski eespoolnimetatud punkti.
Admiraliteet informeeris laevastikku kursist,
ent jiattis markimata Horn-Reefs’i. Kui Jellicoe
oleks informatsiooni votnud toena, siis oleks ta
sellest teinud jirelduse, et vastase kurss viib
Horn-Reefs’i juurde. Arvates, et saadetud tea-
det voetakse just nii, aga mitte teisiti, admira-
liteet ei arvestanud seda, et tema teadet arves-
tatakse kohapeal inimese poolt, kel on vastasest
ka teisi teateid. Just admiraliteet oli ju see,
kes saatis Jellicoe’le raadio (selle kohta, et
Saksa lahinguristlejad olid jainud Jade rei-
dile), mis osutus aga valeks. -Kas ei voinud
uus admiraliteedi raadio olla samuti ekslik?

Admiraliteedi arvamine selle kohta, et Saksa
laevastik liigub Horn-Reefs’i suunas, kujunes
ju kolme faktori mdjul: nimelt Scheeri noud-
misest tsepeliini jirele ja kahest kursist, mis
Scheer andis laevastikule. Uht neist faktoreist
ta Jellicoe’le ei teatanud, piirdudes vaid kahe
viimasega.

Nonda siis admiraliteet loobus tdendavast
informatsioonist Jellicoe’le, mis vahest teda

oleks rohkem mojutanud, ja andis teate edasi
teatud mottes timbertootatult — ilma tdienda-
valt kinnitava elemendita. Jellicoe piiiidis koos-
kolastada saadud teadet olemasolevate teiste
andmetega, ent see ei iihtinud ning ta ei arves-
tanud seda. Oistes kokkuporgetes, seoses Saksa
laevastiku labimurdega Inglise destroierite flo-
tillidest, huvitab meid vaid {iiks ndhe, nimelt
Saksa lahingulaevadest mitte teatamine voi 6i-
gem nende mittedratundmine. Ristlejate ja dest-
roierite kokkupdrked olid kiillalt histi niha.
Jellicoe’le teatati neist, ent need kokkupodrked
ei muutnud sugugi tema kavatsusi.

Saksa lahingulaevadest mitteteatamise pea-
siiti langeb just lahingulaevadele Valiant ja
Mealaya.

Valiant’i komandor kirjutab parast lahingut:

»Kell 11 35 ohtul avastasime, et paremal ees teos-
tub Age lahing. Koigi andmete jirele meie selgitasime,
et sellest kokkuporkest votavad osa kaks Saksa ristle-
jat, milledel on kaks korstnat ja tostekraan keskel. Nah-
tavasti liikusid nad Ost suunas ja suure kidiguga.“1)

Malaya komandori raport raidgib aga jarg-
mist:

,»3 R taga paremal oli ndha vastasega kok-
kuporget; nihtavasti meie destroierid riindasid
kedagi samal kursil, millel liikusime meiegi. ..
Vastase esilaev, olles valgustatud Iohengutest,
omas kaks masti, kaks korstnat ja iseloomus-
tava kraana (ndhtavasti Westfalen’i tiitibiline
laev).“

Arutades neid kaht esitust meie seisukohast
leiame neis erinevuse. Valiant’i viga, kes ei
osanud #ra tunda iseloomustavat siluetti, on
lihtsalt rumalus, ja Ilopuks, kui Valiant’il ka
parast méargatud lahingut piisis arvamine liht-
sast ristlejast ning ei tehtud sest esitist, siis
Malaya viga on suurem. Viimase vaikimine ei
ole millegagi seletatav. Siiski sonad ,,samal
kursil, millel liikusime meiegi“ oleks vahest ehk
ainult kinnitanud Jellicoe arvamist selle kohta,
et vastane oli ldinud S. Viimane arvamine lei-
dis juhuslikku kinnitamist k.-ristlejalt Birming-
ham.

Kogu 066 moodus destroierite riinnakuis
Saksa lahingulaevadele ning selles ei olnud
kahtlust, et need olid lahingulaevad. Juba kell
1140 ohtul, kui vigastatud destroier Broke
porkas kokku destroieriga Sparrowhawk, olid
paljud veendunud, et kohatud vastase laevad
kuulusid Westfalen’i tiitipi. Umbes tund hiljem
iiks Saksa suuri laevu rivis rammis ja uputas
Inglise 10 flotilli destroieri Twurbulent, mis 16i-
kas vastase rivi. Turbulent’i ees litkuv destroier
Petard libises onnelikult vastase helgiheitja
kiirest vélja ning kadus pimedusse. Kuigi tema

1) Jutland Papers.
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— nagu seda mirgitakse inglise ametlikus tea-
daandes — markas Saksa nelja lahingulaeva
kiiluveerivis, ei poornud ta tagasi ning ei tea-
tanud sellest ka iikski destroier.

Veidi hiljem k.-ristleja Champion iihes
kolme destroieriga sattus vastasele ja tundis
dra vastase laevad (soomuslaevade tiiiip), ent
ta pooras dra vastasega kohtamast. Viimasena
soitev destroier laskis vélja torpeedo ning sel-
lega koik loppeski.

Vaid liideri Faulknor komandor kapt.-leitn.
Stirling osutus oma korgusel. Nii enne ataaki,
mis 16ppes Pommern’i uputamisega, nii ka pé-
rast seda ta informeeris raadio teel iilemjuha-
tajat méargatud Saksa lahingulaevadest, ent
neid raadiogramme I'ron Duke’il ei voetud vastu.

,»The Jutland Scandal“ raamatu autor adm.
Bacon oletab, et Stirling’i raadiod ei joudnud
kohale seepirast, et sakslased segasid tugevasti
inglasi raadioteadete edasiandmisel. Ent saatja
ei voinud seda mitte teada ja oli kohustatud
kordama seda seni, kuni raadio oleks kviteeritud.

Kokkuvotteid.

Kogu késitelust voib sideteenistus hankida
palju Opiseid, mida vo6iks kokku votta jirg-
miselt :

1) Kboik korraldused peavad pohjenema
kindlal informatsioonil ning peavad olema koos-
tatud selliselt, et anda arusaadava ja selge pildi
olukorrast.

2) Kui muuta oma plaane voi otsuseid, siis
ei tohi unustada, et teised voib-olla just teevad
oma arvestusi nende eelmiste pohjal. Peab mee-
les pidama vajadust informeerida koigest, mis
oli seotud esialgsete kavadega (prantslaste vie-
osade transporteerimise kava s6ja algul).

3) Arge korrake automaatselt alluvuse kor-
ras korraldusi, mis on adresseeritud teile, ilma
arvestamata neid tagajargi, mis korraldus voib
esile kutsuda teistes tingimustes (adm. Milne’i
korraldus adm. Troubridge’ile).

4) Ei tohi anda iialgi sellist korraldust,
mille mote voib muutuda olukorraga, ilma nende
pohjuste selgitamata, mis selle korralduse esile
kutsusid (Beatty poore 8 R Doggerbank’i lahin-
gus).

5) Kui vajate mingisuguseid teateid oma
kavatsuste labiviimiseks, drge lootke vaid nende
saamisele just seepirast, et selliste teadete saa-
mine on teenistusega voi midrustikkudega ette
ndhtud iildse, vaid noudke neid (Jellicoe eba-
onn 60si parast Jutlandi lahingut Saksa pea-
joudude avastamise alal).

6) Kui omate mingisuguse informatsiooni
saatmisel seda informatsiooni kinnitavaid fakte,
— arge unustage teatamast neid ka adressaa-
dile, et temagi voiks jagada teie veendumust

(raadio admiraliteedilt adm. Jellicoe’le Scheeri
kursi kohta).

T7) Peab podhjalikult kalkuleerima iga sona
signaalis, et hoiduda selle valest tolgitsemisest
isiku poolt, kellele ta on madratud (Beatty sig-
naal kursist Doggerbank’i lahingus).

8) Peab kasutama sidevahendeid vastavalt
olukorrale, s. o. selliseid, mis annaksid teie kor-
ralduse koigile, kes peavad selle saama (Beatty
signaal lahinguristlejate lahingus).

9) Andes korralduse kohapealsele iilemale
mérkige dra selgesti ja kindlalt, kus teie juhti-
mine lopeb, mirkides dra ka seda, et saadud
instruktsioonid voib lugeda annulleerituks sel
juhul, kui seda olukord ja kohapealsed asjaolud
nouavad, mis talle kohapeal on kindlasti pare-
mini teada (admiraliteedi instruktsioonid adm.
Cradock’ile enne Koronel'i lahingut).

10) Peab alati oma alljuhte hoidma tead-
likkuses oma tildistest ideedest ja ldhemaist
kavatsusist, meeles pidades, et iga moment nad
voivad olla sunnitud asendama teisi (Beatty
Doggerbank’i lahingus. Oine Jellicoe rivistus
péarast Jutlandi lahingut).

Koigist loendatud punktidest tuleb viimasele
koige suuremat tdhelepanu piihendada, mitte
ainult seepérast, et see on koige tdhtsam, vaid
ka seepérast, et lahti saada vananenud ja sisse-
juurdunud vaateist sel alal.

Vaatame ldhemalt korraldust Falklandi la-
hingus, mis anti abiristleja Macedonia koman-
dorile. ,,Ules otsida ja hivitada vastase trans-
pordid.“ Komandor sai korraldusest aru téie-
likult ning havitas moétlematult kaks transporti
vaartusliku soelaadungiga. Keegi teenistusisik
oli kirjutanud paketile, mis oli adresseeritud
vast rivisseastuvale uuele lahinguristlejale T4-
ger, ,,Salajane“. ,Mitte avada“. Tiger’i koman-
dor, samasugune tdhendrija kui Macedonia ko-
mandorgi, ei avanud paketti ning ristleja vii-
bis seetottu kaks nidalat ilma salajaste tunde-
signaalideta.)

Neile, kes loevad seda mittevajaliseks, et
tilemjuhatus tdiendaks omi korraldusi vastavate
selgitustega, voiks soovitada ldbi lugeda Nel-

son’i eluloo.

See admiral omas vadrtuslikku harjumust
hoida oma alluvaid juhte asja kursis koiges,
mis ta kavatses, kui ka selles, kuidas ta kavat-
ses. Abouquiri lahingu algust méirkis mitte
moni kursi signaal, vaid signaal ,;admiral ka-
vatseb riinnata avangardi ja vastase tsentrit®.
Villeneuve’i iilekaalukate joudude tagaajamisel
Nelson seletab oma komandorele: ,,Arge imes-
tage, kui ma ei tungi neile peale kohe viivita-
matult; ilma lahinguta meie igatahes ei lahku.

1) Filson Jong — ,,With Beatty in the North Sea.“



Hiljem ta andis neile kuulsa riinnakukava, kus
leiame jargmise lause: ,,Admiralid ja koman-
dorid ... teades minu kavatsusi, anda otsustav
lahing liihikesel lahingukaugusel — ei tule
imestada minu signaalide puudust.“ Ja lopuks
kuulsad Nelson’i sonad: , Kui signaalidest ei
saada aru voi nad ei ole ndhtavad, iikski koman-
dor ei eksi, kui asetab oma laeva tédiesti vas-
tase vastu.”

Loomulikult esinevad vastastikused arusaa-
matused alati ning eriti veel meie allvee- ja
torpeedoriinnakute ajajargul.

Doggerbanki lahingus niis koik viga selge,
ent tagajirg markis siiski vastupidist. Loodeta-
vasti Beatty oleks voinud piirduda vaid signaa-
liga, millel oleks olnud vaid moraalne tihendus.
Niiteks kas voi signaal: ,,Inglismaad rahuldab
vaid tiis kott“ (whole bag). Moor ei oleks ol-
nud segi aetud ning ei oleks juhtinud ristlejaid
,,juba mahalastud lindu lopetama®. Kui aga
Beatty oleks tahtnud olla téppis, siis ta voinuks
vaid teatada, kui kaugele taganevat vastast taga
ajada, s. o. mirkides dra ohtlikkude vete piirid,
kuhu ta ei kavatsenud tungida.

Sellised juhised on eriti vajalikud niivord
keerukais ja segaseis olukorris, kui seda oli
31, mai 1916. a. ohtu. Aega raadiote Sifreeri-

miseks oli ju kiillalt, seeparast oletades, et Jel-
licoe parast vastavaid korraldusi rivistuse ja
kursi kohta oleks poordunud laevastiku poole
signaalidega: ,,Kavatsen hoiduda vastase lahin-
gulaevade ja tema baaside vahel. Lahingurist-
lejad ja lahingulaevad takistavad vastase taga-
nemist Emsi ja Helgolandi suunas, destroierite
flotilid — Horn Reefs’i suunas. Igasugusest
vastase lahingulaevade libimurde katsest tea-
dada viivitamatult. Kergete joudude riinnakutel
ei ole tidhtsust, kui vaid sellega ei avastata vas-
tase peajoude.“

Selline korraldus oleks pohjustanud seda,
et iga juht, kes oleks miarganud vastase lahin-
gulaeva, oleks sellest kohe esitanud iilemjuha-
tajale ning votnud tarvitusele koik vahendid, et
teade oleks médratud kohale jdudnud.

Seda Jutlandi lahingu tdhtsamat opist voiks
maéarkida jargmise lihtsa kiisimusega, mille peab
esitama endale alati iga iilemus: , Kas teavad
mulle alluvad iilemad v6i juhid minu plaane ja
ldhemaid kavatsusi niivord hésti, et juhul, kui
hukkun mina ja minu staap — mis vo6ib juh-
tuda koige tdhtsamal olukorra momendil —
nad oskavad kiiresti ja moistlikult need soori-
tada?“ Kui sellele kiisimusele voib vastata jaa-
tavalt ja rahuldavalt, siis ka side hédaoht on
viidud miinimumini. Iva.

Ulevaade MALU tegevusest 1939. aastal.

1939. aastal tditus viis aastat Merevie
Allohvitseride Laskespordi Uhingu tegevusest.
Juubeliaasta tahistamiseks kingiti ithingule kolm
auhinda ihingu liikmete omavahelisteks
laskevoistlusteks.

Uhingu juhatus koos kinkijaiga tootas vélja
nende auhindade voistlusmédrused jargnevalt:

Hobekarikale peetakse laskevoistlusi
punktilaskmises muutmata sojapiissist a) D =
300 m 3X10 lasku, b) kiir- ja nipslaskmises
a 10 lasku. Auhinna omandab see laskur, kes
on saavutanud koige rohkem punkte. Auhinda
tuleb kaitsta kaks korda jarjest voi kolm korda
vaheldumisi.

Kirjutuslaua garnituurile pee-
takse laskevoistlusi punktilaskmises 22-kal. piis-
sist D = 50 m 3X10 lasku. Auhinna omandab
see laskur, kes on saavutanud koige rohkem
punkte. Auhinda tuleb kaitsta kaks korda jar-
jest voi kolm korda vaheldumisi.

Kristall-kannule peetakse laske-
voistlusi samadel tingimustel kui hobekarikale,
ainult selle erandiga, et auhind on vilja pandud
ithekordseks voistluseks.

1939. aasta 01. jaanuariks oli tihingus liik-
meid 36, kuna 31. detsembriks juba 40.

Tegevusaastal peeti iiks peakoosolek ja
kaheksa juhatuse koosolekut. Peale selle on
juhatus korraldanud viis (5) peo-ohtut, kust
saadud puhas-sissetulek on ldinud relvade mu-
retsemiseks. Thingut on rahaliselt toetanud
Merevide Allohvitseride Kogu ja Merejoudude
Baasi majandusiilem.

Klassikatsed.

Klassi’liqtseid korraldati: tais-, vaikekaliibr.
piissest, s0ja- ja vabapiistoleist kokku iiheksa
(9),tkus3uures sooritasid klassikatsed 21 las-
kurit.

Klassilaskurite seis 31. detsembril 1939. a.

\\\ Klass ;_g : g | 0 I % j

Relv \ vg’ E & 2.. kl. kl. kl. ic E
Taiskaliibr. pliss . . 1|{— | 8| 9| 3|[— |19 ]| 40
Vdikekaliibr. piiss | 7(10| 10| 3| 8| 40
Séjapiistolist . . .| — 1 Yol 2 1| — |36 40
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Klassilaskurite seisu vorreldes eelmise aas-
taga nideme, et ka sel toorohkel aastal on meie
laskurite klassitase tousnud 7,5%.

Laskevoistlused.

1) Merejoudude Staabi {iilema nimelisele
randauhinnale ettendhtud laskevoistlused pidid
tulema esimesiks, kuid jiid 1939. aastal pida-
mata vodistlejate teenistusest olenevail pdhjusil.

Réndauhinna ,Laskuri kuju“ voitis 1938.
aastal esimest korda Mereviae Allohvitseride
Laskespordiiihing ja kaitseb seda senini.

2) 21. mail Allohvitseride Laskespordi Kesk-
tihingu poolt korraldatud véiikekaliibr. piissi
laskevoistlustest punktilaskmises (D — 50 m
3X20 lasku normaalméirgile) viljapandud 18
individuaalauhinnale vottis osa iile riigi 21

tthingut kokku 165 laskuriga.

Merevie Allohvitseride Laskespordiiihingu
liikkmeist voistles 5 laskurit ja tuli kohale:
vanemmaat Jalak, Aleksei 567 p. 25. kohale.

3) 16. ja 17. septembril Allohvitseride
Laskespordi Keskiihingu poolt korraldatud
meeskondade lahingulaske voistlused séjapiis-
sidest punktilaskmises véljapandud 25 indivi-
duaalauhinnale vottis osa iile riigi 20 iihingut
kokku 150 laskuriga.

Merevie ALU meeskond 9-liikmelises koos-
seisus tuli 14. kohale 1697 p.

4) 01. oktoobril Sojavigede Staabi Allohvit-
seride Kogu ja Merevie Allohvitseride Kogu
liitkmete vahelisest laskevoistlustest punktilask-
mises iihele ridndauhinnale ja 8 individuaal-
auhinnale tuli kohtadele iithingu liikmeist:

Paieskalribr. pUsisLst:
(D = 300 m 3X10 lasku 3 asendist normaal-
mérgile)
1. vanemmaat Jalak, Aleksei
ITI koht, auhind.
2. vanemmaat Kapten, Gustav 241 punkti —
IV koht, auhind.

249 punkti —

1): . Bobekorikass —
kullasepp hr. E. Prand{ilt,
2) Kirjutuslaua garnituur”
— Merevde Allohvitseride
Kogult ja 3) ,Kristall-kann”
— Allohv. Laskespordi Kesk-
ithingu esimehelt¢ hr. noorem-
veebel Kits'elt,

Viaikekaliibr, plissist:
(D = 50 m 3X10 lasku 3 asendist normaal-
margile)
1. vanemmaat Jalak, Aleksei.
II koht, auhind.

2. nooremmaat Alunurm, Harry 276 puhkti —
IITI koht, auhind.

Réandauhinna ,,Voitja kuju* voitis Merevie
Allohvitseride Kogu meeskond jaavalt (vt. aja-
kiri ,,Merendus nr. 6, k. 271 — 39. a.).

Loodetavasti iilalnimetatud kogude juhatu-
sed leiavad ka 1940. aastal mingi paisetee, et
oma lifkmeskonna laskurite {ihisto6 ei laguneks,
vaid et see voiks veel senisest intensiivsemalt
jatkuda.

5) 22. oktoobril Eesti Laskurliidu Meistri-
voistlustest votsid osa meie ilhingu liikmeist:

288 punkti —

Sojapilissist — iile riigi 114 laskurit
(D = 300 m 3X20 lasku, punktilaskmine)
Vanemmaat Jalak, Aleksei, 516 punkti IV koht.

Sojapiistolist — iile riigi osavotjaid
85 laskurit
(D = 25 m 6X5 lasku, punktilaskmine)
Vanemmaat Jalak, Aleksei, 266 punkti, 23. koht.
Admin. vanemmaat Sool, Gustav, 247 punkti,
73. koht.

6) 18. ja 19. novembril Merejoudude Juha-
taja rédndauhinnale ,,Hobekauss“ voistlesid
punktilaskmises Merejoudude Allohvitseride
Laskespordiiihingute meeskonnad ja saavutasid
jirgmised tulemused:

Aegna :f:::; N‘I'(;;e- Suurupi

S&japiissist (D =300 m). 1160 | 1072 | 1108 942
e kiir- ja néps. 619 663 509 364

Kal. 22 piissist . . 1388 | 1347 | 1356 | 1305
Kokku . | 3167 | 3082 | 2073 | 2611
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Réndauhinna voitis Aegna saare Koman-
dantuuri  Allohvitseride Laskespordiiihingu
meeskond esimest korda, kelle keskmine tule-
mus oli 633,4 iiksiklaskuri kohta vo6i 31,8 punkti
parem oma kaasvoistlejaist.

7) 1939. aastal ei olnud voimalik korraldada
tthingu liikmeile omavahelisi laskevoistlusi, sest
litkmed olid tugevasti seotud oma otseste tee-
nistuskohustega.

Juhatusel oli raskusi eespool loetletud voist-
lusteks meeskonna kogumisega, nii et tihti tuli
ettendhtud laskeharjutuste ja ka isegi laske-
voistluste aegu muuta, kuid siiski koos to6tades
oma ldhemate iilematega suudeti nii mondagi
dra teha ja ei saa iitelda, et iihing ei tegutsenud.

Koike kokku vottes peab iitlema, et meile
erakordselt pineval ajal tegutsevad meie lasku-
rid siiski ennastsalgavalt. Juhul, kui laskuril
ei ole voimalust minna laskerajale, tegutseb ta

kodus. — Vaadeldes laskuri kodu véi selle timb-
rust leiame peagi mone nurgakese, kuhu on
asetatud vastav mérkleht, millele sihtides aren-
‘datakse oma voimeid, et laskerajale tulles kind-
lalt ja julgelt voiks padsta kukke, teades, et
relva kisitsemist ei ole unustatud.

Sellised ,kuiva kiimne noppijad®“ on kiill
meie iihingu parimate laskurite hulka kuuluvad,
kuid neist tuleb votta eeskuju ka teistel lasku-
ritel, et jouda parimate hulka.

1940. aastal peale iihingu poolt ettendhtud
individuaalauhindade tuleb iihingu litkmeil
omavahel tugev jouproov ka eespool loetletud
kolmele auhinnale, mis iihingule kingiti tema
viienda aastapdeva puhul ja on seni vilja
mangimata.

Niisiis lootes laskurite innukale tegevusele
tahab iihing ka tdnavu jitkata edukat tegevust
laskespordi alal. G 3.

Eesti kaubalaevastik.

1940. a. Eesti laevade registri jargi oli 7. veebruaril 1940. a. Eesti laevade koosseis

jargmine:
Aurulaevad Mootorlaevad Mootorpurjelaevad Purjelaevad Koy kekspu
Suurus
Mahut Mahut Mahut Mah M
br. reg.-tn. Arv bt Arv bt Arv ke Arv e e Arv L e
: br. br. br. br. br.
20— 100 b 11 9 290 28 1506 86 3711 127 5818
101— 300 15 2874 - — 15 2641 8 1668 38 7183
301— 500 10 4415 1 494 ) 1755 4 1376 20 8039
501—1000 22 16576 1 604 if 583 it LT 25 18479
1001—1500 34 44703 — — — — S 3784 37 48487
1501—5000 b7 126414 — — — — - — b7 126414
Kokku | 143 | 195292 11 1388 49 6485 101 11256 304 214420
10 aastat tagasi, s. 0. 1929. a. oli koosseis jargmine:
Aurulaevad Mootorlaevad _ Mootorpurjelaevad Purjelaevad Kito skivdk=u
2 Sr::r:: ok Mahutus 8 Mahutus Pra Mahutus o Mahutus = Mahutus
br. br. br. br. br.
20— 100 3 182 8 298 15 507 201 7752 227 8739
101— 300 10 2166 1 214 8 1514 38 7020 57 10914
301— 500 8 3409 2 665 8 2691 9 3280 27 10045
501—1000 5 3566 2 1134 i 574 1 758 9 6032
1001—-1500 10 12697 — — T — - — 10 12697
1501—5000 12 24281 — — == - — — 12 24281
Kokku | 48 46301 13 2311 32 I 5286 249 18810 342 72708
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Moodunud aastal on tulnud juurde koige
rohkem aurikuid suurusega 1500—2000 br.-
reg.-t. — tervelt 11 tk. Teistest juurdetulnuist
on koige suurem — 4 543 br.-reg.-t. ,,Vapper®,
omanik Tallinna Laevaiihisus ja teised.

Puht mootorlaevu on tulnud juurde ainult
2 m/l — 820 br.-r.-t. Nendest iiks on endine
tuntud Eesti purjek ,,Tormilind“. Ara on lii-
nud 6 mootorlaeva — 1360 br.-r.-t.

Mis puutub mootorpurjekaisse, siis siin on
juurdekasv suurem kui kahanemine — nimelt
juurde tuli 10 m/p. limarguselt 600 br.-r.-t.
Nendest koige suurem ,Jaen Tedr“ — 371
br.-r.-t., omanik kpt. Tedr, Saaremaal ehitatud.

Purjelaevade arv on endine vorreldes 1938.
aastaga, kuid mahakustutatud laevade tonnaaz
on iimarguselt 200 br.-r.-t. vorra suurem Kkui
juurdetulnud laevade maht.

Kuidas arenes tegevus kaubalaevastikus
1939. a., selle kohta saame iilevaate ,,Eesti
laevaomanikkude {ihisuse 1939. a.
tegevuse aruandest® jirgmiselt:

Kaubalaevastik ja laevanduse iildkiisimused.

a) Eesti kaubalaevastiku koos-
tises toimus 1939. a. vordlemisi suuri
muudatusi. Kuna tihendatud aasta alul laeva-
hinnad olid langenud tasemele, mis ka Eesti
laevaomanikel voimaldas oma tonnaazi uuen-
dada, siis kasutati seda voimalust kaunis oht-
rasti.

1939. a. soetati juurde 36 uut iiksust, kogu-
summas 49 450 br.-r.-tn., nende hulgas 31 auri-
kut ja mootorlaeva 48 897 br.-r.-tn. Enamik
juurdesoetatud laevust — 33 — osteti vilis-
maalt, kuna kodumaal ehitati vaid 3 vidhemat
mootorpurjekat.

Samal ajal — 1939. a. — vihenes Eesti
kaubalaevastik 25 iiksuse 14 806 b7.-r.-tn. vorra,
nende huigas 18 aurikut ja mootorlaeva 13 411
br.-r.-tn. Vilismaale miiiidi 12 laeva 8 496 br.-
r.-tn., mereohtude tottu hukkus 4 laeva 2370
br.-r.-tn., lammutati ja kustutati registrist 6
laeva 600 br.-r.-tn., kuna 3 laeva 3 340 br.-r.-tn.
langesid ohvriks s6jaohtudele.

Seega oli Eesti kaubalaevastiku neto juurde-
kasv 1939. a. 11 iiksust 34 644 br.-r.-tn., mil-
line juurdekasv on suurim meie iseseisvuse ajal
ja tunduvalt suurem kui viimaseil aastail, mil-
lal see oli vastavalt:

1936. a. 19166 br.-r.-tn.
1937. a. 8714
1908 h 1371 .,
1939. a. 34644

1939. a. juurdeostetud laevade hulgas olid
mitmed uuemad iiksused, mis lubas loota, et
olude paranedes ja kapitali kasvades meie kau-

balaevastik ka koostiselt uueneb. 1939. a. sep-
tembris alanud suurriikide soda viis laevade
hinnad aga korgele iiles ning seetottu ei voi
soja kestusel tonnaaZi juurdekasvu normaalselt
enam loota.

b) Laevanduse iildpoliitika alal
1939. a. peab eristama kiisimusi enne ja pirast
s0ja puhkemist.

Aasta alul valitses veoturgudel iildiselt vai-
kus, mis kestis kogu aasta esimese poole ja mille
tottu veohinnad olid ddrmiselt madalad. Ena-
mik riike jatkas oma laevanduse subsideerimise
ja toetamise poliitikat. Neile riikidele (Saksa,
Prantsuse, Belgia, Itaalia, Jaapan, USA jne.)
jargnes 1939. a. kevadel ka Inglismaa, kus ra-
kendati ellu suurejooneline kava oma laevan-
duse toetamiseks, mis nigi ette aastas laevan-
dusele kuni 8 milj. £ riiklikke toetusi. Peale
muu asus Inglismaa moéjutama ka laevade
miitigiturgu, keelates ,,second-hand“ tonnaazi
miitligi valismaale, eesmirgiga hoida neid laevu
oma kasutuses voéimaliku s6ja puhul, nn. ,lay
up and build scheme*.

Endiselt jatkas 1939. a. kuni s6ja puhkemi-
seni Euroopas oma tegevust Tramp Shipping
Admanistrative Committee ookeani viljavedude
korraldamisel kokkulepitud miinimumprahtide
alusel. Seevastu aga Baltic & International
Maritime Conference loobus 1939. a. Balti ja
Valge mere metsavedude viimisest miinimum-
prahtide alla.

S0ja puhkemisega kaotasid miinimumprah-
tide lepped muidugi oma moétte, kuna veohin-
nad mitmekordselt tousid. Isegi vastupidi, suu-
rem osa riike, mis vajavad oma rahvamajan-
duse kaigushoidmiseks suuremat masskaupade
importi, panid oma laevade jaoks kehtima eri-
lised maksimaalprahinormid.

Soja puhkemisega tousis erapooletute riikide
laevandusele terve rida uusi raskusi, nagu:
1) 99% maailmamajanduses liiklevate kaupade
kuulutamine sojakonterbandiks; 2) takistused
erapooletute riikide merekaubandusele ja laeva-
soidule, erapooletute laevade Kkinnipidamine
kontrollsadamais jne.; 3) suurenenud héada-
ohud meresdidus ja uued seni tundmatud ja
rahvusvahelisis leppeis mitte ettendhtud mee-
todid laevade hivitamisel; 4) sagedased rasku-
sed meeskondadega ja 5) raskused laevade
varustamisel kiittematerjaliga jm.

¢) Eesti laevanduse iildpolii-
tika piisis 1939. a. iildiselt endistes joon-
tes. Laiemais ringkonnis niib pidevalt kasva-
vat arusaamine meie laevanduse kui rahvusliku
majandusala tédhtsusest.

Tegelikult meil 1939. a. mingisugust tildist
laevanduse arendamise kava ei teostatud, kuid
samuti valitsuseasutised kui ka krediitasutised



suhtusid laevandusse heatahtlikult ja iilesehi-
tavalt. Maksunduse alal midagi uut ei toimu-
nud, kiisimuse all oli kiill vanalt ostetud laevade
amortisatsiooni protsendi tostmine, mis aga
tegelikult ei teostunud. Krediidi alal anti uut
pikaajalist laevanduse krediiti 0,5 milj. kr.
7%-diga, kuna palutud oli 1 milj. kr. 4%-diga.

Raskusi tekitas valuuta saamine laevade
ostmiseks, kuid laevanduse organisatsioonide
poolt ettevoetud sammude tagajarjel leidis ka
see kiisimus rahuldava lahenduse.

Majandusministri vastutulekul lubati ka
1939. a. laevanduse tuludest 30% reserveerida
maksuvabalt laevade juurdesoetamise ja laeva
prahtide tagamise erifondi.

Palju uut t6i Euroopa suurriikide vahel puh-
kenud soda meie laevandusele eriti kaubalae-
vastiku séilitamise ja sotsiaalsel alal. Kohe soja
puhkedes noudsid korraldamist palgatingimu-
sed ja meeskonna kindlustus sojaohu vastu,
mida ka lahendada suudeti vastavate kokku-
lepete solmimistega laevaomanikkude ja laeva-
pere organisatsioonide vahel, mille alusel hakati
meremeestele maksma erilist soja-lisahiivitust
ja korraldati nende kindlustamine s6jaohu
vastu.

Laevaomanike kaastool teostati ka sojaohu
kindlustuste korraldamine kodumaal nn. ,E e s -
ti Puuli®“ loomisega, milline asutis ka jou-
kohaselt on kaasa aidanud laevade ja kaupade
kindlustamisel s6jaohu vastu. Kahjuks on
n,Puuli“ tegelikust toost eemale jaetud laeva-
omanikkude esindus, mis vahest asjale oleks
voinud kasuks tulla. Sojaohukindlustuse nou-
kogu tegevusest votavad osa kiill ka laevaoma-
nikud, ent viimase asutise tdhtsus on viiksem.

Suuri raskusi meie laevandusele tekitas
Eesti laevade kaaperdamine ja kinnipidamine
sodivate riikide kontrollsadamais ja uputa-
mine sodivate riikide poolt.

d) Prahiturul oli olukord 1939. a. alul
vaga vilets. Maailma tahtsamal veoturul, vilja-
vedudel, vihenes vedude hulk vorreldes 1938. a.
sama ajaga veelgi, olles eriti vidike La Platast.
Nii oli isegi Tramp Shipping Administrative
Committee sunnitud sealseid miinimumprahte
5/ —s. 0. 20% vorra alandama. Pohjus seisnes
selles, et 1938. a. viljasaak oli Euroopas ja
Pohja-Ameerikas iildiselt iile keskmise ning
poliitilise drevuse jireldusel oli kogutud ka
suuremaid tagavarasid. Veidi elavamad olid
aasta alul vanaraua ja maakide veod, mille jérgi
pidevalt kasvav sojatoostus suurt tarvet tundis.
Meie laevu eriti huvitavail metsavedudel Balti
ja Valgest merest langesid veohinnad isegi alla
1937. a. miinimumi. Siin oli drevate olude moju
teissugune, takistades lepingute sdolmimist pi-
kema aja peale. Prahtide madala taseme tottu

pandi paljud laevad seisma, ja nii oli ka Eesti
vilissoidu kaubalaevastikust 1. apr. 1939. a.
tegevuseta seisus iile 30 000 br.-reg.-tn., s. o.
ca 20% vastavast tonnaazist.

Teisel veerandil niitas olukord prahlturul
iildiselt paranemise tunnuseid. Prahid tousid
nii iile-ookeani kui ka Euroopa vedudel, tous oli
eriti tunduv mai I6pul ja juuni alul. Selle tousu
tingis peamiselt uus soja-tagavarade soetamise
laine Euroopa riikide peres kui ka hea viljasaak
Louna-Ameerikas.

Juuni 16pul oli prahihindades uuesti véikest
tagasiminekut méirgata, ent iildiselt kestis pra-
hiturul juuli- ja augustikuus siiski vidike tous.

Septembrikuus, s6ja puhkedes, tousid aga
veohinnad kohe kaunis tunduvalt. Esialgu oli
prahiturg veel vilja kujunemata ja osa laeva-
omanikke pidi endisi rahuaegseid madala hin-
naga solmitud veolepinguid tditma, kandes suu-
renenud kulude tottu suuri kahjusid. Ka oli
soja alul raske laevade kindlustust s6jaohu
vastu ‘toimetada, mille tottu ka mitmed Eesti
laevad pidid monda aega tegevuseta seisma,
kuni kogu laevasoit sojaaegsele korrale iile laks.

Aasta 1oppedes ja soja kestes tousid loomu-
likult veohinnad, iiletades rahuaegseid veohindu
mitmekordselt. Kuid samal ajal olid tunduvalt
kasvanud ka laevaomanike viljaminekud. Mees-
konna palgad kuni 300%, toit kuni 200%, soed
kuni 400%, kusjuures nende saamisega on sa-
geli suuri raskusi, tunduvalt kallinesid ka olid
ja muud materjalid. Uue suurema kulupostina
tuli juurde s6jariisiko kindlustus, kuna tundu-
valt takistavad laevade teenistusvoimalusi ka
sodivate riikide poolt kehtima pandud kitsen-
dused. Siia tuleb lisada veel ka sagedased ja
suured kulud, mis seoses pideva meeskonna
vahetamisega. Paljudel laevadel tuleb ka laa-
dungite jarele kaua oodata, eriti moningais
sadamais, ning raskusi teeb ka punkrisiite saa-
mine ja muud asjaolud. Seetottu on sOjaaegne
laevasoit ja selle tagajiarjed suurel maidral koi-
kuvad ning tildresultaadi saamiseks tuleb votta
keskmine.

e) Vidlissdidu liinilaevandus
arenes 1939. a. rahuldavalt. Senistele liinidele
lisandus veel Tallinna—Kopenhaageni segaveo
liin, kuna Tallinna—Stokholmi liinil rakendati
suvehooajal tegevusse uus suurem laev. Kah-
juks aga tegi Euroopa suurriikide vahel puh-
kenud sdda ja erakordselt kiilm talv meie liini-
laevandusele suuri takistusi. Tallinna—Stok-
holmi kui ka Tallinna—Kopenhaageni liini-
laevad kaaperdati ja peeti kauemat aega kinni.
Tallinna—Hamburgi—Rotterdami—Antwerpeni
liinilaev pidi s6ja tottu juba septembris oma
tegevuse lopetama, kuna Tallinna—Helsingi
liinil katkes iihendus Soome-SSSR-i s6ja alul.
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Lopuks el saa mainimata jatta, et talvise iihen-
duse pidamise tegid voimatuks ka erakordselt
rasked jadolud Balti merel.

f) Rannasdidus voib 1939. a. liinide
tegevusega rahul olla. Endiselt raskes olukorras
olid aga rannasoidu purjelaevad ja mootor-
purjekad, kuna veohinnad rannasoidus liiga
madalad on selleks, et see majandusala meil
areneda saaks. 1939. a. jideti rannaséidus keh-
tima Kaubandus-toostuskoja poolt viljatootatud
1938. a. normaalveohinnad.

gy "Rahvamajanduslikult andis
kaubalaevastik 1939. a. tohusa toetuse meie
majandusele. Ainuiiksi véilissdidus juba voib
arvestada rahvamajanduslikku tu-

lukustlaevandusestiile 8 milj. kr.
neto.

h) Kaubalaevastiku tuleviku
poliitika on tidhtsamaid kiisimusi, millega
tuleb tegelda ldihemal ajal nii laevanduse ring-
kondadel kui ka riigiasutistel. Eesmirgiks
peaks olema leida teid meie kaubalaevastiku
kui olulise majandusala siilitamiseks ja ta elu-
jou alalhoidmiseks. S6da nouab laevasdidult
oma ohvreid ning meie vananenud tonnaaZ va-
naneb soja olukorras, kus remontimine ja kor-
rashoid on raskendatud, eriti kiirelt. Seetottu
on ldhemas tulevikus laevade véljalangemised
valtimatud. Kui tahame aga hoida laevandust
tagasimineku eest, siis tuleb leida teid kauba-
laevastiku uuendamiseks ja viljalangenud lae-
vade asendamiseks.

Laevade tonnaazist.

Et saada ettekujutust laevade suurusest,
tarvitatakse harilikult iitlust ,laeva suurus nii
ja nii mitu tonni“. See ei ole kiillaldane, et
saada tiit pilti laeva suurusest. Mootihik
,,fonn“ on nii raskuse kui ka laeva ruumi mahu-
tuse mootmiseks. Seepirast tuleb alati teha
vahet kaalutonni ja mahutustonni
vahel. Vaatleme seda kiisimust vihe lahemalt.
Koigepealt, kust on périt sona ,,tonn“? See ing-
liskeelne sona ,,ton“ on parit ajastust, kui lae-
vadel kaupu veeti kinnistes ndudes, tiinnides —
ingliskeele ,,ton*“. Sellest ajast on parit laevade
suuruse mootmine tonnides, olgugi et selle suu-
rus, mis esialgu oli mitmesugune, nii mahutuse
kui kaalu iihikuna, tidpselt kindlaks on miéra-
tud hiljem.

Praegu on tonni suurus kindlaks méadratud
jargmiselt:

Kaalu mootithik 1 tonn = 1000 kg.

Ruumi mootiihik 1 tonn — 100 kantjalga —
2,8 kuubikmeetrit (1 m3 = 0,353 tonni).

Ruumi mootithiku dige nimetus on regis -
tertonn, misparast alati kui tarvitada sona
— tonni, ruumi mahu mo6duna, peaksime
iitlema — registertonn.

Niitiid vaatleme, kuidas tarvitatakse neid
tihikuid laevade suuruse maidramisel.

Koigepealt kaalutonn.

Sellega madratakse kindlaks laeva kande-
joud. Kandejou all mdeldakse lae-
va taislaadungi ja tdiskiittetaga-
vara kaalu. Seega moistame iitlust: ,laeva
kandejoud 3000 tonni“, et laeva tdislaadungi
ja taiskiittetagavara kaalub 3000 tonni ehk
3000000 kg. See on kandejou ehk Dead

weight tonnaaz lihendatult D. W. T.
ehk lihtsalt DW.

Tapsema pildi laeva suurusest saame aga,
kui kasutame laeva moo0tmiseks register-
tonni, eriti reisijatelaesva juures, kus ladu-
ruumi on vihe.

Registertonni tarvitatakse
laevaruumi mahu ihikuks, kusjuu-
res eritatakse laeva bruto- ja netomahtu.

Brutomaht — on kogu laeva Kkinniste
ruumide maht.
Netomaht — on kogu laeva Kkinniste

ruumide sisemine maht, mida voib tarvitada
kauba mahutamiseks voi reisijate ruumideks.
Seega netomahu saamiseks arvestatakse bruto-
mahust maha koik teised ruumid (masinaruum,
meeskonna eluruum jne.).

Et registertonnaaz dra maarab koikide laeva
ruumide suuruse, saame seeldbi Oigema pildi
laeva suurusest, kuna kandejou-tonnaaZ seda
sel maaral ei anna.

Nii niiteks vordleme Eesti r/L ,,Estonia“
kaubalaevaga ,Regulus“: mdlemad on iihe-
suguse kandejouga (DW) 1000 tonni, pikku-
selt samuti pea vordsed, kusjuures aga ,,Esto-
nia“ on 1180 bruto-reg.-tonni ja ,,Regulus® —
890 br.-reg.-tonni; seega ,Estonia® ruumala
palju suurem.

Kaubaaurik ,,Nora‘“ registertonni 1186, pea
sama kui ,,Estonial®, sealjuures aga kandejoud
,Noral“ 1530 tonni, kuna ,Estonial“ ainult
1000 tonni.

Registertonnaazi jirele arvatakse ka pea-
aegu koOik laevamaksud, nii kui: sadama-,
lootsi-, puksiiri-, kanali- jne. maksud.
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Sukeldume koidikul“.")

17. septembril 1914. a. admiral Sir John
Jellicoe lipulaeval Iron Duke peetud ndéu-
pidamisel arutati inglise allveelaevade tegevusse
rakendamist Balti meres. Motte algatajaks
oli commodore K ey es. Tema leidis, et vorrel-
des inglise a-laevade senise tegevusega Helgo-~
landi piirkonnas peaks Balti meri pakkuma
palju laialdasemat ja kasulikumat tegutsemis-
rajooni nende a-laevastikule. Seda ideed pooldas
taiel maaral ka Sir John Jellicoe. Otsustati teha
vastavaid ettevalmistusi venelastega a-laevade

*) Vt. Merendus nr, 1 — 1940,

baaside suhtes ja muretseda luureandmeid Sundi
ja Beltide piirkonnas Ildbipddsemisvoimaluste
kohta.

Kaks pdeva hiljem, s. 0. 19. septembril, saa-
deti kaks a-laeva, E-1 ja E-5, luureteekonnale
Skagerrakki ja Kattegatti. Nende poolt hangi-
tud luureandmeid tdiendati hiljem veel D-1 ja
D-2 poolt, nii et juba 14. oktoobril alustasid
Harwichist teekonda Balti merre kolm E-klassi
a-laeva: E-1 (vanem-leitnant Laurence),
E-9 (vanem-leitnant Horton) ja E-11 (va-
nem-leitnant Nasmith).

Laevade suuruse méidrajaks tarvitatakse ka
laevakere poolt viljatorjutava vee mahtu voi
raskust. See on laeva deplacement. Kui
seejuures arvestada laevakere poolt viljatorju-
tava vee mahtu, siis saame deplacementi ,re-
gistertonnides*, kui aga arvatud viljatorjutud
vee raskus — siis ,raskustonnides®. Kui on
teada deplacement raskustonnides, siis, korru-
tades seda vee erikaaluga saame deplacementi
raskustonnides.

Sojalaeva suurust viljendatakse harilikult
deplacementi tonnides, sest s6jalaevadel ei ole
kauba- ega reisijateruumi ja nende kereehitus
ja varustus erineb kauba- ja reisijatelaeva
omast.

Nagu eespooltoodud kirjeldusest nahtub, ei
saa laeva suuruse méidramisel tarvitada iiksi
sona ,,tonn“, vaid meie peame alati juurde
lisama, mida meie sellega tahame viljendada,
see on: kas

1. laeva kandejoudu,

2. laevaruumi mahtu voi

3. laevakere poolt viljasurutud vee raskust

voi mahtu.

Seega,

laeva kandejoud tonnides,
laeva maht registertonnides,
laeva deplacement tonnides.

Kas on kiillalt, kui kasutada iikskdik millist
moodust nendest kolmest moodustest iga liiki
laevade juures? Kui ei — siis millist moodust
tarvitada ja milliste laevade suhtes?

Et kaubalaeval peale kauba- ja Kkiitte-
tagavara ruumide teised ruumid on suhteliselt
vaiksemad, saame kaubalaevast kiillaldase pildi,
kui tdhendame tema kandejou tonni-
des, s. 0. moeldud raskustonnides. Sama hésti
voime ka kaubalaeva suuruse hinnata register-
tonnides, s. o. bruto-registertonnides, lithenda-
tult br.-reg.-t. ehk neto-registertonnides —
lihendatult n.-reg.-t.

Reisijatelaevade juures aga peaks
alati tarvitama registertonni modtu,
sest nagu eespool tdhendatud, reisijatelaevades
on kaubaruumid suhteliselt viikesed.

Sojalaevade juures saab tarvitada
ainult deplacement mahu ehk raskustonni
laeva tiisvarustuse juures. Harilikus valjendu-
ses sOjalaeva vee viljatorje nii ja nii mitu
tonni moeldakse viljatorjutud vee raskust.

Allveelaevade juures on deplacement

laeva allvee olekus teine kui laeva pealvee
olekus. WY o 248
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Nagu tdhendab ,,Sukeldume koidikul“ autor
Kenneth Edwards, noudis labimurd Balti merre
inglise ,,allveelaevnikelt paljude raskuste iile-
tamist. Skagerrakis ja iihtlasi Skagenist 16una
poole siirdumisel — tiheda liiklemisega mere-
alal — oli kiillalt tegemist, et eraldada sopra
vOi neutraalriigi laeva vastasest. Samuti tuli
arvestada tugevaid voolusid ja eriti a-laeva
seisukohalt asjaolu, et viga mitmest eri vee-
tihedusega veealast labiminekul poldud kunagi
kindel, kas laev on trimmis voi mitte.

onnelikult paidsesid tol korral Balti merre
labi Belti E-1 ja E-9, kuna E-11-el ei dnnestu-
nud ldbipdds ja ta poordus tagasi Harwichi.

1915. a. suvel saadeti Balti merre osaliselt
lahtivoetult Arhangelski kaudu neli C-klassi
a-laeva: C-26, C-27, C-32 ja C-35. Neile jirg-
nesid sama aasta augustis libi Sundi E-8 ja
E-13, kusjuures ldbiminek Onnestus ainult
E-8-al, kuna E-13 jooksis madalikule Kopen-
haageni ja Malmo6 vahel ning hévitati saksa
destroierite poolt. Hiljem paidsesid Balti merre
veel E-18 ja E-19, nii et 1915. a. oktoobriks oli
inglastel Balti meres viis E- ja neli C-klassi
a-laeva.

Peale loetletud a-laevade inglased Maailma-
sdja valtel oma a-laevu enam Balti merre ei
saatnud. Nende peamiseks baasiks siinseis
vetes oli Tallinn. A-laevad piisisid koik rivis
kuni 1918. a. aprillini, peale E-18, mis jii kadu-
nuks parast Tallinnast valjumist 1916. a. mais,
olles arvatavasti hukkunud miinil, ja C-32, mis
hévitati oma meeskonna poolt parast randumist
Riia lahes 1917. a. oktoobris. Ulejasinud neli
E-Kklassi ja kolm C-klassi a-laeva uputati oma
meeskonna poolt 1918. a. aprillis umbes kiimne
miili kaugusel Helsingist Iounasse.

Jargnevalt toome viljavotte a-laevade E-8
ja E-13 labitungimisest Sundi kaudu Balti
merre ja E-11 retkest Konstantinoopoli all:

E-8 (vanem-leitnant Goodhart) ja E-13 (vanem-
leitnant L ayton) lahkusid Harwichist 15. augustil
1915. a. E-8 moodus Skagenist ja joudis Kattegatti
17. augustil kell seitse ohtul. Jirgmise pieva hommi-
kul kell kolm asus ta Sundi nordipoolses suudmes, val-
mis siirduma Helsingori ja Helsingborgi vahelisse faar-
vatrisse. Kuid tiheda laevaliiklemise tottu oli ta sunnitud
laskuma pohjale ja ootama seal kuni hommiku kella
poole kuueni. Siis ta pinnaldus, et piitida uuesti jitkata

teekonda, kuid pidi jillegi liiklemise tottu sukelduma
ja veel ootama pdhjal poolteist tundi. Pinnaldudes
kell 07 00 E-8 leidis end udus ja viimase kattel kiirustas
edasi siidi suunas ligemale kahe tunni viltel, kuni ilm
selgines ja ta uuesti oli sunnitud sukelduma ning jit-
kama edasiminekut vee all 15—16 m siigavusel, tulles
vahetevahel periskoobi siigavusele, et kontrollida oma
asukohta.

Umbes kella poole kuueks samal 6htul oli E-8 liibi-
nud Sundi nordipoolse sissekiigu ja Goodhart otsustas
laskuda 21 m siigavusel pohjale, et oodata pimenemist.
Ukski a-laev poleks suuteline, arvestades akupatareisid,
sooritama kogu ldbitungi sukeldunult. Samuti polnud
seal igal pool ka selleks kiillaldaselt vett.

Varsti pirast kella kaheksat ohtul E-8 pinnaldus
ja jiatkas minekut pinnal. Ta pidi muutma kurssi, et
hoiduda kahest destroierist, milledest iiks ootamatult
poordus tema poole. Goodhart uskus, et niiiid on Ia
avastatud, kuid ei juhtunud midagi — destroier moodus
teda niigemata. Kopenhaageni ja Malmé vahel oli navi-
geerimine eriti raske, kuna kaldad siitendasid valgusest.
Et teha olukorda veel hullemaks, keerutas iihel faar-
vatri fdrsel kantsil asuv helgiheitja edasi-tagasi oma
pimestavat valgusevihku, libisedes mitmel korral iile
E-8. Kalapaate oli iimbruskonnas tublisti ja ka laevu.

E-8 kohtas viihemalt kahtkiimmend laeva. Uks neist
andis mingeid signaale helgiheitjaga. Kuid senini nagu
mingi ime t6ttu polnud veel keegi tihele pannud E-8-at.
Kuid see ei kestnud kaua. Goodhart muutis jille jiirje-
kordselt kurssi, et villtida vastutulevat kahte aurikut —
kui #kki silmas paarisaja meetri kaugusel torpeedopaati.
Just parajasti sel momendil libises iile E-8 eelkirjelda-
tud kantsi helgiheitja kiirtevihk. Allveelaev oli avasta-
tud. Torpeedopaat laskis taeva poole punaseid ja rohe-
lisi rakette ja poordus otsekohe E-8 suunas. Algas jaht.

E-8 sooritas kiirsukelduse. Tema sukeldustankid olid
pinnal liikudes kogu aeg poolenisti uputatud. Ta por-
kas tugevasti vastu pohja 7 m siigavusel — Goodhart
kirjeldab seda kui ,hiisti kéva pohja‘“. Laev porkus iiles-
poole ja sattus uuesti vastu pohja, seekord 5 m siiga-
vusel, s. 0. siigavusel, mil periskoopide standardite tipud
jadavad nihtavale pinnal. E-8-al ei jiinud muud iile kui
piiiida kuidagi edasi liikkuda, kuid vee siigavus oli viiga
ebaiihtlane ja tiksteisele jirgnevad pohjaporked sundi-
sid laeva jiaima seisma. Ligi veerand tundi ootas Good-
hart niiviisi paigal ja pinnaldus siis. Samas silmas ta
jillle destroierit. Liikudes nii, et ainult torn ulatus verst
viilja, moédus E-8 viimasest nihtamatult. Vaevalt jou-
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vorra edasi, kui avastas otse ees umbes
100 m kaugusel teise desiroieri.

E-8 sukeldus jialle. Goodhart motles laskuda 7 m
siigavusele, kuid juba 5 m peal oli vastas pohi. See-
kordne touge laastas E-8 parempoolse propelleri tiivad,
nii et sellest peale E-8 jii vaid iithe propelleriga. Oli
juba keskod. Veerand tunni viltel, mil laev piisis pai-

dis ta miili

gal, kuulatas meeskond veepinnal ringi liiklevat propel-
lerite miira, oodates iga hetk rammimist. Kuid E-8
padses.

19. augustil kell 00 15 alustati uuesti liiklemist —
sedapuhku iithe propelleriga ja Goodhart vois uimude
stigavusnaitajail lugeda 6 m. Kuid ka sel siigavusel E-8
dieti ronis mooda merepohja. Libi periskoobi oli pime-
duse tottu voimatu vaatlusi teha, seepirast Goodhart
pinnaldus jillegi. Sama destroier oli veelgi liiga lihe-
dal. Uuesti sukeldudes ta jitkas aeglaselt teekonda
6.5 m siigavasel ja leidis varsti, et siigavused muutuvad
suuremaks.

Kell 0715 E-8 pinnaldus, olles vahepealse pika
sukeldunud kiigu viltel ainult iihel korral pohja puu-
tunud. Kell 08 53 Goodhart oli sunnitud uuesti sukel-
duma vastutuleva auriku t6ttu ja pinnaldudes kell 10 40
tuli varsti seejirel jillegi sukelduda, et hoiduda eesole-
vast destroierist.

E-8 akupatareid andsid niiiid juba pohjust tosiseks
rahutuseks. Pidevad sukeldumised ja pikaajaline allvee-
soit oli tithjendanud laeva akupatareid peaaegu viimse
piirini. Laadimise alustamine kujunes hiidavajalikuks.
Muidugi ei saanud laadimine nendes vetes kone alla
tulla pieva ajal, seepirast E-8 laskus pohjale, et oodata
ohtu saabumist.

Kell 1840 E-8 pinnaldus eesmirgiga alustada
laadimist, kuid seda takistas auriku lihedalolek. Kaks
tundi hiljem piiiidis Goodhart uuesti, kuid pidi otse-
kohe sukelduma kolme valvelaeva ilmumise téttu. Tunni
pirast E-8 pinnaldus, siis oli aga liheduses destroier.
Olukord kujunes diirmiselt halvaks, kuna akupatareidega
muutus seisukord kriitiliseks.

Lopuks siidaté paiku avanes Goodhartil voimalus
toimetada laadimist, kuid sedapuhku ka ainult paar
tundi. :

Niiviisi kulus veel kaks pieva, enne kui E-8 kohtas
kokkuleppe kohaselt E-9-at Soome lahe suudmes. E-8
siirdus otse Tallinna, kus tal iihe G6pievaga korraldati
vajalik remont ja varustise tiiendus ning uuendati pa-
rema parda propeller.

Vahepeal I1oppes aga E-13 Balti merre tungimise
katse traagiliselt. E-13 oli joudnud edukalt libi Sundi
nordipoolse suudme, kui 18. augustil kell 23 00 avas-
tati laeval kompassi rike. Enne kui jouti riket kdrval-
dada, jooksis E-13 Kopenhaageni ja Malmé vahel
kinni. Layton piiiidis teha koik, et vabastada laev
madalikult, kuid katsed osutusid asjatuiks. 19. augustil
kell 0500 joudis siindmuskohale taani torpeedcpaat.
E-13-le anti 24 tundi aega draminekuks, selle tihtaja
moodumisel, juhtumil kui ei 6nnestu vabanemine mada-
likult, lubati laev ja meeskond interneerida. A-laeva
juurde otsustati jiatta ankrule taani vahilaev.

Torpeedopaat vottis ithe E-13 ohvitseri kaasa, et
viia viimane Kopenhaageni. Torpeedopaadi #raolekul
ilmus saksa destroier, mis liikus E-13 liheduses seni-
kaua, kuni tuli kohale 2 taani torpeedopaati. Siis eemal-
dus saksa destroier.

E-13 16pp jiargnes samal hommikul kell iiheksa.
Léuna poolt ilmus nihtavale kaks saksa destroierit.
Need lihenesid kiiresti ja umbes poole miili kauguselt
tulistas iiks neist torpeedo E-13 suunas. Torpeedo
plahvatas vastu madalikuveert E-13 kahjustamata.

Seejiirgi destroier hiivitas E-13 suurtitkitulega. All-
veelaeval sai surma 15 meest, ellujiaéinud interneeriti
Taanis.

Hiljem 6&nnestus E-13 komandéril Laytonil poge-
neda Taanist ja ta joudis libi Rootsi ja Norra tagasi
Inglismaale.

o

25. mail 1917, a. sai E-11 hakkama himmastavama
kangelasteoga allveesdja ajaloos. Varajasel hommiku-
tunnil ta sukeldus Konstantinoopoli liheduses ja I6una
paiku oli ta end osavate mandvreerimistega poetanud
otse Konstantinoopoli sadamasse. Tostes
periskoopi miirkas ta oma pea kohal mootorpaati, kus
tagumisel piidal istus viga auviiiirse olekuga pasa orde-
nite sidrades piikesepaistel tema suurvormil. Onneks
oli pasa pilk suunatud vastassihis. Nasmith (E-11
komandér) silmas oma liheduses Ameerika Uhendrii-
kide vahilaeva .,Scorpion’i® ja mitte kaugel sellest
merevie-arsenali esisel kail suurt transporti laadimis-
toimingul. Ajaviitmata tulistas Nasmith transpordile tor-
peedo, kuid mitte nithes selle jilge ta laskis vilja veel
teise torpeedo. Viimane tabas. Nasmith seadis oma pe-
riskoobi okulaarile viikese iilesvotteaparaadi ja tegi
votte. Saavutus on praegu Imperial War Museumis Lon-
donis — iiks haruldasemaid ja ainulaadsemaid iilesvot-
teid. Véime nitha gradueeritud sihtjooni periskoobi klaa-
sil, rahvahulki sadamakail ja tagafooniks suitsupilve-
desse ja tulekeerisesse mattuv transportlaev.

Akki Nasmith silmas E-1I1-le lihenevat torpeedot.
Hetkeks tal tekkis tunne, et teda atakeeritakse; tegeli-
kult oli aga tegemist E-11 esimese torpeedoga, mille
roolide vurrseadis oli ldainud rikki ja mis tegi niiiid mot-
tetuid so66re oma jooksul. Onneks ei tabanud ta ei
E-11-t ega ka Ameerika vahilaeva, vaid plahvatas vastu
sadamakaid. Kuid Nasmithil polnud enam aega siind-
muste arengu silmitsemiseks. Ta puges pakku 25 m
siigavusele ja suumas laeva vastu Bosporuse aasiapool-
set kallast, arvestades tugevat merevoolu, mis peaks teda
kandma vilja Marmara merre.

Hetk hiljem ta porkas valju raginaga vastu pohja
ja E-11 tousis 12 meetrile. Otsekohe antud tiiskiik
tagasi ja tankide uputamine piistis teda viiljahiippami-
sest pinnale, mis poleks olnud kuigi mugav alarmeeri-
tud ja laevadega kuhjatud sadama liheduses. Kui E-11
oli laskunud taas pohjale, murdis Nasmith pead: kas
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28.

. marts. J. Poska madramine Eestimaa kuberman- 8

Tahtpaevade kalender.

. marts. Vene tsaar Nikolai II kirjutab Pihkvas B

alla troonist loobumise manifestile 1917. a.

Vene Ajutise Valitsuse moodustamine
1917. a. Revolutsioon Tallinnas asuvais 6.
vene Ivieosades 1917. a.

. marts. Bresti rahuleping Saksa- ja Venemaa va-

hel 1918. a,

gu komissariks 1917. a. ;i

. marts. Saksa keiser Wilhelm II pakutakse Kura-

maa hertsogi tkrooni 1918. a.

marts. Eesti ohvitseride esimene iilendamine
1918. a. Esimese soome vabatahtlikkude 10.
salga viimased iihikud lahkuvad Viru rin-
delt 1919. a. Soome N. Vene rahulepingu
solmimine 1940, a,

013 s

. marts, Boomi- ja Madrimaa protektoraadi alla
votmine sakslaste poolt 1939. a. 12.

marts. Soome laen Eestile 500.000 marka 1919. a.

marts, Soomusr. dessant vallutab Orava mdisa
15:

1919, a.
mérts. Kriitiline hetk Vabadussgjas — punavégi

ahvardab Voru ja Tuderna silla juures 20.
1abi 1oigata Valga-Petseri raudteed 1919. a.

miarts. Eestlaste suur meeleavaldus-rongikaik Pe-
terburis (iile 40.000 osavotja) 1917. a. 23

marts. Eesti sojavielaste koosolek rahvusvie- 25.
osade asutamise kiisimuse arutamiseks
Tallinnas 1917. a. Eestimaa riiiitelkonna 9

Maapdeva otsus Saksamaaga iithinemise
kohta 1918. a,

.aprill. Soomest saadakse laenuna 2,5 milj. Soome

marka 1919. a.

aprill.

aprill

s a.pridl

apeilk

2 £ LLL

aprill

aprill.

aprill.

ganprill

aprill.

ma i

Eesti Asutava Kogu valimised 1919. a.
kuni 7, aprillini.

Tallinna pritsimajas eesti sdjavielaste
koosolek, kus varem valitud komisjon esi-
tab rahvusvieosade asutamise kohta oma
seisukoha. Komisjoni liikmed valitakse
Eesti Sojavaelaste Biiroo liikmeiks 1917. a.

Peterburi eesti sojaviaelaste iildkoosolek
tunnistab eesti 'rahvusvideosade asutamise
tarvilikuks, moodustades Peterburi kesk-
komitee 1917. a. Inglise sdjalise ja dipl.
saatkonna saabumine Tallinna 1919. a.

J. Poska nimetatakse Eestimaa kuber-
mangu komissariks ja K. Parts abikomiss.
Louna-Eesti jaoks 1917. a.

Paavsti de facto ‘Eestile 1919. a.

1. Eesti Polgu asutamine Tallinnas: ilmub
esimene péevakédsk polkovnik S. Pindingi
allkirjaga 1917. a.

Ameerika missioon kapten Krantzi juhti-
misel jouab Tallinna 1919, a.

J. Jaakson nimetatakse Eestimaa kuber-
mangu komissari abiks Pohja-Eesti jaoks
L9172,

Asutava Kogu kokkuastumine 1919. a.
Narva linna #ge pommitamine ja suur
poletamine 1919, a.

Aj. Valitsus tunnistab ainsaks seadusli-
kuks maksuvahendiks Eestis Eesti marga
1919. a.,

Suurtiikilaev ,,Lembit“ pommitab Heinaste
ja Salatsi rajooni 1919. a.

oli ta niiiid pérganud vastu Aasiat voi oli voimas vool
kandnud teda vastu Euroopat. Vurrkompass lahendas
selle kiisimuse. E-11 lamas pohjal keskosaga ja poor-
dus kogu aeg aeglaselt voolu suunas. Ta oli siiski miik-

sanud Aasiat. Ettevaatlikult péordus ta laevaga ringi ja

juhtis E-11 vilja Marmara merre, mitte teades, kuis
Konstantinoopol oli haaratud paanikast, hirmuga suleti
driuksi ja katkestati k&igi rindele minevate viieosade
laadimine transportidele.

— LDR.

HARJA- JA PINTSLITOOSTUS

M. GUITMIARIK

TALLINN, PIKK TANAV 7.

Valmistame igasuguseid kérgevdartuslikke
pintsleid ja harju

MOODUKATE HINDADEGA.
TELLIMISTE KIIRTAITMINE.
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LUhiteateid sdjalaevastikest.

Holland.

Hollandi valitsus on otsustanud oma Ida-India mere-
joude tugevdada kolme 27 000-t. lahinguristleja vorra.
Lahinguristlejad kuuluvad ehitamisele Hollandis ning
peavad valmima 1945. a. 1. jaanuariks. Laevad basee-
ruksid pdrast valmimist ja rivisse astumist Soerabaja
sadamale Ida-Indias. Samaks ajaks kuuluks Hollandi
merejoudude isiklik koosseis suurendamisele 3300 mehe
vorra.

16. 3. s. a. lasti Hollandis stapelilt alla havitaja
Isaac Zweers,

USA.

USA pressi teadete kohaselt algasid aprillikuu esi-
mesil paevil nende laevastiku manoovrid Vaikses ooke-
anis. Manoovrid kestavad ca kaks nidalat, kusjuures
manoovreist votavad osa ca 130 laeva ja 350 lennu-
kit. Kédesolevad manoovrid peavad lahendama linki
Alaska—Havai—Panama kolmnurga kaitseprobleemis,
Manéovreil kuuluvad kontrollimisele ka tdnapdeva Ing-
lise—Saksa voitlusviisid, votted ja- taktika.

Kaitselaevastik tegutseb manoovreil admiral Sny-
der’i juhtimisel, kuna pealetungilaevastik — olles koon-

Eesti Maapdeva tunnustamine de facto
iseseisva valitsusena kuni rahukonverent-
sini Inglismaa poolt 1918. a.' (Prof. A. Piip
dipl. esind. Londonis).

3. mai.

5./6. mai. M. r. ,Vambola“ ja M. r. ,Lennuk® asu-
vad teostama Korgessaare ja Seiskari
vahelist veeskmise operatsiooni 1919. a.
Salatsi ja Heinaste pommitamine meie
laevastiku poolt ja ebadnnestunud des-

sandi katse Heinastes 1919. a.

7. mal. Sojaminister Kerenski lubab formeerida
ithe Eesti polgu 1917. a. Dessandi maale-

saatmine Dreimani kiila all 1919. a.

8. mai. Tallinna Biiroo ja Peterburi Keskkomitee
paluvad kinnitada polk. A. Ténissoni 1.
Eesti polgu iilemaks. Asutav Kogu kinni-
tab ametisse 0. Strandmanni valitsuse

1919, a.

9. mai. Meie laevastik lahkub Meredessant-patal-

joniga Heinaste alt 1919. a.

1. Eesti Polk saadetakse Tallinnast Rak-
verre 1917, a.

10. mai.

18. mai. Eesti Maapideva de facto tunnistamine
iseseisva valitsusena Eestis Prantsusmaa
poolt 1918. a, Tallinna ja saarte kindlu-
sed allutatakse Merejoudude juhatajale

1919, a.
Meie dessant Luuga lahes 1919. a.

Meie dessandi maandumine Peipijas, Ka-
porje 'lahes ja pealetungile asumine Ka-
porje suunas 1919. a,

15. mai.
17..m a9

19. mai. Eesti iseseisvuse deklaratsiooni vastuvot-

mine Asutavas Kogus 1919. a.
23. mai. Eestimaa omavalitsuse (vallavolikogude)
valimised 1917, a.
Meie laevastiku dessandi kallaletung Ka-
porjele 1919, a.

25./26. mai. Meie vied vallutasid Pihkva 1919, a.
29. mai. Eesti Maapieva de facto tunnustamine

iseseisva valitsusena Eestis Itaalia poolt
1918, a.

24. mai.

30. mai. Ulemjuhataja palub inglise admirali tuua
Lati '‘Ajutist Valitsust Eestisse 1919. a.
3. mai Vonnu vallutamine 1919. a.

Jutlandi lahing 1916. a.

g5 —



dunud Havai sektorisse — viitseadmiral Andrews’i

juhtimisel,

Inglismaa.

Inglismaa mobiliseerivat saksa pressi teateil uuesti
10 000 kalameest viahemate valvelaevade komplekteeri-
miseks, Margitakse, et vast hiljuti kiis selle aktsiooni
ees 10000 kalamehe mobilisatsioon. Saksa ajakiri
Militir Wochenblatt nr. 37 seab viimast mobiliseeri-
mist ithendusse nende 6hujoudude energilise tegevusega
Inglise valvelaevade suhtes. TdenZoliselt ldheb nimeta-
tud arv mehi nende 500 vidhema laeva komplekteeri-
miseks, mis Inglismaa on otsustanud ldhemas tulevikus
relvastada.

Prantsusmaa.

Prantsuse mereminister markis senatis, et 06.03 s. a.
lasti vette Saint-Nazaire’ stapelilt lahingulaev Jean Bart.
Sosarlaev Richelieu ehitatakse valmis kiirendatud kor-
ras. Jean Bart on praegu Prantsusmaa suurim soja-
laev ja astub teenistusse v6i rivvi novembris s. a. Laev
on 35000 t, 242 m X 33 m X 9,17 m; relvastisega
8 — 388,1-sm. kahes neljalistornis, 15 — 15,2-sm.
viies kolmelistornis, 12 — 3,7-sm. kuues paaristornis
ja 24 — 1,32-sm. kuues neljalistornis. Peaartilleeria
suudab teha 24 lasku minutis. -Laskekauguse kohta

mérgitakse saksa ajakirjas 44 km. — Laev on varus-
tatud kahe soomustekiga, soliidse pardasoomusega,
arendab kiirust 31 s. ning on mehitatud 70 ohvitseriga
ja 1600 madrusega ja noorema juhtiva koosseisuga.

S6ja algusest peale on jiargmistele sdjalaevadele
alus pandud: 8000-t. ristleja Chateaurenault La Sey-
ne’is ja Guichen — Bordeaux’s. Relvastis 9 — 15,2-sm.
kolmelistornides, tugev ok-relvastis, hea soomuskaitse,
kiirus 32 s.

Peale selle 8 a-laeva & 860 t Awurore tiilipi, mis kuu-
luvad ehitamisele Toulonis. Relvastis 9 torpeedotoru ja
1 — 100-mm, suurtiikkk, Meeskond 4 ohvitseri ja 40
meest.

Itaalia.

Uus a-laev Tarantini sukeldus proovil 110 m siiga-
vusele. ,,Pop. d’It.“ 22.02. 35 000-t. lahingulaeva Litto-
rio relvastise kohta mirgitakse, et see koosnevat 9 —
38-sm., 12 — 15,2-sm. ja paljudest kergekaliibrilisist
automaadest, Kannab peale selle 4 lennukit.

Rootsi.

Rootsi valitsus on madranud 1 milj. kr, krediiti
rannakaitse tdiendamiseks., Wochenblatt nr. 37.

Teadaanne.

Tolge drakirjast.
T. M. IMMIGRATSIOONI AMET,

Albert Chambers,

Navigation School Yard,
Hull.
21. martsil 1940.

Eesti konsul,
Hull.
Kallis harra,

Ma pean Teid informeerima, et alates 27-st skp-st
ei anta maalemineku luba erapooletute laevade kapteni-
tele, ohvitseridele ja meeskonna liikmetele, kui laevad
tulevad voi lahevad iikskoik missugustesse sadamatesse
jargmistes riikides:

Belgia Holland Norra Taani
Itaalia Portugal Eesti Lati

Vene Soome Leedu Hispaania
Rootsi,

sealjuures soites kas otse voi mone teise Uhendatud
Kuningriigi sadama kaudu.

Alates eespoolmainitud kuupidevast, tuleb teha koik
korraldused, et laeva toimingud saaks sooritada pardal,
kaasa arvatud ka tollitoimingud, millised harilikult
oleksid mnoudnud laeva kapteni isiklikku juuresolekut
tollihoones.

Téhelepanu juhitakse faktile, et Defence Regulations
jargi on seadusest iileastumine iga isiku poolt minna
laevale enne kui see ei- ole Immigratsiooni ohvitseri
poolt klaaritud.

Austusega,
W. S. Chapman (allkiri)
T. M. Inspektor,

R



Plekitoostus

J. SILLASOO

Tallinn, Liiva 3, tel. 458-83
Elukoht Uus tn. 9, tel. 456-49

Katuste katmine ja iga-
suguseid plekitsid.

Majatarvete dri

Tartu mnt. nr. 1 hoovis

s

Kargekvaliteedilised
luksusjalgrattad

,Allright' ja ,,Cito"*

miigil dle Eesti.

Esindus ja ladu: k/m VALMET & Co.

Tallinn, Pédrnu mnt. 6, tel. 467-32

R PlndUS
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Poiisepufurveie ladu, raua- ja
plekitoostus

telef. 456-97

lgasugused ahju-, pliidi- ja
kaminamaterjalid

Tallinn, Pérnu mnt. 35,

A
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wu.A KETRA JAVATI-TODSTUS

E

VILLATOOSTUS

Asutatud 1931. a.

J. NEESER & A. MUGUR

Tallinnas, Pérnu mnt. 131. Tel. 460-84

Oma moodsate masinatega feeme kdige parema ja tfuge-
vama l6nga villast, kaltsudest ja puuvillast, niisama ka vatti.
Vabrik vétab vastu kraasimiseks, ketramiseks ja korruta-
miseks villa, kaltse ja puuvilla. Vana fekivati puhastamine
ja ilesloomine.

Miiiib oma tooteid vabrikuhinnaga : ksiksugu villast, puu-
villast ja kaltsu Igime-, koe- ja vaibalnga, villa ja puu-
villa vatti, vélis- ja kodumaa villu.




NAHAVABRIK A-S. EM. USWANSKY

TARTUS TALLINNA LADU

Kaluri 45 = Tallinnas, Viruviljak 3
telef. 1-22 Telefon 304=49

PETSERI LADU

Petseris, Kaubaread 27

Telef. 1-23
LT o S e
lgaiiks ostab
korgeviidirtuslikke viilismaa
“Deine
Konjakeid
TRIKOO- JA SUKAVABRIK Dikdére
,,E STOTR I KOO“ Schampanjaid
TALLINN fne.
KOPLI T. 22. TELEF. 439-62
firmalt
Illllllllll;lllllllll|l||||l|||||||||||||||l|l||||l||l|||||IIIlIlllIIIIIIIlIlIIIIIIIIlII|I|I|||Il|l||IIIIIIIIIIIIIIIIlIllIllIII
= Tallinn, Pikk 17. Bérsikelder. Telefon 434-85
b v
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Piirituse puhastamise
vabrikute o-ii.

TALLINNA VIINAVABRIK

7 kkosen & Co)

konjakid,
liROOT1d,
napsid

Parfiimeeria osakond

Tallinn, Merepuiestee 15
Tel. 304-26

i I i




ELEKTRIMASINATE JA APARAATIDE PLOKEERIMINE.

lektri mootorid

lektri triikrauad
lektri keedundud
lektri armatuurid

Isoleeritud-vaskiraati
Nikeliin-traati

lgasugu elekirimaterjal.  Raadiolambid ja

-tarbed. Vatame vastu elekiri-, j6u- ja sisse-

seade toid. Elekirimasinate mahkimine kui

ka igasuguste aparaatide parandus ja val-
mistamine.

ELEKTROTEHNIKA ARl JA TOUSTUS

Kroomnikkel-fraati
Mekaniit ja vilgukivi
Eboniit — iimargune ja lapik
Filber — iimargune ja lapik
Presspan — Leatheroid
Puuvilla méhispaelad
Diinamo séeharjad
Mahiste isoleerlakki jne.

V. ENGEL

Tallinn, Pikk tén. 39. Telef. 444-53.

RIIGI
SADAMATEHAS

TALLINN, MEREPUIESTEFE 13, TEL. 428-12
TELEGRAMMI AADRESS , RIIDOK

MAJAOMANIKE KREDIITPANK U/P.

Tallinn, Pdrnu mnt. 8

Telefonid : juhatus 424-80, kodukeskjoam %426-69,

TOIMETAB KOIKI LUHIAJAKREDIITPANGALE OMASEID OPERATSIOONE

Panga juures KINDL. A/S. EESTI LLOYD'i esindus.

G




I Kas oclete tutvunud

JRAUANIIDI”

hooaja uudistega

Wantliriideid
Kleidiriideid
"Doodririideid
/Pael u

“Ditde jne.

Soovitab rikkalikus valikus

A/S. .RAUANIIT*

Tallinn, Pohja puiestee Nr. 7

JUHATUS:

Yirma l. VIIDERMANN ‘KIN////: Tallinnas, Pérnu mnt. 10

K
o

Telegr. aadr.:

POHIJATULI

Tallinn, Viru 6 Telefon 427-36

Soovitab lugupeetud daamidele Pahiu Kindlustus-AktSiuselts

suures valikus

Viini ja Pariisi elegantseid =

mo d e I I - I(u bCl ra |CI, Toimetab tule-, elu-, veo-,
kdekotte, sirme, igasugust sa- védrtsaadetiste-,  jéuséidu-
mefit ja lameed, tiilli, kleidi- kite-, vastutus-, Snnetusjuh-
ja pesupitse ning -kaunis- tude- ja klaasikindlustusi

tusi, siid- ja #rikoopesu,

sukki, kindaid ja muid moe-

arfikleid Esindojad igas linnas ja maakonnas

s D ven
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kuiv tulekustutaja
on universaaltiilip

Peaesindaja: LINKE & MARTINSON

I -_.=========Em;?=ﬁ==.llll.==“-“lnl--——

'==.= 0

S

Tallinn, Vene tén. 11  HESEiEsE
Tel. 432-86, 432-58

OSAUHING

Hiiu-Kdrdla Kalevivabrik
e

VABRIK: Kardla, kénetraat 2
Tallinn, Vana Posti 6,
konetraat 461-59

Valmistab ja soovitab:

kalevit, séjavde, kaitseliidu ja
ametkonna vormiriideid ja vil-
laseid voodivaipu tuntud
korges headuses

Saadaval parimatest
lustest iile Eesti

kaup-

FE. GUNTER

Rohu- ja vérvikauplus Tallinnas

Osakonnad:

Tartus, Viljandis,
Parnus

Kaigile tuntud kui soodsaim ostukoht

s N, v




Malmi~ ja vasevalamisevabrik

K. GRAUDIN

Kontor: Sakala 39-3, tel. 430-34
Vabrik: Endla 75, tel. 435-35

AMAG-HILPERT-REGNITZSHUTTE A.G.
NURNBERG

= RAHVUSVAHELISED
TRANSEQRDID

Tsentrifugaalpumbad:

kanalrattaga paksu vedeliku jaoks,
kérgesurvega roiskvee jaoks,
keskmise survega kaheastmelised,
kérgsurvega, .
tulekustutamiseks,
iseseisvad pumbad ja teisi

Ainuesindaja : RICHARD J. ARRO
Agentuur ja kaubanduskontor TALL|NN, VANA VIRU 5.
JAVAG“ |. Agntsev

Tallinn, Pikk 36, Telef. 44%-98

== P8




PHONIX TERASED

ESINDUS JA LADU

TEHN. BUROO
VENNAD UIBOPUU

Tallinn, Pérnu mnt. 16. Telef. 446-10

KOIE- JA NOORITOOSTUS

(Georg Hendrikdon

TOOSTUS:

Pé&rnu mnt. 129
Telefon 459-27

L ASD U,

Viike Karja 6
. Telefon 44529

TALLINN

— s



Suurim valik riidekaupadest

JJTallinna Tekstiil”

Parnu mnt. 8 (Linna apteegi vastas)

»Elamu' maja

Laskeriistade tockoda

KARL KOPPELMANN

Tu"inn,{V. Karja 3, tel. 472-40

Igasuguste laskeriistade parandus, uute osade
ja padrunite laadimise abinéude valmistamine.

Hotell-restoran

,yewoopa'’

Viru 24. Telef. 467-01

Aknakardinaid

suures valikus soovitab

o Py et s

Tallinn, Viru 10, Tel. 450-93

e Varvi-
® lakl' ja
e keemiatddstus

PoREET

Tallinn, Suurtiki 1
Telet. 414-67

Laste valmisriideid,

tilikondi ja palituid poeg- ja tiitar-
lastele suures valikus

HINNAD ODAVAD
Rikkalik valik miitse, kiibaraid

S. LERMAN

TARTU MNT. 4, TELEFON 314-38

(Kino ,,Moderni'* majas)

NAHALADU

~ESTONAHK*

Tallinn, Gonsiori .1
TELEFON 305-75




~Reseweeritud”

Tekstiiltdostus

B. Vinterfeld

Merepuiestee 17, telef. 307-57

K/m EMPE

e

VALMISRIIETE ARI

Tallinn, Viru t&n. 22. Telef. 446-94

Kul] & Deutsc

, VALISESINDUSED"

Voitiinni- ja vaadivabrik

Cstotimn”

Valmistab méddukate hindadega iga-
suguseid kalatiinne, o&li-, siirupi- ja
veinivaate, piirituse- ja veiniankruid
ja aame.

Téostustele trumleid ja térsi

Tallinn, Siimoni 1, telef. 312-11

l-jérgu valmisriiete dri

”’Moeea”

Harju tén. 34

Kevad -suveiileriided ja vihmamantlid

rikkalikus valikus

JARELMAKS VOIMALDATUD

S. Fraenke|

Tallinn, Weizenbergi tdn. 20
Telel. 307-15
for s el P

lga tiitipi ~

raadioaparaatide parandus

RUD. KENN

Diplomeeritud raadiomeister

Tallinn, Kullasepa 4, tel. 468-52

R. Tohver & Ko triikkk, Tallinnas, 1940,




Eesti Uhistegeline Kindlustus -keskselts
Tallinn, Suur Karja 19. Postkast 122. Kénetraat 426-83

Whistegeliku kindlustuse keskkormaldus
Edasibindlustus

Néouanne

PAADITOOSTUS

J. KIIL

TALLINN

Suur Karjamaa 32
KONETR. 439-03

Joh. Lorupfi

klaasivabriku esinduskauplus
Tallinnas, Vabadusvaljak 7. EKA majas

Telef. 443-95
@

Valge ja vérviline, lihvitud ja graveeritud

kristall ja poolkristall
@

Cutvuge kodumaa s
klaasitééstude saadudtega S VO




A/S. ,VOLTA”

TEHASED

Tallinn, Soo fin. 27. Kodukeskjaam 477-66

Sooja &hu kiitteaparaadid
Elekirimasinad ja -aparaadid
Elektrikeevitus - seaded
Ventilaatorid -
Gaasikaitsekummid

Pumbad

Lihvimis- ja poleermootorid

Tallinna Majaomanikkude Pank

Vabadusviljaku ja Harju ténava nurgal
Telefonid: kodukeskjoam 478-50. Juhatus 443-67

T OO RO O

Valisraha
Seifid
Laenud
Hoilusummad
O SR O

Hiipoteekpanga laenuprotsentide vastuvotmine
JUHATUS

R. Tohver & Ko triikk, Tallinnas, Tartu mnt. 49. 1940




