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Operatiivse ja tehnilise juhtimise vahekord
merejoududes.

Kapten-major J. Santpank. VR 11/3. K. S. dipl.

Riikide merejoudude juhatustes voime eral-
dada kahte tidhtsat erinevat juhtimise keskust:
l.operatiivne juhtimine ja 2. tehni-
line juhtimine.

Operatiivse juhatuse iilesanne on jalgida
koosto0s riigi valispoliitiliste organitega poliiti-
lise olukorra arengut ja valmistada ja pidada
sellele vastavalt ajakorgusel kavad merejoudude
otstarbekaimaks kasutamiseks.

Tehnilise juhatuse iilesanne on hankida
merejoududele materjali, pidada olemasolev ma-
terjal kasutuskolblikus korras ja hoolitseda
materjali uuendamise ja kohandamise eest vas-
tavalt tehnika arengule, uutele leiutistele ja
saadud kogemustele. Tehnilisel juhatusel tuleb
eriti arvestada riigi majanduslikku taset.

Molemal mainituist on siis kindlalt erinevad
iilesanded. On aga selge, et operatiivne juhatus
peab oma kavade valmistamisel 1ihtuma olemas-

oleva materjali hulgast ja kvaliteedist. Tehni-
line juhatus seevastu peab materjali hankimises
ja korraldamises lihtuma operatiivse juhatuse
tarbeist. Molemad mainitud pooltest peavad
siis tundma teineteise kavasid ja kavatsusi,
teineteise noudeid ja teineteise voimalusi, Jare-
likult nende poolt juhtimise vahekord peaks
olema korraldatud nii, et mélemad tunneksid ja
tdiendaksid teineteist ja et mdlemal poolel oleks
sama siht: merejoudude otstarbe-
kaim kasutamine maa ja rahva
kaitsel

Eri riikide merejoudude operatiivse ja tehni-
lise juhtimise vahekorda jilgides ndeme kahte
jarsult erinevat moodust: 1. operatiivne
ja tehmiline juhtimine on tdieli-
selt eraldatud; 2. operatiivne ja
tehniline juhtimine on tidieliselt
liidetud. Muidugi on nende kahe #irmuse
vahel terve hulk vahepealseid mooduseid. Sel-
gema pildi saamiseks vaatleme siin ainult mai-
nitud kahte didrmust.
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Operatiivset ja tehnilist juhtimist teostavad
juhtimise eriorganid.

Parimad eeskujud sellele moodusele leiame
Saksa ennemaailmasojaaegsest merejoudude or-
ganisatsioonist ja Rootsi merejoudude praegu-
sest organisatsioonist.

Saksa merejoudude ennemaa-
ilmasojaaegse organisatsiooni pdohjal
teostati merejoudude operatiivset juhtimist
Admiralstabis, mis oli tihedas koostoos
valisministeeriumiga. Sojalises mottes allus
Admiralstab otseselt keisrile. Koik tehni-
lised asjad otsustati aga Reichsmarine-
amtis, mis allus samuti otseselt keisrile.

Seega oli ainuke operatiivset ja tehnilist
juhtimist siduv liili keiser ise. Keisril oli kiill
abiks Marinekabinet, kuid see tegutses
adjutantuurina ja ei olnud iildse vastutav
otsuste tegemisel.

Kiinasesed niitalsut ashie il SR et crhiias
marineamt omasid omal alal vordseid voi-
mupiire, siis puudus tdieliselt vastutav organ,
kes oleks olnud voimeline otsustama tekkinud
lahkarvamised ja lahendama tihti riiuni mine-
vad vaidlused. Tagajarg andis ennast viga
valusalt tunda kogu Maailmasoja kestel. Eriti
tahtsa niitena voiks siin tuua allveelaevade ehi-
tamise kiisimuse. Nimelt ajal, kui operatiivala
tootas piiramata- allveesoja kava valmistamise
ja algatamise kallal, ehitas tehniline ala suure
hooga lahingulaevu. Kui viimaks otsustati alata
piiramata allveesdoda, puudus selleks vajaline
arv allveelaevu. Ja vajaline arv allveelaevu
saadigi alles siis, kui inglased olid juba paari-
aastaste kogemuste varal suutnud vilja tootada
ja labi viia tohusad vastuabinoud. Arvestades
seda suurt moju, mis siiski oli piiramata allvee-
sojal, voime oletada, et kui piiramata allvee-
soda oleks alatud kiillaldase materjaliga, oleks
see ehk koguni méjutanud soja lopptulemusigi.

Rootsi merejoudude organisat-
sioonikohaselt teostab operatiivset juhtimist
Mereviae staap, kuna tehniline ala allub
Merevie valitsusele. Mdlemad organid
on tdiesti iseseisvad ja kummalgi ei ole teise
iile kdsutusvoimu. Nii Merevidestaap kui
ka Mereviae valitsus alluvad molemad
otseselt kuningale. Merevide valitsusel,
s. 0. tehnilise ala juhtimise organil on ehk suu-
remgi moju asjade Kkaigule kui Merevie
staabil, kuna eelarve koostamine, esitamine
ja korraldamine kuulub temale.

Seega Rootsi merejoudude organisatsioon
vastab esitatud osas pea téieliselt Saksa enne-
maailmasojaaegsele organisatgioonile ja siin
voime tdhele panna samu puudusi.

Kahes toodud organisatsioonis nigime, et
operatiivsel juhtimisel ei ole mingisugust otsest

mojuvoimu tehnilisele juhtimisele. Selle tottu
voib kergesti juhtuda, et hangitakse materjal,
mis ei sobi histi kavatsetud tegevuses kasuta-
miseks. Tagajdrg on, et operatiivne
juhatus on sunnitud valmistama
kavad mitte vastavalt riigi mere-
sojalistele ndouetele, vaid vasta-
valt hangitud materjalile. Vana
olemasoleva materjali juures on sdirane tegu-
viis paratamatu, kuid uue materjali hankimisel
on see lubamatu kuritegu riigi julgeoleku vastu.

Sadrane organisatsiooni puudus ilmneb ka
siis, kui merejoudude juhatuse véilisosakond on,
nagu see harilik, operatiivse juhatuse juures.
Siis voib juhtuda, et tehniline juhatus ei saa
kiillalt aegsalt teada valismaa uutest leiutistest
ja relvadest ja voib selle tagajiarjel hankida
koguni mittesobiva ja teatavas mottes vanane-
nudki materjali.

Esitatud merejoudude organisatsioonid on
molemal maal saanud hévitava arvustuse osa-
liseks. Saksamaal oli lihtis lahendada asi parast
Maailmasoda, kui kogu riigi kaitsejoud tuli
iimberorganiseerimisele. Rootsis on aga Kkiisi-
mus veelgi lahendamata, kuna seda pidurdab
teatav konservatiivsus, peaasjalikult aga Kkiill
asjaolu, et kumbki korgeist merevide juhtidest
ei taha teisele alistuda.

Operatiivset ja tehnilist juhtimist teostab
sama juhtimise organ.

Sellele moodusele leiame parima eeskuju
praegusest Saksa merejoudude organisatsioo-
nist. Sellele lisaks aga vaatleme ka Inglise orga-
nisatsiooni, kus selgub asjade lahendamise voi-
malus ka mitte koige eeskujulikuma organisat-
siooni juures.

Saksa merejoudude praeguse
organisatsiooni kohaselt teostatakse
operatiivset juhtimist Marinekomando-
am t’'is. Marinekomandoamt korraldab ka rel-
vade taktikalist kasutamist puudutavaid asju.
Tehnilised kiisimused lahendatakse Allge-
meine Marineamtis. Nii Marine-
komandoamt kui ka Allgemeine Ma-
rineamt alluvad otseselt Chef der Ma -
rineleitun g’'ile, kes on ka vastutav méle-
ma poole juhtimise eest.

Nieme siis, et Saksa merejoudude praeguse
organisatsiooni juures on nii operatiivne kui ka
tehniline juhtimine allutatud samale vastuta-
vale tilemale. Kuna operatiivne ala peale selle
otseselt késitab ka relvade taktikalist kasuta-
mist, sils on téiesti kindlustatud tehnilise ja
operatiivala juhtimise tihe koostoé ja vaielda-
vate kiisimuste otstarbekaim lahendus.

Inglisemerejoududeorganisat-
sioonikohaselt teostab operatiivset juhtimist
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esimesele merelordile alluv Operations
Committee. Tehnilised kiisimused lahenda-
takse kolmandale merelordile alluvas admi-
raliteedi varustus-osakonnas, Nii
esimesel kui ka kolmandal merelordil on omal
alal viaga laialdased otsustamise voimupiirid.

Esimene ja kolmas merelord alluvad mole-
mad otseselt admiraliteedi esimesele lor-
dile (vastab mereministrile). Kuna admirali-
teedi esimene lord peaaegu eranditult on mitte-
asjatundja, vaid poliitikategelane, siis on orga-
nisatsiooni kohaselt Inglise merejoudude opera-
tiivne ja tehniline juhtimine teineteisest tiiesti
eraldatud, sest poliitikamehelt on raske loota
kiillaldast siivenemist puhteriala asjadesse.

See niahtav norkus on aga Inglise merejou-
dudes korvaldatud otstarbeka tookorraldusega.
Nimelt otsustatakse koik Inglise merejoudude
tahtsamad asjad admiraliteedi koosolekuil, kus
esimese merelordi, s. 0. operatiivse juhi juures-
olek on alati noutav. Et esimene merelord peale
selle loetakse teenistuslikult ka merelordidest
vanimaks, siis jargneb siit, et operatiivsel juha-
tusel on kiillaldased mojutusvoimalused tehnili-
sele juhatusele ja et tehniline ja operatiivne
juhatus on alati teadlikud teineteise tdhtsama-
test kavatsustest.

Néeme, et ehkki Inglise merejoudude organi-
satsioon ei ole nii sirgejooneline kui Saksa
merejoudude oma, kindlustab otstarbekas 1t60-
korraldus Kkiillaldase operatiivse ja tehnilise
juhatuse tiheda koostoo.

Kokkuvote.

Moodus, kus merejoudude operatiivne ja
tehniline juhtimine on koondatud juhtimise eri-
organeisse ja kus need erinevad organid ei ole
allutatud samale vastutavale iilemale, on prakti-
kas osutunud koguni kahjulikuks riigi soja-
valmusele ja merejoudude voimele. Suurem osa
riikidest on sellest moodusest tdiesti loobunud
ja riikides, kus see veel on siilinud, on see moo-
dus alalises arvustustules.

On selge, et merejoudude operatiivsed kavad
peavad olema kooskodlas riigi iildiste sojaliste
kavadega, riigi vélispoliitikaga, riigi iildise soja-

valmusega ja riigi joukusega. Koik need tegurid
méaravad kindlaks merejoudude iilesanded.
Merejoudude iilesannete téitmise voimalus on
aga tiieliselt soltuv olemasoleva materjali hul-
gast ja omadustest. Siis materjali hankimine
ja korraldamine peab teostuma tiielises koos-
kolas merejoudude operatiivsete kavadega.

Kui materjali hankimisel ja korraldamisel
peetakse silmas ainult tehnilisi ja hinna. asju,
siis voidakse hankida tehniliselt kiill esmajéargu-
list materjali, kuid sama materjal voib opera-
tiivsete kavade teostamisel osutuda téiesti eba-
sobivaks.

Eriti tuleb sellist asjaolu silmas pidada vii-
kestes riikides, kelle majanduslikud voimed on
vaikesed. Mida védiksem on merejoud, seda tihe-
dam peab olema iiksikute relvade koostoo ja
seda laialdasem peab olema iliksikute teguvoime.
Suurriigid voivad endile lubada soetada koige
sobivamad tiksused iga liksiku meresojategevuse
jaoks ja voivad selle tottu taga ajada parimaid
tehnilisi voimeid selle iiksuse juures. Viike-
riigid on aga tihti sunnitud laskuma kompro-
missidesse, et saada iiksusi, mis oleksid moist-
likkuse piiris sobivad koigile voimalikkudele
meresdja tegevusviisidele. Tuleb tihti loobuda
heast tehnilisest saavutusest, et anda iiksusele
laialdasem tegutsemisvoimalus. Paratamatult
tuleb vahel soetada tiksusi, mida suurriikides
voidaks nimetada dbarikeks.

Mainitud kompromissid nouavad aga erili-
selt tihedat koostood operatiivse ja tehnilise
juhatuse vahel. Samuti néuavad need iihist iile-
mat, kes lahendaks vaadete lahkuminekud ope-
ratiivse ja tehnilise juhatuse vahel ja kes oleks
vastutav merejoudude valmuses tervikuna.

Kui suurriik voib endale lubada laiutamisi
ja ehk korvalistest oludest tingitud organisat-
siooni puudusi, siis on see viikeriigil lubamatu,
siindigu see siis kas samalaadiliste asutiste
tsentraliseerimise voi muu tdhe all. Viikeriik
peab oma merejoudude juhtimise korraldama
ainsa eesmirgiga — voimaldada kasutada oleva
viikese jou hulgaga tédita koik merejoududelt
riigikaitsel noutavad iilesanded.

Portatiivne ja kerge kantav
kési-valgustelegraaf. To6tab
liht taskulambi patareidega
3 ja 6 voldi pingega.
Lihtne ja mugav késitsemises.
Asendamatu merel ja maal.
E.V.R. Patent noutud
Nr. 3222

Elektri-armatuuride té6stus

SREX®
Tallinn, Vene 8, tel. 483-94

ol i ek L) OB

Handly, portable and light
apparatus for light signalisa-
tion on sea and land. Fitted
with simple pocket-batteries.

Two voltages: 3 and 6 volt.
Made by
”n E’X“
Tallinn, (Estonia) Vene 8

Estonian Patent
Nr. 3222




N. Vene merejoud.

1. Ajalooline iilevaade.

Juriidiline alus praegusele N. Vene me-
rejoududele pandi 12. veebruaril 1918. a.
sellekohase Rahvakomissaride Noukogu dekree-
diga. Dekreet oma sisus midras — laevas-
tik, tuginenud senini lildisele ja
sunduslikule videteenistuse ko-
hustusele ja keiserlikele seadu-
gile,, "tunnustatakse likvideeri-
tuks ja selle asemele luuakse sot-
sialistlik toolis-talupoegade pu-
nalaevastik (RabotSe-krestjanski krasnoi
flot — RKKF).

Kui siiveneda iilaltoodud dekreedi sisusse
ja selle véljaandmisele jargnevaisse stindmu-
sisse, siis ndeme, et laevastiku sisemises olus-

Kuna oli alles martsikuu (1918. a.) ja merd
kattis vordlemisi paks lausjdd, muutus olu-
kord laevastikule veelgi raskemaks. Laevastiku
paastmiseks jai ainult {iks voimalus, ja see
voimalus vaatamata raskeile tditmistingimu-
sile realiseeriti. Maértsi- ja aprillikuus viidi
jaalohkujate abil k6ik laevad, arvult iile 200,
suurte raskustega voideldes kolmes eSelonis
Kroonlinna. Soomlaste kitte jaid ainult moned
iiksikud laevad. Péarast saabumist Kroonlinna
ja Leningradi hakati laevastikust armutult var-
bima isikulist koosseisu, peamiselt voitlushimu-
lisi ja revolutsioonist vaimustatud madruseid,
sest kodusdoda mitmel frondil noudis iiha enam
ja enam elavat joudu. Laevastik oma suuremas
osas kiitteainete ja isikulise koosseisu puuduse

N. Vene uus

ristleja ,.Kirov”.

8000 t; kiirus 38 s; relvastis 9 — 180-mm suurt.; 4 — 76-mm Ok-suurt.; 2X3 — 533-mm torpeedotoru.

tikus ei toimunud peaaegu mingeid mainimis-
vadrseid muudatusi. Fikseeriti vaid olukord,
mis oli laevastikus kehtimas juba oktoobrire-
volutsiooni péevist alates. Laeva peremeesteks
jaid endiselt madruste komiteed; demobilisat-
sioon ja desorganiseerumine jitkus tdie hooga.

Faktiliseks aluseks praegusele N. Vene
merejoududele sai muidugi see osa en-
disest Vene mereviest, mis enam-vihem tar-
vitamiskolvulisena sojakeerisest suudeti piésta.
Nagu teame, likvideerusid Musta merzre,
K.asp tawme e b Kane.-Lda .2 Valoe
mere laevastikud peaaegu téielikult, kuna
ainuke, mis paista suudeti, oli Lidnemere
laevastik.

Teatavasti  asetasid rahulibirdakimised
Brest-Litovskis tolleaegse Vene Lédne-
mere laevastiku addrmiselt ebascodsasse olu-
korda. See osa laevastikust, mis baseerus Tal-
linnale, oli Bresti ldbirddkimiste ebadnnestu-
mise ja sakslaste ootamatu Baltimaile sisse-
tungimise tottu sunnitud kiires korras siir-
duma Helsingisse. Kuid ka Helsingis piisimine
muutus peatselt voimatuks, sest Soome rahvus-
vaeosad ldhenesid Kkiires tempos Helsingile,
dhvardades vallutada sealasuvaid so0jalaevu.

tottu aga laostus. Ainult vihemad {iiksused,
nagu me neid nigime Vabadussojas, suutsid
endast moningal madral elumérki anda.

Kui kodusoda 16ppes, oli laevastik kui sel-
line peaaegu téiesti laostunud. Laevad seisid
kiilmalt reididel ja sadamais ning roostetusid.
Jarelejddnud meeskond toitus juhuslikust tee-
nistusest, kasutades laevu ainult peavarjuks.
Piiiiti  kiill alustada taaskomplekteerimisega,
kuid asi arenes visalt, meeskonna meeleolu
muutus koikuvaks ja meelsus valitsusvastaseks.
Selle faktilise viljendusena tekkis 1921. a.
martsikuus miss Kroonlinnas.

Uhtlasi jaab aga 1921. a. N: Vene mere-
joudud e kriisi kulminatsioonipunktiks, kust-
peale juba algab esiti pikaldane, kuid alaliselt
progresseeruv tous vana iilesehitamises ja uue
soetamises. Selle toime faktiliseks ja ka mo-
raalseks aluseks tuleb pidada 1921. a. det-
sembris vastuvoetud Ulevene-
maalise Noukogude kongressire-
solutsiooni, kus vajaliseks tun-
nustati senisest suurema tiahele-
pann osubamist laevastikule kui
N. Vene laialdase merepiiri ainukesele kaits-
jale. Sama tédhtsaks etapiks N. Vene merejou-
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N. Vene liider ,Leningrad”.
3000 t; kiirus 38 s; relvastis § — 130-mm suurt; 4 — 37-mm Ok-aut; 2X3—533-mm torpeedotoru.

dude arengus tuleb pidada 16. oktoobrit 1922. a.,
kus selle Sefi kohused oma peale vottis Uleve-
nemaaline Leninlik-Kommunistlik
Noorsoo Uhendus — VLKSM, hakates
eriliselt hoolt kandma isikulise koosseisu ja
kaadri ettevalmistuse eest.

Siitpeale on N. Vene merejoudude
arenemine tihedas seoses olnud kogu riigi ma-
jandusliku, eriti rasketoostuse arenemisega,
saavutades koigi tundemérkide kohaselt suuri
tagajargi viimaseil aastail.

2. Merejoudude osatihtsus N. Vene kaitse-
siisteemis.

Vaadeldes merejoudude osatdht-
sustN. Venekaitsesiisteemis leiame
terve rea argumente, mis eriti selle vajadust
pohjendavad. Omades 75% Kkogupiirist mere-
piiri, voib N. Venet tdielikult mereriigiks pi-
dada, olgugi et tulevikusdja puhul peamised
joupingutused toenfoselt toimuvad siiski kui-
val maal. Vaadeldes N. Vene kokkupuutekohti
meredega nideme, et need koéikjal merejoudude
puudumisel vaba ligipd#su voimaldavad iili-
tihtsatele strateegilistele ja majanduslikele
keskustele.

N. Vene Euroopa-osa lounapiiril asub tea-
tavasti Must meri. Selle mere kaudu toi-
mub viga suur osa N. Vene viliskaubandusest.
Kuna Musta merre suubuvad sellised suure ja
laialdase vesikonnaga joed, nagu Dnepr ja Don
(1abi Aasovi mere), on nende kaudu vilis-
maaga soodsalt iihendatud kogu Léuna-Vene-
maa rikkad alad. Samuti asuvad Musta merc
kaldal sellised tdhtsad toostuslikud ja kauban-
duslikud keskused, nagu Odessa, Nikolajev ja
teised. Traagika peitub selles, et vaba vilja-
passu Mustast merest takistavad kitsad Bos-
poruse ja Dardanellide vdinad, mis teatavasti
ei kuulu N. Vene valdusse. Omades aga kiil-
laldaselt merejoude, on N. Venel alati voima-
lus Bosporuse vidina kasutada ka Musta mere

lukuna, jaddes ise Musta mere tiielikuks valit-
sejaks.

Niemegi, et viimasel ajal on piilitud mere-
joude Mustal merel koigiti kovendada. Eriti
néitab seda 1929. a. toimunud iihe lahingulaeva
ja iihe ristleja (Parizskaja Kommuna ja Prof-
intern) ileviimine Léadnemerelt Mustale me-
rele, olgugi, nagu seda tol ajal deklareeriti,
ainult ajutiselt ja hiada sunnil. Samuti on iiles
tostetud ja remonteeritud juba peaaegu koik
laevad, mis uputati kodusojas.

Kaheldamatult toimub intensiivselt ka uute
iiksuste ehitamine.

Kaspia mere tihtsus seisneb peamiselt
selles, et ta iihendab Bakuu 6litoostuse rajooni
Volga kaudu Kesk-Venemaaga. Teiseks toimub
Kaspia mere kaudu viliskaubandus Pérsiaga
ja kolmandaks osutub ta oma kalarohkuse
tottu ka puhtmajanduslikult N. Venele viga
tahtsaks. Selle tottu on ka N. Vene merejou-
dude olemasolu seal téiesti -pohjendatud ja
tilesanne selge. Kuna Pirsia senini veel nime-
tamisvddrset merejoudude alal saavutanud ei
ole ja tdendoselt ei saavutagi, tuleb N. Venet
kaheldamatult pidada Kaspia mere téielikuks
valitsejaks.

Kaug-Idas N. Vene teatavasti on Jaa-
pani ja Ohhota merede kaudu iihenduses Vaikse

N: Vene veeskja ,Marti”.
3200 t; kiirus 30 s; relvastis 4 — 130-mm suurt.; 7 — 76-mm

Ok-surt.; 3 — 37-mm ok-qutomaati. Miinilaadung 260—300.
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N. Vene ,Pravda” klassi kuuluy 1400-t a-laev,

ookeani vetega. Kuna eriti viimasel ajal Jaa-
pani interventsioon N. Venele teeb palju mu-
ret, on ka seal energiliselt merejoudude iiles-
ehitamisele asutud. Nagu néib, on eriline rohk
pandud a-laevadele ja viiksemaile ning kiire-
maile iiksustele, kuna viidrikat lahingulaevas-
tikku, mis suudaks edukalt vbidelda Jaapa-
niga, toendoselt niipea veel ehitada ei suudeta.

Analoogilist tédhtsust Mustale merele kogu
Pohja-Venemaa kohta omab Pohja-Jaa-
meri ithes Valge merega, kuhu suubub
samuti terve rida laialdase vesikonnaga joge-
sid, nagu Dviina, Ob, Jenissei ja Leena. Nende
merede ja jogede kaudu toimub peamine metsa

ja vilja véljavedu N. Vene Euroopa- kui ka
Aasia-ala pohjaosadest. Segavaks asjaoluks
tuleb aga Pohja-Jadmeres pidada raskusi na-
vigeerimisel, mis ilma jadlohkujateta voimalik
on ainult suvel. Kuid ka sel alal on venelastel
teostamisel suurejoonelisi kavasid. Nimelt on
ehitamisel 1—2 suuremat iile 10 000-tonnilist
jaalohkujat, mis toenioselt rakendatakse tege-
vusse Pohja-Jddmerele. Samuti on ehitatud ja
ehitamisel eriti jadoludega kohandatud kauba-
laevu, millega edukalt Siberi rannikuga iihen-
dust kavatsetakse pidada ka talvel.

Seevastu aga Murmani rand on aastaringi
jadvaba ning omab tervet rida hiid ja varju-

Tabel nr. 1.
Veevilja- Kiirus Artilleeria- Torpeedo- a s
surve tn slm relvastis relvastis Markus
Ristlejad :
Kirov* . ca 8000 38 9—180, 4—76 | 2X3-—533
ok
Liiderid :
,,Leningrad“ 3000 38 5 —130/55 2X8 — 533
4 — 37 ok
Eriiilesannetega kerge-
ristlejad :
pMarti® . 3200 30 4 —130/55, — Votab kaasa
7T—1T6 ok (47) 260—300
3 —37 ok tokkemiini
A-laevad:
S Ridip: o, B 1039 17 2—102/45, ?
1335 10 1—37 ok
Tiiip ,,N“ 1000 245 1—102/45, ? Kokku L#anemere
> laevastikus 50—60
. 1200 10 1—37 ok tiikki
Ritp = Sts® 600 16 2 —37 8k ?
700 8
KU1 e L417 | R 500 16 2 — 37 ok g
650 7
Thitipy;,ME . 200 sol5 1—37 ok
275 8

o g



rikkaid lahti, mis on eriti soodsad sadamateks.
Eriti mainitav on Koola laht Murmani linna
ja sadamaga, mis raudteega iihendatud Lenin-
gradiga.

1932. a. on Valge meri Stalini nimelise Balt-
kanaliga iihendatud Soome lahega. Nii sdjali-
selt kui ka majanduslikult omab see kanal N.
Vene suhtes iilisuurt tdhtsust. On piris selge,
kui N. Venele suletakse L&idnemeri,
Must meri ja Kaug-Ida mered, jaib
ainsaks viljapiddsuks lahtisele merele, mida
juba raskem sulgeda, N. Vene p6hjarannik.
Selle iihenduse tdhtsaimaks liiliks ongi eespool-
mainitud kanal, ihendades Soome lahte Valge
merega. Sojalises mottes seisneb kanali tdht-
sus selles, et sealt kaudu on véimalik viikse-
maid laevu iile viia Soome lahest Valgele me-
rele ja timberpoordult.

moodustati uus nn. merevie komissa-
riaat. Selle komissariaadi eesotsas seisab
mereviae rahvakomissar. Vastavalt kokkupuu-
tekohtadele merega jagunevad N. Vene mere-
joud laevastikesse, moodustades Lidnemere,
Pohja, Vaikse ookeani ja Musta
mere laevastikud ning terve rea flotille jir-
vedel ning jogedel. Iga laevastikku juhib kol-
meliikmeline sdjanoukogu, kuhu kuulub ka lae-
vastiku juhataja. So6janoukogu kannab tiie-
likku vastutust laevastiku lahingulise, poliiti-
lise ja moraalse seisukorra ning mobilisatsiooni-
valmuse eest.

Mis puutub N. Vene merejoudude
materjalsesse koosseisu, siis kuni 1935. a. seda
teiste mereriikide poolt veel kuigi tosiselt ei
voetud. Sealt peale aga on N. Vene mere-
joudude koosseis Kkiiresti, eriti a-laevade
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N. Vene ,M” tiiipi 200-t a-laev; kiirus g s; relvastis 1 — 37-mm suurt,
Torpeedode arv teadmata,

Olgugi, et N. Vene kokkupuute ala Lddne-
merega on Oige piiratud ja iildisest mere-
piirist vilja teeb ainult 1%, on selle osatihtsus
siiski kiillalt suur, et ka siin merejoudude ole-
masolu koigiti vajaliseks osutub. Teatavasti
asub Soome lahe idasopis N. Vene teine pea-
linn ja téhtis toostuskeskus Leningrad, mille
kui revolutsioonihilli kaitsemise venelased eriti
oma siidameasjaks on teinud.

Neile peamereteatreile lisandub veel terve
rida sisevesi jogede ja jérvede niol, mis ees-
pooltooduga koos merepiiri, iihtlasi aga ka
mereteede kaitset, s. o. tugevate merejoudude
olemasolu N. Vene sojaliste joudude komplek-
sis koigiti pohjendab.

3. N. Vene merejoudude struktuur, mater-
jalne ja isikuline koosseis.

Kuni 1938. a. kuulusid N. Vene mere-
joud lahutamatult punaarmee koosseisu ja
allusid selle korgemale juhile kaitsekomissa-
rile. Alates 1938. a., kus merejoudude isiku-

line kui ka materjalne koosseis tunduvalt oli .

suurenenud, lahutati

see punaarmeest ning

alal, tousma hakanud ja teiste mereriikide juu-
res iiha suureneva téhelepanu osaliseks saanud.
On koikjalt kinnitatud tosiasjaks saanud, et
N. Vene tidnapdeval omab arvurikkamat
a-laevastikku kogu ilmas. Veel enam, kolmel
peameresojateatril, mis endist tinapideval maa-
ilmapoliitika tulipunkte moodustavad, n. o.
Pohja- ja Lidnemeri, Vahemeri ja
Vaikne ookean, tulevad kaaluva tahtsu-
sega argumendina merestrateegiliste kiisimuste
uurimisel ja lahendamisel arvesse ka itha suu-
renevad N. Vene merejoud.

Tegelik suuremaulatuseline merejoudude
iilesehitamine algas 1928. a., kus esimese viis-
aastaku kohaselt sel alal nihti peamiselt ette
vanade tsaarilaevastikult paritud laevade re-
monteerimine ja moderniseerimine. Niemegi,
et 1933. a. 16puks olid moderniseeritud ja re-
monteeritud kolm lahingulaeva ja neli ristlejat
ning teised vidhemad sojalaevad. Esimestest
kaks, n. n. ,,Marat“ ja ,,Oktjabrskaja Revoljut-
sia” kuuluvad teatavasti praegu Léinemere
laevastikku, kuna iilejadanud on Musta mere

* laevastikus. Laevastiku iilesanne sel ajajargul



koigil meresdjateatreil kandis passiivset ilmet
ja seisnes peamiselt oma ranniku kaitses koos
rannakindlustustega.

Teine viisaastak algab juba uute iiksuste
ehitamise tdhe all, kusjuures paistab, et N.
Vene merejoudude juhid neid huvita-
vail sojateatreil esmajoones otsustava tegurina
ndisid votvat a-laevu. Selle vaate kohaselt nie-
megi, et eriti intensiivselt alustati a-laevade
ehitust ja praegu voOib nende arvu timmargu-
selt hinnata L&anemere ja Pohja laevastikus
kokku 70—&0, Musta mere laevastikus 30 ja
Vaikse ookeani laevastikus 50 tiikki.

Paralleelselt on aga, eriti viimaseil aastail,
asutud ehitama ka kergeid ja kiireid pealvee-
joude, nagu liidereid, eriiilesannetega kerge-
ristlejaid ja ristlejaid. Neist on juba Ladne-
mere laevastikus liikvel liider ,,Leningrad,
miinipanija ,,Marti“ ja ristleja ,,Kirov* ning
rida viiksemaid laevu. Oletatavasti aga juba
1940. a. on igas meres iga liiki laevadest koos-
nev sojalaevastik loodud. Loogiliselt kidib sel-

lega muidugi kaasas ka merejoudude tegevus-
kavade aktiviseerumine s6ja puhul.

On selge, et paralleeliilesandena sojalaevade
ehitamise korval on koikjal teoksil vastavate
tehaste ja dokkide ehitamine koigi eespoolké-
sitletud laevastikkude jaoks eraldi.

Moningad andmed uute N. Vene laevatiiii-
pide kohta on toodud juurdelisatud tabelis nr. 1.

Mis puutub N. Vene merejoudude isikulisse,
eriti juhtivasse koosseisu, siis koigi tunnuste
kohaselt nidib sel alal esinevat moningaidki
puudusi. See on ka tdiesti arusaadav, kui ar-
vesse votta, et hea isikulise koosseisu kasvata-
mine ja valjadopetamine votab tunduvalt kauem
aega kui uute laevade soetamine. Kui arvesse
votta veel moodunud siigisel ettevoetud suure-
joonelist puhastusaktsiooni nn. ,,rahvavaenlas-
test“, kus adraandjaiks ja kahjureiks osutusid
peaaegu koik vanemad ja kogenenumad mere-
joudude juhid, nagu Orlov, Ludri, Siv-
k o v ja teised, siis pole ka ime, et kaadri kiisi-
mus N. Vene merejoududes kaasajal osutub
itheks tdhtsamaks.

Merekindlused tulevikus.”)

Leitnant H. Pedaste.

Pealkirju nagu ,,Suur-Britannia kindlustab
uuesti Hongkongi, Singapuri ja koduseid baa-
se“ — ,Tirgimaa ehitab Dardanellide &&arde
uued kindlused“ — ,,Ceuta-hispaanlaste suured
kindlustustood, et voistelda Gibraltariga“ —
voib leida iga piev ajakirjanduses. On kindel,
et teostub terves maailmas uute merekindluste
ehitamine.

On avaldatud arvamist, et ranna kindlusta-
mine on mottetu ning et merekindlused on tar-
betud juhul, kui omame tugevat laevastikku ja
kiillaldast lennuvédge. Kuid arvan, et iga asja-
tundja on veendunud, et laevastik kindlusta-
mata baasidega on umbes samas seisukorras kui
lennuk lennuviljata.

Merekindlused peavad esiteks takistama
vaenlasel kasutada sadamaid, teiseks kindlus-
tama sadamate kasutamise voimalusi oma voi
sobralikule laevastikule ning kolmandaks —
kaitsma omi laevu ning sadamaehitisi vaenu-
liste kallaletungide eest.

Et téita neid iilesandeid, varustatakse kind-
lused suurekaliibriliste kaugekaitse-patareidega
norgemini soomustatud laevade tulistamiseks
ning miiniviljade kaitseks. :

*) Am. Uhendriikide Coast Artillery Journali viimastes
numbrites toodud vaateid,

Kuna koik rannapatareide méirgid on juhus-
likud, siis on védga tdhtis, et rannapatareid
oleksid paigutatud nii, et nende asetus ja kon-
struktsioon pakuks suurtiikkidele ning nende
teenurkonnale taielikku kaitset, tagades sellega
suurtiikkide taieliku valmisolu vajaduse korral
tegevusse astumiseks.

Rannasuurtiikivie méirke saab kindlasti tu-
listada vaid oige liihikest aega. Laevade koman-
doridelt voib kindlasti oodata, et nad kasuta-
vad taielikult suurt kiirust, kiireid poordeid ja
vahelduvaid kursse — suitsukatteid ning halba
nahtavust nii, et momendil, kui neid avasta-
takse, kindluste suurtiikitule méju on véhenda-
tud miinimumini.

Vorreldes raskesuurtiikiviega viliolukorras
on nouded rannasuurtiikivie artilleeria vastu
palju suuremad, kuna merekindluste tuleiiles-
annete taitmise edukus oleneb tidiel maaral kii-
rusest, millega avatakse tdppis tuli vaenlase
markamisel.

Voimalused mojukaks tulistamiseks on kind-
lasti haruldased — sellest jareldus — ranna-
patareid tuleavamisel ei pea mitte langema
ohvriks neutraliseerimisele.

Rannapatareisid voib neutraliseerida lae-
vastiku kahuritulega kui ka pommm i-
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Kapten-leitnant Andrei Erikson VR 11/3.

Kapten-leitnant Andrei Erikson VR 1I/3.

14. martsil s. a. suri S6javie Keskhaiglas
ootamatult Merejoudude Staabi navigatsiooni-
ohvitser kapten-leitnant Andrei
Erikson. Teda jaid leinama noor abikaasa,
omaksed ning rohkearvuline lahingukaaslaste
ja soprade pere.

Kapten-leitnant A. Erikson siin-
dis 2. detsembril 1892. a. Seliste vallas Parnu-
maal. Alghariduse sai kohalikus kihelkonna-
koolis ning hiljem siirdus Kuressaare ja sealt
Liibavi merekooli meremehe kutsele ettevalmis-
tamiseks. Liibavi merekooli 1opetas kadunu
1914. a.

Sojavieteenistusse astus kadunu 17. augus-
til 1914. a. ning teenis mitmesuguseil Balti
mere laevadel kuni 10. maini 1918. a., mis ajal

omal soovil teenistusest lahkus. Sojalise hari-
duse sai endises Vene merevies, merevie eriala-
lise hariduse sai 1920. a., lopetades suurtiiki-
ja navigatsiooniohvitseride klassi. Alalisvie
merevaeohvitseride kursuse lopetas 1925. a.

Esimesse ohvitseri auastmesse iilendati 25.
augustil 1915. a., noorem-leitnandiks 7. jaanua-
ril 1920. a., leitnandiks 9. juulil 1920. a., vanem-
leitnandiks 24. veebruaril 1924. a., kapten-majo-
riks 24. veebr. 1926. a. ning kapten-leitnandiks
kiesoleva aasta 24. veebruaril. Vabadus-
so0ja algul, nimelt 25. nov. 1918. a. ilmus
kapten-leitnant Erikson Eesti
mereviakke ning miarati teenistusse s. [l.
»Lembit“. Uhes s. 1. ,,Lembit* vottis osa koigist
operatsioonidest nii Soome kui ka Riia lahe ran-
nikuil.

Parast Vabadussoda teenis kadunu
m. r. ,,Lennuk®, s. l. ,,Mardus“ ning s. L. ,,Laine‘
komandori abina ja komandorina kuni 24. méart-
sini 1932. a., millal viidi iile teenistusse Mere-
joudude Staapi ning méirati navigatsiooniohvit-
seriks. Viimasel ametikohal teenis kadunu kuni
surmani.

Ro6biti teenistusekohuste tditmisega vottis
kadunu elavalt osa merevieohvitseride sisemi-
sest elust, olles korduvalt Merevie Ohvit-
seride Kogu ja aukohtu liige,

Vabadussojas iilesndidatud vahvuse ning
rahuaja hoolsa teenistuse eest omandas Eesti ja
vilismaa au- ja mélestusmérke ning autasud:
IT liigi III jargu Vabadusristi, Vabadussoja
mélestusmérgi, Kaitseliidu Valgeristi V jargu
aumérgi, 400 kr. autasu, tasuta maa, Liti Karu-
tapjate Ordu III jargu aumirgi, Liati Vabadus-

s0ja mélestusmirgi, Liti iseseisvuse 10. a. juu-

beli mélestusmérgi ja Soome Valgeroosi ohvit-
seri I jargu auméirgi.

Kapten-leitnant Erikson’i tunti
kui kohusetruud ja toovoimelist ohvitseri. Alati
asjalik, oiglane ja sobralik pidlvis ta iilemate,
kaasteenijate ja alluvate tosise lugupidamise
ning poolehoiu.

Olgu Sulle kerge kodumaa muld, mille vaba-
duse ja heakiigu eest Sa voitlesid ja tootasid
mehiselt.

tamisega Ohust. On demonstreeritud
korduvalt minevikus, et 0ige viikest materjal-
set kahju on karta laevastiku pommitamisest
ja neutraliseerimine sellisel viisil on viga vihe
toendone. Mojuv tuli merelt oleneb peaaegu
tdiesti tdpsast langete vaatlemisest ja mootmi-
sest; mainitud toiming laevastiku tulistamisel
on aga viga ebatidppis. Pindalaliste mérkide,
nagu linnad ja sadamas ankrusseisvad laevad,

kaugelt tulistamine laevastiku poolt voib saa-
vutada tagajirgi, kuna aga sdiraste suhteliselt
vaikeste méirkide, nagu on seda rannapatareid,
tasub oodatud kahju vaevalt kunagi laskemoona
kulu. Jirelikult rannapatareide ehitamisel ei
tarvitseks mitte rohkem téhelepanu poorata
kaitsele vaenlase laevastiku kahuritule vastu,
kui ainult peita neid otsese vaatluse eest merelt.

Teine meetod neutraliseerida voi hivitada
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rannapatareisid on kallaletung ohust. Olgugi,
et ohuriinnak iiksk6ik millist tiilipi rannapata-
reide vastu on voimalik, on siiski vdhe toe-
nione, et tungitaks ohust kallale kesk- v6i 1dhi-
kaitse-patareidele, nende olles selleks liiga vii-
kesed mérgid. Kaugekaitse-patareidega on lugu
aga hoopis teine. Need patareid harilikult iile-
tavad ka koige moodsamate lahingulaevade las-
kekauguse ja suudavad sellega takistada lae-
vade kauget tuld linnade ja sadamais ankrus-
olevate laevade ning teiste pindalaliste méarkide
pihta. Nemad iiksi omavad kiillaldast laske-
kaugust, et pakkuda kaitset ka laevastikule.

Oletame, et laevastik on saanud kannatada
merel ning on taandunud kindlustatud baasi,
et varustuda — jatnud tilevéimu merel vaenla-
sele; ka iilekaal ohus on nende kédes. Oletame
veel, et too baas on tugevasti kindlustatud kesk-
ja ldhikaitse-patareidega, kuid omab vaid kaks
moodsat kaugekaitse-patareid ning et vaenlane
on jalitamas taanduvat laevastikku — moistes,
et kui ta suudab jilitatavale veel rohkem kahju
siinnitada, siis tema ajutine iilevoim merel
voib muutuda kestvaks — sellega arvatavasti
voites s6ja. Meie laevastik on sadamas ankrus,
parandades vigastusi — osa laevu asudes kuiv-
dokkides.

Milline relvastis takistab vaenlast Iopeta-
mast oma to6od abitult ankrusseisvate laevade,
baasi parandustookodade ning kuivdokis asu-
vate laevade kaugelt pommitamisega? Vastus
on: kaks mainitud kaugekaitse-patareid.

Kas suudab vaenlane hivitada v6i neutrali-
seerida neid patareisid laevastiku kahuritulega ?
Kindlasti mitte. Aga kui need patareid on kal-
laletungi vastu ohust kaitsetud, siis on viga voi-
malik, et nad neutraliseeritakse voi havitatakse
kallaletungiga ohust. ToOen#oselt tuleb oodata,
et nende kahe patarei tdhtsus sunnib vaenlast
koige tosisemaile riinnakuile 6hust, mis kaht-
lemata viiakse ldbi suurima voidutahtega. Ja-
reldus sellest — kui need kaugekaitse-patareid
tahavad tdita oma iilesannet, siis peab neil
olema kindel kaitse vaenlase lennuvide vastu.
Teisest kiiljest jdlle analiiiisides néiteks Amee-
rika tThendriikide ametlikku seisukohta ranna-
patareide asetuse kohta leiame jargmist: ,,Ran-
napatareide katmine pommikindlate ehitistega
tugevajouliste lennukipommide eest on niivord
kallis kaitseviis, et praegusel ajal vaenlase tule
moju rannakaitsepatareidele tuleb vidhendada
vaid moondamisega ja kahurite eraldi asetami-
sega. Pommikindlaid ehitisi ehitada vaid tdht-
saimate punktide jaoks, nagu keskpostid, vaat-
lusm6odupunktid, miirsukeldrid ja joujaamad.“

Peab iitlema, et kulu on teatud méaaral suh-
teline moiste; on kiill 6ige, et kaitse odavust
tuleb arvestada, kuid kui vordlemisi suur kulu

paastab rahva, siis igal juhul tuleks seda teha.
Pommikindel betoon voi soomus-
kate on igal juhul kindel kaitse
pommide vastu, hoolimata sellest, et on
olemas veel teisi viise, nagu ohukaitse-suurtiiki-
vigi, moondamine, suity ja valepatareid. Ka
vaimustatuim ohukaitse-suurtiikivielane ei voi
kinnitada, et harilikus olukorras o6hukaitse-
suurtiikivigi suudab takistada suurima kallale-
tungi puhul ko6iki lennukeid sihile joudmast.
Ohukaitse-suurtiikivigi on kiill vordlemisi hea
kaitse, kuid kunagi mitte tdiesti kindel.

Merekindluste ohukaitsepatareid ei asu ka
harilikus olukorras, kuna selle tottu, et ranna-
patareid asuvad vordlemisi ligidal rannajoonele,
on vdimatu ohukaitsepatareisid mere poole kau-
gemale ette nihutada ning saada kaitses suure-
mat siigavust. Sellise olukorra tulemus on, et
ajavahemik momendist, millal lennuk ilmub
tuleulatusse, kuni pommi vabastamise momen-
dini on liiga liihike selleks, et dhukaitse-suur-
tiikivie tuli toendoselt saaks olla kiillalt mdjuv.
Lihtne arvutus niitab, et 3” Ghukaitsepatarei,
kaitstes patareid rannajoone ligidal, saab tulis-
tada vaid 20 sekundit pommilennukit, mis ligi-
neb mere poolt 360-kilomeetrilise tunnikiirusega
umbes 5150 meetri korgusel.

Teisest kiiljest jille rannajoone oShukaitsel
on voimatu organiseerida taiesti kindlat luure-
Jja hoiatusteenistust mitte ainult iiksi, vaid ka
koos mere luureiiksustega. Sellega ootamatuid
riinnakuid ohust on palju raskem avastada ning
sellega ka voimalik, et neid tihti ette voetakse;
ootamatu riinnak Ohust aga voib pohjustada
parandamatuid vigastusi rannakaitsekahureile.
Selline olukord on tiielikult erinev Maailmasdja-
aegsest, kuna kaasaja vaga kiirelt liitkuvad vae-
nulikud s6jalaevad voivad saada viga hida-
ohtlikuks ka oige liihikese aja kestel, kui vaid
vaenlasel ldheb korda vihekski ajaks ranna-
patareisid neutraliseerida. Jareldus sellest, et
neutraliseerimine peab tehtama tdiesti voima-
tuks oOhukaitse-suurtiikivie tule- ja pommi-
kindlate ehitistega.

Ohukaitsekahurvie kasutamisel peab arves-
tama tema suurt kallidust ja &ddrmiselt suurt
vajadust tema Kkaitse jéarele igal pool mujal
soja ajal. Iga koht ja ese, mida on voimalik
kaitsta teisel viisil kui ohukaitsekahurvie abil,
voimaldab kaitse teostamist mujal. Kaugekaitse
rannapatareide kaitsmine oOhukaitsekahurvie
abil on koigepealt viga kallis ja teiseks — nen-
de patareide katmine pommikindlate varjendi-
tega vabastaks ohukaitsekahurvige teiste viga
tdhtsate méarkide kaitseks.

Selliste suurte esemete, nagu on seda kauge-
kaitse-patareid, moondamine ja varjamine ei
too kuigi suurt tulu, kuna igakord parast lasku
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kahurist suudmetuli ja suits ilmuvad niitava
sormena, tihistades patarei asukohta. Uldiselt
varjamine ja moondamine ei paku kindlat ma-
terjalset kaitset.

Patareisid teatud ilmastikuoludes voib var-
jata suitsukattega, kuid suits kord juba vilja
lastud on wviljaspool inimlikku kontrolli ning
peites patarei voib ta ka pimestada seda. Suur
pimestamise h&édaoht teeb suitsu kasutamise
rannapatareide varjamiseks praktikas raskeks.

Valepatareid on viga suurepirased asjad,
kuid vale kaugekaitse-patarei ehitamise kalli-
dus raagib selle vastu. Voib tousta kiisimus, et
miks mitte ehitada raudteepatareid statsionaar-
sete patareide asemele ning kasutada nende
suurt litkuvust vaenlase petmiseks nende asu-
koha suhtes; kuid siin peab jidlle meelde tule-
tama, et raudteepatareide juurde viib igakord
raudteeharu, ndidates selle asukohta ning tehes
sellega moondamise viaga raskeks. Raudtee-
patareid on aga viga kallid. Peale selle suure-
kaliibrilised raudteekahurid ei ole tegelikult
taktikaliselt liikuvad, s. t. nende paigaleaseta-
miseks ldheb niivord palju aega, et kiired ja
liihiajalised positsiooni vahetused ei ole moel-
davad. Nonda siis oluliselt kaugekaitse raud-
teepatareid ei oma mingisugust paremust stat-
sionaarsete patareide ees rannasuurtiikivie
taktikalisest kiiljest vaadatuna, omades pealegi
nende suhtes teatud halbusi.

Rannapatareid kord kohale asetatud kesta-
vad aastaid. Lennukid, soomusmasinad, viike-
kaliibrilised relvad muutuvad kolbmatuks mone
aastaga. Vajadus hoida ajakohasena on vaja-
lik enamikule sojavarustisest, kuid rannapata-
reide pikk iga nouab ettenigelikkust suuremal
maaral kui iikski teine relv voi varustis.

Ameeriklased iitlevad: ,,Oleme ehitanud
patareisid endi lennuki voidukiigu kestel. Suu-
rem osa neist patareidest on konstrueeritud
suure osavusega, nii et rahuldada kaitse nou-
deid laevastiku kahuritule eest, kuid on abitud
ohuriinnaku vastu. On kerge olla tark tagant
jirele oeldes, et nende patareide ehitajad olek-
sid pidanud néigema ette lennuki arengut rel-
vana sojas ning seepérast pidanud muretsema

nende julgeoleku eest ohust. Arvatagu mis
tahes, kuid sellest peame Gppima.*

Uldiselt tehakse suur viga sellega, et pata-
reide ehitamisel arvestatakse vaid nende oda-
vust. Tegelikult aga korralik patarei, olles
chitatud selliselt, et vaid havitamine vo6ib teda
rivist valja viia, on igal juhul rohkem vairt
kui palju suurem arv patareisid, mis on aseta-
tud lahtiselt, kuna neid voib véiga kergesti vai-
kima sundida pommitamisega ohust gaasi- voi
kildusid andvate pommidega.

Soomustornidesse ehk varjenditesse ehita-
tud patareid omavad lahtiselt asetatute ees all-
jargnevaid paremusi:

1) neid on téiesti voimatu neutraliseerida
muul viisil, kui vaid saades pihtavuse suu-
rekaliibrilisest kahurist;

2) ei ole neutraliseeritavad Shuriinnakuga;

3) suurem tuletdpsus, kuna puuduvad sellised
segavad asjaolud, nagu ldhedal asuvate ka-
hurite tulistamine, miirskude I6hkemine
jne.;

4) mojuva gaasikaitse teostamise voimalus;

5) on paremini moondatavad;

6) kaitstud laadimine;

7) tornides asudes suurem voimalus iimber-
ringi tulistamiseks.

Halbustest v6ib nimetada vahest vaid seda,
et nad

1) tulevad palju kallimad, eriti kui tugevais
soomustornides (umbes sama on maksev ka
killukindlaisse tornidesse ja betoonvarjen-
deisse ehitatute kohta) ;

2) kui ehitatud betoonvarjendeisse, siis harili-
kult viaiksem tulesektor.

Riihkides edasi, tahtes sammu pidada kogu
maailma valmisoluga ning uuesti kindlustami-
sega, tuleks rajada uute patareide ehitamine
mitte ainult mineviku kogemustele ja mitte ka
vaid kaasaja olukorrale, vaid piilides néha ette
olukorda ja mnoudeid ka kaugema tuleviku
jaoks.

Loodame, et ka meiegi edaspidi ehitame
oma rannapatareid tuleviku jaoks, mitte ko-
peerides neid minevikust.
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Vahemere probleem.’)

Kapten-major J. Santpank VR I1/3.

Eelmises numbris vaatlesime Vahemere taht-
sust eri riikidele nii majanduslikult kui ka soja-
liselt seisukohalt. Kasitleme niitid edasi Vahe-
mere probleemi seal lavastunud siindmuste
alusel.

A. Olukorra areng Vahemerel.

Et Vahemerest oleneb, nagu nigime eespool,
mitme riigi heakéik ja koguni saatus, siis on
arusaadav, et siin peab tahtmatult tekkima
huvide kokkuporge.

Inglased poorasid Vahemerele suurt tédhele-
panu juba XVIII sajandist alates, ehkki neil
tollal Vahemere déres polnud maa-alasid ega ka
otseseid huvialasid. Nideme, kuidas Inglismaa
juba 1704. aastal vallutab Gibraltari, saades
seega Vahemere ainukese viljapdidsu pereme-
heks. Edasi ndeme Malta vallutamist 1800. aas-
tal. Kuulsa admirali Nelsoni voidu-
rikka Trafalgarilahingu jarele 1804. aastal
ongi inglased suutnud hiavitada Vahemerelt koik
kaalukad vastased. Kui 1869. a. avati Suessi
kanal, siis ndeme inglasi juba 6 aasta pérast
kanali majanduslike peremeestena ja 13 aasta
parast, s. o. 1882. aastal ka juba Suessi kanali
poolt labitava maa-ala, nimelt Egiptuse pere-
meestena. Et aga Suessi kanalist 14bisoit oleks
paremini kindlustatud, selleks vallutavad ingla-
sed ka Punase mere sissesoidul tugipunktid
Perimi ja Adeni. Niiiid on inglastel Vahemerel
ka juba otsesed huvid ja nende huvide kaitseks
kasvab Inglise laevastik Vahemerel jarjekind-
lalt, saavutades haripunkti moodunud sajandi
vahetusel.

Esimese hoobi Inglise voimule Vahemerel
andis Washingtoni merevide desar-
meerimise konverents 1922. a. Kas
juhtus see sojatiidimusest voi tahtest parandada
Maailmaséjas saadud majanduslikke haavu voi
liiga suurest usaldusest Maailmasoja relvaven-
dade Itaalia ja Prantsusmaa vastu, kuid Inglis-
maa alistus Washingtonis vabatahtlikult, nous-
tudes lammutama vanaks rauaks ligikaudu
1 miljon tonni ehk 50% oma sojalaevastikust.
Samal ajal jaid Itaalia ja Prantsuse laevastikud
puutumata. Itaalia ja Prantsusmaa laevasti-
kud koguni suurenesid Saksamaa poolt rahu-
lepingu alusel loovutatud laevadega.

Londoni esimese merevie relvastuse piira-
mise lepingu solmimise ajaks, 1930. a., ei olnud
Inglise avalik arvamine veel kiips suuremate
ohvrite toomiseks laevastikule ja ta peab suhte-
liselt veel enam kidrpima oma laevastikku.

*) Vt. ,,Merendus® nr. 1.

Prantsusmaa iiha kasvav laevastik, Prant-
suse liit Poolaga, Prantsuse suur moju Viike-
liidule ja tosise vastase puudumine prantslastele
Euroopa kontinendil sunnib inglasi siiski valvele.
Kerkib pdevakorrale iiks tuntud Inglise poliitika
pohindudeist, nimelt: ,,Ei lihegi riigi hegemoo-
niat Euroopa mandril“. Ja ndemegi, et vastu-
kaaluks Prantsusmaa kasvavale joule poorab
Inglismaa oma siimpaatiad Itaaliale, toetades
Itaalia laevastiku pariteedi nouet Vahemerel
Prantsusmaaga. Prantsuse tubli ja voime Gelda
elukutselise mereministri Georges Ley-
gues surmaga loppes aga Prantsusmaa mere-
véae tous niisama jarsult kui algaski ja kui veel
tekivad arusaamatused Prantsuse ja Poola ja
Viikeliidu vahel, haihtub sama jarsult ka ing-
lastes prantslaste vastu tekkinud kibedustunne.

Vahepeal on aga Duce Mussolinisuut-
nud vett kartvatest itaallastest teha meremehed
ja Itaalia laevaehitus nditab imesid. Vahemerel
liiguvad juba rekordilisi kiirusi omavad Itaalia
ristlejate eskaadrid ja destroierite flotillid.
Neile lisanduvad kiimned allveelaevad ja nii
arvult kui ka omadustelt rekorde 166v lennuvigi.

Kui prantslaste merevie kasvamisele Inglis-
maa vaatas ehk rohkem kadedusega, siis jalgi-
takse Itaaliat tosiselt. Inglise admiraliteet teeb
suurimaid pingutusi laevastiku suurendamiseks
ja moderniseerimiseks, kuid valimisvoistlustes
antud lubadused ei voimalda ministreil tdita
admiraliteedi noudeid, sest parlamenti pidsu
tingimuseks oli Inglismaal tollal ikka veel vali-
Jjatele lubaduse andmine relvastuse ja eriti mere-
viie kulude kdrpimiseks. Siiski suudab admirali-
teet osa oma néudmistest 14bi viia ja 1932. aas-
tal algab juba Inglismaa laevastiku seisukord
paranema, algul kiill teosammul. 1932. a. saa-
vutas ka Inglise merevie eelarve oma madal-
seisu, olles langenud pérastmaailmasdjaaegselt
ca 100 miljonilt naelsterlingilt 50 miljonile nael-
sterlingile. Kui admiraliteet suutis samal aas-
tal hakata parandama laevastiku seisukorda,
siis tuleb see sellest, et tehti suuri kirpimisi
koigil korvalisemail aladel. Voidakse siin ehk
oelda, et Inglismaa laevastiku suurendamine oli
takistatud Londoni konverentsi piira-
mistega, kuid see pole tdiesti doige. KEsiteks oli
Londoni konverentsi tulemus inglaste
poolt siiski pooleldi vabatahtlikult toodud ohver
ja teiseks laevastikku ei ehitatud vilja ka mitte
Londoni konverentsi poolt lubatud piirideni.

Samal ajal kuulduvad Inglismaa avalikkuses
esimesed hoiatavad hiidled. Avaldatakse kar-
tust Inglismaa iilevoimu eest Vahemerel. Suure
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maailma avalikkuse ees on aga kiigimu;s vee!
pievakorrast korval, kuna on huvitavamatki
jilgida, nagu Hitleri voimuletulek ja muud.

1933. a. algab Vahemere kiisimus juba huvi-
tama kogu Inglise rahvamassi. To6ukena selleks
tuleb lugeda samal aastal otsustatud kahe uue
35.000-tonnise lahingulaeva ehitamist Itaalias
ja kahe uue 28.000-tonnise lahingulaeva ehita-
mist Prantsusmaal. Inglise ajakirjanduses pu-
huvad uued tuuled. Senine uhkustamine saavu-
tustega desarmeerimise alal hakkab kaduma.
Hakatakse avalikult noudma suuremat laevas-
tikku, esitades seejuures murelikke viljavaa-
teid Vahemere kohta. Admiraliteet muidugi
seda ainult ootas ja tagajirjena on Inglise
merevie tulevase eelarve tous 6,56 miljoni nael-
sterlingi vorra. Vaib olla oleks Inglismaa tollal
juba toonud suuremaidki ohvreid oma laevas-
tikule, kuid seda takistas niiiid Londoni
merevie kokkulepe, mille kehtimine oli
ette nahtud 1986. aasta 1opuni ja mida inglased
ei tahtnud murda. Piiiiti siis tasa teha koik
senised mahajddmised Londoni kokku-
leppe piirides ja alustati eelt66dega Inglise
merevie vigevuse uueks iilesehitamiseks L on -
doni kokkuleppe kehtivuse raugemisel.
* Siindmused aga joudsid, nii kui ndeme edaspidi,
inglastest veidi ette.

B. Inglise-Itaalia huvide kokkuporge.

Liibiia garnisoni jirjekindel suurendamine
ja salapdrane sojamaterjali koondamine Eri-
treasse ja Itaalia Somaalimaale
olid siindmused, mis esimestena hakkasid Ing-
lise-Itaalia vahekordi pingule tombama, ehkki
avalikult valitses veel soprus. Pirismaalaste
kokkuporge Itaalia Somaalimaa ja Abessiinia
piiril, ja sellele jairgnev Itaalia otsekohene ndue
loovutada temale suur osa Abessiinia territoo-
riumist ei jéta enam kahtlust Itaalia kavatsuste
kohta.

Vastuseks itaallastele paneb Inglismaa kii-
ma koik tema kasutada olevad voimalused.
Inglismaa teostab niinimetatud laevastiku
demonstratsiooni, saates suurema osa oma lae-
vastikust Vahemerre. Jirgneb Malta ja
Gibraltari laevastiku baaside kiire tugev-
damine, eriti just chuohu vastu. Inglismaa sur-
vel voetakse Rahvasteliidus vastu majanduslike
sanktsioonide tarvitamine Itaalia vastu.

On raske oletada, et Inglismaa tollal oleks
tegutsenud ainult Rahvasteliidu pohikirja koha-
selt, oilsail motiividel. Mis pohjusel aga reagee-
ris siis Inglismaa nii jouliselt? Inglaste majan-
duslikke huvisid oli Abessiinias méingus viga
viahe. Ka ei vdiks inglasi palju héirida asjaolu,
et neeguse asemel valitseb Abessiiniag Ttaalia
asekuningas. Ajakirjanduses toodi tollal esile

viide, et vallutades Abessiinia voib Itaalia holp-
sasti eraldada Egiptuse Sudaanist ja siis jat-
kata tegevust kas pohja poole Egiptuse valluta-
miseks vO01 louna poole teiste Inglise huvialade
vallutamiseks. Seejuures toonitati eriliselt
sddrase operatsiooni holpsust, kuna Itaalia voi-
vat tegevust arendada iiheaegselt mii Liibiiast
kui ka Abessiiniast. Uurides olukorda lihemalt
voime oelda, et selline operatsioon ei ole siiski
kergelt ldbiviidav. Liiblia korbedes voib edasi
liikuda kiill kaameli karavane, kuid moodsa
s6javie liikumine ja varustamine sadade kilo-
meetrite pikkuselt on Liibiia taolises korbes
praktiliselt voimatu. Ka Abessiiniast ei ole
kerge teostada vallutussoda edasi ladnde, nii-
kaua kui tee Itaaliast Abessiiniani on Inglise
kontrolli all. Muidugi juba sdirase dhvarduse
olemasolugi Briti Impeeriumi tihtsa iihendustee
ja ihenduste sOlmpunkti kiilje all ei voinud
inglastele meeldida. Inglased ndhtavasti vaata-
sid aga veel kaugemale. Nad nigid Itaalia tun-
gimises Abessiiniasse tdhtsate siindmuste
algust. Nad nagid, et on joudnud kitte aeg,
kus Itaalia voimas mees Mussolini hakkab
tditma tema poolt rahvale antud Ilubadust
ugesti iiles ehitada voimas Rooma Impee-
rium.
i Kuidas toimuks siis see Rooma Impee-

riumi uuestisiind? :

Vihjeid sellele saame edaspidisest Itaalia
tegevusest. Kboigepealt ndeme téielikku pooret
Itaalia ametlikus suhtumises araablastesse.
Veel 1929. aastal lubab Abessiinia sojas kuul-
saks saanud marssal Badoglio oma
proklamatsioonis Tripolitaania rahvale hévi-
tada nii inimesed kui ka nende varandused ja
veel 1932. aastal surmati Tripolitaanias itaal-
laste poolt ligi 2000 araablast. Niiiid nieme
aga Mussolinikies temale annetatud islami
mooka ja kogu Pan-Araabia liikumine seisab
Ttaalia kaitse all: On ju selge, et truud katoliik-
lased, nagu seda on itaallased, ei voinud jarsku
muuta oma vaateid islami suhtes. Siin tuleb
pohjusi otsida mujalt. Edasi ndeme Itaaliale
kuuluva Dodekanneesi saarestiku kind-
lustamist ja sinna laevastiku ja lennuvie baasi
loomist. See tegevus ei ole igatahes tingitud
Itaalia praeguste riigipiiride ja tema praeguste
mereteede kaitsemise vajadusest. Asuvad ju
Dodekanneesi saared téiesti korval Itaa-
lia piiridest ja mereteedest. Veel ndeme Pan -
telleeria saare muutmist laevastiku tugi-
punktiks; olgu tdhendatud, et Pantellee-
ria saar asub Tuneesia viinas. .

Eeltoodud silindmuste varal voime endile
ligikaudu 1luua pildi Itaalia kavatsustest.
Tuneesia viin, mille laius on koigest 130 kilo-
meetrit, suletakse tohusalt. See on teostatav
miinitokete abil, mida tdiendavad allveelaevad,



mootortorpeedopaadid ja lennuvégi; peale selle
voib Sitsiilia ranniku ja Pantelleeria
saare vahelise viina osa katta tiieliselt suur-
tiikitulega Sitsiilia rannikult ja Pantelleeria
saarelt, kuna ainult umbes 20 kilomeetri laiune
riba Tumneesia rannikul jdidks ilma rannapata-
reide tuleta. Muidugi oleks ka ldhedal baseeru-
vad Itaalia laevastiku peajoud alati valmis tor-
juma Tuneesia viinast libimurdmise katset.
Edasi sulgevad Dodekanneesi saarele baseeru-
vad laevastiku ja lennuvide joud igasuguse
dhvarduse Mustast merest juhul, kui N. Vene
peaks liituma Inglismaaga. Samuti on Dode-
kanneesi saared heaks laevastiku tugikohaks
tegutsemisel Vahemere idaosas olevate Briti
alade vastu. Ja parast seda laseks islami kaitsja
vilja kuulutada kas vo0i piiha soja inglaste
vastu. Kuna niilid Inglise laevastik oleks tédieli-
selt dra loigatud Vahemere idaosast, siis oleks
inglastel voimatu varustada ja tdiendada oma
vagesid seal. Tagajirjeks voiks olla Palestiina,
Siitiria, Iraki, Araabia poolsaare, Egiptuse,
Sudaani ja Inglise Somaalimaa jarkjarguline
liitmine Rooma Impeeriumi kiilge. Sellega
oleks siis Briti Impeeriumi mere-, maa- ja 6hu-
iihenduste solmpunkt vallutatud ja Inglismaale
suurimat tdhtsust omav India ohustatud.
Midrajaks maailmapoliitikas poleks niitid ka
mitte enam London, vaid see osa siirduks vihe-
haaval Roomale, kuna -Itaalial oleks Inglismaa
vastu alati kides trump — dhvardus Indiale.

Miks ei ole siis Itaalia asunud veel oma
kavade téditmisele?

Siin kerkib esile joudude vahekord. Kuid
sellest hiljemalt; enne seda vaatleme aga veel
iiht siindmust Vahemerel, nimelt Hispaania
soda.

C. Hispaania soda.

Ajal, kui Itaalia oli alla surumas viimaseid
vastupanijaid Abessiinias, lavastub Vahemere
ddres uus maailma tidhelepanu kéitev siindmus.
Hispaania Maroko vigede juha-
tajakindral Franco teostabriigi-
poorde Hispaania Marokos, ilile-
tab oma viagedega Gibraltari vai-
na ja algab vallutama vabariik-
likku Hispaaniat, osa teise jarele, iihi-
nedes viimaks Pohja-Hispaanias véimu haara-
nud kindral Mola vigedega. Kas.on His-
paanias teostunud riigipoorde pohjuseks His-
paania parempoolsete ringide ja ka keskklas-
side kartus sattuda ldheneva punase terrori
poorisesse voi on siin mangus midagi muud, on
raske oelda. Igatahes ndeme, et Hispaania valit-
sust tottab abistama N. Vene. Kuid samal ajal,
oigemini kiill veel vareminigi, on kohal ka Itaa-
lia, kes kuulutab avalikult, et ta ei luba kom-

munismi tekkimist Vahemere rannikul. Avalik-
kuse ees ideelistel pohjustel ruttab Hispaania
valitsusevastaseid abistama ka Saksamaa.
Prantsusmaal oli tollal nagu praegugi véimul
kaunis punasevarviline rahvafrondi valitsus ja
arvesse vottes veel prantslaste alatist kartust
Saksamaa ees voime seletada ka Prantsusmaa
abi Hispaania valitsusele.

Seni niis Hispaania s6jas koik minevat
ideelistel alustel, ndhti selgesti voitlust ilma-
vaadete lahkuminekute alusel. Uldist hammas-
tust tekitas aga Inglismaa, esiteks varjatud, hil-
jem ikka avalikum abi Hispaania valitsuse
vigedele. Ei saadud aru, kuidas voivad kul-
tuursed inglased toetada voitlejat poolt, kes iga-
pidev massiliselt, metsikult ja ilma kohtuta
tapab tuhandeid mehi ja naisi. Sellel alusel
radgiti koguni Inglismaa kaldumisest kommu-
nismi, mida asjast huvitatud ringkonnad mui-
dugi tottasid dra kasutama.

Stidames tundis Inglise avalikkuse enamus
siiski v6ib olla rohkem kaasa Hispaania wvalit-
susvastastele. Inglismaa valitsus aga, kes juba
aastakiimneid ja ehk sadugi pole kunagi lasku-
nud tunnete poliitikasse, ajas ka Hispaania
soja kiisimuses reaalpoliitikat. Ja selle pohju-
seks on jillegi Vahemere kiisimus. Inglismaa
kartis nimelt, et valitsusvastaste voidulepiise-
misega muutub Hispaania tugevasti Itaalia
sobralikuks ehk koguni Itaalia liitlaseks. Itaal-
laste tungimise vastu Hispaaniasse on aga Ing-
lismaal mitu pohjust.

Koigepealt tuleb siin kiill mainida Gibral-
tarit. Gibraltari kindlust, mida loetakse val-
Iutamatuks mere poolt, on vordlemisi kerge val-
lutada maa poolt, kuna kogu selle maa-ala

‘suurus on koigest 5 km2. Ja kuigi inglased suu-

daksid vallutuskatsetele vaatamata Gibraltari
maalapikest oma kées hoida, siis ei saada ikkagi
Gibraltarit kasutada laevastiku baasina. Pohju-
seks on, et Gibraltari sadamat véib tulistada
kaugelt sisemaalt ja Gibraltaril ilma laevasti-
kuta ei ole inglastele suurt tihtsust, pealegi kus
veel umbes 20 kilomeetri laiuse Gibraltari viina
teisel kaldal, nimelt Hispaania-Maroko ranni-
kul on juba iiles seatud mitte-inglise rannapata-
reid. Ndeme siis, et juhul, kui Hispaania lii-
tuks itaallastega Inglismaa vastu, voidaks ing-
lise laevastik vélja liilida mitte liksnes Vahe-
mere idaosast, vaid Vahemerest iildse.

Teine pohjus, miks Inglismaa néaeb
tonti Hispaania kodusodjas, on Ba-
leaari saared. Teame, et Baleaarid
vallutati Hispaania valitsuselt tegelikult itaal-
laste poolt ja et Majorka saarel on praegugi
Itaalia lennuvée tugikoht, nimeliselt kiill kau-
banduslik. Baleaarid asuvad aga nii Gib -
raltar-Malta kui ka Prantsuse
lounaranniku ja Pohja-Aafrika
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ranniku vahelisel teel. Nendele saar-
tele baseeruvad laevastiku kerged joud ja ohu-
joud on suureks hidaohuks molemale mainitud
teedest. Voib koguni oelda, et nendelt
saartelton vidga holpus iildse kat-
kestada Prantsusmaa ja Pohja-
Aafrikavahelineiihendus. Seega siis
itaallased omandades Baleaari saared nor-
gendavad viaga Inglismaa liitlast Prantsusmaad
ja itaallaste seisukord maarindel muutub holp-
saks.

Gibraltari wsaatus ja Baleaari
saared el ole siiski ainukesed kiisimused, mis
huvitavad Inglismaad Hispaania sojas. Ja 16p-
pude Iopuks, kui Itaalia suudakski Gibraltari
viina sulgeda inglastele ja katkestada Prant-
susmaa iihendused Vahemerel, siis samuti voi-
vad inglased oma laevastikuga sulgeda itaal-
lastele viljapaasu Vahemerest. Tagajirg on,
et Inglismaa ja Prantsusmaa voivad vabalt
kasutada Atlandi ookeani soiduteid, mis on ise-
dranis tahtis Prantsusmaale tema kolooniate
iihenduse tagavarateena.

Kui aga Hispaania pohja- ja ldanerannik
on samuti Inglismaa vastase kasutada, siis asu-
tades sinna allveelaevade ja lennuvide baase,
voidakse juba ohtlikuks muutuda koigile Briti
Impeeriumi iihendusteedele nende keskkohal,
s. 0. Inglismaa rannikul. Samuti voidakse siis
tohusalt takistada liikumist ka Prantsuse lddne-
rannikul, katkestades seega koik Prantsusmaa
mereiihendused. Kui arvestada asjaolu, et saks-
lastel oli Maailmasoja puhkemisel koigest 23
allveelaeva, mis polnud kunagi kidinud ranna-
vetest kaugemal ja mida omadustelt ei saa vor-
reldagi praeguste allveelaevadega, siis voib
kujutleda, kuivord suurt tihtsust annab Inglis-
maa Itaalia praegusele 80-le modernsele allvee-
laevale. Juhul, kui nende baas on Inglise pea-
tihendusteede ldheduses. Kui aga Itaalia allvee-
laevade baas jadb edasi Vahemerre, siis ei ole
inglastel raske neid ka Vahemerre sulgeda.

Gibraltar, Baleaaridja Hispaa-
nia pohja- ja lddnerannik ongi
need tegurid, mis sundisid inglasi
toetama Hispaania valitsust. Neile
lisanduvad arusaadavalt ka asjaolud, et iildse
on ju ebasoovitav ndha oma vastase leeri tugev-
nemist uue liitlasega ja et Hispaania iihinemi-
sel Itaaliaga voiks Inglismaa kindlamal liitlasel
Prantsusmaal iile jou kéia voitlus mitmel maa-
rindel samaaegselt.

D. Joudude grupeerumine Vahemere iimber.

Vahemere probleemis nihakse koigepealt
Inglismaa ja Itaalia voitlust iilevoimu eest
Vahemerel. See voitlus on voitlus meredevalit-
semise eest. Toodud laevastikkude tabelit vaa-

deldes nieme, et Inglismaa laevastiku iilekaal
Itaalia iile on umbes neljakordne. Et Inglis-
maa juba oma praeguste lennukitekandjatega
saab alaliselt laevastiku juures hoida umbes
400 lennukit, siis ei ole ka Itaalia 6hujoud Ing-
lise laevastikule voitmata raskuseks. Tuleb
veel juurde lisada, et Inglismaa lahingulaevad
on viimasel ajal timber ehitatud, eriti ohukalla-
letunge silmas pidades, s. o. nende tekisoomust
ja ohukaitserelvastist on palju suurendatud.
Peale selle on Inglismaa limber ehitanud osa
vanemaid ristlejaid erilisteks ohukaitsepatarei-
deks, mida Inglise laevastikus, praegust olu-
korda iseloomustavalt, hiiiitakse ,,Anti-Musso-
linideks“. Nihtub, et joudude vahekord on
sidrane, et Itaalia ka koige suurema oOnne
juures ei suuda riisuda inglastelt meredevalit-
semist ja et Inglismaa on suuteline igas tingi-
muses katkestama Itaalia mereiihendusi.

Jilgides Itaalia sojalaevastiku  ehitust
nieme, et Itaalia teeb viimasel ajal suuri jou-
pingutusi oma laevastiku tugevdamiseks.
Arvestades aga Itaalia suhtelist vaesust Inglis-
maa korval ndib, kui midagi jalust rabavat ei
juhtu, et Itaalia ka kiimnete aastate jooksul ei
suuda endale soetada inglaste omast suuremat
laevastikku. Et kuidagi tasakaalustada joude
Inglismaaga, on siis Itaalia sunnitud otsima
endale abilisi véiljastpoolt.  Esimesena tuleb
kone alla Saksamaa.

Itaalia-Saksamaa sopruse alused on
mitmekiilgsed. Siin v6ib mainida koigepealt
valigelt ilihtuvaid ilmavaateid. Tdhendan mee-
lega ilmavaadete iihtumise kohta sona ,,vili-
selt”. Tegelikkus néditab meile, et Mussolini
ei ole sugugi alati nii kommunismi vastane, kui
seda reklameeritakse praegu seoses Hispaania
sojaga. Tarvitseb ainult meenutada, et Itaalial
olid umbes 10 aasta eest N. Venega parimad
suhted, et praegu Venemaal -chitatavate
»Kirovi“~tiitibiliste ristlejate kavad on périt
Itaaliast ja ehitamine ise teostus alles moodu-
nud aastal Itaalia eriteadlaste jarelevalvel.
Sddraseid naiteid voib tuua veel palju, nagu
praegune kahe destroieri ja iihe ristleja ehita-
mine N. Venele Itaalias, omaaegne N. Vene len-
nuvie korraldamine itaallaste poolt. Kuid et
praegu Itaaliale on kasulik olla Saksamaa sober,
siis tihtubki Mussolin iniiid tiieliselt Hit -
leri kommunismivastaste looklausetega, tom-
mates sellega enda poole ka teistes riikides
sddraseid parempoolseid elemente, kellel ei
jatku kiillaldast kainust olukorra pohjalikuks
analiilisimiseks.

Teine pohjus, mis seob Saksamaad Itaaliaga,
on asumaade kiisimus. Saksamaale on selge, et
soprustundest iiksi Inglismaa ei hakka temale
loovutama oma asumaid. Jirelikult tuleb lii-
tuda Inglismaa vastastega, et siis 6igel momen-
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sele paralleelset siimpaatia suurenemist inglaste
vastu Prantsusmaal. Igatahes praegu niib
London-Pariisi telg seisvat ehk kindla-
maltki kui Rooma-Berliini telg. Laevas-
tiku tabelis on toodud ka kokkuvote merejou-
dude kohta, kus iihel pool on Inglismaa, Prant-
susmaa ja teisel pool Itaalia, Saksamaa, Jaapan.
Nieme, et kolm viimast kokku on siiski tundu-
valt norgemad kui kaks esimest. Sellega on
joudude vaekauss vajunud jillegi Londoni poole
ja Rooma tunneb ennast veel liiga kerge olevat.

Oleme seni joudude vordluses vaadelnud
ainult poolte merejoude. On iseenesest selge,
et kui Vahemere probleemi korra peaks haka-
tama relvadega lahendama, siis tuleb joukatsu-
mine ka maal. Kuna on viga raske vorrelda ka
mainitud riikide maajoude, siis jatan siin kor-
vale koik voimalikud siindmused maal. T#hen-
dan selles suhtes siiski, et kogemuste pohjal,
mis saadi Abessiinias, Hispaanias ja Hiinas,
niib, et pirast Maailmasoda tekkinud teooria
tulevase soja lithiajalisusest, kus ohujoudude
poolt paisatakse iihe hoobiga segi kogu vastase
riiklik ja sojavdeline korraldus, ei ole enam
paikapidav. Naib, et ka tulevikusoda kujuneb,
joudude ligikaudsegi vordsuse juures, kurna-
missojaks, kus voitjaks tuleb see, kes ennast
paremini suudab varustada varadega ja mater-
jalidega. Tulevases sojas on see veel enam olu-
line kui Maailmasé6jas, sest niitidisaja soda nee-
lab veel palju rohkem materjale.

Et koik asjaosalised riigid, nagu nigime
varem toodud majanduslikus iilevaates, olene-
vad téieliselt ehk vidga suurel midral mere
kaudu tulevast sisseveost, siis voime oelda, et
Vahemere probleemi lahendamise ka maal
otsustab laevastik. Riik, kes tahab voitjaks
tulla ehk kestvamalt voidelda Vahemerel, peab
omama meredevalitsemist. Kui seda ei ole, siis
peab vastav riik omama nii suurt iilekaalu jou-
dudes maal, et tema sdjavied vodiksid vastase
riigist paraadimarsil 14bi sammuda.

On siiski veel voimalus viihendada meredeva-
litsemise téhtsust ka kiesoleval juhul. Nimelt
kindlustades endale tarviliste ainete hankimise
maad kaudu. Ja kohe mnieme, et too kiib ka
selles suunas.

Saksa-Austria ,,anschluss“ suurendab Roo-
ma-Berliini kaalu nii sojaliselt kui ka materjal-
selt. Ungari soprus Itaaliaga ja Saksamaaga
niib jiatkuvat sama kindlalt. Lisaks lugesime
moni aeg tagasi ajakirjandusest Rumeenia kal-
dumisest fasismi, Hiljem asendati kiill fasistlik
Rumeenia valitsus uuega, kuid tosiasi on, et
fasistlik vool Rumeenias on viimasel ajal saa-
nud vidga tugevaks. Kui see esialgu Rumeenia
sisemine asi kutsub esile ka Rumeenia vilispolii-
tilise iimberorienteerumise, siis on Itaalia saa-
vutanud tahtsa voidu. Rumeenia suudab varus-

tada oli ja viljaga mitte liksnes Itaaliat, vaid
neid jatkub ka veel Itaalia liitlasele Saksale.
Kui Rooma-Berliini teljele suudetakse
juurde tommata ka veel Jugoslaavia, nagu seda
kardetakse Jugoslaavia peaministri Stoja-
dinoviéi Rooma ja Berliini kiilaskidikude
alusel, siis viheneb Itaalia ja Saksamaa mere
kaudu tuleva sisseveo tarvidus tunduvalt ja
Inglise merevie iilekaal ei anna ennast soja
olukorras enam nii valusalt tunda.

Kui praegusel momendil ndib, et Rooma -
Berliini telg tugevneb ehk voib olla ldhe-
mas tulevikus uute riikide juurdetulekuga, siis
ei voi sugugi oelda, et sdja juhul ka London
ja Pariis kahekesi jadksid. Jattes kdik muud
mojutused korvale ja vaadeldes asja ainult
Vahemere seisukohalt véime Gelda, et praeguse
Itaalia ja N. Vene vahel valitsevate tera-
vate suhete juures ei ole N. Venele iikskdik, kas
Vahemerd valitseb Ttaalia v6i Inglismaa. tile-
voimu iileminekus Itaaliale niieb N. Vene prae-
gusel poliitilise] momendil Vahemere sulgemist
tema Musta mere valisliiklusele. Kuna Must
meri on aga praegu N. Vene viliskaubanduse
peatee, siis on arusaadav, et N. Vene piiiiab
seda teed endale ka lahti hoida. Voime siis ole-
tada, et kui Vahemerel algab joukatsumine iile-
voimu piarast, siis ei jad N. Vene iikskoikseks
pealtvaatajaks. Kuivorra aga N. Vene suudab
Jja saab abistada London-Pariisi voitlust
Rooma-Berliini vastu, on probleem oma-
ette, mille lahendus oleneb viga mitmest pohju-
sest, koigepealt aga N. Vene sisemistest oludest
ja olukorra arengust Kauges-Idas. :

Peale N. Vene on ka veel Kreekal oma
kindel pohjus kaasa ridkida Vahemerel. Pais-
tab, et Kreeka viga mitmelgi pohjusel kal-
dub Inglismaa poole. Kuidas aga suhtuks Vahe-
mere heitlusse Tiirgimaa, selle kohta on
raske midagi kindlamat 6elda. Siin voib paeva-
korrale kerkida usuliste ja poliitiliste siimpaa-
tiate vastuolu, mille juures ootamatused on toe-
niosed.

Néeme siis, et voitluseks Vahemere pirast

on Itaaliale lahemaks liitlaseks Saksamaa ja

neid iihes Austriaga abistab kaudselt oma huvi-
des Jaapan. Peale selle on Itaalia suutnud oma
poole voGita Ungari. Hispaania kohta on veel
varajane teha jareldusi, sest ka valitsusvastaste
voit ei tarvitse veel tihendada Hispaania tiie-
list tileminekut Itaalia leeri.

Inglismaa oma lilevoimu alleshoidmiseks
Vahemerel sellevastu voib kindlasti arvestada
Prantsusmaa abi ja peale selle N. Vene
poolt vadhemalt heatahtlikkust. Ka voib Inglis-
maa arvestada Ameerika Uhendrii-
kideheatahtlikkust, kuna Uhendriikide
rahvamass on praegusel momendil kindlasti nii
Itaalia kui ka Saksamaa ja Jaapani vastane.



E. Inglismaa vastus Itaalia viljakutsele.

Vaatlesime seni siindmusi Vahemerel, mis
on lavastunud enamvihem Itaalia algatusel voi
mis on tekkinud Itaalia eesmirkide taotlemisel.
Vaatleme niitid ka, mida on ette votnud Inglis-
maa vastuseks Itaalia viljakutsele ja mis seni
veel esitamata.

1936. aastal joudsid inglased selgusele, et
M alt a laevastiku baasina on liiga kittesaadav
mirk itaallastele. Algas uute laevastiku baa-
side loomine Kiiprose saarel ja Haifa
sadamas. Uute Inglise laevastiku baaside pare-
mus on, et need on suurematel aladel, seega
viahem vastuvotlikud oOhuohule. Teiseks on
lahendatud laevastiku varustamine kiitteainega,
kuna Iraki oliallikaist tuleb Haif asse otsene
toruiihendus. Peale selle on Inglise Vahemere
laevastik neist baasidest suuteline kestvalt
tegutsema Briti Impeeriumi iithenduste s6lm-
punkti, s. 0. Egiptuse, Palestiina ja
Suessi kanali vahetus ldheduses
ja ei ole karta Inglise laevastiku valjaliillimist
Vahemere idaosast Tuneesia vidina sulgemisel.

Samal ajal solmiti Egiptusega leping, mis
voimaldab inglastel pidada Egiptuses alalist
sO0javige ja voimaldab kasutada Aleksandria
sadamat Inglise laevastiku baasina.

Peaslindmuseks tuleb aga lugeda Inglise
avaliku arvamise ja valitsuse drkamist péarast-
maailmasdjaaegsest unest Inglise riigikaitse
korraldamisel. ~ Saadi aru, et Inglise kaitsesiis-
teem kui ka relvad ei suuda enam tdita Impee-
riumi kaitse iilesandeid. 3. mértsil 1936. a.
esitab Inglise valitsus kuulsa Valge raa-
m a tu, mis toob tdielise poorde Inglise relvas-
tusesse. Sellele jirgneb teine Valge raa-
mat 16. 2. 1937 ja tédiendus sellele sama aasta
aprillis. Nende tagajarjel ndeme Inglise lahin-
gulaevade arvu suurendamist 15-1t 25-le, ristle-
jate arvu suurendamist 50-It 70-le, destroierite
arvu suurendamist 150-1t 250-le jne. Peale selle
moderniseeritakse ja tidiendatakse lennuvige
nii, et peale reservide on teenistuses 1750 taiesti
moodsat lennukit, millele tuleb juurde arvata
veel 685 merevie kisutuses olevat lennukit.
Samuti suurendatakse ka maavigesid ja moder-
niseeritakse téieliselt ka maavigede relvastis.
Viga tiahtsaks tuleb lugeda veel rahvamassi
kaasatombamist oOhukaitse korraldusse, soja-
toostuse iimberorganiseerimist, suuremate reser-
vide soetamist nii isikulisel kui ka materjali
alal ja toidutagavarade soetamist ning sdja-
aegse toitlustamise juhtimise keskuse asuta-
mist. Ei jaeta tihele panemata ka laevastiku
baase ja Gibraltar, Malta, Kiipros,
Haifa, Suessi kanali piirkond, Aden,
Perim, Singapur jne. saavad tugevama
ja moodsama relvastise, Samal ajal ehitatakse

baasidesse suuri maa-aluseid kiittedli tagavara
tanke ja korraldatakse muude tagavarade soe-
tamist ja sdilitamist. Huvi vaédrib siin ka ing-
laste tosine kartus Vahemere iihendustee katke-
mise eest, mille tasakaalustamiseks algatatakse
kindlustatud baaside loomist laevateel ilimber
Aafrika. Nii ndeme uute kindluste, baaside ja
abibaaside tekkimist Ulestousmise saa r-
tel, P. Helenal, Durbanis, Momba-

sas, Mauritiuse wsaartel ja Sokotra
saarel; eriti voimsaks tahetakse
vdlja ehitada Kaplinna laevas-

tikuw tugikoht.

Samaaegselt mojutab Inglismaa oma domi-
nioone asuma relvastise suurendamisele, eriti
aga relvatoostuse arendamisele. Ja niemegi
suurte relva- ja lohkeainete tehaste kerkimist
Kanadas, Austraalias ja Louna-
Aafrikas. Viimasel teguril on vordlemisi
suur téhtsus. Mailetame veel Maailmasojast,
missuguseid raskusi tuli inglastel 1dbi teha, et
hankida so0jatoostuse toorainete vedamiseks
vajalisel arvul kaubalaevu. Asi muutub mui-
dugi hoopis lihtsamaks, kui mitmekiimne mil-
joni tonni toorainete asemel tuleb sisse vedada
koigest monisada tuhat tonni valmistooteid.

Néeme, et Inglismaa tahab joule wvastu
panna jouga, loobudes senisest lepingute ja
traktide silisteemist. Muidugi koik see suur
relvastusprogramm noéuab tditmiseks aega, ise-
dranis merevie alal. Inglismaa hakkab aga
juba niilid ennast siiski veidi kindlamana tund-
ma. Inglismaa relvastusprogrammi tditmise
Iopetamine oli ette ndhtud 1942. aastaks. Kuna
aga tempot on moddunud aastal tunduvalt suu-
rendatud, siis voib Inglismaa pea koigil relvas-
tuse aladel rahulikult tulevikku vaadata juba
poolteise kuni kahe aasta parast. Inglismaa on
siis praegusel momendil juba iiletamas koige
kriitilisemat hetke.

F. Oletusi Vahemere probleemi lahenda-
miseks.

Kui seni esitatule olid aluseks peamiselt siin-
dinud faktid, siis tuleb edaspidi laskuda oletuste
valda. :

Kuidas laheneb Vahemere probleem?

Vaatleme koigepealt, kas on loota kummaltki
poolt jareleandmist.

Inglismaa kohta v6ime kindlasti oelda, et
siitpoolt on viga raske seda oodata. Jireleand-
mine Inglismaa poolt tihendaks viga toendoselt
Briti Impeeriumi lagunemise algust, nagu seda
juba vaatlesime varemalt. Inglismaa voib-olla
on sunnitud alla neelama veel méned korva-
loogid oma uhkusele; Inglismaa voib-olla ehk
noustub kriitilisel hetkel loovutama koguni
mone oma lounapoolseist Aafrika asumaist;
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kuid uskuda, et Inglismaa loovutaks tiikikesegi
Vahemere dires kittevoidetud maast ilma relvi
haaramata, niib voimatu. i

Kag loobub siis duce Mussolini
taitmastItaaliarahvaleantudlu-
badustuuestiehitadavoimas Roo-
ma Impeerium?

Seni ei ole selleks tundemérke. Just vastu-
pidi ndeme Itaalia veel agaramatki tegevust
koigil rindeil. Mussolini sonad: ,,Vahemeri on
Inglismaale ainult iiks tee, Itaaliale aga kogu
elu®, naivad ju ka oigustatud olevat. Niikaua
kui Itaalia on korgitud Vahemerre kui pude-
lisse, kust viljapdds oleneb ainult Inglismaa
heatahtlikkusest, ei ole Itaalial ikkagi toOsist
kaalu maailmapoliitikas kaasardakimisel. Et
Itaalial on kindel tahe kaasa ridkida, seda toen-
dab tema soov luua ookeani laevastik, tema iiha
kasvav relvastis, tema kasvav sojavigi ja seda
toendab ikka avalikumalt ka Duce Musso-
lini oma kdnedes.

Millele rajab Itaalia siis oma lootused?

Naib kaunis kindel olevat, et praeguse jou-
dude vahekorra juures on Itaalial raske loota
héile tagajargedele Vahemere probleemi lahen-
damisel. Kui Itaalial iihes oma liitlastega peaks
mones kohas Onnestuma saavutada iiksikuid
voite, siis arvestades varade, materjali ja ini-
meste tagavarasid tuleb Itaalia s6jast vilja
ikkagi enam kurnatuna kui Inglismaa, kelle
tagavarade ulatus on tohutu. Arvestades rii-
kide joukust ei ole ka ette ndha, et Itaalia suu-
daks kunagi relvastise voidujooksus iiletada
Inglismaad.

Kuid kus ei aita joud, seal peab aitama nou!
Ja ndemegi, et Itaalia piitiab koigepealt endale
voita liitlasi. Hispaania kiisimus on ikka veel
suur trump Itaalia kdes. Samuti ndeme jirje-
kindlat intensiivset Bari raadiojaama kihutus-
tood araablaste seas. Peale selle kuuleme siit
ja sealt relvade salavedu araablastele. Eriti
agar naib Itaalia tegevus olevat ka Egiptuses.
Ja Egiptuse fasistlik partei teeb inglastele
tosist muret, ehkki vafdistide ehk inglasi poolda-
val parteil on senini veel tilevoim nii rahva hul-
gas kui ka parlamendis. Paralleelselt sellega
kdib ka kihutustoo antikommunismi tédhe all
viaga paljudes riikides. Peale selle tootab ju
ka Moskva tahtmatult Itaalia kasuks, 16hkudes
oma kihutustooga Briti Impeeriumi ja Prant-
susmaa sisemist iihtlust ja seega norgestades
teda.

Niib siis, et Itaalia on koéigi oma joudu-
dega &draootaval seisukohal. Ta ootab oma
seisukoha tugevnemist Hispaania juurdevoitmi-
sega. Ta ootab araablaste iildist vastuhakka-
mist oma senistele peremeestele. Ta ootab
Prantsusmaa laskumist kodusoja keerisesse ehk
vahemalt Prantsusmaa suuremat sisemist nor-

genemist. Ja kui siis veel onnestub 6li tulle
valada alati kddrivas ja keevas Indias ja kui
Inglismaa ja Prantsusmaa kied on seotud oma
sisemiste ja oma asumaade asjadega, siis voib
Itaalia, pannes méngu oma joud, haarata kiire
loogiga endale sobivad palad.

Loppsona.

Kas esitatud lahendused on 6iged ja ainuke-
sed, selles ei voi muidugi kindel olla. Esitatu
on pilt, mis nidib koige loogilisemana Vahemere
stindmuste analiilisimisel.

Tuleb aga meeles pidada, et Vahemere prob-
leemi lahendamist mojutavad ka slindmused
mujal, nagu olukord Kauges-Idas, Ameerika -
seisukoha votmine ja teised. Peale selle on
médravaks teguriks ka, kes on tulevikus isikud,
kes jatkavad siindmuste arendamist: kas on
isikud kiillalt joulised, et muuta ajaloo ratta
veeremise suunda ja et pidurdada ja vaos hoida
kord liikvele pandud iirgjoude. Ka ei ole meil
kindlasti teada iiksikute riikide, eriti Rooma-
Berliini tegevusekavad ja loplikud tegevuse
sihid.

Igatahes Vahemeri v6ib veel iillatusi valmis-
tada mitte iiksnes korvaltvaatlejale, vaid ka
asjaosalistele enestele. Ja kuigi Inglismaa ja
Itaalia voib-olla jouavad praegu mingisugusele
kokkuleppele, siis ei tihenda see vditluse rauge-
mist. See tdhendab ainult, et voitlevad pooled
tahavad puhkust kuni paremate aegadeni.

Niikaua kui asjaosalised suurriigid tunne-
vad ennast veel joulistena lahendama Vahemere
probleemi relvadega, jaib ka kouepilv Vahe-
mere kohale piisima.

Enne kui I6petada, peatun mone sonaga ka
Vahemere probleemi moju juures meie riigile.

Otsest moju Vahemere kiisimusel meile ei
ole, kuna meie kaubandus Vahemere riikidega
on viike. Meie kaubalaevad aga, mis kujuta-
vad meie pea ainsaid huviobjekte Vahemerel,
voivad seal liikuda arvatavasti ka siis, kui iile-
voim Vahemerel siirduks uutele peremeestele.
Muidugi, kui asi Vahemerel peaks kord minema
relvastatud kokkuporkeni, siis voib soéjakira
kanduda ka kaugemale ja ka meilgi voib raskusi
tekkida erapooletuse séilitamisel. Kuid lugu on
sama ka siis, kui sojavanker hakkab veerema
mujal.

Uhes suhtes puudutab Vahemeri meid siiski.
N. Vene joukamad ja viljakamad osad on
Louna-Venemaal. Liihim tee sealt maailma-
turgudele on l&abi Musta mere ja Vahemere. Ja
pirast Maailmasoda nidemegi Venemaa vélis-
kaubanduse suundumist ikka enam Musta mere,
siis ka Vahemere kaudu. Seega kaob ikka enam
N. Vene majanduslik huvi Liinemere vastu.



Maailmasdja moOju mererelvastisele ja laevatilpidele,
nende tanapaevane areng ning meresodja vormide
edaspidise arengu tendentse.

Maailmasoda 1914. a.—1918. a. jattis jarele
tuleviku polvedele rikkaliku pidranduse opera-
tiivtaktikalise materjali néol, mis pole kaotanud
oma vairtust ka tdnapdeval. Nende pohjal on
teostunud hiigla muudatused mitte ainult
materjalosas ja lahingutehnikas, vaid ka inim-
koosseisus. Eriti tunduvalt on muutunud tingi-
mused meresojategevuses merel.

Et selgitada, milliseks kujuneb muutunud
olukord tuleviku meresojas, seks tuleks:

1) analiilisida Maailmasoja lahingulisi koge-
musi, vottes jareldusi aluseks jadrgne-
vaiks harutlusiks;

2) selgitada muutunud tingimusi merel
tegutsemiseks, seoses uute ja vanade
lahinguabinoéude arenguga;

3) selgitada meresdja vormide edaspidise
arengu tendentse.

Maailmasoja kogemusi, lahinguabinoude
areng ning kasutamine soja ajal. Uute voitlus-
abinoude ilmumine tegevuseks merel ja nende
moju meretaktikale.

~ Artilleeria ja selle kandjad.

Suurriikide laevastikkude ennemaailmasoja-
aegset ajajarku iseloomustab lahingulaevade
rivisse astumine, mille peaartilleeria moodusta-
sid 280—344-mm suurtiikid. Artilleeria tule-
voimsuselt need laevad iiletasid tunduvalt oma
eelkdijaid ,,soomuslaevu®, eriti suurtel laske-
kaugustel. Kui arvestada veel ka nende paremat
soomust ja viimistletud Sottide siisteemi, siis
peab kiill markima, et tolleaegsele sojatehnika
arengule vastavalt nad iihendasid endas maksi-
mumi pealetungi- kui ka kaitsevahendeid.

Moodustades laevastikkude peajou olid lahin-
gulaevad tolleaegsete vaadete kohaselt need
laevad, millede peaiilesandeks oli vastase lae-
vade hivitamine merelahingus.

Lahingulaevade erinevusena kasutati lahin-
guristlejaid, mis ldksid lahku lahingulaevadest
vaid veidi suurema kiiruse, kergema soomuse
ja vihema arvu raskekaliibriliste suurtiikkide
poolest.

*) N. Vene meresojaajakirjanduse kohaselt.

Lahinguristlejate iilesandeks oli peajoudude
taktikaline luure ja peajoudude lahingu ajal
vastase kolonni pea haaramine voi teisiti ,,cros-
sing the T“ manoovri teostamine.

Artilleeria osutus pearelvastiseks veel soo-
musristlejail (kaliiber kuni 254 mm) ja k.-rist-
lejail (kal. kuni 152 mm). Nende laevade iiles-
andeks oli peaasjalikult luure ja valve kui ka
lahingulaevade koondise Kkaitse vastase tor-
peedoriinnakuist ja tegutsemine kommunikat-
sioonidel.

Artilleerialaevadeks sona kitsas mottes olid
suurtiikilaevad, mis olid relvastatud nii kerge
kui ka keskmise artilleeriaga.

Soja kestel tekkinud vajadus suuremal moo-
dul rannapatareidega voitlemiseks, jalavide ja
tiiva toetamiseks kutsus uuesti esile nn. moni-
torid, mis olid relvastatud piiratud arvu raske-
kaliibriliste suurtiikkidega kuni 381 mm (157).

Mis puutub veeskjate, torpeedopaatide, traa-
lerite, a-laevade jne. artilleeriarelvastisse, siis
oli see madratud rohkem kaitseks vastase ker-
gete pealveejoudude vastu. Destroierite artil-
leeria suhtes oldi enne Maailmasoda veel mitme-
sugusel arvamusel. Samal ajal kui saksa ja
vene laevastikes vaadati destroiereile kui tor-
peedo-ataakide teostajaile, kus artilleeria oli
vaid korvalrelv, omasid inglise destroierid palju
tugevamat artilleeriat — osalt koguni torpeedo-
aparaatide arvel.

Esimesed destroierite vahelised kokkupor-
ked kui ka tdiendavad iilesanded, mis méisrati
destroiereile valveteenistuse n#ol, markisid
kohe tugeva artilleeriarelvastise vajadust neil
laevadel. Tagajirjeks oli see, et ka sakslased
suurendasid oma destroierite artilleeriarelvas-
tist suurimail kuni 4—150-mm. Vene ,,Novik*“-
tiitibilisil oli kavatsus iiles seada alguses 2 —
102-mm  nelja kolmetorulise torpeedoaparaa-
diga, kuid hiljem varustati nad 4—5 — 102-mm
suurtiikiga ja 3 torpeedoaparaadiga.

Soja kestel suurendati artilleeria kaliibrit
kogu aeg ja kui raske kaliiber piirdus s6ja algul
280—344-mm, siis 1opuks oli see tousnud juba
356—381 mm. Samal ajal kavatseti uutel pro-
jekteeritud lahingulaevadel iiles seada 406-mm
(167), 457-mm (18”) ja koguni 20” suurtiikid.

Kui aga Vahemeri Venemaale sulgeda, mis voib
kergesti juhtuda, kui Vahemerel satub pereme-
heks Itaalia, siis on Venemaa sunnitud suunama
oma pilgud jélle terasemalt Ladnemerele. Sadra-
sel korral on Venemaale tarvilik suurem liiku-
misvabadus ja ruum Lidnemerel ja meie ei voi

sugugi kindlad olla, et ka meie riik ei satu siis
teele ette Venemaa uute vilisteede rajamisele.

Meie riigi huvides néib siis olevat, et Vahe-
meri jadks praegusesse olukorda, et seal valit-
seks rahu ja et Vahemere kasutamine oleks
vaba koigile.

e O


http://artilleeriarelvasti.se

On péris selge, et viimane asjaolu noudis ka
laevade veeviljasurve suurendamist.

Tolleaegset raskekaliibri voimsust illustree-
rib kiire inglise lahinguristlejate Indefatigable,
Invineible (200000 t, peaartill. 8— 305-mm) ja
Queen Mary (29700 t, 8 —343-mm) hukuta-
mine saksa lahinguristlejate tulega 280—
305-mm suurtiikest, kuigi seda pohjustasid veel
teised tegurid.

Soomusristlejate artilleeria norkust vorrel-
des lahingulaevade omaga toendati ka soja ajal
korduvalt. Naiteks Spee eskaadri hivitamine
Falklandis 8. 12. 14. (lahinguristl. Invin-
cible ja Inflextble — soomusr. Scharnhorst ja
Gneisenou  vastu), soomusristleja Blicher
hukkumine inglise lahinguristlejate tulest D o g-
gerbank’i lahingus, inglise soomusr. Defence
Warrior ja Black Prince hivitamine Jutlandis,
Goebeni voitlus vene vanade lahingulaeva-
dega jne.

Raskekaliibri laskeulatus tousis soja ajal
kuni 110—150 kaablile, kuid lahingus laske-
kaugus piirdus harilikult nahtavusega ning oli
tunduvalt vidiksem. Doggerbank’i lahing
algas umbes 100 kaablilt ning kaugus viahenes
hiljem kogu aeg; Jutlandi lahingus toimnes
lahinguristlejate duell 65 ja 100 kaabli piirides,
kuna admiral Hoo d’i lahinguristlejate lahin-
gusse astumisel oli kaugus vastaseni koguni
40—501 kaablit. Raskekaliibri laskeulatavuse
tidielikult &Arakasutamisele ei teinud raskusi
mitte ainult ndhtavus, vaid ka sihtimise ja tule-
juhtimise raskus suurtel distantsidel. Selgus
kesktulejuhtimise suur vajadus koigil laevadel,
eriti suurtel laevadel marssidelt.

Artilleeria tabamuse kohta lahinguis voib
otsustada jirgmiste andmete jarele.

Siin peab méarkima, et laskekauguste suure-
nemisega suurenes kogu aeg ka optiliste abi-
noude tahtsus (optilised sihteriistad ja kaugus-
moodtjad). Parema optika olemasolu sakslasil
voimaldas neile vidga tihti 16petada eellaset ja
iile minna turmamisele palju varem kui nende
vastased. Tihti saadi ka katangud esimeste
kogupaukudega. Jutlandi lahingus néiteks vaja-
sid sakslased eellaskeks 8 minutit, kuna inglased
'6- minutit.

Suurte laevade koondlase ei andnud sdja ajal
suuri tagajargi, mida tdendavad inglise-prant-
suse koondise tegevus austria ristleja Zenta
suhtes 16. 08. 14; vene ristlejate Admiral
Makarov, Bajan, Bogator ja Oleg kokkuporge
saksa kergeristlejaga Augsburg ja veeskjaga
Albatross Gotlandi ldheduses 21. 07. 15.

Laevastikkude ja nende lahinguvahendite
parastsdojaaegne areng toimus riikide viliste
kui ka sisemiste lahkarvamiste ja suurriikide
mererelvastise voistluse tingimusis. Arengu
aluseks olid edasikestev tehnika areng — just
s0jatehnika areng — ja ka Maailmasdja koge-
mused.

Parastsdojaaegse artilleeria arengu kohta
tuleb mainida, et see toimus jirgmiselt:

1) Survetdostmisega kanalis, mis
voimaldab suurendada miirskude kaalu,
seejuures sama laskekauguse alalthoidmi-
sega voi jialle miirsu kaalu endiseks jat-
misel suurendada laskekaugust algkiiruse
suurendamise arvel.

2) Miirsu voimsuse tostmisega kuju paran-
damisega (pikkuse kui ka miirsu kaalu
suurendamine parema metalli kasutami-
sele votmisega), mille tagajirjeks on

3 Viljal. . Tabam. o
Lahingud A Tabesid % Markusi
Jutlandi lahing
Inglise laevastik 4598 100 2,17 Andmed miirskude kohta 280-mm
Saksa laevastik . 3597 120 3,33 ja suuremad
Doggerbank’i lahing
Inglased . — — 1,0
Sakslased S — L
Koronel’i lahing
Sakslased 1723 60 2,88 Wilson’i andmeil Scharnhorst
laskis valja 637 miirsku ja saavutas
35 tabamust s. 0. 5%
Falklandi lahing
Inglased (Invincible) . 1190 607 b
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soomuse ldbistavuse kui ka laskekauguse
suurenemine.

3) Tostenurga suurendamisega, mille ees-,

margiks samuti laskekauguse tostmine.

Lopptagajiarjena on laskekaugus suurenenud
25%—90%. Selle juures suurtel tostenurkadel
laskmisel touseb harikorgus 10—12 km, kus
ohutihedus on tunduvalt viiksem.

Suurtel laskekaugustel on tunduvalt suure-
nenud ka langenurk, millega iihes on suurene-
nud ka miirsu ldbiloogivoime tekisoomusest.
Arvestades seda osutub tdnapaeva 203-mm
miirsk kiillalt voimsaks horisontaalsoomuse
labistamise mottes.

Suured laskekaugused on aga toonud kaasa
ka rea raskusi tule korrigeerimise alal, kuna
seoses laskekauguse suurenemisega suureneb ka
lennuaeg ja hajumine.

Suured laevade kiirused ja suitsustamise kui
ka udustamise laialdane kasutamine, mille taga-
jarjel ndhtavus kiiresti muutub, lubab oletada,
et tulevikusoja kokkuporked on viga liihiajali-
sed, mis artilleeria suure purustamisvoime
juures nouab kiireid tule tagajargi. Laskereeg-
lid peavad igatahes voimaldama kiiresti iile
minna turmamisele ja kindlustama iga kogu-
paugu tabamise toendosust. Tanapieva lahingu
tehnika kindlustab seda ka téielikult viimistle-
tud kesktulejuhtimise abindude n#ol, mis mai-
ravad automaatselt - mérgi liikumise elemen-
did, suurtiikkide sihtimise jne. ning vihen-
davad tulejuhtija eksimised miinimumini. Peale
selle kasutatakse veel lennukeid tulejuhtimiseks.

Uhes ohujoudude kiire arenguga ja ohuriin-
nakute suure hiddaohuga on suuri edusamme
tehtud ka laevade ok-artilleeria ja selle laske-
meetodite alal 6k-mirkide vastu. Vastavalt ohu-
mérkidele, mille vastu tuleb tegutseda, nagu
korgel lendavad rasked pommitajad ja luure-
lennukid, pikeerivad pommitajad, madalalt len-
davad torpeedotajad ja Iopuks riinnaklennukid,
on ka laevade Ok-artilleeria jaotatud raskeks
(kaliiber 100—127 mm) vertikaal-laskek.
10 000—11 000. m, keskmiseks 75—88 mm)
ja viikeseks (20—40 mm) kaliibriks. Ok-rel-
vade laskekiiruse suurendamise vajadus on
kutsunud esile sellised 0k-relvad, nagu 6-toru-
line inglise 40-mm automaat iihel alusel, mis
annab 800—1000 lasku minutis vertikaalulatu-
sega kuni 5 km.

Roobiti 0k-relvade materjalosa arenemisega
toimub ka miirskude kui ka ok-relvade tule-
juhtimise abinoude areng ning tulejuhtimise
meetodite kohandamine chumérkide vastu.

Soomus ja laevade uppumatus.
Laskedistantside suureneminé t6i endaga
kaasa horisontaalsoomuse tugevdamise vaja-
duse. Peale selle moodunud s6ja lahingulised

kogemused néitasid suurt tabamuse protsenti
soomustornidesse (Jutlandis 120 tabamusest
inglise laevadesse 13 tuli soomustornidesse —
100 tabamusest saksa laevadesse 8—9 soom.-
tornidesse). Doggerbank’i lahing mérkis
juba inglise laevade tornide ja laskemoonakeld-
rite norka kaitset, kuna Jutlandi lahing seda
veel kinnitas.

Lahingulised kogemused maérkisid ka
uute laevade ehituse vastupanuvéimet laevade
uppumatuse mottes, mis eriti silma paistis saksa
laevade juures — Seydlitz niiteks sai Jutlandis
24 tabet suurekaliibriliste miirskudega — neist
viis tornidesse ja veel iihe torpeedotabe; sellele
vaatamata ta joudis iseseisvalt oma baasi.

Derfflinger sai samal ajal Jutlandis 20
suurekaliibrilist tabet — vottes 3400 t vett sisse,
artilleeria oli koik rivist vialjas, vilja arvatud
iiks soomustorn ja 2—150-mm suurtiikki. Nen-
dele vigastustele vaatamata ta tegutses artillee-
riaga edasi ja tuli samuti iseseisvalt baasi
tagasi.

Uhe torpeedo tabe lahingulaevasse Marlbo-
rough vahendas vaid selle kidiku 21 s 17-mele.
Lahingulaev jai rivvi ja tegutses edasi.

Umbes sama peab mirkima ka Goeben’i
kohta, mis 26. 12. 14 Konstantinoopoli saabu-
misel sattus kaks korda vene miinile. Nende
plahvatuste mojul vottis ta sisse 600 t vett, kuid
s0itis baasi sisse isegi ilma kreenita. Hiljem ta
sattus 20. 01. 18 kolmele miinile, kuid ka parast
seda ta tuli iseseisvalt Dardanellidesse.

Vanema ehitusega laevad selle asemel hukku-
sid harilikult iihest torpeedost ja ka miinist.
Niitena voiksid olla Bouvet, Ocean, Irresistible
18. 03. 15, Goliath, Triumph ja Majestic 1915. a.
Dardanellides.

Siinjuures tuleb méirkida, et Inglise laevade
hukkumisele aitasid kaasa suuresti lahtised
laengud soomustornides, mis otsekohe plahva-
tasid, kus vastase miirsk soomustornis 16hkes.

Sakslaste kaotused Jutlandis oleksid olnud
kindlasti suuremad, kui nende laengud ei oleks
olnud paremini isoleeritud.

Maailmasojas oli kiill paar otsustavat mere-
lahingut (Koronell ja Falkland), kus hévitati
teine pool taielikult, kuid Trafalgari voi
T susima taolist otsustavat merelahingut, mis
oleks otsustanud s0ja, ei olnud. Selle asemel
me ndeme, et laevastikel tuli teostada viga mit-
mesuguseid operatsioone, lahendada mitmesu-
guseid konkreetseid operatiiviilesandeid, nagu
kommunikatsioonide kindlustamine, blokaad,
ranniku kaitse, maarinde tiiva toetamine, vas-
tase ranniku pommitamine jne. Jutlandi lahing,
mis oli suurim Maailmasojas ja millest vottis
osa 260 vimplit — nende hulgas 68 lahingulaeva
ja lahinguristlejat, 16ppes otsustamatult, kuna
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mélemad pooled hoidsid oma joud alal edaspidi-
seks tegevuseks. r

Jilgides meresdja ajalugu leiame, et juba
sdja esimestel kuudel selgus — laevastikel, eriti
lahingulaevadel, tuleb tegutseda uutes muutu-
nud tingimustes ja olukordades, mis t6id endiga
kaasa a-laevad. A-laecvade hiadaoht sundis
tarvitusele votma  spetsiaal-vastuabinousid,
mille tagajirjel suured laevad enam ei ilmu
merele ilma suure hulga destroierite kaitseta.
A-laevade vastuabinduna kasutatakse ka lennu-
kit kuna miinide hidaoht sunnib iga laevastiku
valjumist kindlustama traalimisega. Edasi on
tulnud juurde ohuriinnakute hddaoht ja ranna-
vetes MTP torpeedoriinnakud.

Kokku vottes lahingulaevad hoides alal koik
oma pealetungi- ja kaitsevahendid on dhvarda-
tud tidnapdeval merelt destroiereist ja MTP,
ohust ohujoudude poolt ja vee alt a-laevade
poolt.

Kuna nad ei suuda edukalt tegutseda neis
kolmes suunas, siis nad on sunnitud koostoole
teiste laevadega ja lennuviega, selleks et téie-
likumalt dra kasutada oma voimeid. Nad ilmu-
vad seega merele alati teiste vihemate laevade
ja lennuvéie saatel.

Uhes sellega lahingulaevade iilesanded on
suurenenud, kuna juba Maailmasojas paljudel
juhtumeil nad tegutsesid operatsioonides koos
a-laevadega ja kergete joududega, tdites nende
joudude suhtes toetuse ja katte iilesandeid.

Mereartilleeria on seega téielikult alal hoid-
nud oma peaomaduse — universaalsuse,
iihes sellega on oma tahtsuse alal hoidnud ka
artilleeria kandjad, eriti lahingulaevad. Viima-
sel ajal tuleb vaid konstateerida mereartilleeria
peaomaduste edaspidist arengut laskekauguse,
tabamuse, purustusvoime ja laskekiiruse alal.

Torpeedo ja selle kandjad.

Torpeedorelvastise peakandjaiks olid enne
Maailmasoda destroierid ja a-laevad. Teistel
laevadel oli torpeedorelvastisel korvaliilesanne,
mis tuli kasutamisele vaid soodsail juhtumeil.

MTP ilmumine Maailmasdja perioodil elus-
tas uuesti viikesetonnaazilise pealveelaeva idee
spetsiaal-torpeedoriinnakute otstarbeks.

Terve rida uurimusi on niidanud, et koige
suurema materjalse efekti torpeedo-tabede ja
vastase laevade uputamise niol on saavutanud
a-laevad. Nende arvele tuleb lugeda iile 170
sojalaeva uputamise, mille hulgas 6/ lahingu-
laeva, 11 ristlejat ja 31 a-laeva. Siinjuures on
tdiesti vilja jadetud kaubalaevad. Peab tunnus-
tama, et torpeedo-tabamuste mottes tuleb kiillal-
dase efektiivsuse osaliseks lugeda MTP, mis
tegutsesid peaasjalikult rannavete rajoones
piiratud nihtavuse tingimusis.

Tunduvalt vihema materjalse tagajirje
andsid destroierite torpeedo-ataagid.

Jutlandist niiteks vottis osa 149 destr., mis
iihes teiste laevadega lasksid vilja torpeedosid
jargmiselt:

Inglased Sakslased
Lahingulaevad . . . . 12 8
Ristlejatire v« ov zorzasnindl 4
Destroierid . . . . . 52 97
| Kokku 174 109
Tabamusi saavutati . . 5 3
Tabamuse % 6,75 276

Tabamuste viikest protsenti eriti péeval
tuleb kiill seletada suurte distantsidega vilja-
laske momendil ja suurte laevade suurte kiirus-
tega ning sagedaste kursi muudetega.

Suuremalt jaolt suutsid destroierid liheneda
atakeeritavaile vaid 30—35 k. Vaid inglise
destroier Nicator suutis liheneda saksa lahingu-
laevale Lytzov 15—20 k. Kursside muutmise
kohta peab mérkima, et neid muudeti umbes
6—11 minuti jirele 30°—50° vorra.

Oised torpeedoataagid ei andnud ka suuri
tagajirgi, mis loetakse paljude autorite ja eri-
teadlaste poolt halva organisatsiooni siiiiks.
Ebasoodsaks loetakse inglise destroierite kasu-
tamist ©00si suurte koondiste flotillide néol
(9—10 d.) Sakslaste destroierite kasutamisel
Jutlandis vastast lihtsalt ei leitud.

Vaatamata sellele, et destroierite saavutised
Jutlandis olid viikesed, ei tohi nende tegevust
selles lahingus alahinnata just méju mottes, mis
nendega saavutati, sundides dra poorduma ter-
vet vastase lahingulaevastikku, mis suuresti
mojutas lahingu tagajirgi. Just saksa destroie-
rite torpeedoriinnakud sundisid Grand-Fleet:
dra poorduma SO suunas, voimaldades saksa
laevastikule lahtikiskumist inglise laevastikust
ja lahingust lahkumist.

Uksikud oOnnestunud destroierite torpeedo-
ataagid, nagu inglise lahingulaeva Goliath huku-
tamine tiirgi torpeedop. Muavenet poolt 13. 05.
15. a., jaapani ristl. Takachiha uputamine saksa
torpeedop. S-90 poolt 18. 10. 14. a. teostusid
00si koige lihtsamas olukorras.

Tehes viikese kokkuvotte destroierite ja
MTP torpeedoataakide kohta Maailmasojas
peab mirkima, et:

1) Torpeedode taktikalised elemendid muu-

' tusid soja ajal vihe.

2) Kestis edasi destroierite torpeedorelvas-
tise ja peaasjalikult suurtiikirelvastise
suurendamine, mida tingisid mitte nii-
palju torpeedo-riinnakud, kui just téien-
davate iilesannete tditmine luure-, valve-
ja saateteenistuse niol.

3) Destroieritega torpeedotamine muutus
ikka raskemaks nii atakeeritavate lae-
vade suurte kiiruste kui ka destroierite
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suure tonnaazi tottu, mis tegi neil ldhe-
nemise vastasele viga raskeks.

4) Suurte laevade uputamine néudis rohkem
kui iihe torpeedo tabe.

b) Selgus torpeedodest drapoordumise ma-
noovri tohusus ja muutlikkude kurssi-
dega liikumise kasulikkus, mis raskendas
tunduvalt torpeedoriinnakut.

6) Selgus destroierite péevaste torpeedo-
riinnakute varjamise vajadus udusta-
mise néol.

7) Selgus, et MTP olid suutelisemad vasta-
sele ldhenema viikestele distantsidele kui
destroierid oma védikese tonnaazi ja
suure kiiruse tottu, kuid nende tegevus
lahtisel merel oli raskendatud vidhese
merekolblikkuse tottu.

A-laevad.

Kuna nende laevade kasutamise kohta puu-
duvad alguses kasutamise kogemused, siis hin-
nati neid kas iile voi alla. Esimesed sdjakuud
andsid aga tunduvaid materjalseid tagajargi
arvukate sojalaevade uputamise ndol. Samal
ajal nende tegevus viidi kohe kaugele oma ran-
nast vastase baaside rajooni.

Nende laevade tegevust soodustas alguses
just a-laevade voimete alahindamine, mispérast
mingisuguseid vastuabindusid ei kasutatud.
A-laevade edu oli seega ootamatu ja hiigla moju-
kas, kuna uputati liihikese ajaga terve rida rist-
lejaid ja lahingulaevu. See hddaoht sundis koiki
laevastikke kiires korras vilja tootama a-lae-
vade vastuabinousid nii kidigul merel kui ka
ankrul. Seatakse sisse muutlikkude kurssidega
Jja suurte kiirustega séitmine ning suured lae-
vad ei ilmu tildse merele ilma suurearvulise kait-
seta vihemate ja kiirete laevade niol. (Grand-
Fleet néiteks kasutas umbes 100 destroierit oma
kaitseks merel). Laevade seisukohta tuli kaitsta
boonidega ja vorkudega. Saksa a-laevade koon-
damine kommunikatsioonidele kaubalaevade
vastu kutsus esile konvoid ja a-laevade vastu
tegevuse mereteatril.

Teostub energiline a-laevade juurdeehita-
mine soja ajal — eriti Saksamaal, kus ehitati
iildse 344 a-laeva, kuna 488 oli projektis ja ehi-
tamisel rahu s6lmimisel.

A-laevade areng sojaajal toimus jargmistes
suundades:

1) Sukeldumise aja vihendamine ja sukel-
dumise siigavuse suurendamine.

2) Artilleeria suurendamine.

3) Miinistamise seadisega varustamine.

4) Tegevusraadiuse suurendamine.

5) Torpeedode taktikaliste elementide pa-
randamine.

Téahtsamaks uuenduseks oli loplik iileminek
diislitele pealvee kidiguks, mis kohe tunduvalt
suurendas a-laevade tegevusraadiust ja kiirust.

Juba 1916. a. tehnika voimaldas ehitada
a-laeva pealvee veeviljasurvega 1100—1200 t,
kiirusega 18 s pealvee ning artilleeriarelvasti-
sega kuni 150 mm, 8 torpeedotoruga ja kuni 24
tagavaratorpeedoga. 1918. a. astusid rivvi juba
saksa allveeristlejad kuni 2000 t, kiirus kuni
18 s, 2—150-mm suurtiikiga ja suure tegeviis-
raadiusega. 5

A-laevade tegevuse aeg merel tousis 7—10
péaevalt soja alguses 55 pdevani soja 1opuks vihe-
matele a-laevadele ja 130 paevani allveeristle-
jaile.

Ilmusid eritiitibid inglise K tiilibi nédol varus-
tatud auruliikumise seadisega koostegevuseks
pealveelaevastikuga, millede pealveekidik oli
24 s0lme, M tiilip — monitorid, 1—305-mm
suurt. ja R tiilip spetsiaaltegevuseks a-laevade
vastu.

Kokku vottes voib a-laevade suhtes Maa-
ilmasoja tegevuse kohaselt teha jargmisi jarel-
dusi:

1) A-laevad osutusid vaartuslikeks torpeedo-

relva kandjaiks. Nende peaomaduseks oli
varjatult vastase atakeerimine.

2) Nende tegevus 16i tunduvaid raskusi
isegi koige tugevamale vastasele operat-
sioonide teostamisel nii torpeedorelva
kasutamisega kui ka lihtsalt allvee hada-
ohu dhvarduse niol.

3) Osutusid véaartuslikeks luureabinduks
neis rajoones, mis olid kédttesaamatud
pealveelaevadele.

4) Allveeveeskjad osutusid samuti vadrtus-
likeks, kuna voisid teostada veeskmise
operatsioone varjatult kaugel oma baa-
side rajoonest.

5) A-laevade norkadeks Kkiilgedeks jiid
viaike allvee kiirus ja ka allvee tegevus-
raadius.

6) A-laevad olid viga tundlikud siligavus-
pommide vastu, mis osutusid neile viga
kardetavaks relvaks.

T7) Vastuabinoude areng ja a-laevade vastu
tegutsemise meetodid muutsid a-laevade
tegevuse ikka raskemaks. Kui s6ja algul
iiksikute a-laevade torpeedoataagid hal-
vasti kaitstud laevade suhtes andsid haid
tulemusi, siis hiljem iliksikute a-laevade
tegevus muutus niivord raskeks, et nou-
dis teiste laevade ja lennuvie kaasabi.

8) Juba Maailmasojas hakati a-laevu kasu-
tama " koostegevuses pealveelaevastikuga
(saksa laevastiku operats. 19. 08. 16.),
nii et laevastiku iiheks tlilesandeks saab

" ka oma a-laevade koostoo kindlustamine
teiste liksustega.
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A-laevade vastuabinoud.

Vastuabindud ilmusid Maailmasojas, saks-
laste poolt viljakuulutatud piiramata allveesdja
tagajirjel, mis t6i kaasa suure hidaohu sojalae-
vadele ning hiigla kaotusi kaubalaevastiku
tonnaazis.

Vastutegevus a-laevadele teostus alguses loo-
mulikult primitiivselt, ent juba 1916. a. pohjen-
datud ja valjatootatud meetodite kohaselt. Soja
Iopuks kasutati jirgmisi abindusid:

1) Miinid, positsioon-vorgud, boonid, puk-
seeritavad miinid jne., mis olid ette nah-
tud a-laevade ilmumise takistamiseks
teatud rajooni.

2) Hiidrofoonid, signaalvorgud, raadiokuu-
lamine jne. — mis osutusid a-laevade
avastamise abinoudeks.

3) Siigavuspommid, artilleeria, rammimine,
torpeedod — kui a-laevade havitamise
abinoud.

Maksimaalseid kahjusid said a-laevad miini-
dest, kuna nendel hukkus a-laevu 54, mis teeb
24% hukkunud a-laevade arvust. Viimasel
1918. a. hukkus aga a-laevu koige rohkem
stigavuspommidest. Viimane asjaolu oli tingitud
just vastavast organisatsioonist ja hiidrofoo-
nide Oigest kasutamisest koos siligavuspommi-
dega.

A-laevade vastutegevuse organisatsiooni
pohialuse moodustas mitmekesiste abinoude
koostoo (miiniviljad, vorgud, hiidroakustika,
pealveelaevad siigavuspommidega ja artillee-
riaga, aerostaadid, lennukid ja ohulaevad).

A-laevade vastutegevus vajas just spetsiaal-
laevu vastutegevuseks kui ka vahilaevu valve- ja
saateteenistuse tiditmiseks. See on tdiel madral
maksev ka tulevikusoja kohta.

Torpeedorelvastise areng pidrast
Maailmasoda.

Torpeedorelvastise arengut parast Maailma-
soda iseloomustab just torpeedolaengu suuren-
damise plitie kui ka kiiruse ning ulatavuse tost-
mine. Sellega seoses on olnud ka torpeedo
kaliibri suurendamine teatud piirides. Laengu
kaal on tousnud 250—300 kg 533-mm torpeedo-

del ja 376—400 kg 600-mm torp. Torpeedo ula-
tavust on suurendatud 15 000—17 000 m, kiiru-
sega 256—26 9. Selliste kauguste kohta peab aga
méirkima, et tabamine nendel on viga raske.
Torpeedo 25—26 s ldbib 15 000—17 000 m
umbes 19—20 minutiga, kuid arvestades kaas-
aegse merelahingu tingimusi muutuvad laevas-
tikkude kursid palju vihema ajaga. Juba Jut-
landis toimus kursside muutmine 6—10 minuti
jarele. Seega tabamuse toenfosus liikuva
laeva pihta aeglase torpeedoga on &adrmiselt
viike ning torpeedo jadb peaasjalikult lihismaa
relvaks. Viikestel laskekaugustel osutub tor-
peedorelva juures kiirus suurt tdhtsust, mis voib
olla 40—50 solme. Jilgides suurriikide laevas-
tikkude praegust tegevust torpeedolasete alal
peab méarkima, et pdevasteks laskekaugusteks
on: a-laevadelt 5—15 k., MTP — 10—15 k. ja
destroiereilt 30—60 k. Torpeedo laskekaugused
5—15 k. on voimalikud vaid a-laevadele, mis
lahenevad varjatult vastasele kui ka MTP-dele
nende suure kiiruse ja viikese margi tottu, mida
nad endist kujutavad. Laialdane suitsukatete
kasutamine on ka iiks neid pohjusi, mis soodus-
tavad torpeedokandjaile ldhenemist vaikestele
distantsidele.

Peab méirkima veel, et torpeedo on tunnus-
tatud veel tahtsamaks oise lahingu vahendiks.

Torpeedo efektiivsust on piilitud tosta veel
elektromagnetilise plahvataja kasutamisega,
kusjuures plahvatamine toimuks torpeedo jooks-
misel laeva kiilu alt 14bi.

Torpeedo edukas kasutamine néuab samuti
kui artilleeriagi mérgi elementide kiiret ja tép-
sat masramist, keskjuhtimist, mis saavutatakse
suuremail torpeedorelva kandjail vastavate tor-
peedojuhtimise abindudega. MTP ja torpeedo-
lennukeil need puuduvad, kusjuures sellest tingi-
tud puudused kompenseeritakse viikeste laske-
distantsidega.

Torpeedo tédhtsamaks omaduseks jddb oma-
dus tabada marki koige norgemini kaitstud osas
s. 0. pohjas. Torpeedorelva edaspidine areng
toimub nahtavasti peaasjalikult kiiruse suuren-
damise suunas. (Jargneb.)

U/U. VIKERI TEHASED

TALLINNAS, JAAMA TANAV 8-a.

Suunrim ja mooddam mSSblitééstus Cedtis.

Valmistab stiilset, rahvuspirast ja terastoru-mooblit.
Omab puu-, metalli- ja nikeldamisetoostust.

PROJEKTID JAEELARVED TASUT A.

TELEF. 318-21 ja 320-01.
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Wagner-Baueri kérgesurve katel.

Ins. R. Priikkel.

Kaubalaevastiku voistlusvoime ja sojalae-
vastiku moderniseerimise otstarbeks katsutakse
luua uusi aurukatelde tiiiipe, mis oleksid oma
mahult viikesed, voimelt suured ja kaalult ker-
ged. Kui 1914—1918. a. oli aurukatelde auru-
surve llemméadraks 20 atm, siis praegu on see
tousnud 50—70-ni ja Bensoni katla juures
isegi 100 atm-ni! Neid suuri surveid voimalda-
vad erilised ehitusviisid ja head materjalid.
Ka oleneb saadaolevaist headest materjalidest
auru tilekuumendajate ehitus, sest auru tempe-
ratuur, mis aastat 10 tagasi oli 200—320° C,
on niitid tousnud juha 500° C. See on muidugi
voimalik sel teel, et aur surutakse (pumbatakse
tsentrifugaal-pumbnga) tihedalt kokku, nii et
ta muutub tihedaks ja ei tekita tiihikuid torus-
tikus, mis voimaldaksid torude materjali iile-
kuumendamist ja labipolemist.

Voistlus auruseadise ja diiselmootori kiitte-
tarviduse jne. vahel laevades ajas kiisimuse te-
ravaks. Me teame, et moodsais diisleis vajab
ilks HJ tunnis 140—190 g naftat, kuna auru-
seadiseis see touseb iile 300 g. Isegi naftamoo-
toris on kulu iile 400 g. Suuri diisleid ja nafta-
mootoreid ile 10 000 H J aga laevadesse ei ehi-
tata, sest nad kujunevad viga raskeiks ja sel
juhul tuleks jéada vanade aurusiisteemide juur-
de. Olemasolevail andmeil tuleb Wagneri
katla tiitip kasustamisele koigil uutel ja mood-
sail kauba- ja reisiaurikuil.

Mannermaa katelde olukord on moningail
momentidel palju kergem kui nende samasugus-
tel vendadel laevades. Kuivamaa katlad ei tea,
mis tdhendab masina ,,kdiguvahetus®, kui masin
vajab vaga suurel arvul auru tdiskdikude vahe-
tusel - — laeva manooverdamisel. Kergus ja ruu-
mipuudus noudis, et veetorudega katlad voeti
esimestena tarvitusele laevades. Manoéoverda-
misc otstarbeks on seega vajalikud kiillalt suu-
red auru- ja veekollektorid. Samal momendil
on vaja ka tugevaid toitepumpi ja voimsat vee
tsirkulatsiooni katlas, et tagada pikka peen-
veetorude eluiga kohutavas naftaleegis. Eks
ole majanduslikult tahtis ka katla kasukraadki.
Seejuures peab olema takistamata voimalik
katla remont ja puhastus.

Norgemate voimsuste, kuni 5000 Hrg kats
laile on praktiliselt osutunud okonoomiliseks
surveks 40—50 atm aurutemperatuuriga 420—
450° C. Suuremail voimsustel on aga vastavad
arvud 70—80 atm ja t = 480° C. Saidrased
kérged arvud on vajalikud selleks, et aur véi-
malikult kasulikumalt (ilma kondensvee tekki-
mata) ldbiks 4 surveastet turbiinis. Ka nen-

degi arvude juures on auruniiskus viimases
astmes juba 11%.

Korvalseisval joonisel on niidatud Wag-
ner-Baueri aurukatel. Vee- ja aurukollek-
torid kujutavad enesest 0onsilindreid, millede
otsad suletakse patenteeritud paidseluukidega.
Tihenduseks on siin nikkel-lint. Ei olevat
1934. a. peale juhtumeid olnud, et kaaned min-
geid defekte oleksid esile toonud. Katla arma-
tuur asub koik silindreil enestel. Ulemist ja
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Wagner-Baueri aurukatel p =70 at, t =470° C.

alumist kollektorit seovad painutatud ja seega
ka elastselt peened veetorud. Ulekuumendaja
asetus jagab torud katlas kahte gruppi, auru-
grupi ja veegrupi peentorud. Vee voi auru lii-
kumine on niidatud vastavate joontega. Vee
tsirkulatsiooni kiisimus on raskemaid problee-
me korgesurve katelde ehitamises. On tarvis
I grupi torudes olevale veele anda hoogu, et
auruosakesed ei kleepuks torukeste seintele, mil-
lele voib jargneda 2—3 mm paksuse seina ldbi-
polemine, seepiarast peab I gr. ja iilekuumen-
daja nii palju soojust dra votma, et II grupis
veest selle surve juures auru tekkima ei hak-
kaks.
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Torude materjalidena on legeeritud moliib-
deenteras, mis ka suure temperatuuri juures
oma tugevust ei kaota.

Et tuleruumi soojust maksimaalselt dra ka-
sutada, on ta koigiti limbritsetud peente vee-
torudega kollektori ,,5“ kaudu. See vidhendab
ka katla soojuskiirgavuse kaotusi.

Naftapuhujaid on koigest kaks, nende leck
paisub vastu tuleruumi pérandat voi porkavad
leegid teineteisele vastu ja jagunevad seega
ratsionaalselt tervele katla soojenduspinnale.

Ohu-eelsoojendaja torude seinte paksus on
koigest 0,2 mm (monel plekist).
sid labivad eelsoojendajat kaks korda. Pole-
miseks vajalik 6hk juba eelsoojendatuna umb-
ritseb tervet katelt (vordle isolaator) ning soo-
jeneb veelgi, s. o. puuab katla kiirgamissoojuse
kinni. Katla osad ei ole isoleeritud Samott-
kividega, vaid ainult lainetaoliste plekkidega,
et polemiseks vajalikku Shku veel rohkem eel-
scojendada.

Ka ei kolba ega pea vastu semsed Klingeri
klaasid. Veenditaja klaasina on siin Ioodud
uus konstruktsioon: metallraami on 2 rida iim-
margusi klaasseibe ‘liksteise vastu asetatud, nii
et veepinda saab pidevalt jilgida. Aurusurvega
surutakse klaasid oma tihenduspindadele. Toite-

Kuumad gaa-

vee reguleerijaks on ujuv automaat, mis toite-
pumpa elektriliselt k&ivitab.

On olemas andmeid iihe katla kohta. Peen-
veetorude pind 50 m2, iilekuumendaja pind 13
m2, dhu-eelsoojendaja 80 m2, aurusiinnitusvoime
60 kg pro m2 tunnis, mille p = 45 atm, t =
A3 (owe

Ohu eraldamine toiteveest on ka killalt
hésti lahendatud, et korvaldada veetorude kor-
rosiooni ja soobimist. Ohuosakestel on tung
kleepuda seinte kiilge, eriti kui nad soojenevad.

Hilisemail konstruktsiconidel lahendati veel
naftapuhujate kiisimus. Oli pulveriseeritakse
tsentrifuugi abil ja olihulka olevat sellega vaga
kerge reguleerida (300—3000 kg tunnis). Kat-
lal, mis annab 25 tonni auru tunnis, olevat ka-
hest puhujast kiillalt. Katla suurus: H = 5,6 m,
B=5m,I. =5m] p—"T0 atm, t — 480° (See-
fahrt nr. 3—1935). 1 m2 annab tunnis auru
83 kg, kuna silinderkatlas vastav arv on 20—
28 kg, s. t. uued W a g n e r i katlad on ca 4 korda
voimsamad ning vajavad vihem ruumi, mis eriti
tdhtis on laevadel. Arvan, et ei peaks olema
takistusi sellise kahe katla liitmiseks teine-
teise korvale ning iihte kesta, millega suureneb
ka katla voime 2 korda, kuna ruum veidi ainult
laieneb.
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Eesti — Euroopa meister jaapurjetamises.

XIT rahvusvahelised voistlused
jaapurjekail toimusid kiesoleval aastal
Tallinnas, Ulemiste jdrvel Voist-
luste paevadeks olid ette ndhtud 19., 20., 22. ja
23. marts, kusjuures iga pdev oli ette nahtud
tihed voistlused igas klassis, kuid et oli karta
sulade ilmade tottu jadlagunemist, tuli voist-
luste 1dbiviimisega rutata. Nii sdidetigi esimes-
tel pdevadel kuni pimeda tulekuni, mistottu
saadi voistlused lopetada 21. méartsi keskpie-

vaks, mis ajaks igas klassis saadi dra pidada-

neli voistlust. Oligi viimane aeg, sest voistluse

paiga ja jadpurjekate seisukoha vahel muutus
jaa niivord rabedaks, et tuli ette jaapurjekate
jaast labikukkumist. 22. mértsil aga lainetas
juba jarv. Eelmistel aastatel on aga see aeg
olnud parim sdiduaeg ja on olnud parim jéa.
Ules antud oli 52 jadpurjekat, milledest jaid
tulemata ainult 2 Rootsist. Esitatud olid: E e s-
tist 17; Saksast 19; Litiste6 i Root-
sist 4; Poolast 3; Hollandist 1 jaa-
purjekas. Klasside jarele jagunesid need jaa-
purjekad jargmiselt: 10 m2 purjega — 4;
12 m2 purjega 15; 15 m2 purjega lhtlustiilibis

Jaapurjekad enne vodistlust.
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Voistluste tulemuste jarjestu

g Y Jaidpurjeka nimi Kust riigist Juhi nimi I 1I 111 IV | Punk-| Mir-
ES i voistl. | voistl.| voistl. | voistl.| tid | kus
10 m? klass.
11 Nei-Ut III Saksa V. Hermann 8 I I 3 283
2. Tuuslar Eesti RiTilga purunes mast
ae Kobold Eesti V. Vassiljev I II II I 325 | 10)
4, Rebell Eesti F. Berger II - — II 126
12 m? klass.
1 Contra Poola J. Kadziela 12 44 12 6 87
2, Strzala Poola P. Svierczynski 11 10 — — 46
3. Smaragd Liti F. Kulikovsky A% \% 11 = 115
4. Quick II Lati E. Taube v v 7 II 214
5. Teifi Lati Bob Taube I I I — 300 [1)4)9)
6. | Iltis Saksa Veltv. Poppeck 6 T 10 — | 104
7. | Eisvogel V Saksa Dr. H . Kadelbach = 6 Vv I 188
8. Kristall e Ltn. Krebs — 9 6 — 71
9. Ostland Eesti Skopnik if 11 8 111 151
10. | “E. 8. YrC. 1987, Eesti G. Seywang 9 Il II 8 205
11. | Nool Eesti N. ¢uéelov 10 8 13 q 109
12. | Bumerang III Eesti E. Holst 11 I 111 g7l 380
13. Hoog Eesti P. Butte 8 19° 9 ki 126
4. 1" Styx Eesti W. Virén I 2 8 v £ 5 Sy
15, | Pi 37 Eesti Ltn. Loodla R (S — v 66
15 m? iihtlustiiiipklass.
1. Koukleum Hollandi T. Veen J. Loeff 18 15 18 — 39
2. | Zerl Rootsi C. G Wigert 13 | 14 | 17 | — 58
3. | Favorit Poola J. Dzieciol Py b 16 15 50
4. | Cheerio Lati F. Kuhts 17 =i il ool it 55
5. Hazard Lati J. Marschiitz Vv Vv Vv II 293
6. | Caprice VII Liati Bob Taube m | I I Vv | 26
1. Move =i Vitn Sievers VI — CE 16 91
8. Seeschwalbe — Vitn. Gerber 15 v 8 111 174
9, He-He Saksa W. Hermann 11 VI 13 12 126
10. | Nordlich Saksa E. Volz Iv | vii | 10 9 | 165
11. Barbara — Ltn. Krebs 11 12 VII VI 187
12. Pregel — Wenig 12 I VI NIE | 216
13. | Angerapp — Ltn Lenkeit 19 16 19 10 63
14. Nordwind — Vitn.—Schumann
Hindenburg 20 | — | 20 | — 10
15. | Spuk i M. J. Tidick 10 | 8 | 12 | — 98
16. | Upalten Saksa H. Biallas 14 | 11 | 16 | 18 | 93

1) Eesti meister — Riigivanema auhind; 4) Kindral D. K. Lebedev’i auhind; 9) 12 m?2 klassi punktide
auhind; 10) 10 m? klassi punktide auhind.
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X Voistluste tulemuste jarjestu
i :
= . Jadpurjeka nimi Kust riigist Juhi nimi I I 111 IV |Punk-| Mér-
| E voistl.| voistl. | voistl.| voistl.| tid kus
17 Filou Eesti E. Gahlnback I 10 I I 333 |2)3)6)
18. Csardas Eesti W. Virén 9 II 111 8 209

19. ‘Alarm Eesti M. Hausen 8 13 v IV | 173

20. Komet Eesti V. Vassiljev VII 9 9 11 143

15 m? A klass.

1. | Ess Rootsi St. Scholander 4 I 11 I 252 | 11)

2. Wing Rootsi Th, Grill 5 4 4 11 191

8. Frida Rootsi B. Plym - — b a 35

A Polarfuchs Saksa E. Volz I II II 111 292 | 8)

5. | Vampyr Eesti Fr,"K, Sebulke II = I — | 169

6. Vabanque Eesti L. Hansen III I — = 154

15 m? B klass. Konstruktsioonis

L Goldstreifen Saksa G. Tepper 3 I II I 304 | 5)

2. Silberstreifen Saksa Skopnik 11 3 3 —_ 146

8. Jonas Saksa B.Jansen — — 4 -_ 25

4, | . Fanal Eesti E. Holst I 1I I II 325 | 7

Eriklass.
5 Feuervogel I Eesti I H. Schulmann — I I —

Rooma numbritega on igas lahtris margitud auhinnad.
2) Teedeministri auhind; 3) Euroopa meistri tiitel; 6) Saksa saatkonna punktide auhind; 11) G. Gahln-
back’i auhind kiiremale Rootsi jaipurjekale; 5) rdndauhind 15 m? B klassis kiirema aja saavutaja; 7) 15m?
B klassis punktide auhind. 8) 15 m2 ‘A klassis punktide auhind. E.E. U, Rahvaste auhinna voitis Eesti.

Esimestele kohtadele tulijate sdiduajad.

5 10 m2 12 m? 15 m2 A 15 m? B Uhtlustiitip Ea:t.uup
I voistlusel 22.16 25.19 20.17 22.40 20.34 —_
IT voistlusel 2441 23.44 23.10 21.29 25.45 22.20
IIT voistlusel 28.39 29.29 25.54 26.30 24.09 23.26
IV voistlusel 19.02 19.28 24.32 28.-?;9 30.26 —
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15 m?2 diihtlustiiiibi jédpurjekad enne starti.

20; 15 m2 purjega vabaklassis 6; 15 m2 purjega
konstruktsiooniklassis 4 ja ekstraklassis 1.

Eesti meistri nimele — Hérra Riigivanema
auhinnale tuli voistelda esimest korda 12 m2
klassis. Euroopa meistri nime tuli kaitsta 156 m?2
iihtlustiiiibiklassis ja 15 m?2 konstruktsiooni-
klassis, mida senini korduvalt kaitsnud Ees ti.
Esimesele oli miaratud ka Harra Teedeministri
auhind.

Need olid voistlused, kus osavotjaid nii
arvult kui rahvuselt oli rohkem kui kunagi
varem.

Libi soita tuli igas voistluses esimesel kahel
pédeval kolm korda vordkiilgne kolmnurk 5 km
pikkusega, kusjuures % teed tuli soita loovides.
Viimasel pdeval soideti otse kurssi kahe mérgi
vahel, kaks korda s0ita — tee iildpikkus
10 km — millest ¥ teed tuli loovida.

Voistlustingimused ilmastiku ja jadolude
suhtes olid esimesel kahel pideval vordlemisi
head: jaa oli tugev ja paras tuul — Kkuni
8 my/sek., vilja arvatud esimese paeva pirast-
Iouna, kui tekkis udu, mis takistas mérkide kii-
ret leidmist. Viimasel pdeval puhus aga tugev
kuni 14 m/sek. puhanguline tuul, mistottu mit-
med jadpurjekad ldksid imber ja mitmed ei tul-
nud starti. Ekstraklassi jahi kere purunes aga
périselt.

Mis puutub jadpurjekate konstruktsioonisse,
siis erilise tdhelepanu osaliseky sai Haapsalu
hr. Schulmann’i konstrueeritud jadpurje-
kas, mida ei saakski nimetada purjekaks, sest
purjeriidest purje temal ei olegi, vaid purje aset
taidab 10 m2 pinnaga vineer. Vineertahvlid ei
ole seejuures dra kasutatud lamedapinnalistena,
vaid on tehtud aerodiinaamika nouete kohaselt
veetilga kujulisena horisontaalldbiloikes ja
mitte iihest tiikist, vaid 3 tiikist, kusjuures iga
osa voib eraldi Soodiga tellida. Kere ja jalaste
ehituses ei ole pohimotteliselt midagi uut. Kui
voistluste algul sellele jadpurjekale viahe tahele-
panu poorati, siis muutus see voistluste tule-
muste selgudes. Nimelt selgus, et see soiduk,
vaatamata sellele, et varem iihtegi voistlust 1abi

teinud ei ole, seega juht veel vilumata, saavu-
tas suurema kiiruse kui koige paremad 15 m2
purjepinnaga jadpurjekad, vilja arvatud teisel
voistlusel 15 m2 konstruktsiooniklassis Saksa
,Goldstreifen“ ja Eesti ,,Fanal“. Et viimasel
pideval tugeva tuulega ja pehme jiiga purunes
selle soiduki kere, ei voiks vist olla veel toendu-
seks, et see idee tuleks maha matta. Kas ei ole
varema konstruktsiooni jadpurjekaid kiillalt
purunenud !

Mis puutub teistesse jadpurjekaisse, siis siin
eriti suuri uuendusi ei ole. Kiill on aga igas
osas margata tdiuseni viimistlemist, eriti pur-
jede alal. Ka oli mirgata, et meeskonnad on
endid hoolega ette valmistanud. Et meeskonna
praktilised kogemused suurt osa méngivad,
voime ehk ka sellest jiareldada, et esimestele
kohtadele iildiselt tulid ikkagi need sportlased,
keda tunneme sellel alal varemaist aastaist. Nii
suutsid ka senised Euroopa meistrid Eestist hr.
E.Gahlnbiack ja E. Holst kindlalt kaitsta

Hr. Schulmann’i uuetiiiibiline jadpurjekas,
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seda tiitlit. Esimeseks Eesti meistriks 12 m?2
klassis tuli iilekaalukalt B. Taube — Léti —
kes tuntud ka kui iiks innukamaid jadpurje-
sportlasi ja korduvalt esimestele kohtadele tul-
nud. Viimane tuli Saksamaal Saksa meistri
voistlustel 12 m2 esikohale 300 punktiga, kus-
juures jargmine voistleja sai 198 punkti, s. o.
rohkem kui % vidhem. Teine Lé&ti voistleja
15 m2 thtlustiiiibi klassis hr. Marschiitz
tuli Saksa erivoistlustel pumktides II kohale
(esimesele kohale tuli Hausen Eesti), Tal-
linna voistlustel tuli IIT kohale jne.

Kes aga vordlemisi tagaplaanile jii, see on
Saksa meister 15 m2 iihtlustiitibis hr. Tidick
— jdi Tallinna punktide jirele XII kohale.

Et head tulemust saada voistlustel, selleks ei
ole tarvis ainult aastaid, vaid on kiillalt, kui tosi-
selt, jarjekindlalt séidu treeningule asuda ja
oma soiduki ehituse-paranduse ja hooldamisega
isiklikult tegelda. Seda niitab juba seegi, et

vordlemisi noored soitjad Tallinnast — hr-d
Seywang voitis 12 m2 klassis kaks II au-
hinda, 1tn. Loodla pioneerpataljoni jaapur-
jekal IV auhinna ja ins. Butte V auhinna.
Nendest 1tn. Loodla soidab ainult teist aas-
tat. Selle eest aga on nagu iihte kasvanud oma
soidukiga ja alati véljas.

Uldiselt aga paistab, et huvi selle spordiala
vastu Kkiiresti touseb ja see on levinenud isegi
neisse maisse, kus talve vihe, nii kui Hollan d,
Ungari. Poolas iiksnes kéesoleval aastal
on echitatud 15 m?2 iihtlustiiiibi jadpurjekaid
12 tk.

Vastavalt Tallinnas 22. martsil drapeetud
Euroopa Jaddpurje Unioni ild-
koosoleku otsusele peetakse jargmised
Euroopa  meistrivoistlused Saksamaal
1939. a. algul.

Piigert.

maélestuste kogumise eest 1937/38. a.

Sojaarhiivi varasalved kasvavad.

Eelmiste aastate eeskujul kogub Vaba-
dussoja Ajaloo Komitee oma iileriik-
liku kaastooliste vorgu kaudu Eesti riikliku ise-
seisvuse voitlusajastu (1917—1920. a.) ja eriti
Vabadussoja ajaloo materjale. 1937./38. a.
eelarveaastal rikastus S6jaarhiiv isiklike males-
tuste ja muu ajaloomaterjaliga 22.759 lehe
vorra. Kaastood saatsid 125 kaastoolist 320
korral.

Auhindu méidrati 25 paremale kaastoolisele.
Uldse jagati auhindadeks rahas Kr. 350.— ja
teost ,,Eesti Vabadussoda 1918—1920¢ — 16
eksemplari, linases koites. Rahalisi auhindu
maéadrati 12 kaastoolisele jargmiselt:

I auhind (Kr. 50.—) — E. Bachval
(Narva) ja S. Baumann (Soldino); II au-
hind (Kr. 40.—) — E. Toome (Rakvere) ja
S. Saamen (Tapa); III auhind (Kr. 25.—)
— Ch. Volmer (Tallinn) ja P. Villemi (Tal-
linn) ; IV auhind (Kr. 20.—) — A. Kirsipuu
(Tartw), A.-Room, (‘Tallinn), J. Pert (Tal-
linn), A. Landstrom (Nomme), A. Hin-
nom (Tallinn) ja H. Jarv (Tallinn).

Teos ,,Eesti Vabadussdoda“ maarati 11 kaas-
toolisele: I ja II koide — A. Mikk (Viljandi),
H. V. Dahl (Tallinn), S. Kiitmann (Ré-

pina), A. Thalus (Kallivere) ja A. Palgi-
nomm (Mirjamaa); I koide — J. Sirp
(Vohnja), G. Rei (Pilistvere), C. Tasuja
(Kiltsi) ja J. Polikarpus (Viljandi); II
koide — M. Madissoo (Are), A. Brakel
(Nomme). ;
Ka 1938./39. eelarveaastal Vabadus-
sdoja Ajaloo Komitee médidrab paremaile
kaastoolisile rahalisi ja muid ergutustasusid.
Meie polve suurimaid iilesandeid on Eesti
iseseisvuse voitlusajastu (1917—1920) siind-
hoida selle ajastu ajaloomaterjalid. Nende
hulgas omavad eritdhtsust isiklikud mai-
lestused, mis aitavad suurel méidral taien-
dada ja elustada kohati liinklikke arhivaale.
Seda silmas pidades poordume kodanike poole
palvega saata Vabadussdja Ajaloo Ko-
miteele (SO0jaministeerium, Tallinn) selle
ajastu isiklikke mialestusi, kirju,
dokumente, pdevikuid miitirilehti,
lendlehti, ajalehti jne. jaddavaks alal-
hoidmiseks Sojaarhiivis, voi anda neid Komi-
teele arakirjade votmiseks. Materjalide saat-
miseks Komiteele saadetakse soovijaile selle-
kohane aadressplankett, mille pealekleepimisel
kirjale voi pakile saatjal ei tule kanda postikulu.
Vabadussoja Ajaloo Komitee.
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Llhiteateid sbjalaevastikest.

N. Venemaa.

Olemasolevail andmeil muudetakse Leningrad laia-
ulatuslikuks N. Vene laevaehituse baasiks ja arsena-
liks, kus koik saavutused kui ka ehitised hoitakse
taielikus saladuses. (Daily Mail)

Hongkong’i ajalehed mainivad, et Vladivos-
tok’is on tegevusvalmis umbes 100 N. Vene a-laeva,
kusjuures uusi saabub pea igal nddalal Kauge Ida
raudteed mooda. Samuti on tegevusvalmis umbes 500
lennukit.

Eriteadete kohaselt lasti vette Li vornos N, Vene
ristleja Taskent, 3500 t, 42 s; relvastis 6—7" suur-
tikki. Kiilu panek oli kaks aastat tagasi koos sosar-
laevaga ja 5000-t ristlejaga. Mainitakse voimalust,
et Itaalia voib laeva iile votta.

Viimastes N. Vene teadetes mainitakse 4 — 8000-t
ristleja ehitamist 7” suurtiikkidega. Liider Leningrad
on katsetel iiletanud 36 solme. Viis selletaolist sosar-
laeva Minsk’iga eesotsas on valmimas. — (Proceedings,
marts 1938. a.).

Moderniseerimise viisaastak kindlustiste alal teos-
tub suure intensiivsusega. To60d on ldahenemas lopule
Kotlin’i saarel.

Suurejooneliseks laevastiku baasiks kujuneb Pol-
jarnoi Murmani ldheduses, kus 100 000 toolist on
rakendatud kindlustuste kui ka sadamatéodele. Teine
100 000 tegelevat raudtee-alal, mis peab iithendama
seda Leningradiga.

Vliadivostok on samuti muudetud esmaklassi-
liseks laevastiku baasiks, abibaasiga Komsomolsk
Amur’il., — (Journal de la Marine Marchande).

Jaapan.

Jaapanil on ehitusel kaks 40—45 tuhande tonnilist
lahingulaeva peakaliibriga 16%, kaks 10 000-t lennu-
kite emalaeva, kolm 8,500-t ristlejat, neliteistkiim-
mend 1450-t. havitajat, 12 — 590-t torpeedopaati ja
viis a-laeva. Varsti kavatsetakse alata kuut 5—7 tu-
hande tonnil. ristlejat, 15 a-laeva ja 2—3 lennukikand-
jat. — Morze.

Saksamaa.,

Ehitusel olevad 2 — 35 000-t lahingulaeva relvasta-
takse 14” suurtiikkidega 15” asemel. Selle tottu suu-
rendatakse aga suurtiikkkide arvu iiheksalt kaheteist-
kiimnele. Kavas on panna alus veel iihele 85 000-t
lahingulaevale kéesoleval aastal. 1

Poola.

Veeskja Gryf, mis ehitati prantsuse tehastes, on
katsetel andnud h&did tagajargi. Tema andmed on:
2230 t; relvastis 6 — 4,7” suurt., 8 — 40-mm ok-auto-
maati; kiirus 20 s; 200 meest. Laev on ehitatud iiht-
lasi ka Oppelaevana.

Rootsi.

Vice Admiral C. L. de Champs’i poolt on esitatud
uus laevaehituseprogramm, mis ootab vaid parlamendi
vastuvotmist. See kava sisaldab ristlejaid, destroie-
reid, torpeedopaate ja a-laevu arvul, mis peab olema
kiillaldane, et tdita laevastiku liinki. Kava nieb ette
3 ristleja, 3 destroieri, 4 torpeedopaadi ja 6 a-laeva
ehitamise aastail 1939—1943. — The Nawvy, London.

Tiirgimaa.

Tiirgi laevastik on omandanud terve rea MTP saksa
tehastelt. Samuti omab ta 11 MTP Itaalialt, kus hil-
juti iiks 20-t olevat proovisoéidul lahtisel merel soitnud
1000 km 1dbi 12 tunniga. Iv.

Daamidele ja hirradele KEVADHOOAJAKS UUDISKANGAID soovitab

RIIDEKAUPLUS J. ROSING & Ko

TALLINNAS, SUUR KARJA TANAYV NR. 1L

TELEFON 445-84.
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LUhiteateid.

Royal Naval Sailing Association saa-
dab ka kiesoleval aastal Kiili Star-klassi jahtidele
Saksa merevide poolt korraldatavaile rahvusvahelistele
merevie voistlustele oma esindajad. Vastavaile mere-
vaeohvitseridele on korraldused treeningute alustami-
seks juba kitte antud. Meeskonna vanemaks on m#i-
ratud captain H., T. Baillie-Grohmann.
Need voistlused toimuvad Kiilis Kiili nadalal
18.—26. juunini.

Merevie mootorpaadi rekordkiirus.

Itaalia mereviae-leitnant C. Silvani
Eugenio saavutas Itaalia merevde 20-tonnilise
mootorpaadiga kolme tunni keskmise kiiruse 84,7 km/t.

Mootortorpeedopaatide areng.

Inglise admiraliteet on annud Britisch Power
Boat Co. tellimise sama tiilipi mootorpaatidele, mis
vialja arendatud Hubert Scott-Paine poolt

1936./37. a, 6 sarnast MTP soitsid omal joul Malta
saarele. Nende tegevusraadius on ette nahtud 1000
miili; relvastis 2 torpeedot 45 em ja ok-automaatsuur-
tiikid; pikkus 18 m. Kolm 12-silindrilist & 500 P. S.
Power Sea Lion mootorit, Meeskond: 2 ohvitseri
ja 8 meest. Ameerikas assigneeriti hiljuti mootortor-
peedopaatide ehitamiseks 1 miljon dollarit; Itaalia ja
Saksamaa on samuti suuremat tahelepanu pooranud
MTP echitusele.

Kolalood 25. a.

24. sept. 1. a. mosdus 25 a. sellest, kui Dr. h. c.
Al Behm teatas koélaloodi leiutamisest. Selle lithi-
kese aja jooksul on kolalood juba kéikjale levinud. Nii
tarvitatakse seda koigis uuemais kaubalaevus meresii-
gavuse mootmiseks ja allvee jadmigede avastamiseks.
Kalalaevades — kalaparvede leidmiseks, lennukeil kor-
guse mootmiseks. Eriti palju jouti edasi kdlaloodi leiu-
tamisega — ookeanide stigavuste kindlaks madramisel.

M. pP;

A. Kalmuse ja V. Issako raadiotehnika opperaamat.

Niitidsel raadioajastul oli ammugi tarvidus iihe hea
eestikeelse raadioala opperaamatu jargi. Ins, R. Neu-
dorfi (Tooma) sulest ilmunud seni pohjalikema raa-
dio-opperaamatu triikkk on ammugi otsas, raadiohuvi-
listel oli voimalik kasutada ainult véorkeelseid raama-
tuid. Seeparast on uue raamatu ilmumine koigiti tervi-
tatav, ja eriti oppivale noorsoole vajalik.

Sirvides kone all olevat t66d leian, et see on oieti
esimene kapitaalne t66 raadiotehnika alal eesti keeles.
Autorid annavad lugejale (see voib olla ka mitte elektri
eriteadlane) selge pildi raadiotehnikas esinevaist nih-
teist, aparaatide ehitusest jne., selgitades pea koike ka
praktiliste néidetega.

Ins. F. Olbrei, kes on raamatut lugenud, kirju-
tab raamatu saatesonas:

,»Pole vahematki kahtlust, et k#esolevat raamatut
ootab lugejaskonna soe vastuvott, sest autorid on koos-
tanud oma t66 suure armastusega aine vastu ja raken-
danud selle kiillalt keerulise tehnika seletusisse oma
suured pedagoogilised kogemused ning lugejaskonna
norkade kiilgede tundmise.

Ligi poolteist aastat kestnud viimistlemistoo teose
kallal on igati tunnustusvdidrne, kuigi kolmesajal lehe-

kiiljel on raske kokku votta tervet teaduseharu, mida
40 aasta eest veel polnud olemas, kuid tdnapseval annab
leiba kiimnetele miljonitele inimestele ning rakendab
toole miljarditesse ulatuvaid kapitale.

Eriti tanulik peaks olema autoreile meie teadus-
himuline noorsugu, kes seni on pidanud oma teadus-
janu kustutama voorkeelseist allikaist, kuid siis ka
rohkem laiali valgunud aine késitamisega, sest seda
voimaldab aine rikkalikkus.“

Raamatu tehnilist korrektuuri on teinud meie koi-
gile raadiomeestele ,tuntud“ hr. A. Isotamm.

Raamatut on huvitav veel kisitella ka keeletehni-
lisest kiiljest, kuna autoritel on tulnud luua terve rida
uusi elektrotehnilisi oskussonu, seepdrast on raamatu
késitlemine ka otstarbekas merekoolides, erikursustel
ja raadiooperaatoritel laevades.

Raamat sisaldab 17 peatiikki, alates elektrindhete
ja elektrivoolu omaduste selgitamisega ning loppedes
suundsaatmisega ja raadiogoniomeetriaga.

Raamat on meeldiv veel sellepoolest, et on triikitud
heal paberil, sisaldab viga hasti valjatootatud skeeme
(neid on 324) 319-el lehekiiljel ja koidetud raamatu
hinnaks on 4 krooni.

R. Priikkel.
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,Grand Wulkan®

Tallinn, Vana Viru 13
Telef. 476-78

j‘-" RI IDAIRE|
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VULKAN. on autokummide

f F R I G I DAI R : vulkaniseerimise alal kéige suurem ja
. N : : tehniliselt t&iuslikuma sisseseadega Balti

. e riikides. Ko6ik t66d tehakse kiiresti ja korra-
Ainuesindus: Kui isegi varjus likult, mé6dukate hindadega, vilunud eri-

S teadlaste juhatusel. Rohkem kui kiimne-
C lAU S on +42°C sooja, aastane todpraktika, mehhaniseeritud sis-

WRANG E I-'. siis véimaldab. . seseade ning moodsad tellitavad vormid
FRI G IDAIRE! igamoodulistele autokummidele kindlus-
&K¢S '

tavad tarvitajale parima t66 kvaliteedi

TALLINN - Teile ikkagi-igal:;,; ning kiire teenimise.

HOBUSE TAN. 2. ajal — 5°C" ¢ %

TELEF. 469-70 i LLIC N V. KARP 6o .canp w;l.:LKAN"
omanik.

GAASIKURNAD 1938. aasta mudel T=-M-X

on ametlikult katsetatud meie séjagaasi auto-
riteetsetest eriteadlastest moodustatud komis-
joni poolt.

GAASIKURNAD T-M-X on parimad ja
tehniliselt taiuslikumad gaasikurnad, mitte
ainult kodumaal, vaid ka vdlismaal valmista-
tavatest gaasikurnadest, sealjuures hinnalt
mitu korda odavamad.

Té6d6stus valmistab gaasikurni:

T—M—10 T—M—30 T—M—20
T—M—40 T—M—80

Noudke té6stusest: juhendeid — brosiiiire—hinnakirju.

METALLITC")C")STIUS L. KALLAS

Tallinn, Volta tan. 28. Telefon 444-92,
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