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Lipuheiskamine Eesti esimesel a-laeval.

Lin. A. Jiirgenthal.

12. martsil toimus Inglismaal Barrow's
meie esimese a-laeva vastuvotmine Vicker s-
Armstrongs’i laevatehaselt.

Uleandmise ja vastuvotmise toiming siindis
tavalise tseremooniaga. A-laeva tekil oli iiles
rivistatud meeskond ja kail tehaste esindajad
orkestriga. Kohal oli ka arvuliselt pealtvaata-
jaid. Meile koigile armsa hiimni- helide saatel
- kerkis meie sini-must-valge lipp riigivapiga
keskel vardasse. Laeva kolblikkus ja vastavus
lilesseatud tingimustele tehti kindlaks varem,
sest see nouab mitmekesiseid katseid ja proovi-
soite. Uleandmise pideval valitses meie mere-
vielaste keskel iilev ja pidulik tunne, tditus ju
Sel pdeval meie kauane soov, omada voimsat
mererelva — a-laeva.

Ilm oli pidulikuks sitindmuseks pisut eba-
Sobiv, kuna sadas tihedat mirga lund. Kella
10,00 ilmusid kohale tehaste esindajad — kui
lleandjad ja ka meie vastuvdtukomisjon.

Kohal viibis ka meie Merejoudude juha-
tajamerevide kapten V. Grenz Alul
vaadati veel kord a-laev iile, siis mindi a-laeva
ithiskajutisse, kirjutati alla iileandmis — vas-
tuvotmisaktile ja peeti pidulikke konesid.
Tehaste esindaja mainis omas kones meie a-
laeva ohvitseride ja meeskonna suurt indu ja
huvi laevaehituse ajal, ning tdhendas, et ldbi-
saamine tehaste administratsiooni ja meie
merevielaste vahel on olnud eeskujulik. Edasi
soovis tema onne ja edu meie mereviele ja loo-
dab, et a-laev ,,Kalev“ kui kaasaja tehnika
viimne sona suudab tiita koik tema peale pan-
dud lootused ja on mdjuv tegur meie merekait-
sel ja iildisel rahu siilitamisel.

Vastuseks vottis sona meie Merejou-
dude Juhataja mereviekapten V.
Grenz kes tinas Onnesoovide ja eriti aja-
kohase ning iilesseatud tingimustele vastava
a-laeva eest. Tahendas, et tehas on kdoigiti



Lipuheiskamine Eesti esimesel a-laeval.

tiles naidanud suurt vastutulelikkust meie ko-
halolevatele meeskondadele voéimaldades neile
valjadpet ja pohjalikku asjasse silivenemist,
ning arvab, et a-laeva ,Kalev“ omandami-
sega on Eesti Merejoud edasi astu-

nud mé juva sammu meie merejou-
dude tilesehitamisel. Soovis, et ka
edaspidi tehaste tegevust krooniks onn ja edu.

Edasi tilhjendati vahuveiniklaasid, nagu
see tavaline séarasel pidulikul siindmusel.

Meie kaubalaevastiku tadhtsus ja kasutamise-
vOimalused (ning viisid) sdja korral.

Kapten-major J.

Kaupade transporteerimine merd moéoda on
koige holpsam, kiirem ja odavam. Pealegi on
merd koikidel rahvastel tihesugune 6igus kasu-
tada. Seetottu ei ole mereriikide kaubavedu
soltuv naaberriikide heatahtlikkusest.

Mereriigid veavad oma eksport- ja import-
kaupadest umbes 909% ja rohkem merd modda.

Meie riigi sisse- ja vidljaveo-
kaupadest toimetati 1935. aastal
97% merd kaudu ja ainult 8% aasta vilis-
kaubaveost langes raudtee arvele.

Et kaubavedu merel end histi tasub, siis on
mereriikide iiksikud kodanikud ja aktsiaseltsid
endile soetanud kaubalaevad. Kaubalaevastik
moodustab omaette majandusharu: laevadesse
mahutatud kapital annab hea protsendi laeva-
omanikele, riik saab laevade teenistuse ldbi

Pruun VR I/3.

valisvaluutat ja teenitud kapitalide pealt riigi-
makse; samuti leiavad hulgad kodanikud lae-
vade peal teenistust, mis voimaldab nendele
iithes perekondadega draelamise.

Meie kaubalaevastik 1918. a. koosnes vaid
paarist vilissoidu kaubaaurikust ja monest pur-
jekast, samuti polnud mirgata meie kaubalae-
vastiku arengus nimetamisviirset edu kuni
1926. aastani.

1926. aastal voeti vastu seadus, mille alusel
moodustati laevade ostmiseks laenufond ja sel-
lest ajast peale algab meie kaubalaevastiku jir-
jekindel tous.

Praegu on vilisséidu-aurikute ja mootorlae-
vade arv tousnud 100-ni ja iihes mootorpurje-
kate ja purjekatega kokku ca 150 laevani. Selle
laevastiku kogutonnaaz on umbes 167 000 br.-
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reg.-tonni, mille aastane veovoime on keskmi-
selt 1000 miili kauguses kuni 1.600.000 tonni.

Meie vialiskaubandus vilisriikidega 1935.
aastal oli 773.836 tonni, sellest veeti merd
kaudu 750.000 tonni; seega meie kaubalaevas-
tiku veovoime on kaks korda suurem meie vilis-
kaubanduse kaupade kogukaalust.

Kaubalaevastik méngib juba tihtsat osa
meie riigi maksubilansis, andes rahvamajan-
dusele 1935. aastal 4 miljoni krooni viirtuses
vélisvaluutat ; see vordus juba 8 kuni 10% meie
viliskaubanduse bilansist voi umbes % meie
suurema véljaveokauba — v6i — ekspordist;
kuid voi véljaveo voimaldamiseks tuli riigil
suuri summasid juurde maksta.

Kaubalaevastik annab otsest tood umbes
2500 meremehele, kellele aastas makstavad pal-
gad teevad vilja ilile 2,3 miljoni krooni; see
voimaldab umbes 7000 inimesel Araelamise,
kaasa arvamata neid, kes on tegevad laeva-
parandustookodades ja mitmesuguseis laeva-
dega seoses olevais ettevotteis.

Peale tootasude annab laevandus meie rah-
vamajandusele tohusa summa mitmesuguste
maksude ja 16ivude niol. Samuti oleks mér-
kida, et laevanduse alal saavutatud iilejadgid
rakendatakse meie rahvamajanduse loovale
toole: uute laevade ostmiseks, majade ehitami-
seks, tehaste asutamiseks jne.

1936. a. hakkab ka meie reisijatelaevade
osatdhtsus tousma. Osteti kolm nigusat vilis-
soidu reisijatelaeva ja asuti uute laevaliinide
sisseseadmisele. Kui eelmisil aastail liinilaevad
tootasid wvaid iihel korrapirasel liinil, T al-
linn—Stokholm, siis 1936. a. navigatsioo-
nil lehvis Eesti lipp juba neljal korrapérasel
Tallinnast véljuval laevaliinil. Need olid:
Tallinn—Stokholm, Tallinn—Hel-
singi, Tallinn—D an'zig—Antver-
pen ja Tallinn—Kuressaar—Riia.

Nende uute liinide mdjutusel tousis tundu-
valt Eesti lipu osatihtsus veetavate reisijate
labikidigus.

Eriti huvitav on vaadelda liinilaevade tege-
vust Tallinna—H elsin gi liinil, kus iihen-
dust peavad mitme riigi reisijatelaevad. Moo-
dunud aasta 5 kuu jooksul liikus Tallinna
—Helsingi vahel 33.115 reisijat. Sellest
arvust soitis iiksikute laevadega: Aegnal —
10.900, Suomi — 9.800, Ariadnel — 3.700, Vio-
lal — 3.400, Ebba-Munckil — 3.000 — Nordlan-
dil ja Riigenil kokku — 2.200. Siit niahtub, et
ka meie reisijatelaevad on suutelised voistlema
teiste riikide laevadega ja aitavad samuti kui
kaubalaevadki kaasa meie rahvamajanduse
arengule,

Mida suuremaks kasvab meie reisijate- ja
kal_lbalaevastik, seda mojuvoimsamaks teguriks
Ujuneb ta meie rahvamajanduses; sest ta toob

riiki varandusi ,mitte millestki“. Vaja on
vaid vastavad kapitalid ja inimesed rakendada
toole, kasutades dra seda lopmatut toormater-
jali ja toovialja — merd.

Mida korgemale tasemele meie suudame
tosta rahuaegse tooga oma riigimajanduse,
seda suurem on ka ta voitlusvdime soja korral.

S6japidamine nouab riigilt ja rahvalt suurt
joupingutust ja palju ohvreid. Ta neelab koik
riigikassa rahareservid ja vilisvaluuta taga-
varad, mida meie rahuajal oleme oma to66 ja
hoolsusega kokku hoidnud.

Meie oleme sunnitud kohe sdja esimestel
paevadel ostusid tegema vilismaalt sojataga-
varade tdiendamiseks, sest meil endil puudub
sojatoostus.

Osta saame aga ainult vilisvaluuta eest,
sest meie kroon kindlasti so0ja korral kaotab
oma ostuvoime vilisturul. Et vilisvaluutat
hankida, selleks tuleb riigil teha koik, et meie
eksportkaupade hulk mitte véiga palju ei lan-
geks; kuid paratamatult tuleb piirata importi
ja ara keelata luksus- ning maiusainete sisse-
vedu, sellega hoiame kokku vilisvaluutat soja-
varustise ostmiseks.

Meie saame sojaajal oma eksport- kui ka
importkaupu ainult merd mooda transportee-

- rida, sest raudtee on siis siseriigi vedudega iile

koormatud. Teiseks voidakse teha igasugu-
seid takistusi meie kaupade ldbiveole kol-
manda riigi piiridest transiidina; selle tottu
meie kaupade paralejoudmine hilineb voi kaup
tuleb hoopis tagasi tuua, mis meie majandusele
suuri kahjusid tekitab.

Meie teame, et rahuajal on koikidel rahvas-
tel iihesugune o0igus mere kasutamiseks, kuid
soja korral on seisukord teine. Mere vaba ka-
sutamist omab see s0div pool, kes suudab
merel maksma panna oma iilevoimu ja saab
mere valitsejaks.

Ta teeb kdik, et takistada oma vastaspoole
kaubavedu merel voi sulgeb selle hoopis, piiiides
sellega norgendada oma vaenlast majandus-
likult, mis iihtlasi vidhendab ka tema sojalist
vastupanu. Sellest tingituna teevad molemad
pooled koik, et vastaspoole kaubalaevu iihes
kaupadega konfiskeerida voi havitada, vasta-
valt olukorrale. Samuti konfiskeeritakse vas-
taspoole kaup erapooletu riigi laevalt; nagu
Maailmasoda niditas — isegi hévitati erapoo-
letu riigi kaubalaevad, kui nende pealt leiti vas-
tase sodiva poole riigi kaupu.

Et kaubalaevad sojaajal on suure ohuga
seotud kaupade transporteerimisel, siis laeva-
omanikud peavad laevad kindlustama hukku-
mise vastu.
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Kindlustusseltsid aga on sunnitud kindlus-
tuspreemiaid mitmekordselt tostma, sest selt-
side riisiko on ka vastavalt tousnud.

Sojaajal tuleb laevaomanikel korgeid kind-
lustuspreemiaid maksta, teiseks dhvardab neid
alaline oht — laevadest ilmajaédmine, mille
tottu nende kapital kaotab endised head teeni-
misvoimalused: peab mirkima, et kaubalaevade
reisud nouavad palju aega, sest soja korral
tuleb neid séjalaevade poolt saata ldbi ohtlik-
kude rajoonide. Nendest asjaoludest tingituna
tousevad ka kaubaveohinnad mitmekordselt.

Kbige suurem prahihindade tous oleks mui-
dugi Balti mere prahtidel, kui sotta on
kistud ainult Balti mere darsete riikide rahvad.

Kaugemal s0jateatrist ja otseselt s6ja ohtu-
dega mitte seotud meredel ei touse prahihinnad
sel mééral kui s6japiirkonnas.

1935. aastal Itaalia-Abessiinia
soja puhkemisega tousid otsekohe Vahe-
m ere prahihinnad, selle peale vaatamata, et
see oli puht maasdoda ja Abessiinial puu-
dus laevastik.

Maailmasoja ajal tousid prahihinnad enne-
sojaaegsete hindadega vorreldes 6-kordselt ja
rohkem.

Meie kaubalaevastik tuleks sdjakorral
sundkasutamise korras rakendada oma kau-
pade veole; muidu tuleb meil veetavate kau-
pade pealt maksta vélisvaluutas korgeid veo-
hindu erapooletute riikide laevadele.

Meie kaubalaevastik andis 1935. aastal rii-
gile vilisvaluutat 4.000.000 krooni viirtuses,
kuid sdja korral oleks vilisvaluuta summa selle
vorra suurem, kui mitmekordselt prahihinnad
tousevad. Aluseks vottes maailmasojaaegset
hindade tousu saaksime kaubalaevade teenis-
tuse 1dbi vilisvaluutat 24 miljoni krooni véair-
tuses aastas. See summa moodustab praegu-
sest riigi eelarvest veidi rohkem kui *, mida
jallegi dra kasutaksime sojapidamiseks.

Meie laevadega kaubavedu on aga voimalik
ainult siis, kui mere valitsemine jiiks meie
kiatte mone suurriigi sojalaevastiku toetusel,
nagu see oli Vabadussoja ajal; muidu
meie vaenlane piiliab kinni meie kaubalaevad ja
konfiskeerib voi hivitab nad ilihes kaupadega.

Seepdrast on oOigem, kui sddrasel korral
loobume oma kaubalaevade kasutamisest Balti
merel ja korraldame oma kaubaveo jirgmiselt:
meilt valjuvad kaubad tuleks saata erapooletu
riigi kaubalaevadega mone kaubakontori nimele
vabasadamasse, kus lastikiri (konossement) kir-
jutatakse iimber ja sealt edasi viiakse juba meie
kaup erapooletu riigi laeval erapooletu riigi
kaubana, mille omandamiseks ega hivitamiseks
ei ole enam meie vaenlasel oigust. Selliselt
tuleb talitada ka sisseveetavate kaupadega.

Sel kombel meie kaupade transporteerimist

dhvardab koige suurem oht meie sadamaist
kuni kas voi nditeks Soome saarestikuni ja
sealt tagasi, missugusel teekonnal tuleb meie
sojalaevadel saatjaks olla kaubalaevadele.

Kui Balti merel valitseb vaenlane, on kauba-
vedu kirjeldatud viisil koige otstarbekohasem.
Meie kaubalaevad kaotavad kiill suuremad tee-
nimisvoimalused, kuid selle vastu on meie kau-
pade kohale toimetamine enam kindlustatud,
mis omab palju suuremat tdhtsust.

Meie oma kaubalaevu tuleb sel korral todle
panna erapooletute riikide kaubaveole.

Soja puhkemisel asuvad meie kaubalaevad
niikuinii mitmete riikide sadamates laiali ja
sellepéarast ei ole riigil kerge neid sundkasuta-
mise korras késutada; puudub voimalus lae-
vade seisukorra jirelevaatamiseks, hindami-
seks ja 1lilevotmiseks, nagu praegu kehtivad
seadused ette nédevad.

Pean ckillaldaseks s lui: 800
korral kaubalaevade suhtes sisse
seatakse valisvaluuta kontroll.ja
seadusega dra keelatakse laevade
miimine voorriigi kodanikele.

Laevaomanikkudele makstakse kaubaveod
vilisvaluutas, mida nemad soja korral vaba-
tahtlikult riigi kiasutusse ei anna; kuna meie
kroon on valisturul kaotanud ostuvdoime ja on
tihes riigi saatusega kaalul, siis ei huvita lae-
vaomanikke meie kroonide hulk, mis neile vilis-
valuuta vastu makstakse.

Nemad isegi piiiavad oma laevu viia voor-
riigi lipu alla, et sellega paista oma varandust;
sest soda on loonud ka olukorra, kus laevadel
avanenud suured teenimisvoimalused.

Laevade prahtimine jddks endi-
selt laewakontorite; katde jgemneed
on kohustatud iga kuu esitama
oma aruanded 1ihes toendavate
dokumentidega selleks madratud
riiklikule asutisele, milleks voiks
olla Veeteede Valitsus; viimase
asutise korralduse pohjal teevad
laevaomanikud sissemakse valis-
riigi pankadesse Eesti Panga
arvele. Sel viisil ei saa laevaomanikud var-
jata laeva vedude ldbi teenitud vailisvaluuta
hulka ja neid summasid saab riik dra kasutada
oma iilesannete rahuldamiseks.

Kui meie kaubalaevastik rakendatakse soja-
ajal otstarbekohaselt toole, siis tema osatiht-
sus pole vaiksem kui rahuajal, sest tema on
lili meie majandusharust, mis otseselt annab
riigile valisvaluutat just sel ajal, kui meie seda
koige héddalisemalt vajame.

Kaubalaevastik peale kaubanduslike iiles-
annete oleks lihe osa laevadega meile otseselt
abiks ka puhtsojaliste operatsioonide ldbivii-
misel. 3
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Tanapéaeva suurriikide laevastikest.

Viimasel ajal selgub ikka rohkem ja roh-
kem, kuivord suuri pingutusi teevad koik suur-
riigid mererelvastuse alal. Ses mdttes peab
kiill 1937. a. lugema tdhtsaimaks aastaks parast
Maailmasoda. Mererelvastuse suurendamist on
tunduvalt pohjustanud Saksamaa, Itaa-
lia ja Jaapan, teisiti riigid, mis ei iihine-
nud 1936. a. Londoni merekokkuleppega.

Umarguselt on 1937. a. alguseks kuuel suur-
riigil ehitusel ja méidratud ehitusele 470 mitme-
sugust sojalaeva, kaasa arvatud ka lahingu-
laevad, nagu seda mérgib jargnev tabel.

L
i Riigid A
Laevade klass % gl < § E g __§ f ; 3
Sl 0 B |led] 2|18
| |
Lahingulaevu . . . . . . . ol 24| g2 |& |u
Raskeristlejaid . . ... . —|. 2 — | —|= |8 )
KReirgeristlejaid ¢ v v ook 16| 9 242 4| 24721 34
Liidereid ja destroiereid| 36| 3515-}2| 14{14-}?[3¢ [148
Maalennukite emalaevu .| 3| 3| 2 - — [2 -]10
Vesilennukite emalaevu
ja lennukite kandjaid| —| 3| 3 4 — 21110
Adlgeviiisat slieatontes 13| 18/10-}-?| 1524 16--?] 96
Vahilgevu'y J0F e 7 —| 84-2| 20/26 ? | 6L
Tragiereidr—apsi ooy S ' 14| — (12 36
M e L 6| — — 2 2 17 27
Miiniveeskjaid ... ... 1] — 4 — 5
Suumtiikilaeva | & voe-s <0 1 1] — — 1 — 3
Abilaeyniags il v 4 T2 2 2.2 2l b

Kokku 1001 77\50 \78|73 85  |467

Markus: Valja on jadnud prants. ,Dunkerque
ja 1937. a. lisaprogrammis ettendhtud prantslaste
3 lahingulaeva; samuti ei ole arvestatud inglise
H-tutibilisi destroiereid, mis juba rivisse astusid,

Tabeli kohaselt on seega lihemas tulevikus
loota suurriikide laevastikkude tunduvat tugev-
nemist. Arvulisele juurdekasvule lisaks tuleb
arvestada ka seda, et kaasaja meresdjatehnika,
sojalaevaehitus ja masinaehituse areng on
voimaldanud tosta tunduvalt iga soOjalaeva
voimsust iiksikult. Kere ja mehhanismide kaalu
arvel on sdjalaevadel suuresti tostetud relvas-
tist ja soomust, ning kui vorrelda 1914. a. ja
1936. a. sdjalaevade elemente, siis selgub ka, et
suuresti on tdusnud laevade kiirus ja tegevus-
ulatavus. Vt. tabelid nr. 2, 3 ja 4.

Nies. 2.
1913. a. ja 1936. a. vordse tonnaaZiga soja-

laevade kere, soomuse, relvastise ja mehhanis-
mide kaalu vordlustabel.

Lahinguristleja Lohl::lga:lcav
tiitip ,Litzow" | Separnhorst

1913. a. 1936. a.

Kaal %o Kaal ul
Kere 8538 | 33,0| 7038 | 27,0
Soomus 9839 | 38,0 112517 | 48,0
Relvastis . 2791 10,0 | 2764 10,0
Mehhanismid 4152 16,0 3000 | 12,0
Inventar, varustis . 680| 30| 681] 3,0
Kokku 26000i 100 | 26000 | 100

Lahingulaevad.

Ténapdeva suurriikide laevaehituse pro-

grammidest selgub, et uuesti on alustatud
lahingulaevade ehitamist. See asjaolu voimal-
dab jareldada, et suurriikide laevastikes moo-
dustavad lahingulaevad laevastiku pohiluustiku.

Vilismaa kirjandusest selgub, et eriti poh-
jalikult on lahingulaevade kiisimust ja nende

Prantsuse lahingulaev ,, Dunkerque®, 26 500 i, 8 330-mm ja 16 155-mm suurtiikki nelja- ja kallelorulisies fornides:
kalapuldiga ja %hukaitse-relvagega ahtris. Soomuse kogukaal 10000 i; kiirus 29,5 solme 100 000 HP-ga.
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Saksa lahingulaev ,,Admiral Scheer* 10000 t; Riirus 26 s; pearelvastisega 6—11".

ohukaitset kaalunud inglased. Selleks oli moo-
dustatud erikomisjon eesotsas kaitseministriga.
Komisjoni kuulusid veel merevie ja ohujou-
dude staabi iilemad ning terve rida merevie ja
ohujoudude eriteadlasi. Peab markima. et
komisjonist kutsuti osa votma just koige viha-
semaid dhujoudude pooldajaid. To66 tulemusena
oli otsus et:

Tadnapédeva lahingulaevad osu-
tuvad koige kindlamaiks laevuks
pealvee- (artilleeria) ja ka allvee-
(torpeedo ja miin) relvade vastu. Ohu-
joudude vastu Ohukaitse seisu-
kohalt nad iiletavad k6ik teised
laevad. Tdnapdeva lahingulaeva
voib ehitada sellise parda- ja teki-
soomusega, sellise Sottide silistee-
miga, et hidvitada selle elulisi
keskusi pommidega osutub sama
raskeks kui artilleeriaga, torpee-
dodega voi miinidega.

Komisjoni t66 pohjal litles kaitseminister
detsembris parlamendis, uue relvastusprogram-
mi vaidlusil, et lahingulaevadel iilesseatud uute

Kiiruse ja tegevuse vordlustabel 1914. ja

ohukaitserelvade efekt on tiielikult muutnud
laevastiku vaateid ©Shujoudude ohtlikkusele
(,,United Service Review*, 8. 12. 36). Siin
arvestatakse 40-m/m automaate — 8 toru tiihel
alusel — mis annavad kuni 1000 lasku minutis,
vertikaalulatusega kuni 5000 m. Need on ohu-
kaitserelvad lennukite tabamiseks otsetulega.
Lopptulemusena pani Inglismaa aluse 2
King George V tiitibilisele lahingulaevale.

N T
1913. a. ja 1936. a. destroierite mehhanis-
mide elementide vordlustabel.

J 1918, o.| 1936, @
ehitus ehitus
Mehhanismide voimsus HP . 14500 32000
Mehhanismide kaal t . 442 405
Kaal kg 1 HP peale . 29,03 120
Surve katlas kg/sm? . 15,6 28,2
Auru iilekuumendus t°C . . . . . 0 75
Propelleri tiirud 1 minutis . 750 | 450 ham.
Nafta kulu tunnis talskalguga kg s
LHPY. ‘ 06| 03—-04
Meeskonda 1 HP peale . 10000, 2590

1936. a. laevadel.

N A
1914. a. : 1936. a.
= Tegevuse ulata- .. T lata-
K g egevuse ulata
Veeval:ccsurve s(I_SI'I":-I‘S . e Veevuljtasurve l K;gr: Yo e

Skon. kdiguga ‘ 3 okon. kdiguga
Lahingulaey . & o5, oo 26200 21 9000 26600 32 20000
K-rifillerg st = i 5000 25,5 4700 5200 34-—38 12000
Laideamese e =i oo oy mie 1800 35 3500 1800—2800 38 —-40 6000
Destrotermga il 70, 1300 33 3000— 3500 1300 38—40 5500
A-laev T UEARET e BTl 850 13—16 3000—4000 900 13—20 10000
1000 pealvee 1200 pealvee pealvee

e




Nr. 5.
Ehitusel olevate lahingulaevade elementide tabel.
Standard liiiT vrArtiII[eeria 1 Soomus ‘ _g Ulata-
EET s pRapit o U RS R — et Ea i RO B =
Nimi LT i | 31288 19D Ok Vos | Teki 235 miilides
veevdljasurve keskk. \ ae | 2 8 | kil - -
S GAIER RIS ,J‘ ! ™ |7 = Katap. Kiirus
t | E R ‘ m/m m/m m/m ‘ |
| | | | | |
; \
Gneisenau Saksa (1932) 260001 ) | 9280 | 8-105 805 | dlem | 850 |\ .ol A4
31000 | 12—150 | 1237 80 | 150 | 2
pea
Strasbourg (Prantsuse ‘ s
1934) ... R L 8—330 16—133 265 | pea 6—550, 4 | 7500
30000 el 8—37 125 2 | 15
|
Littorio (Itaalia 1934) . 35000 N | 9-381 12—100 4
40000 t 12—152 20—387 2
Richelieu (Prantsuse ’ |
1936) . ...l 35020 29,5 8 16—130 400 | pea 4
; Vi 837 203 oy
| 12—381 32 Rk.
1936, a. (Saksa) ... .. 35000 | 32? | 12356 8—105
l | 16—150 12—87 |

Mérkus: Peale nende on alused pandud lahingul.

Suurriikide laevaehituse programmest jirg-
neb, et koik ehitusel olevad ja ehitusele kuulu-
vad lahingulaevad kuuluvad suurde tiiiipi
35000 t, vihemaist kuuluvad 1opetamisele saks-
laste ja prantslaste 26 000-t.

Lahingulaevade arengus on mérgata teki-
soomuse paksendamist kuni 170—2000 mm,
tornide, lagede ja lahingukambrite soomuse
tugevdamist kuni 152 mm. Edasi teostub all-
vee osa kindlustamine kolmanda pdohjaga, ja
peakaliibri suurendamine kuni 356—381 mm
vt. T nr. 5. USA laevastiku peakaliiber tduseb
kuni 406 mm ning Jaapani lahingulaevadel
arvatakse, et see koguni iiletab 406 mm. 0Ok
kohta mainitakse, et kasutamisele tulevad pea-
asjalikult 37-mm ja 40-mm automaadid, mis
koondatult iihisele alusele annavad kuni 1000
lasku minutis vertikaalulatusega 5000 m.
Nagu seda mérgib tabel nr. 5, on lahingulae-
vade kiirus téusnud 30 s. ja tegevuse ulatus
okonoomilise kiiguga 15 000—20 000 miilile.

Vaga huvitavad on moned saksa laevaehi-
tuse inseneride arvamised suurtiikkide kaliibri
valiku ja nende asetuse kohta.

Esimeses jarjekorras noutakse suurtiikilt
vastase hdvitamist, seepirast tabe, mis
hé:vitab mirgi, on vaartuslikum kui mitu tabet,
mis pohjustavad vaid kohalikke vigastusi.
Arvestades seda, tuleb koigi teiste tingimuste
Ghesugune olles eelistada suuremat kaliibrit.
. Sdjalaeval omagu relvastis esikohta, millele
Jargneb soomus ja kiirus. On kasulikum omada

Inglismaal, USA ja Jaapanis.

iiht kaugelaske suurtiikki, mille tule eest vas-
tane ei saa dra, kui mitut suurtiikki, millede
tuleulatus on vidhem kui vastasel. Vidhemate
laevade norkuse tasakaalustamiseks tuleb nad
relvastada voimalikult suurema kaliibriga. Sel-
listel laevadel iihe tabega artilleeria rivist
vialjaloomise toendosus kompenseeritakse taba-
muse vihema tOen#dosusega.

Suurtel lahingulaevadel tuleb torpeedorelva
kasutada harva, seeparast varustatakse lahin-
gulaevad torpeedoaparaatidega peaasjalikult
siis, kui nad on vastase omist ndorgemad.

Kokku vottes saksa laevastikus pooldatakse
suuremaid kaliibreid.

Maa- ja merelennukite emalaevad.

Massiline dhujoudude kasutamine koos lae-
vastikuga on pohjustanud suurriikide laevas-
tikkude koosseisu tdiendama maa- ja mere-
lennukite emalaevadega. Esimesed
neist on peaasjalikult varustatud rataslenn_u-
kitega ja vastava tousu- kui ka maandumis-
tekiga, merelennukite emalaevad
aga on varustatud vesilennukitega, mis saade-
takse ohku katapultidelt. Peale nende kuulu-
vad moodsasse laevastikku veel aviotrans-
pordid — méidratud vaid lennukite transpor-
teerimiseks ning vihemad abilaevad, mis abis-
tavad lennukeid pikkadel lendudel. (Varusta-
mine, remont, ajutine lennuki iilestostmine
jne.)
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Ko6ik praegu ehitusel olevad lennukite
emalaevad on tonnaazilt 10:000—23 000 t.
Jaapan 2 — 10000t, USA 2 — 20000 t
jal — 14700 t, Inglismaa 1 — 22600 t
ja2 —15000t Saksamaal— 19250 t ja
1 — 23000 t. Lennukite emalaevul on vaid
ok-relvastis, mis koosneb harilikult 12—127-mm
ja 20—50 oOk-automaadist. Laevade kiirus
on 30—34 s., varustatud 40—T70 lennnukiga.
USA lennukite emalaevad tiilip Enterprise on
varustatud jargmiselt: 18 riinnaku-, 18 luure-,
18 pommitus-, 18 torpeedo- ja 36 tagavara-
lennukit.

Saksa G-tiiiipi
elemendid on:

10 000 ¢; 35 s; 8—203-mm, 8—105-mm, 8—
3M-mm, 12—533-mm torpeedotoru.

Kergeristlejaid ehitatakse kolme
liiki: ookeani tiilip, keskmine (universaal) ja
vaike (eskaadriline) tiilip. K-ristlejate ehituse
alal pannakse suurt rohku soomusele ja Sottide
siisteemile, Ok suurendamisele, lennukite arvu
tostmisele ning tegevuse ulatavuse suurenda-
misele.

Ookeani tiitipi kuuluvad USA —
Brooklyn klass (1935. a.), elemendid: 10 000 t;

raskeristlejate

USA raskeristleja ,, Tuscaloosa* 9975 t; Riirus 32 s; relvaslis: 9—203-mm, 8—150-mm,

Merelennukite emalaevu esitab
jaapani — Chitose tiiiip 100000 t; 20 s; kuni
20 vesilennukit, — ja USA 1 — 10500 t (24
Iuurelennukit.).

Abilaevadest Iennukite abistamiseks
kauglendudel on sakslasil tiilip Krischan iihe
vesilennuki iilestostmiseks, kiirus 15 s; kuna
USA on ehitusel 2 — 1500-t kaugeluure-lennu-
kite abistamiseks. Prantslasil on selletaolisi
ehitusel 4.

Raske- ja kergeristlejad.

Raskeristlejaid ehitab praegu Saksa-
maa (3) ja USA (2), voimalik on, et neid voe-
takse ka uutesse Jaapani ja Prantsusmaa
laevaehituse programme.

USA Wichita-tiitipi raskeristle-
jate elemendid on: 9950 t; 32,5 s;
9 — 208-mm, 8 — 127-mm; pardasoomus
127 mm, tekis. 76+76; 8 lennukit; teg. ulatus
13000 m (15 s).

ok-aut. ja 4 lennukit.

32,5 s; 15—152-mm, 8—127-mm; 1 lennuk;
Inglise — Southampton (1934) elemendid:
9000 t; 326; 12—152-mm, 8—102-mm, 18

autom.; 8—533-mm t.t.; 2 lennukit; 12000 m
(14 s) ja Jaapani Kitano — 8500 t; 33 s;
15 — 155-mm, 8 — 127-mm; 12 — 533-mm tot;
pardasoomus 100 mm; 3 lennukit. Ehitusel on
USA — 9, Inglismaal — 10, Jaapanil — 3.

Keskmisetiitibilisi  kergeristlejaid
ehitavad Prantsusmaa (4) ja Itaalia (2).

Prantslaste Gloire-tiiiibiliste k-ristl. elemen-
did: 7600 t; 32,6 s; 9—152-mm, 8—90-mm,
8—37-mm; 4—550-mm t.t.; pardasoomus
120 mm, tekis. 68 mm, artill. soomus 140 mm;
lennukeid 4,

Itaallaste Garibaldi-tiitibiliste k-ristl. ele-
mendid: 7874 t; 35 s ; 10—152-mm, 16—100-mm,
8—37-mm, 8—13-mm; 6—533-mm t. t. parda-
soomus 100 mm, teki — 60 mm, artill. —
60 mm ; lennukeid 3.
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Viaikesetiiiibilisi kergeristlejaid ehi-
tab vaid Inglismaa (6), millede elemendid on:

5200 t; 382 s; 6—152-mm, 8—102-mm,
2—13~mm M503—mm T Tt pardasoomus
76 mm, tek1 — 76 mm, artill. — 25 mm; len-

nukeid 2; tegevuse ulatavus 12 000 miili 14 s5l-
mega.

Liiderid ja destroierid.

Tanapieva liiderid iiletavad tonnaazilt kui
ka relvastiselt destroierid, neile vdiks seepérast
vaadata kui soomustamata kergeristlejaile.
Destroierid omakorda esinevad kolmes suuru-

ses: suur, keskmine ja vaike tiiiip.
Vt. tabel nr. 6.

Suur tiilip on midratud tegevusele mere
kommunikatsioonidel lisaks ja abiks kerge-
ristlejaile. Selletiiiibilisi omab Jaapan (Fubuki
tiilip 24 tiikki, millede ehitamine on juba lope-
tatud) ning ehitab Saksamaa.

Keskmine tiilip on ette nahtud tor-
peedoriinnakuiks ja ka kaitseks a-laevade vastu.

Vaike tiiiip (torpeedopaadid) iihtib pea-
aegu vahilaevadega, milledel on torpeedorel-
vastis ja suurem kiirus. Prantslasil n#iteks
nimetati vahilaevad hiljuti iimber torpeedo-
paatideks, kuna Jaapani ja Itaalia torpeedo-
paadid figureerivad sagedasti vahilaevadena.

Ehitusel olevate liiderite ja destroierite elementide tabel.

T T e S B
Nimi % 5 Kiirus Artilleeria | -'g | Tegevuse
CH i ® | Tonnaaz h k Q- ulatus Mdrkus
(ehitusaasta) £ % projex: m/m 5 | (kiir.)
| w > } - |
& ‘ 2884 | | 8-138 ‘ 4 siigavuspommi-
3. | . : ants. . . | 2 38 | 9-550 | 3000 (18 o0
3= Volta (1934) Prants 3200 } | 437 ok, | b ‘ (18) heitjat.
B i s o R 5 T 1. N T i 4 s | [
| Afridi (1936) Ingl. ... | 16 = 1850 | 38 | 5 130 | :6000 (15) |
| £ | | | I
. o T | . | | 3 1
55 [intpa — emelh 5 | M2 g | a1 6550 6000 05)
5~ i Vi
25 ‘ q
a ; | Leberecht Maas Z-1 o5 2. LroEs |
| (1935) (Saksa) .... | 16 | 1828 | 35 | 5_197 |8—b33|
- a 2000 | 76k aut. | ‘ 1
EE TN . ‘
1500 [f5d =120 | ;
Jaguar (1936) (Inglis.) 16 S 35,5 B ‘ 8—533 | 6000 (15)
-2 1900 7 ok. aut.
= J ki 1935 Jaa- 0
2 3 a;r;i)a?el .(_ " ‘?)' .(. Y] 15 : 1400 34 i 8—533 14000 (15)| Soomus suurt. tornidel
= E | 1800 2 6k. aut. ja torpeedo-apar.
O T | o
Q% | I—IV 1937 (Prants). . 4 | 1000 37 2—1§>i0 6—550 | Siigavuspommid.
v : J
3—100 ; \
|
i } !
0 3
2§ | LXII (1936) (Saksa). | 12 | 600
O X
T3 | | = \
3 ‘ 615 | 3102
g_: ‘gl /S"n‘io (Itaaha) ...... 12 2 ey 34 2—387 &k, | 4—450 | Sﬁgavuspommid,
R 780 4—18 ok | ‘
Q0
o= ; 608 2—100 = 1800 (18)
£ Pranits, ) s 5% el 34,5 [ 4—400 1
£.§ Balliste (Prants.) ‘ 4 i e 7 2—37 ok, i 700 (34,5) |
[
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Prantsuse liider ,Terrible®, 2569 t, 5 138-mm suurtiikRi ja 9 torpeedotoru; masinate véimsus 74 000 HP;
maks. kiirus 45,25 sélme.

A-laevad.

Koik ehitusel olevad a-laevad voib jaotada
viide liiki: ristlejad, avamere suur tiiilip, ava-
mere viaike tiilip, rannavete tiilip ja allvee-
veeskjad. Ehitusel olevaist ristlejate-tiiiibilised
a-laevad kuuluvad tonnaazilt suurimate hulka
(1700—2000 t), neile jargneb suuruselt ava-
mere suur tiitip (750 t — 1500 t), siis avamere
viaike tiilip (500—670 t) ja 10puks rannavete
tuiip (250 t). Eraldi eelnimetatuist esinevad
allveeveeskjad (650—1520 t).

Ehituse alal on mirgata kalduvust paran-
dada piisivust artilleeria kaliibri véhenda-
misega ja selle asetamisega madalamale. Et
kindlustada a-laeva kere rammimisest posit-
siooni olukorras, on suurendatud silla korgust.
* Samuti on mérgata pealveekiiruse ja tegevuse
_ ulatavuse suurendamist, kuna allvee-kiirus, all-
vee tegevuse ulatavus ja torpeedorelvastis on
jaanud endiseks.

Uldiselt on a-laevade tonnaaz muutunud
moododukamaks, mis eriti ilmneb Saksa a-laevade
juures.

Moéningaid elemente ehitusel olevaist a-lae-
vust:

Ristleja tiiiip.
J—17 (1934) _ 1950 17,5

t; —— s; 2—140-mm; 6—5633-mm;
(Jaspan) 2500~ 9
20008 EerTni0
———mitly.—— 8.
100 5

Ehitusel on selliseid Jaapanil 4.

Avamere
suur tiitip.
J—75(1934) 1400 20  1-120 mm 6—533-mm

T
(Jeapan) 9000 ’ 9 2-6k k ’ torp.-toru ..’
16000 (100
= iy

100 (5)

Giuseppe Finzi 1382 f17d = 2—120-mm ~

7 £ e H
(Ttaalia) 2000 ’ 8,5 S5 4—-13-mm &k’
8—533-mm 9000 (8) ...
torp.-toru ° 80 (4) "
U—25 20 1—105-mm - 6—b533~mm

— 7500t —=—'S; 5 7
(Saksa) fio 1 8k aut. * torp.-toru

Selletiiiibilisi a-laevu on ehitusel suurriiki-
del jargmiselt: Inglismaal — 5, Jaapanil — 5,
Itaalial — 2, USA — 18, Prantsusmaal — 5,
Saksamaal — 2.

Avamere

véike tiiiip.
Ro~35 (1936) _ 700 16 3 1—76-mm
SHape) 90 ' 9 ' 1okk °
4-533-mm 7500 .
> miili.
torp.-toru ° 100 (5)
1—100~-mm

Ambra (1935) _ 600 15 .
(Itaalie) 800 ' 85  4—13-mm Ok’
6—533-mm 4000 (8) %
3 miili.
torp.-toru © 72 (4)
Veidi erinevate elementidega on selletiitibi-
lisi ehitusel jargmiselt: Inglismaal — 3, Jaapa-
nil — 3, Prantsusmaal — 6, Itaalial — 20,
Saksamaal — 16.

Rannavete a-laevu on
Saksamaal — 6, Inglismaal — 3.

Veeskjaid on ehitusel: Inglismaal — 3

1520

mt, Itaalial — 4. Veeskjate miinilaadung

koigub 30—100 miini piires.

ehitusel :

Vahilaevad ja MTP.

Tulevikusojas a-laevade ohtlikkus sunnib
suurriike kiires korras ehitama vahilaevu ja ka
MTP-sid. Vahilaevad kuuluvad iildiselt kolme
liiki: Suur tiiip — kaubalaevade konvoeeri-
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Roolsi vahilaev ,,Jdgaren’ 255 1, 37 meest; relvaslis: 2—3", 2—25-mm Gk-aul.; Riirus 24 s.

Ehitusel olevate vahilaevade elemente.

AT . . . Torpeedo-
Kii A P Tegevuse
i Nimi Arv | Tonnaaz g sl toru ulatavus Markus:
(ehituse algus) o Giirda 59
s mm mm |
1969 ’ ' :
D’Iberville (1933 Pr.) 2 T g 17 3-138 -— 9000 (10) Kerge sillasoomus ja
2570 4-37 ok | 1 hiidropl.
6 kp.
. 1190
Bittern (1985) Ingl. . . 9 me= 18 4 120 e Siigavuspommid
. 1600 8 6k aut
Orione (1934) (It.) . . . 8 893 28 | 2-10 4—450
4—13 &k aut.
-1 (2935 (@) 10 600 2—100 Siigavuspommid
4—37 6k aut. Paravanid.
585
Kittiwake (1935 Ingl.) . 4 20 1-102 Stigavuspommid
750 8 &k aut. Paravanid.
Ch-1 (1934) (Pz.) .. . 18 150 20 1-75 1800 (18) Stigavuspommid
2 ok k. Paravqnid.
N -53 (1983) (J.) 3 300 24 2 120 Siigavuspommid
Paravanid.
2 -120 2—450 .
Albatros (1934) (It.) 2 348 2HRN o Stigavuspommid
2—37 6k aut.

miseks ja kergeristlejate asendamiseks, k e s k-
mine tiitip — sojalaevade Kkaitse vastase
a-laevade vastu destroierite puudusel, ja
viike tiitip — puht a-laevade hivitajad.

Mis puutub MTP-desse, siis p#rast pikka
vaheaega esineb suurriikides jille huvi nende
vastu. Tonnaazilt ja kiiruselt iiletavad tidna-
pdeva MTP tunduvalt méodunud s6ja omi,
kuna relvastiseks on endiselt kaks torpeedot ja
iiks voi kaks ok-automaati. Kuna MTP-de ton-
naaz on tunduvalt tousnud, siis nende tegevus
oleneb ilmastikust palju vihem kui varem. See
asjaolu lubab neid kasutada koguni koos laevas-
tiku peajoududega.

Vaatamata tonnaaZi suurenemisele leiavad
MTP maksimaalselt kasutamist siiski kinnises
meres nagu Balti meri ja Aadria meri. Téna-
piaeva MTP suudavad viga tohusalt tegutseda
00si ja piiratud nidhtavusega ka pideval, mida
mérgivad ka meie idanaabri médrustikud.

Vilismaa kirjandus soovitab neid relvi viga
soojalt a-laevade vastu ja aktiivseks kasutami-
seks 00si. Kaldarajoonide udustamisel osutuvad
tanapdeva MTP hidavajalikeks ja sobivaimaiks
parast lennukeid.

Kokku vottes voimaldab t66 tinapéieva sdja-
laevaehituse programmide pohjal teha jargmisi
jareldusi:
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Saksa MTP harjutusil Saksa meres.



MTP-de elementide tabel.

b | ‘ | Torpeedo- | Tegevuse
Nimi Arv | 58 ‘ Kiirus ‘ Relvastis toru ulatavus m Markus
i | I (37 Lad s aad LE 1 (kiirus)
| | | mm |
| | [ .
Skott-Pein (Ingl) .. .. | 12 | 25 | 45—60 | 2 &k-aut. “ 2—450 \ 600 (20) | Stigavuspommid,
1 ‘ 1 i ‘ Hiidrofoonid.
VTB-10 (Pr) ..... r | 24 55 26k k 9—450 | 125 Stigavuspommid.
] ‘ | Hiidrofoonid.
Gen, Stefano Turr (It.) | 46 8:5:by 2Bk k 2—450 | Stigavuspommid.
\ ‘ : | Hiidrofoonid
3 i 3 ja suitsuaparaat.
Salesghicng. sline e | 50 | 45—50 | 1 &k-aut. 2—450 | Siigavuspommid.
‘ umbes ‘, i ‘ Hiidrofoonid
\ | \ ( =24 ja suitsuaparaat.

1) Suurriigid chitavad koigisse klassidesse
kuuluvaid séjalaevu, alates lahingulaevadega ja
Iopetades a-laevadega. Hulgaliselt ehitatakse
kitsa iilesandega spetsiaallaevu ja abilaevu.

Merejoudude relvastise alal sammuvad esi-
rinnas Jaapan, Saksamaa ja Itaalia,
kellede pingutused sel alal vorreldes Inglis-
maa, USA ja Prantsusmaaga paista-
vad eriti silma.

2) Kboigis suurriikides on mérgata ohujou-
dude hiigla juurdekasvu, mis lubab ennustada
tulevikus laevastiku tihedat koostood 6hujoudu-

dega. Seda kinnitavad ka koik tdnapdeva lae-
vastikkude manoovrid.

3) Eri klassi laevade kasutamine osutub
tulevikus lahkuminevaks moodunud soja omast.
Eriti on see maksev lahingulaevade suhtes.
Viimased tegutsevad kiill kiiluveerivis, kuid
palju lilhemais kiiluvee rivikolonnes. Lahingu-
laevade koondised on 4—b-laevalised ja teotse-~
vad iseseisvalt koos juurdekuuluvate a-laeva-
dega kergete pealvee- ning ochujoududega.

— Iv.
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Markmeid Oise merelahingu taktikast.

Kisitledes oise lahingu kiisimust merel ja
selle taktikat, ei tule arvata, et Maailmasdja
kogemused voimaldaksid téielikult méadrata
iildisi reegleid diseks merelahinguks. Iga selline
lahing oma erinevuste tottu kujutab ikkagi
tdiesti iseseisvat iilesannet, mis kuulub taitmi-
sele. Lahingulaevad oma kaugelaske suurtiikki-
dega 66si kaotavad teatud osa oma lahingulisest
iilekaalust, kuna nad voimaldavad vastase ker-
geile joududele kasutada oma torpeedosid Idhe-
dail distantsidel, seepéidrast lahingu-
laevad peavad eemale hoiduma 61i-
sest lahingust, kui seda olukord
voimaldab. Kerged joud peavad
samal ajal kasutama 66d voimali-
kultlaialdaselt jaaktiivselt vas-
tase lahingulaevade suhtes. Seda
pohimotet tuleb votta oOise merelahingu pea-
printsiibiks. Nimetatud pohimote leidis kasu-
tamist juba Vene-Jaapani sojas adm.
Togo poolt, kes 00si parast Tsusimat saatis
vilja oma kerged joud vene vigastatud laevade
hivitamiseks ja ka adm. Scheeri dispositsioonis
laevastikule 60si parast Jutlandi lahingut,
kuigi viimase kergeil joududel ei ldinud korda
avastada vastast.

Peab siiski méirkima, et ka lahingulaevad
voivad osutuda olukorras, kus neil on kasulik
oo0si astuda lahingusse. Seda margib ka Saksa
merearhiivi véiljaanne ,Meresdoja aja-
lugu“ (Pohjameri koide V), kus tuuakse ar-
vamine, et saksalaevastikuleiolnud
pohjust parast Jutlandi lahingut
hoiduda oOisest lahingust; iimber-
poordult, selline lahing oleks olnud, arvestades
inglaste 6ist rivistust ja véaljadpet, vaid saksa
laevastiku juhatusele kasuks.

Schultz oma raamatus ,,Ingliselaevas-
tikuga Maailmasdojas“ viidab just
sama ja iitleb: ,,Sakslasil puudus kindlus selle
kohta, et just oine lahing ldhedail distantsel
osutus neile ainukeseks viljapddsuks kujune-
nud olukorrast merel. Samuti ka, et saksa
merejoudude juhatus ei olnud kindel oma teh-
nilise materjali iileolekus, mille tottu oine la-
hing liihidail kaugustel, mis on iseendast julge
riskeerimine, osutus mitte ainult vastuvoeta-
vaks saksa laevastikule, vaid koguni kasulikuks
tagajargede poolest.

Koik see raagib oise lahingu kasuks ning
nouab suurt rahuaegset tidhelepanu ja vilja-
opet, mida kinnitavad ka tdnapieva suurte kui
ka viikeste laevastikkude oised intensiivsed
oppused ja manoovrid.

Jargnevalt moningaid 6ise lahingu
bleeme.

pro-

Laevade relvastis oOiseks merelahinguks.

Torpeedorelvastis. Torpeedo osu-
tub pearelvaks oises lahingus. See pool, kes
omab rohkem torpeedotorusid, omab ka teata-
vat iilekaalu. Adm. Jellicoe vaidab, et sakslaste
iileolek ses suhtes oli itheks pohjuseks, miks
Grand Fleet koigis olukorris pidi eemale
hoiduma oisest lahingust saksa avamere lae-
vastikuga.

Teatud asjaolud radgivad selle poolt, et
suurte sojalaevade torpeedorelvastist tuleb suu-
rendada, missugust seisukohta kinnitavad ka
Jutlandi lahingu pievased kogemused. Kui jil-
gida suurriikide laevaehituse programme leia-
me, et lahingulaevade ja lahingur. torpeedo-
relvastist on tunduvalt suurendatud. Lahingu-
laev Gneisenaw on varustatud 8 pealvee tor-
peedotoruga, prantslaste Strasbourg 6 t.-toruga,
lahinguristleja Hood 4 pealvee ja 2 allvee tor-
peedotoruga. Saksa 10 000-t lahingulaevad on
varustatud 2—4-torulise pealvee aparaadiga
jne. Uldiselt on koguni vananenud lahingulae-
vadel iiles seatud pealvee torpeedotorud. Ristle-
jatel esineb just sama nihe, nii nditeks uued
Jaapani Mogami-tiiiibilised ristlejad on relvas-
tatud 12 pealvee torpeedotoruga.

Sakslaste 10 000-t rasked ristlejad 12—533-
mm pealvee torpeedotoruga ja itaallaste k.-rist-
lejad — keskmine tiilip — 6—533-mm pealvee
toruga jne.

Kinnised kui ka allvee torpeedoaparaadid
tuleb tdnapieva oise lahingu olukorras tunnis-
tada ebakohaseiks, kuna soodsad momendid
torpeedotamiseks ©66si mooduvad kiiresti ning
sihtimine laeva pooramisega osutub liiga aeg-’
laseks. Peab arvestama ka, et sellised poora-
mised 06si on ohtlikud, seda enam, et vastase
torpeedod sunnivad teinekord &ra poorduma
vastasest ja teostama tsirkulatsiooni just vas-
tupidises suunas. Jadvad iile seega vaid poora-:
tavad ehk liikuvad torpeedoaparaadid. Viima-
sed omakorda noéuavad histi viimistletud tule-
juhtimise siisteemi, nagu see selgus moodunud
sojas inglise destroiereil. Kahtlemata osutub
kesktulejuhtimise siisteem siin koige kasuliku-
maks.

Téanapédevade laevastikkude kergeil joudu-
del — destroiereil — leiame vaid liikuvaid apa-
raate, pooratavaid pardast pardasse, milledel
torpeedo kiiruse ja siivise reguleerimine on kii-
resti teostatav. Torpeedo kiirus ja laskeulatus
gelle juures, mis on vaga oluline, on tunduvalt
suurenenud, kuna selgus, et inglaste destroie-
rite torpeedoulatus oiste torpeedoataakide pu-
hul osutus méddunud s6jas viikeseks. Torpee-



dode viljalaskmine aparaatidest teostub suure-
malt jaolt suruohuga.

Lopuks selgus Jutlandi lahingu kogemusist
ka, et inglise destroierite torpeedotagavara
osutus véikeseks, asjaolu igatahes, mida tina-
pédeval arvestatakse.

Artilleeria-relvastis ja helgiheitjad.

T?},Seks Dpohjuseks, miks adm. Jellicoe hoi-
dus osest "lahingust saksa laevastikuga, oli
sakslaste tilekaal keskmises artilleerias ja helgi-
heitjates ning tulejuhtimise siisteemis. Inglise
]aev?‘Stlku Juht ei arvestanud aluseta neid pare-
musl, mis sakslased omasid 6ises lahingus nii
materjalosa kui ka parema viljadppe mottes.
Ainult sellega on seletatav adm. Scheer’i vord-
lemisi Vvéikeste kaotustega ldbimurre inglise
laevastikust. (,,S6da merel. Pohjameri.“—k. V).

misJellzcoe kriipsqtab alla ka erilist téhtsust,
e Onll{ab kes}gmlse artilleeria kesktulejuhti-
veele’ una sojaaegseist teadaandeist selgub
= et sakslaste valgustusmiirsud ja nende
vanese tulega laengud soodustasid tunduvalt
nende Gist tegevust. :

. Pirast Jutlandi lahingut ei saanud paljud
Inglise destroierid 66si torpeedotada riinnakute
2jal, kuna olid pimestatud oma eelmiste dest-
rolerite artilleeriatulest (XI fl. — Kastor).
Asjaolu, mis vaid suurendas flotilli tagumistel
laevadel isele lahingule iseloomustavat kind-
lusetust. ises lahingus 20.—21. apr. 1917. a.
€l saanud inglise destroier Svift rammida saksa
destroierit vaid seepérast, et otsustaval mo-
mendil komandor ja koik sillalolijad pimestati
Oma voori suurtikitulest.

_ Mis puutub helgiheitjate kasutamisse 60si,
Siis sakslaste meetod osutus niivord tohusaks,
et valguse avamise ja mirgi katmise aja vahe-
mik osutus praktiliselt vordseks nulliga. Helgi-
heitjate kesksuunamine téinapieval on kasuta-
mist leidnud seepirast koigis laevastikes. Hel-
giheitjate asetumisel esineb tendents koondada
neid tahapoole esimesest sillast, kuna Jutlandi
kogemused niitasid, et nad kujutavad endast
head sihtpunkti riindavate destroierite artillee-
riatulele. Ses méttes on vist kiill otstarbekohane
ka helgiheitjate asetus ahtrisillale inglise dest-
roiereil, kuna seega nad on eemal voorisilla
kesktulejuhtimise lahingupostist, kus harili-

ult teotsevad komandor ja tema abid, voi tei-
Siti suur arv juhtivat koosseisu.

Tehnilisi votteid 00si.
Et libida 0osi teatud rajoon vdimalikult
avastamatult, peab s6itma kustutatud tuledega

Ja ku_stutatud valgustusseadeldistega. Ajalugq
Margib tihti, et ettevaatamatult siiiidatud tuli

avastas laeva voi koondise. Niiteks tuletame
meelde signaali Duke of Edinburgh’ilt Shan-
non’ile ,Teie topituli pdleb* (Jutlandi
lahing kell 22.17). Kuigi see tuli valgustas vaid
liihikese hetke viltel, margati teda Hanno-
ver’ilt (II eskaader). Viibimata saadeti 18.
poolflotilli destroierid vastase otsimiseks ja
riindamiseks mérgatud rajooni SSW — SW.
Kaugus oli siiski vordlemisi suur, vastane lii-
kus suure kiirusega ning nidhtavus halb, see-
parast kavatsetud hoop nurjus.

Saksa laevadel oli selliste ettevaatamatult
siitidatud tulede &drahoidmine teostatud jarg-
miselt. Koikide tekitulede valgustusmagistraal
labis peasilla, kus asus katkestaja, millega ko-
mandor vois tihe liigutusega vilja liilitada koik
tuled tekil. Peale selle olid koéikjal tarvitusel
sinised lambid, millega dra hoiti ka meeskonna
pimestamine.

Peab samuti méirkima, et poéleva materjali
olemasolu tekil on 6ise lahingu tingimusis vaga
ohtlik, Kastor’i tekis siittis mootorkaater
00s1 tulevahetusel Hamburg'iga ja Elbing’iga,
mis osutus heaks sihtpunktiks saksa suurtik-
kide komendoridele.

Igaiiks plitiab 0osi jadda voimalikult avas-
tamatuks ning teeb koik selleks, et aegsasti
avastada vastase laevu. Kui sillal 66si midagi
el nie, siis pingutad kuulmist. Juba moéodunud
sojas kasutati hiidrofoone seks edukalt, kuid
tanapieval leiavad nad palju rohkem kasuta-
mist.

Kogemused néitavad, et 66si on raske méi-
rata avastatud laeva tiilipi, seepdrast tehakse
vastase poolt koik, et seda veel raskendada. Kui
Austria-Ungari ristlejad teostasid retke
moodunud sojas Otranto viina, siis petsid
nad liitlaste vahilaevu lihtsa vottega, lastes alla
ahtri mastide tengid. Selle tagajirjel nende
siluetid 060si sarnanesid destroieritega ning
vahilaevad neid ei tunnud. Sel alal avanevad
fantaasiale laialdased voimalused, mida tuleb
tingimata kasutada.

Kr. Emden’i edu Penangis illustreerib
seda piltlikult. :

Laevastiku rivistusest 00si.

Laevastiku rivistus 6iseks lahinguks on tin-
gitud tervest reast strateegilistest kui ka takti-
kalisist faktoreist. Uldiselt pimedus kitsendab
teatud piirides iilesandeid, seepirast pea-
ndudeks on laevastiku relvastise
painduv ja kerge kasutatavus, mis
el nouaks timberrivistumist vastasega kohtami-
sel. Rivistus peab tagama ka, et juhuslikult ei
tulistataks oma iiksusi vastase arvel.

Teiseks noudeks on laevastiku kerge
juhitavus ehk teisiti — rivistus peab voi-
maldama kiireid kursi muuteid ja pooranguid.






Liiga hiline iimberrivistus 06seks voib
olla aluseks paljudele arusaamatustele, mida
tuleb kindlasti arvestada.

Laevastiku juhil ei tule siiski liialt toetuda
varemmaiiratud oisele rivistusele, kuna see
voib paljudel pohjustel 66 viltel tunduvalt muu-
tuda, seepirast noutakse, et miérataks ka hom-
mikune rendezvous.

¢ Ristlejate koondiste iilesandeid ja asetus.

Ristlejate koondiste grupeerumine 66si ole-
neb tiielikult nende iilesandest pidada kontakti
vastase peajoududega. See on nonda iitelda
tihtsamaid ristlejate iilesandeid odises lahingus.

- Koik puudused sel alal Jutlandis on liialt sel-
ged, et neid siin puudutada.

Ristlejate iilesanne toetada oma artilleeria-
tulega destroiereid riinnakul langeb 6osi dra,
kuid selle asemel, diste lahingute kogemuste
pohjal tuleb lugeda otstarbekohaseks, et ristle-
jad ptiiiakgid tommata endile vastase artillee-
riatuld, millega selgitatakse oma kergeile tor-
peedojoududele riinnaku suund. Kuna selline
manoover on seotud ristlejaile suure riskiga,
siis soovitatakse seda vaid eriliselt soodsais
olukorris.

Kui kontakt vastasega millegi pirast kat-
kes, tuleb ristlejaid kasutada ka 00si vastase
peajoudude avastamiseks. Niitena voiks seda
illustreerida adm. Beatty korraldus oiseks

tegevuseks pirast Jutlandit, millega I ja III -

kergeristlejate koondised saadeti luurele, iiks
paremale voori suunas, kuna teine paremale
ahtri suunas. Beatty ise liikus aga S-suunas,
oletades, et saksa laevastik asub temast ldéne
pool.

Oiseks luureks on paljudel juhtumeil ots-
tarbekohasem kasutada destroierite koondisi,
mis vastase avastamisel hoiaksid kontakti sel-
lega voimalikult kauem ja informeeriksid ka
neist oma peajoude. Inglise destroierid 66si pé-
rast Jutlandi’t ei tditnud seda noduet, mis oli
suur viga. See osutus teatud moddul ka pohju-
seks, miks adm. Jellicoe 1. juuni hommikul
asjatult otsis saksa laevastikku.

Kergeristlejaid voib 60si kasutada veel vi-
gastatud ja mahajaanud vastase laevade hévi-
tamiseks (Dresden, Leipzig ja Niirnberg parast
Koroneli lahingut 1. nov. 1914) ning ristlejaid-
veeskjaid — miinide veeskmiseks.

Destroierite positsioone ja iilesandeid.

Destroierite positsioonid peajoudude suhtes
valitakse peaasjalikult olenevalt sellest, kas
nende iilesandeks on kaitsta oma joude
vastase rinnakute vastu voi riin-
nata vastase laevu. Vaid harva juhtub

nii, et molemad iilesanded lahendatakse iihe ja
sama grupeerumisega, nagu see niiteks esines
parast Jutlandit inglise destroieritega.

Adm. Scheer asetas 00si parast Jutlandit
oma destroierid vaid eesmirgiga — atakeerida
vastase laevu (sektorite siisteem), kusjuures
I ja II destr. koondiste juhatusele kuulus tuua
grupeerumisse iiksikuid muudatusi olenevalt
olukorrast.

Suurt tdhtsust omab asjaolu, et destroierid
oleksid koidikul jille oma peajoudude ldhedal.
Uhelt poolt oma peajoud vajavad neid vastase
a-laevade vastu tegevuseks ning ohuriinnakute
vastu, teiselt aga kerged joud hiivitatakse ker-
gesti vastase poolt, kui nad valges osutuvad
viljaspool oma peajoudude kaitset. Sellekoha-
selt kommodor Mihelsen I, kes juhtis destroie-
rite koondisi, koondas koik destr. koiduks
Horns reef’i juurde.

Adm. Jellicoe destr. asetus samal 66l nditab,
et nende iilesandeks oli vaid kaitsta oma pea-
joude. Sakslaste kergete joudude riinnakuid
oodati pohja poolt. Seepirast destroierite koon-
dised olid asetatud peajoudude sappa. Adm.
Jellicoe viaidab koguni, et teissugune asetus
oleks pohjustanud voib olla laskmist om a-
de pihta. Kumb pohjus siin oli rohkem
moodduandev, on raske oelda.

Uldisi kaalutlusi koondiste taktikast.

Kuna o6ised kokkuporked merel on harilikult
viga liihikesed ja toimuvad liihikesilt distant-
selt, siis osutub viga tdhtsaks, et iga laev oleks
hasti vilja opetatud iiksiktegevuseks iikskoik
missuguse vastase vastu. Korge viljaope tagab
siin harilikult edu. Side ja koostod koondises
nouavad suuremalt jaolt 66si vaiksemaid lae-
vadevahelisi distantse, kui see on pideval, ning
et rivi oleks histi painduv, soovitatakse koon-
dada koondisse vaid 3—4 iihetiiiibilist iiksust
ehk laeva.

Ei ole kahtlust, et inglaste destroierite flo-
tillid teotsesid 60si parast Jutlandi lahingut lii-
ga suurearvuliste koondistena, misparast juhid
ei suutnud nendega teotseda kiillalt tohusalt.
Voimalik, et neljalistes koondistes nad oleksid
suutnud teha rohkem, kuigi kartus oma laeva
votta vaenlasena oleks olnud siis kindlasti suu-
rem. Téanapédeval leiab mitmes laevastikus ka-
sutamist 4-jaline destroierite koondis ning véil-
jaoppe alal pannakse &ddrmiselt suurt rohku
rahuaegseile oistele manoovreile. Ollakse piris
kindel, et vaid sakslaste rahuaegsed suured
praktilised kogemused oiseks tegevuseks péést-
sid saksa laevastiku nii paljudest kokkupdrke
juhtumeist 66si parast Jutlandit.
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Artilleeeria ja helgiheitjate taktikast.

00si tuleb arvestada harilikult iiksiklaeva
artilleeriatuld, mis paratamatult pohjustab kii-
simuse: millal peab iiksik laev ava-
ma artilleeriatule? Selle kohta peab
markima, et parem uputada omadest-
roier, kui riskeerida suure laeva
kaotusega artilleriatule avamise
hilinemise tottu. Tule avamisel peab
aga tingimata arvestama ka oma avastamise
voimalust. Nonda siis nende kahe pohiprintsii-
bi kaalumine ja 0ige lahendus moodustavadki
aluse oise lahingu artilleeria tegevusele.

0O0si pdrast Jutlandi lahingut hoidusid
Grand Fleeti viimased laevad tule avami-
sest avastatud saksa laevadele, kuna kardeti
just saksa destroierite torpeedoriinnakuid. Sel-
line teotsemine osutus seekord kiill valeks, ku-
na teisiti teotsemisel oleks ehk lainud korda
avastada saksa laevastikku. Mainitud olukorras
oleks olnud 0ige informeerida vihemalt Jelli-
coe’d avastatud saksa laevadest tuld avamata.

Kui uvurida saksa laevade tegevust inglise
destroierite torpeedoriinnakute tagasitdorjumi-
sel 00si parast Jutlandi lahingut, siis selgub,
kuivord korgel oli saksa laevastiku see takti-
kaline kiilg. Vastase destroierid lasti viga ldhe-
dale ja vaid siis, kui viimastelt esinesid esi-
mesed kartlikud tundesignaalid, avati helgi-
heitjad ja ka tuli. Paljudel juhtumeil avasid
vaid iiksikud laevad rivis helgiheitjad vastasele,
kuna teised koondise laevad vaid tulistasid.
Sellega ei tarvitsenud viimased karta, et neile
oleks lastud torpeedosid. Neil distantsidel, mil-
listel esinesid torpeedoriinnakud, destroierid
lihtsalt pimestati sakslaste helgiheitjate poolt.

Nii saksa kui inglise laevastik kasutasid
kindla reeglina torpeedoriinnakute tagasiloomi-
sel helgiheitjaid. Riindavad destroierid ei kasu-
tanud aga helgiheitjaid kunagi, sest nende iiles-
andeks oli voimalikult kiiresti kaduda pime-
dusse, suitsu voi udusse péarast riindamist,

Oistel kokkuporgetel on paratamatu viga
suur laskemoona kulu, mida tuleb arvestada,
et mitte end tiihjaks lasta.

Peale strateegiliste kaalutluste omab tdht-
sust 66si ka valgustus. Koroneli lahingus
niiteks mojutas kuuvalgus teatud piirides adm.
Spee dispositsiooni. Ristleja Glasgow, asudes
horisondi pimedas osas, vdis korduvalt tulis-
tada saksa laevu, mis selgesti paistsid voi eral-
dusid kuuvalguses. Kui inglastel oleks olnud
kaasas destroierid, oleks adm. Spee joude
kindlasti riinnatud torpeedodega horisondi pi-
medast osast, kus asusid inglise laevad. Tuule
mottes tuleb hoiduda, et oma suits ei takistaks
helgiheitjate tegevust.

Lopuks peab hoiduma oma laevade valgus-
tamisest helgiheitjatega. Mainitakse, et ing-
laste liider T4perery kahtles viimase momen-
dini, kas riinnata avastatud laevu voi mitte,
kuid niipea kui helgiheitja kiir korraks libises
iile siluettide, kadus igasugune kahtlus ja
destroierid voisid minna ataaki.

Torpeedo ja miini taktikast.

Riindavad kerged joud peavad piiiidma 13-
heneda voimalikult lahedale (500—2000 m)
rimdamise objektile; seepdrast teostub riinnak
harilikult suunast, kus nihtavus raskendab
nende avastamist. Kuna kogemused on niida-
nud, et suurte kiirustega sditvad destroierid
on kergesti avastatavad laine valgendavast
vahust vooris vo6i ahtris, siis tuleb seda ka
arvestada, samuti peab kiitmine olema kergetel
joududel eeskujulik, — tiiesti ilma siademeita.
Jutlandi lahingu jérel 66l oli ka juhtumeid, kus
destroierid avastati torpeedotamise momendil
laengute siittimisest, milledega torpeedod vilja
lasti.

Samuti nagu suurtiiki alalgi ei tule end 66si
torpeedodest taiesti tiihjaks lasta, vilja arva-
tud kui just olukord on #adrmiselt soodus.

Vilismaa meresojaajakirjandus mainib veel
teist tdhtsat 6ise lahingu printsiipi, et parem
on mooda lasta soodus torpeedo-
tamise juhus, kui uputada oma
laev.

Kui vaadata torpeedo ataake 060l péarast
Jutlandit, siis selgub, et iga destroier tulistas
ldhemat marki, arvestamata flotilli teisi laevu.
Tahetakse aga riinnakust vilja pigistada mak-
simum tagajargi, siis peab ka oine riinnak toi-
muma teatud kava kohaselt eeldusega, et tulis-
tada koiki mirke. Peab ju arvestama, et kui
kavakohast meetodit riindamisel ei sad kasu-
tada, siis kujuneb riinnak iseenesest iiksiktege-
vuseks, nagu see esines 00si parast Jutlandit.

Mis puutub oistesse miiniveeskmistesse, siis
teostub see tiiesti varjatult, kuid veeskmise
asukohad ei ole tépsad.

Sakslaste miiniviali Liibavi ees niiteks
oli veestud valesti ning segas hiljem sakslaste
tegevust rohkem kui venelaste. Ka ei ole voi-
malik korvaldada oisel veeskmisel pinnale ja#-
nud miine, mis hiljem avastavad vastasele ka
miinivalja. Et sellest hoiduda, tuleb jargneval
pdeval miinivili ujuvate miinide suhtes kont-
rollida MTP-de vdi a-laevade poolt. Vaata-
mata neile pahedele esines siiski 6isi taktika-
lisi miiniveeskmise operatsioone moodunud
Maailmasojas. Tuletame meelde kas voi inglise
veeskja Abdyle’i veeskmise operatsiooni ©66si
parast Jutlandi lahingut. Ei tohi aga unus-
tada, et saksa laevastik ldbis mineeritud ra-
jooni veel samal 66l.
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Lahingulaevade taktikast.

Nagu juba varem mainisin, teostusid oised
kokkuporked liihikesil distantsel. Arvestades
seda, et lahingulaevade peakaliibri moju ja ta-
bavuse protsent pardasse on neil kaugustel
Oige suur, siis lahingulaevad oistel kokkupor-
getel pooravad oma traaversid ara ja piitiavad
vastase tuua teravale kursinurgale. Teiseks vas-
tasest drapoordumise podohjuseks on torpeedode

flangilt oleks kahtlemata annud paremaid ta-
gajargi, kuna artilleerialahing oleks selles ri-
vis olnud inglastele kindlasti ebasoodus. Saks-
lased ise iitlevad ka (,,S6da merel. Poh-
Jjameri“ k. V), et inglaste rivistus juba nii-
tas, et nad ei soovinud oist lahingut vastu
votta.

Tanapideva oOistel manoovritel teotsetakse
vihemate lahingulaevade koondistena (4—5

Mandovreil lahingulaevad soidavad suilsukaltesse.

kasutamise voimalus vastaspoolelt, mida kin-
nitab ka liikuvate torpeedoaparaatide olemas-
olu tdnapaeva lahingulaevul.

Piiratud ndhtavus nouab suurte lasvade la-
hingurivistuselt peaasjalikult ka seda, et oma
laevu ei voetaks vastasena ja itimberposordult.
Adm. Scheer koondas oma joud iihte pikka Kkii-
luveerivisse, lootes selliselt koige kasulikumalit
kasutada oma joude juhul, kui mélemad laevas-
tikud kohtaksid o60si. Adm. Jellicoe koondas
jalle oma joud kolme kolonni. Sakslaste rivis-
tus, nagu selgus, osutus kindlaks vastase tor-
peedoriinnakute vastu. Laevad vobisid vabalt
avada tule ja teostada tsirkulatsioone drapoor-
dumisel torpeedodest. Seda aga ei saa oelda
inglaste rivi kohta. Sakslaste torpeedoriinnak

laeva), kuna suurte laevade arv ei oma otsus-
tavat tahendust liihikesil kokkuporkeil 66si.
See pool, kes kokkuporkeil 66si kavatseb
vastasest dra poorduda, voib edukalt kasutada
suitsukatet, mille tohusus on 60si veel suurem.

Destroierid, mis liiguvad lahingulaevadega
kaasas, voib saata vastasele riinnakusse. Pirast
rilnnakut nad liituvad oma joududega koidi-
kul, varem miadratud kohal.

Helgiheitjaid suurtel laevadel kasutatakse
vaid eri korraldusil. Artilleerialahingus kasu-
tatakse peaasjalikult keskmise kaliibri valgus-
tusmiirske mérgi valgustamiseks.

Valgustusmiirskudega tulistamine teostub
véikeste iilelendudena, et vastase siluetid pro-
jekteeruksid heledale foonile.
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Uldiselt o6ise lahingu tegevus peab pohje-
nema koige lihtsamail ja arusaadavamail vot-
teil, kuna o6ine olukord on harilikult niiverd
ebakindel ja kiiresti muutuv, et igasugused kee-
rukad lahingulised votted vodivad pohjustada
vaid koige raskemaid tagajérgi.

Kergete joudude taktikast.

Kbige menukamaks relvaks halva ndhtavuse
korral suurte laevade vastu on torpeedo, see-
pirast osutuvad ka destroierid ja MTP neis
tingimusis  torpeedoriinnaku peajoududeks.
Suuremaks raskuseks osutub siin vastase otsi-
mine pimedas. Et garanteerida riinnakut, peab
looma kontakti vastasega veel enne 66d, hoidma
teda siis ndhtavuse piirides ning lihenema vas-
tasele jarkjiargult ithes 66ga. Kuna destroie-
rite ja MTP kiirused iiletavad tunduvalt lahin-
gulaevade omi, siis on see tiiesti teostatav. Kui
kontakt vastase peajoududega on varem juba
loodud, siis riinnaku tohustamise otstarbel on
soovitav jaotada riindavad destroierid vihemalt
kahte gruppi, koondudes vastase sappa ja pea
Juurde. Selline asetus tagab seda, et kui vas-
tase joud riindamisel #ra poorduvad, siis vas-
tane ei kao nii kergesti #ra.

Kui kontakti loomine vastasega ohtul osu-
tus voimatuks, tuleb teostada otsimist lennu-
kitega voi kergete torpeedojoududega arvatavas

rajoonis. Koigil on teada, et sakslaste kerged.

joud kaotasid o66si piarast Jutlandit kontakti
inglise peajoududega, mille tagajirjel nende
Oised torpeedoriinnakud teostusid tithjusesse —
sel lihtsal pohjusel, et nad vastast lihtsalt ei
leidnud.

Vastase otsimine teostub gruppidena, kus-
juures rivistus otsimisel on ka kergete joudude
lahingurivi. Gruppide vahed iiletavad veidi
néhtavuse, missugune asjaolu voimaldab teis-
tele gruppidele orienteerumist atakeerimiseks
vastavast suunast, siis kui vastane eelmise
grupi poolt juba avastatud.

Kuna torpeedoataagi teostamisel on raske
kooskolastada arvuliste torpeedojoudude tege-
vust, siis omavaheliste kokkuporgete véltimi-
seks peab riindavate destroierite ja MTP koos-
seisu m#idrama vastavalt riinnakuobjektidele.
Destroierite ja MTP riinnakgrupid peavad
olema viikesed 3—4 laeva, vastasel korral on
neid riinnakul raske juhtida.

Riinnakgruppide kiirus valitakse olenevalt
nidhtavusest. Liiga suurte kiirustega voib halva
néhtavusega kergesti vastase kaotada, seepi-
rast mida suurem nidhtavus, seda suuremaid
kiirusi voib teotsemiseks miirata.

Vastase avastamisel informeerib destroier
voi® MTP viivitamatult oma koondist sellest,
kas kohtamine oli vastase suurte laevadega voi
vastase peajoudude kaitsega.

Otsivate gruppide destroierid ja MTP, avas-
tades vastase peajoude, peavad soodsas olukor-
ras kohe atakeerima; igal juhtumil nad peavad
piiidma kindlaks méadrata vastase kursi ja jou-
dude koosseisu ning sellest viivitamata teatama
koond. iilemale. Pirast torpeedoriinnakut riin-
dajad voivad valgustada vastase laevu koguni
helgineitjatega, et soodustada teistele riinda-
vaile gruppidele torpeedoriinnakut.

Pirast torpeedoriinnakut destroierid ja
MTP eemalduvad vastase artilleeriatule alt ning
atakeerivad korduvalt, arvestades teiste oma
gruppide asukohti, et hoiduda kokkupoOrkeist
nendega.

Kohtamisel vastase peajoudude kaitsega nen-
dega lahingusse ei astuta, vilja arvatud vaid
siis, kui viimased otseselt liitkumist takistavad.
Viimasel juhtumil kasutatakse artilleeria- kui
ka torpeedorelvastist. Soovitav on seks otstar-
beks seada osa torpeedosid jooksule vahemale
siigavusele.

Peab siiski meeles pidama, et destroierite
ja MTP pearelvaks 6osi on igal juhtumil tor-
peedo, seepidrast artilleeria liiga varajane ka-
sutamine neilt laevult v6ib vaid pohjustada
nende enneaegset avastamist. Selle juures pi-
mestatakse destroieri voi MTP koosseis ning
osaliselt koguni jiargnevate omad, kuna tor-
peedod, mis parast destroieri voi MTP avasta-
mist vilja lastakse, harilikult vastast ei taba.
Arvestades koike seda voivad destroie-
1 d ar MTPSolosi T g veaida -arr bl Teriaa -
tule vaid pdrast seda, kui torpee-
dod-on vilja lastud.

Destroierid ja MTP ei tohi jitta kasutamata
seda koidueelset aega, kui pimedus takistab
veel kiillaldaselt nende avastamist, kuid helgi-
heitjad ei anna enam tiit efekti. Ataak Pom-
mern’ile Onnestus just neis tingimusis. Kui
on voimalik veel atakeerida alttuule, kus suits
harilikult ndhtavust takistab, siis on tdenione,
et torpeedojoud suudavad Ildheneda riinnaku
lahtealusele. Sel pohjusel koidikul, millal hari-
likult destroierid iihinevad oma peajoududega,
ei tohi need seda teha ka alttuule.

Luureteenistus.

Side eeskujulik funktsioneerimine nii enne
0ist lahingut kui ka lahingu ajal omab &A#r-
miselt suurt tdhtsust. Jutlandi lahingu koge-
mused sel alal olid inglastele viga mitmekesi-
sed ning lidksid kalliks maksma.

Koik korraldused oiseks tegevuseks on soo-
vitav anda aegsasti enne pimedust, et 60si oleks
voimalikult vdhe vajadust valgustussignaali-
deks. Inglased ldksid sel alal koguni niikau-
gele, et kursid ja nende muutmise kellajad olid
valges kindlaks méaratud.
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Kui koigil merel opereerivail koondisil iil-
dine olukord ei ole teada, tuleb neid informee-
rida vihemalt oma joududest, mis opereerivad
merel. Soovitav, et tuntaks ka oma koondiste
ligikaudseid asukohti.

Inglise laevastikus koondised, mis teinetei-
sest 60si moodusid, olid sellest informeeritud;
samuti informeeritakse vahilaevu oma peajou-
dude tulekust merelt ja sadamast lahkumisest.
Oigem on koguni valvelaevad seks ajaks &ra
kutsuda, kui oma laevastikku sisse oodatakse.

Olukord vo6ib aga viaga kriitiliseks muutuda,
kui juhatuselt saadakse ebadiged teated. Vene
destroieritele, mis saadeti kaldale joosnud k-r.
Magdeburg’i hiavitama, teatati, et teisi laevu
merel ei ole. Joudes Osmussaare lihedale nad
négid udus kaht ristlejat ning atakeerisid vii-
maseid kohe. Samas avasid ka ristlejad dest-
roieritele tule. Hiljem selgus vaid, et ristlejad
olid oma laevad Bogator ja Pallada. Kummaltki
poolt 6nneks tabesid ei olnud.

Et viltida koha madramise vigu, on kasu-
lik, et laevastiku juhataja enne pimedust infor-
meeriks koiki oma asukohast. See voimaldaks
00si vastase avastamisel selle asukoha méira-
mist teatud tdpsusega oma peajoudude suhtes.

Lopuks peab laevastiku juhataja informee-
rima destroierite koondiste juhte iildolukorrast
ja ka suunast, milles tuleb vastase laevu ot-
sida. Pirast Koroneli lahingut adm. Spee
teatas k-r. Niirnberg’ile oma asukoha ja veel:

raskesti vigastatud. ks k-rist-
lejaonmahtavasgti terve Tieidke
vastane Torpeedoataak.” Inglise dest-
roierid péarast pidevast tegevust Jutlandis ei
saanud mingit korraldust vastase riindamiseks
ega juhist vastase joudude asukohast vo6i selle
kursist.

Koik teated avastatud vastase laevade kohta
tuleb enne 66 tulekut viivitamata teatada lae-
vastiku juhatajale. Selle tingimuse mittetdit-
mine pohjustas, nagu teada, peaarusaamatused
00si parast Jutlandit. Selliste teadete edasi-
andmist raadioga ei tohi miski takistada — ka
raadiopeilungid. (Jerram.).

A-laevad peavad 060si aeg-ajalt pinnalduma
raadiojutlemise kuulamiseks. 06si néiteks soi-
tis saksa laevastik iile paljude inglise a-laevade,
kuid iikski neist ei saanud sellest teatada raa-
dioga oma peajoududele.

Torpeedoriinnakuiks véiljasaadetud laevad
peavad intensiivselt piitidma vastase raadiosig-
naale, et leida jédlgi vastase laevust. Nii Seydliz
kui Moltke avastasid inglise laevastiku ning
teatasid sest juhtlaevale. Kui saksa destroierid
oleksid kinni plilidnud need teated, oleksid
nende oised otsingud vastase jirele ehk annud
tunduvalt paremaid tagajirgi.

Navigeerimise kergendamiseks on soovitav
kasutada valgustavaid poie ja teatud méiral
kaldatulesid. Maailmasdjas leidsid esimesed iga-

sMdlemad inglise k-ristlejad on tahes viga laialdast kasutamist. Iv.
Eesti Speditsiooni A-S.
=2

TALLINN MUNDI T. 3-4
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Raadiopeilimise véimalusi laevades ja
kaldajaamades.

Leitnant R. Israel.

Raadiopeilimine on raadiotehnika uuem osa,
mis viimaste aastate jooksul on teinud suuri
edusamme ning tarvitusele voetud so6ja-,
kauba- jareisijatelaevades kui ka
kaldajaamades. Tihtipeale osutub raadiopeili-
mine ainukeseks abinouks nii peilija kui ka pei-
litava asukoha kindlaks mé#dramisel.

Raadiopeilingaator-jaamade véadrtust hinna-
takse ja vorreldakse nende tootamise tépsuse
jarele, mis omakorda oleneb viga paljudest
asjaoludest, koige rohkem mojuvad tootamise
tipsuse peale peilimisel esinevad vead, mida
voime jagada kolme peagruppi:

1. — Raadiopeilingaator-apa-
raadi paigutus- ja liles-
seadmisvead.

2. — Peilijate vead.

3. — Raadiolainete korvale-

kaldumise vead.

Raadiopeilingaatori paigutus- ja iilesseadmis-
vead.

Raadiopeilingaator-jaama tootamise tapsust
voime suurendada seadeldise materjalosa kva-
liteedi valikuga ja monteerimist6d tdpsusega;
neist asjaoludest olenevaid vigu voime viahen-
dada selle miidrani, et nad peilimisel ei oma
praktilist tdhtsust.

Suuremaid vigu pohjustavad peilingaator-
jaama ldheduses asuvad elektrilised seadeldi-
sed. Laeva peilingaator-jaama juures on vigade
tekitajaks laeva metallkorpus ise. Signaalid, mis
tulevad saatejaamast, tekitavad voolu mitte iiks-
nes peilingaatori antennis, vaid ka koigis ldhe-
dal asuvais voolujuhtmeis, samuti ka laeva me-
tallkorpuses. Need voolud loovad lisa elektro-
magnetvilja, mille tagajirjel raadiopeilingaa-
tor ei niita diget signaalide suunda peilitavast
(saatjast) jaamast. . 23

Kesk- ja pikkade lainetega tootamisel voi-
vad suunavead tousta 10°—15°, liihilainetega
aga veel enam. (Vt. joon. 1.)

Seepirast, kui soovitakse kasutada raadio-
peilingaatorit, peab tundma vigade suurust ning
médrama kindlaks ka deviatsiooni nagu kom-
passilgi. Peilimise juures pikkade lainetega
tootamisel pohjustab koige suur_‘emald. vigu
laeva metallkorpus, kuna liihilainete juures
tootamise tdpsusele mojuvad peaasjalikult lz}e-
val asuvad viiksemad asjad, nagu trossid,
korstnad, vaierpoolid jne. _

Kaldajaamades avaldavad k(”)}ge su_uremat
korvalmoju elektri- ja telefoniliinid. Neist tek-

kivaid vigu on raske arvesse votta, sest nende
vigade iseloom ja suurused on kogu aeg muut-
likud telefoniaparaatide, elektromootorite ja

isegi elektrilampide sisseliilimisel. Sellepidrast
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Joon. 1

kalda peilingaator-jaamade juures tuleb piinli-
kult hoiduda elektriliinidest vihemalt 100—200
meetri kaugusel ja voimaluse korral tarvitada
ainult maa-aluseid kaableid.

Uldiselt kaldajaamade peilimise vead deviat-
sioonist olenevalt on viikesed.

Peilijate vead.

Need on olenevad peaasjalikult isikliku
koosseisu vilumusest ja toéotamise tdpsusest.
Uks iseloomustavam viga, mis siin v6ib tek-
kida, on nn. ,vaikuse nurga® viga.

Peilitavate esemete suuna midramine, nagu
teada, stinnib r.-peilingaatori pooramisega, kuni
saavutatakse terav hdile miinimum. Hidle mii-
nimumi laheduses jiddvad signaalid nii nor-
gaks, et neid ei saa enam eraldada, edasi poo-
rates peilingaatoriraami endises suunas hak-
kavad signaalid uuesti kostma. Nurka, mille
piirides ei saa enam eraldada peilitavaid sig-
naale, nimetatakse vaikuse nurgaks.

Mida ndrgemini kostab peilitav jaam, s. o.
mida kaugemal, mida vihema voimsusega ta
tootab ja mida suuremad on segavad korval-
hadled, seda suurem on vaikuse nurk ja seda
ebatdpsem on peilitav suund.
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Harilikult mé&arab vilunud raadiotelegra-
fist peilungi veerand vaikiva nurga tidpsusega,
s. 0. kui vaikiv nurk on 10°, siis peilungi tip-
sus on 2,5°—3°,

Peilimise tdpsusele mojub suuresti ka pei-
limise kestus. Mida lilhem on edasiande aeg,
seda raskem on saatja signaale peilida, sellepi-
rast luure seisukohast vilja minnes on raadio-
grammide edasiandmise Kkiirusel pohjapanev
tdhtsus, et takistada ja segada enda peilimist.

Raadiolainete korvalekaldumise vead.

Peilimisvead, mis on tingitud raadiolainete
laialivalgumisest ja korvalekaldumisest, on tihti
vaga suured ja segavad mootmise tdpsust.
Raadiolainete laialivalgumine oleneb laine pik-
kusest, 60pdeva ajast ning kaugusest. Need
vead esinevad iildiselt polarisatsiooni-
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Joon. 2 .

liste vigadena. Polarisatsiooni-
lised vead on tingitud raadiolai-
nete otseteest korvalekaldumi-
sest keskuse isedralduse tottu,
millest nad 1dbi tungivad.

Polarisatsioonilised vead ilmnevad koige
teravamalt kesk- ja pikkadel lainetel keskoo
tundidel, missugust ndhet nimetatakse ka ,,00-
efektiks“. Lained wvalguvad lihtsalt laiali ja
reflekteeruvad iilemistest atmosfésri kihtidest,
liihilainetel ilmnevad need néhted aga nii 66sel
kui ka pideval.

Joonisel 2 on skemaatiliselt nididatud pei-
limise vead, mis on tingitud raadiolainete kor-
valekaldumisest oigest, koige lilhemast teest.
Kesk- ja pikkadel lainetel sellised vead esine-
vad tunduvalt harvem ja on sealjuures viike-
sed, sest kesk- ja pikad lained liiguvad rohkem
pinnalainete n#ol. Koige enam esineb neid
vigu kalda ja mere piirjoone ddres juhul, kui
lainete suund moodustab kalda piirjoonega te-
rava nurga. Palju suuremad vead esinevad
aga lithilainete juures, mis reflekteeruvad iile-
mistest atmosfdiri kihtidest. Atmosfadri iile-
miste Kkihtide ehitus ja koosseis on viga eba-

iihtlane, tuleb ette tiihje kohti, mis juhivad
reflekteeruvad lained oigest suunast hoopis
korvale. Pdeval on ebaiihtlused viikesed, 6osel
suured, eriti suured aga piikese tousul ja loo-
jenemisel. Kuna raadiolainete korvalekaldumise
vigu pole voimalik kuidagi korvaldada, siis
rahuldavate tagajirgede saavutamiseks soovi-
tatakse arvestada raadiolainete korvalekaldu-
mist vihendavaid asjaolusid ja tootada laineil
alates 500 m.

Vastase otsimine raadiopeilungite abil.

Tulevikusojas esineb kindlasti olukordi,
kus vastase asukoht madratakse raadiopeilungi-
tega, seepirast selgitan allpool moéningaid ko-
hamiiramise viise:

Iz Vgt arg'etigig wkohial kaT $Prega
kiiruseméddraminekalda raa-
diopeilingaatorjaamade abil

2.— Vastase asukoha, kursi ja kii-
ruse madramine, 'ihe kalda-
Jaamia wodsankyrunlicleva.laeva
raadiopeilingaatorjaama abil

8. — Vastase asukoha, kursi ja kii-
rus maaramine mitme liikuva
laeva raadiopeilingaatorjaa-
ma abil

4. — Vastase asukoha, kursi ja kii-
ruse middramine iihe liikuva
laeva raadiopeilingaatorjaa-
g LT s

Esimene on iildine ja lihtne viis, ning ei
vaja siin ldhemat selgitust.

Vastase asukoha, kursi ja kii-
ruse miadramine iihe kaldajaama
ehk seisva laeva r.-p-jaama abil

(vt. joon. 3).
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Voetakse kolm iiksteisele jérgnevat peilun-
git I, II, III, mitte vordsete ajavahemikkude
jargi, arvestusega, et vastase kurss ja kiirus
peilimise ajal oli piisiv.
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Saadud peilungid kanname kaardile ning
tombame vabalt iihe sirgjoone AB, mis 16ikab
koiki kolme peilungit, saame joonldigu ab = kt,,
kus t; on aeg esimese ja teise peilungi vahel ja
k on vabalt valitud koefitsient; kui t, on aeg
teise ja kolmanda peilungi vahel, siis saame
ka samal sirgjoonel AB (punktist b edasi m&o-
tes ty,k) vastava joonldigu be. Edasi tdmbame
punktist e paralleelse joone I peilungile ja
iihendades punkte bd, saame vastase otsitava
kursi.

Teades umbkaudsed, arvatavad vastase lii-
kumiskiiruse piirid, tombame antud maastaa-
bis kaardile paralleelsed joonldigud kursile
a’bt = vty ja b'd’ = vits ning B"blA— V.t fja
b”d”—vots (wi. joon. 4), kus vy on vastase

Jaam

Joon. 4.

arvatav vaiksem kiirus, v, — vastase arvatav
suurem kiirus, t; ja t, vastavad peilimise va-
heajad. Saame nende kahe joonloigu a/d’ ja
a”d” ning I ja II peilungi vahel (strihheeritud
pinna) rajooni, mille piirides asub vastane.
Tépsus on seda suurem, mida tdpsemalt on
voetud arvatavad vastase liikkumise kiirused.

Igal juhul saame teada vastase koige kau-
gema asukoha, kus ta vdib olla, kui votame ar-
vesse ainult tema taiskiiruse.

Vastase asukoha, kursi ja kii-
ruse midramine mitme liikuva
laeva r-p-jaama abil (joon.5). Oletame,

/@

et meil on 2 luuregruppi A ja B. Teades ocma
kurssi ja kiirust, kanname oma asukoha kaar-
dile, esimesel peilimisel asukohas A ja B,
teisel peilimisel kohas A’ ja B’. Ringid A ja B,
A’ ja B’ kujutavad gruppide voimalikkude ar-
vestusvigade piirkondi, punkt o ja o — vas-
tase arvatavat keskmist asukohta esimesel ja
teisel peilimismomendil ja strihheeritud pind
— ala, mille piirkonnas vastane iildse v6ib olla
esimese ja teise peilimise vaheajal.

Vastase asukoha, kursi ja kii-
ruse miadramine iihe liikuva r.-p.-
Jaama abil (Uldjuht. Joon. 6.) Luure-

8 A

Joon. 6.

laev manooverdab vaba kursi ja kiirusega ABC
ja votab vastase peale kolm peilungit I, II, III
mitte vordsete ajavahemikkude jirele. Arves-
tades, et vastase kurss ja kiirus on alaline,
leiame vastase arvatava asukoha rajooni kahe
dédrmise peilungi vahel jargmiselt:

Analoogiliselt joon. 4 niidatud viisile leiame
vastase kursi ad ja rajooni, milles vastane vdib
asuda I, II ja III peilimisaja kestel, samuti
leiame ka kiiruse. Joonisel 6 niidatud joonldi-
kude asetamist v&ib teha ainult kahel viisil:
asetame koik joonloigud a’d’, da ja a”d” pei-
lungite 16ikepunkti ja luurelaeva vahele ehk
viljapoole peilungite 1dikepunkti luurelaeva
suhtes (nii kuidas niidatud joon. 6).

Esimesel juhul vastane liigub iihes, teisel
juhul otse vastupidises suunas. Et umbkaudne
vastase liikumissuund on pea alati teada, siis
el tee dige variandi valimine raskusi.
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Erijuhud. 1) Kui voetud pei-
lungid -vastase peale. ei. muwntu,
kursinurk vastase peale on 0° sel
juhul vastane liigub meile vastupidise kursiga
ja kohtamine vastasega on viltimatu.

2) Peilung vastase peale ei
muutu, kursinurk vastase peale
ei ole 0° sel korral vastase asukohta ei saa

on valtimatu, kuid kohtamisaega ei saa ennus-
tada.

3) Peilung vastase peale ei
muutu, peilija ja vastane liigu-
vad iihes suunas vordse kiiruse ja kur-
siga. Sel korral voime méadrata Kkiill vastase
suuna, kuid mitte kaugust vastaseni, s. o. tema
asukohta, ja kaugus vastaseni on kogu aeg

maarata kiillalt tdpselt, kohtamine vastasega piisiv.

Hotell ,PALAC

TALLINN
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Moodsaim ja mugavaim hotell Tallinnas
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Helgiheitja rannasuurtlikivde abivahendina.

Kapten F. Pau.

Helgiheitjaist tildse.

Helgiheitja on rannasuurtiikivie tihtsamaid
tehnilisi abivahendeid 06isel teotsemisel.

Ta kujutab enesest valgustusabindu, milles
tugevajoulisest valguseallikast viljuvatest val-
guskiirtest teatav osa kogutakse erilisse para-
bolaarpeeglisse ja heidetakse sellest vilja paral-
lee_ls.e voi pisut koonilise kiirtevihuna. Helgi-
hgltJa~ya]gustusv6ime oleneb valgusallika (lam-
bi) vbimsusest iihelt poolt ning peegli ldbi-
moodust kui ka selle fookuskaugusest teiselt
poolt.

Rannasuurtiikiviie vajadusteks kasutatakse
peamiselt suuri ja valgusvoimelisi helgiheitjaid,
peegli 1abimooduga 120 ja 200 sm piirides ja
koige valgustusvoimelisemate lampidega. Léhi-
kaitse ja monedeks erililesanneteks voivad ka-
sutamist leida ka vidiksemad ja vihem vdimeli-
sed helgiheitjad.

Helgiheitja olulised osad on:

1) valguseallikas, mida nimetatakse tava-
liselt 1ambik s. Lampideks kasutatakse volta-
kaare pohimdottel tootavaid valguseallikaid, mil-
liseid esineb nn. ,harilikke® ja ,,intensiivseid®,

viimaste valgusvoime sama joutarvituse juures

on mérksa suurem vorreldes harilikega :

2) peegel, milleks kasutatakse kas klaas-
voi metallpeegleid;

3) eeskate, mille abil voib kiirt sulgeda
ja avada, katkestamata lambi tootamist.

Muud helgiheitja osad on vajalikud peami-
selt tema iimberpaigutamiseks, késitsemiseks
ja juhtimiseks.

Helgiheitja juurde kuulub vastavavoime-
line elektrijaam, mis varustab positsioonil asu-
vat helgiheitjat elektrivooluga vastava kaabli
kaudu.

. Helgiheitjast viljuva kiire ees voidakse
teatavatel juhtudel tarvitada erilisi eesklaase,
mis voimaldavad kiirt laiendada horisontaalses
suunas.

Helgiheitja valgustuse omadusi.

Helgiheitja kiirtevihk, nagu juba mainitud,
on tema tegelikul kasutamisel veidi laieneva
koonuse kujuline. Monedel tiiiipidel see koo-
nuse laienemisnurk on kindel, teistel aga regu-
leeritav teatavais piires. Koonuse laiendami-
sel suureneb valgustatav ala, kuid samal ajal
vitheneb valgusvéime ja mirkide ndhtavus kui
ka kiire ulatus.

Normaalseks (tavaliseks) koonuseks voib
pidada sellist kiirtekoonust, mis helgiheitja

vahetust 1ahedusest vaadatuna n#ib paralleelse
kiirtevihuna.

Helgiheitja Kkiire koonuse laienemisnurk,
kui see on muutmatu, peab olema kindlaks méa-
ratud iga helgiheitja kohta ning peab olema
isikkonnal teada. Sellest nurgast oleneb val-
gustatud ala laius. Valgustatud ala laiusest
omakorda oleneb helgiheitja kasutamisviis lii-
kuvate méarkide otsimisel ja valgustamisel.

Helgiheitja kiire valgustusvéime on serva-
del viiksem, kiire keskosas suurem. See asja-
olu mojutab suurel midral mirkide valgusta-
mise viise ja nende tegelikku nihtavust.

Helgiheitja valgustuskaugus oleneb koéige-

. pealt helgiheitja voimsusest, kuid samuti mii-

rav tahtsus on ohkkonna ldbipaistvusel. Vii-
mane, olenevalt ilmastiku tingimusist, v6ib suu-
rel madral mojutada helgiheitja valgustuskau-
gust. Udu, sadu, isegi sume ilm voivad muuta
helgiheitja valgustuskauguse praktiliselt nul-
liks. Ka mojub segavalt korvaline valgustus,
niiteks kuu-, ehavalgus jms.

Helgiheitja kiir eemalt vaadatuna voib olla
enam voi vihem' ldbipaistev, s. o. vastavalt vé-
hem v6i enam nihtav. Ka see nidhe on téiel
méidral tingitud ohkkonna ja ilmastiku tingi-
musist. Mida l#bipaistvam on 6hkkond, seda
labipaistvam ja jarelikult ka vihem nihtav on
helgiheitja kiir; absoluutselt Idbipaistvas kesk-
konnas helgiheitja kiir korvalt vaadatuna oleks
tdiesti ndhtamatu. Siit jargneb, et kiire tohu-
suse, s. 0. tegeliku valgustusvéime ja -ulatuse
moodupuuks ja vilistunnuseks on kiire n#ihta-
vus. Mida n#dhtavam ja heledam n#ib olevat
helgiheitja kiir, seda vidiksem on tema tegelik
valgustusvoime ja ulatus; selle pohjuseks on
asjaolu, et kiir saab ndhtavaks vaid kaotsimi-
neva valguse arvel, mis peegeldub korvale ohk-
konnas leiduvate auru, tolmu jms. osakestelt.
Uduse ilmaga see tagasipeegeldumine neelab
kolgu kiire valgustusvdime juba lihedal kaugu-
sel.

Teisest kiiljest, korvalt vaatajale histi néh-
tav ja hele kiir,. olles vihe ldbipaistev, takistab
nagemast tahapoole mainitud kiirt (1dbi kiire).

Koiki kirjeldatud kiire ldbipaistvuse ja
néhtavuse ning ldbipaistmatuse néhteid seoses
ohkkonna ja ilmastiku tingimustega, samuti ka
neist vahetult sgltuvat valgustuse (kiire) ula-
tust tuleb arvestada nn. valgustdokete
tegelikul kasutamisel. Valgustékke iilesanne on
helglhel'q,ia kiirte abil #ra varjata teatavad ese-
med vOi teatav ala v6i ka teatavat tegevust
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vaatlemise eest teiselt poolt kiirt. Ulaltoodust
jargneb, et tingimused, mis soodustavad val-
guskatte tegemist, vihendavad iihtlasi ka kiire
ulatust; varjatavad esemed peavad aga jaidma
kiire ulatusele. Kui varjatavate esemete hulka
kuuluvad ka valgustavad helgiheitjad, siis tu-
leb silmas pidada, et varjatav helgiheitja ei
asuks kaugemal varjava helgiheitja kiire tohu-
sast ulatusest antud Shkkonna tingimusis.

Mirkide nihtavusest.

Helgiheitja kiire abil otsitavate voi valgus-
tatavate madrkide ndhtavuse hindami-
sel tuleb arvestada peale koigi eelpool kirjelda-
tud asjaolude veel otsitavalt véi valgustatavalt
esemelt tagasipeegelduva valguse nidgemise voi-
malusi.

Selleks, et valgustatud eset ndha, on vaja
jirgnevate peatingimuste tditumine:

1) ese (mirk) peab olema kiillaldaselt val-
gustatud;

2) mérgilt vaatleja suunas tagasipeegeldu-
nud valgustus peab olema kiillaldaselt
suur;

3) mirgi ja vaatleja vaheline keskkond
peab olema kiillaldaselt ldbipaistev;

4) vaatleja silm peab olema adapteerunud
pimedusele — s. o. maksimaalsele val-
gustundlikkusele ja ieti mérki suunatud.

Esimese tingimuse t#ditmiseks, kui mitte
arvestada muid asjaolusid, peaks marki valgus-
tama kiire keskosaga.

Teine tingimus oleneb méirgi iseloomust ja
tema asendist, s. 0. tema valgustatud pindade
soodsast v0i ebasoodsast asendist helgiheitja
kiirte suuna ja vaatlussuuna suhtes. Need tin-
gimused suuremalt osalt ei olene helgiheitja
kasutajaist, vilja arvatud juhud, kus sama
miargi valgustamiseks on véimalik valida mit-
meid helgiheitjaid, milledest moned voiksid
valgustada méirke paremais tingimusis kui tei-
sed.

Kolmas tingimus oleneb kd&igepealt ohk-
konna ldbipaistvusest ja ilmastiku tingimusist
kui ka méirgi kaugusest, milliseid tingimusi
muuta ega valida pole voimalik; siiski, on iildi-
selt teada, et auru, tolmu jms. labipaistvust
vihendavaid esemeid leidub kdige enam maa-
voi veepinna ldheduses, kuna korgemal O6hu
ldbipaistvus on parem. Sellepdarast mérkide
nahtavust soodustab vaatlejate asetus korgemal
maapinnast. Seesama asjaolu nouab ka helgi-
heitja paigutamist korgemale, niipalju kui
seda lubavad muud kaalutlused.

Peale 6hkkonna ja ilmastiku tingimuste mo-
jutab mérgi ja vaatleja vahelise keskkonna li-
bipaistvust ka helgiheitja kiir ise, eriti neis 6hk-
konna tingimusis, kus kiir on vihe ldbipaistev.

Valgustades sel puhul, niiteks, kiire keskosaga,
on méirk kiill koige paremini valgustatud, kuid
tema ndhtavust vihendab tunduvalt see osa kiirt,
mis jadb vaatleja ja méirgi vahele. Viimane
oleneb kahest asjaolust: 1) kiire ldbim6ddust
ja 2) vaatlusnurgast, mille all ristuvad kiir ja
vaatlusjoon; mida lahemal on vaatleja helgi-
heitjale, seda viiksem on mainitud nurk ja
seda paksem valgusekiht jadb mérgi ja vaat-
leja vahele.

Sellest jargneb, et

1) tavaliste ohkkonna ldbipaistvuse tingi-
muste juures, mil helgiheitja kiir ei ole kiillalt
labipaistev, on kasulik valgustada mitte kiire
keskkohaga, vaid vaatlejapoolse servaga; sobi-
vaim koht leitakse igakord kiire suhtelist
suunda parandades, kuni ndhtavus osutub koige
paremaks ;

2) vaatlusnurk (vt. joon. 1) ei voi olla liiga
terav; selleparast wvaatleja (helgiheitja kasu-
taja) ei voiks asuda ldhedal helgiheitjale.

Neljas tingimus — silma adapteerumine —
oleneb

1) ajast, mille kestel vaatleja silm on olnud
pimedas; teatavasti silma adapteerumine pime-
dusele — s. o. tema maksimaalne tundlikkus —
saabub pikkamooda (% kuni 1 tunni kestel pi-
rast tileminekut heledast valgusest pimedusse) ;
silma tundlikkus ja seega ndgemisvoime esi-
algu on viga viike;

2) korvalise valgustuse suhtelisest heledu-
sest, vorreldes helgiheitja poolt valgustatud
margi valgustusega. Korvalise valgustuse liigse
heleduse tottu silm adapteerub sellele ja muu-
tub vidhem tundlikuks norgemini valgustatud
esemete suhtes. Sellise korvalise valgustusena
voib esineda koigepealt see osa helgiheitja
lambi valgusest, mis valjub helgiheitjast vahe-
tult eesklaasi kaudu ja moodustab laia koonuse-
kujulise valgusevihu vahetult helgiheitja ees,
valgustades vordlemisi heledalt liahedalolevaid
esemeid; selle valguse mojul helgiheitja lédhe-
dusest praktiliselt ei ole voimalik kaugemate
mirkide nigemine, ning iga vaatleja tingimata
peab asuma viljaspool selle valguse mojupiir-
konda.

Jargneva olulisema ,korvalise valgustuse®
moodustab helgiheitja kiir ise, eriti kui ohk-
konna ldbipaistvus pole koige parem ja kui
kiir seetottu korvaltvaatlejale on liiga hele. Siit
néhtub, et Shkkonna ldbipaistvusel on mitme-
kordne méju méirkide nihtavusele.

Lopuks, ,.korvalise valgustusena® voivad se-
gavat moju avaldada ka kuu- voi ehavalgus,
samuti ka teiste helgiheitjate valgustus; wvii-
mane, kui see on suunatud vaatlejaile silmi,
voib neid téielikult ,,pimestada®. Sellele pdhje-

oy . o 7%



MTP-de operatsioone Aadria meres 1916-1918. a.

Leitnant R. Israel.

MTP operatsioonid Aadriameres Maa-
ilmasdja ajal kujutavad iiht huvitavat osa mere-
sojast, sest siin arenes Oige laiaulatuslikult
MTP-de tegevus. Itaalia ja Austria-
Ungari pidasid siin nn. viikesdda torpeedo-
paatide, a-laevade, MTP ja Shujoudude abil.

Itaalia MTF-de arv ja tiiiibid.

Itaalia ehitas kogu soja kestel jarjest uusi
MTP-sid, luues seega voimsa ja tédhtsa lahingu-
iiksuse. MTP ehitusest ja nende kuuluvusest
rajoonidesse annab iilevaatliku pildi alljairgnev
tabel :

" 1918. a.

1916, a. | 1917. a.
N T W R TR
» Rajoonid
LT3 T ]
Pshja-Aadrias . 1| 710/15(1513 14119} 23 21 22 39
Lsuna-Aadrias . 478 911“10|11i10 15‘i 20 31‘%62
Tirreeni meres . . |—1323 221253750 62| 65 92(175170
Asumaades . . . . 'i-H— ~ 21‘ 28 8 9 9 23
Garda jarvel . ——j—-j-i*——z 2‘ 2‘ 2 Zi 3[ 4] 4
Kokku |5 27 36/46[51 64 79 96113 145/241/299

1918. aasta 10opuks oli rivis seega 299 MTP;

suurem osa neist oli 17—21-¢, asumaade jaoks
ehitati kuni 40-¢ paate. Enam jagu neist kasu-
tati soja kestel vahiteenistuse pida-
miseks ja kaubalaevade konvoee-
rimiseks. Lahingu operatsioonidest 1916-—
1918. a. kestel vottis osa 65 MTP.

Ainult osa Itaalia paatidest oli varus-
tatud torpeedodega. Vastandina Inglise MTP,
milledel ahtris 1 kuni 2 torpeedotoru, oli Itaa-
lia paatidel kaks 45-cm t. pardal pihtides. Peale
selle olid nad varustatud 2 kuni 3 kuulipildu-
jaga ja 2 kuni 4 siigavuspommiga. Oli ka MTP-d,
mis votsid peale kuni 4 miini, milledega, kasu-
tades tasast ja miirata kiiku, vois miine veesta
paris vastase kalda ligidale. Niiteks veeskis
ilks Itaalia MTP 26. vastu 27. martsi 1917. a.
00l [Pola sadama ette 4 miini, milledel hiljem
hukkus Austria a-laev U-5. Itaallased kasuta-
sid tihti MTP ka miinide traalimiseks, kui
traalereid polnud kidepirast ja olukord seda
noudis.

Austria-Ungari MTP.

Itaalia suurearvulisele MTP-de laevastikule
polnud Austria-Ungaril midagi viadrilist vastu
panna. Ehitusel olevatest MTP-st astus rivisse
koigest iiks enam-vihem korralik, veeviljasur-
vega T% t, varustatud 4 lennumootoriga, kii-
rus 32 solme, nimega ,,Leeni“. See MTP oli va-
rustatud siigavuspommidega ja méidrati Aust-
ria-Ungari laevastiku -a-laevade hivitajate
koosseisu. Samatiitibilised paadid olid ehitusel
ja neid pidi varustatama 35-cm torpeedodega
voi 7-cm Ohukaitse-suurtiikiga ja 2 kuulipildu-
jaga; meid ei joutud aga 1918. a. 16puks val-
mis ehitada. Ka ei ldinud korda kavatsus 20
saksa MTP-d sisse tuua Aadria merre.

Kaotused.

Soja kestel hukkus: lahingutes — 4
MTP, halva ilma tottu — 4, kokku-
porgetest — 7 ja bensiini plahva-
tuse tagajiarjel — 13, kokku 28. Neist
remonteeriti 9; seega liks 1oplikult rivist vélja
ainult 19. See on vordlemisi viike %.

Baasid.

Ule poole MTP-st asusid Tiirreent meres;
Pohja-Aadrias 1917. a. Iopuks oli MTP-d
jargmiselt: Veneetsias 7, Siili joes 2,
Po joe suudmes, Levantas 2, Ravenna
rajoonis 4 ja Ankonas4;Kesk-, Louna-
Aadria ja Joonia mere baasides asuvaist
MTP-st puuduvad ldhemad andmed,

MTF taktikalised votied.

Uldise reeglina votsid Itaalia MTP-d ope-
ratsioonidest osa gruppidena a 2 kuni 3 paati,
torpeedopaatide flotillide kaitsel. Torpeedo-
rilmnakud teostati alati ootamata, kusjuures
kattejoud hoidusid pea alati viljapoole vastase
tuleulatuse piirkonda, astudes tegevusse vaid
siis, kui MTP sattusid tule alla. Et MTP oli
vordlemisi viikene tegevusraadius, pukseeriti
neid torpeedopaatide poolt vastase kalda lidhe-
dale 60sel, kust nad jatkasid teekonda iseseis-
valt, viikese kiiguga, kasutades kolasummuta-
jaid. Selliselt paddsesid nad pea alati vastasele
tdhelepanematult ligidale. Enneaegsel avasta-
misel taanduti kiirelt tdiskiiguga.

nevadki erilised ,,pimestamisvotted” helgiheit-
jate taktikalisel kasutamisel.

Koike iilaltoodut arvesse vottes on helgi-
heitja valgustuskaugus vordlemisi piiratud.
Hea 6hkkonna labipaistvuse puhul koige voim-

samategi helgihgitjate valgustuskaugus ei
lileta 4—5 miili. Seega rannasuurtiikivie
Oine teotsemine helgiheitjate abil voib aset

leida vaid viiksematel ja harukordadel ka kesk-
mistel laskekaugustel.

(Jargneb.)
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MTP-vastane kaitse. . |

Itaalia MTP sunniti tihti Triest: lahest lah-
kuma Austria hiidroplaanide kuulipildujatule-
ga; nii naiteks Austria MTP ,,Leeni”, mida
rinnati 66l 22. vastu 23. maid 1916. a. Itaalia
MTP 19 pooit, paasteti Austria hiidroplaani
kuulipildujatule abil.

Austrial tuli kogu aeg valvel olla ning ko-
vendada sadamate ja rannakaitset alaliste Itaa-
lia MTP ootamatute riinnakute vastu. Head
kaitset MTP vastu pakkusid 2—3-kordsed ank-
rule pandud kaitsevorgud, kuid tuli ette ka
neid juhtumeid, kus vorkudest ja boonidest
murti 1dbi.

Itaalia MTP iiksikuid operatsioone.

001 1. vastu 2. novembrit 1916. a. Itaalia
torpeedopaat 9-PN ja MTP-20 destroieri ,,Sef-
firo“ saatel paisesid nidgematult Pole sadama
ees oleva boontokke juurde. Torpeedopaat kin-
nitas booni trosside kiilge 2—1900 kg tinaras-
kust ja uputas booni ning MTP tungis lahte,
et riinnata seal torpeedodega Austria lahingu-
laeva ,,Erzherzog Karl®, mis avastati kaks pide-
va tagasi Itaalia ohuluure poolt. Kaks tundi
otsis MTP asjata lahingulaeva, sest viimane
oli vahepeal oma ankru-kohta vahetanud; otsi-
tavat mitte leides, laskis MTP oma molemad
kaasasolevad torpeedod vana vahilaeva , Mars*
pihta. Torpeedod tabasid kiill laeva, kuid ei 1oh-
kenud; MTP kadus takistamatult tuldud teed
ohe.

Triest: sadama riinnak o6nnestus paremini.
0ol 9. 12. 17. a. torpeedopaadid 9-PN ja 11-PN
pukseerisid MTP 9 ja 13 Veneetsiast Triesti,
kus nad pidid riindama Austria rannakaitse
‘soomuslaevu ,,Viin“ ja ,,Budapest®. Udu ja
koha arvestusvea tottu viidi MTP liiga ranna-
patareide ldhedusse. Pika otsimise jargi liks
siiski korda sadama sissekiik leida ja 2-tunnise
too jarele udu katte all boonide teras-vaierid
kadridega labi 1oigata. Parast seda liiguti elekt-
rimootorite abil ankrul seisvate soomuslaevade
juurde ja riinnati neid torpeedodega 260 meetri
pealt. Soomuslaev ,,Viin® sai MTP-9 kaks tor-
peedotabet keskosasse ja vajus mone minuti
jooksul pohja. MTP-13 poolt lastud torpeedod
soomuslaeva ,,Budapest” pihta liksid molemad
mooda ja 1ohkesid hiidroplaanide baasi kai
ddres. Molemal MTP laks korda udu tottu kz}-
ristamatult jouda Veneetsiasse tagasi. Jargmi-
sed katsed tungida Triest: sadamasse aeti ran-
napatareide tulega, hiidroplaanide kaastegevu-
sel, nurja.

06l 10. vastu 11. veebruari 1918, a. 1laks kol-
mel Itaalia MTP korda tungida Bunkari lahte

(Fiumest kagu pool) ja riinnata ankrul seis-
vaid aurulaevu. Ukski viljalastud torpeedodest
ei lohkenud ja MTP poordusid eesmirki saavu-
tamata tagasi. Huvitav veel mérkida, et Austria
rannapatarei vaatluspost pidas sissesoidul
miirata ja tasase kiiguga liikuvaid MTP oma
kalapaatideks ja laskis need vabalt libi.

Itaalia MTP ,,Grillo“ riinnak 9. 04. 18. a.
Pola reidile 1oppes onnetult. MTP avastati dige-
aegselt vahilaeva poolt ja hivitati artilleeria-
tulega.

Riinnak MTP baasile.

Vastuseks Itaalia MTP energilisele tegevu-
sele otsustas Austria merejoudude juhatus teha
katset vallutada ja héavitada Itaalia MTP-d
nende baasis, Ankonas.

00l 4./5. aprillil 1918. a. Austria torpeedo-
paat 96 pukseeris ithe MTP iihes 60 vabataht-
likuga Ankona ldhedale, 15 miili kaugusele. Siit
MTP pidi omal joul sd6itma sadamasse. Eksituse
ja pimeduse tottu austerlased maabusid valel
kohal ja hakkasid litkuma Ankona suunas jalg-
si, mooda kallast. Sadamani oli minna kuni
20 km. Sadama ligiduses iiks austerlane riietas
end tmber ja liks sadamasse luurele, et jouda
otsusele, kus kohal tdpselt MTP seisavad. Tagasi
tulles luurelt liikusid koik koos sadamasse. Pos-
tilseisev tunnimees lasti maha ja mindi edasi.
Sadamas avastati vaid iiks remondisolev MTP,
mis ara Iohuti ja osadena merre visati, Iohke-
aineid polnud kaasa voetud. 4 sadamas seisvat
MTP olid sealt juba varakult lahkunud, nidhta-
vasti liks austria madrustest, itaalia péarit-
oluga, oli rimnakuplaani itaallastele vilja an-
nud. Ankona garnison alarmeeriti kohe ning
tagajirg oli see, et koik austerlased voeti van-
gl. See ootamatu ettevote oleks voinud ka on-
nestuda, kui terve operatsioon oleks ette val-
mistatud ettevaatlikumalt ja tehnilistele noue-
tele vastavalt.

Kokku vottes MTP kasuks ridgivad jarg-
mised asjaolud: 1) ootamatuse voimalus, 2) te-
gevusest votab osa vordlemisi vidike arv isik-
likku koosseisu, mille t6ttu inim- kui ka materi-
aalsed kaotused on viikesed, 3) MTP kujuta-
vad endist vordlemisi viikest ja kiiresti liiku-
vat méarki, mida raske tabada vastasel artil-
leeriatulega, 4) MTP voivad tiita edukalt luure-
tilesandeid ning omavad eriti suurt sojalist taht-
sust kitsal ja piiratud sojateatril. Soome lahel
niiteks nad osutuvad otstarbekohaseks, Kkii-
reks ja painduvaks voitlusvahendiks vastasele
voimsa torpeedoriinnaku andmisel 66si kui ka
saateiiksusena saateteenistuse alal.




Harra Riigivanemale allveelaevade hévitajale rel-
vade muretsemiseks kogutud rahauleandmine.

Kapten J. Luks.

20. veebruaril s. a. toimus Tallinnas Kad -
rioru lossis, Harra Riigivanemale
jarjekordne raha iileandmine Allveelae-
vastiku Sihtkapitalilt.

Selleks puhuks olid Tallinnasse soitnud
koigi toimkondade esimehed, asjaajajad, abi-
toimkondade esimehed igast toimkonnast iiks
ja suuremate summade annetajaid, kokku iile
60 inimese.

Enne raha iileandmist peeti Ohvitse-
ride keskkogus kell 10.00 toimkondade
ja abitoimkondade esindajate koosolek, kus
Sihtkapitali juhatuse poolt anti in-
formatsiooni senisest korjanduse kéigust ja
kuulati aruandeid kohapealseilt esindajailt.

Toimkondade ja abitoimkondade esindajad
tdhendasid iiksmeelselt, et korjandus edeneb
tile riigi vidga histi ja lubasid liksmeelselt neile
kogumiseks midratud summa iiletada korjan-
duse 16puks, s. 0. 3. maiks s. a. 150—800 prot-
sendini. Seega laekuks korjanduse Iopuks
kr. 120.000 asemele vihemalt kr. 180.000—
200.000.

Ehitatava allveelaevade hivitaja ehitamise
kdigust andis seletusi Merejoudude ju-
hataja mereviekapten V. Grenz Nagu
ettekandest selgus, pole praegu veel Kkindel,
kuhu antakse tellimine laeva ehitamiseks —
kas kodumaale vo6i vilismaale, sest see oleneb
soodsamaist pakkumistest. Esialgsete andmete
pohjal paistab, et véilismaised pakkumised on
soodsamad: suurem kiirus ja modernsem.
Laeva ehitamise kiisimust arutasid ka toim-
kondade ja abitoimkondade esindajad, kes tulid
iiksmeelsele otsusele, et laeva ehitamine jitta
lahendada asjatundjate hooleks sooviga, et
ehitada tdiesti voiimas ja modernne
s6jalaev, mitte aga mingi vahe-
pealne. Kui kodumaal voimsa sojalaeva ehi-
tamine pole teostatav, siis ehitada see vilis-
maal.

Kell 12.30 soideti Ohvitseride kesk-
kogust omnibusel Kadrioru lossi, kus
toimus kell 13.00 raha iileandmine Harra Rii-
givanemale. Uleandmisel olid Allvee-
laevastiku Sihtkapitali juhatus
eesotsas esimehe admiral J. Pi tka, abiesi-
meeste kindral N. Reegi ja J. Oras-
magega, lilkkmed . E., Avik, B. Opik, T.
Kind, J. Luks ja A. Jiirgenthal, Komi-
tee esimees A. Uesson ja koigi toimkondade
Ja abitoimkondade esimehed ja suuremate sum-
made annetajad. Peale selle viibisid piduliku

toimingu juures Sojavidgede Ulemju-
hataja kindralleitnant J. Laidoner,
Sojaminister kindralmajor P. Lill,
Majandusminister K. Selter, Vi-
lisminister dr. F. Akel, Merejou-
dude juhataja mereviekapten V. Grenz,
kindralmajor G. Jonson ja kolonel Grabbi.

Raha iileandmist Riigivanemale toimetas

admiral J. Pitka tSekiga, lugedes ette iileand-
mise akti:

Korgesti austatud
Hiarra Riigivanem.

Iseseisva Eesti 19. aastapidevaks palub ‘Allveelae-
vastiku Sihtkapitali Juhatus Allveelaevastiku Sihtkapi-
tali Komitee otsuse (koosoleku protokoll nr. 8 § 4,
15. veebruarist 1937. a.) alusel Teid vastu votta All-
veelaevastiku Sihtkapitali poolt allveelaevade hivita-
jale relvade soetamiseks seni kogutud

Kr. 80.000.

Selle summa kdsutamist palub Sihtkapitali Juhatus

Teid, Harra Riigivanem, votta oma korraldusse téna-

- sest péevast.

Uleandmise akt oli koidetud maitserikkalt
valjatootatud, sihtkapitali korjanduse embleemi
,,suurtiikki“ kujutavate nahkkaante vahele.
Uleandmise aktile olid kirjutanud alla koik
piduliku toimingu juures viibijad.

Pirast tSeki ja akti lileandmist vastas Hérra
Riigivanem K. Padts jargmise konega:

»Hesti vabariigi ja valitsuse nimel avaldan teile
koigile, kes teie olete selle summa korjanduseks kaasa
aidanud, tdnu tehtud t66, nihtud vaeva ja isamaaliku
meele eest, mis seda korjandust on kannud ja kannab.

Nagu meile koigile on teada, relvastuvad koik
Euroopa riigid suure #geduse ja hooga. Inglismaa
nditeks kulutab nii suuri summasid oma s6jajoudude
ja kaitsevoime tostmiseks, missuguseid ammu enam ei
ole 1abi kainud selle riigi eelarvest. Teised riigid toi-
metavad Inglismaa eeskujul.

Meie ei kuulu nende riikide ja maade hulka, kes
selles relvastamishoos ise voiksid midagi algatada ja
teatud relvastamisplaane suurejooneliselt 1dbi viia.
Juhtuda voivate kokkuporgete korraks peame meie
aga valmis olema, et oma neutraliteeti ja riigi piiride
puutumatust kaitsta niipalju, kui seda rahva joud luba-
vad. Téanu meie sojavigede iilemjuhataja hoolele ja
toole, samuti meie sdjavie ja sdjaministeeriumi ener-
gilisele tegutsemisele oleme oma riigikaitse alal nii
mondagi kaaluvat saanud dra teha ja ellu viia.

Meil seisavad veel ees mitmesugused uuendused nii-
suguses ulatuses, mille teostamist meie varemail aega-
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del ei voinud loota. See on voimalikuks saanud mitme-
suguste asjaolude tottu, koigepealt aga meie ma jan-
duslike olude silmapaistva parane-
mise tottu.

Edasi on ndha, et meie seltskonnas on l66nud ldbi
arusaamine riigikaitse vajadusest ja tdhtsusest. Seda
arusaamist olete teie aidanud siivendada oma selgitus-
t06 ja voistlusvaimu ldbi. See arusaamise tous annab
voimalusi ka parastpoole, kui eelarvekorras tuleb sum-
made miAdramine vriigikaitse iilesannete tditmiseks,
neid kiisimusi kergemalt lahendada, olgu siis valitsuse-
tutiril iikskoik kes.

Tihti valitsevad laiemates rahvahulkades riigi-
kaitse-kiisimuste suhtes védidrvaated. Meie kulutame
suuri summasid sildade, maanteede, raudteede ehita-
miseks, oma rahva hariduse tostmiseks, koolimajade
piistitamiseks, sotsiaalse olukorra parandamiseks ja
muudeks sellisteks iilesanneteks. the sénaga — rah-
vas investeerib oma raha oma riigi heaoluks ja hiivan-
guks. Kui kdoik need midratu suured energia ja ma-

janduslike viirtuste kulutuste tulemused satuksid
voora voimu kitesse, oleks see suur pérutus meie ise-
olemisele.

Koige vaidrikamalt suudame niisuguste hidaohtude
vastu seista, kui rahvas valitseb kindel enesekaitse
tahe. Annetustega meie iiksi ei joua oma kaitsejoudu-
sid tdsta. Selleks peab riik eelarvekorras miirama
palju suuremaid summasid. See selgitustoo, mida teie
olete teinud nende kiisimuste valgustamiseks, peaks
teie organisatsiooni kaudu jatkuma ka siis, kui kor-
jandus juba on 16ppenud. Seni tehtud t66 eest veel
kord siidamlik téanu“.

Péarast Harra Riigivanema konet vii-
biti veel liithikest aega koos vastastikuses vest-
luses, mille jarele soideti kaitseviae kalmistule,
kus kaitsevieliste austusavalduste saatel kind-
ral J. Orasmaa Sihtkapitali nimel
asetas mausoleumile loorberpidrja langenud
kangelaste méilestuseks.

Tallinn, Véike Karja 12. Telefon 436-90

F. Braschinsky & Pojad

Mtk suurel ja vaikesel arvul.

Mitmesuguseid pudu- ja moekaupu.

Rikkalik valik kodu- ja vélismaa nédpe.

DAAMIDELE JA HARVADELE

soovitab suurimas valikus, odavate
hindadega kodu- ja vdlismaa mood-

samaid siid- ja villaseid riideid

K/m. J. Berkovitsch
Viru tan. 23

ALATI HOOAJA UUDISEID

Soodsaim

Valmisriiete ostukoht

,DERNIER CRI”

Harju tén. 29

Viimased hooaja uudised!

Socodsad maksutingimused!

Diinamote ja mootorite punumised.

Kiire ja asjatundlik akkumulaatorite laadimine ja parandus.

Elektrimehaanika téskoda

J. MIHKELSON

Sakala 47
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Allveelaevastiku Sihtkapitali tegevuse Ulevaade.

15. veebruaril s. a. kell 1700 peeti Tallinnas
Ohvitseride keskkogus Allveelaevastiku
Sihtkapitalikomitee korraline aasta-koos-
olek, millest vottis osa 21 komitee liiget.

Kinnitati 1936. a. tegevus- ja kassaaru-
anne. Aruandest selgus, et Sihtkapitali
tegevus on olnud edu- ja tulemusrikas. Sih t-
kapitalil on organiseeritud eesméirgi lidbi-
viimiseks 27 toimkonda kodumaal ja 1 Vilis-
Eesti toimkond.

Kodumaa 27 toimkonnal on 894 abitoim-
konda ja Vilis-Eesti toimkonnal 8 abitoimkon-
da, seega kokku 402 abitoimkonda. Toimkonda-
des tegutsevad 198 mees- ja 15 naisliiget; abi-
toimkondades 2170 mees- ja 176 naisliiget ja
komitees 40 mees- ja 2 naisliiget, seega on kogu-
summas 2601 inimest rakendatud Sihtka pi-
tali iilesannete tditmisele. Aasta jooksul on
sisse tulnud kirju 1225, vilja ldinud 1472, kok-
ku 3697 kirja. Informatsiooni antud ajakirjan-
dusele 93 korda; rinnaskantavaid maéilestus-
marke valja antud 604 tiikki; toimkondi kaidud
organiseerimas 86 korda ja selle juures sodide-
tud 8813 km; korjanduslehti korjanduseks

valja antud 4725 tiikki jne. 1936. a. 1opul oli
arvete

Stk g tala seis  tasakaalus

Kr. 251.170,34.

Nahavabrik

TARTUS

Kaluri 45, tel. 1-22

Revisjonikomisjoni poolt on asjgajamine ja
kassa seis jirele vaadatud ning leitud see ole-
vat tiiesti korras.

Selle jarele kinnitati 1937. a. tegevuskava,
mis nieb ette jiatkata ja edukalt 16pule viia
kisilolevat relvade soetamiseks korraldatavat
voistluskorjandust.

Vaistluskorjanduse lopul otsustati vilja an-
da trikitult Sihtkapitali tegevuse
iildine aruanne.

Juhatusest viljalangenud esimees admiral
J. Pitka, liikkmed president P. 6 p ik, insener
E. Avik ja direktor T. Kind valiti tagasi,
samuti ka revisjonikomisjoni litkmed H. Sim m
ja R. Friedemann. Uueks revisjonikomis-
joni liikmeks wvaliti naiskodukaitse esindaja
preili H. T a m m.

Allveelaevastiku Sihtkapitali
juhatusse kuuluvad: esimees admiral
J. Pitka, I abiesimees kindral N. Reek, 1I
abiesimees kindral J. O ra s ma a, sekretdr in-
sener E. Avik, asjaajaja kapten J. Luks,
laekahoidja president P. O p ik, abilaekahoidja
direktor T. Kind ja raamatupidaja leitnant
A, Jiirgenthal.

20. apr. s. a. oli kassa seis Kr, 301.786,19.

Tallinna ladu

TALLINNAS

Vene turg 3, tel. 304-49

Petseri ladu

PETSERIS

Kaubaread 17, tel. 1-23
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Elektrilised suunanaitajad

laevadele

sadamatesse tulekuks ja valjumiseks.

Kapten-major K. Anton.

Halva niahtavusega osutuvad paljude sada-
mate sissesdidud viga ohtlikeks laevadele. See-
parast sadamate kasutamise holbustamiseks
ebasoodsa ilmastiku olukorras on tidnapieval
tarvitusele voetud juhtkaabel.

Joon. 1 néitab sadama sisses6idul merepohja
pandud juhtkaablit, mis oma otstega on iihen-
duses vahelduvvoolu diinamoga, resp. maaga,
ja selle peal laeva piitidmispoolidega joon. 3 ja
4. Kaablis jooksvad vahelduvvoolud tekita-
vad laeva poolides samuti vahelduvvoole, mil-
lede tugevus viheneb poolide kaugusega kaab-

2 | Masine ram

harilikult laevas tarvitatakse (volt- ja amper-
meetrid), ei saa. Kuid nn. raadiolampidega ko-
vendatakse isegi viga norku vahelduvaid elekt-
rivoole peaaegu piiramatus tugevuses, ilma et
nende moéju peensust rikutaks. Raadiolampide
kasutamise juures juhiti senini nendes koven-
datud poolidevoolud telefoni. Voolud panid te-
lefoni membraani vonkuma, ja vonked olid siis
kuuldavad tugevamini voi norgemini. Kui liili-
tada telefoni vahelduvalt tiilirpoordi ja bakk-
poordi ringvoolusse, véib tooni tugevuse vord-
lusega kindlaks teha, kas kaabel on tiilirpoor-
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Joon. 2. Vahelduvvoolu maojupiirkond vélisruumi.

list. Joonisel 2 annavad kaabli timber tomma-
tud ringid moiste kaablis tekkivate vahelduv-
voolude mojust valisruumi. Iga ringi koikides
punktides on moju iithesugune, kuna ju need
asuvad samas kauguses kaablist. Joonis-
tatud ringide tihedus naitab méju tugevust.
(Et joonist mitte tumestada, on vahelduvvoolu
ringid, mis teatava murdumisega Ghus jatku-
vad, dra jaetud.) On selge, et vahelduvvoolude
moju molemale kinnipiilidmispoolile on siis
vordne, kui laev soidab tidpselt kaabli kohal, ja
et need voolud kaablile 1dhemal asuvas poolis
on tugevamad, juhul kui laev kaablist korvale
kaldub. Kui tihendada poolide mahised néite-
seadeldisega ja roolida nii, et seadeldise niited
jadvad vordseteks mdlema pooli jaoks, siis ol-
lakse kindel, et laev sdidab kaabli suunas.
Poolides tekkivad voolud on aga niivord
norgad, et neid tdestada riistade abil, mida

dis, bakkpoordis voi keset laeva. Kuid kuigi
telefon on seadeldis, mis reageerib selgelt juba
norkadelegi vooludele, on kergelt kisitsetav ja
kiillalt vastupidav, siis ei voi ikkagi kuulamise
peale téiesti kindel olla. Viis on subjektiivne
ja eeldab kaugeleulatuvat subjektiivsust kuul-
dud toonide vordlusel, nouab teravat tdhelepanu
pingutust ja visitab kergesti. Kuna peale selle,
pohjustel, milledest kone allpool, masina vahel-
duvvoolud saadetakse mitte kestvalt, vaid jao-
kaupa, morsemirkide ndol juhtkaablisse, siis
voib tekkida voimalus, et antavat signaali voib
ka mitte tdhele panna. Seepédrast tarvitatakse
uusimal ajal peale telefoni ka néiteriistu, mis
voimaldavad objektiivseid usaldusviirseid nii-
teid, olenematult isiku subjektiivsest otsusta-
misvoimest.

Juhtkaableid on olemas paljudes sadamais
ja neid toidetakse seal vahelduvvooluga 500
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perioodi sekundis. See sagedus valiti seepirast,
et selle juures telefonis, kuna see alguses oli
ainsaks tarvitatavaks néiteriistaks, olid helitu-
gevuse vahed kindlaks méaaratavad koige ker-
gemini. Seda olukorda arvesse vottes ongi vas-

niiteseadeldiste oOiget tootamist ning raadio-
lambid, mis tootavad 36-voldilise aku vooluga,
on asetatud tihedaisse karpidesse. Telefonid
omavad harilikku, laevades tarvitatavat kuju.
Optiline néiteseadeldis (joon. 5) koosneb kahest
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Joon. 3 ja 4. Raamid piiiidepoolidega.

tuvotteseade laevade jaoks reguleeritud harili-
kult sagedusele 500. Nii korgele sagedusvoolule
tekivad aga vastukaalutlused. Esiteks ehita-
takse koige sagedamini tarvitatavad vahelduv-
voolu generaatorid 50-perioodilistena, mis on
otstarbekohased ning odavad. Teiseks norgen-
duvad (summutuvad) kérgema sagedusega voo-
lud kaablis palju enam kui voolud vaikese sa-
gedusega. Et saavutada sama moju kaabli ot-
sas, peab iihe 500-perioodilise masina voime
olema korgem kui 50-perioodilise oma. Selle
sageduse juures tekiks aga telefonis vaga ma-
dal toon, mis viaga halb signaalide kuulmiseks
telefonis. Raskus on korvaldatud nn. summer-
seadeldisega : vastuvottepoolidest tulev vool kat-
kestatakse elektromagnetilisel teel niivord sa-
gedasti, et telefonis tekib jalle toon ligi 500
vonget sekundis. Seeldbi on niiviisi iihelt poolt
antud voimalus toita juhtkaablit normaalse va-
helduvvooluga, teiselt poolt aga voib nende apa-
raatidega varustatud laevades kasutada suuna-
niite seadeid nii 50-ne kui ka 500-perioodilisi.
Olenedes sellest, kas teatud sadama juhtkaabel
on toidetav iihe voi teise sagedusvooluga, liili-
tatakse vaid vastavale sagedusarvule ettenih-
tud kovendusseadeldisi; koik muud seadeldised,
nagu piiiidmispoolid ja niitajad jadvad mole-
mal juhul samadeks. Raamid, milledele on peale
méhitud vastuvotupoolid, omavad tiisnurga ku-
ju umbes 1 m pikkuses ja 65 sm laiuses; raamid
on liigendite abil parda kiilge kinnitatavad ja
kangide abil allalastavad (joon. 3 ja 4). Kui
seade el toota, votavad tagasiklapitud raamid
vihe ruumi oma alla, ei takista muid laevatoid
ja on ka kaitstud vigastuste eest. Reguleerimis-
ja liilitusseadeldised, mis samuti vdimaldavad
proovida igal ajal seade tidpset nditamist ja

elektrilisest néiteaparaadist, sisse ehitatud vee-
kindlalt suletud metallkesta, millesse juhitud
poolide voolud parast seda, kui need 1labi raadic-
lampide juhitud. Uks nendest (A) elektrilistest




niditeaparaatidest on ristpooliga modduriist,
mille osuti poorleb vertikaalse telje iimber ja
tootab magnetviljal, mille iiks pool kannab
pealkirja ,bakpoord“ teine aga ,tiiiir-
p o ord“. Osuti asetub véljale ,tiitirpoord",
resp. ,bakpoord“ kui kaabel asub laeva
paremal voi vasakul pardal, ja molema
vilja vahel ndidatud kriipsul, kui laev asub
otse kaabli kohal. Sama kergelt loetavad ja aru-
saadavad on pealpool ristpool-méoduriista ase-
tatud topelt-niditeaparaadi andmed. Molema,
horisontaalselt asetatud, poorleva telje timber
poorleva osuti néited vastavad kinnipiiiidmis-
poolides tekitatud voolude tugevusele; vasak-
parda niitajale mojub vasakparda pool, parem-
parda niitajale — paremparda pool. Kui mole-
mas poolis tekitatud voolud on vordselt tugevad,
siis on ka moélema osuti niited vordsed, ja nad
ristuvad skaala keskel ndidatud selgeltnihtavas
joones. Ristpunkti asend on, tdhendab, selle
méirgiks, et laev asub juhtkaabli kohal, t. s.
oigel kursil. Kui ristpunkt asub keskjoonest va-
sakul v6i paremal, siis asub ka kaabel laeva
vasakul voi paremal pardal. Molemad aparaadid
niitavad, kuidas peab panema rooli, et jadda
oigele kursile. Kogu kerestik, mille kiiljel ole-
mas kaks nurkkangi vilisvalgustuseks, on iiles
riputatud selliselt, et laeva liikumised ei kandu
iile mooduriistade osuteile.

Kirjeldatud seadeldisega on lihtsal wviisil

. . . aga jalandud ostke

voimalik tiiiirida laeva kaabli suunas. Et ker-
gendada merelt tulevatele laevadele kaabli
iilesleidmist, kasutatakse jargmisi abinousid:
Laevalt pannakse vette kaks isepikkust Slepp-
kaablit, migs liilitatud laevapardal iihe niite-
seadeldise klemmide kiilge. Kui laev tuleb juht-
kaabli piirkonda, siis tekib mdlema vees veetava
kaabli otste vahel pinge-vahe; selle tottu tekib
kaablis vool, mis paneb niiteseadeldise osuti
litkuma. Kui selliste Slepp-kaablite abil on kind-
laks tehtud, et laev asub juhtkaabli liheduses,
siis pannakse tegevusesse suunaniitaja aparaat.

Teine voimalus, — leida iiles kergesti juht-
kaabel, seisneb selles, et selle kiilge liilitatakse
allvee kolasaatja (hiidrotelefon) ja juhitakse
merelt tulev laev selle juurde allvee kolapiiiidja
(hiidromikrofoni) abil.

Vahelduvvoolusid antakse kaablisse mitte
kestvalt, vaid katkendiliselt, sulgedes ja avades
vooluringis diinamomasinalt tootavat kontakti
(ndidatud joonisel 1). On nimelt sageli otstarbe-
kohane ehk koguni tarvilik, — mitte ainult ii k s
juhtkaabel merepohja panna, vaid mitu, nai-
teks iiks sissesdidu ja teine viljasoidu jaoks.
Voolu sisseliilitamisel pikema voi lihema aja
véltel tekivad mérgid, millede 1dbi voib kaab-
leid eraldada teineteisest. Sisse- ja viljasdidu
kaablite kasutamise ldabi voib siis histi regu-
leerida laevade sissesditu ja nende viljumist.

»Raudnahast”

Estonla puiestee 15.

Jalgrattaid ja osi
mootorrattaid
6mblusmasinaid

MuUUb soodsa jarelmaksuga

Kr. SAAR & Ko

TALLINN, Viru 3;

raadioaparaate

TARTU, Raekoja 2
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«OQCCASION>
O

Tallinn, Kuninga t. 2, Il korral. Tel. 432-28

Antiikesemete, eesti ehete, vddrt-
asjade ja kalliskivide ost ja miiiik.

Leo Krasnokutsky & Poeg

Tallinn, Kuninga tdnav 6. Telefon 431-59

e
Ostab — muib

briljante, kulda, vanaaegset
hobedat, portselani, kristalli.

VIERIIE

TOOSTUSMASINAD

metalli, puu, keemiq, tekstiil,
tubaka, tuletiku jne. todstustele

Teedemasinad
Turbatodstuse masinad

Elektri

mootorid, mé&duriistad, kdrgepinge
transformaatorid ja lilijad, keevita-
mise agregaadid, lambid
Kiisitooriistad

Keevitustarbed

Rauda, plekki ja traati suurmiiiigil

Eesti-Vene kaubandusiihing

1. REKHTIG & O

Kontor:
N&giteruum: Tallinn, Vabaduse véljak 3

Talinn, Tatari 28. Telefon 479-76

(Hotell Palace hoone)
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Laevakereplaatide ja katlaseinte paksuse
kindlaks maaramine rontgenikiirte abil.

Kapten-major K. Anton.

Kinniste ruumide seinte paksuse kontroll
toimus senini selliselt, et uuritav koht puuriti
labi ja moodeti paksus puuritud auku pistetud
varda abil. Kui selliseid uurimisi laeva kere-
plaatidel korduvalt ette votta, siis tekivad au-
kude kinnineetimisel ehk Sveissimisel aja jook-
sul konarlused, mis mojuvad segavalt. Ront-
genikiirte abil on niiiid véimalik uurimist teos-
tada plaate vigastamata.

Hiljuti Hollandi laevadokkides toimetatud
katsed andsid viga héid tulemusi. Siinjuures
kasutati M etalix-aparatuuri raadiolambiga,

177 —f

a — ronigenilambi fookuse kaugus uuritavast seinast

paksusega {x). n — moélema volframtraadi vahe.

m — volframiraatide tsentraalse projekisiooni kaugus
filmil.

mille kiirte juga kontsentreerub iihes punktis.

Rontgenikiir oma laine lithisuse tottu ldbis-
tab kehad ja levib tédpselt samuti kui valguse-
kiir. Edasi kasutatakse selle kiire omadust —
muuta fotograafilisi kihte. Kiirte teele, ront-
genilambi ja fotofilmi vahele, asetatakse kaks
paralleelselt volframtraati, mis annavad filmil
oma tsentraalprojektsiooni varjupildi. See pro-
jektsioon on tdpsem, mida punktitaolisemaks
osutub rontgenilambi fookus.

Molemad volframtraadid, millede kaugus
teineteisest tédpselt teada, asuvad otsekohe uuri-
taval seinal, joon. 1. Edasi on téipselt teada
rontgenilambi fookuse kaugus (a) uuritavast
tundmata paksusega (x) seinast. Traadid oma
suure absorbtsioonivoime tottu jadadvustuvad
rontgeniiilesvotte juures tagapool uuritavat
pinda paigutatud filmil. Nende kaugus (m)
filmil laseb end tédpselt moota. Ainsaks tingi-
museks seejuures on, et rontgenikiirte energia
oleks kiillaldane laevaseinast ldbitungimiseks.

Proportsionaalsuse seaduse jargi on:

n a a. m
s - kust x === — 2

Seega on (x) m#dratud. Uurimisi voib ette

votta liksk6ik missuguses kohas seinas. Tarvi-

line on ainult kiillalt voimeline aparatuur, mis
praktiliselt peab vastama jargmistele nouetele:
Igasugune korgepinge- ja kiirga-
misoht peab olema kodorvaldatud,
teiseks aparatuur peab voimal-
dama igal ajal kerget koha muut-
mrst Jatkashitsfemist,
Metalix-aparaat vadrib veel tdhelepanu
selle poolest, et rontgenilamp on kinnitatud

Laeva kereplaadi uuring Makro-Melalix aparaadiga.
a—ronigenilamp, b—transformaator, c—reostaal.

elektromagneti kiilge. See viimane reguleerub
lilituslavalt ja kleepub niiviisi vajaduse jargi
kovasti kinni uuritava koha raudkehal. Selle
aparaadiga vOib uurimisi ette votta isegi laeva-
kere oonsatel ja kumeratel kohtadel. Uuritava
seina tagakiiljel tehakse kompassinoela abil ker-
gesti kindlaks koht, kus asub rontgenilamp,
millise jargi siis tuleb asetada film. Pilt 2. nii-
tab seadeldist toos laeva kereplaadi paksuse
kindlaks maaramisel. Uurimisel osutus kaugus
volframtraatide vahel n = 100 mm, kaugus
(a) fookusest plaadi pinnani oli 200 mm. Ront-
geniiilesvottelt mooddeti kaugus molema volf-
ramtraadi varju vahel m = 108,5 mm, Sellest
jargneb:

108,5 . 200

X =—5 =200 ="17 #Znt

Seega oli-kereplaadi paksus 17 mm. "

e Gl =



Edusammud sdjalaevade ehituse arengus
parast Maailmasdda.”)

Vanem-leitnant R. Johverd.

Mootorite kiitteaine kiisimus a-laevas.

Vaatleme vesinikku kui joumasina kiitte-
ainet ja tema tootamise tingimusi sisepdlemise
masinas.

Vesinikku saadakse veest (H,0) elektroliiti-
tilisel teel. Vesinik on 14,5 korda Shust kergem,
ilma vérvita, maitseta ja 16hnata gaas. Uks lii-
ter vesinikku kaalub 0,08987 g. Tema soojuse-
juhtivus on 3,4 korda suurem teistest gaasi-
dest.

Harilikus temperatuuris vesinik (H) ja
hapnik (O) iihinevad kinnises ruumis viga
pikkamddda, nii et aastate jérele ei ole gaasi
hulga vdhenemist mérgata. Gaasisegu soenda-
misel klaasnous 300° C juures on aga mone
pieva parast néha klaasil veetilku; 518° C juu-
res siinnib H ja O iihinemine juba mone tun-
niga ja 585° C juures péris kiirelt, kuid ilma
plahvatuseta; 700° C juures tekib juba pauk-
gaas ithes 10 kuni 30% Ohulisaga. Seejuures

poleb ta kuuma, vaevalt ndhtava sinise leegiga -

veeks. Vesiniku kiittevdartus vordub 2560
k.cal/m3. Ettevaatuse mottes ei lasta vesinikku
ohuga segatult mootori pélemisruumi, vaid
eraldi. Saksa firma ,Erren Gesell-
schafti“ andmeil voib vesinikku tarvitada
kiitteainena nii gaasi- kui ka diiselmootoreis.
Kui masinad tootavad kompressiooni astmega
1:9 kuni 1:11, v6ib termiline kasutegur tousta
kuni 50%. Tootamisel vesinikuga tuleb gaasi-
mootori kompressiooniastet tosta voi diiselmoo-
toris alla lasta. Mootoreis, mis tostavad vesini-

kuga, tarvitatakse harilikult peale vesiniku veel
teisi kiitteaineid. Nii diiselmootorile kui ka
gaasimootorile on selleks otstarbeks eriabindud
kiitteaine sissetoimetamiseks ehitatud, kuna iil-
diselt on mootorid tidiesti harilikud; seega voib
harilikku mootorit kergesti vesiniku tarvita-
mise peale iile viia. Tahtis on, et vesinikumoo-
tor ennast majanduslikult dra tasuks. Saksa in-
seneri Rosenbergi andmeil voib vesinikumoo-
torséiduk 8 korda kaugemale soita kui elektri-
mootorsdoiduk samade kaalude juures. Bensiini-
mootoreis vastab 0,8 m? vesinikku 0,6 1 bensii-
nile. Kui oleks voimalik voimsatelt elektrijaa-
madelt osta 1 m3 vesinikku 5 kuni 6 sendiga,
siis oleks wesinikumootori levik kindlustatud.

A-laevas vee all viibimise ajal vesiniku-
mootoris ohku tarvitada ei saa. Selle asemel
tarvitatakse hapnikku, mida pudelites kaasa
voetakse. Hapniku tarvitamisel mootoris tuleb
erinormid ja seadeldised tarvitusele votta. Need
normid ja seadeldised on a-laevade jaoks
sErren Gesellschafti poolt vilja too-
tatud, kuid nende sojalise tidhtsuse tottu ei ole
neid avalikkusele teatavaks tehtud. Vesiniku-
mootori tarvitusele tulekuga a-laevas on voi-
malik suurt kokkuhoidu saada kaalus ja ruu-
mis akude ja peaelektrimootori viljalangemise
tottu; meeskonna elutingimused seega muutu-
vad lahedamaks, a-laev voib kauemat aega me-
rel viibida ja samuti muutub tema tegevusraa-
dius suuremaks. Siiski esialgu niib, et akud
jdavad veel kauemaks ajaks a-laevadele, kuni
vesinikumootori probleem téielikult lahendub.

Laeva Kiiruse langus tsirkulatsioonil ja uued
rooli tuubid. =

Vanem-leitnant Riho Johverd.

Laeva kursi muutmisel ning rooli pardasse
pooramisel viaheneb laeva kiirus. Kiiruse lan-
gus tsirkulatsioonil oleneb rooli poorde-
nurgast, kiirusest ja poorde suu-
rusest.
andmed kiiruse vihenemisest tsirkulatsioonil.

*) Algus vaata ,,Merendus® nr, 1 — 37. a.

Alljargnevas tabelis on toodud &dra:

Rooli | Kiirus sélmeds. P&ére rumbides.

pédrde-
nurk 0

i 4| 8|12 1632

|

350 |21 14,8118 10,3 9,9 —

Inglise lahingulaev Ro-
yal Sovereign

Saksa lahingul. 26 000 t.
(kaks rooli)

.....

\
f300|2211,3 — | — | 8775
""" \150|22| — 125 — |— |—

Inglise ristleja tiiip D' .| 3560 |26 22,1 20,3‘19,0 18,2| —
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Laeva tsirkulatsiooni ja roolimasina voim-
suse vidhendamise eesmirgil on konstrueeritud
rida uusi rooli tiilipe, milledest votame siin
vaalt_luse alla kolm: Flettneri, Erzi ja Minelli
rooli.

Flettner: rool koosneb: 1) pearoolist, 2) abi-
roolist. Pearool poorleb vabalt 360° oma telje
iimber. (Joon. nr. 1.) Abirool on kinnitatud
pearooli kiilge ning temale antakse liikumine

(
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ARiRooL A
Joon. 1.

sillalt, kangide ja rumpeli kaudu ldbi pearooli
tiihja balleri (vt. joon. nr. 1). Kui Flettnert
rool asub propellerite poolt siinnitatud veevoo-
lus ehk kidiguvoolus, siis abirooli pooramine
iihele poole kutsub esile pearooli pooramise tei-
sele poole. (vt. joon. nr. 2.) Tagasikidigu and-
misel veevoolu sihi muutumise tagajirjel poor-
dub pearool 180° (joon. nr. 3). Joonistel nr. 2
ja 3 on skemaatiliselt nididatud rooli asetus
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Joon. 2.

Joon. 3.

ning surve jaotus edasi- ja tagasikiigul. Nagu
ndha, surve abiroolil mdjub kangi 6la peale 20

kI())rda rohkem Kkui surve pearoolil, nii et
70 +20%. = Px. Surve abiroolile on samuti 1/5,

survest pearoolile. Selle tottu véivad rooli-

masinad olla véikesed ja kerged voi hoopis
puududa.

Flettneri rool on suurt levikut leidnud
kaubalaevastikus, isedranis joelaevastikus.
Sojalaevastikus on Flettneri rool asetatud kat-

seks {iihele saksa allveepaadile, Hollandi
suurtiikilaevadele ,Flores“ ja Zoemba ning
US A hivitajale ,,Converse“. Viimase peal

voimaldas Flettneri rool tarvitusele votta kerge
2 HJ roolimasina endise 30 HJ asemel. 25-s0l-
melise kiiruse juures voidi rooli pardasse ase-
tada 5—7 sek. endise 35 sek. asemel vana roo-
liga, kusjuures tsirkulatsioon vahenes ligi 30%.

Erzi rool koosneb (joon. nr. 4) liikumatust
esiosast ja liikuvast tagumisest osast. Liiku-
matu osa laius on % liikuva osa laiusest. Lii-
kuva osa pooramisel, mis tootab nagu harilik
rool, moodustavad osad omavahel kujundi, mis
on sarnane lennuki kandepinna pb6ikloikega.
Rool omab viikeste poordnurkade juures tuge-
vat kiilgsurvet ning viikest takistust kaigul.
Erzi rool leiab tihti tarvitamist kaubalaevas-
tikus. Taiesti erikuju omab Minelli rool. Joon.
nr. 5. Vastupidi teistele roolidele on Minelli
rooli poordenurk alaline, kuid roolipind on

muutuv. Roolipind kujutab endast volvitud
koonuse kiilgpinda, mis poorlema pannakse
horisontaalvolli poolt. Rooli seisakul laeva

diametraaltasapinnas asub rool téielikult laeva
ahtriossa tehtud onaruses. Rooli seisakud muu-
detakse horisontaalvolli pooramisega paremale
voi vasakule. Minelli rool, mis iiles seatud
itaalia havitajal ,,Guglielmo Pepe“ (1200 t,
32 solme), tarvitab joudu koigest 15—20 kg,
mille tottu roolimasinat iildse vaja ei ldhegi.

Kahe rooli tarvitamine kahe propelleriga
laeval pakub h#id voimalusi tsirkulatsiooni vé-
hendamiseks, nagu seda katsed mudelite juures
on naidanud.

Hollandi mootorlaev ,,Columbia“, mis kat-
seks kahe rooliga varustatud, on tdiesti kursi-
kindel iga tuulesuuna ja tugevuse juures. Kat-
sel asetati 16-solmelise kiiruse juures roolid
17 sek. 5° peale. Laev hakkas poorama. Para-
jasti, kui laev pooramise hoos oli, asetati roolid
otse. 2 min. jooksul oli tsirkulatsioonienergia
kadunud ning laev sditis 34°-se kursimuutega
edasi. Kaheksa-kujulisi ringe tehes laevaga
méarati kindlaks vajalik voime roolimasinale,
kusjuures laeva tsirkulatsioon oli eriti viike.
Kahe rooli kasutamisel on noutav, et laeva
kuju, rool ja roolimasin kujundaksid iihe har-
moonilise terviku, ilma milleta ei ole héid taga-
jargi loota.

Viikese stabiilsusega laevade juures tsirku-
latsioonil tédie kiiruse juures on kardetav rooli
pardast jirsku otse asetada, sest madalas aset-
seva rooli krennimoment, mis tootab vastu

IR



Joon. 4.

tsentrifugaaljou krennimomendile, kaob jarsku
dra, laev saab suure kallaku ning voib iimber
minna, nagu seda juhtus Taani torpeedopaa-
diga Sundi vidinas manoovritel.

Laevade valmisehituse kiirusest.

Ehitamise kiirust soodustavad lae\{ateha's-
tes ettevoetud sisseseadete uuendamised ja
parandamised.

Erilist rohku pannakse osade tépsele vil-
jatootamisele, mille tottu osade kohale aseta-
misel mingeid aegaraiskavaid jarelaitamisi ei
ole.

Laevaeh_itu_Se hinnad umbes kuni 1936. a.
keskpaigani olid eriti odavad, kuid niiiid riikide

Joon. 5.

suurejoonelise relvastumise tagajirjel on hin-
ngd tugevasti tousnud. Moned rauamaterjali
hinnad Tallinna rauakauplustes on téusnud iile
100%. Korge raua ja terase hinnatousu iiheks
pohjuseks oli Briti tellimine USA-le, mille
tottu sealsed terasemagnaadid, kasutades suurt
noudmist, kruvisid raua ja terase hinnad kor-
gele. Nende teenistus ulatuda juba iile 50%.

Hinnatousu vastu astub iiles USA president
Roosevelt, kes voimalikud riiklikud tellimi-
sed, mis rauakaupa nouavad, dra hoiab, ning
laseb selle asemel ehitada tammisid. Selle
tottu on loota, kui mitte teraskauba hinna lan-
gust, siis vdhemalt selle tousu seisakut.:

4. IV 31.

Raamat ,Admiral Juhan Pitka.“

Nagu eelmises numbris juba teatatud, asus
Merevide Ohv. Kogu iihes asjast huvita-
tud organisatsioonidega kirjastama admir.
Juh. Pitka elulugu, soovides jidiadvustada
Eesti Vabadussdja kangelase elulugu, kes
on alati tdie innuga olnud Eesti merenduse edu
eestvoitleja.

Too tegelikuks ldbiviimiseks moodustati
toimkond, mille nimetus on: ,Merevie
Ohvitseride Liitkogu raamatu
JAdmiral Juhan Pitka“ vdljaand-
mise toimko nd.“ Iga toimkonna litkme
iilesandeks on koguda andmeid ja milestusi J.
Pitka eluloo kindla osa kohta.

Toimkonna esimeheks on kpt.-mj. A.
Erikson, kes toimetab andmete kogumist
adm. J. Pitka tegevuse kohta merejoudude alal.
Tegevuse kohta kaitseliidus korraldab ja kogub
materjale van-leitn. J. Klaar; soomusron-
gide tegevuse alal— major J. Lepp; I Eesti
polgi: alal— kol:ltin: 0. MEUEV b2 T I,
Pitka kaubalaevajuhi tegevuse alal — kpt.
A. Gustavson; merekaubanduse tegevuse

alal — A. Nurmiste ja iihistegevuse alal —
V.Saluste.

Toimkonna {iildiseks volinikuks teadete ko-
gumise alal on kpt. P ast. Toimkonna aadress
on: Tallinn Soo t. 28 telefon 42740/51
(merevidekeskjaam nr. 51). Toimkonna
senine t66 on piirdunud peamiselt oma tege-
vuse organiseerimise ja kaastooliste kogumi-
sega, mis juba ka tulemusi on annud. Mit-
med organisatsioonid ja isikud on lahkelt pak-
kunud oma kaasabi ja moned isegi juba kaas-
t6od annud teose kirjastamiseks. Nii andis hr.
A. Nurmiste toimkonna kidsutusse viartus-
liku t66: admiral J. Pitka sugupuu
uurimised, mis ulatavad 1640. aastani iihes
kokkuvotliku iilevaatega tema podlvnemisest.
Selle teose andis toimkond iile adm. J. Pit-
k a’le tema siinnipdeva puhul onne soovides.

Jadb soovida, et see algatus leiaks heataht-
likku suhtumist ja kaastood koikidelt.

M. Piigert,
vanem-leitnant.
Toimkonna sekretér.
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Merevae Uleajateenijate laskespordi Uhingu
tegevusest 1936. aastal.

Laskespordiithingud sojavides on suureks
toeks kaadri lasketaseme tostmiseks ja MULU
teeb seda riikliku tdhtsusega t66d juba 4 a.

Aasta algul oli iihingus 30 tegevliiget, aasta
Iopuks aga 33. Ent merevies on laialdane iile-
ajateenijate pere ja iihingu liikmete arv oleks
voinud vahemalt kolm korda suurem olla. Seda
takistas asjaolu, et merevidel puudus korralik

MULU juhatus.

lasketiir, kuna to0 ei voimalda harjutustel kiia
kaugemail (M ustaméie) lasketiirudel.

1937. a. kaob lasketiiru mure, sest mere-
vies valmib ldhemal ajal oma lasketiir.

Uhingu juhatus korraldas oma litkmeteva-
helised laskevoistlused 9. ja 16. septembril
m. a., millest osavotjaid oli 14, auhindu vélja
pandud 10 Kr. 28 vadrtuses.

See voistlus oli teiskordne iihingu ajaloos
ja korraldati nii, et tdis- ja vdikekal
piissest voisteldes meisterkl. laskur andis
ette I kl. laskurile 10 silma, II kl. laskurile 20
silma ja III kl. laskurile 30 silma; I kl. laskur
andis ette IT kl. laskurile 10 silma ja III Kl
laskurile 20 silma; II kl. laskur andis ette III
kl. laskurile 10 silma. Sojapilistolist
voisteldes andis meisterkl. laskur ette
I kl. laskurile 5 silma, II kl. laskurile 10 silma,
III k1. laskurile 15 silma; I kl. laskur andis ette
II kl. laskurile 5 silma, III kl. laskurile 10
silma ja II kl. laskur andis ette IIT kl. lasku-
rile 5 silma. Siin olid just pingule tommatud
korgema Kklassi laskurid silmade etteandmise
teel, mis omakohalt ka tiivustas alama klassi
laskureid rohkem pingutama.

Voistlustulemused olid jargmised:

Taiskaliibrilisest muutmata vene vintp. 30 lasku
300 m normaalmdrgile.

1. v.-ao. Jalak, Aleksei 235 silma
2. spets. Rannamie, Ludvig 223 ,,
3. n-ao. Vetela, Vello 215530,
4. v.-ao. Parn, Albert 2085 it,,
5. spets. Tuum, Adolf 20504,
6. n.-ao. Silvet, Karla 204
7. v-ao. Salmisto, Ulo 1995G%,,
8. n.-ao. Oole, Karl 5 ol e S
9. n.-ao. Oisma, Hugo LB7 s
10. v.-ao. O ja, Verner L6 7 s
11. n.-ao. Sool, Gustav TG0
12. n.-ao. Léve, Juhan 1297 e

Viikelkalitbrilisest tdpsuspiissist 30 lasku 50 m

normaalmargile.
1. v.-ao. Jalak, Aleksei 279 silma
2. v.-ao. Kapten, Gustav 264 &
3. n.-ao. Oisma, Hugo 260
4. n.-ao. Vetela, Vello 259+ 7,
5. v.-ao. Salmisto, Ulo 260°%
6. n.-ao. Silvet, Karla 2O o
7. v.-ao. Parmn, Albert 2ODIE 5
8. v.-ao. Elmi, August 2o U
9. spets. Rannaméie, Ludvig 248
10. v.-ao. Oja, Verner 239 ,(,
11. n.-ao. Seema, Arseni 22Ma61
12. n.-ao. Margaus, Adolf PR
13. n.-ao. Oole, Karl 206" " ,,
14. n.-ao. Sool, Gustav A

Sojapiistolist 15 laskw 25 m normaalmdirgile.

1. v.-ao. Jalak, Aleksei 131 silma
2. n.-ao. Oole, Karl 119n 1%,
3. n.-ao. Sool, Gustav LLGEEE
4. vi-ao. Salmisto, Ulo SHC A

29. septembril korraldas lihing Merevie Ule-
ajateenijate Liitkogu lilkmete vahelised laske-
voistlused A- ja B-klassis. A-kl. voistlesid
meister- ja I kl. laskurid, kus eritingimuseks
oli, et meister andis ette I kl. laskurile 10
silma. B-kl. voistlesid II ja III kl. laskurid
(klassitud loeti IIT kl.), kus II kl. laskur andis
ette IIT kl. laskurile 7 silma. Osavotjaid oli 16
ja auhindu vilja pandud igas klassis relva
peale 3, kokku 12 auhinda.
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Voistlustulemused olid:

A-kl. Tdiskalitbrilisest sojapiissist 30 lasku
300 m normaalmdirgile.

1. n.-ao. Vetela, Vello 225 silma
2. v.-ao. Parn, Albert Llins e
3. v.ao. Jalak, Aleksei 7. 8 A
4. n.-ao. Oole, Karl 2018 =,
5. n.-ao. Silvet, Karla 159" %,
B-klassis. 15 lasku 300 m normaalmdirgile.

1. veltv. Rabakukk, Karl 110 silma
2. v.-ao. Salmisto, Ulo gy
3. spets. Rannaméie, Ludvig 90 ,,
4. n.-ao. Seema, Arseni T,
5. spets. Tuum, Adolf ST
6. v.-ao. Oja, Verner 57

A-klass. Viikekaliibrilisest tapsuspiissist 30
lasku 50 m normaalmdirgile.

1. v.-ao. Jalak, Aleksei 278 silma
2. n.-ao. Silvet, Karla 2L
3. n.-ao. Vetela, Vello 203.5¢ 2y
4. n-ao. Oole, Karl 264 "5,
5. n-ao. Salmisto, Ulo 260 ,,
6. v.-ao. Parmn, Albert 25625,
B-klass. 15 lasku 50 m normaalmirgile.
1. v.-ao. Kapten, Gustav 130 silma
2. veltv. Rabakukk, Karl 129 5
3. spets. Tuum, Adolf e
4, v.-ao. Pere, Leopold 109 . ,,
5. n.-ao. Lo6ve, Juhan 109,
6. n.-ao. Sool, Gustav 1088
7. n.-ao. Seema, Arseni BT

Viljaspool iihingut korraldatud laskevoist-
lustest vottis osa meie iihingu liige v.-ao. J a -
lak, Aleksei: Eesti Laskurliidu —,
Soome-Eestimaa —, Inglise vaike-
kaliibrilise piissi klubideliidu —
ja Uleajateenijate Laskespordi
Keskiihingu laskevoistlustest kokku 10
laskealal.

10. mail ULEK U poolt korraldatud viike-
kaliibrilise plissi laskevoistlustel tuli v.-ao.
Jalak 561 silmaga 14. kohale iile riigi, seega
auhinnasaajate hulka. Samal pideval ULK
UUhingu poolt korraldatud viikekaliibrilise
piissi valikvoistlustest osa vottes saavutas ta
396 silma voimalikust 400.

26. ja 28. mail Inglisevidikekali ib-
rilise piissi klubide liidu poolt orga-
niseeritud voistlustest vottis Jalak osa ULK
koondusmeeskonnas. Lasketingimused
olid 50 m kauguselt lamades kielt 40 lasku
normaalmérgi pihta, tulemuseks oli 395 silma.

14. ja 15. juunil osa vottes LK Uhingu
koondusmeeskonnaga Soome-Eesti

maavoistlustest Helsingis viikekaliibr. piissist
tuli v.-ao. Jalak 8. kohale 557 silmaga, kusjuu-
res laskis lamades asendist voéimalikust 200
silmast 200 silma.

23. augustil voistles Eesti Laskur-
liidu meistrivaoistlustel ja tuli iile
riigi kokkutulnud voistlejaist: vabapiissist 5.
kohale 1079 silmaga, tapsuspiissist 36. kohale
504 silmaga ja viikekaliibr. piissist 26. kohale
1121 silmaga.

19. ja 20. septembril ULK Uhingu
meistervdistlustel tuli vabapiissist 12
osavotjast 9. kohale 520 silmaga, viikekaliibr.
plissist 51 osavotjast 10. kohale 563 silmaga ja
tdpsussojaplissist 31 osavotjast 8. kohale 264
silmaga. Ta omandas neilt voistlusilt 2 auhinda.

Peale selle voistlesid meie iihingu liikmed
koos M O L iihinguga 8. oktoobril merevie
meeskonna nime all Kaitseliidu

Tallinna Sadama malevaga. Taga-
jarjed olid jargmised:

' Téiskaliibr. piissist:
Merevie meeskond — 1662 silma

Tallinna sadama maleva meesk. — 1640

2

Viikekalitbr. piissist:

Mereviae meeskond — 2068 silma

Tallinna sadama maleva meesk. — 2104 ,,
Sojapiistolist :

Merevie meeskond — 515 silma

Tallinna sadama malevk. meesk. — 557 ,,

Kokku merevide meeskond sai 4245
silma, kuna Tallinna sadama maleva
meeskond 4301 silma.

Esikohale tuli seega Tallinnasadama
maleva meeskond 56-silmalise iile-
kaaluga.

Individuaal-auhindu omandasid tihingu liik-
med 5.

Kokku vottes koike selgub, et meie iihingu
litkmeist on voistlustest energiliselt osa votnud
v.-a-0. Jalak, Aleksei nii sise- kui vilis-
voistlustel ning seega tostnud iihingu nime ko-
gu laskurite peres.

Juhatus tdnab v.-a.-o. Aleksei Jalak’at
selle t66 eest ja soovib ndha, et 1937. aastal
tekiks temale voistlejaid meie Uhingust. Juha-
tusel on 1937. aasta kavas korraldada ka koha-
likkude iihingute vahelisi laskevoistlusi.

U hing korraldas klassikatseid 23, 25. sep-
tembril; 9. oktoobril ja 7. novembril. Osavot-
jaid oli ihingu liikmeid 12 ja Mere-
vieohvitseridelaskespordi iihin-
gu liikmeid 2.
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Klassikatseid sooritasid: raldatud meisterklassikatsetest vottis osa v.-a.-o0.
Tiiskaliibr. piissist: Jalak, Aleksei ja sooritas viikekal. piis-
sist erimeistri klassikatsed 557 silmaga.

oUp o o

=

n.-ao. Vetela, Vello Meisterkl. 246,8 silmaga
v.-ao. Salmisto, Ulo I klassi 129,54 ,, s : : s :
instr. Raid, Valdur 1 ., 11882 . Klassilaskurite seis 1. jaan. 1937. a. oli:
veltv. Rabakuk ky Karl I ”» 107’10 ” f‘\\ SRS =5 Wiil__qskuriklassid
Itn. Vassiljev, Aleksei I ,  106,8 = l TS Klass — L A !
spts. Rannamée, Ludv. II ,, 96,6 " & 25 : *é‘ 2 o l i . e iles Kokku‘
‘l i P P 2 <3 ‘1
& !
i Taiskaliibr. piiss e 7 ‘ 10 i 7 33 }
| Vaikekaliibr.ptss | 1| 2 | 11 5 | 7 | 33 |
| Séjapiiss - IR ‘ 1| — |3} 33
| | | |

Ulaltdhendatud klassilaskurite seisu vorrel-
des 1936. a. 1. jaan. seisuga peab mirkima, et
ithingu lasketase on tousnud.

Laskeosavusest ripub &ra soduri lahingu-
voime ja et seda korget lahinguvoimet kitte
saada, peab seda ise tegelikult l14bi tegema esi-
joones kaader, kes on lihemaks Opetajaks aja-
teenijate vialjadpetamisel.

Kui kaader omab head laskeosavust, siis on
ta ka suuteline ajateenijaile nende ajateenis-
tuse kestusel kiitte opetama laskekunsti, mis on
suureks abiks tilemaile ajateenijate viljadppe
alal.

Et kaadrit viia laskekunsti peensustesse,
peavad muidugi olema selleks vajalikud relvad.

Laskespordi iihing, kelle dlgadel la-
sub kaadri lasketaseme tostmine, on senini kat-
sunud relvade kiisimust lahendada, hankides
relvi teistelt iithinguilt ja asutisilt, kust ka hea-
tahtlikult on vastu tuldud. Eriti peab tdnama
MerevadeOppekompaniiiilemat vas-
tutulelikkuse eest.

Uhing omab sissetulekuid ainult liikme-
maksudest, millest aga ei jatku relvade ostmi-
seks iihe ega kahe aasta jooksul. Uhingu juha-
tus loodab, et 1937. a. jooksul kuidagi avaneb
voimalus relvade muretsemiseks, sest relvad on

MULU energilisemaid liikmeid v.-ao. Jalak, Aleksei. ja jaavad vieosa varanduseks samuti ka kaadri
ja ajateenijate korge lasketase on vieosa au.
Vaikekalitbr. piissist: Et vieosa au korgele tosta ja seal hoida, peab
1. n.-ao. Vetela, Vello Meisterkl. 531 silmaga Saama lile takistustest.

2. v.-ao. Kapten, Gustav by 527 N Oleks soovitav, et Mereviae Uleajateenijate
3. Itn. Vassiljev, Aleksei |, 521 % Liitkogu eelarves esineks iga aasta M UL U
4. v-ltn. Neemre, Feeliks I klassi 257 i toetuseks teatud summa. Loodetavasti tullakse

6. spts. Tuum, Adolf B T S sealt tihingule ses mottes vastu.
6. instr. Raid, Valdur T, s Juhatus kasutades voimalust paneb mer e-
7. veltv. Rabakukk, Karl I , 242 " vie lileajateenijaskonnale siidame-
8. n.-a0. Sool, Gustav T s pAl 350 le, et iga mereviesteeniviileajatee-
9. v-ao. Laid, Harald 1 SRR 1 12 0 ¥ SRS nija peaks ka olema laskespordi-
10. v.-ao. Pere, Leopold 112 R 0 TR ihingu liige, sest ei peaks olema kaitse-
11. v.-ao. Schiitz, Teofil T 92 5 vies ju eelistatavamat sporti kui laskesport.
12. n.-ao. Tarto, Arne 111 90 Nii siis k6ik merevideiileajateenijad

10. juunil ©. L. Keskiihingu poolt kor- Laskespordi ithingu liikmeks.
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SILLAMAE

TEHASE TOODE - VORDUB PARIMA
VALISMAA BENSIINIGA, SEALJUURES AGA
BN 0TS M

AUTOOMANIKUD,

TARVITAGE. B AL T=#O L 1 N:|

JA-JTESE HOUOPTREE KOKEY

MUUGIKOHAD TALLINNAS:

I. VENETURG KALEVI AIA VASTAS iy SUUREL JA VAIKESEL ARVUL ULE MAA:

Il BALTI JAAMA VASTAS
SHELL COMPANY KAUDU
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Xl rahvusvahelise jaapurjekate voistluse
tulemused Riias 1937. a.

v i —— Y i A
Jahi nimetus | Riik Juht 1. soit 2. s0it 3. soit 4. soit
’ 15 m?2 iihtlustiitipklass.
Mowe J Saksa Leitn. Gottheiner 24.36 67.18 24.35 24.44
Seeschwalbe i V.-ltn. Gerber 23.30 VI - 23.22 VI 23.34
Stortebecker ” V.-ltn. Tribukeit 23.38 — 22.12 IV 22.43 IV
He-He = W. Herrmann 23.38 — 24.09 24.38
Spuk s M. J. Tidick 23.50 63.51V 23.47 23.28 V
Flut ” V.-ltn. Bleichrodt 25.47 — 23.09 V 25.10
Silberschwan » Vitv. Blank 24.05 — 24.47 24.59
Filou Eesti E. Gahlnbick 20.22 I 50.15 IV 20.58 I 21.44 T*)
Czardas 9 W. v. Wirén Sy & = =2
Alarm A E. Kusmanoff 20.28 1T 36.55 1 21.38 II 22.26 111
Cheerio Léti F. Kuhtz 27.27 65.03 VI 23.44 25.56
L.Y.C. ” Erich Taube 23.39 s 24.19 —
Hasard % J. Marschiitz 2215V 39.26 11 26.22 23.29 VI
Caprice 5 Bob Taube 20.41 III 4017111 | 22.01 III 21.50 1T
Pitt e K. Foege 21.09 IV ¥ | 24.26 24.15
Sarma - A. Tiknus 23.32 = ; = 27.18
12 m? klass.
Angerburg Saksa Skopnik 24.37 I11 41.34 111 31.46 III —_
Masure s Ltn. v. Sievers liks iimber 48.09 37.37 —
Iltis = V.-ltn. Poppeck 24.58 41.18 I 43.15 =
E.S.Y.C.1937. Eesti E. Kusmanoff 23.23 11 38.50 I 30.06 IT —_
Bumerang III ” E. Holst 22.241 katkest. 25.24 1 v
Revanche Liati J. Marschiitz 25.18 = 40.28 -
Troll . Bob Taube 27.35 2t % o
Smaragd - F. Kulikowski 25.39 R o =
15 m? klass.
Silberstreifen Saksa Georg Tepper 19.27 11 20.49 II mast murd. ==
Fanal Eesti E. Holst 19.171 19.52 I 17.57 I*) —
R.Y.C. VII Lati K. H. v. Hedenstrom 27.03 - b —
10 m2 klass.
Rebell Eesti W. Wassiljeff 23.23 1 29.46 1 29.13 1 <ot
Quick Liati C. Schulz 34.20 11 = i 5d
20 m? klass.
Vita Lati Kaptn. Kauke-Dauge | 24.53 1 27.52 1 27191 22.03 I
Good Wind 5 P. Schonwandt 28.39 39.58 28.08 26.31
Toi B H. Wendel 30.14 31.29 31.30 23.12

*) Euroopa meister.

Tagajérgedest selgub, et Eesti tuli tdnavu jille Euroopa meistriks nii konstruktsiooni kui ka iihtlus-

tiitibi juhtimisel.

Soidutee pikkus oli 15 km.
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4- ja 6-silindrilised

6/ |3 mogal 20/ 40

hobusejoulised

MORRIS
PAADIMOOTORID

INGLISE KVALITEETTOODE!

AINUESINDAJA J

. PUHK & POJAD TALLINNAS

POHJA PST. 21, TEL. 426-40

Suur valik meeste- ja naisterahva
v a l mis r itdieid
paremast materjalist.

T66 kiire ja korralik.

Hinnad odavad.

1Merevde vormi

tellimiste vastuvotmine.

]. Eidelmann

S. Karja tan. 3. Tel. 446-88

A-S. «VILL»
e T b

TALLINN, VAIKE KARJA TAN. 12

TELEFONID: Juhatus 450-38
Ladu ja kontor 450-39

VILLASED JA SIIDRIIDED

Meie ilikonna ja kleidiriided
erinevad vérvitoonidega ja vérviehtsusega, kuna
oleme just spetsialiseerunud apretuuri ja vér-
vimise headuse t&stmisele.

VABRIKUD: Narvas, telefon 70; Tallinnas, Kopli, telef. 12
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LUhiteateid laevandusest.

Keevituse moju metallile.

Laeva kereplaatide ombluste keevitamisel elektriga
omab metall keevituse koha ligiduses eri struktuuri
ning lisaks tekivad veel jaddavad sidepinged. Saksa
soomuslaeval ,,Deutschland“ (10.000 t, astus rivvi
1931, a.) tuli ilmsiks ndhe ,Shipbuilding & Shipping
Record“ 1936, a. andmeil, et viga suurte lainete puhul
tormisel merel on keevitatud kohtadel kalduvus pragu-
nemiseks seal, kus tekivad eriti suured pinged. Pragu-
nemine ei teki mitte keevituskohal, vaid selle imbru-
ses ning on kardetava iseloomuga.

Saksa laevaehitajad said viaga haid andmeid uuri-
mise komisjonilt, kes toimetas 1934. a. 16pul mootor-
laeval ,,San Francisco“ mootmisi laevakere ldbipaindu-
mise ja venivuse kohta tormisel merel séidul Ham-
burgist — Pohja-Ameerikasse. Saadud
andmete ja ettetulnud pragunemiste tottu on saksla-
sed uute laevade ehitusel tdielisest laevakere kokku-
keevitamisest loobunud ning teevad seda osaliselt.

Hoordetakistus tingitud laevakere
kasvumisest.

Nagu teada touseb laeva kiirus peale dokkimist ja
veealuse osa virvimist. Laeva kiiruse vahenemise
pohjusteks enne laeva dokkimist olid merekasvud, teod
ja limulised, mis kasvasid laeva veealuse osa Kkiilge.
Kahjud, mis need kasvud maailma laevandusele teki-
tavad, tousevad mitme miljoni kroonini. Seda arves-
tades on U S A laevaiihingud madranud kasvude kor-
valdamise abinou leiutamise auhinnaks 25 000 dollarit,
tingimusega, et abinou peaks iihe aasta jooksul kas-
vude tekkimist #ra hoidma. Sellega iihenduses on
U S'A-s leiutatud uus roostevaba teras, mis olla 40%
tugevam endisest tarvitusel olevast terasest. Seda
teadet tuleb muidugi teatava ettevaatusega votta,

Uhe sentimeetri paksune meretigude kiht laevakerel
suurendab hédrumistakistust 60—100%.

Pukseerimise katsed plaatidega niitasid 50% hoo-
rumise suurenemist parast seda, kui nad olid mere-
vees hoitud kaks kuud (juulis ja augustis). Plaate
hoides vees kuni detsembrini tousis hoorumistakistus
kuni 220%. Detsembrist edasi jai takistuse suurus
mitmeks kuuks iiheks ja sellekssamaks. Nende katsete
pohjal on laevadel, mis sdidavad keskmistel laius-
tel, 6ige aeg dokkimiseks talve algul, sest
siis jadb laeva veealune osa mitmeks kuuks puhtaks.

Ohutakistuse méju laeva kiirusele.

Laevade kiiruse kasvamisel tuleb laevaehitustehas-
tel hakata ohutakistuse vihendamisele motlema. Suurt
tood on sellel alal adra tehtud lennu-, veduri- ja auto-
asjanduses ning on saavutatud hiid tagajdrgi. Nii-
teks , Jaray“ voolujoone auto 40 km/t kiiruse juures
kulutas 20% vahem kiitteainet, kui sama suur ja voi-
mag harilikku tiitipi auto. Suuremate kiiruste juures
saavutatakse kiitte kulus kokkuhoidu kuni 45%. Siia-
maani ei ole sojalaevade juures voolujoonekatteid ohu-
takistuse viahendamiseks tarvitusele voetud. On ehi-
tatud U S A voolujoonekatetega jahtmootorpaate ning
tanklaevu. Goéta tehas Rootsis on ehitanud insener
Paul Kavli projekti jarele 12000 t. voolujoone-
tanklaeva, mille mudelite proovimisel ochutakistus on
vahenemist naidanud 40%.

Viaikeste kiiruste ja vaikse ilmaga on ohutakistus
iisna viike, kuid suurte kiiruste ning tugevate vastu-
tuultega kasvab ohutakistus vdga suureks. , Biles’i
arvestuse jargi, mis toimetatud 20-s6lmelise kiiruse ja
100 m pikkuse kanalilaeva juures, oli 6hutakistus nii-
lise kiiruse juures (laevakiirus - tuulekiirus) 10, 20,
30 ja 40 solmele vastavalt 206, 826, 1855 ja 3300 kg,
mis iildisest takistusest 20-s6lmelise kiiruse juures teeb
valja 1: 4.1:009" 53 16,89,

Lihiteateid purjespordist.

Voidusoit iimber Gotlandi.

Rootsi Kuningliku Jahtklubi (K.S.8.S.)
poolt korraldatav 270 miili pikk voidusoit iimber Got-
landi toimub 7. kuni 10. juulini ja téotab kujuneda
huvitavamaks voistluseks Balti merel, millest
peale Balti merd iimbritsevate riikide on ndus osa
votma ka Inglismaa ja Pohja-Ameerika.
Voistlustest votavad osa ka ldinud aastal ookeani-
voidusoidust osavotjad.

Rootsis on hiljuti ehitatud mitu uut tuurijahti,
millede osavottu voib samuti loota,

Selleks voidusoiduks voetakse tarvitusele Ber -
muda ookeanivoidussidu ja Saksa KR mootmis-
ja ajaarvestus.

Bermud a valem voiduséidu koefitsiendi ,,R* m#i-
ramiseks on jargmine:

R — 0,6 }/SA X taglase koefitsiendiga
4 G Bl -+ P 4 B At

siinjuures S A-purjede pind, mis moodetakse Pohja-
Ameerika jahtide voiduséidu liidu m#Airuste koha-
selt, mone tdiendusega; taglase koefitsient on kindlaks
madratud iga liigi jahi tarvis; L — veeliini pikkus;
B — laius; D — siivis; P — deplasement; F — vaba-
parda, moot; A — pikkuste vahe; C — ldbildike pinna
moot. Iga liigi moGtmise kohta on veel eri tingimised
ja juhtnoorid selle teostamiseks.
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Saksa KR valem on jargmine:

¥ 37
L+ Vs—(¥YD+

Ulemaltihendatud méotude saamiseks on maksvad
eri mootmisreeglid.

Voidusoiduks kogunemine on ette ndhtud Visby’s,
kus 6. juulil on iihine l6una ja tutvunemine,

Start on 7. juuli hommikul. Séidutee algab Visby’st,
ldheb timber Gotska-Sandét osti poolt Farot ja Gotlandi,
timber Gotlandi lounapoolse otsa uuesti Visby sada-
masse.

I grupis voistlevad koik jahid, mis ehitatud Ber-
muda reeglite jiarele ja moddetud 1936. a.; seejuu-
res nende jahtide uldpikkus ei voi iiletada 25 m ega
voi olla vihem kui 9 m, kuna veeviljasurve ei véi
olla vihem kui 5 tonni. Sellele grupile on eriauhinnaks

kuningas Gustav V poolt annetatud ,Kuninga

B4 F) Vs
e — 155 +07( : 4,1
YD
L — pikkus;
S — purjepind;
D — (veeviljasurve m?) — L1 772B)717H7 kusjuures
L; — pikkus veeliinil; °
B1 — laius veeliinil;
H — ruumi korgus;
F — keskmine vabaparda korgus;
B — suurim laius.
w

VM""‘”

Kaubamaja

ERNST ARING
A

TALLINN, ESTONIA PST. 19
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Pakub laost suurimas wvalikus:

Raud- ja teraskaupu,
ehitus- ja td¢dstustarbeid.

Laevadri B Berjmann & KO

Tallinn, Vabadusvaljak 7, tel. 467-31
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kann“ ja rindauhinnaks ,Balti mere pokaal"
mis annetatud K. S.S.S. poolt.

II grupis, s. 0. Saksa KR valemi jargi voivad
voistelda koik jahid, mis ei voistle esimeses grupis,
suurusele vaatamata.

Sellele grupile on eriauhinnaks ,Kroonprintsi
auhind“ mis annetatud Rootsi kroonprintsi Gustav
Adolf’i poolt, Rindauhinnaks on ,Gotlandi au-
hind“ mis annetatud Gotlandi elanikelt. Eriauhind on
madratud jahile, kuna randauhind antakse sellelz klu-
bile, missuguses klubis registreeritud jaht selle voitis.

Peale selle on igas klassis klassiauhinnad iildise
korra jérele,

10. juulil on auhindade jagamine Visby’s ja ball

11. juulil on start voidusdéiduks Visby—Sand-
hamn, M. P.

Eesti ja naaberriikide purijahtide tiahtsamate rah-
vusvaheliste voistluste kalender 1937. a.

#8.—20. juumnil ,,Tallinna ndadal® Tallinnas:

26.—28. » H.S.K. ja H.S.S. voiduséidud Hel-
SED PiS;
2.— 4. juulil N.Y.K. voidusdidud Helsingis;
7— 9. s, K.S.S.8S. voiduséidud iimber Got-
dandiis
10.—11. ,, voidusgidud Viiburis;
15.—17. , Lati Purje-Liidu vodiduséidud

Venspilsist—Liepajasse;

26.—27. juulil Merikarhujen kohtamine Tam-

misaares;

27. juuli—3. aug. K. S.S.S. voiduséidud Sandha-
minas;
6.— 8. aug. Soome Purje-Liidu voidusoidud
Turas;
21.—22. ,, S.P.S. ja M. voidusoidud Helsin-
gis;
20,5 E. M. I K. voiduséidud Tallinnas;
4— 5, sept. H.S.S. ja N.Y.K. voiduséidud Tal-
linnas;
Hlgee = TYK 066sine voidusoit Tallinnas.

Maavoistlus: Rootsi—Saksa—Soome.
Sandhamina vaistluste ajal korraldatakse ka
maavoistlus 6 R jahtidel Rootsi—Soome ja Sak-
samaa vahel. Igalt maalt vdistleb 3 jahti.

Merevieohvitseride voistlused purijahtidel.

Ka kdesoleval aastal ,Kiili ndadaela® ajal 17.—22.
juunini, korraldab Saksa merevigi ,Hindenburgi“
milestusauhinnale  voistlused  merevie-ohvitseridele
»Star“-tiitipi jahtidel. Lainud aastal votsid neist voist-
lusist osa: Inglise, Hollandi, Itaalia,
Poola, Rootsi ja Saksa merevieohvitserid. Voit-
jaks tuli Itaalia.

Peale nende voistluste annab Saksa merevigi
igale soovijale vilismaa mereviaeohvitserile kasutada
jahi Kiili voistlustest osavotuks.

STOMATOL-

HAMBAPASTA / SUUVESI

talla-, pastla-, pinsoli-, saapapealis- ja voodrinahad.

hobuseriistad, rihmad, téépélled, kindad jne.

nahast: a-s. ,Globus’e” tehasest, kummist :
o-ii. ,Péhjala", ,,Quadrat”, ,Nokia” kalosse ja

botikuid.
Kingsepa-
la sadulsepa-tarbeid, saapatikud, I6ngad jne.
Jalgratta
sise- ja vdliskummid o-ii. ,Péhjala”,
»Quadrat”, ,Nokia” jne. tehastest.

MU UK suurel ja véikesel arvul.
Jéllemiitijatele vabrikuhindadega.

N. BOSTROV

Tallinn, Veneturg 1, telefon 313-3
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SOOVITAME LUGUPEETUD

] VI A PA TRt

ROOTSI ,,ALFA-LAVAL*

JA

SAKSA ,WESTFALIA®

HARILIKKE, POOLHERMEETILISI JA
TAISHERMEETILISI

KOORELAHUTAJAID

e e

ASTRA & SILKEBORGI VABRIKUTE
UUEMAT TUUPL NING PAREMATE
KATSETULEMUSTEGA KROONITUD

PIIMATOOSTUSE MASINAID

PRAEGUSAJA PAREMAID ULDTUNNUS.
TATUD PIIMAVEOKANNE JA PIIMA-

KURNASID
TAANI ,F. M. JA ROOTSI ,,ALFA"

VOITUNNIMATERJALl @ PARGA-

MENTI @ VOISOOLA @ VOIVARVI @

VAAVELHAPET @ AMUULALKO-

HOLI @ MASINARIHMU NING KOIKI

PIIMATALITUSES VAJALIKKE JALGIGE HINNAKIRIU
LABORATOORIUMITARBEID

bikes WOIEKSPORT”

MUUK AINULT PIIMATALITUSTELE
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