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EESTI ISESEISVUSE AASTAPAEVA iiheksateistkiimnendat korda piihilsedes vé6ib
iga kodanik tdie rahuldusega tagasi vaadata nende vdralemisi vdhesie aasiale jooksul
saavutatud suurtele tulemustele.

Kuid vaadatagu tagasi vaid hetkeks, vaid niikauaks, et veel kord veenduda mdéédunud
aastate edus ja sellega itihtlasi ammutada uut julgust ja jéudu edaspidiseks tG0Rs.

Meie pilk olgu piisivalt suunatud tulevikku, olsides sealt uusi iilesandeid, millede kallale
péiks oma energia idole rakendada tdis piiha indu, tdis elujaatavat usku oma véimeisse
mitte unustades meie kaasaegsete kRogemusi; minevikku kasutagem vaid selleks, et va‘liid;
meie eelkdijate poolt tehiud vigu.

Nende soovide ja sihtidega astub ,Merendus“ uude eluaastasse — aastasse, mis peab
andma uued pohialused meie Vabariigile ja tema tulevikule ning tooma uusi suundi koigis
eluavaldusis.

Nii tahab ka meie ajakiri joukohaselt edasi arendada merenduslikku moéitekdiku oma
Iugejaskonna hulgas koigis merega seolud pdevakiisimusis, erili eeloleval aastal, kus on
oodata iildise huvi koondumist merendusele vdhemalt kahel korral: nimell kavatselava
laiaulatuselise , Merepdeva” korraldamisel ja uute allveelaevade saabumisel pealinna.

Selleks joudu ja edu koigile asjaosalistele!
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Joh. Pitka,
eru-kontradmiral
Merejoudude Juhataja Vabadussojas.

Eru-kontradmiral Johan Pitka 65-aastane.

Eesti merendus piihitses 19. veebruaril iiks-
meelse tunnustusega oma tilisedama toomehe
Johan Pitka 65-dat hillipdeva.

Pole iihtki ala Eesti mereasjanduses, mille
arenemiskiigus mooddunud kolmekiimne aasta
kestel ikka ja jalle uuesti ei kerkiks esile see
iildsusele hasti tuntud nimi: Johan Pitka. See-
juures ei piirdu tema viljakas, mehine tegevus
vaid rahuaegsete tooviljadega — just vastu-
oksa: Vabadussdja vaenuviljadel on Pitka
kuju jillegi esimeste hulgas ja hangib omale
saarased kuulsusrikkad hiilidnimed, nagu:
,,soomusrongide isa“ ja ,,Merejoudude looja“.
Ja kui meenub segane Vene revolutsiooni aeg,
siis ndeme Joh. Pitkat jillegi eesti ,,Oma-
kaitse“ asutajate ja juhtide hulgas; iihe
sonaga, iga tahtsama rahvusliku iiritusega on
meie siinnipdevalapse nimi alati tihedalt seo-

tud; tema haruldane organiseerimisvoime, pii-
siv tahe ja raudne visadus on alati seadnud
teda nii mitme asutise etteotsa, kus tema veel
tdnaseni on piisinud ja loodetavasti veel mit-
med pikad aastad edukalt edasi tegutseda voib;
J. Pitka kuulub nende viheste hulka, kes on
stindinud selleks, et teisi juhtida.

Johan Pitka siindis 19. veebruaril 1872. a.
Jarvamaal Jalgsema kiilas Ansomardi talu~
omaniku Jiiri Pitka teise pojana. Tema isa oli
iimbruses lugupeetud, hoolas ja tookas pollu-
mees, kauaaegne vallavanem ja suur isamaa-
lane.

Nii kasvasid tema pojad Pearu ja Johan
juba lapsepdlves rahvuslikus eesti vaimus.
Vanem vend Pearu sai ohvitseriks ja on Eestis
tuntud ja lugupeetud kirjanik Ansomardi
nime all.
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Johani unistuseks oli juba noores lapseeas
olnud meremehe elu ja 16-aastasena lahkus ta
kevadel isatalust, et Tallinnast merele padseda;
saatus oli aga temale valmistanud rea pettu-
musi, sest iihelegi laevale ta kohta ei saanud ja
16puks tuli tal siigisel koju tagasi minna; sama
kordus veel jargmistel aastatel — kuid Johani
visadus ja ettevotlikkus murdis viimaks koik
takistused ja 1890. a. paaseb ta viimaks Peter-
buri kaudu. aurikuga ,Ekaterina II“ merele.

1891. a. alates opib ta Kismu, Kuressaare
ja Paldiski merekoolis ja sooritab kauge-
soidukapteni eksami 1895. a.

Niiiid jargneb rida aastaid vaheldusrikast
meremeheelu mitmetel laevadel, kuni Pitka
1907. a. asutab Liverpooli Eesti-Lati laevade
maakleridri, mida ta juhtis 1911. aastani. Siis
asus ta Tallinna elama ja asutas siin laevadri
Pitka & Co; tema energilisel 6hutusel asutati
5. septembril 1911. a. uus iihistegeline ettevote
,Tallinna Laevaiihisus®, mille juhatuse esi-
meheks valiti J. Pitka. Moni aasta hiljem,
nimelt 1917. a., omandati J. Pitka oOhutusel
ostu teel muulastelt end. ,,Vene Balti Paiste-
selts“ ja jallegi sai Pitka 1918. a. uue eesti
,,Balti Padsteseltsi“ esimeseks peadirektoriks.

Selle intensiivse puhterialalise tegevuse
korval jatkus J. Pitkal veel kiillalt energiat
kaasaloomiseks koigis rahvuslikes iiritusis.

Ja kui siis tuli vajadus noore Vabariigi
iseseisvust kaitsta vilise vaenlase vastu, ei
suutnud J. Pitka ometi korvale jadda. Jitame
tema sdjalise tegevuse kirjelduse teiste hooleks
ja toome siinkohal vaid kuiva ametliku kokku-
votte J. Pitka isiklikust osavotust sojategevu-
sest rindel:

,,Vaivara, Johvi, Rakvere limbruses soomus-
rongidel nr.1 (Kapten Irv) ja nr.2 novembri-
ja detsembrikuus 1918. a. Orava ja Petseri
iimbruses soomusrongil nr. 5 méartsikuus 1919.

Laevadega Salmiste, Tsitre, Loksa, Port-
Kunda, Narva-Joesuu ja Narva operatsiooni-
des detsembrikuus 1918. a. ja jaanuarikuus
1919. a.

Ingerimaa, Krasnaja Gorka, Heinaste ja
Riia (Diinamiinde) operatsioonides maist kuni
novembri Iopuni 1919. a.“

Selles vaheldusrikkas tegevuses toimus J.
Pitka ikka juhina ja oma algatusel ja juba
palju hiljem loeme ametlikes pievakiskudes,
et J. Pitka:

1. dets. 1918. a. médratakse Soomusrongide
Juhatajaks,

15. dets. 1918. a. méaidratakse Merejoudude
Juhatajaks.

22. aprillil 1919. a. kinnitatakse merevie-
kapteni aukraadis, vanusega 15. dets. 1918. a.

21-sel sept. 1919. a. iilendatakse ase-admi-
raliks.

J. Pitka teeneid hindas Vabariigi Valitsus
temale I liigi I jargu Vabaduse Risti anneta-
misega, kuna T. M. Inglise Kuningas annetas
J. Pitka’le Piiha Michaeli ja Georgi ordu
Komanderi auméirgid.

Soja 1oppedes siirdus J. Pitka kui elukutselt
mitte s6jamees jallegi eraellu, kus ta oma edu-
kat tegevust senini on jatkanud; seejuures on
aga pilisinud tugev side Eesti merevie ja tema
esimese admirali vahel, mida téendab veelkord
asjaolu, et J. Pitka seisab jillegi suure rahvus-
liku iirituse ,,Allveelaevastiku Sihtkapitali®
juhatuse eesotsas.

Merevie Ohvitseride Liitkogu iihes mitme
seltskondliku organisatsiooniga, soovides vaari-
kalt tdhistada erukontradmiral J. Pitka juube-
lit, otsustas annetada siinnipdevalapsele tiie-
liku uurimuse tema sugukonna kohta kuni
1640. aastani, milline t66 juubilarile neil pievil
iile anti. Lisaks sellele otsustati vilja anda
koguteos ,,Admiral J. Pitka® iihiselt koikide
organisatsioonide ja asutistega, kus teenete-
rikas toomees oma pika eluea vahelduva Onne,
edu ja vaevaga on tegutsenud. Vastav kokku-
lepe on saavutatud ja eeltood raamatu koosta-
miseks on juba kiimas.

Seniks soovime juubilarile raugemata jou-
du, head onne ja piisivat edu veel paljudeks,
paljudeks aastateks.

Kummi- ja metall-

templei

Noudke kirjaproove!

valmistab uute, moodsate kirjade ja abinéudega vastavatud
kummitempli-, metalltempli- ja mehaanikatééstus

A TARGAMA

Tallinn, Nunne 18, tel. 473-69. Balti jaama ldhedal.




Edusammud sOjalaevade ehituse arengus
parast Maailmasoda.

Vanem-leitnant R. Jéhverd.

Pirast Maailmasdda, mille mojul tehnika
kiireid edusamme tegi, leidis sOjalaeva ehitus
viimistlemist koigis oma harudes. Vihenes
laevakere kaal, tugevnesid Ilahinguomadused
ning suurenes kiirus.

Vaatleme allpool iiksikult neid tegureid,
mis pohjustasid edusamme.

Laevakere kaalu vihenemine; uued metallid;
elektriline keevitus.

Uheks tdahtsamaist piilideist laevaehitamisel
on anda laevakerele voimalikult kergem kaal,
mille arvel on voimalik suurendada relvastist,
soomust ja arendada suuremat kiirust, tehes
voimsamaid masinaid.

Tarvitusel olev laevakere ehitusmaterjal —
stisinikku sisaldav pehme teras, tombetugevu-
sega 40—50 kg/mm2, leiab asendamist uue
spetsiaalterase — mangaan- ja siliitsiumterase
poolt, mille tombetugevus on 60—65 kg/mm?2
peale. Uued materjalid on kiill kallimad, kuid
tugevamad, mille tottu kereplaadid V6ivad Ohe-
mad olla ning see annab kokkuhoidu kaalus.

Mangaanteras laevaehituses voeti tarvitu-
sele Inglismaal 1922. a. ning siliitsiumteras
USA-s 1927. a.

Kroomnikkelsoomuse omadused on vandaali
ja moliibdeeni tarvitusele votmisega paranda-
tud. Ilmus isegi uus sort soomust: kuulivastane
soomus, mida tarvitatakse vihemtihtsate ese-
mete kaitseks kildude eest.

Laeva kaalu vihendamiseks on hakatud tar-
vitama alumiiniumisulameid, millede erikaal
umbes 2,7, kuna terasel on see 7,85. Sulamid
on valatavad ja valtsitavad. Valtsitavad sula-
mid sisaldavad peale vase ja tsingi veel mag-
neesiumi voi liitiumi. Valtsitavaist sulameist
on tihtsamad: duralumiin, lautaal ning saksa
uuem sulam hiidronaalium, mis oma tuge-
vuselt liheneb pehmele terasele ja on rooste-
vaba. Valtsitavad sulamid plaatidena ja pro-
fiilidena leiavad tarvitamist kajuti vahe-
seintes, ventilatsioonitorustikkudes, iilemistes
tekiehitistes ning teistes vdhemtdhtsais wva-
heseintes. Valusulameid tarvitatakse abimeh-
hanismide vundamentideks, roolivéllideks, illu-
minaatori raamideks jne., asendades raskemaid
metalle terast, malmi ja pronksi.

Laeva lilemistes osades sulameid tarvitades
viheneb kaal ning laeva raskuse keskpunkt
langeb allapoole, suurendades laeva stabiilsust.

Tublit kokkuhoidu kaalus andis elektrilise
keevituse tarvitusele votmine. Esmakordne
suuremajooneline elekt. keevitus toimus USA-s

Saksamaalt dravoetud 103 aurulaeva masinate
parandustoode juures, sest sakslased olid masi-
nad #ra rikkunud. Parandati ka niisugused
masinad, millede kohta pievaraamatus oli Oel-
dud: ,,parandamine voimatu“. Keevitus voi-
maldas seekord kokku hoida 2 milj. dollarit ja
500 t materjali.

Laevakere-plaatide iihendamine elektrilise
keevituse abil annab kere alal kaalus kok-
kuhoidu 25—309%. Peale selle saadakse elekt.
keevitusega kindlamaid iithendusi kui neetimi-
sega, mida nditas jirgmine katse: asetati kaks
tanki, millest iiks kokku needitud, teine elekt.
keevitatud, vee alla. Lihemas ligiduses siinnita-
tud plahvatuse mojul oli needitud tangil neeti-
del pead otsast dra lennanud, mille tottu 6mb-
luste tugevus langes, ning tank vdhem veekin-
del oli kui keevitatud tank. Tagajirjerikas
elekt. keevitus voib toimuda ainult siis, kui lei-
dub h#id oskustoolisi.

Saksamaal 1924. a. ristleja ,,Emdeni® kere
keevitamisel hoiti kaalus kokku 300 t. Pirast
jargnevad laevad (Leipzig, Deutschland) on
peaaegu tervelt kokku keevitatud. Needitud on
ainult pikiomblused ja tekk, kuna ei ole kiillal-
daselt teada neis tekkivaid pingeid pikipainde
juhul., USA-s on kokku hoitud 9500-t laeva
juures elekt. keevitusega kaalus 500 t, ajas
25%, materj. ja abinoudes 10%. Elekt. keevi-
tatakse veel masina vundamente, korstnaid,
maste, paatide sildu, roole jne. Praegusel ajal
kaalu kokkuhoiu méttes soomus kuni 75 m/m
paksuseni asendab Itaalia ja Saksamaa ristle-
jatel valisparda kereplaate, kuna varem Kkere-
plaat oli soomuse all.

Rasked terasankrukliilisid on asendatud
destroierite ja ristlejate juures lihtsa suurema
terasklambriga teki #éarel.

Laeva sisustus.

Terasmoobli asemel on hakatud tarvitama
duralumiini mooblite valmistamiseks, eriti
USA-s, kus 10.000-t ristlejal on saadud kaalu
kokkuhoidu kuni 50 t.

Korkisoleeraine asemel tarvitatakse isoleer-
plaate ,,alfol“, mis koosneb raamist mitme
reaga eriti ohukesist 0,007 m/m alumiiniumi-
lehtedest, kaetud tugevama alumiiniumilehega.

Niisugune isolatsioon on korkisolatsioonist
parem ja kergem ning ei ole tulekardetav.

Viimasel ajal leiavad tarvitamist plastilised
massid orgaanilistest ja mineraaliihendeist, mit-
mesugustes kajutite armatuurides ja elektro-

s fi i



tehnikas, eesmérgiga kokku hoida kaalus ja
hinnas.

Ankruketid tehti enne pehmest terasest
keevitamise teel. Niiiid on voetud tarvitusele
Borsingi moodus keti valmistamiseks, et aega
sadsta. Uhe liili valmistamiseks kulub 1,5 min.
Tarvitatakse veel valatud kette. Uued ketid
on vanadest tugevamad 25—30%.

Laeva ujuvuse kindlustamine ja eluliste
mehhanismide kaitse.

Uutes laevades on eriliselt rohku pandud, et
torpeedo voi miiniplahvatuse korral laev jaiks
ujumisvoimeliseks ja elulised meh. ei kanna-
taks. Plahvatuste moju mudeleile vee all on
opitud katsetel tundma., Kui plahvatus toimub

Seega on voetud suure séjalaeva kaitseks vee-
aluste plahvatuste vastu tarvitusele jirgmised
ehitised :

1) Paisumiskamber, kus silinnib gaaside
surve langus ning osaline plahvatuse maju
vihenemine.

2) Summutuskamber (vedelikuga tdidetud)
tlejadnud plahvatuse energia summutamiseks.

3) Filterkamber, mis takistab vedeliku sis-
setungi laeva, kui eelmise vaheseina veekindlus
on kannatanud.

Joonisel nr. 1 on niidatud Saksa ristleja
»Bayern“. Paisumis-(tank) kamber 2 m lai.
Summutuskambriks on soéepunker, 2 m lai,
kuna filterkamber puudub, sest siite puhul ei
ole ta tingimata tarvilik,
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laevakere juures, siis purunes selle tagajérjel
korpus. Lghesse valguvad laienevad gaasid
ithes veemassi ja purunenud kereosadega. Kul
see vagev purustav laine satub viliskere taga
olevasse tiihja ruumi, siis purustab ta ilma ta-
kistuseta jargmise vaheseina ning satub laeva
sisemusse. Sellel juhul on plahvatuse tagajir-
jed vaga suured. Hoopis teine asi on, kui vilis-
kerele ei jiargne tiihja ruumi, vaid kiht vett voi
naftat. See kiht summutab osa plahvatuse
energiast, nii et purustamise tagajirjed on
palju viiksemad. Vedeliku kihi paksus peab
olema 1,5—2 m. Samasugust moju avaldab ka
soekiht.

Teiselt poolt, viliskerele jirgneva vedeliku-
ruumi puhul rappub plahvatuse mojul laev nii
tugevasti, et see kahjulikult mdojub igasugus-
tele sisseseadetele, mehhanismide torustikku-
dele ja instrumentide iihendustele. Sellepérast_
soovitatakse viliskere jirele jatta Ohuruumi
laiusega 1,5—2 m rappumise pehmendamiseks.
Kaitsekihi paksus peab olema 3,6—4 m, jaota-
tud mitmeks osaks pikivaheseintega, kaugu-
sega liksteisest 1—1,2 m. Viimane sisemine
vahesein enam ei purune, vaid ta voib veekind-
lust kaotada. Selletottu tehakse temast 0,6—1
m kaugusele veel liks kerge veekindel vahesein.

Joon. nr. 2. Inglise ristleja ,,Royal Sove-
reign“ piarast moderniseerimist. Ohuruume
kaks: pardaehitis ja pohjavaheline ruum.
Naftaga tdidetud tanke kaks. Filterruum puu-
dub. Joonis nr. 3 USA ristleja ,,Tennessee“
(1919. a.). Viliskere paksus 9 m/m. Paisu-

. miskambri laius 1,5 m. Summutuskamber on

pikivaheseintega jaotatud viide ossa, milledest
viimane koige laiem. Filterruumi laius 1,5 m.
Sddrane ehitusviis on tarvitusele voetud peale
pikki katseid ning on tdiesti torpeedo plahva-
tuse kindel. Vaheseinte paksus on néiidatud
joonistel. Kahel viimasel juhul on laeva eluli-
sed mehhanismid paigutatud 7 m pardast
eemale.

Kaitseks pohjamiinide vastu on ees puksee-
ritavad paravanid. Miinide plahvatuste korral
padstavad laeva veekindlad peavaheseinad,
mida voimalikult rohkem ehitatakse.

Laevakere kaitsmine roostetamise vastu.

Kuni viimase ajani oli tarvitusel ainsa abi-
nouna laevakere veealuse osa roostetamise
vastu katmine tinapunasega voi kivisoelakiga.
Niitid kaetakse plaadid juba enne vastutus-
rikastes kohtades tsingiga galvaanilisel teel.
Kohal kaetakse need tsingitolmuga pulverisee-
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rides sellekohase pritsiga. Plaate kaetakse ka
kadmiumiga galvaanilisel teel. Lihemas tulevi-
kus hakatakse kereplaate katma fosforiithendite-
ga. Uhendite tarvitamisel kaetakse plaat fosfor-
soolaga, mis tekib metalli ja fosforhappe kee-
milise iihenduse tagajérjel. Fosforsoola kiht,
mis niiskust 18bi ei lase ja vees on lahusta-
matu, kaitseb hésti rooste ja isegi nérga happe
moju vastu.

Pohja-Ameerika Uhendriiges tarvitatakse
laevakere katmiseks alumiiniumvérvi, mis on
tinapunasest 3% korda kergem ning iihtlasi
kohane kate alumiiniumsulameile.

Roostevaba terast tarvitatakse laevaehi-
tuses veel piiratult, sest tema on raskesti im-
bertootatav. Leiab kasutamist mehhanismide
osade ja souvollide valmistamisel. Saksamaal
1930. a. ehitati roostevabast terasest liks viik-
sem mootorpaat.

Laeva kiiruse suurendamine.

Selle kiisimuse lahendamisele ligineb laeva-
ehitus kahelt poolt: 1) anda laevale selline
kuju, et veesurve laeva kidigul oleks mini-
maalne. 2) Viimistleda peajoumasinaid nii, et
nad maksimaalse véimsuse juures oleksid voi-
malikult viikesed ja kerged.

Esimese punkti lahenduseks antakse laeva
vooriosale veetilga kuju, mis vee all teravneb.

Ehitatakse tdpseid mudeleid ja proovitakse
selleks ettendhtud basseinides. Reisijatelaeva
,Normandie“ ehitamisel vo6idi soodsa laeva-
kuju tottu kokku hoida masinate voimest 10%.
Masinate ehitusel liginetakse eesmérgile suurte
voimsustega aurturbiinide ehitusega ning ka-
teldes korgesurvete ja iilekuumendatud auru
tarvitusele votmisega., Turbiinid on koik ham-
masrataste iilekandega, mis voimaldavad anda
souvollile soovitud tiirude arvu. Mehhanismide
ehitamisel tarvitatakse elekt. keevitust ja ker-
geid metallisulameid. Niiteks 1910. aastal ehi-
tatud ristleja kiirusega 20—25 s6lme masinate
kaal oli 30% (tervest) iildkaalust, kuna niiiid
suuremate kiiruste juures 40—45 sdlme on ta
20—229% (Prantsuse destroier ,Le Terrible“
maks. kiirus 45,05 s6lme). Sisemise pdlemise
masinate ehitamisel on saadud kergeid tiiiipe
kuni 7000 HJ-ni. Peamasinatena on nad saksa
., Deutschland“-tiiiibilistes laevades ning abi-
peamasinatena Okonoomse kiigu jaoks ,,Leip-
zig“-tiiiibilistel kergeristlejatel. Samuti on tar-
vitusel kerguse mottes turboelektrilised masi-
nad USA-s ja diiselelektrilised Soomes.

Uued viisid laeva kiilgkoikumiste vihenda-
miseks,
Viga Segava_d on laeva kiilgkdikumised
artilleeria laskmistel, mispérast on piiiitud abi-
nousid leida kiilgkéikumiste vihendamiseks.

Kuni viimase ajani oli tarvitusel kaks viisi:

1) saksa inseneri Schlicki Ziroskoop,
2) ins. Fram’i iilejooksutankid.

Schlicki Ziroskoop elektrimootoriga asetseb
laevapohjas keskkohal. Elektrimootori kaivi-
tamisega pannakse poorlema massiivne ratas,
mis siinnitab vastutegevust laeva kéikumistele.

Frami tankidega oleme tuttavad miinirist-
lejate ,,Lennuki“ ja ,,Vambola“ pédevilt. Moni
aasta tagasi jaapani insener Motor esines uue
kavaga laeva kdikumiste vihendamiseks. Tema
slisteem seisab koos iihest voi mitmest paarist
labidatest, asetatud siimmeetriliselt laeva kesk-
k_ohta ning mida voib laevast vélja liikata voi
sisse tommata. Elektrimootor poorab labidaid
nii, et niiteks kallaku puhul parempardas
labida kiilg pooratakse iiles, vasakus pardas
alla. Resultaadina veesurve labidatel méojub
vastupidi kallaku sihile. Kallaku puhul vasa-
kus pardas poorab ziroskoop automaatselt vas-
tavalt labidaid. Uhele jaapani miinipanijale
(700 t) on iiles seatud neli paari labidaid, mil-
ledel mojul 5—10° kiilgkdikumised langesid
nullini,,

Saksa insener Flamm esines uue ettepane-
kuga laeva koikumiste kaotamiseks, millel on
see paremus, et ta ei noua erilisi sisseseadeid
ega kaalu palju nagu eelmine. Parrastele ase-
tatakse siimmeetriliselt vertikaalaurutorud,
millede alumised osad ulatuvad vette. Ulemi-
sed osad on kinnitatud kere kiilge ning on sule-
tud kaanega. Torudesse suubuvad aurutorud.
Eriline sisseseade lubab kiireid auru sisselas-
keid mneisse torudesse vastavalt kallakule.
Aurusurve vee peale antakse laevale edasi, mille
mojul viheneb koikumine.

Saavutised a-laevade ehituses.

A-laevu ehitatakse suuremalt jaolt kahe- ja
poolteisekordse kerega, mille tottu on neil uju-
vus ja merekolblikkus pealvee tdusnud. Pare-
mate ja tugevamate ehitusmaterjalide tottu on
sukeldumissiigavus tousnud: 90—100 m, endise
40—50: m asemel. Erilist tahelepanu poora-
takse ehitiste kergusele ja lihtsusele. Niiteks
tarvitatakse diiselmasinaid peapallasttankist
vee korvaldamiseks endiste raskete madalrohu
kompressorite asemel. Head 6hupuhastuse sisse-
seaded lubavad a-laeva kauem vee all viibida.
Samuti on side- ja pidsteabinoud paranenud.
Diiselmasinate voime on suurenenud ning kaal
1 HJ kohta vihenenud. On voetud tarvitusele
kergemakaalulised elektrimootorid ning suu-
remamahutuselised akumulaatorid. Saksamaal
on toenidoselt korda ldinud lahendada vesini-
kuga tootava diiselmootori kiisimust a-laeval.

(Jirgned.)
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A-laevade vastuabindud, nende areng ja
kasutamine.”)

Leitnant J. Ivalo.

Abinoud a-laevade avastamiseks.

A-laevade avastamiseks kasutatakse jirg-
misi abinousid:

1) Ohujoude
ohulaevad) ;

2) akustilisi ja elektromagne-
tiligitavasgtajaid;

3) kalda raadiopeilingaator-
jaamu ja kalda-sideposte;

4) signaalvorke.

(6hupallid, lennukid ja

Ohujoud.

Sukeldunud olekus, nagu me teame, ei nie
a-laev midagi. Pinnaldumisel a-laev harilikult,
enne periskoobi tostmist, kuulatab, kas ei
kuuldu ldhedalolevate pealveelaevade masinate
voi propellerite miira. Olukorda ohus ta ei
saa selgitada enne seniitperiskoobi tostmist.

Siis on sagedasti ka juba hilja, kuna palju
enne periskoobi tostmist on a-laev histi nih-
tay ohust 6hupallilt, lennukilt voi
dhulaevalt.

A-laeva nidhtavus o6hust oleneb téielikuit
teatud rajooni erinevustest, aasta-
ajast, valgustusest, vaatluse kor-
gusest jne. (Vaata,Merendus“ nr. 4—1936.)
Kuid igal juhtumil jouab lennuk avastada
a-laeva paljudel kordadel ja atakeerida teda
harilikkude vo6i sligavuspommidega palju va-
rem, kui a-laev jouab sukelduda siigavusse.

Sakslased mainivad juhtumeid, kus a-laeva
margati lennukilt 20 m siigavuselt. Sama hésti,
vahest pareminigi voib avastada a-laevu o6hu-
laevadelt ja ka Ohupallidelt, mis iiles lastud
sojalaevadelt.

Lennukite poolt hivitati iildse moodunud
sojas 6 saksa a-laeva, kuid tdnapideva Shujou-
dude sihteabinbude ja pommide areng lubab
oletada palju suuremaid tagajirgi a-laevade
suhtes.

Akustilised abinoud.

Viga laialdaselt kasutati soja-aastail 1914
—1918. a. a-laevade avastamiseks akustilisi
abindusid ehk nn. hiidrofoone. Kolalai-
ned, mis tekitatakse a-laeva masinaist, propel-
lereist ja abimehhanismest, levivad kaunis
kaugele. Kui omada spetsiaalabindusid —
hiidrofoone — nende kélalainete piitidmi-
seks, siis vOoime avastada a-laeva ka sukeldu-
nud olekus. Kbolalained kanduvad l4bi vee reso-

*) Vt. ,,Merendus® nr, 6 — 1936.

ngatorisse ja edasi mikrofoni, mille membraa-
nis kutsuvad esile analoogilise vibreerimise,
kuna mikrofonis muutub séepulbri takistus
vastavalt kolalainete vonkumisele.

Inglased iiksi valmistasid sdjaajal umbes
10.000 hiidrofooni, Gpetades nende kisitsemi-
seks kuni 3000 meest, ning varustades nendega
koik a-laevade havitajad. Umbes samuti tali-
tasid ka sakslased, prantslased ja ameerikla-
sed. Alguses voimaldasid hiidrofoonid vaid
a-laevu iiles otsida, kuid hiljem ka juba a-laevu
peilida. Hiidrofoon-peilingaatorjaamad seati
iiles mitte ainult laevadel, vaid ka kaldale, ja
mojutasid tunduvalt saksa a-laevade tegevust
Pohjameres, eriti Inglismaa suhtes. Vastase
a-lacva koha madramiseks lahtisel
merel oli vaja kaks-kolm hdvita-
jat hiidrofoon-jaamadega, kahe
voi kolme peilungi saamiseks.

Tadnapédeva hiidrofoonid voi-
maldavad a-laeva " koha maara-=
mist 2—4° “tipsusega "'kauguselt
6—8 miili, kui a-laev liigub 5-s6lmelise kiiru-
sega. Rootslaste ja soomlaste andmeil on
hiidrofoonid saksa laevastikus koguni niivord
viimistletud, et nende a-laevad voivad atakee-
rida mérki sukeldunud olekus, kusjuures vas-
tase atakeerimiseks tarvisminevad elemendid
médratakse hiidrofoonidega periskoobi tostmi-
seta.

Juhtumeil, kui vastase a-laev on teatud
rajoonis pohja laskunud ja piisib seal vaikselt,
avastatakse ta galvaaniliste voi elek t-
riliste avastajate poolt. Esimene
neist on traal-indikaator (Indicator
Sweep), tootab galvaanilisel pohimottel. Eri
laev, soites 4—6-s0lmelise kiirusega, pukseeris
200 m pikkust vosvorpronks-trossi mere vees.
Trossi otsa kinnitati tiikk ketti, et ots jook-
seks pohja mooda, kuna teine ots oli pardal
ihenduses tundliku releega ja kellaga. Kui
puksiiirtross puudutas a-laeva keret pohjas,
hakkas kell tekil kdlisema.

Elektromagnetilisel pohimottel tootav avas-
taja kujutab endast kaht elektroodi (hobedast
voi rauast), mis pukseeritakse 20 m siigavusel
50 m kaugusel teineteisest. Kui elektroodid
sattusid a-laeva magnetvilja, tegi galvano-
meetri osut, millega elektroodid olid pardal
ithenduses, hiippe korvale, méirkides seega
a-laeva asukoha. Need aparaadid voimaldasid
soja-ajal avastada a-laeva 40 m siligavusel.
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Kalda raadiopeilingaatorjaamad ja kalda-
sidepostid.

Saksa a-laevade intensiivne raadiokasuta-
mine andis voimsatele inglise raadiopeilingaa-
tor-jaamadele palju voimalusi nende asukoh-
tade miidramiseks. Need avastatud, informee-
riti oma laevu vastase a-laevade asukohtadest.

Tanapideva raadiop.-jaamad on teinud libi
suure arengu, missugune asjaolu lubab arves-
tada neid ka tulevikus. Raadiopeilungite téip-
sus ulatub 1°-le, kuid moningail juhtumeil voib
raadio deviatsioon ulatuda ka 20°-ni. Praktili-
selt on kindlaks tehtud, et raadiopeil un-
gite vead on eriti tunduvad péi-
kese loojangu ja tousu ajal ning
60si.

Sidepostid voivad méadrata kaldalt a-laeva
asukohti vaid siis, kui viimased liiguvad nende
piirkonnas pealvee.

Signaalvorgud.
Lopuks kasutati moodunud sojas ja kasuta-
takse tinapidevalgi a-laevade avastamiseks

A-laev vorku sattudes
kisub selle kaasa. Eriline poi, millega on vork
varustatud, mérgib tdpselt a-laeva koha.
A-laeva h#vitamine kuulub sel juhul vahi-
laevadele, mis teostavad jarjekindlat jérele-
valvet signaalvdrgu piirkonnas. Signaalvork on
valmistatud 9,6 mm (iimbermoot) terastros-
sist, silmadega 3,6 X 3,6 m. Iga vorgu pikkus

signaalvorke.

A-laev signaalvorgdus.

on 91 m, laius 22,5 kuni 47,5 m. Vorgu iile-
mine selis varustatakse klaaskeradega. Vor-
gud on iildiselt samad, mida kasutatakse
a-laevade hivitamiseks, ainult selle vahega, et
signaalvorgul puuduvad padrunid; nende ase-
mel nad on varustatud vastavate ujukitega.
Ujuk on varustatud véikese vaierpooliga.
Kui a-laev satub vorku ja surve vérgulinale
iiletab 64 kg, vabaneb vorgulina selisest ning
ta kistakse a-laevaga kaasa. Ujuk liheb esi-
mesel momendil vee alla, kus hakkab toole

tema hiidroseadis, mille jarel ujuk kerkib vee-
pinnale, kuna peenike vaier kerib poolilt lahti.
Veepinnal tekitab ujuk lainetust ja tuld, kuna
slittib ujukis olev vosvorkaltsium. Nii méargib
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Signaalvorgu ujuk.
1. Pool vaieriga. 2. Vaier. 3. Hiidroseadis.

ujuk vastase a-laeva asukoha vorgus oma vahi-
laevadele.

Signaalvorke kasutatakse vaid siis, kui on
Vl(”)ilrnalik teostada alalist jirelevalvet nende
alal.

Abindud a-laevade hivitamiseks.

Téanapdeva a-laevade hdvitamise abindud on
jargmised :

1) fgilifgtanve 1wis ploin nu 1d);

2) torpeedo;

3) artilleerias

4) a-laeva loksud.

Sligavuspommid.

Moodunud sojas leidsid sligavuspommid
a-laevade héavitusabinéuna koéige laialdasemat
kasutamist. Kasutamise tagajirjed olid viga
head, kuna registreeriti 38 saksa a-laeva huk-
kumist siigavuspommide abil. Ténapieva vaa-
ted siligavuspommidele el ole muutunud ning
koik riigid tegelevad suure huviga siigavus-
pommide arendamise kui ka nende taktikalise
kasutamise alal.

Et sligavuspommidega a-laeva atakeerimine
toimub tegelikult ndhtamatule mérgile, mille
kurss ja siigavus on vaid arvatav, siis on
siigavuspommide konstruktsioo-
ni ja kasutamise pohiideeks koi-
gis laevastikes ohtlikkude tsoo-
nide loomine a-laeva arvatavas
rajoonis.

Sojaajal kasutasid sakslased 50-kg siigavus-

pomme, tegevusega — kuni 60 m, inglased —
18 kuni 130-kg ja ameeriklased 130 kuni
272-kg laenguga siigavuspomme, maidratud

tegevusele kuni 90 m siigavusel.
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Tanapieva sligavuspommid peavad vastama
jargmistele nouetele:

1) Laengu plahvatus peab ole-

ma - kultlaldane ™ ‘et ‘havitada
a-laeva 20 m kaugusel.
= 200 m =4
‘\

kg !

M |
' b7

I[\l ey ]

4om | |

¥

ek N S

(

Sitigavuspommidega Raetav ala moodsa a-laeva
hévitaja poolt.

2) Siigavuspomm peab olema
konstrueeritud tegevusele
stigavusil 15—100 m.

3) Siigavuspommi langekiirus
peab olema kiillaldane, umbes
3 m/s.

Inglaste kaasaegsed sligavuspommid vasta-

vad tédielikult neile noudeile.
Tutip

Tatip B Taiip C Long-range

S. pommi kaal kg 180 ja 73 180 ja 73 240 ja 105

Laengu kaalkg 135 ja60 135 ja50 135 ja 50
Mojuraadius m 20 20 20
Langemiskiirus

vees m/s 3 3 3

Kui uurida ohtliku tsooni diagrammi a-
laeva iimber, siis selgub, et 135-k¢g tdnapieva
siigavuspomm vastab eespooltoodud néuetele,
— kuna 50-kg osutub norgaks, seepirast eelis-
tatakse isegi tdnapdeva MTP varustamist
suurte 135-kg siligavuspommidega.

Viaiksemate siigavuspommide vette heit-
mine toimub kisitsi, kuna suuremate vette
heitmiseks kasutatakse vastavaid siigavus-
pommiheitjaid. Tanapideva taktika nieb ette
heitmise 40, 80 ja 100 m (Long-range).

Arvestades seda, et tdnapideva a-laevad
sukelduvad kuni 100 m ja veidi enamgi, voiks

stigavuspomme kasutada atakeerimisel jargmi-
sil siligavusil,

15 m — kui meresiigavus posits. on < 40 m

30 m — kui meresiigavus posits. on 40 m

45 m — kui meresiigavus posits. cn>kui 40 m

60 m — kui a-laev opereerib maksimaalsiiga-
vusel.

Neile siigavusile vajub 135-kg siigavus-

pomm, arvestades langekiirust 3 m/s, jarg-
miste aegadega:

15 meetrile — 6 sek.
30 o — 1 .,
60 9 o 20 ”

Tadnapideva stigavuspommide
edukas kasutamine ndeb ette, nagu
moodunud sojaski, kahe voi kolme havi-
taja koostood, mis suudavad aren-
dada 18 s6lme ja on peale sligavus-
pommide varustatud hiidrofoon-
peilingaatorjaamadega a-laeva koha
madramiseks. Koha madadramise abi-
noude puudumisel on siigavus-
pommide kulu voimatu suur.

Torpeedo.

Nagu teada, kasutati vastase a-laevade
havitamiseks moodunud sojas ka oma a-laevu.
Viimased varitsesid lihtsalt teatud positsiooni-

135-kg siigavuspommi

ohtliku tsooni diagramm.

del ja atakeerisid vastaseid pinnaldumisel tor-
peedodega. Kuna selliselt torpeedodega hivi-
tati moodunud sojas 100 liitlase a-laeva poolt
20 saksa a-laeva, osutub torpeedo a-
laevade hdavitamiseks kaunis tohu-
saks relvaks. Torpeedolaecva tohukuse
tostmiseks otsustati torpeedo varustada seadel-
disega, mis paneks plahvatama torpeedolaengu
20 m kaugusel a-laevast, samuti otsustati suu-
rendada torpeedo jooksu siigavust 10 m —
80 m. Selline torpeedo oleks kindlasti palju
ohtlikum, kuid kas see tiénapieva torpeedodes
on moningais laevastikes ldbi viidud, selle
kohta puuduvad igasugused andmed.

Sakslased olevat kiill leiutanud elekter-
torpeedo, ent sedagi hoitakse tiiesti sala-
duses.

Kokku vottes torpeedosid voib ja peab ka
tdnapdeval edukalt kasutama vastase a-laevade
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vastu oma a-laevade poolt, kuid pealveelaeva-
delt vastase a-laevade havitamine torpeedo-
dega on vidhe tdendone.

ArgilleeriaN

Artilleeria kujutab endast viga mojukat
relva a-laevade vastu pinnaldunud olekus. Jat-
kub oOieti monest oOnnestunud tabest a-laeva
keresse, et teha viimasele sukeldumine véima-
tuks. A-laevad, riinnates teisi laevu, on hari-
likult sukeldunud olekus voi liiguvad periskoobi
all, sel juhul on viga kohane a-laeva riinnakut
tagasi liilia ja teda hévitada artilleeriatulega.
Artilleeria kasutab a-laevade héavitamiseks
sukelmiirske, kuna harilikud miirsud rikosSe-
teeruvad veepinnast. Artilleeriaga hévitati
moodunud sodjas 16 saksa a-laeva. Tuleviku
a-laevade suhtes vidheneb artilleeria moju kiill
veidi, kuna a-laevad hakkavad riindama peal-
veelaevu sukeldunud olekus — ilma periskoopi
tostmata, sellele vaatamata esineb sojas alati
olukordi, kus a-laev avastatakse pinnaldunud
olekus, kus artilleeria tuli osutub talle viga
mojuvaks.

A-laeva 16ksud.

Mo6odunud so6jas kasutasid liitlased saksa
a-laevade hivitamiseks veel spetsiaallaevu —
alaevade 1d6kse. Alguses andsid mneed
laevad tagajirgi, kuid lopuks hoidusid a-lae-
vad loksudest eemale ja hivitasid nad lihtsalt
iihe — kahe torpeedoga.

Lopuks a-laevade hévitusabindude iseloo-
mustus ei oleks tdielik, kui jataksin mainimata
spetsiaallaevad [a-laevade hivitajad, millede
olul lasus oOileti tdielikult a-laevade vastane
tegevus mooddunud sojas.

Tanapideva Ohujoud.

Moodunud sojas hukkus dhuriinnakute taga-
jarjel 6 a-laeva. Peale nende hivitati 4 a-laeva
pealveelaevade poolt lennukite luure andmete
tagajirjel. Ténapdeval peab mirkima Ohuas-
janduse hiigla edusamme, ning ohujoudude
jarjekindlat osavottu mereoperatsioonest, see-
pirast kaasaegsed ohujoud kujutavad endist ka
palju suuremat hddaohtu a-laevadele kui moo-
dunud soja ajal.

Vilisriikides minnakse Ghujoududes ikka

rohkem ja rohkem iile 50-kg pommidele, varus-
tatud hiidroseadistega, millede suurt plahva-
tusmdju arvestatakse just laevade allveeosale.

Moo6dudes iilejainud a-laevade vastuabinou-
dest, millede areng ei paku erilisi perspek-
tiive tdnapdeva a-laeva suhtes, vdiks mainida
veel vaid tdnapideva votteid ja abindusid, mis
takistavad a-laevade tegevust.

Abindusid, mis raskendavad ja takistavad
a-laevade riinnakut.

Arvestades tdnapideva ja tuleviku viimist-
letud hiidrofoone a-laevadel, raskendavad
a-laevade tegevust pealveelaevade suhtes pea-
asjalikult:

1) pealveelaevade

kursid ja

2) pealveelaevade eemalehoi-

dumine rajoonest, kus ope-
reerivad a-laevad.

Muutlikkude kurssidega soitmine seal, kus
ei saa kasutada 66d, udu, viikesi siigavusi jne.,
osutub peaabinouks, mis kindlustab pealvee-
laevu a-laevade vastu, kuigi mitte saja-prot-
sendiliselt.

Kursside muutmine peab vastama a-laevade
suhtes jargmistele nouetele:

S Peab - vahemalt lihe korra
MLl tmalalrr s s iaasta o iay a vy altel

2) Kursi muuwtmised ei.toh.i.olla
liiga sagedased, et mitte rasken-
dada laeva tee arvestamist kaar-
dil ning et mitte liiga viasitada
koosseisu. :

3) Kursse tuleb muuta tundu-
valt kraadides, et .toeliselt sSegi
ajada a-laevade riinnaku arves-
TS

Arvestades, et a-laev mirkab keskmise
nahtavusega pealveelaeva 8—12 miili voi kesk-
miselt 10 miili kauguselt, vajab pealveelaev
selle maa #rasoitmiseks, liikudes 15 sdlmega,
40 minutit. Kurssi tuleks muuta sel puhul
20 minuti jarele ning halsi pikkus oleks kées-
oleval korral 5 miili. Kursi muutmine 20 mi-

muutlikud

nuti jérele ei raskenda ei laeva tee arvesta-
mist ega visita ka juhtkonda.




Jaab lile.vaid otsustada, kui
palju peab kurssi muutma kraa-
dides, et laeva kiirus ei viheneks
liiga tunduvalt.

Muutliku kursi kiiruse kohta toon viikese
tabeli lihtsa sik-saki jaoks.

V =YV laeva . cos E“

kus « on poordenurk kraadides kursi muutmisel.

V laeva -
\ 8 10 12 14 16 18
x

200 T8 #1118 A 138 [T 158% 177
300 77 | 97 | 11,6 | 135 | 155 | 174
400 T [ 941 | 11,3 w182 | 15,0 169
500 73 | 91 | 109 | 12,7 | 1456 | 163
600 7,07 (D g7 o 504 p1eain 1897 156

Nagu niitab tabel, muutub kiirus muutlik-
kude kurssidega soites vordlemisi vidhe; isegi
60° poordenurga juures, mis on vordlemisi
suur, muutub kiirus vidhe (10's.—8,7 s.; 14 s.—
12 s. jne.). Suurte Kkiiruste puhul (iile 16
solme) on kasulikud poordenurgad 30—60°.

Koigil liikumise juhtumeil rajoones, kus
opereerivad vastase a-laevad, soovitatakse hoi-
duda suitsust, mis soodustab tunduvalt laeva
liitkumise suuna madramist.

Kuidas mooduda rajoonest, kus opereerivad
a-laevad, kui see on voimalik.

Sojaajal on tdiesti loomulik, kui viljuva
laeva komandori informeeritakse rajoonist,
kus opereerivad vastase a-laevad.

Oletame, et selleks rajooniks osutus L.
Transpordi komandoril on iilesanne Kkiiremas
korras jouda sadamasse laadungi mahalaadi-
miseks. Kéesoleval juhtumil tuleks lahendada
kiisimus, kui kaugelt méoduda rajoonist L, et
valtida a-laeva riinnakut. Kiisimuse lahenda-
miseks kasutatakse jargmist valemit

Va

X.—_D-7

kus Va — 10 s., D — nihtavus miilides.

Oletades, et nihtavus on 8 miili, transpordi
kiirus — 12 s, siis  vordub 6,4 miiliga.

Transpordi kurss peaks kiesoleval juhtumil
mooduma rajoonist L iimarguselt 6,5 miili kau-
guselt.

Rajoon L tdhendatakse kaardile Va.t raa-
diusega ringina, kus Va on a-laeva kiirus ja ¢
— ajavahemik, millal a-laev avastati ja sellest
vastu voeti teade.
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Kokkuvotteid.

Arvates juurde veel konvoiteenistuse, mis
vahendas a-laevadest hukutatud kaubalaevade
tonnaazi % %-ni ja maskeerimise, mis suuresti
raskendas a-laevade torpeedoriinnakuid, olek-
sid toos skemaatiliselt 1dbi arutatud ko6ik taht-
samad a-laevade vastuabinoud iihes mnende
kaasaegse arenemisega, mis leidsid kasutamist
moodunud sojas ja leiavad seda ka tanapideval.

Too voimaldab
jareldusi:

1) A-laev osutub ka tidnapédeval
vaga ohtlikuks nii s6ja- kui kau-
balaevadele, piirates tunduvalt
nende tegevust.

2) A-laevaluurevoime on kaasas-
oleva lennuki tottu suurenenud,
samuti tegevusraadius ja kiirus.
Tema sideabindoud on samuti tédie-
nenud.

3) Allvee-veeskjad on tundu-
valt viimistletud, mis laseb ole-
tada aktiivmiinivdljade kasuta-
mist tulevikuso6jas laiemas ula-
tuses.

4) A-laevade kasutamise voima-
lused kaubalaevade vastu on
suurenenud. Nende tegevuse kat-
kestamiseks sel alal on tarvili-
kud palju méjuvamad vastuabi-
noud, kui moodunud séja lopul.

teha sjargmrist

Teisest kiiljest peab mirkima, et

1) Sojalaevade torpeedovas-
tast kaitset on tunduvalt tugev-
datud.

2) Aktiivsed abindud alaevade
vastu—sigavuspommidkooskuu-
lamise ja alaevade koha méiidra-
mise abinoudega  tuwleb lugeda
tinapideval palju ohtlikumaiks
kui varem.
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3) 6hujoud tihes sligavuspom-
midega kujutavad endast tugevat
faktorit alaevade vastu.

Kokku vottes koike selgub, et
vaatamata tadnapadeva arenenud
vastuabindoudele on a-laevade oht
jaanud pisima. Eespooltoodud
skemaatilisest vastuabindude
analiiiisist koguni selgub, et see
ohtonisegisuurenenud kaubalae-
vastiku suhtes a-laevade suuren-
datud kiiruse, tegevusraadiuse ja
tiaiesti varjatult atakeerimise
arvel

Meie oludes leiavad boonid ja
vorgud alaevade vastuabindu-
dena vaevalt kasutamist, kuna
meil puuduvad seks vastavad
ujuvabindud — ent miinide ja sii-
gavuspommide kasutamisele tu-

leb panna senisest veel rohkem
rohku.
Miinidest alaevade vastu on

kasulikemaid antennmiin, kuid selle
puudusel voib vabalt kasutada ka teisi, vees-
tes neid vaid mitmesuguseile siigavusile.
A-laevade havitamisabindudest
tuleb otstarbekohaseks lugeda
135-kg flaenguga siligavuspommi.

Nendega edukalt tegutsemiseks
vajame kergaid tiksusi, mis aren-
davad kiirust vidhemalt 18 s6lme
ning on varustatud Gingimata
hiidrofoonidega. Viimastega vihendame
vastase a-laevade vastu tegutsemisel tunduvalt
stigavuspommide kulu.

Kuna tidnapideva 50- kuni 60-ton-
nilistele MTP-dele usaldatakse ka
Juba laevastiku kaitse vastase
a-laevade vastu, tuleb neid eelis-
tadakameieoludes. Sellegaomak-
si.me kiireid iiksusi meid blokee-
rivate a-laevade vastu tegutsemi-
seks, kui ka aktiiviiksusi o6iseks
tegevuseks tarbe korral Soome
lahes.

A-laevade hidvitajate edukaks
tegutsemiseks ja iildse edukaks
opereerimiseks merel s6jaajal tu-
leks luua kindel rahuaegne koos-
t66 oma ohujoududega. Otstarbeko-
hane oleks, kui meie laevastiku koostoost votaks
osa vihemalt Merelennu salk.

So0ja korral laevade vastu te-
gutsemisel peaksid meie lennukid
olema varustatud ka siigavuspom-
midega.
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Traalimisoperatsioone Aadria meres.

Hans Sokol. ,,Osterreich-Ungarns Seekrieg 191)—1918%.

Austria-Ungari omas Aadria merel
geograafilisest seisukohast vaadates kolm vord-
lemisi soodsa seisundiga kindlustatud mere-
baasi, nimelt Poia, Sebeniko ja Kattaro.

Nende baaside kaitse alal ajavahemikul
1914—1918. a. osutusid tdhtsaks peale ranna-
kaitseartilleeria ka laevastiku poolt veestud
miiniviljad. Miinide veeskmise operatsioonid
algasid kohe soja esimeste pidevadega ning
muutusid Itaalia sotta astumisega iiha inten-
siivsemaks.

Uldiselt oli Austria laevastiku miinisoda
kaitse iseloomuga, kuigi ei puudunud ka
aktiiv-miiniveeskmised Aadria mere paljudes
rajoones.

Kasitledes olemasolevaid andmeid selgub,
et Austria laevastiku poolt veestud miiniviljad
oma, kalda rajoones 1914. a. ei olnud viga tohu-
sad. Talviste tormide poolt kisti palju miine
ankrutelt lahti, mis siis vabalt ringi triivisid,
takistades oma laevastiku liikumist voi jille
kaldale paisati. Seeparast tuli triivivate mii-
nide havitamiseks Pola ldheduses kui ka teiste
Austria sadamate piirkondades alati valmis
hoida torpeedopaatide ja traalerite flotille.
Nende iilesandeks oli avastatud triivivate mii-
nide iilestostmine ja halva ilmaga nende hivi-
tamine piissitulega.

Voolude tottu kanti austria miinid
Aadria mere pohjaosast Itaalia idakaldale, mil-
ledel itaallased kaotasid veel enne sdja kuulu-
tamist 2 torpeedopaati ja palju kalalaevu.

Austerlased arvasid kiill, et miinide vaba-
nemise ankrutest pohjustasid sagedased tor-
mid, kuid tegelikult oli miini ja miinivaieri
iithendus kui ka ankru pidamine liiga nork.

Nii niiteks selgus austerlaste miiniviljade
kontrollimisel 13. okt. 1914. a. Kattaro lahes,
et puudus 13 miini. 20. okt. ddrmiselt tugeva
siroko tuule tottu vabanes 44 miini ankrutelt,
kuna 2. nov. austerlaste laevastiku suure
traalimisoperatsiooni teostamisel Istria ldéane-
kalda rajoones leiti 121 ujuvat ehk vabalt tr@i—
vivat miini.” Moningais rajoones triivivad mii-
nid moodustasid koguni uusi miinivalju.

Austerlastel ei jiinud muud iile, kui muuta
miini ja ankru kinnitust, ning mones kohas
uuendada miinivalju taielikult.

Kuni 1. jaan. 1915. a. registreeriti ja upu-
tati Aadria mere pdhjaosas 476 triivivat miini,
kuna Iounaosas see arv tousis 107.

Austria-Ungari laevastik asus vord-
lemisi vara ka oma faarvatrite siistemaatili-
sele traalimisele. Selleks kasutati peaasjalikult

torpeedopaate, kuna nad omasid kéik traalimise
varustist. 1915. a. juuni 16pus ja juuli alguses
traaliti wvilja liitlaste miinivdli (32 miini)
Porera saare juures, millest vottis osa ka iiks
lennuk. Véljatraalitud itaallaste miine kasu-
tasid austerlased hiljem veeskmiseks Itaalia
kalda rajoones.

Miinide ohutuks tegemisel esines auster-
lastel ka iiksikuid onnetusjuhtumeid minoori-
dega, peaasjalikult tundmatute miinitiiiipide
ohutuks tegemisel.

Traalimisoperatsioone takistasid sagedasti
vastaspoole torpeedopaadid ja viimaseil soja-
aastail ka viimase 6hujoud.

Austria-Ungari traalerid omasid
s0ja algusest peale traalimise varustist, samuti
tundis juhtiv koosseis hésti t66 meetodeid, kui-
das kontrollida omi miinivalju, neid tdiendada
tarbe korral jne.

Austerlaste traalimise viis ei ole tapselt
teada, kuid iildiselt ta seisis avastatud miini-
valja piiride tdpses madramises ning siis selle
kiires korvaldamises nagu meilgi. Viga kiirelt
korvaldati selle meetodiga Durazzo rajoonis
1916. a. 16. miartsil 40 vastase miini. Sama
aasta juunikuus korvaldas torpeedopaat 36
tihe luurelennuki kaasabil 80 miini, ehk terve
miinivilja, ja Aadria mere keskmises osas kor-
valdasid torpeedopaadid 29 ja 31 vastase mii-
nivilja Sebeniko rajoonis.

Traalimistoode intensiivsust 1916. a. ise-
loomustab juba see asjaolu, et iiks traalerite
grupp, mis baseerus Sebeniko’le, teostas iiksi
71 valjasoitu traalidega, soites 1dbi 2840 miili.
Peale selle kasutati traalereid veel vastase
a-laevade tagaajamiseks ja valveteenistuseks.

Nonda kirjeldatakse iiht austerlaste traali-
misoperatsiooni lennuki kaasabil jargmiselt.

Kisk:

1. juunil 1917. a. torpeedopaati-
del 2,7, 80, 84 jaiithel lennukil ning
MTP " valja . itraaltida® avastatud
miinivali Sotile neeme ja Levrera
saare vahel,

Nimetatud korralduse taitmiseks viljusid
torpeedopaadid 30 ja 34 2. juunil kell 05.30
ning kohtasid torpeedop. 2 ja 7, lennukit ja
MTP kell 08.00. Kohtamine teostus Sotile
neeme juures. Torpeedopaadi 30 komandor
istus seal lennukisse vaatlejana ja tousis ohku.
Selle jdrele 4 torpeedopaati ja MTP asusid
rindrivisse Levrera suunas Kiirusega 3 solme.
Varsti avastati esimene miin ja tahistati see



poiuga, selle jirele avastati teine, kolmas ja
neljas. Seejuures lennuk informeeris kogu aeg
laevu vimplite abil iiksikute miinide ja miini-
gruppide asukohtadest ja suundadest. Kella
10-neks olid tdahistatud selliselt 12 miini.

Piarast seda laskus lennuk veepinnale ja
torpeedopaadi 30 komandor asus lennukilt
MTP-le. Tema juhtimisel avastati ja mirgiti
miinivéilja krokii pohjal (tehtud lennukil) dra
viimased 4 miini kella 10.30-ks. See uus viis
miinide avastamiseks lennukilt andis teatud
kindlustuse, et liheduses teisi miine ei ole.

Jargnes miinide pukseerimine héavitamise
otstarbeks madalale kohale. Torpeedopaadid
jagunesid kahte gruppi ning alustasid pukseeri-
mist. Pukseerimisel plahvatasid traalides 4
miini, kuna 12 kerkisid pinnale madalas kohas.
Kella 13-neks olid 12-ne miini ankrud varus-
tatud poiudega ning koik 12 miini lihe otsaga
kinnitatud selliselt, et iga miin puudutas vihe-
malt kahte teist. Keskmine miin varustati kahe
1-kg 1ohkepadruniga ja 200 sek. poOlemisega
stititenooriga. Lopuks siilidati siilitenoor ja
saadeti koik laevad umbes 1000 m kaugusele.
Kell 14.45 teostus iliheaegne 12 miini detonat-
sioon,

Pirast mainitud operatsiooni kasutati len-
nukeid veel mitugi korda miiniviljade luureks.
Niiteks 23. aug. 1917. a. avastas lennuk K-160
Kurtsola ja Meleda saarte vahel kaks miinide
rida, kust kérvaldati 69 miini. 21. nov. avastas
lennuk K-161 miinivilja Ankona—Veneetsia
faarvatril.

S6ja algusest kuni 15. nov. 1918. a. k6rva.l-
das ja hivitas Austria-Ungari Iae_&vas’clk
umbes 1800 miini, kusjuures hukkus vaid tor-
peedopaat 26. Kaubalaevastik selle asemel
kandig triivivaist miinest kogu aeg kahjusid.

Korvaldatud ja havitatud miinide arvu mér-
gib jérgnev tabel.

MERE RAJOONID Kérvaldatud H&vital.ud Kérvaldatud Hiivl!ahic]
oma miine oma miine | vastase miine | vastase miine
Castelnuovo 443 180 80 3.3
Triest umbes 50 = 100 200
Sebeniko —- = 45 104
Pola — o 146 120
Kokku umbes | 493 | 180 371 721
Austria-Ungari miiniviljadel huk-

kus sb6ja kestel liitlaste laevu jargmiselt: 1
soomusristleja, 4 torpeedopaati,
1 abiristleja, 2 a-laeva, 14 kauba-
laeva jabpurjekat.

Jareldusi.

1) Ko6ik Austria torpeedopaadid omasid
traalimise seadeldist ning neid kasutati laial-
daselt suuremates traalimisoperatsioones kui
ka kiirtraalereina.

2) Austria laevastik asus teiste laevas-
tikkudega vorreldes vordlemisi vara oma faar-
vatrite siistemaatilisele traalimisele, mida poh-
justas kindlasti saarestikurohke tegevusrajoon.

3) 1915. a. juunist alates kasutavad auster-
lased traalimise luureks merelennukeid, mis
moningail juhtumeil suuresti kiirendasid traa-
limistoid.

4) Austerlased oskasid viljatraalitud itaal-
laste miine kahjutuks teha ning kasutasid neid
uuesti itaallaste endi vastu, soodustades seega
arvamist, et itaallaste miinid triivivad.

5) Iseloomustav on austerlaste oskus oma
miinivélju kontrollida ja puuduolevate miinide
asendamine.

6) Lopuks peab mainima, et soja kestel
hukkus oma miiniviljade tdiendamisel ja kor-
raldamisel vaid torpeedopaat 26, mis vorreldes
teiste laevastikkude kaotustega miini traali-
mistel on vordlemisi vaike protsent. Jv.

Tallinn, Olevimagi 10.

F. BORNHOLD RS ITO.

Steamship agents, chartering brokers, sale & pur-
chase of tonnage, average agents
General agents to the Swedish American Line,
Goteborg.

Konetr. 442-56 442-58.
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Palju kiisimusi

tuleb lahendada elamistarvete
muretsemisel, mille hulgas Uks
tahtsaim on — elamu sisusta-
mine. Kodu odavalt ja selle juu-
res mugavalt ning hésti korral-
dada ei ole vdimalik iga juhus-
liku modbliga. Kui ndutakse,
et mddbel peab selle juures
kestvalt vastupidavaks jadma
ja alaliselt uuena vaija né-
gema, siis tuleb selle valik
teha vastava ala meistrite juu-
res. Tallinna mddobblités ala pa-
rimaid meistreid on koondunud

Tallinna Puutédmeistrite

M&dblimiitigi Majandusiihingu

nime all ja selle mulgikeskus
asub

Pikk tdn. nr. 30, tel. 469-29.

Siin leiate alaliselt Teie maitse

kohaseid valmismoodbleid suu-
res valikus.

Samasse vOite usaldada telli-
misi valiku- ja jooniste kohaselt.

% ,,Kaubumuiu Estika*

Tallinnas, S. Karja 20/8
Kénetraat 447-67. Posti jooksev arve 124.

LA Q%

Kalaplugitarbed
Vorgud, vorguniidid, tamsa, tdrvands-

rid, trossid, dnged, korgipuu jne.

Linatoo6stuse saadused

Purjeriie, koorma presendid, vihma-
kuued jne.

Nooritoostuse saadused

Ohja-, koie- ja sidumisn&orid jne.

Oo/U ,,ALK O%“ esindus ja ladu

Veinid, lik66rid ja napsid.

Mitmesugused kaubad

Kookos-porandalinikud ja jalamatid.
Mererohi, vedrud, madratsi karvad
jne. jne.

REsTORAR IF. WIWALRIOYW

Telefon 467-75

Estonia pst. 29

FIRMA J. VIIDERMANN

TALLINN, VIRU 6

Soovitab lugupeetud daamidele suures valikus
Viini ja Pariisi elegantseid modell-kiibaraid,

kaekotte, sirme, igasugust sametit ja lameed,
talli, kleidi ja pesupitse ning -kaunistusi, siid-
ja trikoopesu, sukki, kindaid ja muid moeartikleid
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Raadio navigeerimise abinduna.

Van.-leitn. A. Taru.

Kui monekiimne aasta eest raadio leiutati
ja tarvitusele voeti, siis oli otsekohe selge, et
see toob suuri kergendusi eeskitt meremeestele,
kellele leiutatud raadio andis voimaluse side-
pidamiseks kaldajaamadega (lennuasjandus oli
tollal veel lapsekingades ega kasutanud raa-
diot). Oli aga ka selge, et kui side loodud, kui
laevasolija kuuleb ja votab vastu kaldalt saa-
detud haili, siis peaks aparaatide tdiendamisel
ka vOéimalik olema méiidrata suunda, kust hail
tuleb ehk teiste sOnadega — saatejaama pei-
lungit votta. Selle kiisimuse lahenemisel oleks
raadio mitte liksnes sidepidamise, vaid ka obser-
veerimise abinouks. Praegusel ajal on tiiesti
voimalik kaldalt laeva peilida ja temale ta asu-
kohta teatada; samuti voib laevast saatejaama
perioodilisi héali peilida ja sellega laeval raadio-
peilungite abil oma asukohta kindlaks teha;
viimane moodus meeldib meremeestele enam
kui esimene.

I. Raadiopeilimise tehnika.

Laeva asukoha méidramiseks raadiopeilun-
gite abil peab kaldal mitu jaama olema, millede
asukohad merekaartidele tapselt margitud; mui-
dugi peavad laevad vastavate raadiojaamadega
varustatud olema.
kindlaks tegemine ei ole siiani voimalik olnud,
kuid ka selles suunas on katsed kdimas ja peab
lootma, et see kiisimus lahendust leiab; siis pole
enam vaja mitut jaama, vaid piisab iihest jaa-
mast teatud raadiusega rajooni rahuldamiseks;
iiks peilimine annaks juba suuna ja kauguse, —
s. 0. asukoha. Praegu peame aga arvestama
mitut jaama, nagu need ka meil Balti mere kal-
lastel iiles seatud ja eri-kaartidele méargitud.

Raadiopeilimine voib silindida kahel viisil:

a) Kaldal asub saate-peiljaam, mis peilib
laeva saatejaamalt antavate signaalide suuna
ja teatab siis laevale peilungi. See moodus on
veel tdiendatud nii, et kaks omavahel iihendatud
kaldajaama peilivad laeva ja annavad siis lae-
vale otsekohe tema asukoha.

b) Laevas on olemas raadiopeilimisjaam,
mis teeb kindlaks suunad kaldasaatejaamadele,
nii et paari-kolme peilungiga saab laeva koha
tapselt kitte. ’

On selge, et viimane moodus (b) on mere-
meestele enam meeltmooda, sest siin peilivad
nemad ikkagi ise. See on muidugi puhtpsiihho-
loogiline nahe. Kuid ka puhtpraktiliselt on ju-
hus kiirem, kuna langeb dra edasi-tagasi signa-
liseerimine ja ootamine kaldajaamade tegevuse
jarele. Sellepdrast varustataksegi kdik uuemad
laevad peilimisjaamadega.

Saatejaama tapse kauguse’

Kaldajaama tootamise pohimote.

Kaldapeiljaama pohimote seisneb selles, et
kaldajaamal on tihetaoline antenn. Kaldaapa-
raati on voimalik timberliilitaja (pooraja) abil
kordamooda tihendada antennidega. Laevajaam
on varustatud piisiva saateantenniga. Kalda
vastuvotjas jilgitakse saatja hididle kovadust;
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Joon. 1.

kui hdadl minimaalne, siis, jattes arvestamata

. maakera kumeruse, voib lugeda, et laev asub

suunas, mis on perpendikulaarne kalda-anten-
nile. Kui antenni suund teada, siis annab sellele
perpendikulaarne suund laeva peilungi. Antenni
suuna kindlakstegemiseks on mitmed viisid. Joo-
nisel mr 1 on toodud nn. suund-signaalide
skeem. Nagu joonisel ndha, on ilmakaared ara
tdhendatud N. (=), 0. — —, S. — — — ja
W. — — — —, kuna nende vahel asetsevad
antennid, nditeks tdhega —. (n) méargitud, mis
tdht on iihtlasi ka jaama tunnussignaaliks.
Vastuvotja kaldajaam paneb tdhele mahaluge-
mise seadeldise osuti asendit haidlekola miini-
mumis. Sellel viisil saab kétte laeva suuna ehk
selle peilungi. ;

Viga laialdast tarvitamist on leidnud veel
nn. sinkroonpohimote, mis seisab sel-
les, et nii saatja kui ka vastuvotja on varusta-
tud iiheperioodiliste kelladega, mis jaotatud
rumbidesse (kraadidesse) ja annavad voima-
luse hidlemiinimumil kella jirele suunda kind-
laks teha.
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Peale selle on voimalik teatud suunas vélja
saata signaale lihilainetega (alla 15 m).
Joon. mr. 2 niitab sddrast sisseseadet, mis on
rajatud véaljakiirgamisele reflektori abil
Reflektori rotatsiooni abil ostsillaatori 14bi saa-
vutatakse kiirtevihu ringikujuline liikumine,
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Joon. 2.

kusjuures nn. polaarkurv oleneb reflektori ava-
usest ja tal on avause juures, mis vastab kahele
lainepikkusele, tdpselt joon. nr. 2. niidatud
kuju. Vastuvotjal merel pannakse tihele vilja-
saadetud méarkide kasvamist ja kustumist, kus-
juures aja ehk suuna abiriista abil saadakse
kitte saatja suund.

Mida suurem lainepikkus, seda raskem on
poorleva reflektori konstrueerimine.

Kaldajaamad tarvitavad ka nn. kursi-
naitajaidehk liininditajaid, millede
abil voib saata méirkisid iihes kindlas suunas,
nii et see teravalt eraldatud on — nn. markee-
rimise joon. Seda saavutatakse kahe teatud
nurga all iilesseatud suundantenni abil. Neid
antenne toidetakse saatja poolt nii, et iiks an-
tenn AA kiirgab vilja mirgi a, kuna teine
antenn NN mirgi n ja nimelt nii, et iihe an-
tenni vaheajal kiirgab teine. Joon. nr. 3 néitab
kummagi antenni nullpiirkonda, nii rajoonis
@ —o on kuulda méarki n ja rajoonis n —o0 —
mérki a; kahe nullpiirkonna vahel on aga mole-
mad méargid kuulda ja selle keskel eriti teravalt,
kuna nad summeeruvad vahetpidamata mar-
giks, mis ka selle suuna dra naitab — joonisel
— kurss.

Markeerimise joone ( < ) laius oleneb kau-
gusest vastuvotjani ja nurgast o.q = 20° juu-
res on S umbes vordne 101. Mida vidiksem a,
seda viiksem ka f§ ja ulatavus.

P\

Kursinditajaid saab kasutada liinide voi
sadamasissesditude &dramirkimiseks, samuti
lennuteede jaoks ja nad on head praktiliseks
otstarbeks. '

Laeva jaamade vastuvotu pohimote.

Vastuvotmine laevas toimub peiljaamade
juures poorleva raamantenniga, kusjuures kal-
dasaatejaam kiirgab vilja ringikujulisi laineid.
Praktika on nididanud, et hetkel millal
raamantenn on perpendikulaarne
saatejaama suunale, on hdialekola
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minimaalne, s. t, suuna kindlaks
tegemiseksonvajasaavutada voi-
malikult teravam miinimum. See
saavutatakse raamantenni poorlemisega. Joon.
nr. 4 niitab meile piltlikult, et kui raamantenn
on saatejaama suunale perpendikulaarne, on
hiilekola minimaalne — vordub peaaegu nul-
liga. Raami asendiga 340°—160° vordub jooni-
sel ndidatud noole asend a. Joon. 4. on saatja S
nordis ja nii saame selle peilungi kitte. Teatud
raskust valmistab veel kindlaks teha, kas saatja
just N-dis on, voi on ta S-dis, sest mdlemal

Joon. 5.

juhul on miinimumi joon iihesugune. Et seda
kindlaks teha, selleks tuleb suunatud raam-
antenni ithendada suunamata antenniga, nagu

AR AN
NARRY WA

see niidatud joon. 5. (A — abiantenn, R —
raamantenn, CA ja CR — kondensaatorid ja
LA ja LR — induktsioonipool.) Saatejaama
suuna kindlaks tegemiseks peab molemad rin-
gid poorlevate kondensaatorite CA ja CR abil
tapselt peilimislainele hialestama, siis tuleb
raamantenni nii poorata, et sinna satuks maksi-
maalne vool saatejaamast ja viimaks tuleb abi-
antenni tilekantud vool poolide LA ja LR oige
valiku abil tidpselt kooskolastada raamantenni
vooluga. Siis saame kitte, nagu joon. nr. 6.
niha, Oige suuna. Siidamekujuline koverjoon
tuleb sellest, et raamivool (topeltring) ja an-
tennivool (iihekordne ring) jooksevad I kuni II
veerandis iihes suunas [ (+) ja sealjuures muu-
tuvad kahekordseks (+) saatejaama suunas —
joonistusel 90°], kuna mélemad voolud III ja
IV veerandis jooksevad (4) ja sellega end
saatejaamale vastupidises suunas (270°) annul-
leerivad. Tdhendab — siidamekujulisel kover-
joonel on vastandiks topeltringile ainult iiks
miinimum, kusjuures molemad asetsevad raami-
pinna suunas ja miinimum on 90° nurga all
topeltringi miinimumile (joonistusel — joonele
0°—180°). Joon. nr. 6. teisel juhul on raaman-
tenn pooratud 180° vorra, kuid tagajarg on
endine.

Enne kui iile minna laevavastuvotjate vaat-
lemisele, tutvuneme geel lithidalt nende korvale-
kaldumistega, milledele saatjast tulnud vool
allub, enne kui ta satub vastuvotjasse.

Téhtis on see asjaolu, et kaldajaamadest
saadetud kiired ja eriti veel, kui need on saade-
tud terava nurga all kaldajoonele, kalduvad
korvale, mis on tingitud sellest, et vesi on parem




juht kui maapind ja sellepirast kiiri ligi tom-
bab. Seetottu, kui nurk -= 20° voi >, siis on ka
korvalekaldumine viga viike, kuid terava nur-
ga juures (nurk < 20°) on see niivord suur, et
mojub juba peilimise tdpsusele. Nii et seda
tuleb tosiselt arvestada. Selles mottes on ka
koige paremad tulelaevade raadiopeilungid, mis
tiaiesti tidpsed. Viga tdahtsad on ka 60sised néh-
tused, sest oositi on peilungid tihtilugu eba-
oiged. Selle nahtuse pdhjused ei ole veel 16pli-
kult selgitatud, kuid arvatakse, et selle pohju-
seks on asjaolu, et 00siti, millal 6hk selgem,
tungivad kiired palju kergemini nn. reflektee-
riva ehk Heaweside’i kihini, kus tekivad
siis nn. A kiired — 0Giged, otsasuunas ja B
kiired — reflekteeritud ja reflekteerimise
tottu oigest suunast korvale kaldunud kiired,
mis ka vastu voetakse ja veel tugevamadki on.
Need eksitavad ja vastuvoetud suund ei ole
oige. Viga voib kaunis suur olla. Porgates vastu
Heaweside’i kihti paisatakse kiired veel

laiali ja tulevad siis mitmest suunast vastuvot-
jasse kokku, nii et vastuvotjal on raske oOiget
suunda kindlaks teha. Nagu eelpool oli maini-
tud, eelistavad meremehed laeva peiljaamu kal-
dajaamadele, mis laeva asukoha ehk peilungi
annavad. Sellepdrast tutvume ldhemalt iihe nii-
suguse laevajaamaga ja nimelt Telefunkeni
jaamaga. Pohimote seisab selles, et kondensaa-
tori abil seatav raamantenn on tihenduses kor-
gesageduse kovendajaga, mis 4-astmeline ja
varustatud kinnise ringiga ning audioonlam-
biga. Voib lisada veel iihe madalsageduse ko-
vendaja. Et kompenseerida raamantenni, on
olemas lisaantenn, mis on kupeldatud raaman-
tenniga. Uldiselt on sisseseade lihtne ja seal-
juures tootab jaam viga heade tulemustega.
Muidugi on niilid viga palju teisi slisteeme,
kuid pohimote on kodigil umbes sama.

Et anda ettekujutust, missugusena laeva
peiljaam vialja ndeb, olen piitidnud joonisel 7
anda terve raadiokambri sisseseade pildi, kus
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jaama osade paigutus histi ndha. Uleval sillal
vabal kohal asetseb poorlev raamantenn. Joo-
nisel on niha autotiiiiri sarnane ratas, millega
antenni pooratakse kraadide jirele. Raaman-
tenni alusest tulevad ldbi juhtmed korgesage-
duse koévendaja juurde, mis on iihendatud lisa-
kovendajaga ja madalsageduse kovendajaga
(jarjekorras vasakult paremale). Adrmine va-
sakul on iimberlaagerdaja, all on voltmeeter.
Madalsageduse kovendaja on itithenduses peate-
lefoniga ehk valjuh#ildajaga. Paremale poole
ldhevad juhtmed lillitustahvli juurde, mis on
tihendatud kiitte- ja anoodpatareiga ning va-
rustatud voltmeetriga eelpinge mootmiseks.

Otsitakse iiles vastava laine ja signaalide
abil kaldajaam, mille asukoht kaardil teada,
pooratakse raamantenni seni, kuni saadakse
kitte hadle miinimum, loetakse asimuutringilt
raamantenni pooraja juurest raamantenni
asend maha ja saadakse selle abil kaldajaama
peilung kitte, mis siis 1oplikult vastavate pa-
randustega parandatakse ja parandatult kaar-
dile kantakse.

Vigade kirjeldus, mis raadiopeilimise juu-
res ette tulevad ja nende vigade arvessevot-
mine, s. t. peilingute parandamine jargneb.
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Maginot liin.

Noor.-leitnant H. Kérner.

Prantsusmaa ,hellaks k o-
haks“ — nii geograafiliselt
kui looduslikult — on tema 200
km idapiiri osa, B el gi a louna-
tipust kuni Reini joe singini. -

See piiri osa on 100 a. kestel mmdf"d :
olnud kolm korda sissetungi it et
viravaks idast riindavaile ger- 7257 rewe
maanlasile. Kuna sellest piiri- By

1oigust pohja pool asuv Belgia
oma modernkindlustuste siistee-
miga ja louna pool — Reini
jogi Vogeesi (Wosgen) ja
Schwartswaldi migedega paku-
vad Prantsusmaale teatud jul-
gestust, siis iilalmainitud piiri-
riba on maastikult tiiesti lah-
tine. Seda norka liinka oma pii-
ril tundsid prantslased ammu.
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kus kaitses kultuurset Hiinat rahutute stepi-
rahvaste sissetungide eest pohjast. Kindlustuse
tehnika on vahepeal teinud ldbi suure muuda-
tuse: korgusesse ulatuvat Hiina Miiiiri
asendab prantslastel Maginot liin, s. o.
kindlustuste ahel, mis suundub maa alla, siiga-
vikku. Kokkuhoidlikud prantslased on kulutus-
test hoolimata majanduslikust kiiljest kaugelt
iiletanud muistsete hiinlaste kulutused: oma
idapiiri kindlustused on prantslastele maksma
lainud umbes 10000 000 000 franki, senini pole
aga kindlustustood kaugeltki 16petatud.

Maginot liini soomuspesa automaat relvadele
kiila piirides.

Maginot liin pakub kindlustuskunstis
palju senindgematut. Ta koosneb maa-aluste
tunnelite siisteemist, mis tihendavad iiksteisega
allmaa depood, joujaamad, sidekeskused, laske-
moona- ja toidulaod, meeskonna eluruumid ja
meelelahutusasutised. Koik see allmaa siisteem
on siiski tihedalt seotud pealmaa raudteede ja
maanteede vorguga. Maa peale ulatuvad takti-
kaliselt hésti valitud kohtades pohjalikult moon-
datult suurtiikkide soomustornid, vaatluspesad
ja kergete automaat-relvade terasest pesad.
Muide aga prantsuse pollumees kiinnab ja kiil-
vab endiselt kohal, mille all asetseb maailma
viagevaim kindlustus.

Eeltokkena maa-alustele kindlustustele look-
levad maa peal okastraataiad, betoonkaevikud
Ja varjendid ning teraspostidest tarasaed tan-
kide liiklemise sulgemiseks. Suurtiikid — 40—
400-mm — on moondamisega muudetud prak-

tiliselt nihtamatuks, kuid seda tapvam peaks
olema nende tuli, sest tulejuhtimise siisteem on
Adrmuseni viimistletud.

Eelkirjeldatule — nn. passiivsele kaitsele —
tdienduseks asuvad maa-alustes kasarmutes tu-
gevad garnisonid jala- ja soomusvige. Kuigi
vaenlane oleks suutnud tungida ldbi eelkindlus-
tuste, siis tema visitatud ja horendatud koon-
dised on kergelt tagasipaisatavad virskelt
lahinguviljale ilmunud kaitseiiksuste poolt.
Isegi iiksikutesse kohtadesse allalaskunud tuge-
vad ohudessandi iiksused ei ole suutelised val-
lutama allmaa kindlustusi, kuna sinna sisse-
padsud on kaitstud #irmiselt komplitseeritud
toketega ja tugeva relvatulega. Oletades siiski,
et vaenlase tehnilised vieosad on vallutanud
kindlustuste sissekéigud, siis tungides 1dbi gaa-
sitatud vaheruumide, murdes maha vahevira-
vad ning liletades oma tankidega wvarjatud
,,hundiaugud®“ tunnelites, porkavad nad oma
edasitungil 1opuks vastu kokkuvarisenud tun-
neli kiiku. Siit edasipiddsemine on vodimalik
ainult uue tunneli kaevamisega, sest kaitsjad
on tunneli miinidega hivitanud ja sellega sisse-
tungija tiielikult lokaliseerinud.

Prantsuse sdjaminister, kadunud mr.
Maginot, otsustades teostada merest mereni
ulatuva kaitsetammi idast dhvardavate tormi-
lainete vastu, tahtes sellega pakkuda oma kodu-
maale parimat julgestust ja tuleviku panti.
Maginot idee on leidnud tunnustamist pari-
mate prantsuse sojateadlaste poolt, ning koik
aeg prantslased tidiendavad ja arendavad Ida
kindlustusahelat. Pariisi ees on esimese kind-
lustusahela taga kerkinud teine kindlustus-
v00, mille keskusteks on linnad Metz, Thion-
ville, Nancy ja Strassbourg. Veelgi tagapool
asetseb kolmas kindlustuste vork, linnadega

_Longvy, Verdun, Toul, Epinal, Belfort.

Kerkib kiisimus, kas mr. Maginot poolt
oma kindlustustele pandud lootused tdituvad
tulevikus: kas suudab Prantsusmaa Maginot
liini abil paisata tagasi uue voimaliku sisse-
tungi Idast? Me teame, et Suur Hiina Miiiir
kaitses aastasadu Hiinat. Ainult s6japidamise
suurgeeniusel DZingis-khanil onnestus tungida
iile Hiina Miiiiri ja vallutada Hiina. Kuid
kahtlemata oleks DZingis-khanilgi ebadnnestu-
nud Hiina vallutamine, kui hiinlased oma
Suure Miiliri taga ei oleks muutunud sojali-
selt loiuks ja hooletuks. Tommates paral-
leele Hiina Miiiiri ja Maginot liini
kaitsevoimete tohususe vahel, voime oelda, et
Prantsusmaa nende 160 000 soduriga, kes on
madratud Maginot liini teenistuseks, v6ib
eduga paisata tagasi mitu korda tugevamaid
riindajate armeesid, kuid ainult tingimusel, et
prantsuse sdjavies piisib eeskujulik moraal koos
tehnilise varustuse ja viljadppega.

— A



Tanapdeva sukeldumisslviseist tuukreile.

-1907. a. voeti koikides riikides tuukrialal
kasutamisele nn. prof. Hald a n e’i tabelid, mis
nidevad ette astmelise meetodi tuukri tostmisel
piarast sukeldumist siigavusele kuni 34 mere-
siilda (62 m).

Mida kauem viibib tuuker vee all ja mida
suurem on siigavus, kus ta tootab, seda aegla-
sem peab olema tostmine. Mainitud asjaolu
pohjustaski maksimaalsiigavuse piiramist, kus
tuuker voib veel tootada. Normaalseiks siiga-

34 siilda ei voinud aga kuidagi jaada sukel-
dumise piiriks, nagu see selgus ka juba 1915. a.,
millal ameeriklased hukkunud a-laeva F 4
padstmiseks laskusid 50 siillale (91,5 m). Mak-
simaalne sukeldumissiigavus tavalise tuukri-
iilikonna skafandris on tdnapieval 344 jalga
(105 m). 1929. a. katsetasid ameeriklased ko-
guni a-laeva meeskondi surve juures, mis vas-
tab sligavusele 109 m, kus hapnik muutub hin-

Kessoonihaige tuuker dekompressiooni-kambrisse aselamisel.

vusiks tuukrile tootamiseks loeti seepérast vaid
neid, milledelt tostmine ei kestnud rohkem kui
35 minutit. 32—34-siillalisel stligavusel loeti
normaalseks allviibimise ajaks 12 minutit, mille
jarele tuukri tostmine kestis 32 minutit.

Tabelid ndevad ette kiill ka pikema aja vee
all tootamiseks, naiteks 32—34 siilla siigavusel
iile 1 t. 50 m., kuid tuukri pinnaldumine kestab
giis 3 ¢. 58 m., missugune aeg osutub paljude
toode jaoks liiga pikaldaseks. See oli ka iiks
pohjusi, miks sukeldumissiigavust tuukritele
piirati 34 siillaga.

gamiseks| ohtlikuks, kutsudes esile miirgitus-
nahtusi.

Tuntud prantsuse fiisioloog toendas katsete
varal, et puhas 4-atmosf. kokkusurutud hapnik
mojub kui kangeim miirk. Sidirast hapnikku
sisse hingates tekivad ruttu vérinad ja peale
seda jargneb kohe surm.

15—29 atmosf. kokkusurutud ohku sisse
hingates tekivad iilihapendamise protsessi taga-
jarjel viga miirgised produktid, mis samasugu-
seid nahtusi esile kutsuvad, kui hingaksime
tihendatud (4 atm.) puhast hapnikku.
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1922. a. hukkus aurik ,,Egiptus” umbes 120
m siigavusel, kust kulla viljatoomiseks tuli ka-
sutada juba spetsiaalset siigavvee-tuukriiili-
konda. Selline siigavvee-iilikond on aga d4rmi-
selt tiilikas ja kohmakas. Inimene selles liigutab
alumisi jasemeid suure vaevaga. Seepérast ei
lahenda  siigavvee-tuukriiilikond rahuldavalt

Tuukri siigavvee-iilikond.

tdnapéeva sukeldumissiigavuse noudeid suurtele
stigavustele, milledel tuleb tootada tuukreil tina-
pdeva nouete tditmiseks.

Pea takistuseks laskumisel suurtele siiga-
vustele ja seal tootamiseks on siiski limmastik,
mis kiillastab tuukri verd ja keha kudesid, teki-
tades nn. , kessooni“ ehk dhusurve haigust. See-
parast katsetatakse juba ammu 6hu asemel hin-
gamiseks vastavat gaasi segu, kus hapniku hulk
on protsentuaalselt vdhendatud ja ldmmastik.
asendatud heeliumiga.

Praktiliselt teostavad neid katseid ameerik-
lased. Nad saadavad tuukrile hingamiseks vee
at'lla sadrase koosseisuga ohku, kus suurem osa
limmastikust on asendatud heeliumiga. Katsed
on néidanud, et heelium ohu koosseisus tdidab
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sama iilesannet mis limmastikki, ta lahjendab
hapnikku.

Korge surve all lahustub heelium organismis
viahemal mairal ja on samuti indiferentne gaas
inimesele. Kuid vastuoksa lammastikule on hee-
liumil see hea omadus, et surve vihenemisel
lahkub ta kiiresti organismist, ilma et haiguse
nahtusi esile tuleks. Puuduseks on toik, et heeli-
umi leidub looduses liiga vihe, selle tottu on ta
kallis. Aga viimaste andmete jéargi olevat selle
gaasi odavnemist méargata.

Tuukri alal laiemaid kasutamise voéimalusi
otsides soovitas D a vis kasutada vastavat de-
kompressiooni-kambrit, mis tuleb tuukrile vastu
juhtida siigavusse, kui tuuker soovib pinnal-
duda. Niipea kui tuuker vee all asub surve-
kambrisse, isoleeritakse ta vilissurvest, ning
survekamber tostetakse tuukrilaeva tekile. Sel-
lega on jarkjarguline tuukri téstmine ja kélku-
mine mitmesugustel siigavustel asendatud vii-
bimisega survekambris, kus survet Haldane’i
tabelite kohaselt vihendatakse. Survekambris
tunneb tuuker end palju mugavamalt ning voib
teha koguni vastavaid harjutusi kiiremaks va-
banemiseks limmastikust. Ka on survekambris
soojem ning tuuker on vaba tuukriiilikonna
suurest raskusest.

D avis’e poolt tehti veel teine samm edasi
seega, et kui surve dekompressiooni-kambris
vastas 60 jalale ehk 1,8 atm. siigavusele, siis
anti tuukrile hingamiseks puhast hapnikku.
Selle tagajarjel toimub limmastiku eralduvus
ja loomulikul teel lahkumine verest kopsude
kaudu palju energilisemalt. Survekambri surve
samal ajal takistab verest eralduvate ohtlik-
kude I&mmastiku gaasi mullide tekkimist. Sel-
liselt hapniku poolt lammastikust puhastatud
veri uhub energiliselt limmastikust puhtaks ka
tuukri keha koed. Tuukri tilestostmist voib selle
meetodiga vihendada ajani, mis on tarvilik vaid
Haldane'i tabelite labilugemiseks.

1930. a. toimetati Inglismaal edaspidiseid
katseid sel alal ning tootati vilja saadud koge-
muste pohjal uued tabelid tuukrite tostmiseks
Davise dekompressiooni-kambri kasutami-
sega. Selle kohaselt suurendati ka sukeldumise
piiri 50% vorra ning vihendati tostmise aega
40%. Ametlikuks sukeldumise piiriks inglise
laevastikus on 1933. a. alates 91,5 m.

Tabelid nidevad ette tostmist 120 jalalt 300
jalani iga 10 jala jirele,

Koigil tostmise juhtumeil algab hingamine
puhta hapnikuga vaid 60 jala ehk 18,3 m siiga-
vusel.

Heeliumi probleemi lahendamisel avaneks
kindlasti vdimalus suuremate meresiigavuste
saavutamiseks ning tuukreil oleks ohutum too-
tada. ' B.'B.



Raadiotelegraafi kasutamine Maailmasdjas
merestrateegiliselt seisukohalt.

Lahing Dogger-Bank’il.

Stindmused enne Dogger-Bank’i lahingut
24. 1 15. a. arenesid umbes samal viisil, kui
operatsioonil Inglise idaranniku vastu 16. 12.
14. a. Admiraliteet saatis seekord kogu Grand
Fleet'i merele, kuna sakslased lahingulaevas-
tiku sadamasse jitsid. Selle lahingu kohta kii-
vatest admiraliteedi esimestest kiaskudest oli
sifreeritud telegramm Jellicoe’le, Beatty’le ja
1IT lahingulaevade eskaadri juhile. Kisu alu-
seks olid kinnipiilitud ja desifreeritud sakslaste
raadiogrammid. Admiraliteedi kisk oli jirg-
mine: ,4 saksa lahinguristlejat, 6 kergerist-
lejat ja 22 destroierit lahevad téna o6osel me-
rele, et toimida luuret Dogger-Bank’i suunas.
Pooravad tagasi arvatavasti homme 6htul.” Sel-
lele jargnes rida iildisi kiske mitmesugustele
liksustele. Kéask 16ppes jargmiselt: ,Peale
ankrult lahkumist tohib raadiot
kasutada vaid ndhes vaenlast voi
Admiralile vastamiseks.“

Inglastel oOnnestus ka raadiovaikuse pida-
mine vordlemisi hésti. Sakslaste raadiotele-
graafi paevaraamatute jarele on nemad siiski
Grand Fleet’i koosseisu kuuluvate laevade raa-
diosignaale vastu votnud 24. jaanuari hommi-
kul esmalt kell 3 ning hiljem kell 5. Grand
Fleet niis viga kaugel asuvat ning sakslased
olid kindlad, et nemad seekord inglise peajou-
dega kokku ei puutu.

Kella 6 ajal hommikul teatas kergeristleja
,Graudenz® raadioohvitser, et inglise destroieri
raadiotelegraaf téiesti ligidal viibib. Samal
ajal margati ka valgust. ,,Graudenz laks tiie
kdiguga valguse peale ning avas helgiheitja,
kuid selgus, et on tegemist vaid kalalaevaga.
Kas vastuvoetud raadiosignaalid olid edasi an-
tud kalalaevalt, jai selgitamata, kuid seda ole-
tati ja soit ldks takistamatult edasi.

Sakslaste raadio paevaraamatuist ei ole
naha, et sakslased 23. I kella 18.37 kuni 24. I
kella 05.45 mingisuguseid raadiosignaale olek-
sid edasi andnud, kuid inglased kinnitavad, et
nemad 66 jooksul mitmes kohas saksa raadio-
signaale on kuulnud. Sellest jareldasid inglased,
et sakslastel on midagi tihtsat kavatsusel.

Kui mélemad pooled kella 8 ajal hommikul
kokku puutusid, siis oli see sakslastele tdieli-
seks iillatuseks, kuna inglased juba seda arves-
tasid. Kokkupuutumisel Iopetasid molemad
pooled otsekohe raadiovaikuse. Luureiiksused
saatsid teadaandeid Ilahinguristlejaile, kuna

(Jarg.)

need omakorda teatasid olukorrast peajoudu-
dele. Sakslaste peajoud asusid teatavasti sada-
mas. Sellest signaliseerimisest jiareldas Hipper,
et kogu Grand Fleet viljas on ning noudis raa-
dio kaudu Hochseeflotte viljatulekut.
Uhtlasi piilidis Hipper paratamatult tulevat la-
hingut voimalikult Saksa lahe poole témmata.
Hippert esimene teadaanne Hochseeflot-
te'le oli kell 08.47. Teadaanne koneles inglise
lahinguristlejate merel viibimisest. Kell 09.05
teatas tema: ,,Otsustades raadioside jarele asub
II inglise laevastik ldheduses.“ Kell 10.55 tea-
tab tema olukorrast: ,,Vajan kiirelt
ab i, millele 8 minuti parast saabus vastus:

Efea Jomd. ming ot Fot L1 EdSSbulieviad
niipea kui voimalik.“

Viimane teadaanne, mis n&dib olevat edasi
antud Sifreerimatult, piiiiti kinni inglise lahin-
guristlejate poolt ning mojus tingimata kaasa
asjaolule, et inglased jilitamise lopetasid nii
vara. Inglased ei aimanud, et véljendust ,nii-
pea kui voimalik® ei tulnud sonasonalt
moista. ;

Peajoududel liks vaja vdhemalt kaks tundi
aurutostmiseks.

Vastus igatahes sakslasteni ei joudnud. Ope-
ratsiooni tagajirjeks oli ,,Bliicher’i“ kaotus.
Lahingu jooksul ei juhtunud enam midagi, mis
raadiotelegraafi suhtes oleks huvi pakkunud.

Jutlandi lahing.

Jutlandi merelahingut tuleb lugeda tidhtsai-
maks Maailmas6jas. Ta niitab selgesti, et
molemad pooled on raadiotelegraafi kasuta-
mise suhtes teinud suuri edusamme. Kuid ing-
laste vastav organisatsioon on sakslaste omast
ikkagi palju parem.

Grand Fleet’i viljasoit ja raadioteenistusse
puutuv kisk.

30. mai hommikul méirkasid inglased, tinu
raadio-peilingaatorjaamadele, et Hochsee-
flotte on Wilkelmishaven’ist lahkunud ning
asub Jade’l. Sellest nahtub, kuivord tundlikud
olid inglaste peilingaatorid.

Sellest véljasoidust ning {ihtlasi suurest
arvust allveelaevadest, mis viimastel pdevadel
inglise s0jasadamate ees opereerisid, jareldasid
inglased, et sakslastel on midagi tdhtsat teoksil.
Admiraliteet valmistab Grand Fleet'i vil-
jasoitu seega ette, et mitmele juhile Sifreeritud
telegrammidega teatavaks  tehakse saksa
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Hochseeflotte arvatav viljaséit 31. mai
hommikul. Eelmise pdeva, 30. mai, &htul
kell 17.00 piitidsid inglased kinni iihe saksa
raadiogrammi. Mainitud raadiogramm niis
olevat tdhtis, sest see oli médratud koigile
Hochseeflotte divisjonide iilemaile. Et
aga signaal vaid hiljuti tarvitusele véetud vot-
mega Sifreeritud, siis el olnud voimalik seda
kohe deSifreerida.

Niis aga olevat kindel, et kdesoleval juhul
on tegemist operatsiooni kiisuga ning seepirast
talitasid inglased vana pohimotte jérele:
,Parem ise ette jouda, kui lasta ette jouda
teisi.

Kell 17.40, s. o. umbes pool tundi peale
raadiogrammi kinnipiitidmist, sai admiral
Jellicoe admiraliteedilt jargmise telegrammi,
mille tema otsekohe Sifreeritud telegrammina
admiral Beatty’le edasi andis: ,,Koguge ida
poole ,,Long Forties“ ning olge valmis igaks

Jjuhuks.“ :
Viie tunni jooksul olid koik Grand
Fleeti osad lahtisel merel teel nimetatud

kogumispunkti. Muuseas iihtus punkt peaaegu
sama punktiga, mille juurde Hochsee-
flotte pidi joudma jargmise pdeva koidikul.
Nagu harilikult oli kidsk pidada raadiovaikust,
mis ka poolte poolt peaaegu tapselt tidideti.
Osa Beatty raadiojaamu valvas lainepik-

kust, mis médratud ettesaadetud luureiiksus-
tele, kuna teine osa (iihes lennukite emalae-
vaga) valvas lennukitele midratud lainepik-
kust, jne.

Osale laevu oli iilesandeks tehtud katsuda
kinni piitida koik saksa laevade poolt edasiantud
raadiosignaalid. Kui midagi kahtlast kinni
piititi, siis tuli sellest otsekohe optilisel teel tea-
tada juhtlaevale. Teatele tuli lisada andmed
edasiandjast, vastuvéotjast, lainepikkusest, jne.
Juhul aga, kui luure vaenlast silmas, tuli vas-
tav teade edasi anda suurima tugevusega, et
seega sakslasi segadusse viia inglise peajou-
dude asukoha suhtes. Samal pohjusel oli ka
mainitud signaalidele vastamine keelatud.

Hochseeflotte viljaséit ja raadioteenistusse
puutuv kask.

Hochseeflotte viljaséit Jadelt 31.
mai koidikul tdhendas lihe suurema ning pike-
maajalise kavatsuse ldbiviimise algust, mis aga
ebasoodsate ilmastiku olude tottu péevast
pdeva oli edasi liikkatud. Ettevalmistava tege-
vusena oli terve rida allveelaevu saadetud ing-
lise s6jasadamate ette. Nende iilesandeks oli
riinnata merele minevaid Grand Fleet’
laevu ning iihtlasi ka teatada saksa peajoudu-
dele voimalikust inglaste merele minekust.
31. mail kell 05.30 teatas ,,U 32“ kahe suure

Soovitan laost ja eritellimisel

Rootsi autopolstri-,
moobli- ja kunstnahka.

Saapa- ja raamatuksitmisenahk.
Seemisnahad igaks otstarbeks.

EMIL KUMENIUS

Tallinn, Lai tén. 9, telefon 437-46.




laeva, 2 ristleja ja mitme destroieri liikumisest
umbes 70 miili ida pool Firth of Forth’i SO-
kursil. Tund aega hiljem saabus admiral
Scheer’ile Neumiinster’'i deSifreerimispunktist
raadiogramm, milles kinnipiititud inglise raa-
diosignaalide alusel teatati, et kaks suurt laeva
voi kaks koondist iihes juurdekuuluvate dest-
roieritega on lahkunud Scapa Flow’st. Vihe
aja pirast saabus kolmas teadaanne, seekord
,,U 66 poolt, milles teatati & vaenlase lahingu-
laeva, kergeristlejate ja destroierite ndgemisest
60 miili Kinnaird Head’ist ida pool. N#htud
laevade kurss oli NO. Saabunud teadaanded ei
annud mingisugust pilti vaenlase kavatsusest.
Vaenlase koondiste koosseis ning laiali-
jooksvad - kursid ei lubanud oletada, et need
koondised on koost6ole méddratud, ka ei voinud
arvata, et nad kavatsevad operatsiooni Saksa
lahe vastu. Seepérast oli Scheer veendunud, et
teadaandeis mainitud vaenlase koondised min-
gil viisil ei ole seoses sakslaste poolt kavatsetud
operatsiooniga. Enda plaani tema ei muutnud,
vaid lootis isegi kohata wvaenlase killustatud
joude ning neid sundida lahingusse astuma.

Hochseeflotte ankrult lahkumisel va-
hetas Scheeri lipulaev , Friedrich der Grosse
oma raadio kutsesignaali Wiihelmshaveni kal-
dajaama omaga. Seeparast peilisid inglased
kaldajaama Scheer: lipulaevana ning olid kind-
lad, et Hochseeflotte ikka veel Jade’il
asub. Inglased arvestasid vaid seda, et saksa
lahingulaevastik on véljasoiduvalmis lahingu-
ristlejate abistamiseks.

Poolte kohtamine.

Pooltel ei olnud teineteise asukohast midagi
lahemat teada, sest molemal pool peeti pea-
aegu tédielikku raadiovaikust. Esimesi teateid
saadi vaid 31. mail kell 14.20, kui kohtasid
luureks ettesaadetud iiksused.

Sakslased olid igatahes suurel madral iilla-
tatud, sest inglaste vastuoperatsioon tuli neile
ootamatult. Esimene teade vaenlasest saabus
Grand Fleeti juhile kell 14.30. Teadaanne
oli edasi antud kergeristlejalt ,,Galatea. Sel-
lele jargnes terve rida uusi teateid. Kell 15.10
saabus teadaanne admiraliteedilt, mis raadio-
peilingute alusel teatas iihe saksa kergeristleja
ja destroieri asukohta kell 14.30. Nagu niha
oli see umbes samal ajal, millal saabus esimene
teadaanne vaenlase nigemisest. See asjaolu, et
inglastel dnnestus esimest peilingut votta vaid
kell 14.30, toendab selgelt, kuivord histi olid
sakslased oppinud raadiovaikust pidama. Kui
kontakt vaenlasega juba loodud, saatis Beatty
vélja lennuki, et seisukorrast saada wvajalikku
iilevaadet. Lennuki eri Ilainepikkusel antud
teadaanded kell 15.31 ja 15.45 olid méiiratud

lennukite emalaevale, kuid voeti edasiandmisel
vastu ka Beatty poolt.

Lahingulaevastiku tegevusse astumine.

Poolte lahinguristlejate vaheline lahing oli
juba tiikk aega kestnud, kuid inglased olid ikka
veel kindlas usus, et on tegemist vaid sakslaste
hariliku lahinguristlejate operatsiooniga. Kogu
saksa Hochseeflotte merel viibimisest ei
olnud inglastel mingisuguseid teateid. See-
parast oli Jellicoe’le kell 16.38 kergeristlejalt
»Southampton edasiantud raadiogramm téie-
likuks tllatuseks: ,Kiire. Nigin vaenlase
lahingulaevastikku peilungil SO;
vaenlase kurss N. Minu asukoht
56° 34’ N 6° 20 O.“ See raadiogramm kor-
rati (mitte sOna-sonalt) umbes viis minutit
hiljem Beatty poolt ,,Princess Royal’t“ kaudu
(,,Lion’t“ raadiojaamad olid rivist vilja lan-
genud), kuid joudis Jellicoe kitte tdiesti moo-
nutatult, mis asetas Jellicoe viaga raskesse
seisukorda. ,,Iron Duke“ vottis raadiogrammi
jargmiselt vastu: ,,26—30 lahingulaeva,
arvatavasti vaenlase omad, pei-
lungil SSO, kursil S0.“ Hiljemalt viie
minuti parast andis Jellicoe, pohjenedes esi-
mesena saadud teadaandel, admiraliteedile
enda esimese signaali. Signaal oli ddrmiselt
liihike: , Kiire. Laevastikkude lahing
seisab eel.

Seepeale pandi kogu idarannikul valmis
dokid, pukserid, soéed, jne., et lahingulaevas-
tikku nii ruttu kui vihegi voimalik uuesti
loogivalmis seada. See teadaanne anti edasi
umbes 2 tundi enne pealahingu algust. Sellele
jargnes umbes 10 minuti parast, kell 17, teada-
anne admiraliteedilt, milles teatati saksa
lahingulaevastiku asukoht. Sakslaste asukoht
oli raadiopeilungite abil méadratud kell 16.09.
Isegi kurssi ning kiirust sisaldas teadaanne.
Samasuguses teadaandes kell 17.45 teatati
samasuguseid andmeid, mis olid samal viisil
saadud kell 16.30.

Raadiopeilungite kasutamisel tegid inglased
siiski vea. Nimelt ei peilinud ingla-
sed endi joude ning seepidrast osutus
teadaantud sakslaste asukoht suhteliselt oma
joudude asukohaga valeks. Inglaste ebadige
kaardilekanne oli tingitud asjaolust, et nemad
olid umbes 24: tundi merel s6itnud sik-sak-kurs-
sidega ja seejuures pealegi olid tdusu ja mdona
voolude moju all. See niib ka olevat pohjus-
tanud seda, et Jellicoe leidis lahingulaevastiku
lahingusse astumisel sakslased mitte oodatud
suunast, vaid hoopis teisest. Seepdrast ei saa-
nud ka Jellicoe lahingu algul kdiki enda joude
tdiel madral kasutada.
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00 pirast pealahingut.

Otsekohe, kui kontakt vaenuliste poolte va-
hel oli loodud, anti raadiotelegraafi kasutamine
vabaks ning leidis ka kogu lahingu ajal suurel
méidral kasutamist. Laevastikkudel oli tarvis
koguda eemalesattunud joude, koguda andmeid
saadud vigastustest, kaotustest, kiitteainete
hulgast jne. Samal ajal olid laevastikkude
kerged joud kogu aeg intensiivselt tegevuses.
‘Ohk oli tdis teadaandeid vaenlasest, torpeedo-
ataakidest jne. Optiline signaliseerimine ei
tulnud pimedal ajal, et end mitte vilja anda,
iildse kone alla. Et siddrase elava raadiotele-
graafi kasutamise juures osa teadaandeid
- valesti vastu voeti voi iildse adressaatide kitte
.ei joudnud, on téiesti arusaadav. Uksikuil juh-
tudel avaldasid need asjaolud Ilahingukiigule
vaga suurt moju. Niiteks olgu toodud ,,Cap-
tain D 12“ (12. destroierite flotilli iilema)
poolt edasiantud kolm iiksteisele jargnevat
raadiogrammi. 1. juunil kell 01.56 teatas tema:
,»Kiite. Vaenlase lahingulaevad ndh-
taval. Minu asukoht 10 miili I 1a-
hingulaevastiku taga.“ Kell 02.08:
»Kiire, Riindan.“ Ning viis minutit hiljem:
»Kiire, Vaenlase kurss SSW.“ Uhtegi
neist ei leidu,,/ron Duke’i“ raadiopievaraama-
tus. Vaid iliksikud osad neist leiduvad teiste
laevade pdevaraamatuis. On voimalik, et mai-
nitud kolme teadaande mitte-kittesaamist on
takistanud saksa raadiojaamade sihilik sega-
mine.

Huvitav on jalgida, mil médral admiraliteet
raadiogrammide kinnipiiidmise ning raadio-
peilungite abil suutis jilgida vaenlase laevas-
tikku koduteel. Samuti on huvitavad teated,
mis ta ses suhtes suutis anda Grand
Fleetile = «» = :

Alljargnevalt on toodud ,,Iron Duke’i raa-
dio pidevaraamatust rida admiraliteedilt saadud
teadaandeid .

31.5. kell 21.55: ,Kolmele destroierite
i | ovbaiilesile on antud
kiask atakeerida teid
00 jooksul“

: ,Vaenlase lahingulae-
vastiku lopulaev kell
21.00 56° 3’ N-laiuses ja
5° 30/ O-pikkuses S-
| 2

: ,Kell 2241 teatas admi-
raliste et Jellicoele
vaenlaseYiagrvatavast

tagasipoordumisest
baasidesse, sest vaen-
lase kKurss on SSO% 0O
ning kiirus 16 s6lme.”

1. 6. kell 01.48 teatas admiraliteet Jellicoe'le,
et vaenlase allveelae-
vad on ndhtavasti oma
sadamatest lahkunud
ning et yigastatnd
vaenlase laev, arvata-

vasti L, Liitzow*, asus
keskool 56° 26/ N ja 5°
b7 0,

03.12: ,Saksa kergeristleja

vigastatud, meeskond
L afe vaanl t o7 anee voetud,
destroier juures seis-
mas kell 03.00.¢

03.20 teatatakse, et on tule-
mas vahetus, kerge-
ristlejate ja destroie-
ritevahetamiseks, kel-

ledel kiitteaine 10pu-
eGrmasly
03.29: ,Kiire. Kell 0280 saks-

laste peajoud 556° 35’ N,
6° 5¥ O, kurss SOtS, 16
so0lme.”

,2Elbing“ kell 03.47 veel
ujumas, meeskonnata,.
Asukoht -kell 03.00...
jne.

105.30:

Sakslaste operatsioon Norra ranniku suunas
23./24. aprillil 1918. a.

23. ~aprillil 1918. aastal soitis Scheer vii-

‘mast korda kogu Hochseeflotte'ga me-
‘rele.

Operatsiooni eesmirgiks oli inglise
konvoide hédvitamine, mis tavaliselt Stavan-
ger’i kohalt ldksid iile Pohjamere pohjaosa.

Operatsiooni oOnnestumiseks oli tarvis, et
inglastel sellest vdhematki aimu ei oleks. See-
parast anti ka eriliselt vali kiisk raadiovaikuse
pidamiseks koigile operatsioonist osavotvaile
koondiste iilemaile.

23. aprillil, kell 6 hommikul liks kogu
Hochseeflotte merele. Nagu harilikult
saadeti Hipper lahinguristlejatega, kergeristle-
jatega ja destroieritega teatud kaugusele pea-
joudude ette. Teisel hommikul, 24. aprillil,
jouti juba ettemédiratud Norra ranniku lidhe-
dal asuvasse poordepunkti, ilma et oleks silma-
tud iihtegi vaenulikku laeva. Niis, et koik
liheb héasti, kui ootamatult kell 08.00 lahingu-
ristlejalt ,,Moltke“ anti Hochseeflotte
juhatajale edasi jirgmise sisuga raadiogramm :
SRSk e 1 snas b s K didepidesis ollimie:
Asukoht umbes 40 miili WSW pool
Stavangeri.“ , Moltke“ oli kaks tundi varem



lahinguristlejate juurest saadetud lahingulae-
vastikuga iihinema, sest ta v0is pidada wvaid
13-s0lmelist kiirust. ,,Moltke”“ raadiogrammi
Scheerile lahinguristlejad ei kuulnud. Arvata-
vasti oli teadaanne edasi antud norgajouliselt
ning piiratud ulatusega jaamalt. Umbes kella
09.00 ajal sai Hipper ,,Moltke’lt“ {iihe teise
teadaande. Nimelt teatati, et laev on manov-
reerimisvoimetu ning et peajoudude juhile sel-
lest ei ole teatatud (viimane osa teadaandest
pohjenes arusaamatusel). Seepeale otsustas
Hipper ise ,,Moltke’le” appl minna ning tea-
tas sellest ka peajoudude juhile — teadmata,
et peajoud juba tund aega teel on, et abistada
vigastatud laeva. Hipper sai seepirast Schee-
rilt korralduse konvoide teedele minna, kuid ka
see ei annud mingisuguseid tulemusi, sest kon-
void olid juba ammu mooda ldinud. Vahepeal
voeti ,,Moltke“ lahingulaeva ,,Oldenburg®“ poolt
puksiiri ning kogu lahingulaevastik liikus
10-s0lmelise kiirusega oma baaside poole. Kell
18.30 teatas iiks allveelaev, et 11 vaenlase rist-
lejat ning lahinguristlejat asuvad umbes 80

miili lahingulaevastiku taga ja hoiavad sama
(lahingulaevade) kurssi. Oletati, et on tege-
mist enda, s. 0. Hipperi joududega, kuid siiski
ei julgetud nendega astuda raadioiihendusse, et
end mitte teatavaks teha inglastele.

25. aprillil kell 19.00, parast poolteisepie-
vast pukseerimist, vois ,,Moltke“ enda masi-
nate abil 15-sdlmelise kiirusega edasi liikuda.
Umbes tund aega hiljem torpedeeriti teda
10 miili péhja pool Helgolandi inglise allvee-
laeva poolt, kuid see ei takistanud teda omal
joul sadamasse minemast.

Operatsioon ei saavutanud oma eesmérki,
kuid on tdhelepanu viiriv, et inglased mingi-
sugust katset ei teinud seda operatsiooni takis-
tada. Nagu négime, olid sakslased sunnitud
merel viibides siiski raadiot kasutama ning
inglastel pidid seepidrast andmed olema
Hochseeflotte merel viibimisest.

On huvitav &ara maiarkida, et kirjeldatud
operatsioon oli ainuke suurematest, millest
inglased juba ette ei olnud informeeritud.

Tema vaidukdik

on pidurdamata!

Ainuesindus Eestis:

Tallinna Manufaktuur- & Kaubanduse A/S.

RAADIO-LADU

Tallinn: Teenri tdn. 1. Telefon 426-56

eesess0n kiireim

Alati valmis nditama oma iileole-
kut, selle juures, Teie soidu néud-
miste kohaselt, minglevalt kergesti
juhitav.

Véime, mugavus ja sobiv hind on
otsustavad.:

HANSA on trump.

Esindaja:
Tallinna Manufaktuur & Eaubanduse A/S.

S



A-5. VENNAD KIMBERG

Traadi- ja naelatehased.

Kontor: Nunne 16
Telefon 448-17

TALLINN

Tehased: Katusepapi 35

Telefon 304-34

MEIE VALMISTAME.:

NAELU —

lati-, katuse-, papi-, pleki-, vormi-, side-, sadulsepa-,
saapa-, paadi-, kaare- jne ® KABJANAELU ¢ OKAS-
TRAADI OBADUSI @ TRAATI — haljast, péletatud,
tsingitatud, vasetatud, lakeeritud, vedru-, telegraafi-,
klaasimise- jne. @ OKASTRAATI ¢ HOBUSERAUDU
NEETE — rauast, vasest, alumiiniumist @ RAUA-
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RICHARD LANG

Tallinn, Vanaturukael 5. Kénetr. 436-20. Asut. 1903. a.
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Schveitsi vabrikuist.

Hinnad mosdukad.

Tellimiste ja paranduste vastuvstmine.
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Laevade kokkupodrgetes suudlase madaramine
Eestis kehtivate seaduste alusel.

Vanem-leitnant A. Vares.

Olgugi meri suur ja lai, ometi jadb ta moni-
kord kitsaks, isedranis veel siis, kui merel koh-
tavad laevad, millede kaptenitel puudub kindel
otsustusvoime, on liiga aeglane motlemine ja
mitte kiillalt kindlad teadmised oma erialalis-
tes kiisimustes. Siia juurde veel natuke loha-
kust ja hoolimatust ja tagajirjeks on suur
onnetus, mis sagedasti nduab, peale suure ma-
terjalse kahju, veel paljude inimeste elu.

Sellest viljudes ongi leitud tarviliku olevat
laevade liikumist suruda kindlatesse raami-
desse. Eriti aga sel puhul, kui kohtab merel
kaks voi mitu laeva ja nende kursid Ioikuvad
nii, et voib tekkida kokkupdorkeid.

Kokkuporked on loomulikult seotud teatud
laevade vigastustega vO0i hivinguga, sellepi-
rast kerkib iiles kohe siilikiisimus ja sellega
ka kahjutasu noue.

Nagu merede kasutamine laevasoiduks, sa-
muti ka seal tekkinud konfliktid pole seotud
ithe riigi huvidega, vaid haaravad kogu maa-
ilma, sellepdrast on piilitud leida iihiseid alu-
seid laevasoidu reguleerimiseks ja tekkinud
konfliktide lahendamiseks. Mida intensiivse-
maks on muutunud laevade liikumine, seda
enam on ka tidhelepanu pooratud laevasoitu
reguleerivate aluste iihtlustamisele ja viimist-
lemisele. Nii on ainult kiesoleva sajandi jook-
sul peetud rida rahvusvahelisi konverentse,
mille tulemuseks oli rida riikidevahelisi kokku-
leppeid. Tahtsam neist oli Briisseli konvent-
sioon 23. septembrist 1913. aastast, mis sisaldab

rea norme erjti laevade kokkupoOrgete suhtes.
 Eesti tihines mainitud konventsiooniga, millega
on iithinenud pea ko6ik kultuurriigid, 20. veebr.
1930. aastal.

Selle konventsiooni pohimdtetele rajati ka
Eesti laevade kokkuporgete seadus, mis tootati
vilja kohtu- ja siseministeeriumi juures oleva
mereseaduste komisjoni poolt ja avaldati RT
48 — 1930. aastal, nime all: ,Laevade kokku-
porgete seadus®.

See seadus koosneb 13 paragrahvist ja méé-
rab #ra ruum- ja asiulatavuse, abian‘dmise
kohustuse kokkupdrgete korral, kahjutasu
noudmise, laevaomaniku materjaalse vastutuse,
kokkupdrke sundlootsi siiti 1dbi, kahjutasu
ndude allumise ja vahekorrad era- ja riigilae-
vade vahel.

Selle seaduse jirgi ei saa aga selgitada
otsekohe siiiikiisimust, vaid sama seaduse § 1.
I6ige 2. mainib: ,,Vabariigi Valitsus Teede-

ministri ettepanekul annab mé&drusi laevade
kokkuporgete drahoidmiseks.

Sellekohased méarused ilmusidki RT 40 —
1935. aastal ja on téiesti kooskolas 1929. aas-
tal Londoni konverentsil nn. ,,Rahvusvaheline
konventsioon elujulgeoleku kindlustamiseks me-
rel“ vastuvoetud reeglitega. (International
Convention for the safety of Life at Sea 1929.)
Selle konventsiooni artikkel 40 mainibki kok-
kuporke reegleid.

Ka meil nimetatakse need reeglid RT-s
»Rahvusvahelised reeglid laevade kokkupdrgete
valtimiseks merel“; nad on paigutatud 31 ar-
tiklisse iihes liihikese sissejuhatusega. Neis
reegleis on ette nahtud véimalikult k6ik juhud,
mis voivad ette tulla kahe v6i mitme laeva
vahel ja igasugustes oludes. :

Nende reeglite jarele on selge, et see laev,
mis ei pea neist kinni, on kokkuporke korral
siitidlane pool, seega kannab ka ettenihtud
tagajirjed.

Nagu iga onnetuse puhul, nii ka laevade
kokkuporkel ei taha kumbki pool tunnistada
end siilidlaseks ja siin satumegi raskustesse,
mida ei saa lahendada ilma kohtuta. Seega
kohtu iilesanne on objektiivselt selgitada, kumb
laevadest ei pidanud kinni iilemalmainitud
reeglitest. Jargnev menetlus Eesti sojalaevas-
tikus areneb sarnaselt: Esimesel voimalusel esi-
tab laeva komandor oma otsesele iilemale ette-
kande kas suuliselt voi kirjalikult asetleidnud
laevade kokkuporkest, lisades juurde vilja-
votte laeva pidevaraamatust. Vieosa iilem laseb
teha juurdlust, milles voimalikult iiksikasjali-
selt pliitakse selgitada, kas laev tiitis kokku-
porgete drahoidmise reeglites ettendhtud tin-
gimusi ja kas laeva komandor niitas iiles kiil-
laldast hoolsust ja ettevaatlikust. Téhtsust ja
tarvidust arvesse vottes voib ka korgem iile-
mus madrata eraldi juurdlust. Loppvormis
juurdlus esitatakse sdjakohtu-uurijale. Viima-

ne selle ldabi vaadanud, esitab sdjakohtu pro-
kurorile.

Kui prokuror leiab siiiiteo tundemirke, esi-
tab ta juurdluse Sjaringkonna kohtule. Juhul,
kui laeva komandér pole ohvitser ja laevade
kokkupbrge on viiikese materjaalse kahju teki-
tanud, allub asi vieosa kohtule (EkipaaZi koh-
tule). Sojaprokursr voib, olenedes siiliteo ras-
kusest ja tekitatud materjaalse kahju suuru-
sest, anda kiisimuse ka Merejoudude juhataja
otsustada.



Sojaringkonna kohus oma istungil arutab
kokkuporke juhtumit ja teeb kas digeksmoistva
voi siiiidimoistva otsuse.

Mis puutub kaubalaevade vahelisse kokku-
porkesse, siis loomulikult kohaldatakse samu
reegleid ja menetlus on jargmine: Joudes esi-
messe sadamasse, teeb laevajuht asetleidnud
kokkuporke iile nn. mereprotesti, s. o. siind-
muse tapse kirjelduse notari juures. Eestis
iikskoik missuguse notari juures. Sellel menet-
lusel on peaasjalikult materjaalne tahendus
hagi aegumise asjus, kuna siiiikiisimuse otsus-
tab jillegi kohus.

Seda maarab laevade kokkupdrgete seaduse
§ 10 (RT 48 — 1930, mille jirele noudja voib
esitada kohtuliku néude kas 1) kostja elukoha
jarele, 2) kokkuporkes siiiidi oleva laeva asu-
koha vo6i 3) selle kodusadama vdi 4) kokku-
porke koha jirele, s. 0. missuguse riigi terri-
toriaalvetes kokkuporge aset leidis.

Kui kahjutasu noue iiletab 1000 krooni, siis
allub asi vastavale Ringkonnakohtule, alla selle
summa aga jaoskonnakohtunikule. Kohtunik,
ara kuulanud poolte ja tunnistajate seletused,
teeb vastava otsuse.

Kuna so6jalaevade kokkuporke asi oma ise-
loomult ja menetluselt on kriminaaldiguslik
kiisimus ja sellele voib juurde tulla tsiviilnoue,

néiteks noutakse siiiidiméistmise korral koman-
dorilt riigile tehtud kahju sisse, on kaubalae-
vade kokkupdrge puht-tsiviiloiguslik, mille ta-
gajarjeks tavaliselt kahjud kannab siiiidlane
pool.

Ainult juhul, kui kokkuporkel hukkus ka
inimesi, voetakse kokkuporke juhtum kriminaal-
oiguslikult uurimisele.

Kui kokkupdrge on aset leidnud sojalaeva
ja kaubalaeva vahel, siis menetlus sdjalaeva
suhtes on samane nagu eelpool mainitud, ja
kaubalaeval, nagu see oli mainitud kaubalae-
vade suhtes. Kui kaubalaev on kahju kannata-
nud ja tostab iiles siiiikiisimuse iihes kahjutasu
noudmisega, siis laevade kokkuporgete seaduse
§ 12 loike II alusel peab kaubalaev poorama
noudmisega nende kohalikkude riigiasutiste
vastu, kellede valitsemisel on kokkuporget siin-
nitanud s6jalaev. Mainitud juhul Kaitseminis-
teeriumi vastu.

Meil maksva laevade kokkuporgete seaduse
§ 12 néeb ette, et kahjutasu ndue, mis eralae-
vade suhtes aegub kahe aasta jooksul kokku-
porke voi samas seaduses § 8 ettendhtud mo-
mendist, ei ole kohaldatav riigi, s. o. ka sdja-
laevade kohta, vaid siin jddb maksma tsiviil-
seaduses iildiselt maksev kiimneaastane aegu-
mise tidhtaeg {ildisel alusel.

™My,

Tallinn, Pikk tn. 1
Tel. 433-74

MUUSIKA- & RAADIOARI

Oma tddstuses valmistatud pianiinod ja tiib-
klaverid ,; 1. BECKER®, mille kérgeima kvaliteedi

tagab E. lhse, tuntuim Petrogradi klaverimeister.

Laos alati suures valikus:

Puhkpillid, keelpillid, akordeonid, muusikariis-
tade tarbed ja keeled. Raadioaparaadid jne.

Soodsad jarelmaksutingimused jo mdodukad  hinnad.

Tallinna Juudi Uh:spank

Tallinn, Viru 6. Telefonid 448-25, 448-26, 448-27

Toimetab kéiki pangaoperatsioone sise- ja vélismaal.
Speditsioon, transport ja kindlustamine.

TALLINNA JUUDI UHISPANK
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Katla kasukraadi parandamine.

Howden Johnsoni siisteemi tarvitamise abil.

Katla kasukraadi tostmiseks on firma How-
den & Co Londonis vilja tootanud uued pro-
jektid, mis on leidnud ka tegelikku kasutamist.
Howden Johnsoni slisteem voimaldab suitsu-
gaaside soojustsisaldavust tdielikumalt #ra
kasutada, millest allpool liihidalt.

Kuna hariliku silindri katlaseadise juures
korstna tomme on kdige parem, kui Aratoota-
nud gaaside temperatuur on 300° C iimber ja

Joon. 1.

katlad varustatud 10 kuni 20-m. korstnatega,
siis Howden Johnsoni moodsas seadises nieme,
et dratootanud gaasitemperatuur on langenud
kuni 150° C.

Moodsa seadise juures ei ole korstna
olemasolu enam hidavajaline. Korstnad ehita-
takse rohkem efektiks, et mitte laeva siluetti
rikkuda; teiseks ei ole voimalik sddrase madala
temperatuuriga gaase juhtida tavalisse korst-
nasse, sest oma raske ohu erikaalu tottu langeb
ta otse laevalaele reisijate sekka. Kirjeldatud

i
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Joon. 2.

seadise juures juhitakse suitsugaasid jargmi-
selt vilja. Aratootanud gaaside torud hargne-
vad (joon. nr. 1) laeva kummalegi pardale
eraldi. Nii on vdimalik &ratootanud gaase
alati juhtida allatuule. Suitsutorud kummalgi
pardal jagunevad omakorda veel kaheks — iiks
veeliini ldhedale (laeva tidislaadungi puhul on
see osa veeliini all) ja teine tublisti iile kor-
gema teki. Kasutatakse neid, kuidas olukord
nouab ja voimaldab. Alumist korstnaava ei saa
muidugi laeva tdislaadungis olles kasutada,
kuna siis viline rohk iiletab suitsugaaside oma.

Joonisel nr. 2 on nididatud, kuidas Howden
Johnsoni katlagaaside siisteemis on t66 ldbi
viidud. Joonisel tdhendatud temperatuuri and-
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Joon. 3.

med on Fahrenheiti kraadides, mis on ka teks-
tis sulgudesse paigutatud, et oleks kergem
jalgida.

Katla A kiitmise jaoks vdetakse 27° C (80)
temperatuurilist 6hku, mida Ljungstromi ringi-
lises eelsoendajas soendatakse ette. Aratoota-
nud gaasid 260°—290° C (500—550) tempera-
tuurilise soojusega juhitakse eelsoendajasse,



kus nad osa omast soojusest edasi annavad
katlasse minevale ohule, nii et #ratootanud
gaaside temperatuur langeb kuni 115° C (240°).
Selle temperatuuri juures juhitakse #ratoota-
nud gaasid edasi gaasipuhastajani C, mille
lilemises osas on sisse paigutatud veetolmu-
taja D. Vett voetakse viimase jaoks 24° C (75)
temperatuuriga kondensaatori jahutusvee to-
rust. Aratootanud gaasid, ldbides veetusi gaasi-
puhastajas, annavad oma jéarelejidnud soojuse
iile veele, mis langeb gaasipuhastaja alumisesse
ossa C. Selliselt ldbipestud gaasid- imetakse

kasulikumalt hariliku Soti silindri katlast ja
kujutab endast tuletoru ja veetoru katla
kombinatsiooni ilma tulekastita. Auru rohk
on tostetud 21 atm. ja aur iile kuumen-
datud kuni 400° C. Polemiseks tarvismine-
vat ohku juhitakse iimber katla viliskere sel-
leks ehitatud vaheruumi kaudu. Selle 1dbi
annab katel osa oma kiirgamissoojust iile
polemisdhule. Siisteemil puudub tulekast, mis
Soti silindri katla juures on iiheks norgaks
kohaks ning koige tihedamini nouab kulukaid
remonte. Leektoru ja tuletorud lihevad piki
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Joon. 4.

valja 30°C (85°) Iopptemperatuuri juures
ventilaatori E kaudu ja saadetakse iile parda.
Tavaline laevakorsten siin tarvitamist ei leia.
Aratootanud gaasi puhastajas C touseb vee-
temperatuur 75° C (165°), sealt juhitakse ta
pinnalise toitevee eelsoendajani F, milles on
voimalik toitevett ette soendada 25° C kuni
62° C (145). Edasi juhitakse toitevesi l&dbi
peaeelsoendaja HH, kus tema temperatuur tou-
seb 150° C (300). Eelsoendaja F vesi juhi-
takse iile parda 32°C (90) temperatuuri juu-
res ja viib ka enesega kaasa gaasist vélja-
pestud korvalained. Toitevee eelsoendaja F
annab toiteveele nii palju soojust juurde, kui
palju labijooksev vesi oma soojusest suudab
dra anda. Libijooksev veehulk on peaaegu
sama suur kui toitevee hulk. Howden-John-
soni soojuskasukraadi tostmist saab hélpsasti
labi viia suuremate jouseadiste juures.

Howden Johnsont silindri katel tootab

labi katla iihest otsast teise otsani. Tulekast
moodustatakse katla otsa ehitatud raudplekist
kerest, vooderdatud sSamottkividega. Sellesse
tulekasti on paigutatud peeni lisa-veetorusid,
mis tiihendavad katla alumist osa pealmise
osaga, moodustades seega tulekastis veetoru-
katla. S#draselt paigutatud torude hea omadus
voimaldab head vee ringvoolu ja kiirendab
auru tekkimist, kuna harilikult silindri katla
juures alumises osas veetemperatuur on mada-
lam, selle tottu tekivad kiire ja hooletu kisitse-
mise juures suured pingutused katlakeres, mis
pohjustavad tihtipeale katla lekkimist. Auru
lilekuumendajad (joon. nr. 3) on paigutatud
tulekasti suitsutorude ette. Aratostanud gaa-
sid ja polemiseks tarvisminev 6hk pumbatakse
1abi Ljungstromi hueelsoendaja, kus hk soen-
datakse ette ja juhitakse vastavate juhtkana-
lite kaudu tiimber katla kiittekoldesse. Ohu-



Auru-peajdumasinate arengust laevades.

Meretehnika on laeva peajoumasinate osas
viimasel ajal kiiresti arenenud, eriti just auru-
joumasinate alal.

Kui peale Maailmasoda hakati kiiresti are-
nenud diiselmasinaid tarvitama laeva peajou-
masinatena nende kerge kaalu, viikese Kkiitte-
kulu ning kiire valmisoleku tottu, siis niis, et
aurujoumasina korvaldamine laevandusest on
vahest ainult ajakiisimus.

Veel 1927. aastal tehti diiselmasinate pro-
jekt aurujoumasinate asendamiseks suure rei-
sijatelaeva Leviathan (60.000 t) jaoks. Kuid
praegusel ajal on olukord hoopis muutunud,
sest aurujoumasinate sisseseaded omavad nii-
palju haid kiilgi, et raske on ette iitelda, kus
asub nende tarvituse piir erilaevadel. Uks on
kindel, et vihemate ja viiksemate kiirustega
laevadel on koige kasulikum sisepdlemise masi-

nate sisseseade, kuna Kkiiretes ja suurtes lae-

vades on tulevik aurujoumasinate piralt. Auru-
rohu suurenemisega ja iilekuumendatud auru
ning hammasratta iilekande tarvitusele votmi-
sega on turbiinid kogult muutunud viiksemaks.
Séddrase ehituse juures on véimalik turbiinidele
eritiirusid lubada, mille tottu aurukaod labi-
date vahel on minimaalsed. Uute aurujouma-
sinate paremus ja nende tdhtsus meretehnika
ligemas tulevikus paistab hé#sti silma Saksa-
maal ehitatud reisijatelaeva ,,Tanneberg*
juures. See laev valmis moodunud aasta 1opul
ning oli ette nidhtud kasutamiseks Balti merel.
Suurus 4500 reg.-t, kiirus: okonoomne 16,5
s0lme, maksimaalne 20 solme.

Peajoumasinate heade kiilgede selgitami-
seks toon diiselmasina, turbo-
elektri ja turbo sisseseadete kiitte, kaalu
ja ruumi andmed, mis vastavad voimsuse poo-
lest ,,Tannebergile.

Vaatamata selle peale, et diiselmasi-
nate sisseseade ithes abimehhanismidega kaa-
lub vihe, on sama voimsa aurtur-
biini sisseseade kogukaal iihes
kateldega siiski vaiksem.

Masinate ruumid on turbo-elektri
jousisseseade ruumidest isegi 1,5 korda viik-
semad. Seega on ,Tannebergi“ masina tilp
koige kergem ja kompaktsem.

Eriti hinnatav on laeva kaks kiirust: oko-
noomne ja maksimaalne. Suur kiiruse reserv
voimaldab laeval etteniigemata viivituste tottu
tekkinud hilinemised veisil tasa teha, nii et
reisikavast korvalekaldumist karta ei ole.
Samuti on suurem kiirus séjaliselt tihtis, sest
Saksamaa ehitab laevad nii, et sdja korral voiks
neid kiiresti abiristlejaiks iimber muuta.
Tannebergi peamasinad koosnevad kahest ise-
seisvast turbiini grupist kahekordse hammas-
ratta lilekandega souvollile. Peamasina iiksik
grupp koosneb: iihest korgrohu, iihest
kesk- ja thest madalrohu edasikidigu tur-
biinist. Turbiinid teevad vastavalt loetletule
18.000, 15.700 ja 6500 tiiru minutis. Souvoll
teeb 250 tiiru minutis. Hammasrattad on
kroomnikkelterasest, poiad mangaanterasest.

Aurukatlaid on kaks: veetorudega, nafta-
kiittega  Wagneri siisteemi. Esmakordselt
mereoludes on siin vordlemisi korgeid rohke
tarvitusele voetud, s. 0. 62 atm. Auruiilekuumen-
dus 450° C. Lithemat aega kannatavad mehha-
nismid valja 73 atm. rohumist. 16,5-s0lmelise
kiiruse juures on toos ainult iiks katel, mis suu-
dab auru anda kahele turbiini grupile. Kahe
katla ja masina tootamisel arendatakse
12500 HJ ning kiirust 20 solme. Katla kollek-
torid on tervelt tommatud ilma Ombluseta
moliibdeenterasest. Katla tsirkulatsioonitorud
on kiilmalt tommatud, ilma ombluseta, samuti
moliibdeenterasest. Torude pind, mis leegi
otsese moju all, on 8,2% tervest kiittepinnast,
seeparast on auru iiksuse siind kiittepinnalt
eriti suur. Kiitte andmine katlasse toimub
elektri energia abil. Puhujaid on kaks ning
asetsevad katla otsadel. Katlaruumi ventilaa-
torite kéivitajateks on viaikesed aurturbiinid.
Peakatla toitepump pannakse t66le turbiini
joul, mis teeb 15500 tiiru minutis.
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Diiselmasina sisseseade | 12500 200 953 3880

. Turboelektri A 13400 | 320 796 445

Turbo- » 12500 | 300 | 548 300
mantel katla {imber tdidab soojusisolaatori

iilesannet,
__Prudon Caups katel on kombinatsioon
silindri ja veetorudega katla iihendusest, mida
voib jilgida joom. mr. 4. Leektorud on siin
sama pikad kui katel, ulatudes l4bi katla samuti
kui tuletorud. Tulekast on sel juhul Samott-

kividest valmistatud ja raudplekiga vooderda-
tud. Tulekasti sisse on paigutatud peened vee-
torud ja need on iihendatud selleks vilja-
ehitatud kollektorite otstes. Aurukollektori
keskkohas asetseb katla normaal-veepinna kor-
gus. Tulekasti ehitatud veetorud elustavad
katla tsirkulatsiooni.
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Elektri energiat mehhanismidele ja valgus-
tuseks annavad kolm diiselgeneraatorit & 110
kw voimsusega. Laevas on aurukook ja kesk-
kiite. Selleks on ehitatud viike aurukatel, kust
auru tostmisel antakse auru ka katla venti-
laatorite jaoks. Selle tottu toimub aurutést-
mine kiiresti ca 25 min. jooksul. Peamasinad
oma viiksuse tottu ei vaja eelsoendust, mis on
tihtis sojaoludes, sest neid voib kohe kéivitada.

Kiittekulu ithe HJ peale tunnis tdie kiiruse
juures on 300 gr, seega suurem kui niisama
voimsate diiselmasinate juures. Ara kasutades
diiselmasina ja aurturbiini hdid omadusi tarvi-
tatakse ka nende kombinatsiooni.

Sadrast kombinatsiooni on kasutatud saksa
kergeristleja ,,Nirnberg® (6000 t) juures.

Kaks aurturbiini seadet & 30.000 HJ pane-
vad poorlema kaks ddrmist souvolli, kuna kesk-

mise souvolli poorlema panijaks on diiselmasi-
nad 12.0000 HJ. Kiirus kogujou kasutamisel on
34 solme.

Diiselmasinate abil {liksi arendatakse kiirust
18 sdlme. Okonoomne s6it toimub diiselmasi-
nate abil. Keskmise propelleri kasukraadi tost-
miseks on see tehtud muutuva sammuga. Pro-
pelleri tiibu saab poodrata nii, et tarvitades vi-
hemat joudu, ei muutu tiirude arv iithe ajaiik-
suse jooksul, s. o. jiddb alaliseks. Okonoomsel
kéaigul avaldavad turbiinidele kuuluvad propel-
lerid vastusurveid, millede voitmiseks kuluks
3000 HJ. Et seda viltida, pannakse tkonoom-
sel kiigul darmised propellerid tiirlema elektro-
mootorite abil, milleks kulub 500 HJ. Seega
hoitakse kokku kuni 2500 HJ. Ilma kiittetaga-
vara uuendamiseta voib ristleja séita 18.000
miili.

Riho Johverd.

Meeskonna eluruumid laevadel ahtrisse !

Laevatehastes ja merenduslikes ajakirjades
kaib praegu vaidlus laeva meeskonna eluruu-
mide paigutamise iile. Nii néuavad laeva juht-
kond ja elukindlustuse seltsid meeskondade elu-
ruumide iileviimist voorist ahtrisse pohjusel, et

1) Suure merega’ on ligipdds meeskonna
eluruumidele hadaohtlik, inimesed saavad méir-
jaks, kiilmetavad ja haigestuvad, 2) kokku-
porgete puhul osutuvad voori ruumid viaga oht-
likeks laeva meeskonnale.

Eriti piltlikult illustreerib vooriruumide
ohtlikkust juhus, kui 30. aug. 1935. a. 7 mere-
miili Folkstone’st kokku porkasid inglise la-
hinguristleja ,,Ramillies“ ja saksa kaubalaev
HHisenach®. Viimase voor sai viaga tugevasti
kannatada, esimesed ruumid taitusid koik
veega, kuid tadnu tugevatele vaheseintele jai
laev ujuma.

Saksa Merevide amet (Seeamt) hakkas
kokkuporke kiisimust uurima ja andis kohtu
alla ,,Eisenachi kapteni, et temalt dra votta
laevajuhi digused, kuna ta kiillalt meremeheli-
kult ei talitanud ja iihes meeskonnaga iile lip-
pas Inglise ristlejale, et oma elu paista. Kont-
rollides oma meeste arvu selgus, et 6 meest
puudusid. Nahes, et laev ei upu, otsustas kap-
- ten, enesega kaasa vottes II tiilirimehe ja laeva
puusepa, kadumajiainud mehi minna otsima.

Ta leidiski laevalt veel 2 meest elusana ning
3 puruksmuljututena vooriruumis, kusjuures
1 mees kokkuporke momendil aga iile parda
kukkunud ja uppunud, kuna kellelegi ei tulnud
ette paistmist toimida. Vigastatud ,,Eisenach‘
pukseeriti Doveri.

Kohus aga kaptenit siiski siitidlaseks tunnis-
tada ei saanud, kuna momentne olukord niitas,
et laeva esiosa oli tidiesti muljutud ja laev vois
hukkuda.

Kohus tahtis ka selgitada, mispérast on tar-
vilik siis meeskonna eluruume ehitada just
voori, kuid selgusele ei saadudki. Advokaadid
ja laevaehitajad viitsid, et see on juba iiks
vana ja poOline komme, purjelaevastiku
parandus, sest ahtris asusid kapteni ja roo-
limise ruumid. Praegustes mehaaniliste sisse-
seadetega laevades tuleb see asi niitid teisiti
otsustada. Toendus, et vooris on ohk nagu
puhtam, ei pea paika, kuna praegusaja ven-
tilatsioonisiisteemid on sedavord head, et ohu-
kiisimus ei tohiks iildse kone alla tullagi.

wSeefahrt” nr. 10 — 1935. a. jargi on saksa
laevade omanikud kiisimuse juba jaatavalt
otsustanud. Vanadel laevadel tehakse vastavad
timberehitused, et dra hoida inimelude hivimist
ja terviserikkeid.

Rud. Priikkel.
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Millal on &6ige aeg laevade ostuks.

Koigil majandusaladel voime viimasel ajal
méirgata olukorra paranemist ja jirjekindlat
progressi. Peab tiahendama, et laevanduses pa-
ranemise tundeméirgid ilmusid tunduvalt hil-
jem kui teistel majandusaladel. Meie méletame,
et moodunud aasta talvekuudel oli laevanduse
seisukord veel Oige raske, kuna teistel majan-
dusaladel oli tol ajal juba kindlaid paranemise
tundeméirke naha.

Et raskest seisukorrast pdiseda, viidi moo-
dunud kevadel ellu metsavedude minimaalhin-
nad (Baltwhite Timber Scheme). On tiiesti
selge, et sddrane kunstlik hindade téstmine on
vaid h#daabindu ja sellest tuleb loobuda nii-
pea, kui tekib loomulik paranemine. Meie nie-
me, et viimane ei lasknud end kaua oodata. Suve
16pupoole, kui tekkis jarsk metsahindade tous,
kerkisid ka metsaveohinnad iile minimaalta-
seme. Samal ajal algasid tousu ka siiteveohin-
nad. Edasi levis paranemise tendents ka teis-
tele vedudele. Alul ei saanud paranemist votta
kiillalt optimistlikult, sest siigiseks tavaliselt
prahihinnad pisut tousevad. Moodunud aasta
Ioppkuudel kujunes aga tousutendents kindlaks,
ning prahihinnad kiitinisid 1929. a. tasemeni.
Toome allpool selgituseks kolme viimase aasta
prahiindeksi tramplaevade kohta.

1913 —100 1929 — 100
1934. a. 80.60 75.83
1935. a. 81.07 76.28
1936. a. 96.50 90.79

Nagu siit selgub, on 1936. a. indeks veel
tunduvalt madalam 1913. a. ja 1929. a. omast,
kuid tuleb arvestada seda, et prahihindade tous
algas alles suve Iopul.

Mbnelt poolt piilitakse seletada prahihindade
téusu Hispaania siindmustega, kuid asja ldhe-
malt vaadeldes selgub, et see arvamine ei pea
paika. Hispaania ei ole tarvitanud tavalisest
rohkem tonnaazi, kiill on aga prahtide koosseis
muutunud. Seega prahihindade = paranemise
pohjusi tuleb otsida mujalt. Né&ib, et see-
kordne hinnatdus ei ole juhuslikku laadi, nagu
seda vdis mirgata Itaalia-Abessiinia sb6ja pu-
hul, vaid seda on péhjustanud loomulik kon-
junktuuri tous. Ei saa salata, et siin on suu-
resti kaasa mojunud iildine riikide militarisee-
rimine.

Eeltoodut arvestades peaks laevaidride ta-
suvus tunduvalt tousma, kuid tegelikult ei ole
saadav kasu siiski viga suur. Sest konjunk-
tuuri paranemisega on tdousnud ka koik laeva-
tarvete hinnad. Samuti tousevad palgad elu-
kalliduse tousu tottu. Kokku vottes kujuneb
Iopptulemus siiski-paremaks, kui see oli raskel

kriisiajal. Avaneb vihemalt voimalus laevade
amortiseerimiseks, nende korralikuks remontee-
rimiseks ja normaalse dividendi maksmiseks.
Ei saa siinjuures unustada, et rasked kriisi-
aastad on laevandusele haavu jargi jatnud,
mida niilid arstida tuleb.

Edasi peab tdhendama, et laevandusest saa-
dav puhaskasu ldheb pea tdielikult tagasi lae-
vandusesse uute investeerimiste n#ol, suuren-
dades seega rahvamajanduslikku tulu ja t6o-
mahtu.

Meie laevaomanik on vorsunud tegelikust
meremehest ja on tiielikult self-made man,
elab ise viga moodukalt ja rithib visalt ja jar-
jekindlalt iilesseatud eesmirgi ja parema tule-
viku poole.

Mirkimist vadrib ka see, et laevandus on
seni olnud meie rahvuslik majandusala, kuhu
veel muulased sisse tunginud ei ole. Kui siia
juurde arvestada laevanduse elujoulisust ja
arendamise voimalusi, siis peab tidhendama, et
seni on sellele majandusharule vihe tdhelepanu
piihendatud.

Prahihindadega tihedas kontaktis liiguvad
laevahinnad. Kui meie jilgime laevahindasid
mooddunud aastal, siis ndeme, et need on tundu-
valt tousnud. Kui prahihinnad tousid timmar-
guselt 15—30%, slis samal ajal laevahinnad
tousid 30—60%. Laevahinnad voime jagada
nende hindade litkumise jargi kahte liiki: uued
ja vanad laevad. Uute laevade hinnad ei ole
nii suuresti mojutatud konjunktuuri muuda-
dustest kui vanade laevade oma. Viimaste hind
oli kriisi haripunktil a4rmiselt odav ja vordus
vanaraua hinnaga. Vorreldes praeguste hinda-
dega, on koikumine olnud kuni 200%. Mida
uuem on laev, seda vihemaks muutub hinna
koikumine. Kokku vottes véime oOelda, et uute
laevade hind piisib ligikaudu oma reaalviir-
tuse lahedal, tehes vihemaid koikumisi iihele
ja teisele poole, olenevalt konjunktuuri muuda-
tustest. Vandde laevade hinnad seevastu tou-
sevad hea konjunktuuri ajal viga korgele ja
langevad viga madalale iihes konjunktuuri lan-
gusega. Pohjusi sdiraseks hindade koikumi-
seks on oige mitu ja nende iliksikasjaline kisit-
lemine nouaks palju ruumi. Toome siin ainult
tdhtsama pohjuse: halva konjunktuuri ajal on
prahtidest suur puudus ja prahihinnad viga
madalad. Vanad laevad, kui vidhem sobivad,
peavad leppima halvemate prahtidega ja sa-
geli isegi seisma tegevuseta, nagu see ette tuli
kriisiajal, samal ajal vanalaeva kiitiskulu on
suurem uue laeva omast. Korge konjunktuuri
ajal jétkub prahtisid kdigile ja hinnad on sood-
sad. On selge, et siis neto-iilejidk on vanal
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laeval pisut vihem kui uuel laeval, kuid te-
masse investeeritud kapital on tunduvalt
vaiksem ja kannab seega suuremaid % %.
See ongi peamiseks pohjuseks, miks vanade
laevade hinnad korge konjunktuuri puhul prot-
sentuaalselt rohkem tousevad kui uute laevade
hinnad.

Edasi vaatleme, kas praegune korgekonjunk-
tuuri aeg on soodus laevandusesse kapitalide
investeerimiseks? Enne kui sellele kiisimusele
Vast@ta, peame pisut analiiseerima konjunk-
tuuri praegust seisu ja selle véimalikke muu-
datusi ldhemas tulevikus.

Eelpool oli mainitud, et kiesolev majandus-
liku tousu ajajirk on tingitud rohkem loomu-
likkudest pohjustest ja seega peaks see omama
piisivamat ilmet. See on muidugi voimalik siis,
kui ei teki tosisemaid rahvusvahelisi konflikte
ja sojalisi kokkuporkeid. Viimased voivad aga
viga mitmeti mojutada rahulikku arengut.
Rahulistes tingimustes voib teha teatavaid
oletusi konjunktuuri edasise kiigu kohta.
Kui meie vaatame tagasi minevikku, siis
nieme, et korge- ja madalkonjunktuurid on
jargnenud teineteisele jarjekindlalt, kusjuures
nende kestus on erinev. Loomulik, et ei
saa olla prohvet ja ette oOelda, kui kaua
praegu veel arenemisel olev korgekonjunktuur
kestab. Arvestada tuleb seda, et 1936. a. tuli
juurde uut tonnaaZi 816.000 t rohkem kui
1935. a. ja olemasolevate andmete pohjal 1937.
a. juurdetulev tonnaaZ on veelgi suurem, ning
koik suuremad laevatehased on tellimistega
varustatud 2 kuni 3 aasta ulatuses. On selge,

et sddrase progressiivse arengu juures kpjunqb
tonnaazi pakkumine suuremaks n6udm1sesfc ja
prahihindade langus on mooddapédisematu, iihes
seega langevad ka laevahinnad. Samasuguse
tousu-moona teevad ka kaasa teised majandus-
harud, ithed vihemal ja teised suuremal m'a'!'ai-
ral. See omakorda vihendab tonnaaZzi ndudmist
ja soodustab veel kord prahihindade ning iihes
seega ka laevahindade langust. Laevade hin-
nad langevad protsentuaalselt samas vahekor-
ras kui nad tousid, s. o. vanad laevad rohkem
ja uued vahem. Sellest voime jéireldada, et korge
konjunktuuri ajal ostetud vanalaev voib kon-
junktuuri langusel taielikult hivitada saadud
kasu ja halvemal juhul veelgi enam, ning
tegevus muutub raskeks vaikuse tottu. Uue-
mate laevade hindade tous ja langus ei ole
protsentuaalselt tema vadrtusele nii suur ja
seega on riisiko vaiksem.

Ulaltoodud motteid kokku vottes voime teha
jiarelduse, et koige sobivam laevaostu aeg on
madalkonjunktuuri aeg, mis tdiesti arusaadav,
kuid sealjuures tuleb eelistada vanemaid laevu.
Kuna korgekonjunktuuri ajal, kui oste teos-
tada, tuleb eelistada uuemaid laevu. Uldiselt on
soovitav, et meie laevandus kasvaks joudu-
mooda ka korgekonjunktuuri ajal ja kui saa-
bub veel kord hindade madalseis, siis tuleb koik
joud vilja panna uuteks investeerimisteks.
Siis tuleks laevanduse laenufondist laenu voi-
maldada ka vanade laevade ostuks, mida kah-
juks moodunud kriisiajal ei tehtud.

A. Jirgenthal.

Laadungi ja sUvise vahekorrast.

Tiilirimeestel ja teistel laevade laadimisega
tegelevatel isikutel on sageli vaja mairata, kui
palju laadungit tuleks laeva punkerdada voi
valja lossida, et laeva siivis iihe tollimuu-
tuks. Siivise T muutus laadungi mdjul ole-
neb muidugi laeva veejoone tdiuse koefitsien-
dist, mis silivise suurenemise puhul suureneb ja
tildse oleneb laeva vees istumisest.

Kuukirjas ,,Shipping Journal“ antakse iiks
praktiline valem normaalsetele kaubaaurikutele
stivise muutuse kohta, olenevalt laadungist:

17 siivise muutust :l‘-xE
L — laeva pikkus perpendiklite vahel ingl.

jalgades, ,
B — laeva laius ingl. jalgades, :
K — koefitsient alljargnevast tabelist.

tonni; kus

(CWL) Taiuse koef, maks. stvise juures:

0,70 ;| 0,72 :|:.0,74 -I'. 0,76.| 0,78

k— 309 siivisel | 620 600 .| 580 560 | 540

w—= 400 598 581 565 548 | 532

w— 60°, 564 553 542 531 | 520

w— 80 537 530 523 | b17 | bl1l

. —1000 512 510 508 506 | 504
Niide:

L = 410 jalga, B = 55 jalga, T maks. — 25
jalga.

Veejoone tiiuse koef. maks. siivisel 0,76.
Et siivetada laeva 15 jala siivise juures (= 60%
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Vana Suurpea ruhik.

Aarno Karimo teosest ,KUMPUJEN YOSTA“.

Ta oli juba vana mees. Oma vanust ei teadnud ta
ise ega olnud see teada teistelgi, sest tithiseid asju ei
peetud meeles. Vanaks hiiliti teda seepdrast, et ta
juuksed ja pikk habe helkisid hobedana, ja Suurpea
nime oli ta kannud juba maast madalast selle t&ttu,
et tal oli tavalisest suurem, nime-aineks sobiv pea.

Vana Suurpea oli toesti liiga vana. Sugukon-
nas oldi arvamisel, et tal oleks juba aeg surra, sest
temast ei olnud enam abi ei kalapiiiigil ega muus ela-
tise hankimises. Tal ei olnud isegi ruhikut enam. Ta
oli tarbetu igas suhtes.

Sugukonna vanemad arutlesid asja. Kui vana
Suurpea ei sure omal algatusel, tuleb talle kaasa
aidata. Sugukond ei v6i toita kasutut olendit, kes ei
suuda hankida elatist ja kellel ei ole isegi ruhikut.
Niisugune oli sugukonna komme. Tema poeg viigu
otsus tdide. Nii otsustasid sugukonna vanemad ning
oma arust targemad.

Vana Suurpea oli juures asja arutamisel ja
otsustamisel. Ta ei lausunud midagi. Alles otsust kuul-
nud avaldas ta oma arvamise.

— Teie otsus on tark ja meie kommete kohane, lau-
sus vanamees. Nii on tehtud ennegi. On t&si, et minust
pole kasu. Toitu ei jatku iileliigseile. Ja pole mul ka
ruhikut. Sellest on moodunud palju aega, kui mu ruhik
tditus veega ja uppus. Olen selle iile palju mdelnud.
Siiski ma ei tohi surra tdna ega homme, sest mul on
veel iilesanne. Lubage mul elada veel kolmkiimmend
pdikesetousu. Siis olen valmis surema.

Nii rdgkis vana Suurpea. Sugukonna vanemad
ja targemad kaalutlesid asja uuesti ja otsustasid, et
vana Suurpea elagu veel kolmkiimmend piikese-
tousu, tingimusel, et tema poeg Peen pe a toitku teda
iiksi selle aja kestel. Aega arvestatakse nii, et sugu-
vanem igal hommikul paneb iihe valge kivi oma koja
ette. Kui kive on kogunud kolmkiimmend, on vana
Suurpea aeg téis. Nii otsustati.

Vana Suurpea liks oma poja kotta. Istus ldvele,
vahtides motteis sinetavaile vetele.

— Ons paljud hukkunud, kui ruhikud on t&itunud
veega? kiisis ta viimaks pojalt.

Peenpea esiteks luges sormedel ja vastas siis:

— Neli on hukkunud sest saadik, kui votsin naise
oma kotta.

— Mailetan viit enne seda, lisas naine.

Vana Suurpea noogutas ja luges sdormil.

— Kokku iiksteist. Ja enne seda on hukkunud
palju, ei mileta kiill, kui palju. Ja koigil on ruhik
taitunud veega.

Mételnud veel viivu aega, heitis vana Suurpea
puhkama. Aga hommikul ta oli juba koidu ajal jalul
ja aratas magamast poja.

— Tause iiles, iitles ta. — Vota tooriistad. Liheme
valja.

— Kuhu?

— Tagasaarde. Mul pole ruhikut., Mul tuleb
muretseda ruhik, ja meie teeme selle. Vo6i oieti sina
teed ja mina nditan. Juba ammu olen Tagasaarelt
vaadanud valmis sobiva puu.

— Ara lobise, taat. Mida sa veel teeksid ruhikuga?
Sul tuleb ju varsti surra.

— Nii on, kuid enne vajan ruhikut.

Vanamees sai poja minema. Peenpea soudis
Tagasaare poole. Seal algas too.

Vanamehe valitud puu sobis ja sellest hakati tegema
ruhikut. Peenpea poletas ta esiti iilaltpoolt parajalt
korguselt pooleks, aidates tule t66d oma kivikirvega.
Siis ta poletas puu ka juurest peagu katki, jittes osa
terveks, et puu piisiks siiski piisti. Selle jargi algas
peatdd — puu oonestamine tule, kivikirve ja peitli abil.

Vana Suurpea otsis torvaseid, kohendas tuld ja
ulatas pojale uusi kaikaid endiste 16ppedes. Vahepeal
ta ihus tooriistu. Peen pea istus tellingutel ja 6ones-
tas. Nii kulus pdev paeva jarele.

Sugukond imetles ja naeris.

— Suurpea on vana ja lollakas, iitlesid. — Mis
ta enam teeb ruhikuga. Kui teevad, siis tehku. J&db
Peenpeale kasutamiseks.

Viimaks oli ruhik niikaugel, et see eraldati kdannust
ja lasti ettevaatlikult maha. Peen p e a viimistles teda
maas veelgi siledamaks.

— Mui isa rddkis vanasti, et ennemuiste ruhikud
ikka uuristati maas. See olla olnud palju vaevalisem,
seletas vanamees.

— Vois olla.
— Tooriistadki olla olnud palju halvemad. Kuigi —
kes seda voib teada — ehk tulevased pdlved peavad

meiegi suurepdraseid tooriistu hoopis kolbmatuiks.

iildisest siivisest), on tarvis laadida

41055 .
g = 42,4 tonni.

Laeva pikkus L ja laius B on laeva mdote-
kirjas alati antud.

Taiuse koef. o — -E—V% ja on alati vdhem

kui iiks, sest LB moodustab ju enesest neli-

nurga, millesse on asetatud laeva kuju veejoo-
nes. Seda «-at tuleb kas vilja arvestada lasta
voi hankida laevatehasest.

Ulemise tabeli kohaselt ei oleks ka raske
slivise ja laadungi koverjoont iiles joonistada,
mida alati Kiiresti, arvutusi tegemata, kasu-
tada voiks.
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— Voivad pidada. Niitid ruhik oleks minu poolest
valmis. Liikakem vette ja katsume.

— Ei katsuta. Siin on veel veidi teha. Homme jit-
kame to0d.

Jargneval hommikul vana Suurpea noudis kaasa
pojanaise ja kaskis ta kaasa votta suuremaid savinou-
sid. x :
Pérale joudnud, kaskis ta keeta vett. Ise liks pojaga
metsa. Seal ta kogus kandami juba varem valmisvaada-
tud igasuguseid koveraid puid ja vitsu.

— Mida me nendega teeme? imetles Peenpea. —

Poletispuid leidub ldahemalgi.

— Need pole poletispuud, vastas vana. — Olen kaua -

kavatsenud sellist ruhikut, mis oleks kindlam kui prae-
gused, ei tdituks nii holpsasti veega, ega laguneks 16h-
kudeski. Teeme sellise ruhiku. Selleks need puud ja
vitsad.

Peenpea motles endamisi, et vana on hoopis tot-
raks jainud, kuid ei lausunud midagi.

Ruhiku juurde joudnud, hakkas vanamees sobitama
kohale oma koveraid kaikaid. Ta mootles ja seadis.
Poeg Peenpea aitas oma parema moistuse jarele.

Tema hdmar aju toestigi ei taibanud vanamehe
kavatsusi, kuid ta ei hakanud ka vastu.

— Ons sul keeva vett? kiisis vana pojanaiselt.

— On.

— Kalla siia. Koik, lausus vana ruhikule n#idates.

Naine kallas vee ruhikusse.

— Keeda lisaks.

Sel 6htul vanamees ei ldinud koju. Poeg naisega
voisid minna, ise ta jai ruhiku juurde.

— T#na hommikul oli valgeid kive iiheksa kolmat-

kiimmet, lausus P een p e a minnes. — Homme on neid
kolmkiimmend.
— Nii on. Mine kiilla ja oota seal. Tulen sinna

hommikul.

Vanamees jai iiksi. Mootis ja sobitas ja vahepeal
sidus ja kopsis. Kopsimist kuuldus veel kaua pérast
seda, kui kiilla oli heitnud puhkama.

Hakkas koitma ja peagi valgenes hommik.

Vanemad ja targemad olid jille koos. Ukshaaval
votsid nad kive hunnikust ja lugesid tapsalt.

— Kolmkiimmend.

— Just kolmkiimmend. Aeg on tdis. Kus on vana
Suurpea? s

Tagasaares, vastas Peen pea. — Lubas tulla.

— Seal ta vist souabki. Kas jaksab ka souda siia-
maani?

— Kiillap jaksab. Kui ei jaksa, pole kahju.

Vana Suurpea soudis. Kaugele valendas ta hom-
mikutuules lehviv hobedane juus ja lopsakas habe. Ja
uue ruhiku valged kiiljed helendasid samuti.

— Mis kummalised asjad on seal ruhiku kiilgedel?
— imetles sugukond.

— Need on tema omad asjad, seletas Peenpea.
— Ei tea.

— Suurest puust olete ruhiku teinud. See on palju
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Soovitab kdiki kodu- ja védlismaa vabrikute riidekaupu
odavate hindadega.

J Scosein

Estonia t/maja 8. Telefon 460-42

" Rikkalik valik roostevaba

nuge, kahvleid, lusikaid.




LUhiteateid sb6jalaevastikest.

Poola. 1. oktoobril 1936. a. lasti vette Inglismaal
teine poola liider Blyskawice (2144 t). Tema elemen-
did on samad, mis liideril Grom (vt. Merendus nr. 5
1986. a.).

29. nov. 1936. a. lasti vette Havre’is Poola laevas-
tiku jaoks ehitatud miiniveeskja Gryf. Laev oli vette-
laskmisel juba varustatud mehhanismidega, pealisehi-
tistega, sildadega, korstnaga ja mastiga.

Laeva elemendid on jargmised: veevdljasurve —
2250 t, pikkus — 103 m, laius — 13,5 m, kiirus —
20 s.; diiselmootorid — 3000 HP; artilleeria: 6 —
120-m/m, 2 — 40-m/m Gk-automaati paarisalusel; 300
miini; koosseis — 200 meest.

Gryf osutub iihtlasi ka kadettide oppelaevaks.

Adm, Svirski teatel on otsustatud Ilaiendada
merebaasi Gdynia’t. Esimeses jarjekorras kavatsetakse
varustada baas ellingiga laevade ehitamiseks kuni
12000 tonni.

Kahe a-laeva elemendid, mis ehitatakse Poolale
Hollandis, on jargmised: veevdljasurve pealvee 1000 t,
relvastis 1 — 100-mm, 1 — 40-mm ok-automaat, 6 tor-
peedotoru ja 40 miini. Sakslaste andmeil kavatsetakse
Saksas panna alus veel iihele poola a-laevale.

Rootsi. Mo6dunud aasta septembri lopus alustati
Malmdé’s kahe Sjolejonet-tiiiibilise a-laeva ehitamist.
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A-laeva elemendid: veevidljasurve — i t; kiirus —

i_g s.; relvastis — 1 — 105-mm universaalsuurt., 1 RK,

4—53,3-mm voori torpeedotoru. Sjolejonet valmib
1937. a., kuna kaks teist samatiiiibilist 1938. ja 1939. a.

Taani. Moodunud aasta oktoobris teostati taani
laevastikus pommitamiskatseid vananenud rannakaitse
soomuslaevale Olfert Fischer. Visati 260 pommi, mil-
ledest saavutati 10 tabet, s. 0. 3,8 %. Pirast 16plikke
katseid sel alal kustutati O. Flischer laevastiku nimis-
tust ja miiiidi lammutamiseks.

Uued a-laevad E-1, E-2 ja E-3 said jargmised
nimetused: Havmanden, Havfrken ja Havcalven. Ele-

mendid: 300 t, ? s.; artilleeria 2 — 20-mm ok-auto-

Saksamaa. Inglaste andmeil moodustavad Saksa
oppelaevastiku jargmised iiksused: lahingulaev Schle-
sien ja Schleswig-Holstein ning kergeristleja Emden.
Schleswig-Holstein on hiljuti iimber ehitatud kadettide
jaoks. Lahingulaevadele on asetatud iildse umbes 180
kadetti.

Saksamaal on praegu ehitusel 57 sojalaeva; la-
hingulaevad: 1 — 385000-t ja 1 — 26000-t, tei-
sele 35000-t lahingulaevale pandi alus parast Gneisenau
vettelaskmist.

Lennukite emalaevad: 1 — 19250-t ja pro-
jekteerimisel on 1 — 23000-t; ristlejad: 38 —
10000-t; destroierid: 6 — 1811-t ja 12 — 600-t;
a-laevad: 10 — 500-t ja 4 — 250-t.

Inglismaa. Moodunud aasta oktoobris teostas
kodumaa laevastik siligisesi manoovreid Poh -

laiem kui muud ruhikud. Ega ta vist kiigu kui olekski
tuult. Ja see on endistest korgem ja otsad on rohkem
piisti.

— Nii on.

Vana Suurpea soudis randa. Sugukond ei vahti-
nud enam teda ennast, vaid vaatles seda tdpsamalt
tema ruhikut, See oli toestigi pea kaks korda laiem
muist ja ka muidu ebaharilik.

— Sul on suur ruhik, vana Suur p e a, lausus sugu-
vanem.

— On, vastas vana. Olen seda kaua kavatsenud.

Siis ta seletas, kuidas ja milleks ruhik oli nii val-
mistatud. Imetlev sugukond sai kuulda, kuidas 6ones-
tatud puu kuuma veega oli tehtud painduvaks ja siis

kaarte ja kiilude abil aetud laiemaks, mille téttu pind
ja pdra téusid iilespoole ja kuidas kaared peavad teda
koos, kui ta peakski 16hkema. T#ahtsamad oleks aga vit-
sadega seotud lisaservad.

- — See ei ldihe iimber nii hglpsasti kui endised, sest
ta on laiem, ega tditu veega tuulise ilmaga, kuna ta
on korgem. Sellega ei hukku nii kergesti, iitles vana
Suurpea ja jatkas: — Niiiid olen valmis surema.

Sugukond ei pannud tdhele vanamehe viimaseid sonu,
sest vanemail ja targemail oli niitid tihtsamat motelda.
Nemadki méistsid, et vana Suurpea ruhik oli teinud
suure poorde eeskdtt just vee andeist elava sugukonna
oludes ja elamisvGimalusis.

I dizy
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jameres ja Inglise kanalis. Peaharjutusiks
olid torpeedo- ja 6huriinnakud. Esimene torpeedoataak
teostati esimesel péeval parast laevastiku valjumist
Rosait’ist parast tugevat tormi, Riinnati lahingulaeva
Nelson, millel olid valves k-ristlejad Orion ja Nep-
tune. Torpeedoriinnak teostus parast paikese loojami-
nekut. Atakeeriti suitsukatte tagant.

Teine torpeedoriinnak teostus samal 66]l, kuna kol-
mas, jargmisel 60l.

Koigil riinnaku juhtumeil ilmusid destroierid vaid
moéneks minutiks torpeedode viljalaskmiseks suitsu-
katte tagant, ning kihutasid tdie kiiguga jille oma
suitsukatetesse. Oise torpeedoriinnaku puhul atakee-
ritud laevadel liks korda avastada riindajaid ja avada
neile tuli, kuid iihel divisjonil ldks siiski korda tor-
peedotabe avastamatult.

Manoovreist osavotvale lennuvéele oli antud pea-
asjalikult luure iilesandeid. Nii oli lennukeile antud
iilesanne avastada laevastik Inglise kanalis, mis sGitis
kuuvalgel 661 kustutatud tuledega. Vaatamata mada-

lale pilvitusele teostasid lennukid neile maaratud iiles-
ande.

Suurt rohku pandi 6k. Tiielikult kasutati ja tdit-
sid neile pandud ootusi uued 6k 40-mm kaheksaraua-

lised automaadid, mis on uusim &k-relvastis inglise
laevadel.

Manoovrite saavutiste pohjal 'teatas sojaminister
koos mere-, maa- ja lennuvie kindralstaabi iilemate
arvamistega parlamendile: , Meie koik tunnistame, et
laevastik ja#b edasi meie esimeseks kaitseliiniks.*

Lihiteateid laevandusest.

Suurim praegusaja diiselmootor Euroopas.

Taani laevatehas , Burmeister ja Wain“, kelle eri- -

alaks on suuremalt jaolt laevadiislid, omab paremaid
litsentse ja suuri kogemusi diiselmootorite ehituse alal.
1934./1935. a. ehitas tehas suurima diiselmootori (See-
fahrt nr. 7 — 1935), mis iiles seati Kopenhaageni el.-
joujaama. ;

Sel diiselmootoril on 8 silindrit, silindri diameeter
840 ja kolvikdik 1500 mm. Mootori voime 115 tiiru
juures 15.000 KW, voi 22.500 efektiivjoudu (25.000
indikaatorilist joudu), s. t. 2800 EHI silindri peale.
Vintvolli 1dbimoot on 730 ja kolvivarre ldbimoot 250
mm, Kiittekulu oli:

15.000 KW juures 242 g/KWT voi 168 g EHI peale

12.500 9 ”» 228 1 ” 161 2 ” »
9.400 pos 9 227 2 » 160 ” ” 2}
6.250 9 ) 250 ” ”” 175 ” ” ”

Muuseas peab mirkima, et k. a. moodub 4 aastat,
kui esimene diiselmootor kdima ldks. Rudolph
Diesel ise kukkus laevalt merre 1913. a. Harwichi
lihedal ja uppus. RaoP.

Uued veeseisuniitajad kateldele.

Praegused korged surved 70—80 at ja auru tempe-
ratuurid kuni 470° C olid pohjuseks, et leida sobiva-
maid veeniiteklaase, sest silindrilised veeklaasid ja
Klingeri klaasid ei pane enam vastu. Vo6ib juba leida,
et klaasi asemel niiiid tarvitatakse glimmerit (l4bi-
baistev mineraal, tarvitatakse elektrotehnikas isolat-
siooniks), sest tal on suur mehaaniline tugevus ja suur
Vastupanu temperatuurile ning keemilistele mdjudele
(vesi + 6li). Selliseid klaasikomplekte valmistab firma
Schiiffer ja Budenberg, kelle manomeetreid pea koik

tl.xnnevad. Vilimuselt komplekt sarnaneb Klingeri klaa-
siga,

Dr. Wagner Hamburgist on oma veenditeklaasi kom-
bineerinud iimmargustest klaasrongastest. Pildi sellest
komplektist saab, kui malelaua kiiljest maha loigata 2
korda & 2 rida ruudukesi, mustade ruutude kohale ase-
tada klaasid ja ribad vastamisi omavahel klambritega
(poltidega) kokku tdmmata. 3 a. jooksul ei ole kordagi
veenditeklaasidega viperusi olnud.

Prahiturg.

Moodunud aasta viimastel kuudel asetleidnud prahi-
hindade tous ulatus kuni kéesoleva aasta jaanuarini,
kusjuures prahiindeks iiletas pisut 1929. a. oma. Jaa-
nuari 1opul ja veebruari alul oli prahihindades mér-
gata norgenemist, mis on ka tdiesti arusaadav, sest
veebruari- ja maiartsikuu on laevanduses vaiksemaid.
Viimastel kriisiaastatel oli meil sel ajavahemikul hulk
tonnaazi tegevuseta. Tanavu jaab loodetavasti kogu
laevastik kidiku, voimaldades seega normaalset tege-
vust.

Metsaveod on seekord taiesti 16ppenud. Turule on
rohkesti ilmunud uue hooaja prahte ja pakkumised
soodsad. Tehingud on kdik iile 1937. a, minimaaltase-
me, kuid puudus on nagu tavaliselt esimese lahtivee ja
mai prahtidest.

Balti ja Péhjamerel, kus tegevus piirdub peamiselt
siitevedudega, on hinnad kindlad ja pakkumine elav.

Vahemere vedudel on seisukord endine. Fosfaadi
eest maksetakse Susa’st ja Sfax’ist Lasdne Inglisesse
12/6, rauamulla eest Bizerta’st—Middlesbrough’sse 12-.
Wales’ist soed Portugali 9/6 ja sealt pitwood tagasi
Wales’i 9/- tonnist.

P. Ameerika vedudel on senine passiivne olukord
pisut elavnenud, ka on oodata Vaikse Ookeani sadamate
tooliste streigi lahenemist.

L. Ameerika vedudel on jaanuaris asetleidnud ela-
vus vaibunud.

Kauge-Ida vedudel on tagasiprahtide hinnadnpﬁrgad-
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Austraalia viljavedudel vihese pakkumise tottu on
hinnad nérgenenud.

Allpool toome moned tehtud prahid Balti ja Péhja~
merel :

1800/2000 t, soed, Gdynia—Horsens, 5/-, veebr,

150072000 ,, ,, , Stettin—Kopenhaagen, 6/-, veebr.

. 1200/1600 t, koks, Emden—Aabenraa, 8/9, veebr.
1500/1800 ,, soed, Boston—Rénne, 7/3, veebr.
2000/3000 ,, ,, , Hartlepool—Aarhus, 6/6, veebr..
1700/2000 ,, ,, , Forth—Kopenhaagen, 6/6, veebr.
1000/1200 ,, koks, Glascow—Korsor, 11/-, veebr.

A,

LuUhiteateid purjespordist.

Soome Jahtklubide juhatused 1937. a.

Merenkavijate (M) kommodooriks valiti hir-
ra konsul Yrjo O. Riisla; asekommodooriks harra
A. Havulinna; juhatusse hirrad A. Vihuri, A.
Miranko, O. Flodin, A. Uusikyla, L. Kata-
ja, E. Kauria ja H. Koivula.

Suomalainen Pursi-Seura (S. P. S.
kommodooriks valiti endine hirra Toivo A r o, asekom-
modooriks hirra Arvi Koskinen, juhatusse hirrad
K. K. Arpiainen, G. A. Jysky, A. Laine, K. G.
Lonn, A, Pulkkinen, E. Ad4ri ja G. Anero.

Mirkmeid Soome Purjeliidu tegevuse alalt.

Moodunud aasta jooksul on Soomes ehitatud 13 uut
klassijahti ja nimelt: 4—6 R jahti: ,,Arneta®, ,Lyn¢,
»Mariana“, ,Jolanda“; 4—5 R jahti: ,,Barbro“, ,,Ma-
rina“, ,,Whynot“, ,Najaden“; A-klassis 1 jaht ,Inga
hill XXV“ ja 4 Haiklassi jahti (2 Kotka, 1 Turku,
1 Espoo Kklubile).

Seega on Soome Purjeliidus: 10 R — 1 jaht; 8 R —
4 jahti; 6 R — 38jahti ; 5 R — 3 jahti (,,Najaden“
miitidi dra Inglismaale); Skandinaavia 22—m?2 43 jah-
ti; valooriklassis 25 jahti; Hai-klassis 32 jahti ja A-
klassis 1 jaht.

Soome Purjeliit sai Olimpia Komiteelt toetust
ldinud aastal Smk. 50.000.—

1937. a. voistluspdevad maarati: Viiburi, Kotka ja
Hamina voistlused 10.—11. juulil. Hangé voistlused
25. juulil; Turus voistlused 6.—9. augustil Abo Segel-
klubb’i 40. aasta juubeli puhul.

Soome Purjeliidu juhatusse kuuluvad hirrad:
esimees Henrik Ramsay, abiesimees A. Vihuri,

sekretdr B. Peterson, juhatuse liikmed: H. Ditt-
mar, G. Kyntzell ja Arvi Koskinen.
M. P

Ulevaade Tallinna Jahtklubi tegevusest
1936. a.
(Klubi asutamiskoosolek oli 8. apr. 1910, esimene pé&hi-
kiri kinnitatud 3. III 1911, a.)

1936.. a. suvehooaeg TYK algas 23. mail. Tegevus-
kavas oli ette nihtud: oliimpiajollidel so6itjate ette-
valmistus Berliini oliimpiaadile; 2 rahvusvahelist, iiks
klubide vaheline ja 6 omavahelist voidusoitu, mis ka
koik teostati.

Oliimpiajollidel algasid treeningud juba 10. mail,
milledest TYK votsid osa 4 sportlast. Treeningud ja
voistlused kestsid kuni 17. juunini ja seejuures nii-
dati palju head tahet, piisivust ja oskust. See oli heaks
kooliks meig sportlastele. Ka teistel voistlustel ja tuuri-
soitudel on niidatud head tahet ja saavutatud rahul-
davaid tulemusi. Selle kohta alljirgnevalt moned and-
med:’ :

Rahvusvahelistel vaistlustel on TYK jahid saavutanud
4 randauhinda:

wHaivive“, omanik hirra H. Roman — Tallinna
niadal — 2 auhinda,

»Lilo-Reet”, omanik hirra F. Tofer — Pirnu voist-
lustel — 1 auhind,

»Shanghai“, omanik hdarra Pinkovsky — Pirnu
voistlustel — 1 auhind.
Klassiauhindu:

»Kaur®, omanik hirra Post — 3 esimest, 2 teist ja
1 neljas,

Tarvitajateiihisus .,TARB'IA" pakub ainult vadrtkaupal

OSAKONNAD MAAL JA LINNADES.

Eeskujulikud toiduainete ja delikatesside kauplused Tallinnas:

S. Tartu mnt. 12. Paldiski mnt. 33.

Raua 61. Telliskivi 24.

S. Ameerika 15. Ole 33.
Falkpargi 12-a. Oskari 54.

Kopli 20. NOMMEL:
Sireli 7. S. Pérnu mnt. 106.

Noudke mele uudiskaupe !
Eesti turul - ,ODRAHELBED"!

Miiiigil

ainult Ghiskauplustes.

Tarvitajateiihisus »TARBIJA"
Peakontor: Tallinn, Jaama 12, tel. 312-27
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»Veli“, omanik hirra E. Anderson — 1 teine,

wHaivive“, omanik hirra H. Roman — 1 esimene,
2 teist, 1 neljas, 2 viiendat, 1 itheksas ja 1 iihe-
teistkiimnes,

»Lilo-Reet“ — 2 esimest, 2 teist,

wShanghai — 2 esimest, 1 teine, 1 kolmas,
»Boy-Roy“, omanik harra M, Kéovamees — 1 viies,
»Thea*, omanik hirra R. Tavast — 2 esimest,

Klubidevahelistel voistlustel:
Réndauhind:
»lilo-Reet“ — 1 auhind.
Klassiauhind:
»wLilo-Reet“ — 1 esimene,

Omavahelistel voistlustel:
Réandauhind:
»Lilo-Reet“ — 4 auhinda,

»Needi“, omanik hiarra P. Butte ja N. Teiss —
1 auhind,

»Haimai“, omanik hirra Freivald — 1 auhind.
Klassiauhind:

»Lilo-Reet“ — 4 esimest,

»Thea“ — 2 teist, 1 kolmas,

»Kaur® — 1 teine,

sLinda“, omanik hiarra Piilberg — 1 kolmas,

,»Needi“ — 1 esimene,

wyHaivive“ — 1 teine, 2 kolmat,

L,2Haimai“ — 1 esimene,

,,Boy-Roy“ — 1 teine,

»Shanghai“, (15. august, omanik hirra Treier) —
1 neljas.

Parima startimise eest sai randauhinna ,Haivive“.
Omavaheliste voistluste punktide auhinna sai ,Lilo-
Reet“; rahvusvahelistel véistlustel punktide auhinna
sai ,,Shanghai“. Lahel viljasdite on tehtud kokku 560
korda (514 — 1935. a.) Kboige rohkem neid on teinud
s Kaur® — 45 korda, mille eest sai ka reidiséitude au-
hinna. Koige kaugemas sadamas kiimise auhinna voi-
tis ,,Eha*, Mer. Ohv. Kogu omandus.

EMYK ja TYK vahelise ,Hai“-jahtide vdistlustel,
mis oli eriti pinev tugeva tuule tottu, tuli kahepievase
voistluse jarel voitjaks ,,Veli“, voites seega ,,Debouche”
rindauhinna.

Uldse on TYK jahtidest osa votnud: rahvusvahelis-
test voistlustest 9 jahti, neist vilismaal 2 jahti; oma-
vahelistest voistlustest 10 jahti.

Kokku vottes peab tdhendama, et arvuliselt ei iileta
osavotjate jahtide ja saavutatud auhindade arv eelmist
aastat, kuid ei v6i aga miarkimata jatta ka seda, et

véistlus on pinevamaks muutunud, sest igal pool on
sellel alal edasi joutud. Kui TYK selle juures jouab
ikkagi sammu pidada, siis on see juba toenduseks, et
voimete arenemises on edasi joutud. On olnud tahet
ka purjejahte ja nende varustist ajakorgusel hoida.
Nii nieme, et mitmed jahid on saanud uued purjed,
taglast on uuendatud jne. Kui varemalt stardi ajad
olid viga lahkuminevad, on see juba enam-vihem ra-
huldav, nii oli keskmine parim stardiaeg RHaivivel”
6, 25 sek., millega v6ib rahul olla.

Kus aga eelmise aasta saavutused tunduvalt on
iiletatud, see on tuurisdidud. 18 purjejahti on soorita-
nud viljasdite, kusjuures 3ra soidetud iimmarguselt
11,400 meremiili, s. 0. 1000 meremiili rohkem kui eel-
misel aastal. See on tiikk tohusat téod. Sellega on
mitmed tundma Oppinud meresdidu volusid ja pingu-
tusi. On kogutud kogemusi nii navigeerimiseks kui ka
jahi juhtimiseks. See on olnud karastav ja Opetlik
praktiline kursus.

Ara sbitnud on iile 2000 meremiili ,,Eha*, iile 1000
miili ,,Boy-Roy“, ,Lilo-Reet“ ja ,Thea“. ,Vine“, oma-
nik hirra L. Parre, 930, ,Helga“, omanik hérra
A. Peet 800 miili, teised vahem.

Arvesse vottes peale #rasdidetud miilide arvu ka
purjepinna suurust, osutub sellel alal suurema taga-
jarje saavutajaks ,,Thea“, kes ka vastava rindauhinna
sai.

Vilisvetesse soitis esimesena ,,Boy-Roy“ 30. mail.
Ka viimasena, hooaja 16pul, soitis tema vilisséidule
27. sept. Esimene vialismaa jaht kiilastas klubi 30. mail.

Suvehooaeg 16petati 30. oktoobril.

Talvehooaja juurde minnes peab mirkima, et taga-
sihoidlikkus, mis valitses ldinud aastal jadpurjekate
soidu alal, on kadunud. Kiesoleval talvel on ka siin
elevus — nii jadpurjekate ehituses kui ka sditudest
osavotus. Viimasele aitab kaasa osalt ka see, et on saa-
dud omad ruumid, kus vo6ib vaheajal viibida, ja on
loodud piithapdeviti omnibuseiihendus Vene turu ja
Ulemiste jarve vahel. Uusi jaipurjekaid ehitatakse
4 tiikki, nende hulgas ka uued 12-m2, nn. rahvaklass.

Elavamaks on muutunud ka klubi sisemine elu.
Selleks on kaasa aidanud naissektsioon, kelle energi-
lise t66 tottu nii mitugi koosviibimist ja klubichtut on
kujunenud tujukiillaseks ja rohkearvuliseks.

Kas Saksa oliimpiajoll ka Tokio oliimpia-
voistlustele?

Teatavasti korraldatakse igal oliimpiaadil véistlusi
ka vaiksemail jollidel, kus s6itjaks ainult 1 mees.
Selle jolli tiilip ei ole senini kindlaks mé#ratud rah-
vusvaheliselt, vaid iga oliimpiaadi korraldaja maa
Oliimpia komitee m#drab selle tiiiibi kindlaks tema kor-
raldada olevate vdistluste tarvis, laseb need ehitada ja
annab voistlejaile kasutada.

Seda tegid ka sakslased, kusjuures selle jolli tiiiibi
viljatootamisel kasutati dra koik kogemused, mis saa-
dud nii seniste tiiiipide proovimisel kui ka selle.k§
konstrueeritud uute tiiiipidega katsetamisel, mida puiiti
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teha erilise pohjalikkusega. Sel viisil saadud koge-
muste pohjal konstrueeriti joll, mille tiiiibi nimetuseks
saigi ,,Oliimpiajoll® ja milledel korraldati ithe mehe
voistlused olimpiamingudel 1936. a. Kiilis. Et jarg-
mised oliimpiaméngud peetakse Tokios, siis loomulikult
on paljud purjesportlased huvitatud, miilistel jollidel
seal voistlused korraldatakse, et voimalik oleks aeg-
sasti nendel alata treeningut.

Vaated selles asjas ei ole aga iihtlased. On neid,
kes leiavad, et saksa olumpiajoll vastab kéigile noue-
tele, pooldavad, et sellel tiilibil tuleks jatkata etteval-
mistusi ja korraldada voéistlusi, ning Rahvusvahelise
juhtide voidusdidu Liidu (I. Y. R. U.) poolt see klass
tunnustataks rahvusvaheliseks klassiks.

On aga ka neid, kes ei ole rahul selle tiiiibiga. Vii-
maste seas on ka osa rootsi sportlasi, kes leiavad, et
rootslased peaksid ise konstrueerima jolli, mis vastaks
nende noéuetele. Nemad leiavad peamiselt, et oliimpia-

ja jolli voor raiuvat lainesse.

Jollidel soitjate huvides oleks kiill, et selles asjas
selgust saadaks, peamiselt kiisimusele — millisel jollil
tuleb voistelda Tokios?

.....

24, jaan. s. a. avati Ulemiste jarvel ametlikult jai-
purjekatel séidu hooaeg. Sellel alal on joutud jillegi

samm edasi. Koigepealt on Teedeministeeriumilt *saa-
dud kasutamiseks endine vesilennukite jaamahoone, mis
niitid on timber tehtud sportlaste puhke-, koosviibimise
ja jadpurjekate varustise hoidmise ruumiks. Teiseks
on ka tdnavu juurde tulnud uusi jadpurjekaid, mille-
dest avamise pdeval olid juba soidus Tallinna Jaht-
klubis registreeritud 15-m?2 iihtlustiilipi jadpurjekas ja
esimene Eestis ehitatud 12-m? jaapurjekas. Jargnevad
tuuakse sGitu ligemal ajal. I i) 2

Jadpurjekatel rahvusvahelised voistiused
1937. a. Riias.

Rahvusvahelised voistlused jdapurjekail Euroopa
meistri nimele toimuvad tanavu Riias. Voistlusi kor-
raldab Riia Jahtklubi méartsi esimestel pievadel, kus-
juures igas klassis tuleb voistelda mneli korda. Kaitse-
misele tulevad Euroopa meistri nimi 15-m? iihtlus-
tiitipi jadpurjeka juhil ja 15-m2? vabaklassis konstrukt-
sioonis. Peale selle maade pokaal Riia jahtklubilt kii-
remale 15-m2 jadpurjekale ja Yvorita pokaal Kkiire-
male 20-m2 klassi jahile. Siis veel 10-m2 ja 12-m? jai-
purjeka punktide auhind ja klassiauhind,

Et igal pool on juurde ehitatud uusi jaipurjekaid,
voib oletada, et voistluse pinevus on teravam kui moo-
dunud aastal. Eestil on mneil voistlustel kaitsta mole-
mad Euroopa meistri nimed.
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