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Pressiteade

28. mai 1996

Tallinn-Stockholmi liinile tuleb suurem reisiparvlaev

Tanasel RAS-i Eesti Merelaevandus juhatuse koosolekul
vOeti vastu 16plik otsus osaleda koos "Nordstrém & Thuli-
niga” uue parvlaeva muretsemisel Tallinn-Stockholmi liini-
le.

Laev on ehitatud 1980. aastal Wirtsila Turku laevateha-
ses ning sditis viimati Balti Merelaevanduse "virvides”
“"Anna Karenina” nime-all liinil Peterburi-Nyndshamn.

Tehingu finantseerimiseks saadakse krediiti Hollandi
pankadelt ABN AMRO ja Meesperson N.V.

Laeva liiniletulek on plaanitud parast dokiremonti Tur-
kus, kus teostatakse tdid laeva meresdiduohutuse tagami-
seks vastavalt rahvusvahelistele nduetele ning interjéori
uuendamiseks.

Laev hakkab sé6itma Eesti lipu all ja eesti meeskonnaga.

RAS-i Eesti Merelaevandus
avalike suhete osakonna juhataja
Tiit Roosileht

\_

Piraatlus sadama lahistel

Ilmneb, et piraatide riinnakud Brasiilias jatkuvad. Koéige
viimasel juhtumil héivasid ja ré6évisid hambuni relvastatud
piraadid konteinerlaeva "San Marino”. Hetkel, mil laeva riin-
nati, ootas ta kauba (konteinerid) lossimist, olles ankurdatud
Rio de Janeiro reidile. Vastavalt laeva kapteni titlusele tulid 4
piraati laevale paremalt poolt véérist ja votsid pantvangi vahi-
mehe, kes sel ajal oli vooritekil. Viies piraat jai tihele kahest
piraatide kaatrist, mis oli laeva v66ri juures ootevalmis. Sel
ajal, kui kaks piraati valvasid vahimeest, riaustasid teised
kaks tekile stoovitud konteinereid. Kuiprosel asuva laevan-
dusfirma "Nord” esindaja Klaus E. Oldendorff lausus, et faii-
silist vagivalda ei kasutatud. Kapten ja tilejaanud 18 laevape-
re liiget ei teadnud 2,5-tunnisest rannakust midagi seni,
kuni vahimees, olles vabaks lastud, hiire andis. Kompanii
avalduses 6eldakse: "Pirast vahimehe dhvardamist 16hkusid
piraadid 22 konteineri plommid, avasid 10 konteinerit ja ka-
hest neist varastasid kauba. Mida varastati ning varastatu
vaartust pole veel tiielikult kindlaks tehtud. Kohalikke voime
on juhtunust informeeritud.

"Lloyd's List”, 9. mai 1996

To6lkinud Tonis Hunt

dev, 5. juuni. 1996

Hind 4 krooni

Tihe rebimine Tallinna reisisad;mas Vik.ingi ja "Silja" vahele peavad mnhtuma ka Eea

ti laevad. Lahemalt 1k 6, 7

Vasakul "Falken", paremal "Gladan".

Mais kiilastasid Rootsi ku-
ningliku merevie sdjalaevad
Tallinna kahel korral. 14.—
15. maini olid kulaskaigul
Rootsi kuningliku merevie

oppeJ)urjekad "Falken” (ehi- -

tatud 1946) ja "Gladan” (ehi-
tatud 1947). Purjekate vilja-
nigemine oli viga hea, mil-
lest vois jareldada, et neil on
hea peremees. Vaheméarku-
sena olgu 6eldud, et mul on
kahju meie "Ve%(a.l Purje-
katel olid ka Root-
sis oppivad Eesti, Lati ja Lee-
du kadetid. Mélemad purje-
kad on osa votnud paljudest
kuulsatest regattidest (Wind-
jammer-Regatta 1956; "Co-
lumbus Race” 1992 ja "Cutty
Sark Tall Ship Races”). Pur-
jekatel siilitatakse Rootsi
merevie parimad tavad, mil-
lest monigi tiAnapieval tun-
dub olevat ilepakutud.
17.—20. maini seisid
Kesklinna sadama Admirali
basseini kai d4res Rootsi 41.
miinitraalerite flotilli laevad

HMS "Ut6”, HMS "Arholma”,
HMS "Ulvén”, HMS ”"Blac-
kan”, HMS "Damman” ning
Rootsi Mereadministratsioo-
ni hiidrograafialaev "Jacob
Hagg”.

Selle eskaadri toost Viina-

Esiplaanil "laigulised", taga "Jacob Ha

Isi Trapido foto

~ : N\ His Majesty s Shtps Tallinnas

merel on ajakirjanduses Kkiil-
lalt kirjutatud ja seeparast ei
ole motet siin seda korrata.
Vaid niipalju, et Viinamere
farvaatrid on ammu teada ja
ladnepoolset kasutatakse
vaga vanast ajast. Idapoolset
kasutati Esimese maailma-
s6ja ajal ja meremeeste ko-
nepruugis oli selle nimi "Sla-
va” faarvaater. Teise maail-
masdja ajal uputati faarvaat-
rlsse moned laevad ja Nou-
%ude merevagi salastas
selle ning seepérast seda ka
ei kasutatud. Veel voiks mar-
kida, et Jacob Hagg oli rootsi
hudrograaf, kes kaardistas
faarvaatreid nii P6hja- kui ka
Léuna-Rootsi skairides. Sa-
muti oli ta tuntud kunstnik-
marinist. Eskaadri koman-
dori sénul said meremehed
hea praktika, tihitades 6ppe-
treeningu praktilise t66ga.
Tulevik néitab, kuipalju on
nende t66dest kasu praktili-
ses meresdidus. Augustis—
septembris on oodata jargmi-

si Rootsi sdjalaevade visiite.
Eduard Hunt

b
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Madl Vitismanni fotod
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Kuidas me Gdanski kaudu’

Pariisi tahtsime

Gdanskis toimus 7.—10.
maini Pariisi Memorandumi
Riikliku Sadamakontrolli
Komitee 28. istungjark, mil-
lest votsid osa ka Eesti esin-
dajad. Komitee istungi eesis-
tujaks oli Jerzy Vonau, Poo-
la alaline esindaja Londonis
Rahvusvahelises Mereorga-
nisatsioonis (IMO).

Istungi avas dr. Maria
Dragun-Gertner, kes on Poo-
la Transpordi ja Meremajan-
duse Ministeeriumi meren-
duse ja sisevete administree-

rimise osakonna juhataja.
Oma avakones rohutas ta
Poola kindlat otsustavust

jatkata koost66d Pariisi me-
morandumi printsiipe jargi-
. des alastandardse laevandu-
se osakaalu vihendamiseks. 2§
Pariisi memorandumile kir-
Jjutasid 1982. a. alla 14
Euroopa riigi esindajad, Poo-
la, Kanada ja Vene Fdderat- 20

sioon voetl tdisliikmeteks
vastavalt 1992., 1994. ju
1996. aastal.

Memorandumi  pohimot-

teks on takistada alastan- 15
dardsete laevade kasutamist
ja sellel eesmargil tootah
kooskolastatud riiklik sada
makontrolli stisteem 1982.
aastast alates. Koostéds on
ka USA Rannavalve ning
Horvaatia ja Jaapani me-
readministratsioonid. See-
kord osalesid ka IMO ja ILO g
(Rahvusvaheline Té6organi-
satsioon) esindajad vaatleja-
tena, samuti Euroopa Liidu
esindaja. Kohale olid tulnud
ka Jaapani memorandumi, 0
samalaadse Aasia—Vaiksc
ookeani regiooni koostédor-
gani esindajad. Eesmargiks
on ette valmistada tihedamat
koost66d riikliku sadama-
kontrolli alal koigi nende re-

ioonide vahel ning vastavalt

uroopa Noukogu direktiivi-
e Riiklikust Sadamakontrol-
list, mis voeti vastu 19. juu-
nil 1995. Selle elluviimise
tdhtajaks madrati 1. juuli
1996 koéigi Euroopa Liidu
likmete jaoks, mitte ainult
neile, kes Pariisi memoran-
dumiga tihinenud on.

Eesti Veeteede Amet esitas
taotluse Pariisi memorandu-
miga thinemiseks. Meresoi-
duohutuse talituse juhataja
Vello Muru: "Laksime siit
esmaspdeva hommikul ron-
giga valja ja joudsime ilma
viperusteta Gdanskisse. Siis
oeldi, et "very sorry, aga tei-
le 66bimiskohta pole, voite
saada parimal juhul kaks
tuba”. See algul sSokeeris
meid taiesti, sest koik tiles-
andmised ja broneerimised
olid korralikult tehtud. Siis
selgus, et hotellis oli tehnili-
ne rike ning kogu meile ette-
nidhtud korrus laks rivist
vilja. Kuna ma olin esimehe-
na t tsenud hr. Vonaud
enne kohanud, raikisin tal-
le loo &ra ja lubasin, et Ees-
ti dele%(atsloon samadise
rongiga koju tagasi soéidab.
Tema muretses hirmsasti ja
sest peale hoolitses meie eest
igati isalikult. Ka rootslased,
soomlased, sakslased suhtu-
sid igati hasti ning arvasid,
et ega meie vastuvotmisega
mingit muret ole.

Teisipaeva 6htul oli Vene
delegatsiooni vastuvétt ja
seal sakslased hakkasid
vaikselt kahtlust avaldama,
et kas meil ikka 6nnestub, et
on poliitiline otsus jne. Meie
taotlus pidi saama ette loe-
tud kolmapéeval, aga paeva-
kava laks kole kiireks. Oli
ette nadhtud ministri vastu-
vott ning sinna, Krokowi pa-
leesse, tahtsid koik kahku
minna. Alguses oli vastuvott
vaoshoitud, aga pika peale

laks korralik pidu lahti. Me
olime heas kirjas, koik taht-
sid kontakteeruda ja poole-
hoidu avaldada, ainult
Euroopa Liidu esindaja oli
kuidagi jahe. Mind esitleti
spetsiaalselt talle, aga ta lei-
dis Kkiire tee eemale vajumi-
seks.

Reede hommikul algas ta-
vaparase kella 9 asemel kell
kaheksa kinnine istung, kus
uute liikmete probleemi aru-
tati. Meie konutasime sel
ajal vestibiiiilis. Kui istung
16ppes ja rahvas vilja tuli,
vaatasid koéik millegiparast

.hirmus seina poole. Tuli sek-

retar, vottis hélmast kinni ja
viis eemale: “"Meie tegime

Memorandumita pole Euroo-
pa Liidus midagi teha, aga
moéddaminnes kisis, kas
meil Brisseliga raagitud on.
Sama ndéu andis ka sakslane.
Koéige kihvtisem oli meie vas-
tu R. Salvarani, muide, ta on
valimuselt ja ka olemuselt
meie Lippmaa koopia. Eks
pohjus ikka selles on, et me
teist aastat jarjest mustas ni-
mekirjas oleme ning kinnipi-
damiste kover ulespoole rii-
hib.

1996. aastal oli keskmine
kinnipidamiste protsent
9,6% ja meie oma 9,9%. Kol-
meaastane periood 1993—
1995 andis keskmiseks
13,41%, Eestil oli sel perioo-

| o
1992 1993

koik, aga Euroopa ja prants-
lased panid veto peale”, oli ta
jutt. Ta raskis seda nii hel-
lalt, otsekui vaatas, kas ku-
kume kohe murest kokku
voi seisame natuke veel.
Noh, selleks ajaks kui me
Tallinnast dra soitsime, oli 2
kuuga 4 meie laeva kinni
peetud ja arvata, et riik, kes
musta nimekirja tippu ri-
hib, oma hulka vétta igatse-
taks, oleks olnud ootamatu
ka.

Mone aja parast laks olu-
kord jalle robmsamaks, lou-
naso66gi ajal hakati jille sob-
ralikumalt vaatama. Juhata-
ja Vonau tuli titlema, et tema
kill ei arvanud, et Island
labi liheb ja meie mitte. Ta
soovitas mitte nina norgu
lasta, edasi t66tada ja piia-
da olukorda parandada. Li-
sas ka, et kui tahame Parii-
si memorandumiga liituda,
tuleks otsida ules ka teised
teed, kuidas Euroopaga
tihendusse saada. Otse ta ei
6elnud kill, et ilma Pariisi

I 1
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dil kinnipidamisi 15,47%.

Uldiselt minu arvamise
jargi laks kdimine siiski na-
tuke korda ka. Rootslastega
saime kokkuleppele, et nad
saadavad meile kogu doku-
mentatsiooni, mis Pariisi me-
morandumi kohta tuleb ja
votavad meie riikliku sada-
makontrolli inspektorid 6pe-
tamisele. Meil on nendest
puudus, see inspektor peab
olema tile 1600-se laeva kap-
ten v6i 3000-se laeva vanem -
mehaanik, lisaks sellele os-
kama keeli tasemel, mida
noéuab riiklik sadamakont-
roll. Pole suurt taiendust loo-
ta, kui me samal tasemel pal-
kadega jatkama peame. Uks
pohjus, miks meie laevu seis-
ma pannakse, on ka see, et
klassitihingutes on latt liiga
madalale lastud.”

Ametlikus pressiteates
on Eesti taotluse kohta éGel-
dud nii:

"Eesti juhtumi puhul oli ko-
mitee arvamusel, et praegu-
sel momendil on lilga vara

('

nitamise kohta.

Qllsed.

"Eesti Veeteede Ameti
Teataja” nr. 3/4

Numbris on jargmised veeteede ameti kaskkirjad: "Ohu-
tu mehitatuse tunnistuse viljaandmise juhendi muutmi-
ne ja tiiendamine” ning kolm kutse ajutist dravotmist, iiks
neist seoses m /1 "Gertrud” avariiga jaanuaris Saaremaa
ladnerannikul. Veeteede ameti ringkiri laevaomanikele sel-
gitab SOLASe 6. ja 7. peatiiki parandusi.

Valitsuselt on méirus Lidnemere piirkonna merekesk-
konna kaitse konventsioonist tulenevate Gigusaktide kin-

Uheksateistkiimnel lehekiiljel on éra toodud meresdidu-
diplomite ja —kutsetunnistuste maarustik.

Veel tehakse ltihililevaade Pariisi Memorandumiga thi-
nenud riikide sadamakontrolli nbuetest.

Lugeda on ka IMO 19. assambleel vastuvéetud resolut-
sioonide loetelu ning IMO teateid, sealhulgas "Liikluskor-
raldus Sundi viinas”, samuti moéned kohalikud teadaand-

\
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mingeid samme ette votta.
Sellegipoolest, et abistada
Eesti ametivoime Pariisi me-
morandumi tegevusega ldhe-
malt tuttavaks saada, otsus-
tati Eesti laevainspektoreid
kutsuda regulaarselt Pariisi
memorandumi noéupidamiste-
le. Edaspidise tehnilise abi
osutamise vajadust Eestile
voetakse arvesse ning seda
v6ib osutada juba olemasole-
va Euroopa Liidu tehnilise abi
programmide raames.”

1992. aastal kontrolliti
Eesti lipu all seilavaid lae-
vu 70 korral 63 laeva. Kin-
nigidamisi oli 1, protsent
1,59.

19938. a. 127 86.. % 8,13
1994.a. 146 92 16 17,58
1995.a. 145 87 18 20,68

1995. a. "patustest” oli 13
segalastilaeva, 3 puistlasti-
laeva, 1 muud tatpi laev.
Kinni peeti Belgias, Taanis,
Soomes, Saksamaal, Hollan-
dis (kéige rohkem, 5), Norras,
Poolas, Rootsis, Inglismaal
(3).

Kui votta ette kolmeaasta-
se perioodi "must nimekiri”,
on seal 23 riiki, kelle laevad
on kinni peetud rohkem arv
kordi, kui see koigi kontrolli-
tud riikide laevade keskmine
13,41%.

Riik kinni- kont-
peetute rollitud
% laevu
Suiria Araabia
Vabariik 48,45 97
Rumeenia 48,19 276
Honduuras 44,63 410
Kuuba 41,98 81
Targi 34,72 746
Egiptus 31,29 147
Maroko 29,36 109
Liijbanon 28,00 75
St. Vincent
ja Grenadiinid 26,12 762
Malta 24,07 1637
Iraan 22,50 80
Portugal 22,02 109
AlZeeria 20,74 135
Brasiilia 20,00 70
Leedu 18,93 206
Kupros 18,91 2665
Bulgaaria 18,58 183
India 16,48 182
Panama 15,99 2496
Eesti 15,47 265
Vanuatu 14,48 145
Kreeka 14,35 1449
Lati 14,23 274

Lipuriigi labiviidud laeva-
kontrollide arvu poolest pais-
tab ametlikus statistikas
Eesti kall vilja, kontrollitud
on 145 laeva (samal ajal Soo-
mes ainult 110, aga nende
laevu on teiste riikide sada-
makontroll kinni pidanud 7
korral ja protsendiks loetak-
se 8,64.), 60% neist on leitud
ka vajakajaamisi!

Ametlikust statistikast
veel niipalju, et 1995. aas-
tal leiti vajakajaamisi kokku
54 451 laeval, poéhiliselt ko-
gumahutavusega tile 1600
(kokku 43 277 korral) voi va-
nusega tle 15 aasta (39 418
korral).

Vajakajaamistest on kon-
kurentsitult peamisteks
paiste- ja tuletérjevahendite
puudujiigid, ka tldine ohu-
tusalane alastandardsus.

Eesti laevade kinnipidami-
se protsent, kinnipeetud lae-
vade arv ja piirkondlik kinni-
pidamiste protsent on téus-
nud just nii jarsult, nagu
ndha tlal joonisel. Pariisi
memorandumi assotsieeru-
nud liikkmeks vastu véetud
Islandi andmekoveratel on
just sama suur langus.

Reet Naber

Mullune
Stockholmi
sadam

Oma aastakokkuvotte saa-
tis toimetusele Stockholmi
sadam. Algus on véidukas:

® Jiatkuvalt hea kasumita-
se, 52 miljonit krooni.

@® Kaupu laaditi endiselt 6
miljonit tonni.

Investeeringuid oli kuni
45,6 miljonit krooni.

® Juhatus otsustas uue
merematketerminaali ehita-
mise Stadsgardenisse.

® "Banan-Kompanii” hoo-
ne Frihamnis seadistati 15,5
miljoni krooni eest.

Ettevalmistus uueks or-
Famsatsiooniks oli tulemus-
1119{9 gee joustus 1. jaanuarist

Sadam on kontsern

Stockholmi sadam on
Stockholmi Linnamaja AS-i
(91% aktsiaid) tiitarettevote,
ulejadanud 9% aktsiaid kuu-
luvad Stockholmi linnale.
Kontsern "Stockholmi Sada-
mad” holmab emaettevotet
Stockholmi Sadama AS-i
koos nelja tiatarettevottega,
iiks neist on eestlastele "la-
him” Frihamni Sadama AS.

Direktor Christer
Vardstedti sénavotus on iiles
loetud Rootsi majanduse ha-
dad ja edusammud ning
seostatud need sadama ras-
kuste ja eduga. Ei jaa maini-
mata kad " tonla'i1 hukule
argnenud reisijate hulga va-
'Ler%:mine. Ja kuigi ta l’%altlc
Shippingu” kérval Eesti laev-
nikke ei maini, on jutu kor-
vale fotole tiles voetud “Eesti
Merelaevanduse” korstna-
maérgiga konteinerlaev.

Et sadam on Stockholmi
linnale tahtis, pole uudis,
kusjuures rohutatakse sada-
ma keskkonnasoébralikkust.
Tutvustatakse J:’iétmekélt-
lust "Silja Line'i” ja "Viking
Line'i” laevadel. Keskkonna-
sobralikkust rohutatakse ka
"Banan-Kompanii” hoone
umberehitust kisitledes.

Arvutabeleist voib vilja lu-
geda, et naiteks vedelkltuse
ja titkk-kauba kogus on va-

enenud, suurenenud aga
véljarentimine ja "muu tege-
vus”. KogutonnaaZ on pusi-
nud viimased viis aastat sa-
mal tasemel, samuti on viie
aasta loikes stabiilne reisija-
te koguarv, 8 miljoni ringis
koos saarestikus séitjateéa.
Suurenenud on parvlaevade-

a veetav kaubahulk. Seda

innitav foto "Mare Balticu-
mi” ahtrist on allkirjastatud
”P;x;llg‘amnl Lainemere termi-
n .

Meeste majapidamine

Aasta viltel on keskmine
tootajate arv kontsernis ol-
nud 321, naisi neist koigest
kiumnendik. Psiihhosotsiaal-
sele t66milj6ole on podratud
eriti suurt tdhelepanu. On
palvitud auhindki kuritarvi-
tustega voéitlemise eest. Aas-
taaruandest v6ib vilja luge-
da sedagi, et kontorimasi- .
naid ja m66blit voib sealmail
vilja vahetada viie aasta ja-
rel, konteinerikraana peab
aga kestma 16-20 aastat ja
ehitised 25-50 aastat.

Sadama hind

Vohikul on huvitav teada,
kui palju tks korralik sadam
maksta voiks. Stockholmi
Sadamate tiitarettevotete
hinnad v6ib kokku liita tabe-
lis, milles emaettevote annab
aru oma aktsiaist: naiteks
100%-liselt omatav Friham-
ni sadam tidhendab 5000
aktsiat nimivaiartusega 500.

Meeste majapidamise 15-
liikmelises juhatuses on nai-
si kolmandik, ka esimees on
naine. Muidugi on juhatuses
ka ametitihinguliidu esinda-

ja.
Madli Vitismann
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Uudisasi - lipukapteni

Viimane "Eesti Veeteede
Ameti Teataja” pakub pone-
vat lugemist: kéaskkirjad
pealkirjaga "Kutse ajutine
dravotmine” sisaldavad huvi-
tavaid juhtumeid.

Esimene: AS-ile Reldor
kuuluv "Elizabeth” (ex "Lii-
sa”, ex "Elizabeth”) kapten
Fjodor Krupenini juhtimisel
soitis detsembris Hoburgi re-
guleeritud liikluse tsooni
korval kaldadarses voondis
Rootsi rannavalvelt luba kii-
simata. Trahv 1000 Rootsi
krooni.

Teine: jaanuaris soitis AS—
ile Triigi kuuluv "Gertrud”
Saaremaa ladnerannikul Ha-
rilaiu madalikul kividele.
Laevahuku pohjuseks oli
kapten Boris Muhartovi ja
vanemtiiurimehe Oleg Lan-
bergi ametialane lohakus.
Laevaomanikku kuuldavasti
otsitakse.

Lipukapten kadunud

AS-ile Jaanivald kuuluva
“"Kondopoga” kaptenil Tengiz
TSomahidzel puudus 6igus
té6tada Eesti laevaregistrisse
kantud laeval kaptenina.
Munsterrolli kantud kapten

(kel siis ndhtavasti see 6igus

oli, nn. lipukapten) aga Nor-
ra- reisile ildse ei lainud. Li-
pukaptenid on nédhtavasti
mugavaks ldinud, et viitsi
enam niigi palju merele min-
na, et rahus magada ja stta.
Voib-olla makstakse neile
selle eest liiga viahe?

Lipukaptenil sant
tervis

AS-i Maseko laeval "Rand-
4" halvenes aprilli 16pul
(lipu)kapteni tervis kohe val-
jasoidu jarel sedavord, et ta
joudis vaevu lootsikaatrile.
Ent kui lootsikaater Parnu
sadamasse tagasi joudis,
tundis 60-aastane kapten
Gennadi Karau$ end juba
paremini, nii et kiirustas ko-
hemaid laevaomaniku konto-
risse.

Hollandisse siirduvale lae-
vale oli jadanud kapteni "dub-
166r" Vladimir Komarov, kel
polnud luba séita Eesti lae-
varegistrisse kantud laeval
kaptenina.

Piirivalve ptiiidis "Rand—4"
Parnusse tagasi tuua, aga
laevateele kuhjunud jaa ei
lasknud seda teha enne jarg-
mist paeva. Selleks ajaks ol-
nud Vladimir Komarov pur-
jus.

_ Piiritiletuskorra rikkumise
eest sai Gennadi Karaus
trahvi 3000 Eesti -krooni.
Veeteede Ameti kaskkiri sel-
le juhtumi kohta on veel il-
mumata ja karistus pole tea-

* da. Ent ilmnevad ka arstliku

komisjoni puudused, sest
kapten Karaus olnud vare-
maltki viaga haige.

Odavad diplomid

Fjodor Krupenin on kaug-
soidukapteni diplomi saanud
Tallinna merekalasadamast
1990. aastal, Tengiz TSoma-
hidze 1978. aastal. Boris
Muhartovil  on kaugsédidu-
kapteni diplom juba 1967.
aastast ja ka Gennadi’Ka-
raus peaks juba ea poolest
kogenud kapten olema. Jaib
arvata, mis sunnib neid mehi
diplomi kaotamisega riski-
ma. Kas on diplom nii ker-

' liikklus Kesklin

gesti saadud, et pole lugu,
kui see ldheb, mehe au veel
takkapihta? Kas maksavad
laevaomanikud  lipukapte-
neile nii vihe, et need saa-
daksid meelsamini enda ase-
mel passi reisima, ise aga
leiaksid kaldal muud teenis-
tust? Vo6i on kaptenite t66-
puudus nii suur, et lausa
nalg majas, mis sunnib iga
kuitahes riskantset otsa vas-
tu votma? Iga sdarane kap-

dust kéigile tilejadnuile, sun-
dides riigivbime neid igal
sammul kontrollima.

On ka muid viljapaise

Uht sellist vois nidha Pal-
diski Lounasadamas. Réabal-
dunud servadega Belize lipu
all so6itva kuuldavasti "Nar-
genile” kuuluva "Viento”
meeskond koosneb seitsmest
Eestist parit Vene kodani-
kust. Laevaomanik on "Vien-

ten teeb paraku palju pahan-  {; Steamship Ltd.”

\metnikukommentaar

Olete vist hddas lipukaptenitega, Veeteede Ameti Tallinna
sadama sadamakapten KAARLI NOOR:

Kapten TSomahidzel polnud Eesti kodakondsust, seetdttu
.1&ks Eestist munsterrolli jargi valja teine kapten. Praegu on meil
piirivalvega kokkulepe, et juhul, kui pdrast meie kinnitust (temp-
lit) on laeva juhtkonnas vahetusi, siis piirivalve teatab sellest. Kui
kapten, tGlrimees voi mehaanik on vahetunud, siis on vaja uut
kinnitust.

Juhtumeid, kui diplom ei vasta ametikohale, on olnud, aga
enamasti on tegu kodakondsusprobleemiga — uuest aastast
alates peab kapten olema Eesti kodanik. Meresdiduohutuse
seisukohalt need kaptenid endast ohtu ei kujuta.

Purjus kapteni kohta meil veel seadust ei ole. Oleme esita-
nud eelndu, kui mitu promilli kapten endale voéib lubada - &l
lepurki lausa dra ei keela —, aga see eelndu on veel kooskd-
lastusringil.

Eesti kodakondsuseta kapten Eestist kergesti vélija ei saa,
aga kaptenit valismaal vahetada saab. Iga seadust on voima-
lik rikkuda, kui keegi véga tahab. ;

“Ametnikukommentaar. =

Kuidas kavatsetakse tagada, et munsterrolli kantud mees-
kond ka laevale IGheks, Piinvalveameti Pohjapiirkonna staa-
bililem AARE PILDRE?

Tuleb né&htavasti hakata kontrollima, kas kapten on laevas
ja kas meeskond vastab munsterrollile. NGgude vastavust pas-
sidele ei kontrollita kull kuskil, seda voidi teha Uksnes N. Liidus.
Kui tegu laevajénesega, nagu hiljuti Muugal oli, siis annab kap-
ten garantiikirja, et ta teda maale ei lase. Aga eks see ole
nagu ikka: kui keegi midagi teeb, heidab see varju teistelegi
ja kontrollima hakatakse koiki. Juba juhtus “Lotosega”, kus pol-
nud kdiki mehi kohal, kes munsterrolli olid kantud - eks seejdarel
hakata kontrollima teisigi punkerduslaevu.

- Laevaliiklus on tihe

Pédise paeva ajal Tallinna sadamas. Kui iiks reisilaev on sadamaviaravas, on kaide aarde

jdanud veel kuus reisilaeva.
Aastast aastasse on laeva-

na sadamas

muutunud aina tihedamaks.

1976. aastal saabus sada-

masse 1411 laeva, 1986.

aastal oli see arv tile kahe tu-

hande nln% mdéédunud aas-

tal 4658. Tanavu tuleb see

arv ilmselt suurem.

nie akvatooriumiﬂfga ka lae-
va. Selline laevaliikluse regu-
leerimine on véimalik kuni
teatud tiheduseni, ent liik-
lustiheduse pideva suurene-
misega muutub see vdéima-
tuks, sest operaator ei suu-
da enam malu jargi ette ku-
utada kiiresti muutuvat olu-

Lisaks sellele liiguvad sa- orda. Operaatori viga laeva-
dama akvatooriumil ka puk- liikluse reguleerimisel vo6ib
serid ja kaatrid. TAnaseks on aga pohjustada laevade kok-
laevaliiklus kujunenud selli- kuporke, sest laeva tumi-
seks, et pdevasel ajal saabub ne” votab suhteliselt palju

voi valjub sadamast iga 15 ae%a. kusjuures samal ajal
minuti tagant tiks laev. 1abib laev tisnagi pika vahe-
Laevade ohutu mandéver- maa. Igaiiks voib endale ette

damise tagamine sellise liik-
lustiheduse juures noduab
vééa head liikluse reguleeri-
mist. Meil toimub see siiani
"malu jargi”, s.t. operaator ei

kujutada, millised voivad
olla kahe reisilaeva kokku-
porke tagajarjed.

Arvestades  laevaomanike
soove ja huve, voib oletada,

-Ametnikukommentaar:

Kuidas hinnata lipukaptenite probleemi, Veeteede Ameti
laevakontrolli teenistuse juhataja nounik ANTI HIRVOJA:

“Kondopoga® jéi Inglismaal vahele valvepaadi puudumise-
ga, ja siis taheti kapteniga rédkida. Munsterrolli lorgl oli kapte-
niks vanemttlrimees, aga kapten Tsomahidzel on kogemusi
muidugi mitu korda rohkem. Ta on aastaid olnud vaga lugu-
peetud kapten.

Kapten Karaus taotleb kodakondsust rohelise kaardi alusel,
kuid see menetlus on ajutiselt peatatud. Me andsime talle aju-
tise loa. Kapten Komarov t&itis aga ilmselt laevaomaniku kor-
raldust. AS Maseko, endine Tallinna Kalakombinaat, mis oli veel
siis NSV Liidu Kalamajanduse Ministeeriumi rendiettevote, kui
Eesti Vabariik oli juba hulk aega olemas olnud, on desifreeritav
kui “Maslennikov ja Co* ja nuldseks kuidagiviisi arvatavasti
erastatud. Laevaomaniku karistamiseks puudub meil seadus.
Voime kull tGhistada meretranspordi litsentsi, aga kalanduset-
tevotetel seda enamasti polegi.

Probleem on selles, et ei jGiku Eesti kodanikest kapteneid.
Kuuldavasti vahetab isegi “Eesti Merelaevandus” kapteneid
vdaljaspool Eestit, kus keegi Eesti seaduste t&itmist ei kontrolli.
Aga see pole meresdiduohutuse probleem, sest jutt on koge-
nud kapteneist.

fAmetnikukommentaar ==

Pdrnus juhtunu oli ametkondadevahelise koostéé hea ndi-
de, seal on vdiksem sadam. Aga Tallinnas IGheb laev uhest sa-
damast, lootsikaater tuleb teise ja piirivalvekaater IGheb laeva
kinni pidama kolmandast kohast. Kuidas tagate, et laevad
kaptenita minema ei sdidaks, Tallinna reisisadama piirivaive-
ulem AGU AARDE:

See probleem on Kopli kandis, meil on kdiki sadamaid hol-
mav struktuur loomisel. Aga kisimus on raske, ei oskagi sellele
veel vastata. Saadame klll laeva kai &arest Gra, aga olen
kuulnud juhtumist, kui Loksalt valjasdiduks vormistatud kapten
iimus Tallinnas valja. Loodame lootside peale, et on korralikud
rigiametnikud.

“Ametnikukommentaar = =

Eelnevate kommentaaride pdhjal esitas toimetus méne teemako-
hase kusimuse, millele RAS-I Eesti Merelaevandus kaadriameti and-
meile tuginedes vastas firma avalikkussuhete juht TIT ROOSILEHT.

Mitu kapteni ametikohta ja mitu kaptenit on praegu “Eesti Merelae-
vandusel”?

Praegu todtab “Eesti Merelaevanduses” 81 kaptenit, neist 45 eest-
last. Kaptenite tédkohtade arv muutub: vastavalt laevade arvule ar-
vestatakse 1,6 ametikohta iga laeva jaoks. .

Mitu kaptenit on Eesti kodakondsusega ja mida teevad UlejGGnud?

Parast 1. jaanuari 1996 pole kaadriamet suunanud laevadele Uhtki
Eesti kodakondsuseta kaptenit. Praegusest 81 kaptenist on Eesti koda-
nikud 77. Need 4 kaptenit, kel ei ole Eesti kodakondsust, on seni kaldal,
kuni Riigi Kodakondsus- ja Migratsiooniamet nende taotlused Iabi vaa-
tab. Nad alustasid oma tootstklit puistiasticevadel 1995. a. IV kvarta-
lis. Laevad olid prahitud vdlismaal ja kodumaale ei tulnud, kaptenid
aga tulid parast 166tsUkli IGppu koos laevaperega tagasi. Praeguseks
on kaks neist esitanud avalduse Uleviimiseks vanemtulrimehe ameti-
kohale, teised kaks aga kéivad eesti keele kursusel ja kui nad Eesti ko-
dakondsust ei saq, I6petab “Eesti Merelaevandus” nendega tédsuh-
ted.

Missugune on kaptenite jarelkasv?

"Eesti Merelaevanduses” t66tab praegu:

® 91 vanemtllrimeest, neist 33 eestlast

@ 92 |l tUlrimeest, neist 60 eestlast

@ 46 |l tGlrimeest, neist 15 eestlast.

Madli Vitismann

dust, ilmselt saab see olla
tehnilist laadi. Allakirjutanu
arvates voiks lahendus olla
iiks kahest:

* selliste tehniliste vahen-
dite kasutuselevotmine, mil-
le abil oleks voimalik jalgida
sadama akvatooriumil toi-
muvat,

* viia liikluse reguleerimi-
ne sellisesse kohta, kust sa-
dama akvatoorium oleks vi-
suaalselt jalgitav. Siin voiks
kone alla tulla hoone ehita-
mine loodemuuli otsa (17.
kaile). Seda tprojc:kti arutati
moni aasta tagasi. See aga
seiskus seoses lootsiteenis-
tuse uleminekuga veeteede
ameti alluvusse.

Ukskoik, millist lahendust
me ei valiks, néuab see suu-
ri kulutusi. Ilmselt tuleks
seda siiski teha, sest vasta-
sel korral muutub sadam pi-
durdavaks teguriks reisi- ja
kruiisilaevanduse arengus.
Muidugi on veel tliks voima-
lus, mis teatud maéaaral ker-

endaks, 6igemini kiill haju-
aks laev. ust ja muu-
daks laevade manéoverdami-
se sadamas ohutumaks. Sel-
leks tuleks Idamuuli l6una-
poolne, sadama sisse ulatuv
ots "ara koristada”. Siis voiks
vaikesed, kuni 100—120 m

ikkused laevad, mis tulevad
eise ja Admirali basseini,
suunata Lounavaravasse. Nii
tekkinud olukorras? avarduks ka sadama veeala,

Liini- ja merematkelaeva- mida saaks kasutada laeva-
de saabumise ning viljumise de umberp66ramiseks.
aega muuta on peaaegu voi- Ideaalne oleks, kui me suu-
matu, sest viljakujunenud daksime ellu viia mélemad
liinigraafikud on laevaoma- vdimalused. Kiisimus on aga
Pike e doptimtaalsg.d. kKi;uiisii rahas ja ajas, kuid laevaliik-
aevanduse tavade kohase gam =
on optimaalseim variant }Eﬁ: gegé‘iifd}f‘ ol

Isi Trapido foto

et tulevikus osutub vajali-
kuks laevaliiklust veelgi tihe-

amaks muuta. Sadam on
sellest samuti huvitatud,
sest siis suureneksid sisse-
tulekud. Kahjuks ei ole see
aga voimalik.” Vahemalt mit-
te hommikul, keskpaeval ega

ohtul.
Milline oleks lahendus

hommikul saabumine nin
ohtul viljumine. Jasb tle otg Eduard Hunt
sida sadamasisest lahen- sadamakapten



Mali l6pupoole tuli Paldis-
ki Loéunasadamasse omal
kéael "Volna-2". Meeskon-
nata, dokumentideta, par-
dal uksnes iihe teise laeva
vanemtiiirimees. Kui asja
uurima hakati, selgus ilisna
uskumatu lugu.

Mees nagu orkester

Soitnud see laev Vanast
Kalasadamast, maksmata
sadamakulusid, puidulasti-
ga Bremenisse, sealt péérdu-
nud tihjalt asi. 12. april-
lil joudnud Paldiski Pohjasa-
damasse ja seisnud seal,
kuni 5-6-liikmeline mees-
kond saamatajaanud palga
tottu tasapisi haihtunud.
Kogunud Paldiskis uut sada-
mavolga, kuid ruaustatud
seda siiski polnud, sest par-
dale asunud tiks Vene mere-
mees, kes tundnud kohus-
tust mahajdetud laeva eest
hoolt kanda.

Tal olnud ka péhjust selle
laeva pdrast muretseda. Siis,
kui Vene lipuga "Volna-2”"
veel teispool Taanit oli, saa-
nud tema, "Volgo-Balt-173"
vanemtiiiirimees, puhkusele
ning kohtunud enne kojusoi-
tu Tallinnas hotellis oma ku-
nagise kollee?i K...oviga. Too
kurtnud, et tema esindatud
laevafirmal AS Mereva on
vaja kohe "Volna-2" Kieli ka-
nalist ldbisoidu_jaoks raha.
Teise muret moistes laena-
nudki vanemtiiiirimees
K...ovile dsjasaadud puhku-
serahast 1500 S. Nit sidus
vdljalaenatud raha tagasi-
saamise lootus vanemtiiiiri-
mehe puhkuse ajal "Volna-2"

killl&e.

erel oli "Volna-2" kaota-
nud tihe ankru ja vanemtiii-
rimees sattus raskesse olu-
korda, kui laev jai Paldiski
Pohjasadama stivendustoole
ette. Sadamast vilja seda
laeva polnud lubatud vor-

v
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Lendav hollandlane Paldiskis

mistada. Arvatavasti sellepa-
rast, et volgu oldi ka riigile:
lootsi- ja tuletornitasu oli
maksmata. Sadamas taheti
aga kohta vabaks saada ja
suunati laev ankruplatsile.

Vétnud justkui praktikaks
kaasa noormehed merekoo-
list, asunud kuulekas va-
nemtiitrimees kiasku tiaitma.
Ilma lootsita. To6en&oliselt
polekski ukski loots sellise
avantiiliriga néustunud. Et-
tevaatlik =~ vanemtiilirimees

roovinud - ikkagi vodras
aev — esmalt ainsat ankrut
vahehaaval vilja lasta ja
veendunud siis, et iiles tdsta
seda enam ei saa. Nii ta ank-
russe ei jadnudki, vaid soit-
nud Paldiski lahes ringi,
Kkuni isu tdis saanud. Teinud
siis teisegi kunsttiiki ja soit-
nud Paldiski Lounasadamas-
se, palunud luba silduda
ujuvkraana korvale. Pidanud
sidet, kisitsenud rooli ja ma-
sinat (vooras laevas!) uhtae-
gu. Ja hakkama sai.

Lounasadamal uus mure

Lounasadama sadama-
kaptenil Ulo Kikasel ei jai-
nud muud tile kui mehe te-
guviis heaks kiita ja imeks
panna, kuidas oli véimalik
meresdidukolbmatu laev sa-
damast vilja saata — polnud
meeskonda ega ankruid,
lootsi ega viljas6idu vormis-
tamist. Kahjuks ei 6nnestu-
nud tol paeval imemeghe en-
daga kohtuda, kiill aga kuul-
da, mida ta oma feguviisi
oigustamiseks kirja oli pan-
nud. Olevat jatnud sadama-
voimudele keelioskava ja pal-
jundinud mehe mulje, kes
s6itnud mitte tksnes Vene
laevades.

Raha Kieli kanalist lédbisdi-

olevat tavaline.

27. mail andis riigiraadio
hommikust peale teada, et
keskpdeva paiku algab Tal-
linna sadamas hiigelsuur tu-
letérjeoppus rongide, laevade
Ja kopteritega. Presidentki tu-
leb_vaatama.

Oppus nimega "Viker-
kaar” oli iisna vdrviline. Aht-
ri tdnava olid ummistanud tu-
letorjeautod,  Admiraliteedi
basseini nurkades seisid po-
litseiautod ja "Admirall” kor-
val tulipunane laev. Ka tossu
Jja wvoolikujugasid jagus. Ent
too tulipunane laev, ainus,
mida seal tol pdeval ndha
vois, oli Soome oma.

Killalt viike, aga tuttava
kujuga. Ees allalastav kandi-
line ramp, avaral téétekil ma-

. dal kraana ja veekahur, kiil-

gedel reostustorje harjad.
Miskipdrast ei olnud seal kor-
val ndha samasuguseid sini-
valgeid Eesti laevu. Vahest
president ei saagi teada, et
Eestis on omad wveekahurid
olemas?

Sinivalge veekahur

peaks olema veeteede
ametil. Peadirektor Kalle Pe-
dak:

Uks meil on, teisele Uusi-
kaupunki Tyévenes tehtud
laevale me enam ei ostnud,
sest siis oli juba teada, et

Tagaplaanil korraga kolm Lounasadamas laaditavat laeva

Vikerkaar poleval

rannavalve likvideeritakse.
Reostusharjad olid meil oste-
tud, need andsime {tile me-
reinspektsioonile. Paraku
pole neil laeva, millele harjad
saaks kiilge monteerida.

Meid Oppuses osalema ei
kutsutud. Rannavalve val-
mistus ohtlike kaupadega te-
gelema, aga siis polnud seda
uhtakki vaja.

Hallid veekahurid

peaksid olema piirivalve-
ametil. Mereosakorlx)na juha-
taja Jaan Kapp: .

Voimsamad veekahurid on
meil kahel laeval. Aga pais-
teametist tuli taotlus Soome
kopteritele lennuluba anda.
Kui ma kiisisin Riigi Paas-
teametist, miks Eesti kopte-
rid ei kélba, selgus, et see po-
legi nende 6ppus - korralda-
ja on hoopis Tallinna PaAis-
teamet. Sealne ndéunik Igor
Volke iitles, et alates stse-
naariumist on see Helsinki

Paisteameti kava.

Mulle tundub, et see nii-
tab meie mannetust. Nagu
poleks mg viimase d aas-
taga mi Oppinu a
s?xgudaks igril arrﬁ,etkondgge
koost66d korraldada - hoo-

du eest maksmiseks lihavot-
tepithade eel polevat olnud ei
"Merival” ega agendifirmal
"Atrika”. "Meriva” esindaja
(direktor?) K...ov olevat pak-
kunud laenu vahetada Eesti
kodakondsuse (sic!), firma
kommertsdirektori koha,
"Volna-2" kaptenikoha vms.
vastu. Voiks arvata, et need

da, sest tal on suure kande-
voime kohta lii vaikese
mahutavusega trumm,” ar-
vas Heldur Suun. "Véime
nad rahuliku siidamega reisi
lasta: raha kiib tle meie

arve, sealt votame oma jao
ara.”

Kas olete hakanud selle
laeva agendiks?

Pealtndha oli "Volna-2" iisna kobus.

on ostu-miitigi objektiks ole-
vad kaubad samuti kui nai-
teks puhkusereis Kreekasse.
Ent selgub, et "Lengidroener-
ﬁ?sgetsstroi" Ehitustétde

ehhaniseerimise Trustile
kuuluvalt laevalt on mees-
kond kadunud juba 9.
maiks.

Nutd on selle laevaga Xal-
ju sekeldamist: huvi tundsid
piirivalve ja toll, otsiti laeva-
omanikke aié a%?nte. Mingit
sadamamaksu kellegi kiest
loota ei ole, paev-péaevalt ko-
gub laev juba uut vélga.

Pohjasadamasse paistab
teisiti

Paldiski Pohjasadama di-
rektor Heldur Suun arvas, et
nii hull asi pole. Ta ttles, et
Pohjasadamast vilja sbites
oli "Volna-2-1" kapten ja
meeskond peal. Pidi korr:
ankrusse minema, aga ei
saanud. Saamata jaianud
raha péarast polevat pohjust
muret tunda, vélad pole suu-
red: kalasadamale 15 000
krooni ringis, P6hjasadamale
veidi vdhem. "On seisnud tile
kuu aja, leidsime talle mingi
t66. Omanikega on saavuta-
tud kokkulepe, et teeb reisi
ja maksab tagasi. Sellele lae-
vale on ebamugav kaupa lei-

pis soomlased tulevad ja
paistavad. :

Teiste ametkondadega me
teeme koost6dd, aga tihe lin-
na paisteamet teeb ikka
omasoodu. Nagu poleks tea-
da, et oppuse mote peaks
olema parandada oma puu-
dujaike, mitte vaadata eten-
dust. Pealt vaadates me oma
voimalikke vigu ei née, tiks-
nes ise tegutsedes saame 6p-
pida vigu valtima.

s B T At I RN

ri, sbitis Soomest kohale.

Ka Eestis on sddraseid laevu. Aga see, punane kui tuleku-

"Praegu votsime endale
mingiks ajaks operaatori ko-
hustused, kuni raha kitte
saame.” Enne toé6paeva lop-
pu oli Heldur Suun helista-
nud Lounasadamasse ja lu-
banud, et parast stivendust
voetakse "Volna-2" Pohjasa-
damasse tagasi. Huvitav, kas
tostetakse treilerile?

Igaiihele midagi

Oma toojupikese
see "lendav oﬁan
judele.

annab
dlane” pal-

ve

saarel

29. mail oli meil Naissaa-
rel tuletérje6ppus "Polev
saar” koos veeteede ameti ja
paasteametiga. Seal oli meie
asi kiill peamiselt meeste ja
varustuse kohalevedu, tuld
kustutas  paastekompanii.
R66m oli ndha, et see neil
hasti valja tuli - nad tegutse-
sid voolikute vedamisel,
tthendamisel ja suitsukiti-
nalde kustutamisel kiiresti ja
professionaalselt.

B

Ta aﬁ{:anﬂ "Larga" vaikelu téhusa valve all. Selle taga,
ugemal merest on "EMEX".

— Piirivalveamet saab uuri-
da, kuhu on kadunud nada-
laid varem laevalt lahkunud
Vene meremehed - laevas oli
12. aprilli munsterroll.

— Veeteede Ameti piirkond-
lik sadamakapten saab jare-
le moéelda, kas Paldiski linna-
le kuuluv Pohjasadam ja
"Tallinna Sadamale” kuuluv
Lounasadam on tliks v6i on
need erinevad sadamad. Kas
viljasoitu tihest ja sissesoitu
teise tuleb kisitada eraldi voi

idada seda tiksnes timber-

aalamiseks. Veeteede Ame-
ti soovitus sadamail selle lae-
va asjus omavahel kokku
leppida pole siinkohal padev:
kui iiks neist hakkab nii-
kauaks operaatoriks, kuni
oma raha kitte saab, siis
mida peavad tegema teised?

— Veeteede Ameti meresoi-
duohutuse talitus saab uuri-
da  kontrollimehhanismide
toimimist ja loodetavasti
leiab aega jarele moelda, mis
on rohkem riigi huvides, kas
laeva sadamast viljaséidu
vormistamise keeld voi ohu-
tu viljasoidu tegelik tagami-
ne.

— Laevaomanik saab volga-
de maksmiseks raha kogu-
da: vidike summa, 80 $, on
maksmata sideteenuste eest
"Tallinna Sadamale”, 15 000
krooni ringis Vanale Kalasa-
damale, teist niipalju Paldis-
ki Péhjasadamale, ligi 20 000
krooni Vene vanemtuiiirime-
hele ja paevast paeva kasvab
volg Paldiski Lounasadama-
le. Selleks, et laev tildse alles
jaaks, tuleb meeskond pal-
gata, ankur muretseda ja tei-
ne parandada.

— Ilma rahata jadnud me-
remehehingega vanemtiiiiri-
mehele jaavad toéendoliselt
néapud.

Madli Vitismann

Ajakirjanikud seekord el
eksinud

Sama pdeva 6htul kahe eri
programmi teleuudiseid vaa-
dates pakkus erilist huvi, mil-
lena seda suuréppust siis tk-
kagi esitletakse.

TV3 alustas Tallinna-Hel-
sinki tthis6ppusega Igor Vol-
ke esituses, kuid kopterist
vilja hiipanud president jat-
kas Soome-Eesti, s.o0. nihta-
vasti riigitasandil, tihist66
kiitmisega.

"Aktuaalses kaameras” jéi
Endel Soerde Tallinna—Hel-
sinki ithiséppuse juurde. Sai-
me teada, et Helsinkist tulid
kopterid pddstemeeskonnaga
ja keemiatérjeriihm gaasi-
kaitse ilikondadega. Ja re-

‘porter lisas, et operatiivsem
Jja téhusam oleks ilmselt ise
tarvilikud tilikonnad osta.

Kiillap leiaks ka koha, kus
pddstemehed vdlja épetada.
kuuldavasti on Rootsl ranna-
valve ammugi oma abi pak-
kunud. Aga véib-olla jadb ka
opiabi tarvitamine koostéo-
soovi puudumise taha. Voi oli
kogu etendus moéeldud just
Soome reisijaile - silin saama-
tute maal.

Madli Vitismann
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"Me ei ole viis aastat ilmaasjata oma liikmete
raha kulutanud”

Direktor HELLE HALLI-

KA, kui palju on Mereturis-
~ mi Assotsiatsioonil liikme-

sorganisatsioone?

Seitseteist. Kusjuures kol-
me liikme tegevus on hetkel
peatatud, sest nad on jaanud
oma rahaga janni ja ei suu-
da lilkmemaksu maksta.
"Paadimehe” lasksime room-
salt minema, sest kui inime-
sed leiavad, et meist ei ole
abi, siis milleks?

Mis valdkondadest need
on, kes loodavad abi saada?

Eelk(')iEe vaikesadamad, ja
neid h b jarjest juurde
tulema. Narvale ja Narva-
Joesuule saatsin asja liik-
meksastumise blanketid.
Téana raidkisime Toila ja Purt-
se suhtes. Lehtma pidi sa-
muti meiega liituma. On ka
moéned suuremad firmad,
kus kiisimus ldheb juhatus-
se arutamiseks. Leisi vald on
sadamaomanik ja vallavalit-
sus on iihinemise poolt; voli-
kogu peab aga veel otsusta-
ma

Kui viikesadam peab end
niiteks messil tiksi tutvusta-
ma, maksab see meeletult
palju. Kui aga kadime koos,
on mirksa odavam, ja efekt
sama voi ehk natuke suu-

remgi.
Assotsiatsioonis on veel
projekteerijad, sadamaehita-

jad, on hiidrograafia—- ja kar-
to rmasid. ohja—
Eesti turismitihendus, assot-
siatsioon "Haapsalu Turist".
Pisitasa laieneb liikmeskond
ja té6évaldkond, moni neist ei

ruugi otseselt merega haa-

udagi. Naiteks Tallinna lili-
tamine muinsuskaitselinna-
de nimekirja — see oli suur
t66 ja taganttorkijaks olime
meie.

Liikmeksastumise initsia-
tiiv hakkab niitid juba koha-

ealt tulema. Hakatakse sel-
est aru saama, mida algu-
sest peale oleme puiudnud
selgeks teha.
es viahe on sadama
korda teinud, seisab kiisi-
muse ees, kust teada saa-
dakse, et nad iildse olemas
on...

...ja naabersadamast ehk
ka natuke odavamad. Sada-
makett peaks tdhendama nii
seda, et saab turvaliselt
ithest teise minna, kui ka
seda, et uks sadam annab
infot teise kohta. Kiiinarnu-
kitunne peab olema.

Juba mo6é6dunud aastal
liks Soome sadamakaardi-
raamatusse meie omi, kes
arvasid, et jaksavad selle
eest maksta. Nitid kiimned

Mereturismi statistika

1993—1995
Sadam Paatide arv Kiilastajate arv
1993 1994 1995 1993 1994 1995
Narva—Joesuu 11 3 3 14 10 3
Vainupea 5 16 3 64 11
Vergi 12 39 ST 118 221
Loksa 4 3 5 13 14
Hara 30 102
Kaberneeme 1 11 D 39
Pran 4 4 31 19 109
ESS Kalev YC 176 197 282 656 885
EJL Pirita 1252 1472 1998 5467 6122 8300
Naissaar 7 160 322 780
Lohusalu 47 164 141 542
Noéva 9 37 32
Dirhami 126 126 185..:5437 454 586
Haapsalu 298 376 518 9811191 2657
Sviby 5 5 S 15 154
Rohukiila 38 44 22 222 81
Virtsu 115 251 189 359 833 72
Parnu 88 187 157 256 822 496
Kihnu 68 223 251 223 892 970
Kuivastu i 9 8 106 82 83 408 2%
Koiguste 2 108 139 % 405 528
Roomassaare 132 221 201 452 860 673
Nasva 76 104 80 249 434 274
Moéntu 13 4 53 21
Veere 40 52 43 250 144
kruiis 19 9000
Triigi 61 91 244 396
Orissaare 3 55 83 85 247 293
Kalana 4 9 39
Orjaku 15 o7 15 261 53
Lehtma 415 488 436 430 1607
Suursadam 80 309
Paldiski woia 86
Ruhnu 11 41
2848 4377 5510 8064 15 571 29 738

Piarnu Kesklinna sadamas
seisab tdna, 3. mai keskpae-
val 4. kai &aires la te.
"Kraslava”. Tuli Tootsi brike-
ti jarele; on varemgi kainud.
On vaikne, Vallikraavi vaht-
rad pole veel joudnud pungi
ajada. Jogi on ammu vaba,
lahel olevat veel liikuvaid
jaalahmakaid, aga kauaks
sedagi. Kuus aastat selles
kauba- ja laevademéllus ol-
nult oled harjunud laevu lu-
gema ja pead kurvalt tode-
ma, et tanavu on meil ja
Emajées ainult 36 laeva sil-
dunud. Kindral Talv on oma
raske kie kogu navigatsioo-
nile peale pannud, lasknud
meil 5. veebruarist kuni 5.
aprillini enese tahtmata, nii-
siis sundpuhkusel olla. Ja
ega t66andjalgi kerge ole ol-
nud. 60—70 voimalikku lae-
va on ldinud mis ldinud, tasa
ei suuda seda enam teha ing-
lidki taevas, inimestest raa-
kimata.

...Jaanuar, see pakaseline
jaanuar. Juba aimata oli, et
s e e tuleb, et karikas ei
ldhe meist seekord mééda.
Jaa oli juba siis raske.

Kiri Parnust

ja sajad tuhanded soome
purjetajad juba teavad, et
uhes voi teises meie sadamas
voivad nad saada seda voi
teist teenust. Tulijal peab
olema voimalus valida sada-
mat selle jargi, mida tal pa-
ra{alstl vaja on.
iimasel ajal on mul mul-
je, et me ei ole viis aastat il-
maasjata oma liikmete raha
kulutanud — meid on tarvis.
Ja mida rohkem Mlik-
seda viaiksem voib

te firmadega, mis ka turis-
te teenindavad, naditeks
"Estline"?

"Estline’iga” saame viga
hasti labi. Nad ei ole kull
meiega messidel kidinud, sest
on piisavalt rikkad, et iiksin-
da minna. Aga kui ldheme
vilja oma materjalidega,
nagu naiteks kaisime Londo-
ni messil kéigi oma nimekir-
jadega, siis niisugusest as-
jast aks tulu tulema ka
suurtele firmadele.

Asja joudsime hr. Lipstoki
iuures selleni, et Internetti
dheme oma materjalide ja
kaartidega, kus on
ainult meie liikmessadamad.
Piiri- ja tollikontrolli sada-
mad jaavad muidugi koéik.

Kas sadamate ja nende

tavate teenuste kohta
omaette teatmikke
koostate?

Londoni messiks oli meil
materjal juba valmis ja liks
inglaste merematke assot-
siatsiooni, kus nad olid nii
kenad, et panid meie filoloo-
gide ingliskeelse teksti veel
omakorda inglise keelde ja
saatsid tagasi. Nuiad on pa-
ris korralik materjal trukitud
ja saadaval. In, te mootor-

aadisoitjate ja purjetajate
eatmikus olid lausa katast-
roofilised andmed Eesti koh-
ta: umbes niimoodi, et sada-
mas on pussimehed ja toll
votab koik ara. Koige taht-
sam ongi nuid see, et dige
;f:al:lse meie kohta laiali la-
e

Eile sain sigtnaaleksem la-
ri mereatlasest, mis on lehte-
del. Peterburi kartograafia
tegi. See sisaldab kaarte Tal-
linnast Riiani, aga plaanis on
teha ka Peterburist Tallinna-
ni ja Riiast allapoole.

ohaliku "Regio” firmaga
ei ole meil hetkel kontakte, ju
ei ole neil meid praegu vaja.
Tahtsime need kaar koos
"Re%ioga” valmis saada, oli-
me koostamisega péaris kau-
gel, aga see seisab mul siia-
maani. Su 1 hakkasime
vaatama, et ehk saab Peter-
buri kaudu teha, ja sel juhul
tulnuks osta 0i neid
kaarte triikkida, aga nad te-
gid selle asja niimoodi &ra,
nagu nad nuud tegid.

Ainult 36 laeva

"Karu” voeti dra. K6ik hakka-
sid korraga oma raha lugema
ja nutma. Parnu on ju
provints. Tallinn, met-
ropol, elama. Hoidku
taevas, kui s e al jadmurd-
ate parast mldag) toppama
aib — milline habi ja alan-
dus! Sellepidrast, antagu an-
deks, tundub too linnriik
moénikord tisna vastik. Aga
—_ nn ju.
abi jaanuarig.é murdsid
end sisse "Paula”, "Amuur
2505", "Magnus E", "Flandi-
naga” ja moned teisedki.
Rolotksi gksurl "Karl-Erik"
tulek oli hoopis omapérane.
Ei teagi, mituﬁn‘immend tun-
di sal teda Gheainsa radiaa-
tori soojuses oodatud: tule-
vad ja tulevad, silm vajub va-
he kinni, vastu hommi-
I6puks vopatad itiles —
ongi kai &ares. Uleni jaas,
aleni jaad tais. Ja sa saad
taielikult aru, mis selle paka-
sega merel tegelikult toimub.

...Veebruari algus. Ime-
kombel on "Odin”, vana tut-

tavgi, tulnud. Ei, harra En-
gelbrecht ei tule sedakorda
sillal alla, ei taha meie

poodides kiia ja hindu Sak-
samaa omadega vorrelda.
Habe on ikka n koter-
manni oma, kuid jah, seda-
korda ta viipab ainult sébra-
likult, tostab tervituseks vast

isut kitt. Ma saan tast aru:

V.

Oh, see "Rudolf” ja see kol-
lakasroheline "Halli-
laid™ lausa ime, et nad, har-
mapurikad, kaiga kokku ei
kialmunud. .

...1. aprill. Ei, see pole ap-
rillinali: Peterburi léepukslir
— jaddmurdja "Kapten Demi-
dov” on koos Rootsi "Louisa-

a" kai aares. Kaugelt ja
aua tulnud, vahepeal ise
aidatu ja teiste aitaja, tahab
ta téestada, et kalendrikevad
on siiski alanud. Vétab v66-
riossa alati vett, et see ras-

Kui g(al u meil on sada-

maid, kuhu on véimalik

;&gtelaevadega oobima jaa-
a

Arvu ei oskagi 6elda. Eel-
misel aastal kaidi 32 sada-
mas sees. Tdnavu on kind-
lasti rohkem. Aga on ju veel
sadamad, kuhu saavad sisse
ainult mootorpaadid. Nende-
ga hakkasime alles hiljuti te-
gelema. Panime piirkonniti
nimekirja kokku, kus mis
sadamad on. Ka need tuleks
koordinaate pidi kirja ganna
ja kaart mere aart pidi tais
tikkida. A%-{a_l need on juba
eraldi registris. On meil ju ka
kolm laevaregistrit.

Veeteede ametilt sadama-
Kassl saamine on omaette

eeruline t66. Keegi pole tiht-
ses kogumikus avaldanud
noudeid, mida koéiksugused
ametkonnad, naiteks ka
keskkonnaamet ja veteri-
naarkontroll, ithelt sadamalt
nouavad. Katsun koéik need
nouded kitte saada ja sada-
matele laiali saata,” et neil
oleks natuke kergem elada.
Mu meelest peaks vastav ko-
misjon korraliselt koos kai-
ma dia koigi ametkondade
esindajad seal oma osa labi
vaatama ning markused te-
gema, kui dokumendid kor-
ras ei ole. Muidu ﬁab see
vaene inimene naiteks Peipsi
aarest voib-olla kolmteist
korda Tallinnas kiima —
uhel péeval ei saa ta ju kau-
eltki koiki otsustajaid katte.
nimesele peab asjaajamise
ikka voéimalikult lihtsaks te-
gema — koik on tegelikult ju
uhe ja sama asja eest viljas.
Selle eest, et teatud piirkon-
na inimesed saaksid t66d,
kui sadam kidima liheb. Ja

seda me tahame ju ka, et tu-

rist voimalikult palju raha
siia jataks. See on meile koi-
gile, ka ametnikele, kasulik.

Sadam peab leidma voGi-
maluse igasuguseid teenu-
seid pakkuda, mitte katsuda

suure kaimaksuga _kogu
summa kitte saada. Parem
lasku 10—20 krooni kai-
maks alla, ja pakkugu néi-
teks head sauna voi auto-
maatpesumasinat —  nii
saabki raha kitte.

- Meil mahub teenuste ni-
meKkiri praegu vaevalt kahte
ritta sadama nime taha ara.

Ahvenamaal ulatusid vas-
tavad tingmargid alla lehe-
kﬁ(}je 16ppu vilja. Olid loetle-
tud ka naite pangad ja
poed, mis ei pidanud sugugi
otse kai peal olema.

Missu, tel messidel
olete tanavu talvel meie
mereturismi voimalusi tut-
vustamas kainud?

Suigisel oli "Tourest” ja
Londoni mess. Materjalid
olid ka Moskva messil. S-
tis on palju tutvustamisvoi-
malusi olnud: Haapsalu &ri-

devad, siseturismi mess,

arnu "Suvetipp” ja nuud
siin meremess. Eg‘ pool on
virgade viisi materjale lai-
nud.

Niitid pakume Eesti inime-
sele ka voimalust merel pur-
jetada. Meil on jahtidega le-

ingud s6lmitud, hinnad val-

a tootatud.

.Ntitid oodatakse sadamas-
se ka juba eesti turisti. Paa-
diostmistki on tiiha enam
kuulda ja nédha.

Koige rohkem on heameel
selle tule, et meil on prae
\'z: hea kontakt teede—%:
sideministeeriumi meren-
dusosakonnaga. Ka ase-
kantsler hr. Palmet tunneb
meie muredele tiielikult kaa-
sa ja on need oma stda-
measjaks votnud. Mereins-
Kektsiooni a on samuti hea

ontakt. Ja tundub, et vee-
teede ametisse ldhevad uued
spetsialistid, kellega on hea
koos to6tada. Nad tunnevad
nii mereturismi kui mere-
ohutust, mis on samuti tidh-
tis. Kui hakkame koik iihte
jalga kdima, on ka areng kii-

rem.
Mari Vamba

Mulluseid valiskulalisi

Riik Aluseid Inimesi
Soome 2676 8363
Rootsi 68 231
Saksamaa 37 215
Lati 22 100
Suurbritannia 21 46
Taani 8 35
Poola 8 44
Holland o 45
USA 3 24
Venemaa  § 35
Norra 1 13
Kanada 1 4
Belgia 2

Kokku kiilastas mullu Eesti viikesadamaid 5510 alust
20 738 kiilalisega, lisaks 16 korda merematkelaev kokku

9000 reisijaga.
Varasemail aastail

kiilastas viikesadamaid tunduvalt vi-

hem aluseid: 1989. a. 287, 1990. a. 365, 1991. a. 521 ja

1992. a. 780.

kem oleks ja et suusk jaiad
muljudes Paremini mojuks.
Seal on intelligentne ja s6b-
ralik meeskond. Huvituvad
David Samoilovist, literaa-
dist ja luuletajast, kes elu
lc')E’u le Parnus elas ja
siinsele metsakalmistule on
maetud. Kutsume neid mehi
siis Parnusse suvitama.

Talvest ja pakasest hooli-
mata on kaldal kovasti ehita-
tud. Emajéesse, pisut laeva-
remondist tahapoole on ker-
kinud v6imas freesturbahall.
Teab, kuidas need vaiad tur-
bakai jaoks sisse saadakse
— Aﬁad mehed pidid tead-
ma. Alles isja tassis "Rudolf”
voimsa ujuvkraana saarte
kandist siia, aga kaugelt ei
ulatu silm sele a, m ja
ja kellele ta seal teeb. Aga as-
jata talle kiill nii kaugele ja-
rele ei mindud.

Kas suve vOi siis aasta
jooksul viiakse vast lahtine
turvas Kesklinna sadamast
hoopis minema. Vo6i tuleb
veel mingisuguseid muuda-
tusi. Seda naitab aeg.

Otto Taul

Helsinki
sadamas
tohustatakse
kontrolli

Helsinki Sérnaisten sada-
mas on juba méédunud aas-
ta 16pust karmistatud sada-
ma territooriumilt valjuvate
kaubaveokite kontrolli. Jaa-
nuarist laiendati seda ka séi-
du-_ ja viikekaubaautodele.
Soiduautodega oma asju
Soérniiste sadamas asju aja-
vatel organisatsioonidel voi
isikuil on vaja muretseda
harjuda sadamast
lahkumisel viravas tu-
ma. Kui luba ei ole, tuleb sis-
sesOidul spetsiaalne pitsati-
ga JJaber votta. Samuti tuleb
sadamas olijail olla valmis
vajadusel oma isikut téenda-
ma kas autojuhilubade voi
isikutunnistuse etteniitami-
sega, samuti voidakse nouda
auto registreerimistunnis-
tust voi volitust.
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Ajakirjanike kaudu riigimeesteni

Inreko Laeva AS-i peadi-
rektor Enn Rohula:

Meie oma oli esimene soja-

argne erakapitalii pohinev
aevafirma. “Inreko” oli algul
vaikeettevote. Meie pOhimote
oli, et rajame oma ari mitme-
le jalale: wahendustegevus,
toostus, transport jne. Koige
paremini 1l&ks kidima laevan-
dus, sest saime sinna ande-
kaid noori inimesi ja profes-
sionaale. Vahendustegevuse
tottu N. Liidu sees saime in-
fot kiirlaevade kohta; tekki-
sid sidemed tehasega. Ntitid-
seks on meid usaldama ha-
katud, ja saame laevade
ostmiseks  krediiti. Kolmel
tiiburil — "Liisal”, "Jaanikal”,
"Laural” — oleme pd&hiosa
krediiti juba tagasi maks-
nud. Suurele laevale joud
kohe peale ei hakanud, “"Cor-
biere” oli renditud. Selle sai-
dugraafik = oli soodus eesti
reisijaile: hommikul siit mi-
nema, ohtul tagasi. Paeva-
rent oli 26 000 marka, selle-
ga suutsime oma rahalise
seisu hoida nullis. Aga siis
titles "Eckerd”, praegune
"Eestin Linjat” pohiomanik-
ke, et enam ei rendi, votame
laeva tagasi. Olime sunnitud
minema korgema rendi peale
— liin oli ju kaima pandud.
Pidime hakkama opereerimi-
sel otsima kasulikumaid va-
riante. Selleks pidime Hel-
sinkisse oma agendifirma
looma. Sel ajal ei saanud
seda teisiti teha, kui et po6-
hiosalus pidi olema soomlas-
tel. Mone aja parast osani-
‘kud vaatasid, et dari ldheb
hasti, ja keerasid meile kih-
ku kirna ning rentisid meie
selja taga kaks katamaraani,
Kkasutasid meie kaubamarki
ning hakkasid konkurentide-
na Tallinma vahet soitma.
See oli see Sinise Vee AS,
omanikud Mauri Ojala ja
Jorma Heinonen. Oma usal-
duse tottu maksime koolira-
ha. See oli agendilepingu rik-
kumine, audiitor tuvastas
meile tehtud kahju. Kohtu-
protsessi nende vastu me
voitsime, see summa maoiste-
.ti meie kasuks vilja. Ainult
et nad olid selle raha juba ju
katamaraanide peale ara rai-
sanud.

Aga peale tahtmise peab
olema ka oskusi, et niisugust
ari opereerida, ning mitte
ainult Soome poolelt, vaid ka
siit. Nii nad sattusid taielik-
ku miinusesse ja 10petasid
oma tegevuse.

Hakkasime looma firmat,
sest siis oli see juba lubatud.
Koostéod pakkusid ka vilis-
laevafirmad, aga métlesime,
et teeme seda parem mone
Eesti firmaga. Te%’lme ettepa-
neku "Eestl Merelaevanduse-

Kui "Corbiere’i” rentisime,
oli see viga viletsas olukor-
ras. Tanu oma tehnilisele
manedzmendile olime selle
péris heasse seisu viinud.
Saime aru, et pole moistlik
laev rentida, see korda teha
ja siis tagasi anda. Tekkiski
voimalus teatud garantiide
korral hisinéqua ev osta.
”Nordstrom hulinil” "Nord
Estonia™"Thor Heyerdahl”
parajasti seisis ning neil pol-
nud seda kuhugi panna. Nad
olid néus laeva muitima
viicaastase  tdhtajaga  igal
aastal makstava summa
eest, kui meie anname 1,5
miljoni $ garantii ja leiame
sama suure summa peale ka
mingi Eesti firma véi finant-
sasutuse garantii.

Nii saime "Vana Tallinna”.
See oli tdpselt samamoodi
tehniliselt vaga halvas olu-
korras. Suured ja kiidetud

firmad votavad teinekord lae-
vast ikka viimase vilja. Meie
putame kutill laeva” maksi-
maalselt investeerida ja teda
korras hoida. Invesieerime
sellesse Y(x;aktillsclt iga kuu
1 miljon krooni. Juurde ole-
me votnud laenu ja laevas

suure t66 dra teinud. Koige-
alt tostsime tal kaks korda
adklassi, siis vahetasime
atlastisteemni. Panime peale
bioloogilise puhastussiistee-
mi. Ja viimasel korral vahe-
tasime vilja kaks peamasi-
nat. See on vaga suur inves-
teering. Masinad olid halva

de vastu. Tootjatehas palub
meie kaasabi kiirlaevade lii-
nilepanemisel: nad qitlevad,
et ainsana oleme meie seda
professionaalselt teinud.
Tiiburite tks suuremaid
eeliseid on, et need taidavad
vaga tapselt graafikut. Tuul
mojutab molemat, nii tiiburit

\l o

Koverentsisaalis esinesid Enn Rohula (keskel) ja Hannes

| /ﬁ,.

ekspluateerimise kdigus
vaga viletsasse seisu viidud.
Algul parandasime need ara,
aga mone aja parast oli meil
vaja kiirust juurde saada, et
neljareisises graafikus soit-
ma hakata.

Votan laeva tehnilise
meeskonna ees miitsi maha,
kes masinate vahetamisel
L3esti suure tOS ara tegi. Soo-
me tehased pakkusid selleks
t66ks 45 paeva, meie tegime
Poolas 35 paevaga. Peab tt-
lema, et poolakad panid ka
véalja oma tehnilise meeskon-
na tahtede paraadi. Ning mis
koige meeldivam, koju tulles
tehti kaigukatsed ning
koik laks 101% tappi.

Ka laeva sisustus, mis just
reisijaile kéige rohkem silma
jaab, on vaga pohjalikult
muutunud.

Eelkiijad ei ole viitsinud
laeva korpuselt vana varvi
korralikult maha puhastada,
ja on uue varvi niisama peale
matsinud. Nttd on meil

laanis laev ka valjastpoolt
esti korda teha.

Laeva metalliosa on "Vanal
Tallinnal”’, muide, viga hasti
onnestunud ja sama korras
kui sitindimisel, ei ole tldse
roostetanud. Perspektiivis on
meil selle laevaga voimalikud
kaks varianti. Meil on jadnud
selle eest maksta kaks aas-
tat. Siis saab laeva peale lae-
nu voétta ja teha temaga mi-
dagi niisugust, nagu on nai-
teks ehtud "Sally
Albatrossiga” — muuta taies-
ti tanapievaseks. Teine va-
riant on vahetada see laev
paris uue vastu. Omanike
idee on Ja jaab, et iga ari

ab end ise majandama ja
aevandusest tulev raha in-
vesteeritakse eranditult lae-
vandusse. Ka ei ehitata selle
eest omanikele villasid.

Plaanid jatkuvad kiirlaeva-
dega. Huvi on katamaraani-

Saarsoo (vasakul). Paremal istub Enn Kreem.

Roolikambrit nﬁis kapten Rein Oolmets.

kui katamaraani. "Jaanikal”
a "Laural” on kosmonauti-
as vilja arendatud stabili-
satsioonististeem, mis voi-
maldab koikumist voimali-
kult vahendada. Teine
oluline eelis on tiiburitel
suur. vastupidavus. "Laura”
puudutas meil kord pdhja, ja
titaantiib loikas kari "otsa
lihtsalt katki, aga tiiva peal
olid kahes kohas vaikesed
krammid.

Vaidlen sellele vastu, nagu
oleks tiibur suurest laevast
ohtlikum. Prae auditeeri-
takse meid I koodeksi
suhtes. Seni on Peterburi Re-
gistri audiitorid meiega rahul
olnud. Meie poliitika on, et
laevasoit oleks reisijaile ohu-
tu ning laevad ei ohustaks
merepuhtust.

Moned viljavétted
vastustest ajakirjanike
kiisimustele

Palju sellest, mida "Esto-
nia” "huku pohjuste kohta
kirjutatakse, on konkurenti-
de haudadel f?j‘a pidamine.

"Vana Tallinna” neljareisi-
ne graafik andis voéimaluse
osal inimestel hommikul Ka-
daka turule jouda ja dhtuks
kodus olla, teistel ohtul pa-
rast t66d laeva tulla, varie-
teeprogrammi vaadata ja
voi a Stockmanni kauba-
majas kaia. Kui joustus Soo-
me lubatava alkoholi piirang,
siis motlesime sama sodidu-
graafikuga jatkata. Pakkusi-
me vdimaluse the “titihja”
reisi teha _la teisega kokku
noéutud’ 20 tundi Eestis viibi-
mist tdis saada. Laev on ju
Eesti territoorium, kaigu ta
pealegi vahepeal korra Hel-
sinki sadamas. Aga Soome
toll ei aktsepteerinnd seda
varianti, et reisija kdib vahe-
{):al korra Helsinki sadamas

gasi.

Nii pidime tagasi minema
kahereisisele fikule. See
on muidugi halb Eesti reisija
jaoks. Nuitid tulevad soomla-
sed ohtul peale, 66bivad lae-
vas, jargmisel pdeval kaivad
kauplustes ja ohtul Helsin-
kisse tagasi joudes on oma
20-tunnise normatiivi &ara
taitnud.

Mina niden selle seaduse
motet rohkem  Helsinki-
Stockholmi vahelises daris:
seda maad ei saa edasi-taga-
si kuidagi alla 20 tunni labi-
da. Nii et see tegevus suun-
dub koéik sinna. Ja mis kdige
imelikum: Vaasas, Turkus
jne. neid piiranguid ei ole,
piirangud on ainult pagana-
temaale.

* k *

"Meremees”: Kiitke Tal-
linna sadama tollitsoonis
olevat tdx-free poodi ka,
mis suure osa miiiigitéost
teie eest ira teeb.

Kui laeva peal muliakse
viina 40 margaga, siis seal
voetakse 2 marka viahemaks,
ja ostja laheb sinna ning lae-
valt ei osta. Sel pohimottel on
vidga lihtne &ri teha. Kui
"Hansatee” pakkus end sa-
muti selle kaupluse pinna
saamiseks  konkureerima,
siis ei voetud meid sel teemal
isegi labi radkima. Pind anti
firmale, kes seal praegu
kaupleb.

"Meremees”: Kuidas ede-
neb praegu "Hansatee” pi-
letimiiitkk Soomes?

"Tallink-Finlandiga” on
meil mones asjas voib-olla
erinevad arusaamad, aga
vastuolud pole olnud tleta-
matud. Firma Keijo Mehto-
neni juhtimisel arendab rek-
laami, ja me oleme rahul.

"Meremees”: Miss e

on Eesti kauba osakaal sel-
le hulgas, mida laevas
miitiakse?

ku olu”? See ei ole
ju kodumaine — vaadake,
es on Saku Olletehase oma-
nikud. "Pauligi” kohv' pole
samuti kodumaine. Leib?
Kas "Fazer” on kodumaine?
Jah, "Madise” leib on. Juus-
tlixl on ka, aga vdiks rohkem
olla.

Poleks Inreko Laeva AS-i
1? "Eesti Merelaevanduse”

oosté6d stndinud, poleks
Helsinki-Tallinna vahel ko-
dumaist reisilaevandust ka
olnud.

Eestis on hiid toiduaineid.
On Karksi 6lu, mis on Saku
omast veel parem. Aga Kark-
si omad ei saa oma kaupa
anda laeva peale ja oodata 30
paeva, kuni see dra mititiakse
ja maksta saab. "Hartwall” ja
teised saavad seda endale lu-
bada. Mujal ‘maailmas on
normaalse krediidi protsent
alla kiimne, aga meil tle ka-
hektimne. Karksi ei saa
oodata tasu saamisega 30

deva ja selle asemel minna
ediiti ndudma.

Meie ei saa kaupa sisse
votta kallimalt, kui selle
maha mutme. Muugi
teenitav on see raha,
maksame laevu, ame
kalleid sadamamakse jne.
Tallinna sadama tax-free

s mimiakse kil Karksi
olut, aga neil on mutgipin-
naks ruutmeeter, mis mak-
sab 100 korda vihem kui
meije jalge all oleva laeva
ruutmeeter. Meie all on kiil,
masinad, 10 tekki jne., jne.
Nii nl;ell zeal sad:illtmta;tﬁoones
on ea a.

gletihinnag ll?i%gevad. sest
firmasid seda vahet soitmas
on kull ja kull. "Silja” séidu-
tab edasi-tagasi 120 krooni-
ga. Odsel neil soitjaid ei ole,
votavad siis eestlased peale.
Eestlastele on see muidu
kasulik. Iseasi muidugi, mis
niimoodi saab meie kodu-

Aga praktiliselt seda ju ei
oleg% "ga

ega

maisest merelaevandusest.
See peaks riigimeeste asi ole-
ma.

Mari Vamba

alt.

mainadalasse kaks ltihikest
merematket Tallinn-Helsinki
liinil kahe eri firma laevaga.
Esimene reis "Vanal Tallin-
nal” Inreko Laeva AS- ja
"Hansatee” kutsel oli l;{wires-
sitiritus, nagu ikka ajakirja- -
nikele korraldatakse. Muijal
sagedamini, meil harvem.
Eesmargiks tutvustada aja-
kirjanikele firmat ja laeva, et
edapidi, kui kirjutavad, ku-
utleksid tapsemini, millest
utt. Teine reis "Silja Festiva-
ga” sobis vordluseks.
Reis algab ja 16peb
sa as
Minnes ei olnud Eesti rei-
sijail kummalgi korral voi-
malust tunda uhkust oma
sinisekaanelise passi 1le,
sest silti kirjaga "Eesti koda-
nik” ei rippunud tihelgi pas-
sikontrolli rajal. Tuli omas
kodus seista jarjekorras tile
peade muljeid hoiklevate gla
ostudega koormatud turisti-
de vahel. Piirivalvurid seleta-
sid seda endi vahesusega:
kohal olevat ainult kaks pas-
sikontrolli ja "ei saa ju ometi
vaheste Eesti reisijate parast
sadu turiste oodata lasta”.
Saab. Kontrollijate arvust
hoolimata tehakse seda nii
Helsinkis kui ka Stockhol-
mis. Eraldi rajal (radadel)
lastakse ldbi oma (nuitid kiill
Euroopa Liidu) kodanikud,
ja muid kodanikke lubatakse
sinna alles siis, kui omadega
asi tihel pool.
allinna hiliséhtul tagasi
joudvaile Eesti kodanikele
oma passikontrolli rada siis-
ki oli. Ent seejarel rahuldas
uudishimu pundlik  tolli-
noormees. Pressitirituselt
saabuval ajakirjanikul, kes
olnud Tallinna sadamast
ahkumisest peale kodu-
maalt hetkekski &ra olnud -
laev on ju Eesti territoorium
- suunati "pagas” transpor-
téorilindile. Nii lasi uudishi-
mulik tollimees labi valgus-
tada niihasti just enne reisi
trikikojast toodud varsked
ajalehed, reisipildid fotoapa-
raadis kui ka reisikonelused
diktofonilindil. Loodetavasti
oli huvitav.
Reisiteenindus tollitsoonis
on paindlikult reageerinud
reisi(f;te muutuvatele vaja-
dustele. "Nordeski” tax—free-
Ir;oe ukselt vois eesti ja soome
eeles lugeda: "Seoses laeva
(loe: "Silja Line'i” laeva) soi-
duplaani muutmisega oleme
avatud 10-24." Jargnes tea-
de Uksnes soome keeles —
vist selle kohta, et lohutud
pudelid tuleb vilja maksta —
meeldiv teada, et vahemalt
udelilohkujaid eestlaste
ulgas ei oletata.
es vaadata oskas, vodis
margata, et paeval on Kesk-
linna sadamas kitsas.
Uheaegselt oli sadamas 6 rei-
silaeva, kaikohta terminaali-
de juure:ﬂlatkus neljale. Kui
"Vana Tallinn” sadamavara-
vasse joudis, hakkas vesi
keema "Georg Otsa” voorik-
ruvi juures umberhaalami-
seks vabanenud kaikohale.
Et vabastada eelmine koht
ust kohale joudvale "Apollo-
e”. Vahemalt ei seisnud rei-
silaevad seekord reidil.

Esimene reis

"Hansatee” PR-talitus oli
reisikava oskuslikult kokku
pannud:  pressikonverents
algas siis, kui igatiks oli omal
el joudnud laeval ringi
vaadata. Helsinkis seismise
ajal oli vdéimalus nidha seda,
mida muidu ei nde: masina-
ruumi, roolikambrit ja kooki.
Ning enne kojujoudmist pa-
kuti veelgi voimalust firma-
uhtidele kuisimusi esitada.
ajuti ja sddgi-joogi eest oli
hoolitsetud - mida enamat

tahta.
Ajakirjanikud = kasutasid
agaralt “voéimalusi nadha . ja
kusida. Nagu teisal voib lu-
eda, pundsid niihdsti Enn
ohula kui ka Hannes Saar-
s00, kapten Rein Oolmets,
akokk Imre Kose ja Inreko
eva AS-i tehnikadirektor
Valentin Kavun igati naidata,
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Soit eikuhugi

Kruisireportaaz

et Eesti lipu all on endine
"Nord Estonia” tunduvalt pa-
remaks saanud ja tuletildse,
Eesti laev pole halvem kui
valismaine.

Sellest pole kombeks
rdadkida

Paraku viis reederikohvi
juurde pakutud pooletuhan-
dekroonine konjak monel
ajakirjanikul vist enamiku
Kuuldust-ndhtust meelest.
Ega muidu poleks tilejargmi-
sel paeval lugeda olnud, et
rasgitu on ainult pealtnidha
615& Tegelikult voivat "Vana
Tallinn” ptsima jadda vaid
"hooajalise abialusena méne
uhkema kérval”. (Kirill Teiter
"Millel usib "Vana Tal-
linn"?” — "Ohtuleht”, 16. mai)

Pole parata, kodumaise
kauba headust peab kiitma
kaup ise, seepdrast tuleb
edaspidigi pressitritusi kor-
raldada. Ajakirjanikud pea-
vad aga oma soltumatust ja
draostmatust demonstreeri-
des kasutama vahemalt
oigeid vaiteid.

Seltskonnakroonika: masi-
naruumis esiplaanis Kirill
Teiter.

Teine reis

Juba piletikassas selgus,
et "Silja Line'i” laevadele Ees-
tis pileteid maiv "Baltic
Tours” teeb tihedat koost66d
niihasti "Stockmanniga” kui
ka "Sonumilehega”™: ~ pileti-
kassas Ea ati ajalehte, mille
esikiiljel Stockmanni kauba-
maja reklaam. Eestlastele
korraldatava sina rek-
laamitud reisile sai osta pile-
ti, mis koigist senikohatuist
odavam. Paraku jagas pileti-
kassa veel mai lopuski soo-
me-, rootsi—, inglis— ja sak-
sa—-, kuid mitte eestikeelseid
trikitud paastejuhendeid.

"Silja Festivalil” utav
matkekava kasu seks ei
sobinud: soome ja rootsi kee-
les anti teada, mida teha Hel-
sinkist lahtuval matkel. Rei-
sijate hulgas vobis eestlasi
siiski margata. Laeval orien-
teerumiseks vajalik teave oli
aga ka eesti keeles.

Enne valjasoitu olid lahti

kaks kohvikut ja baar, aga
inimesed istusid seal mida
ostmata laudade &ares. Pal-
jud kasutasid tuule Kkiuste
ulatekil voéimalust veidi pa-
rastlounapaikest naole lasta.
Laevapoest veeretati esime-
sed ollekastid valja juba vee-
rand tundi parast kai darest
lahkumist.

"Silja Festivalil” on seda,
mis annab laevale sara — ava-
rust, vasktorusid ja klaasi,
ilusa disainiga lifte — rohkem
kui "Vanal Tallinnal”. Roh-
kem on ka ruume, kus 700
reisija ringis (just niipalju oli
soitjaid kummalgi laeval) ha-
ub nii, et kuski ;i>ole rahva-

ulka ndha. Labi pea kais
mote: kui see suur ilus laev
oleks ostetud Eestisse, leid-
nuksid eesti ajakirjanikud
kindlasti seal midagi laita.

Merematkelisel ldheb esi-
mest korda laeval viibides
juba koigi restoranide-baari-
de-poodide tilevaatamiseks
hulk aega. Vois veenduda, et
hinnatase on sama voi veidi
korgem kui "Tallinki” laeva-
del. Baaride tolle paeva eri-

akkumine oli ana Tal-
inn” kohviga. Huvitav oli
teada saada, et kajutit tri-
des makstakse se eest:
reisijate puhkeruum kujutas
endast alumise teki kajuteid,
milles oli olemas koik peale
ukse: mine ja viska pikali.

Reisijad olid Fal a leidnud

ooli

kes kus: tugi s tukku-
mas, igavleva baarimehe
kiuste aari aknaalustes

laudades merevaadet nauti-
mas, restoranides ja poodi-
des. Uhes baaris istus suu-
rem seltskond, vist omavahel
tuttavaid, ergutades karao-
kelauljaid. Inimsdébralikum
kui anal Tallinnal”, kus
valesti laulev innukas vana-
ema teiste tantsusammu
sassi ajas.

Parastlounane rootsi laud
oli odavam kui ohtune, aga
nihtavasti marksa viiksema
valikuga. Ent eri viisil pak-
kusid stitia veel mitu resto-

rani. Autojuhtidele oli
omaette, vaikne ja rahulik
mess, nagu "Cinderellalgi”

nidhtud - neile laevamelu ei
meeldi.

Konverentsisaalis olid va-
heseinad korvale Itkatud,
valmistuti 1300 maijooksja
vasktlllllvbtuks jargmisel hom-
mi

Et soéiduplaan nelja reisiga
devas on &ingeline. on ka
aevapere tddpaevad pingeli-
sed, sageli osadeks jaotatud.

Elatakse vastavalt ‘ametiko-
hale tihe- vdi kahekaupa ka-
hel keskmisel tekil. On sau-
nad, voimlemis—- ja puhke-
ruum ning avar mess, aga
vaiksema _ hingetombepausi
E;dava seltskonna vois leida
koridorinisist.

"Silja Festivali® laevapere
on kaua koos todtanud, va-
rem "S Albatrossil”. Et
teenindus "Silja Line'i” laeval
millegi poolest oleks "Tallin-
ki laevade omast erinenud,
ei onnestunud nii lthikese
reisi jooksul margata. Aga

T %

Masinaruumi polnud kiillap kuigi paljud enne néinud.

tidhelepanu

{)éh endati garanteeritud ja
untud headuses teenindus-

tasemega — "Silja Line” ei jul-

ﬁe tundmatut at soovita-
a,

Veelkord kodu- ja
vilismaisest

Soomlastel on hea teada,
et nende huvisid kaitseb pea-
le riigi ka kodumaine firma.
Paar paeva hiljem teatasid
ajalehed: kui Eesti piirivalve
oma t66d tunduvalt ei kiiren-
da, ahvardab "Silja Line” jat-
ta méne aja Tallinna séitma-
ta. Piirivalveametnikud va-
bandasid ja lubasid
passikontrolli tunduvalt kii-
rendada. Kes julgeks enam
meenutada Eesti reisijate

passikontrollirada.
Kui paarkiimmend eesti

Kaotushirm sunnib

sinna ratastel leti plasttopsi-
de virnade ja sildiga, mis tea-
tas, et saab olut ja long drin-
ki. Kiisimusele —kelle jaoks?
— sai vastuse sadamahoones,
kus sajad reisijad ummista-
sid oist laevalepaisu oodates

koiki trep dhtavasti oli
pidu veel algamata.
Siinkohal on aga sobiv

meelde tuletada, et Eesti lae-
vale Helsinkis midagi sdarast
Soome toll kohe kindlasti ei
luba. Ja kui Eesti toll lubab
Eesti laeval Tallinna sada-
mas kai dares pidu pidada
(st. mitia), siis sedasama va-
lismaa laevale lubada ongi
vist Eesti valiskapitali soo-
dustav majanduspoliitika.

Madli Vitismann

”Siljat” kohanema

Ikka raskes kriisis ujuv "Silja™-kontsern on 5 aastaga oma-
nikule toonud tile miljardi marga kahjumit. Sellegipoolest on
"Silja” osakud olnud viimase paari kuuga kévasti tousul.

Investeerijate usk "Siljasse” on ndhtavasti tagasi tulnud
parast laevaomaniku teadaannet, et see miitib laevu ja ko-
handab oma tegevuse usaldatavamatesse raamidesse.

Nelja aastaga ei ole "Silja” omanikele jaganud pennigi, nood
on, vastupidi, pidanud hankima 600 miljonit marka lisaks, et
valtida veel suuremat katastroofi. "Helsinkin Sanomat” april-
likuiste arvestuste jargi olid "Silja” méédunud aasta netovd-
lad 4,1 mﬂfardit marka 3,5-miljardilise kaibe juures. Nende
arvudega oli "Silja” Soome 1995. aasta suhteliselt suurim vol-

gades ettevote (140%).

Kontserni rahaasjad on nii rasitud, et uuel juhatusel on
kiiresti vaja hankida katet. TaAnavu I kvartalis tuli lisakahju-

mit 128 miljonit marka.

Voimalusi on kaks: piletihinna téstmine voi laevade muitik.
Juhtkond teatas aprillis, et loobutakse hinnarallist Soome ja
Rootsi vahelisel liinil. Jaanuaris-veebruaris kaotas "Silja”
kokku 100 000 reisijat. "Vikingil” on olnud siiski véimalus pi-
dada hindu madalamal seoses parema finantsolukorraga.

Hinnarallist loobumine ei suurenda tulusid nii palju, et ei
peaks laevu miitima. "Festival” on kavas miitia 80 miljoni $ ja

"F‘irmljet" 25 miljoni $ eest.

"Silja” mutigilehel on kiilmveolaevad ja merematkelaevad.

Ko6vaks voistlejaks on tulnud ka "Finnlines”, mille 71%-li-
ses omanduses olev "Finnlink” on kiiresti kasvatanud oma
osa Soome ja Rootsi vahelistes ldhivedudes.

Uks omanikest, NCC, on avalikult teatanud, et "Siljale” ot-
sitakse uut omanikku, kui laevatihing on saadud stabiilseks.
NCC on andnud moista, et uus omanik on vaevalt Pohjamaa-
de, kuid tdensoliselt Euroopa oma.

"Navigator” 1996, nr. 3 pohjal

Miks nad just
"Siljaga” soidavad?

Néahtavasti oskab "Silja Line” ilusamini kutsuda. Mis sest,
et laevapilet on servast servani soome keeles, kassanaitsik
tolgib dra. Aga laeval on tiks esimesi triikiseid, mis silma hak-
kab, opetus, kuidas stammkundeks saada.

Sissejuhatus tundub ulearu livrilisena: reis "Siljaga” jatab
alati muljet, Laanemere elegantseimad laevad, kérgeklassili-
sed restoranid, hubane miljéé ja hastivarustatud kauplused —
teenindus on alati parim. Asjalikult selgitatakse aga pusi-
kliendi soodustusi. Peale soodushindade ja erireiside odavam
autoparkimine, soodustused kindlas hotelliketis jms., aga ka
pusiklientidele neli korda aastas saadetav oma ajaleht.

Kogu aga punkte: edasi-tagasi séit Tallinna anriab 2 punk-
ti, 1000 marga kulutamine laeval aga 1 punkti. Ent kui laste-
ga pere on korra Tallinnas voi abielupaar Stockholmis kai-
nud, voivadki nad end kaheks aastaks "Silja Line'i” pusiklien-

tideks meldida.

Kuidas nad saaksidki "Viking Line’i” voi hoopiski "Tallinki”

laevu eelistada?

Madli Vitismann

kahtlustama, et Tallinki fir-

malehe "Kotermann” mart-

si-, aE) lli- ja mainumber

nuid 16puks” koik koos toi-

metusse joudsid.
Martsinumber raagib pi-

kalt ja I?()hjalikult "Vana Tal-

" ka

linna’ he peamasina vahe-
tamisest ning samal ajal teh-
tud laeva interj6ori

puhastamisest — paranda-
misest — muutmisest. Té6de
kaik ja tulemused saavad
selgeks konelustest paltiude
asjaosalistega. Et kogu fege-
vus toimus_ Szczecinis, slis
leiab lehes koha ka pisuke,
aga péh_halik ajalooline tile-
vaade sellest sadamalinnast.

Tallinki vaatenurgast hei-
detakse pilk ka uutele me-
reohutusnouetele.

Samuti tutvustatakse oma
Sadama tdnava peakorteri
uut s6dgisaali ning selle t66-
tajaid.

Aprillinumber algab_tiibu-
reid igatseva Linnahalli sa-
damaga. Edasi on juttu
"Vana Tallinna” kokkade ja
baarmenide meistritundidest
hotelli- ja restoraniala ning
suurkodgi messil. Huvitav on
lugeda Tallinki organisat-
siooni ja tootajate efektiivsu-
se, kvaliteedi ja kasumlikku-
se analtisi tulemusi.

"Vana Tallinna” vanemme-
haaniku uus vahetusmees
Janno Lepalaan, kes viimati
pikemat aega valislippude all
soitnud, vaatab uustulnuka
{)ilo%ul ja kogemuste taustal

6otegemist laevas.

Veel on juttu Tallinki
agendipédevast, veetorni oh-
kimisest sadamas, aastaseks
saanud “"Reisieksperdist” ja
"Mereleksikonist”. Viimati
nimetatud loo autor EKR
kahtleb muuseas, ja minu
meelest péaris oigustatult,
Jjaaloéhkuja asemel jaamurdja
ainukasutamises.

Aprillinumbris algab ja
mailehes 16peb "Georg Otsa”
koristaja Made Torokoffi, kes
Earajastj kirjutab Tartu Uli-

ooli juures magistridisser-
tatsiooni, kirjutis sellest,
kuidas saaks tosta teenindu-
se kvaliteeti laeval. Uht pea-

mist voimalust nieb ta sub-
Jjekt — subjekt juhtimisstiili
tldisemas kasutuselevotmi-
ses, mis loob koost66 teenin-
daja ja tema juhtija vahel,
uihesdnaga, eeldab teeninda-
_l?akaasamétlemist, mitte pel-
kasutiitmist.

Veel on mainumbris lood
Tallinki laevade ohutu juhti-
mise tunnistuse saamisest,
tiiburite hooaga algusest,
gressikonveren sist T"Vanal

allinnal”, meremessist Kkrii-
tiliselt ja meritsi saabuvate
turistide ehk siis soomlaste
vidhesusest Vabadhumuu-
seumis.

Seoses soomlaste uue al-
koholiseadusega titleb AS
Hansatee turundusosakon-
na juhataja Hannes Saarsoo,
et reisijaid on kaotanud kéik
laevafirmad, a meie veel
koige vahem. iagrammist

saab ndha Tallink1grreisij ate

arvu mai teisel nadalal.
Mari Vamba

"Tallinki" "relv"' piisiklien-
tide voitmiseks: sirgid kir-
jaga "Olen ostosmatkaili-
Ja'. Isi Trapido foto
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Téanavune Pirita meremess
10.—12. maini kannatas eel-
koige halva ilma ja vahese
vaatamisviirse all. Reedel-
laupieval oli ilm kéike muud
kui messikiilastamist soosiv,
puhapdeval liks kill veidi
paremaks. Vorreldes m66du-
nud aastate viljanditusega
oli tanavune lausa kehvake-
ne. Kas see nii meie kalandu-
se ja merenduse hetkeseisu
naitabki?

Kail olid paiga leidnud po-
hiliselt merekaupa pakkuvad
firmad. Enamuses edasi-
muijad, sekka méned Saa-

Riigivoim rahva ette tulekut loodetavasti ei kahetse.

- Meremess Pirital

re- ja mandrimaised. Kui
niitiid mélu jargi vorrelda,
siils ainuke valdkond, kus
natuke enam vaatamist oli
kui eelmisel aastal, oli allvee-
tegevus. Ja siis ei maileta
m&6dunud aastast pontooni-
de olemasolu. Muu oli kovas-
ti kehvem kui mullu.

Valja kuulutatud oli ka ka-
lamess. Selle raames oli lau-
padeva ennelounal nn. kala-
turu nime all kai dires kala-

Atraktiivseim viljaaapanek meremessil...
...ja kalamessil.

’

pltigilaev "Vergi”, peal puau-
givarustust ja kala ka. Koha-
letulnuid huvitas eelkoige
viarske kala ostmine, oligi
riaime ja turska. Muud kala-
tooted olid veidi madalama
hinnaga kui tavaliselt kaup-
lustes ja seet6ttu neid roh-
kem osteti ka. Midagi erilist
silma ei hakanud.

Ainuke eksponaat, mis
rahvast toeliselt ligi tombas,
oli piirivalve "Pikker". Esi-
mene parastsgjaaegne alus
oli toodud rahvale naitami-
seks ning kasvdi ndpuga ja-
relekatsumiseks. Vaike laev
oli pidevalt rahvast tais, huvi

- oli iga viimse kui pisiasja

vastu, nii et meeskonnal olid
kied t66d tiis — juhatada,
tosta, keerata, ja suu pidi
muudkui kidima. Kiituseks
peab tutlema, et vdhemalt
laupideval nad uudistajatest
veel tiidinenud ei olnud ja
vastasid pohjalikult koikide-
le nii paris polvepikkuste kui
ka juba parajalt asjatundja-
te kisimustele. Kuna kai-
guproovegi juba tehtud, sai
sedagi selgitada, kuidas laev
merel kaitub. Seega siis oli
igal soovijal véimalik teada ja

naha saada, millele riik oma -

elik maksumaksja raha ka-
sutanud on.

Niituseruumides viljas ol-
nud kalandusnditus oli see-
kord samuti tunduvalt taga-
sihoidlikum kui varem. Nii-
sama-uudistajatele lausa
igav. Asjatundjaid oli kiill ka
liikumas, nemad ajasid oma
driasju ja konsulteerisid ma-
jandusharu arengu Kiisi-
mustes.

Enda tegevust tutvustas
Kalaliit. Piistitasid oma rek-
laamilehes kiisimuse "Mis on
Kalaliit ja kellel seda tarvis
on?” ning vastasid ise: "Ees-
ti Kalaliit asutati novembris
1995 kuueteistkiimne Eesti
kalat6Gtlemisettevotte poolt
peale firmajuhtide mone-
kuist aruteluperioodi liidu
staatuse tegevuse eesmarki-
de kohta. Kalaliidust sai ka-
latéotlemise ja -turustamise-
ga tegelevate aritihingute ja
ettevotjate mittetulundusii-
hing, kelle tegevuse peaees-
margiks on seatud kodumai-
se kalat6otlemise ja selle too-
dangu konkurentsivoimeli-
semaks muutumine. Kies-
oleval hetkel koondab Kala-
liit endas 16 firmat, kelle l4i-
nud aasta kogukiive oli 716
miljonit krooni (s.0. ca 70%
kogu Eesti kalaté6tlemisette-

Tagasiminek Soome mereveonduses

1995. aastal liks Soome
mereveondus esimest korda
parast 1986. aastat tagasi.
Nii eksport kui ka import va-
henes 4%.

TaFaslminek oli péhiliselt
teisel poolaastal. Sadamate
valisveod olid 1995. aastal
71,2 miljonit tonni, 3,1 mil-
jonit tonni vahem kui 1994.
aastal. Eksport vihenes 0,25
miljoni tonni vérra, suurim
tagasiléok oli transiitvedude
osas. Importveod vihenesid
1,6 miljonit tonni, seda pea-
miselt sée, toornafta ja naf-
tatoodete vedude vihenemi-
se t6ttu. See on osaliselt seo-
tud energiamaksusiisteemi
muutmisega 1994/95. aas-
tavahetusel. Uks impordi vi-
henemise pohjusi oli see, et
Rautaruukki tehas otsustas
Venemaalt maaki vedada
maitsi, mitte enam meritsi.

Transiit vahenes 5,25 mil-

joni tonnini, vorreldes eelmi-
se aastaga 0,4 miljoni tonni
vorra. ( Tallinna Sadam
transiidikiive oli 8,85 miljo-
nit tonni.)

Vahenemine oli import-
transiidi osas, mis oli seotud
marga korge kursiga dollari
suhtes. Soomest on terase
import iile liinud Baltimaa-
de sadamatesse. Soome im-
porttransiidist moodustab
suurema osa Venemaa kemi-
kaalide ning naftasaaduste
vedu Venemaalt Soome kau-
du Kesk-Euroopa sadama-
tesse. See-eest eksporttran-
siit, taki- ja laiatarbekaupa-
de vedu Venemaale, on tou-
sutendentsi nditamas.

Soome enda peamiste eks-
portkaupade osas, nagu
metall, paber, téédeldud
puit, ei ole meretranspor-
di osas tagasiminekut
margata. Viahem veetakse

vilja ja eriti odavat sega-
kaupa.

Soomlaste oma laevastiku
osatihtsus mereveonduses
kasvas mo66dunud aastal ligi
2%, kokku oli see 40,6%.
Eksportvedudel on Soome
aluste osatahtsus ligi pool.
Vilisvedusid tehti 55 sada-
ma kaudu. 4/5 kaubast vee-
ti vdlja 10 tdhtsama sadama
kaudu. Helsinki sadam oli
ainuke, kus vilisvedude osas
oli margatav kasv, 4%.

Soome lipu alla registreeri-
tud kaubalaevastik oli 1995.
a. kokku 597 alust, kasv vor-
reldes m66dunud aastaga oli
10 laeva. Tellimused on esi-
tatud wveel kimnekonnale
viiketonnaaZilisele ja ro-ro
laevale.

"Navigator” 1996, nr. 1
pohjal
Reet Naber
C EEST! N
R COAAMAT Ui
\ ey

_3 meetri korgus

votete kiaibest). ...Hoolimata
sajakordsetest erinevustest
tootmismahtudes on meie
lilkmed leidnud vajaliku ole-
vat luua katusorganisat-
sioon, mis seisaks hea selle
eest, et kalatdotlejate tihised
mured, vajadused ja soovid
saaks viidud véimukoridori-
desse ning leiaksid seal ra-
huldava lahenduse. Kuivérd
tdnasel pdeval el eksisteeri
riigiorganit, kelle 6lul oleks
kalaté6stuse  kureerimine,
on Kalaliidu lilkmed loonud
omal kulul oma esindusorga-

'nisatsiooni terve rea prakti-

liste kiisimuste lahendami-
seks, mida on moistlikum ja
odavam korraldada thes-
koos — kasvoi naiteks tehni-
lise ja normdokumentatsioo-

ni viljaté6tamine, osalemine
kalanduspoliitika viljaaren-
damises ja_kujundamises
kooskélas EU kalanduspolii-
tikaga, kalaturundus- ja
hinnapoliitika viljakujunda-
mine, vilissidemete loomine
ja pidamine, messidel ja nai-
tustel osalemine, infopanka-
de loomine ja pidamine, koo-
litus- ja konsultatsioonitege-
vuse korraldamine jne.

Ei saa méarkimata jatta, et
kalatééstuse toodang moo-
dustab 4,6% kogu riigl t66s-
tuse ja 6,1% kogu tddtleva
té0stuse toodangust. Eesti
1995. a. koguekspordis oli
kala ja kalasaaduste osa ter-
velt 6%."

Lisaks mere- ja kalamees-
tele oli oma tegevust tutvus-
tamas ka Eesti Mereturismi
Assotsiatsioon.

Reet Naber

Reet Naberi ja
Madli Vitismanni fotod

Kaks autot ja iiks laev — kogu kalaturg.

antir

at miidi "Vergilt", mis nédgi vidlja nagu kalanduse

Katamaraanid
muutuvad populaarseks

Uha enam leiavad kasutamjst kombineeritud, reisijate ja
autode veoks ehitatud katamaraanid (combined passengerve-
hicle ferry). Mai algul hakkas Trelleborgi ja Warnemiinde va-
het séitma Austraalias Austali laevaehitustehases ehitatud
82 m pikkune alumiiniumkerega katamaraan "Delphin”. 4
peamasinat a 6000 kW ja jugakaiturid véimaldavad arenda-
da kiirust kuni 40 s6lme. Uhest tlalmainitud sadamast tei-
se joudmiseks kulub 2 tundi 45 min. Katamaraan on varus-
tatud stabiliseerimissiisteemidega, mis véimaldab séita kuni

e laine

tusega. "Delphin” votab pardale kuni

601 reisijat ja 175 séiduautot. Reguleeritava korgusega auto-

tekk vdimaldab varieerida, vottes peale kas 4 voi 10

ussi ja

vastavalt 50 voi 140 autot. Autode peale- ja mahalaadimiseks
on 7,5-meetrine ramp. Reisijate salongid on jaotatud kahte
klassi — enamuses nn. turismiklass ja 90 kohta nn. klipper
klassis, kus on veidi rohkem mugavusi. Katamaraanil on 2
baari, restoran, kohvik ja tax-free-kauplus. Lastele on min-

gimiseks eraldi ruum.

Kaptenisild on kahes tasapinnas. Ulemisel tasapinnal on

roolikamber, kus vastavalt IMO néuetele on véimalik jalgi

da

kogu horisonti ja juhtida laeva merel, alumiselt aga juhitak-
se laeva sildumisel. Avarii korral on reisijate ja meeskonna
evakueerimiseks laeval 4 evakueerimise kohta, mis asuvad
reisijate tekil. Evakueerimiseks kasutatakse liugteid.

"Delphin” on teine selles seerias ehitatud

tamaraan.

Jér%n ine on planeeritud tihendust pidama Dragéri (Taani) ja
Limhamni (Rootsi) vahel. Mitu sama (Auto Express-type) tiiti-
pi laeva séidavad Inglismaa ja lirimaa vahet.

Eduard Hunt


file:///AMATUK

Nr. 11 !139! Kolrnagﬁcv. 5. ]uuni 1996

MEREMEES

Soome kodanik Soome laevas ja
Soome ametiithingus

Silja Festivali” konve-
rentsiosakonna  juhataja
JOUNI SAASTAMOINEN,
selges eesti keeles:

Koik, kes laeval té6dtavad,
ongi soomlased voi pidevalt
Soomes elavad vilismaala-
sed. Meil ei ole uldse seda
voimalust, et saaksime eesti
meeskonda vétta. Aga kahju.
Selleparast, et see soomlaste
eesti  keele  oskamine...
Peaaegu koik Pohja-Eesti
elanikud oskavad = soome
keelt voi vihemalt saavad
aru. Aga soomlaste jaoks on
isegi arusaamine eesti kee-
lest vaga raske. Laeval oleks
muidugi rohkem vaja neid,
kes keelt oskaksid ja eesti
kultuuri tunneksid. Olen
Eﬁﬁdnud sinnapoole, et va-

emalt moéned sildid oleksid
eesti keeles. Aga see on nii
suur t66pdld... Oma mees-
konnalt noéuan eesti keele
oppimist, vastav koolitus on
korraldatud, keeledpetaja
kaib laevas. Inimesed on
ise oppimise suhtes positiiv-
selt hadlestatud. Eks see on
ka nii, et aeg kasvatab ja
arendab. Naiteks infoletis
polnud omal ajal thtki ini-
mest, kes eesti keelt oleks
moistnud. Praegu vdhemalt
saavad aru.

Piir oli ju kaua aega nii
kinni, et paarsada kilomeet-
rit Helsinkist poéhja poole
kohtasin inimesi, kes seoses
{aanipaevaga ei olnud kind-
ad, kas Saaremaa on Soome
voi Eesti saar, Georg Otsast
arvasid aga, et kas ta mitte
soomerootslane ei ole, sest
laulab aktsendiga.

Ise olen Tamperest périt.
Sain tavalise Soome kasva-
tuse, kus eestlaseks olemine

ei olnud mingi tuttav asi. 89.
aastast sditsin selle vana
"Sall Albatrossiga”, mis
Stockholmis poélema laks.
Vene ajal kaisime Tallinnas
ainult reidil. Parast 6nnetust
hakkas soéitma vaiksem laev
"Sally Clipper”. Asjad arene-
sid, ja me hakkasime sada-
masse sisse tulema. Siis
jargnes uus "Sally Albat-
ross”, sellega juhtus ka on-

netus, soéitsime kividele.
Nuid siis kdime "Silja Festi-
valiga”.

Kui alustasime Tallinnas
kaimist, hakkasin Eesti vas-
tu rohkem huvi tundma; see
oli midagi konkreetset. Mind
huvitas eesti keel ja eesti
kultuur. Hakkasin koige-
pealt kodus keelt oppima.
Siis tuli aeg, et mul oli voi-
malus elada Eestis. Kasuta-
sin seda. Mul on Eestis vaike
firma, mis teenindab "Silja
Linei” — kui meil on vaja
mingit spetsiaalset t66d, nai-
teks puuseppa, siis see firma
muretseb.

Praegu tundub suur laev
suhteliselt tithjana.

Aga hommikul, kui tulime
Tallinna, oli péaris tais — tle
1800 reisija. Neljapaeval oli
Soomes piiha ja neil oli aega.
Kes tuli tdna, vbis Tallinna
jaada. Neil, kes hommikul
tulevad Tallinna ja 6dsel ta-
gasi soidavad, on pikk paev
selja taga. Nemad alﬁ:.l puh-
kavad, ja alles nii kella 1 pai-
ku h
ma.

Laevaperes on meil 130—
150 inimest, olenevalt reisi-
jate hulgast. Catering'i. ini-
mesi on 75—85. T6d6tame 8
tundi; see voib olla ka mit-
mes osas. Laevasoleku tsuk-
lit on voéimalik valida thest
kuni kahe nadalani. Tavali-
selt valitakse nadal, siis on
alati teada, et pead kindlal
nadalapaeval t66le tulema.

vad laevas tegutse-

Mina vahetan oma kolleegi
vdlja 8 paeva jarel, talle on

,see sobivam.

Laevapere elab 5. ja 6. te-
kil, kajuteis ollakse tihe- voi
kahekaupa — see soltub na-
tuke t66 tihtsusest ja iseloo-
must ka. Moéni kajut on kull
ka ilma aknata, aga need ei
ole pidevalt kasutusel. Seal
elavad naiteks moneks pae-
vaks tulnud orkestrimehed
voi veel keegi, kes kogu aeg
laevas ei ole.

Meeskonna jaoks on oma
saun ja solaarium, samuti
spordivahendid. On ka puh-
keruum. Séiduplaan on
praegu niisugune, et thiseid
pidusid enam pidada ei saa
— pole vdimalik inimesi kok-
ku koguda.

Koik, mis puudutab resto-
rani, on 7. tekil. Kéik laoruu-
mid on samuti siin, trimmis
ladusid ei ole. Kaldal pan-
nakse koik valmis. Konteiner
tuuakse veoautoga sisse,
tostetakse tiles, ja siin Itika-
takse lihtsalt uksest sisse.
K66k on ju suur tédstus, pea
koik tuleb poolfabrikaatide-
na. Muide, suurema osa lei-
ba-saia saame Eestist. Aga
meil peavad need kindlasti
viilutatud olema, ja seetottu
ei saa "Madise” voi "Viljaves-
ki” leiba votta. A la carte’i
saiu kiuipsetatakse siiski ko-
hapeal — need tulevad niisu-
guses olekus, et jaab ainult
ahju likata. Tordid on sa-
muti Eestist.

A la carte’i restoranis on
olulised mitmed rahvustoi-
dud — mehhiko, itaalia. Ja
green line on soomlaste jaoks
praegu hirmus oluline.

Seal, kus rootsi laud, on
ka banketisaal; klaasustega

saab ruumi viiksemaks
teha. See restoran votab pae-
vas vastu 4 korda 440 reisi-
at, pluss hommikus6ok,
luss banketid. Seal saalis
sO6b pdevas vahemalt 2000
inimest.

Arsti laevas ei ole, kiill aga
meddde. Temal on palju
t66d. Tuleb arvestada, et
meil reisib palju vanu inime-
si. Soome pensionare. Es-
maspaev ja teisipdev on roh-
kem nende paevad. Kui aga
toesti arsti on vaja, siis on
meil muidugi helikopteri-
tekk olemas.

Invaliidide jaoks on mdel-
dud laiemate ustega kajutid,
kust ratastooliga hasti sisse
mahub.

Autojuhtide jaoks on eral-
di mess, nad ise tahavad nii-
moodi. Kaivad saunas, vahe-
tavad omavahel méne séna
ja saavad puhata.

Kas soomlane eelistab
vordse hinna korral tingi-
mata kodumaist kaupa?

Ei, nii kull ei ole. Vordse
hinna korral loeb kvaliteet ja
alles siis tuleb paritolumaa.
Seda laadi patriotism ei ole
sugugi nii suur kui raagitak-
se. Teistes Euroopa maades
on see tunne rohkem sees.
Sakslane soidab ikka saksa
autoga, ja koik.
~ Uhesdnaga, vérdse hinna
puhul soomlane ei séidaks

ta soome laevaga?

Ei. Ta vaatab soiduplaani
ja peab silmas, mida otsib
sellelt reisilt. Moned tahavad
terve aja mollata ja lobutse-
da, teised ladhevad laeva sel-
leks, et teatud . sihtpunkti
jouda ja seeparast avad,
et reis oleks voimalikult ra-
hulik ning seal saaks puha-
ta

Mul on tunne, et meie
muigiosakond on rohkem
Louna-Soomes "sees”. Need
reisibirood, mis maGvad

"Vana Tallinna”, tegutsevad
eelkdige Pohja-Soomes. "Va-
nale Tallinnale” tullakse
kaugemalt, meile rohkem
Helsinkist ja tmbruskon-
nast.

Ja Helsinki rahvas on
joukam, ning "Silja” on ala-
ti teatanud, et ootab "pare-
mat” publikut.

Ei, niimoodi asi ei ole. Meil
on oma tooted, oma tegutse-
mine, "Silja Symphony” ja

"Silja Serenade'i” inimesed ei
saa meie probleemidest tld-
se aru — need on erinevad.
Helsinki ja imbruskonna ra-
hakam rahvas reisib rohkem
Stockholmi liini laevadega.
Tallinna tullakse lihtsamini.
Argatakse hommikul tiles,
vaadatakse, et ilus ilm, ja
deldakse enesele: lahen Tal-
linna. Meie ei saa selle peale
midagi ehitada, et teame, kui

palju on pileteid broneeritud.
Meile tullakse viimasel mi-
nutil.

"Meremees” ostis pileti
reisile, mida reklaamiti kui
kruisi eestlastele. Aga selle
jaoks ei paista "Silja” veel
valmis olevat. Pilet oli
tidiesti soome keeles. Laeva
tulles polnud kedagi vastu
votmas ning programmi
tutvustamas. Nii el saagi
aru, milles see kruis seis-
neb.

See on tdsi. Olen tAnulik,
et neid asju tutlete. Ja siiski
on eestlased meile oodatud
kiilalised. Puitlame ennast
neile ka reklaamida. On ol-
nud uUritusi eestlaste jaoks.
Olid missikandidaadid, ja
lootsime, et tuleb palju eest-
lasi, aga ei tulnud. On olnud
Ivo Linna "Rock Hotelliga”.
Vana-aasta ohtul oli enamik
reisi{ald eestlased, ja nii oligi
moeldud.

Ka konkurentidel ei ole

eesti reisijaile eriti. program-
me. Nende kruisid on roh-
kem soomlastele moeldud.

Me oleme oma reisijaile nii
palju vastu tulnud, et hin-
nad on palju odavamad kui
Stockholmi-liinil. Kui Soo-
mest vaadata, oleme meie
juba vaike tiikike Eestimaad.

a Eestist vaadates kah-
juks ei ole, sealt vaadates
tundume tiikikesena Soo-
mest.

Kuidas eesti publik lae-
val kditub, kui teda palju
on?

See soltub paljust. Utlek-
sin, et praegune eestlane,
kes reisib, on samuti juba
harjunud, et kui ta maksab,
siis peab ta selle raha eest’ka
midagi saama. Ta on noudli-
kum kui soomlane. Kui mul-
le tuleb eesti grupp, siis on
tunne, et peab tosisemalt
vOtma, sest neil on rohkem
ndéudmisi kui soomlastel.

On’s need sisulised, péh-
jendatud néudmised?

Jaa. Eestlased teavad tap-
selt, mida tahavad, ja oska-
vad seda ilusasti viisakalt
6elda. Kogu meeskonnal on
see arvamine, et kui meil on
laeval eesti grupp, siis on
seda kohe niha. Need on ele-
gantsed, ilusasti riides ini-
mesed. Soomlane soéidab
maailma oma teksapiikstega
labi. Aga eestlane paneb uli-
konna selga ja naised korge
kontsaga kingad jalga.

Mis haridust teie ameti-
kohal tarvis on? Eestis tea-
tavasti ei olegi kooli, kus
laevapersonali épetatakse.

Meil on see vdoimalus Hel-
sinki restorani- ja hotellin-
duse instituudis; seal antak-
se korgharidus. Lugesin,

muide, hiljuti, et nad korral-
davad ka eestlastele mingi
koolituse. Mina pole kiill seal
kainud, vaid lihtsalt tlikoo-
lis. Oppinud ja erialatédga
tutvunud olen siin-seal
maailmas. Ka noutakse mu
té66kohal mitme keele oska-
mist.

"Silja" intendantidel on
koigil hotellialane pohikooli-
tus, aga nad on tulnud laeva
ja alustanud algusest, n.-0.
noudepesija-ametist. Inten-
dant ei saa olla noor inime-
ne. Meie oma on vist 43 ja
teiste seas noorim. Et mdis-
ta, mis t66 see on, peab koéik
ise labi tegema.

Ka administraatorikohta ei
saa iial keegi, kes tuleb vil-
{::lstpoolt. Tema endisele ko-

ale tuleb keegi valjast, kui
uus administraator tekib.

Polvkondade vahetus on
ka rahulik ja loomulik. Lae-
vas on veel inimesi, kes alus-
tasid "Sally Line'is", mis hil-
jem "Siljaga" tihines.

Kui keegi to6tajaist tahab
laeva vahetada, on tal alati
selleks voimalus — voib min-
na Stockholmi liinile. Uks on
alati lahti. Aga keegi ei lahe.

Tahtis on toO0keskkond,
mitte niivord see, et tdesti
enam ei ole aega koguneda
koosviibimistele Sampanja-
pudelite taha. Tulime siia ju
selleparast, et t66d teha. Me

ame end hasti valja pak-

ma ja veel rohkemgi. Kui
me seda oskame koos teha,
siis on hasti.

Meid on siin 150, ja on ka
150 péhfust laeva todle tulla.
Uks tuleb karjiari looma.
Teine tuleb raha teenima, et
neljale lapsele leib lauale ja
rile selga saada. Kolmas on
lapsed tles kasvatanud ja
votab niid td66, mis vdoimal-
dab ka enesele elada, nii et
tkski kodune probleem ei

segaks. Isegi telefoniga ei saa
sind vahepeal katte. Kui
maja poleb, siis poleb, mina
olen praegu t66l... Mina olin
omal ajal oma vaikese ette-
votte ja viikese linna ning
selle inimestega nii kinni ol-
nud, et tulin siia, kus ma ei
ole niimoodi kinni. Ning olen
vidga rahul. Olen laeval ka
restorani juhataja olnud.
Aga praegune t66 on mitme-
kesisem, Ukski pidev ei ole
teisega sarnane, kogu aeg on
uus olukord.

Siin kaib mitmesuguseid
inimesi. Ainult meeskonna
messi ei ole ma enne teid veel
kellelegi naidanud. Tuleb ini-
mesi, kes naiteks Opivad ar-
vutiala, ja neid huvitab pro-
fessionaalselt meie arvuti-
vork. Tuleb teisi, kes tahavad
masinatega tutvuda. Kol-
mandaid huvitab paistetege-
vus. Ja muidugi pakub suurt
huvi kaptenisillal kiia.

Enne "Estonia" hukku
vist merel ikka piris tosi-
selt ei tajutud oma t66d kui
ohtlikku? RS

Oht on ju alati olnud. Op-
pused on seda hasti selgita-
nud. Need on viga konkreet-
sed asjad: pead talvel tuule
kdes seisma, voib-olla ainult
ohuke sark ja paastevest sel-

Jjas. Tehakse labi ka need o6p-
Eused. kus pead mitu tundi
lilmas vees olema ja ujudes
hakkama saama.

Aga ikkagi on see koik
teooria. Tead, et Onnetus
v 6 ib juhtuda. Kuid siis see
juh tus. Arvan, et igatks
on seda laevahukku stigavalt
tunnetanud. Aga see ei ole
asi, mida void kellegagi jaga-
da — seda kogemust.

Kdige enam on eesti me-
remehi siiiidistatud selles,
et puuduvat ohutusteadlik-
kus.

Mu isiklik arvamus on, et
eestlastel on tunne: naidata,
et saame hakkama. Ja see
pole mitte ainult meremees-
tel, vaid tervel rahval: me
saame hakkama. Ning me
koik ndeme, et nad saavad.
Meil seda tunnet ei ole, sest
teame, et kui ei saa hakka-
ma, peame helikopterid enne
kohale tellima, kui midagi
juhtub.

Tahaksin ka seda &elda.
Saksa laevaehitusfirma vai-
dab, et eesti meremeeste mo-
raal ei ole samal tasemel kui
rootsi vdi soome meremees-
tel. Selle viite vastu olen
kindlalt. Kill on aga nende
tingimused teised.

Nad sattusid iihtidkki va-
nade olijate kérvale turule.
Ja nende ebadnnestumisi
vaadatakse kiimme korda
terasemalt kui teiste omi,
mida ka juhtub.

Juhtub ko%l aeg.

Kusjuures koige hullem on
veel see, et "Estonia" énnetu-
sest raagitakse, nagu oleks
see rootsi rahva onnetus.
Aga Eestis elab koigest 1,5
miljonit inimest, ja mees-
kond ning suur hulk reisi-
{aist olid eestlased. I g a eest-

ane kaotas kellegi. Ainult et
Eestis ei ole voimalust randa
kivi peale istuma ja nutma
jaada. Seal peab edasi ela-
ma. Rootsis on neil aega sel-
lest Gtha radkida ja paanikat
tosta.

Ja veel: moétleme sellele
tundele, mis oli ja on neil
meeskonnaliikmetel, kes
péésesid voi sel paeval laeval
ei olnud.

Mari Vamba
Madli Vitismann
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Eesti lahivetes hukkus
1941. aastal iile 300 laeva ja
voib-olla tundub ménele lu-
gehale imelik, miks autor just
selle pika habemega esikom-
munisti nime kandva laeva
pohjaminekut on pidanud
eraldi jutu vaariliseks. "Karl
Marx” on teiste pdhjaldainute
hulgas siiski erandlik laev —
esiteks oli ta ehitatud
1914.—1917. a. Tallinnas
kui "Izjaslav” ja teiseks on ta
elukaigust ja hukkumisest
kirjutatud kaks raamatut —
"Miiniristleja leekides” ja "U
beregov Estonii”, molema
autoriks on Mihhail Kor-
sunski. Mdlemas raamatus
on kasitletud laeva hukku-
mislugu punavoéimude vaate-
vinklist.

1922. a. l1opupéeval sai "1z-
jaslavist” "Karl Marx”, kuid
onne see nimi laevale ega
meremeestele ei toonud.
Juba Saksa-Vene sdja esi-
mese nadala 16pul, 29. juu-
nil, kui "Karl Marx” tuli
Kroonlinnast Tallinna, 16h-
kes ta ahtris miin. Hukkus
13 meest.

7. augustil joudsid saksla-
sed Kunda juures  mereni.
Oma peajéududest &ra ldiga-
tud vene 8. armee vieosad
taganesid esialgu kiiresti
Tallinna suunas.

Loksa sadamas seisis sel
ajal hulk laevu ja meresoja-
ajaloolase Vladimir Koppel-
manni andmeil otsustas Tal-
linnas asuv Balti laevastikn
juhatus siinsed aurikud 6h-
kida, purjekad aga pdlema
pista. Vois arvata, et siinsed
eestlastest laevnikud sellele
Uritusele vastu hakkavad ja
et neile "aru pahe panna”,
saadetigi siila 8. augusti va-
rahommikul havitaja "Karl
Marx".

Nahes merelt tulevat kop-
sakat sojalaeva, istusid 6dsel
siiajoudnud sakslased oma
jalgratastele ja soitsid mine-

ma. Parast "Karl Marxi” il-
mus Loksa sadamasse aga
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Havitaja "Karl Marx”
hukkumine

veel teinegi vene so6jalaev —
MO-229, mille tekil olid sii-
vaveepommid ja bensiinivaa-
did. Killap oli see kraam
maaratudki sadamas seisva-
te laevade pohjalaskmiseks
ning pdlemapistmiseks.

Kuid kella 14 paiku ilmu-
sid Hara lahe kohale saksa
Lahingulennugruppi
(Kampffliegergruppe) 806
kuuluvad neli pommilennu-
kit "Junkers-88”", mis lenda-
sid Kroonlinna pommitama.
Vast polekski saksa lendurid
vene sdjalaevu marganud ja
oma teed jatkanud, kui "Karl
Marxi” oOhutdérjemehed ei
oleks oma 45 mm suurttikki-
dest ja ohutorjekuulipildu-
jaist tuld avanud.

Esialgu aga ei lennanud
"Junkersid” veel vene soja-
laevade poole, vaid neist
modda ja kadusid hetkeks
metsalatvade taha. Koman-
dosillale tousnud "Karl Mar-
xi” komandér 3. jargu kapten
Leonid Dubravitski laskis
oma laevale anda tagasikai-
gu, et sadamast vilja soita.
Havitaja moddus parajasti
sadamamuuli otsast, kui
lennukid tulid ringiga tagasi,
nuid juba otse vene laevade
suunas. MO-229 oli eelne-
valt oma otsad "Karl Marxi”
parema parda kiilge kinnita-
nud ja havitaja vedas nuud
ka lohkeainet ning bensiini
taislaaditud "merektti” ava-
mere poole.

Aga mitte kaugele. Sest
juba viskas esimene "Jun-
kers” umbes 300 m korguselt
oma pommid. "Karl Marx” sai
kaks tabamust paremasse
pardasse, neist tithe katla-
ruumi. Kolmandast pommist
sai pihta MO-229, see stittis

silmapilkselt nagu torvik,
plahvatas ja kadus veepin-
nalt.

Plahvatused puhkisid
"Karl Marxi” tekilt vette um-
bes poolsada meest. "Mere-
kutilt” veepinnale lennanud
bensiin stittis ja veesolijad
jaid tulejarve. Stittis ka sa-
damasilla puitkonstrukt-
sioon. Kapten Dubravitski,
kes komandosillale pitisima
oli jadnud, kaskis kaatri vet-
te lasta, et tules suplejaid
sealt vilja kog]ata. Teise paa-
diga tuli kaldalt appi Loksa
sadama kapten Boriss Laine-
la.

Samal ajal tritati "Karl
Marxil” kustutada polevat
katlaruumi, kuid edutult.
Laev vajus jarjest rohkem
paremale pardale kreeni,
kuni puutus vooériga pdhja.
Tuli kateldes kustus, kuna
kutusepumbad hakkasid
masuudi asemel vett andma.

Merest korjati vilja 46 ras-
kete poletushaavadega mere-
meest. Nad viidi Loksa kooli-
majja, kus direktor Arnold
Mikiver, direktoriproua Hilda
ja opetaja Silvia Tampalu or-
ganiseerisid laatsareti. A. Mi-
kiver oli alul olnud koolima-
jast okupatsioonivaelaste
poetamiskoha tegemise vas-
tu, kuid niahes kannatanute
kohutavaid vigastusi, soos-
tus. Polevas meres supelnuil
olid poletushaavad Kkatel,
naos ja peas, paljudel oli pea
juustest paljaks polenud.
Samal ajal, kui meie prae-
guste tuntud teatrimeeste
Mikk ja Tonu Mikiveri vane-
mad koos kohaliku arsti Her-
man Valtoki ning halastaja-
6dede Johanna Trussi ja Lin-
da Oravaga olid ametis

Seekord paistab Laanesada-
mas "Grandeur of the Seas”

"Kvaener Masa-Yardsi”
Helsinki Uues Tehases on
ehitamisel superreisilaev

"Grandeur of the Seas”. Telli-
aks on Norra-Ameerika
ompanii "Royal Caribbean

Cruise Lines” (RCCL) ja

t66 valmimise tdhtaeg on

1996. a. novembris.

Praeguseni on t66d suju-
nud niivord edukalt, et lae-
vatehases arvatakse voivat
laev tile anda 10 paeva plaa-
nitust varem. Selle tile on tel-
lijad muidugi rodmsad, sest
nende eesmargiks oli saada
laev reisikorda jouluhooaja
alguseks ja iga lisapdev an-
nab voimaluse koik veel kor-
ralikumalt valmis sattida.

277 meetri pikkune ja

74 000-brutotonnine laev on

RCCL seni tellituist suurim

laev. Sosarlaev "Enchant-

ment of the Seas” on samuti

Hietalahti laevatehase hallis

t60s ja selle esimesed kere-

osad on kokku Kkeevitatud.

Asjatundjate hulgas ollakse

arvamusel, et merematkelae-

vad enam kuigivord suure-
maks ei "kasva”. Panama ka-
nalist ei pddse suurema kui
32,2-meetrise suvisega' lae-
vad labi ning 2600-pealine
mereristlejate seltskond on
turustuse seisukohalt kiil-

laltki optimaalne. Samuti ol-
lakse veendunud, et mererei-
side turg on praktiliselt tiis
ning uusi Uritajaid sinna
enam ei mahu.

Oma probleemid on lae-
vaehituse finantseerimisega.
"Grandeur of the Seas” ldheb
maksma 300 miljonit dolla-
rit, samal ajal on tilimalt tah-
tis tellija ja ehitaja koost6d
sujuvus.

RCCL on tellinud kaks
69 O000-tonnist laeva ka
Prantsusmaalt Chantiers’'d
I'Atlantique  laevatehasest,
"Legend of the Seas” ja
"Splendour of the Seas”.

Uldse on RCCL kitimme-
kond laeva ristlemas koigil
maailma meredel. "Splen-

dour of the Seas” on plaani-
tud 12-pievastele Laineme-
re-reisidele ja plaanide koha-
selt peaks ta tuleval suvel ka

Tallinna sisse pdikama. Asja-
mehed on juba voimalusi
uurimas kainud.

Veel iiks Soome
laev

"Aspo™kontserni kuuluv
"ESL-Shipping” sai kat-
te "Finnyardsilt” tellitud

13 000 dwt jaidklassiga
puistlastilaeva "Pasila”, mis
laks maksma 170 miljonit
marka.

Laev on moeldud té6tama
Soome lipu all eeskatt Laa-
nemerel ning Pdhja-Euroo-
pas, aga vastab ka maailma-
meredel soditmise koigile tin-

imustele. Ta on
assifitseeritud Soome kor-

poletatute eest hoolitsemise-
ga, jatkasid terveksjaianud
karlmarxlased oma s6jaman-
ge. 3. {(argu kapten Dubra-
vitski kuulutas end Loksa
komandandiks ning teatas,
et ohtul ja 66sel argu kohali-
kud elanikud oma néagusid
naidaku — Loksal hakkab
kehtima komandanditund.
Venelased said telefoni-
tihenduse Tallinnaga ja veel
sama pdeva Ohtul tuli sealt
Loksale kaks autobussi.
Need laaditi tais haavatuid,
kes viidi bussides ja veoau-
tos minema. Haavatute ja
nende poetajatega koos liaks
Tallinna poole teele ka "Karl
Marxil” olnud korge poliiti-
kaosakonnamees brigaadi-
komissar Korjakin. Samal
ohtul viidi osa terveksjaanud
mehi minema torpeedokaat-
reil, mis siia tormivarju olid
tulnud. Viimased vene mere-
mehed koos 3. jargu kapteni
Dubravitskiga laksid Loksalt
Tallinna poole teele 9. augus-
ti hommikul paastelaeval
"Neptun”. Seega kehtis ko-
mandanditund Loksal too-
kord vaid tihe 66.
Laevastikujuhataja  Tri-
buts késkis "Karl Marxi” vra-
ki kasutuskélbmatuks muu-
ta. Ja 66l vastu 12. augustit
soitsid tasasel kaigul Hara
lahte kaks vene torpeedo-
kaatrit ohkijate ning 16hkeai-
nega. Kaasas oli ka havitaja
endine komandér Dubravits-
ki, kelle juhatusel paigutati
laengud; osalt kasutati sel-
leks havitajal endal olnud
laskemoona. Koidu ajaks
saadi selle tédga valmis ja
plahvatused karistasid "Karl
Marxi” mitmeks jupiks. Ara-
soidul sattusid vene torpee-

geimasse jadklassi 1ASuper
ja on tanu sellele vdéimeline
Soome koige pdhjapoolse-
mais sadamais raskeimates-
ki jadoludes t66tama.

"ESL-Shippingu”  juht-
kond usub, et Lainemerel
jatkub puistlasti ja seega on
"Pasilale” praht kindlusta-
tud.

"Pasila” on 137 m pikk,
21,5 m lai ja moeldud pohili-
selt sde ning maagi veoks.

Tal on kolm suurt, 12,5
kuupmeetrise greiferiga
(kahmarilla) varustatud

kraanat. Sttt lossida on voi-
malik tile tuhande tonni tun-
nis. Laevaga saab vedada ka
paberit ja terast, selleks ots-

tarbeks on lastiruumides
ohk-kuivatusseadmed.
Kuna "ESL-Shippingu”

theks erijooneks on suurte
laevade tuhjendamine ava-
merel, on seda arvestatud ka
uue laeva puhul: "Pasilal” on
kraanad vasakus pardas nii,
et need ulatuvad té6tama 20
meetrit laevast kaugemal.

"ESL Shipping” veab suure
osa Soomesse imporditavast,
s6est ning nende laevad
transpordivad ka Ladneme-
rel maaki. Neil on veel kolm
iselossivat jadklassiga puist-
lastilaeva: "Arkadia”, "Kontu-
la” ja "Hesperia” ning praam
"Espa”.

"Pasila” oli "Finnyardsi”
laevatehase tellimuslehel ol-
nud viimane tavapirane
laev. Nutid on teraseosakon-
nal vaid allhanket6id Rootsi
sillachitajatele. Alumiiniumi-
poolel néieb asi rodmsam val-
ja, seal on tegemisel 12 kata-
maraani "Stena Line'ile”, tiks
juba anti talvel 0ile.

dokaatrid merel kokku 2
saksa torpeedokaatriga g‘a
tiks vene kaatreist lasti poh-
ja.
Vene ajaloouurija ja kirja-
mehe Igor Bunitsi andmeil
hukkus "Karl Marxil” 38 me-
remeest; lohkeaine- ja ben-
siinilastis olnud MO-229
paarikiimnemeheline mees-
kond hukkus taielikult. Lok-
sa koolimajja toodud "Karl
Marxil” podletushaavu saa-
nud meeskonnaliikmeist
suri kohapeal vaid tks —
Vassili Vassilevski, kes on
maetud Loksa kalmistule.
Onnetuspideval ja sellele
{éirgnenud péaevadel korjasid
okslased merest valja kiim-
neid laipu, keda maeti tavali-
selt otse mereranda. Nagu
kinnitab tolleaegne loksalane
Lembit Pohjala, olevat vene
laevnikke maetud tavaliselt
grupikaupa — kaks, kolm voi
neli meest tthte hauda. Pa-
rast sdoda kaevati osa mere-
rannas olnud haudu lahti ja
neist leitud meremeeste jaa-
nused maeti Loksa alevisse.
Uhtekokku maeti timber 18
meremeest, ulejaanute
esialgsed hauad jaid leidma-
ta. Toendoliselt oli meri need
suurvee ja tormide ajal maa-
tasa uhtunud.

Pirast soda levis Loksale
elama asunud venelaste hul-
gas legend, et "Karl Marxi”
hukkumise aegu olevat ko-
halikud eestlased kaldale
ujunud punalaevastiklasi
hangude, labidate, vikatite ja
rehadega (!) tapnud. Voéima-
lik, et selliseid kuulujutte
motles valja ja levitas KGB,
et rahvaid riius hoida. Legen-
di aluseks vois olla ka asja-
olu, et mitmeid nadalaid vees
ligunenud laipu olevat toe-
poolest lopuks merest vilja
tommatud rehade, hangude
ja labidate abil, kuna laibad
haisesid hirmsasti ning lagu-
nesid tostmisel tiikkideks.

Mati Oun

Super-Zeus

Turku puksiiri- ja mere-
paastefirma "Alfons Hakans
OY AB” sai m6éédunud aasta
lopus Norra laevatehasest
"Sitek” Lainemere vdimsai-
ma ja mitmekiilgseima puk-
seri, mis Kreeka miitoloo-
giast tuntud peajumala jargi
sai "Zeusiks” ristitud.

"Zeus” on vdimas pukser,
mille peamiseks tilesandeks
on jaamurdmine. Ta kere
tiletab 1ASuper ndéudmised
ja vastab isegi neile tingi-
mustele, mis oli seatud "Fen-
nica™klassi jaalohkujatele.
"Zeus” on "Fennica™-klassi
jaalohkujaist poole vaiksem,
aga tal on sama mootori-
voimsus ja poétkurite mood-
dud.

"Zeus” on moeldud avame-
re- ja sadamapukseerimis-
teks, merepaastetegevuseks,
nafta- ja keemiareostuste
likvideerimiseks ning ta on
ka korgema klassi tuletorje-
laev. Seni pole Soomes sellist
olnud. Ta on 45,1 m pikk, 14
m lai, stivis 7,3 m. Kiirus on
16 solme, puksiirvoimsus
101 tonni, mootorite voim-
sus 7400 hj. Tal on kaks
kalgpotkurit.

Norrast telliti pukser selle-
péarast, et Soome laevatehas-
test ei suutnud tkski konku-
reerida "Siteki” pakutud hin-
na ega valmistamisajaga.
"Sitek” on Norra tiks nimeka-
maid vaikelaevatehaseid,
seal on ehitatud Ahvenamaa
maavalitsusele parvlaev
"Alfageln”. Reet Naber
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Stockholmis suri 29. veeb-
ruaril pagulaseesti reeder
Anton 'l‘ruuber%5

Anton Truuberg siindis
meremeeste perekonnas 21.
aprillil 1910 Vihula vallas.
Tema kodukandi merendu-
sest jutustab juba sunnikii-
la nimi, Vergi, rootsi keeles
Verkviken — koht, kus paa-
te ja aluseid triiviti ver%iga
(rootsi keeles tégvirke). Selles
ankrukohas elasid kalurid ja
kipperid, nende seas Antoni
esiisad. Vanaisa oli purjeka
"Fomalhaut” kapten ja ta
kuus poega lopetasid Kasmu
merekooli kaugséidukapteni
paberitega. Nendest oli Anto-
ni isa Julius number kolm.
Julius Oppis Kroonlinna ja
Kasmu merekoolis ning tee-
nis leitnandi aukraadis tsaa-
riaegsetes sodjalaevades. Ol
Eesti Vabariigi ajal laeva-
omanik ja juhtis suuremaid
Tallinna Laevatihisuse auri-
kuid kaugsdidus. Abiellus
Elvine Loosbergiga, kes péri-
nes samuti ettevotlike mere-
meeste perekonnast. Elvine
oli darmiselt vitaalne ja elas
104. eluaastani.

Oma esimesed raamatu-
tarkused sai Ants kodukoo-
liopetajalt Vergil, kuhu isa oli
ehitanud oma perekonnale
ilusa kodu. Vergi rahvas
asutas sel ajal kohaliku koo-
li, ja nende plaanide hing
oli Elvine. Avati kaheklas-
siline kool, kus Ants jatkas
kooliskdaiku teises k is.
Edaspidi haridustee jatkus
Vihulas, ldhimas kuueklas-
silises koolis, ja sealt edasi
1922. a. Westholmi giimnaa-
siumis Tallinnas, kus ta hea
Oppimise tottu tegi kaks
klassi tthe aastaga. Elas ta
sel ajal oma onu Johannes
Loosbergi juures, kuni paar

Anton Truuberg in memoriam

aastat hiljem terve nende
pere Tallinna kolis.

Antoni ja ta 6e Elleni su-
ved olid vaheldusrikkad ja
huvitavad, nad véisid sb6ita
isa juhitavas laevas ja votta
kaasa moéne sobra.
niha Inglismaad, Prantsus-
maad, Bel%at ja Hollandit,
olid mitu korda Pariisis ja
said seal, muuseas, kaia
vaatamas Prantsuse Asu-
maade suurejoonelist néi-
tust. Anton 6ppis koolis ka
prantsuse keelt, talle véimal-
dati tiks suvi praktiseerida
uhes laevakom panii kontoris
Dunkerque'is. Ta lopetas

umnaasiumi 1928. a. ja
aks Oppima majandustea-
dust Tartu Ulikooli. Lopetas
1932. a. diplomiga, Oppis
Uhiste%evuse Instituudis lj{a
sai selle jarel ametnikuks
Eesti Maapangas. Ta oppis

Aurulaev "Toomas"

Raamatusse raiutud

(algus 10. aprilli "Meremehes”)

17. peatiikk "Raksatus
rambi taga” algab viitega, et
see pidi olema nii hirmus
pauk, et igauks, kes oli lae-
va voori laheduses éarkvel,

idi olema seda kuulnud.

eda on kinnitanud ka Goéte-
borgis vodrivisiire ja laeva-
luuke ehitava ettevotte endi-
ne direktor, kes arvas, et see
gidi olema kuulda rooli-

ambrissegi. Viidatakse ka
Tallinna merendusakadee-
mia tudengile Rein Oolmet-
sale, kelle tunnistust laeva-
hukukomisjon ei saanud ka-
sutada, sest oldi unustanud,
et just need visiiri osad, kus
ta oli ndainud pragusid, olid
metallurgiauuringuga kuju
kaotanud.

Arutletakse jalajilje tle vi-
siiril, mis parineb ajast enne
katastroofi. Laevatehase ar-
vates on selle jatnud mees-
konnaliige, kes on kainud
ulepaeviti Atlandi lukku va-
saraga Kkinni 166mas, mis
naitab, et hidraulika ei t66-
tanud. Varem “Estonia”,
nuid "Mare Balticumi” va-
nemmehaanik Harli Moosaar
on viidanud sellele, et mees-
konnal oli kergem htidrauli-
ka ara parandada, kui kiia
ule paeva lukku vasarda-
mas. Veel veidrama seletuse
on andnud tks eesti eksper-
te, professor, kohtumisel
osaga laevahukukomisjonist.

Ta arvas, et visiiri taga oli

varjul pootsmani materjalila-
du. Lopuks arvatakse i ka%i,
et aeg-ajalt kais keegi visiiri
pihta opsimas veendu-
maks, et see alles on.

18. peatiitkk "Roheline
tuli paneelil” keskendub
Silver Linde tunnistuse ana-
lutsile: "Hoolimata koigist
komisjonidest, ekspertidest,
uurimistest, inspekteerimis-
test, resolutsioonidest ja
uutest otsustest, oli tegelikult
ainult kaks inimest, kes voi-
sid lahendada kiisimuse sel-
le kohta, mis juhtus ...”
Need olid vahimadrus Silver
Linde ja IIl mehaanik Margus
Treu.

"Hinnang laevapere voima-
lustele mojutada seda, mis
Juhtus tund pdrast studaood,
on lopule viidud sellega, mida
Linde itleb.” Viidatakse
stressile, mida on pohjusta-
nud léputu uurimine: "Voiks
olla inimlik, kui see noor
madrus lopuks vdsib télgitud
kiusimustest lipsustatud hdir-
radelt.”

"Kuid Margus Treu vdljen-
dus samal kusitlusel otseko-
hesemalt:  "Meeskond tegi,
mis nende kohus, et pddsta
reisijaid. Ja hukkunute nime-
kirjas on ndha, et paljud
(neist) olid need, kelle illesan-
ne oli evakueerida reisijaid.
Kogu pddstevarustus, mida

Said .

ka 1933—1936 oigustea-
dust, millega seoses veetis
uhe suve Peipsi-dares ki-
las, et paremini vene keelt
osata.

1935. a. paiku otsustasid
mitmed kodukandi reederid
asutada laevakom panii.
Suuremad osanikud olid
Aleksander ja Johannes In-
kaciuéél ning vennad-kapte-
nid Bernhard ja Robert Nel-
berg. Laevakompanii kontor
seati sisse Julius Truubergi
korteris Koidula 2 Kadriorus.
Anton sai kompanii asjaaja-
jaks, 6de Ellen oli korrespon-
dent. Hiljem koliti Aleksan-
der Inkapdoli majja Sakala
tanaval. Voeti veel té6le raa-
matupidaja Erich Kvell, Ja
aastaloppudel aitas Ferdi-
nand Vaalma bilansi koosta-
misel.

Niisugune "kodukontor”

=

oli voimalik vette lasta, oli
vette lastud.” (lk. 142)
"Selles Treu litluses voib
kahelda. Vihestes pddsenud
reisijate tunnistustes on juttu
mingist laevapere abist kaoo-
tilises olukorras tekil. Viljas
tekil olid moned meeskonna-
lilkkmed - teiste hulgas just
Linde, Treu ja vahetusmees--
konna kapten Aavo Piht - ja-
?anud vdlja pddsteveste,
asknud vdlja padsteparvi fia
piiiidnud alla lasta pddste-
paate. See oli siiski vaevalt
006 kangelastele, siis kehtis

lopuks pigem vajadus pddsta
isgennapsg” (k. 1143) 3
(Kirjeldatakse laevapere

walkie-talkie'sid esmalt kui
mitte ettendhtuid, siis aga

meenutatakse, et igamees
oleks saanud 16. analil
"mayday”-signaali anda.

Toendolisus, et teised lahe-
duses viibivad laevad oleksid
kuulnud, olnuks suurem.)

Ajakirjanike kasitlusest
selgub, et autotekil olevas
kapis olid visiirilukkude
kontroll-lambid. Suletud
lukkude lambid olnud laeva-
tehase andmeil rohelised,
see aga, mis nditas, et visiir
on (merel soiduks) alla las-
tud, oli punane. Rohked kii-
simused nende lampide koh-
ta on Silver Lindet segadus-
se ajanud ja sellest tehakse
jareldus, et ta pole kunagi
neid lampe kontrollinud.

19. peatiikk "KokkupOr-
ge?" kasitleb poolt- {a vastu-
vaiteid erinevatele laevahu-
kuversioonidele. Autorid luk-

oli kieparane, sest toGtas
otstarbekalt. Tol ajal osteti
laevu ja agendid saatsid
prahtide pakkumisi, mis
noudsid kiiret seisukohavot-
mist. Kodus leidus alati kee-
gi, kes vois votta vastu tea-
teid ja neid edasi toimetada.
Laevakompanii té6tas edu-
kalt ja hea kasumiga.
Noukogude véimu tulekul
dhvardas kutiditamine Sibe-
risse. Antonil 6nnestus pai-
seda Rootsi reisijatelaeva
"Estonia” viimase so6iduga
Stockholmi, teised pere-
konnaliikmed pogenesid
1943. a. Soome ja jargmisel
aastal sealt edasi Rootsi. Isa
Julius omandas 1942. a. vil-
la Bromma eeslinnas, kus
Anton elas koos abikaasa
Anu ja vanematega. Hiljem
avas ta aiadri kasvumajade-
ga Ekolsundis ja soetas su-
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kavad umber madaliku-,
lahvatuse-, miini- ja allvee-
aevaversiooni.

. peatiikis "Vesi purs-
kas sisse” arutatakse Mar-
gus Treu tunnistusi ja sea-
takse kahtluse alla tema an-
tud kellaajad. "Esimestel

devadel pdrast katastroofi

Jéttis Margus Treu mulje, et -

on ddrmiselt lojaalne tooand-
jale "Estline’ile”. Laevapere
oli "eriti kompetentne ja tei-
nud koik, mis nende véimu-
ses, et pddsta reisijaid”. See-
Jjdrel tundus Treu iseseisvus
kasvavat, véimalik et koos el-
lujddnud meremeeste jdrjest
suuremate majanduslike
probleemidega.

Paljud on véga kibestunud
reederi "Estline’i” ja riikliku
eesti omaniku Eesti Merelae-
vanduse liile.

Eero—Olavi Kippa, "Esto-
nia” koklk, on tiks ndide. Kui
me kohtusime temaga iithes
Tallinna suuremas hotellis,
kus ta oli saanud uue tooko-
ha, oli ta pettunud ja otse éel-
des needis reederit.

"Nddal pdrast katastroofi
akuti mulle uut tood uuel
aeval "Mare Balticum”. Ma
olin jatkuvalt Sokis ega olnud
voimeline langetama seesu-
gust otsust. Mind seati ulti-
maatumi ette — asu uuele lae-
vale voi lahku téolt. Mul ei ol-
nud raha, kuid ka mitte vali-
kut, ma pidin lahkuma.”

Ta on vdiga pettunud. "Ma
olin kiillalt hea, et tootada
"Estonial”, kuid seejdrel pol-
nud neil mulle mingit raken-

vemaja His ia rannikul.
Ise jatkas Stockh(:ilmiskkom-
panii juures, ades konto-
rit laf:vamaak{taz‘xg Carlbomiga
Nybrokajenil. Carlbom prah-
tis kompanii laevu, kuna An-
ton laevaomanike esindajana
vastutas raamatupidamise
eest. Ta voitles Noukogude
Liidu esindajatega kompanii
laevade péarast. Hoolimata
sellest andsid Rootsi ameti-
voimud nendest kaks tagasi
Noukogude Liidule. T66d jat-
kus, kom iill oli kokku
seitse aurulaeva — juba paa-
ri laeva asjaajamine on oma-
nikele kiillalt aegandudev.
1928. a. oli ta astunud Korp!
Fraternitas Estica liikmeks,
kus ta oma 16busa ja meeldi-
va iseloomuga oli konvendi-
kaaslaste hulgas hinnatud
mees. Olles tiks esimesi
Rootsi saabunud pégenikke,
aitas ta algaastail jou ja nou-
ga paljusid hiljem sinna
joudnud kaasmaalasi. Te-
utses ka Stockholmis asu-
atud Eesti Laevaomanike
Koondises, mis korraldas
uhiseid koosviibimisi ja 16u-
naid. Paar korda aastas oli
tavaks smoklngmiddoc:f kor-
damédda liikkmete kodus, ja
ummargused sitnnipdevad
puhitseti pidulikult. Uksiku-
tel juhtudel anti juubilarile
autdhena tlile hobedast siga-
rikarp inskriptsiooni ning
laevakom iide nimedega.
Ka seltskonnaelust voéttis
Anton Truuberg osa kui Ees-
ti ajaloolise laevandusepohhi
esindaja, samuti osales Ees-
ti Merenduse Ajaloo Seltsi te-
gevuses.

Abikaasa Anule soe kiepi-
gistus. Puhka rahus, armas
confrater ja sober!

David Papp

dust. Tahtsin, et reeder tul-

. nuks ellujddnute juurde ja

aitaks, mitte vastupidi.
it{(‘eeder seletab muidugi tei-
siti:
"Koik pddsenud said kogu
meditsiinilist ja psiithholoogi-
list abi Pdrnu tervisekesku-
ses nil kaua kul soovisid,
kéik tasuta,” iitles "Estline’i”
direktor Johannes Johanson,
kui me kohtusime temaga ta
kontoris vaatega "Estonia”
vanale kaikohale.

Kuigi Margus Treu pidi toe-
ndoliselt samuti olema "Estli-
ne't” vastu kibestunud, tun-
dus tema lojaalsus jélle suu-
renevat sedamédda, kuidas
aeg mdodus. Hukkunud oh-
vitseride erekonnad olid
saavutanud parema majan-
dusliku olukorra kui teised
leinajad, koige parema mui-
dugi Veronica Andresson ja
Sirje Piht ning nende lapsed,
kes véivad edasi elada eksk-
lusiivses lirkonnas Pirital
Péhja-Tallinnas, koik
Esco kaptenid normaalselt
elavad.” (k. 157)

"Voimalik on Margus Treu
eriseisund kui iiks kahest
”g.;‘tgnialt" pddsenud ohvitse-
rist.

Ajaskeemi arutades joua-
vad autorid neile tauapilise
jarelduseni: "Blackout et saa,
vdhemalt lddnemaise asjakd-
sitluse puhul, olla nii kaua,
kui abimasinad téotavad.”

(k. 158)
(jargneb)
Refereerinud, tsitaadid
valinud ja télkinud
Madli Vitismann

25. maiks oli Saaremaa
Merekultuuri Selts kutsu-
nud kiilla mereterminoloogia

komisjoni. Téaiesti enesest-
moistetav, et kaks inimriith-
ma, mis merekultuuri eest
hoolt kandnud, omavahel
kokku hoiavad, eriti kui
saarlaste eestvedajaks on
terminoloogiakomisjoni ks
taaselustamise initsiaatoreid
olnud Bruno Pao.
Kokkusaamine sai teoks

dsna mere lidhedal, aga ilma
olid saarlased mandrirahvale
kiall sellise sattinud, mis
nende vastupanu proovile
pani. Hakkama saime méble-
mad, vaatasime iiksteist
naost-ndkku ara ja raikisi-
me, mis tehtud, mis teoksil.
Saaremaa  Merekultuuri
Selts ithendab merest ja me-
rekultuurist ' huvitatud ' ini-
mesi, on loodusteadlasi, me-
reametnikke, kirjanikke ja
lausa maatéé ja —érig_a tegg-
lejaid, keda meri tombab.
arakevadel organiseeriti
Kuressaare lossis merekul-
tuuri naitus, millele andsid
eksponaate paljud saarlased.

Huvi selle nidituse vastu oli
suur. Bruno Pao, kel mere-
muuseumikogemus ka ole-

mas, teatas uhkusega, et vil-
jas oli eksponaate, mida
sealgi pole. Aga Eesti Mere-

muuseum jille polnud kade
oma eksponaate lisaks and-
ma. Kuna mereterminoloogia
komisjonil niiad MerlLe tru-
kivariant valmis on saanud,
arutati hoolega seda nin

terminoloogiline tulevirk sa
vé%ev. Lopuks me enam péa-
ris dlalt ei teadnudki, mil-
leﬁa me sealt tile mandrile
saime.

Reet Naber

MerLe turul

Méddunudlaupédevases
"Postimehes” kirjutas Jaan
Kross kirjastaja rollist kirja-
niku turule toomisel. Ta loet-
les erinevaid votteid, mida
kasutades kirjastajad saak-
sid raamatut paremini tut-
vustada, et seda rohkem os-
tetaks ja kirjastaja rohkem
tulu saaks. Uhtlasi kahetses
kirjanik, et meie kirjastajad
raamatute tutvustamisele ja
reklaamile sedavord vahe ta-
helepanu pééravad.

Sedasama vo6ib margata
"Mereleksikoni” puhul. Tap-

semini 6eldes, pole mérgata.
Mitte tihtki sammu AS-ilt
Eesti Entsiklopeediakirjas-
tus selles suunas, et inime-
sed saaksid teada, et niisu-
gune tore raamat on ilmu-
nud, sisaldab seda-ja-seda,
on miiGgil seal-ja-seal nii- ja
naasuguse hinnaga.

Peale "Kotermanni” ja "Me-
remehe” pole lugeda olnud
ka thtki arvustust. See voib
tdhendada ainult iht - need,
kes raamatut lAhema aasta—
paari jooksul ei osta, saavad
selle hiljem véib-olla poole
hinnaga — kui halvakslai-
nud kauba.
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Valisminister Malu ja siseminister Rasu

Niipéordus Kihvakaalia riigiametnike poole Vennasriigl suu-

re laevafirma direktori Pendelini nimel tema abiline V.
Ta opetas neile isalikult, et Vennas

rikcus.
i kodanikega, kul need

suvatsevad Kihvakaaliasse linnujahti minna, tuleb kdituda

eriti tidhelepanelikult.

Eriti pani Vabrikus Suure Laevajuhi Pendelini nimel pahaks,

et Kihvakaalias kiisitakse
pani ta pahaks, et jahiluba

ahilistelt
lisitakse

ahiluba. Veel rohkem
siis, kul jahimehi on

I6pmata hﬁayu. Mida rohkcem jahimehi, seda suurem on jaht ja

sedaro

em linde lastakse, ja Kihvakaalia rahvas pea

otse

_onnelik olema, et jahimehi ikka palju kdib. Veel rohkem mu-
ret teeb hdrra Vabrikusele hdrra Pendelini nimel see, et rohke
Jahisaagiga koormatud jahimeeste hulka ilma linde iile luge-

mata laevale et lasta.

Jahisaagi iilelugemine ja jahiloaga vérdlemine vétab Kihva-
kcaalia ametnikelt aga hirmpalju aega, sest ametnikud on joon-

koodi lugemise masina alles hiljaaegu saanud ja iiks neist
kéiis koguni sadama tagaruumis silmi puhkamas.

Seepdrast dhvardas Suur Laevajuht kihvakaallasi tublide
tilesjoonistajatega, kes tukkuvad ametnikud kbikjale Vennas-
riigi seintele iiles joonistavad, et need siis hdbi tunda véiksid.

Hérra Vabrikus (lkka hdrra Pendelini nimel) arvas, et jahi-
meeste puudumine mond aega peaks Kihvakaalia linnusonni-
ku ja kaagutamise sisse uputama, aga seda abinéud lubas ta
tarvitada, et uniseid ametnikke ergutada. Ja veel dhvardas ta
Jahimehed hoopis Kaalikihvlasse viia, sest seal olla jahiolud
hoopis paremad. Otsus on teie teha, hdrrased, opetas ta.

* ¥ %k

"Meremehe” toimetusel on
raske Kihvakaalia ametnike-
le kaasa tunda. Kihvakaalia
on meist viga kaugel ja seal-
set faunat me hasti ei tunne-
gi. Kui aga samasisulise ‘kir-

—

Eesti Kaptenite Klubi
avaldab suigavat kaas-
tunnet klubi presiden-
dile Igor Gnezdilovile ja
tema perele poja

Viktor Gnezdilovi
ootamatu surma puhul.

ja kirjutaks keegi Eesti rii-
giametnikele, siis peaksime
meenutama hulka asjaolu-
sid, mille poolest Eesti Kih-
vakaaliast erineb.

— Esiteks, Eesti sisemi-
nistri nimi on Mart Rask ja
valisministeeriumi asekants-
leri nimi Raul Malk.

— Teiseks, Eesti naaberriik
on iseseisev, soébralik ja
koosté6valmis Soome.

— Kolmandaks, Soome Va-
bariik on juba itisna mitu
aastat i tunnustanud
Eesti Vabariiki iseseisva,
sobraliku ja koost6évalmis
riigina, seetéttu ei saaks voi-

malikuks pidada, et Soome
valisminister ei taha Eesti
valisministriga suhelda, vaid
palub seda teha monel lae-
vandus{uhil.

- Neljandaks, vaevalt lu-
baksid Soome riigiametni-
kud endale sedavord vihest
enesekriitikat, et nad julgek-
sid Eesti riigiametnikele ette-
heiteid teha valdkonnis, mil-
le poolest Soome pole Eesti
reisijate vastu tdhelepaneli-
kum kui Eesti Soome reisija-
fﬁu\{astt:. Voiksime kih(lla}nve-

a, et parimagi putidmise
juures ei suutnuks Soome
passikontroll Helsinki Léu-
nasadamas suudaks
praegu Helsinki Lidnesada-
mas kontrollida 1000 Eesti
reisijat tunnis. Seetottu
oleks lugupidamatu arvata,
et seesugust pealiskaudsust

uunil seisid RE

likkuse ja laevafirma korral-
dusvdime kombinatsioonist.
- Kuuendaks, tukski en-

juﬁetaks oodata Eesti piiri-
V. reilt.
— Viiendaks, vaevalt sobiks

Eesti piirivalvureil, kes on lu- dast lt;ﬁ.:pldav laevandus-
banud ihe Soome reisija juht ei eks ausat ja vord-
peale kuluvat aega lithenda- vaarset konkurentsi eirates
da praeguselt 30 sekundilt naaberriigis oma firmale eeli-
20 sekundile, seda veelgl lii- seid kauplema.

hendada. Kui tiihe reisija
passikontrollile kuluks vaid
niaiteks 5-10 sekundit, ei
saaks Eesti piirivalve votta
endale vastutust nende reisi-
jate ees, kelle iga, vol
vidhene filitsiline suutlikkus
ei voimalda nii kiiresti kohta

— Seitsmendaks ja viima-
seks, on loomulik arvata, et
Eesti piirivalvurid teavad,
kes neile palka maksab ning
nad loovad eeliskoridori see-
tottu hoopis maksumaks-
jaist Eesti kodanikele.

Veelkord kinnitab toime-

assikontrolli luugi ees -
%!se reisija jaoks %iabas{'gli-ag\.

Naiiteid viimase viite kinni-
tuseks voib leida Pohjamaa-
de omavahelisest reisiliiklu-
sest, kus reisijate laevale-

aidsu kiirus so6ltub monel
fuhul reisija kehalise suut-

tuse veendumust, et midagi
selletaolist, mis Kihvakaalias
juhtus, Eestis juhtuda ei
saaks, teadmine, et Eesti Va-
b siseminister on en-
dis! i Mart Rask ja valis-
minister Siim Kallas.
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Kes meil kaivad

allinna Sadam

| sadamates:
Kesklinna sadamas "Volgobalt 243" (Vene) — lossib|
" — lossib suhk- vilja
I "V(:_lug: e o) ; . "Seksna" (Vene) — laadib vietist I

masinaid

"Ni Fora" (Malta) — laadib puitu
"Detroyt” (Prantsuse) — sdjalaev
"Kapten Voolens" (Eesti) — laadib ja

lossib konteinereid Kopli sadamas
e ey "Marita" (Norra) — laadib metsa
Muuga sadamas "Sormovski 3067" (Vene) — lossib

"Donata" (Eesti) — laadib tehnikat
"Moti" (Soome) — laadib metsa
"Okeanhaim" (Prantsuse) — laadib

"Amuur 2528" (Vene) — laadib vietist

"Rosken Dania" (Kiipros) — laadibl
void

jahu
"Salmi" (Vene) — laadib viietist
"Volski" (Vene) — laadib puitu

Paldiski sadamas laevu ei ole
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EstLine

3. juunil:

¥ ]
* "ELMAR KIVISTIK" — teel Gove'ist Karmoy
* Islandisse

* "ALLEKSANDER ABERG" — Istanbulis
"PAUL KERES" — teel Ravennast Paranasse
¥ 'KRISTJAN PALUSALU" teel Hay
Pointist Ereglisse
- "GUSTAV SULE" — remondis Riias
¥ "ALEKSANDER KOLMPERE"

teel

¥ Vlissingenist Durbani
* "HAAPSALU" — teel Riiast Morehead
Citysse

¥ "VILJANDI" — teel Peterburist Kaliningradi
¥ 'RAKVERE" — Helsinkis

. TALLINK

NT BUNKERING LTD.
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inreko

EALO

"SOMPA" — Antwerpenis

"KEHRA" — Saguntos

"KUIVASTU" — teel Maceiost Leixoes’sse
"KUUSALU" — Santanderis

"PARILA" — Abidjanis

"RAKKE" — Havannas

"VALKLA" — Pasajesis

"PIHTLA" — Batas

"NAISSAAR" — Rotterdamis

"VAINDLO" — teel Biombinost Rotterdami
"KASSARI" — teel Loviisast Alexandriasse
"MUHU" — teel Ghentist Piombinosse
"ABRUKA" — Ellesmere Portis
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* Eesti Merelaevanduse laevade asukoht

- Neile, kes ootavad...
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"MEHAANIK KRULL" — teel Stockholmist

Antwerpenisse

"KESSULAID" — Helsinkis

"VIIRELAID" — teel Tallinnast
Bremerhavenisse

"SUURLAID" — Kgbenhavnis
"PAKRI" — Aveiros
"ANGYALFJOLD"
Frederikssundi
"KABALA" — Alas
"MOHNI" — teel Leixoes’st Moerdijki
"RAPLA" — teel Killingholmest Paljassaare

teel Leixoes’'st

¥ 'NARVA" — teel New Yorkist Puerto "VILSANDI" — teel Peterburist Cardiffisse sadamasse
¥  Platasse "MUUGA" — teel Antwerpenist Stockholmi "SOODLA" — teel Ereglist Cardiffisse
¥ "VALGA" — remondis Riias "VIRTSU" — teel Tallinnast Felixstowe'sse "KLOOGA" — Ghentis
¥ "SAKALA" — teel Mintyluotost "KAPTEN KONGA" — Drammenis "TRANSESTONIA" — Arhusis
* Alexandriasse "KAPTEN VOOLENS" — Vanasadamas "DONATA" — Muuga sadamas
) .
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