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Pressiteade

29. veebruaril kella 1
E:;iku deval soitis RAS-i

sti Merelaevandus tiis-
lastis puistlastilaev "Krist-
jan Palusalu" Kadetrenne-
ni faarvaatris (Taani ja
Saksamaa vahel asuv lae-
vatee) punktis koordinaa-
tidega 54 °27,7' pohjalaiust
ning 12°10,5' idapikkust
veealusele liivavallile. Ar-
vatavaks pohjuseks voib

idada erakordselt mada-
at veetaset selles regioo-
nis, kxhtuml ajal 1 meeter
alla ‘keskmise merevee ta-
seme.

Otsekohe teostatud lae-
va ballasti- ja kiitusetan-
kide kontrollmo6tmised .
naitasid, et leket ei ole.
Teostatud loodimistule-
mused néitasid, ‘et laeva
korpus  puudutab mere-
pﬁ{llj)a 7. trimmi piirkon-
nas. Laeva seisukord oli
stabiilne, kalle 0".

Laeva ahtriosa tostmi- .
seks pumbati osa kiitust
voori Isetesse kiituse-
tankidesse.

Vastavalt ilmajaama

rognoosile oli oodata tuu-
€ Suuna muutumist ja
seoses sellega ka veetase-
me tousu.

Parast veetaseme tousu
(8,5 tunniga 55 cm) eemal-
dus laev iseseisvalt mere-
pohjast ning kell 21.24
jatkas soitu.

Laev oli valjunud 28.
veebruari hommikul
Ventspilsi sadamast, las-
tiks 40 050 tonni vaetist,
ning oli teel Hiinasse.

alundborgi reidil teos-
tatud tuukriulevaatus nai-
tas, et laeval tosisemaid
vigastusi ei ole (ainult vér-
vivigastused laeva péhjal).
Seda kinnitati samas ka
kohalekutsutud  registri
eslnda_lz;ln It. Parast Kkii-
tusevo gt jatkas m/1
"Kristjan Palusalu" reisi.

Tiit Roosileht,

RAS-i Eesti Merelae-

vandus avalike suhete
\_ osakonna juhatajaj

Tallinna Kesklinna sadam avaneb harjumatutest kiilgedest. Vaateid seest- ja vilja:_pgolt
oto

k2, 3,4,5, 10, 11.

Madli Vitismanni

Tallinna ja Helsinki vahel

Tallinna ja Helsinki vaheli-
se laevaliikluse ja piiritleta-
mise probleemide lahenda-
mise Eesti t66rihm kohtus
27. veebruaril Soome sama-
de probleemidega tegeleva
téo6riahmaga.

Milleks niisuguseid
rithmi tildse vaja on?

Tallinna ja Helsinki vaheli-
ne laevaliiklus on viimastel
aastatel tunduvalt elavne-
nud. Kel vihegi Tallinna sa-
damatesse asja on olnud,
voib kogeda, kui elavaks on
seal igasugune askeldamine
muutunud. Eelkéige avaldub
laevaliikluse intensiivistumi-
ne reisijateveo alal. Ajad, mil
voisime peaaegu uhkusega
ekskursantidele teatada, et
meil Tallinnas on iiks vihe-
seid regulaarliinil séitvaid
laevu "Georg Ots”, mis Soo-
me lahe péhja- ja 1bunakalda
pealinnade vahel iihendust
peab, ja saime Meremuuseu-
mis tolle laeva mudelitki de-
monstreerida,  on o6nneks
moddas. Niaiad on meil eriti
Kesklinna sadamas ruumi
lausa vaheks jaanud, et koiki
soovijaid vastu votta ning
korralikult teenindada.
Muuga, Linnasadam, Kopli
ja teisedki té6tavad eelnenud
aastatega vorreldes hoolega.

Reisijate lisandumine on
koige silmatorkavam. Tana-
vu loeti neid RE-s Tallinna
Sadam juba 3 982 495, neist
3 561 957 kasutasid termi-
naaliteenuseid (vahe tuleb
Muuga kruiisireisijate arvel).
Kui meelde tuletada, et
1990. aastal oli see arv
612 700, 1992. a. 1 341 400
ja 1994. aastal 2 335 000,
siis on méédunudaastane

t66-

saavutus markimisvaiarne.
Umbes 85% reisijaist on tul-
nud Soomest voi ldinud sin-
na. '

Kogu see tegevuse intensii-
vistumine on kaasa toonud
ka mitmeid probleeme, mille
lahendamiseks ei piisa
ainuiiksi tihe v6i mitme lae-
vakompanii voi ametiasutu-
se eraldi pingutustest, vaid
hadavajalik on erinevate hu-
virihmade esindajate koos-
t66. Eesmargiks on saavuta-
da ohutum navigatsioon, la-
dusam passi- ja tollikontroll,
majandusliku  efektiivsuse
suurendamine, sujuv liiklus-
korraldus maismaal, teabe
kattesaadavus — ikka nii, et
tekiks moistlik kompromiss
erinevate huvipoolte vahel.
Sel mereteel on kaks algust

voi otsa — liks Helsinkis, tei-.

ne meie pool, ja kitsaskohad-
ki sarnased. Meil on Kesklin-
na sadama kérval oluline ar-
vestada ka Muugat kui pea-
mist kaubasadamat ja po-
tentsiaalset reisilaevade vas-
tuvotjat koos tema murede-

ga.

Nii loodigi 1995. aasta sep-
tembris Eesti Teede- ja Side-
ministeeriumi juurde vastav
téo6riahm, mille juht on ase-
kantsler Viktor Palmet ning
liikmed asjasthuvitatud
ametkondade esindajad.
Toéoérihma lilkkmed on paid-
nud vilja selgitada ning siis-
tematiseerida probleeme.
Oleme need jaotanud jargmi-

selt: meresdidu ohutus ja
laevaliiklus, sadamate t66
korraldus, piiritiiletamine,

majandustegevus. Nii meie
kui ka Soome pool on vaada-
nud kriitiliselt nii oma kui ka

naabri tehtut ja vajakajaimi-
st »

Koige rohkem on tdhelepa-
nu pédératud meresdidu ohu-
tust ja laevaliiklust puuduta-
vale: laevaliikluse korraldus,
navigatsiooniméargistus, oht-
like kaupade vedu ja tooétle-
mine, puksiiriteenused, lae-
valiikluse juhtimine, side,
merepdastetéode korraldus
jms. RE Tallinna Sadam on
teinud suurt t66d Kesklinna
sadama rekonstrueerimisel
ja valjaehitamisel, ka Muu-
gal on voimalik suurtel mere-
matkelaevadel silduda. Liiga
hésti veel ei ole. Helsinki ot-
sus reisiliikluse osaliseks
tileviimiseks Ladnesadamas-
se on teatud maaral muut-
nud olukorda Lounasada-
mas, samal ajal toonud kaa-
sa raskusi just nimelt LaAne-
sadamas, kus laevasoidutin-
gimused raskemate ilmasti-
kuoludega parimate killast
pole. Meie laevad peavad
ikka timber haalama.

Mis ka tolli ja piirivalve t66
keerulisemaks muudab, on
laevade saabumise ja lahku-
mise koondumine kiillaltki
lithikesele  ajavahemikule.
Moéd6dunud aastal olid tipp-
tunnid kell 11.25-13.30
(kahe tunni jooksul tuli sisse
5 ja lahkus 2 laeva) ning
17.30-18.30, kui tihe tunni
jooksul viljus 4 laeva. Mui-
dugi oleks ametiisikutel ker-
gem asju ajada ning t66j6u-
du jaotada, kui sadamas
oleks t66 66paevaringne, aga
laevaomanikke ja reisijaid
see vaevalt et meelitab. Kes
Tallinna Kesklinna sadamas
kainud, imestab kindlasti
uute tidnavate tekkimise iile

ning ildse paistab valgus
igalt poolt ldbi. Kuna liiklus-
koormus sadama territooriu-
mil on oluliselt kasvanud, on
ehitatud vilja uusi juurde-
padsuteid, parklaid, termi-
naale. See timberkorraldus-
t66 on Kesklinna sadamas
veel pooleli. Uht-teist oleks
liikkluse osas paremat soovi-
da ka Ladnesadamas, suure-
matele veokitele on valjapéias
sadamast killaltki keeruli-
ne.

Toé6rihmad on arutanud
ka viisaklisimust, sest prae- -
gu ostureisidele tulevad
soomlased ei sobi hiasti IMO
reisililkluse (FAL)-konvent-
siooni merematke- ehk kruii-
sireisijate maaratluse alla.
Seaduse tapseks tiditmiseks
oleks vaja neile grupiviisad
vormistada. Té66rihma kuu-
lub ka Eesti Valisministee-
riumi esindaja ning viisava-
bade reiside kiisimuse arute-
lul on oma valjund ka riiki-
devahelistele labiradzkimiste-
le sel teemal.

Omavahel arutati ka laeva-
liikkluse kontrolli (VTS)-siis-
teemide valjaehitamisega
seotut ja muud meresoidu-
ohutust puudutavat.

Kui esimestel koosolekutel
oli juttu sellest, et Soome rei-
silaevadel ei ole tildse arves-
tatud eesti reisijatega ning
neile eestikeelset infot ei ja-
gata, siis tagasiteel Helsin-
kist "Silja Festivalil” oli eesti-
keelne info olemas nii kaup-
lustes, hoiukappidel kui
kogu péaastetegevust puudu-
taval materjalil. Ka laeval
transleeritav info oli neljas
keeles, eesti keel sealhulgas.

Reet Naber
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Ehitised on tahtsuse jarjekorras

RE Tallinna Sadam teh-
nikadirektor AARE KIT-
SING, kui palju ehitus- ja
remondité66de peale sada-
mas kulutate? |

310 miljonit on igal aastal
stabiilselt kulutatud. Riik vo-
tab vastavalt seaduses ette
nihtud protsendile oma osa
ara. Ja kui maksud ka oleme
dra maksnud, siis nii palju
jaab veel tile.

See on raha, mille raken-
dame pohivahendite taas-
tootmiseks voi siis investee-
rimiseks. See on nii kapitaal-
remont kui ka kapitaalehi-
tus. Kusjuures kapitaalre-
mont ei tdhenda alati ainult
vana asja parandamist ja sa-
masuguseks jatmist.

Nii oletegi omaaegse Vee-
teede Talituse maja osavas-
ti dra l6hkunud ja tihja
koha iimber uue ehitanud.

No jai ette jah, no tegime
ara. Tegime talle niisuguse
kesta imber, et sdiliks histi
pikka aega.

Ja-jah, vanaaegne ohk
seal sees, libi nelja korru-
se...

Kaide puhul on ka tege-
mist pigem rekonstrueerimi-
sega. Uued laevad noéuavad
uusi sildumisrajatisi, rampe,
vendreid jne. Kes seda omal
ajal teadis, et noukogude
voim otsa lopeb: "Georg
Otsa" jaoks tehti lihtsalt vii-
ke rambike, ja kogu lugu.

Kas niisugust asja nagu
"Silja Line'i" ujuvterminaal
ei oleks te ise suutnud ehi-
tada?

Seda ei oleks meil olnud
motteski ehitada. Et nende

Tulevane ehitustanner on
kabinetiakna all.

laev korralikult tulla saaks,
oleks vaja olnud kaldapealne
vélja ehitada. See on ainuke
jupp vaga halvas olukorras
olevat kaid, ja sinna oleks pi-
danud rambi vilja ehitama.
Aga samal ajal me pidime
esimeses jarjekorras tegema
veel uue 10. kai rambi ja
uued sildumisrajatised. Nii
ei jatkunud raha muu jaoks.
Peale selle — "Estline" lubas
meile selle raha sadamamak-
sude arvelt laenata. Aga ta ei
saanud. Naad teeme kogu
t66 10. kaiga oma rahast.

On terve rida asju, mida
peame tegema. Et koike seda
korrastada, tegime mo&6du-
nud aastal sellised paberid,
nagu siin Kesklinna sadama
kohta naete. Siia jarjestasi-
me kiired asjad ja selle, mis
nad maksavad, ning siis
hakkasime horisontaalil kir-
ja panema, millal, kui palju
ja mille jaoks kulutada. Tea-
des, et igal aastal nii 110 mil-
jonit meil Kesklinna sadama
jaoks tekib. See paber nii-
tab, et kiirete asjadega saak-
sime siin sadamas 1998.
aastaks tihele poole.

Muuga ja Kopli sadama
kohta on meil samasugused
programmid. Koik need keh-
tivad muidugi juhul, kui
maaeralduse asjad lahene-
vad. Kui ei, siis pole nagu
motet tehagi.

Jargmisel aastal need
graafikud nihkuvad muidugi
edasi, veel liks aastanumber
tuleb paberilehele juurde.
1998. a. plaan saab tipse-
maks ja 1999. aasta omasse
ilmub ka midagj. Aga eks elu
teeb oma korrektiive, plaani-
desse voib alati konkreetseid
muudatusi tulla, kuid ilma
pohiplaanita ka ei saa.

Kesklinna sadama kohta
kadiva plaani pealt nieb, et
paris esimeses jarjekorras on
meil D-terminaal, Admirali-
teedi kanali laiendus, 10. kai
ramp ja 17. kai koos kahe-
poolse rambiga. Alustada tu-
leb ka 12. kaiga. Ja kui 7. kai
koos rampidega vilja ehita-
me, siis saame ro-ro-laevad
sealt dra tuua.

16. kai ramp on samuti
kavas. Nagu ka raudtee re-

konstrueerimine seoses D-
terminaaliga. Suvel tahetak-
se see ara teha, et Petrooleu-
mi tdnavalt hakkab otse sa-
damasse saama.

Laod on niisuguses olu-
korras, et peaksime hakka-
ma uusi ehitama. Sealsamas
ei ole moétet seda teha. Uued
tuleb ehitada siiapoole, akna
alla.

Lainemurdjast on ainult
nimi alles. Uks pool jaib
kaubale, mis ei tohi tilkuda,
haiseda ega tolmata — me-

linn jahte tais. Olgugi, et
neid on linna sees kallis pi-
dada, ldheb meilgi samamoo-
di. Niisiis tuleks koigil sada-
mail koos linnaga paika pan-
na nii see, kuhu tulevad ja-
hid, kui ka see, kuhu jaib
sbdja-, kuhu piirivalvesadam,
ja kus tegeldakse kaubatéét-
lemisega.

Soomlased tahavad vesi-
lennukite sadama reisisada-
maks teha. See on ju métte-
tu. Selle asemel, et siit, kus
potentsiaal olemas ja voima-

Endiselt Ri
Kkailt kaova

tall ja muu seesugune. Teise-
le poole tuleb ehitada uued
laod, mis ei hairi linnapilti.
Need 16peksid olmehoonete
ja té6dkodadega.
* ¥ ¥

Meil hakatakse juba ostma
jahte ja kaatreid. Mersud on
enam-vahem &ara ostetud ja
kaatribuum on juba lahti l4i-
nud. Stockholmis niiteks on

Sadamatehaste ja Veeteede Talituse iihiselt
kraanad ja osa maju.

lik kaisid jark-jargult aren-
dada ning t6Gsse kaasata,
peaksid reisilaevad jarsku
sinna minema. Sel juhul tu-
leks siis siin jitkata kauba-
todtlemist voi jatta kaid tiih-
jaks! Asi on ju selles, et koik
see, mis siin juba olemas, tu-
leks sinna alles ehitada. Ja
see votab oi kui palju raha.
Ja mida arvate omaaeg-

a Tallinna sadamates

Mitte uks kopik ei lahe kaduma

direktor
HELMUT R, kui suur
teie laevastik iildse on?

Ega ta olegi enam suur,
paljust oleme juba lahti saa-
nud. Varem sadama kaes ol-
nud reisilaevad andis sadam
meie palvel linnale — l6puks
andsid need iga aasta miljo-
ni kahjumit. Tankerite asjus
tegime Nord-Terminaaliga
kahe peale tihise firma. Seal
on "lagedi” ja "Aksi”. Ja
"Kihnu” ka, mis meid kuul-
saks te%.

Meie k&es on 8 pukserit —
Kesklinna sadamas 3 ja
Muugal 5, ja veevedaja.
Kraana _j nﬁﬁlc;ls ortll tile ?um
"Age” — ja pukseri " er”
o‘ggslme a’ira.p 8

Nii et homogeenne lae-
vastik? Muid eriotstarbeli-
-8i laevu ei ole?

Kui need olid sadama
kies, laks koik iuldkuludes-
se. Keegi mingit arvestust ei
pidanud, et missugune end
ara tasub, missugune mitte.
No aga ma pean ikka oma
peret toitma ja mehed taha-
vad palka ka. Ma pean ma-
janduslikult omadega vilja
tulema, seepérast tuleb moni

asi imber korraldada.
Kas olete niiid spetsiali-
seerunud  pukseritoodele

ainult sadamas?

Meie oma on pukser nime-
ga "Tom_T" — T sellepérast,
et iitks "Tom"” on maailmas
juba olemas, ja renditud on
uks ujuvplatvorm, sellega
veame puid Rootsi ja Norras-
se, vahel Soome ka. Praegu
on see Taanis. "Tom” on siin,
teda on vaja, sest lootsikaat-
rid iildse €66d ei tee. Pukse-
rid peavad viima lootsid lae-
vadele wvastu. Jaamurdjad
toovad laevad sadamaviara-
vasse ja pukserid peayad
need siis sisse aitama. Oo6d
labi trii e sadama akva-
tooriumi. Tulevad astronoo-
milised arvud: kui meie tava-

joni krooni eest.

line kiitusekulu on 300 000
kr. kuus, siis veebruaris ost-
sime kiitust rohkem kui mil-
Pukserid
té6tavad iillekoormusega.
Aga juunikuus oli tihel puk-
seril ainult kaks t66d nada-
las, iilejaanud aja pleekisid
niisama.

Kui vilja ei tule... Jumal
tanatud, kitusetransiit on
iisna elav, see annab meile
natuke pidevat t66d. Tanke-
rid ilma pukserita hakkama
ei saa, ja suured laevad
Muugal samuti. Kui tuult ei
ole, siis on tg&evad reisilae-
vad nii uhked, et meid ei
vaja. Nii voimegi nadal aega
ilma t66ta olla.

Ma ei tea, mida riik moét-
leb, kui lubab reisilaevadel
meie nigelaid sildu 16hkuda
oma voimsate masinate ja

oikkruvidega: Rootsis ja

mes ei ole pukser kohus-
tuslik, ja selleparast ei pea
meil ka olema kohustuslik.
Sel ajal, kui me pukserid
rendile votsime, oli reisilae-
vade teenindamine kohus-
tuslik. Aga kohe seejarel loo-
bus sadam reisilaevadelt
pukseri kasutamist néud-
mast. Tostsid sillamaksu,
ega lgevakulud ju vihene-
nud. Uhesonaga, 1,5 miljonit
m&odda plikse.

Tallinna ja Kopli lahes on
u hulk sadamaid. a piir-

onnad on nii jaotatud, et
teie mujale kui Kesklinna
sadamasse ja Muugale ei
lahe?

Liaheme kill, kui ikka abi
tarvis. Aitame Kalasadamas.
Ja kui meil kibe kétte tuleb,
aitavad Kalasadama mehed

alle meid. Koost66 on hea.
onkurentsi nendega ei ole.

Konkurendiks tuleb see
"Vaggen”.
eegi ei motle, et pukserid

kuluvad, ja ei motle nende
ostmise ale. Kui need
praegused meie omaks saa-

Raskustest
ile.

naeratusega

vad, siis eme korvale, ko-
gume raha voi votame pan-
gast laenu, ja ostame uue
pukseri. Vanu ka dra ei mi,
enne Kkui vanarauaks.

Vahepeal andsime kolm
tiukki ara — veeandjad ja pil-
siveekogujad. No see oli
omaette peatiitkk. Need lak-
sid samale firmale, mis pilsi-
vett separeerib. See a

ani nil hirmsa hinna oma
66 eest, 14 $ tonni pealt.
Siis me leidsime teise
draandmise allika: leppisime
maantee—ehitajate okku
ja viisime tsisternidega sin-
na, kus tee tegemisel oli 6li-
tamist vaja ja valasime
maanteetammi sisse. See oli
meie jaoks odavam. Meile
makstakse pilsivee kogumise
eest. nemad tahtsid 4m-
bert66 ise ja draandmise
eest palju rohkem.
suure voimsusega
teie pukserid on? 2

On mitmesuguseid. Uks
on 600, moned 2600 hj. Ar-
vestada tuleb pukseri oma-

ara: tal on teistsugune vint
a ta ei ole kiiruse jaoks
moeldud. Tema on traktori
eest. Kere ehitus on tal ju
vaikese jadlohkuja oma. Su-
vis on_suurtel umbes 3,5,
masin asub ikka allpool vett.

Kuidas kuAunevad l|‘>uks¢=-
rito6 hinnad? Kas konk
rendid ka sunnivad hindu
korrigeerima?

Kul kiisimus on turu voit-
mises, ja pukseriteenindus ei
ole firma pohitegevus, siis
voib konkurent endale hinna

kova allalaskmist lubada.
Mida ka tehakse.
On Kkinnitatud tariifid.

Hinna otsustab valdaja, ehk-

ki algul taheti, et veeteede
amet.

Meil on see siisteem viga
keeruline, aga pohimote seis-
neb selles, et meie oleksime
odavamad kui Helsinki ja
Stgckholmi pukseriteenistu-
sed.

Ag
olete kalleimad?

Anname 40% hinnaalan-
dust siia sadamasse, sinna
sadamasse. "Tallinki” laeva-
dele on eraldi hinnaalandus,
koigile Eesti laevadele on
éraldi hinnaalandus. Suuri
soodustusi teeme neile, kes
meie puksereid sageli tarvi-
tavad. Liinitankeritele on
hinnaalandus 25%.

Loogiline ka: liiniséitjate
puhul saate oma t66d ette
planeerida.

Ega see péris nii ole. Meie
eame olema_ju tule-
ustutajad. Ja reisilaevade

kaptenid on ju koguni nii
ka{)criissed. et kui tulevad rei-
si tegema, kisivad enne: kes
on para_l]astl pukseri kapten.

Uhe mehega votavad pukse-
ri, teisega ei votagi.

Kas siis on reisilaeva
kapten kapriisne voi te
teie teﬁﬁ:na eid d-
ripoliitilisi jareldusi?

kapten on. Ja kui mi-
da%i juhtub, ka juhtu-
nud on, siis itleb veel, et
pukser on stuudi.

Kui lju peab pukseri
ette t , missugune on
valmisoleku aeg?

Suur laev peab tegelikult
kaks tundi ette tellima, aga
eks meil on alati masinad
soojad. Kui 6nnetus juhtub,
saab pukser 10 minutiga lii-
kuma.

Remondime siis, kui teine-
kord nadal otsa t66d ei ole.
Meie dispetsSer uurib sadama
disdpetéerllt. missugused lac-
vad on sisse tulemas ja kas
on pukseritéoéd ette nidha.
Kui selgub, et 5 voi 10 tundi
ei ole, laheb rahulikult kai
darde ja votab masina lahti.

Plaanilisi remonte tehakse
niikuinii — pukserid on tap-
selt na%‘u teisedki laevad me-
rere%is ri all. Klassiremondid
tuleb teha. Tanavu laheb
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sest plaanist Katariina kai
kauba todtlemiseks kasu-
tusele votta?

Arvan tapselt nii nagu Ro-
bert Lepikson. Ometi mees,
kes julges Gelda, et seda ei
pea tegema. Mingi 20 miljo-
niga ei tee seal midagi. Ja tei-
seks, kogu kaup tuleks ju ve-
dada labi Tallinna linna. Aga
oigeid teid ega raudteid selle
jaoks ei ole.

Sealkandis saaks purje-
kaid hoida, mitte kaupa t66-
delda.

2 * * % ;

Kui 7. kai ramp tehtud,
saab sellest reisilaevade kai.
Siis tuleb ka galerii jupp
juurde teha.

13. kai ramp ja pollarid on
meil samuti kirjas. Ja siis
saab see koogats-galerii ka
korralikuks tehtud. Ta on
kiill kole, aga enne 1998.
aasta keskpaika ei joua sel-
leni kuidagi.

* % *

Admirali basseini &dares
olev veetorn jaab n.-6. atrak-
tiivsuse mottes alles. Sealsa-
mas on kaks vana hoonet,
mille vahel on telliskivist
juurdeehitus. See tuleb
maha votta. Nagu ka too uus
piirdeaed. Me jatame endale
nii palju maad kaide airde
kui sadamale tehnoloogiliselt
vaja.

Merepuiesteele valjapaasu
tegemiseks hakkab linn seal
lammutama. Me anname sel-
le osa linnale. Plangu taga 16-
hutakse vaikselt maha, siis
voetakse plank &dra. Jouab
ehk veel ka muru peale kiil-
vata. Linnal on plaan niisu-
gune ullatus teha, ja meil
pole selle vastu midagi.

Admirali basseini nurgas

tooks, vaid et linnakodanikel
oleks ilus vaadata ja nad
toesti naeksid, et elavad
mere aares.

Uhe plangu vétame siin
kohe maha ja paneme vork-
aia asemele. Silutud maa ta-
gant ndeb paari kuu parast
juba Ahtri tanavat.

Toitlustus- ja l6bustus-
asutusena voiksid siin seista
vana "Admiral" ja "Viktoria"
nagu praegugi. Voi miks mit-
te "Hocus-Pocus" (juba ldi-
nud — M.V.). Purjeka "Vega"
voiks siia tuua, sobiks vaga.
"Suur To6ll" sobiks ka, aga ei
mahu.

* % %

Clayhilli kanali juures on
iiks vana ait alles. Selle ja
Lootsi tanava vahel on iiks
vaga atraktiivne ja huvi-
pakkuv kvartal. Kas see ei
oleks véinud ka sadama
territooriumil olla?

Oleks ju véinud. Aga see
on sadama ja kesklinna va-
heline ala. On ikka rohkem
linna asi see kujundada ja
kaiku anda.

Aga praegune variant
ilmselt ei taga selle kvarta-
i sailimist.
vaatlemise véimalust.

Eks sinna kaubanduspin-
nad tulevad. Linn renovee-
riks ja siis Qtiriks selle pinna
valja. Muidugi ei saa ta ku-
lutatut tasa, aga midagi peab

ke ek danions ot e SN

gema.
* ¥ *

Uhe vana kraana siilita-
me. Varvime tle ja siilitame
— mis sadam see muidu on.
Teised kobakad votame
maha; kui keegi dra ostab,
siis veetakse meritsi vilja.

Ei ole selle

Tallinna Kesklinna sadama 10 tidnavust ehitust
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peaksid hakkama seisma kui ‘ei, siis ldhevad vana- _

suured jahid. -Mida suure- rauaks. - : e e { D\

mad “ja Kkorgemad mastid, . . G s el e

seda uhkem. Mitte selle pa- Mari Vamba . ‘r_\ ==

rast, et see sadamale ~tulu Madli Vitismann / o

meil kolm laeva Tallinnas Védhemalt kodakondsus Sorves on t66ta mehi kill, Kui alustasime, oli 300, Tsentraliseeritud varusta-
dokki. Seal on odavam - meie kaptenitel on. Uks vaga kogusin le pdevaga 25 niiid on koosseisus 145. mist eiole, kapten korraldab,
na pukser viaiksema laeva tragi poiss on, korealane, meest ja viisin vaikese di- Osa laevu liks ju koos mees- kes tidna liha, kes midagi
korvale. Remont ise on kal- réé%:b eesti keelt nagu 6mb- ga sinna peale laadungit kondad dra. Vanasti oli muud ostab.

lis y leb kohe maha loopima. Ehtne sae- muidugi vahetuses roh- Kas teil on oma 66péeva-

Kuidas kaimaksuga on?
Seda me ei maksa. Muu,
on renditud ujuvkai. Kesk-
linna sadamas seisame seal,
kus ruumi. Liaheb selle arvel,
g,t. teeme neile palju odavat

Kas teile pretensioone
on ka olnud?

1. mail saab meie firmal
neli aastat t66d. Pretensioo-
ne pole selle aja jooksul ol-
nud. Ei ole meie tihelegi lae-
vale haiget teinud ega tihele-
gi inimesele ka. Laevad on
meil kindlustatud, samuti
see, kui teeme monele teise-
le laevale hada. Meil on ikka
kogemuste{:ﬁa kaptenid ka,
see loeb palju.

Mis meeskondadesse puu-
tub, siis selleks, et uut meest
votta, peab eelmisele kiill tel-
liskivi pahe kukkuma. See
on ju omaette viga monus

t66: oled meremees, saad
korralikku (madrus
saab tile 3000 kr — koos lei-

varahaga, mis on 700 Kr),
oled épl’;l)éieva to6l ja kolm
vaba. Uhes vahetuses on neli
meest: kapten-mehaanik,
tiaarimees-mehaanik, poots-
man ja madrus. Omal ajal
sai merekoolis niimoodi 6pe-
tatud, et tulid vilja kapten—
i?ehaanlku(}. M(d'med on l((ja

augoppes juurde Oppinud.
Eks edaspidiseks peame
raha koguma ja koolilt vasta-
va kursuse tellima.

Meil ei ole eriti pensionieas
mehi. Aga hiada on hoopis
muus — eestlastest kapte-
neid ei ole. Uldse on valda-
valt t66l venelased — n
nad siin omal ajal t66tasid,
nii jaidki.

?aite laevad koos kaadri-

a

® Lausa meie kohus oli need
mehed trudoustroitada, kui
laevad rendile saime.

Kui motivatsioon on, siis
opitakse keel muid ara.

Isegi vene valitsus lubas
ile 54-aastastel kaptenitel
i e keele korduseksamit
mitte teha...

Kui palju kontoris rah-
vast on'

Ei ole palju: 4 dispetSerit,
1 nastavnik, 2 raamatupida-
{:t. 2 mehaanikut, 1 varus-

ja ja kolm meest juhtkon-
nas

Kas on plaanis puksereid
juurde muretseda

Need lahevad jarjest kalli-
maks, ehkki mingeid viga
olulisi taiustusi vilja ei moel-
da. On Kkiill uks uus sort,
veealuste "modkadega”. Need
laevad véivad pdérelda nagu
vurrid kohapeal. talvel
aas need ei koélba. Ja meil
ust suvel suurt t66d ei ole.

ii et meile need ei kolba.

Meil ongi suhteliselt uued
pukserid, 7—10 aastat va-
i 1ikia e s
seerimise s a os
teetg tood
ainult kutsumise peale?

Sadam tellib ja maksab,
kui meid on vaja akvatooriu-
mi puhastama. Ise siin init-
siatiivi tiles ei naita. Kall aga
naiteks tulekahju korral —
meil on voimas vahukustu-

tu?lé)eal. niisugust ei ole lin-

nalgi.
iks teid siis merepaas-

teoppustesse pole sa-

tud? K ei taha maksta,
ja te ise ilmselt mitte?

Aga paistetéodele ldheme
kohe, Kkui vaja. Neid juhtu-

meid on ikka olnud.

Koige toredam, et korra
paastsime iseennast. Tormi-
ga tombas trossi puruks, aﬁg

500 t metsa oli peal, ja la
Sorve sadidre juures le.
Kogu meie laevastik oli seal.
Hirm ka, et jarsku tuleb siin
suur laev sisse.

materjal oli, titlesin, et saa-
vad tasuta endale, kul parast
ules korjavad. Ja usin
ekordset tunnitasu, see
on siis 60 Kkr. tunnis, kui laev
ohtuks nii ju touseb, et
minema saab. - :

Oi, nad vihtusid! Aga jaid

muidugi nédlga — kellel see
}lc')ltleib asas ol{._Laksh" ak;n siis
a te maapoe tii . Aga
salm%nhakkama. S'Llle jarel
laks 60sel kohe tormiks ka.
Viisime aluse Litisse dokki,
see oli koige ladhemal, ja tegi-
me ta jalle korda.

Kas selle Saaremaa ran-
navetes kinni jadnud "Gert-
rudi” juures ka kiisite?.

Ei. Nende bilansihind oli
60 000 kr. Poleks tasunud
sinna ja tagasi sbitagi. Need
on niisugused o&hutallajad
inimesed, kel mere suhtes
mingit vastutustunnet ei ole
a avad saada kohe kih-

u pururikkaks.
ui palju teil iildse ini-
mesi tool on?

o~ e

pukserite kiitusekulu kuusumma iihe nulli

kem mehi. Meie oleme selle
as{a{l pingumale tommanud.

uidas on pukseritel ol-
met. used?

Kui mees magab kolm péae-
va naise juures puhtas voo-
dis, siis neljandal peab t66d
tegema. Kaptenil on ikka
eraldi kajut diivaniga, va-
nemmehaanikul ka. Uldka-
_l(ut on samuti, nii et tegeli-

ult vois vabalt 9 mehega
merele minna. Magada .

eks vi pead—jalad
i%abs. Higist %aalsvad »Orii-
ded sealsamas, misvoi-
malused vaik s

"Tomil” on 9 meest, uks
neist madrus-kokk. Aga teis-
tel tehakse ka ikka sooja toi-
tu, léunaks kindlasti® kolm
kaiku. Head lihtsat rasvast
toitu. Eks vast valitakse vil-
a, kes paremini teha oskab.

ib, voi, vorst, tee on alati
saadaval; lounast jaab ka
midagi jargi. Nii see elu kaib.

Meie anname raha, 700 kr
maksustamata palgalisa.

- > o o]
e e o ]

ringne dislpetiitdltus?

ah, ja laevad on radiofit-
seeritud. Millest see firma
}Igomine -gletl alg'ul gggms;&'i?

ema n.-6. gnoseo

juured on sgl , et see sai
tehtud koige erksamal inter-
liikumise ajal. Kbige paremi-
ni oli organiseeritud sadama
laevastik oma raadiosidega.
Koordineeriti streike ja k
tegevust nagu taheti. Oli vaja
ne organisatsioonilised
alused 16hkuda. Side jai siis
ju kohe minu kétte, juhtimi-
ne ka. uks oli 6nnelik, et
ma ta tod6le votsin. Saba oli
jalge vahel, ei enam olnud
ae interliikumisega tege-
mist teha.

Kas nelja aas on argi-
t66 taiesti stabiliseeru-
nud?

Jah, see on récbastes ja
enam-vihem stabiilne. Mit
iiks kopik ei lihe kaduma.
Alguse tegi raskeks see, et
merelaevandus oli 1 400 000
volgu ja raha ei liikkunud.
Pean inimestele palka maks-
ma, nemad ei tasu teh-
tud t60 eest. Sest neile oma-
korda polnud makstud.

Palju asju peab tunneta-
ma. Noh, ausust enam ei ole.
Naiteks lutakse midagi
teha. Teed &ra, veel hinna-
alandusega. Siis a&:}a paku-
takse sulle min%it . aasta-
te tariifi ni opuks tuleb
uus tlilemus, kes su tuldse pi-
kalt saadab.

Kui ma jalad alla saan, siis
ma niisuguseid natuke ikka
kiusan ka.

Eks me vdi seda juttu jat-
kata aasta teisel poolel. Siis
hakkavad perspektiivid véllja
paistma. Praegu on neist lii-
ga vara raskida.

Mari Vamba,
Madli Vitismann
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Laevafirmad on orienteerunud uhele tootele

RE Tallinna Sadam toot-
misdirektor YRJO SAARI-
NEN, kas saite mo6édunud
aastal oma kolm miljonit
reisijat tais?

Labi "Tallinna Sadama"
terminaalide liks neid 3,6
miljonit. Orkestri ja lilledega
tervitasime kolme-miljonen-
dat reisijat.

Kesklinna sadamas oli
plahvatuslik reisijate juurde-
kasv, 52%. Neid oli 1,5 kor-
da rohkem kui eelmisel aas-
tal — tollane number oli 2,3
miljonit.

Moningal masral kiib rei- -

sijaid ka Muuga sadama
kaudu. Et aga mitte koik ei
tulnud laevalt maha ega la-
binud sadamat, siis v6ib Gel-
da, et Tallinna sadamate ter-
ritcorinumil on olnud md&6édu-
nud aastal ligi 4 miljonit rei-
sijat.

Helsinki suuna - reisijate
osatihtsus on muidugi koige
suurem — tile 90%.

Kesklinna sadamas kiib
D-terminaali ehitus, maiks
on see lubatud l6petada.
Muugale midagi suurt ehita-
da ei ole motet, aga seal pea-
vad siiski olema elementaar-
sed tingimused vdhese hulga
reisijate labilaskmiseks.

'"Tallinki" laevadele mi-
nekuks on aeg ddirmiselt lii-
hike — 35—40 minutit, ja
seetottu on inimesed viga
tihedalt koos.

Aga firmad on oma sbéidu-
plaane seades seda ise soovi-
nud. Meie muidugi tahaksi-
me, et laevade tulekud-mine-
kud oleksid jaotatud tihtla-
selt kogu paeva peale: hom-
mikul laev, paeval laev, ohtul
laev. Aga laevafirmad on
orienteerunud rohkem tihe-
leainsale tootele.

Soomest lihtuvale turu-
Kruiisile?

See orienteeritus tihele
tootele, mis on mdistetav,
sest miiiib ja toob kasu, teki-
tab palju peavalu nii laeva-
juhtidele, tollile kui ka piiri-
valvele ja sadamaté6étajatele.
Aga kuna laevafirmad ei ta-
gane oma seisukohtadest —
see on ilmselt tiks hiasti t66-
tav turuniss —, siis peab sel-
lega leppima.

Samad probleemid on ka
Helsinkis, kus just kaisin
kolleegidega radkimas.

Mis plaanid on Admirali-
teedi basseiniga?

Kui sealne laiendus saab
valmis — loodetavasti mais
—, tulevad sinna kindlasti
katamaraanid. Ka viiksema-
te sOjalaevade visiidid on sin-
na ette nihtud. Veel on plaa-
niis seal suuremaid meresdi-
dujahte vastu votta. Samuti
ei ole valistatud méne ujuv-
restorani sinna asetamine.

Kuidas jaab selle "Silja
Line'i" ujuvterminaali ku-
jutava arhitektuuri-imega?

Kaob automaatselt ara,
kui me saame valmis 12. kai
laienduse, kuhu tulevad
uued aparellid. Selle aasta

16puks peaks niikaugele
J(’)udm a.
Siisi liks Kesklinna sada-

mast ara. Kas on veel min-
geid kaupade iimberpaik-
nemisi?

Kaupadega on nii, et kuna
konkurents on siiski tugev,
siis ei saa me eriti valida, et
seda votame ja toda mitte.
Spetsialiseeritus on vilja ku-
junemas sedamoodi, et vas-
tavalt sadamate tehnilistele
voimalustele ja muudele tin-
gimustele peaks iga kaupa
tootlema seal, kus see on
koige optimaalsem ja tehno-

loogiliselt sobivam, nii et
klient’ ja sadam moélemad
saaksid sellest kdige rohkem
kasu.

Vilja téesti ei saa té6delda
mujal kui Muugal. Aga nafta
on ka Koplis — "ScanTrans"
tootas seal mé66dunud aastal
héasti. Puidu ja séega tegel-
dakse nii Muugal kui ka
Koplis. Peale muu on tidhtsad
ka transpordikulud kauba
sadamasse kohaletoomisel,
oleneb ju, kui kaugel tiks voi
teine sadam on.

Konteinetite tildmaht oli
ligi 40 000 TEU-d; sellest
laks Kesklinna sadama arve-
le 26 000 ja Muuga sadama
arvele 13 000. Konteinerite
té6tlemine jaab ilmselt ikka
ka Kesklinna sadamasse,
iseasi, kas just samas ma-
hus. Juurdekasv tuleb ilm-
selt Muuga arvelt.

Kas Kopli sadam on prae-
gu voimete piiril?

_Selle territoorium piirab
voimalusi. Uut terminaali
ehitada vo6i laiendada ei ole
kahjuks voimalik. Nii Kopli
kui ka Kesklinna sadam on
linna struktuuridega vaga ti-
hedalt seotud, ja see ei luba
suurendada kauba mahtu.

Kesklinna sadamas on
7.—8. kal juures endisest
maérgatavalt avaramaks lii-
nud.

See lagedaks tehtud plats
jaab autode kogunemisplat-
siks, kui reisilevad hakkavad
sinna kdima.

Kui suured laevad teie
erinevatesse sadamatesse
oieti tulla saavad? Kesklin-
na sadamas on 200 m pikk
laev ju sees kidinud. Ja sii-
gavus on vist 9 m?

Muugal tohib laeva maksi-
maalne pikkus olla 280 m,
laius 40 m ja stivis 16,5 m.

Veebruarikuine konkurents Tallinna sadamas

Reisijaid Tavarei- Meremat- Autosid Turuosad Helsinki-liinil
kokku sijaid ketel Reisijaid  Autosid

"Tallink” 35 304 9365 25939 1535

*Georg Ots” 44 580 14 214 30 366 2414

; 35% 36%
*Apollo” 25285 6 749 18 536 1917
"Alandia” 3397 941 2 456 202

3 12,5% 19%
*Silja Festival® 70 525 15236 55 289 2965

"Wasa Queen’ 50 324 10 871 39 453 1913

: 52,5% 45%
"Mare Balticum® 11879 10702 1177 1409

*Nord Neptunus” 638 638 : 151

Kokku 241 932 68716 173 216 12 506

Helsinki—liinil 229 415 57 376 172039 10 946

* Lahteandmed saadud Tallinna Kesklinna sadamast

Sadamahoone akna all on positsioonid jagatud.

Talvel téotab Tallinna rei-
sisadam t1ihes suunas: lae-
vad saabuvad hommikul ja
s()ldﬁvad ara c'gg;ul. Tip tuﬂ?

ab paraja té6paeva 16pul:
ﬁiﬁl 1&30 soidab ara "AEm-
dia", 17.30 "Georg Ots", kell

18 "Wasa Queen” ja "Apollo”
ning 18.30 "Tallink”; kell 19
lahkub "Mare Balticum”.
Talvisel t66paevadhtul
gole reisijaid nii palju, et sa-
amahoonesse ara ei ma-
huks. Rahulikult toimetavad

lille- ja prillipood, bok-
sid, eri firmade pﬁetl assad
ja_ ajaleheputka. Monevérra
rohkem inimesi vaatab sisse
"Liivi” kauplusse ja nimetus-
se poodi, mille
vo6ib naha, et see kuulub UE-
le Rade.

Kohvikus, kus kohvitass
maksab kaks korda rohkem
kui sama saali teises otsas,
on viahe linnaskdimisest vi-
sinud reisijaid jlal%u puhka-
mas. Pigem eelistavad nad
oma oOlletoobi ritibata baaris
piistijalu._

Mitte kuigi rahvarohkes
sadamas on_ uhtaegu nelja

liiki turvajaid: korraga satu- !
tseinik,

vad vaatevilja
ESS-i vormis valuutavahe-
tuspunkti turvamees, teise
panga rinnasildiga turva-
mees ja noorhiarrad, kelle
olekust paistab, et nad ku-

egevuslpalt

Need voivad olla kas voi
150 000-tonnised. Aga suu-
remaid, kui Taani viainadest
labi 1lahevad, niikuinii ju sis-
se ei too, see on loomulik.

Paldiski sadamasse tuleva
laeva pikkus voib olla kuni
140 m, laius 20 m, sivis 8,4
m. Teoreetiliselt voivad sinna
tulla kuni 10 000-tonnised
laevad.

Kopli sadamasse mahuvad
laevad, mis pole pikemad kui
170 m, laiemad kui 20 m ja
suvis kuni 8,6 m.

Mida tanavuse jiaise talve
kohta iitlete?

See on tavaline, keskmise
tugevusega talv. Harjumatu
tundub sellepérast, et ammu
pole niisugust olnud.

Kuidas peaks valmistu-
ma nendeks voimalikeks
tavalisteks talvedeks?

Laevaomanikud ja prahti-
jad peaksid selgelt ette kuju-
tama, et sellised talved on
voimalikud. Et talvisel ajal
prahtida, on vaja tugeva-
maid, jadklassiga laevu, mis
voiksid iseseisvalt, karavani
moodustamata, sbita.

Teiseks, jadmurdjate t66
korraldamine peaks kadima
paremini, selleks on ilmselt
ka vaja, et neil oleks liks pe-
remees.

Kas jaamurdetod otsestel
korraldajatel oli tidnavu sel-
leks killalt oskusi ja koge-
musi? Imselt tehti ka vigu.
Naiteks - selline viike detail:
jaamurdjal ei tohi liiga palju
laevu sabas olla.

Teades jaamurdjate t66
maksumust ja sadamate
kaubakdibe voimalusi: kas
peate voimalikuks, et ldhi-
tulevikus on peale Tallinna
sadamate lahti veel teisigi
Eesti sadamaid? ‘

Jaavabadest sadamatest

ei ole métet raikida, sest
Eesti asub just sellises geog-
raafilises laiuses. Raikida
voib labi aasta laevatatava-
test sadamatest. Riigiettevot-
te sadamad on kéik sellised,
muidugi vastava jadmurde-
t66 korraldamise puhul.

Paldiskis vahepeal t66
héaabus. Sinna peaks suuna-
ma vastava jaaklassiga lae-
vu.
Tuli . vdlja, nagu rendi-
taks Kanada jaamurdja sa-
damale, mitte riigile.

Olukord oli selline, et tek-
kis rahulolematus jaamurd-
mise suhtes. Otsisime ka
mujalt, Murmanskist nai-
teks. Aga see Kanada off-sho-
re laev Inglismaal oli kéige
kindlam. Tegelikult oli neid
seal koguni kaks tiikki, tihe-
sugused.

Teade jaamurdja leidmise
kohta edastati kohe jaastaa-
bile, aga seal asi ei edene-
nud. Olime sunnitud ise sel-
le otsuse vastu vétma.

Jaamurdja rentimine ei ole
odav 16bu. Praeguses olukor-
ras on voimalik, et "Karu" la-
heks appi viikestele sada-
matele, Kundale ja Parnule.
Aga kiisimus on muidugi ra-
has. Kanadalane jaab prae-
gu Muuga sadamat kindlus-
tama, "Karu” pidigi minema
Kundasse.

"Karu" on muidu Muuga
sadama bilansis ja toob
ainult kahjumit. Vastavalt
veeteede ameti kiskkirjale
saab Muuga sadam kiill osa

aamurdetasust, kuid see ei
ata laeva kulutusi.

Tugeva pakasega on mui-
dugi tahtis, et sadama bas-
seinis oleks jaa suuremal voi
vahemal maaral purustatud.
Seda t66d teevad pukserid.

Mari Vamba,
Madli Vitismann

Toode miiiib, eriti hasti
suurel valgel laeval

Veebruarikuist Tallinna sadama kaudu reisimist vaadeldes
torkab eriti histi silma, et ainus laevafirma, kes toimetab rei-
sijaid punktist A punkti B, on "Estline”. Soome-liinidel on
sadraseid reisijaid ainult veerand, kolmveerand on meremat-

kelised.

Eri laevafirmadel on selle toote, toidu- voi ollekaru litkkka-

va voi, veelgi
osakaal erinev. "Tallinkil

jaid: 27%, seevastu merema

enam, laevalt Gldse mitte viljuva péhjanaabri
" on tavareisijate ja merematkeliste
suhe 30%—70%. "Eestin Linjat” veab vei
elisi on 73%. Ent "Silja Line'i”

vahem tavareisi-

vastav suhe on 22%—78%. "Silja Line'i” kruiisireisijaid on’

39% Tallinna Kesklinna sadamat l4bivate reisijate Ko,

ar-

vust, 41% Helsinki-liinil séitjate koguarvust ja 55% Helsin-
ki-liini merematkeliste koguarvust.

Seejuures veavad need v
le reisijaist ja ligi poole aut
A\ a pusib prae
ti suureneb "Tallin

ed sinise kirjaga laevad tile poo-
est Helsinkisse, kodumaine lae-
kolmandiku turuosa piiril. Loodetavas-
" reisijate ko%}larv ja osakaal tublisti seo-
ses "Vana Tallinna” naasmisega

inile. Ent Soome-liini 75%

merematkelisi on kindlasti huvitatud jatkuvast alkohoolsete
!ooklde koju kaasa viimise voimalusest. Samavord on eeskatt
me laevafirmad huvitatud neile selle voimaluse andmi-

sest.

TR
e & .

Madli Vitismann

Terminaalitrende

Allkorruse ootesaalis neile millegipdrast ei meeldinud.
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"Vana Tallinn” tuli asja
Poolast remondist. II me-

haanik EERO VETIK, laeva-

peamasinate vahetamine ei
ole vist paris tavaline asi?

Seda juhtub laeva elus jah
koige rohkem tiks kord.

a meil on ka 30-aasta-
seid laevu, kuid selletee-
malist kurtmist pole nende
puhul kuulda olnud.

See laev on ehitatud ajal,
mil oli hirmus naftakriis. JI%a
firma putdis siis midagi ette
votta: niiteks vanadest ma-
sinatest teha niisuguse ma-
sina, et see peaks raskele
kiitusele vastu. See konk-
reetne projekt ei olnud tege-
likult hasti 1abi moeldud, oli
ndha, et masin ei kannata
niisugust koormust.

Aeg on edasi ldinud. Need
70-te aastate alguse nelja-
taktilised masinad olid oma
aja kohta tehtud tehnika vii-
mase sona jargi. Aga praegu
on juba sajandi 16pp. Ja see
masin on poolakatel taiesti
kaasaegne.

Olete te selles laevas
kaua olnud?

Ei ole. Kui "Ookean” 1o6hki
ldks, tulin sealt 4ra. Tase on
siin muidu% hoopis teine.
Erinevus alalaevast on
suur. Esiteks, distsipliin on
tugevam. Ja teiseks, meeste
oskus on ka ikka suurem.

Oeldakse, et vilismaa
meremeestel on masinasse
teistsugue suhtumine: et
t66joud on kallis, on mees-
konnad viikesed, ja mees-
tel ei jaagi muud iile Kkui
n.-o. ta anda. Ise min-

eid remonte ei tee, kui mi-

agi tarvis, tellitakse kal-
dalt mees koos varuosade-
ga. Kas teil on ka masina-
meeskond kiillalt viaike, voi
vaheneb see uute masinate
panekuga?

Need ajad on nuiad igave-
seks mdéodas, kui olid toesti
suured meeskonnad, aga ei
saa Oelda, et meil see koige
vaiksem oleks.

Siisteemimehaanik, keda
koik Kkutsusid onu Matiks
ja kes koos "Estoniaga”
pohja laks, ttles kord nii-
moodi: mida inimene on
teinud, seda peab inimene
parandada ka oskama. See
on see toomehe uhkus. Ise-
ﬁi halvasti tehtud asja pu-

ul, mida néib véimatu ole-

Nii ilus uus masin

vat parandada, moétleb: kui-
das ma siis sellega hakka-
ma ei saa.

Selle kohta v6in ma ka tihe

naite tuua. Kui me votsime -

selle laeva rootslaste kiest
vastu, oli nende vanemme-
haanik peal. M66dunud aas-
tal kais ta koos "Veritase”
biiroo  inspektoriga  siin
uuesti. Laeva seisukord ja
vialjanagemine pani neid
viaga imestama: missugune
suur t66 ara tehtud! Vorrel-
des tolleaegsega on niuid
laev ikka na laev olema
peab. Korda tehtud, koik ara
puhastatud.

Kas masinal on ka mingi
sissesOitmise aeg, mille ja-
rel saate 6elda, et niiiid tea-
te kéik ga edaspidi on rahu-
lik olla

On ﬂcka.l Ma ei tf::(ii kl'il(l:i
missuguse lepingu nad te
— ku? Eikk Iéargauntiiaeg §:1.
Aasta kindlasti. Aga mis
meeskonda puutub, siis see
harjumine ldheb Kkiiresti,
vast paari nadalaga.

Ja mida kiiruse kohta tit-
lete?

Siia tulles tegime 18,8 sol-
me. Aga tihel 16igul, kui poo-
la spetsialisti roovisid,
palju masinad vialja anna-
vad, oli koguni 19,1 solme.
Nemad jaid viaga rahule. Loo-
dame, et nii ka edasi séidab.
. Kui palju iiks laeva ma-
sin ka maksab? On see
summa dollarites viie- vo6i
kuuekohaline?

See on ikka hirmus raha,
kuuekohaline kindlasti.

On teil ehk midagi lisa-
da? Nii tehnilise asja kohta
ei moistagi rohkem kiisida.

Siin oleks palju raikida,
aga eks targemad oskavad
paremini vélja ttelda. Kogu
seda masina vahetamise asja
toukas tagant Inreko Laeva
AS-i tehnikadirektori hr. Ka-
vuni energia. Ja meil on viga
tugev vanemmehaanik Pavel
Kondrasov. Ta on "Georg
Otsa” peal s6itnud, reisilaeva

kooliga mees.

Inreko Laeva AS-i tehnika-
direktori Valentin Kavuni
sonul monteeriti iiks masin
meeskonna oma joududega
Jjuba siigisel maha. Kahe uue

masina hind koos paigalda-
misega on aga miljoneid dol-
lareid.

111 ehaanik NIKOLAI
KRJ KOV, mida tegid
teie oma masinamehed,
mida poolakad? 1

Neljas masin oli tarvis lah-
ti monteerida ja valjaviimi-
seks ette valmistada. Ning
sealt kahe esimese masina
tarvis varuosi votta. Tuli koi-

i stisteemide kiiljest lahuta-
a. Parast 16ikasid juba poo-
la todlised augu tulemisse
autotekki. Vana masina val-
jatéostmine vottis oma neli
deva. Vundament tuli tim-
er teha, et uue masina
saaks peale na.

Esimest masinat paigalda-
ti vidhem kui kaks nadalat.
Teise panemist alustati 16.
veebruaril ja lopetati juba
21. Selleks ajaks oli kogemus
olemas, kuidas teda alla saa-
da. Luuk oli suhteliselt vai-
ke, masinat tuli kallutada.
Kraanat polnud sinna kah-
juks voimalik panna, nii et
tuli ta nelja tali abil alla las-
ta. Kuna olime oma voolu
peal — kaldalt voeti ainult
vett —, todtas generaator
kogu aeg, -aga eriti see ei se-
ganud.

Masin on firma Sulzer
oma. Voimsus 2255 kW, 450

/min. Vanad masinad olid

rmalt B & W.

Need uued on péhimétteli-
selt lihtsad ja ilusad tédna-
paeva masinad, ja ilusti t66-
tavad ka.

Intendant ARTUR SIIK-
KI, mida remondi ajal teie
poole peal tehti?

Hotelli poolel oli kéva re-
mont. Pandi uued wvaibad.
See firma pidi ka uued poh-
jad tegema — palju betooni
Jja tsementi tassiti vilja. Koik
273 kajutit ja koridorid said
uue kuue, kais koéva varvimi-
ne. Suur puhastus oli.

Paremasse pardasse tegi-
me oma joududega uue pa-

asiruumi. Ise tegime ara ka
onverentsisaali sisse tuleku
— vaip oli seal kulunud.

Olime Szczecinis, nn. Bul-
gaaria kai &aidres kalasada-
mas. Tegelikult polnud seal
nii suurt laeva enne olnudki.

Olime kohal praktiliselt 40
paeva.

Remondimoénusid oli mit-
mesuguseid — torusid vahe-
tati, jluhtus black outi. Aga
koik laks ilusasti. Eile taga-
si tulles oli meil Hiiumaa ko-
hal viike tihine koosviibimi-
ne, kus hr. Roo litles tinu-
sonu teenindavale ja tehnili-
sele personalile. Eriti need
viimased tegid ikka tohutu
t66 ara. Kui kaisin péarast
iileval sillas ja vaatasin, et
tuleme 18 koma millegagi,
siis tundus toesti, et sdidad
nagu tiiburiga.

6sel peale poolt iihte tu-
lime sisse. Kaubad on niitd
juba 90% wulatuses peal,
hommikul tulid.

Diivanite-toolidega, mis
tuli ju kokku panna, tédna te-
geldi. Kaks vahetust inimesi
toé6tab praegu. Need, kes re-
mondi kaasa tegid, saavad
uldiselt praegu koju. Peame-
haanik kaalus enne remonti
86 kilo, ntiid 76... Ega kel-
lelgi palju stitia aega ei ol-
nud.

Hoolimata  Poola  tolli
hirmsuurest huvist me vii-
naladu kordagi lahti ei tei-
nud. Aga et te kiisisite, mida
ma arvan siinsest tax-free
kauplusest terminaalis, siis
hammastab mind vaga, mis-

suguse hoolega saetakse
seda oksa, mille peal me is-
tume.

Graafik on praegu niisu-
une, et lidheme paeval kell
2 vilja, Helsinkis oleme kell

17. Tagasitee algab kell 19;
laev jouab Tallinnasse kell
23. Homsele kruiisile on
juba 600 piletit muatdud.
Tana hakatakse varietee-
programmi valima.

Oleks ettevalmistusaega
rohkem olnud, oleks ka roh-
kem ara teinud, aga usun, et
ka sellega peaks koik praegu
rahul olema, mis tehtud sai.
Meie laeval on kapten Pihti
vaim sees — tema pani selle-
le meeskonnale juured alla.
Uks osa tolleaegseid inimesi
on veel alles, ja mingisugune
oma hing on meeskonnal
sees. Kitunarnukitunne on
véi%a tugev.

. marts
Mari Vamba,
Madli Vitismann

Klassiiihingud teevad
koostood
Kolm maailma suuremat klas-
sithi t, "Lloyd's Register”,
"Det Norske Veritas” ja eri-
can Bureau of Shi , mille
drelevalve all on kokku ile poo-

e kogu maailma laevadest, on
s6lminud kokkuleppe koostdoks,
et tagada laevade ohutus. Peami-
ne on muuta kontroll t6husa-
maks ning parandada kontrolli-
ate ametioskusi ja viljadpet.

smérgiks on mitmete seni sa-
lajastena peetud andmete, mis
puutuvad laevade ohutusse,
. avalikuks tegemist nii: ametivoi-
mudele kui ka kindlustusettevo-
tetele, kul seda nduab mereséi-
du ohutus. Samuti jéuti kokku-
leppele, et laevalt voib ta klassi

ara vétta, kul selle eri- v6i aas-
tatilevaatused on hooletusse jae-
tud. Need kolm suurt tGhingut
té6tavad selle nimel, et suvel
peetaval Rahvusvahelise Klas-
silihingute Assotsiatsiooni (IACS
International Association of Clas-
sification Societies) koosolekul
selle lidu liikmed vétaksid te%u-
vuse aluseks need samad pohi-
motted.

"Lloydi Registris” loo-
detakse laevachituse
elavnemisele

"Lloyd’s Register” asejuhataja
Tim Jones on avaldanud arva-
must, et vaatamata sellele, et
Saksa laevaomanikud arvavad
reisilaecvade osas dletonnaaZi
olevat, ei ole laevaehituse tulevik

sugugl tume. Arvestatakse mere-
matkete populaarsuse kasvu]%a
Ameerikas Euroopaski.
Praegu tundub kull laevu natu-
ke palju olevat, kuid usutakse, et
turundustédtajate hea tdéga
saab rohkem inimesi merereisi-
dele meelitada. Eriti loodetakse

niinimetatud tavalistele inimes-

tele méeldud 4-5-paevaste reisi-

de miitigile. Rikkaid inimesi ar-

vatakse meelsasti maksvat paar

nadalat kestvate eriti rahulike

reiside eest, mis vbimaldavad

gingellsest elust eemale témbu-
a.

Kaubalaevastikus arvatakse
tulevikku olevat konteinerlaeva-
del ning kiilmutusalustel.

Tankerite uustellimusi hoiab
tagasi nende prahitasu pidev

koéikumine, mis ei sisenda kind-

lustunnet el omanikele egtaagﬁe-
raatoritele. Samal ajal on -
rite keskmine vanus 16-17 aas-
tat ning see tdhendab, et ldhitu-
levikus peab hakkama seda
laevastikku uuendama, sest
ohutuseeskirjad muutuvad pide-
valt rangemaks. LR on vétnud
dra klassi paljudelt tankeritelt,
mille ekspluatatsioon on olnud
ndrgal tasemel. Kéige rohkem on
muret tekitamas vilmaste aasta-
te balkeri-6nnetused. Nende arv
on mérgatavalt kasvanud. Selle-
parast on LR té6tanud eeskirja-
de rangemaks muutmisel puist-
lastilaevade ohutuse tagami-
seks.

Jones arvab, et "Estonia” 6n-
netusel oli see hea kiilg, et niitid
on laevade ohutuse kiisimusi t6-
siselt vé6tma hakatud.

Kast kastis

Amsterdamis oli "Intermo-
daalmess '95", kus péhiliselt oli
tahelepanu all La Manche'i tun-
neli, Reini ja Doonau siseveetee-
de thendamine uhtseks trans-
pordiketiks, kasutades multimo-
daalset transporti, et thendada
Euroopat tihtseks turuks.

Tunnelis saab kasutada 20-,
30- ja 40-jalaseid konteinereid
vol 7,15, 7,82 ja 13,6 m pikki
veokikohti. Veetava maksimaal-
ne koérgus voib olla 2,77 m‘ga
latus 2,5 m, séiduki kogukaal 44
tonni. Uhendatud Kumngru%ls
on veokite raskuste plirmadr 38
tonni, aga seal on saadud EU-1t
luba piirata samavérra ka ritki
tulevate rahvusvaheliste trans-
pordivahendite kaalu. Samal ajal
on intermodaalse transpordiga
hoéivatud veokite maksimumkaal
vildud spetsiaalse seadusega 44
tonnile. On mitmeid terminaale,
kust "huckepack"-liiklus labi
suunatakse. 1985. aastast 1994.
aastani on huckepack-veondus
kahekordistunud, 11 miljardilt
tonnkilomeetrilt 23 miljardi
tonnkilomeetrini. Keskmine tee-
konna ﬁikkus oli 802 km ja koor-
ma raskus 26 tonni.

Konteinervedude efektilvse-
maks muutmiseks on mere-
transpordis hakatud kasutama
45-11 aseid konteinereid, samal
ajal on EU otsustanud keelata
nende kasutamise maanteedel
alates 1. jaanuarist 1997. EU
veonduse harmoniseerimise
ning ookeanilaevanduse efektiiv-
suse suurendamise huvid on
pérkumas. Kuigi 45-jalase kon-
teineri pikkus on vaid 12 cm
(18,72 m) pikem kui 13,6-meet-
risel Euroopas uldtunnustatud
veosepikkusel.

Turku sadamas alustati raud-
teevagunite vedu 1989. aastal.
Aasta-aastalt on liklus kasva-
nud, 10—15% aastas. 1994. a.
vedas raudteeparvlaev  "Sea ,
Wind" ligi ol miljonit tonni
kaupa. Raudteevaguneis ol sel-
lest 300 000 tonni ja muude veo-
vahenditega ca 250 000 tonni.
Lastis oli raudteevaguneid 8400
tukki. Turku Merekoolilt telliti
uurimus transiidi tahtsusest
Soome majandusele. 1994. a. oli
transiit 14bi Soome sadamate 6
miljonit tonni, riigiraudtee vedas
5 miljonit tonni ja veoautod 1
miljon tonni. Raudteeveod suun- .
dusid peamiselt idast lasinde ja
veoautoveod ladnest {tta. Tran-
silitkaubandus andis arvestuste
kohaselt t66d 2700 inimesele,
peamiselt raudteel, autoveondu-
ses ja laadimistéodel. 1994. a.
arvestati laevateede Kkorras-
hoiuks 280 miljonit marka, et
transiitvedusid véimaldada.

"Kuljetus. Logistiikka" nr. 10,

1995
Moned moisted
Intermodaalne transport

ehk kombineeritud vedu: kau-
ba transportimine tihessamas
laadimistihikus (konteiner, autoi

, poo . vms.
l;xalatxg: jérjeslhniatg: tx"':g‘slgordim-
giga ihe ja sama veodokumendi
alusel.

Multimodaalne ehk mitme-
yizlgﬂlne vedu: vedu jarjestikku

emalt kahe erineva transpor-
diliigiga tihe ja sama veodoku-
mendi alusel.

Huckepack-veod toimuvad
pohiliselt maanteedel, kasuta-
takse konteinereid, haagiseid
jms.

ras.

hugi ei soida. Killap sadama
enda turvateenistus.

Aknast voivad huvilised
nidha, millal nende laev "ette
antakse”. Jaas on "Tallinki”

Mehed seisavad viinapoe, naised kam

P

psunipoe jarjekor-

laevadel tegu, et mahtuda
"Silja Line'1” ujuvterminaali
ja vastaskai aares seisva
suure kaubalaeva vahelt oma
kaikohale. Kuigi reisijate lae-

vaminekuks suurt tle pool-
tunni ei jaa, ei ole enne seda
terminaali alakorrusel suu-
remat rahvakogunemist mar-
gata. Esimesena kohad sisse
votnud vasinumad reisijad
istuvad trepiastmeil ja po-
randal, teised leiavad aga
ulakorruseltki ajaviidet.

Nii "Silja Line'i" kui ka
"Tallinki” Poolel on tax-free
pood. Kel veel suuremat
pampu pole, saab selle seal
muretseda. Kui "Wasa
Queen” lahkub, suletakse
selle seina pood. Teisel 1
on "Tallinki" reisijad aga tub-

li saba tekitanud ja viinapoe
kassa kolksub ~ tihedasti.
Lahkarvamuste &drahoidmi-

seks on korval teinegi osa-
kond, kuhu siirduvad peami-
selt naised.

Nende jaoks on seal virna-
dena villaseid kampsuneid ja
hulk vitspunutisi. Vastu ke-
vadet on osa kampsuneid
alla hinnatud, aga vitriinis

on ka roosidega eksemplar,
mille hind tile poolteise kesk-
mise kuupalga. Leidub savi-
nousid ja veerand tuhat
krooni maksvaid rohmakaid
ﬁuust paevalilli, koige roh-
em siiski pétradega kamp-
suneid koéigis eurosuurustes.
Selleks ajaks, kui reisijaid
laevale hakatakse laskma, on
nad koridori algusesse troppi
kogunenud. Paljud on oma
pagasit suurendanud: 6lu on
Eoes 24 purgi kaupa papp-
astides, nii need seal ratas-
tele tostetakse ja laevale vee-
retatakse. Kuid koridor on nii
kitsas, et kahest korvuti ka-
rutajast ei mahu keegi moo-
da ei péari- ega vastupicva.
Teadjad vaidavad, et tax-free
p sadama tollitsoonis on
eriti unikaalne idee, mida
mujal Euroopas pole osatud-
ki rakendada.
Korval "Estline’i” sadama-
hoones on miérgatavalt vaik-
sem. Laevale paasuks on pi-

kem aeg, seetottu kuigi suurt
rahvahulka korrg‘%a ei moo-
dustu. Vaid salgake ad:kuja-
nikke kogunes séiduks mis-
sivoistlusele.

Lille on oma boksist
véilja kolinud ja kohvik néi-
tab kulumismarke. Seevastu
pood, kus aastaid pole juhtu-
nud uhtki ostjat nagema,
putab meelitada odavat ke-
raamikat ostma. Ent turva-
mees, kes terveid té6paevi
sadamas veedab, vdaidab end
maletavat, et on selles poes
siiski m 6 n d ostjat nainud.

Kui laevad on lahkunud,
saavad rahu sadamahoone
akna all talvituvad maardu-
nud sulestikuga luiged. Hoo-
ne sees voib naha vaid koris-
tajaid. Uhtdkki on kuhugi
kadunud sadamahoone ees
seisvad taksod ja muud
autodki. Sadama tanav on
inimtihi. Kuni hommikuni.

Madli Vitismann
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; II LAEVARAAMAT
1. Laevaraamatusse kantud laevad (v.a. kalalaevad)

Laevad Laevade  Kogumahu- Dedveit (t) Laevad Laevade Kogumahu- Dedveit (t)
arv tavus arv tavus
Kogumahuta- Kogumahuta-
v 100 ja vusega 100 ja
tale selle 108 194237.61 202273.52 ile selle 12 5524.77 2461.50
Kogumahuta- Kogumahuta-
vusega vusega
alla 100 49 2354.72 723.09 alla 100 23 770.59 188.53
Kokku 167 196592.33 202996.61  Kokku 35 6295.36 2650.03
2.laevaregistrisse kantud kalalaevad
Laevad Laevade Kogumahu- Dedveit (t)
arv tavus 2. Laevaraamatusse kantud kalalaevad
Kogumahu- Laevad Laevade Kogumahu- Dedveit (t)
tavusega 100 ja arv tavus
ule se :h 96 115133.30 56848.50 Kogumahuta-
{{ac’g“m - u- vusega 100 ja
alla 1 100 7437.20 3385.23 ﬁfgﬁ‘,‘},l:huta_ 10049 6.8
Kokku 196 122570.50 60233.73 vusega alla 100 77 1434.37 605.61
Kokku 78 1534.37 644.46
3. Tdhtajaliselt laevaregistrisse kantud laevad
Laevad Laevade Kogumahu- Dedveit (t)
arv tavus
Kogumahu- 3. Riigjlaevad
tavusega 100 ja
dile selle 2 30 276410.00 329000.40  Lacvad o g T e 7o i
{(aov%um > gt Kogumahuta-
alla 1 1 77.00 25.50 ~ Yusega 100 ja
Kokku 31 276487.00 329925.90 ﬁfgﬁf&lﬁhuta- x g Ly g
, vusega alla 100 31 864.80 279.35
4. 1995. aastal laevaregistrisse kantud laevad Kokku 39 7694.80 2856.30
Laevaregistri Laevade arv Kogumahutavus 4
alajaotus.
%aevaaregistrisse kantud _
aeval 4. 1995. aastal laevaraamatusse kantud laevad
&;ak:;lgilsag_}’gg ka:tu i 155.00 Laevaraamat Laevade arv Kogumahutavus
kalalaevad 12 946.20 Laevaraama-
Téahtajaliselt tusse kantud
laevar trisse laevad 13 4253.22
kantud laevad 11 25045.00 Riigilaevad 4 764.00
Kokku 27 26146.20 Kokku 17 5017.22

5. 1995. aastal laevaregistrist kustutatud laevad

Laevaregistri Laevade arv Kogumahutavus
alajaotus

Laevaregistrisse

kantud laevad (v.a.

kalalacvad) 24 59096.1 1
Laevaregistrisse tud

kalalaevad 24 57400.11
Téhtajaliselt laevaregistrisse

kantud laevad 2 1340.00

Kokku 50 117836.22

Mairkus: Laevaregistrisse kantud laevade (v.a. kalalaevad)
24-st laevast on 4 laeva seoses klassi kaotamisega kantud
é}ast‘.svaraam4 o1 atusse. Nende 4 laeva kogumahutavus on

Il TELISALDATAVAD LAEVAD

5. 1995. aastal laevaraamatust kustutatud laevad

Laevaraamat Laevade arv Kogumahutavus
Laevaraama-
tusse kantud
laevad 1 9.20
Riigilaevad 4 99.00
Kokku 5 108.20
Mairkus: I ja II osa tabelites ei ole teisaldatavaid laevu nii-
datud.
IV Laevaregistrisse on kantud 402 laeva kogumahutavu-

Laevad Laevade Kogumahu- Dedveit (t)
arv tavus

Kogumahuta-

vgsggga 100 ja

iile selle 28 43733.53 22286.58
Kogumahuta-

alla 100 1 65.00 -

Kokku 29 43798.53 22286.58

sega 628 758.44 ja dedveitiga 610 010.82 tonni.
Laevaraamatusse on kantud 164 laeva kogumahutavu-
se%a_ll 26 265.45 ja dedveitiga 11 609.79 tonni.
Laevaregistris ja laevaraamatus on kokku 566 laeva ko-
gumahutavusega 665 023.89, dedveit on 621 620.61 ton-
ni

VII Laevaregistri ja laevaraamatu toimingute eest on 1995.
aastal lackunud riigildivu 338 207.90 krooni (laevade re%:t-
reerimised, muudatused, kustutamised — 158 634.50 kr.;
registerpantide seadmine, kustutamine — 179 573.40 kr.).

Ants Laanesaar
Eesti laevaregistri biiroo juhataja

M/1°
"Finntrader”

M/1 "Finntrader” on neljas
ja vilmane Soome ja Saksa-
maa vahelise liiniliikluse pi-
damiseks tellitud uutest
kombineeritud ro-ro-laeva-
dest. "Finnline'i” &riettevote
"Finncarrier” opereerib kol-
me laeva: “Finnhansa®,
"Finnpartner” ja “Finntra-
der”. Laevad on ehitatud
Poolas Gdanski tehases,
mida enne tunti Lenini-ni-
melisena ja kus té6tas Lech
Walesa. ;

Idee kombi-ro-ro laevade
ehitamiseks tekkis Soomes.
PShiméttteks oli nende prah-
timismahu suurendamine,
ilma et seisuaeg sadamas pi-
keneks. Kontseptsiooni alu-
seks oli voimalus lossida-
laadida laeva samaaegselt
kahel voi kolmel tasapinnal,
seega teiselt ja kolmandalt
tekilt korraga. Uutele laeva-
dele moeldes ehitati uued
spetsiaalsed rambid nii Hel-
singi Sompasaarisse kui ka
Labecki Nordlandkaile. Kom-
bi-ro-ro laevade lastimahu-
tavus on ule 50% suurem
kui tavalistel veeremilaeva-
del. "Finntraderi” neljal tekil
on kokku 3200 lastimeetrit.

Laeva teine tekk on ehita-
tud arvestusega, et sinna
oleks voimalik maha panna
510 meetrit raudteeré6paid,
kui on vaja vedada raudtee-
veeremit.

Esimesel tekil on taielikult
isoleeritud kiilma-ala, kus
veetakse naiteks puuvilju.
Lahtisele 4. tekile voib laadi-
da poolhaagiseid 93 TEU
ulatuses.

Arvestades Soome vilis-
kaubanduse vajadusi, oli
selliste  laevade tellimine
vaga Oigeaegne ning praegu
on nende eeliseks suurem
mahutavus. Laevad -ehitati -
IMO resolutsiooni A265/VIII
jargides, mis lubab peale vot-
ta kuni 100 reisijat, samal
ajal kui vanemad ro-ro-lae-
vad ei vasta IMO seatud
néudmistele rohkem kui 12
reisija osas.

Reisijate mugavustele on
hoolikalt mdeldud, kajutid
on hésti varustatud ning lae-
val on ka kéik tihiskondlikus
korras kasutuses olevad
ruumid nagu ikka reisilaeva-
del: restoran, baar, tax-free
pood, saunad, mullibasssein
ja konverentsiruum on sa-
mal tasemel kui tavalistel
Rootsi-reisilaevadel. Reisija-
te suur arv on olnud omani-
kele illatuseks, autojuhtide
korval on reisidel olnud ka
palju tavareisijaid, kiill auto-

Eesti laevaregistrisse kantud laevade vanuseline koosseis
. Age of Ships Listed in Estonian Ship Register

Laevade vanus/Age of Ship

ga, kill ilma. Selline reisi-
misviis Kesk-Euroopasse on

"Registri alajaotus

kuni 5 kuni 10 kuni I5 kuni 20 kuni 20 kuni 30 ja rohkem i
it 10 aaeint 15 il 20 mastat o aS mamtet Moot aadbel s ;‘o‘;gt:i"jae.}a‘:fu ot
Subdivision of the up to 5 to 10 to 15 to 20 to 25 to 30 and more
Register 5 years 10 years 15 years 20 years 25 years 30 years _years del. Laeval oleku ajal ei ole
1. Laevaregistrisse kantud laevad voimalik kasutada sularaha,
(v.a. kalalaevad)ll 2.2 0T 13 6 14 6 30 10 16 9 22 9 vaid kogu arveldus, ka tolli-
Ships (ecepe favng ceaacisl vabade ostude ja joomaraha
S B D b ey osas,  ichakse _sadamasse
: ar sas,
kalal:cvvae 3 3 - 124 33 3 14 12 18 37 ¥ 390 7 joudes. Reisi ajal on sulara-
Fishing vessels entered ha asemel kasutada plastik-
to the Ship Register kaart, mis samal ajal on ka
3. Tahtajaliselt lacvaregistrisse 5%
kantud [aevad/ 5 - 6 - 4 - 3 - 6 - 5 1 £ v kajutivoti.
}szhlpl: tgntteredl tgl lthe Ship hKoig;ldkolme -lac:vtaz1 ?ﬂ(liad on
r termin ehitatud ja varustatud sar-
%bwgigasl'dua;’tgvad aevad/— R e s T A - PRI W TG naselt, et hélbustada laeva-
5. Laevaraamatusse kantud laevad juhtidel alusega harjumist
(v.a. kalalaevad) - = - 1 - 5 A gl ! ; S4ES. 9 10 uhelt teisele tileminekul. Va-
(Se';_l&sp f?lfsefgier?g o etshs%li?lp Book rustus on tehnoloogia viima-
ne soéna. Sillalt on voimalik
Eéll;ﬁggegg3matusse SR - 6 - 23 - 21 - 6 - 6 I 10 - 3 kontrollida ka masinaruumi,
Fish% v;.zs'sels entered to the ' bisel ajal on see metlzglamzastg-]
N ey - g 1 6 1 3 % 4 e B 2 .6 N e g o

- ad/
State-owned ships

Markus: 1) Paksus
2) Harilikus kirjas on laevad kogumahutavuse,
Note: 1) To the left is the number of the vesse!
2) To the righ

alla

as on laevad kogumahutavuse%aoéoo ja ule selle.

with gross tonnage of 100 and above.
t is the number of the vessels with gross tonnage lwgg than 100.

m laiune laev on kapteni so6-
nul viga heade meresbidu- ja
mandéverdamisomadustega.

“Navigator™ nr. 8, 1995
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Laanemere sa

6.-7. martsil viidi Sakala
Keskuses libi konverents
teemal "Ladnemere sadama-
te arengu perspektiivid”. Or-
ganiseeris konsultatsiooni-
firma "Bi-info” ja kavalehelt
on lugeda, et seda toetas tee-
de- ja sideministeerium ning
Eesti Vabariigi Transiidiko-
misjon.

Kokku oli tulnud arvukalt
koigi siitpooltmere meren-
dusettevotete esindajaid,
eriti sadamaist. Kohal olid
ka Balti riikide merendus-
a;idminlstratsioonlde esinda-
jad.

Avakonega esines transii-
dikomisjoni aseesimees Ulo
Vooglaid, kes tutvustas Ees-
ti vaatepunkte konkurentide
koosté6ks Balti regiooni po-
tentsiaali drakasutamise ni-
mel. Tavapiraste suundade
korval t6i ta seekord esile ka
koolituse, teoreetilise uuri-
mist66 ning infokogumise ja
-levitamise eriti suure tdht-
suse tadnapdevases maail-
mas.

Eesti merenduse olukor-
rast ning sadamate osast
meretranspordis radkis Ees-
ti Teede- ja Sideministeeriu-
mi asekantsler Viktor Pal-
met. Ta alustas kunagise rii-
givanema Jaan Tonissoni
1918. a. viljadeldud pohimo-
tete tsiteerimisega, mis too-
nitasid vajadust saada ja
jaada vabasadamatega vaba-
kaubandusmaaks.

Natuke Indiast

Maailmas on India osa-
tahtsus laevade vanarauaks
to6tlemisel 40-50%, siis tu-
levad Pakistan ja Bangla-
desh, needki enne 1947. a.
veriseid sindmusi India
osad.

India meresoéit. on meie
(s.0. Soome — tlk.) poolt vaa-
dates olnud tilemehitatud ja
meremeeste palgad madalad
ning 6igusi vahevditu. Ship-
ping Corporation of India’s
riiklikus laevakompaniis, on
té66l 15 000 inimest, kuigi
siinsete meeste arvamuse
kohaselt aitaks viiest tuhan-
dest. Laeval, millele soomlas-
test meremehi jatkuks 15, on
indialasi 40-50 hinge.

Varemalt Soome Mere-

meeste Unioni Lidne osa- *

konnad pinnisid sadamates
India laevu, sest neil olid ma-
dalad palgad ning kehvad
té6tingimused. Ju Keitte-
le kirjutab: "Sattusin kord
olema oma isa, Olavi Keitte-
* lega, kes oli tollal Meremees-
te Liidu esimees, Stockhol-
mis 1974. a. ITF-i kongressil.
Sellesse tddtajate liitu kuu-
lusid tollal ka balti pagulas-
te meremeesteorganisatsioo-
nid, keda loeti teatud moéttes
tagurlikeks. India meremees-
te liidu Kalkutta osakonna
juhataja haaras isal rinnust
kinni, ise kovasti viski jarele
haisedes, ja tutles: "Kas te,
skandinaavlased ja anglo-
saksid, tikskord aru ei saa,
et kui te oma arust néuate
"solidaarsusest” meie ini-
mestele samu palga- ja sot-
siaalgarantiisid, kui teil seal
rikkas maailmas on, laheb
India merendus poéhja ja
need meie meremehed, kes
praegu saavad péaevas vihe-
malt kausitdie riisi, surevad
jalad ristis Kalkutta rapastel

tanavatel nélga. Kas te taha-
te meid oma solidaarsusega
ara tappa?”
Skandinaavlased muutu-
sid métlikuks.
"Navigator” nr. 8, 1995
Toélkinud Reet Naber

Leedu sadamate arengust
radkis Siiri Baciauskiene
Leedu transpordiministee-
riumist, Lati omadest Janis
Butnors.

Pohiline osa ettekandeid
kasitles sadamate arengu-
perspektiive, esinesid Kali-
ningradi, Peterburi, Klaipe-
da, Riia ja Ventspilsi esinda-
jad. RE-t Tallinna Sadam

esindas asedirektor Aare
Kitsing.
Juttu oli ka raudteede

arengust ja vdéimalustest in-
tegreerumisel Euroopaga,
tolli esindaja Jiari Tamme-
vali ettekanne tekitas elavat
huvi. Diskussiooni korras
said s6na Hamburgi konsul-
tatsioonifirma "Uniconsult”
esindaja Hans-Ulrich Wolff
ja majandusteadlane Mih-
hail Bronstein.

Koéigi firmade esindajad
tutvustasid ettevaatlikult
oma plaane, mis olid vaga
optimistlikud. Kahjuks ei ol-
nud voéimalik saada arvand-
meid. Aga iiksikutest ette-
kannetest valjanopitud tiksi-
kud numbrid tekitavad mul-
je, et plaanid on tehtud tule-
viku kaubavoogudele, millele
siiani ligilahedaseltki vordset
pole olnud. Kuidas kogu see
hiigel-kaubamass siiakanti
meelitatakse ja kuhu edasi
suunatakse, on kill ulmekii-
simus. Labilaskevoéimsuste
suurenemist planeeritakse
ikka kahe-kolmekordseks,

tagasihoidlikumalt poolteise-
kordseks.

Euroo raht: .
Balga igid

Oli asjalik ja vajalik ette-
votmine, erinevate sadamate
inimesed said kokku ning pi-
dasid aru. Selline organisee-
rimine pole kerge t66, eriti
esimest korda. Ei saa siiski
seda nimetada rahvusvaheli-
sel tasemel peetuks, kui ka-
hes ametlikus tédkeeles,
vene ja inglise omas, jagatud
teave annab tunnistust vaa-
rikuse puudumisest.

Eksimised lihtsates, aga
olulistes punktides heidavad
varju kogu infole ning ei luba
seda kuidagi tosiselt voétta,
mis siis vidhendab ka usal-
dust kogu konverentsi suh-
tes:

Programmi ingliskeelses
osas on valesti télgitud info
koigi Eesti esinejate kohta,
kes merenduses tegevad.
Viktor Palmetile on antud
ametikoht, millel ta kunagi
té6tanud pole ja ei tee seda
ka péarast 6. martsi, Kalle Pe-
dak (kes kull tulemata jai)
oleks esindanud asutust ni-
mega Sea way Department
(ja tema Lati kolleeg Director
Seagoing Department), ja
kuigi Aare Kitsingu nime
programmist ei leia, on seal
State Enterprize "Tallinn
Port”. Siiani oleme me siin
kasutanud The Estonian
Maritime Board ja State

Enterprise Port of Tal-
linn (mille tks reklaamp-
rospekt lisab: Your reliab-
le and efficient partner,
mida vist korraldanud kon-

sultatsioonifirma kohta
oelda ei saa.)

Muidugi jagati ka lugemis-
materjali. Kuulun nende

hulka, kes antut tavaliselt
loeb ka. "Bi-info” koostab
"Mereitilevaateid”, puiides
ainukesena Eestis ka vilis-
ajakirjandusest kéttesaada-
vat stlistemaatiliselt levitada
(korraliku tasu eest). Alusta-
sin 1995. aasta "Mereitilevaa-
dete” materjalide pohjal
koostatud "Kogumikust”.
Sealt on laenatud ka 16igu
pealkiri.

Sisukorra jarel alustatak-
se sadamate tutvustamist.
Uduste skeemidega RE Tal-
linna Sadamat reklaamiv va-
heleht palub muuseas kon-
takteeruda: peadirektor Pee-
ter Palu, sadamakapten
Eduard Hundi ja PR ning
rahvusvaheliste suhete juha-
taja Urmas Orekiga, lisaks
telefoninumbrid, millele he-
listades te eriti sébralikku
reageeringut ei leia, kui tld-
se uhendust saab.

Selle Euroopa-prahi-peal-
kirja alt leiab naiteks selli-
seid andmeid, et Eestis on
kaks peamist sadamat, Tal-
linna sadam ja Muuga sa-
dam, mis té6tlevad iga aasta
vastavalt 3 miljonit tonni ja

damate arengu perspektiivid

7 miljonit tonni veoseid. R4a4-
kimata vaga paljudest tolke-
ja keelevigadest.

Ka "Klasco” (Klaipeda)
esindaja A. Kateiva oli ra-
hulolematu selles kogumi-
kus Klaipeda kohta avalda-
tuga. Ilmselt on siis vaarinfot
ka teiste kohta. Ja kui see ka
on tolgitud vilisajakirjast,
siis Eesti kohta kiiv materjal
peaks olema voimalik iile
kontrollida v6i hoopis origi-
naalmaterjali kasutada. Kui
aga eesmargiks oli niaidata,
et ka nii voivad vilismaa aja-
kirjanikud meie materjali in-
terpreteerida /télgendada,
oleks voinud sellise kom-
mentaari lisada.

Teades infopuudust me-
rendusvaldkonnas, eriti ve-
nekeelse té6tajaskonna .hul-
gas, on sellised vead vajaliku
info korval viga ohtlikud.

Alles kogumikku sulgedes
mairkasin, et tegemist on
MERE KONSULTATSIOONI
FIRMA-ga. Aga muidu on ko-
gumik tdiesti anontiimne: ei
koostajat, ei tolkijaid, ei fir-
majuhte.

P. S. Et asi tihepoolselt no-
rivana ei paistaks, tuleb
markida, et samal konve-
rentsil jagatud spetsiaalne
infoteatmik oli varustatud
tiitsa hea eestikeelse eesso-

naga.
Reet Naber

Laevatee-maksude votmise pohimotteid tuleb
muuta. Maksku see, kes kasutab.

Soomes on riigi poolt sisse
seatud kaubalaevadelt voe-
tav navigatsioonitasu, laeva-
tee- ehk vailamaks (vdyld-
maksu), millega peaks korva-
tama laevateede ehitamise ja
korrashoiu (s.h. navigatsioo-
niméargistuse) nlgﬁ aalohku-
1ag: tegevusest lahtuvad ku-
u

1994. aastal saadi viila-
maksudest 401 miljonit mar-
ka, samal ajal kui laevateede
korrashoiuks kulutati 378
miljonit marka ning 1jéiéiléh-
kujate kulud olid 321 miljo-
nit marka.

Meresoidu kulude korre-
latsioon on traditsiooniliselt
olnud koérge. Samal ajal on
merenduses raha kogumise
ning kasutamise ondlik
jaotus véaga erinev. Kauban-
dusliku mereséidu koige ak-
tiivsemas piirkonnas, me
lahel, on laevamaksudest
saadavad tulud miljoni mar-

a vorra suuremad kui ku-
ud. Sisevetel maksab laeva-
tetlzl(jie lkorrashold tﬁlle is(‘_iaj.'fi
miljoni mar, .ga ulusid e
ole iildse, gt a kanali
kaudu liikuvatelt alustelt
seda maksu ei voeta.

Soome viilamaksu peetak-
se viga korgeks ning seda
seleta e vajadusega katta
jaamurdjate tegevusega seo-
tud suured Kkulud. Samal
ajal torkab silma see, et 2000
kilomeetri pikkuselt laeva-
teevorgult kogutakse makse
ja nen eE?n on vaja katta ka
11 500 pikkuse tulejaa-
nud laeva- ning siseveteede
f:h(litus- ning korrashoiuku-
ud.

On tehtud tks uurimus,
milles toestatakse, et mere-
sOit toob riigile mitmesugus-
te maksude nadol sisse 60
miljonit marka. Laevandu-
sest tingitud kulusid arves-
tatakse aga 20 milj. marka.
Selles arvutuses_ei ole tildse
arvestatud suurimaid Kku-
luartikleid: laevateede kor-
rashoidu, meremootmisi
ning kaardistustéid. Tegelik-
kuses maksab laevateede
hooldus tunduvalt rohkem
kui selleks kogutud maksu-
dest raha sisse tuleb. Mak-
suraha kogutakse pdhiliselt

kaubalaevadelt, teised jaa-
vad korvale. Aegade jooksul
on Soomes vilja kujunenud
nii, et rilk (mereadministrat-
sioon) ehitab vilja ja peab
korras ka valdade ja erasa-
damatesse viivad laevateed.
Laevatee maksu suurus
mairatakse kindlaks vasta-
valt ilga aluse puhasmahuta-
vusele ning jadklassile.

Maksueeskirjades ei p66-
rata tihelepanu sellele, et
maksud vastaksid tehtud
kulutuste suurusele ega "ka-
lsutaja maksab" pohimoétete-
e

Laevatee-maks ei olene ka
investeeringutest. Naiteks on
Hankos valitsuse tehtud in-
vesteeringud viimastel aasta-
tel nullildhedased, aga Kok-
kolas on viimastel aastatel
tehtud kaks suuremat inves-
teerln%ut, vilmane neist iile
150-miljoniline laevatee-ehi-
tuse investeering.

Samuti soltuvad laevatee
kulud peamiselt laevatee

ikkusest. Selles suhtes on

anko laevatee vorreldama-
tu ligi 100-kilomeetrise Tur-
ku-Uté laevateega.

Korrashoitud ja kasuta-
miskolblikud laevateed on
sadamate konkurentsivoime
uks olulisemaid
Praegune
Hanko sadama pdhieelise,
sest ka sinna suunduvad

kaubalaevad peavad laeva-
tee-maksu maksma, samal
ajal kui riik ei ole suuremat

. kulutanud ei laevateede kor-

rashoiuks e
te kasutamiseks selles piir-
konnas. Samuti jaidvad tahe-
lepanust korvale tegelikud
,1 urdmiskulud. tnia
ahe pohjaosas, Peramerel,
on aga kergemat talvedel
vaja jaaléhkujat.
_ Selkédmerel (Botnia lahe
lounaosas) ja Soome lahes
R m o
aalohku , samal a; u
'1(61 e é‘laa%:m merélluklus
(85%) kulgeb nende piirkon-
dade laevateid mééda.
Kaskise ja Helsinki vahel
ei ole soojadel talvedel jaa-
murdjaid tildse vaja olnud.
Muidugi tuleb Peramere sa-
dam talvel lahti pidada,
seda néuab Soome ja Rootsi
vaheline kaubavahetus. Ehk
tasuks uurida, kas el saaks
Peramere jailohkumistéode-
le Euroopa Liidust sama-
laadset toetust, kui on pdllu-
majandusele antav "maesti-
kualade abi". Siis oleks voi-

malik ada laevateede
maks eks osaks: tiks osa
laevateedesse investeerimi-

seks ja nende korrashoiuks,
teine osa talveliikluse kind-
lustamiseks.

Laevateedele kulutatavate
summade kasutamise eba-

Soomeski peetakse jaamurdekulude iile tosiselt aru.

Madli Vitismanni foto.

mairasus on viinud selleni,
et riigile esitatakse projekte,
mis on nérgalt péhﬁen atud
ning tdiesti ebarentaablid.
Kui sadamatel oleks suurem
vastutus oma laevateede
korrashoiu eest, méeldaks
korralikumalt ldbi oma voi-
malused ning majandusli-
kud kaalutlused oleksid pro-
jektides tahtsamal kohal kui
praegu riigilt kiisides.

Mujal maailmas loetakse
laevateed sadamatele kuulu-
vaiks. Kui kontrollitakse sa-
dama véi investeeringu tasu-
vust, on laevateede kulud
alati sisse arvatud. Vilis-
maal kaetakse laevateede
chitamise ning korrashoiu
kulud sadamamaksudest.

Soomes on sadamate piir-
konnad vaikeseks m66detud.
Sellega on sadamaomaniku
vastutus laevateede korras-
oleku eest piiratud, viga vai-
ke. Selline tava on maailmas
harvaesinev ning on viinud
selleni, et Soomes on liiga
Balju sadamaid, rannikul 45,

ui arvestada transpordi in-
tensiivsust. Sellest tulene-
valt on kaubavood paljudel
laevateedel, sadamates ning
raudteedel jadnud kehvaks,
mis toob endaga kaasa vihe-
se efektiivsuse ja tarbetuid
kulutusi kogu veondusketis.
On avaldatud arvamust, et
sadamate "harvendamine"
tuleks jatta turumajanduse
hec()iobade hooleks. Tulruiuh-
ted ei padse mojule, kuni
niitiidne lae\}agazemjaksu ka-
sutamine ei arvesta kulutus-
tega laevateedele ega jaa-
murdjatele, véi ei suuna neid
oOigesti. Soome sadamad on
samuti muutumas &rilisteks
ning erastatuiks. Loogiline
oleks, kui vastutus laevatee-
de eest muutuks enam sada-
mate hooleks. Protsessi voiks
alustada sellega, et laevatce-
maksud jaotataks Kkindlite
piirkondade faarvaatreid
puudutavaiks. Nii loodaks
eeldused majandusliku vas-
tutuse tha suuremas osas
ﬁlfmlnekule riigilt sadama-
tele.
"Na tor" nr. 8, 1995
To6lkinud Reet Naber
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”Sonumilehes” ilmus kaks
Eesti viikesadamate problee-
me kasitlevat artiklit: veeb-
ruaris "Viikesadamad su-
retatakse vdlja” (Aili Kokk)
Jja 11. mdrtsil "Eesti ei vaja
esmaspdevaseid sada-
maid” (Kiillike Roovdli).
Sellest, et sadamate elu kor-
raldamises "sogast vett” ette
tuleb ja soov asjade selgeks-
rddkimiseks olemas on, an-
nab tunnistust kapten
Eduard Hundi kiire reagee-
ring. &

Merendust puudutavad
teemad — jaamurdetodd,
lootside mured, viikesada-
mad jne. ndivad olevat viima-
sel ajal ajakirjanike iiks mee-
listeema. Oigemini, parast
"Estonia” katastroofi ei ole
merendusele niipalju tdhele-
panu osutatud. Tundub, et
king on mitmest kohast pi-
gistama hakanud.

Kolm-neli aastat tagasi
voisid Eesti merendusring-
konnad uhkustada Eesti
kaubandusliku  mereséidu
koodeksiga, sest meie naab-
ritel latlastel ja leedulastel ei
olnud merendust reguleeri-
vat seadust. Kahjuks aga
hakkasid kohe ilmnema sel-
le seaduse puudused ja mida
aasta edasi, seda enam, sest

Eesti Meremeeste Liidule

Eesti Meremeeste Soltu-
matule Ametitihingule

Eesti Kaptenite Klubile

Stockholm, 19. veebruar
1996

Vastuseks Teie iihisele
avaldusele teatame jarg-
mist:

ESTO-96 Peakomitee

Rootsis péérdus 1992. a. tol-
leaegse tegevdirektori Hans
Laidwa poole jareleparimise-
ga, milliseid voimalusi on
"Estline'il' pakkuda estolaste
merereisiks tile Laanemere.
Labiraskimistest selgus,- et
m /s "Estonia" rentimine -oli
ESTO-96 Peakomiteele ma-
janduslikult voéimatu.

1995. aasta suvel toimus
kohtumine "Estline'i" uue tu-
rustusdirektori Michel Colla-
sega. Kohtumisest votsid osa
ka Kanada ja USA ESTO Ko-
miteede esimehed. Joudsime
jareldusele, et "Estline’i" rei-
silaev "Mare Balticum" ei ma-
huta koiki estolasi, kes on
otsustanud thiselt so6ita
ESTO-96 jatkupidustustele
Tallinna. Seet6tta reserveeri-
sime "Silja Sym phonyl" esto-
laste jaoks 2000 kohta. Teie
vaide, et oleme '"Silja
Syr:lphony" rentinud, on see-
ga alusetu.

Eelnimetatut arvesse vot-
tes saatis ESTO-96 Peakomi-
tee Rootsis kirja "Estline’i"
turustusdirektorile Michel
Collasele (vt. lisa). Selles Kkir-
jas avaldasime kahetsust, et

Gigemini selle loomise ka-
vast kirjutab meile poline
Naissaare mees Erik
Schmidt Mallorcalt. Temale
méAirati "Stockholmis eesti-
rootslaste vahemusrahvuse
1996. aasta kultuuri stipen-
dium, mida senini on pogeni-
keaastate jooksul vilja jaga-
tud vaid 11 korda. Nii et

‘mulle suur au! Sellega iihen-
duses olen aga sunnitud ees-
ti—rootslaste paeval peetaval
koosolemisel s6na votma, ja
sealjuures on aineks valitud
just Naissaare looduspark.
Nii et mul ei jaidnud muud
uile kui hakata seda loodus-
pargi kaitse—eeskirja ldhe-
m alt uurima ja vordlema sel-
le maéairusi sellega, mida ma
olen kohanud loodusparki-
des mitmel pool maailmas ja
eriti minu praegusel kodu-

Kuidas saada sadamaks?

séaduse koostajate ees oliol- .

nud veidi teistsugune tles-
anne.

Seadus, olgugi puudulik,
on aga taitmiseks koigile.
Ametkondade maéaiarused ja
korraldused ei tohi olla sea-
dusega vastuolus. Sadamate
t66d reguleerib "Kaubandus-
liku meresoidu koodeksi”
neljas peatiukk. Tegelikus
elus on sellest vihe ja sada-
mate seaduse vajadus on
ilmne. Koodeksi 884 kolab
"Eesti meresadamad on ava-
tud rahvusvaheliseks laeva-
liikluseks”. Jarelikult koik
tsiviilsadamad, mis eksistee-
risid seaduse joustumise
momendil (1. méartsil 1992),
on avatud rahvusvaheliseks
laevaliikluseks. Jaab aru-
saamatuks vaide, et keegi
ametnik keeldub alla kirjuta-
mast viikesadamate (Nasva
ja Veere) avamise aktile. Kui
moéni ametnik néuab sellist
akti, siis on see kehtiva sea-
dusega vastuolus ja jareli-
kult ametniku v6i ametkon-
na omavoli.

Kahtlemata peab Eesti
Veeteede Ametil (EVA-]) ole-

Veelkord valgest

reaalset olukorda arvesta-
des olime sunnitud "Estli-
ne’i" pakkumisest loobuma.
Kill aga avaldasime soovi,
et "Estline" toetab ESTOT
muul viisil, niiteks aida-
tes ESTO raames Stockhol-
mis toimuvast kaubandus-
messist osavotvaid eesti ette-
votjaid transpordikiisimuste
lahendamisel jne. Meie soo-
viks oli ja on ka praegu soi-
ta sini-must-valge lipu all ja
"Estline” on meile koigile jat-
kuvalt vaga sidameldaheda-
ne.

Me arvame, et estolaste
viimine Tallinna "Silja Line'i-
ga" ei kahjusta kuidagi vai-
kese Eesti reisilaevandust.
"Silja Symphony" marsruut
Stockholm -Tallinn-Helsingi
on vaid tihekordne juhtum.
Piarast seda jargib "Silja" oma
tavalist marsruuti Stock-
holm -Helsinki-Tallinn. "Mare
Balticumi" seisund liinil
Stockholm -Tallinn-Stockholm
ei tohiks mingil viisil ohusta-
tud olla.

Tahaks loota, et koiki as-
jaolusid pohjalikult vaagi-
des, praegust olukorda
oigesti hinnates ja tiksteist
moista puiades, leiame siiski
head koostéévoimalused
ESTO-96 onnestunud libi-
viimiseks.

Sobralike tervitustega

ma uksikasjalik informat-
sioon Eesti sadamatest, sel-
leks kehtestati sadamapass.

sadamapass peaks ole-
ma selline, nagu on kinnita-
tud EVA peadirektori kisk-
kirjaga, voi teistsugune, on
omaette teema. Lisaks ole-
masolevatele (seisuga 1.
marts 1992) sadamatele ehi-
tatakse Eestis kindlasti uusi
sadamaid ja sadamakaisid,
ning nende avamise korda
reguleerib ilmselt EVA peadi-
rektori 8. mai 1995. a. kask-
kiri vastavate lisadega. Sama
kaskkiri kohustab olemas-
olevate sadamate valdajaid,
kellel puudub EVA kinnita-
tud sadamaeeskiri ja sada-
mapass, need esitama kinni-
tamiseks, olgugi et seadus ei
noua sadamaeeskirja kinni-
tamist.

"Sonumilehe” 11. martsi
artiklis "Eesti ei vaja esmas-
paevaseid sadamaid” vaide-
takse, et Nasva ja Veere vii-
kesadamate omanikelt on
noéutud sigavuste hidrog-
raafilisi kaarte ja sadama-
plaane, veelgi enam — tsitee-
rin: ""Soovime lisaks valmis

ESTO-96 Peakomitee
Rootsis

Juhatuse tilesandel

Mare Rebas,

ESTO-96 informatsiooni-

toimkonna juhataja
* % %

Stockholm, 18. jaanuar
1996

Att: Turustusdirektor Mic-
hel Collas

ESTO-96

Viidates Teie hinnapakku-
misele 21.07.95, meie kirjale
8.12.95 ja meievahelistele
mitteametlikele telefonikone-
dele, teatame jargmist:

Olles saanu vastused
meie USA, Kanada ja Aust-
raalia komiteedelt, selgub, et
reisijate arv on suurem, kui
"Mare Balticum" suudab
mahutada. Seetottu oleme
kahJuks sunnitud "Estli-
ne'i" pakkumise tagasi liik-
kama.

Siiski soovime lisada jarg-
mist:

Kuna "Estline" on meile
koigile viaga stidameldheda-
ne, siis loodame, et "Estline"
soovib sponsorina osa vdtta
ESTO-96-st. Me lisame ka
rootsikeelse voldiku ESTO
urituste kohta.

Kuna meie juhatuse liige
ja ESTO Peakomitee aseesi-
mees Ulvi Paff-Eriksson t66-
tab ka tiisdigusliku giidina,
on ta hasti teadlik kodueest-

sadamaplaanile ndha ka
moddistuspdevikuid ja suuri
rulle kajaloelinte. Iga siigavu-
seks saadud numbri kohta
peab olema dokumentaalne
Jjdlg selle saamise kohta. Kui
sadamas kunagi midagi juh-
tuma peaks, hakatakse kohe
otsima algmaterjale, mille
alusel valeks osutunud num-
ber saadi. Ei saa oelda, et
keegi onu Vasja tokiga moé-
tis,” rdadkis So6t." Huvitav,
mis alusel EVA vastutav t66-
taja selliseid asju nduab.
Seadus sellist absurdsust ei
ndua. Seadus "Kaubandusli-
ku meresdidu koodeks”
(878), nduab sadamalt ohutu
meresoidu ja korra tagami-
seks deklareeritud siligavus-
te hoidmist. Kas ei ole siin te-
gemist ametnike omavoliga?

Arusaamatu on seisukoht,
et eraettevotjast sadama-
omanik on .rumal ja teda
-puuab igal sammul tassata
teine samasugune eraette-
votja ja seeparast peab riigi-
amet(nik) sadama omanikku
igal sammul aitama ja oma
ebaseaduslike ndudmiste
raamidesse suruma, sest

laevast

laste huvist tulla ESTO-pée-
vadele Stockholmi. Viimasel
TOUREST messil Tallinnas
so6lmisime kontaktid "Tallinn
Tour'iga" ja hiljem on paljud
teisedki eesti reisibtirood
huyvi tles naidanud.

Voib-olla saaks "Estline"
Eestis pakkuda ahvatlevat
pakettreisi, mis hélmab ho-
tellis O6bimist - (alternatiiv
Kruiis), piduléunat laeva
pardal 7. augustil ning 8.
augustil Tallinnasse saabu-
misel hommikus66ki sham-
panjaga.

"Kojusaabumine" saab
seega olema toeliselt miles-
tusvaarne.

Eesti ettevotted, mis osale-
vad kaubandusmessil, p6or-
duvad loomulikult "Estline’i"
poole oma transpordivaja-
dustega. Eesti Turismiamet
korraldab koos Stockholm In-
formation Service’iga (Stock-
holmi Turismiame ) poo-
lepdevase seminari teemal,
kuidas arendada turismi
Stockholmi ja Tallinna vahel.
Seminar toimub City Confe-
rence Centre’s, mis on ka
ajutiselt ESTO-96 - kesku-
seks.

Rootsi Televisiooni kanal 1
edastab programmi "Naaber-
maa Eesti" teisipaeval, 30.
jaanuaril kell 22.30, kordus-
saade on laupéeval, 3. veeb-
ruaril kell 16.15. Nii Eesti

Naissaare looduspargist,

saarel Mallorcal, kus nahta-
vasti valitsevad hoopis teised
arusaamised looduskaitsest
kui need, mis "Riigi Teatajas”
nr. 41 (25. aprill 1995) on
kirja pandud.

Olen selles suhtes jalle
vastuvoolu ujuja ja iiksik ki-
sendav haal korbes, kuid
minu arvates ei ole see maa-
rus praegusel kujul kuidagi
vastuvoetav. Mul ei jaa
muud iile, kui avalikkuse ta-
helepanu juhtida sellele nii
Eestis kui Rootsis, ja kui va-
jalik, rahvusvahelistes &ko-
loogiaorganisatsioonides.”

Edasi jargneb viis tihedat
lehekilge tolle méiruse ana-
liidisi ja kriitikat, samuti sel-

geid ettepanekuid, mis oma
spetsiifilisuse t6ttu aga siiski
meie lehte ei mahu.

Asja sisu igatahes paistalg
seisvat jargmises: "18,8 km
suuruse pinnaga saar on ja-
gatud kahte piirkonda: siht-
kaitsevéond ja  piirangu-
voond.  Sihtkaitsevéénd on
omakorda jagatud viieks ma-
janduspiiranguga ja neljaks
majandatavaks alavéondiks.

Esimese viie hulka kuulu-
vad kolme soo, iihe liivaluite
ja tihe laanekuusiku siht-
kaitsevéond, ja neli majan-
datavat alavoondit koosne-
vad kahest ilmasojaaegsest
rannakindlustuste alast ja
Suurte méagede ja Taani ku-
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ninga aia aladest. Need siht-

kaitsevoondid on omavahel -

eraldatud, ule terve saare
laiali paisatud vaikesed alad
moodustavad kokku umb-
kaudselt ainult 10—15% ter-
vest saare pinnast. /.../

Ulejadnud maa kuulub
piiranguvéondisse, mille ees-
-mérgiks on selle majandus-
lik kasutamine (vastavate
mairuste kohaselt). Puhtas
maakeeles voib selle kohta
6elda, et sood ja rabad ja
muu "kélbmatu” maa on
véetud looduskaitse alla, ja
ulejadnud alad on ette ndh-
tud nende majandamiseks,
tiahendab, ekspluateerimi-
seks eraomandina.

mine tea, dkki tuleb ametni-
kul millegi eest vastutada.
Tegelikult peaks amet(nik)
valja téotama pohjendatud
tehnilised normid ja soovitu-
sed, vottes eeskujuks maail-
mapraktika ning Euroopa ta-
vad. Kelle sadamaomanik
toode tegijaks valib, on tema
Oigus, ja riigiamet(nik) ei
peaks sellesse sekkuma,
vaid jalgima, et seaduslikud
néudmised oleksid taidetud.
Allakirjutanu teada ei ole
loodimine litsentseeritav te-
gevus, seepéarast on esmapil-
gul arusaamatud EVA hud-
rograafiatalituse néudmised
kooskolastamisteks ja tehni-
lise dokumentatsiooni esita-
miseks. Kui EVA hiidrograa-
fiatalituse ametnikel tekivad
kahtlused sadamaomaniku
valitud firma moé6tmistule-
mustes ja ta ei riski neid ka-
sutada, siis ta voib ju tellida
enda soovitatud AS-ilt Neve-
kor kontrollmoétmised, kuid
juba oma kulu ja kirjadega.
Ilmselt on kogu asja tuum
selles, et hiidrograafiatalitus
soovib luua oma andmebaa-
si, kuid soovib seda osaliselt
teha sadamaomanike ja —val-

dajate arvel.

12. maérts
Eduard Hunt

kui ka Rootsi Televisioon
kannavad tle ESTO piduliku
avamise Stockholmist ja es-
tolaste saabumise Tallinna.

Jaame lootma heale koos-
toole "Estline’iga”.

Sobralike tervitustega

Sven Hanson, ESTO-96
Peakomitee Rootsis esimees

*Meremehe”
toimetus sai kirja ESTO-96
Peakomiteelt Rootsis. Infor-
matsiooniosakonna juhataja
Mare Rebas  kirjutas, et 19,
veebruaril on Eesti mere-
meestethingute avaldusele
saadetud . vastus, millele
need Uhingud kuni 7. martsini
olnud reageerinud. Ka ETA-
e saadeti vastuse koopia loo-
tuses, et Eesti ajalehed selle
avaldavad. 14. mdértsi «Eesti
Paevaleht» avaldas ESTO-96
Peakomitee seisukohad G-
hendatult.

“Seega on Eesti ajakirjan-
dus valgustanud kogu kusi-
must Uhepoolselt, mistéttu
mele tungiv soov on, et “Me-
remehes” avaldatakse ka
vastaspoole, s.t. ESTO Peako-
mitee vastus,” kirjutas Mare
Rebas.

Kavatsesime ESTO-96 vas-
tuse meremeestelhingutele
avaldada ka iima tungiva
palveta, kuigi toimetus ei ole
seni suutnud aru saada, kui-
das énnestus estolastel Stock-
holm—Helsinki liinilt osta pile-
tid otse Tallinna. Kui nad ei
rentinud selleks laeva, siis,
paistab, on “Silja Line” toimi-
nud ESTO-96 sponsorina.

Toimetuselt.

See on looduspargi loomi-
ne ennendgematul ja darmi-
selt erakorralisel kujul — pi-
gemini on siin tegemist asu-
late loomisega eraomandite
huvides.

Nimelt on . selle vaikese
saare piiranguvédéndi aren-
guplaanis ette ndhtud luua
tervelt 9 tihe- ja hajaasulat,
mis osalt koosneksid suvila-
test ithenduses uuesti looda-
vate kalurikiiladega, mida
eraldaks merekaldast 50—
200 meetri laiused ehitus-
keeluga rannaribad.

Seda ennekuulmatut loo-
duspargi arenguplaani kroo-
nib kimnendana Miinilao
asula, "tootmise ja ettevotlu-
se sihtotstarbega tiheasus-
tusalana”.”

Mari Vamba
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«Lonna» ja «<Tarmo», lahingusse!

Merevigi luuakse eesmér-

ga valmistada ette merevie
ohvitserkond ja infrastruk-
tuur, aks nende tegut-
semisvoime Balti, Pohjamaa-
de ja NATO tihtses juhtimis-
susteemis, samuti osavott

rahvusvahelisest koost6éost.
Merevae, piirivalve ja veetee-
de ameti kidsutuses olevad
laevad koondatakse merevie
tihendatud siisteemi,

mille

sojalise valjadppe ja valmis-
oleku kontrolli teostab kait-
sevde juhataja. Selle siistee-
mi tegevuse tagamiseks
luuakse uhtne kaldateenis-
S
"Eesti riigi kaitsepoliitika
pohisuunad”, lk. 9.

Ohuvie ja merevie kohta
on toodud ainult nende loo-
mise eesmark ja tilesanded

ning jaetakse kindlaks maa-
ramata juhtimisstruktuur.
See vbimaldab  edaspidi
paindlikult lahendada nende
véaeliikide juhtimise kusi-
must, arvestades nende
maksumust, piiratud les-
andeid ja suhteliselt vaikest
koosseisu.
* k *
Seitsmendas peatiikis kir-
jeldatakse peamiselt piirival-
ve kui kaitsejoudude tihe osa
ulesandeid nii rahu- kui s6-
jaajal. Piirivalve joud on s6-
ategevuse kaigus otstarbe-
as lulitada maakaitsevie
koosseisu, sest iseseisvate
itksustena ei ole need voime-
lised tegutsema parast piiri-
alade hoéivamist. Piirivalve
laevad antakse ile kaitsevie
ﬁlemliuhataja alluvusse.
"Seletuskiri "Riigi kaitsepo-
liitika pohisuundade"
juurde" lk. 5.
Andrus Odvel
Kaitseminister
Elvo Priks
Asekantsler kantsleri
ulesannetes

Soome jai ainukeseks Euroopa Liidu
ei subsideeri laevaehitust

maaks, mis

- Soome laevaehitustéostu-
se kohale on kogunenud
mustad pilved. 1995. a. no-
vembris otsustati Euroopa
Liidu ametkondades, et lae-
vaehitust voib toetada ainult
selle aasta oktoobrini. Kes on
jalginud Euroopa Liidu tege-
vust, voib ette arvata, et te-
gelikult ei l6pe see toetus
1996. a., vaid kestab edasi.
Soomel polnud ennegi riik-
likku toetust ning seega jaab
ta konkurentidega vorreldes
kehvemasse olukorda.
Paljudes riikides peetak-

se nii laevaechitust kui ka
kogu merendust strateegi-
liselt nii tdhtsaks eluvald-
konnaks, et nende konku-
rentsivoimet piititakse alal
hoida véi tosta kéikvoima-
like vahenditega.

Praegu on Soome ainuke
EU-maa, kus laevaehituste-
- hastel ei ole riigipoolset toe-
tust. Selle kohta tehti po-
liitiline otsus eelmisel kum-
nendil. Laevatehaste juhtide
arvates on viimane aeg see
poliitiline otsus timber vaa-
data.

Probleem ei ole tekkinud
ainult Euroopa Liidu riiki-
des. Ameerika Uhendriikides
on laevaehituses murrangu-
line aeg. Jaapan ja Korea
véitlevad armu heitmata
uute tellimuste eest. Praegu
on Korea saavutanud seoses
jeeni koéikumistega teatud
edumaa. 1995, a. oli Korea
laevatehastele esitatud telli-
musi 13,1 milj brutotonnile,
Jaapanis 12,7 miljonile. Soo-
me on maailma 9. laevaehi-
tusmaa, seal on véimsusi tel-
limuste taitmiseks ligi miljo-

Laupédeval, 21. augustil
1993, keset Vaikse ookeani
avarusi, Mikroneesia saares-
tiku Kwajaleini saarel ei juh-
tunud mitte midagi. Erine-
valt eelnevast ja jargnevast
paevast. Lapsi ei sindinud,
kala ei puautud, l6unaid ei
valmistatud, keegi ei jalgi-
nud troopilist paikeseloojan-
gut maailma the suurima la-
guuni kohal. 21. augustil ei
juhtunud mitte midagi, sest
Kwajaleinil ei olnudki 21.
augustit.

Kwajaleini, tiks Marshalli
saarestiku saari, asub 600
miili kaugusel ladnes rah-

nile tonnile, aga uusi telli-
musi tuleb visalt. Uks poh-
jus, miks laevatédstus ei ole
konkurentsivéimeline, on
marga tugevus. "Kvaerner
Masa-Yardsi” juhataja Mar-
tin Saarikangas arvab, et
Soomele on rohkem vaja tu-
gevat majandust kui tugevat
marka. Marga tugevus on
kahjulik ka laevaomanikele,
kes saavad tulusid peamiselt
valuutas, aga maksavad oma
kulusid Soome markades.
Rahul pole ka keemia- ja me-
tallitoostuse esindajad. Saa-

rikangas on arvamusel, et
laenuprotsentide toetust
peaks jatkama, et laevaoma-
nikud suudaksid oma juba
tellitud laevad kinni maksta
ning tulevikus kodumaa lae-
vatehastest uued laevad tel-
lida.

Kisimus on moénes miljo-
nis margas, aga selle taga on
nii t66hoive kui ka muud la-
hendamist vajavad kiisimu-
sed, mis lahevad neist toe-
,tusmarkadest kallimaks.

Kui muudes maades voib
lahiaastail 10% toetusi anda,
on Prantsusmaa vilja kau-
belnud kuni 30% varjatud
toetuse. Hispaanias katab
riilk laevatehaste puudujai-
gid kuni 50%-lise kahjumi
korral. Euroopa Liidu, USA,
Norra, Jaapani ja Louna-Ko-
rea vaheline leping laevaehi-
tustehastele antava toetuse
piiramisest pidi astuma
jousse 1. jaanuarist 1996,
péarast ratifitseerimist koigi
osaliste poolt, aga juba USA
oli esimene, kes sellega veni-
tama hakkas ning kogu prot-
sess liikkkus edasi.

OECD leping on siindinud
vaga vaevaliselt: alguses pi-
durdas Prantsusmaa liidusi-
seselt, kuid meelitati dra lu-
badusega siilitada heldelt
toetusrahasid  uurimist66-
deks, tootmise arendamise
ning regionaal- ja sotsiaalpo-
liitika edendamise ruisse
mahituna, kokku tle 0,8
miljardi frangi. ”

Soomes on toetused laeva-
tehastele juba varem ara
voetud, aga praegu, kui po-
hilised voéistlejad saavad abi,
on konkurentsivoimele an-
tud uus hoop ja selle taasta-
miseks on vist vaja kasutada
samasuguseid imenippe, kui
prantslased tegid.

Hispaania ja Itaalia on ka
arganud. Alguses nad ei saa-
nud aru laevatehaste toetus-
voimaluste dravotmise pike-
mas perspektiivis tekitata-
vast kahjust. Prantsusmaa
on Soomele tosiseks ohuks
ka sellepirast, et sealne lae-
vaehituse tase on pea iks-

tiheselt vorreldav Soome
omaga.
Kuigi leping kohustab vaid

sellele allkirja andnuid, on
huviliste seas ka Poola ja
Austraalia. Soome on tosiselt
huvitatud Poola (kuigi see
riik ei ole OECD liige) tihine-
misest lepinguga, sest Poola
laevatehased on Soomele tu-
gevad voistlejad.

Ladneriigid on huvitatud
sellest, et ka Venemaa ja Uk-
raina kirjutaksid laevatehas-
te toetamise piiramise lepin-
gule alla.

"Navigator™ nr. 8, 1995

Vahemasti
spordivad

22. veebruaril toimus Eesti Merehariduskeskuse Mustaki-

vi 25 spordikompleksis Eesti Vabariigi 78. aastapievale pii-
hendatud korvpalliturniir, millest vottis osa 8 vodistkonda:
Lasnamie Spordiklubi NEVO, Kristiine Spordikooli 1982 /83.
a. stindinud, Tallinna Sadama veteranid, korvpalliklubi KAR-
LA, neile lisaks voistlesid Eesti Merehariduskeskuse rindka-
rikale Eesti Riigikaitseakadeemia (ERA), TTU, Tartu Ulikool
ja Eesti Merehariduskeskus. Réandkarika véitis ERA.Iga voist-
konna parimad méangijad ning véitjavoistkonnad said meda-

li ja diplomi.

Nii suurt spordiiiritust polegi selle pidupieva puhul varem

korraldatud.

Teine meeldiv spordiuudis on Merehariduskeskusest veel.
Koos teiste korgkoolidega kuulub ka Eesti Merehariduskes-
kus Eesti Akadeemilisse Spordiliitu. Liidu talvistel sisekerge-
joustikuvoéistlustel voitis laevajuhiks 6ppiv Katrin Kuusk esi-

koha 50 m tékkejooksus.

Tallinna Sadama veteranid.

Soome laevaechitajad ehita-
vad juba aastaid haraliste
korstnatega reisilaevu kau-
getele meredele.

Isi Trapido foto

Kaotatud paev

vusvahelisest kuupéevara-
jast. Kuid tdnu saare ainuke-
se todandja, USA sdjavae-
baasi mdjule on saare elani-
kud olnud sunnitud elama
stinkroonselt selliste raketti-
de valjalaskepaikadega nagu
Vandenbergi 6hujéudude
baas Louna-Californias. Nii
et isegi kui koigil teistel
Marshalli saarestiku saartel
oleks esmaspaev, siis Kwaja-
leinil oleks ikkagi ptihapdev.
Siiski, 20. augusti keskool

hiippas Kwajaleini atoll tle
kuupédevaraja  puhapéeva,
22. augustisse, lopetades
sellega aastaid kestnud ka-
lendrilise segaduse.
Muudatus viidi ldbi Mars-
halli saarestiku juhtkonna
palvel, sest taheti, et koik
liilkkmessaared kuuluksid sa-
masse kuupédevavoondisse.
USA sojavagi, rajades saare-
le ICBM rakettide katsetami-
se baasi, panigi aluse Kwaja-
leini teekonnale 1dbi aja

(4200 miiline vahemaa USA
ja atolli vahel on umbes
sama pikk kui vahemaa USA
ja kunagise "kurjuse impee-
riumi” — NL — vahel).

Ara markimaks tagasi-
p66rdumist tulevikku, tulid
saare elanikud 20. augusti
keskool kokku selleks, et ta-
histada 21. augustit, ilma et
nad sellel paeval oleksid ku-
nagi elanud.

Korraldati 66péaevaringne
jooks, kus jooksjad startisid

Teet Kolgi fotod

Rootsi miiis
allveelaeva
Singapuri

Rootsil Onnestus miuaa
Singapurile ks "Sjéormen”-
ttitipi allveelaev. Kuigi allvee-
laev on juba 25 aastat vana,
on tdnu moderniseerimisele
pikendatud tema kasutusae-

a aastani 2005. Vahetalita-
ana tegutses “Kockums”.
Singapuri allveelaevamees-
konda hakatakse Rootsis
véalja 6petama selle aasta ke-
vadel. Siiani ei ole Singa uri
laevastikus allveesodidukeid

olnud.
Rootsi ub ka muid
"Sjéormen”-klassi laevu

mutigiks vo6i rendile.

"Navigator” nr. 8, 1995

2 miili jooksule enne reede
kesk6éd ning ei lopetanud
seda enne piuithapieva.

Niitid ootavad loomulikult
ees teistsugused ebamuga-
vused. Kwajaleini elanikel
tuleb toé6tada teisipaevast
laupdevani, samal ajal kui
Kalifornia elanikud peavad
t66tama esmaspaevast ree-
deni. See tahendab seda, et
esmaspidev on Kwajaleinil
puhkepdev — saare elanikud
on selle dra teeninud pérast
koiki neid hiippeid 14bi aja.

Ajakirjast "ﬁz.nd's Sjofart

& Handel”
tolkinud Helen Vilja
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Uusimast kiiljest, Lootsi
tdnava poolt Tallinna sada-

masse sisenedes voib ndha
uht vana kivikuuri. Ajaloola-
se Urmas Dreseni silm tun-

Vana sadamat otsimas

Toeliselt vana uuemate kihistustega.

Romantiline vana sadamakvartal jaab niiiidse sadama aia
taha.

neb ehitise dra: "See on pae-
kivist sadamaladu aastaist
1860—1870, nae, vanad
tuulekastid veel alles. Vanad
muuriavad on hiljem tais
laotud, need tuleks vilja pu-
hastada.” Kohal, kuhu ehita-
takse "Eestin Linjat” jaoks
reisijatehoonet, oli enne soda
meremuuseum — selle Kkai
nimi oli Baikovi sild.
Jonksuga traataia taga on
sadamast vilja jdadnud mo6-
dunud sajandi viimasest vee-

Lo

se siia uued.

MEIE¢SADAM

1996. aasta 1. jaanuvarist on
Kesklinna sadama direktor
Lembit Visnapuu

199501 e
damia porsdisyrerfer fori Rodok: Talituse koosseisus on 10 i5otajat.

Laanemuuli sillal olid vanasti laohooned. Niiiid ehitatak-

1995, 2 1. ”
k. Cocabumma juhataja o0 Hearsk Lowojiry. =

"Meie Sadam”
on RE Tallinna Sadam aja-
leht, mida enam kui aasta
ooksul on ilmunud sama-
Asti kui kimme numbrit. 3.
lehenumbris kirjutati, et

randist parinev sadamaladu-
de kvartal. "Nende paemiii-
ride taha voib saada ilusa
aritanava, see on 100—120
aastat vana. See tésine vana
osa, mis veel alles, voimal-
daks teha vaga huvitava
kvartali — et oleks niha, et
Tallinna sadam on téepoolest
vana. Ma ei tea, mida tuleks
teha, et see sadama Kkitte
saada, aga mingil juhul ei to-
hiks seda lammutada. Mida-
gi muud vana polegi ju enam

seda triikitakse eesti keeles
200 ja vene keeles 800 ek-
scleari. Leht on kaepéara-
ses A4 formaadis, algul neli,
Eérast juba kaheksa lehe-

ulge paks. Esineb ka topelt-
numbreid.

Lehes tutvustatakse jﬁr{e-
kindlalt oma ettevotte juhtiv-
t66tajaid — nii nende arutlu-
si oma haldusala ning kogu
sadama t66 ja arengu ule Kui
ka nende teenistuskaiku.

6./7. topeltnumber on aga
hoopis tervikuna pilihenda-
tud reisisadamale. Ka Kau-
basadamast on eraldi artik-

kel ilmunud.
Korduvalt kerkivad iles
koolitusprobleemid. Kord

kirjutatakse tolli t66st. Aeg-
ajalt on kone all ametitihin-
gu tegevus. Teada antakse
sellestki, missugused valis-
ja muud kilalised on sada-
mas kainud.

Vahel on juttu ka sadama-
Ea seotud sportlastest. Jirlje-

indlalt 1pect,akse meeles
oma juubilare.

alles jaanud,” peab ajaloola-
ne traataia taga kirglikult ko6-
net, seistes pahkluuni sula-
lumes Clayhilli kanali peal.
Praegu kulgeb piki kanalit
"Varjendi nr. 2" ventilatsioo-
niavade rida.

Piki Clayhilli kanali serva
on sadama territooriumi 16-
petav traataed. Kaiga risti oli
seal umbes sajameetrise va-
hega teinegi, Mayeri kanal,
nende vahel kaks rida lao-
hooneid. Kanaleid médda
veeti kaubad ladudesse. Uks
toonane paekivist laochoone
on alles ja praegugi kasutu-
sel. Koigest muust vanast on
sadam pikapeale jagu saa-
d. Alles on veel moni néu-
ko deaeése ehitustehnika
naide: tuhaplokk, betooniva-
lu ja silikaattellis eterniitka-
tuse all.

Uue-Sadama poolel on
monevorra lagedamaks jaa-
nud, meresdiduameti puna-
ne maja paistab kaugemale
kui varem. Selle teine ja kol-
mas korrus on ehitatud
omaaegse sadama joujaama
vundamendile. Sealkandis
oli varem Laoplatsi-nimeline
tdnav eramajadega, milles
elas sadama ja veeteede tali-
tuse to6tajaid.

Sadamavarav on uus asi.
Varem oli tihel pool kai ja tei-
sel linnatanav, nende vahel

'.".'...i;iifj ;
Wyy !
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tehnoloogiliselt tarvilikud
ehitised — laod jms. Ei olnud
niisugust paaslasiisteemi
nagu praegu, oli ajaloolane
kindel, ammugi mitte seda
tadi voi onu, kes kiisib nii
inimeselt kui hobuselt passi.
(Hobuse sadamasse sisse-
laskmise eest voetakse tana-

deval 35 krooni maksu ja

irjutatakse selle kohta kvii-
tung.)

Funktsionaalselt oigele
kohale, kus vanastigi oli [ao-
hoone, on Uue-Sadama 16p-
pu kerkinud uus. Omaaeg-
sest, méédunud sajandi lo-
pukiimnendil briljantselt
teostatud elevaatorist on jaa-
nud vaid makett Maarjaméae
lossi vestibiiiilis. Sinna, kus
Kaupmehe sillal oli 1930-
ndate 16pul reisijatehoone,

jouab vilja ka praegune rei- -

sijatekoridor.

"Atraktiivsust ei ole, koik
on liiga tihetlbaline — niisu-
useid kaste on terve ilm
ais,” kurvastas a{aloolane.
"Ei ole midagl meeldejiivat,
aga igas sadamas voOiks ju
midagi olla. Mitte seda, et
peaks just midagi tles ehita-
ma, vaid midagi sellist, mis
lihtsalt on seal. Norralased
oleksid samuti voéinud Oslo
keskuses Akerbrygge maha
l6hkuda ja midagi muud ase-

«Mare Balticumi» vé6ri kohal asus Kaupmehe sillal reisi-

jatehoone.

Keskmise kraana kohal oli elevaator.

RE Tallinna Sadam 9. in-
foleht annab teada, et alates
1. jaanuarist on Kesklinna
sadama direktor Lembit Vis-
napuu.

Nende sadam

. Helsingi sadama persona-
lileht on KALEERI ja seal on
juttu sadama Giguste laiene-
misest juriidiliste kiisimuste
lahendamisel, sadama turva-
lisuse parandamiseks kasu-
tusele voetud identifitseeri-
miskaartidest, ajast enne sa-
damavalitsust ehk sadama
ajaloost, Katajanokka termi-
naali energiasadstuprogram-
mist, koost66st Tallinnaga,
sporditegemisest ja Vuosaa-
re tulevasest sadamast.

"Katoaako kaljaralli" on
tdis muret, mis saab koéigist
neist "mummokdrrydest”, kui
valitsus alkoholi sissetoo-
mist piirama hakkab. Sada-
mainimesed arvavad, et tol-
liametnikud peaksid selle
vastu olema, sest siis kas-
vaks jalle salakaubandus.

Lopuks on veel stinnipée-
vadnnitlused ja pensionile-
saatmised.

Siin oli Clayhilli kanal.

mele ehitada,
hoidsid alles.

Mida sdda ei teinud, ja ka
ndukogude voim ei teinud,
on niiud ikkagi dra tehtud,”
restimeeris ajaloolane sada-
mast valjudes.

Madli Vitismann

Sadama-
kirjandus

Viimaselil aastail on Eestis
tekkinud uus (aja)kirjandus-
lilk — terminaalikirjandus.
Virviline, rohkemate voi va-
hemate ajakirjanduslike am-
bitsioonidega teaberikas kir-
javara ootab virnadena sada-
mahoone seina dires traat-
korvides.

Eraldi - voldik reklaamib
kolmes keeles kauplust "Nor-
desk™ "Kiilastage meie "TAX
FREE” kauplust Tallinna Rei-
sisadama A-terminali III kor-
rusel. Te leiate eest garantee-
ritud  kvaliteediga alkohool-
seid jooke ja tubakatooteid.
Soodsaimad . TAX FREE hin-
nad.” :

Asukoha-osutus on Kkiill
liigne, sest sellele triikisele
paasevad ligi vaid need, kes

aga nie —

juba ongi tollitsoonis. Ent

nad saavad poodi sisenema-
ta teada, et «Viru Val§e"
maksab 40, "Eesti Viin” 4 'flla

olle

"Monopol” 35 krooni,

kolmekohaliste numbritega
hinnad on aga arvestatud
24x0,33-liitrise  "reisipaki”

kohta.

Eestikeelne "Tallinna Kes-
Kus” tutvustab prillipoodide
korval "Viru;lEarkhnisﬂ?tsﬂ
606péev labi alkoholiga kaup-
levat paviljoni (loe: putkat).
On lehekitilg klubi “Holly-
wood” peremehest, kilde
Koplist esitatakse eksitava
pealkirja all "Elu véimalikku-
sest Katariina kail”. Kuulu-
tustes on kommipood kérvu
hambaarstiga ja kontserdi-
reklaam ollekupongiga.
Kontserdi-, teatri- ja naitu-
selehekiilgede vahel on mac-
holik sdjavaelugu. -On ristso-
na ja artikkel iniitlejast,
nagu igas korralikus ajale-

hes.

Soomekeelse  kuulutuste-
lehe "Soome Laht” esikiilje
varvireklaam on tolleltsamalt
"Viru” parkimisplatsi alkoho-
liputkalt, jargmine lehekiilg
autvustab Ararati” viinapoo-

i.

Soomes tehtud "The Baltic
Guide” tutvustab soome kee-
les Laidoneri muuseumi,
Vene Kultuurikeskust, resto-
rane, kontserdi- ja teatrika-
va. Ka selles ajalehes reklaa-
mib end juba Soome marka-
de eest "Viru" parkimisplatsi
alkoholiputka. Ent reklaami-
takse ka "Eesti juustu” ning
toidu i "Tallinn™ ja Kau-
bahalli. Tagapool tutvustab
see ajaleht eesti keeles mond
kohta Helsinkis. Tagakiljel

kutsub "Silja Line” 90-mar-
asele  pdivdostosristeilyle
allinna.

Killap on selle lugemisva-
ra korvid niihdsti laevades
kui ka Helsinki sadamahoo-

nes.
Madli Vitismann
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- Suur plahvatus Tallinna sadamas 1944

Teise Maailmasodja ajal ta-
bas Tallinna mitu rasket 166-
ki. Uhele neist siindmustest
— suurele plahvatusele Tal-
linna sadamas — on vahe ta-
helepanu osutatud. Vist on
pealtnigijate arv olematuks
muutunud. Kiesolevate ri-
dade autor oli plahvatusmo-
mendil Tallinna sadamas ja
%nndetuselelguﬁstna 1léheﬂalll.

eidan pi agasi sellele
ajale oma paeviku alusel.

9. martsi terroripommita-
misel ei tabanud vene pom-
milennukid tildse Tallinna
sadamat, kuigi venelased
teatasid, et pommid tabanud
Tallinna sadamat ja et seal
tekkinud kahjutuli. Pommid
tabasid elamurajooni sada-
ma lidheduses, kus olid vane-
mad puumajad, mis peaaegu
koik maha polesid. Tugev
torjetuli sdjalaevadelt %a sa-
dama kaitseks olevatelt 6hu-
torjepatareidelt hiiris néhta-
vasti vene lennukeid ’]a pom-
mid langesid liiga hilja. Ela-
murajoon sadamast l6una

oole sai rangalt kannatada.
Elasin Poska tadnavas ja pi-
din juba riinnaku esimestel
minutitel vilja pé6genema ru-
sudeks muutunud pdlevast
majast. Kasutusel oli takti-
ka, mille kohaselt alguses
langetati elamuid purusta-
vaid pomme ja siis a{érgnevalt
sadas lennukitelt alla siitite-

pomme, et rusud pdlema
saada.
USA lennukid
Tallinna pommitamisest

votsid osa, kas osaliselt voi
taies ulatuses,- USA-s ehita-
tud pommilennukid, mida
saadeti USA-st N. Liidule
suurel hulgal nn. lend-lease
lepinﬁl(ll alusel koos muu mi-
tut liiki s6jamaterjaliga. Uks
lend-lease’i lepingu alusel N.
Liitu transporditud USA len-
nuk hukkus voi hddamaan-
dus merre Rohuneeme pool-
saare ranna ldhedusse. See

pommilennuk transporditi
sealt Tallinna Uuesadama

kaile, paigutati lahtimontee-
ritult me laevale ja viidi
Soome. Nihtavasti  olid

soomlased selle pommilen-
nuki alla tulistan;\.l/[d ja vtaﬁlsxid
dra so asaaFina. inu tdhe-
lepane‘ltul ei olnud lahtimon-
teeritud lennukiosadel suu-
remaid vigastusi.

Vene s6javangid

Juba stigisel 1941, kui ve-
nelased Eestist vilja tagane-
sid, tekkisid kahjutuled Tal-
linna Suures sadamas. Vare-
meteks muudeti viljaelevaa-
tor, kiulmetushoone, mere-
muuseum ning muidki ehi-
tusi ja sadamaseadmeid.

Sakslased korrastasid sa-
dama, ehitasid Uue-Sadama
kaile Maardu fosforiidi vilja-
veoks elevaatori ja téid koha-
le ka tugevajoulised récbas-
tel liikuvad sadamakraanad.
Tallinna Suursadam muude-
ti sojasadamaks, kus alali-
selt viibis Saksa sdjalaevu,
mis opereerisid Soome lahel
ja takistasid vene sojalaevas-
tiku viljapaasu oonlin-
nast.

Soomes viibivaid Saksa
vigesid varustati Tallinna
Suursadama kaudu,
transpordilaeva pidasid pide-
valt thendust Tallinna ja
Helsingi vahel. Soomest too-
di sédureid Eestisse puhku-
sele ja Eestist viidi samapal-
ju sakslasi Soome. Laske-
moona transpordiks kasuta-
ti ainult Saksa kaubalaevu.
T66jou  puudusel kasutati
laevadel, ka eesti
laadimisel ja lossimisel, vene
sojavange, kes toodi kohale
25— ja 50-mehelistes rithma-
des sakslaste valve all. Mit-
te-meremeestel ei olnud sa-
damasse sissepaasu. Sadam
oli suletud korge traataia
taha ja sinna paases ainult
erilubadega. Valvet varavas
pidasid Saksa sojavaelased.

25. juulil 1944 toimus

laevade

Tallinna  Suures-Sadamas
plahvatus, kus lendas ohku
sOjavarustust lastiv Saksa
laev, umbes 2000 brt. suu-
rune kaubalaev. Sellest aga
hiljem. ses tahaksin
;raa;iata paevi enne plahva-
ust.

Paldiskisse

16. juulil 1944, kell 24.00
riindasid vene pommilennu-
kid Tallinna Kaubasadamat.
Reidil ja sadamas viibivatelt
laevadelt avati tugev torjetu-
li, mis sundis lennukeid val-
landama oma pommilaadun-
gid mere kohal ja lennukid

O6rdusid asi ida suunas.

undavatest lennukitest tu-
listati alla tiks pommilen-
nuk, mis langes merre. 17.
juulil keelati koikidel laeva-
del sadamast valjas6it, kuna
kardeti, et venelased on heit-
nud merre miine. Pieval la-
henes Tallinnale suures kor-
guses vene luurelennuk, ar-
vatavasti iilesandega kind-
laks teha pommitamisel tek-
kinud kahjustused.

18. juulil teatati, et laevad
voivad sadamast valja séita.
Tombasime purjed iiles ja
soOitsime sadamast vilja, si-
higa Paldiskisse. Tallinna la-
hes oli niha massiliselt pom-
miplahvatustest surnud
kalu. Kui Paldiskisse joudsi-
me, olid sealse P6hjasadama
kaidel t661 Saksa sodurid,
kes kaevasid kaide mineeri-
miseks kaidesse auke. Meie
laev paigutati miinilastis ole-
vate praamide vahele. 23.
juulil saabus Paldiski sada-
masse Soome
"Ruotsinsalmi”, mille mees-
konda kuulus ka kuus eest-
last. Laev vottis peale praa-
midelt sada miini ja sditis
seejarel kohe merele.

Plahvatus

25. juulil sb6itsime Paldis-
kist valja ja saabusime Tal-

linna sadamasse kell 18.15.
Kuna tuul oli sadamasse sis-
se soites vastu, ankurdasime
laeva sadamasuust sissepoo-
le, langetasime purjed ja si-
dusime purjed kinni. Saksla-
sest laevapaigutaja maéiras
meile koha Uue-Sadama kai
aarde. Et sinna jouda, tuli
laevalt viia tross Kkaile kinni-
tamiseks. Mirkasin, et Laa-

miinitraaler

nemuuli sillas lastis must
laev, mida, seda oli véimatu
naha. Kraana tostis vagunist
midagi laevale. Mirkasin, et
kaubalaeva ees ja taga oli
neli vaiksemat Kkiirpaati.
Trossi kaile viies soéudsin
paati, Richard Lilleberg hoi-
dis trossi.

Kui joudsime Uue-Sada-
ma nurga varju, tousis dkki
Ladnemuulilt dles tohutu
suitsu- ja veesammas. Ham-
mastunult vaatasime, mis
oieti on juhtunud, kuid Uue-
Sadama kai ots varjas 6nne-
tuskoha. Suitsusabast - ja
veesambast korgemale tou-
sis tohutul hulgal rauda, kil-
lustatuna suuremateks ja
vaiksemateks tiikkideks.
Koik see hakkas alla sada-
ma. Ehmunult seda nahes
arvasin, et meie oma véaike-
ses paadis kull eluga ei paa-
se lippasin paadist vette
tdie varustusega — riiete ja
saabastega.

Varjasin end paadi kiila-
puu all, ainult suu hoidsin
ule veepinna. Rauda ja puu-
risu sadas alla — vesi kees
kui supipada. Kui rauasadu
lIoppes, algas mudasadu.
Koik muutus pimedaks 66ks.
Ma ei tea, mis mind selleks
sundis, kuid ma hakkasin
ujuma paadist eemale, kai
suunas. Korge laine haaras
mind oma turjale ja kandis
kiiresti edasi, kuid peagi tuli
laine tagasi, olles- pérkunud
vastu Uue-Sadama kaid.

Tuli miinilaos

Ujusin mis joudsin, et jou-
da mootorpurjeka "Jaan Tea-
ri” véori alla varju. Veel oli
koik pime kui 66. Saksa so-
alaevad kihutasid sireenide

uilates sadamast vilja. Ei
teadnud, mis oli juhtunud.
Saapad jalas hakkasid jaa-
ma tinaraskeks ja pinnalpii-
simine muutus tha raske-
maks. Hiuuddsin: "Visake
paasterongas!”, kuid "Jaan
Tearilt” polnud kuulda ei
haali ega liikumist. Nahta-
vasti ei olnud meeskonda
pardal.

Viimaks ometi hakkas sel-
ginema. Nigin, et sober sei-
sis dpaadis pusti ja otsis
mind. Ujusin paadi juurde
tagasi ja sobra abiga ronisin
paati. Sadamas olevad puk-
siirid pogenesid Uude-Sada-

masse. Pea dsee z’ir(}z{l tuli lll(:’isk
tagasi p66rduda. Kee ai-
da1§: "Tuli dhvardab r%liinila-
du! Koik puksiirid tuld kus-
tut}?nll;!” d dusid
uksiiri 66rdusid tagasi
()nnetuskohglcex,) kus lahg\?:-
tuse taggjérjel oli kaubaaita-
de rusudes tuli lahti paise-
nud. Tuli kustutati ruttu,
kui puksiiride veevoolikutest
suunati veejoad tulle.

Ankur Kadriorus

Haalasime oma laeva Uue-
Sadama kai darde ja siis oli
aega silmitseda, mis oieti oli
jubtunud. Laeva tekk oli
raua- ja puurisu tais. Suure-
mad rauapalad olid tungi-
nud 14bi tekiplankudest. Ka-
juti katusele oli langenud
ohutérjekahuri mirsk. Laa-
nemuuli kai dires olev kau-
balaev oli kadunud koos nel-
ja kiirpaadiga. Plahvatus oli
puhkinud minema suure osa
sadamakaist ja kaubaaita-
dest olid jarele jadnud vaid
suitsevad varemed. L&ine-
muuli tostekraanad oli 6hu-
surve surunud maha ja neist
olid jarel raudsed skeletid se-

amini muu risuga. Kiirpaa-
idest ei jadnud {a‘rele muud
kui halliks varvitud puuosa-
si veepinnale kogu sadama
ulatuses.

Kaupmeestesillal olev rei-
sijate-hoone katus oli suru-
tud koos laega seinte vahele
allalangevast veemassist. Ja-
rele jaid ainult kiviseinad.
Suurem osa sadamakaidel
olevatest kaubaaitadest sai
vigastada. Sadamas ringi lii-
kudes vois nidha suuri laeva
kiiljeplaate koveraks vadna-
tuna ja sadamakai kive vois
leida kilomeetri raadiuses
plahvatuskohast. Uue-Sada-
ma ja Narva maantee vaheli-
sel alal oli vene sdjavangide
barakil suur must laevaplaat
muljunud sisse kogu sada-
mapoolse seina. Koneldi ise-
gi, et laeva ankur olevat lei-

tud Kadriorust. Suurel hul-
gal Tallinna majadel oli 6hu-

-surve sisse surunud aknad,

mis oli joutud ara paranda-
da parast Tallinna pommita-
mist 9. martsil 1944.

Kui palju selle plahvatuse
tagajérjel inimesi hukkus, jai
saladuseks. Sadamapolitsei-
de {utu kohaselt vois hukku-
nute arv ulatuda isegi paari-

Sadama 1930. aastate plaan on saadud Eesti Meremuuseumist.
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sajani. Laeva meeskonnast
hukkusid koéik peale kapteni,
kes oli plahvatuse ajal laeva
Soome sbdiduks vilja klaari-
mas. ‘Ka hukkusid koéik 50
vene sdjavangi koos kiimne
valvuri%a. Kui dpalju oli mehi
neljal Kkiirpaadil — see jai
teadmata. Ladnemuuli kau-
baaitade katusel oli vaatlus—
ja ohutérjepunkt. Need olid
06d ja paevad mehitatud
sakslastega — voib-olla um-
bes 10 meest igas vahipunk-
tis. Nendest isikutest, kes
onnetuskoha laheduses t66-
tasid, ei ole teada, et keegi
oleks ellu jaanud. Sadama
politseinikest said kergemaid
vigastusi need, kes olid 16u-
napoolsel sadamakail.
lahvatusest tekkinud
Suitsusammas toéusis nii
korgele, et see oli nahtav 80
km kaugusele. Parast plah-
vatust pititidis Tallinnale la-
heneda suures koérguses ve-
nelaste luurelennuk mere
Eoolt. kuid ohutorje laske-
augusesse lennuk ei tul-
nud. Lennuk p66rdus tuldud
suunas tagasi.

Vene s6javangid olnud
ohkijad?

A. Parna kirjutab raama-
tus "Meri ja mehed” (Tallinn,
1979) k. 125—126, jargmist:
"1944. aastal 25. juulil kell
kuus ohtul toimus Tallinna
sadamas Ladnemuulil thel
laskemoonaga laaditud oku-
pantide laeval plahvatus,
mille tag?érjel havisid laev,
sadamasild ja lidhedal asu-
vad ehitused. Linna kohale
kerkis tohutu suitsusam-
mas. Plahvatuse joud oli nii-
vord tugev, et sadamabassei-
nist valjasurutud vesi tostis
vaiksemaid laevu kaile. Uksi-
kud laevaosad lendasid kuni
Braeguse Viru viljakuni.

lahvatuse korraldas grupp
sadamas t66tavaid sgjavange
ja Noukogude luurajaid.” A.
arna kirjutise kohaselt toi-

mus plahvatus kell kuus 6h-
tul. Kohalolijana tean, et see
toimus kella seitsme paiku.
Ka ei niainud mina, et plah-
vatusel oleks vesi tostnud
sadamabasseinist vaikse-
maid laevu kaile. Kull aga
katkesid vee tousu ja e-
misega paljudel laevadel kin-
nitustrossid {ia laevad vaba-
nesid kaidest.

A. Pirna kirjutab, et plah-
vatuse korraldas grupp sa-
damas t6é6tavaid sojavange ja
Noukogude luurajaid. Ei tea,
kas selle plahvatuse juurdlu-
se kohta on jarel mingisugu-
seid dokumente. Sadamas
liikuvad saksa sadamapolit-
seinikud, kelle hulgas oli ka
eestlasi, arvasid, et plahva-
tuse pohjustas kraanavaieri
katkemine. Laevale vdetud
viimasena maamiine, mis
vaieri katkemisel v6i monel
muul pdéhjusel olid kukku-
nud laeva lastiruumi, pdh-
{ustadm plahvatuse. Vene-
astest sojavangide sabotaaZi
ei peetud voimalikuks. Koos
lae hukkusid koéik laeva
laadijad — vene séjavangid.
Vaevalt on usutav, et nad
koik laksid omal tahtel vaba-
surma.

"Tallinna ajalugu” lk. 261
on m:’ix;Fitud: "Vapper luura-
a Voldemar Tasane vottis

oos grupi poérandaaluste ja
Néukogude  sodjavangidega
osa - suurest diversioonist,
mille tulemusena 1944. a.
uulis lendas 6hku laev las-
emoonaga. Havisid sada-
masild ja ldheduses asuvad
ehitused.”

Naib, et on leitud isegi
kangelane, kellest Parna
oma teoses ei tea midagi.
Stindmuskohal ei jaanud
keegi ellu, kui 2000 brt. so-
jamoonaga lastitud laev
ohku lendas. "Vapper luura-
ja” on nahtavasti ohust voe-
tud. Sellele nimele vdib ra-
hus kriipsu peale tommata.

Eralt Art
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eLe teeﬂ‘le ajaile te e ugqate e Vana nr. Uus nr.
601 275 6411 408 gérsekt:iloon. kar:tsizlc&
3 2 ad . . ti Meremeeste Lildu vanem

"Lloyd’s List” kisib asajast meremehest te-asutuse juht jargmi- .
pea igas numbris: “On oeb” "Meremeest” vaid gel paeval analehe allu- 601 589 6411 409 Kﬁa"aanilaeto‘igggga
see ajaleht, mida sa kakskimmend, siis jare- vale lugeda annab, too 601 702 6411 410 Peavvareea!ahoidja
praegu loed, sinu oma? likult on ajaleht nii omakorda kaua ei loe ja Raamatukogu
Véi oled sa liks kuuest halb, et selle tegemist edasi annab, enne kui 601 803 6411 412 Teadurid
voi seitsmest, kes seda pole motet Jatkata. jﬁrg‘mine ajalehenumber Moremoeate Lildu nekretar
ajalehenumbrit loeb? vaike kusxt]_.us nendel jlmub. Ent on ka suur- 601 218 6411 413 AMuseiant kadad
Tahad sa oodata, kuni laevadel veenis siiski, tellijaid. Meid r&6mus- Kohvik
keegi teine on ajalehe et asi pole huvipuudu- tab, et nditeks RAS Ees- 602 620 6411 414  Meremuuseumi ja Meremeeste Liidu
1dbi lugenud? Oled sa ses. "Meremeest” tellib tj Merelaevandus on tel- faks )
teine, kolmas voi kiimnes laevadele ka Eesti Mere- 1linud tervelt 21
selles jarjekorras?” meeste Soltumatu Ame- eksemplari “Meremeest”. xgeg ‘aga tahab "Mere- 2

Moistagi soovitatakse tiuhini. _Ajalehe igal Rohkem réémustada voiks peest” mitte kahekiimnen-
jargnevalt tellida see eksemplaril olevat iiksnes see, kui teaksi- dana, vaid esimesena lu-
ajaleht endalegi, et kindlasti rohkem kui iiks pe, et “Meremees” jouab ecia sollele tuleb
esimesena uudiseid lu- 1lugeja, arvatavasti ko- jgale Eesti Merelaevan- F1Iovd’s TisStiw eeskujul r

eda. 'Allpool tuuakse uni 6-7. Huvitav olevat duse laevale. VOi pole goovitada: telli omaen-
ara hinnad. Tublisti iile illalt, ainult wvalis- mpoénele neist enam eesti- da eksemplar. Seda aga,
10 000 krooni aastatel- maa merendusajakirjan- keelse ajakirjanduse lu- piks eelmine “Meremees” pakub ankrukette,
limuse eest on sedavérd dusest leitut voiks sa- gejaid jaanudki? veel ddpdev parast trilk- poiankruid ja valikut
suur summa, et meiegi gedamini olla. 3 * ok kimist polnud  Talllnnas - SRSl
toimetus loeb lehte, mis Vahest on "Kotermann” Uhtki todelist lugeja- nitiiki jdudnud, plitiame
ménda kiillalt joukasse “Meremehe”  “Tallinki” kiisitlust Eole me “tei- vyilja selgitada edaspi- Tel. (371) 7210458,
merendusettevottesse laevadelt valja sd6nud? npud. Kuid kirjalikke ja ai (0132) 233325.
tellitud. Ja mis siis! Ei iihti, arvati, m6lemal guulisi ettepanekuid Riia, Dzirnavu 147-a
Et me ei tee merendusse oma roll. Kui iks tea- ajalehe sisu_ taiendada R » irn; o
puutuvaid kiireid otsu- wvitab firma siseasja- votame heameelega vastu:
seid, ei ole toimetuse- dest, vaatab teine val-

le tahtis, kas oleme 11.
voi 12. lugeja jarjekor-

jastpoolt. Sageli on see
ilk erinev, ja ennast

e

18. martsil seisid

- Y ee @
= fahetskse ' “mslemalt | RE Tallinna Sadam [ICER TSR BN |
Levifirma saatis veeb- Laeval selgitati veel, I sadamates: i I
ruari keiskel toimeituse- eta:h megﬂihgd osn icfskkon-
le faksi: “Kdesolevaga nahoi ud. Selle ase- o - -
teacaie’ meile "ol 8 2o e Bt UE | araior heciaitionm —romm e 02t ookl L1
oovi ajalehte “Mere- - . —%
nslees" m.i:t,:te iile 20 ek- dada, soovitatakse |"Ladoga—2"- (Vene) — lossis kreoliiti "Kapitan Rudnev”, "Volgo-Balt 204“.'
semplari. . Praegusel kolleegil Ilugeda. Nii- (kemikaal) % Kopli sadam I
hetkel on kdigus meie siis pole “Meremehel” I "Powstanec Listopado (Poola) —  weon Popov” (Vene) — laadis puitu
lepingupartneritest hjust - solvuda, kui laadis ammooniumfosfaati “STK 103’3", (Viene) - Iandis pulte l
ainult 1 laevafirma ning lehti vdhe miiliakse - | Muuga sadam "Dalia " (Vene) — lossis jahu
2 Iaeve. & Falume, mitte . Oeiat, Et “Sed' llnistlﬁe- Tanker "Esberg” (Taani) — laadis naftat "Vassili in" (Vene) — laadisl
ganeq. meile mil palju Mg iaie fapi. Tore. | "Baltiskij 102" (Vene) —laadis tsclluloosi ammooniumfosfaati
Seda paberit oli meil g gt "Volgo-Balt 245" (Veme) — laadis "Volgo-Balt 178" (Vene) — laadis|
kaunis = raske mdista. " Vahel oleme huvi tund- 2 pabel'ip'}lud b puiduhaket 5
T e R B A ey o SO, T B et
onnas on sadakond ini- merendu vo —
mest, teises vahetuses -asutustel on "Mere- I "Volgo-Balt 120" (Vene) — lossis nisu "Matilda” (Hollandi) — laadis puiduhnketl
SammORLI . Reba Jaeva . SamER tel%&;;rdhkggminu:- | "Vo léagtslso" (Vene)h —dligssis ﬁhiu Tanker "Lagedi” (Eesti) — laadis naftat I
s vahetuses neli - Oms " <3 &
korga sadakond. Kui nel- Jaab ioota, et ettevot- (Vene) - Toge Paldiski sadam
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18. maértsil:

"ELMAR KIVISTIK" — teel Singapurist
Portlandi

"ALEKSANDER ABERG" — teel Gove'ist
Ust-Dunaiskisse

"PAUL KERES" — teel Setubalist
- Santosesse

"KRISTJAN PALUSALU" — teel
Kalundborgist Shanghaisse

"GUSTAV SULE" — New Orleansis :

"ALEKSANDER KOLMPERE" — teel
Jeddah’'st Aqabasse

"HAAPSALU" — teel New Orleansist
Peterburi

"VILJANDI” — teel Hullist Havre’'isse

"RAKVERE" teel Kgbenhavnist
Helsinkisse

"NARVA" — New Yorkis

"VALGA" — teel Kaliningradist Rotterdami
"SAKALA" — teel Jeddah'st Leixoesi

TALLINK

EstLine
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| "Hudoznik Kustodijev” (Vene) — laadis

_NT BUNKERING LTD.

"Ladoga 3" (Vene) — laadis pressitud |

beri

NJ =JU-TERMINAAL

inreko

ELO

"SOMPA" — Brailas

"KEHRA" — teel Casablancast Rotterdami
"AEGVIIDU" — Abidjanis

"KUIVASTU" — teel Tallinnast Diliskelesi
"KUUSALU" — Doualas

"PARILA" — teel Rouenist Santa Cruzi
"RAKKE" — Cabedellos

- DEsTvA

Neile, kes ootavad...
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"KAPTEN KONGA" teel Tallinnast ¥

Bremerhavenisse 3
"KAPTEN VOOLENS" — teel Stockholmist ¥
Antwerpenisse "
"MEHAANIK KRULL" — teel Hamburgist 7
Vanasadamasse *

*

"KESSULAID" — Arhusis

Viljaandja
Eesti
argmin be
Meremeeste Liit J“mm:u%"m y
aprillis

"VALKLA" ke teel Buchananist "VIIRELAID" — teel Rotterdamist Tallinna 3
Villagarciasse . "SUURLAID" — teel Antwerpenist 3
PITEAN S Rbeaipaie "PAKRI"  Rotterdamis *
"NAI Wi -— ROtLe by
R s "ANGYALFJOLD" — Meeruse sadamas *
"VAINDLO" — Antwerpenis "KABALA" — Turl ¥
"KASSARI" — teel Alziirist Roueni %
5 "MOHNI" — teel Holmsundist Cartagenasse *
MUHU" — teel Limassolist Burgasesse "RAPLA" — Vesterasis ¥
"ABRUKA" — teel Rizest Antwerpenisse "SOODLA" — Jeiskis *
"VILSANDI" — Monfalcones "KLOOGA" — teel Gemlikist Istanbuli *
"MUUGA" — teel Tallinnast Felixstowe'sse "TRANSESTONIA" — Arhusis "*
"VIRTSU" — teel Antwerpenist Helsinkisse "DONATA" — Muuga sadamas *
¥
«Meremehe» iiksiknumbreid saab osta Meremuuseumi kassast. Arvutikiljendus: Vdino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas
Toimetuse tiaadress: Toimetuse asukoht: Toimetuse mobiilte-  «Printall
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