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See on Eesti Vabariigi s6jasadam. Paremal peaks olema meri, otse ees peaks olema as-
falt. Sealt ekspordib Eesti vanametalli.

Léhemalt 1k. 4

Ko6ik veondusest, teedest ja sidest

Selline oli 13. septembril
Eesti Teede- ja Sideminis-
teeriumi korraldatud teabe-
paeva teema. Ajakirjanikud
ja teadjad olid kokku kutsu-
tud m/1 "Vana Tallinn” kon-
verentsisaali. kus neid koige-

Voib 6elda, et koik juhid olid
merel.

Ruth Martin iseloomustas
ministeeriumi, kus on koos
meri, 6hk ja maa ning mille
keskaparaat on uks vaikse-
maid Eestis — kokku 70 ini-

, Petseri  kaudu

Ohusditjate poolt esinesid
lennuameti peadirektor Mati
Iila ja asetditja Jaan Tamm,
kes selgitasid naiteks "tsivili-
seeritud maailma éhuruumi
kasutamist” ning Helsingist
Moskvasse

Esinesid merendusametnikud (vasakult) minister Kalev Kallo, kantsler Ruth Martin ja
Veeteede Ameti peadirektori asetiitja Viktor Palmet.

pealt tervitas laeva kapten
Rein Oolmets, kes avaldas
lootust, et transpordi juhti-
mise poliitika kulgeb Eesti
riigile kasulikus suunas ja
aitab meie veondust konku-
rentsivboimelisena hoida.
Eclasi laks terve pikk ja pinev

pdev pohjaliku tilevaate saa-
miseks ministeeriumi hal-
dusalas toimuvast. Kantsler
Ruth Martin juhatas see-
kord viagesid, sona votsid
alates minister Kalev Kal-
lost koigi erialade esindajad,
kohal olid nii ministeeriu-
miametnikud kui ka allasu-
tuste juhid ja spetsialistid.

mest.

Merepoolt tutvustas ase-
kantsler Nathan Ténnisson,
maameeste poole pealt vottis
sdna asekantsler Viino Soo-
nike ja lennunduse, side
ning seadusandluse kandi
pealt vaagis olukorda ase-
kantsler Ténu Naestema.
Pirast sissejuhatavaid sona-
votte oli plaanis infoplokk
tingliku pealkirjaga "Riigi
Junktsioonid valitsemisalas”.

Veeteede ameti probleeme
selgitas peadirektori asetait-
ja Viktor Palmet, kes raikis
EVA tlesannetest, jaamurd-
jatest ja vastas kiisimustele.

lendamise eeliseid. Lennu-
ametilt lackub riigieelarvesse
60 miljonit dollarit navigat-
sioonitasusid. Voib-olla pa-
kub huvi ka meie lendavate
objektide arv: registreeritud
on 102 lennusoéidukit, 44 pu-
rilennukit, 5 kuumdhupalli,
2 helikopterit.

Maanteeameti peadirektor
Riho Sérmus tuletas muu
hulgas meelde, et tuleval
aastal on Muhu tammi 100.
aastapdev, aga teadagi —
seal veel laiendamine ja re-
mont pooleli. Rahapuudus.
Uldse on Eestis 824 silda,
44 000 km teid, millest

15 000 km on riigiteid. Prae-
guse seisuga maksab 1 kilo-
meetri | kategooria tee ehita-
mine 4 miljonit dollarit.
Elekterside Inspektsiooni
direktori Jiiri Joemaa ette-
kandes leidis dramarkimist

kesadamate  kaivet, mis
moéddunud aastal oli veel
682 000 tonni).

Kui vaadelda 8 kuu tule-
musi eraldi sadamate kaupa,
selgub, et muutus on koige
suurem Paldiskis — 689%,

o

Asekantsler Nathan Tonnissonile on 1seloomu.hk prob-
leemid siistematiseerida ja seejirel skeemile toetudes la-
hendusi esitada.

ka fakt, et meil on 240 mere-
side kaldasaatjat.

Véaikese hingetdmbepausi
jarel voeti ette transiidi- (N.
Tonnisson), liiklusohutus-
(V. Soonike) ja erastamis-
probleemide (P. Ringo). Pa-
rastlbunane aeg oli antud
infrastruktuuriettevétete
esindajatele oma seisukohta-
de selgitamiseks.

RE Tallinna Sadam peadi-
rektor Enn Sarap rodmustas
selle tle, et vorreldes méddu-
nud aastaga on selle aasta 8
kuuga kaubakaive suurene-
nud 1,3 miljoni tonni vorra
(kusjuures see ei sisalda vai-

Muugal oli juurdekasv 7%,
Kesklinnas 26%, Koplis 14%.
Kui vaadelda olukorda
kaubaliikide kaupa, on koige
rohkem suurenenud vedel-
lasti osa (46%), segalast
(34%), puitlast (24%) ja
puistlast (23%). Viljalaadimi-
ne on vihenenud 38%. Koige
raskem on vaadata alaloiku
"transiit merelt”, mis naitab
vihenemist vorreldes 1994.
aastaga 61%. Transiidi osa-
tahtsus oli 1994. a. 71%,
1995. a. 69%. Seegi on are-
vusttekitav naitaja.

(Jarg Ik. 5)
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Meremeeste seadus jidlle paevakorral

Eesti Meremeeste Seadu-
se eelndu ettevalmistamise
téorithma liige ILLAR HAL-
LASTE, miks mnitiid édkki
Eesti Merelaevanduses me-
remeestele seadust tegema
hakati?

Meremehe t66 on spetsiifi-
line ja vajab seetottu eraldi
seadusega reguleerimist.
Eesti ajal oli meil oma mere-
meeste seadus; ka paljudes
Euroopa rilkides on eraldi
seadused, mis reguleerivad
meremeestega seoses olevaid

robleeme — nii laevaomani-

e ja meremeeste vahelisi
suhteid kui ka kapteni ja lae-
vapere suhteid. Paljusid asju
ei saa enam reguleerida inst-
ruktsioonide voi juhenditega,
vaid pohiseadusest lahtuvalt
tuleb seda teha seadustega.
Seetottu moodustas mere-
laevanduse juhatus vastava
seaduse
téértihma. See teeb koost6od
teede- ja sideministeeriumi
juures " oleva seadusloome
t66rtithmaga.

Laevanduse juhatuses oli
korduvalt juttu, et teatud as-
jad on puudu. Kui ise sea-
duseelnou tegema ei hakka,
ega siis seda ka kusagilt tule,
aga vaja on — nii arvati. Kaa-
sati nil Eesti Merelaevanduse
tédtajaid kui ka tollase juha-
tuse “liikmeid. Sel ajal olime
Eino Tammega selle juhatu-
se lilkmed. PraecgusekKs oleme
uhatusest kiill vabastatud,

uid téorihma koosseis jai
endiseks.

1991. aastal Eesti Mere-
meeste Liit juba esitas ithe
meremeeste seaduse eel-
néu, mis ilmus tolle aasta
15. jaanuaril ka meie lehes.
Ent iilemndéukogus jdi see
nihtavasti kellegi™ laua-
sahtlisse pidama.

See, mis te litlete, on minu
jaoks tillatus, pole sellest va-
rem kuulnud.

Paar aastat tagasi palus

meremeeste liit oma koos-
olekule iihe selle seaduse
toonastest tegijatest, juris-
ti, kes téestas, et niiiid, mil
uus + tédseadusandlus ole-
mas, - pole méotet toda eel-
néu kohendama ja uuesti
esitama-hakata, sest eraldi
mere te kohta kiivat
seadust pole enam tarvis.
Et voimalikele uutele tegi-
jatele maksmiseks ka ra
polnud, siis sinnapaika asi
digi.
/ Aga Kkindlasti oleks sealt
leida ideid, mida votta tehta-
vasse seadusesse. Ja kui sel-
lel on viga hea struktuur,
voiks olla ka vastupidi —
miks mitte votta meie varian-
dist ideid ja kanda sellesse
seadusesse.

Igal juhul on seda seadust
vaja. Naiteks t66- ja puhke-
aja seadus pole meremeeste
puhul rakendatav. Kui tor-
miolukorras tekib  vajadus
midagi teha, on kohe prob-
leemid kaes. Utleme, et sea-
dusega lubatud tiletunnid on
tiis, aga meremehed peavad
toohtarna, muidu 1iheb laev

a.

ch>i siis on meremehel taht-
ajaline toodleping, selle lélpu-
Kuup&ev on kaes, aga laev
pole mingil pohjusel veel ko-
dusadamasse joudnud. Sel-
ge ju, et ta peab reisi l6puni
vol meeskonna vahetamiseni
t66d tegema.

Ka on meremehi vaja roh-
kem kaitsta kui tavaline t66-
lepin seadus ette né&eb.
Naiteks katseajal on voimalik
inimest paevapealt vallanda-
da. Merel nii ei saa, on vaja
etteteatamisaega.

Oluline on veel tiks vald-
kond, mis prae reguleeri-
mata. See puudutab mere-
meeste  tervisekindlustust.
Varem oli olemas meremees-
te haigekassa. Merelaevan-

dus kandis sinna tle 13%
Tallinna keskmisest palgast.
Midagi jai ule, sest mere-

meeste palgad on keskmisest
kérgemad, ja see liaks kesk-
haigekassale. Selle arvelt pi-
danuks maksma need arved,

viljatddtamiseks

mis tulid meremeeste ravimi-
se eest vdlismaal. Erinevalt
teistest Eesti té6tajaist viibi-
vad meremehed = suurema
osa tédajast véil{?spool Ees-
tit. Seoses haigekassa tsent-
raliseerimisega moéne aja
eest kadus meremeeste hai-
gekassa. Uheksa kuud vilis-
mail viibiva meremehe sealse
ravi eest keskhaigekassa aga
ei tasu. Laevaomanikele lan-

eb seega topeltkoormus.

eadust praegu ei ole, ja nii

voiks vialismaised ravikulud

lihtsalt
maha votta. Laevandus seda
kull ei tee. Aga asi tahaks ik-

meremehe palgast

kagi reguleerimist. Mere-
meeste aigekassa peaks
mingil moel taastama.

Kuidas selle probleemi la-
hendus meremeeste seadu-
ses peaks vilja nigema, ei
ole veel loplikult selge.

On veel iiks probleem:
mones riigis ei voeta mere-
mehelt kogu ettenidhtud
tulumaksu, sest iildiselt ta
ei kasuta neid hiivesid,
mida maal tulumaksu eest
Iuuakse. Osalt on tal need
laevas olemas, aga need on
loodud hoopis teiste, pea-
miselt laevaomaniku raha-

a.
¥ Oleksin selle olt, Kkui
seda oleks voimalik seaduses
satestada — see oleks oigla-
ne. Toepoolest ei kasuta me-
remehed té6leminekuks do-
teeritavat liinibussi ega liigu
kuigipalju oma autoga selle
raha eest ehitatud teedel.
Ent selle siatte seadusesse
paneku voimalusse suhtun
praegu skepsisega. Meie
maksuseadust nii muuta, et
moni elanikekategooria mak-
saks vahem tulumaksu?
Seda tahaksid poéllumehed,
tahaksid teisedki. Omal ajal
jai hirmust pretsedendi loo-
mise ees see soodustus pal-
julapselistele peredele tege-
mata. Ei, niisugune sate
voiks saada takistuseks ter-
ve meie seaduse libimine-
kul. Voidaks kartma hakata,
et soodustuse saanud isikud
muutuvad otsekui maksuva-
baks firmaks, mille kaudu
hakatakse teistelegi palka
maksma.

Mis on meie meremeeste
seaduse loomisel eesku-
juks?

Eestiae%}'le seadus, ja Nor-
ra oma. Viimast on peetud
Euroopa uUheks paremaks.
Ent arvestada tuleb muidugi
haakumist Eesti praeguse
seadusandlusega.

Naiteks toolepingu seadu-
ses on deldud, et see kehtib
nende valdkondade puhul,
mille kohta ei ole eraldi sea-
dust. Meie oma seaduses 1it-
leme, et asjus, mis siin la-
hendamata, kehtib jille t66-
lepingu seadus.

Kes toorithma liikmeist
on hiisti kursis meremehe
tooga?

dlasti Indra Kaunis,
kes on laevanduse juriidilise
osakonna t&6taja, samuti
kaadriameti juhataja Too-
mas Songi. Nemad oskavad
meremeeste probleeme vilja
tuua. Riigikantselei osakon-

najuhataja Aaro Motus on
aga jurist, kes on hasti kur-
sis seadusloomega. Tema
magistritédé on seadusloome
keelest. Ta suudab eelnime-
tatute vialja pakutud ideid
sOnastada juriidiliselt kor-
rektses keeles, et asi oleks
tihemoétteline. Mulle tundub,
et t66rmihm on héasti téole ha-
kanud ja liikmed .sobivad
omavahel. Suudame haarata
lennult tiksteise motteid, t66
on efektiivne.

Millest lihtuvad parandu-
sed teie kiies oleval seadus-

eelnéu eksemplaril — see
paistab iisna kirju?
Need lahtuvad keelelistest

arandustest, mone sitte
aiendamise vajadusest vor-
reldes esialgse variandiga
jne. Iga sétte juures oleme
utidnud labi maéangida si-
uatsioone, mis voivad tekki-
da ja millised on tagajarjed,
mida soovime seadusega
saavutada. Ent ikkagi on
hulk valdkondi, ‘'mida ei ole

. voimalik seadusega tapselt

reguleerida. Naiteks litsentsi
andmine laevaomanikule.
Pohiseaduse jargi on vaja

sisse kirjutada delegatsiooni-

normid ~ valitsusele: mone
asja sétestab Vabariigi Valit-
sus vOi midagi satestatakse

valitsuse kehtestatud kor-
ras. Sest ei saa seadusesse
sisse utada, et seda teeb
veeteede amet. Seadus saab
anda valitsusele voimaluse ja
kohustuse mitmeid asju re-

leerida valitsuse maiarus-
ega voi teha uldine maarus
a delegeerida asi edasi vee-
eede ametile.

Kas koostatav seadus
peab silmas ka riigimere-
mehi — veeteede ameti,
piirivalve, kaitsevie ja me-
reinspektsiooni omi?

Tehtav seadus puudutab
t66d alustel, mis on kantud
laevaregistrisse voi laevaraa-
matusse.

Kas olete katsunud t66s-
se kaasata ka meremeeste
ithiskondlike organisat-
sioonide esindajaid

Hea meelega kaasame.
Nendel teemadel on mere-
meeste organisatsioonidega
olnud juttu nii hr. Songil kui
ka hr. Kaunisel. Aga hetkel
on eelnou sellises seisundis
— nii paljude tdienduste ja
méarkustega —, et praegu
seda valja anda ei saa. Kill
aga oleks viga hea meel, kui
meile esitataks probleeme,
mis praeguse seadusandluse
baasil on tekkinud: uta-
taks valdkondadest, mis va-
]aksid uue seadusega regu-
eerimist. Ootaksime neid
kirju Eesti Merelaevanduse
kaadriameti aadressil. See
oleks koostdd esimene staa-
dium. Jéargmine voiks alata
siis, kui oleme koik need
ideed seadusesse kokku kir-
jutanud. Parast seda, kui
oleme eelndu arutanud mi-
nisteeriumi seadusloome
toériahmaga, voiks see ilmu-
da "Meremehes"; ka saadak-
sime selle koigile laeva-oma-
nikele ja meremeeste Uhis-
kondlikele organisatsiooni-
dele taiendamiseks ning pa-
randamiseks.

Kevadel oli meil lehes ké-
neks juhtum noormehega,
kes reisilaeva madruseko-
halt pikkade lokkide pirast
lahti lasti. Kas sedalaadi
asjad ka seaduses regulee-
ritud saavad?

Selle ;t)arast poleks, f]ah
oige lahti lasta... Aga isegi
kui niisugused etteganekud
tulevad, ei hakka t66rihm
vist juuste pikkust senti-
meetrites seadusesse sisse
kirjutama.

ene kapteneil hakkab
tihtaeg tiiis saama, mil nad
kodakondsuse peaksid saa-
ma, et vdiksid oma kohal
edasi tootada.

See on kiill reguleeritud
Kaubandusliku eresdidu
Koodeksiga. Siin tuleks polii-
tiline otsus vastu votta. Asi
pole tingimata kodakondsu-
seta venelastes. Voib tekkida

ka olukord, kus laeva oma-
nik tahaks rootsi, saksa voi
taani kaptenit toole votta.
See vajadus voib tekkida nai-
teks Krediidi saamisel — see
voib moénel puhul tingimu-
seks olla. Praeguse riigikogu
koosseisuga koodeksi muut-
mine vist [4bi ei ldheks. Kuid
ma voin ka eksida.

Aga kas on jille karta
mingit ithelauselist seadus-
eelnou, mis kéigil mitteko-
danikel dokumentide saa-
mise ja jitkuvalt Eesti lae-
vadel tootamise kergeks
teeks?

Pohimotteliselt peaks ju
laevaomanikul olema oigus
votta oma laevadele tddle
keda tahes — peamine on
tema oskused meremehena.
Meil ndhakse sageli problee-
mi venelaste, s.t. vodib-olla
vene kodanike ja venelastest
mittekodanike suhtes.

Asi oli vist eelkdige sel-
les, et neil oli kodakondsus
maéiratlemata, s.t. neil pol-
nud passi. Filipiinlastega
seda kiisimust ei tekiks.

Praegu on veeteede amet
isikuttoendava dokumendi
kiisimuse lahendanud. Lae-
vanduse juhatuselgi on sel-
les oma osa, et see piris te-
ravaks muutunud probleem
sai suhteliselt kiiresti lahen-
datud.

Muuseas, kaptenil aks
olema voimalus, kui aab
vilismaal moni mees "hai-

geks, kai pealt keegi asemele
votta, kui laeva muidu vilja
ei lubata. Selleks kusagil
Aafrikas Eesti kodanikku lei-
da on tisna problemaatiline.

Kiisiksin veel kord ka
teie seose kohta Pidrnu ho-
tell-tervisekeskusega 'Vii-
king" ja hotelliga "Neptun",
mis laksid He Lindpere
omandusse.

Seost pole ma eitanud.
Aitan sOpra. Parast seda, kui
hr. Lindperele ainuomaniku-
na kuuluv AS Solendo ostis
"Tormilinnu" aktsiad, poo6r-
dus ta minu poole, kas ma
oleksin ndus aitama teatud
juriidiliste kiisimuste kor-
rastamisel. Lepingutega oli
kerkinud hu robleeme.
"Viiking" oli kirjas kui juriidi-
lise isiku diguses olev filiaal,
aga niisugust ettevotluse
vormi pole olemaski. Kaik tu-
leb viia vastavusse olemas-
olevate seadustega. Kuna ma
lopetasin tdnavu odigustea-
duskonna, siis Lindpere pak-
kus mulle voimaluse prakti-
seerida. Laevanduse peaju-
ristina on tal endal ju v lég
palju t66d. Tema mulle Ea
ei maksa, mulle maks e
aasta otsa "abiraha" kui en-
disele Riigiko liikmele.
Saan seda aastat kasutada
6;>pimiseks. Praegu olen
oigusteaduse magistrand
ulikooli juures riigidiguse
alal. Tegelen Eesti o6iguse
ajalooga. "Viikingi" asjadega
tegelen selleparast, et tutvu-
da mingi konkreetse firma

robleemidega — et mis koik
egelikkuses voib ette tulla.

Mida teie teeksite Merek-
lubiga — te ei ole ju praegu
otsustamise juures?

Mereklubi eraldati "Tormi-
linnu" bilansist ja seda ei
mutdud. Seal tuleks kind-
lasti jatkata meremeeste ja
nende pereliikmete teeninda-
mist. Hulk huvialaklubisid,
mis seal on, peaksid jatka-
ma, uusi tuleks juurde luua.
Selge, et Eesti "Merelaevan-
duse pohitddst ja4b see siiski
korvale. Voimalik, et tuleks
leida institutsioon, millele
Mereklubi hallata anda. Tin-

musel, et hoonet kasuta-

akse meremeeste huvides.
See on nii suur maja, et sin-
na mahuksid kotk ameti-

thingud ja  meremeeste

tthiskondlikud organisat-

sioonid, laevaomanike

tthendus. Nii saaksid koik
kenasti omavahel kokku.

Mari Vamba

Madli Vitismann

German study names four
ys to ‘Estonia’ tragedy

s mrae o s 3o v
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Lloyd’s List
Septembrikuu "Lloyd’s Lis-

te” lugedes ei padse praktili-
selt tihestki mddda, kus po-
leks sees meie "Estoniat™:
alates igasugusest statistili-
sest materjalist, lopetades
probleemide tostatamisega.

23. septembri numbris on
artikkel: "Sakslaste uurimu-
ses nimetatakse T"Estonia”
tragéddia nelja votmekisi-
must.”

"Kombinatsioon: kehv
hooldus, halvastilopetatud
parandust66d, tahtlik hoia-
tusindikaatorite korvaldami-
ne ja ebakompetentne mees-
kond olid votmekiisimused,
mis viisid "Estonia” trags6-
diani aasta tagasi,” olid Me-
yeri laevatehase palgatud
Saksa ekspertidegrupi esita-
tud etteheited.

Nii avaldas "Lloyd's Listi”
ajakirjanikule selle eksperti-
degrupi juht merejurist .dr.
Peter Holtappels. Tema arva-
tes voib osa ndudmisi esita-
da ka operaatorfirmadele
"Nordstrém & Thulin” ja Ees-
ti Merelaevandus.

"N & T" president Ronald
Bergman omakorda soovitab
advokaatidel lugeda rahvus-
vahelise komisjoni osa-
aruannet.

Saksa eksperdid leiavad, et
visiiril oli juba enne énnetust
tosiseid vigastusi, mis olevat
pohjustatud raskes jaas soit-
misest Ladnemerel mitme
aasta jooksul.

Ulemised hinged olevat pa-
randatud niivord ebaprofes-
sionaalsel moel kui ainult
voimalik vilja moéelda.

Samuti olevat Atlandi luku
sensorid juba enne énnetust
teise kohta paigutatud, mitte
onnetuse tagajarjel paigalt
nihkunud. Remondit6éd ole-
vat tehtud ilmselt klassi-
tthingule teatamata, vaitis
Holtappels. Samuti arvab ta,
et esimesena purunes taur-
poordi hing, sest see oli siis-
teemi norgim osa. Nad aval-
davad arvamust, et visiiri
sees oli 155 tonni vett, sest
kummitihendid puudusid ja
visiiril oli vigastusi. :

Samuti vaidab Holtappels,
et on andmeid, et meeskond
ei olnud piisavalt kompetent-
ne seda titipi laeva opereeri-
ma, ja et kapten ning lae-
vaohvitserid el kaitunud krii-
siolukorras oOigesti. |

Rambi paiknemine ei aval-
davat mingit méju, sest kuigi
see ei olnud vastavuses SO-
LAS'i nduetega, oli see laeva
ehitamise ajal moes ja sama
profekti jargi ehitati kokku
37 laeva.

See konstruktsioon oli
heaks kiidetud Skandinaavia
merendusadministratsiooni -
de poolt ranhikusdidulaeva-
dele. Fakt, et Eesti valitsus
labi "Bureau Veritase” ei
seisnud vastu laeva kasuta-
misele valjaspool ranniku-
vett, oli "kahetsusvaarne”.

Tolkinud Reet Naber
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Masterclass

AEG ja KOHT: 24. septem-
ber — 7. oktoober 1995, Tal-
linn

SUNDMUS: First Interna-
tional Shipping and Intermo-
dal Masterclass for Baltic
States, Central and Eastern
Europe

EMK KADETI SATTUMINE
SEMINARILE: Voimalus tuli
nagu valk selgest taevast.
Tundus, et nii see kui ka
jargmised nadalad jatkuvad
opingutes sama hallilt nagu
eelmisedki. Ometi anti voi-
malus seda muuta: vdis osa-
leda veel mingi seminari
ahes loengus. Mis siis ikka,
voib kah.

See 1,5-tunnine loeng
muutus 11-paevaseks loen-
guks (selle eest peab tdnama
moningaid latlasi, kes tule-
mata jaid). Kui seminarile
joudsime, teatasid korralda-
jad, et me (5 Eesti Merehari-
duskeskuse kadetti) voime
osaleda "Viru" hotellis pee-
tud seminaril selle 16puni.
Prii elamispind, prii toit —
mida tlidpilane veel voib tah-
ta? Kes jataks voimaluse ka-
sutamata? -

KORRALDUS JA PROG-
RAMM: Korralduse tase oli
korge. Vajalik info ja mater-
jana miKusia Kuresu ja
oigeaegselt oigesse kohta.
Seminaril osalejatel ei tul-
nud muretseda pisiasjade
parast. Koik olid majutatud
hotelli, kus ainult dringi ja
telefonikonede eest tuli endal
maksta. Eesti maksumaksja
olgu mureta — tema ei pida-
nud selle eest sentigi tasu-
ma. Programm oli tihe: pidev
t66 kestis hommikul kella
theksast 6htul kella kiimne-
ni. Vahepeal sai muidugi
stila-juua. Korget taset nai-
tas ka see, et lopubanketil
andis sertifikaadi kursuse
edukalt labinutele (mida
koik ei saanud) katte Hollan-
di suursaadik.

LEKTORID ja LOENGUD:
Lektorite seltskond oli kirju:
enamik Hollandist, aga ka
Inglismaalt, Prantsusmaalt,
Austraaliast, Eestist. Koigile
hindeks kaheksa kiimnest.

Lektorid esindasid mitut
eluala: laevandust (laeva-
omanikud, kaptenid), pan-
gandust, nilikooli (professorid
vms.) jne. Vois ndha ja kuul-
da koige erinevamaid loengu-
pidamisstiile. Kuulajate r66-
muks ei holjunud tkski lek-
tor akadeemilistel pilvedel,
vaid nad viibisid kahe jalaga
maa peal. Nendega vois raa-
kida nagu inimene inimese-
ga, eriti parast kiasimus-
te/vastuste pooltundi, kus
pakuti koigile veini, dlut voi
mahla vastavalt soovile.
Loengute teemad olid samuti
viga erineva sisuga, aga hu-
vitavad. Tosi, moni veidi roh-
kem, teine vdhem. Teema-
dest voib nimetada: laevan-
duse hetkeseis, minevik, tu-
levik maailmas; pangandus

laevanduses; mereharidus-
probleemid; firma loomise
pohimotted; firma efektiivne
toimimine; edukate labiraa-
kimiste labiviimine. Huvitav
oli jalgida inimeste muutu-
mist viimasena mainitud
loengu ajal, kui osalejate va-
hel hakati labiradkimisi pi-
dama toelise rahaga.
RUHMATOO: Eesmargiks
oli ariplaani koostamine ja
selle esitlemine. Firmaks oli
koigil tiks pankrotis olev
varsti privatiseeritav riiklik
laecvanduskompanii  kuskil
Louna-Ameerika saartel.
Raske, kuid huvitav, dnneks
ainult mang. Kontrolliti meie
managerioskusi, kuidas suu-
dame tédtada olukorras, kus
muudatusi tuleb teha ltihi-
kese aja jooksul ning vajali-
kud raamatupidamise doku-
mendid antakse viimasel mi-
nutil. Viimane monele ei
meeldinud, kuid see on nen-

de asi.
ULIOPILASENA MEIE ME-
REHARIDUSEST (stistee-

mist). Kahjuks meil pole veel
mereharidusstisteem  vilja
todtatud. Neil on.

EKSKURSIOONID: MERE-
MUUSEUM nagu alati — hu-
vitav. "MARE BALTICUM" —
muijetavaiaav. ;

LOPETUSEKS: Peale hul-
galise informatsiooni oli voi-
malus tutvuda paljude huvi-
tavate inimestega nii meilt
kui mujalt. Himmastas Laa-
ne inimeste enesekindlus,
kuid eks see nii peabki ole-
ma. Samuti sai teada mit-
meid ntiansse laevandusest.
Tekkis parem arusaam lae-
vanduse globaalsusest ning
moistmine, kui viike osa on
selles meie regioonil. Ometigi
on ja jaab laevandus Eesti
ttheks tdhtsamaks majan-
dusharuks, mille areng ei ole
moeldav korraliku koolituse-
ta.

EMK IV kursuse kadett
Tonis Hunt

Kroonimine:

(vasakult)
teede- ja sideminister Ka-

lev Kallo, ministeeriumi
villissuhete osakonna juha-
taja asetiitja Aet Varik ja
Masterclassi juhataja
Hendrik J. van der Koemer
ja... ™ kroon.

Kaks niadalat
maailmamerenduse
probleemides

Masterclass oli organiseeri-
tud Eesti, Lati, Leedu, Poola
ja Venemaa laevandusspet-
sialistidele Eesti ja Hollandi
vahelise koost66 raames.
Koolitust finantseeris Hol-
landi Majandusministeerium
ning korraldasid Hollandi
konsultatsioonifirmad
. amar" ja "Pegasus"
koosttds Eesti Teede- ja Si-
deministeeriumi ning Mere-
hariduskeskusega.

Programmi koostamisel oli
lahtutud Balti riikide ning
Kesk- ja Ida-Euroopa laevan-
dusalasest hetkeolukorrast
ning arengusuundadest,
uthtlasi ka regiooni laiemast
majanduslikust kontekstist
ning eriparast.

Eesti laevanduses on vii-
mase viie aastaga toimunud
suured muutused. Endis-
aegsete viaheste suurte lae-
vandusettevotete korvale on
tekkinud palju vaiksemaid
laevandusfirmasid — on tile
100 laevaomaniku, vaikse-
mad sadamad otsivad tege-
vusvoimalusi suurte korval,
arenevad agendi-, ekspedii-
tori-, shipshandleri-, stivido-
ri-, pukseri- ja paljud teised
firmad.

Koik nad peavad leidma
oma koha maailmamerendu-
ses, enam ei ole kaitsvat ja
suunavat suure venna katt.
Maailmamerendus muuutub
samuti kiiresti ning konku-
rents tugevneb iga paevaga.
Sellegipoolest on merema-
janduses ka vaiksemaid nis-
Se, kus on piisavalt tegevus-
voéimalusi.

Selle lihikese aja jooksul,
mis meil on kasutada olnud,
ei ole kindlasti joutud kogu-
da kogu informatsiooni ja ko-
gemust, mis edukaks tegut-
semiseks vajalik oleks. Kui-
das koige efektiivsemalt oma
firmat organiseerida, kuidas
oma teenusega turul labi
Idna, kust otsida voéimalusi
finantside leidmiseks, orien-
teerumine seadusandluses
ja palju muid tekkida voivaid
probleeme kasitleti meistri-
klassi programmis.

Oma ideede realiseerimist
oli osalejatel voimalik simu-

leerida kursusetdéd "X riigi
laevakompanii "Uus Laev"
erastamisprogrammi” koos-
tamisel.

Ainuke viljaspool konve-
rentsiruume labi viidud op-
pus oli parvlaeval "Mare Bal-
ticum", arvestades meie rei-
silaevanduse edu viimastel
aastatel, aga ka erilist tdhe-
lepanu, mida sellele osuta-
takse rahvusvahelises ulatu-
ses.

Seminari avas meie teede-
ja sideminister Kalev Kallo.
Ligi 40 oppejoudu olid pea-
miselt Hollandist, aga ka

Suurbritanniast, Prantsus-
maalt, Austraaliast, Saksa-
maalt ning Eestistki. Laevan-
duse meistriklassi labiviimi-
ne Tallinnas tunnistab seda,
et Eesti ja teiste Ladnemere-
maade laevanduse arenemi-
ne annab lootust edasiseks
asjalikuks koost6dks. Euroo-
pas tunnustatud laevandus-,
pangandus- ja turustusspet-
sialistidega kontakteerumine
oli hea vdoimalus oma teadmi-
si taiendada, a ka meie
laevandust ja sellega tegele-
jaid valjapoole tutvustada.

Eesti osalejatest niipalju,
et meie omad paistsid silma
aktiivse ja asjaliku ldhenemi-
sega kogu seminari t66 val-
tel. Diplomist ilmajaajaid
meie hulgas ei olnud.

Lisaks teadmistele ja huvi-
tavate inimestega suhtlemi-
sele parandas igatiks kovasti
oma mere-inglise keelt. Kena
oli, et arvamus Eestist ja
siinsetest laevandusega tege-
lejaist paranes ka. "Mare
Balticumi" kulastamine oli
lausa naidisoppetund, pa-
rast seda viljendasid just
rahvusvahelise praktilise
laevandusega tegelejad oma

tait tunnustust laevamees--

konnale: on kohe nidha, et
alus on suurepéraselt hool-
datud, kaptenil paistab ole-
vat tilevaade sellest, mis lae-
vas toimub, puhtus naitab
kohe, kas tegemist on oige
peremehega vo6i mitte, nii
head ko66ki pole kohanud
uthelgi laeval jne. Tanati koiki
alates hr. Johansonist, Ka-
sest, Lemendikust kodgirah-
vani.

Punkti pani viimane "kooli-
paev", kui lisaks teoreetilise-
le labiraskimisepidamise
opetusele pandi seltskond
proovile praktikas: anti katte
moned ehtsad dollarid ning
fiktiivne aktsiapakk, fa haka-
ke kauplema. Resultaat oli
selline, et ikka mitmeid aas-
taid samalaadse treeninguga
tegelnud Robert Powell haa-
ras peast kinni ja tunnistas,

et seltskond on tema hasti
sissetédtatud manguplaani
pohjalikult pea peale pddra-
nud ning esmakordselt tema
praktikas liks kaiku kaks
eristsenaariumi, mille kdigus
ta enam aru ei saanud, kes
kellega ja kuidas kaupa tegi,
sest koik kais nii kiiresti.
Meistriklassi juhataja Hend-
rik J. van de Roemer ning
koordinaator Jaap J. van
der Zwan julgesid 16pus kin-
nitada, et kui vaadata meie
inimeste teooria haaramise
ja kohanemise kiirust ja kva-
liteetsust, teeb see heameelt
a lubab tulevikus meeldivat

oost6dd. Aga praktilise ari
iga voimaluse arakasutamise
oskus peab laanepoolseid
konkurente hoiatama, et
klerget voitu siitmailt loota ei
ole.

Téanu sellele, et Latist jaid
mitmed tulemata, sai 5 Me-
rehariduskeskuse noort
ootamatult vdimaluse kogu
programm kaasa teha. Noo-
red pidasid vapralt vastu.
Meeldiv oli Tallinna Sadama
huvi oma inimeste koolitami-
se vastu ning Eesti Merelae-
vanduse td66taja Anastasia
Antosina, kes kais vapralt
loenguid kuulamas, pidama-
ta paljuks ka laupaeviti ko-
hale tulla.

Seminari 16pul korraldas
Hollandi suursaadik B. de
Bruyn vastuvotu, kus tun-
nistused katte anti. Parimad
said lisaks ka kiita, meie
omadest Erik Leino ja Ser-
gei Tumanov, lisaks Ilze
Lacgalve Latist ja Andrei
Nabatov Venemaalt. Ara-
markimist vaarivad koéik ras-
ke poolekuise meistribppuse
labi teinud: Ténis Hunt,
August Ingerma, Marko Jii-
rioja, Igor ' Klimovskihh,
Kuulo Kiilasalu, Olev Lei-
no, Andres Lippmaa, Mart
Loik, Risto Merisalu, Mar-

us Nomm, Meelike Paal-

erg, Kalev Pello, Urmo Pi-

hel.
Reet Naber

CERTIFICATE

This is to certify that

MRS. REET NABER

has successfully completed the :
First International Shipping and Intermodal Masterclass
-for the Baltic States, Central and Eastern Europe
24 September 1995 - 7 October 1995
Tailinn, Estonia

after attending :he’prog(a[n}mnd lc&:r;; : Pl
and participating in the training sessions

IMO juht kiisib laevaomanike toetust

Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) juht

rdus laevaomanike
W (Standards of Trai
tion and Watchkeeping) -konventsiooni nduetele
vastava viljadppe- ja koolitussiisteemi kindlusta-

William O’Neil
sega aidata S

miseks kogu maailmas.

Ta 1tles, et rahahulk, mis selleks vaja ldheb, on
viga suur ning soovitas omanikel asutada fond,
milles IMO oleks tiks usaldusisikuist. IMO peasek-
retar teatas, et IMO aastaeelarve on liiga vaike —
17 miljonit naela (vordluseks: "Greenpeace'il” 92,

le taotlu-
, Certifica-

des maades, mis on
varustajad, eriti nn.

Kit.tl)nlnglikul Paastepaatide Institutsioonil 62 miljo-
nit).

STCW-konventsiooni elluviimise uurimine nen-
hilised laevanduse t66jouga
olmandas maailmas, nditas, se.
et seal on palju ebapraktilisust ja lausa sohitege-
mist. Sinna tuleks suunata enam raha, et koolitus
tasemel piisiks. Oma osa peavad andma rahvusva-
helised organisatsioonid ja laevandus. Ta kutsus
ales laevaomanikke tthinema viljadppeprogram-
mide uuendamisega.

majarel

IMO-d on kritiseeritud ta hambutu ja
se tegevuse parast, kuid IMO sekretariaat leiab, et
neil pole vaja sekkuda lipuriikide ja riikliku sada-
e vastutuses olevatesse kiisimustes-

a aegla-

Libeeria Laevaomanike Assotsiatsiooni sekretar
hoiatas, et kui laevadele munsterdatakse mere-
soitjaid suhteliselt viiksematest riikidest, peavad
nood valmis olema seda riiki aitama uute néuete
taitmiseks vajaliku viljadppetaseme saavutamisel.

"Lloyd’s List" 13. september 1995
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Viimane wvrakk.

Mais kirjutas "Meremees”
norralase Harald Olseni fla
tema firma "NEWT” metalli-
arist Miinisadamas. 1. juu-
liks oleks see pidanud 16ppe-
ma, a%a talle anti pikendust
aasta lopuni.

Oktoobri alguseks oli
"NEWT" vrakid vilja tdstnud,
paar reostuslaiku vette lask-
nud ja vist kogu saadaoleva
vanametalli &ra vedanud.
Sest toimetusse tuli signaal,
nagu kogutaks Miinisada-
mas niad &dravedamiseks
lausa haljast terast. Mine
vota kinni, on see siis transiit
voi eksport. -

Kohapeal paistis, et ka so6-
jasadamast on koigiti jagu
saadud. Mereviaebaas enam
saabuvatele metallikoorma-
tele viaravat ei ava, neile eral-
dati omaette varav. Sadama-
Jjéarelevalve, kes vaataks kas-
voi niiteks sedagi, et saabu-
vaid laevu tile ei laaditaks,
selles sadamas kiia ei tohi.
Aga sadama valdaja mere-
vaebaas end oma territooriu-
mil teiste asjadesse ei sega.

. Riigiametnikest suhtlevad
sellesse sadamasse saabu-
vad laevad tiksnes piirivalve
ja tolliga, enamasti ka lootsi-
dega.

Kail seisis viimane wvrakk,
aga midagi metalset selles ei

paistnud, oli puitkerega.

Koiksugu rauakolu paistis
olevat parasja tiks laeva-
tais. Ent muud prahti {a risu
tervelt mitu. Vaevalt kuill
seda meritsi  priigimaele
viiakse, aga merevaebaasis
oodatakse siiski selle lahin-
guvdlja korrastamist.

Praegu ei ndae laoplats tild-
se sadama moodi vilja, sest
merd pole ndha. Selle varja-
vad 4—5 meetri korgused ri-
suvirnad. Seal, kus mileta-
mist moddda oli kai peal as-
falt, on nttd paks t pti-
delat pori. Kuuldavasti olevat
kai pori all auklik — raskete
veoautode I6hutud.

"Akerman" seisis jéude.

Aeg on otsad kokku
tommata, harra QOlsen

Hammustajamasin "Aker-
man” seisis joude, sest peale
rauarisu ja-tithe raudteer&o-
baste virna parajasti muud
rauda polnud. Ent vdhemas-
ti pealmised r&6pad, kuigi
roostes, olid uued, s.t. pol-
nud kunagi ekspluatatsioo-
nis olnud. Eelmise laevaga
olevat lahkunud haljamat
rauda.

Laevu on maikuust saati
olnud 6. Need on &ra viinud
(sh. maikuus nimetatud
"Baltiiski-27", mis viis 1800
t raudteerdépaid Amsterda-
mi) kokku tle 8000 t vana-
rauda. Amsterdami, Rotter-
dami, Rostockki ja Bilbaos-
se. Agent on olnud enamasti
ks ja sama, Tatari ténava
korteriaadressil registreeri-
tud "Priva”.

Et kail oli oktoobri algul
uks (puit)vrakk ja tiks laeva-
tdis rauarisu, voiks péarast
nende Kkoristamist kaid ja
territooriumi puhtaks ptihki-
da, kail asfaldpi lappida ja va-

rava valjastpoolt sulgeda.
Aga leping, mis lubab hr.
Olsenil tegelda tasuta rendi-

tud territooriumil pohitege-
vuse — vanarauakaubandu-
sega —, on andnud talle sel-
leks aasta lopuni aega, see-
tottu voib arvata, et kasuli-
kult saadud territooriumi ja
kaide kaudu lahkub rohkem
kui tks raualast ning oue

puhtaksptihkimisega  pole
seega kiiret.
Hiljem v6ib pori kiilmuda

ja to6d saab jallegi edasi li-

ta. Meenutagem, et viivis
lepingust mittekinnipidami-
se korral on 100 krooni kai-
meetri eest nddalas.

Raske on uskuda, et edu-
kas darimees Robert Lepikson
ja Kaitseliidu Fondi juht
Andres Rekker olid toona nii-
vord rumalad, et nad seda-
vord ebaotstarbeka lepingu
sOlmisid. Seetottu tuleb ar-
vata, et see leping oli vihe-
malt kellelegi Eestis kasulik.
Seda enam, et molemad Ees-
ti poolt lepingule alla kirjuta-
nud majandusmehed on
nutd riigiametnikud. Kaitse-
ministeeriumis, kus nad

eaksid iga kuu lugema

omaenda) Kkirjalikke aruan-

deid le in%'u taitmise kohta.

Tavaﬁse t kuisitakse ebata-
valist kditumist ndhes: kelle-
le on see kasulik? Tundub, et
riigile kiill mitte. Paraku jat-
tis riik (tookord tapsemini
keskkonnakaitse ministee-
rium) isegi vastamata metal-
lidriga mitte seotud vrakkide
llestostmise pakkumisele,
mis tuli Rootsist.

EMEXi ekspordimahus
Miinisadama vanarauakau-
bandusel eriti suurt osa pole,
sest Paldiski sadama kaudu
saadetakse iga kuu vilja
suurusjargu vorra rohkem
rauakaupa. Oktoobri algul
ootasid sealsel raudteeharul
kiimmekond hoébehalli tisna
hea viljandgemisega tsister-
ni — vaat sinna laheks
"Akermani” vaja.

Kellelegi on siiski kasulik

idada ubasadamat ko-

as, kuhu harilikud véimu-
esindajad ei padse ei jalgsi,
auto ega laevaga. Ja kaimee-
ter, nagu o6eldud, ei maksa
aasta lopuni sentigi.

Madli Vitismann

Alt dra, sdjavigi tuleb!

Seda tuleks hoiatuseks
&elda koigile, kes Eesti mere-
védega merel peaksid kokku
puutuma. Sél](avé.gi on si)i'a-
véagi ja riigikaitse huvides
kontrollib ta ennast ise: peab
ise laevaregistrit, mehitab
laevu, teostab sadamajarele-
valvet ja laevakontrolli. Para-
ku vist mitte kullalt kvali-
teetselt.

Juhtumeist
Mais, kui "Sulev” sditis
oma esimesele sdidule,

NATO oppusele, juhtus kon-
takt sobraliku naaberriigi
Kkaiga Liepaja sadamas.

Juulis, kui merevigi otsus-
tas oma valiskilalised oma
laevaga "Laine” Naissaarele
viia, voeti selleks meeskond
"Sulevilt”. Peale voeti 40 rei-
sg]at. nende nimekirja enne
valjasditu ei koostatud.
Teadlikum reisija, kes liks

asteparvedes kohti kokku
ugema, leidis tihest pardast
6-Kkohalise ja teisest 10-ko-
halise parve.

06l vastu 30. septembrit,
Kkui "Sulev™ Kkiirustas jalle
INATO oppusele, juhtus Pakri

Isaare 1aheduses kontalkt
aubalacvaga "Aal". "Sulev”
Kkiirustas 15—16 sdlmega
edasi, piltlikult deldes tile ola
tagasivaatamata.

Oli 6 palli 16unatuult, nih-

tavus hea. "Aali” kapten tt-
les, et "Sulev” tuli taiskaigu-
ga tagantpoolt ja muiksas
“Aali” voéri, umbreeling sai
molgi. Sama kiiresti soitis
"Sulev” edasi. Kapten lubas
edaspidi hoolikamalt ka selja
taha vaadata, aga arvas, et

selles kohas oli merel ruumi
kall.

Seadusest

Viimatimainitud kontakti
kohta tutleb Eesti Veeteede
Ameti 17. juuni 1994. a.
kaskkirjaga nr. 138-OP kin-
nitatud evaavarii amet-
kondliku juurdluse juhend”,
p- 1.4.4.:

— "kontakt” — laeva kok-
kupdrge (...) kaldarajatisega,
navigatsioonimargiga voi tei-
se laevaga ja millega kaasne-
vad vigastused;”

Kuivord eelnimetatud ju-
hendis loetletud tunnuste
jargi polnud juhtum isegi
kontakt” ega “ohtlik juh-
tum”, vaid Uksnes kerge

uudutus, siis peale mees-

onna ja laevaomaniku keegi
selle vastu huvi ei tunne.

Huvi tundma siiski peaks.

olema.

Naiteks Rootsis kohustab
seadus laevaomanikku tea-
tama koigist kontaktijuhtu-
meist. Ka siis, kui ei kaasne-
nud olulist materiaalset kah-
ju. Ka siis, kui kontakti satu-
ti sojalaevaga. Kui ei ole tegu

kahjutasunéudmisega, ka-
astuvad need juhtumid va-
emalt statistikas.

Ka AS-i Aal juhatuse esi-
mees putdis juhtumist tea-
tada. Esmalt vastaspoolele,
s.t. merevaele. Sealt keegi
laeva vaatama ei tulnud ega

ilmutanud ka muudmoodi
huvi.
Seejdrel veeteede ameti

meresdiduohutuse talitusele
ja Tallinna sadamajéreleval-
vele. Ent need, kuivord ju-
hend neid ei kohusta, niivord
vaikese juhtumivastu samuti
vidhematki huvi ei ilmuta-
nud. Juhend tundub olevat

Edaspidi peavad "Aalil' ja teistelgi silmad ka seljataga

périt ajast, kui laevad olid nii
voi teisiti riigi omad — see
ndhtub niih&sti avariide
klassifitseerimisest kui ka
laevaomanikule pandavatest
mitmesugustest kohustus-
test.

Ettevaatust!

Midagi ei juhtunud ja se-
dalaadi statistikat ei koguta.
Kui%l voiks. Saaks vilja sel-
gitada kohad, kus sagedami-
ni juhtub ja laevad, millega
sagedamini juhtub. Seda just
meresdiduohutuse huvides.
Esimesel juhul saaks ohtli-
kud kohad taiendavalt tdhis-
tada, teisel juhul kasvoi nai-
teks meeskonna ettevalmis-
tust parandada. Kumma voi-
malusega "Sulevi” puhul
{ggu, voib lugeja ise dra arva-

Merevéagi kontrollib end
ise, veeteede amet igasugu
Juhtumite kohta statistikat ei
pea. Aga "Meremehe” tana-
vuste juhtumite statistika
nende viie kuu kohta, mil
merevagi merel on soéitnud,
on murettekitav. Seda enam,
et toimetus pole seda kogu-
nud, tegu on vaid signaalide-
ga, mis ise toimetusse joud-
nud.

Jaib mulje, et merevéel on
raskusi meestega, kes laeva
kaardi pealt es leiaksid.
Kui see on nii, siis voib-olla
ei tasuks veel NATO-sse Kkii-
rustada, enne tuleks kodus
as{ad korda teha. Seni aga
tuleb koigile soovitada olla
tlimalt
da eest, kui mereva

Madli

elepanelik ja hoi-
tuleb.
tismann

Pealmised réoopad olid roostes uued.

Metallikrati.d

ja
pahasoovijad
laevade
kallal

Tallinna Pohja linnaosa
politsei sai 8. oktoobril teate
metallivaraste tegutsemisest
remondis oleval laeval Tallin-
na Meretehases. Aktsiaselt-
sile "Zivbel" kuuluvalt aluselt
oli &ra kangutatud mitmesu-
guseid vaartuslikumatest
materjalidest detaile. Ro-
bustse l16hkumisega oli riku-
tud mitmeid agregaate.

Laeva rtils ses kaht-
lustatavatena viidi koos me-
tallipampudega  politseisse
kaks Sergeid: 16-aastane
"Marlekori" td6line Sostra t4-
navalt ja 17-aastane "Eule"
todline Valja tanavalt ning
18-aastane t66tu Andrei
Seemne tanavalt.

12. oktoobril saabus polit-
seisse ti teel RAS-i
Ookean laevastiku direktori
asetditja avaldus laevamoo-
tori rikkumise kohta. Tegu
oli 6. oktoobril toimunud ku-
riteoga, milles kahtlustatak-
se sama asutuse keevitajat
33-aastast Pavelit. Loksal
elav mees oli valanud Balti
laevaremonditehase kai
adres seisva RTM-S 7538
"Va]geﬂaarv" diiselgeneraatori
nr. 2 Karterisse 6li ja suhkru
lahust. Kahjusummaks on
"Ookeanis" arvutatud 40 981
krooni ja 45 senti.

Politsei selgitab metalliva-
raste ja mootoririkkuja te%u-
de::l tagapohju ning asjaolu-
sid.

Kiillike Rooviili
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Kas saame millegagi aidata?

Piirivalveametil oli oktoobri
algul kuilas Rootsi Rannaval-
ve esindus. Kohale toodi hu-
manitaarabi: aluskidrud kol-
me juba varem toodud moo-
torkummipaadi vedamiseks,
kolm konteineritdit kasuta-
tud mo6sblit jms.

|

Rootsi Rannavalve tehni-
kadirektor kapten Ake Dag-
nevik.

Rootsi Rannavalve tehni-
kadirektor kapten Ake Dag-
nevik oli pikemalt kohal ja
huvitus poéhjalikumalt. Ta
tutvus Rootsi kingitud ran-
navalvelacvade ja politsei-
kaatri praeguse seisukorra-
ga. Utles, et mitte Uksnes
kontrollimiseks, kuidas abi
on kasutatud, vaid ka tead-
maks, kuidas edaspidi aida-
ta. Ta meenutas, et laevad
remonditi Rootsis enne Kin-
kimist poéhjalikult. Seejarel
Kingiti ka konteinertéokojad,
et saaks sadamas kohapeal
parandada, kui vaja. Kui nei-
le laevadele on veel midagi
tarvis, sii$ seegi lubati koha-
le saata.

Jargmised rannavalvelae-
vad, mis vanaks saavad (ran-
navalvele on tellitud 10 uut
laeva), miitiakse Rootsis oks-
jonil. Nii et enam neid sealt
kingiks vist ei tule. Arvamu-
se, et kingituste ootamise
aeg on moéddas ja niid tuleb
Eestil koik ise osta, likkas
Ake Dagnevik siiski timber.
Ent ta oli hammeldunud
Eesti sedavord kiirest aren-
gust, et hindas voib-olla oma
tahelepanekuid tle. Paljus
on muutused alles vélised.

Teine pohjus, mis Rootsi
Rannavalve esinduse Eestis-
se toi, oli piirivalvega jargmi-
se aasta koost66 ja valjadppe
plaanide arutamine. Pohjali-
ku ettekandega esines piiri-
valveameti  mereosakonna
tlem Jaan Kapp, ent seegi
polnud rootslaste jaoks kiil-
lalt tksikasjalik. Kulaliste
tabavalt tapsed kiisimused,
millele kohe sama tabavalt
tapset vastust polnud véima-
lik anda, reetsid oma ala ko-
genud professionaale.

Aruande Rootsist saadud
laevade-kaatrite kasutamise

kohta tegi Tallinna Piirivalve-
piirkonna staabitilem Aare
Pildre. Ent kulalistes dratas
erilist huvi see, kui piirival-
vurid selgitasid kaardi abil
tundmatu (téendoliselt veea-
luse) objekti 2. oktoobri 6h-
tul ja 66l vastu 3. oktoobrit
antud signaale. Need suun-
dusid laanest itta poikega
Hara lahte. Rootsi rannaval-
vuritel paistis olevat koge-
musi ka Vene allveelaevade
osas.

12. oktoobril lepiti peaaegu
kokku, et infovahetuseks
kohtutakse vahemalt kord
kvartalis. Soome merevalve-
ga kohtub Eesti piirivalve iga
kahe kuu tagant. Kohtumis-
test Vene piirivalvega see-
kord juttu ei olnud. Kuulda-
vasti likkub Eesti piirivalve-
laeva Venemaa-visiit edasi:
Vene pool ei olevat veel val-
mis Eesti delegatsiooni vastu
votma.

Ake Dagnevik hindas oma
Paldiskis ja Siista tanava sa-
damas veedetud paeva hasti
planeerituks ja huvitavaks.

Madli Vitismann

Niisugust hariliku ja argconkeevituse voimalustega ni
mitmesuguste té6pinkidega minité6koda kadestaks moni-
gi meistrimees.

Koik veondusest...
(Algus 1k. 1)

- Rodmustav on muidugi reisijate arvu suurenemine, 1994.
a. 1,458 miljonile reisijale 8 kuu jooksul on tdnavu sama aja
véltel vastu panna arv 2,2 miljonit.

RAS-i Eesti Merelaevandus saavutusi 1993. aastast ala-
nud saneerimise kaigus oli selgitama tulnud peadirektori ase-

tditja Jaan Kalmus.

Kahe aastaga on muiidud 28 laeva, praegu arvel olevast 49
laevast on veel 4—5 tilearu. Liinilaevanduses osalemiseks on

P

Esinesid riigi merendusettevétjad (vasakult) Enn Sarap,

RE Tallinna Sadam ja Jaan Kalmus, RAS Eesti Merelae-

vandus.

moeldamatu konkurentsis (mis pealegi aina tugevneb) piisi-
mine ilma uute laevadeta. Praegu on lepingud solmitud 10
laeva saamiseks, ettevalmistamisel veel 2 laeva muretsemi-
seks. Uldse peaks laevandus saama 3 kuivlastilaeva, 5 kon-
teinerveolaeva, 4 ro-ro-laeva. Uute laevade muretsemiseks on
suudetud omal joul, ilma riikliku garantiita, organiseerida va-
jalikud krediidid ning s6lmida laenulepingud mitme Euroopa
pangaga. Laenude tagatiseks on EML laevad.

Merel to6tab 2245 inimest, maal 269. Raamatupidamine on
tile viidud Norra Shipneti programmile, valmistatakse ette In-
terneti juurutamist, Reuter-finance infostisteemi kasutamist.
Laevadel rakendatakse AMOS-D tehnilise kontrolli ja varusta-
mise info- ja juhtimissiisteemi, t66s on ISM (Laevade ohutu
ekspluateerimise ja reostuse valtimise korraldamise rahvus-

vaheline koodeks) juurutamine.

Juttu oli ka kollektiivlepingust, lisatasudest, laevahukust

ja paljust muust.

Ka koik teised riigiettevotted/aktsiaseltsid tutvustasid end.
Paeva lopus jai tile vaid korraldajaid ja laevameeskonda kii:

ta.

. Reet Naber
Isi Trapido fotod

Hollandi merenduspoliitika pohijooni

Hollandi merenduse aja-
lool ning tdhtsusel mere- ja
sadamariigina pole vaja pike-
malt peatuda. Arvestades
seda, et esimene kodanlik re-
volutsioon maailmas sai ka
Madalmaadest alguse, tuleb
~ lugeda nende kogemused tu-
: ruma{anduseskl piisavalt pi-

kaajaliseks. Kui nemad juba
tosist vaeva ndevad oma me-
renduspoliitika valjatéotami-
se%l , ju siis selleks mojuv
poOhjus on.

Hollandi riikliku meren-
duspoliitika valjatdStamise-
ga tegeleb Transpordiminis-
teeriumi Merendusdirekto-
raat. Lahtutud on peamiselt
neljast omavahel tihedalt
seotud aspektist. Need on:

— majanduslik

— ohutus ja mehitamine

— keskkonnakaitse

— lahisoidulaevandus.

Need neli aspekti annavad
hollandlaste arvates koige
enam Oigust nimetada rii
sadamate, lipuriigi ja 1ahisoi-
du-laevandusriigiks.

Raha ja laevad seilavad
minema

Nagu mitmed teised
Euroopa riigid, on ka Hol-
land viimastel aastatel olnud
sunnitud tunnistama oma
riigilipu all soéitvate laevade
arvu olulist vahenemist.
1987. aastal oli Hollandi lipu
all 548 laeva kogumahutavu-
sega 3,2 min brt, 1995. a.
380 laeva 2,8 min brt.

Selle péhjuseks on majan-
dusliku konkurentsi tugev-
nemine, kaasa on aidanud

— protektsionismi osataht-
suse kasv maailmas

— mu%(avuslippude popu-
laarsuse kiire kasv

— Aasia maade kiire esile-
kerkimine, naiteks Louna-
Korea, Taivan, Malaisia.

Hollandis hakati valjali-
pustamise parast muret
tundma juba 1970. aastate
16pul. Oma lipu konkurentsi-
voimelisena pusimiseks ha-
kati rakendama poliitilisi
meetmeid, soodustamaks
laevade registreerimist Hol-
landi lipu alla. Need olid:

— 1976. aastal valitsuse
algatatud investeerimispree-
mia Hollandi lipu all séitvate
laevade tehniliseks moderni-
seerimiseks ning spetsiali-
seerumiseks;

—  19%-line tulumaksu-
soodustus kaptenitele, lae-
vaohvitseridele ja meeskon-
naliikmetele, kes tootavad
Hollandi laevadel ning on rii-
E;maksu— ja sotsiaalhoole-

ndestisteemi objektid.

— kutsetihildusega mees-

konnaliikmete ettevalmista- -

mine; merekoolides Opeta-
takse vilja tootama kahel
erialal: laevajuhi ja laevame-
haanikuna, voéimelisena t66-
tama masinas ja tekil.

— 1987. aastast alates on
lubatud munsterdada Hol-
landi laevadele meeskonna-
liikmeid madala palgatase-
mega maadest.

Kuni 1987. aastani olid
hollandlased oma merendus-
poliitika poolest justkui esi-
rinnas teiste riikidega vorrel-
des. Viljalipustamine jatkus
sellegipoolest, sest hollandi
meremehed olid kallid ning
riigi maksukoormus suur.
60% maailma kaubalaevasti-
ku tonnaazi valdavatest

maadest kas ei maksusta-
nud laevakompaniisid
peaaegu tldse voi hoidsid
magsud stimboolsed. Sama
kais meremeeste tulumaksu
kohta. 1987. aastal voetud
meetmed Uiksnes ei osutu-
nud vodimetuks valjalipusta-
mist takistama, veelgi enam,
ka mitmed laevakompaniid
kolisid oma peakorterid Hol-
landist vilja. Seepeale saatis
Hollandi evaomanike Liit
valitsusele kirja ettepaneku-
ga teha taiendavaid maksu-
soodustusi, avaldades pdh-
endatud kartust, et kogu
aevandus ei suuda konku-
rentsis ellu jaada.

Peetersi-uurimus

Hakati vilja té6tama uut
laevandus filtikat. Selleks
oli vaja eelkoige vilja selgita-
da Hollandi laevanduse osa-
tahtsus riigi majanduses.
Telliti majandusanaliiis,
milles peatdhelepanu oli
podoératud olemasoleva me-
renduspoliitika efektiivsuse-
le. Samuti tehti ettepanekuid
uue valjatoétamiseks. Hol-
landi merendusringkonnad
nimetavad seda uurimust
"Peetersi-uurimuseks” (mitte
ara segada Peteri printsiibi-
gal), sest pohitod tegi ara
professor C. Peeters Antwer-
Keni ulikoolist. Ka tema
aast6éolised K. Debisschop
ja P. Vandendriessche on
Belgia teadlased, vaid prof.
N. Wijnolst té6tab Delfti Teh-
nikailikoolis. Seega voib vai-
ta, et ka nii koérgeltarenenud
ja suurte merendustradit-
sioonidega riigis nagu Hol-
land ei peeta piinlikuks ka-
sutada naabrite teadmisi-

kogemusi. Kuisimusele, miks
just belglased, vastati ena-
masti, et professor Peeters
on lihtsalt parim spetsialist,
kes lahikonnas olemas on.

Kogu uurimistdd sai kaan-
te vahele 1994. aastal peal-
kirja all "De toekomst van
de Nederlandse zeevaart-
sector” ("Madalamaade me-
rendussektori tulevik”). Ka-
hekoiteline teos sisaldab ligi
600 lehekiiljel Hollandi me-
renduse igaktilgse analiiiisi
nin arenguprognoosid.
Vordluseks on analttsitud
ka Norra, Taani, Soome ja
Rootsi merenduse probleeme
ning tehtud vastavad jarel-
dused nendegi riikide kohta.
Kokkuvdttes leitakse, et "Het
huidige beleid ten aanzien
van de zeevaartsector be-
hoeft immers dringend een
drastische ommekeer”. Ehk:
praegused merendussektori
probleemid noéuavad tUha
tungivamalt drastilisi muu-
tusi.

Vastavalt analilitisi tule-
mustele on Hollandis kiiresti
hakatud ka uue merendus-
poliitika elluviimiseks sam-
me astuma. Transpordimi-
nisteeriumi ametnikud nen-
divad rahuloluga, et neil on
oma valitsuse toetus, kuigi
monikord on vaja ettevoeta-
vate otsuste ratsionaalsust
pikalt selgitada. Seda, et me-
rendussektor on riigi tugevu-
se ja selle kodanike heaolu
ks tugisammas, ei julgevat
sealmail tukski avaliku elu
tegelane kahtluse alla seada.
Ka on raske arvude vastu
vaielda. Hollandi laevandus
(shipping industry), kaasa ar-

vatud kaldateenistused ning
management, annab aastas
2,4 miljardit kuldnat (Hol-
landi kulden on ca 7 EEK)
todtasude kulude (k.a. sot-
siaalmaks jms. empolyee
costs), kasumi, maksude ja
amortisatsiooni n&ol nin
annab t66d aastas 23 00
inimesele. Seejuures tuleb li-
savaartus (added value) 30%
ulatuses otseselt meretdod
tegevast laevastikust, 70%

" aga kaldategevusest (arist?).

Kui arvesse votta kogu me-
rendustegevust, tuleb aastas

sisse 13,8 miljardit kuldnat
ning t66d jagub 120 000 ini-
mesele. Merenduse osatdht-

sus rahvuslikus kogupro-
duktis on 2,7%.

Laevade valjalipustamise
korval ollakse suuremaski
mures selle parast, et vilja
voib kolida ka kaldateenistus
ja asjaajamise pool, selleFa
seoses oleksid kahjud veelgi
margatavamad.

Praeguseks on Hollandis
otsustatud, et uue meren-
duspoliitika elluviimine on
riigi seisukohalt hadavajalik.
Eesmargiks on sailitada lisa-
vaartuse tootmine riigile ning
toohoive taseme sailitamine.
Seda on voimalik saavutada
laevanduse ja sellega seotud
tegevusalade edasise toeta-
misega. Uus poliitika nouab
muudatusi Hollandi fiskaal-
stisteemis, munsterdamis-
eeskirjades, ohutus- ja kesk-
konnakaitsereeglites ning
koolitus- ja uurimistegevu-
ses.

(Jargneb)

Reet Naber
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eti 9. oktoobril. Asutamis-
lekul ajutiseks esime-
heks valitud "Mare Balticu-
mi” vanemtiirimees Juri
Lember koneles seni tehtust:
Eesti Meremeeste SOltumatu

Ametithing on registreeri-
tud, poh kinnitatud sot-
siaalministeeriumis, tege-

vuskava vdlja tédtatud. Lae-
vadel on levitatud t6Gseadus-
andlusalaseid materjale, lae-
vaper on valinud oma
usaldusisikuid. Koos mere-
meeste liidu ja meremisjoni-
a on taotletud mereklubi
eandmist. Ruume ei ole
uuele ametithingule veel lei-
tud, aga Tallinna Sadamalt
on lootust midagi saada.
Pracguseks on EMSA-] 352
liiget, seni peamiselt reisilae-
vadelt. Organisatsiooni_kuu-
luvad ka moéned mittekoda-
nikud: oluline on elamis- ja
todloa olemasolu, mitte ini-
mese rahvus. Koéigil Eesti
kauba- ja reisilaevadel kok-
ku, véaikereederite alused
kull vilja arvatud, on Lembe-
ri sénul 2182 ujuvkoosseisu
meremeest, neist umbes
45% Eesti kodanikke ja 34%
eestlasi. 55% on niisiis mitte-
kodanikke, ja seda tiletd ei
muuda. Enamik viimastest
hakkab mniikuinii kuuluma
monda teise ametitihingus-
se. Konstruktiivset koostsod
tahetakse teha niisuguste
ametithingutega, kus hooli-
takse Eesti meretraditsiooni-

dest.

Eesti Merelaevanduse
kaadriameti juhataja Too-
mas Songi, kes on laevandu-
ses Eesti Meremeeste Seadu-
se eelndu koostava tdorih-
ma liige, oli palutud seda
todd tutvustama: on ju
EMSA tegevuskava 1. punk-
tis kirjas vajadus meremees-
te seadus Riigikogus vastu
votta. (Ktilalisena koosolekul
viilbinud Eesti Meremeeste

EMSA esimene koosolek

- Liidu volikogu esimees Rein

Raudsalu soovitas see punkt
veel tipsemalt formuleerida,
a nimelt: meremeestele vas-
uvdetava meremeeste sea-
duse vastuvotmine...). Hr.
Songi arvas, et kuu l6puks
saab eelndu ehk niikaugele,
et seda tutvustada neile,
keda see otse puudutab.
Edasi laks tegevuskava
projekti aruteluks ja vastu-
votmiseks (on ilmunud "Me-
remehes” nr. 16). Olemasole-
vale 13 punktile lisandus
kaks: baaskollektiivlepingu
véaljatddtamise ja informat-
siooni levitamise kohta nen-

remeeste, vaid tildse laevape-
re liilkmetega.

Uue ametitthingu esinda-
ﬁld on kutsutud Soome ja

ootsi unioonide wusaldus-
meeste kokkusaamisele, mis
toimub 4.—5. detsembril.
Hea voimalus koostdd alus-
tamiseks Pohjamaade ame-
tinhingutega, leidis hr. Lem-
ber. Nende kaudu onnestub
ehk ka ITF-iga suhtlema ha-
kata. Koosolekul viibinud
teede— ja sideministeeriumi
merenduspoliitika osakonna
juhataja Rein Merisalu ttles,
et Skandinaavia meremeeste
ametitihingutele ei maksa

téoturgu: kvalifikatsioon on
sama, a%a ad madala-
mad. "Estonia” huku jarel 16i
suhtumine selgelt vilja.

Hr. Merisalu avaldas hea-
meelt, et uus ametitthing on
tekkinud ja soovitas arvesta-
da, et on olemas kaks poolt:
nii t66votja kui tédandja. Tu-
leks puiida selle poole, et
molemad oleksid rahul. Kui
td6andjal hakkab viga raske
Eesti [ipu all tédtada, voib
talle meenuda, et on ka mit-
mesuguseid muid lippe...

Ka pidas ta oigeks, et
EMSA tahab tegeleda mere-
hariduse probleemidega ja

de kaudu, kelle kies side. siiski vaggeoota. jalTF-ileka ttles, et valmimas on koos-
Oluliseks ti ka rohutada, mitte. sti ‘meremehed t68leping kahe ministeeriumi
et tegemist ei ole ainult me- ohustavad Skandinaavia vahel, mis annab vdimaluse

\
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i & 4
Esimees Jiiri Lember

Aseesimees Tarvi-Carlos
Tuulik

)

Sekretiir Ulvi Raska

S

Miks Rootsi meremeestel on
kolm ametiiithingut?

Sest meremeeste huvid ei
lange alati tihte. Pohilises
kull, tédandja-t6évotja vahe-
korras. ToHOvotjaina aga voi-
vad nad olla tiksteise alluvad
voi killgneb nende t&S nii, et

tks sOltub teisest. Rootsi
meremeestel on kolm ame-
tithingut, saanud use

uba enne voi veidi parast sa-
Jandlvahetust: laevajuhtide,
mehaanikute ja nn. lihtme-

remeeste oma.

Laevajuhtide
metminn%usse
kuuluvad ka kaptenid ja sel-

le esimeeski on kapten,
"Nord Estonial” Eesti vahet
soitnud Per Ringhagen. Ta
sdidab nitidki merd ja ajab
ametithinguasju vabal ajal,
ka terava sulega utajana
ametithinguajakirjas "Nau-
t'sk Tidskrift”. Igapaevaseid
< aetithinguasju ajab maal
t&:ﬁclzvesirnees hrister Lind-
vall.

Sektsiooniti, igal oma ju-
hatus, jagunevad laevajuhid
nii: vilissoidu ja rannasoéidu
erafirmade omad eraldi, sa-
muti riigiteenistuses olevad
(nt. saarestikuparvlaevadelt),
on ka raadiotelegrafistide ja
intendantuuri sektsioonid.

Masinajuhtkonna
ameti
eb 1ile koridori samas
majas ning annab vlja oma

3] a "Maskinbefilet”.
ust selles a as ilmus
"Estonia™ huku jarel koige

agedam stnitdistus Eesti me-
remeeste pihta, see ilmus
tblﬁlltult ja kommenteeritult
mullu ka "Meremehes”. Ta-
navu "Estonia” huku aasta-
paeval Rootsi TV-s esinedes
oli mehaanikute ametithin-
%xl tegevesimees Christer

emnér (muide, hariduselt
tidrimees) margatavalt taga-

sihoidlikuam
Need kaks ametlﬁhing:t
teevad omavahel tihedat

koostéod {a koos kuulutakse
tihte ametithinguliitu, juhti-
de thingusse, seega nn. val-
gekraede omasse.

Hoopis eraldi on

meremeeste ametiithing.

Koostdd sellega olevat teis-
tel ametithingutel véoimatu,
sest selles valitsevat sotsiaal-
demokraatlik hoiak. Ning te-
kimeremeeste  ametitthing,
mille ajakirja nimi on "Sjo-
mannen”
keskus hoopis Goteborgis,
kuulub teise suurde ameti-
thinguliitu, nn. sinikraede
orzifseiuhingut ahelin

et e vaheline
konflikt

puhkes tletunamullu .stl%i—
sel. Seni vdis laevajuhtide
ajakirjast lugeda, ‘kuidas
ametithingu juhtkond ma-
nitses oma kmeid mitte
néudma palgatousu, sest
majandus]an%\;se Oagal on
tahtsam sailitada todkohad.
Vastasel juhul voib karta lae-
vastiku = timberlipustamist.
Per Ringhageni asjalikud ta-
sakaalu juh ad selgi-
tasid, kui Kaugel on asjad
seaduseelnduga, mis voimal-
daks Rootsi laevadele sega-
meeskondi palgata ja da
tuleks ohutuse tagamiseks
siiski ndéuda.

Ent Meremeeste Ameti-
tihing oli astunud transpor-
diministriga separaatlidbiraa-
Kkimistesse ning saavutanud
loa palgatousuks. Tosi kull,
nn. olemasoleva d;a:algafondi
piires, see tdhendab, koon-
damiste hinnaga.

Sellele reageerisid teised
ametitthingud vaga teravalt.
Nii otsekohest sdéimu kui
seni tasakaalukad laevaju-
hid olid selle juhtumi puhul
paberile gannud. pole Eesti
ajakirjandusvaljaanded en-
dale “kill lubada véinud.
Kuni selleni; et "mats” Mats
Odell (see oli kokku leppinud
ministri nimi) ei taigfl mere-
soidust tuhkagi. Ning vaid-
lust kroonis karikatuur, mil-
lel laevajuht vaatab rooli-
kambris = radarisse, thes
kies rooliratas ja teises ot-
sad. Rahulikumais selgitusis
viidati meresdiduohutusele,
mis tekimeeskonna en-
damise korral kannatab.

("Meremees”) . ja °

Oige kull: kui madruseid ei
atku, peavad laevaohvitserid
00 dra tegema.

Raske kujutleda, kuidas
sddrast vastasseisu laevadel
lahendati: seal olid ju tihes-
koos kolme eri ametitthingu
likmed. Aga meremeeste
ametitihingute omavaheline
lahing sai tlerootsilise kola-
pinna. Teleuudistes teatati,
mis kell jargmise pdeva tele-
kavas lahendus teatavaks te-
hakse.

Lahenduseks pakuti laeva-
Juhtide ametithingu liikmei-
e 4%-list palgatousu. Vist
samuti t66 intensiivistamise
arvel.

Millistega neist kolmest
pikaajaliste traditsioonidega
ametitihi t Eesti uued
meremeeste ametitihingud
koostddsse id h -
ma? Per Ringhageni sénul on
nende ametitthing vaike, koéi-
E;St 3500 liiget(!). Arvatakse

, et siis, kui mehaanikud
dtavad virisemise vanemme-

aaniku staatuse parast lae-
vas, on aeg kiips nende kahe
ametitthingu Uhinemiseks.
Ent molemad valistavad seni
koostdd sotsiaaldemokraatli-
ku meremeeste ametitihin-
ﬁg%a. kes oma liikmeid lehe-

{esuuruses kuulutuses 1.
ma;) demonstratsioonile kut-
sub.

Sotsiaaldemokraatlik me-
remeeste ametitihing teeb
mures té6turu parast koos-
to6d Soome Meremeeste
Uniooniga, mis olevat veel
vasakpoolsem. Omaette
ametitthing on Rootsi ranna-
valvuritel. Koos tollitddtaja-
tega kuuluvad nad teenistu-
jate ametitthinguliitu. Ning
omaette ameti g on
merevaelastel.

Kindlasti on neilt koigilt
bg;fida. kuidas korrastatud
thiskonnas asju ajada. A%la)
Rootsi ametitthingud vo
suuremale tksmeelele sun-
dida vajadus koonduda t66-
turu kaitseks idast tulevate
konkurentide vastu.

Madli Vitismann

ka merenduse poole pealt
merehariduse andmist suu-
nata. Ta kutsus tiles mere-

hariduskeskusele rektori
kandidaate ma ja ar-
vas, et ehk .ka moistlik

palk leitakse.

Kohal oli teinegi riigiamet-
nik, veeteede ameti peadirek-
tori asetditja ja sealse digus-
loome komiisjoni juht Viktor
Palmet. Merémeeste seaduse
eelndu tutvustamist ei pida-
nud temagi veel digeaegseks:
toore materjali pgh voib
tekkida valearvamusi. 1991.
aastal kord juba koostatud
meremeeste seaduse eelndu
E;das ta praegu lootusetult

sutuks. Selgus ka, et tege-
misel on teinegi seadus, sa-
damate oma.

Paevakorra lopetas esime-
he, aseesimehe ja sekretari
valimine. Et EMSA-l veel
mingeid oma ruume ei ole,

leks pohikirjas ette nih-

d "maapealset” tegevesi-
meest kuhugi istumagi pan-
na. Sestap lepiti esialgu
merd soéitvate juhtide valimi-
sega. Esimeheks jai Juri
Lember, aseesimeheks "Mare
Balticumi” II tOitirimees Tar-
vi-Carlos Tuulik, sekretéariks
Ulvi Raska, "Georg Otsa” ad-
ministraator. Nende t66 tu-
leb tasuline. Asutamisasju
ajades on kodutelefonide ar-
ved nﬁ% viga suureks kas-
vanud. Lilkmemakse on juba
{11;1 gutud, et ka’seni
ehtu

u ko,
kulutused saab kor-
vata. Rahakiisimused lubati
laevadel 14bi hailetada ja
saummtt& ad juhatuse otsustada
Koosolekul toimunud arut-
lustest, millest ka osa usal-
dusmehi aktiivselt osa véttis,

jai kolama moistlik mote:

ame kaitsma ennast, oma
evaomanikke ja oma riiki
a nemad peavad ka meid

a
kg.ltsma.
Mari Vamba

aadressil:
Raekoja pl. 14
Faks 42 56 24

Eesti Meremeeste Soltumatu Ametiiithingu
poole saab alates 1. novembrist pédordu

EEQ001 Tallinn,
Tel. 44 40 44 (valvelaud)

Mehaanikute probleem
on ametikoha staatus

Laevajuhid mehaanikute kohta: "Mehaanikud kaevavad
sojakirve vilja”.

See puutub eeskitt kapteni ja vanemmehaaniku palgasuh-
tesse, milles mehaanikute ametitthingu kongress otsustas
nduda, et vanemmahaanik saaks sama palga kui kapten.

Mehaanikuil on suured probleemid oma kKutseala rolli maa-
ratlemisel. Arvatakse, et kaotatud staatuse rehabiliteeriks
see, kui muuhulgas noutakse laeval uut korda, milles vanem-

mehaanik oleks
taiel maaral kogu

ndudma, et reederi kogu

vanemmehaaniku poole.”

pteniga samavéairne ja seetéttu vastutaks
korra eest laeval. ‘
Mehaanikute ametitthing noéuab:
avahetuses laevaga, mis
tab vanemmehaaniku vastutuspiirkonda,

"Nautisk Tidskrift” 1992, nr. 6.

"Mehaanikud peavad
uudu-

rdu otse

Mechaanikud endi kohta: "Kus on "Freja” mehaanikud?”

Ametmhln%'uajaklsgl e_‘];éhtkh:l

viimane seebiooper

as tuntakse muret: "Rootsi TV
erid” annab vdhemeelitava pildi nii-

hasti laevaomanikust kui ka laevaperest.” Loetletakse lavas-
taja ilmseid laevaelu mittetundmist naitavaid vigu ja joutakse
_lareldusele: "Saaraste kaabakatega laevaperes ei peaks see

aevaomanik kui
rents, vihemalt
riaalis.”

olla

u pdevi vas
gmgrael. on tublis

u tegelikkuses, kus konku-
kivikovem kui TV-se-

Seejarel joutakse peaasjani: "Huumoriga asja vottes vdiks
tg.nulﬂ-j{ et mehaanlki‘ld paasesid enda

isest seda-

vord kahtlases seltskonnas. Seriaali voib télgendada nii, et
mehaanikuil t.E:OIe aega osaleda intriigides ja sahistamistes.

Kuid on tih

et mehaanikuidki tu

tatakse tildsusele,

selgitades, et nad on laevaohvitserid, kelle haridus ja kompe-

ten

us on samavairne tekiohvitseridega.

"Reederite™-sugune seriaal kindlasti ei aita teki- ega masi-
naohvitseridel oma kutseala staatust kaitsta.”

"Maskinbefilet” 1992, nr. 6.
Tolkinud Madli Vitismann

Kindrali Kroon

Kainud kord kindral vihmase il a merevael ktilas. Kasar-
mus sadanud kindrali mitsile vaheke vihma. Kindral kapteni-

le: "Nae, teil sajab siin.” Kapten vastu: "Oi,

kui tore, et teiegi
ndamise

seda markasite. Naete, mul on siin paber katusepara

kohta, ehk kirjutate alla.”

Jadanud kindral kurvaks ja éelnud, et tal

le sugugi raha.

Ainult tthekroonise koukinud taskust. See jaanud aga katu-
seaukude lappimiseks vahe véaikeseks ja nii jaetud kindralile

ta kroon alles. Katus sajab labi

Rahvasuust
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Kolm koopialehekest

9. oktoobril esines Eesti
Teatri- ja Muusikamuuseu-
mis Kibi Laretei. Viimase
Eesti suursaadiku tutrena
gidi ta end péarast Eesti Va-

ariigi Stockholmi saatkon-
na sulgemist ja isa tootajaa-
mist ise koolitama. Valis-
maalasena teda Rootsi Ku-
ninglikku Muusikaakadee-
miasse Oppima ei voetud,
jaid ule eratunnid tuntud
pianistide I2uures. Praegu on
ta Rootsi Kuningliku Muusi-
kaakadeemia auliige, on t66-
tanud koos ka naiteks Igor
Stravinski ja Paul Hindemit-
higa.

Esimene soolokontsert
Rootsis oli Kabi Lareteil pea
viiskiimmend aastat tagasi,
29. jaanuaril 1946. Selleks
ajaks olid Rootsi joudnud p6-
genikud Eestist, kelle hulgas
oli tuntud muusikuid. Neil
oli kaasas ka Eesti helilooja-

te noote, nii oli tollel kontser-
dil nagu nitdselgi kavas
naiteks Tobias. Ent hiljem

polnud enam vdéimalik teada

saada, mis eesti muusikas
stinnib.
Kiabi Laretei meenutas

kuuekiimnendail kuidagivii-
si temani joudnud kolme
koopialehte Arvo Pardi pala-
ga "Aliinele”. See sénum eesti
uuemast muusikast liigutas
maailma parimais kontserdi-
saalides esinevat pianisti se-
davord, et ta valis selle kus-
tahes maailma paigas esine-
des alati kontserdi lisapa-
laks. Nii ka seekord, esine-
des kodumaal kodumaisel
muuseumieksponaadil,

1983. aastal valminud kont-

sertklaveril "Estonia”, mis
kannab jarjekorranumbrit
5000.

Saatkonna sulgemise lugu
on aga Kiabi Laretei raama-
tus "Peotdis mulda, lapike
maad”. -~
Madli Vitismann

Erik Schmidt — kunstnik ja meremehe poeg

Tanavu mais kais Andres S66di fuhitud fil-
migrupp Mallorcal seda Naissaare

meest usutlemas. Té66 tulemust — "Eesti Te-
lefilmi” mérgi all valminud pooletunnist filmi
"Saared” nditas 17. oktoobril

pealkirja al
Eesti Televisioon.

Naidatu ei olnud just S66di moodi: lisas
kull tuldsuse teadvusse (merendusrahvas
teab teda niigi, kasvoi varem meie lehes ilmu-
nu pohjal) veel the koloriitse eestlasest
maailmamehe, aga ei enamat. Kunstilist 0il-
distust, pealispinnast stigavamale ulatuvat
tdhendust, mis vanasti tegid S66di filmidest
ei onnestunud
seekord tabada. Kasutamata jai kasvoi seegi

olulised kultuurindhtused,

stindinud

kohvikut, basseini, ja nende taustal tht "raa-
kivat pead”. Ei mingit kujundiloomise katset
ega montaaZiga mangimist. Kuulda oli eel-
koige kunstiopinguist %a kunstnikut6ost.
Huvitav oli episood koh

umisest Ants Laik-

maaga; tdhelepanu aratas tellimise peale pal-

ju paraadportreid teinud mehe ttlus, et on
ometi eelkoige lihtsate asjade maalija.

Erik Schmidti kaptenist isa, oppimata me-
remaalija, oli selles filmis vaid korraks ju-
tuks; maailmakuulus onu,
Bernhard tuli kone alla seoses kunstniku jat-
kuva rahulolematusega Jaan Krossi romaa-
niga "Vastutuulelaev”. Tal endal on onu koh-
ta suurim arhiiv, ja Naissaare kohta ka. Nais,

stellaaroptik

"Purjetaja"

Eesti Jahtklubide Liidu
ajaleht "Purjetaja" laheb toi-
metaja Peeter Leola sénul
kolmandale ringile. Val-
jaandmisega alustas 1990.
aastal n.-0. polve otsas Leo-
nid Parasin, kahe aasta pa-
rast jatkas praegune toime-
taja. 1994. aasta stgisest il-
mus "Purjetaja” "Hommiku-
lehe" vahel. Tanavu juunis
"Eesti Paevalehe" alla tihine-
misel "Purjetaja” Z]laoks enam
ruumi ei jatkunud.

Ometi on nuud viljas pur-
jetajate lehe tanavune 5.
number. Jaille ollakse jaht-
klubide liidu ametkondlik
véljaanne. Tahetakse ilmuda
vaikeseformaadilise aialehe-
na (graegu neljal kiljel) kuus
korda aastas, lisaks kevadel
"Purjetaja aastaraamat”. Tu-

levikus loodetakse jouda var-
vitriikis ajbakhjani niikuinii.

5. numbris on juttu IYRI
uue presidendi, Kanadalase
Paul Hendersoni Eesti-kii-
lastusest: visiidist Tallinna
linnavalitsusse, osalemisest
EJLA guhatuse koosolekul,
kaigust kultuuriministeeriu-
misse, tdisest lounasoéogist,

ressikonverentsist, kaigust

aldiskisse ja Lohusalu jahi-
sadamasse. Kirjapandust
ilmneb, et sel kiilastusel oli
Eesti purjetamise jaoks olu-
list konkreetset kasu.

Veel on juttu Muhu viina
regatist, vabaharra Hans von
Stackelbergi kaigust toime-

~ tusse; terve viimase kiilje vo-
tab enda alla "Pilk protokolli-

dele".
Mari Vamba

"Kaluri Leht"

number 10 avaldab Eesti Ka-
lurite Liidu pohikirja.

Ule kahe siselehekiilje ula-
tuv pealkiri ttleb, et Kihnu
vajab ettevotlikke, kainelt
arutlevaid majandusmehi.
Kaiakse vallavoli esime-
he jutul, keskuse kohvi- ja
ollepoes saadakse kokku ka-
luritega, raagitakse AS Kih-
nurand ja Kihnu Kala
juhtidega. Uuritakse me-
reinspektsiooni Parnu osa-
konna laeva "Kiir', millega
saarele ja tagasi soideti. Sel-

ub, et "Kiir" on registreeri-
ud "endise Noukogude Lii-
du, nuitd Venemaa laevare-

istris. Kapteni sonul on see
aevale odavam. Nimelt on
Eesti laevaregistri nouded
rangemad”.

vastloodud kalurite liidu po-
hitilesandeist, teada saab ka
uhatuse asukoha ja selle

oosseisu koos juhatuseliik-
mete telefoninumbritega.
Selle aasta 16puni liitu astu-
jailt sisseastumismaksu ei
voeta; lilkmemaks on praegu
150 kr., tuleval aastal 300

Veel on lehes pilt Tiit Vahi
kalaptitigist Floridas ja selle-
teemaline Ihhiusutlus.

Lehenumbri moto parineb
seekord Victor Hugolt
("Maailmas le olemas vai-
kesi rahvaid" jne.) ja sellega
seoses teatab toimetaja oma
veerul: "Seekordses veerus
tahaksin "Kaluri Lehe" luge-
jatega f‘ ada oma motteid
rahvasfe kohta." Kes tema’

intrigeeriv teemavoimalus — maalija, kes et sellest kutsus ta meie mehi jargmist filmi Neljandal kiiljel antakse m(')tetel%a tutvuda tahab,
aastakiimneid voorsil oma to6st dige hasti tegema. tlevaade 1996. aasta Eestit ab Kkill ise endale selle

ara elab. uudutavaist kalapuigi- lehe hankima.
Naha oli vahe: ateljeed, mereranda, vali- Mari Vamba ootidest. Lithitilevaade on Mari Vamba
i T L el S e

Torvatilk

Téanavu 28. septembril vaa-
tasid "Estonia” hukule tagasi
meie lahiriikide telekavad.
Mitte ainult erisaadetega,
mida jatkus terveks nada-
laks. sell(ti: paeﬁla uudis-
tepro, ides oli see pae-
va kemcema. Esitug oli
kohati rahulik, kohati kaas-
tundlik, kohati stitidistav.

Rootsi TV [ programmis
esines Mehaanikute Ameti-
thingu esimees Christer
Themnér. Ta ttles, et kui-
vord Eesti pole tvhinenud
IMO diplomeerimiskonvent-
siooniga, voib kahtluse alla
seada Eesti meeskondade
padevuse. See ei tdhendavat,
et just nende oma, kes olid
"Estonia” pardal, "aga me ei
voi siiski kindlad olla, et seda
ei voi edaspidi juhtuda.”

Niipalju oli siis alles jaa-
nud selle ametitthingu mul-
lustest &dgedatest studistus-
test. Aga paistab, et titlemata
jatta ei tahetud.

Kommentaar

Selle kohta on Eesti Vabarii-
gl Valitsuse 15. augusti 1995.
a. mé&drus nr. 292 “Uhinemine
“Meremeeste vdljadppe. dip-
lomeerimise ja vahiteenistuse
aluste rahvusvahelise kon-
ventsiooniga, 1978"".

See konventsioon (Stan-
dards of Training. Certifica-
tion ~and Watchkeeping.
1978, IUh. STCW, 78) el héima
meremenhi, kes téStavad

— sdjalaevade ja sdjav&e
vahilaevadel

— kalapuigiga tegelevatel
laevadel
— |dbusdidujahtidel, kui

need el tegele kommertste-
gevusega (s.t. el vota sdldu-
raha — toim.)

— primitiivse konstruktsioo-
nI%c puulaevadel.

esti  Merehariduskeskuse
Sppeprogrammid vastavad
selle konventsioonl nduetele
ning on rahvusvaheliselt akt-
septeeritud.

* * *

Rootsi Laevajuhtide Ame-
tithing ei paista silma eriti
dgeda palgavoditlusega, kuid
muretseb pidevalt meresdi-

duohutuse t.
"Nautisk Tidskrifti” tks ta-
navusi juhtkirju nendib

tsna rahulikult:” "Rootsi lae-
vajuhtide palgatase on rah-
vusvahelisega vorreldes tub-
listi langenud.” Suuremalt
Jjaolt Rootsi krooni kursi lan-
guse tottu, ent sel leitakse ka
oma gosltﬂvne kulg: et a-
kulud on viiksemad, on
Rootsi laevaomanikud kon-
kurentsivoimelisemad ja t66-
kohad pusivad alles.
Tanavuses 3. numbris on
avaldatud ISM Code.

Kommentaar

Eestis kehtib selle kohta

Teede- ja Sideministri 31. juuli
1995. a. md&arus nr. 77 ““Lae-
vade ohutu ekspluateerimise
Ja reostuse vdltimise korralda-
mise rahvusvahelise koodek-
si” (ISM Code) rakendamise
kohta”. Eesti on Uhinenud SO-
LAS-konventsiooniga ja ISM
Code on selle tdiendus.

Eesti on Rahvusvahelise
Mereorganisatsiooni IMO lige
Ja seetdttu on kdlk IMO ndu-
ded Eestile kohustuslikud.

Nd&iteks Eesti Merelaevan-
dusel on olemas koodeksi
nduetele vastava juhtimissts-
teemi elemendid: kaadri-
amet, tehnikaamet, meresdi-
duohutusega tegeleb pea-
kapteni osakond.

Euroopa Lidu rikkide trans-
pordiministrite ndupidamisel
otsustati see koodeks kehtes-
tada 1. juulist 1996 Euroopa
Lidu riikide parviaevadel. Sel-
le otsuse peavad pariamen-
did ratifitseerima.

Eesti Merelaevandusele t&-
hendab rakendumine seda,
et laevaselts peab tegema
eksami, mille sooritamise jarel
saab laevaseltsi padevuse
sertifikaadl (DOC). Seejdrel
peab eksami sooritama iga
laev eraldi, et saada ohutu
korraldamise sertifikaat (SMC
- S%fefy Management Certif-
cab).

Ametiﬁhirl:&

kaitseb o

Kolm aastat tagasi tundsid
Rootsi Meremeeste Ameti-
thingu ja Soome Meremees-
te Uniooni juhtkonnad mu-
ret, et neid majanduslangu-

ses Uksteise vastu vilja ei.

mangitaks. Soome ere-
meeste Uniooni 10 000 liik-
mest té6tas 6000 tollal Lai-
nemere parvlaevadel, lisaks
1000 Soome meremeest
Rootsi parvlaevadel.

Reisilaevafirmade kiekiik

huvlit}?b seetdttu aréletll'%lheicrlx-

e . W i. uju a

éu d, et n&ltac%g veeranjd ame-

titthinguliikmeist seisaks

tthel péaeval todtuabikassa
ukse taha...

Kuivéord Rootsi ja Soome
meremeeste kollektiivlepin-
ﬁud on Usna sarnased, na-

akse ohtu viljaspool. Ees-
kitt Eesti meremeeste indivi-
duaallepingutes.

"Ko6ik on nii ebakindel,” lei-
ti toona. "Varem raigiti lae-
vadel, et siia ei tule thtki fili-
piinlast. Ntitid n&hakse, et
tulla &dhvardavad hoopis
eestlased, ja nad oskavad ju
keelt ka.” ning meenutati

a sonaga, kuidas "Tallin-

1" lip etati ja 100—110
inimest akki to6ta jaid.

Ka "Nord Estonia” laevape-
re oli tisna pahur, kui "Esto-

nia” liinile tuli ja neid enam
ei vajatud.
y ®x k%
Tanavu on Rootsi Mere-
meeste Ametitthingu "Sj6-
mannenis” sageli koneaine
"Estonia” hukust tulenev.
Kaastundega puudutatakse
mitmes is Eesti reisijate
.la laevapereliikmete omaste-
e makstavate htvitiste eri-
nevust. Pikem inte
ametitthingujuhi ja ogu
liikme Raivo Paavoga ja An-
der Paeoruga "Memento Es-
toniast”, kisitletud on ka
Andi Meistrit (vaitis, et toetu-
sed teda ei huvita) ja Toivo
Ninnast. Mitmes numbris
ohutatakse pahameelt
"Nordstrém & Thulini” juhi
vastu, kes kord teatas -
ekraanil nuttes reisiliiklu-
. sest loobumisest, seejarel
a%g. et kohusetunne kohus-
tab jatkama

eremeeste Ametitithing on
Eestisse vahendanud —i
toetusraha ja kutsub ka ise
liles rahatidhega (mis ei
{)orémgi tingimata suur olla)
tama ja tunnustust aval-
dama neile, kes laevahuku
tagajargi taluma pidanud.
uid tuntakse muret ka
Rootsi laevade utmberlipus-
tamise parast ning "Sjéman-
neni” tabelist vo; eida 5
Rootsi omanike laeva, mis on
Eesti lipu all. Mugavuslipuks
siiski el nimetata.
Madli Vitismann

uu on

Rahvusvaheline Laevandusfoderatsioon (ISF) érutab
noudlikumaid viljadoppereegleid

Paljud meresoitjaid ettevalmistava-
te riikide, lipuriikide ja mugavuslip-
ude all seilavate laevastike omani-
ud peavad arvestama suurenenud
hoiatati
ISF-i koosolekul. Riigid, kus ei suu-
konventsiooni
ndudmistele vastavat koolitust (see
asub jousse 1997. a. veebruarist),
sunnitakse laevandusturult eemale
jdama, seega viaheneb meremeeste

noudmiste sisseviimisega,

deta sisse viia STC

arv..

helistele nouetele.

Samuti peab osa lipuriike ilmselt
oma mehed eemale hoidma, seniks
kuni nad pole véimelised kontrollima
oma nimel vilja antavate diplomite
ning valjadppe vastavust rahvusva-

ISF sekretar David Dearsle
et varsti tuleb laevaomanike
uutuda riikliku sadamajarelevalve
Port State Control) suurenenud ak-
tiivsusega laevade kinnipidamisel,
kui meeskonnaliikmetel puuduvad

tutles,
kokku

{?Ope jae

korralikud diplomid.

Probleem on tekkinud seetottu, et
esmakordselt on IMO niidanud oma
voimu liikkmesriikide tle. Tédjoudu
Eeavad esitama |

ohta, kuidas nad vii-
vad sisse STCW konventsiooni nou-
deid ning kuidas t66tab nende val-
amineerimine. Aruandeid

ontrollib sdltumatu ekspertide ko-
misjon ja kui see heaks kiidetakse,
kantakse see riik nn. valgesse nime-

mutvad riigid
aruande selle

O-le

1998.

kirja, mida arvestavad laevaomani-
kud meeste munsterdamisel. Seda
nimekirj
IMO liikmed ja esitada ka pretensioo-
ne. Ka Port
gi kuulumist voéi mittekuulumist val-
gesse nimekirja laevas olevate mere-
soitjate dokumentide kontrollimisel.
kidelt oodatakse oma aruannete
esitamist

a voivad kontrollida koik
tate Control arvestab rii-

IMO-le 1. veebruariks

"Lloyd’s List", 13. september 1995
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( Miiiime ja votame vastu tellimusi pﬁﬁs) 2 Eesti Veeteede Amet palub teatada kodikidele meremeestele.\
teparvedele PSN-6MK, PSN-10MK ja et Riiklik Meresidesolm alustas alates 5. oktoobrist k.a. mereil-
PSN-20MK. Vastavad rahvusvahelisele mateadete edastamist Soome lahe ja kogu Lidéinemere kohta li-
konventsioonile SOLAS-74 (1984. a. pa- saks teadaolevatele sagedustele ka kalameestele midratud sa-
randustega). gedusel 1650 kHz raadiotelefoni reziimis kellaaegadel 6.33 ja

Hinnad koos kdibemaksuga: 15.33 Eesti aja jdrgi inglise ja eesti keeles kutsungiga "Tallinn
‘PSN-6MK — 37 957 krooni Raadio”. :

PSN-10 MK — 41 993 krooni. - _/

* * *

Samuti miiiime ja sélmime lepinguid Eesti Veeteede Ameti tuletorni- ja hiidrograafiatalitus teatab, et on
1-, 2-, 3-& 4- ja &kohalli‘ste aeru—(i a axlnoo- ilmunud
torpaatide hankimiseks. Hinnad alates . e . . s_o
2000 kroonist. "Eesti meremirkide nimekiri".

Tel. 755 207, ohtuti 751 480, Seda saab osta tddpaevadel kella 8—17 tuletorni- ja hiidrograafia-
faks 433 605. talitusest Tallinnas, Lasnamaie 48, tuba 106.

AS Kaha Hind on 120 krooni.
S AR < J
"Meremehe'" tellimine I.;E Tallinna Sadam

Indeks 69 859.

saada.

et

tavalises korras kataloogi alusel. I

Aastatellimuse hind 75 krooni.

Koju voi tookohta tellimine on I
lihtsaim ja odavaim viis kindlalt
iga merelehe numbri omanikuks
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Eesti Merelaevanduse laevade

AS ESAGENA Ltd

MEREAGENTUUR SHIP'S AGENCY

sadamates seisid
23. oktoobril:

Kes meil kaivad.

Kesklinna Sadamas Kopli Sadamas

"Aidas” (Leedu) — laadib vineeri "Fladringa” (Hollandi) — lossib alu- l

"Novosopkov” (Vene) — laadib vietist ~ miiniumipulbrit

"Norness” (Malta) — laadib malmi "Cassander” (Soome) — laadib suhk-
rupeeti

Muuga Sadamas
ug "Ute” (Saksa) — laadib puiduhaket

tanker "Puppy-P” (Malta) — laadib % 13
Itoomaftat Hedrika Klein” (Hollandi) — laadibI
"Marsus” (Taani) — lossib kakaoube alunnnnlt:imfosfaati
"Sormovski 3065” (Vene) — lossib Paldis Sadama" »
jahu "Volgo-Balt 246" (Vene) — laadib va-
nametalli

44444440494
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NT BUNKERING LTD.

ootavad - .. .
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asukoht
oktoobril: "SOMPA" — Iskenderunis "KAPTEN VOOLENS" —. teel Rotterdamist
"KEHRA" — Leixoes’ Drammenisse :
"ELMAR KIVISTIK" — teel Iirimaalt "AEGVIIDU" — teel Gdanskist Kandlasse "MEHAANIK KRULL" — teel Tallinnast
Ventspilsi 3 "KUIVASTU" — remondis Vene-Balti Antwerpeni
"ALEKSANDER ABERG" — Baie Comeau’st sadamas "KESSULAID" — teel Tallinnast
Barcelonasse "KUUSALU" — Dakaris Bremenhavenisse
"PAUL KERES" — Lissabonis "PARILA" — Villagarcias "VIIRELAID" — Helsinkis
"KRISTJAN PALUSALU" — teel Balboast "RAKKE" — teel Klaipedast Buenos "MANILAID" — teel Tallinnast Brake’i
Kwangyangi Airesesse "SUURLAID" — teel Arhusist Helsinkisse
"GUSTAV SULE" — teel Galvestonist "VALKLA" — teel S3o Francisco do Sulist "HEINLAID" — Bremenhavenis
Beirasse Agadiri "PAKRI" — teel Tower Wharfist Paljassaare
"ALEKSANDER KOLMPERE" — Alborgis "PIHTLA" — Bandjulis sadamasse
"HAAPSALU" — teel Kaliningradist YNAISSAAR” — teel Setubalist Rotterdaml "ANGYALFJOLD" — Casablancas
Savannah’sse "VAINDLO" — Tarantos "AEGNA" — Killingholmes
"VILJANDI” — téel New Yorkist "FRISOHAVEN" — teel Rotterdamist Port "KABALA" — Kotkas
Kaliningradi Harcourti "MOHNI" — teel Vadost Norrkopingisse
"RAKVERE" — Muuga sadamas "MUHU" — teel Salernost Burgasesse "RAPLA" — teel Szczecinist Peterburi
"NARVA" — teel Rio Hainast New Yorki "ABRUKA" — teel Hullist Euroopasse "SOODLA" — Constantzas
"VALGA" — teel Houstonist Szczecinisse "VILSANDI" — teel Tallinnast Moerdijki "KLOOGA" — teel Galatzist Garstonisse
"KUNDA" — Volosis "KAPTEN KONGA" — teel Felixstowe’st »TRANSESTONIA” — Arhusis
"PALDISKI” — Casablancas Stockholmi ”"DONATA” — remondis Vene-Balti sadamas
Valj aandja Arvutikiiljendus: Vello Lind, montaa?: Merle Pihlakas.
Eesti Jiargmin be: Tﬂmf:"sﬁfoo || :aadress:
os r e  number allinn, PP e :
Meremeeste  Liit b P IO, "M g "Printall apmetala
novembris NMT-telefon 8-25-238 088; Telli 4977
numbripeiler 20710 teatada oma telefoninumber ST .
<RI operaatorile telefonil 6304050
s ) '—'—'\
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