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"Estonia" vrakk 
on kaitse all 

Riigikogu võttis 28. juuni l vastu kolm reisiparvlaeva "Esto
nia" hukkumisega seotud seadust. Riigikogu ratifitseeris Ees
ti, Soome j a Rootsi vahelise kokkuleppe reisiparvlaeva "Esto
nia" kohta, muutis sellest tingitult kriminaalkoodeksit ja va
bastas ka "Estonia" katastroofiga seotud toetused sotsiaal
maksust, 

Rootsi valitsuse koostatud olukorra hinnangu kohaselt 
saaks tuukrite abil t uua 80 meetri sügavusest "Estonialt" 
pinnale 100—300 surnukeha umbes 800st, kes on suure tõe
näosusega uppunud laeva vrakis. Kõigi surnute pinnale tõst
miseks oleks vaja tõsta pinnale ka "Estonia" vrakk, mis välti
matult tooks kaasa paljude surnukehade purunemise. Eeti
listel kaalutlustel j a tehniliste uuringute tulemusel otsustasid 
mullu detsembris Eesti j a Rootsi valitsus, et "Estonia" vrakki 
ega selles olevaid hukkunuid pinnnale ei tõsteta. Samas alus
tati konsultatsioone reisiparvlaeva "Estonia" hauapaigaks 
tunnistamise ja selle juriidilise kaitse lepingu sõlmimiseks. 
Jaanuar i s j a veebruaris Stockholmis ja Tallinnas peetud läbi
rääkimistel kooskõlastati Rootsi esitatud lepingu tekst ning 
sellele kirjutati alla 23 . veebruaril Tallinnas. 

Lepingu sissejuhatav osa sisaldab üleskutse avalikkusele ja 
teistele riikidele aus tada "Estonia" vraki asukohta kui hukku
nute viimset puhkepaika, sest juriidiliselt on leping siduv 
ainult allakirjutanud riikidele. Sama lepinguga lepiti kokku, 
et Estoniat" mere põhjast üles ei tõsteta. 

lepingupooled kohustusid kehtestama siseriiklikult seadu
sed, mille eesmärgiks on viimse puhkepaiga rahu häiriva te
gevuse, sukeldumise või m u u vrakist või merepõhjast laeva
huku ohvrite või vara ülestoomise eesmärgil toimuva tegevu
se tunnistamine kuriteoks. Selle eest kohustuti nägema ette 
ka vabaduskaotust. Sõltumata sellest võib üks lepingupool
test võtta tarvitusele meetmeid vraki katmiseks või vrakist 
põhjustatud merekeskkonna saastuse ärahoidmiseks. 

Kolme riigi kokkuleppest tulenevalt esitas valitsus Riigiko
gule kriminaalkoodeksi muutmise seaduse eelnõu. Selle ko
haselt saab kalmistu, h a u a või muu viimseks puhkepaigaks 
tunnistatud kohale püst i tatud mälestusmärgi või viimse puh
kepaiga puutumatuse rikkumist karistada rahatrahvi, aresti 
või kuni kolmeaastase vabaduskaotusega. 

"Estonia" katastroofiga seotud toetuste sotsiaalmaksust va
bastamise seadusega vabastatakse "Estonial" hukkunute pe
rekonnaliikmetele makstavad toetused sotsiaalmaksust taga-
siulatavalt eelmise aasta 28. septembrist. 

J u b a varem on Riigikogu vabastanud nimetatud toetused 
tulumaksust, kuid neid toetusi välja maksvad juriidilised isi
kud olid seni ikka kohus ta tud toetustelt maksma sotsiaal
maksu 33%. 

Rein Kuusik 

29. juunil esitleti Muuga sadamas "Muugat". Lähemalt lk. 4. 
Isi Trapido foto 

Meie Kaubalaewa-wägi 
Tartus ilmus 1868. aastal 

C. R. Jakobsoni initsiatiivil 
Läti valgustustegelase Kris-
janis Valdemarsi "kõnede" 
põhjal kokku seatud meren-
dust propageeriv raamatuke 
"Meie kaubalaewa-wägi Lää
nemeres". 

"Kas see siis ime oleks, kui 
see vana eesti mere-vaim, 
kellel nüüd enam midagi ta
kistust tee peal ei ole, jälle 
oma peidus hoietud vahvust 
j a tugevust uues t mere lae-
netel hakkaks katsuma," 
soovitas C. R. Jakobson. 
Tema sai innustust "Meie 
keisriherra armu läbi antud 
seadusest, mis kõik mered 
lahti teeb j a mille järel ka ta
lupoegadele võimalus anti 
mereasjanduses osaleda". 

Nüüd oleme mitmendat 
aastat omamoodi samas olu
korras; meri on lahti ja "kõik 
need rikkused, mis mere
kaubanduse arendamisest 
sündida võiksid", kättesaa
davad. 

Milline on meie tsiviil-
laevastik 1995. aastal? 
Sellele küsimusele on ker

ge vastust leida. 1991. aastal 
loodi Eesti Laevaregister, 
mille pidaja on Eesti Veetee
de Amet. Laevaregistri büroo 
peab arvestusi kõigi Eesti 
lipu all sõitvate aluste üle, 
mis on pikemad kui 12 meet
rit. Ainult seal registreeritud 
laevad saavad õiguse Eesti 
lippu kanda koos sellest tu
lenevate õiguste ning kohus
tustega. (Väiksemate aluste 
kohta on ka omad reeglid). 

Möödunud aastal ilmus 
trükist esimene Eesti Laeva
register pärast 1940. aastat. 
Tänavu tuli teine aastaraa
mat, kus kõik vajalik meie 
laevade kohta olemas on. 
1. jaanuari 1995. a. seisuga 
seilab Eesti lipu all 570 lae
va. Need on Kauba-, kala-. 

teisaldatavad, riigi jm. lae
vad. Siia on arvestatud ka 
tähtajaliselt Eesti Laevare
gistrisse kantud laevad. 

Registri tähist 001 kannab 
muuseumlaev "Suur Toll" 
kui.Eesti laevanduse järjepi
devuse kandja. Laevaregist
risse on kantud klassifitsee : 

ritud (ehk rahvusvaheliste 
klassiühingute, . näiteks 
"Lloyd's Register". "Bureau 
Veritas", "Mereregister" j t . 
tehnilise järelevalve all ole
vad) kaubalaevad, mida kok
ku on 177. Siia kuuluvad se-
galasti- ja veeremilaevad (ro-
ro laevad), parvlaevad, mõ
ned vedurlaevad (pukserid), 
heitmekogurlaevad, punkri-
ja uurimislaevad, on muda-
praamid j a koppsüvendaja, 
ujuvkraanad, üks naftatan-
ker ("Lagedi"). Väiksematest 
laevadest on siin kirjas ka 
lootsilaevad, . reisilaevad 
(nagu "Koplirand" ja "Klooga-
rand"), tuukrilaevad, mõni 
lõbusõidulaev ("Juku", mis 
kuulub Eesti Noorte Mere
meeste Klubile ning Eesti 
Mereinstituudi "Kratt"). Roo-
massaares on üks töölaev 
"Sakla". Heitmekogurlaevu 
on 12. näiteks Muuga sada
ma "Ronk" j a "Kaaren". On 
üks tuletõrjelaev "Vändra", 
mis kuulub Loksa Laevare
monditehasele. Kalalaevad 
kantakse registri eraldi ala
jaotusse, klassifitseeritud 
kalalaevu on 208. Kõige suu
rem kalalaevade omanik on 
RAS "Ookean", kellel kuulub 
37 alust. 

Osa laevu kannab 
Eesti lippu tähtajaliselt. 
See tähendab seda, et 

prahtija on Eestis, omanik ei 
pruugi seda mitte olla. Selli
seid laevu on meil 23, siia 
kuuluvad meie kõige suure
mad laevad, bai kerid (puist
lastilaevad) "Paul Keres", 

"Kristjan Palusalu", "Elmar 
Kivistik" j a "Aleksander 
Aberg". Neid 215 meetri pik
kusi, 31 m laiusi ja 52 670 
tonnise dedveidiga laevu 
opereerib Eesti Merelaevan
dus. 

Siin on ka enamik reisi
parvlaevu, tiiburid, mõni 
ka la - ja kaubalaev. 

Need 102 laeva, mis klas
siühingute tehnilise järele
valve all ei ole, on koha leid
nud 

Laevaraamatus. 
Neist on 73 kalalaeva, aga 

seal on ka õppelaevad "Aure-
lia" j a "Linda", uurimislaev 
"Mare", päästelaevad "Anne" 

ja "Anita" (kandnud ka "Os-
man Gabrieli" nime). Siit sel
gub, et meil on ka üks posti-
laev, see on Kuressaare val
lavalitsuse "Kadri". Laeva
raamatusse kantud kalalae
vad on mitmed kalauimede
ga. Siin on nii "Räim" kui 
*Siig", "Kilu"ja "Forell". 

Riigilaevade 
all on need, mis täidavad ot
seselt j a eranditult haldus-
ülesandeid. Siia kuuluvad 
Veeteede Ameti lootsilaevad 
ia -kaatrid, rannavarve-
laevad, hüdrograafialaevad 
ja -kaat r id , tuukrilaev j a jää
murdja "Tarmo"; Eesti Riikli
ku Mereinspektsiooni 5 laeva 
ning Riikliku Politseiameti 
Sadama Politsei teenistus-
kaater "Anna". 

Mis nimesid meie laevad 
kannavad? 

Igasuguseid. Kõige roh
kem, 220, laevu kannab Ees
ti kohanimesid. Eesti Laeva
registri laevade tähestikuline 
nimekirigi algab "Aablaga" 
ning lõpeb "Aksiga". "Kelna-
seia" on 11 numbr i t 

(Järg lk. 4) 

/ 
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Pilet maksis 150 000 krooni 
HEIKI LINDPERE, te ostsi

te oksjonil aktsiaseltsi "Tor
milind'' aktsiaid. Kuidas tuli 
mõte investeerida mitte lae-
vandusse, vaid selle lähe
dusse? Arvaks ju, et endine 
meremees ja merendusjurist 
tahab ikka laeva osta. 

Jah, aga kui ma omal ajal 
töötasin Teaduste Akadee
mias, olin sageli Pärnus, ter-
moelektrofüüsika sealses vä-
libaasis, t ean hästi toda kan
ti ja sealseid puhkamisvõi-
malusi, ning mulle on hotell 
"Viiking" s i lma hakanud. See 
meeldib mulle. 

Ega mul olnud ammus t 
kavatsust "Tormilinnu" akt
siaid osta. See tahtmine tek
kis mul päras t seda, kui esi
mesele pakkumisele ei ilmu
nud ühtki tahtjat ja h inda 
alla lasti. 

Kas "Tormilinnu" töötajad 
ei pannud ka rahasid kokku, 
et oma ettevõtet ära osta? 

Ei ole kuu lda olnud. Peab 
ütlema, et avalikust enam
pakkumisest osavõtu tingi
mused olid ka küllalt rän
gad. Esimesel enampakku
misel oli alghind 7,5 miljonit 
krooni, aga kolmandik lasti 
teiseks korraks alla, ses t 
reaalse h inna määrab turg. 
Osavõtumaks 5 miljoni kroo
ni pealt oli siiski 150 000 
krooni, s.o. 3 % . See läks liht
salt merelaevandusele m ü ü 
gi korraldamise katteks j a oli 
n.-ö. pilet Mereklubi saali 
oksjonist osa võtma. Lisaks 
tuli 10%, s.t. 500 000 krooni 
tagatisraha üle kanda. 

Müük oli kooskõlastatud 
nii teede- j a sideministeeriu
mi kui rahandusministeeriu
miga, samuti erastamisagen
tuuriga. Süüdistada, nagu 
mõned suured lehed on tei
nud, et tehing polnud sea-

8.—11. j uun in i toimus Pi
rita TOP-Hallis AS-i Expo 
Balticum korraldatud trans
pordi-ia logistikanäitus, mis 
sai teoks koostöös ELC Esto
nia /MH Tallinna ja Eesti 
Ekspedeerijate Assotsiat
siooniga. Esines 30 ekspo
nenti, pakuti välja kõike 
transpordivahenditest logis
tika teenus teni. Valdavalt 
meretranspordi teenuseid 
pakkusid Suomen Merisu-
kellus OY, Pä rnu Sadam, Inf-
lot. Pakutavate teenuste mit
mekesisusega paistis silma 
Pärnu sadam, nad olid ka 
hoolikalt mõelnud väljapane
k u kujundamise üle. 

Lisaks näitusele oli korral
datud spetsialistide seminar. 
Eesti transpordipoliitika põ
hisuundadest andis ülevaate 
EV Teede- j a Sideministee
riumi asekantsler Väino Soo
nike, muid logistikaproblee-
me käsitlesid Eesti- ja välis
maised kõnelejad. 

Logistikast on räägitud vist 
kõik iseseisvusaastad. Va-

duspärane — see on vale ja 
laim, nagu ka see, et -vara 
väärtus olevat 25 korda suu
rem. Enda jaoks olen umbes 
välja arvestanud, kes oli 
nende kõmu-uudiste taga. 

Ka see süüdistus, et tege
mist oli viletsa väljakuuluta
misega, on alusetu. Mis kõi
ge imelikum — seda ütleb 
"Äripäev" ja valab end nõnda 
ise poriga üle. See näitab, et 
seal üks osakond ei tea, mis 
teine teeb. Enampakkumist 
nimelt reklaamiti "Eesti Sõ
numites" j a "Äripäevas", 
seda tehti kaks korda. No j a 
öelda, et "Sõnumid" on Võru 
ja Viljandi kohalik leht, mida 
Tallinnas ei loeta... 

Oksjonil olin ainus pakku
ja. Maksin "piletiraha" j a te
gin muidki kulutusi, sest ega 
mul omast taskust kogu 
raha võtta olnud. Järelikult 
pidin pöörduma pankade 
poole. Üks ütles ära, aga tei
sele lubasin maksta "Viikin
gi" kui kinnisvara hindamise 
eest. J a siis pank veendus, et 
võib mulle 5 miljonit välja 
laenata. Seejärel ostsin ühe 
riiulifirma. AS Solendo — 
olen selle ainuomanik —, ja 
see siis ostis ära "Tormilin
nu" aktsiad. 

Pangal on vaja tagatist, j a 
selleks on Tormilinnu" akt
siad — need andsin panka 
hoiule, kuni olen krediidi ta
gasi maksnud. 

See tähendab, et kui teie 
äriplaanid ei ole küllalt head 
ega too ettenähtud ajaga 
seda raha tagasi, siis asub 
pank teie asemel omanikuks? 

Ei, meie pankrotiseadus 
niisugust asja ei luba, välis
maal on see küll võimalik. 
Pangal tekib vaid õigus reali
seerida "Tormilinnu" akt
siad. 

J a mis üldse niisugust te
hingut puudutab, siis see on 
ka riigile kasulik: kui riik 
oleks ajanud oma jonni ja 
tahtnud kõrge hinnaga 
müüa, oleks võinud toimuda 
veel 5—6 oksjonit, j a kes 
teab, missuguse hinnaga te
gelikult lõpuks müüdud. 
Millegi eest ei saa nõuda roh
kem, kui on selle turuväär
tus. Eraomanik ei saa luba
da kahjumit. 

Mis te peale "Viikingi" veel 
saite? 

Pole jõudnud õieti kogu 
seda vara veel üle vaadata. 
Loksal on Meremeeste.Maja. 
see pole palju väärt, ka ärili
ses mõttes. 35-kroonist hin
da ööpäeva eest peetakse 
seal veel kalliks. See vajaks 
palju parandamist. Ei tea 
praegu veel, kas sinna inves
teerida või realiseerida see. 

Hotellis "Neptun" töötab 
ainult II korrus, ülejäänu on 
remondieelses seisundis. 
Pidi rekonstrueeritama, aga 
üks firma vedas laevandust 
alt. Teha nagu laevandus ka
vatses ja panna sisse 39 mil
jonit — selleks jõudu ei jät
ku. Kui, siis tagasihoidliku
malt. 

Luksusjahi "Linda" puhul 
ei oskagi öelda, kas selle tu
ruväärtus ka vastab bilansi
lisele väärtusele. Selge on 
see, et erafirmas ei saa luba
da rohkem kui 100 000 kroo
ni aas tas kulutusi nõudva 
jahi lihtsalt hoidmist ka-
heks-kolmeks lõbureisiks. 
J a h t tuleb panna teenima. 
Kas välja üürida, helistada 
sõpradele Küprosele, et tee
niks ka siis, kui meil on 
külm, kusagil sealkandis... 

Esialgu tutvun varaga ja 
alles siis hakkan plaane te
gema. Need ei sünni üleöö, 

sest olen põhitööga väga hõi
vatud. 

Ja nüüd on neil ostetud ob
jektidel kindlasti mituküm
mend inimest, kes juuli algu
ses palka ootavad? 

Jah , nende eest tuleb hoolt 
kanda, samuti vee- j a elekt
riarved maksta ning muud 
sellist. 

Härra Hallaste tuli tänaval 
vastu ja ütles, et tema ei ole 
direktor, nagu lehed väitnud. 

Direktor on edasi härra Il
ves, mina olen juhatuse esi
mees. J u h a t u s on kolmeliik
meline ja seal on minu pere
konnaliikmed. Võib, jah, 
kasvõi õhtulauas koosoleku 
teha. Kui oled korraliku 
summa laenuks võtnud ja 
maksad korralikke protsen
te, siis ega sa naljalt teiste 
kui oma pereliikmete katte 
allkirjaõigust j a otsustamist 
ikka ei anna. 

Kogu selle ajaleheinfo pea-

Transport ja Logistika '95 
rem see nagu eriti päevakor
ras polnud. Arvestades tran
si i tkaubanduse tähtsust 
Eesti majandusele on ülla
tav, et see rääkimine seisab 
suurelt paigal, põhitõdesid 
seletavad ikka ja jälle kon
sultandid väljastpoolt, just
kui meil polekski huvi oma 
transiidimajanduse edenda
miseks. Anname rahulikult 
välja andmebaasi välismais
te firmade tütarfirmadele, 
justkui ei olekski oma riiklik
k u AS-i Logistika Maja. Ar
vatavasti peaks olema tran
si i tkaubandus meie majan
dusele nii oluline, et juhtpo
sitsioonid j a sellealase polii
tika väljatöötamise peaks 
oma ajupotentsiaalile and
ma. Mujal maailmas räägi
takse ka mingitest ärisala
dustest, j a m a ei ole päris 
kindel, et kogu teave, mille 
me sageli laiali laotame, ei 
ole natuke ka riigi omand. 

Et logistika kord jälle tähe
lepanu keskpunkti on tõste

tud, tooksin ära ELC Fin-
land/MH Konsultit töötaja 
Erkki Timmerbacka poolt 
välja toodud Eesti transiidi 
arendamise eelised ja miinu
sed. 

Eelisteks tõi ta: 
* suurepärane geograafili

ne asukoht 
* soodus asukoht Venemaa 

turule minekuks 
* saavuta tud juhtiv posit

sioon turumajandusele üle
minekul teiste ex-sovjeedi 
riikide hulgas 

* odav tööjõud 
* vene keele ja kultuuri 

tundmine 
* liberaalne maksupoliitika 
* hari tud inimeste suur 

osakaal rahvastikus 
* välja on arenenud tõeline 

konkurents äritegevuses. 
Negat i ivsena märgitud: 
* ebakindlad poliitilised 

suhted Venemaaga 
* aeglaselt arenev Balti

maade vabaturg 
* merekaubandus avatak

se vabaturusuhetele väga 
aeglaselt j a vastumeelselt 

* inflatsioon 
* ebasoodsad intressid 
* nn. "country risk" 
Koostööd rahvusvahelisel 

tasandil takistavat ka enami
ku ettevõtete vähene huvi lo-
gistikaprobleemide vastu 
ning rahapuudus , olgu see 
siis sularaha osas või inves
teeringuteks. 

Vajadus asjatundlikult 
transiidi arendamise prob
leemidele, sealhulgas ka lo
gistikale läheneda tuli välja 
ka Eesti Mereekspediitorite 
Assotsiatsiooni esindaja Rai
vo Agabuši sõnavõtust. On, 
mille Kallal edasi töötada. 

* * * 
Esimesel kohal trepi kõrval 

oli voolavas vene keeles kõ
nelev entusiast Lätist, kes 
peatas iga messikülastaja, et 
talle ette kanda Lääne tehno
loogia kohaselt viimistletud 
etteaste "Solingeni" kööginu
gade reklaamiks. Vilunud 
noakäsitseja seose transpor
di ja/või logistikaga võis 
igaüks ise tuletada. 

Merelisem eksponent oli 
Balti Baas, kes on ostnud 
Bekkeri sadama j a lubanud 
selle korda teha, ühtlasi aga 
pakub kraanasid. Ka "Inflot" 
oli kohal, tegevusala on 
laiendatud laevade prahtimi
se ja tollilaoga. 

"Meremees" jääb lootma 
loosiõnnele, mis võiks toime
tuse kohvipausideks tuua 
DHL-ilt loositud kohvimasi
na. Muud autod-kastid-tõs-
tukid jäid merendusest kau
gemale ja pakkusid näitusel 
vähem huvi. 

Reet Naber 
Madli Vitismann 

le võib ju küsida, kas mu au 
ja väärikust polegi riivatud ja 
miks ma ei ole neid "Posti" 
ning "Õhtulehe" artikleid ha
kanud ümber lükkama. Aga 
ma arvan, et mu au j a vääri
kus on nii kõigutamatud, et 
bulvarilehtede kõhulahtisus 
seda ei riiva. 

"Pileti"-ja tagatisraha pidi 
teil olemas olema. Kas olete 
nii hästi tasutud tööl olnud? 

Minu meelest on mül prae
gu neli töökohta. Põhipalk 
merelaevanduse peajuristina 
on küllalt soliidne. Lisaks 
merelaevanduse, "Hansa
tee", "Estline'!" juhatused. 
Pluss vabast ajast antav ju
riidiline konsultatsioon ühe
le USA korporatsioonile. Ka 
olen ülikoolides loenguid lu
genud, aga sealne tasu on 
küll väike. Mu tulud on dek
lareeritud ja sealt paistab, 
missuguse summa peält tu
lumaksu maksan, ühesõna
ga, 150 000 ei ole mingi 
probleem. 

Mereklubi arvati müüdava 
vara hulgast välja. Olete ehk 
siiski ka selle objekti üle na
tuke mõelnud. Missuguseid 
soovitusi jagaksite Mereklubi 
tuleviku asjus? 

Arvan, et sellega on küll 
midagi teha. Võib-olla kõige 
parem Eesti merendusele 
oleks — ja seda arvab ka 
EML-i direktsioon ning juha
tus —, et kui meremehed or
ganiseeruvad soliidsesse 
ametiühingusse, siis oleks 
laevandusel ehk võimalik see 
maja neile üle anda. Et oleks 
ruumi kõigile ettevõtmistele, 
mida meremeeste jaoks kor
raldada. 

9. juuni 
Mari Vamba 

Madli Vitismann 

TALLINK 

teade 
21 . juuni 1995 

Täna kell 15.40 saabu
misel Helsingi sadamas
se registreeris parvlaeva 
"Vana Tallinn" kapteni
sillal olev tuletõrjesigna
lisatsioon suitsu autote-
ki tasandil asetsevas 
mootori kollektori tunne
lis. 

Laeva avariigrupp tu
vastas, et sui tsu eritab 
küdev kollektori isolat
sioon. Suitsukolle likvi
deeriti kohe avariigrupi 
poolt. Mingit ohtu reisi
jatele ja laevale suitsu
kolle ei tekitanud, keegi 
selle likvideerimisel kan
natada ei saanud. 

Kapten informeeris sel
lest vahejuhtumist Hel
singi lootsijaama ja tellis 
võimalike komplikatsioo
nide vältimiseks kohale 
ka kaks pukserit. 

Laev saabus sadamas
se graafikujärgselt. Hel
singi sadama tuletõr-
jeinspektsioon kontrollis 
likvideeritud suitsukollet 
j a tõdes, et see ei kujuta 
mingit ohtu laevale. 

Parvlaev "Vana Tal
linn" väljub Helsingist 
Tallinna vastavalt sõi
dugraafikule kell 18 rei
sijatega pardal. 

Enn Kreeni 
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17. juunil, viis aastat hiljem 
17. juunil 1990 kell 9 

saabus esimest korda Tal
linna sadamasse "Nord Es
tonia", pardal* "EstlineT 
juhtkond j a firma külalised 
"Rootsist. Puhkpilliorkestri 
helide saatel saeti parajaks 
ajutise puust trepitorni ja
lad. Peeti pidukõnesid ja 
pressikonverents. 

17. juuni õhtul kell 7 sõitis 
laev Tallinnast välja, pardal 
lisaks "Estline-Eesti" juht
kond ja külalised, sh. Eesti 
NSV tollasest juh tkonnas t . 
Nad läbisid NSV Liidu piiri
valve- ja tollikontrolli ajuti
ses kerges ehitises sadama
kail. 

Laeval jätkusid pidukõned 
j a -söögid. Niisuguseid ava-
reise, millel harilikke piletiga 
reisijaid ei ole, korraldavad 
laevafirmad, et sõiduplaani, 
sildumist jms . asju heataht
likus õhkkonnas kontrollida. 
Stockholmis austat i firma 
külalisi piduliku lõunasöögi
ga Stadshuseti kuldses saa
lis. Seejärel sõlmiti sadamas 
Tallinna-terminaali piduli
kul avamisel hoone uksel 
kokku Rootsi j a Eesti lipu
värvides lindid. 

Meenutatagu: Eesti Vaba
riiki siis veel ei olnud, kuid 
püsiv ühendus Rootsiga on 
viie aasta jooksul Eesti ellu 
suuri muutusi toonud. Täna 
tunduvad need kõik loomuli
kuna. 

Etapiline t äh t sus oli Rootsi 
lipu all sõitva "Nord Estonia" 
asendamine Eesti lipu all 
sõitva "Estoniaga" 2. veeb
ruaril 1993. Laev, millele 
(Rootsi poole soovil) pandi 
riigi nimi, oli uus im ia mood
saim Eesti laev. Muutus lae
vaomanik ja operaatorfir
maks sai E-Liini AS. 

Sõitjate suur hulk ja liini 
majandusedu võimaldas 
osta teise laeva "Estonia" 
kõrvale. Esialgu "Vironiaks" 
nimetatud laeva liiniletulek 
oleks tähendanud igapäevast 
sõiduvõimalust Eestist Root
si, mitte halvemat kui paku
vad "Silja Line" j a "Viking 
Line" Soomest. 

Mullune 28. september 
muutis kõik. Poolteist kuud 
ei olnud Eestil laevaühen-
dust Rootsiga j a mõnes osas 
tuli alata mitte otsast peale, 
vaid veelgi kaugemalt. Ohu
tuse tagamiseks tehtud suu
red kulutused on kahtlemata 
kõigile kasuks. Enne liinile-
tulekut "Vironiast" "Mare 
Balticumiks" saanud laeval 
peaaegu lõpetatud sisetööd 
on muutnud selle laeva in
terjööri mõnevõrra "Estonia
le" sarnaseks. Aga inimeste 
valuja hirmu leevendab üks
nes aeg. 

Meeskonna hulgas on nii
hästi neid, kes ise tol ööl 
pääsenud kui ka neid, kes 
kaotanud lähedase või lähe
mad töökaaslased-sõbrad. 
Kaotusevalu ja hirmu trotsi-

17. juunil 1990 kell 9 Tallinna Sadamas . 

des sõidavad nad päevast 
päeva sama teed. 

Rahvusvaheline komisjon 
otsib oskustmööda laevahu
ku põhjusi, mitte niivõrd 
süüdlasi . Süüdlasi otsivad 
hoolega aga ajakirjanikud. 
Tekib mulje, et mida sellel lii
nil ka ette ei võetaks, jääb 
süüdi liin tervikuna: laeva
omanikud, operaatorfirmad 
j a meeskond. J a kui otse 
nende kohta midagi öelda 
pole, siis öeldakse vihjamisi. 

8. juun i "Dagens Nyhete-
ris" on Märt Kubult pikem 
reportaaž "Ristlemine ida 
pool kasvab jälle". Muidu^ke
nasti objektiivne olude kirjel
dus sisaldab üksikuid mür
giseid nükkeid, mis näitavad 
hoiakut. Näiteks: 

"Üksainus kord on tema 
(kapten Alar Kase) laev pä
rast seda, kui see 
k i i r e s t i pandi Tallin
na—Stockholmi liinile, olnud 
sunnitud ootama tormi vaibu
mist." 

"Meremehes", aga ka teis
tes Eesti lehtedes on olnud 
piisavalt selgitusi, miks "VI-
roniana" oktoobri algul liinile 
a suma pidanud laev tuli üm
berehituselt alles kuu aega 
hiljem. 

Estline" on pärast "Esto
nia" katastroofi vaikselt toi
minud. Väikesed tagasihoid
likud kuulutused, mis peaae
gu on palunud vabandust, et 
nad üldse eksisteerivad. Aga 
nüüd antakse uuesti auru 

juurde. Kuulutused üle terve 
lehekülje, suurtel kuulutus-
tulpadel Stockholmis." 

""Mare Balticumile" on teh

tud uus liugtee tekilt parve
desse. Jääb üle ainult kuiva 
jalaga sisse astuda. Eesti 
ajakirjandus on saanud 
näha nende demonstratsioo
ni Tallinna sadamas. Aga sel 
korral oli tuulevaikne. Mida 
selle seadeldisega tehakse, 
kui lained on jääkülmad ja 6 
m kõrged? 

Kapten Kask kinnitab, et 
liugteed on võimalik kasuta
da ka siis, kui tuul puhub. Ta 
siiski ei kirjelda lähemalt, 
kuidas seda saab teha." 

Küllap on asi pigem selles, 
et 6-meetrise lainega ei tehta 
õppusi, et mitte asjatult ris
kida. Küll aga võimaldab 
liugtee kindlamini j a kiiremi
ni parve sattuda. Seda esi
teks. 

Teiseks. Ka Stockholmi 
ajakirjanikel oli võimalus 
liugtee lahtipäästmist näha, 
selle väga kalli ürituse kor
raldas "Estline". 

Kolmandaks. Liugteed on 
katsetanud tormiga Põhja
meres tootjafirma ise. Ta an
nab laevaperele garantiiserti-
fikaadi. See on näide selle 
kohta, et laevaliin on paljude 
firmade koostöö. Kellegi lo
hakus kuskil hoopis eemal 
võib seejuures teha pleki 
operaatorfirma heale nimele. 

"Kes sõidavad "Estline'iga" 
täna? 63% Eestist, ainult 37% 
rootslasi. "Estonial" oli vastu
pidi, seal domineerisid Rodtsi 
merematke- ja konverentsi-
reisijad. On 18 Eesti last — 
lastekoor Hiiumaalt. Aga mit
te ühtki Rootsi koolilast." 

Kui laev on mõnel päeval 
nii täis, et raske on piletit 
saada, siis pole see vist halb, 
et eestlased oma sõidud sõi
detud saavad. Muidu olevat 

Dmitri Prantsu foto 

eestlasi-rootslasi pooleks, on 
"Meremehele" öeldud. J a pä
rast jaanipäeva oli ka rootsi 
lapsi näha. 

"Tallinna kail ootab ainuke 
ebameeldiv üllatus. Kuigi 
seal on vähe autosid ja me 
seisame keskel, läheb tund 
aega, et minna läbi piirivalve 

ja tolli See on ikka sama 
vana lugu." 

Märt Kubu läheb Stockhol
mis laevalt maha nähtavasti 
Rootsi passiga. Kui ta läheks 
seal maale Eesti passiga, 
saaks ta näha teist sama 
vana lugu. 

Viis aastat tagasi 18. juu
nil kulus eestlaste passi
kontrolli järjekorras niipalju 
aega, et kõrged külalised 
oleksid äärepealt pidulikule 
lõunale hiljaks jäänud. Tä-

"**navu 18. juunil lühendas 
passikontrollile kuluvat aega 
vaid see, et üle poole reisi
jaist olid merematkel olevad 
leinajad, kel eraldi meremat-
keliste järjekord. 

Tänavu 17. juunil tähistati 
laevaliini aastapäeva hoopis 
iseäralikult. Reisijaile, kes 
oleksid väärinud võib-olla 
väikestki meenutust, et nen
de sõit on langenud liini aas
tapäevale, ulatati piletikont
rollis hoopis paberileht peal
kirjaga "Tere tulemast Rah
vusvahelise Tugigruppi mä-
lestusreisile". Unel küljel ja
gati õpetusi laeva teenuste 
kohta, teisel teatati, et "Esto
nia" hukkumispaigal peetak
se mälestusjumalateenistus 
ja laev hilineb seetõttu 
Stockholmi. Ning: "Baari ja 
PUB-i lahtiolekuajad on endi

sed, kuid meelelahutusprog-
ramm lõpeb seoses jumala
teenistuse algusega." 

Rootsist algatatud rahvus
vaheline tugigrupp korraldas 
esimehe Gunnar Bendreuse 
eestvedamisel eeskätt Rootsi 
leinajaile mõeldud mälestus-
reisi, kuid et Rootsist tuli 
vähe inimesi, kutsuti kaasa 
ka Eesti leinajaid. 

Pool tundi enne südaööd 
lõppes baaris tants ja pool 
tundi pärast südaööd oldi 
prožektorivalgel ahtritekil. 
Rootsi õpetajad Klas Hans
son ja Heiner Erendi viisid 
läbi jumalateenistuse ning 
päästepaadilt lasti merre 
pärg la lilled. 

Võis näha mõnd video- ja 
fotokaamerat. Stockholmis 
ilmus mõnes lehes paar üri
tusele pühendatud rida aht-
ritekile kogunenute foto all. 
Aga ei ühtki sõnumit selle 
kohta, et "Estline" — "Eesti 
liin" on püsinud juba viis 
aastat. 

Selget vastust ei saanud ka 
ürituse korraldajalt, miks 
kõigist laevahukust möödu-
nud kuupäevadest jus t see 
Välja valiti. Arvas vaid: "Aga 
miks ei võikski niiviisi liini 
aastapäeva tähistada." Siiski 
mitte. Laev viis inimesed me
repõhja ning anda leinavate
le omastele võimalus neid 
mälestada on tänuväärt ette
võtmine. Aga liin ju kestab. 

Va 

Iseseisvas Eesti Vabariigis, 
kus juba kolm aastat oma 
konverteeritav raha, on reisi-
a laeval hoopis teistsugune, 
"a pole julgeolekule ankeeti 
täitnud, et välispassi saada. 
Teda peetakse niipalju täis
kasvanuks, et Rootsi riik an
nab kuni kümneks päevaks 
viisa ilma selleta, et keegi 
Rootsis peaks kirjalikult 
tõendama, et ta eestlast toi-
dab-katab. J a ühepäevasele 
sõidule lubatakse koguni vii
sata, kuigi mitte tihemini kui 
kahe kuu tagant. 

Pealtki on näha, et eestla
ne on täiskasvanuks saa
nud. Laeval käitub ta hoopis 
iseteadlikumalt, oskab küsi
da ja viisakalt tähelepanu 
nõuda, kui tarvis. 

Eesti reisija meeleheaks 
kehtib laeval k a Eesti raha ja 
hinnadki on poeriiuleil kroo-
nides-sentides. Ent poekas-
sas ümardatakse need hin-
nasendid täiskroonideks. 

Sellisest pisiasjast võib 
teha üsna kaugeleulatuvaid 
järeldusi. Kas see, kui me 
oma rahast ise küllalt lugu ei 
pea, ei kahanda ka teiste lu
gupidamist selle vastu? Või 
on liinil, mis pidi Eesti ja 
Rootsi omanike vahel täpselt 
pooleks olema, siiski üks ots 
jämedam. 

Madli Vitismann 

Ööl vastu 18. juunit viidi pärg ja lilled merre. Päästepaadis seisavad II 
tüürimees Jaanus Kulli ja vanemmehaanik Arli Moosaar. 

Stockholmi saarestikus nähakse Eesti laeva endistviisi ülepäeviti. 
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«Muuga» Muugal 

- 28. juunil jõudis kodusa
damasse Muugale Eesti Me
relaevanduse u u s konteine-
rilaev "Muuga". Hollandist 
Bijlholt B.V. laevatehasest 
on tellitud viis konteinerilae-
va, nüüd on siis esimene val
mis saanud. 23. juunil alus
tas "Muuga" Antwerpenist 
oma esimest reisi. 29. juunil 
võeti kodus külalisi vastu. 
Kapten Valentin Sepp ja ta 
laevapere näitasid igat masti 
uudistajatele oma valdusi. 
Pidukõned pidasid RAS-i 
Eesti Merelaevandus juhatu
se esimees Enn Pant, ristie
ma, teede- ja sideministee
riumi kantsler Ruth Martin, 

tehase ehitaja John Skriving. 
Meremisjoni peasekretär 
õnnistas uut laeva ning soo
vis sellele edukaid merereise. 
Laevale jäi kingituseks pii
bel, mille kapten Sepp tänu
ga vastu võttis (on, mille peal 
vanduda). 

Uue laeva andmed on järg
mised: 
pikkus 90,67 m 
laius 15,8 m 
süvis 4,63 m 
dedveit 3200 t 
kiirus täislastis 14,3 sõlme 
kogumahutavus 2520 
puhasmahutavus 1140 
peamasina 
võimsus 3280 h | 
lastiruumide 
maht 3990 m 3 

Registriklass on DNV+ 100 
Al UMS + LMS Ice class 1A 

"Muuga" võib korraga pea
le võtta 266 20-jalast kontei
nerit, neist 20 külmutuskon-
teinerit. Laeva meeskond on 
10-liikmeline j a hakkab 
tööle Finbest-liinil Tallinn-
Helsinki-Antwerpen-Helsinki-
Tallinn. 

Konteineriveol on tule
vikku. Praegusajal prognoo
sitakse konteinerveole väga 
kiiret mahtude kasvu, eriti 
pärast piiriformaalsuste vä
henemist Euroopa Liidu laie

nemise tõttu. Merekauban
duse käibe suurenemist 
prognoositakse kiires tempos 
jätkuvat vähemasti aastani 
2010, sealt edasi võib-olla 
aeglasemalt. Uute idaturgu
de avanemine nõukogude re-
žiimi kokkuvarisemise järel 
ning Kaug-Ida majanduse 
kiire elavnemine on kaasa 
toonud laevanduse intensiiv-

Eesti Meremisjoni peasekretär Jaan Jaani kinkis kapte
nile piibli. 

«Muuga» rist iema on Teede
ta s ideminis teer iumi 

mtsler Ruth Martin. 

suse tõusu. See, et meie 
juhtlaevaomanik Eesti Mere
laevandus esimesena 
uutest iseseisvuse ajal telli
tud laevadest just konteine-
rilaeva Euroopa liinile sai, on 
meeldiv. Konteinerilaevadel 
saab palju tööd olema, kui 
ainult turul konkurentsivõi
melised suudetakse olla. Eri
ti managemendl ja hea mai
ne loomisega. Huvi Baltiku
mi sadamate kasutamise 
vastu on Euroopas elav, siia
poole on liinilaevandust 
laiendanud näiteks Prantsu
se laevaomanikud, sakslased 
on oma liiniliiklust tihenda
nud jne. Kahjuks pole kuul
da olnud meile uute kontei
neri- või muu liini avami
sest. 

Muuga konteineri termi
naal on veel unistus? Muuga 

sadamas, kus "Muugat" esi
meselt reisilt tulles seisis, on 
konteineriterminaal "näe 
seal, kus meri praegu veel 
väikesi lombikesi moodus
tab. Aga arenguruumi jät
kub, konteinerite sadamast 
väljaviimiseks on ruumi ehi
tada uus tee. jne.jne." Prae
gu on kahjuks nii, et laeval 
tuleb ka Kesklinna sadamas 
sees käia, et laadung peale 
saada. Seal aga on teadagi 
kitsas mis kitsas. Nii see 
meie unistuste lemmik, tran
siitkaubandus, siia ja sinna 
takistuma kipub. Kuni meie 
koperdame, teevad naabrid 
hoolega ehitus- ja propagan
datööd. Vaadakem või Soo
met, kelle meremajandus 
möödunud aastaga kõvasti 
edasi läks (meie transiitkau
bandus vähenes ca 15 %), 
võtkem kätte ükskõik milline 
meile lähem või kaugem rae-
rendusväljaanne — igal pool 
kirjutavad lätlased, kui head 
sadamad neil on, millised 
suurepärased võimalused 
seal mõistlike investeeringu
tega häid tulemusi saavuta
da. 

Merelaevanduse kiitmi
seks tahaks öelda, et nende 
laevaehitusprogramm on 
ainulaadne pea kogu Lääne-

Kapten Valentin Sepp 

mere regiooni mõistes. Eri-
alakirjandus avaldab perioo
diliselt andmeid uute telli
muste ning valmis saanud 
laevade kohta. Naljalt teist 
sellist laevaomanikku ei ole, 
kel ehitamisel niipalju laevu 
kui meie merelaevandusel. 
Öeldakse, et laevu ehitavad 
vaid rikkad laevaomanikud. 
Päris ühene see hinnang ei 
ole, väga oluline on meie 
jaoks teatud usalduse saa
vutamine. Meeldiv oli lugeda 
„Lloyd's Listist", et Merelae
vanduse laevaehitust finant
seerivate pankade hulgas 
olev Hill Samuel on Euroopa 
laevaehitust finantseeriva 20 
prestiiižkama nimekirjas. 

Reet Naber 
Isi Trapido fotod 

Koolikambris 

Avalöök transiidi 
arengule 

28. juunil toimus teede- ja sideministeeriumis ümarlaua-
nõupidamine, kus osalesid suuremate transpordiettevõtete, 
sh. RE Eesti Raudtee, RE Tallinna Sadam, Eesti Mereekspe-
diitorite Liidu, Ekspedeerijate Assotsiatsiooni, RAS Logistika 
Maja jt. juhid, arutarnaks praktilisi ja aktuaalseid küsimusi 
transiitkaubanduse korraldamisel ja tariiflpoliitikas. Ümar
lauda juha ta s teede- j a sideministeeriumi asekantsler hr. 
Nathan Tõnnisson, kes tõdes, et ühiselt tegutsedes tuleb ta
gasi võita naabrite edumaa transiitkaubanduses. Omavahe
lise koostöö olulisust ja vajadust koordineeritud tegevuse jär
gi toonitasid ka kõik kohalviibijad. Mööndi, et Eesti tuntus 
maailmas on siiski väike ja on tungiv vajadus ühtse Eesti 
transiidivõimalusi müüva komitee järgi. Nathan Tõnnisson 
väitis, et transiidi areng peab olema Eesti riiklik poliitika. 

Teede- ja sideministeerium pöördub peaministri poole et
tepanekuga moodustada Riiklik transiidikomisjon. 

Transiidialane ümarlaud koguneb taas hiljemalt septemb
ris. 

28. juun i 1995 
Teede- ja Sideministeeriumi pressitalitus 

«Eesti meremehed saavad 
oma ametiühingu» 

Sellise pealkirja all kirjutab Märt Kubu 8. juuni «Dagens 
Nyheteris» Eesti Meremeeste Sõltumatu Ametiühingu loomi
se kavast ja tekkepõhjustest. Ju t tu on ka vanast nõukogu
deaegsest ametiühingust ning «Mare Balticumil» töötavaist 
rootslasist. Ka sellest, et neid kutsutakse konsultantideks ja 
palka saavad nad Rootsi poolelt. 

Meie 
Kaubalaewa-

wägi 
(Algus lk.l) 

Traditsiooniliselt palju on 
naisenimede all seilajaid: 68 
"Agnesest" "Varnani". Ka 
Veeteede Ameti laevad on 
kõik "EVA-d", ameti enda 
tähtede järgi. Toredasti on 
ühe laevaomaniku, AS Melvi-
la kaks laeva "Miili" ja "Maa
li", nendele sekundeerib sõb
ralikult kaluriühistu "Räpsa" 
laev "Mimmi". 

Tuntud isikute nimelisi 
laevu on 19. Jäädvustatud 
on Aleksander Aberg, Alek
sander Kolmpere, Amandus 
Adamson, Anna Haava, El
mar Kivistik, Fryderyk Cho-
pin, Georg Kask, Georg Lu
rich, Georg Ots, Gustav Sule, 
Jakob Hurt, Karl Ristikivi 
(vahetas välja Johannes 
Semperi nime), Kreutzwald, 
Kristjan Palusalu, Lembit 
Pärn, Lydia Koidula, Oskar 
Luts, Paul Keres. Rudolf Sir
ge. 

Meremeeste nimesid oli 
laevavööridel 5: kaptenid 

Konga ja Voolens, mehaani
kud Krull ja Lisman, poots
man Kibus. 

Meeles on peetud legen
daarsed kujud erinevailt 
mailt: Suur Toll ja Leiger, 
Jonn ja Neptun j a Ahti 
(soomlaste merejumal), Her
cules ja Zeus, Kalevipojast ja 
Vanemuisest rääkimata. 

Tähed on teed juhatanud 
vist kõige rohkem „Tralfloti" 
meresõitjaile, sest nende lae
vad kannavad enamasti täh
tede või tähtkujude nimesid. 
Veidi tagasimõtlemist j a 
meenub, et seal oli laevade 
Eesti lipu alla toomisega 
tükk tegu. Ära tegid. 

Oma asju ajavad vee peal 
"Kratt" ja "Kentaur", "Kutt", 
"Kaaren" ja "Ronk", on oma 
"Luik", "Haug" ja "Vähk". 
Tööd jätkub nii "Llmnoloogt-
le" kui ka "Bioloogäe", "Jun-
galegi" "Taadi" kõrval, ehkki 
esimene teisest suurem on. 
Ühel omanikul on kalapüü
gilaevad "Muld" ja "Mold". 
Niimoodi võib laevanimede 
üle mõtiskledes palju toredat 
leida. Kui hakata veel nende 
eelmisi nimesid vaatama, on 
teist samapalju leidmisrõõ
mu. Kadunud on vanad võit
lejad Aleksandra Artjuhhina 

(nüüd on laevanimeks "Kei
la") j a Jaan Anvelt ["Aegvtt-
du"), Arnold Veimer {"Livo
nia"), "Komsomolets Petroza-
voda'st" on saanud "Leiger", 
"Bogatõrist" "Äge", üks 
"Kreutzwald" on ümber ni
metatud "Pegasuseks" jne. 

Mis laevad meil on? 
Põhiliselt teatakse kauba-

ja kalalaevu. 
Meie lipu all seilab 62 se-

galastilaeva, 13 veerem ilaeva 
(ro-ro-laeva), 6 puistlastilae-
va ehk balkerit, 12 heitmeko-
gurlaeva, 39 vedurlaeva (või 
pukserit või puksiiri), 5 
punkrilaeva, 6 uurimislaeva, 
10 tuukrilaeva, reisijaid veab 
26 laeva (21 merel ja 5 sise
vetel), mil reisijakohti 6979, 
on ka 4 huvi- ja 5 lõbusõidu
laeva. Õppelaevu on kolm: 
Orissaare Keskkooli "Aure-
lia". Merehariduskeskuse 
"Linda" ja Noorte Mereklubi 
"Tallinn". Veel on meil punk-
rilaevad, ujuvkraanad, kopp-
süvendajad, mudapraamid 
jne. jne. Kalalaevu oli koos 
tähtajaliselt registreeritutega 
1. jaanuariks 1995 kirjas 
283. Need on suurest ujuv-

(Järg lk. 9) 
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Nr. 2 "Meremehe" eri väljaanne 

TÄNASES LEHES 
ON LUGEDA: 

Arvamusi: 

«•* Eduard Hunt lk. 5 

» KaUe Pedak lk. 5 

<•* Toomas Drell lk. 6 

* Peet Kokla lk. 7 

«r Lennart Johansson lk. 8 

& "Dagens Nyheter" lk. 6 - 7 
Pirita sadamas seisab ühe kai ääres laevakontroll , teise ääres piirivalve. On ehk mujal

gi nii . 

S a m a l t e e m a l : "Meremees" meremessil 
**^^*»*»»** E i k e l l e g i m a a 

Sadamakommentaar 
Mida arvate juhtumist, kui 

"Meremees" mängis mere
messil sadamajärelevalvet, 
kvalifikatsioonikomisjoni esi
mees ja "Kalevi" jahtklubi 
nõukogu esimees EDUARD 
HUNT? 

Peab o lema seadusandlik 
akt, mis sedalaadi juhtumeid 
reguleerib. Eesti Jahtklubide 
Liidu piires on see nii: kui jaht 
on jahtklubide liidu registris, 
saab sealt tunnistuse, mitu ini
mest tohib pardale võ t ta . 

Minu t eada ei või mingil ju
hul üle 30 inimese (koos 
meeskonnaga) parda l olla. 
See arv sõltub sellest, kui palju 
on poästeparvi ja indivi
duaalseid päästevahendeid . 
Suurtel rahvusvahelistel ava-
mereregatt idel on kindlad 
nõuded , millised päästepar
ved ja kui pal judele p e a v a d 
o lema, ka N. Liidu ajal oli see 
rangelt reguleeritud. Praegu 
on a g a probleem mit te üks
nes jahtklubide, va id eriti isikli
ke jah t idega. Praegu ei ole 
ühtki akt i , mis keelaks võtta 
isikliku jahi või kaatri pardale 
rohkem inimesi, kui ohutus lu
baks. Mullu oli paar niisugust 
juhtumit, mis näitasid, e t ohu
tuse tase langeb. Vee teede 
ame t vaa tab , et väikesed ja
hid ja muud laevukesed ei 
kuulu tema kompetentsi , ka 
jahtklubide liit on äraootava l 
seisukohal. Eks meil ole nüüd 
vabadus pärast senist ülereg-
lementeeritust, a g a inimeste 
ohutus jahtidel ja kaatritel 
p e a b o lema ikka kuidagi re
guleeritud. See o n minu 
veendumus. Jahtkapteni te, 

roolimeeste ja kipparite ette
valmistamine on vee teede 
amet iga kooskõlastatud. 
Aga kas p a a d i - ja kaatrijuhti-
de ettevalmistamine, mis on 
mereinspektsiooni, s.t. kesk
konnaministeeriumi haldus
alas, on saanud üleriikliku tun
nustuse, seda ma ei t ea . Minu 
arusaamist m õ õ d a p e a b 
kõik, mis merel on , o lgu see 
küna, millele on roninud väike 
poiss, või suur reisilaev, o lema 
mingi seaduse—määruse— 
korraldusega reguleeritud. 

Teine asi on see, kui meil on 
teoreetiliselt, paberi l mingi 
kontrollisüsteem olemas, a g a 
tegelikkuses see ei toimi. Ei 
väikestes paad i -Ja jahisada
mates e g a suurteski. Ei ole 
mingit p ä d e v a organi väl
jaantud paberit selle kohta, 
missugused õigused on väi
kesadamatel . Ja ka suurtes 
sadamates on olukord sega
sevõitu. On kaks sadamakap
teni talitust: üks on ametkond
lik, nagu näiteks Tallinna Sa
damas, teine vee teede ame
ti o m a . Minu arusaama järgi 
peaks vee teede amet i sada
makap ten kehtestama reeg
lid, mida ametkondl ikud sa
damakap ten id p e a v a d täit
ma. Ka see p raegu ei toimi. 

Kas pole fegu Ka sellega, et 
kõik ametiisikud, kellega seni 
juttu olnud, teavad, mis ühel 
suurel laeval peab olema ja 
lisavad, et jahtidel on midagi 
teisiti, kuid ei tea, mis just? 

Teadmisi saab alati juurde 
hankida, kui see pakub huvi. 
Kui keegi selle parast muret 
tunneks, vastaks ta teisiti. 

Purjetajate hulgas, kes te
gelevad meresõiduga vabal 
ajal ja huvist asja vastu, võib 
kohata sedalaadi uljust: ma 
suudan ja saan hakkama, ma 
ei karda ühtki ilma ega olu
korda. Kas pole tegu teistsu
guse mõtteviisiga, millest läh
tub selle nn. ohutusteadlikku-
se puudumine ? 

Purjetajad on üldse oma
pärane rahvas ja purjetami
ne on kallis lõbu, mida igaüks 
ei saa endale lubada. Ilmselt 
p e a b sealjuures ka veidi uljust 
o lema, see justkui ilustab 
seda tegevust. Aga igal asjal 
peab o lema piir ja välismaal 
on see piir teadlikult paigas. 
Kui üks jaht tohib peä le võt ta 
näiteks 6 inimest, siis ei tulda 
mõttelegi, e t võiks võt ta 7. 

Mis puudutab konkreetset 
kõnealust juhtumit, siis see on 
kommertstegevus. Terves 
maailmas on kommertstege
vus vastuolus ohutusnõuete
g a , sest alati tahetakse saa
da maksimaalset tulu. Selleks 
ongi vaja kontrolli- ja järele
valveorganeid, et ohutus 
ohtu ei satuks. A g a mitte nii, 
et mina ühes sadamas mõt
len ja nõuan ühtmoodi , kol
leeg paar kilomeetrit eemal 
aga teisiti. Korra loomise alus 
p e a b o lema tsentraliseeritud 
baasnorm. 

Sügisest peale teame hästi, 
misasi on vedaja vastutus. 
Missugune on see jahtide pu
hul, mitte üksnes piletiga, vaid 
ka n.-õ. külalisena kaasasõi-
du korral? 

Vastutus on minimaalne. 
Kui on pilet, siis selle hinna 
sees o n mingil määral ka ve
daja vastutus midagi t a g a d a . 
Aga kui on lihtsalt lõbusõit, siis 
vastutab igaüks e n d a eest 

jahtklubidesse, seepärast 
peabki o lema riiklik kord. 

Nii et oodatav paadibuum 
tuleb koos piiramatu vabadu
sega? 

Jah. Olen teinud e t tepane
ku, et kui paadiomanik ei ole 
jahtklubi liige ja t ema laev ei 
ole registreeritud üheski sada
mas, siis ükskõik millise sada-
mavõimu piirkonda ta satuks, 
korraldaks sadam seal oma 
võimuga. 

10. juuni "Postimehes" kur
detakse eikellegimaa üle 
skuutrisõidus. 

Need veesõidukid peaksid 
o lema registreeritud väike
laevade inspektsioonis ja täit
m a samuti kui teised rahvus
vahelisi kokkupõrke vältimise 
reegleid. A g a iga veekogu 
valdaja võib kehtestada 
reeglid oma veekogu kasuta
mise kohta. Kokkupõrke välti
mise konventsiooniga on Eesti 
ühinenud. Aga Eestil puudub 
otsus tekilastfkohta, mille laia-
lipudenemise üle Läänemer
re kurdab "Helsinkin Sano-
mat" . 

Kes vastutab meresõidu ohutuse eest ükskõik kui suurtel alus
tel Eesti vetes. Eesti Veeteede Ameti peadirektor KALLE PEDAK? 

Meie. Kuid kaubandusliku meresõidu koodeksi kohaselt tege
leme siiski eeskätt kaubandusliku meresõidu ja üle 12-meetriste 
laevadega. Oleme, kui tarvis, valmis üle võ tma ka väikelaeva
de inspektsiooni, a g a ainult koos kõigi tegutsevate inspektori
tega, kuuldavasti neidki napib. 

Kas skuutri juhtimiseks on vaja juhiluba? 
Kindlasti. 
Kas tekilastl kinnituse korda polegi Eestis kehtestatud? 
On. Kehtib N. Liidu aegne kord, sest see oli rahvusvahelisel ta

semel koostatud. Seda pole kehtetuks tunnistatud, a g a me 
pole Jõudnud seda veel eesti keelde tõlkida. 

Madli Vitismann 

ise. 
Algusesse tagasi tulles rõhu

taksin ikkagi, et kõige aluseks 
p e a b o lema pädeva organi 
väl jaantud paber, kuldas 
p e a b o lema ja kes mida 
p e a b kontrollima. On veel üks 
aspekt: ka heal jahtkaptenll 
võivad olla nõrgad teadmi
sed näiteks mereõigusest 
ning seetõttu ei kujuta ta et te 
vastutust, mis tuleneb inimes
te pardalevõtmisest. 

tegime järelduse, et kui Piri
tal on niiviisi võimalik, siis mõ
nes väiksemas sadamas on 
kõik võimalik. Piirivalveülema 
sõnul uppus mullu 222 inimest. 
Kui palju peab neid tänavu 
uppuma, et see kord tekiks? 

See ei ole keeruline ega 
vaja mingeid erilisi teadmisi, 
et see kord luua ja kehtesta
da . Puudu j ä ä b tahtmisest. 

See on lünk ametkondade 
vahel. Veeteede ame t tege
leb ainult kaubandusliku me
resõiduga. Nende väiksema
te laevadega arvatakse te
gelevat jahtklubisid. A g a on 
jahte ja kaatreid, mis e ikuulu 
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(Rootsi) merepääste fiasko 
Jaanipäeva eel j a järel «Dagens Nyheteri» esiküljel 
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Pealkirjaga «Merepääste fiasko» a lus tas Root s i suu
rim päevaleht «Dagens Nyheter» u la tus l ike art ikl i te 
seeriat R o o t s i m e r e p ä ä s t e o r g a n i s a t s i o o n i o s a s t «Es
tonia» h u k k u m i s p a i g a s . Ava ldame n e i s t väl javõtte id , 
s e s t nii m õ n d a g i tu leb t u t t a v e t t e , vaja va id e e s t i ni
m e d a s e m e l e panna. Et «Estonia» e i h u k k u n u d Ees- TORSDAC 
t i vas tutusp i irkonnas , o n p ä ä s e n u t e õ n n . Kuid ta ei •MMMMM 
hukkunud k a Roots i v a s t u t u s p i i r k o n n a s , o m e t i o n 
süüdi s tused karmid. I lmneb , e t S o o m e oli pääs te töö
deks parimini va lmis . 

SVERIGES STÖRSTA MORGON 

DAGEMS Nfl 

Merepääste fiasko 
«Dagens Nyheter» on de

tailselt uur inud päästeope
ratsioone ja võib nüüd 
kinnitada, et 9 mereväe 
kopterit päästsid vaid 14 ini
mest. 

Kolmel suurimal läksid 
vintsid rikki ja nad olid sun
nitud jätma inimesed tormi
sele merele surema, kirjeldab 
DN. Kõigil, kes olid saanud 
päästevesti või roninud par
ve, oli ühine lootus, et nad 
päästetakse. Märgatakse 
kopterilt j a vintsitakse üles 
turvalisusse. J a need, keda 
märkasid Soome merepääste 
või Rootsi õhujõudude kopte
rid, ka päästeti, sest oli 
moodne varustus . Mereväe 
kopterid seevastu pärinevad 
60.-70. aastatest . 

Terve rida v i g u t a k i s t a s 
p ä ä s t m i s t 

Soome merepäästeorgani-
satsioon võimaldas seda, et 
kopteripiloot oli 10 minutiga 
baasis ja kell 2 õnnetusko
hal. Igati valmis meeskond, 
kes ei teadnudki algul, et 
tegu on suure katastroofiga, 
jõudis pääs ta 39 inimest. 
Neil oli varustus , mis funkt
sioneeris, vastupidi rootslas
te omale. Rootsi õhujõududel 
oli samasugune Prantsuse 
päritolu «Super Pürna» nagu 
soomlastelgi, mereväel aga 
vanad «Vertol»-tüüpi kopte
rid. Kuni Rootsi «Super 
Pürna» Visbyst õnnetuskoha
le jõudis, oli Soome oma seal 
juba kolmveerand tundi ol
nud. 

Bergas, Stockholmist lõu
nas asuval kopteridivisjonil 
algasid ebaõnnestumised 

kohe algusest peale. Kui 
kapten pidi kohale kutsuma 
oma meeskonna, ei töötanud 
peilerid — sidefirma «Telia 
Mobitel» oli need ööseks väl
ja lülitanud. Telefoniga läks 
mõistagi rohkem aega. Koha
lik meteoroloog ei vastanud 
telefonile. Arlandast ilmatea
te hankimine võttis omajagu 
aega. Lõpuks tõusis kopter 
õhku tund ja 11 minutit pä
rast häiret. Taganttuulega 
jõuti 40 minutiga õnnetusko
hale. Otsiti «Silja Europa» 
ümber, aga nähti üksnes 
tühje päästeveste ja -parvi. 
Ka maal kasutatavad prožek-
torid osutusid nõrgaks. Kui 
nähti inimestega parve, püü
ti madalamale laskuda. 
Päästja veeti vaieri otsas läbi 
vee parvele, kus olid üks ees
ti naine ja kaks meest. Nai
ne, kel olid jalas üksnes so
kid ja seljas õhuke öösärk, 
vintsiti üles. Seejärel läks 
vaier katki ja vintsi mootor 
lakkas töötamast. Päästja 
rippus vaieri otsas 30 m kop
terist allpool ega saanud 
üles. 

Meeskonnal polnud vali
kut. Mehed jäeti parvele 
ja asuti päästjat päästma. 
Pendlina kõikuv päästja 
saadi üles «Silja Europa» 
juures, kuid ta sai see
juures viga. Polnud enam 
päästjat ega vintsi, jäi üle 
tagasi pöörduda. Vees jah
tunud naine viidi Huddinge 
haiglasse. 

. Kui sama kopter mitu tun
di hiljem parandatud vintsi
ga õnnetuskohale naasis, oli 
päike tõusnud. Meeskond 
nägi vees pikka välja sada
dest päästevestidest, aga ei 

Nio helikoptrar räddade 14 "Estonia^-passagerare 

Sjöräddningen fiasko 
Den svenska sjöräddningen misslyckades med sin uppgift natten dä "Estonia" 
gick under. DN har i detalj studerat räddningsoperationen oeh kan i dag 
avslöja att marinens nio helikoptrar endast lyckades rädda 14 människor. 
Tre av de första pa plats fick fel pa 
vinschama oeh tvingades lämna 
människor att dö i det stormpis-
kade havet. 

När "Estonia" försvann frän 
havsytan tio minuter i ett pa 
natten lag över 200 människor 
kvax 1 vagoma. En del hade fätt 

tag pa flytväst, nagra lyckades 
kravla sig upp pa livflottar. De 
var panikslagna eller lugna, räd 
da eller arga. Men en sak hade de 
gemensamt - hoppet om rädd-
ning. Att bli upptaekt av en heli-
kopter oeh uppvlnschad till 
tryggheten. Oeh de som upptaek-

tes av den flnska sjöräddningen 
eller det svenska flygvapnet räd-
dades, för de har modern ut-
rustning. Marinens helikoptrar 
däremot ar frän 60- oeh 70-talen. 

- Det ar inte överraskande att 
vinschar gär sönder. Vara ar 
dessutom gamla, uppemot 30 ar. 

säger Lars Hall, kapten pä en av 
marinhelikoptrarna. 

- När vi an vander dem under 
övningar lägger de av lite dä oeh 
dä. Däremot var det överraskan
de att sa mänga gick sönder den 
här natten. 

Allmänt, sldan A 7 

leidnud ühtki inimest. Kui 
nad olid mitu päästepaati 
läbi otsinud, läksid nad kü
tust võtma. Polnud mingit 
mõtet jätkata. Ühtegi elusat 
inimest polnud enam vees ja 
meeskond oli 14 tundi sõi
dus olnud. 

Mereväe teine kopter tuli 
kohale kell 4.45. Ka selle 
vints läks rikki. Vaier katkes. 
Päästja jäeti vette ja korjati 
hiljem üles teise kopteri 
poolt, mis oli samuti Berga 
baasist tulnud. 

Neljas mereväe kopter väl
jus Kallingest Blekinges 
(Lõuna-Rootsis). Sellel läks 
vints kohe korrast ära. 
Päästja jäeti vette. 

Merevägi lasi kokku ühek
sa kopterit õnnetuspaigale 
lennata. Kolmel neist läks 
vints rikki. Kui soomlased 
ütlevad oma operatsiooni 
kohta kokkuvõtlikult, et «oli 
õnne», siis Rootsi mereväe 
juhtkond ütleb, et «oli 
ebaõnn». 

Aga need, kes olid öösel 
väljas, räägivad teist juttu. 

«Pole mingi üllatus, et 
vintsid lähevad katki. Meie 
omad on peale selle veel 
vanad, kuni 30 aastat,» 
ütleb Lars Hall, ühe me
reväe kopteri kapten. «Kui 
me neid harjutustel kasuta
me, siis lakkavad nad va
hetevahel funktsioneerimast. 

Seevastu oli üllatav, et nii 
paljud neist läksid sel ööl 
katki.» 

Lars Hall ja tema mees
kond said aru, et nad ei saa
nud kasutada harilikku 
meetodit inimeste veest välja 
tõstmiseks — lained olid lii
ga kõrged ja vints liiga aegla
ne. Oli oht, et lained ujuta
vad hädalise üle, kui ta on 
teel üles kopterisse. Et neid 
küllalt kiiresti üles saada, oli 
meeskond sunnitud terve 
kopteriga tõusma, selle ase
mel et aeglast vintsimootorit 
kasutada. 

Aga tema kolleegidel läksid 
vintsid üksteise järel katki. 
Nii et Lars Hall pidi kallist 
aega kulutama sellele, et 
üles tõsta kaht päästjat, 
keda teised kopterid olid vet
te jätnud. 

Kopterite all surid hädali
sed, oodates päästmist. On 
räägitud inimestest, kes 
andsid alla, kui nad olid tun
dide viisi päästeparvedel 
oodanud. Läheduses olid 
Rootsi mereväe kopterid. 
Katkiste vintsidega, võime
tud mingit abi andma. 

Ola Sigvardsson 
Pia Skagermark 

«Dagens Nyheter», 
22. juuni 1995 

Merepääste 
puudused 
on alles 

Ikka veel, varsti 9 kuud 
pärast «Estonia» hukkumist 
on Rootsi merepääste hal
vasti varustatud uue laeva
katastroofi ees. Puudused 
organisatsioonis, mis tulid 
õnnetuse puhul ilmsiks, on 
alles. 

Vanad vintsid on mereväe 
kopteritel ikka veel alles. 
Nüüd on 16 vintsi tellitud. 
Aga need peavad olema ko
hal alles 1996/97. aastava
hetusel. Kaks aastat ja kolm 
kuud pärast katastroofi. Al
les siis saab merevägi varus
tuse, millest piisab suurteks 
päästeoperatsionideks. 

Võrdlus Soome ja Rootsi 
panuse vahel katastroofiööl 
näitas selgelt Soome pare
maid tulemusi. Üksainus 
Soome kopter päästis näi
teks rohkem hädalisi kui 9 
Rootsi mereväe kopterit kok
ku.. 

Üks seletus on, et Soome 
päästekopterid on paremini 
Koordineeritud, paremini va
rustatud ja neil on parema 
väljaõppega personal kui 
Rootsi mereväekopteritel. 

Merepääste eest vastutab 
Rootsis meresõiduamet. «Va
hel tundub, nagu poleks me
resõiduamet põrmugi huvi
tatud meie tegevusest,» ütleb 
üks kopteripiloot. 

Nigelaid vintse ei vaheta
tud välja, meresõiduamet ei 
teadnud mereväe kopterite 
puudusi . 

«Mereväe varustus on me
reväe vajadusteks,» ütleb 
mereväe juhtkond. «Meie 
päästekopterid on selleks, et 
üksikuid piloote veest korja
ta. 

Me ei tea, mida meresõi
duamet tsiviilmerepääste 
jaoks vajab, sest nad pole 
seda kunagi öelnud. Amet 
pole tegelikult meilt isegi kü
sinud, mis võimsus ja mis 
puudused meie varustusel 
on.» 

Sellele vaatamata leitakse, 
et mereväe kopterid tulevad 
toime sellega, milleks nad on 
mõeldud — et päästa nelja 
hädalist kahelt hukkunud 
lennukilt. Nii väljendati üles
anne, kui esimesed kopterid 
telliti, umbes 50-ndail. 

Et kopteritel lähevad vint
sid katki, pole mingi uudis. 

Sadama kommentaar 
Tutvustage lähemalt Pliita 

sadama nõudeid, sadama
kapten TOOMAS DRELL. 

Jahid, sh. «Tormilind», on 
spordilaevade registris. Neil 
peab o lema ülevaatus teh
tud, et sel hooajal välja sõita 
ja kapten vastutab, et laeval 
oleks kogu a e g kogu nõutav 
varustus. 

Enne olid meil siin vane
mad jahtkaptenid, kes ongi 
Piritalt välja kasvanud. Nüüd 
on, nagu mujalgi, uus põlv
kond teistsuguste tõekspida
mistega pea le kasvanud. 

Tartlastel oli probleeme ve
siskuutritega, nii ka meil — 
pole nende kohta seadust. 
Soomes kuulub näiteks regist
reerimisele iga alus, millel on 
üle 20 hj. mootor. Meil on 
nõue, et sadamas ei oleks kii

rus üle 3 sõlme, vastasel juhul 
võib halduskorras trahvi nõu
da. Paap Kõlariga, kes neid 
sõiduriistu laenutab, on meil 
head suhted. Ta instrueerib 
oma laenajaid, mida võib ja 
mida mitte. Praegu on nii, et 
kui skuuter pole registreeritud, 
pole alust ka juhiluba nõuda. 

Meil on nõue, et kõik sada
mast väljuvad alused kirjutak
sid vastavasse päevaraama
tusse, kuhu lähevad; eraldi 
kaatrid, jahid ja kaugsõitu mi
nevad laevad. Kui juhtub 
keegi kaotsi minema, on tea
da , millisest suunast otsida. 

Peale sadamajärelevalve 
on meil Pirital liikluskontrolli 
kaater ja piirivalvelaev. Ne
m a d peavad kinni need, kes 
lähevad sadamaeeskirju 
eirates välja. Trahv on sel pu
hul 1200 krooni ringis. 

Soomlased, kes meil pere
konniti käivad, on enamasti 
korralikud ja kained. Tegemist 
on enamjaolt siis, kui laeval 
on suurem lõbus seltskond. 
Aga selgi juhul on tihti kaasas 
mitu meest, kel rannikulaevu-
ri vms. tunnistus, kuigi-kapten 
on siiski üks. 

Suuremad raudlaevad on 
veeteede ameti järelevalve 
all: Miiduranna sadamakap
ten vormistab neile kuuks, ka
heks või hooajaks väljasõitu 
lubava tõendi. Kaugsõitu 
minnes sõidavad nad Miidu-
randa väljasõitu vormistama 
või kutsuvad sealt komisjoni 
kohale. 

Sellised juhtumid nagu mul
lu uurimislaevaga «Muikku», 
on tänavu piirivalve õienda
da. Eks neile ole ka tehnikat 
selleks juurde tulnud. 

Kõigil tuleb olemasoleva
test mängureeglitest kinni pi
d a d a — neid on piisavalt. 
Uute eralaevaomanike jaoks 

on meil põhireeglid, mida neil 
teada vaja, seinal kirjas. 

Meie sadamale tegi üle
vaatuse väikelaevade ins
pektsioon ja andis väikelae
vade sadama passi. Sadama 
pass on meil veeteede ame
tilt. Kuni 12 m pikkused laevad 
on kirjas väikelaevade ins
pektsioonis, üle 12 m pikad 
veeteede ametis päris laeva
na. Eraldi on veel spordilae
vade register, seal on vane
mad jahid pikkusega kuni 50 
jalga, näiteks «Linda». Regist
rit peab hr. Tetsmann, kes on 
olnud peamõõt ja suurtel re-
gatt idelgi, seal on kord ma
jas. Jahtkapteni või kipri tun
nistuse saamiseks on vaja 
käia kursustel ja teha teatav 
hulk praktikasõitu. 

Mis sunnib uusi eralaevu re
gistreerima? 

Igal laeval p e a b olema 
purjenumber või kerel nimi — 
seesama ka päästevahendi
tel. Kui näiteks piirivalve näeb 

tundemärkideta alust, püüab 
ta kohe ühendust võtta ja 
välja selgitada, kellega tegu. 
Selleta ei või ka Eesti lippu 
kanda. 

Mullu Kaberneeme õnne
tusse sattunud jaht oli arvel 
väikelaevade inspektsioonis. 
Kas Kaberneemes seda jahti 
vaadat i või ei, ma ei tea. Üle
vaatusel küll sihuke ei tohiks 
läbi minna. Vene ajal oli väi-
kesadamateski p idev järele
valve või vähemalt päeva
raamat, kuhu väljasõidud 
kanti. 

Ka meie oleme laevu kai 
äärde jätnud, kui nõuded 
pole täidetud, meil on oma 
must nimekiri. Välja ei vormis
ta ta näiteks neidki, kes sada
male võlgu. Teie lehe artikli 
sadamajärelevalvest panime 
teadetetahvli le kõigile tutvu
miseks. Tulge meile edaspidi
gi vaa tama! 

Madli Vrtismann 
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Mitu aastat on merevägi pi
danud neid pidevalt paran
dama. Viimasel 13 kuul on 
personal leidnud 29 riket — 
nii tõsist, et vintsid lakkavad 
funktsioneerimast j a võivad 
katki minna. 

Probleem tekib siis, kui 
samad kopterid ja samad 
vintsid võetakse kasutuse
le suurel merepäästeope-
ratsioonil nagu «Estonia»-
ööl. 

Kolmel mereväekopteril 
läks kas vintsimootor katki 
või katkes vaier. Kahel neist 
õnnestus kokku päästa kaks 
inimest. Kui nad õnnetusko-
halt ära läksid, olid hädali
sed seal ja surid. 

Lars Halli meeskond pääs
tis 6 elama jäänut, aga kor
jas üles ka 2 päästjal, keda 
teised kopterid olid sunnitud 
vette jätma, kui nende vint
sid katki läksid. Kaks neist 
rikkis vintsidega koptereist 
jä tkas hommikupoolikul 
pääsnute viimist Utölt Turku 
ülikooli kliinikusse. 

«Estonia» õnnetuse järel 
otsustas mereväe juhtkond 
tellida uusi vintse ca 25 mil
joni krooni eest. 

See summa annab uue 
perspektiivi meresõiduameti 
lepingule kaitseväega kopteri 
valmisoleku kohta. Amet 
maksab ainult 5 - 6 miljonit 
krooni aastas valmisoleku 
eest aasta ringi neljas pai
gas. See on võrreldav kohvi
tassi hinnaga, kui küsimus 
on kopterite õhushoidmises. 

Kujukas näide on Vaste r-
botteni maavalitsus, kes 
puhtkommertsal ustel üüris 
sõjaväekopteri Bodenis. Kop
ter on sõiduvalmis ööpäev 
läbi Lycksele haiglas. See 
maksab maavalitsusele 
512 000 krooni kuus . Pluss 
muutuvad kulud — 3300 
krooni lennutunni eest. See 
ainuke kopter maksab niisiis 
rohkem kui meresõiduamet 
on nõus maksma terve Root
si kopterite valmisoleku eest 
vetelpäästeks. Mis võib ehk 
seletada, miks meresõidu
amet pole esitanud mingeid 
nõudmisi kopterite jõudluse 
kohta. Nagu teada, saadakse 
seda, mille eest ollakse val
mis maksma. 

Mereväe juhtkond teab ta
gajärgi, mis võib kaasa tuua 
see, et vintsid pole välja va
hetatud. Vintsid ei tule toime 
uue parvlaevakatastroofi pu
hul. Aga mereväel ei ole ka 
vastutust niisuguse õnnetu
se korral. 

Vastutus merepääste eest 
on selgelt meresõiduametil. 
See on kirjas päästeteenis-
tusseaduses, § 27: «Rootsi 
territoriaalmeres peab mere
sõiduamet vastutama ini
meste ülesotsimise ja pääst
mise eest, kes on või võivad 

kardetavasti olla merehädas, 
ja haigetranspordi eest lae
vadelt.» 

See on vastutus, mida 
kantakse ebatavalisel viisil. 
Meresõiduametil on vähe 
oma ressursse merepääs-
teks, ainult 50 miljonit aas
tas. Suurem osa läneb «Telia 
Mobitelile», kes tagab side 
päästeoperatsioonideks. 

Lal k o o s t ö ö 
Selle asemel on terve me

repääste üles ehitatud koos
tööle terve rea organisatsioo
nide ja ametiasutustega: näi
teks rannavalve, politsei, 
merevägi ja õhujõud. Nendel 
pole merepääste aga esmane 
ülesanne. Ainuke erand on 
vetelpäästeselts — vabataht
like ühing, mille sihiks on 
merel elusid päästa. 

Meresõiduameti oma res
sursid koosnevad lootsilae-
vadest ja teatavast arvust 
päästelaevadest. Peale selle 
maksab amet kaitseväele ca 
6 miljonit aastas kopterite 
valmisoleku eest. 

Hädajuhtumil on häire
keskused, kes kamandavad 
välja laevad ja kopterid kõi
gist koostööorganisatsiooni
dest. Väljas merel peavad 
nad oma parima oskuse jär
gi koos töötama ja elusid 
päästma. 

Paberil näeb see organi
satsioon hea välja. Aga kõik 
pole siiski korras. Merepääs
te erinevate osade vahel on 
selge rivaliteet. 

Räägitakse, et merepääste 
on üks sigrimigri mitmest 
väikesest organisatsioonist 
erinevate ülesannetega, mis 
tihti üksteisega kattuvad. 
Nende juhid on väikesed Na
poleonid, kes tahavad ainult 
oma tegevusala kaitsta. Va
hel ei funktsioneeri see koos
töö isegi mitte harjutuste 
ajal. 

Võrdlus Soomega paljas
tab otsustavad vaned. Soo
mes tegeleb merepäästega 
piirivalve. Neil on vastutus ja 
neil on oma ressursid, et 
seda ülesannet täita. Oma 
laevad, lennukid ja kopterid. 

«Meil ei ole nii suur i kop-
teriressursse kui Rootsil,» 
ütleb Erkki Uitti. piirivalve 
Helsinki peakorteri staabioh-
vitser. «Meie merepäästekop-
terid on kolmes kohas: Hel-
sinkis, Turkus ja Rovanie
mis. Kuid kuna need on meie 
omad, siis võime neid efek
tiivselt kasutada ja hoolitse
da selle eest, et meeskond on 
treenitud just selleks, et ini
mesi hädast päästa.» 

Päeva ajal ei ole meeskon
nal tegelikult mingit valmis
oleku tähtaega — nad võivad 
startida otsekohe. Öösel ja 
nädalalõppudel on nende 
valmisoleku tähtaeg 1 tund. 

«Me leiame, et väljaspool 

teenistusaega on 1 tund kül
laldane,» ütleb Erkki Uitti. 
«On vaja välja minna nii rut
tu kui võimalik. Inimestel on 
tendents sattuda hätta, kui 
on pime, halb ilm ja vesi on 
külm. 

Kuna need on meie kopte
rid, võime lühendada valmis
oleku tähtaega, kui aimame 
probleeme. Me võime näiteks 
meeskonna vajaduse korral 
lennubaasi paigutada ka 
öösel ja nädalalõpul. Vahel 
otsustame, et paneme kopte
ri välja saarestikku, kui torm 
on tulemas." 

Kaks tundi 
Rootsi merepäästel on 

kopterite valmisoleku täht
aeg 2 tundi ja suuremaks 
valm isole ku ks pole m i ngit 
süsteemi. Minnakse välja, 
kui häire tuleb. 

(Järgnenud üksikasjalikus 
võrdluses tuuakse välja Soo
me kopterite paremused, 
mida on illustreeritud jooni
sega.) 

Soome kopterimeeskon-
nad treenivad tsiviilmere-
päästet aasta ringi. See sisal
dab harjutuse, milles tuleb 
parvlaevale maanduda tormi 
ajal. Rootsi merepäästel on 
ühised harjutused paar kor
da aastas . Harjutusi raske il
maga koos maandumisega 
parvlaeval praktiliselt ei esi
ne. 

«Me teame, mida vajame, 
et meie panus oleks hea,» üt
leb kopteripiloot Lars Hall. 

Ta leiab, et Berga baasis 
on ressursse, mida võiks pa
remini kasutada. Nad võik
sid ööpäev läbi 15 minuti 
jooksul õhku tõusta, aga see 
muidugi maksab. 

«Keegi ei ole huvitatud 
meie ettepanekutest. Vahel 
on tunne, nagu meresõidu
ametil poleks põrmugi huvi. 
Ometi oleme meie oma kop
teriga tihti hädaliste a inus 
lootus.» 

Soome merepääste on 
nagu tuletõrje — tal on nii 
vas tutus kui ka ressursid. 

Meresõiduamet kirjeldab 
Rootsi merepäästet koos
tööorganisatsioonina. Sellel 
sõnal on positiivne kõla, aga 
võrdlus tuletõrjega on paljas
tav. See on, nagu koosneks 
tuletõrje koostööorganisat
sioonist parkide valitsuse j a 
linna spordiseltsi vahel. 

Tuletõrjeülemaga, kes is
tub kirjutuslaua taga valla
majas ja ütleb, et on kindel, 
et mehed saavad oma üles
andega hakkama. 

Ola Sigvardsson 
Pia Skagermark 

«Dagens Nyheter», 
25. juuni 1995 

Tõlkinud Milvi Seim 

Kolmandat päeva 
esiküljel 

Kolleegi kommentaar 
Korra on loonud kasvatus 

"Sellel, kes juhib laeva, mis 
on pikem kui 12 m ja ühtlasi 
laiem kui 4 m, p e a v a d olema 
kipripaberid," selgitas ajakirja 
"Bötnytt" ("Paadiuudised") 
korrespondent Peet Kokla. 
"Muidu pabereid ei nõuta, 
kui väikelaeva ei kasutata 
rahva ringivedamiseks raha 
eest." 

Skuutrite ohjamiseks on eri
seadus — kui see on veesõi
duk, millel pole pardalaudu 
jg inimesed istuvad tandemis. 
Ent näiteks "Kawasakil" on 
väikesed parda lauad ja ini
mesed istuvad kõrvuti — jurii
diliselt pole see skuuter. Kaht
lasel juhul tehakse foto ja ot
sustatakse selle põhjal, kas 
tegu oli skuutriga või mitte. 
Skuutrid võivad sõita üksnes 

mõnes kohas ja mõnel kella
ajal, sedagi enamasti eriloa
ga , et need ei segaks liikuvat 
vabaõhuelu. Peet Kokla ar
vates võiks Eestis pärast seda, 
kui skuutrisõidu eeskiri olemas, 
toimida samuti kui röövkala-
meestega. Kui keelatud kala
püügi korral konfiskeeritakse 
nii kalapüügiriistad kui ka 
paat , võiks keelust üleastunud 
ka skuutri konfiskeerida. 

Ainult võistlustel kontrolli
takse, et jahtidel oleksid ohu
tusnõuded täidetud. Jahtklu
bi ise jahte ei kontrolli, kui just 
klubi eriala pole näiteks võist-
luspurjetamine. Suuremalt 
jaolt on klubide eesmärk sot
siaalne — neil on oma sadam 
ja paad i ülestõstmise võima
lus. Kui vahti peetakse ja klu

bi territoorium hoitakse korras 
oma tööjõuga, siis on see 
mitu korda odavam kui paat i 
tasulises sadamas, nn. mari-
nas p idada. Ka eesti jahtklubi 
"Nautici" eesmärk on puht-
sotsiaalne — selle liikmed on 
estofiilid. 

Kindlustust ei huvita muu 
kui see, et paat oleks nõuete
kohaselt lukustatud. Kõik muu 
on kindlustusvõtja o m a asi. 

Peet Kokla sõnul on korra 
loonud kasvatus. Kuigi näiteks 
päästevesti omamist ja kand
mist keegi ei nõua, on tava
pärane, et tekile minnes on 
vest alati seljas. Juhtumi koh
ta "Tormilinnuga" arvas ta, et 
seda võib-olla poleks Rootsis 
saanud juhtuda. Kui vane
m a d tahavad oma lastele 
päästevestid selga panna, 
p e a v a d nad neid ka ise 
kandma. Samuti tuleb paadi -
sõitjail alluda paad i juhi/ 
omaniku kehtestatud reegli
tele. 

Madli Vitismann 

"Dagens Nyheter" jä tkas 
järgmisel päeval, 26. juunil. 
Intervjuus Rootsi Meresõi
duameti juhi Kaj Jan6rusega 
ei olnud midagi üllatavat. 

Tavaliselt tehakse interv
jueeritavast mitu fotot ja va
litakse sümpaatseim, ilme
kaim või... naeruväärseim. 
Viimast teed oli läinud ka 
DN: lehefotol mõjus lõbusalt 
naeratav naljakas poosis 
mees infantiilsena. 

DN-i küsimused olid 
ootuspäraselt ründavad. Kaj 
Jan6ruse vastused ootuspä
raselt rahulikud, isegi iga
vad, selgitades veel üks kord 
ilmselt palju kordi üleräägi-
tut. 

Et Rootsi päästesüsteem 
on üles ehitatud koostööle 
eri organisatsioonide vahel, 
kellel on ujuvad-lendavad 
"ühikud", sest nii on oda
vam. Praegusel kokkuhoiu 
ajal eriti. Seetõttu on lähtu
tud sellest, et põhiülesande
na muud igapäevatööd tege
vad "ühikud" on valmis me
rele päästma tõttama, kui 
neid kutsutakse. Kutsuja on 
MRCC, merepäästekeskus, 
kes töötab vastavalt lepingu
le seal, kus on side. /Stock
holmis koosneb keskus len
n u - j a meresideüksuses töö-
tavaist operaatoreist, kellega 
tarbe korral liitub kogu ük
sus . Keskus paikneb sidefir
ma "Telia Mobitel" katuse all 
ja koosseisus ning kasutab 
selle kõikvõimalikke sideva
hendeid jm. tehnikat. — M. 
V./ 

Miks ei oldud valmis suur-
katastroofiks? Kaj Janerus 
selgitas, et merepääste võt
ted ja profülaktiline tegevus 
põhinevad kogemusel. Pä
rast "Scandinavian Stari" põ
lemist pöörati suur t tähele
panu tuleohutusele j a -tõrje
le. Ent suure parvlaeva kiiret 
uppumist ja sadade inimeste 
ühekorraga veest väljatoomi
se vajadust polevat osanud 
keegi ette näha. 

Seevastu oma igapäevaste 
ülesannetega väikelaevadega 
alatihti, aga siiski ükshaaval 
juhtuvate õnnetuste puhul 
pidavat Rootsi merepääste 
hästi toime tulema. 

Mida arvab hr. Jan6rus 
mereväekoptereist ja nende 
puudusist? Ta vastas, et me
resõiduametil ei ole tegemist 
otse mereväekopteritega, 
vaid kaitseministeeriumiga 
on sõlmitud leping kopterite 
valmisoleku kohta mere-
päästeks. Kas kasutatakse 
mere- või õhujõudude omi, 
on juba kaitseväe juhtkonna 
asi. Kuid ta teab, et uute 
vintside peale otsustas mere
vägi kulutada 25 miljonit. 

Kas hr. Janerus on riigi 
käest raha juurde küsinud? 
Vaat seda ei olevat ta teinud, 
sest oma 15-aastase tööta-
misaja jooksul arvanud ta 
selle tulutu olevat. Ent teiste 
ametkondadega seadusele 
tuginevaid lepinguid sõlmi
des arvanud ta, et seaduse 
jõud peaks lepingute täitmi
se tagama. 

"Dagens Nyheter", 
26. juuni 1995 

Kommentaar 
"Dagens Nyheteri" hävitav 

hinnang Rootsi merepääste 
tegelikkusele viitab tulla või
vatele muutustele merepääs
te korralduses. 

Süsteem, mis on üles ehita
tud eeldusele, et on koostöö-
soov ja side, tundub otstarbe
kas. Aga DN väidab, et puu
dub koostöösoov ja 
otsustaval hetkel puudus ka 
side. 

Kolm aastat tagasi, kui 
"Meremees" Rootsi mere
pääste ja rannavalve ülesehi
tuse vastu huvi tundis, paistis 
olevat teisiti. Nii meresõidu
ametis^ merepäästekeskuses 
kui ka rannavalves joonistasid 
mitte juhid, vaid tegelikud 
töötegi jad skeeme mere
pääste heale koostööle raja
neva ülesehituse kohta ning 
näitasid mitte ilma uhkuseta 
oma kohta selles. Midagi 
p e a b olema juhtunud, et süs
teemi loogika enam ei toimi. 
Muutunud on kas olud või ini
mesed. 

Eestis ehitati samal ajal üles 
kaht laevastikku, üht Rootsit, 
teist Soomet eeskujuks võttes. 
Veeteede ameti tollane ran
navalve koordinatsioonikes
kus pidi täitma Rootsi kombel 
merepäästekeskuse funkt
sioone ja ranna valvelae vastik 
olema Rootsi moodi polü
funktsionaalne. 

Samal ajal tekkinud piirival-
velaevastik pidi olema Soo
me eeskujul sõjaväeline. Selle 
kõrvale hakkas tekkima Eesti 
väike merevägi. Ja kõik kip
pusid päästma, o lemata üks
ki selleks küllalt valmis. Kusjuu
res kerkis seesama seaduse
g a pandud vastutuse 
probleem. 

Tänavu märtsis lahendas 
Andres Tarandi valitsus prob
leemi kirvehoobiga — muist 
siia, muist sinna. Ja nüüd, suu
re suve ajal, ei paista keegi 
küllalt täpselt teadvat, mida 

ta tegema peab . Selge on, et 
kui ööpäev läbi p e a b valvet 
veebel, siis ta ise midagi ei ot
susta ega käsku anda ei saa, 
vaid p e a b ette kandma. 
Sama rida mööda, nagu et
tekanne liigub ülespoole, tu
levad käsud allapoole. Sel
leks kulub a e g a ja ka info 
võib ringi liikudes moonduda. 

Vastastikune usaldamatus 
ja koostöösoovi puudumine 
võivad viia selleni, et igas ran-
nikupiirkonnas p e a b iga 
ametkond p idama oma "ühi
kuid". Nii seisaksid (mõnel 
pool seisavadki) kõrvu lootsi-
laev, piirivalvelaev, hüdrog-
raafialaev, reostustõrjelaev ja 
peaks veel o lema eriline 
päästelaev. Ja kuni ülemu
sed aru peavad , kes oma 
laeva välja saadab, jõuab 
karile sõitnud väikelaev pa
rasjagu ära uppuda. 

Rootsi ajalehtedes olid jaa
nipäeva aegu silmapaistval 
kohal uppumisuudised. Noor
mees sukeldus järele vette 
kukkunud mobiiltelefonile, kui 
üles leiti, ei suudetud elu sisse 
puhuda. Noormees hüppas 
reisilaevalt merre pärast tüli 
tütarlpsega, kuigi otsiti mitu 
tundi, ei suudetud leida. Ka
nuu käändus raske lasti all 
ümber, üks mees uppus, teine 
pääses. Mees paiskus välja 
sõitvast mootorpaadist, leiti 
omapead edasi sõitev moo
torpaat ja asuti meest otsima 
jmt. 

Aga kui tütarlaps, kes ei tea 
omaenda mobiiltelefoni 
numbritki, teab omet i mere
päästekeskuse o m a ning 
teab, et ta saab sealt abi ja 
saabki,, siis on seegi midagi 
väärt. Üksmerepäästejuhtum 
on ära hoitud. 

Huvitav oleks teada , kuidas 
oleks samasugune juhtum 
Eestis lahenduse leidnud. 

Madli Vitismann 
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Pühapäeva, 18 . juuni pä
rast lõunal helises Stockhol
mi merepäästekeskuses häi-
retelefon. Noor naishääl pa
lus abi — olevat 
purjepaadiga ä r a eksinud j a 
s a m a l paigal kolm ringi tei
nud . Kõne vastu võtnud ope
r aa to r Bengt Nordengard j a 
merepäästekeskuse j u h t 
L e n n a r t Johannson asusid 
pääs tma . 

Kõigepealt p ü ü t i kiiresti 
l aua le otsitud kaardil leida 
paad i asukohta. Telefonist 
orientiire küsides jõuti selgu
sele, et suur kollane purje-
paa t asub Runmarö ligidal j a 
vaja on jõuda Sandhamni. 
Palut i abi Sandhamni lootsi-
j a a m a s t ja s ama l ajal küsit
leti naishäält. Mõne minuti 
p ä r a s t puksus ü k s meestest 
vaikselt naerda, teine a g a 
j ä t k a s vestlust surmtõsiselt, 
abistava-lohutava tooniga. 

Se lgus , et 15-aastane t ü 
t a r l aps on koos noormehega 
sõ i tma asunud, oskamata 
kuigi hästi kaardi ja kompas-

Pühapäevapurj etajad telefonitoruga 
siga ringi käia. Seetõttu ring-
leski t a ühel kohal. Tuul oli 
aga tõusnud ning et mobiil
telefon paadis oli, palus tü
tarlaps merepäästekeskuselt 
abi. 

Lootsijaam leidis paadi ra
dari abil üles, üheskoos täp
sustati asukoht kaardil ning 
kogenud meremehed koosta
sid algajale jõukohase mars
ruudi. Telefonis juhata t i tü
tarlast poid vaatama, anti 
kurss j a õpetati s e d a kom
passi pea l t jälgima, pidevalt 
hädalist seejuures rahusta
des. Nii nad seal üheskoos 
purjetasid, üks kaardi kohal, 
telefonitoru kõrva juures ja 
pliiats käes , teine saaresti
kus. Omavahel a ru pidades 
otsustasid mehed, et kui 
paat se l kombel üle lahtise 
vee s a a b , siis iseseisvalt 
Sandhamni sisse ikkagi ei 
sõida. Nii otsustati sissesõi-

B e n g t Nordengard la Lennar t Johans son purjetavad tütar
l apsega koos m ö ö d a kaar t i . 

d u k s lootsikaater appi palu
d a ja küsiti hinda. Ka tütar
lapsele selgitati, et oranž laev 
tuleb appi küll, aga pärast 
saadetakse vanematele mit
me nulliga arve. 

Hoolimata loo naljakast 
küljest tegutses päästemees-
kond professionaalselt, hä
dalist täie tõsidusega õpeta -
des-rahustades . Niisuguseid 
pääste- ja kommertstegevuse 
piiripealseid juhtumeid pidi 
Rootsis üha rohkem ette tu
lema, aga tähelepanuta ei 
s a a jätta ühtki — seesamagi 
oleks võinud pool tundi hil
jem päris päästejuhtumiks 
muutuda. Nii purjetaski ko
genud kapten tütarlapsega 
mööda kaarti kaasa — mui
de eritasuta. Ega riielnud te
maga üldse. 

Kuidas igasuguseid juhtu
meid üldse ä ra hoida? Len
nar t Johansson arvas, et es
matähtis on anda paadioma
nikele igakülgset 
informatsiooni. Aga ka kind
lus tus saaks raha abil mõju
tada. Suund peaks olema 
nn . sissekonstrueeritud ohu
tusele uute paatide ehitami
sel. Suur osa rahva valgusta
misel on paadiajakirjadel 
(«Bätnytt», «Bätägare», 
«Kryss», «Nya Batar», loetles 
ta) ning merepäästetalitusest 
s aaks andmeid juhtumite tü
piseerimiseks ja põhjuste 
väljaselgitamiseks. Temale 
tundus igatahes, et meresõi-
duohutus läheb Rootsis aina 
paremaks. 

Omaette probleem on ka 
Rootsis olnud skuutrid —ju
hiluba seal pole ja sõitsid 
saarestikus. Alates 1. jaa
nuaris t 1994 on need üldse 

keelatud. Kuid kui keegi on 
selle ca 40-50 tuhat Rootsi 
krooni maksva riista ostnud, 
võib ta tulla sellega sõitma 
näiteks Eestisse. Keelamisel 
oli esikohal loodushoid, nii 
võidakse eraldada mõni kau
gem piirkond, kus sõit ei se
gaks näiteks linde. Hiljuti 
oligi skuutrite võistlus, mil
leks taotleti eriluba. 

M e r e p ä ä s t e k e s k u s e 
o p e r a a t o r i m ä r k m e t e s t : 

Kell 15.35: Ärritatud noor 
d a a m purjepaadis "Arabesk" 
leidis end olevat Runmaröst 
ida pool, koos noormehe ja 
sõbrannaga. Ei suutnud käivi
t ada mootorit, sattus ärevus
se ja ütles, et ei suuda purje
tada. Ta on ainus pardaloli-
jaist, kel on mingisugune 
purjetamisoskus. Ei tea oma 
mobiiltelefoni numbrit. Tahtis 

sõita Sandhamni ja nüüd ta
hab siit abi. Arvab end olevat 
Kalvholmenist otse lõunas, 
"aga siin on nii palju karisid, et 
m a ei julge edasi purjetada." 
Hoiame side avatuna. 

Kell 15.55 Võetud ühendust 
Sandhamni lootsijaam aga, 
kus lootsikaatri "723" mees
kond koguneb ja sõidab väl
ja Gräskärsfjärdeni poole 
ning saadab "Arabeski" 
Sandhamni sisse. 

Hoitud sidet "Arabeskiga" 
ja saanud purjetamisjuhiseid 
läände mööda fjordi. Loots 
"723-ga" kohtas teda Hästs-
kärist loodes ja sai edasi 
Sandhamnini. Seal aidati kin
ni tada ja saadi klaariks kell 
17.08. 

Selgelt k o m m e r t s 
l i k . 

Madli Vi t ismann 

Laevaradistina töö tanud Ants Aavik tõuseb häi re korral 
s ideoperaatori toolilt , e t asuda merepääs tekeskuse ope
raator i laua t aha . 

Esmalt a jaki r i 
«Bätnytt» on Bonniersi aja-

kirjandusperele kuuluv paa-
dihuviliste tarbija-ajakiri. Il
mub kolmes kee les kolmes 
l innas . Enamik lehekülgi 
valmib Stockholmis ning tõl
gi takse norra ia taani keelde, 
kuid. Oslos ja Kopenhaagenis 
l isatakse omakandi reklaa
me j a vahel ka teksti . 

Omaniku o t ses t järeleval
vet ' imetus ei tunneta, sest 
Bon^nersile k u u l u b sedavõrd 
palju väljaandeid, et aru t u 
leb a n d a eeskätt aasta ma
jandustulemustes t . Toimetu-
ses isene demokraatia ulatub 
selleni, et peatoimetaja vali
takse iga kahe aa s t a tagant 
ümber . 

Eelmine peatoimetaja Peet 
Cokla hingab seetõt tu kerge
malt, sest paberitöö võtab 
n ü ü d märksa vähem aega. 
Mõistagi on paadiajakirja 
korrespondent i s e paadihu-
viline. 

-«Navigare P r o Mille-
Perekond Kokla on oma 

«Fööniks»-tüüpi jahti pida
nud 14 aastat. Nimest, mis 
t ähendab «Sõida tuhandete 
eest> on ahtripeeglile suurelt 
maal i tud tagumine pool; see
s a m a pool teeb k a nalja, k u i 
seda raadiosse öelda, ses t 
eeskä t t seostub see kõigile 
t u n t u d joobnudoleku mõõt
ühikuga . 8,5 m p ikk ja 2,9 m 
lai poolteise mee t r ise süvise
ga j a h t mahutab kõikvõima
liku moodsa navigatsiooniva-
r u s t u s e ja tänapäevased mu
gavused. 

R a d a r «Decca>, GPS-navi-
gaator ja autopiloot võimal
davad anda programmi: sõi
da 3 tundi ringi j a tule siia
s a m a s s e tagasi. Ise peab 
seejuures vaid vaatama, e t 
kellelegi otsa ei sõidaks. En t 
sõita oskab hr. Kokla ka siis. 

«Bätnytt» — ajakiri ja paat 

Peet Kok la eelistab oma jahi ho iukohana marina-tuupi sa
damat Fisksätra Marincenter . 

kui töötavad üksnes logi ja 
kompass. Nii j u h t u s kord, 
kui välk oli teised navigat-
siooniseadmed rivist välja 
löönud. 

Moodsad laevaj uhtim is-
seadmed paraku ei võimalda 
harilikku navigeerim ist har
jutada j a nii teab Peet Kokla 
ju tus tada hulga lõbusaid lu-

§usid saamatuist paadijuhti-
est, kes ei oska merekaarti 

lugeda ega tea, kuspool kom
passinõel põhjasuunda näi
t a b . 

Merekaardist õppis ta ise 
lugu pidama päras t seda, kui 
olfkombineeritud jolliga asu
n u d Stockholmi kesklinnast 
teele ühele saarele sõpra kü

lastama. Ainsaks tarkvaraks 
oli telefonikataloogist välja 
rebitud linnaplaan, aga sõb
ra saart sellel polnud — jäi 
kaardi serva taha. See olla 
jäänud ta viimaseks sõiduks 
telefoniraamatu järgi. 

«Bätnytt» 
Ajakirja toimetusel on 

«Bayliner»-tüüpi mootorkaa-
ter. «Odav ameerika ehitus, 
ainult kere on hea,» koputab 
hr. Kokla vastu vooderdist, 
«aga juba kolmas sellest tüü
bist. Eelmisel, väiksemal, tal
lasid fotograafid pildistamise 
ajal katuse sisse.» Praeguse 
suure kaatri tahaksid ajakir
ja omanikud maha müüa, 
aga keegi pole tahtnud osta. 

«Ilusa ilmaga paned Sand-
hamnis paagi täis ja 3-3,5 
tunni pärast oled Lehtmal.» 
Kaater teeb 28 sõlme, aga 
nõuab selleks 70—80 1 kü
tust tunnis. Vaja vaid vaada
ta, et kellelegi otsa ei põru
taks —juhtida saab tekilt või 
kajutist. 

Toimetusele on oma kaater 
ostetud selleks, et korraliku 
tarbijakaitsja kombel igasu

gu paaditarbeid testida. Na-
vigatsioonivahendeid jm. 
elektroonikaseadmeid, tua-
lette, pumpi, külmkappe 
jms. tuleb proovida sõidu 
ajal. 

Nii prestiižse tegevuse 
jaoks, mis pealegi reklaami 
tõotab, võiksid paadifirmad 
ju toimetusele paadi kinkida 
või kasutada anda? «Rootsi 
on vaene maa ja paadifirmad 
eriti vaesed,» arvab hr. Kokla 
seepeale. 

Ons ' sinilipp uhkuseas i ? 
Peet Kokla: «Enne kui Pär

nusse sinilipp üles tõmmati, 
polnud ma sellest kuulnud
ki. Rootsis on sinise Upu sa
damaid vist üksainus — 
Stockholmi ku lal issadani.» 

Rootsis on seadusega kee
latud heitvett üle parda las
ta, aga pole ühtki kohta, 
kuhu paaki ära anda. «Mere
mehe» toimetus võtab hea
meelega vastu kõigi nende vi-
hasetT protestid, kes tõesta
vad, et Eestis samuti ei ole. 
Senine praktika näitab igata
hes vastupidist: Miiduranna 
sadama ümberehitusel lam
mutati sealne pilsivee vastu
võtu jaam, uue ehitamisest 
pole aga midagi kuulda. J a 
ega üht aktsiaseltsi selleks 
vist enam kohustada saagi? 

E e s t i Meremeeste 
Li i t 

«Meremehe» 
eri väljaanne Esiplaanil «Navigare PRO MILLE» Esiplaanil «Bätnytt» 

/ 
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20. juunil oli põhjust rõõ
mustamiseks mitut masti 
meremeestel. Saaremaal Tor
nimäel oli Eesti Veeteede 
Ameti väikelaevade osakon
nal saanud valmis esimene 
lootsikaater "Eva 017", mida 
vette laskma asuti. 

Endisesse Pöide sovhoosi 
viilhalli on mahtunud veetee
de ameti paadiehitus-ja -re
monditsehh. Saarlaste lae
va- ja paadiehitajate tradit
sioone on seal jätkamas 
Mark Muru ja tema mees
kond. Mis siis, et materjalid 
tänaseks muutunud, uue 
aluse valmissaamine on ikka 

Uus lootsikaater 
pühalik sündmus. Plastkor-
pus on ostetud, samuti sead
med, aea muud ehitus-vala-
m is-väham õtle m is-sissesead -
mistööd on mehed kohapeal 
valmis saanud. Esimese loot-
sikaatri valmissaamiseks 
läks aega poole aasta ringis, 
j ärgm istega arvatakse kiire
mini hakkama saavat, sest 
pole vaja uusi vorme teha, ka 
on olemas kogemused. 

Uus lootsikaater on ehita-

N-o. ioppvümist lus . 

Rahulolevad laevatellijad Kalle Pedak ja Viktor Palmet. 

«EVA-017» las takse vet te . 

tud vastavalt Põhjamaade 
standarditele (Norale Boat 
Standard), mis määravad ära 
töökaatritele esitatavad teh
nilised ja tugevusnõuded, 
samuti materjalide ja varus
tuse kohta. NBS nõuded on 
koostanud ja kinnitanud Is
landi, Norra, Taani, Rootsi ja 
Soome mereadministratsioo-
nid ning klassiühing "Det 
Norske veritas". 

Uus lootsikaater on pool-
planeeriva kerega 9 m pikku
ne, 3 m laiune ja 0,85 m sü
visega "Sõle Diesel HS 270" 
peamasinaga kiirekäigulinc 
(kuni 20 sõlme) alus, mis on 
mõeldud kasutamiseks jää
vabal ajal (kevad-suvi-sü-
gis). Jaapanis valmistatud 
ning Hispaanias mereotstar-
beliseks konverteeritud 6-si-
lindrilise mootori töömaht on 
5,8 liitrit, see on varustatud 
ka kaitseautomaatikaga ju
huks , kui õlirõhus või töö
temperatuuris tuleb ette oht
likke kõrvalekaldeid. Siis an
takse summeri ja 
märgutuledega alarm ja info 
vea olemuse Kohta kaatri ju
hile. 

Juhtimisomaduste pare
maks muutmiseks on kaatril 
lisaks tavalisele hüdraulilise 
ajamiga roolile vööripõtkur. 
See võimaldab täpsete ma
nöövrite sooritamist näiteks 
lootside võtm isel-and m isel 
sadamas, kus tihti tuleb kai
le läheneda suurte laevade 
kinnitusotste vahelt või alt 
läbi. 

Sillas on esmapilgul mida
gi nagu teistmoodi Kui mui
du. Peaaegu nagu lennukis, 
s.t. paneel on viidud suurelt 
osalt üles. Navigatsiooniva-
rus tus on kaatril korralik: 
radar "KODEN MD 3600", 
magnetkompass, elektro
ni agnetkom pass, kajalood, 
logi, ULL raadiotelefon, IMO 
nõuetele vastavad navigat-
sioonituled, käsi- ja katu-
seprožektor, lisaks veel vöö-
riprožektorid, sest kaatriju-
hid on kurtnud ujuvate 
palkide jms. üle, mis ilma 
vööriproŽektoriteta on pime
duses praktiliselt märkama
tud. Veel on kaatril peal udu-
pasun ja radarireflektor. See 
viimane on Eesti vetes sõit
vatel kaatritel suhteliselt uus 
seade, kuid rahvusvaheliste 
nõuete kohaselt juba kohus
tuslik, seega ilmselt lähitule
vikus meilgi samamoodi. 

Tegijaid loevad üles veel 
hulgaliselt igasugust muud 
varustust: "elektriline ank
r u - ja köievints, 150-liitrise 
fekaaltankiga WC, 150-liitri-
ne mageveetank ja suruvee-
süsteem, külmik, pliit, raa
dio, salongiküte nii masina 
jahutusvedelikult soojusva-
neti kui ka elektridiiselkalo-

riiferilt, salongi sundventilat
sioon, s ise- ja tekivalgustus, 
magamiskoht ühele inimese
le, kaldavoolu liides koos 
täisautomaatse akulaadija
ga, es i - ja esimestel külga
kendel klaasipuhastajad ja 
suunatavad puhurid sees
pool, termoisolatsiooniga 
polsterdus, kapid-laekad va
rustuse ja laevapere liikmete 
isiklike asjade hoidmiseks. 

Laevaehitajate pidupäev. 
Paremalt es imene Mark 
Muru. 

Päästevarustus vastab 
rahvusvahelistele nõuetele: 
käsitsi ja automaatselt ra
kenduv päästeparv 4 inime
sele, päästerõngad (üks neist 
valguspoiga), säratuled, 
päästevestid, hüpotermia-
vastased vahendid, esmaabi -
pakend jms. 

Tekk on arvestatud nii, et 
seal oleks lootsil piisavalt 
ruumi liikumiseks või liiku
valt laevalt kaatrile hüppa
miseks. Põhimõtteliselt on 
kaatril käepärases kohas 
reeling, millest saab kohe 

kinni haarata. Ka tegevuse 
julgestaja (mehaaniku) jaoks 
jätkub tekil ruumi. Kaatri 
760-liitrine kütusevaru ning 
joogivee- j a toitu misvõima-
luste olemasolu võimaldab 
autonoomsuse vähemalt 
ööpöevaks, mille jooksul võib 
läbida 380 miili. 

Niisugune ilus ja tubli alus 
seisis hallis, kui _ külalised 
kohale jõudsid. Õnnelikud 
olid asjaosalised (isegi une
puudus ei paistnud välja), 
rahul kohaliku valla vanem, 
kes uuele alusele oma ke
nasti karvase kotermanni 
kaasa kinkis. Kui kõned pee
tud ja kogu paaditsehhi tegi
jad ja tegemised hoolega üle 
vaadatud-kuulatud, läks 
vetteajamiseks. Alguses 
maad mööda treileril, siis 
kahmas Orissaare sadama 
kai peal kraana otsad oma 
haardesse ning pea "EVA 
017" ujuski. Ristimissõnad 
ütles vanaisa abiga Kristiina, 
sampus kastis uue aluse me-
rekindlaks ja esimesed õnne
likud läksid proovisõitu tege
ma. 

Merel prooviti kõiksugu 
manöövreid. Kui teisel suu-
revaevanägijal Viktor Palme-
til erakordselt kõrgekvalitee
diline meeskond peal oli (pole 
kontoris istuvad kaptenidki 
meretööd ära unustanud, 
oskavad otsi võtta-anda ja 
ametis kapteni korraldusi ka 
kuulata), kaaluti läbi kõik 
võimalikud head-vead, ja 
jäädi päris rahule. 

Mis see kõik maksumaks
jale maksab? Alla miljoni 
Eesti krooni. Oma mened 
said tööd. oma firmad tegid 
allhankeid. Mis kingitud va
nade laevade ülalpidamine 
lõppkokkuvõttes maksma lä
heb, pole ilmselt kuskil kor
ralikult välja rehkendatud. 
Oma laevastiku uuendamine 
on kindlalt perspektiivne 
töötegemine. Eriti kui arves
tada lootsitöö olulisust. Tõi 
see juba vanal aial tegijatele 
hästi sisse, nii ka tänapäe
val, kui riigilootsid riigikassa 
täitmisele kaasa aitavad. 

Reet Naber 

Töökojas on valmimas uus laevakere. 

Meie 
Kaubalaewa-

wägi 
(Algus lk. 1 ja 4) 

baasist "Fryderyk Choplnlst" 
(165,5 m pikk. 21 m lai, üld-
mahutavusega 13 467) tava
liste 12-meetriste kalapüügi
laevadeni (näiteks on sellised 
väiketraalid). 

Kui vanad on me laevad? 
Kõige rohkem on 20—25 

aas ta vanuseid laevu — 123. 
Vanemad kui 30 aastat on 
81 alust, suhteliselt uusi, 
kuni 5-aastasi 2 1 . neist kol
mandik on riigilaevad. Ehita
mise aasta 1994 on kirjas 
Pärnu AS Thaleia transpor-
dilaeval "Fredy", kalapüügi

laevadel "Herese" j a "Ly". 
Need on Eestis ehitatud. 
Veeteede ameti lootsikaater 
"EVA-015" ning rannavalve-
laev "EVA-208" on Soome-
ehitusega. 

Kõige vanem registris on 
1914. aastal ehitatud jää
murdja "Suur Toll". 1925. 
aastal on Taanis ehitatud ve
durlaev "Risto", mis kuulub 
Karmi Laevanduse AS-iie. 
Pärnu Sadama "Rudolf" on 
1949. aastal Suurbritannias 
ehitatud ja samal aastal 
Rootsis kalapüügilaev 
"Maiu". Siis tuleb teenistus-
laev "EVA-202". mis ehita
tud 1953 Taanis. 1954. aas
tal Saksamaal ehitatud PTS-
idest on siiani veel (vee peal) 
"Imata" j a "Puhatu", samava-
nuseid on mõni veel, ena
masti leiame 50. aastate 
laevade omanikud Pärnu 
poolt. 

Kes on laevaomanikud? 
Laevaomanikke, võõrama 

nimega vahel ka reederiteks 
hüütuid, on 150. Kõige roh
kem laevu, 56, on RAS-il 
Eesti Merelaevandus ja RAS-
il Ookean on kirjas 37 laeva. 
Enamikul laevaomanikest on 
märgatavalt vähem aluseid. 
Kahekohalise numbriga saa
vad oma alused kirja panna 
veel tosin laevaomanik ku, 
84-1 omanikul on registreeri
tud 1 alus. Hea traditsiooni 
kohaselt on paar tõelist lae-
vaühistut (vanas kõnepruu
gis oli mõnus sõna laeva-
kamp), kus laevad muretse
tud mitme mehe peale. 
Saarlastel on Mustjala vallas 
kaks ühelaevakampa, Võsul 
on 6 mehe peale registreeri
tud 2 laeva. 

Küllalt palju omavad laevu 
riigiasu tused-ettevõtted: 

koolid, vallavalitsused, mit
med uurimisinstituudid. Na
tuke naljakas on küll lugeda, 
et Eesti Mereinstituudi nel
jas t laevast on üks reisi
laev ("Livonia") ja teine lõ-
busõidulaev ("Kratt"). Aga 
see teema on omaette päh
kel. 

Ajas ja ruumis 
1. jaanuariks 1995 oli Ees

ti lipu alla registreeritud 570 
laeva üldmahutavusega 698 
837.72. 1940. aasta algu
seks oli Eesü lipu all 424 lae
va (vist ei ole riigilaevu) üld
mahutavusega 221 887 brt. 
Riigilaevu oli 39, nende hul
gas jäälõhkujad "Suur TÕU". 
"Tasuja", "Jüri Vilms", "Mert-
karu", "Lelger", "Merepoeg". 
Toll" on ikka veel rivis, 
"Leigri" nime taga on Tallin
na Sadama vedurlaev, endi

ne 
da' 

"Komsomolets Petrozavo-

Maailmamastaabis oleme 
oma kauba laevas tikuga 
1994. aasta arvestuses 64. 
kohal. (Seal arvestatakse lae
vu üldmahutavusega üle 
300), meil oli selliseid 1. juu
li 1994 andmetel 98. Maail
ma suurimad laevastikud 
on Libeerial, Panamal j a 
Kreekal. Venemaa leiame 12. 
kohalt. Rootsi on Vanuatu 
järel 38., Läti 52. ja Soome 
54. 

J a see ei ole veel kogu tõde 
Eesti laevade kohta, sest 
eraldi arvestust peetakse 
veel väikelaevade kohta, pur
jekad on omaette. Riigilae
vastiku pilti muudab oluli
selt see, kui räägiksime ka 
piirivalve- ja sõjalaevasti
kust. 

Reet Naber 
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Eesti Meremeeste Sõltumatu 
Ametiühing (EMSA) 

P Õ H I K I R I (projekt) 
I ÜLDPÕHIMÕTTED 

Ees t i Meremeeste Sõl tu
m a t u Ametiühing on omaal
gatusl ik mi t te tu lundus
ü h i n g , mille tegevuse e e s 
märgiks on o m a liikmete 
ametialaste, majanduslike j a 
sotsiaalsete huvide n i n g 
õ igus te kaitsmine ja es inda
m i n e tööandjate ees. k o h t u s 
n i n g teistes r i ig i - ja kohali
k e s omavalitsusasutustes. 

Ühingu a luseks on l i ikme 
v a b a tahe sellesse kuuluda 
ja ühiselt o m a õiguste e e s t 
s e i s t a . 

E e s t i Meremeeste Sõl tu
m a t u Ametiühingu tegevus 
põhineb demokraatial, j u h t i 
m i s e kollegiaalsusel ja töö 
avalikkusel. 

Ühing järgib oma tegevu
s e s rangelt E e s t i Vabariigi 
s e a d u s i ia t o e t u b tegevuses 
o m a põhikirjale ning t e e b 
koostööd teiste ühingutega 
põhikirjaliste eesmärkide 
ühtelangevuse alusel. 

E e s t i Meremeeste Sõl tu
m a t u Ametiühingu lühend
n i m e t u s on — EMSA. 

II EESMÄRGID JA 
MEETODID 

2 . 1 Oma tegevuse kõigis 
aspektides toetub EMSA 
rahvusvahelise ametiühin-
guliikumise ü l d t u n n u s t a t u d . 
põhimõtetele j a seab pikaaja
l i s e s perspektiivis s a m a d 
eesmärgid j a ideaalid n a g u 
on sätestatud Rahvusvaheli
se Tööorganisatsiooni tl LO) 
deklaratsioonides. 

2 . 2 EMSA eesmärgid: 
2 .2 .1 kai ts ta ühiselt j a 

koostöös teiste ametiühingu
t e g a oma liikmete tööalaseid, 
majanduslikke ja sotsiaal
s e i d huvisid tööandjate, rii
gi— j a majandusorganite n i n g 
k o h t u t e ees; 

2 . 2 > abistada tööandjaid 
m e r e i.eeste kutseoskuste j a 
kvalifikatsiooni tõstmisel; 

2 . 2 . 3 parandada töökaitse 
ja ohutuse a l a s t olukorda 
laevadel (osakondades); 

2 . 2 . 4 arendada aktiivset 
koostööd ja võimaluste pi ir i 
d e s olla solidaarne t e i s t e 
a aetiühingutega, kelle p õ h i 
kirjalised eesmärgid uhtuvad 
EMSA omadega; 

2 . 2 . 5 organiseerida ja p a 
r a n d a d a meremeeste v a b a 
a ja sisustamist; 

2 . 3 EMSA eesmärkide s a a 
vutamise meetodid: 

2 . 3 . 1 võtta o s a uute kollek
tiivlepingute väljatöötami
s e s t koostöös laevaomanike-
tööandjatega nõupidamistel; 

2 . 3 . 2 esitada omapoolseid 
ettepanekuid tööandjatele 
töötingimuste, -ohutuse, 
- k a i t s e jne. parandamiseks; 

2 . 3 . 3 kontrollida laevadel 
(osakondades) Eesti Vabarii
gi seadusandlusest ja n o r 
matiivaktidest kinnipidamist 
EMSA liikmete töö-ja o lme-
tingimustes; 

2 . 3 . 4 kahepoolsete läbirää
k imis te kä igus EMSA j a 
tööandjate esindajate v a h e l 
lahendust mitteleidnud k ü 
s imustes , k a a s a t a probleemi 
tulemusliku l a h e n d i leidmis-
se audiitoreid, või kui on te
g e m i s t seadusandluse rikku
misega , siis pöörduda k o h 
t u s s e . 

2 . 3 . 5 töötada välja tege
vuskava oma lähimate e e s 
märk ide realiseerimiseks; 

III EMSA LIIKMED 
3.1 EMSA liige o n füüsiline 

isik, k e s töötab kvalifitseeri
tud meremehena või muu 
laevapere liikmena või endi
ne professionaalne mere
mees, kes on töötanud merel 
vähemalt viisteist aastat, on 
Eesti Vabariigi kodanik või 
omab alalist elamis- ja töölu
ba Eest i Vabariigis ja on 
avaldanud soovi kuuluda 
EMSA-sse ning täidab liik
meks olemisega seo tud põhi-
kirjalisi kohustusi. 

Isik loetakse kuuluvaks 
EMSA-sse pärast usaldusisi
kule või EMSA esindusse kir
jaliku sooviavalduse ja liik
mekaardi täitmist ning nen
de esitamist. Põhikirjalised 
õigused laienevad talle pä
rast vastavat EMSA volikogu 
otsust j a sisseastumismaksu 
50 EEK-i ulatuses ja kahe 
kuu liikmemaksu laekumist 
EMSA arvele. 

3.1.1 Üldjuhul ei saa 
EMSA liikmeks olla sõja-, 
sport-, huvi- ja kalalaevade 
meremehed. Erandkorras 
EMSA liikmestaatuse saami
se küsimuse o t sus tab EMSA 
volikogu. 

3.2 EMSA-st omaalgatus
lik väljaastumine toimub 
liikme kirjaliku sooviavaldu
se a luse l osakonna usaldus
isikule või EMSA esindusse. 

3 .3 . Liikmete arvestust 
peetakse EMSA esinduses. 

3.4 Liikmel on järgnevad 
õigused: 

3.4.1 saada abi töö väärtu
sele vastava töötasu, puhku
setasu, puhkuse, tööaja, ini
mese tervisele ohu tu te töö
tingimuste ning tööõiguse ta
gamiseks vastavalt Eesti Va
bariigis kehtivatele seaduste
le ja normatiivaktidele; 

3.4.2 saada tööandjatega 
sõlmitavate kollektiiv- ning 
individuaalsete töölepingute 
kaudu kaitset o m a töösuhe
test lähtuvatele huvidele; 

3 .4 .3 saada informatsiooni 
ja vastavalt EMSA võimalus
tele k a koolitust o m a töösu
hetest lähtuvate huvide esin
damiseks ja kaitsmiseks; 

3.4.4 saada õiguslikku abi 
vanaduse, ajutise või alalise 
töövõime kaotuse osas tekki
vate probleemide korral; 

3 .4 .5 saada õigusabi kõigis 
töö- j a sotsiaalvaldkonda 
puudutavates, töölepingute 
jms. põhikirjas ettenähtud 
küsimustes ja vajadusel 
kaitset kohtus; 

3 .4.6 saada infot EMSA te
gevuse j a finantsmajandusli
ku s e i s u kohta; 

3 .4.8 valida ja olla valitud 
EMSA volikogusse või juha
tusse; 

3 .4.9 omada võimalust ta
suta osaleda kõigil EMSA 
poolt organiseeritavatel üri
tustel. 

3.5 Liikmel on õigus ja ko-
u s t u s aktiivselt osaleda 
MSA tegevuses. 
3.6 Liige omab kohustust: 
3.6.1 tasuda liikmemaksu 

põhikirjas määra tud korras 
ja mää ra s ; 

3.6.2 täita EMSA üldkoos
oleku, volikogu j a juhatuse 
otsuseid; 

3 .6 .3 iärgida kutse-eetikat 
ja h o i d a Eesti meremehe 
au. 

3.7 Füüsiline isik kaotab 
automaatselt EMSA liikme 
staatuse põhikirjaliste ko
hustuste mittetäitmisel kol
me kuu jooksul. 

Kõigil teistel juhtudel, kui 
EMSA liikme poolt rikutakse 
Eesti Vabariigis kehtivaid 
seadusi, ignoreeritakse 
EMSA põhikirja sätteid või 
üldkoosoleku, volikogu ehk 
juhatuse otsuseid, toimub 
EMSA-st väljaarvamine voli
kogu otsuse alusel. 

3.8 Väljalangenu ehk väl-
jaastunu võib uuesti liik
meks a s tuda aasta möödu
des tema väljalangemisest 
või väljaastumisest. Volikogu 
otsusega EMSA-st väljaarva
tud isikute puhul o tsus tab 
liikme s taa tuse taastamise 
küsimuse üldkoosolek või 
volikogu. 

3.9 Põhikirjalistest kohus
tustest liikmemaksu tasumi
se osas on vabastatud liige, 
kes on ajutiselt töötu, mitte
töötav pensionär või teenib 
aega Eesti Vabariigi kaitse
jõududes. 

IV EMSA STRUKTUUR J A 
TÖÖKORRALDUS 

4.0 Kogu töö EMSA-s toi
mub Eesti Vabariigi riigikee-
les. 

4.1 EMSA tööd juhivad, 
lähtudes põhikirjast, üld
koosoleku j a volikogu otsus
test j u h a t u s , esimees ja 
aseesimees. 

4.2 J u h a t u s e liikmed, esi
mees ja aseesimees o n ame
tiisikud, k e s on volitatud ot
seselt vas tu tama kogu EMSA 
tegevuse ees t . 

4.3 EMSA tööd korralda
takse peaesindusest, k u s re-
sideerub k a juhatus. 

4.4. EMSA väiksemates 
struktuuriüksustes on osa
kond, mille võivad moodus
tada vähemalt kolm ühes 
laevas (asutuses, ettevõttes) 
töötavat liiget. 

4.4.1 Osakonna juhtorgan 
on liikmete koosolek, k u s va
litakse hääletuse teel usal
dusisik. 

4.5. Usaldusisik juh ib osa
konna tegevust ja esindab 
antud osakonna liikmeid lae
va (asutuse, ettevõtte) tasan
dil. 

4.6 Ühes regioonis paikne
vate osakondade tahtes t ja 
vajadusest lähtuvalt on 
EMSA-s võimalikud k ä piir
kondlikud esindused, mis ta
gavad kogu ühingu täitev-
aparaadi parema funktsio
neerimise. 

4.7 Täitevaparaat koosneb 
esimehest, aseesimehest (va
litavad palgalised ametiko
had) ia töötajatest (mittevali-
tavad palgalised ametiko
had). 

4.8 Töötajate palkamise 
täitevaparaadis ja kogu 
ühingu normaalseks funkt
sioneerimiseks o tsus tab 
EMSA volikogu. 

4.9 EMSA finantsmajan
dusliku tegevuse kontrolli
miseks j a aruannete koosta
miseks valitakse EMSA üld
koosolekul kaks revidenti, 
kes samaaegselt ei või olla 
EMSA ametiisikud, töötajad 
võt usaldusisikud. 

4.10 EMSA osakonna 
koosolek: 

4.10.1 toimub vastavalt 
vajadusele 1 /3 osakonda 
moodustavate liikmete või 

vähemalt ühe usaldusisiku 
või revidendi nõudmisel, 
kuid mitte harvemini kui üks 
kord aastas; 

4.10.2 kuulab ja a ru tab 
usaldusisiku(te) a ruannet 
osakonna tegevusest, infot 
EMSA tegevusest ja samuti 
vähemalt kord aastas revi
dendi aruannet; 

4.10.3 otsustab usaldus
isikute, EMSA volikogu liik
me ja revidendi valimiste 
korra (avalik, salajane) j a pe
rioodilisuse; 

4.10.4 otsustab täiendava
te usaldusisikute valimise ja 
nendest osakonna juha tuse 
moodustamise vajaduse ning 
korra; 

4.10.5 lahendab kõik osa
konna toimimise, esindamise 
ja varaga seotud küsimused, 
mille lahendid fikseeritakse 
otsustes j a on vastavuses 
EMSA põhikirjaga; 

4.10.6 otsustab täiendava 
osakonnasisese liikmemak
su vajaduse ja suuruse; 

4.10.7 kinnitab osakonna 
eelarve; 

4.10.8 otsustab osakonna 
asutamise ja tegevuse lõpe
tamise ning lõpetamise kor
ral osakonna varade saa tu
se; 

4.10.9 on otsustusvõimeli
ne, kui vähemalt 50% osa
konna liikmetest on kohal 
ning koosoleku toimumisest 
on teavitatud liikmeid vähe
malt nädal ette; 

4.10.10 võtab vastu otsu
seid lihthäälteenamusega. 

4.11 EMSA üldkoosolek: 
4.11.1 kuulab j a a ru tab 

esimehe aruannet EMSA te
gevusest; 

4.11.2 kuulab ja a ru tab re
visjoni aruannet; 

4.11.3 otsustab EMSA esi
mehe, revidendi j a volikogu 
täiendavate liikmete valimise 
korra (salajane, avalik); 

4.11.4 valib esimehe; 
4.11.5 valib revidendid; 
4.11.6 valib volikogu liik

med j a vajadusel ka täienda
vad liikmed; 

4.11.7 omab õigust o tsus
tada ka kõiki volikogu j a ju 
hatuse pädevusse kuuluvaid 
küsimusi; 

4.11.8 võtab vastu j a vaja
dusel muudab EMSA põhi
kirja; 

4.11.9 võtab vastu EMSA 
tegevuskava; , 

4.11.10 toimub korralise
na üks kord kahe aas ta jook
sul; 

4.11.11 toimub erakorrali
sena volikogu või j u h a t u s e 
otsusel; 

4.11.12 otsustab EMSA te
gevuse lõpetamise j a varade 
saatuse; 

4.11.13 on otsustusvõime
line sõltumata kohalolevate 
delegaatide arvust j a võtab 
vastu otsuseid lihthäälteena
musega (v.a. punktis 4.12.8 
toodu otsustamisel, kus ju
hindutakse 1/2 kvoorumi j a 
2 / 3 poolthäälte nõudest). 

4.12 EMSA volikogu: 
4.12.1 moodustub kõigi 

EMSA osakondade usaldus
isikutest j a lisaks üldkoos
oleku poolt valitutest ning 
omab volitusi korralise üld
koosolekuni; 

4.12.2 kuulab ja a ru tab 
esimehe aruannet EMSA te
gevusest; 

4.12.3 otsustab aseesime

he, juhatuse j a erandkorral 
esimehe valimise korra (sala
jane, avalik). 

4.12.4 üks kord kahe aas
ta jooksul valib aseesimehe 
ja erandkorras ka esimehe; 

4.12.5 üks kord kahe aas
ta jooksul valib juhatuse; 

4.12.6 otsustab erakorrali
se üldkoosoleku kokkukut
sumise vajaduse ja üldkoos
oleku delegaatide valimise 
korra; 

14.12.7 otsustab EMSA 
toetus- või kindlustusfondi
de moodustamise või EMSA 
väliste fondide töös osalemi
se; 

14.12.8 otsustab liikme
maksude jaotuse fondide, 
osakondade j a esinduste va
hel 2 / 3 kohalolnute heaks
kiidul; 

14.12.9 kinnitab esinduste 
eelarve;. 

14.12.10 otsustab kollek
tiivse töövaidluse korral sel
lega kaasnevate kulutuste 
tegemise; 

14.12.11 peab istungeid 
juhatuse otsusel ja esimehe 
juhtimisel vähemalt üks 
kord kvartalis või revidendi 
nõudmisel; 

14.12.12 on otsustusvõi
meline vähemalt 50% liikme
te kohalolekul j a võtab vastu 
otsuseid lihthäälteenamuse
ga (v.a. p. 14.12.8); 

14.12.13 otsustab EMSA 
liikmetele materiaalse toetu
se võimaldamise küsimused; 
4.13 EMSA juha tus : 

4.13.1 moodustub voliko
gu poolt valitutest ning esi
mehest ja aseesimehest j a 
omab volitusi kahe aasta 
jooksul volikogu istungini või 
EMSA üldkoosolekuni; 

4.13.2 otsustab üldkoos
oleku ja (või) volikogu istungi 
kokkukutsumise; 

4.13.3 teeb vajadusel voli
kogule ettepaneku esimehe 
valimiseks; 

4.13.4 otsustab erakorra
liste kulutuste tegemise voli
kogu poolt kinnitatud eelar
ve piires; 

4.13.5 otsustab piirkondli
ku esinduse asutamise j a 
sulgemise; 

4.13.6 sõlmib töölepingud 
esimehe ja aseesimehega; 

4.13.7 otsustab usaldus
isiku ettepanekul streigi väl
jakuulutamise EMSA nimel; 
4.13.8 peab istungeid vaja
dust mööda esimehe juhti
misel ja ettepanekul või 1/3 
juhatuse liikmete nõudmisel; 

4.13.9 on otsustusvõimeli
ne vähemalt 50% liikmete 
kohalolekul j a võtab vastu 
oma otsuseid lihthäälteena
musega; 

4.13.10 teostab EMSA 
streigiüksuste poolt sõlmita
vate Kollektiivlepingute jurii
dilist analüüsi; 

4.14 EMSA esimees: 
4.14.1 esindab EMSA-t 

kõigil tasanditel; 
4.14.2 juha tab volikogu j a 

juhatuse istungeid ja üld
koosolekuid; 

4.14.3 sõlmib ja lõpetab 
töölepinguid palgaliste tööta
jatega; 

4.14.14 käsutab volikogu 
poolt kinnitatud eelarvet j a 
teisi materiaalseid ning ra
halisi vahendeid. 

4.15 Esimehe äraolekul 
täidab tema kohustusi j a 
omab õigusi aseesimees. 
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V EMSA JURIIDILISED 
ÕIGUSED JA VARALISED 
SUHTED OMA LIIKMETE 
NING OSAKONDADEGA 
5.1 EMSA-1 on oma põhiki

ri, vara j a pangaarved ning 
nendest tulenevad juriidili
sed õigused. 

5.2 EMSA sümboolika töö
tatakse välja esimese tege
vusaasta jooksul j a kinnita
takse volikogu poolt. 

5.3 EMSA j a tema osakon
dade vara moodustub liik
memaksudest , annetustest 
ja muus t tulust, mis on vaja
lik põhikirjalise tegevuse 
arendamiseks. 

5.4 EMSA liikmemaksu 
normiks on 1% töötasust. 
Liikmemaksu võib tõsta 
punktis 4.10.6 toodud kor
ras. 

5.5 Liige, kes tegutseb 
muudel alustel kui tööleping, 
tasub liikmemaksu kord kol
me kuu jooksul. 

5.6 EMSA osakonna vara 
kasutamise j a käsutamise 
õigus ning kohustus on osa
konna usaldusisikutel punk
tides 4.10.7 kuni 4.10.10 
seatud tingimustel. 

5.7 EMSA asutab oma põ
hikirjaliste j a tegevuskavalis-
te eesmärkide saavutami
seks toe tus - või kindlustus-
fonde liikmelisuse või kollek
tiivlepingu alusel. 

VI EMSA ESINDUSTE JA 
OSAKONDADE 
TÖÖVORMID 

6.1 Esindused ja osakon
nad sõlmivad tööandjate ja 
nende ühendustega kollek
tiivlepinguid. 

6.2 EMSA ia tööandjate 
ühenduste vahel peetavate 
läbirääkimiste tarvis moo
dustatakse EMSA-poolne lä
birääkimiste meeskond ju
hatuse otsusel. 

läbirääkimiste tulemusel 
sündinud kokkuleppe eel
nõu kirjutatakse alla esime
he poolt tingimusel, et üle 
poolte osakondadest, keda 
lepe puudutab , on selle 
poolt. 

6.3 EMSA piirkondliku 
esinduse töötaja sõlmib kol
lektiivlepinguid EMSA nimel. 
Kokkulepe kirjutatakse alla 
piirkondliku esinduse tööta
ja poolt tingimusel, et ükski 
usaldusisik, kelle osakonda 
lepe puudutab , ei ole selle 
vastu. 

6.4 Osakonnad cõlmivad 
kollektiivlepinguid osakonna 
moodustavate EMSA liikme
te nimel. Kokkulepe kirjuta
takse alla usaldusisiku poolt 
erivolitusteta. 

6.5 EMSA esindab oma 
liikmeid töösuhetest lähtu
vates vaidlustes kohtus. 

6.6 Kõik sõlmitavad kollek
tiivlepingud peavad enne al
lakirjutamist läbima EMSA 
juha tuses juriidilise eksper
tiisi. Ekspertiisi tulemusena 
ilmsiks tulnud mittevastavu-
sed EV seadusandlusega 
korrigeeritakse enne kollek
tiivlepingu allakirjutamist 
juha tuse ja lepingu esitanud 
EMSA struktuuriüksuse 
ühisel nõupidamisel. 

6.7 EMSA poolt sõlmitava
tes kollektiivlepingutes on 
vastutavaks: 

6.7.1 usaldusisikute poolt 
peetavate läbirääkimiste ja 
sõlmitavate kokkulepete kor
ral osakond. 

6.7.2 EMSA läbirääkimiste 
meeskonna või esinduse töö
taja poolt peetavate läbirää
kimiste j a sõlmitavate kok
kulepete korral EMSA juha
tus. 

VII ESINDUSTE 
ASUKOHAD 

Rävala pst. 4, 

Meremeeste liit on nõus, et selle liikmed ka 
uude ametiühingusse astuvad 

Nii arvas 16. juunil koos 
olnud Eesti Meremeeste Lii
du volikogu. Arutati Eesti 
Meremeeste Sõltumatu Ame
tiühingu asutamist ja leiti, et 
ka' meremeeste liidul pole 
põhjust laiali minna, tuleb 
vaid mõnevõrra oma põhikir
j a kohendada. 10. juunil 
möödus liidu asutamisest 
kuus aastat; üks etapp on 
läbi saanud ia tuleb seada 
uued ülesanded. Paljud as
tusid siia kui ainsasse eesti 
meremeeste organisatsiooni, 
lootes peale muu ka abi ja 

kaitset. Loodetavasti hakkab 
seda pakkuma nüüd uus 
ametiühing. S a a m a tuleb 
eelkõige sinna minna; mere
meeste liitu jäävad nähta
vasti peamiselt need, kes mi
dagi k a a n d a tahavad — nii 
arvati. Eelmise aasta liikme
maksu oli maksnud veel vaid 
92 inimest. 

Volikogul arvati, et tõsiselt 
tuleks tegelema hakata me
rehariduskeskuse problee
midega. Kõlas kahtlusi seal 
tegutsenud Hollandi nõusta
ja ettepanekute kohta. 

Mereklubi saatusega seo
ses leiti, et saagu see pealegi 
meremisjonile — vähemalt 
organisatsioon, kel selle re
mondiks ja pidamiseks raha 
oleks. Ehkki ei mõistetud, 
miks omal ajal misjon maja 
vastu huvi ei tundnud ja 
nüüd jälle tunneb. 

Ka oli ju t tu Meremeeste 
Seaduse projektist, mille liit 
omal ajal esitas ja mis "jõu
dis veeteede ameti kalevi 
alla". Nüüd olevat mingi pro
jekt jälle liikvel, ehkki ei tea
tud, kas sama või ehk mere

laevandusest lähtuv, ja luba
ti asja uurida. 

Mereleksikoni kirjasta-
misprotsess arvati Ülo Kae
vatsi riigisekretärist tagasi 
kirjastust juht ima minekuga 
elavnema nakkavat. 

Niisiis lubati püüda selgi
tada, kes endiselt tahavad 
meremeeste liidu liikmed olla 
j a ehk ka katset teha üldko
gu kokku kutsuda. 

Mari Vamba 

Kaptenite Klubi on stabiilne 

Ajutine: 
kab. 905 

"Memento Mare 
429 354 

faks 425 624 

tel. 

2 1 . juunil oli koos seitsmendat aastat 
tegutseva Eesti Kaptenite Klubi# üldko
gu. Põhikirja järgi kuulatakse igä kolme 
aasta järel juha tuse ning revisjoniko
misjoni a ruannet ja valitakse uued ju
hid. Parajasti oligi aeg niikaugel. 

Peasekretär Vladimir Žukovi esitatud 
juha tuse põhjalikust aruandest selgus, 
et praegu on klubil 259 liiget, neist 63 
eestlast. See arv on enam-vähem sta
biilne, nagu ka klubi tegevus. Kolme 
aasta jooksul on üks inimene ise välja 
as tunud, 12 surnud, 7 Eestist lahku
nud ja 19 liikmemaksude maksmatajät-
mise pärast klubi liikmeskonnast välja 
arvatud. Selle viimase juures on ilmuta
tud suur t liberaalsust, sest välja võib 
heita, kui liikmemaks on kaks aastat 
maksmata, ent üldiselt on ära oodatud 
kolmaski. Kuid ka juurdekasv on olnud 
tõsine. Liikmeks on astunud muidugi 
eelkõige kaptenipaberid saanud noore
mad mehed, aga eks ka pensionäride 
arv on tõusnud. Pensionärid liikme
maksu ei maksa, vastupidi, kümmet 
neist toetatakse tõhusalt. Siinkohal 
olgu vahele öeldud, et toetussummat j a 
võib-olla ka toetuse saajate arvu tahe
takse suurendada — see jäi vastavalt 
ettenähtud protseduurile täpsemalt uue 
juhatuse otsustada. 

Üldse näikse Kaptenite Klubi oma 
liikmete eest hoolitsevat. Mittetöötavad 

pensionärid liikmemaksu ei maksa; 
sünnipäevalapsi õnnitletakse; leinajaid 
toetatakse; traditsiooniliselt peetakse 
koos abikaasadega klubi sügisballi. En
diselt saavad iga kuu teisel ja neljandal 
kolmapäeval kokku need, kel parajasti 
võimalust ja tahtmist, ning arutavad 
kõike sel hetkel olulist. 

«Estonia» huku järel astuti avalikult 
vastu meremeeste ja kapteni kohta käi
vatele laussüüdistustele. Riigi president 
ise tänas klubi ilmutatud initsiatiivi 
eest. 

Hoolikalt tegeldakse kaptenite koda
kondsuse saamise küsimustega. Ollak
se arvamusel, et hulgal meestel on Eesti 
riigi ees piisavalt teeneid, et keeleeksa
mita kodakondsus saada. Antud on see 
niimoodi siiski vaid ühele. Aga paljude 
dokumendid on vormistatud, ja kohe 
kui neile keeleeksami tõend on lisandu
nud, pole vormistamisega ka venitatud. 

Kodus on töökohti teadagi vähemaks 
jäänud, niisiis aidatakse «Esmani» kau
du tööd leida, seda nii Eesti kui võõrlip-
pude all, samuti kalalaeva juhtidel kau-
balaevnikeks ümber õppida. Abiks ol
lakse ka igasuguse paberliku asjaajami
se juures . 

Et klubi ise pole tulunduslik ettevõte, 
siis raha oma inimeste ja mitme laste-, 
spordi- ning muu organisatsiooni aita
miseks (loetelus on ka Meremeeste Liit 

ja «Meremees») tuleb klubile osutatud 
sponsorlusest, milles esikohal j a nüüd
seks ainus annetaja on «Esman». 

«Esman» kolib varsti oma maiasse Ka
daka teele, j a ei saa muidugi klubi kon
torit Tuukri tänava majja jät ta ning sel
le eest ränka renti maksta. Arvatakse, 
et see praegu sadama käes olev munit
sipaalomand võiks saada Eesti mere
kultuuri keskuseks. Praegused seadu
sed võimaldavat maja kas privatiseerida 
või see tasuta klubile anda. Asja aetak
se. 

Kaptenite Klubi on Rahvusvahelise 
Merekaptenite Föderatsiooni (IFSMA) 
aktiivne liige. Võetakse osa peaassamb
leede ja seminaride tööst. IFSMA asju 
on ajanud peamiselt klubi president 
Igor Gnezdilov ia asepresidendid Rein 
Raudsalu ning J u r i Kolenkovski. 

Klubi u u s j u h a t u s ja president otsus
tati valida samal kombel kui eelminegi 
kord: kes kohal, täitsid oma hääleta-
missedelid kohe, kes merel või muidu 
parajasti hõivatud, teevad seda kahe 
kuu jooksul kirja teel. 

Liikmemaksu otsustati tõsta. Merd 
sõitvad kaptenid maksavad uuest aas
tast 500 kr., maal töötavad vähemalt 
200 kr., j a kui mõni neist ise leiab, et 
teenib küllalt hästi, siis otsustab, kui 
palju rohkem maksab. 

Mari Vamba 

Mine metsa! 
Nii võiks öelda Stockholmi 

sõitvatele Eesti meremeeste
le. «10 minuti jalutuskäigu 
kaugusel teletornist on Root
si ilusaim meremeeste klubi. 
Helista telefonil 663 24 21 
või 010 -217 52 83.» teatab 
kuulutus Rootsi laevajuhtide 

ametiühingu ajakirjas «Nau-
tisk Tidskrift». 

Kaknäsi meremeesteklubi 
üllatab eestlasest tulijat vii
maste «Meremehe» numbrite
ga. «Estonia» huku Järgne 
erinumber on aga räbalaks 
lehitsetud, see seisab m/ l 

Kaknäsi mere meesteklubi ees t - j a tagantpool t . 

«Estonia» jalg
pallimeeskonna 
foto all. Korido
ris on kõigi suu
remate Lääne
mere reisilaeva
de jalgpalli
meeskondade 
fotod. Kuid 
«Mare Balticu-
mi» oma pole 
veel. 

«Siin saab 
mitte ainult 
jalgpalli mängi
da, vaid ka uju
da, saunas 
käia, metsas ja
lutada, piljar
dit, malet või 
pingpongi män
gida — end lõ
bustada ja lõd
vestada. Eriti 
võiks tulla nais
pere — nad ei 
pruugi karta, et 
siin üksnes 
jalgpalli mängi
takse,» seleta
vad perenaised 
Ingrid j a Misa 
ühest suust . 
«Helistagu 
ainult, me tule
me neile sada
masse järele. 
Nad saavad vähemalt laevast 
natukeseks eemale,» teavad 
metsarohelise väärtust ise 
laevades töötanud perenai
sed. 

Veerandtunnise autosõidu 
kaugusel sadamast paiknev 
sõbralik roheline maja kuu
lub asutusele nimega «Han-
delsflottans kultur oeh fri-
tidsräd». Umbes nagu «kau
balaevastiku kultuuri- ja 
vaba aja veetmise nõukogu». 
Ei tea, kui pika autosõidu 
kaugusel on sedalaadi asu
tus Tallinna sadamast? 

On tõesti teletornist 
jalutuskäigu kaugusel. 

kümne minut i se 

Jaanilaupäeval pidas jalg
pallimatsi «Bore Songi» ja 
«Estline'!» terminaali ühen
datud võistkond «Royal Prin-
cessi» vastu. Võitis «Royal 
Princess» 8:3. 

«Viskit meil küll ei ole,» rõ
hutas Ingrid, kui kuulis: 
Eestis arvatakse Kaknäsi 
meremeesteklubi sedavõrd 
halva kuulsusega olevat, et 
kapten võib seal vinti jääda. 
Aga linnaekskursioone kor
raldatakse küll, ka muuseu-
mikülastusi. 

Madli Vi t ismann 
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EESTI MEREMIS JON 

Eesti Kirikut enõukogu 
Kallid kaaskristlased 
9. iuulil 1995 peetakse üle 

maailma "Mere pühapäeva". 
See on Jumalateenistus, kus 
mälestatakse hukkunud mere
mehi ja kantakse ees palves 
Jumala ette neid, kes teenivad 
oma igapäevast leiba kaugetel 
maailma meredel. 

Meremehe töö on raske. Pal
ju aega viibib meremees eemal 
oma kodust ja perest. Seetõttu 
vajavad meremehed ja nende 
pered eriliselt kristlaste ees-
palveid, et Jumala arm kait
seks ja hoiaks neid. Me kõik 
peame ju aitama kanda üks
teise koormaid, see on Kristu
se käsk. 

Sellepärast palun Kirikute-
nõukogu liikmeskirikute vai
mulikel ühineda selle oiku
meenilise ülemaailmse palve-
päevaga ja pidada oma 
kirikutes ja palvelates "Mere 
pühapäeva" Jumalateenistus. 

Jaan Jaani 
Eesti Meremisjoni 

peasekretär 

»» Rotermann »* 

r 
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AS Marisko pakub t ö ö d õppejõule 
mereeria ladel : 

laevaehitus, -juhtimine, ekspluatatsioon ja 
meresõiduohutus 

koolituseks eesti keeles. 
Soovitav merealane haridus ja kogemus. 

Võib olla pensionär. 

Lähemalt teavet tel. 44 87 18, kapten 
Vladimir Susski. 

TALLINK 
8 

ESTLINE • 
<§F^ AS ESAGENA Ltd 

ScanTians 

Tallinki lehe Juuninumber pü
hendab hulga ruumi "Georg 
Otsa" liiniloleku 15. aastapäeva
le. 11 aastatia 7 kuud seda lae
va Juhtinud Ulo Kõllo räägib lae
va ehitamisest, algusaegade sõi
tudest Ja praegusest 
seisukorrast. Kolk 15 aastat 
"Georg Otsal" töötanud purser 
Evi Reinthal peab oma laeva pa
rimaks ning meenutab eri aegu 
ja inimesi. 

Uks mitme pildiga lugu on til-
burlaeva "Jaanika" pidulikust 
esitlusest, teine aga kirjeldab 
põhjalikult Iganädalast õppehäl-
ret uuel laeval. 

Pealkirja all ""Tallinki" uus 
süda" on Kõne all selle õnnetuse 
läbiteinud laeva remont, eelkõige 
see tohutu töö, mis on tehtud 
elektrisüsteemide restaureerimi
sel. 

Veel räägitakse "Vanal Tallin
nal" korraldatud õppepäevast 
Tallinki müügi-agentldele, kes 
esindavad ligi sadat firmat üle 
Eesti. Lühlteadete näol vaada
takse ka ringi elus meie ümber Ja 
jätkatakse puhkusevõimaluste 
väljapakkumist. 

Mart Lääguse s ü n n i s t 
m ö ö d u b 9 0 aas ta t . 

Mart Laagus sündis 10 Juulil 
1905 Vana-Parnus. 

Seoses isa haigestumisega 
pidi poeg Mart Juba õige noorena 
asendama isa kalastamisel, et 
perekonnale ülalpidamist teenl-

1928. a. asus Mart Laagus 
Pärnu kalameeste ühisuse "Jah-
ta" ärijuhi kohale, Jätkates üht
lasi Kalurite organiseerimist 
nende majanduslike Ja kultuuri
liste vajaduste parandamiseks. 

Kalana uskola loomisel 
1936. a. valiti Mart Laagus selle 
esimeheks. 

1944. a. sügisel põgenes pere
kond Laagus Rootsi. M. Laagus 
oli üks asutajaliikmeid organi
satsioonis "Eesti Kalurite Koon
dis Rootsis" Ja selle Juhatuslllge. 

ESTO-80 alal Stockholmis 
korraldatud Kälanduskongressil 
esitas M. Laagus ettepaneku 
Eesti kalanduse ajaloo raamatu 
väljaandmiseks. See kaheköiteli
ne teos ilmus trükist 1984—85. 

Mart Laagus suri 2. septemb
ril 1990 Lundls. Tema põrm 
puhkab Vana-Pärnu kalmistul. 

Elmar Pettäi 

»» Kaluri Leht *» 

Juuninumber kirjeldab 
Eesti—Läti piiriläbirääkimis
te maikuus Pärnus toimu
nud arutelu. Ka on esiküljel 
valitsuse määrus vooluvee
kogu tõkestamise nõuete 
kehtestamise kohta ning 
keskkonnani inisteeriu m i 
veemajanduse nõuniku kom
mentaar sellele. 

Veel antakse teada, et Ve
nemaa on Peipsil veepiiri 
maha märkinud, et piirival
vurite merepäästekursused 
on lõppenud, et Vokas avati 
kalakonservitehas ning et 
toimus toiduainetööstuse-ja 
kalandusmess Tallinnas. Ar
tiklid on Eesti kalanduse 
hetkeseisust ia meie 1994. 
aasta kala j a kalatoodete vä
liskaubandusest. 

Pikk lugu eelkõige Pärnu
maa kalanduse näidetel 
tõestab, et maksuseadus jä
tab riigieelarve suurest osast 
tulumaksust ilma. 

R E T a l l i n n a S a d a m 
s a d a m a t e s s e i s i d 

3 . j u u l i l : 
Kes meil käivad 

Keskl inna s a d a m a s 
'FenellaM (Singapuri lipp) — laadib 

malmi 

Kopli s a d a m a s 

'Diana 3" (Honduras) — lossib 
külmutatud kala 

'Vagai" (Vene) — laadib palke 

'Baltiisky 13" (Vene) — laadib pal
ke 

Muuga s a d a m a s 
Tanker "Lederstern" (Saksa) — laadib 

naftat 
"Berenga Solas" (Läti) — lossib 

külmutatud liha 
"Cesis" (Läti) — lossib turvast 
"Baltiisky 2" (Vene) — laadib väetist 
"Võssotsk" (Vene) — lossib 

graniitkillustikku 

Paldiski s a d a m a s 
"Volgo-Balt 173" (Vene) — 

vanametalli 
laadib 

^-TERMINAAL 

inreko 
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E e s t i M e r e l a e v a n d u s e l a e v a d e a s u k o h t 
3 . j u u l i l : 

"ELMAR KIVISTIK" — t e e l Ravennas t 
Ceutas se 

"ALEKSANDER ABERG" — New 
Mangalore*is 

"PAUL KERES" — t e e l Goas t Singapuri 
"KRISTJAN FALUSALU" — t e e l Kapl innast 

Isabelasse 
"GUSTAV SULE" — t e e l S u e z i s t Zhanjiangi 
"ALEKSANDER KOLMPERE" — Bizertas 
"HAAPSALU" — tee l Kaliningradist 

H o u s t o n i s s e 
"VILJANDI" — tee l Mi lwaukees t 

T o r o n t o s s e 
"RAKVERE" — Hels inkis 
"NARVA" — t e e l Rio Hainas t N e w Yorki 
"VALGA" — S a n t o s e s 
"KUNDA" — t e e l Batast Las P a l m a s e s s e 
"PALDISKI- — t e e l T e m a s t Takoradi s se 
"SOMPA" — Santander i s 
"KEHRA" — t e e l R o s t o c k i s t Recife*i 
"AEGVIIDU" — t e e l Abidjanist Tut icor ini 

Neile, kes ootavad... 
"KUIVASTU" — t e e l S a o Franc i sco d o S u l i s t 

C a s a b l a n c a s s e 
"KUUSALU" — Abidjanis 
"PARILA" — t e e l R o u e n i s t Abidjani 
"RAKKE" — Valklas 
"VALKLA" — t e e l Ventsp i l s i s t B u e n o s 

A i r e s e s s e 
"PIHTLA" — Conakrys 
"NAISSAAR" — Doualas 
"VAINDLO" — t e e l Ri iast Alexandriasse 
"FRISOHAVEN" — r e m o n d i s V e n e - B a l t i 

s a d a m a s 
"MUHU" — Limasso l i s 
"ABRUKA" — t e e l Antwerpenis t B e n g h a z i 
"VILSANDI" — t e e l V e n t s p i l s i s t 

A n t w e r p e n i s s e 
"MUUGA" — t e e l Tal l innast A n t w e r p e n i s s e 
"KAPTEN KONGA" — tee l F e l i x s t o w e f s t 

S t o c k h o l m i 
"KAPTEN VOOLENS" — tee l A n t w e r p e n i s t 

H e l s i n k i s s e 

"MEHAANIK KRULL" — r e m o n d i s Loksal 
"KESSULADD" — V a n a s a d a m a s 
"VURELAID" — t e e l S t o c k h o l m i s t 

A n t w e r p e n i s s e 
"MANILAID" — t e e l Tal l innast 

Bremerhaven i s se 
"SUURLAID" — Ärhusis 
"HEINLAID" — D r a m m e n i s 
"PAKRI" — t e e l Kaliningradist 

Ki l l ingholme' i 
"ANGYALFJÖLD" — C o r u n n a s s e 
"AEGNA" — t e e l Tal l innast KiUingholme'1 
"KABALA" — t e e l D o m s j ö s t Gijoni 
"MOHNI" — Cagliaris 
"RAPLA" — t e e l B r e e m e n i s t Kokkolasse 
"TORMA" — t e e l Tal l innast Rot terdami 
"SOODLA" — r e m o n d i s Vene-Ba l t i sada

m a s 
"KLOOGA" — E m d e n i s 
"TRANSESTONIA" — Ärhus i s 
"DONATA" — Muugal 

1 
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Väljaandja 
Eest i 
Meremeeste Liit Järgmine number 

ilmub 
septembris 

Arvutiküljeruius: Vello Lind ja Väino Trumm, montaaž: Heli Nurken. 

Toimetuse postiaadress: 
EE000I Tallinn, 

Pikk 70, "Meremees** 
NMT-telefon 8-25-238 088; numbripeiler 20710, 

teatada oma telefoninumber operaatorile 
telefonil 6304050 

«Printalk 

Tellimuse nr. 3204. 
Toimetaja 

MADLI VITISMANN 
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