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TANASES LEHES
ON LUGEDA:

@« AS Tormilind miiiidud k. 2
@ Viis aastat Rootsi-liini ik. 3
< MEREPAASTJA 1k. 5-8
@ Uus lootsikaater 1k. 9

« EMSA pohikiri (projekt) 1lk. 10

« Mine metsa k. 11

on kaitse all

Riigikogu vottis 28. juunil vastu kolm reisiparvlaeva "Esto-
nia” hukkumisega seotud seadust. Riigikogu ratifitseeris Ees-
ti, Soome ja Rootsi vahelise kokkuleppe reisiparvliaeva "Esto-
nia” kohta, muutis sellest tingitult kriminaalkoodeksit ja va-
bastas ka "Estonia” katastroofiga seotud toetused sotsiaal-
maksust,

Rootsi valitsuse koostatud olukorra hinnangu kohaselt
saaks tuukrite abil tuua 80 meetri stigavusest "Estonialt”
pinnale 100—300 surnukeha umbes 800st, kes on suure toe-
naosusega uppunud laeva vrakis. Koigi surnute pinnale tost-
miseks oleks vaja tdsta pinnale ka "Estonia” vrakk, mis valti-
matult tooks kaasa paljude surnukehade purunemise. Eeti-
listel kaalutlustel ja tehniliste uuringute tulemusel otsustasid
mullu detsembris Eesti ja Rootsi valitsus, et "Estonia” vrakki
ega selles olevaid hukkunuid pinnnale ei tosteta. Samas alus-
tati konsultatsioone reisiparvlaeva "Estonia” hauapaigaks
tunnistamise ja selle juriidilise kaitse lepingu s6lmimiseks.
Jaanuaris {a veebruaris Stockholmis ja Tallinnas peetud labi-
raidkimistel kooskolastati Rootsi esitatud lepingu tekst ning
sellele kirjutati alla 23. veebruaril Tallinnas.

Lepingu sissejuhatav osa sisaldab tileskutse avalikkusele ja
teistele riikidele austada "Estonia" vraki asukohta kui hukku-
nute viimset puhkepaika, sest juriidiliselt on leping siduv
ainult allakirjutanud riikidele. Sama lepinguga lepiti kokku, .
et "Estoniat” mere pdhjast tiles ei tosteta.

Lepingupooled kohustusid kehtestama siseriiklikult seadu-
sed, mille eesméargiks on viimse puhkepaiga rahu hairiva te-

evuse, sukeldumise voi muu vrakist voi merepohjast laeva-

uku ohvrite voi vara tilestoomise eesmargil toimuva tegevu-
se tunnistamine kuriteoks. Selle eest kohustuti nagema ette
ka vabaduskaotust. Séltumata sellest voib tiks lepingupool-
test votta tarvitusele meetmeid vraki katmiseks voi vrakist
pohjustatud merekeskkonna saastuse drahoidmiseks.

Kolme riigi kokkuleppest tulénevalt esitas valitsus Riigiko-

le kriminaalkoodeksi muutmise seaduse eelndu. Selle ko-
aselt saab kalmistu, haua véi muu viimseks puhkepaigaks
tunnistatud kohale puistitatud malestusmargi voi viimse puh-
kepaiga ;ln(uutumatuse rikkumist karistada rahatrahvi, aresti
voi kuni kolmeaastase vabaduskaotusega.

"Estonia” katastroofiga seotud toetuste sotsiaalmaksust va-
bastamise seadusega vabastatakse "Estonial” hukkunute pe-
rekonnaliikmetele makstavad toetused sotsiaalmaksust taga-
siulatavalt eelmise aasta 28. septembrist.

Juba varem on Riigikogu vabastanud nimetatud toetused
tulumaksust, kuid neid toetusi vilja maksvad juriidilised isi-
kud olid seni ikka kohustatud toetustelt maksma sotsiaal-
maksu 33%.

Rein Kuusik

Tartus ilmus 1868. aastal
C. R. Jakobsoni initsiatiivil
Lati valgustustegelase Kris-
janis Valdemarsi “kénede”
pohjal kokku seatud meren-
dust propageeriv raamatuke
"Meie kaubalaewa-wagi Laa-
nemeres”.

"Kas see siis ime oleks, kui
see vana eesti mere-vaim,
kellel nttid enam midagi ta-
kistust tee peal ei ole, jille
oma peidus hoietud vahvust
ja tugevust uuest mere lae-
netel hakkaks katsuma,”
soovitas C. R. Jakobson.
Tema sai innustust "Meie
keisriherra armu lidbi antud
seadusest, mis koik mered
lahti teeb ja mille jarel ka ta-
lupoegadele voéimalus anti
mereasjanduses osaleda”.

Nt oleme mitmendat
aastat omamoodi samas olu-
korras; meri on lahti ja "koik
need rikkused, mis mere-

kaubanduse arendamisest
stindida voiksid”, kattesaa-
davad.

Milline on meie tsiviil-

laevastik 1995. aastal?
Sellele kuisimusele on ker-
e vastust leida. 1991. aastal
oodi Eesti Laevaregister,
mille pida{: on Eesti Veetee-
de Amet. Laevaregistri btiroo
ab arvestusi koéigi Eesti
ipu all soitvate aluste tle,
mis on pikemad kui 12 meet-
rit. Ainult seal registreeritud
laevad saavad oOiguse Eesti
lippu kanda koos sellest tu-
lenevate diguste ning kohus-
tustega. (\5a1ksemate aluste

kohta on ka omad reeglid).
Moédunud aastal ilmus
trikist esimene Eesti Laeva-
register parast 1940. aastat.
Tanavu tuli teine aastaraa-
mat, kus koik vajalik meie
laevade kohta olemas on.
14 1{aanuari 1995. a. seisuga
seilab Eesti lipu all 570 lae-

va. Need on uba-, kala-,

teisaldatavad, riigi jm. lae-
vad. Siia on arvestatud ka

- tahtajaliselt Eesti Laevare-

gistrisse kantud laevad.
Registritdhist 001 kannab
muuseumlaev "Suur Toll”
kui Eesti laevanduse jarjepi-
devuse kandja.  Laevaregist-
risce on kantud klassifitsee-
ritud (ehk rahvusvaheliste

klassitithingute, . naiteks
"Lloyd's Register”, "Bureau
Veritas”, "Mereregister” jt.

tehnilise jarelevalve all ole-
vad) kaubalaevad, mida kok-
ku on 177. Siia kuuluvad se-
galasti- ja veeremilaevad (ro-
ro laevad), parvlaevad, mé-
ned vedurlaevad (pukserid),
heitmekogurlaevad, punkri-
ja uurimislaevad, on muda-
praamid ja koppsitivendaja,
ujuvkraanad, Uks naftatan-
ker ("Lagedi”). Vaiksematest
laevadest on siin kirjas ka
}ootsi]aevac}, i .reisﬂla;\;ad
nagu "Koplirand” ja "Ki a-
rand”), tuukrilae\j/ad. moni
lI6busodidulaev ("Juku”, mis
kuulub Eesti Noorte Mere-
meeste Klubile ning Eesti
Mereinstituudi "Kratt”). Roo-
massaares on uUks toolaev
"Sakla”. Heitmekogurlaevu
on 12, naiteks Muuga sada-
ma "Ronk” ja "Kaaren”. On
ks tuletdorjelaev "Vandra”,
mis kuulub Loksa Laevare-
monditehasele. Kalalaevad
kantakse registri eraldi ala-
aotusse, assifitseeritud

alaevu on 208. Koige suu-
rem kalalaevade omanik on
RAS "Ookean”, kellel kuulub
37 alust.

Osa laevu kannab
Eesti lippu téhtajaliselt.
See tdhendab seda, et

prahtija on Eestis, omanik ei
pruu{‘ seda mitte olla. Selli-
seid laevu on meil 23, siia
kuuluvad meie koige suure-
mad laevad, balkerid (puist-
lastilaevad) "Paul eres”,

Isi Trapido foto

»Estonia” vrakk Meie Kaubalaewa-wagi

"Kristjan Palusalu”, "Elmar

Kivistik” ja  "Aleksander

Aberg”. Neid 215 meetri pik-

kusi, 31 m laiusi ja 52 670

tonnise dedveidiga = laevu

gpercerib Eesti Merelaevan-
us.

Siin on ka enamik reisi-
rvlaevu, tiiburid, moni
la- ja kaubalaev.

Need 102 laeva, mis klas-
smhmﬁute tehnilise jarele-
valve all ei ole, on koha leid-
nud

Laevaraamatus.

Neist on 73 kalalaeva, aga
seal on ka oppelaevad "Aure-
lia” ja "Linda”, uurimislaev
"Mare”, paastelaevad "Anne”
ja "Anita” (kandnud ka "Os-
man Gabrieli” nime). Siit sel-
Fub. et meil on ka Uiks posti-
aev, see on Kuressaare val-
lavalitsuse “"Kadri”. Laeva-
raamatusse kantud kalalae-
vad on mitmed kalanimede-
ga. Siin on nii "Raim” kui

Siig”, "Kilu” ja "Forell”.

_ Riigilaevade

all on need, mis tiaidavad ot-
seselt ja eranditult haldus-
ulesandeid. Siia kuuluvad
Veeteede Ameti lootsilaevad
a -kaatrid, rannavalve-
aevad, hudrograafialaevad
ja -kaatrid, tuukrilaev ja jaa-
murdja "Tarmo”; Eesti Riikli-
ku Mereinspektsiooni 5 laeva
ning Riikliku Politseiameti
Sadama Politsei teenistus-
kaater "Anna”.

Mis nimesid meie lacvad

kannavad?

Igasuguseid. Koige roh-
kem, 220, laevu kannab Ees-
ti kohanimesid. Eesti Laeva-
registri laevade tahestikuline
nimekirigi a}ﬁrasb "Aablaga™
ning lopeb "Aksiga”. "Kelna-
seid” on 11 numbrit.

Jarg Ik. 4)
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Pilet maksis 150 000 krooni

HEIKI LINDPERE, te ostsi-
te oksjonil aktsiaseltsi "Tor-
milind” aktsiaid. Kuidas tuli
méte investeerida mitte lae-
vandusse, vaid selle lahe-
dusse? Arvaks ju, et endine
meremees ja merendusjurist
tahab ikka laeva osta.

Jah, aga kui ma omal ajal
todtasin Teaduste Akadee-
mias, olin sageli Parnus, ter-
moelektroftitisika sealses va-
libaasis, tean hasti toda kan-
ti ja sealseid puhkamisvoi-
malusi, ning mulle on hotell
"Viiking” silma hakanud. See
meeldib mulle.

Ega mul olnud ammust
kavatsust "Tormilinnu” akt-
siaid osta. See tahtmine tek-
kis mul parast seda, kui esi-
mesele pakkumisele ei ilmu-
nud dhtki tahtjat ja hinda
alla lasti.

Kas "Tormilinnu” tédtajad
ei pannud ka rahasid kokku,
et oma ettevétet ara osta?

Ei ole kuulda olnud. Peab
ttlema, et avalikust enam-
pakkumisest osavotu tingi-
mused olid ka kullalt ran-
gad. Esimesel enampakku-
misel oli alghind 7,5 miljonit
krooni, aga kolmandik lasti
teiseks korraks alla, sest
reaalse hinna maarab turg.
Osavotumaks 5 miljoni kroo-
ni pealt oli siiski 150 000
krooni, s.0. 3%. See liaks liht-
salt merelaevandusele mui-
gi korraldamise katteks ja oli
n.-6. pilet Mereklubi saali
oksjonist osa votma. Lisaks
tuli 10%, s.t.-500 000 krooni
tagatisraha tile Kanda.

Muuk oli kooskolastatud
nii teede- ja sideministeeriu-
mi kui rahandusministeeriu-
miga, samuti erastamisagen-
tuuriga. Stundistada, nagu
moned suured lehed on tei-
nud, et tehing polnud sea-

8.—11. juunini toimus Pi-

rita TOP-Hallis AS-i Expo
Balticum korraldatud trans-
pordi- e(a logistikanaitus, mis
sai teoks koost66s ELC Esto-
nia/MH Tallinna ja Eesti
Ekspedeerijate Assotsiat-
siooniga. Esines 30 ekspo-
nenti, pakuti vilja koike
transpordivahenditest logis-
tikateenusteni. Valdavalt
meretranspordi teenuseid
pakkusid Suomen Merisu-
kellus OY, Parnu Sadam, Inf-
- lot. Pakutavate teenuste mit-
mekesisusega paistis silma
Parnu sadam, nad olid ka
hoolikalt méelnud viljapane-
ku kujundamise tile.

Lisaks naitusele oli korral-
datud spetsialistide seminar,
Eesti transpordipoliitika po-
hisuundadest andis lilevaate
EV Teede- ja Sideministee-
riumi asekantsler Vaino Soo-
nike, muid logistikaproblee-
me kasitlesid Eesti- ja valis-
maised konelejad.

Logistikast on rasgitud vist
koik iseseisvusaastad. Va-

duspdrane — see on vale ja
laim, nagu ka see, et wvara
vaartus olevat 25 korda suu-
rem. Enda jaoks olen umbes
valja arvestanud, kes oli
nende kdmu-uudiste taga.

Ka see stitdistus, et tege-
mist oli viletsa valjakuuluta-
misega, on alusetu. Mis koi-
ge imelikum — seda ttleb
"Aripdev” ja valab end nonda
ise poriga tule. See naitab, et
seal tiks osakond ei tea, mis
teine teeb. Enampakkumist
nimelt reklaamiti "Eesti S6-
numites” ja "Aripdevas”,
seda tehti kaks korda. No ja
delda, et "So6numid” on Voru
ja Viljandi kohalik leht, mida
Tallinnas ei loeta...

Oksjonil olin ainus pakku-
ja. Maksin "piletiraha” ja te-
gin muidki kulutusi, sest ega
mul omast taskust kogu
raha votta olnud. Jarelikult
pidin rduma pankade
poole. Uks ttles ara, aga tei-
sele lubasin maksta "Viikin-
gi” kui kinnisvara hindamise
eest. Ja siis pank veendus, et
voib mulle 5 miljonit vilja
laenata. Seejarel ostsin tihe
rifulifirma, AS Solendo —
olen selle ainuomanik —, ja
see siis ostis dra "Tormilin-
nu” aktsiad.

Pangal on vaja tagatist, ja
selleks on "Tormilinnu” akt-
siad — need andsin panka
hoiule, kuni olen krediidi ta-
gasi maksnud.

See tahendab, et kui teie
ariplaanid et ole kiullalt head
ega too ettenahtud ajaga
seda raha tagasi, siis asub
pank tete asemel omanikuks?

Ei, meie pankrotiseadus
niisugust asja ei luba, valis-
maal on see kull véimalik.
Pangal tekib vaid 6igus reali-
see(rj‘ida "Tormilinnu” akt-
siad. :

remondieelses
Pidi rekonstrueeritama, aga

Ja mis tldse niisugust te-
hingut puudutab, siis see on
ka riigile kasulik: kui rik
oleks ajanud oma j}(l)nni ja
tahtnu korge innaga
muta, oleks voinud toimuda
veel 5—6 oksjonit, ja kes
teab, missuguse hinnaga te-
gelikult Iopuks muudud.
Millegi eest ei saa nduda roh-
kem, kui on selle turuvaar-
tus. Eraomanik ei saa luba-
da kahjumit.

Mis te peale "Viikingi” veel
saite?

Pole joudnud oieti kogu
seda vara veel lle vaadata.
Loksal on Meremeeste Maja,
see pole palju vaart, ka arili-
ses mottes. 35-kroonist hin-
da o6paeva eest peetakse
seal veel kalliks. See vajaks
palju parandamist. Ei tea
praegu veel, kas sinna inves-
teerida voi realiseerida see.

Hotellis "Neptun” t&66tab
ainult II korrus, tulejainu on
seisundis.

iks firma vedas laevandust
alt. Teha nagu laevandus ka-
vatses ja panna sisse 39 mil-
onit — selleks joudu ei jat-

u. Kui, siis tagasihoidliku-
malt.

Luksusjahi "Linda” puhul
ei oskagi 6elda, kas selle tu-
ruvairtus ka vastab bilansi-
lisele vaartusele. Selge on
see, et erafirmas ei saa luba-
da rohkem kui 100 000 kroo-
ni aastas kulutusi noudva
jahi lihtsalt hoidmist ka-

eks-kolmeks lobureisiks.
Jaht tuleb panna teenima.
Kas vilja uurida, helistada
sopradele Kiiprosele, et tee-
niks ka siis, kui meil on
kiilm, kusagil sealkandis...

Esialgu tutvun varaga ja
alles siis hakkan plaane te-
gema. Need ei siinni tledo,

sest olen pohitddga vaga hoi-
vatud. 3

Ja niiiid on neil ostetud ob-
Jektidel kindlasti mitukiim-
mend inimest, kes juuli algu-
ses palka ootavad?

Jah, nende eest tuleb hoolt
kanda, samuti vee- ja elekt-
riarved maksta ning muud

sellist.

Hérra Hallaste tuli tanaval
vastu ja utles, et tema ei ole
direktor, nagu lehed vaitnud.

Direktor on edasi harra I1-
ves, mina olen juhatuse esi-
mees. Juhatus on kolmeliik-
meline ja seal on minu pere-

konnaliikmed. Voib, jah,
kasvoi ohtulauas koosoleku
teha. Kui oled korraliku
summa laenuks voétnud ja
maksad korralikke protsen-
te, siis ega sa naljalt teiste
kui oma pereliikmete kitte
allkirjadigust ja otsustamist
ikka ei anna.

Kogu selle ajaleheinfo pea-

Transport ja Logistika '95

rem see nagu eriti paevakor-
ras polnud. Arvestades tran-
siitkaubanduse tahtsust
Eesti majandusele on iilla-
tav, e} see réialkimirllie ggisag
suurelt paigal, pohitodesi
seletavadp ik%(a ja jalle kon-
sultar.did véil{?stpoolt. just-
kui meil polekski huvi oma
transiidimajanduse edenda-
miseks. Anname rahulikult
valja andmebaasi vilismais-
te firmade tutarfirmadele,
justkui ei olekski oma riiklik-
u AS-i Logistika Maja. Ar-
vatavasti peaks olema tran-
siitkaubandus meie majan-
dusele nii oluline, et juhtpo-
sitsioonid ja sellealase polii-
tika valjatddtamise peaks
oma ajupotentsiaalile and-
ma. Mujal maailmas raagi-
takse ka mingitest arisala-
dustest, ja ma ei ole paris
kindel, et kogu teave, mille
me sageli laiali laotame, ei
ole natuke ka riigi omand.

Et logistika kord jalle tdhe-
lepanu keskpunkti on toste-

tud, tooksin &ra ELC Fin-
land/MH Konsultit té6taja
Erkki Timmerbacka poolt
vélja toodud Eesti transiidi
arendamise eelised ja miinu-

sed.

Eelisteks toi ta:

* suurepdrane geograafili-
ne asukoht

* soodus asukoht Venemaa
turule minekuks :

* saavutatud juhtiv posit-
sioon turumajandusele (tile-
minekul teiste ex-sovjeedi
riikide hulgas

* odav to6joud

* vene Kkeele ja Kultuuri
tundmine

* liberaalne maksupoliitika

* haritud inimeste suur
osakaal rahvastikus

* valja on arenenud toeline
konkurents aritegevuses.

Negatiivsena margitud:

* -ebakindlad poliitilised
suhted Venemaaga

* aeglaselt arenev Balti-
maade vabaturg

* merekaubandus avatak-

S Tt =7 3

se vabaturusuhetele viga
aeglaselt ja vastumeelselt

* inflatsioon

* ebasoodsad intressid

* nn. "country risk”

Koosté6d rahvusvahelisel
tasandil takistavat ka enami-
ku ettevotete vahene huvi lo-
gistikaprobleemide~  vastu
ning rahapuudus, olgu see
siis sularaha osas véi inves-
teeringuteks.

Vajadus asjatundlikult
transiidi arendamise prob-
leemidele, sealhulgas ka lo-

istikale ldheneda tuli valja

a Eesti Mereekspediitorite
Assotsiatsiooni esindaja Rai-
VO abusi sonavotust. On,
mille kallal edasi té6tada.

* % *

Esimesel kohal trepi korval

oli voolavas vene keeles ko-

. nelev entusiast Latist, kes

peatas iga messikulastaja, et
talle ette kanda Ladne tehno-
loogia kohaselt viimistletud
etteaste "Solingeni” kd6ginu-
gade reklaamiks. Vilunud
noakdsitseja seose transpor-
di ja/voi logistikaga = vois
igatiks ise tuletada.

Merelisem ¢ksponent - oli
Balti Baas, kes on ostnud
Bekkeri sadama ja lubanud
selle korda teha, tihtlasi aga
pakub kraanasid. Ka "Inflot”
oli kohal, tegevusala on
laiendatud laevade prahtimi-
se ja tollilaoga.

"Meremees” jaiab lootma
loosionnele, mis voiks toime-
tuse kohvipausideks tuua
DHLAlt loositud kohvimasi-
na. Muud autod-kastid-tos-
tukid jaid merendusest kau-
gemale ja pakkusid naitusel
vahem huvi.

Reet Naber
Madli Vitismann

le voib ju kisida, kas mu au
ja vaarikust polegi riivatud ja
miks ma ei ole neid "Posti”
ning "Ohtulehe” artikleid ha-
kanud umber ltikkkama. Aga
ma arvan, et mu au ja vaari-
kus on nii kéigutamatud, et
bulvarilehtede kohulahtisus
seda ei riiva.

"Pileti"- ja tagatisraha pidi
teil olemas olema. Kas olete
nii hasti tasutud to6l olnud?

Minu meelest on mul prae-
gu neli té66kohta. Pohipalk
merelaevanduse peajuristina
on kiullalt soliidne. . Lisaks
merelaevanduse, "Hansa-
tee”, "Estline’i” juhatused.
Pluss vabast al]ast antav ju-
riidiline konsultatsioon tihe-
le USA korporatsioonile. Ka
olen ulikoolides loenguid lu-

enud, aga sealne tasu on

all vaike. Mu tulud on dek-
lareeritud ja sealt paistab,
missuguse summa pealt tu-
lumaksu maksan. Uhesdna-
ga, 150 000 ei ole mingi
probleem.

Mereklubi arvati milidava
vara hulgast valja. Olete ehk
siiski ka selle objekti tile na-
tuke moéelnud. Missuguseid
soovitusi jagaksite Mereklubi
tuleviku asjus?

Arvan, et sellega on kull
midagi teha. Voib-olla koige
parem Eesti merendusele
oleks — ja seda arvab ka
EML~i direktsioon ning juha-
tus —, et kui meremehed or-
ganiseeruvad soliidsesse
ametitthingusse, siis oleks
laevandusel ehk voimalik see
maja neile tile anda. Et oleks
ruumi koigile ettevotmistele,
mida meremeeste jaoks kor-
raldada.

9. juuni
Mari Vamba
Madli Vitismann

[ TALLINK

Pressi-
teade

21. juuni 1995

Tana kell 15.40 saabu-
misel Helsingi sadamas-
se registreeris parvlaeva
"Vana Tallinn” kapteni-
sillal olev tuletorjesigna-
lisatsioon suitsu autote-
ki tasandil asetsevas
{nootorl kollektori tunne-
is.

Laeva avariigrupp tu-
vastas, et suitsu eritab
ktidev kollektori isolat-
sioon. Suitsukolle likvi-
deeriti kohe avariigrupi
poolt. Mingit ohtu reisi-
jatele ja laevale suitsu-
olle ei tekitanud, keegi
selle likvideerimisel kan-
natada ei saanud.

Kapten informeeris sel-
lest vahejuhtumist Hel-
singi lootsijaama ja tellis
voimalike f](om likatsioo-
nide valtimis kohale
ka kaks pukserit.

Laev saabus sadamas-
se graafikujargselt. Hel-
singi sadama tuletor-
einspektsioon kontrollis
kvideeritud suitsukollet
ja todes; et see ei kujuta
mingit ohtu laevale.

Parvlaev "Vana Tal-
linn” valjub Helsingist
Tallinna vastavalt soi-
dugraafikule kell 18 rei-
sijatega pardal.

Enn Kreem

\_ .




\
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17. juunil, viis aastat hiljem

17. juunil 1990 kell 9
saabus esimest korda Tal-
linna sadamasse "Nord Es-
tonia”, pardal® "Estline’i”
_thtkond ja firma kulalised

ootsist. = Puhkpilliorkestri
helide saatel saeti parajaks

.ajutise puust trepitorni ja-

lad. Peeti pidukonesid ja
pressikonverents.

17. juuni ohtul kell 7 séitis
laev Tallinnast vialja, pardal
lisaks "Estline-Eesti” ‘Eleht-
kond ja kitilalised, sh. sti
NSV tollasest juhtkonnast.
Nad labisid NSV Liidu piiri-
valve- ja tollikontrolli ajuti-
}s(t:l kerges ehitises sadama-

Laeval Eii tkusid pidukoned
ja -s606gid. Niisuguseid ava-
reise, millel harilikke piletiga
reisijaid ei ole, korraldavad
laevafirmad, et sodiduplaani,
sildumist jms. asju heataht-
likus 6hkkonnas kontrollida.
Stockholmis austati firma
kulalisi piduliku 16unas66gi-
a Stadshuseti kuldses saa-
is. Seejarel solmiti sadamas
Tallinna-terminaali  piduli-
kul avamisel hoone uksel
kokku Rootsi ja Eesti lipu-
varvides lindid.

MeenutataFu: Eesti Vaba-
riiki siis veel ei olnud, kuid
pusiv tthendus Rootsiga on
viie aasta jooksul Eesti ellu
suuri muutusi toonud. Tana
tunduvad need koik loomuli-
kuna.

Etapiline tdhtsus oli Rootsi
lipu all s6itva "Nord Estonia”
asendamine Eesti lipu all
sbitva "Estoniaga” 2. veeb-
ruaril 1993. Laev, millele
(Rootsi poole soovil) pandi
riigi nimi, oli uusim ja mood-
saim Eesti laev. Muutus lae-
vaomanik ja cx)eraatorﬁr—
maks sai E-Liini AS.

Soitjate suur hulk ja liini
majandusedu voimaldas
osta teise laeva "Estonia”
korvale. Esialgu "Vironiaks”
nimetatud laeva liiniletulek
oleks tdhendanud igapaevast
soiduvoimalust Eestist Root-
si, mitte halvemat kui paku-
vad "Silja Line” ja "Viking
Line” Soomest.

Mullune 28. september
muutis koik. Poolteist kuud
ei olnud Eestil laevatihen-
dust Rootsiga ja mones osas
tuli alata mitte otsast peale,
vaid veelgi kaugemalt. Ohu-
tuse tagamiseks tehtud suu-
red kulutused on kahtlemata
koigile kasuks. Enne liinile-
tulekut "Vironiast”™ "Mare
Balticumiks™ saanud laeval
peaaegu lopetatud siset66d
on muutnud selle laeva in-
terj66ri monevorra "Estonia-
le” sarnaseks. Aga inimeste
valu ja hirmu leevendab tks-
nes ae%.(

Meeskonna hulgas on nii-
hasti neid, kes ise tol 661

dasenud kui ka neid, kes

aotanud ldhedase voi ldhe-
mad tdédkaaslased-sobrad.

Kaotusevalu ja hirmu trotsi-

06l vastu 18. juunit viidi pérg ja lilled

17. juuxiil 1990 kell 9 Tallinna Sadamas.

des sodidavad nad péaevast
paeva sama teed.
Rahvusvaheline komisjon
otsib oskustmoééda laevahu-
ku pohjusi, mitte niivord
sutidlasi. Suudlasi otsivad
hoolega aga ajakirjanikud.
Tekib mulje, et mida sellel lii-
nil ka etfe ei voetaks, jaab
sundi liin tervikuna: laeva-
omanikud, operaatorfirmad
ja meeskond. Ja Kkui otse
nende kohta midagi o6elda
pole, siis deldakse vihjamisi.

* * o *

8. juuni "Dagens Nyhete-
ris” on Mart Kubult pikem
reportaaz "Ristlemine ida
pool kasvab jalle”. Muidu ke-
nasti objektiivne olude kitjel-
dus sisaldab tksikuid mur-

iseid nuikkeid, mis naitavad

oiakut. Naiteks:

"Uksainus kord on tema
(kapten Alar Kase) laev pa-
rast seda, kui see
kiiresti pandi Tallin-
na—Stockholmi liinile, olnud
sunnitud ootama tormi vaibu-
mist.”

"Meremehes”, aga ka teis-
tes Eesti lehtedes on olnud
piisavalt selgitusi, miks "Vi-
roniana” oktoobri algul liinile
asuma pidanud laev tuli im-
berehituselt alles kuu aega
hiljem.

"Estline” on
nia” katastroofi vaikselt toi-
minud. Viaikesed tagasihoid-
likud kuulutused, mis peaae-
gu on palunud vabandust, et
nad tildse eksisteerivad. Aga
nitd antakse uuesti auru
Jjuurde. Kuulutused. iile terve
lehekiilje, suurtel kuulutus-
tulpadel Stockholmis.”

""Mare Balticumile” on teh-

arast "Esto-

e

titiirimees Jaanus Kulli ja vanemmehaanik Arli Moosaar.

merre. Piaastepaadis seisavad II

tud uus liugtee tekilt parve-

desse. Jaab tle ainult kuiva -

jalaga sisse astuda. Eesti
agjakirjandus ~on . saanud
naha nende demonstratsioo-
ni Tallinna sadamas. Aga sel
korral oli tuulevaikne. Mida
selle seadeldisega tehakse,
kui lained on jaakulmad ja 6
m kérged?

Kapten Kask kinnitab, et
liugteed on véimalik kasuta-
da ka siis, kui tuul puhub. Ta
siiski ei kirjelda ldhemalt,
kuidas seda saab teha.”

Kullap on asi pigem selles,
et 6-meetrise lainega ei tehta
oppusi, et mitte asjatult ris-
kida. Kull aga voimaldab
liugtee kindlamini ja kiiremi-
ni parve sattuda. Seda esi-

teks.
Teiseks. Ka Stockholmi
ajakirjanikel oli véimalus

liu%tee lahtipaastmist nédha,
selle vaga kalli urituse kor-
raldas "Estline”.

Kolmandaks. Liugteed on
katsetanud tormiga Poéhja-
meres_tootjafirma ise. Ta an-
nab laevaperele garantiiserti-
fikaadi. See on naide selle
kohta, et laevaliin on Faljude
firmade koost66. Kellegi lo-
hakus kuskil hoopis eemal
voib seejuures teha pleki
operaatorfirma heale nimele.

"Kes soéida "Estline’iga”
tana? 63% Eestist, ainult 37%
rootslasi. "Estonial” oli vastu-
pidi, seal domineerisid Rodtsi
merematke— ja konverentsi-
reisijad. On 18 Eesti last —
lastekoor Hiiumaalt. Aga mit-
te tihtki Rootsi koolilast.”

Kui laev on moénel paeval
nii tais, et raske on piletit
saada, siis pole see vist halb,
et eestlased oma soidud soéi-
detud saavad. Muidu olevat

: il'

==navu 18.

Dmitri Prantsu foto

eestlasi-rootslasi leks, on
"Meremehele” 6eldud. Ja pa-
rast jaanipaeva oli ka rootsi
lapsi naha. .

"Tallinna kail ootab ainulke
ebameeldiv ullatus. Kuigi
seal on vahe autosid ja me
seisame keskel, ldheb tund
aega, et minna labi piirivalve
Jja-tolli. See on ikka sama
vana lugu.”

Mart Kubu laheb Stockhol-
mis laevalt maha nahtavasti
Rootsi passiga. Kui ta laheks
seal maale Eesti passiga,
saaks ta naha teist sama
vana lugu. :

Viis aastat ta%asi 18. juu-
nil kulus eestlaste passi-
kontrolli jarjekorras niipalju
ae%?s. et korged kulalised
oleksid &arepealt pidulikule
lounale hiljaks jaanud. Ta-
juunil lthendas
passikontrollile kuluvat aega
vaid see, et tile poole reisi-
_laist olid merematkel olevad
einajad, kel eraldi meremat-
keliste jarjekord. :

* * E

Téanavu 17. juunil tidhistati
laevaliini aastapaeva hoopis
isedralikult. Reisijaile, kes
oleksid vaarinud voib-olla

vaikestki meenutust, et nen- .

de so6it on langenud liini aas-
tapaevale, ulatati piletikont-
rollis hoopis paberileht peal-
kirjag?w ; ere tulemast Rah-
vusvahelise ’mgigrup i ma-
lestusreisile”. Uhel knlijel ja-
ﬁati opetusi laeva teenuste
ohta, teisel teatati, et "Esto-
nia” hukkumispaigal peetak-
se malestusjumalateenistus
ja laev lineb seetdttu
Stockholmi. Ning: "Baari ja
PUB-i lahtiolekuajad on endi-

© reisi,

. son ja

sed, kuid meelelahutusprog-
ramm lopeb seoses jumala-
teenistuse algusega.”

Rootsist algatatud rahvus-
vaheline tugigrupp korraldas
esimehe Gunnar Bendreuse
eestvedamisel eeskitt Rootsi
leinajaile moéeldud malestus-
kuid et Rootsist tuli
vahe inimesi, kutsuti kaasa
ka Eesti leinajaid.

Pool tundi enne stidadéd
loppes baaris tants ja pool
tundi parast stda oldi
prozektorivalgel  ahtritekil.
Rootsi opetajad Klas Hans-
einer Erendi viisid
labi jumalateenistuse ning
paastepaadilt lasti merre
parg fIa lilled. ;

Vofs ndha mond video- j
fotokaamerat. Stockholmis
ilmus moénes lehes paar tri-
tusele ptihendatud rida aht-
ritekile kogunenute foto all.
Aga ei thtki sonumit selle
kohta, et "Estline” — "Eesti
liin” on pusinud juba viis
aastat.

Selget vastust ei saanud ka
urituse korraldajalt, miks
koigist laevahukust moddu-
nud kuupdevadest just see
valja valiti. Arvas vaid: "Aga
miks ei voikski niiviisi liini
aastapdeva tahistada.” Siiski
mitte. Laev viis inimesed me-
repdhja ning anda leinavate-
le omastele vdimalus neid
malestada on tanuvaart ette-
votmine. Aga liin ju kestab.

* * *

Iseseisvas Eesti Vabariigis,
kus juba kolm aastat oma
konverteeritav raha, on reisi-
112_1 laeval hoopis teistsugune.

a pole julgeolekule ankeeti
taitnud, et valispassi saada.
Teda peetakse niipalju tais-
kasvanuks, et Rootsi riik an-
nab kuni kiimneks paevaks
viisa ilma selleta, et keegi
Rootsis peaks kirjalikult
téendama, et ta eestlast toi-
dab-katab. Ja tihepaevasele
soidule lubatakse koguni vii-
sata, kuigi mitte tihemini kui
kahe kuu tagant.

Pealtki on ndha, et eestla-
ne on tiaiskasvanuks saa-
nud. Laeval kaitub ta hoopis
iseteadlikumalt, oskab kiisi-
da ja viisakalt tdhelepanu
nouda, kui tarvis.

Eesti reisija meeleheaks
kehtib laeval ka Eesti raha ja
hinnadki on poeriiuleil kroo-
nides-sentides. Ent poekas-
sas Umardatakse need hin-
nasendid tadiskroonideks.

Sellisest pisiasjast vo6ib
teha usna kaugeleulatuvaid
jareldusi. Kas see, kui me
oma rahast ise kiillalt lugu ei
pea, ei kahanda ka teiste lu-
gupidamist selle vastu? Voi
on liinil, mis pidi Eesti ja
Rootsi omanike vahel tapselt
Fooleks olema, siiski tiks ots

amedam.
Madli Vitismann

Stockholmi saarestikus niihakse Eesti laeva endistviisi iilepédeviti.



MEREMEES

MUUGA
TALLINN

- 28. juunil joudis kodusa-
damasse Muugale Eesti Me-
relaevanduse uus konteine-
rilaev "Muuga". Hollandist
Bijlholt B.V. laevatehasest
on tellitud viis konteinerilae-
va, niiiid on siis esimene val-
mis saanud. 23. juunil alus-
tas "Muuga" Antwerpenist
oma esimest reisi. 29. juunil
véeti kodus kiilalisi vastu.
Kapten Valentin Sepp ja ta
laevapere niitasid igat masti
uudistajatele oma valdusi.
Pidukéned pidasid RAS-i
Eesti Merelaevandus juhatu-
se esimees Enn Pant, ristie-
ma, teede- ja sideministee-
riumi kantsler Ruth Martin,
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«Muuga» Muugal

tehase ehitaja John Skriving.
Meremisjoni peasekretar
6nnistas uut laeva ning soo-
vis sellele edukaid merereise.
Laevale jai kingituseks pii-
bel, mille kapten Sepp tdnu-
ga vastu véttis (on, mille peal
vanduda).

Uue laeva andmed on jarg-
mised:

pikkus 90,67 m
laius 15,8 m
silivis 4,63 m
dedveit 3200 t
kiirus tiaislastis 14,3 s6lme

kogumahutavus 2520
puhasmahutavus 1140

peamasina

vOéimsus 3280 hj_
lastiruumide

maht 3990 m*>

Registriklass on DNV+ 100
Al UMS + LMS Ice class 1A

"Muuga" v6ib korraga pea-
le votta 266 20-jalast kontei-
nerit, neist 20 kilmutuskon-
teinerit. Laeva meeskond on
10-liikkmeline ja  hakkab
toole Finbest-liinil Tallinn-
Helsinki-Antwerpen-Helsinki-
Tallinn.

Konteineriveol on tule-
vikku. Praegusajal prognoo-
sitakse konteinerveole vaga
kiiret mahtude kasvu, eriti
parast piiriformaalsuste va-
henemist Euroopa Liidu laie-

Eesti Meremisjoni peasekretir Jaan Jaani kinkis kapte-
nile piibli.

nemise téttu. Merekauban-
duse kidibe suurenemist
prognoositakse kiires tem pos
jatkuvat viahemasti aastani
2010, sealt edasi véib-olla
aeglasemalt. Uute idaturgu-
de avanemine néukogude re-
ziimi kokkuvarisemise jarel
ning Kaug-lda majanduse
kiire elavnemine on kaasa
toonud laevanduse intensiiv-

«Muuga» ristiema on Teede-
a sideministeeriumi
ntsler Ruth Martin.

suse téusu. See, et meie
juhtlaevaomanik Eesti Mere-
laevandus esimesena
uutest iseseisvuse ajal telli-
tud laevadest just konteine-
rilaeva Euroopa liinile sai, on
meeldiv. Konteinerilaevadel
saab palju t66d olema, kui
ainult turul konkurentsivéi-
melised suudetakse olla. Eri-
ti managemendi ja hea mai-
ne loomisega. Huvi Baltiku-
mi sadamate kasutamise
vastu on Euroopas elav, siia-
poole on liinilaevandust
laiendanud naiteks Prantsu-
se laevaomanikud, sakslased
on oma liiniliiklust tihenda-
nud jne. Kahjuks pole kuul-
da olnud meile uute kontei-
neri- v6i muu liini avami-
sest.

Muuga konteineritermi-
naal on veel unistus? Muuga

sadamas, kus "Muugat" esi-
meselt reisilt tulles seisis, on
konteineriterminaal "nie
seal, kus meri praegu veel
vaikesi lombikesi moodus-
tab. Aga arenguruumi jat-
kub, konteinerite sadamast
véljaviimiseks on ruumi ehi-
tada uus tee, jne.jne." Prae-
gu on kahjuks nii, et laeval
tuleb ka Kesklinna sadamas
sees kaia, et laadung peale
saada. Seal aga on teadagi
kitsas mis kitsas. Nii see
meie unistuste lemmik, tran-
siitkaubandus, siia ja sinna
takistuma kipub. Kuni meie
koperdame, teevad naabrid
hoolega ehitus- ja propagan-
datéod. Vaadakem véi Soo-
met, kelle meremajandus
moéddunud aastaga koévasti
edasi laks (meie transiitkau-
bandus vahenes ca 15 %),
votkem kiatte tikské6ik milline
meile ldhem v6i kaugem me-
rendusvédljaanne — igal pool
kirjutavad latlased, kui head
sadamad neil on, millised
suureparased véimalused
seal moistlike investeeringu-
tega haid tulemusi saavuta-
da.

Merelaevanduse kiitmi-
seks tahaks 6elda, et nende
laevaehitusprogramm on
ainulaadne pea kogu Laine-

Roolikambris

Kapten Valentin Sepp

mere regiooni méistes. Eri-
alakirjandus avaldab perioo-
diliselt andmeid uute telli-
muste ning valmis saanud
laevade kohta. Naljalt teist
sellist laevaomanikku ei ole,
kel ehitamisel niipalju laevu
kui meie. merelaevandusel.
Oeldakse, et laevu ehitavad
vaid rikkad laevaomanikud.
Paris tthene see hinnang ei
ole, vaga oluline on meie
jaoks teatud usalduse saa-
vutamine. Meeldiv oli lugeda
»Lloyd’s Listist”, et Merelae-
vanduse laevaehitust finant-
seerivate pankade hulgas
olev Hill Samuel on Euroopa
laevaehitust finantseeriva 20
prestiiiZzkama nimekirjas.
Reet Naber
Isi Trapido fotod

Avalook transiidi
arengule

28. juunil toimus teede- ja sideministeeriumis timarlaua-
noéupidamine, kus osalesid suuremate transpordiettevotete,
sh. RE Eesti Raudtee, RE Tallinna Sadam, Eesti Mereekspe-
diitorite Liidu, Ekspedeerijate Assotsiatsiooni, RAS Logistika
Maja jt. juhid, arutamaks praktilisi ja aktuaalseid kiisimusi
transiitkaubanduse korraldamisel ja tariifipoliitikas. Umar-
lauda juhatas teede- ja sideministeeriumi asekantsler hr.
Nathan Ténnisson, kes todes, et tihiselt tegutsedes tuleb ta-
gasi vbita naabrite edumaa transiitkaubanduses. Omavahe-
lise koost66 olulisust ja vajadust koordineeritud tegevuse jar-
gi toonitasid ka koik kohalviibijad. M66ndi, et Eesti tuntus
maailmas on siiski vidike ja on tungiv vajadus iihtse Eesti
transiidivoimalusi miiiiva komitee jargi. Nathan T6nnisson
viitis, et transiidi areng peab olema Eesti riiklik poliitika.

Teede- ja sideministeerium p66rdub peaministri poole et-
tepanekuga moodustada Riiklik transiidikomisjon.

ris.
28. juuni 1995

Transiidialane iimarlaud koguneb taas hiljemalt septemb-

Teede- ja Sideministeeriumi pressitalitus

«Eesti meremehed saavad
oma ametiuhingu»

Sellise pealkirja all kirjutab Méart Kubu 8. juuni «Dagens
Nyheteris» Eesti Meremeeste So6ltumatu Ametitihingu loomi-
se kavast ja tekkepohjustest. Juttu on ka vanast néukogu-
deaegsest ametiGhingust ning «Mare Balticumil» té6tavaist
rootslasist. Ka sellest, et neid kutsutakse konsultantideks ja
palka saavad nad Rootsi poolelt.

Meie
Kaubalaewa-
wagi -
(Algus 1k.1)

Traditsiooniliselt palju on
naisenimede all seilajaid: 68
"Agnesest”  "Vilmani”. Ka
Veeteede Ameti laevad on
koéik "EVA-d", ameti enda
tahtede jargi. Toredasti on
tthe laevaomaniku, AS Melvi-
la kaks laeva "Miili” ja "Maa-
li”, nendele sekundeerib sob-
ralikult kalurithistu "Rapsa”
laev "Mimmi”.

Tuntud isikute nimelisi

~laevu on 19. Jaadvustatud

on Aleksander Aberg, Alek-
sander Kolmpere, Amandus
Adamson, Anna Haava, El-
mar Kivistik, Fryderyk Cho-
pin, Georg Kask, Georg Lu-
rich, Georg Ots, Gustav Sule,
Jakob Hurt, Karl Ristikivi
(vahetas vilja Johannes
Semperi nime), Kreutzwald,
Kristjan Palusalu, Lembit
Péarn, Lydia Koidula, Oskar
Luts, Paul Keres, Rudolf Sir-
ge.

Meremeeste nimesid oli
laevavooridel 5: kaptenid

Konga ja Voolens, mehaani-
kud Krull ja Lisman, poots-
man Kibus.

Meeles on ‘peetud legen-
daarsed kujud erinevailt
mailt: Suur Toll ja Leiger,
Jéonn ja Neptun ja Ahti
(soomlaste merejumal), Her-
cules ja Zeus, Kalevipojast ja
Vanemuisest radkimata.

Tiéhed on teed juhatanud
vist koige rohkem ,Tralfloti”
meresditjaile, sest nende lae-
vad kannavad enamasti tdh-
tede voi tihtkujude nimesid.
Veidi tagasimétlemist ja
meenub, et seal oli laevade
Eesti lipu alla - toomisega
tiikk tegu. Ara tegid.

Oma asju ajavad vee peal
"Kratt” ja "Kentaur”, "Kull”,
"Kaaren” ja "Ronk”, on oma
"Luik”, "Haug” ja "Vdhk".
T66d jatkub nii "Limnoloogi-
le” kui ka "Bioloogile”, "Jun-
galegi” "Taadi” korval, ehkki
esimene teisest suurem on.
Uhel omanikul on kalapiiii-
gilaevad "Muld” ja "Mold”.
Niimoodi vo6ib laevanimede
ule métiskledes palju toredat
leida. Kui hakata veel nende
eelmisi nimesid vaatama, on
teist samapalju leidmisréo-
mu. Kadunud on vanad véit-
lejad Aleksandra Artjuhhina

(niiiid on laevanimeks "Kei-
la”) ja Jaan Anvelt ("Aegvii-
du”), Arnold Veimer ("Livo-
nia”), "Komsomolets Petroza-
voda’st” on saanud “Leiger”,
"Bogatorist” "Age”, iiks
"Kreutzwald” on tmber ni-
metatud "Pegasuseks” jne.

Mis laevad meil on?

Pohiliselt teatakse kauba-
ja kalalaevu.

Meie lipu all seilab 62 se-
galastilaeva, 13 veeremilaeva
(ro-ro-laeva), 6 puistlastilae-
va ehk balkerit, 12 heitmeko-
gurlaeva, 39 vedurlaeva (voi
pukserit voi puksiiri), 5
punkrilaeva, 6 uurimislaeva,
10 tuukrilaeva, reisijaid veab
26 laeva (21 merel ja 5 sise-
vetel), mil reisijakohti 6979,
on ka 4 huvi- ja 5 16busdidu-
laeva. Oppelaevu on kolm:
Orissaare Keskkooli “Aure-
lia”, Merehariduskeskuse
"Linda” ja Noorte Mereklubi
"Tallinn”. Veel on meil punk-
rilaevad, ujuvkraanad, kopp-
stivendajad, mudapraamid
jne. jne. Kalalaevu oli koos
tdhtajaliselt registreeritutega
1. jaanuariks 1995 kirjas
283. Need on suurest ujuv-

(Jarg 1k. 9)
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"Meremehe” eriviiljaanne

TANASES LEHES
ON LUGEDA:

Arvamusi:
@ Eduard Huﬁt k. 5
@ Kalle Pedak 1k. 5
@ Toomas Drell 1k. 6
@ Peet Kokla 1k. 7
@ Lennart Johansson 1k. 8
« "Dagens Nyheter" 1k. 6-7

Samal teemal:

o T,

gi nii.

Sadamakommentaar

Mida arvate juhtumist, kui
"Meremees” mdngis mere-
messil  sadamajdrelevalvet,
kvalifikatsioonikomisjoni esi-
mees ja "Kalevi” jahtklubi
ndukogu esimees EDUARD
HUNT?

Peab olema seadusandlik
akt, mis sedalaadi juhtumeid
reguleerib. Eesti Jahtklubide
Liidu piires on see nii: kul jaht
on g:hfklublde lidu registris,
saab sealt tunnistuse, mitu ini-
mest tohib pardale vétta.

Minu teada ei véi mingil ju-
hul Ule 30 inimese (ofe]
meeskonnaga) pardal olla.
See arv sdltub sellest, kui palju
on pddsteparvi ja Iindivi-
duaalseid padastevahendeid.
Suurtel rahvusvahelistel ava-
mereregattidel on kindlad
ndéuded, millised p&dstepar-
ved ja kul ljludele peavad
olema, ka N. Liidu.gjal oli see
rangelt reguleeritud. Praegu
on aga probleem mitte dks-
nes jahtklubide, vaid erifi Isikli-
kef{'(ohﬂdegc. Praegu ei ole
uhtki akti, mis keelaks votta
isikliku jahi voi kaatr pardale
rohkem inimesl, kui ohutus lu-
baks. Mullu oli paar niisugust
juhtumit, mis nditasid, et ohu-
tuse tase langeb. Veeteede
amet vaatab, et vaikesed ja-
hid ja muud laevukesed ei
kuulu tema kompetentsi, ka
jahtklubide liit on dGraootaval
selsukohal. Eks meil ole ntud
vabadus pdarast senist Ulereg-
lementeeritust, aga inimeste
ohutus jahtidel ja kaatritel
peab olema ikka kuidagi re-
guleeritud. See on minu
\

roolimeeste ja kipparite ette-
valmistamine on veeteede
ametiga kooskdlastatud.
Aga kas paadi- ja kaatrijuhti-
de ettevalmistamine, mis on
mereinspektsiooni, s.t. kesk-
konnaministeeriumi  haldus-
alas, on saanud Uleriikliku tun-
nustuse, seda ma ei tea. Minu
arusaamist médda peab
kdik, mis merel on, olgu see
kana, millele on roninud vaike
poiss, voi suur reisilaev, olema
mingi seaduse—mdadruse—
korraldusega reguleeritud.
Teine asi on see, kui meil on
teoreetiliselt, paberil mingi
kontrollisisteem olemas, aga
tegelikkuses see el toimi. Ei
vdaikestes poodl—r}c jahisada-
mates ega suurteski. Ei ole
mingit deva organi vdal-
jaantud paberit selle kohta,
missugused digused on vdai-
kesadamatel. Ja ka suurtes
sadamates on olukord sega-
sevoitu. On kaks sadamakap-
teni talitust: Uks on ametkond-
lik, nagu nditeks Tallinna Sa-
damas, teine veeteede ame-
ti oma. Minu arusaama jargi
peaks veeteede ameti sada-

" makapten kehtestama reeg-

lid, mida ametkondlikud sa-
damakaptenid peavad tdait-
ma. Ka see praegu el tolmi.
Kas pole tegu ka sellega, et
kdik ametiisikud, kellega seni
juttu olnud. teavad. mis thel
suurel laeval peab olema ja
lisavad, et jahtidel on midagi
teisiti, kuid ei tea, mis just?
Teadmisi saab alati juurde
hankida, kui see pakub huvi.
Kui keegi selle pdrast muret

Purjetgjate hulgas, kes te-
gelevad meresdiduga vabal
qgjal ja huvist asja vastu, voib
kohata sedalaadi uljust: ma
suudan ja saan hakkama., ma
ei karda Uhtki iima ega olu-
korda. Kas pole tegu teistsu-

use motteviisiga, millest IGh-
ub selle nn. ohutusteadlikku-
se puudumine?

Purjetajad on UGldse oma-
pdarane rahvas ja purjetami-
ne on kallis Idbu, mida igatks
el saa endale lubada. limselt
peab sedljuures ka veidi ulllust
olema, . see justkui ilustab
seda tegevust. Aga igol asjal
peab olema piir ja valismaal
on see piir teadlikult paigas.
Kui Uks jaht tohib peale votta
nditeks 6 inimest, siis el tulda
mottelegi, et volks votta 7.

Mis puudutab konkreetset
kénealust juhtumit, siis see on
kommertstegevus. Terves
maailmas on kommertstege-
vus vastuolus ohutusnduete-
ga., sest alati tahetakse saa-
da maksimaalset tulu. Selleks
ongi vaja kontrolli- ja jérele-
valveorganeid, et ohutus
ohtu ei satuks. Aga mitte nil,
et mina Uhes sadamas mot-
len ja nduan Uhimoodi, kol
leeg paar kilomeetrit eemal
aga teisiti. Korra loomise alus

b olema fsentraliseeritud
snorm. >

Sugisest peale teame hdsti,
misasi on vedagja vastutus.
Missugune on see jahtide pu-
hul, mitte Uksnes piletiga, vaid
ka n.-o. kdlalisena kaasasok-
dukorral?

Vastutus on minimaalne.
Kui on pilet, siis selle hinna
sees on mingil madral ka ve-
daja vastutus midagi tagada.
Aga kui on lintsalt IGbusait, siis

Pirita sadamas seisab iihe kai didres laevakontroll, teise déres piirivalve. On ehk mujal-

ise.

Algusesse tagasi tulles rohu-
taksin ikkagi. et kdige aluseks
peab olema p&deva organi
vdljaantud paber, kuidas
peab olema ja kes mida
peab kontrollima. On veel Uks
aspekt: ka heal jahtkaptenil
voivad olla nérgad teadmi-
sed nditeks meredigusest
ning seetdttu ei kujuta ta ette
vastutust, mis tuleneb inimes-
te pardalevdtmisest.

egime jdrelduse, et kui Piri-
tal on niiviisi véimalik, siis mé-
nes vdiksemas sadamas on
koik voimalik. Piirivalvellema
sonul uppus mullu 222 inimest.
Kui palju peab neid tanavu
uppuma, et see kord tekiks?

See el ole keeruline e?o
vaja mingeid erilisi teadmisi,
et see kord luua ja kehtesta-
da. Puudu j&db tahtmisest.

See on lunk ametkondade
vahel. Veeteede amet tege-
leb ainult kaubandusliku me-
resdiduga. Nende vdiksema-
te laevadega arvatakse te-
gelevat jahtklubisid. Aga on
jahte ja kaatreid. mis el kuulu

"Meremees' meremessil
Eikellegimaa

jahtklubidesse, seepdrast
p