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Eesti Vabariik — 76
24. veebruaril tahistati Eesti Vabariigi aastapdeva. Kes ja
-kuidas, sai huvi tuntud 23. veebruaril. Méni asutus oli just
oma 75. aastaféieva tahistamisega maha saanud, moéni alles
planeeris ja valmistas ette. Monel pool oli kiilm kimbutamas.
Enamasti 6eldi, et kaskkiri tihtpaeva puhul on valmis ja tea-
tavaks tehtud. Autoriteetsed noorte kasvatamisega tegelevad
asutused tegid oma igapaevatdod, tais tunniplaani ila rso-
nalile nagu ette ndhtud tund lihema té6ajaga. Oeldi ka: "Mi-
tingovali uze dostatotSno."

Mereklubi kutsus ohtul kell 23 algavale diskole, baargi pi-
davat 66 otsa lahti olema, kui vaid rahvast jatkub.

Meremuuseumis cFldasid aastapdeva puhul oma koosistu-
mise mereveteranide ring ning "Suure To6llu” klubi, Vabadus-
sdda meenutas Heino Gustavson.

Asjaajamine erafirmaga "Consulting of Merchant Marine” toi
todemuse, et monel pool siiski... Louna paiku sisse pdiganud,
vois sattuda lIust ajale, mil vaike kollektiiv laua taha istumas.
Nii maitsekalt ja paevakohaselt kaetud lauda ei ole pikka-pik-
ka aega nainud. Domineerisid lipuvarvid, polesid kutinlad,
tassid olid firma stimboolikaga, merestiilis. Laualgi oli "Eelis-
ta eestimaist”, sest asjatundjad turu alal viitsid, et Saaremaa
forellile vordset ei ole. Ja kuigi ka sel paeval ei lasknud faks ja
telefonid unustada, et t66 tuleb teha, oli ménus kodune koos-

olemine.
Reet Naber

ﬁ&‘ M‘

Pirital olid lipuehtes "Lembit" ja ka "Linda".

Muuga Sadamasse kogutakse éiraviimiseks tuhandeid autosid. Lihemalt lk. 2.

Erkki Korhose foto

£ Pass voi mere-

sOidutunnistus

"Eesti Merelaevandus” ja
"Baltic International Group”
on palunud Eesti Veeteede
Ametit anda koigile mere-
meestele vilja ” mereme-
he teenistusraamat”, s.t. anda
kdigile meremeestele iihe-
sugused dokumendid. Teata-
vasti antakse siniste kaantega
"Eesti meremehe teenistus-
raamat” seni vaid sinisekaa-
nelise Eesti passi omanikule.
Ent naiteks Latis antakse koi-
gile meremeestele tihesugu-
sed meremehedokumendid.

ILO konventsioon 108 "Rah-
vuslike meremeeste isikut
toendavate dokumentide koh-
ta” sitestab, ltz‘t)ciiga:;ll,liikmesrlik
annab oma ikule valja
isikut toendava dokumendi,
mis tdéendab seda, et ta on
meremees. Aga sitestab ka, et
iga liikmesriik véib vilja anda
meremehe isikut tdendava do-
kumendi kskoik millisele
meremehele, kes t6dtab tema
riigis registreeritud laeval voi
kes on registreeritud tema ter-
ritooriu asuval to66borsil.
Seega voib, aga ei pea. Nii saa-
vad meremehed, kel le
Eesti kodakondsust, taotleda
meresdidutunnistuse val-
laandmist. Voi soéita edas
NSV Liidu meremehe passi-
ga” kuni selle kehtivusaja 16-

puni.

Toosama punasekaaneline
meremehepass hjustaski
kiisimusi naiteks a saat-
konna konsulaarteenistuses,
kus tolle passi%a vene nim:ga
meremees taotles viisat i-
duks laevale M ero sada-
masse. Sedalaa: raskused
ilmselt onFl ajendanud soovi
saada koigile meremeestele
"Eesti meremehe teenistus-

raamatud”.
Madli Vitismann

%

=

”Sally Albatrossi”
mond aega ei nie

Saliy Albatrons: amoRatecelpnamll TMadm el e
"-aj u "Ma " — ol ke
14.3¥ soitnud madpaﬁ)ikule ja palus abi,

Esialgsed teated, mis rannavalvekeskusse saabusid koigilt,
kes rahvusvahelist 16. raadiokanalit kuulavad (radarijaa-
mast, piirivalvest ja mujaltki) olid vastuolulised. Rannavalve -
raadiojaama Viru tanavasse nii kauge jutt ei kosta, scstalf sai
operaator selgust alles siis, kui oli saanud teleksi. Selleski
naitasid esi d tapsustamata koordinaadid kohta Soome
rannikul, kus kaardi 12 m vett,

Eesti rannavalvekeskusest helistati parast ap?lkutsc saa-
mist Helsinki merepadstekeskusse ja pakuti app; aamurdl{f&
"Tarmo”, ent Soome ] Gitles sellest abist ara. Ohtupooli
evakueeriti "Sall atrossi” reisijad ja laevapere Porkkala

jaamurdgate a” t Patrick II” abg a. -
end a "Esagena” teatel ootab laev Soome lahes,. koht
, kuni Saksamaalt tuuakse téstetehnika, mis ta vilja
aitab. Soome pool otsib praegu teist laeva "Sally Albatrossi”
asemele, kuid see vdib venida st nadalast paari kuuni.
"Kahju, nii ilus laev,” ttles merendustegelane. "Kuidas
on ju selge

ta ometi ei niinud, kus ta sbéitma peab? J
kraav ees.”

. i"Vmb—olla ajas tuul kraavi teise kohta, kivi kohale,” arvas
eine.

; ¥
LR REEY H!"Nnuum

o

Taastatud "Sally Albatross” sditis esimest korda Tallinna
sadamasse 24. m: il 1992.
Madli Vitismann .

Isi Trapido foto
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Muuga sadama laiendamiskavad

17. veebruaril olid Muuga
Sadamasse kutsutud ajakir-
janikud, kohalike omavalit-
suste (Maardu linna, Joe-
lahtme ja Viimsi valla) esin-
dajad, projekteerijad, kesk-
konnakaitsjad Looduskait-
seametist, Rohelisest Liiku-
misest, Okoloogiainstituu-
dist ja Keskkonnaministee-
riumist. RE Tallinna Sadam
arendusdirektor Aare Kit-
sing, kes pressikonverentsi
uhatas, ttles, et seekordne

okkutulemine on vajalik sa-
dama laien se ~kavade
uldsuse ette viimiseks, nn.
sotsiaalseks  ekspertiisiks,
% on mujal maailmas tava-

e.
Valminud on Muuga Sada-
ma II ehitusjirgu projekt
koos pdhjendusmaterjali-
ga, samuti keskkonnacks-
pertiis. Hollandi ioni fir-
ma masterplaan, s andis
tuge siinsetele kavadele, on
Muuga Sadamat pidanud
Lainemere theks rspek-
tiivsemaks. Nutidseks on
loppenud eelt66d, mis koos-
nevad kolmest pohiosast:

1. Uuringud sadama eda-
siarendamise tehnilise teos-
tuse voimalikkuse kohta te
RAS Eesti To60stusprojekt.
Firma esindaja Ants Jakob-
som oli s seletusi jaga-
ma.

2. Sadama
vdimaluste keskkonnaeks-

isi koostas AS E-Konsult
00S

spetsialistidega mit-

f 4

laiendamise '

Istuvad (vasakult) Muuga Sadama

wiicvnAar A

imsusega kuni
16 miljonit tonni, ma.yuti-
pargiga kuni 787 000 m™.

6. "Via Baltica” alguseks
Eestis peaks saama 220-
meetrise kaiga terminaal,
kus voivad silduda ro-ro-

peadirektor Anatoli

Kanajev ja 6konoomikadirektor Erik Laidvee ning Tallin-
na Sadama arengudirektor Aare Kitsing. Esineb Lembit

Linnnpblq.

mest juhtivast keskkonna-
probleemide tegelevast
asutusest. Kogu diskussioo-
ni valtel {agas aktsiaseltsi te-
gevdirekior Lembit Linnu-
pdld asjalikke ja ammenda-
vaid seletusi.

3. Finantsanalitsi on tei-
nud ks Jaapani pank koos-
t66s Euroopa pankadega,
naditeks Euroopa Arengu- ja
Rekonstruktsioonipangaga.

Tehtu resultaadid ~ toodi
nand laiema avalikkuse ette,
et enne ehitamisele asumist
voimalikud vastuvaited, seda
eriti keskkonnakaitse osas,
dra kuulata ja kompromissi-
le jouda, ‘et hiljem voiks ra-
hulikult ehitada.

Mis on planeeritud?

Arvestades = prognoosita-
vaid kaubavoole, vanda-
takse juurde ehitada uusi
terminaale {)orgegusest itta
jaavale territooriumile, kus
on vaba pinda ca 550 ha.
Plaanis on: &

1. Kuivkeemiakaupade ter-
minaal, mille voéimsuseks
oleks voimalik saavutada
kuni 6 miljonit tonni. Selleks
oleks vaja 340 meetri
pllzckust d.

. Konteinerterminaal
kavandatud 3 miljonile ton-
nile kaubale ehk 250 000
konteinerile. Plaanis on 1—2

3. Uldk terminaal
voimsusega kuni 750 000 t,
samuti 300-meetrist
kaid.

4. Puistka terminaal
on moeldud toGtlemiseks

(9 miljonit tonni aastas, kaks
300-meetrist kaid).

on

tapi laevad. .
ppvariandi valjatdédtami-
seks oli kasutada 14 varian-

ti, millest valiti 12. variant.
Kavandamisel tuli arvestada
mitme eriparaga, mis soltu-
vad meie tagamaast. Kasvoi

Voo, i
sellega, et Venemaalt pole
veel vilja vedada midagi eri-
list, mis oleks konteinereis,
sinna ostetakse aga rohkem
{gst tkonteinerls transpordi-

vat.

Esimene kiisimus, mis ala-
ti sel puhul esitatakse, on:
kas kaupa jatkub? Aare Kit-
sing vaitis, et jatkub. Juba

ratcﬁu ollakse sunnitud pal-
rus piiratud voéimsuse tot-
tu &ra  utlema. Pealegi on
hulk kaupa, mis ohlja—
Euroopas liigub ebaloogilist
teed pidi. Pohiline on muidu-
%’l see, kas meil tildse on neid
erminaale juurde vaja. Otse
ei Oeldud, aga peaks selge
olema, et kui me (terve Eesti
Vabariik) sadama pealt tee-
nida tahame, on seda véima-
lik laiendamise puhul veelgi
mini teha. Sest paljud
innad maailmas elavad ara
transiitkaubandusest, mis
on oOieti t66jou miitimine. Po-
hitulu ei teki sadamas, vaid
sealt edasi. Seega on oluline
ka raudtee moderniseerimi-
ne, selle laienduse ehitami-
ne, sisseseade automatisee-
rimine ja hulk muid téid, mis
omakorda peaks td6kohti
juurde tooma. Autode jaoks
on vaja ehitada korr: val-
jasoit Peterburi maanteele.

Keskkonnakaitselised
uuringud on praegu thed
olulisemad. Euroopa tehno-
loogiat kasutades on véima-
lik vdlja ehitada keskkonnale

= .
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EKSPLIKATSIOON

1. ' MUUGA SADAM

. KUIVKEMIKAALIDE TERMINAAL

23. KONTEINERITE TERMINAAL

#* 24, ;PUISTEKAUPADE TERMINAAL
25. NAFTASAADUSTE JA

z VEDELKEMIKAALIDE TERMINAAL
26. PRAAMITERMINAAL

JAHISADAM

ohutu kompleks. Kuigi see
on kulukas ettevotmine, on
voimalik olemasolevaid loo-
duslikke vaiartusi arvestada.
Prae e "Pakterminaali”
reostus vorduvat kahe
Euroopa tasemel bensiini-
jaama reostusega. Koige
suurem kahju tekib sadama
rajamisel, eriti meres, kus lii-
gl,lltgtakse igasuguseid osi-
se

Olavi Tammemiigi Kesk

"Neste" bkiitu-eterminnl.
konnaministeeriumist

u -
tas ekspertiisi labivﬂmg.
TISFI komplimendi sadamale:
"Meie oludes on see uus
sona, et ekspértiis tehti enne
ehituse alustamist, seega on
sadamas targad mehed, kes

’ tuttavaks:
uus

transpordi-
ajakiri!

Veebruaris ilmunud esi-

mese numbri kaanepilt 0t-
er theselt dra, millega on

tegemist. Lennuk, laev ja
auto tidhistavad kolme
transpordiliiki, mille ttmber
jutt nadd ja tulevikus kai-
ma hakk Uue ajakirja
"Transport ja Logistika"
viljaandjad on RAS Logisti-
ka Maja ja Eesti Rahvusva-
heliste Autovedajate Assot-
siatsioon (kas toesti veavad
autosid?!). Viimatinimeta-
tud or%anlsatsioom peasek-
retar Toivo Kuldkepp ning
transpordi- ja sideminister
Andi Meister juhatavad lu-
geja oigele teeotsale. Edasi
on kone all detsembris toi-
munud Balti riikide trans-

rdiministrite kohtumine,

tselise autojuhi suhted
tOOan%]:ﬁa. ravimite moju
liikklusvahendi juhile nin,
maailma kalleim lennu
Osaka. Matka- ehk puhke-
ehk karavanautod deldakse
olevat ménusad, kuid ohtli-
kud; kirjas on hulk tosiseid
tehnilisi tingimusi, millele
need peavad vastama. Jarg-
nema jaab lugu truck racin-

ust — veoautode sdbrali-

ust voidusodidust.

1993. aasta maailma suu-
remate transpordidnnetuste
loetelu illustreerib pilt Lagle

Parekist toda TSehhi havita)
jat proovimas, mille tiks ek-
semplar jargmisel kuul Bis-
kekis kukkus. Kaks
varvikiilge on pahendatud
"Volvo" ja "Iveko" uudistoo-
dangule, poster niitab ras-
ket veoautot "Kenworth S
925", mis tunnistati 1992.
aastal Rohelise Mandri aas-
ta veoautoks. Kokku on ko-
gutud ka meie oma 1993.
aasta tidhtsamate transpor-
dialaste stndmuste Ithi-
kroonika. -

Ja nuuad te kusite: kas
merendusest polegi midagi?
On kull. Harri Treiali kirju-
tis "Sadamad on Eesti rik-
kus" algab iilevaatega '"Tal-
linna Sadama" olevikust
ning tulevikust ja sisaldab
jutuajamist arendusdirek-
tori Aare Kitsinguga. Laheb
edasi jargmises numbris,
nasu I6pus on ilusasti 6el-
dud. Tavi Grepi varvipildid
on ka hasti ilusad. .

Pehmete kaantega ajakiri
on 32-lehekiljeline, stm-
ﬁaatselt kujundatud (ma-

ett ja layout: iO) ja sisaldab

slindsas ko%uses asjako-

hast rekl
Mari Vambn)

oskavad raha lugeda. a
kujunes vilja nii, et aval
konkursi viljakuulutamise
jarel tikski suurtest ja auto-
riteetsetest firmadest-insti-
tuutidest ei votnud tood
peaettevotjana ette, seda te
vaike arenev erafirma.”
rahustas ettevotjaid, et Gthegi
ekspertiisi tulemus ei saa
olla EI, vaid tingimused,
mida jargides on Vo
todtada. leb majandusli-
kult arvestada, korgele
latt asetada.

Viimsi vallavanem Ants-
Hembo Lindemann oli mu-
res osa Randvere lahe seisu-
korra t — see voib
taijesti kasvama haka-
tal.(gelles osa‘sd ol telilstudpm-
e parandus, m
'1nurct vihendama. -

Kui praegu todtab Viimsi
valla imestest sadamas
heal juhul paarkiimmend,
arvati tulevikus laicndus;ﬁ:
kaasnevat uusi t66kohti,
ot i ek B i

egu oleva , € se
osa g;:adamatbm:ajate tulu-
maksust saab Maardu linn.
Sellega liituv maakdsimuse
lahendamatus on ehitust ta-
kistanud. Sadamamehed ar-
vasid, et kui see oleks sel-
eks tehtud, oleks II jarje-
ord juba valmis ehitatud.
Roheliste esindaja Heino

Kroon tostis tiles kiisimuse
laevasdiduohutuse tagami-
sest ni tet:

paas tuse
korraldan%lsest. Sellele kusi-
musele vastas Muuga Sada-
ma 6konoomikadireKtor Erik
Laidvee, et koik laevasoidu-
tuled, mis on Muuga Sada-

ma bilansis, polevad. Veetee-
de Ameti mure on d;a
Aksi tuled lemas hoida.
Paasteteenistus kuulub Vee-
teede Ameti Rannavalvetali-
tuse kompetentsi.

Kogu koosolemisest vdis
jaada mulje, et tegemist on
Uthe suure ettevottega, Tal-
linna vdéi Muuga sa é:.
Tegelikult t66tab Muuga Sa-
damas, kuhu koonduvad

transpordivahendid maalt ja
mere 30 tosiselt arves-
tatavat at, agenteerijat—

ekspedeerijat. Valjaspool sa-
danplst on 'Ladam%aps.g)tmd

veel saja ringis. T66tajaid on
sadamjas 1&. AgaJ

utles Aare Kitsing, kui
ﬁkskbiklglmil]lse ﬁr{?a mees
oma solgipange vette peaks
kallama, ong see sadama
kraes.

Detsembris oli sadamas
110 laeva seisuajaga 8—10
tunnist 4—5 paevani. Mere-
meeste eest peaksid hoolitse-
ma agendid, kes neid.laevu
teenindavad. Koos Meremis-
oniga on valmis vaadatud

ht, kuhu ehitada hoone,
mis ilmselt kiibenime
"korts” kandma : is-
tumise-vestlemise-lugemise—

veenis,
saatjad olid ette-
elikud olnud, kirjutades:
azolud voimaldavad,
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Piirivalveameti
infotund

21. veebruaril olid Piirivalveametisse kutsutud ajakirjandu-
se esindajad.

Aare Soome andis lthikese tilevaate ajalootoimkonna tege-
vusest. On kogutud materjali ning lindistatud malestusi, aga
kahjuks ei suudeta kindlustada sotsiaalset kaitset vanemale
polvkonnale nende eludhtul. Kuigi nende suhtumist oma riiki
naitab kujukalt see, kui palju on sailitatud Eesti Vabariigi
aegset, teades, et see voib olla eluohtlik. :

Peadirektor Tarmo Kduts andis tilevaate mé6dunud aas-
tast. Kontrolliti 11,3 miljonit inimest, t66l1 on 2446 inimest.
Kinnitatud on piirivalve kontseptsioon ja pohimaarus, alates
1. veebruarist on t68sse rakendatud uus struktuur. Moodus-
tatud on Peipsi piirkond 8 kordoniga, merepiiri valvamisel on
todle rakendatud NL-It paranduseks saadud radarid. Suure-
nenud on vahilaevade arv, moodustatud on valvelaevade di-
visjon. Abi nii materiaalse osa kui ka viljadppe parandami-
seks on saadud naabermaadest. Paranenud on relvastus, va-
rustus, rifetus. Muu hulgas on saadud 50 vdéimsat merebi-
noklit, nii et enam teatribinoklitega ei valvata. Oma pohitd6
tegemise korval on osaletud paastetegevuses, kalavarude
kontrollimises, keskkonnauuringutes. On tegeldud ka spordi-
ga, siseministeeriumi ja kaitsejoudude voistlustel on paist-
nud silma laskurid.

Koost66 on laabunud mitmete Eesti ametitega ja ka Vene-
maa piirivalvega. Suurimad probleemid on finantsilised ja
sotsiaalsed. 1993.-aasta keskmine kuupalk oli 871 krooni.

Kuigi Siseministeeriumi pressiesindaja arvas, et piirivalvele
ei sobi esitada kiisimusi kurdide laevalepdidsu kohta, kusiti
nende maaletuleku kohta. See oli siis (ja on ilmselt praegugi
ja jaab ilmselt kauaks) uurimisel, kuigi peadirektor teadis
kinnitada, et osa neist olid siin kinnipidamiskohas juba va-
rem.

Meie praktika ndib olevat valja kujunenud selline, et maa-
Jja veetransport on omavahel hasti seotud: raudtee- ja auto-
transpordiga tullakse ja laevadega minnakse. Eelmiste laeva-
pogenike juhtumiste kohta jai peadirektoril vaid kasi laiuta-
da. Koigi juhtumite kohta on kohtus kriminaalasi I6petatud,
kuna puudus kuriteo koosseis.

Reet Naber

Meeste mangud
vabas ohus

20.—22. veebruarini kestsid Vérumaal tulevase Balti tihis-
pataljoni katset.sed, millest vottis osa 375 relvakandjat kol-
mest riigist. Leedut esindas 96-meheline brigaadi "Raudne
Hunt" 1. kompanii, Latist oli kohal 150-liikmeline Aluksne ja-
lavaepataljoni 1. kompanii ning Eestit esindasid voorustajana
Kuperjanovi pataljoni C-kompanii 129 véitlejat.

ppusi juhatas Eesti Kaitsejoudude Peastaabi operatiivosa-
konna tilem kolonel Arvo Sirel, kes esimesel paeval koos teis-
te ohvitseridega vaatas 1ile meeste relvastuse ja varustuse.
Eesti poisid said rahvale niaidata oma uusi "Galile" miinipil-
dujaid ja tankitérjesuurtiikke, mis vastuvaidlemata ka louna-
naabrite poolt parimaiks tunnistati.

Oige soda lakc kiima jargmise pieva varahommikul, kui
mehed 20-kraadises pakases 12-kilomeetrise rannaku ette
votsid. Lahingupaik asus Obinitsa maantee dires Lasva kii-
last 16unas karjamaadel Noodasjarveni. Peale positsioonidele
joudmist peideti end korralikult dra ja kaevuti lumme. Pa-
rastlounal algas rinnak, mille kdigus 140 sealsamas Taara
kasarmutes oppivat lahingukooli kursanti etendasid voidukat
. vaenlast ja Balti pataljoni taganema sundisid. Jargmisel pae-
val séjadnn muutus ja vastase suured kaotused avastanud
pataljon vallutas oma positsioonid tagasi. Uritus 16ppes vaen-
lase jalitamise ja sooja lounasddgiga. Relvadena kasutati
ainult paukpadrunitega "Kalasnikove", dekoratsiooniks lasti
ka ilusaid varvilisi signaalrakette ja loobiti lumele suitsupom-
me.

Ulemused jaid meeste tegevusega tidjoontes rahule ning to6- .,
desid, et kolme riigi vagesid on voimalik koostd6s juhtida kull.
Sodurite tddkeeleks oli vene, ohvitseridel aga inglise keel.

Kiillike Rooviili

SRB— e s o A

Ku “.liIanovi pataljoni véitlejad kasutavad taktikalisi
kav ja taanduvad vaenlase ees tagurpidi roomates.

Orkestri ja lilledeta

22. veebruaril 16petas piiri-
valvekooli a-[]é.ljekordne lend
merepiirivalvureid. "Neid on
nii vihe, teeme selle lopeta-
mise vaikselt. Orkestrit ka
Eg}:l. harjutab Remnikul va-

gi aastapdeva paraa-
diks,” uitles kooli tilem.

"Lopetajad on timber nur-
ga, oOues,” juhatas koolist
vélja korrapidaja. Nojah, rivi-
vark. Mustades opgides me-
hed vétsid vel” ja "va-
balt”, raporteerisid ja mars-
sisid, taustaks kivimair ja
prigikastid, publikuks paar
aj anikku. Seejarel kogu-
ti juba lahti riietunud rivi
laiemasse koridorisoppi.
Laual lippude all olid valmis

andud tunnistused, nooru-

e rihmartilem opetas pdor-
dumist tunnistuse vastuvot-
misel. "Rivitult, aga arge laia-
li minge, tilemused vaatavad
vist teatesdidu loppu,” lasti
mehi veerandtund oodata.

"Nie, teiegi siin.” Pensio-
nieas vanemmehaanik oli
selja sirgemaks saanud. "Oli-

ea, siin sain radikuliidist
ahti.” Varem kala patdnud
mehel ei olnud muidugi ras-
ke kalakaitseeksamit teha,
aga tuli muugagi toime —
oppis pahe naiteks kalliski-
vid. Lopetajaid oli paris noor-
test Gisna hallihabemelisteni,
diplomeid Karu koolist korg-
koolini. Ka lahi- ja kaugsoi-
dukapteni diplomeid. Voéib
arvata, et kupsed mehed
saatis koolipinki t66puudus,
eeskatt kalurikolhooside la-
gunemine. Ega siseministee-
riumgi teab mis palka toota
— sealsed palgad on alla
Eesti keskmise —, aga mkggl
kindel riigiamet ja riigi riie
seljas. :

gl riie on esialgu stingelt
mustad kampsunid ("Tana

bsajte embleemid, need Om-

melge kohe peale.”), tumesi-
nised puksid ("Katsuge neil
pisut viiki ka sees hoida,
edaspidi saate veel mustad
puksid.”), saapad ("Nende
lOkste juurde kaivad kull

gad, aga ka saabastega
voib kaia.") ja must jopp.
Sark pidavat edaspidi valge
olema, lopetamisel vois ndha
kiill igavarvilisi.

Loputunnistuste katteand-
mine oli veel tiks ettendhtud-
katteharjutatud viisil ette-
kantud riviharjutus, néutud
sammude, pddrete ja (FOOr—
dumistega. Selg polnud iga-
thel kull laitmatult sirge ja
sammgi oli veidi kohmakas,
aga koike tehti darmise tosi-
duse ja ametlikkusega. Kuigi
kummitald linoleumil ei kop-
su nii kenasti kui nahktald
parketil.

Elukogenud meestele loeti
peale viimased opetussdnad.
Kooli tlem Ehren-
busch: "Loodetavasti tugev-
dab meie loodud siisteem
merepiirivalvet, kellele ei ole
seni tdsiseid pretensioone.
Loodame, et me oma uhiste

joupingutustega tugevdame
uldist piirivalve mainet, mis
on viimastel paevadel natuke
koikuma 166nud.

Panen teile stidamele need
kolm pohitdde, mis meie
vestlustel olid esmased. Esi-
teks, distsipliinirikkumised
nii alkoholitarvitamise kui
ka omavolitsemisega, mida
meil ette ei tulnud. Aga veel-
kord toonitan, et praegu teie
téds voib-olla koige olulise-
maks kujunev asi on altkie-
maks, mida meestele viga
suures ulatuses kiputakse
pakkuma. Putidke jaida en-
dale kindlaks. Puutdke olla
tosised eesti mehed selles
suhtes, et me ei lase ennast
osta ega miia.” .

Paras aeg stidametunnis-
tusele koputada — parast-
ldunaks on mehed kutsutud
paiﬁ: jarele. Kui palju seda
makstakse? "Ei voi delda, te
hakkate naerma.” Aga siiski?
"300 krooni.” Nii et esialgu
veel mitte palk, vaid stipen-
dium. Suurem kui t66tu abi-
raha ja vaiksem kui tulevane

mis ei ole ka kuigi
suur. Todl hakatakse olema
tle nadala ja lisaks tuleb ka
toiduraha. Aga sellisegi t60-
graafiku juures jaadakse
seaduse jargi meestele volgu.

Ent mehed on

tulekut tosiselt moéelnud —
31-liikkmelisest rihmast ei ~mad

langenud nelja ga poole kuu-
lise kursuse kestel kedagi
védlja. Tosi, kehalise kasvatu-
se normatiivid olid vanemate
meeste jaoks madalamad.

a rihma keskmine hinne
oli umbes neli, kuigi 6ppeai-

Oppima

4

nbusch annab tunnistuse vanemmehaanik ;..

e

neid oli ligi 30 ja dppepaevad
lead. Meremehi oli 6ppimas
esk- ja Louna-Eestist ning
rannikultki — kel kodu kus-
kil sisse seatud, sai kodula-
hedasele kindlale riigileivale.
Uhispildistamiseks kutsuti
lépetanud kooli esindusliku-
masse kohta — tilema kabi-
neti eesruumi —, ning jagati
veel viimaseid tnddre
enne t6dle siirdumist valve-
laevade divisjoni ja Peipsi di-
visjoni voi reservi — uusi lae-
vu ootama. Diplomid-t&6raa-
matud-fotod, vormiriietus
("Edaspidi tahaksime niha
teid just nimelt eliidina,
meremehed siiani on
koigi teiste vaekoondiste
seas vilja nidinud. Loodeta-
vasti suudate seda.”). Maju-
tamine koolis, arstiabi Mag-
daleena haiglas. Ruttu mu-
retseda Eesti passid, fotod
("Tuleb komandeeringuid,
vaja viisasid vormistada. Kas
laev tulleb vastu vottla siin voi
ise jarele minna, pole prae
veel teada.”). .
Pikemat arutelu pohjustas
monel mehel puuduv sodja-
vaepilet. Pilet millisesse soja-
e? Andres Ehrenbusch:
"Koolile pole see esmane
probleem. On olnud neidki
mehi, kes omal ajal neid pur-
ki korjasid. See ei ole selline
kiasimus, mis sisuliselt asja
muudaks.”
Ants Toomepuu Piirival-
veameti mereosakonnast:
"See muudab vaid Ght asja.

{ / Kui tulevad kunagi ohvitseri-

kursused, siis on eelised
neil, kel on kunagi olnud oh-
vitseriauaste.” :

"See on seni ainuke vdéima-
lus oma st ohvitse-
riksolekut tdestada. Aga ei
valista seda, et te kunagi hil-
jem ohvitserikraadi ei voiks
taotleda,” dtles Andres Eh-
renbuch ja lisas, et piirival-
veohvitserid peaksid erit
head olema: mujal tehtavat

kuuﬁa lipnikke, a
neil voib 6 kuuga alles alloh-
riks saada.

Noor rmihmailem ("Minul ei
tekkinud vanemate meestega
suheldes vooristust, aga ne-
imestasid ses
kall.") viib oma rihma lou-
nasddgile. Kool on ntiidseks
labi. Aga vaevalt selle 16peta-
mist pidulikumaks ja sO-
damlikumaks muutmast ta-
kistab maarustik.

Madli Vitismann

Piirivalvuritunnistused on kiies, ohvitseritunnistust an-
nab veel oodata.
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Kapten TARMO KOUTS,
das - te ennast selles
tidiesti maapealses Piirival-
veameti peadirektori ame-
tis tunnete?

Paris normaalselt, tunne
on viga toéine. Uks probleem
ajab teist taga. Kahjuks ei ole
meie riik veel nii heakorras-
tatud, et saaksime tegelda
ainult oma professionaalsete
probleemidega. Peame kogu
aeg voitlema timbritseva sea-
duste segadikuga, paljude
seaduste
rivalveseadus puudub ju. Ja
teine raske asi on, et pliirival-
ve on see filter, mis peab riiki
hoidma kérvalise moju eest
ning see asjaolu esitab piiri-
valvele kohutavalt korged
noudmised. Noukogude ma-
andus oli hirmsasti maha
danud, aga sojatdostus oli

semel, ehkki kull meeletu

in%u_tusega ja rahva arvelt.
esti rilk on veel kaugel
maailmatasemest, aga tema
iirivalve ei tohi seda olla.
ajaliku taseme saavutami-
seks peaks meil olema kolm
korda rohkem vahendeid kui
praegu. Eesti piirivalvest
voib praegu radkida kui en-
tusiastide organisatsioonist.
Ikka veel?

Ikka veel. Praeguste pliri-‘

valves kehtivate palkadega
— alla Eesti keskmise —gei
saa niisugust rasket t66d
teha. Vana tode on, et koige
kallimaks liheb odav riigi-
ametnik. Siit hakkab kor-
ru&tsioomgrobleem ja moti-
vatsioonikiisimus. °~ Kuidas
hoida inimest piirivalves t66l,

ja et ta oleks veel ametiala- -

selt aktiivne ka? Eelmisest
majandusmudelist oleme
harjunud, et inimene taidab
lihtsalt koha d&ra. Kuidas
luua aktiivset ametnikku,
kui mitu poélvkonda inimesi
on elanud valflapool turuma-
_landust. kust see aktiivsus
oomulikul teel vilja kasvab!
Me ise ehk saime veel oma
vanemate geenidega midagi
kaasa, aga meie lapsed on
sellestki ilma.
Riigiametniku t86 ei ole
prae - prestiizikas,
uudub sotsiaalne kaitse.
emal pole midagi kaotada.
Kui pakutakse altkdemaksu,
kolme aasta palk korraga,
siis hakkab inimene ju mot-
lema... Pal{ast karistamise
metoodikast siin ei piisa.
Praanik on asja juures ikka
vaﬁ?ntakhupsm.s' riéinik
o see
olema —m.is? uses
suurusjirgus te nicksite

Lii;i— a passikontrolli pal-

Peaks olema niisugune, et
ametnik ei oleks -sunnitud
moétlema, kas ta pere saab
tina leiva lauale voi mitte.
Rahalises viljenduses on
raske 8elda, koik oleneb hin-
dade tasemest. Meie paeva-
rahast ei jatku noortel pois-
tel kalorinormi saamiseks.

Teie majja tulijat kont-
rollitakse selt. Utlesite,
et teisiti ei saa — olete ju
ikkagi kaitseviigi. Kas piiri-
valve E&brab end veel sdja-
lisemaks kui seni?

Piirivalve o n I](: kaitseviae
reserv ja selleks ka jaab. Riik
ei ole nii rikas, et omada
eraldi nonda suurt armeed.
Maksumaksja seisukohalt
on see tiheselt selge. Ja teine
asi: piiril tuleb laskmist ette,
ning tsiviilisikud niisuguses
kohas t66tada ei saa.

Idapiiril on olukord kullalt
pingeline, suhted idanaabri-
ga on lainud teravamaks. Ve-
nemaa ebastabiilsus ei luba
meil teha mingisuguseid illu-
sioone. Me ei tea mitte kuna-
gi, millal hr. Zirinovskil voi
monel teisel tuleb moéte Eesti
pinnal natuke lobutseda. Ma
ei pea silmas riiklikku inva-
siooni, vaid mingeid jouku-
sid. Vene riik ei saa ju garan-
teerida, et mingid mehed on
nii truualamlikud ja ei loe
oma puhaks kohuseks tulla
"korda looma”.

Viimati seoses kurdidega
on jille kdlanud méte: -
leks kaitseviigi, mida nii-
kuinii ei suuda pidada, suu-
nakem koéik joud ja ressur-

uudumisega.” Pii-.

tal -

Vastab

kapten Tarmo Kouts

sid piirivalvele. Teie jaoks
on hiilestus praegu ju

soodne.

Pendel koigub ikka aarest
aareni; see on jalle teine Aar-
mus. Aga kindel on, et riigi
eksistentsiks on tu%evat piiri
vaja. Aktsendid tuleb paika
panna: kellele hetkel on vaja
rohkem raha eraldada. Meie
eelarvest jai jargi vaid 30%.
Peame praegu tagasi paluma
selle, mille rahandusminis-
teerium tegelikult kinnitas.
Meil oli koik tapselt vilja ar-

vestatud. Kuna meie arves-
tustest ei hoolita ja meid ei

hoiatata, kui meie eelarvest
jupp maha loigatakse, siis 16-
peb sellega, et oleme niikui-
nii sunnitud raha paluma.

Veel on see hada, et nende
nn. suurte abiggo ide
materiaalsete vaartuste aeg
on mdddas: koik meile saa-
bunud laevakesed ja autod
on muidugi hand
eluiga madal, ekspluateeri-
mine kallis, remont lidheb
IOgﬁl;okkuvbttes rohkem
maksma kui uute ostmine.
Ja teiseks: koik ootavad, et
Eesti saaks lbpgude lopuks
ise jalad alla ja hakkaks en-
nast ise arendama, mitte ei
seisaks tdnavanurgal ega
00! , kasi pikal.

igem on uda hinnaa-
landust kui kinkimist? -

Minu arvates ktll. On voi-
malik teha otselepinguid, ka-
sutada fonde, mis on nodéus
toetama. Kasutada tuleks ka
oma kohaliku td6stuspotent-
siaali valjaarendamist, et rii-

tarbeks varustust toota.
da teeb iga riik, see on ma-
anduse jaoks oluline, loob
60kohti. See on mu meelest
palju digem.
ii et oleksite ndus toeta-
mitte ainult Eesti lae-
vachitust, vaid ka piissi-
vabrikut?

Koiki niisuguseid alasid,
kasvoi kumminuiade tootmi-
seni vilja.

Sveitslastel on totaalne
valmidus riigikaitseks: pea

iga mees on sdjalise etteval-
mistuse labi teinud ning tea-
tud eani on igatihel relvastus
ja varustus kodus. Sveitsi ar-
mee esindajad ntlesid, et
putiavad Kkoike vajalikku
maksimaalselt ise toota. Aga
peab olema ju ka turg, et
ainult enda tarbeks tootmine
liiga kalliks ei laheks, Sveits
on ju kaks korda vaiksem
kui Eesti? Osa nende too-
dangust olevat toesti konku-
rentsivdoimeline, osa aga do-
teerib riik. Sellest tuleneb
taielik autonoomia.

Kuidas niiete meil tééjao-
tust merel?

Meil on laevastikke toepoo-
lest palju. Aga kui panna
nende todgraafikud ritta —
millised tdlesanded on iga

ev, millised kord kuus,

ord kvartalis, kord aas-
tas —, siis tuleneb ilmne loo-
giline jareldus: piirivalvelae-
vad on s6idus iga paev; kitu-

" sereostust tuleb ette ehk

kord kvartalis — annaks ju-
mal, et veel harvemini; laeva
paasta on tarvis rohkem sii-
gistormidega voi suvel, kui
on liikvel huvireisijad, kes
histi soita ei oska ja me ran-
nikuvett ei tunne. Uhesona-
ga, tlejdanu on episoodiline,
ainult = piirivalvelaevu on
kogu aeg vaja. Uhelgi rii
g)t: nii, et piiri ei valvata.
ootsi rannavalve, mis ei te-
ele piiriga, on vaga tosiselt
akanud tédplaani votma
piirivalvefunktsioonide loo-
mist. Nende idanaabri raud-
ne eesrile on kadunud, ja
neil on probleemid tekkinud.
Kiull satuvad voorad kalurid
1gRootsi veteksasc. kﬁllll ggidavad
asu upme oma
laequélstega ringi, elevandi-
luu ja mammutikihvad peal.
SRU "ldunaosariikidest” on
oodata suuremat kogust
narkootikume, mis vad
leidma turu. Idasse ja lou-
nasse neil ju minna’ei ole,
ainus tee on Laane-Euroo-
passe. Selles bisnises on
mangus suured summad,
hea varustus ja julmad ini-
mesed. Meil on Rootsi ranna-
valvega 1ks arusaamine:
ainult dhise ranga té6ga, hea
laevastiku ja varustusega on
neile voimalik vastu seista.
Rootsi Kuningriik ja Soome
Vabariik vaatavad praegu
suures lootuses Eesghpea]e.
Kuidas ikkagi cksite
Eestis té6jaotust rannaval-

ve, piirivalve ja merejéudu-

de vahel?

Minu arvates ei ole miingit
konflikti. Merejoud ei tegele
valvamise ja ~ paastmisega,
nende tlesanne on valmistu-
da sodjaliseks kaitseks, teha
véaljadpet — iga paev hommi-
kust ohtuni valmistuda sel-
leks hetkeks, kui neid voib
vaja minna. See on riankras-
ke t60 ja selle ameti korvalt
muuks tegevuseks aega ei
jaa. Teine asi, et kui on mingi

kohalik kriis, siis saab neid
lahendamisse kaasata. -

Mis puutub rannavalvesse,
siis see on oma funktsioonid
leidnud. Hudrograafia on
saare keeles 6eldes kiill veel
taiesti maoli maas. Prae
avaneb viga palju sadamaid,
alates Kundast ja lopetades
Saaremaa sadamatega, mis
koik vajavad poisid ja valgus-
marke.” Koik, mis venelased
maha jatsid, vajab timberte-
gemist ja parandamist.

Mina naen koigi asjade pu-
hul praegu ikka uhtainsat
valemit: see on koost6d. Hea
koostdo iga probleemi puhul.

see on teil olemas?

" Olen kiill niinud ka juhtu-

meid, kui iihel poo! kaid on
piirivalvelaev ja teisel pool
rannavalvelaev, ja iikstei-
sele vaat et teregl ei 6elda.

Oh ei, mina olen esimes-
test paevadest peale oma
meestele andnud range kasu
teha koost6dd Veeteede Ame-
ti  rannavalveosakonnaga,
mida ma ka pidevalt kontrol-
lin. Liiati on personali taime-
lava ju Uks ja seesama —
mehed tulevad endistest ka-
lurikolhoosidest, laevadelt
ne.

) Merepiirivalve kursuse
l1dpetajate hulgas kohtasin
ka mujalt merendusest va-
rem tuttavaid halli habe-
‘mega mehi. Nad jidtsid seal
viga meeldiva mulje, ja
saavad todga kahtlema
hiisti hakkama. Aga kui
mitu aastat saate nendega
libi ajada? Ko%u see rithm
seal oli ilmselt ju téépuu-
dusest tingitud, Karu koo-
li;lt kuni kérghariduseni
viilja.

ah, sellega tuleme jalle
jutu algusesse tagasi. Moti-
vatsioon! Niikaua, kui riigi-
amet ei ole tasuv, ei tule siia
noori mehi. Sama probleem
on Veeteede Ametil, kalakait-
sel jne. To6puudus tuleb
meile praegu teatud méttes

kaitseminister In

mile.
kokkulep

manodvritel.”
Suursaadik Henni
markis, et need laeva

Vabariigi aastafaeva eelohtul kirjutasid

rek Kannik ja Saksamaa
suursaadik Henning von Wistinghausen
alla kokkuleppele 2 rannakaitselaeva "Kon-
dor I" ja 2 eriotstarbelise tehnikakomplekti
utleandmise kohta Eesti kaitseministeeriu-

Kaitseminister Indrek Kannik ttles e
le allakirjutamist: "Viimasel ajal

on meil olnud méargusdnaks sedalaadi sbja-
lis—poliitilistes kisimustes integratsioon
Euroopasse. Need laevad, mis meile lepin-
%‘uga dle anti — laevad ise jouavad Eestisse
oendoliselt alles suvel — voimaldavad meil
osaleda vajaduse korral ka 6ppustel ja tthis-

([ Suvel jouavad Eestisse Saksa-
maa kingitud 2 rannakaitselaeva

tarbelist tehnikakomplekti. See varustus on
vajalik, et Eesti saaks osaleda 1992. aasta
Viini dokumendi pdhjal Euroopa Julgeole-
ku- ja Koostd6konverentsi raames teostata-
vate sgaliste usaldus- ja julgeolekumeet-
itmise jalgimises. Komplektidesse
kuuluvad ka kaamerad, millega saab jalgida
53 riigi, kes on thinenud Viini dokumenti-
dega, sdjamanddvreid. "Need antakse Eesti
valitsusele, et kui Eesti on kutsutud ma-
nodvreid jalgima, siis oleks ettendhtud ja lu-
batud varustus kaasas ja see poleks pohju-
seks, et Eesti peaks korvale jaama,” ttles
Henning von Wistinghausen.
Molemad laevad on Saksa suursaadiku
sonul 50 meetrit pikad "‘l? kuulusid varem

mete

von Wistinghausen Saksa DV rahvaarmeele. Tapselt aasta taga-
peaksid aitama Ees- si kinkis Saksamaa Eestile 2 lennukit.
Rein Kuusik

til oma merepiiri jalgida ja kaitsta.
k Kohtumisel anti Eestile tile ka kaks eriots-

J/

kasuks — on veel inimesi,
kes on néus madala palgaga
tootama... Riigiamet ei saa
kull kunagi olla nii tasuv kui
t66 erafirmas, aga igal pool
mujal maailmas kaasneb rii-
Eiaametjga teatud sotsiaalne

te — ileib. Inimene
teab, et on td6okohaga kind-
lustatud, palk on &araelami-
seks killaldane ja sellele
kaasnevad moned hiived,
mida erafirmas ei ole, st.
pension ja t66 teatud vanu-
sepiirini, véib-olla riiklik ela-
mispind, riiklik kindlustus

Jjm.

Kuidas teil riikliku ela-
mispi a on?

Peaks olema, aga ei ole. Ta-
hendab, médda piiri pinnes
natuke on, aga innas
uldse mitte. Saaremaal on
asi lahendatud, Narvas osta-
me pooleliolevaid maju ja
ehitame valmis — sealsed
hinnad lubavad seda teha.

Kelle oma on Piirivalve-
kool?

Allub Piirivaleametile ij te-
gutseb paris edukalt. ‘Maja
on Merehariduskeskuse bi-
lansis; kolime &ra, kui Susta
tdnaval saame remondi teh-

tud.

Piiriseaduse eeclndus niii-
vad kéik juba hiiiri-
nud asjad alles olevat.
Milleks vajate 10 kilomeet-
ilt pﬂritk-:ﬁnl? See tingig

a umispiirangui
ql‘alllnm linn mahub siis
u tervenisti sinna sisse.

Oh ei ole nii. Igal riigil on
olemas piiritsoon, see on pii-
riga kaasnev riba. See, mis
seal toimub, kajastub ka
teispool piiri, kuna on nii 1a-
hedal. tottu peab piiri-
tsoonis olema niisu e
kord, et teispool piiri olijaid
millegagi ei provotseerita.
Kujutage ette, meie me-
hed praegu Vene piiri dires
hakkaksid pussi kma —
mis sellele voib jargneda.

Nendega, kes Tallinnas

n rﬁs.i? lasevad, te ju ei tege-
e

On niisugune moiste nagu
ﬁﬂrirahu. é‘é‘e on rahvusva-
eliselt vialjakujunenud suu-
rusjark. Monel riigil on see
30 , monel veelgi rohkem.
Kui toimub p umine,
on vaja jalitamine korralda-
da !a imene katte saada,
seda ei peaks tegema
politsei?

Naiteks: varsked jaljed
oisel ajal lume peal ldhevad,
aga varsti kaovad ara. Kui
me otsekohe jalitama ei hak-
ll%. l?lrll seemglmcne lﬁnual.

omeetriga peame sil-
mas maapiiri, mitte
niivord a.

Ukski piir ei pea 100%, ei
Saksa ega Ameerika oma. Ma
rea.n utlema, et nende piirid
ekivad natuke rohkem kui
Eesti piir. Huvi Eesti enda
vastu on vaiksem, seda vaa-
datakse kui sillaEggcrll. kust
saaks tile hapata de.

Viimane juhtum kurdidega
naitas, et peame tegema ida-

- ja lounap koik, et sealt
sisse ei imbutaks. Kurdide
probleem on niidseks rah-
vusvaheline, see on tihe rah-
va 66dia. Tunnen neile
siigavalt kaasa. Aga piirival-
vel ei ole digust emotsionaal-
selt laheneda, ldhenemine
mb olema puht-tehniline.

on usaldanud meile piiri

_}% me peame seda kaitsma.

eil peab olema ilevaade,

kus nad kogunevad, kes or-

ganiseerib aletulekut ja eda-
sisaatmist.

?

- Me teeme politseiga koos-
tood, aga kogu tilesande tait-
miseks peaks politsei looma
vastavaid tiksusi, ja kes sel-
lest voidab? Lopptulemusena
kajastuks see jille maksu-
maksja rahakotis. Politsei
probleem on kuritegevus,
aga siiatulnud kurd ei tee
k"ﬁg—; kuni muidugi ei tee.

66ndiga seoses an-
nab jilitusseadus ka teile
mitmesuguseid eridigusi.
Tallinna linn on antud
praktiliselt ju teie véimu-
sesse. — te kiiega 166-
te: teie ei ole sellest vdib-
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olla huvitatud, aga see on

. teilelubatud.

Need oGigused ei ole su%lgi
nii suured. Seadusi ei tehta
mitte selleks, et sealt ridade
vahelt lugeda.

Teatud eridigused on kiill
otse ridades sees.

Mina ridadest misufuseid
asju valja ei loljs. Pliiriva vel (;3
praegu nii palju igasuguse
ﬁlesgrl:deid. et el jouakski
korvalt veel midagi haarata.
Ka rahalisi voimalusi ei
oleks.

Aga seaduslik v & i m a-
l1us on antud, kui keegi
viga tahaks. .

i ole voimalik. Seaduse
taitmiseks on vaja finantsi-
list katet. Seda enam ei ole
raha mingiks teie kardetud
korvaltegevuseks. Koik on
tapselt ette nahtud, ﬂ](DOhi-
funktsioonidekski ei jatku.

Samas on scaduses iiles
loetud mdned teiste amet-
kondade funktsioonid, nii-
~ teks tolli omad — kaupade
ebaseaduslik sissetoomine,
salakaubavedu jne. See
pole ju tegelikult teie asi?

See on jalle sama asi, et
Eesti riik pole kullalt rikas,
et panna iga tlesande peale
mees seisma ja ootama, mil-
lal just see lilesanne saabub.
Seaduses on ldhtutud ratsio-
naalsest aspektist. Kui mees
on juba tihes fausilises ruu-
mis, siis ta taidab seal riigi
funktsioone, nii palju kui
suudab. Tolliametiga on meil
naiteks kirjalik kokkulepe, et
seal, kus €l ole suurt kauba-
kaiku, teeme ka tolli t66d. Et
riigi raha kokku hoida. Meil
oleks lihtsam ainult passi-

kontrolli teha. Aga loppkok- ;

kuvottes me oleme oma riigi
kodanikud, raha tuleb ka
meie omaste ja kogu Eesti
rahva taskust. Vene ajal val-
vasid pohja- ja laanepiiri koi-
gepealt piirvalvurid, siis te-
gutses seal veel julgeolek, ka
miilits ja 16puks partei, ning
igatthe e kulus raha.

Niiiid on sealsetes vaat-
luspostides rohelise mund-
riga poisi vilja vahetanud
sinise mundriga poiss.

Kui me votame pdhja- Aa
ladnepiiri paljaks, kes sfiis
kaitseb disel ajal kodus ran-
nakalurit, kui naiteks Peter-
buri poolt keegi randa tuleb?
Salakaubandus kaib ja jaab,
kuni on hinnavahed.

‘eﬁfa binokliga poissi on

kallis ja keerukas pida-

da. Kuidas on lood riistade-

isi asemel valva-
voiksid?

Tegeleme sellega tosiselt.
Nende riistade saamise teh-
noloogia on jargmine. Koige-

alt tehakse konkursi pro-
ekt, nii maa kui mere v. -
mise jaoks, selle saab keva-
deks. Firmad konkureerivad,
et me saaksime valida kéige
ilusama poisslapse nime, kes
muiiib meile odavalt.

Nii et teil ei ole erilist
stimpaatiat E-tihega Iis-
raeli firma vastu?

Mul ei ole absoluutselt 0h-
tegi stimpaatiat. Piirivalve-
amet esitab omalt poolt
ainult tehnilised tingimused,
konkursi viib labi majandus-
ministeerium. Seal on viga
head majandusjuristid, kes
on harjunud konkurssidega
tegelema. Meie ei ole arime-
hed. Mul siin raudkapis ei
ole tihtki dollarit. Ja ei tule
ka. Odvli amet pidas viga
oigeks osa raha oma _seilis
hoida. Mina olen sellele ab-
soluutselt vastu, pean seda
vaga ebaeetiliseks. Kui oled
riikklik amet, siis koik, mis
teenid, annad riigile, ja riigi
kaest tuleb tagasi. )

aduse eelndu prae-

uses variandis on konfis-

eeritud kaupade ecest saa-

davast tasust osa ette nih-
tud teie ametile.

Selle panime sisse heas
lootuses, et saame summad
premeerimiseks, kui keegi
eluga riskides on midagi kin-
ni pidanud. Seni ei ole kill
uhtki penni saanud ja ei tea,
kas saamegi. Meie peame ju
k:ixuba kinni ja annalge t?l'l( i
ule. Aga praegu on nii, et Ku
seadﬁgsrlﬁkujgu tasub koik

. Keegi hea onu mida

maksed ara, saab ta harili-
kult miskiparast koik tagasi.
Naeratab, laseb kauba peale
laadida — ise ei laadl%i - aj.la
soidab minema, ning piirival-
vur, kes hirmsat vaeva na

ja tal\tkinni pidas, vaatab seda

a

Missugused inimesed
peaksid tulema piirivalves-
se? Kust?

Piirivalvur on esimene ini-
mene, kellega vilismaalane
piiril kokku saab. Ta peab
olema niivord hea kaitumise
E& viljanidgemisega, niivord

asti ~ oma ametikohuseid
tditma, et nii hiid inimesi on
B;ae Eestis raske saada.

ssikontrollis liksime tead-
likult tile naistele, sest palk,
mis meeste meelest on viaga
vaike, naistele nii kohatu ei
paista. Ja suures enamikus
on meie daamid viga tublid.
Tahtjaid on kullalt palju,
meil on voimalik valida.
naistele ka auast-
meid jagate? -

Kui nad vastavad kursu-
sed labi teevad. Aga juurde
saadav tasu on niivord vaike-

ne..

Mis siis iildse peaks sti-
mu}’eerima ohvitseriks saa-
ma'

Probleem on muidugi sama
mis riigiametnikegi puhul.
Ohvitserikutse peab olema
vaga prestiizikas, ohvitser-
kond ab olema rahvuse
koorekiht. Kui me Kkiiruga—
kiiruga ohvitsere vorbime,
siis nende aeg saab ka kiires-

ti imber.

Eesti ajal ohvitser koguni
abielluski wvaid iilemuse
loal: pidi tulevast enne
esitlema, ja neiul pidi ole-
ma vihemalt keskharidus
— ohvitseri abikaasana
ootasid teda seltskondli-
kud kohustused.

Ja moéne elukutse esinda-
_Elga oli_abiellumine koguni

eelatud, naiteks ettekand-
jatega.

Nuiidki on olemas Piiri-
valve Ohvitseride Ko
Kas seal on juba niisugu-
seid mehi, nagu ohvitsere
kujutlete?

n meeldiv ndha, et noorte

meeste hulgast vorsub ohvit-
sere, kes ei tule kohta tait-
ma, vaid oma rahvast teeni-
ma.
Ajakirjandusest kiiis libi
tiheleganek. et piirivalve
marssis paraadil Israeli rel-
vadega, ?5‘1. mingis konk-
reetses piiripunktis oli ette
nididata iiks Kalasnikovi
automaat kamba peale?

. Uhe osa neist Iisraeli relva-
dest oleme kitte saanud, aga
see ei ole vihemalgi maaral
kullaldane. Lisaks on see ja-
gamise tehnoloogia mulle ab-
soluutselt vastuvoetamatu.
an-
nab... Ma saan niim aru,
et eesti rahvas on need rel-
vad niuid ostnud ja on huvi-
tatud, et neid jagatakse nii,
nagu ette ndhtud. Seda ei ole
veel tehtud, aga loodame, et
tehakse. Automaadid oleme
saanud, need on >
kall tutt-uued ja
head ja ilusad.

Pra on loodu-
ses p kohati
vﬁg: moistatusli-
ku uj\:g..nﬂiteks
Viirska tse
teel, kus iiks ime-
}ik nelinurk shset
mdistusepiirast
dgvendamist
ette niha?

Omal ajal oli Ees-
ti piir enam-vihem
oonlauaga tomma-

on

ud, tegemist oli
sirgloige e%éa. Prae-
Eu Aheb taiesti ri-
urada. Nimetatud
Varska-Saatse tee
koht vajab kindlasti
ogvendamist. Ma
tean seda kohta,
see on absurdisi-
tuatsioon. Selle
taga on the konk-
reetse vene partei-
funktsionairi maa-
valduse kiisimus.
niiiid veel
korraks kurdide
juurde tulla, siis
mu meelest on
Tallinna sa

- tus oli niisugune

natuke

a kitsas ja natu-
ke liiga

ea nihtavus, et
riidkida: enne liks tollist
libi tithi konteiner ja siis
saabus sinna 66 k x

See konteiner tegi tisna
mitu tretti. Laks sa asse
sisse, vilja_ja uuesti sisse.
Selle on nadjuba vilja selgi-
tanud. Esimest korda kont-
rolliti {a oli tihi. Teist korda
laks plommiga.

Kul raikida reziimi valva-
misest, siis see on Uiks lisa-
voi korvaliilesanne, millega
meie piirivalve on sunnitud
tegelemma, aga mujal maail-
mas eriti ei tegele. Helsinki
sadamas on toll, piirivalve
kontrollib passid &ra, ja siis
on puhtus, vaikus, koéik lu-
kus, mitte keegi ei valva. Re-
ziimi valvamine on meie
jaoks suur probleem, see on
raske amet: ilm on kullalt
karm, noored ajateenijad tu-
levad meie rahva hulgast ja
nende motivatsioon on
nagu on. Oleme koos sa-
damatega joudnud niisugu-
sele arusaamisele, et teeme
laadimise-lossimise skeemid
nii loogiliseks ja sirgeks kui
voimalik, et tida™ liigseid
inimesi ja liikumisi. Kui Palu
saab oma ehitamisega tihele
poole, laheb paremaks.

a asi on selles, et igale
oule on olemas oma vastas-
oud, nagu viitis kunagi har-
ra Newton. Uks kord kaval-
datakse meid tile, teinekord
jaame meie peale. Nemad
motlevad wusi peidikuid,
meie avastame need. Voib—
olla mitte kohe, aga ikkagi.

Absoluutsele kontrollile ei
saa koike tles ehitada — mis
see maksma lidheks. Maail-
mas on kogu laevanduse alu-
seks ikkagi suhtlus. Pisteline
kontroll tidhendab, et sisse
on Planeeritud teatud prot-
sent, et midagi laheb ka labi.
Mis on tdhtsam: raisata to-
hutud summad ja tabada
mingi vaike kogus salakau-

, VOl tagada positiivne ma-
Faanduse areng. Piiriga on
sama. Peame motlema, mil-
leks me ikkagi todtame. Voi-
me panna piiri nii kinni, et
keecFi ei liigu ja laseme lin-
nud ka veel maha, voi tédta-
me selle jaoks, et riigi majan-
dl.{?ka‘rcneks.

teie radarispetsialist
viiitis, et tema peab iira nii-
ema ka need kummipaa-

d, mis Eestist lahkuda ta-
havad, iihesdnaga hiiiles-
et tema
oleks tahtnud piiri kinni

panna. ;
Pohiseaduse jargi voivad
Eesti Vabariigist = lahkuda
koik, kes tahavad. Tema isik-
k arvamus liheb kohe
raudselt lahku meie kont-
septsioonist ja meie organi-
satsiooni tulesehituse pohi-
motetest. :
"Piirivalve t66tab oma voi-
mete piiril,"” kinnitas ka kol-
leegi (Just nii ta utles) kiilas-
tama tulnud eksminister
Lagle Parek.
Kiisis Madli Vitismann
4. mirts

Jutuajamine on l6ppenud. Ohvitser
on galantne ka endise tilemusega.

| Pidupéaev
Piirivalveametis

See ei olnud ootamatu,
sest seal ja eriti ohvitseride
hulgas on head traditsioonid
sailinud. Piirivalvurid olid
Eesti Vabariigi aastapaeva li-
puheiskamisel ja paraadil.
Piirivalvekompanii tegi oma
traditsioonilise ringi Gmber
Tallinna vanalinna, orkester
kiais ees, mehed jarel. Lap-
sed-koerad, paljudest tais-
kasvanutestki radkimata,
jooksid jarel. Tuldi uile Rae-
koja platsi, Harju tdnava ja
Vabaduse viljaku kaudu ta-
gasi Piirivalvekooli.

Piirivalve Ohvitseride
Kogu pidi oma urituse kahte
jakku planeerima, sest vahe-
peal oli Toomkirikus jumala-
teenistus. Kella heteist-

. kiimneks oli korrapidaja vii-
masedki lumeriismed Wis-
mari tdnava maja trepilt ara
puhkinud, oodati. Kdigepealt
tulid need, kes piirivalve
taasloomise juures olid. See-
kordki juhatas vagesid And-
rus Odvel, kenasti korrasta-
tud fuajees olid teretulnud
need, kes piirikaitsmist alus-
tasid. Aga koige odigem on
lasta - konelda asjaosalistel
endil.

Andrus Oével: "1990. aas-
ta oktoobris tulid kahele esi-
mesele algkursusele "Eesti
piir” 56 meest. See oli hoopis
teistsugune otsus kui prae-
gustel tulijatel. Tulime tead-
matusse, sest keegi ei osa-
nud o6elda, keegi ei teadnud,
mis juhtub novembris. Need
olid mehed, kes Laidoneri voi
Kuperjanovi kombel vaba-
dust elust kallimaks pidasid.

Oluline on see, et me 1990.
aastal tahtsime ja julgesime
tulla kaitsma seda, mida
puulaevades sditnud raud-
sed mehed olid loonud ja
meile parandanud. 1990.
aastal sai loodud ja tegutseb
silamaani organisatsioon, ja
ma tahaksin Eesti Vabariigi
76. siinnipéeval jatta koigile
neile tikikese seda habrast
ja puruneda véivat materjali,
millele pandi puisti Eesti Va-
bariigi piirivalve.”

Need olid klaaskuubikud,
mis . kaunistatud/vairista-
tud "llvese ja Modga™ margi-
ga, igaiiks neist omamoodi,
sest mullimuster klaasis oli
kordumatu. Oli ka ks kuu-
bik, mida polnud enam kelle-
legi anda — Aivar Kitse oma.
See ldheb Iklasse.

Esimesed, kes alustasid
Kodukaitses, said ka stda-
me ldhedal kandmiseks vaik-
semad klaasmedalid, mille
peal ikka nimi ning piirival-
vestimboolika.

Praegune linnavolikogu

nounik Andrus Oével itles

"Meremehele”™: ~ "Merepiiriga
on selles mottes lainud klas-
sikalisel moel, et enne moeldi
ja siis hakati tegema. Kui
maapliiriga oli nii, et oli vaja
teha ja moelda sai ainult te-
gemise kaigus, siis merepiiri-
ga tegelevad mehed istusid
koigepealt kabinetis ja mot-
lesid.”

Merevae vanemleitnant
Jiiri Kreek lisas, et merepiiri
kaitsmise tle hakati thes-
koos motlema 1991. aasta
augustis, kui esimest korda
kokku saadi. Haapsalus oli-
jana oli talle selge, et niimoo-
di enam ei saa. On olnud ka
kaks-kolm korda merendu-
sega tegelevate asjameeste
koosolekuid, ja nende pida-
misest ei ole padsu silamaa-
ni.
Andrus Obvel lisas veel:
"Olen olnud ja ja&n sellele
seisukohale, et Eesti ei vaja
sOjamerelaevastikku, vaid
koik funktsioonid, mis on

-seotud Eesti riigi kaitsega

merel, peab suutma tiita pii-
rivalvelaevastik. Ta - peab
suutma tdita ka valvamis- ja
paastefunktsioone, tema tu-
gevus seisneb tema pola-
funktsionaalsuses. Piirivalve
kaitsevaeline tilesehitus voi-
maldab taita ka paastelist
ning riigikaitselist tegevust,
mis on koige tahtsam. X
Need mehed, kes merepiiri-
valvet rajama on tulnud, on
loobunud nendest hiivedest,
mida meremehe elu endaga
kaasa toob, koduarmastuse
kasuks. Eriti, kui me teame,
et kauba- ja reisilaevastiku
meremehel on piris korralik
palk, aga piirivalvelaevastiku
kohta me seda odelda ei saa.
Need on tdsised ja asjalikud
mehed, kes armastusest
mere vastu on aru saanud, et
vabale meresdidule on-vaja
panna alus.”
Pidupéaevairitused jatku-
sid parast jumalateenistust
Toomkirikus. \
Piirivalve Ohvitseride Kogu
esimees Juhan Saar tervitas
nii: "Kolm aastat tagasi Rem-
nikul pidasid Eesti mehed
Eesti vormis oma Eesti pin-
nal Eesti sini-must-valge
lipu all Eesti tilemate juhti-
misel esimese paraadi parast
ile 50 aasta kestnud oku-
patsiooni. Paraadil sai oel-
dud, et kes veel, kui mitte
eesti rahvas ise, peab oma
vabaduse eest vobitlema.
Nutd, harrad ohvitserid,
peab itlema: "Kes siis veel,
kui mitte eesti rahvas ise,
peab kaitsma oma vaba-
dust.” Aga see kaitse algab

Warg k. 7)



Mitu kurdi leidsite?
Véis kohata arve 64 ja 66,
- thilieml alka 6{. -3

. Liiv: on 64, a

meie tw.dag Gmhekesl l%ﬁ
gesime ile, ise andsin and-
med ka&enﬂe. Aga rootslas-
ffl oli 64, nagin seda ajale-
es.
Peidetud treiler

J. Liiv: See oli kiilmutus-
treiler. Pandi lpeale. nz‘a,’%u
ikka laadimisel, kella e

u. Nii et ei midagi erilist.
ame neid 1u kiiruga pllkkctlx-

se ja kaalu peale laadi-
maj. et laevaﬁtu ei oleks.
Kurdid olid peidetud treile-
ri sisse, aga treiler ei olnud
peidetud.

Kas tollist tuli lébi tiihi

treiler?
J. Liiv: Meie plomme ei
kontrolli, kuid teame, et tiih-
jadele plomme ei panda. Ka
sellel treileril ei olnud plom-
mi. Meie laevalt ei nde, kas
voi kuidas toll kontrollib voi
kui pohjalikult. Teoreetiliselt
Keaks toll ka tihje treilereid
ontrollima, sesft seal voib
olla kaupa.
Meile tulevad need peale
kiiresti. Teame, et toll ja piiri-
valve on juba kontrollinud
ning meie plomme ei vaata,
kontrollime ainult vialimust
— kas on moélkis voi on min-
eid vigastusi. Paneme igale
eilerile paberi killge. Kui on
terve, siis ei kirjuta sinna mi-
dagi. Kui on vigastusi, siis
paneme need kirja, sest meie
vas%utame ka  vigastuste
eest.
P. Loit: Nad ei teadnud,
kus nad thest autost teise
pandi. Neid olevat laeva pai-
gutatud 20—30-minutise
autosoidu jarel. Nad pandi ju
imedasse ruumi, kus orien-
eerusid vaid fosfornumbri-
lauaga kella jargi. Soit kestis
20—30 minutit, siis auto

atus, soOideti vastu teist

eilerit. Parast seda sdideti
veel, aga mitte eriti pikka
aega, ja siis olid nad laevas.
See on nende endi versioon
selle kohta, kuidas nad lae-
va sattusid. Uurida, kust ja
kuidas, on asjaomaste ins-
tantside asi.

Nende seas oli killaltki in-
telliFentseid inimesi, kes val-
dasid paris hasti keelt. Oli
uks arst, oli A{%anistani Rah-
vuspanga itsepresident,
nagu ta end tutvustas. Need
olid nende seletused meile.
Mida nad raagivad Rootsi
voimudele, mida nad raagi-
vad edaspidi, seda ei tea kee-

Nad pidid kogunema kus-
kil linna &iremail. Sellises-
kohas, kus ei ole inimesi
ning sellisel kellaajal, et see
kogunemine ei arata tihele-
panu. Tumedamat verd rah-
vusest inimeste kogunemine
valgevereliste eestlaste seas
on %sel esti ndha. Seal
oli 26 vaikest last ja hoopis
teistmoodi riides “inimesed
kui tavaliselt. Nii et see ko-
ﬁunemme pidi olema kuskil

nna aires ja kohale toime-
tamine pidi olema kinnises
furgoonis.

A. Piht: Ega meie mees-
konnast keegi ju nainud,
kuidas nad laeva said, kogu
info périneb tihe kurdi jutus-
tusest. Ja vdib-olla seesama
mees istub raegu Stockhol-
mi polltseis{aa utustab mida-
g muud.Juba meile helista-

e ja kisitakse: alles oli
see versioon ja nuidd juba
teine.

J. Liiv: Tana voime vilja-
soiduga tublisti hiljaks jadda
— iga treilerit kontrollitakse
vadhemalt 10 minutit.
Kurdid olid treileris olnud

9 tundi.

J. Liiv: Konteiner pandi
laeva mitte enne kella viit,
kolmanda treilerina. Ei 16-
pus, viimasel minutjl, ega ka
esimesena. Minu arvamuse
{argi leks nad 9 tundi vas-
u Pdanud. Mingi o6huauk

siiski on, aga sellest on

viahe.

P. Loit: Seisund oli neil
umbes selline, nagu vodis ar-
vata — tile 60 inimese treile-
ris, kinnises ruumis. 9 tundi
ma ei kujuta ette, see ei saa-

S . =

Piletitar

PUhapdeval, 20. veebruaril vdisid eestiased
kogu pdeva vditel kuulda raadiouudist “Esto-
nial® leitud - kurdidest, kes kasutasid kaunis
ebamugavat teed “tdotatud maale”, Rootsi,
padsemiseks. Raadiouudiste eri telsendid ja
jargmiste pdevade gjalehed pakkusid mitme-
suguseid nditeid, mis merendust v&hegi tund-
jaile tundusid uskumatud. Nditeks peidefud

treiler vol juhuslik tuletdrjekontroll, mis iimselt tu-
lenevad gjakirjanike vahesest merendusala-

PEETER LOIT.

sest kompetentsusest. Aga asjatundmatuid

Jutustab
mees Juhan Liiv.

nud olla tle 4 tunni. Kurdide
endi jutu jargi oli nende esi-
mene kogunemine thte
autosse kell 16. Siis tletoi-
metamine teise, ja kui kell
pool ttheksa hakkasid aktiiv-
sed" teoperatsioonid, ei
olnud nad ohuta tle nelja

tunni.
Juhuslik
tuletorjekontroll

<. Liiv: Meil on rln%kaik
iga tund, selles pole mida
{uhusllkku. Kui nad oleksid
aiali lainud, siis jargmise tii-
ruga oleksime nad seal ga-
raazis avastanud. Et esime-

sel rin gul avastati —

‘kontroll kuulis klobinat ja

nagi, et ks oli vilja
nud. See oli peenike poiss —
u siis oli asi nii hull, et sealt,
ust pea labi laheb, mahtu-
?lg ka ulejadanud kehaosad
abi.

Koigepealt hoikas ringkai-
ku teinud madrus turvame-
hele, et kuulis haili. Ta ar-
vas, ja mina arvasin algul se-

ama, et autogaraaz on
kall l_(1uba kinni, aga migfi
seltskond autojuhte on -
nud sinna pidu s)ldama. i-
du ajal on reisijate paas
autotekile suletud.

Siis, kui kontrollija nagi
seda meest ja kuulis kolinat
— nad kolistasid seal sees —,
sai ta aru, et neid on palju.
Ligipaas oli raske ja ta oleks
voinud ka mitte margata.
Ringkdik tehakse autoteki
keskel, aga see oli kolmas voi
neljas auto. Koige aarmine
mere poole, seda oleks vord-
lemisi raske margata, kui
larmi poleks olnud. Kui olek-
sime labi jaa lainud, poleks

uge-

ta vist kuulnudki, aga olime
vabas vees. Siis kutsus ta
turvamehe = appi, seejarel
kutsuti tsman sinna. Ja
siis nad kandsid juba ette, et
avastasid treileri, kus on ini-
mesed. Selgus, et on kuu-
mus ja 6hku ei ole — kutsu-
sin kohe doktori. Hakkasime
motlema, mis teha.

Saatja lubas s6idu ajal

> o6hku anda

J. Liiv: Treiler ongi selleks,
et juht ei pea kaasa soéitma.
Siin toob track sisse, seal viib
track valja. Saatja ei pruuki-
nud laeval olla. Aga vodis ka
olla méni oma inimene reisi-
jate hulgas, sest nende vas-
tuvott on organiseeritud.
Rootsis tuli juba keegi Ah-
med nende jarele kiisima.

P. Loit: Rootsi politseinik
utles, et kemps, puuviljad,
vesi ja toit pidanuks treileris
sees olema.

Temperatul;z treileris oli

J. Liiv: Oeldi, et auru ja
kuumust tuli nagu saunala-
valt, muidu on garaaz meil
vordlemisi kailm.

P. Loit: See 70" jutt — seda
on inimvalkude jaoks palju.
Konteiner auras kull ja “oli
kole kuum, kui sain kie sin-
na sisse pista. a see vois
olla 50" voi 50°—60° vahel.
Kui ma konteinerisse sisse
laksin, olid seal stillelapsed.
Koige vaiksem oli 9-kuune.
Oli korge palavikuga lapsi,
sest lounamaa imesed
meije kliimas: pakkige laps
kilma talveilma vastu sisse
ja viige ta siis saunalavale —
utlekuumenemine on seejarel
elementaarselt loogiline.

Kusitakse sageli, kas moni
oleks surnud Kla kuipalju
oleks surnud. Kui see oleks
jatkunud samas vaimus,
oleks puhkenud tavaline ini-
meste paanika. Tugevamad
hakkavad tallama. madala-
maid, et paiaseda hingamis-
allika juurde, kuna natuke
ohku sealt tuli. Seal oli va-
nem naine, kel oli astmahoo,
juba geale hakanud. O
murtud jalaluuga naine —
teel siia oli murdnud jalaluu,
mis Omanis oli kiﬁsi pan-
dud. Seal oleks hakanud
lihtsalt olelusvoitlus oma
hingamismaa eest. Kee
oleks &ra tallatud, sest ei ol-
nud oieti kohta, kus oleks
hingata saanud. Naistel, kes
olid’ nérgemad, olid silmad
punased, lihtsalt kuumu-
sest. Pimedas, ilma lampide,
ilma tuleta.

Saatja antud unerohud

P. Loit: Kui ma kusisin,
miks nad nii unised on, siis
deldi, et seesama mees, kes
aitas neid sellesse treilerisse,
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eisij ad
kasimusi vol kommentaare vois nell pdevil
kuulda ka merendust paremini tfundvais rig-
konnis, kus véidakse siiski mitte tuttavad olia
nditeks suure liinilaeva &4 spetsiifikaga. Uudis-
te dllikale IGhemal seisva valjaandena votsi-
me nduks teiste kUsimustele vastust ofsida lae-
valt ning lisada ka méned oma klsimused.

Asjaolusid  selgitavad
AVO PIHT, vanemtilitirimees JUHAN LIV ja arst

"Estonia” kapten

Jutustab kapten Avo Piht
— jiérjekordsele helistajale,
seckord inglise keeles.

oli lastele ja teistelegi and-
nud unerohutablette. Need
olid tazepam ja teised selli-
sed tabletid, mis on katte-
saadavad — ilmselt selleks,
et viaikelapsed ei hakkaks
nutma, vaid magaksid. Une-
rohud olid -koige tavalise-
mad. Lapsed, kes olid une-
rohtude m(’iju all, olid seda
ka jargmisel paeval.
Leitud kurdid paigutati
mugavamatesse

tingimustesse

J. Liiv: Algul deldi, et neil
on surnuid. Meil laks igata-
hes oOige kiireks — oli vaja
neile kuidagi ohku anda.
Vaatasime, Kas loigata kaia-

a katusesse auk. Keelega oli
robleeme, ega nende ju-
tust hasti aru saanud. Nefl ei
olnud midagi selle vastu, et
ume paremaid tingimusi.
ui nad oleksid tahtnud sin-
na edasi _laada. saades ainult
ohku, vett ja toitu, oleksime
lasknud T"neil sealsamas
Stockholmini séita. Nad olid
ju piletita reisijad, ainult et
nende elu oli ohus.

Oli selge, et esmalt on vaja
ohku. Kutsusime mehaani-
kud, et vaja l6igata. Kas teha
auk voi lasta uks hingedelt
maha. Kutsusime madrused,
kes olid vabad, ja panime
konverentsisaali valmis. Siis
viisime — evakueerimine oli
nagu peab, ks inimene ees
ja teine taga, 4—5 veel vahe-

al — nad konverentsisaali.

psi tassisime ise ja aitasi-
m%ka kasipakke tassida.
tlesime neile kohe nii: te
K;ate olema tmihes ruumis.
takse teile stia-juua ja

E:'lobleem muutumas v

USA.

kontrollimisel selgu:

Reisipraami "Estonia” autotekil kalmu-
tuskonteineris avastatud kurdid téid palju
pahandust meie piirivalvuritele ning tolli-
ametnikele ja voib arvata, et ka kaitsepolit-
seile pai ei tehtud. Tegelikult on "janeste”

gga laiaulatuslikuks,

i mitte delda globaalseks. Merendusalas-
tes viljaannetes on tihti teateid, kus thes
voi teises Euroopa sadamas on avastatud

lommitud konteinerites Ida-Euroopas
evaid "janeseid”, kelle sihiks on Kanada voi

Hiljuti avastati Antwerpeni sadamas the
konteineri ulaosas 6huaugud. Konteineri
s, et manifestis margi-
tud ollekastide asemel oli selles kuus ille-
gaalset reisijat. Bremenhaveni ja Le Havre'i

eadamates on samuti plommitud konteine-

»Jinesed” konteinerites |

rites koos kaubaga avastatud "janeseid”.
BIMCO on joudnud jareldusele, et "janes-

L l_Pmblcem on muutumas organiseeritud

kuritegelikuks ariks. Seeparast

Sadamate Rahvusvahelise Assotsiatsiooni

tumite
t tu-

rrasta
piirdeid.

H) le palv:
;\)r%(l) iseks. BIMCO on veendunud,
et illegaalsete emigrantide avastamiseks on
sadamates vaja tugevdada kontrolli nende
t.ransgordtvahendlte ule, mis veavad kontei-
nereid ja muid taolisi vahendeid, kuhu véib
ita inimesi. Samuti tuleks nende arvates
sadamates olevate tollitsoonide
htlasi ei vilistata erireziimi sisse-
viimist nendes sadama terminaalides, kus
lastitakse-lossitakse konteinerlaevu.

tim!

rdus ta
ega saada abi selliste juh-

Eduard Hunj

esmaabi, aga laiali ei tohi
minna. giti sellega, kes
oli neil vanem. Siis panime
nende juurde oma turvame-
he ja madruse, kes saatis
neid tarbe korral tualetti.
Doktor vaatas nad 1le, et to-
siselt viga ei ole.

Pidime motlema teiste rei-

sijate ja laeva peale. Koik oli
vaga korrektne — turvame-
hed konrollisid nende asjad
labi, et ei oleks relvi —, et
laeval oleks ohutu.

Koige rohkem nad nutsid:

selle t, et kartsid — neid
Tallinna asi. Meil
on konverents d "Nar-

va”, "Parnu”, "Tallinn". Kui
nad nagid silti "Tallinn”, ar-
vasid, et viiaksegi tagasi.

Kui neid ei oleks Rootsis
vastu voetud, oleksime too-
nud taéa,sl. sest meie jaoks
olid nad "janesed”. Kuigi me
teame, et kurdide imber on
igasugust kira ja probleeme
palju. Ega nad olnudki vist
paris kurdid, neid oli Afga-
nistanist, Iraanist ja Iraagist.
Ilmselt on Araabia maades
legend, et on tiks muinasju-
tumaa — Pohjamaa —, kuhu
peab paidsema. Sealt see koik
al%ab.

. Loit: Koige hullem oli
see, et me-ei teadnud olukor-
da. Ei olnud voimalust sinna
sisse piiluda, et ndha. Ma ei
teadnud, kas seal on haigeid,
kas seal on surnuid. Kurdist
arst, kes sees oli, arvas, et tal
on 2 teadvuseta inimest, kes
voivad olla surnud. Liksin
konteinerisse, palusin neil
istuda ja vaatasin koik tle,
nii palju kui seda pimedas oli
voim: teha. N , et eriti
katastroofilist olukorda pole.
Keegi_ei olnud surnud ega
vaga halvas seisundis, ja nii
alustasime evakuatsiooni.

Esial me ei teadnud,
mi voivad olla haiged
inimesed. Nagu nad raikisid,
olid nad T: na joudnud
nadala sees. Nad ei olnud
{)ikka aega siin olnud, olid
ulnud eri teid pidi. Kes oli
tulnud tle Taskendi, kes tle
Omani, kes nle Kiievi. K&gu-
nemispunkt oli Tallinn. Mul-
le oli 1 isegi arusaamatu,
kuidas nad v d mitte tea-
da, kui palju neid seal sees
on. Andsime neile taskulam-
bi, et lugegu tle, aga arvud
olid vas d. Kiusisin
kuidas see voimalik on. Nad
utlesid, et on Iraanist, Iraa-

st, Aﬂ{g:mstamst ja_nende

ohtumiskoht oli seal pime-
das treileris.

Nii et teie konverentsisaalis
vaatasid nad esimest korda
liksteisele otsa?

Valges vist kill, enamasti.
Igatks teadis ainult oma ﬁ-
rekonda, nad olid tulnud Gk-
sikult voi perekonniti.

Miks ei teatatud esmalt

Eestisse?

Miks ite esmalt
Rootsi politsel poole, kul olite
Eesti vetes?

A. Piht: Kusida voib igat

 asja. Pahatihti istuvad meil

ametites inimesed, kes pole

ise konkreetse t6dga kokku

puutunud voi on ult ser-

vapidi puutunud — ka liini-
lacvaga.

Kui laev laheb sadamast
valja, on tal kaup peal. See
kaup on vormistatud, tal on
dokumendid. Lisaks autode-
le on ka teine kaup — inime-
sed. Ka need on koik vormis-
tatud formaalsuste ja piletite
abil. Ja kui me jarsku avas-
taksime midagi juurde —
Eesti territooriumiks jaame
{raillai)tli tkskoik kus me ka ei

Miks ei p&s‘.:dutud

J. Liiv: l\'d‘eﬁ oli tuhat ini-
mest peal. Kas tuhat inimest
oleksid réodmustanud,
oleksime lainud Tallinna ta-

asi? Kui rootslased oleksid

tnud, oleksime voinud
oma "janesed” ka samamoo-

di tagasi tuua.
l;fiolt: Kuli seal just olek-

sid olnud surnud voi viga‘
raskes olukorras inimesed...
A. Piht: Laevas oli teisi rei-
sijaid dle 1100. Nad olid hu-
tud ainult hest — QOuda

oigel ajal sihtpunkti. Et tegu
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= Vaikelu kell pool kolm
= ja sagin kell viis.

on laevaga, mis tdna on siin
a homme jille tagasi, siis
segi juhul, kui neid kurde ei
oleks tahetud maale lasta,
oleksid Eesti voimud voinud
paluda: kallid Rootsi kollee-
gid, me palume teid hoida
neid niikaua valve all ja see-
jarel tagasi saata. Enamasti
nii tehaksegi.
edasi?
Kontroll kévemaks?

Kas te hakkate niuid mida-
g; ema, et nii el juhtuks?

akkate konteinereid labi ko-
putama?

J. Liiv: Me ei saa seda
teha, see le voimalik ja
pole meie kohustuski. Siis

aksime hakkama laadima
_rtfba kell 2 ja ega seegi mida-
gi valis . Seekord oli
plommita treiler, aga kui
nende vedamiseks td6tab
mlnﬁlsugune siisteem, voib
u plommi ka e panna.

uskil miski lekib. Kui nad
tulevad kui Eestisse sis-
se, soidavad labi Eesti ja tu-
levad siia, m ei oleks mi-
daﬁi ees, es siis laeva
stidistada, nagu oleks meil
kurdilaev. Transiidina liheb
labi nii suur grupp — ega see
Eesti riigile ega meie lae-
va's mainet lisa.

See on Rootsi jaoks prob-
leem, Eesti jaoks kull samu-
ti. Voivad omavahel kokku
leppida — riikidevahelise
kokkuleppena. Niiteks Root-
sis kontrollis toll autosid ja
leidis jarsku varastatud
auto. Jooksid jarele kull, et
kas ei saaks ta%asi. Aga meil
oli kimme autot juba selle
auto taha &andud. Ei saa, ei
ole voimalik. Me ei saa laeva
laadimist seisma jitta, et ot-
sida tiles koik aufojuhid, mis
votab teab kui kaua aega —
juhil on voti taskus ja ta liks
minema. Utleme tollile: okei,
teatage Tallinna.

edasi? Parandada
abivéimalusi?

Kas praegune juhtum ta-
hendab et laevas saa-
dakse pohimétteliselt igasu-

guste olukordadega hakka-
ma?

J. Liiv: Rootsi vist pakkus,
nagu ma the kérvaga kuul-
sin: kas teil ei ole vaja mingi-
sugust abi, teeme viikese
dessandi? Oleksid politseini-
kega' tulnud, kartsid vist, et
ooksevad laiali ja me ei saa

akkama. Vastasime, et koik
on okei, pole vaja.

Nii vél teisiti on see laeva-

Jjaoks erakorraline olu-
Eord. mis hairib igapaevast
tood.

J. Liiv: No muiduFi. Ma
sain magama kell kaks,
ausalt delda, endal 16hn juu-
res, hm—hm. Suurele e-
Zc:gl;: lsaab l?cplgla:j atlule vjoatrs :

aps o ajalu,
ta smlp . PolnuA neil seal ju
tualetti.

P. Loit: Seal ei olnud ju
midagi lausa kohutavat.

Kas Eestis el ole paastetee-
nistuse kopterit, mida saate
valja kutsuda?

. Loit: Minu teada mitte.
Lennuvavea%pe_tsiaalteenlstus.
n tavaline meditsiin ka-
sutab saartele sdiduks. Aga
otseselt teteenistuseks,
kas neid on? Oleks ju saa-
nud valja kutsuda,” killap
piirivalve voi lennundus
oleks appi tulnud. Ma usun,

" juttu olnu

et see voimalus on, aga viahe-

malt minul puudub infor-
matsioon, kas naudd oleks
siinsamas voimalik midagi
operatiivsemalt teha. Aga
muidugi me saame laeva
pealt kopteri valja paluda ja
seda siin vastu votta.

sel juhul — mul on
—, kui on viga
suur hada, on rootslased
ndus siia appi tulema. Esi-
mesel bpgusel lasin endki
trossiga tles tommata, et
naha, kuidas see koik kiib ja
kuipalju miski aega votab.

aaegu oli suurem

tedppus
J. Llrv?‘(’) plt’xl;ed laksid

hasti, kui, estsid pikka
aega. Iga nadal on meil nii

oppus. Meremeestega pole
_probleeme, aga teenindav
personal vahetub monevor-
ra. Kui seni maal té66tanud
inimene tuleb naiteks nousid
pesema, siis ega ta vajalikku
motteviisi kohe omanda,
suhtub nagu vanasti tsiviil-
kaitsesse. Aga tildine valmis-
olek on olemas, ainult kui

- Igaiiks teab, kust ta oma
esmaabikoti haarab.

on mdni uus inimene, tuleb
talle asi selgeks teha
Kuidas need

oblukesed
naitsikud méne si as-
vulise !a saamatu reisijaga
kall kama saavad?
J. Liiv: Raske on. Eks O
ustelgi oli vaja "haavatuid”

les kopteri juurde transpor-
tida. Ega neid moédda treppe

vedada lihtne ole.
Kas- igandadalaste éppuste-
ga_ on vdimalik saavut

selline alateadvuslik valmi-
solek, et hada korral inimene
hakkab puhtreflektoorselt
ti tegutsema
pten Arvo Andresson:
See on véimalik kitte harju-

tada. Jai meil kord keskeali-
ne naiskokk laeva tulekuga
hiljaks — kodus oli olnud tu-
lekahju. Puumaja poles. Ta
toppis ukse kinni ja muud-
kui viskas vett peale, sel ajal
kui naabrid moédblit lja
loopisid. Tema korter jai ain-
sana tulest puutumata ning
ko%enud tuletorjujadki imes-
tasid, kuidas "ta kull nii
Oigesti toimis. Aga tema vas-
tas: "Hermetiseerida ja jahu-
tada, laevas ju Opetatakse

kogu aeg nii. Hermetiseerida
jaialt_lnutada.'
Lﬂ;u-aidetahe jids
J. v: Jd4 on meie jaoks
vaike. Oleme kull kohanud
ka jaavalju, kus kiirus on

poole peale langenud. Koige
raskem on Osmussaarest
Pakrini, kus jaavaljad uju-
vad. Aga Suurupist siiani oli
vaba vesi, idatuuled on vii-
nud jai sinnapoole.

Stockholmi  skdirid on
jaas, laevateel on piisiv jaa-
pudrune renn. Lootsikaatril
oli tikk tegu meie parda aar-
de saamisega. Jaime peaae-
gu seisma. DA 53

Raadioteated "Estonial” lei-
tud kurdidest glgasu?jdnargr;uu
seks Ohtuks oli Rootsi TV
rootslastele selgeks teinud, et
parast seda, kui Tallinna toll
oli tithja treileri tiithjuse tle
k ollinud, tekkis sinna
kwdid.t s u’Il‘tollits_o?nIs. kus kai-
va - ja pesuau-
tod, oleuatpgégsejpdgl; ajal
ke i silma alla sattumata
treilerisse i kaks
bussitait kurde, sealjuures
naisi hulga vaikeste lastega.
Nadala méodudes olid e
sama uurijjaile tunnistanud
Isvieed’insed piir[— Ja tetc;llivalvur(d.

es evus a
moédtmeid Tallinna sac&a[’méts
ette kl#utavad, utavad
pead. Téendolisemaks véiks
pidada, et kurdide teeleldhe-
taja ajakirjanduses juba ni-
metatud suwrt summat neile
tee sillutamiseks ménevérra
otsast ndpistama pidi. Aga
eks uuri ndita.

A. Piht: Esimese Eesti lehe
esindajana n&en siin teid.
Pohimotteliselt moistan, et
igal infoneegril on vaja oma
sonum vdimalikult esti
vélja oelda. Olen asjast tile,
aga filoloogidele voiks pureda
anda, see, kui juhuslik
tuletorjekontroll leidis, tahen-
dab, et tuletérjekontroll oli
uhuslik voi et regulaarne tu-
etorjekontroll j likult lei-

- dis. %a iga lehemees teagi,

kumb oige.

Eks ki tati teatama, sen-
satsioon oli see _ju téepoolest.
Kuigi piletita retgyald on mitte
ainult laevades. a ka lae-
vades on neid mitte tksnes
Eestis. "Estonial” kais

Madli Vitismann
23.  veebruar

\
* Neli kahtlast laevajii-
nest leiti surnult ja viles
veel elavana tithest kontei-
nerist, mis lossiti dokki-
minevalt laevalt Felixsto-
we'is. Koik olid rumeenla-
sed, kes piitidsid Suurbri-
tanniasse illegaalselt sisse
rannata.

"Svensk Sjofarts Tidning”
nr. 5/1994

(& Reet Nn.ber)

Pidupiev

Piirivalvametis

-

Mati Heinmets.
(Algus Ik. 5)

koigepealt Eesti piirist ja ta
majandusest.”

Kui oli tksmeelselt Eesti
Vabariigile kolmekordne
"Elagu” huutud, loeti ette
peadirektori kaskkiri ning
mindi tle méarkide ja tunnis-
tuste uUleandmisele. Nimelt
taienes Eesti—Piirivalve 23.
veebruarist 31 uue noore,
aga kogenud ohvitseriga, tiks
sai korgendust. Anti kitte
ohvitseritunnistused ja mar-
gid "Médk ja Ilves”, mida
antakse teenete eest Eesti
piirivalves. Markide jarjekor-
ranumbrid ulatusid tle saja,
aga seekord ei saanud vast
ligi pooled neid kitte saama
tulla: teenistuses. Uks mees,
arst Ants Kiviselg, oli aga Lil-
lehammeris.

Esmakordselt anti vilja
aumargid "Plirikotkas”.
Peadirektor Tarmo Koduts
utles nende markide kohta:
"Tana jagasime neid tunnus-
tusmarke vilja esimest kor-
da. Kui me neid tegime, siis
vaidlesime, mis materjalist
need peaksid olema. Valisi-
me kulla ja hobeda. Mitte
selleparast, et need oleksid
kallid ja uhked, vaid sellepa-
rast, et nad oleksid puhtad,
niisama puhtad, kui peaksid
olema meie moétted ja teod.”

Téanati ka Rootsi ja Soome
kolleege, kes oma abi on osu-
tanud ning kes pidulikust
stindmusest osa votsid. See-
kord olid mélemalt poolt ko-
hal need, kes oma eesmar-
giks pidanud meie meeste
véaljakoolitamist, aga ka ks
ajakirjanik vaatamas, kuidas
see meie elu ikka kaib.

Traditsiooniliselt algas
seltskondlik osa peadirektori
onnitluse ning heade soovi-
dega.

Pidulauale kanti hoogvein,
mis on samuti osa traditsioo-
nist — esimene pokaal pa-
rast paraadi peab moénusalt
soojendama, aga pidupaev

on meil killmal ajal. Siis oli
nn. seltskondlik osa. Kui
meenutada, millise hoolega

iuemvieohvfit-ere EV liiup&ev (vasakult) Ervin Piik-
mann, Jiri Kreek, Tarmo Kdéuts, Andres Ehrenbusch,

satiti lipsud ette ja kammiti
seitlid sirgeks, on natuke
kahju, et veel ei olnud muu-
sikat as ja ohvitse-
riprouasid koos abikaasade-
a. Olen kindel, et ka see tu-
eb omal ajal.

Kulalistest oli oma siinvii-
bimist valmis seletama Ber-
til G. , kes on suda-
measjaks votnud Rootsi-
poolse abi organiseerimise.
Ta 1itles, et on erusdjaviela-
ne, lendur, ning on tiku-
mi kogu aeg niinud osana
Euroopast, vordse partneri-
na. Paar aastat tagasi, kui ta
teenistusest tuli, selgus, et
uks, mis iile viiekimne aasta
on kindlalt kinni olnud, on
nudd natuke paokil. Loomu-
likult ei saanud ta jatta vaa-
tamata, mis seal oieti on,
hoolimata poja méistlikust
nduandest mitte toppida
oma nina igale poole. "Mul ei
olnud ettekujutust, kui kehv
ja vaene siin koik vilja nagi
parast venelaste lah X
MOtle:Lln. et ehk saab mi
ara teha. Koigepealt uta-
sin artikli ja siis kladtgusln
oma sdjavaelastest soprade
kaudu tegutseda. 1991. a.
Jjoulude aegu organiseerisime
thingu FBF, kus on liikmeid
kindralist kapralini. Mina
kui erus mees saan asju mit-
teametlikultki kerge aja-
da. Meie peaminister 1
Bildt on delnud, et meie polii-
tika tidhtsaim dlesanne on
salakaubaveo takistamine.
Kui me aitame Baltikumi,
kaitseme ka Rootsi riiki.

Alustasime juba hr. Oovli

ajal, pole eriti palju teha
joudnud, aga loodame veel
midagi dra teha. Mul on hea
meel, et mulle piirivalve-
mark anti, aga hr. Koéutsil on
oigus, et me voiksime veel
E:.lju ara teha. Olen olnud
ingradis, Riias ja Pe-
terburis, aga seal on raskem
midagi teha ja organiseerida.
Pealegi koikjale joudu ei jat-
ku. Seeparast olen just ni-
melt siin, ja tulen ilmselt

veel.”
Reet Naber
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Oppehiire reisilaeval "Estonia"

Kui inimene tuleb laeva,
peab ta tundma end turvali-
selt. Laevapere peab olema
suuteline igas olukorras pak-
kuma oma reisijatele abi.

Rahvusvaheline terrorism
koos pommiahvarduste ja
plahvatustega ei ole dnneks
igapaevane nahtus. Kuid mis
juhtub siis, kui pomm 16hkeb
reisilaeval, plahvatuse taga-
jarjel puhkeb tulekahju ning

o

busid laevale digeaegselt.
Mingeid suuremaid torkeid
oppuse labiviimisel ei esine-
nud. Oppusesse suhtusid
aarmise tosidusega nii laeva-
pere liikkmed kui ka Rootsist

saabunud paasteteenistuste
toodtajad.

Eesti Veeteede Ameti Ran-
navalvetalituse poolt votsid
vaatlejatena 6ppusest osa
Rannavalvetalituse juhataja

Oppl osales ka 6ppinud koer.

reisijate hulgas on vigasta-
tuid ja haavatuid? Kui midagi
sellist kunagi tdéesti juhtub,

eab laeva kapten ning kogu
aevapere teadma lisaks oma
kohustustele ka seda, kuidas
toimub tegelik koostdé erine-
vate maade paasteteenistus-
tega, politseiga, tuletdrjujate,
arstide ja sojavaelastega. Pa-
rim viis seda selgitada on
thisdppused.

2. veebruaril toimus Stock-
holmist Tallinnasse valjunud
Eesti suurimal reisilaeval
"Estonia"” dppus, milles osale-
sid Rootsi paasteteenistused
(s.h. politsei, eriiksus RITS,
arstid, lennu- ja merevagi).

Oppus oli planeeritud jarg-
mise stsenaariumi jlé.r : Tal-
linnasse suunduvale laevale
edastati sadamast teade ano-
niaumsest telefonikdonest,
milles teatati, et laeval on
pomm, mida hakkavad otsi-
ma laevapere liikmed ja heli-
korteriga saabunud Rootsi
politsei "pommigrupp” koos
"pommikoertega"; siis 16hkeb
laeval pomm ja Fuhkeb tule-
kahju, on vigastatuid; laeval
algavad kustutus- ja paaste-
tood, helikopteriga saabub
appi eririthma R kolm re-
gionaaltiksust, evakueeritak-
se raskelt vigastatuid.

Rootsi pool oli 5ppuse hoo-
lega ette valmistanud. Koik
6s)pusega seotud alliksused
olid saatnud laevale oma
esindajad. Spetsiaalsed vaat-
lejad tegid dppuse kaiku sek-
kumata markmeid. Detailne
(12 lehekiljel inglise ja rootsi
keeles) dppuste stsenaarium
jagati vaatlejatele vahetult
enne laeva valjumist Stock-
holmist. Seda, et tegemist on
oppehairega, said aﬁwplmta-
nud teada alles laeval.

Palju vaeva nahti selleks, et
oppus toimuks voimalikult
toeparaselt. Autotekile oli

eidetud takike ehtsat 16h-

eainet. 1. teki koridorid fa
kajutid taideti tiheda kunstli-
ku suitsuga. Paarkimmend
laevapere liiget grimeeriti nii
oskuslikult haavatuteks, et
hiljem Gthes Rootsi haiglas ta-
heti laevalt toodud "raskesti
haavatut" viivitamatult ope-
reerida.

"Estonia" reisijatele oli soi-
du algul dppehairest teata-
tud, et nag?aeval maandu-
vaid helikopterid, kusagilt
immitsevat suitsu vdi haava-
tuid nahes paanikasse ei sa-
tuks.

Of)pehéire ajal olid "Esto-
nial" kaks kaptenit — Arvo
Andresson ja Avo Piht.

Oppuse kaiku jalgides vdis
veenduda, et stsenaariumis
tehtud arvestused pidasid
paika, koik helikopterid saa-

kapten Kalle Pedak, mere-
puhtuse osakonna juhataja
Arvo Veskimets, rannavalve-
laevade "EVA-009" ja "EVA-
010" kaptenid Sulev Nuut-
man ja Rein Peetrisoo.

All{érgnevalt kirjeldame la-
hidalt 2. veebruari 6htul ja 3.
veebruari esimestel tundidel
toimunud siindmusi.

Kell 18.43 (Eesti aeg). Tele-
fonikdne "Estonia" kaptenile
Arvo Andressonile — sada-
masse on saabunud ano-
natmne telefonikone, et lae-
val on pomm. Laevaraadio
kaudu edastatakse teade,
mida moistab tiksnes laeva-
Eere ja mis tahendab tule-

atguohtu 1. ja 2. tekil, kus
eeldatavasti voib toimuda

lahvatus. Marksona kasu-
mine aitab valtida tarbetut
galanlkat reisijate seas par-

al.
18.45. Kapten Arvo And-
resson helistab Rootsi mere-
aaste koordinatsioonikes-
usesse (MRCC Stockholm)
ja teatab "pommiahvardu-
sest". Reis marsruudil Stock-
holm —Tallinn jatkub. Rootsi
paasteteenistustes kuuluta-
takse valja haire. Lennuvalja-
del seatakse valmis helikop-
terid. Algavad konsultatsioo-
nid terrorismivastase voitlu-
se spetsialistidega, tuletorju-
jatega, sojavaelastega.

Laevapere alustab 16hkeke-
ha otsinguid, kuid midagi ei
leita. Seatakse valmis heli-
kopterite maandumisvaljak.
Laeval on haireolukord, tule-
torjevarustusega mehed vo-
tavad sisse positsioonid, me-
ditsiinipersonal on valmis
abiandmiseks, valmistutakse
halvimaks.

19.20. Uppsala lennuval-
jalt stardib helikopter, mille
pardal on erivaljadppe saa-
nud politseinikud ja "pommi-
koerad".

19.54. Ahtritekil maandub
Rootsi politsei helikopter,
millest valjub neli meest ja
kaks koera. Maandumisval-
jakul on valmis tuléetdrjeva-
rustuses laevapere liikmed.

20.07. Lohkeainete avasta-
misele ja kahjutukstegemise-
le spetsialiseerunud Rootsi
politseinikud on laeva ohvit-
seride puhkeruumis vaheta-
nud riided ning seadnud t66-
korda oma varustuse, relvad,
taskulambid ja pika poorata-
va kaepidemega peeglid. Nad
on arvamusel, et pommi otsi-
mist tuleb alustada autote-
kilt. Koerad, kelle valimuses
voib aimata mitme hea tou
jooni, asuvad innukalt toole.
Metoodiliselt uuritakse labi
kogu autotekk.

0.25. Must koer istub
maha elektrikilbi alla visatud

paki kdérvale. See on mar-
guanne, et ta leidis pommi.
Naad ondérjekord olitseini-
ke kaes, kes asuvad lohkeke-
ha kahjutuks tegema.

20.45. Lohkekeha on teh-
tud kahjutuks. Politseinikud
riletuvad imber ja asuvad
ootama teist helikopterit, mis
neid tagasi maale viiks.

21.00 Meeldiv naisehaal
teatab margusodona, mis on
hairesignaaliks laeva mole-
male tuletdérjekomandole.
"Estonia" vooriosas — 1. teki
ka{:.ltites on Fuhkenud tule-
kahju. Oletatavasti on plah-
vatanud kellamehhanismiga
varustatud poérgumasin,
mida keegi enam otsida ei
osanud.

21.01. Kapten Arvo And-
resson teatab Stockholmi
MRCC-le, et laeval on tule-
kahju mng vajatakse abi kus-
tutustoodel ja haavatutele
abi andmisel.

21.05. Onneks on plahva-
tus olnud nork ja laevakere
terve. Suletakse 1. teki her-
meetilised (tule- ja veekind-
lad) uksed. Suits on téusnud
autotekile. 1. tekile on jaanud
kuiimmekond ilmselt vigasta-
tud reisijat. 1. tekk paikneb
allpool veeliini ja siin asuvad
laeva odavaimad, 4-kohali-
sed kajutid. "Estonia" jatkab
teekonda Tallinna suunas.

21.21. Ainult hetkeks ava-
neb terasuks ja "Estonia" eri-
varustusega tuletdrjegrupi
liilkmed sisenevad 1. tekile.
Tehakse kindlaks purustuste
ja tulekahju ulatus. Kajuti-
test otsitakse haavatuid.
Nahtavus tihedas hallis suit-
sus praktiliselt puudub. Ka-
sikaudu otsides leitakse kaks
esimest haavatut.

Samal ajal on I6ppenud et-
tevalmistused 547 reisija ja
181 meeskonnaliikme eva-
kueerimiseks — paadiriih-
mad on valmis.

21.35 Polengukoldest on
toodud vilja veel kuus haava-
tut. Edasine tegevus osutub
vdoimatuks, sest kdik hapni-
kuaparaadid on tahjad. 4. te-
kil on laevaarstil ja tema abi-
listel tood kuhjaga. Suitsu-
murgitus, rasked pdletus-
haavad, jalaluu lahtine
murd, koljuvigastus. Abi an-
navad koik otsestest kohus-
tustest vabad laevapere liik-
med. Sidemed, lahased, fii-
sioloogiline lahus veeni, sts-
tid. Korvaltvaatajale tundub
koik ehtne. Oranzides vesti-
des 65)puse hindajad teevad
samal ajal
meid. On selge, et kolme ras-
kelthaavatu elu vdib paasta
ainult haiglatingimustes.

21.40 "Estonial" maandub
Rootsi sdjavae helikopter
"Super Puma", mis toob lae-
vale 1l2-liikmelise RITS-
eriiksuse Stockholmist.
RITS-i titksus koosneb uni-
versaalse valjadppega paast-
jatest, kes oskavad koike
ning on lisaks saanud erival-
jaoppe tooks laevadel. Nad on
varustatud parima paaste- ja
sidetehnikaga. Stockholmi
eriitksuse koosseisus on
kaks arsti (iks neist naine).
Uks saabunuist on Rootsi
paasteteenistuse juhtiv spet-
sialist. Sillas alustab todd
paastetddde koordinatsiooni-
ja juhtimiskeskus.

rivarustus (riided, hapni-
kuaparaadid, kustutus- ja
esmaabivahendid) tuuakse
kohale suurtes hobedaselt
laikivates kastides.

21.49. Rootsi arstid vaata-
vad labi haavatuid ja otsusta-
vad, et Huddinﬁe haiglasse
evakueeritakse helikopteriga
kaks haiget. Vahepeal on iga
haavatu saanud kaardi,
kuhu on kantud andmed vi-
gastuste iseloomust.

22.10 Taisvarustuses
RITS-i eriiksuse paastjad on
tutvunud "Estonia" laevajoo-
nistega ja alustavad t66d. tu-
lekoldes. Tapsustatud and-
metel peab kajutites olema
veel 10 reisijat. Metoodiliselt

aberitele mark-.

aastjast
labi koik

otsivad kolmest
koosnevad grupi
kaliutid. Kajutitest kantakse

valja 6 ker%emalt vigastatud
reisijat. Helikopter kahe ras-
kelthaavatuga lendab ara.

22.13 "Estonia" pardale
maandub jargmine helikop-
ter, millega saabub 9-liikme-
line RITS-i eriiksus Visbyst.
See helikopter lahkub umbes
25 minuti parast koos tithe
raskelthaavatud neiuga ning
oma t60 l1opetanud politseini-
ke ja koertega. Jatkub arstide
td60 haavatutega, keda on

uba tle viieteistkiimne.

isby tksus alustab tihedas
suitsus t6dd ja leiab veel neli
haavatut.

23.15. "Estonia" pardal
maandub helikopter, millega
tuuakse lisavarustust ja
taiendav RITS-i iksus Soder-
hamnist. Jatkub kadunud
reisijate otsimine ja tule kus-
tutamine.

23.31. Tulekahju on kustu-
tatud, koéik haavatud on vii-
dud ohu-
tusse paika
ning neile
on antud
arstiabi.

235 50
Kapten
Arvo And-
resson
kuulutab
valja haire
16pu. Tem-
peratuur
valjas on
paar kraadi
alla nulli,
tuulekiirus
on 10 m/s,
sajab nor-
ka lund.

Jargmise
kahe tunni

ooksul

ahkub
enamik
Rootsi
paastetee-
nistuste
tootajaid
kolme heli-
kopteriga
kaldale.
Tagasi
tuuakse
vahepeal
nagu ime-

vael terve- kerge:

= "Haavatud” nigid vilja ehtsad,
= aga ka "esmaabi” oli oskuslik.
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.

nenud "haavatud". "Estonia”
on sdidugraafikus. Enamik
reisijaid ei ole ilmselt taiba-
nudki, et on toimunud &6p-
pus, mis laks maksma Rootsi
riigile tile poole miljoni kroo-
ni

3. veebruaril kell 13 kutsu-
ti dppusest osavotnud Tallin-
na sadamas seisva m/1 "Esto-
nia" konverentsisaali, et teha
esimesi kokkuvotteid. Kooso-
lek algas pidulikult, dnnitleti
kapten Arvo Andressoni 40.
sunnipaeva puhul. Loplik
hinnang 6ppusele antakse
hiljem, kuid juba praegu on
selge, et koostod Rootsi paas-
teteenistuste ga "Estonia" lae-
vapere vahel toimis. Kisimu-
sele "Kui kaugel Rootsist voi-
vad RITS-i iiksused hadas
olevaid Eesti laevu abistada?"
vastas Rootsi poole esindaja,
et vajaduse korral kas voi Tal-
linna reidil. Loodame, et sel-
list vajadust siiski ei teki.

Arvo Veskimets

"Haavatute” transport trepist iiles pole
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Ténaﬁéeva elulaad on vaga
soltuv keemiatoodetest, mil-
lest Kaljud on inlmeseleﬂ]a
keskkonnale ohtlikud. Ohtli-
ke ainete hulka kuuluvad
naiteks 16hkeained, vedelkii-
tused, kemikaalid, varvid-la-
kid, pestitsiidid ja osa mine-
raalvaetisi. Nende ohutu
hoidmine ja vedu on kallis,
sest see nouab vastavalt ehi-
tatud ja seadmestatud hoid-
laid, sobivast materjalist pa-
kendeid, vastavaid veovahen-
deid ja korge tookultuuriga
ning eriettevalmistuse saa-
nud tdodtajaid. Rahvusvaheli-
sest todjaotusest tingituna

veetakse ohtlikke aineid

uhest riigist teise ja ka merit-
si. LaAanemerel liigub neid
sadu tuhandeid tonne kuus.
Kui Eesti soodsale geograafi-
lisele asendile lisaks suuda-
me hoida sadamamaksud ja
muude teenuste tasud mada-
lad ning tagada ladusa asja-
ajamise koos euroopaliku
todkultuuriga, siis voib loota,
et osa ida-laane ja pohja-lou-
na suunalistest ohtlike aine-
te transiitvedudest hakkab
toimuma labi Eesti. See on ka
Via Baltica uks eesmarke.
Naiteks osa Venemaal TSere-

ovetsis toodetud diammo-
oskast (mitteohtlik vaetis)
uba laheb Tallinna sadama

audu Laane-Euroopasse.
Kuid kas oleme valmis merit-
si vastu vétma ja valja saat-
ma ohtlikke aineid, seadrhata

ohtu Eesti elanikke ja kesk--

konda? Kaesolevas Kirjutises
puattakse vaadelda monin-
gaid ohtlike kaupade veoga
seonduvaid kiuisimusi.

Ohtlik aine, kaup voi last

on uksteist haaravad mois-
ted. Ohtlik aine (toode) on
keemiline tthend voi thendite
segu, mis sissehingamisel,
s0omisel voi 1abi naha voib
kahjustada inimese tervist,
olla eluohtlik voi kahjustada
elusloodust (on keskkon-
naohtlik). Ohtlik aine vdib

lahvatada, pohjustada tule-

ahju voi kuidagi teisiti kah-
justada veovahendeid ja hoo-
neid. Ohtlik kaup on nii pa-
kendis kui ka ilma (vedel- voi
puistlastina) veetav ja Rah-
vusvahelise Mereorganisat-
siooni (International j
Organization, IMO) nimistus-
se margitud ohtlik aine. Oht-
lik kaup on ka tihi taara voi
mahuti seni, kuni ta ei ole
Ioplikult puhastatud seal ol-
nud ohtliku aine jaakidest.
Kui iihte pakendisse (kau-
batihikusse) on kokku paki-
tud (koigi ohutusreeglite ko-
haselt) mitu erinevat ohtlik-
ku ainet, siis tuleb seda kau-
ba-thikut kohelda selle aine
argi, mille kohta kehtivad

oige rangemad ohutusndu-
ded. Ohtlik kaup pardal on
ohtlik last, kuid ohtlik voib
olla mistahes last, kui ta on
laeval hoolimatult paiguta-
tud ja lohakalt kinnitatud.
Seega on ohtliku lasti moiste
laiem kui kaesoleva kirjutise
teema.

Ohtlikud ained jaotatakse
neis peituva pohilise ohu jar-
gl klassidesse ja alaklassi-

esse.

Klass 1 — plahvatusohtli-
kud ained ja esemed. Siia
kuuluvad juba hédrumisele
voi 166gile tlitundlik pauk-
elavhobe (alaklass 1.1A), mil-
le korval trinitrotolueen (tro-
taial) on vedamisel suhteliselt
ohutu materjal (I.ID), aga ka
ilutulestiku raketid ja pauk-
padrunid (1.4S). Mineraal-
vaetisena kasutatav ammoo-
niumnitraat, kui ta sisaldab
uale 0,2% pdlevat materjali, on
samuti I6hkeaine (I.1D).

Klass 2 — gaasid. Nad voi-
vad olla pdlevad (2.1), mitte-

olevad ja mittemurgised
{)2.2) ning murgised (2.3).
Gaasi teeb ohtlikuks veel see,
et teda tuleb vedada rohu all
olevas mahutis.

Klass 3 — polevad vedeli-
kud. Nende alaklassidesse
jaotamise aluseks on igale ve-
delikule omane leekpukt, s.o.
madalaim temperatuur, mille
juures vedelik aurab niivord,
et tema aur moodustab 6hu-

a suttiva segu. Alates sellest
emperatuurist on vedelik
uba sademega sutdatav.
adala leekpunktiga vedeli-
ke alaklassi (3.1) moodusta-
vad ained leekpunktiga alla
-18°, naiteks bensiin (leek-

unkt kuni-40°C). Alaklassi

.2 kuuluvad keskmise leek-
punkti%a (-18 kuni 23°C) ve-
delikud, naiteks etanool ja
tooted, mis sisaldavad 70%
voi kangemat alkoholi. Alak-
lassi 3.3 kuuluvad korge
leekpunktiga (23 kuni 61°C)
vedelikud, naiteks autode ja
traktorite diisliktitus. Laeva-

- del tohib kasutada diislikii-

tust, mille leekpunkt on tile
61°C, s.t. ohutut kiitust.
Klass 4 — tuleohtlikud
tahked ained. Alaklassi 4.1
kuuluvad poélevad ained (too-
ted) nagu tuletikud, heinad,
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6hjus voib suurendada oht-
iku kaubaga seotud riski ka
sadamas. Seeparast on oluli-
ne, et inimesed, kes tegelevad
ohtlike ainete(%a, peavad ole-
ma varustatud sisulise ja pii-
sava teabega veetavate ohtli-
ke ainete kohta ning nad pea-
vad olema ette valmistatud
tegutsemiseks ka ohtlikes
olukordades.

Tuleb rohutada vajadust
nimetada ohtlik kaup tema
dige nimega nii saatedoku-
mentidel kui ka pakendil,
sest vale nimetus véib poh-
justada ohtliku kauba suhtes

muslikud tema oma seadu-
sed. Nii on meie sadamates
ikka veel kasutusel endises
NSVL-s valja tootatud nor-
matiivdokumendid, mis olu-
liselt erinevad IMO omadest.
Erinevad on eelkodige pohi-
motted ohtlike ainete kood-
numbritega varustamisel.
Koodnumbrite kasutamisele
toetub aga kogu valjatdota-
tud ohutusabindude sits-
teem. Viimasesse kuulub ju-
hend ohtlikule ainele sobiva
Eakkematerjah ja -viisi vali-

uks, pakendile kantava ohu
eest hoiatava margistuse nai-

oled, puuvill jt. Alaklassi 4.2
kuuluvad isestttivad ained
nagu valge fosfor, aga ka niis-
ked voi olised heinad, oled,
puuvill, kalajahu jm. Ained,
mis veega kokkupuutumisel
eraldavad podlevaid gaase,
kuuluvad alaklassi 4.3. Nen-
de hulgas on naatrium, kaa-
lium ja (kaltsium)karbiid.

Klass 5 — oksiideerivad
ained. Alaklassi 5.1 kuulu-
vad tuntud okstdeerijad,
nagu vesinikperoksiid ja kaa-
liumpermanganaat, aga ka
naatriumnitraat ehk tsiili
salpeeter. Alaklassi 5.2 moo-
dustavad orgaanilised perok-
siidid, mis teatud tingimus-
tes (korge temperatuur voi
porutus) voivad pohjustada

lahvatuse. Ka meditsiinis

asutatava etiitileetri pike-
maajalisel seismisel voivad
temas tekkida peroksiidid.

Klass 6 — miurgised ained.
Alaklassi 6.1 kuuluvad mir-
gitust esilekutsuvad ained,
nagu sinihape ja tema soolad
(tstianiidid), aga ka polevki-
vidolist eraldatud fenoolid.
Paljud siia kuuluvad ained on
ohtlikud merereostusained.
Alaklass 6.2 hdolmab nakkus-
ohtlikke aineid ja kultuure.
Need on viirused ja bakterite
kultuurid, aga ka steriliseeri-
mata meditsiinilised jaat-
med.

Klass 7 — radioaktiivsed
ained. Siia kuulub iga aine,
materjal voi heide, kui tema
eriradioaktiivsus on
70kBq/kg voi rohkem. Silla-
mae jaatmehoidlas olevad
heitmed uletavad selle piiri
tunduvalt

Klass 8 — so6ovitavad
ained. Need ained voivad
kokkupuutel nahaga pdhjus-
tada poletus- ja sé6vitushaa-
vu, kuid voivad ka tosiselt
ohustada laeva metallkonst-
ruktsioone. Siia kuuluvad
hagped. alused, neid sisalda-
vad akud, aga ka metalliline
elavhobe, mis eelkdige nor-
gestab alumiiniumkonst-
ruktsioone. Venemaa ja Uk-
raina seadusandluses on see
ohtlike ainete klass jaotatud
alaklassideks: alused, hap-
ped ja muud sodovitavad (kor-
rodeerivad) ained, mis on si-
suliselt dige.

Klass 9 — siia kuuluvad
need ohtlikud ained, mis
eelmiste klasside poolt ei
ole haaratud, ja keskkon-
naohtlikud ained.

Kui rangelt jargida nii lae-
vade ja nende varustuse kui
ka kauba pakkimise, mar-
keerimise ning laeval gaigu-
tamise kohta kaivaid IMO
ef:skirju ja soovitusi, siis ei
ole

risk ohtliku kauba
vedamisel

suurem kui nn. mitteohtli-
ku kauba vedamisel. Ohtliku
kauba korral tuleb laeval siis-
ki pidevalt valmis olla énne-
tusjuhtumiteks, mis voivad
tuleneda veetavast kaubast.
Laeval leiduvad ohtlikud
ained vdivad tunduvalt muu-
ta ka mone muu dnnetuse
kulgu ja/vdi raskendada sel-
le ta, a{ér ede korvaldamist.
Puudulik teave ohtlike ainete
ja neist tuleneda vdivate oh-
tude kohta voib ka suurenda-
da riski, sest see seab laeva-
pere tavalisest suurema
stressi seisundisse. Sama

valede ohutusmeetmete ra-
kendamist. Ei ole valistatud,
et kauba omanik (saaja)
putiab kauba ohtlikkust nai-
data tegelikust vaiksemana.
Naidet ei ole vaja kaugelt otsi-
da — ohutu vanaraua hulka
oli sokutatud konteiner tuge-
valt radioaktiivse tseesiumi-
ga. Ahvatlus pettuse kasuta-
misele voib tekkida ka muu-
tuva koostisega ainete (se-

* gud, pooltooted, jaatmed jm.)

veol, kus kauba ohtlikkuse
astme ule-otsustatakse kee-
milise analtisi tulemuste
pohjal. Kuid analausi tule-
mused soltuvad vé%? palju
laboratooriumist ja kasuta-
tud analtiasimetoodikast
ning voivad erineda omavahel
isegi mitu korda. Sellel pinnal
tekkida voivaid vaidlusi saab
lopetada ainult riiklikult
atesteeritud laboris tehtud
analtitiside alusel. Kuid voi-
malikud on ka eksitused ja
nii voib juhtuda, et ohtlik
kaup esitatakse prahtimi-
seks vale nime all vdi kuidagi
teisiti nduetele mittevasta-
valt. Kui sadamate tegevus
ohtlike kaupade vahendami-
sel votta riikliku jarelevalve
alla, siis on voimalik kas voi
osa taolistest eksitustest
avastada ja korvaldada. Naite
riikliku kontrolli tdhususest
voib tuua pohjanaabrite juu-
rest, kus juba aastaid on
kontrollitud Soome lahe aar-
setes sadamates pakitult hoi-
tavaid ohtlikke kaupu. Kui
1989. a. ei vastanud ndouetele
ligi 25% kontrollitud kaubati-
hikutest, siis 1992. a. oli nen-
de osakaal 10%.

Seega on voéimalik tundu-
valt suurendada laevasdidu
ohutust ja tosta meie sada-
mate rahvusvahelist mainet.

Ohtlik kaup laeval ja
sadamas

Eesti on IMO liige 1992. a.
jaanuarist ja alates 1. jaa-
nuarist 1993 kehtib Eesti
lipu all sditvatel laevadel riik-
liku eeskirjana rahvusvaheli-
ne eeskiri pakitud ohtliku
kauba veost merel (Interma-
tional Maritime Code for Dan-

erous Goods, IMDG) ja ees-

iri tahke puistkauba ohu-
tuks veoks (Code for Safe
Practice for Solid Bulk Car-
goes, BC). Kuid need doku-
mendid ei puuduta ohtlike
kaupade kasitlemist sada-
mas. Selleks on IMO valja
tootanud soovitused, kuid
Eestis ei ole need veel raken-
datud. Kohalikke tingimusi
arvestav eeskiri tuleb ise
koostada, sest iga IMO liik-
mesriigi territooriumil on uli-

Tavateadvﬁses on ohtlikud esmajoons tankerid.

“liku

dised ja nende kasutamise
uhend ning erinevaid ohtlik-
e aineid sisaldavate kau-
bathikute lastiruumides
eraldamise reeglid, juhendid
meditsiinilise esmaabi and-
miseks ja tegutsemiseks on-
netusjuhtumite korral.
Teine oluline erinevus puu-
dutab sadamavdimu volitus-

te piire. Kui endises NSVL-s .

anti sadamale korraldus ve-
dada nimelt seda ohtlikku
kaupa, mida peeti "ulal” vaja-
s, siis IMO soovituste
kohaselt maarab riigi vdi ko-
halik omavalitsus kindlaks
need ohtlikud ained (kau-
bad), mida antud sadam va-
hendada ei tohi. Ilmselt on
turumajanduse tingimustes,
kus sadamad ei pruugi olla
riigiettevotted, ainult nii voi-
malik riiklikult kaitsta kesk-
konda ja naabruses elavaid
inimesi sadama kahjuliku
moju eest. Seega on Eestis
ohtlike kaupade veol meritsi
samaaegselt kasutusel ka-
hed, erinevalt lahtekohtadelt
koostatud normatiivdoku-
mendid — thed kehtivad lae-
vadel, teised sadamates.
Kuid selline ebakdla ohtlike
kaupade veol vaid suurendab
neist tulenevat riski ja voib
eemale peletada koostoopart-
nereid.
Sadamas kohtuvad
erinevad veomoodused

ja vastavalt sellele ilmne-
vad ka vastuolud erinevate
reeglite ja ndoudmiste vahel.
Ohtlik kaup saabub sada-
masse ja lahkub sealt ka
maad moédda — autodega ja
rongidega. Paljudes Euroopa
riikides on selleks kasutusel
rahvusvahelised eeskirjad —
autotranspordis nn. ADR (Ac-
cord europeen relatif au trans-

ort international des marc-

adises Dangereuses par
Route) ja raudteel nn. RID
(Reglement International con-:
cernant le transport des marc-
handises Dangereuses lgar
chemin de fer). Kui ADR ja
RID erinevad omavahel vaid
veidi ja see erinevus tahetak-
se kdrvaldada 1995. aastaks,
siis nende erinevus IMDG-st
on juba olulist laadi. On kau-
pu, mida kuival maal vedami-
sel ei loeta ohtlikeks, kuid
mis mereveol on seda (puu-
vill, heinad, saepuru ja muud
taolised kaubad). ADR ja RID
ei luba aluseid ja happeid
kokku pakkida (klass 8), IMO
seda otseselt ei keela. Rah-
vusvaheliselt on saanud
reegliks, et ohtlik kaup voe-
takse laevale ainult IMO reeg-
lite kohaselt. Rahvusvaheli-

AHSI
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selt tehakse pidevalt joupin-
gutusi, et ahtlustada erine-
vate veomooduste korral ka-
sutatavaid reegleid ja noud-
misi. ADR ja RID kasutamine
Eestis ei ole veel seadusta-
tud.

Seoses Earvlaevade kasu-
tamisega ka ohtlike kaupade
veol (Laanemerel umbes
50%) on puautud erinevate
eeskirjade vastuolusid peh-
mendada mitmepoolsete
kokkulepete abil. Nii on Soo-
me, Rootsi, Taani, Saksamaa
ja Poola omavahel kokku lep-
pinud, et lahikestel rahvus-
vahelistel reisidel (kestusega
mitte tile 8 tunni) voib parv-
laevadele votta ohtlikku kau-
{)a autodel (raudteevaguni-

es), kui see on pakitud ja ta-

histatud ADR voi RID reeglite
kohaselt. See kokkulepe on
avatud koigile Laanemere-
aarsetele riikidele, ka Eestile.
Pohjamaade kaubaveofirmad
on vaga huvitatud selle ra-
kendamisest naiteks Tal-
linn—Helsinki liinil.

Sadama sobivus ohtliku
kauba vahendamiseks
soltub tehnilise varustuse
korval ka tema asukohast
asulate suhtes ja rakendata-
vatest keskkonnakaitselis-
test meetmetest. Ohtlik on
vedada lohkeaineid, veelda-
tud gaase, bensiini ning teisi
plahvatusohtlikke ja kergesti
stttivaid aineid labi tiheda
asustusega alade, nii nagu
seda Tallinna linnas asuvate
sadamate kasutamise korral
eab tegema. Seeparast on
Ebh{alikult vaja analatisida
onkreetsete sadamate sobi-
vust ttht voi teist liiki ohtklike
kaupade vahendamiseks.
Ohtlike kaupadega tootami-
ne nduab inimestelt korget
todkultuuri, oskusi amber
kaia ohtlike ainetega, kaas-
aegsete todbohutuse ja -tervis-
hoiu eeskirjade rakendamist.
Omaette probleemide ring
koondub ohtlike ainete jaaki-
de 1ja nendega saastatud ve-
delate ja tahkete heitmete
umber. Sadamat saab kull
kohustada neid koﬁuma]a
teatud aja ohutult hoidma,
kuid lahendus on ikkagi sel-
les, et need {éégid tuleb kaas-
aegsel viisil kah{utustada.
Selliseid jaatmeid tekib ka
teistes majandusharudes ja
seeparast on otstarbekas la-
hendada ohtlike jaatmete
Frobleem kompleksselt. Et
agada ohutus ka ohtlike
kaupade veol 1abi Eesti sada-
mate, vajavad eelloetletud
kasimused kiiret lahendn-
mist riiklikul tasandil.

Sadamas kohtuvad
erinevad haldusalad

ja mitte piiride tombamine
erinevate ametkondade vahel
ei tohi saada eesmargiks,
vaid selleks peab kujunema
tohus ametkondadevaheline
koostdo. Sellest peaksid osa
votma ametkonnad, kes tege-
levad kaubaveoga, paastetoo-
dega, keskkonnakaitsega ja
tervishoiuga, sealhulgas ka
téotervishoiuga. Korvale ei
tohiks jaada ka haridus, sest
ohtlike ainetega tegelemine
vajab stigavamaid teadmisi
keemiast, biokeemiast, t66-
tervishoiust, ohutustehnilis-
test votetest, keskkonnakait-
sest ja palLust muust.

Kuid theks peame kind-
lasti valmis olema: lubades
valislaevadel kasutada otse-
teed labi Eesti territoriaalme-
re, peame arvestama voima-
lusega, et mone ohtliku lasti-
%a ja kindlustamata laevaga

oimub laevadnnetus. Kui
natud omanik loobub laevast,
kes siis kannab merereostu-
sest tingitud kahju? Ilmselt
tuleb kiiresti seadusega sa-
testada, et Eesti territoriaal-
ja sisemerest tohib valislaev
ohtliku kaubaga pardal labi
sdita ainult siis, kui nii laev
kui ka last on kindlustatud.
On vaja koostada ja teadvus-
tada teistele riikidele Eestis
ohtlikuks loetavate ainete ja
toodete nimekiri. LAanemere
kriitilist seisundit arvestades

eab keskkonnaohtlike aine-

e nimekirja koostamisse
suhtuma vaga tosiselt. Eriti
ohtlike ainete labivedu tuleks
taielikult keelata (naiteks ra-
dioakti}vsed materjalid ja

jaatmed
Jaak Arro
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Aasta Norras merekoolis

Andrus Pruul 6ppis aasta
Norras Aukra koolis mere- ja
kalaasjandust. Kuidas ta sin-
na laks, kuidas kais 6ppetdd
ning mis mulje sealne t66 jat-
tis, oli ta valmis jutustama.

"Laksin Aukrasse Rotary-
klubi vahetusdpilasena, kus-
juures siia, Tallinna ei tulnud
sealt kedagi. Eestis korralda-
ti konkurss, mille ma vbitsin,
ning kui dokumendid korda
oleksin joudnud ajada, saa-
nuks juba 1991. aastal dppi-
ma hakata. Seega olin seal
1992 /93. oppeaasta. Praegu
teen siin selleparast 11. ja 12.
klassi korraga.

Oppetdds on kdige iseloo-
mulikum praktika suur osa.
Naiteks aines, mida nimetati
"navigatsiooniinstrumendiks”
oli dppeklass sisustatud
nagu laeva sild. Kéik oli omal
kohal ja meeletult tuli harju-
tada, et oskaksid automaat-
selt tegutseda. Kaarditood
pidi lIopmatuseni harjutama,
ikka ja jalle otsast peale. Uld-
aineid oli vahem, matemaati-
kat ja futsikat naiteks kaks
korda nadalas, neid anti
minu meelest ka norgal tase-
mel. Samal ajal saime vaga
tugevasti bioloogiat, sest kool
oli suures osas orienteeritud
kalalaevadele kaadri etteval-
mistamiseks. Kooli voetakse
vastu 9-klassilise hariduse-
ga, kuipalju vastuvotmisel
hinded loevad, ei saanudki
aru. Saadetakse oma doku-
mendid kooli ja nende jargi
voetakse enamus ka vastu.

Opetus on tasuline, aastane |

oppemaks on ca 35 000 Norra
Krooni, sellest osa maksab
kinni riik. Osale summast
antakse dppelaenu, mis hil-
jem tuleb protsentidega taga-
si maksta. Elatakse internaa-

Peter Skanse.

Meremuuseumi korralda-
“tud konverentsil "Bottnisk
Kontakt” juhatas Ght istungit
paadiehituse asjatundja Pe-
ter Skanse. Oli kiirustanud,
et kohale jouda, aga paadi-
ehitusest me Batdokumenta-
tionsgruppen’i the eestveda-
jaga seekord ei raakinudki.
Raakisime hoopis laevaoma-
niku tegemisest, sest Peter
Skanse on kuuenda pdlve
laevaomanik, perekonnafir-
ma alustas 1841. aastal.
"Rederi LIDO AB" on vaike-
laevaomanik. Praegu operee-
ritakse 5 laevaga, neist suu-
rim ja uusim on 1993. aastal
Horvaatias valminud 5700
dwt "Stella Pacific”, vaikse-
mad on "Stella Arctic” ja
"Stella Baltic”, vastavalt 1980
ja 1981 Soomes Rauma Re-
polas ehitatud samasugused

Kuuendat polve lae

dis tksi vdi kahekesi toas.
Mitte nagu meil, kus enamas-
ti sellistes kohtades koéik on
korrast ara, valitseb seal kord
ja puhtus, iga paev kaib ko-
ristaja.

Merenduserialasid dpeta-
takse mitmes klassis, on lae-
vajuhid, mehaanikud, laeva-
kokad ja muidki. Opetajaid
oli igasuguseid. Naiteks navi-

gatsioonidopetajaks oli pool”

aastat mees, kes enne oli ol-
nud maailma tthe suurema
tankeri kapteniks. Hiljem
opetaja vahetus, tuli mees,
kes oli 10 aastat Kaubalaeva
kapten olnud. Nemad teadsid
oma ainet vaga hasti, ka me-
redigust andis vaga tugev
opetaja, merelt oli ta tervise
parast ara tulnud. Mereodigu-
se eksami vdin tuua naieks.
Kusiti: "Kbik merereeglid, pa-
lun.” Oeldakse sulle number,
loe ette koéik a-b-c—d, kom-
menteeri, pohjenda, kuidas,
milleks. Huvitav oli see, et kui
laksin eksamitele ja kasisin,
kas mingeid pileteid ka on,
voeti tabel ette ja 6eldi: "Olete
puudunud sel aastal kolm
tundi, olete konspekteeri-
nud, teil on raamatud — mis
pileteid veel vaja on?” Kodus
ametlikult dppida ei antud,
aga jargmine paev voidi sind
vastama kutsuda ja siis pidid
teadma. Kui ei teadnud, kuisi-
ti: "Opid sa meile voi iseenda-

~le?".

Praktilisi toid tegime pea
igas aines. Kalanduses nai-
teks vorgukudumine, -pa-
randamine, sélmed jms.
Suund oli ookeanikalanduse-
le, ka tthe suure traali tegime
oppetod kaigus valmis.

Nadal aega oli mereprakti-
kat. Olime laevades kas ithe-
voi kahekaupa, sest muidu

kui meie "Kapten Konga”™—
tauapi laevad. Peamiselt te-
gutsetakse Pohja- ja Laane-
merel, sadamad, kus tiheda-
mini sees kaiakse, on Lulea
Skelleftea, Bjorneborg (Pori),
Jakobstad (Pietarsaari), Kot-
ka, Viiburi, Klaipeda, Tallinn,
Riia, Peterburi. Vaiksematel
laevadel on meeskonna suu-
rus praegu 9, aga voiks olla 7
inimest ja saaks ka hakka-
ma. On vaid vaja investeerida
elektroonikasse ja_tehnoloo-
giasse, et moelda enam ohu-
tusele, sellele, kuidas hoidu-
da dnnetustest. Inimfaktor
on olulisim, paris nii ka ei
saa, et votta inimeselt mis
votta annab. Riski vahenda-
miseks on vaja lisakoolitust
ja kogemusi. Erilise tahtsu-
sega on inglise keele oskus.
"Voiksime todle votta ikskodik

Heinrich Mosolaise fot

laheb niisamavahtimiseks.
Ma olin vaikese kalatraaleri
peal, mis oli 36 m pikk, mees-
konnas 8 liiget. Olime avame-
rel, sain tunda Atlandi 14-
meetriseid laineid. Laev kuu-
lus tihele perefirmale, neil oli
ka teisi. Patidsime turska ja
susikat, minu ajal I6het ptaa-
da ei saanud. Laeval anti teha
koik todd, aeti osel tiles, tap-
selt nagu teised. Téo6jaotus on
seal selline: kapten on kap-
ten, tema kontrollib, on vahis

jne. Ulejaanud meeskond

teeb absoluutselt koiki toid,
votavad traali koos sisse, siis
on seal kalade jaoks masin,
mis kdhud 16hki 16ikab, seal-
juures on mehed, kes pese-
vad, panevad kalad lindile,
kes 1dikavad suuremate kala-
de kdhud 16hki, kes votavad
vastu, kes panevad kasti, kes
viskab jaad. Kogu aeg to6 va-
heldub, ja on ka kokk, kes
teeb vajalikke toid ning lisaks
ka stiia. Todopinge sdltub sel-
lest, kuidas kala tuleb. Olime
kolm paeva merel, kogu aeg
too kais, ka 60sel. 4 meest
magas, 4 tegi tood. Mul lasti
natuke ka laevajuhtimist
proovida. Pohimotteliselt ei
ole seal enam midagi tradit-
sioonilist, on automaatika ja
elektroonika, mida on selles
laevas niipalju, et selle raha
eest oleks saanud naiteks
neli Mercedest osta.

Koolis oli vaga hea olla. Esi-
teks selleparast, et koik opi-
lased oppisid. Toesti oppisid.
Niisugune asi nagu spikerda-
mine oli tundmatu. Kontroll-
to6 ajal usaldab dpetaja su
valja lasta, ta laseb kogu
klassi valja, kui vaja, ja on
kindel, et iikski mees ei vahe-
ta sdnagi. Ei vahetanud ka.
Sest seal on teada, et tddkoh-

vaomanik

kelle, aga inglise keel peab tal
kaes olema. Keele mitteoska-
mise kdige suurem oht on va-
learusaamine (miscommuni-
cation). Markantsem naide
meie praktikast on ajast, mil
isal tiks laev (tanker) oli Cu-
racaos, hispaanlased said
korraldusest valesti aru ning
pumpasid vee asemel naftat
valja. Praegu on meil tool iks
varem Eesti Merelaevandu-
ses todtanud eestlane, kes
monda aega Rootsis elanud.
Oma taarimehe-todga saab
ta hasti hakkama.”

Mis teeb Rootsi laevaomani-
kule kodige rohkem muret?

"Raha loomulikult. Meil on
usutud, iga normaalne roots-

lane uskus, et preester ja’

pankur on alati ausad ja pea-
vad sdna. 1991. aastal algas
pangakriis ja langes peale
pime 066: avalikuks on tulnud
nii palju musta ari ja valesid,
et el usaldata enam isegi oma
varju. Vikingi-afaar oli naide
sellest, kuidas usaldatavad
isikud ja pangad, isegi koige
usaldatavamad nendest,
ebaausalt toimivad. Seda on
psuuhiliselt vaga raske talu-
da, enam ei tee ma midagi
ilma paberi ja allkirja ja pitsa-
tita. Varem ma tegin.
Investeeringud on praegu
peaaegu nullis, téotuid on
10,5%. Ka taiesti normaalse-
tele ja ohututele kalkulat-
sioonidele ei saa enam pan-
kureid taha. Saksa ja Taani
teevad maksusoodustusi, kui
laevu muretsed — oluline on
laev todle panna.
Toimetulekuks on vaja ara
tabada dige aeg turule tule-
kuks. Tahtis on mitte olla lii-
ga varane ega l)(éé.da hiljaks.
Euroopas ei aktsepteeritud
pikka aega konteinereid,
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ta on raske saada. Samal ajal
aga, kui sul laheb mones
aines kehvasti, siis ei hakata
su kallal naagutama, vaid
opetaja tuleb su juurde ja kii-
sib, millest sa’'aru ei saa, sele-
tab ja uurib, et ega akki ko-
dus lisaprobleeme pole, sest
midagi peab ju viltu olema.
Opilased saavad omavahel
monusasti 1abi, internaadi
elu on fantastiline. Kuigi koik
on kasvavad konkurendid.

Suhtumine valismaalas-
tesse ei olnud koolis koige pa-
rem. Kui meil oli praktikale
suunamine, siis deldi, et sina
kui valismaalane hoia end
eemale, sa oled siin viimane
aste, kes sona votab.

Muidu ollakse vaga huvita-
tud sellest, kuidas meie me-
rendus areneb. Sain kokku
uhe laevaomanikuga, see 161
kompuutrisse "Eesti” ja nap-
pis natuke, siis luges ette:
"Nae, Eesti Merelaevandus
tahab seal kolm uut laeva
osta, aga praegu veel el tea,
kust raha saab ja kas tildse
saab, jne. jne.” Neil on teada

praegu on vaja saada feederi-
te turule. Teooria ja praktika
on igapaevaelus kaks ise
asja. Votab aega, enne kui
kogu susteem valja kujuneb,
sest sadamate voimaluste
korval tuleb ‘hoolitseda
maanteetranspordi jm. kor-
raliku tootamise eest.

Meie laksime alt sellega, et
tellisime 1990. aastal laevu
Jugoslaaviast. See oli suhteli-
selt odav, ja me arvasime, ‘et
sotsialismististeem on koige
stabiilsem. Kdik kukkus kok-
ku. Saime kaks laeva kitte,
the pidime eluspusimiseks
maha miitima — olime telli-
nud liiga suure raha eest vai-
kese kompanii jaoks, panku-
rid olid sdja parast endast val-
jas. Ja praegu on meil kaks
laeva Serbias blokeeritud.

Olime just Laevaomanike
Liidus ja arutasime laevadele
esitatavaid uusi ndudeid.
Oeldakse, et laevad on liiga
vanad. See on suhteline. Pal-
judel laevaomanikel on lae-
vad hasti hoitud. Kui suurte
laevaomanike kaes peavad
laevad vastu 18 —20 aastat,
siis vaiksematel on see aeg

normaalselt 25 aastat. Ka
seda tuleks arvestada.”

Idaturg?

"Oleme siin olnud regulaar-
selt 10 aastat, meid agentee-
rib "Inflot” ja kaevata ei saa.
Nuid on Riias mingid rasku-
sed tekkinud. Peterburi ja
Viiburiga oleme vanad tutta-
vad. Hiljaaegu oli nii, et Peter-
buri oli ootamas palju laevu,
mdni olevat juba 45 paeva
oodanud, aga meie laev viidi
koigist modda. Meil on sisse-
toodtatud stisteem. Uutel tuli-
jatel on labilodmisel suured
raskused, tuleb maksta tolli-
le jm. ametnikele. Vanad re-
based elavad tle.”

Kuidas tuli omaniku ja te-
gevdirektori vastutus?

selliseid asju, et kuku pikali!
Kogu maailmast on tillevaade,
aga siin tehakse nagu, et kdik
on salajane ja ei vdi raakida.

Kord olin kuilas ihes peres,
kus pereisa utles, et on Auk-
ras koolis kainud koos tihe
eestlastega. See oli Arvo End.
Nii vaike see maailm on.

Sain tunnistuse, parast ka-
heaastast praktilist sditu
voiksin ka diplomi saada si-
dudigusega kuni 200-tonni-
sel laeval. Suvel olen valjas
kainud, aga praegu kooli pa-
rast merele ei saa. Hea meele-
ga laheksin ja opiksin seal
veel, aga sponsorit oleks vaja.
Sealt sain vaga palju.”

Andrus utles, et kui ta koo-
li laks, siis norra keelt ei osa-
nud. Aga tulles oli tal kaasas
kuue kunstniku, kellest kolm
Eestist ja kolm Norrast, loo-
mingut ja Ghisprojekti tut-
vustav-valjaanne "Estland-
Vestland™ kahes keeles, kust
leidsin: "Omsett til estisk
Andrus Pruul”.

Reet Naber

Ja ongi tunnistus kiies.
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"60-ndate aastate 16pus
tootasin isaga koos. 1972.
aastal otsustas isa firma suu-
remale omanikule ara mauaa.
1974. aastaks olin tidinenud

. sellest suurest organisatsioo-

nist ja laksin tlikooli juurat
oppima. Selle korvalt puhtalt
huvi parast dppisin ka etno-
loogiat. Vahepeal olin kahe-
vahel — ei dige laevaomanik,
el dige muuseumitdodtaja.
Sest 1981. aastal kutsuti
mind 6 kuuks Linképingisse
muuseumidirektoriks. Jain
18 kuuks. Aga poliitikud os-
kasid lohkuda ja mottetuks
muuta koéik, mis olime suut-
nud luua. Siis ostsin pere-
konna omandi tagasi. Kiim-
me aastat oleme kaigus hoid-
nud ka vaikest kirjastust.”

Mida pead oluliseks t60 te-
gemisel?

"Kuli ei ole vastutust taga-
jargede eest, pole ka tagajar-
gl.”

Vestles Reet' Naber

S B AR O

Batdokumentationsgru,
pen koostab ja publitseeri
seeriat Rootsi ajaloolistest
paatidest.
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Ulle maa ja iile vee,

viis meid uhke talvetee
Hiiumaale, sest sealne kodu-
loomuuseum kutsus jarje-
kordsele talvekonverentsi-
le. Saarerahvas oli kutsunud
kolleege raakima, mida need
Hiiumaa ja ta ajaloo kohta
valja on uurinud ning raaki-
sid iseoma uudistest ja idee-
dest. Teemadering ulatus
aastasadade - tuhandeteta-
gustest ilmingutest tanapae-
va ja lahitulevikkugi, kui vii-
maseks lugeda Evald Terase
ettekannet 1994. aasta taht-
paevadest Hiilumaal. Olid tul-
nud koik, keda kutsuti. Saa-

rest ja Laanest. Soomest ja.

Rootsist, Tallinnastki. Esine-
sid Vello Miss, Pekka Sil-
vast, Mati Oun, Li Nase, Ur-
mas Selirand, Eero Ahtela,
Allan Jaarma, Evald Teras,
Torsti Salonen, Helgi Pollo,
Jorgen Hedman, Gunilla
Linder. :
Kogu huvitavast informat-
sioonist tahaks meelde tule-
tada pogenike probleemi.
Mo6é6dub tanavu ju poolsa-
jand suuremast pagemisest.
Unustada ei tohi kuitidita-
mist, mille mehhanismistlla
labiviimisest raakis pohja
kult LAanemaa muuseumi
direktor Allan Jaarma. Kon-
verentsil oli kaks ettekannet
hiiurootslastest, kelle esime-
ne sundemigratsioon sai
teoks 1781. aastal. Jorgen
Hedman, kelle suguvosas ka
tilgake hiiurootslaste verd
on, tutvustas oma uurimis-
tood nende saatuse kindlaks-
tegemiseks, kes oma saarelt
keisrinna Katariina Suuregla
ta soprade tujude tottu lah-
kuma pidid. Peamiselt kull
selleparast, et nad oma vaba-
dusest loobuda ei tahtnud.
Sunniti. Jéorgen Hedman oli
Saksa sdjaarhiivis leidnud
1943. aastal sakslaste poolt

1938. aastani oli kiilas veel
rootsikeelne kool, kuhu Root-
sist dpetajad tulid ja ka kir-
jandust saadeti. 1929. aastal
anti rootslastele luba NSV Lii-
dust valja sdita. Kasisin Jor-
gen Hedmanilt, mis venelas-
tele lubati, sest siin ei usu
ometi keegi, et nood midagi
lihtsast inimesearmastusest
teeksid. Hr. Hedman ttles, et
ta paris tapselt ei tea. Sellest
pole kuulda ega lugeda ol-
nud, kuid samal ajal oli Uk-
rainas, eriti Harkovis tegut-
semas Rootsi tuntud tuleti-
kuvabrikant, voib-olla selle-
ga seoses. Kuna ta ise oli
1980. aastate 16pus Eestis
kainud ja siin arhiivides tood
teinud, atles ta tagamotte
olemasolu uskuvat kull; sest

omal ajal ei lastud teda Tar- *

«

Konverentsi juhatab Hiiumaa Koduloomuuseumi direk-
tor Urmas Selirand, esineb Eesti Meremuuseumi allveear-
heoloogia osakonna juhataja Vello Mass.

kopeeritud Hersoni arhiivi
dokumendid, mis sisaldasid
naiteks polkovnik Sinelnikovi
koostatud deporteeritute ni-
mekirja. Sellest selgub nime-
liselt ja majapidamiste kau-
pa, kes tegelikult Hiiumaalt
minema saadeti. Kokku oli
neid 967 isikut, neist 515
taiskasvanut. 26. augustil
1781 koostatud nimekirjas
oli ara margitud ka iga van-
ker, iga harg. Kohale joudis
545 inimest, kahe aasta pa-
rast oli elus 140 inimest, ka-
hest perest, kes moodustasid
Gammalsvenskby péhituu-
miku. Traditsiooniliselt ar-
vestati sel XVIII sajandi 16pul
Hiiumaal elavat 1200 roots-
last. Kas koik 967, kes Ukrai-
nasse lahetati, just Hilumaalt
tulid voi oli moni ka mujalt, ei
teata.

Praegu on kunagisest 4
rootslaste kﬁlastférele jaa-
nud tks. Keele sailimisele on
kaasa aidanud see, et kuni

tus arhiivis tootamise ajal
00seks sinna salajasse linna
jaada. Nii olevat meie Tea-
duste Akadeemia iga hommi-
kul talle takso ette andnud, et
Tartusse sdidutada, ning 6h-
tul jalle Tallinna tagasi. Ma-
%ama. Arved maksis muidugi

eaduste Akadeemia. Uldse
olevat siis silma paistnud, et
uurimistdodga tegeles moni
inimene, rohkem paistnud
olevat neid, kes teiste tegude
uurimisega ametis olid. Jor-
geni kogemused on ajaloo ja
selle abiteadustega tegelejate
kohta.

Ajakirjanik Gunilla Linder
on tks Gammalsvenskby ela-
nike jareltulijaist. Ta ttles, et
tema isa, kes 13-aastase poi-
sina Ukrainast Rootsi tuli,
raakis talle unejutuks lugu-
sid Hiiumaast ja hiiuroots-
lastest. Juba 1980. aastate
16pus hakati otsima teid
Gammalsvenskbysse paase-
miseks, aga see onnestus al-

Gotlandi laevajoonised

Skeppsristningar

pa Gotland

Kolm Rootsi muuseumitoo-
tajat: Peter von Busch,
Sibylla Haasum ja Erland
Lagerlof, kaks esimest neist
hasti tuntud ka siinsetele
kolleegidele, on valmis saa-
nud raamatu Gotlandi laeva-
joonistest.

Kirikuterikas Gotland on
meresditjate ja kaupmeeste
saar, ka meie kontaktid selle
saarega on tihedad vaga am-
mustest aegadest. Vastse
monograafia valmimisele on

kaasa aidanud Rootsi Kirik,
Rootsi Muinsuskaitseamet
ning Berit Wallenbergi fond,
kust triukkimiseks vahendeid
saadi. Mida huvitavat raama-
tus leida? Ule saja mitmesu-
guse laevajoonise. Autorid on
kaante vahele kogunud ja ka-
talogiseerinud seni teadaole-
vad kirikuseintesse ldigatud
voi kraabitud laevakujutised,
ajaliselt ca XIII—-XVIII sajan-
dini.

Koik need joonised on ol-
nud pikka aega markamata,
sest joonis on kullaltki vahe-
margatav ning asetseb tavali-
selt kiriku varjulisemas ko-
has, enamasti kellatorni all-
osas. Nii ongi juhtunud see,
et nende jooniste esmamar-
kajaiks ning populariseeri-
jaiks olid hoopis valismaala-
sed: 1970. aastate algul tegi
suure t606 saarel ara Taani
kunstnik Asger Jorn koos
tuntud Prantsuse fotograafi
Franceschi Rossiga. Nende
eeltddd on autorid koos "Got-
lands Fornsal'i” kolleegidega
Jjatkanud.

Sellised joonised on tldiselt

tuntud kui ship graffiti. Miks
aastasadu olemas oinud joo-
niseid seni pole uuritud? IIm-
selt selleparast, et nad olid
varjatud ja vihemargatavad,
aga ka selleparast, et esialgu
tunduvad nad parajate sir-
gelduste-kriipseldustena,
millel nagu polekski vaar-
tust. Aga lahemal vaatlusel
on selgunud, et enamasti on
need joonised teinud inime-
sed, kes pidid laevaehitami-
sega kursis olema, sest ena-
mik jooniseid on iseloomulike
detailidega. Arvatakse, et
tegu voib olla laevaehitajate-

ga, kes kirikuehitamise juu-

res tool olid. Ja kujutatud on
peamiselt kohalikke laeva-
taape, mis meil kannaksid
nimesid poording, jaht, hulk.
Uldse on samalaadseid jooni-
seid leitud 26 Gotlandi kiri-
kust, laevajooniseid on neist
15-s. Kodige rohkem, 14 laeva,
voib leida Ala kirikust. Aga
kujutatud on ka muud: ini-
mesi ja loomi, lohemadusid ja
kristlikku stimboolikat, Troo-
Jjalinnu (labdrinte) ja ruuni-
kirju.

]

les 1991. aastal. Nisiidseks
on kunagises kodus Ukrai-
nas kainud mitu gruppi,
uhest reisist oli Gunilla Lin-
deril ka video naidata. Tuttav
sotsialistlik tegelikkus, kir-
jelduste jargi ainult veel ar-
metumaks muutunud. Mui-
dugi on arusaadav, et kodu-
kohta kiulastanud praegu
Rootsis elavad elatanud ini-
mesed olid dnnetud, et olud
kehvemad on kui nende ma-
lestustes. Praegused elani-
kud pidid enamasti talupida-

misega tegelema, ka noored -

tulevad kulla tagasi, sest siin
on vahemasti voimalik ara
elada, linnades aga on suur
tbo;Fuudus.

ilurootslaste jareltulijad
vaitsid end Hiilumaal vaga
hasti tundvat, see olevat nii
kodune.

Nii ta tdesti on, ka seekord-
ne konverents kinnitas seda.
Hea sdnaga ja iseloomuliku
malestusesemega peeti mee-
les esinejaid, oma inimestele-
gi ei unustanud direktor Ur-
mas Selirand tunnustust
avaldamast. Tal oli ka meel-
div tddeda, et oma saare ette-
votted muretsevad muuseu-
mi kaekaigu eest ning aitavad
sponsoritena kaasa enamgi
kui EV ministeerium, kes
nagu peaks...

Uks ootamatu ja naljakas
Iugu fuhtus Hiiumaal veel.
Kardlas kukkus kogemata
hotelli ja poe vahele tiks raha-
kott maha. Laks vast kimme
minutit, kui omanikku otsi-
ma tuldi. Leidja oli selle J)oodl
viinud, sealsed noorikud vaa-
tasid sisse ja leidsid omaniku
kohe. Kui donnelik omanik
{ooksujalu tanama tottas, oli

eidja juba lahkunud.
Reet Naber

Jooniseid Ala kirikust.

Eestis on teada vahemalt
ks samasugune joonis
Muhu kirikust, ehk tasub
meilgi hoolikamalt ringi vaa-
data.

Reet Naber
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ISF rejects ITF
demands
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ISF contra ITF

ISF (International Shipping

Federation) on pikemat aega
vastu seisnud ITF- (Intema-
tional Transportworkers Fe-
deration) kampaaniale boiko-
teerida nn. avatud registreid.
ITF-i studistatakse selles, et
nad ei ole sugugi valjas ma-
dalamatasemeliste laevafir-
made eemaldamise eest lae-
vandusest tildse, vaid muret-
sevad eelkdige arenenud
maade meremeeste tookohta-
de sailitamise eest.

ITF-i mugavuslippude-
kampaania eesmark oli sun-
dida todandjaid aktsepteeri- -
ma ITF-i poolt pealesunnitud
palku ning tdootingimusi, ar-
vestamata todandjate voima-
lusi, asjaosaliste meremeeste
soove voi laevade tegelikku
seisundit.

Vaatamata ISF-i vastusei-
sule on moéningad riigid vastu
votnud seadused, mis luba-
vad dokitdoliste organisat-
sioonidel boikoteerida teatud
laevu, kuni todandjad akt-
septeerivad ITF-i ndudmisi.
Markimisvaarsed on ses osas
Austraalia ja Skandinaavia-
maad. ;

ITF on putdnud oma mdju
suurendada sellega, et pau-
dis tosta liilkmemaksu osa-
kaalu 10%-ni kollektiivlepin-
gutest. Lisaks on teatavaks
saanud, et ITF-i sisseseatud
kindlustus surma ja vigas-
tuste puhul (alates I. jaanua-
rist) dubleerib, aga [isatasu
eest, todandjate Poolt P&I
kaudu organiseeritut, mida
monel pool kasutavad isegi
ITF-i titarorganisatsioonid.

On margata itha enamate
litkmestihingute arusaamist
mitme ndude mottetusest
ning nende mittevastavusest
oma lilkmete huvidele. Det-
sembris peeti Manilas Aasia
meremeeste tippnoupidami-
ne, kus olid esindatud koik
tahtsamad Aasia meremeeste
ametithingud. Seal valjenda-
ti soovimatust sattuda arene-
nud maade mdju alla ja seela-
bi kannatada. Voeti vastu re-
solutsioon ndudega, et ITF
votaks tagasi oma 10%-se
Ral akdrgenduse ndude.

asia ametithingute vastu-
seis kasvab ja lahendus saah
olla vaid selles, et voimu ras-
kuspunkt liigub keskusest
uksikutele liikmetele.

ISF on palunud ITF-il sel-
L %gelt formuleerida tingimused

ooandjate vabastamiseks
ITF-1 kindlustussusteemist,
ja soovitanud enne mitte:
gldngeid lepinguid alla kirju-

a

T

ISF on formuleerinud soo-
vitused todandjatele:

- Ar%e aktsepteerige ndou-
deid

0%-seks palgatou-
suks. ISF usub, et seda ulti-
matiivselt nduda pole vdima-

lik, vahemasti 1994. aasta
jooksul, niikaua kui on ole-
mas kollektiivne vastupanu;

* arge laske endale survet
avaldada uhinemiseks ITF-i
kindlustussitisteemiga;

* ndoudke ametithingutelt,
kellega te labiraakimisi pea-
te, ITF-1 ndudmiste tagasi-
lukkamist, kui need ei vasta
nende liikmete vajadustele ja
taotlustele.

International Shipping
Federation & International
Chamber of Shipping
valjaandest "Mariscene”
refereerinud Reet Naber
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Esimesest Eesti merenduspievast

1936. aasta-11. detsemb-
ril kogunes tolleaegse Sise-
ministeeriumi ruumidesse
suurem seltskond Eesti me-
renduse ja laevanduse alal
tegevaid isikuid. Veeteede
Valitsusest oli direktor
Eduard Avik, inspektor Felix
Saarnak ja sekretar Oskar
Kuldver, Kaubandus-To60s-
tuskojast direktorid Oskar
. Toomara ja Herman Soone,

Eesti Laevaomanike Uhin-
gust insener Evald Masik,
Eesti Laevajuhatajate Selt-
sist kapten August Gustav-
son, Tallinna Merekoolist di-
rektor Mihkel Nommik, Tal-
linna Merekooli Lopetanud
Kaugesdidukaptenite Uhin-
gust kapten Evald Past, Kait-
seministeeriumist merevae-
kapten Valev Mere, Kaitselii-
dust kapten Aadu Truuvere,
Merevae Ohvitseride Kogu
poolt kaptenmajor Joosep
Pruun, ajakirja «Merendus»
toimetusest vanemleitnant
Kurt Linneberg ja Eesti
Jahtklubide Liidust vanem-
leitnant Mihkel Piigert.

Kokkukutsujaks oli Riikli-
ku Propagandavalitsuse ju-
hataja Hans Oidermaa. Kok-
kutuleku pdhjus — arutada
voimalusi esimese Eesti Me-
renduspaeva korraldami-
seks.

Iseseisvuse alguspaevilt
kuni selle ajani oli Eesti kau-
balaevastiku tonnaaz kasva-
nud tule 6 korra, see oli saa-
vutatud aurulaevade osa-
tahtsuse suurenemise tottu.
Suurenenud oli eestlastest
laevaomanike ja laevajuhtide
hulk. Riigi sisepoliitika stabi-
liseerumisel hakkas elavne-
ma majandus ja suurenema
valiskaubanduse kaive, mis
oli suures osas vahetult seo-
tud merekaubandusega. Lae-
vastiku ja ettevotluse aren-
guga kaasnes vajadus seni-
sest suurema hulga tehnilise
ja majandusliku ettevalmis-
tusega isikute jarele. Meie
peamiste eksportkaupade
valjavedu oli aga tunduvas
osas vooraste valduses, nii-
samuti ka reisijatevedu. Neil
aladel edu saavutamine eel-
das pingsa konkurentsivoist-
lusega toimetulekut. Selleks

_oli vaja uusi ajakohaseid lae-
vu, olemasolevad vajasid mo-
derniseerimist ja ratsionali-
seerimist. See omakorda
ndudis suurt t66d ja ainelist
toetust, milleks meie senised
merendus- ja kaubandus-
ringkonnad uksi ei olnud voi-
melised. Oli vaja rahva koigi
kihtide koostdod.

Eestlased kui valdavalt pol-
luharija rahvas olid enamasti
kaasaegsest merendusest ja
laevandusest eemale jaanud.
Seni olid need alad, peale
mone erandi, voOdrastes kates
olnud. Pealegi ei olnud me-
reasjandus Eesti Gildsusele
nii tuttav kui poélluharimine
ja toostus, kus tégevus toi-
mus n.o. silma all. Kuid rah-
vamajanduse areng Eestis oli
joudnud ajajarku, kus me-
rendusel ja laevandusel oli
oluline osa. Selle moistmi-
seks ning nende tegevusala-
de tutvustamiseks rahvale oli
vaja korraldada selgitustood.
Merenduspaev oli kui sisse-
juhatav uritus selles tegevu-
ses.

Eelmainitud ndéupidamisel
jouti iksmeelsele otsusele, et
Esimene Eesti Merendus-
piéev tuleb korraldada 1937.
aasta suvel.

Valiti Merenduspaeva Kor-
raldav Juhatus, kelle hoo-
leks jai vastavate uritus-
te kava Iloplik koostami-
ne. Juhatuses olid: esi-
mees Eduard Avik, liikmed

Rudolf Linnuste, Jaan Klaar,
August Gustavson, Herman
Soone. .

Merenduspéaeva korralda-
miné noudis palju tood. Peeti
mitu alltoimkondade koos-
olekut — Haapsalus, Kures-
saares, Narvas, Parnus, Tar-
tus. 1937. aasta juunikuu al-
guseks olid ettevalmistused
tehtud.

Tallinnas toimusid Meren-
duspaeva uritused kahel
paeval. Laupaeval, 5. juunil
kell 21.45—22.15 pidas Vee-
teede Valitsuse direktor
Eduard Avik paevakohase
kone ringhaalingu kaudu,
sellele jargnes mereteemaline
muusika.

Puhapaeval, 6. juunil:

Kell 10—12 peeti hommi-
kul mitmes kirikus jumala-
teenistusi Merenduspaeva
kohase jutlusega ja ulgume-
rel hukkunud meremeeste
malestamisega.

Kell 15—16 toimus me-
revaelaste, Kaitseliidu Sada-
ma malevkonna ja mereskau-
tide rongkaik algusega KL
Peastaabi ouelt liikudes
Kaarli puiestee, Vabadusval-
jaku, Harju tanava, Raeko-
japlatsi, Viru tanava, Narva
maantee ja Uus-Sadama ta-
nava kaudu sadamasse. Sa-
damas tollimaja ees rivistati
rongkaik uuesti ja Merendus-
paeva juhatuse esimees
E. Avik pidas kone. Parast ko-
net liikus rongkaik Kaupme-
he silla dares seisva allveelae-
va «Kalew» juurde, kus hauati
tervituseks kolmekordne
«Elagu».

Samal ajal oli jahtide de-
monstratsioon reidil ja valja-
soit laevadel reidile.

Kell 18—20 oli vastava ka-
vaga Merenduspaeva aktus
Tallinna Merekooli suures
saalis.

Kell 21 algas Kaupmehe sil-
la aares seisval jaamurdjal
«Suur Toll» Merenduspaeva
pidu. 3

Rahva osavdtt Merendus-
paevast oli iisna elav.

Parnus kuulati 5. juunil
ringhaalingu kaudu E. Aviku
konet, mis anti edasi Parnu
linnavalitsuse poolt «Endla»
teatri valisrodule paigutatud
valjuhaaldi kaudu.

6. juunil kell 10— 12 peeti
jumalateenistusi neljas (ees-
ti, saksa, vene ja eesti dige-

* usu) kirikus, samuti Parnu-

maa rannikul Kablis, Haade-
meestel, Tahkurannas ja
Tostamaal luteri ja apostlik-
oigeusu kirikuis, kus dpeta-
jad konelesid Merenduspae-
vast ning tuletasid meelde nii

2 S ncens

eemalviibivaid kui ka hukku-
nud meremehi. Kirikud olid
rahvast tulvil.

Kell 12—14 peeti ak-
tus Eesti Kooli Seltsi saa-
lis. Konedega esinesid Par-
nu linnapea Hendrik Soo,
kapten Past ja Parnu sadama
kapten Juhan Rautsma. Par-
nu maavalitsuse poolt esines
digusteadlane Lusik. Konede
vaheajal laulis Parnu Heli-
kunsti Seltsi meeskoor. Ak-
tusest vottis osa umbes 200
inimest.

Parnu sadam ja laevad olid
lipuehtes. Kell 14 algas Aeru-
tajate Klubi liikmete de-
monstratsioon spordipaati-
del. Kell 17 oli kogunemine
rongkaiguks Vabadusvalja-
kul, kust Parnu Tuletorje or-
kestri saatel mindi labi linna
kontserdile. Rongkaigust vot-
tis osa ligi 300 inimest: KL
Parnu Maleva Mereuksus,
mereskaudid, gaidid ja noor-
kotkad, lauluseltsi liikmed.
Pealtvaatajaid oli palju. Me-
renduspéaeva puhitsemisega
vodis rahule jaada.

Haapsalus peeti 6. juuni
hommikul koéigis kirikuis
paevakohaseid jumalateenis-
tusi. Nende l6ppedes toimus
Poska puiesteel vabadhuak-
tus. Kone pidas kapten Wil-
liamDampf, muusika-ette-
kannetega esinesid KL Laane
Maleva orkester ja segakoor
«Heli». Parast aktust jargnes
valjasoit lahele, milles osales
uks aurik, 35 mootorpaati ja
15 purjejahti, vottes kaasa
ligi 700 inimest, orkestri ja
laulukoori. Lahel heideti
merre parg hukkunud mere-
meeste malestamiseks kap-
ten Dampfi malestussénade
saatel.

Narvas algas 6. juunil kell
10 Narva ja Narva-Joéesuu sa-
damate ujuvvahendite tthine
pidulik kiilvees valjasoit koos
orkestri ja umbes 2000 ini-
mesega Narvast Narva-Joe-
suhu, kuhu jéuti aeglaselt lii-
kudes kella-12-ks. Narva-
Joesuu rahvaaias toimus Me-
renduspaeva pidulik aktus.
Paevakohastel teemadel ko-
nelesid Tallinna Merekooli di-
rektor M. Nommik, Narva lin-
napea Jaan Lust ja abilinna-
pea Jaan Luts.

Kell 13— 14 korraldati Nar-
va linna reisilaevadel, purje-
jahtidel ja l1obusdidupaatidel
valjasdite Narva-Joesuu sa-
damast reidile ja tagasi. Ilusa
ilma tottu oli osavott vaga
elav.

Kell 14 korraldati Narva
joel sdudepaatide-vahelisi
vdistlusi auhindadele, kell

Lipuehtes "Suur Toll” merenduspieval.

14.30 demonstreeriti randu-
nud ja hukkumisohus olevalt
laevalt meeskonna paastmist
rakettaparaadiga. Kell 16—
17 demonstreeriti merenoo-
daga kalapuuki. Selle jarel al-
gasid Rahvaaias Merendus-
paeva rahvapidustused mit-
mesuguste ettekannetega ja
tantsuga murul. Noodapu-
gist saadud kaladest keedeti
rahvaaias tilesseatud katlas
uhhaad. Pidu 16ppes ilutules-
tikuga kell 12 66sel.

Narva merenduspaevast

vottis osa tile 4000 inimese. -

Tartus peeti 6. juunil hom-
mikul Pauluse kirikus juma-
lateenistus, kus KL sisevete
malevkonna propagandapea-
lik opetaja H. Haamer pidas
paevakohase jutluse. Juma-
lateenistusel esines ka ma-
levkonna orkester.

Kell 15 algas Emajoe kaldal
Mita mdisa kohal rahvapidu,
millel pikema kdnega meren-
duse tahtsusest esines va-
nemleitnant A. Vares. Pidu
toimus kava kohaselt. Sise-
vete malevkonna orkestri
saatel oli murul 16bus jala-
keerutus, mis kestis hilja 6h-
tuni. Osavott oli kaunis elav,
1200—1300 inimest.

Kahjuks ei ole nende ridade
kirjutajal andmeid, kuidas oli
korraldatud Merenduspaev
Kuressaares.

Tahelepanuvaariv on aga
Merenduspaeva tahistamine
Kidsmu kiilas kohalike elani-
ke omal algatusel. Pihapae-
va hommikul peeti kabelis ju-
malateenistus hukkunud
meremeeste malestamiseks,
sellele jargnes aktus paeva-
kohaste konedega ja dhtu-
poolikul rahvapidu.

Merenduspaeva puhul anti
valja kenasti kujundatud al-
bum «Meri Eesti elus» (truki-
tud 1. VI 1937), mitmekesise
sisu ja hulga piltidega meren-
duse vajalikkust ja selle tles-
andeid selgitav teos sajal le-
hekljel. :

. Meri Eesti elus?

See on kiisimus, mis tana-
paeval vajab jallegi lahenda-
mist. Seda enam, et pool sa-
Jandit on véoras véim puaad-
nud eestlasi oma maal, millel
on kullaltki pikk rannajoon,
panna seisma seljaga mere
poole. Kas merendus on meile
oluline voi mitte? Kas me soo-
vime ise taastada oma lae-
vanduse ja merenduse arves-
tatavalks teguriks teiste mere-
riikide seas voi jatame need
majandusharud vodrastesse
katesse?

Henno Ustav

Foto Eesti Meremuuseumi fotokogust.
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* "SweFerrys” ja Saksa DFO
JSerryliin Rootsi ja Saksa vahel
saadetakse turule nime all
"Hansa Ferry”. See holmab
nii Trelleborgi ja Sassnitzi va-
helist ithendust kui ka lae-
vaomanike planeeritud uut
liini Trelleborg-Rostock, kus
esimene reis peaks teoks saa-
ma 28. mail 1994. Turu-
uuringud naitasid, et uus liin
on vajalik eelkdige kauba-
veoks. Hasti valjaehitatud
infrastruktuur ka endisel.
Ida-Saksa poolel voimaldab
ligi meelitada nii raudtee- kui
ka autotransporti. "Hansa
Ferry™ arvestab ka elava soi-
duautoliiklusega suvel, turis-
mihooajal. Mdlema liini tle-
veopilet maksab uhepalju.
Liikluse alustamisei)(s on
Oresundi ellingul imberehi-
tamisel praegu Rootsi lipu all
olev "Gétaland”. See pikenda-
takse 33 m vorra ja ehitatak-
se juurde spetsiaalne osa 50
kajuti jaoks. Parast pikenda-
mist on ta mahutavus 753
jooksvat meetrit raudteeva-
guneid, 30 veoautot, 23 soi-
duautot ja 400 reisijat.

Saksa raudteepraami "Ros-
tock” moderniseerimine on
samuti planeeritud 1994.
aastaks, et mahutada 607 m
raudteevaguneid ja 20 treile-
rit ning 400 reisijat.

Liiklussagedus on planee-
ritud kolm korda paevas mo-
lemas suunas, tlesdit kestab
paeval kuus ja 66sel 7 tundi.

* Vene jaalohkuja "Kapi-
tan Dranitsyn” ehitatakse
Turkus tumber nii, et seda
voiks kasutada ka meremat-
kelaevana Arktikas voi An-
tarktikas. Omanikud kavat-
sevad seda 7 kuu jooksul

. matkelaevana, 5 ulejaanud

kuu jooksul jaaldhkujana ka-
sutada. 58 meeskonnakajutit
ehitatakse iimber kdorgema
klassi kajutiteks, kuhu saaks
paigutada kuni 105 reisijat,
samuti tuleb baar ja resto-
ran. Kogu paastevarustus,
kaasa arvatud paastepaadid
ja -garved. vahetatakse valja.

1980. aastal Wartsilas ehi-
tatud jaaldohkuja kuulub
Murmanski Merelaevanduse-
le, kuid on prahitud Ameeri-
ka ettevotte "Quark Expedi-
tion” poolt hooajalisteks me-
rematketeks. Huvilisi Amee-
rika pool jatkuvat.

Praegu on Vene laevastikus
kolm aatomi- ja uks diisel-
elektrijaalohkuja, mida ka-
sutatakse merematkete kor-
raldamiseks.

* Hamburgi laevatehas
"Blohm & Voss” projekteerib
uut taapi 6 jal katama-
raane, mis on erilist huvi esi-
le kutsunud nende laeva-
omanike seas, kes korralda-
vad rannavedusid Saksamaa
pohjarannikul, et vahendada
maanteetranspordi koor-
must. Konkreetselt on kavas
uks selline laev toole panna
liinil Wilhelmshaven — Helgo-
land — Sylt.

* Poolteise miljardi Rootsi
krooni vaartuses laks vara
merepohja 35 meetri suga-
vusse Bergeni lahistel 25.

jaanuaril. Uppus nimelt Nor-
ra fregatt KNM "Oslo”.
"Svensk Sjofarts Tidning”

nr. 5/1994 materjalide
pohjal Reet Naber
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Sadama tanav — mis alles, mis lainud

(Algus "Meremehes” nr.

Aadressil Sadama t. 5 on
1920. aastate algul renditud
ﬁmda valja ka Johan Pitka

aubandus- ja todstusette-
vottele, mis kiill peagi oma
asupaika muutis. Sadama t.
7 oli koige tanavaaarsem ehi-
tis puidust kahekorruseline
viilkatusega elumaja, kus all
olid ka kaupmees William
Langneri kontor ja eluruu-
mid. Sadama t. 5 punastest
tellistest maja sadamapool-
sesse kulge oli veel 1883. a.
ehitatud vaike kivist ihe-
kordne hoone poe jaoks
(1920. aastatel, "Neptuni”
nime all) ning kahekorruseli-
ne tilluke puumaja. Nende
eelnimetatud hoonete vahelt
laks tee sisehoovi, kuhu oli
1899. a. ehitatud kahekord-
ne kivist elumaja. Antud ehi-
tiste paremaks lokaliseerimi-
seks olgu o6eldud, et artikli
esimeses pooles mainitud s6-

avaeosa paasla oli.kunagise

oloniaalkaupluse seinte va-
hel ning territooriumile vii-
nud hallid raudvaravad mar-
keerisid paasu kunagisse
majadevahelisse sisehoovi.
Militaristlike iomberehitus-
téodde tulemusena peamine
osa kunagisest siseplanee-
ringust havis ning asemele
rajati garaazid. Maatasa tehti
ka veel kaks korvalkinnistu
elumaja, mis kandsid omal
ajal aadressi Sadamat. 9.

Viimati mainitud krundiga
te%‘l esimese ostutehingu Ca-
roline Catharina Hoeppener
27. aprillil 1849, tookordsest
hoonete olemasolust puudu-
vad aga veel andmed ning al-
les 1880. aastast on kindel
marge sealsest vaikesest elu-
majast, mis kuulus aga vé%a
mojuvdimsale firmale "C. F.
Gahlnback”, kel oli muu kor-

- val veel terve kvartal Uus-

Hollandi tanava aares. Tege-
mist oli niisiis Gisna tagasi-
" hoidliku Gurimajaga, mille
vaartus oli koigest 556 rubla.
1908. aastast on omanik Erik
Gahlnback, kes oli ka 1887.
aastast firma omanik, ning
nuadsest on tegemist juba
kinnistuga (629 m*), kus ta-
nava aares oli kahekordne
elumaja, sisehoovi jaid vaik-
sem e umalla ning lachoone.
Toenaoliselt on samal krun-
dil olnud "Kalpaki” voi "Kala-
paki” laevameeste karune ja
robustne korts, nagu mone-
des malestustes on meenuta-
tud. Seega arimees ja reeder
E. Gahlnback oli muude taht-
sate tegemiste hulgas ka
kortsiomanik, mis ei seganud
tal ka muuhulgas olla Rootsi,
Taani ja Norra konsuliks Ees-
tis. 1917. aastaks on kinnis-
tu tle lainud Julie Unnami
katte, kes jai ka omanikuks
kuni oma surmani 1930. aas-
tal, mil uueks luhiajaliseks
omanikuks tuli Jakob Ander-
son, kes 1920. aastate algu-
ses oli hoovimajas koloniaal-
kauplust pidanud. Talle jarg-
nes Johannes Paris, kes
1931. aastal ostis kinnistu
2500 krooni eest. Viimaseks
omanikuks oli aga Karl Puu-

saag, kes sama-asja eest

1937. aastal pidi valja pane-
ma juba 16 000 krooni.
Nuad oleme 16puks joud-
nud dnneks praeguseni alles
olevate hooneteni, kus tana-
seks on oma koha leidnud rii-
giettevote "Eesti Vesi”, "Kom-
munaalprojekt” ja Eesti Me-
reagentuur. Kuni 1940. aas-
tani oli see koik titks kinnistu
ning kandis tanavanumbrit
11. Tanavapoolne kiulg on
siin isnagi terviklikult saili-
nud, kvartalisisene piir on
aga praeguseks kadunud nii
sOjaaegsete kui ka moddu-
nudaastase lammutamise
tottu. Tallinna Magistraadi
Kinnisturaamatu jargi ostis
selle krundi 15. septembril
1838 tuntud laevandustege-
lane ja kaupmees Christian
Luther, kes aga juba 1841.
aastal suri. Kinnistu jai aga
perekonna valdusesse ning
sinna ehitati laohoone, kuhu
hiljem lisandus ka elumaja.
1872. a. plaani {(érgi oli sealne
hoonestus siiski veel kaugel
pragusest tihtsest tanavaaar-
sest majaderivist. 1880. a. on
seda kinnistut, vorreldes
teiste Sadama t. aarsetega,
hinnatud theks kallimaks —
47 217 rubla. Christian Wil-
helmi surma jarel sai omani-
kuks tema poeg Alexander
Martin, kes laiendas isalt pa-
ritud ehitusmaterjali- ja pui-
duari. "A.M. Luther” firma sil-
di all. Ta oli ka tihedalt seo-
tud linnavalitsemisega, olles
raeharraks ning alates 1864.
aastast ka biurgermeistriks.
Kinnistu jai ka edaspidi Lut-
herite perekonna valdusesse
ning hakkas 1880. aastate
keskel vahemalt tanavaaar-
ses osas prae%ust pilti mee-
nutama. 1917. aastaks on
kinnistu aFa ale lainud I Ees-
timaa Pdllumajanduse Uhi-
susele, moni aeg hiljem sai
aga omanikuks sama seltsi
likvideerimise komisjon, akt-
siaselts "Estakland”. Viimane
arendas oma valdustes vaga

Mereagentuur.

Kalda tinava nurk. Pracgu on selle maja II korrusel Eesti

mltmesu§ust majandustege-
vust, mille alla mahtusid ka
mootorrataste muauak, autore-
mont ning rehvide vulkani-
seerimine 1930. aastate 156-
pul. Krundi kogusuurus oli
4655 m”, millest mitmesuy-
uste ehitiste all oli 3051 m?.
ooned asetsesid iumber
kogu kinnistu ning ainuke
sissekaik oli tanavalt, mis ka
praeguseni alles on. Ehitused
olid koik paekivist nin‘g3 Sul-
dust vahelagedega. 1930. a.
augustis ehitati sisehoovi ka
Shelli Eesti esindusele (pea-
korter oli Mere puiestee 17)
kuuluv bensiinijaam, mis ko-
hapeal kandis nimetust A/S
"Eesti Petrol”. Kolme tuhande
liitri suurune plekist mahuti
Falg;:tatl maa alla, hoovi pea-
e jaid vaid vaike hoone koos
automaadiga. 8. martsil 1940
muus Shell aga oma tank-
la Eesti Tarvitajatetihisuse
Keskiihisusele. Suured aidad
olid veel valja renditud Balti
Kaubandusuhisusele ning
kalaeksportdéor Johannes
Paanile. siin oli oma kolo-
niaal- ja veinikauplus "Nep-
tun”, mille omanikuks oli
1930. aastate 16pul Lydia
Wassilkovskaja. 1920. on
siin tegutsenud ka C. W. Las-
seni transportari, omad ruu-
mid olid ka mehhaanikatod-
kojal.
nne kui saame piki Sada-
ma tanavat edasi liikuda, tu-
leks kasitleda ka neid kinnis-
tuid, mis jaid viimatinimeta-
tud ja Kalda (ka Ranna) tana-
va vahele. Neist hoonetest on
praeguseni alles vaid nurga-
pealne kahekordne kollaseks
varvitud kivimaja, mille kal-
{es on ka veel osa endisest
aohoonest, kuhu on kiull
ndéukogude ajal teine korrus
peale ehitatud. Ulejaanud ta-
navaaarsed ehitised lammu-
tati alles méddunud aasta ke-
vadel.
Kinnistu esimese omaniku-
na on teada J. G. Printz, kes

“olevat selle oksjonilt ostnud.

7. jaanuaril 1835. a. on ta
maa muatnud Carl Ritterile.
Jargnevalt on teada, et aitade
omanikuks (vaartusega 77
776 rubla) on 1880. a. Emil
Kaselack ning selleks ajaks
on pohiline osa kinnistust

juba hoonestatud. Tundub,

et hilisem omanik on olnud
teatavates rahalistes raskus-
tes selle suure aitade hulga
majandamisel, ning 1899. a.
on osa panditud 50 000 rubla
eest paruness Natalie von
Uexkullile ning 1913. a. sama
summa eest kaupmees Ernst
Sporlederile, kes oli ka hoo-
nete kodige laialdasem ja pi-
kaaegsem kasutaja. Mdle-
mad pandid kustutati alles
1935. a., kui omand jarje-
kordselt muutus. See vdlga-
des omanik oli suure téenao-
susega Charles Robert Catt-
leY. es parandas 21. veebrua-
ril 1925 oma vara Nora-
Fanny Cattley’le, elukohaga

Londonis. Omanikuksolemi-
ne jai lahikeseks ning katkes
tema surmaga Bernis 1930.
a. Parandus jai aga kahe
Hull'i harrasmehe ning Gthe
Rootsi aurulaevakompanii
peaagendi, asukohaga Vars-
savis, hooldada. Kuna kogu
kadunukesest jarelejaanud
sularaha laks igasugustele
heategevatele seltsidele Ing-
lismaal ja ka Tallinna kinnis-
vara rentnike Gitirirahadega
oli mingi segadus, jaid kin-
nisvaramaksud 1933 —-1934
maksmata. Siinsed ametivoi-
mud kasutasid selle kohe ara
ning kogu kinnistu pandi
oksjonile. Tegemist oli 9581
m~ maaga, kus oli kaheksa

eamiselt paekivist hoonet.

simene katse toimus 6. det-
sembril 1934, mis aga ostjate
guudusel lahenduseta jai.

allinna Rahandusosakond
oli kinnistu vaartuseks hin-
nanud 154 802 krooni ning
vdlgu oli siis 8192 krooni
eest. Oma eelisdiguse ja jou

- pani linnavalitsus siiski

maksma ning 13. juulil 1935
omandas ta koik tagasihoidli-
ku 11 000 krooni eest, kustu-
tades samaaegselt ka seal la-
sunud voélad. Tallinna linn
siiski vara enesele ei jatnud,
vaid poolitas selle ning andis
kinnistu sadamapoolse osa
30. detsembril 1935. a. tasu-
ta Tallinna Laevatihisusele.
Teise poole peale £0lmiti va-
hetusleping 16. juunil 1937
A/S-iga "Krediit Pank”, mille
tulemusena saadi majad
hoopiski Uus tanav 32/34.
Pankurid aga rentisid saadu
koheselt valja osatuhisusele
"Mootor”, kes tegi sinna oma
kontori, garaazid ja todkojad.
Kinnistute aadressideks said
naad sadama Eoolt lugedes
Kalda 24 ja 24/22. Nende
umberkorralduste tulemuse-
na kaotas pikaajaline ladude
ja aitade rentnik E. Sporleder
(speditsioonifirma omanik ja
Tallinna Borsikomitee juha-
tuse liige) enamuse oma ka-

- |

Seesama maja Kalda tédnava nurgal. : .
Isi Trapido foto.

sutuses olnust. Jai vaid tana-
seni alles olev kontorihoone,
{)raegusel aadressil Sadama
. 11a. Hetkel on sel nii sisu
kui ka vorm kullaltki eklekti-
line ja seda tanu mitmetele
kontorikestele, ning ka slaav-
like baaride ja mone "shopi”
arast. Ma{a on aga ehitatud
876. a. (algselt ihekorruse-
line), kui suurem osa teistest-
ki sadamaaitadest. 1914. 4.
umberehituse tulemusena
Bﬁstltati paekivist seintele
etoonlagi ning laoti tellistest
teine korrus. Ulemine osa oli
Jjaotatud pooleks, tithes oli E.
Sporlederi 4-ruumiline kon-
tor, korval aga kontoriteenis-
tuja 3-toaline korter. Alumi-
se korruse ladude valdaja oli
firma K. A. Ratmann ja Ko,
kes jagas seda koos "Mu-
naekspordiga”. Nende kasu-
tuses oli ka korvalolev pikk
thekordne laohoone. Enda
valdusesse jattis Tallinna
Laevauhisus 2-korruselise
paekivist aida tubakalaoks,
mille osa seinu oli veel iisna
hiljuti pasti. 1937 —40 rentis
siin laopinda ka lina- ja vilja-
kaupmees B. Whishaw.

O/1u "Mootor” kohandas
umber tema hallata lainud
hooned oma vajadusteks
1937. a. ning vottis kasutu-
sele ka 1936. a. ehitatud ben-
siinijaama, kus oli kaks
10 00O liitrist mahutit. Enne
eelmise aasta lammutamisi
oli veel raudteega paralleel-
selt kulgeva maja seintes
naha kinnimuatritud-garaa-
ziuksi, mida siin-seal mar-
keerisid minevikumeenutu-
sena sepistatud uksehinged.

Tagasi linna poole liikudes
oleme joudnud jallegi kohani,
kus eelmise sajandi algul
asusid tuntud A. Krauspi
kimblusmajad, mida on ka
eespool mainitud. Sajandiva-
hetuseks oli siia kerkinud
veel mitmeid puitehitisi, Gle
mille kdrgusid kaks soliidse-
mat paekivist hoonet. Kone-
alune maa-ala jaotus kahe
kinnistu vahel ning oli suu-
rusega 7139 m” . 1920. aas-
tate algul omandas selle terri-
tooriumi meile kaigile tuntud
Johan Pitka ja kasutas seda
kaubandustegevuseks. Oma-
nikusuhted ei katkenud ka
tema Kanadas veedetud aas-
tatel. Suures osas kasutas
konealust territooriumi neil
aastail Tallinna Laevathisus,
kelle omanduses oli iiks naa-
berkinnistuid. 1937. a. mart-
sis ostis Laevatihisus siiski
Johan Pl}kalt osa maa-alast
(3418 m~). Tejse poole maa-
dest (4679 m“) omandas aga
linn juba 31. detsembril 1935
tasuta Laevaiihisuselt. Siin
oli lihtsalt tegemist teene-
teene vastu tehinguga, sest
eelmisel paeval oli alla kirju-
tatud leping samavaarse kin-
nistu Kalda tanav 24 tasuta
tleandmise kohta Tallinna
Laevathisusele. Sellega olid
"Merekaubandus thing Joh.
Pitka ja Ko™ maavaldused
{gﬁnud endale uued omani-

(Jargneb.)
Urmas Dresen
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Riikliku mereasjanduse algus
: Vanemmaadist vanemabiks

Kas selline muutus on elus
tegelikult voimalik? Jarele
moeldes on see taiesti reaal-

ne.
Kui merevaes teenival
vanemmaadil on vasta-

vad laevajuhi paberid, on tal
hea tahtmise juures véima-
lus rahumeeli muutuda
mone kauba- voi reisilaeva
vanemtiurimeheks (loe: va-
nemabiks), kuna vanemmaat
tahendab merejdudude all-
ohvitseri isiklikku auastet,
aga vanemabi on ametikoha
nimetus tsiviillaeva tekijuht-
konnas.

Midagi hoopis omaparast
uhtub siis, kui sama, allvee-
aeval elektrikuna teeniv va-

nemmaat millegiparast akki
muutub nimetatud allveelae-
va vanemabiks ("Meremees”
nr. 20, 21.12.1993). Selline
asjade kaik paneb lihtsalt
kergelt muigama; seda enam,
et sojalaevades vastaval ame-
tikohal olevat isikut (vorrel-
des tsivilllaevadega) nimeta-
takse vanemohvitseriks.

Tosisem ja motlemapane-

vam on asjaolu, kui eelmise-
ga analoogilised omaparasu-
sed kasitlevad ajalooliste tar-
minite voi nimede muutumist
millekski suvaliseks. Seda
enam, et teostada on seda
vaga lihtne. Tasub vaid muu-
ta mond tahte isikunimes voi
arvude kombinatsiooni ja
ongi valmis "ajaloolise ristsoé-
na” lahendamise vdimalus,
kui mitte arvata enamat. Tei-

ne asi — kas seda soovivad
vbé vajavad lugupeetud luge-
ad.
! Just nimetatud asjaolu
ajendas kirjutama veel tthe
jarelsona tulevaates "Riikliku
mereasjanduse algus” truki-
valgust nainud vigade parast.

"Meremees” nr. 14/15 —
21.9.1993. Nimed: Kiisten-
bezirksamt, "Nekman-
grund” ja "Elbe” on millegi
voi kellegi tahtmisel muutu-
nugs — trﬁk}l\}ud oli Kﬂste;de—
zirksamt, "Neumangrund” ja
"Elde”. !

"Meremees” nr. 16 —
12.10.1993. V/I "Isabella”

arastiseks nimeks on ta-

endatud "Képu”. Samas foto
juures on aga "Kou”, mis
ongi dige.

"Meremees” nr. 17/18 —
2.11.1993. A/l "Vasa” val-
jus Tallinnast Liibavi siiski
22. jaanuaril, aga mitte
12-ndal

Merejoudude staabi tle-
maks ajavahemikul 18. juu-
nist 1919 — 20. jaanuarini
1920 ei olnud keegi Aleksan-
der Varm, vaid oli tulevane
tuntud Eesti diplomaat, mai-
nitud ajal merevaeleitnandi
auastmes olnud Aleksander
Varma.

"Meremees” nr. 19 —
16.11.1993. Alam-kapten
Ferdinand Tonso maarati
Rannavalve —Side—Paaste-
jaamade Valitsuse tilemaks
alates 1. detsembrist 1919,
kuna sama aasta 1. j

Eesti Merenduse
Ajaloo Selts

Eesti merendusajalugu
uuritakse ning sellekohaseid
materjale talletatakse ka mu-
_Lal kui Eestis. Aastatega on

ogunenud huvitavat mater-
jali, ka sellist, mida siin ei ole
pikka aega voimalik olnud
isegi mitte ette kujutada. Eri-
ti vaarib tunnustust see, et
minevikuparandiga ei tegele
ainult ajaloolased, vaid pal-
jud teised, kellele meresoit
stidamelahedane olnud. Dr.
David Papp on oma uurimis-
tulemusi muuhulgas ka Eesti
Meremuuseumi korraldatud
konverentsidel esitanud,
kuid et tehakse palju laiemat
t66d, on vahe teada.

1. novembril 1987 asutasid
eesti merendushuvilised
Stockholmis eesti merenduse
ajaloo uurimiseks Eesti Me-
renduse Ajaloo Seltsi. Asu-
tajaliitkmed olid dr. David
Papp, endised reederid Arved

Magi, Anton Truuberg, lae-
vajuhid Ervin Koolmeister,
Karl Matson, Jakob Rand-
mets, Alar Reigo, laevajuhti-
de jarglased V. Koel, Vassili
Nairis, J. Tuuling ning kalan-
dustegelased Harald Aksberg
a Elmar Pettai. Materjali oli

ogutud mitmes riigis laiali
olevailt isikuilt, kaasa on
aidanud monisada mere-
meest ja merendushuvilist.
On jutustatud ja talletatud
malestusi, kogutud fotosid ja
muud materjali. 1989. aasta

_ jaanuaris arutati véimalust

valja anda koguteos "Eesti
merenduse ajaloost”. Selle
idee elluviimiseks kirjutati
artikleid ajalehtedes, korral-
dati ringkusitlusi ning alus-
tati koostood aktiivsete me-
rendustegelaste-aktivistidega
Kanadas (kap. Evald Past) ja
Inglismaal (Einar Sanden ja
Arnold Ojasoo). Kui jargmis-

Kiri valisministeeriumilt

Saksamaa Liitvabariigi
Suursaatkond on palunud
Eesti Vabariigi Valisministee-
riumi toetust jargmises kisi-
muses: vahetult enne Teise
maailmasdja 16ppu lasti poh-
ja pogenikelaevad "Wilhelm
Gustloff”, "Goya” ja "Steu-
ben”. Nende laevade vrakki-
des asuvad saksa pdgenike ja
laevade meeskondade mai-
sed jaanused, samuti laeva

"Wilhelm Gustloff” —

Jjuurde véi hukkunud inimes-
tele kuulunud esemed. Saksa
Suursaatkonna teatel on esi-
nenud juhtumeid, kus sukel-
dujad on neid esemeid vrak-
kidest vél{a toonud. Eriti sa-
gedased olevat sukeldumised
"Wilhelm Gustloffile”, millel
kuulu jargi paiknevat "Mere-
vaigutuba”.

Laevade koordinaadid on
jargmised:

25 484 BRT, ca 7000 surnut

55 kraadi 7,5 Nord, 17 kraadi 42 Ost

"General Steuben” —
"Goya” —

14 000 BRT, ca 3500 surnut ”
55 kraadi 09 Nord, 16 kraadi 37 Ost
5230 BRT, ca 6000 surnut

55 kraadi 13 Nord, 18 kraadi 20 Ost

Saksamaa Liitvabariigi
Suursaatkonna noodis mar-
takse, et "Saksamaa Liitva-
ariigi Valitsus tunneb vas-
tutust laevade hukkumisel
surmasaanud pdgenike ja
.meremeeste ees. Apelleerides
Saksa Reichi jarglase Saksa-

maa Liitvabariigi omandile
ning eesmargiga sailitada
surnute rahu taotleb Saksa-
maa Liitvabariigi Valitsus
saksa laevade vrakkide paas-
teoperatsioonide ja laevades-
se tungimiste 16petamist”.
Palume Eesti Meremuu-

nimetatud valitsust lihtsalt
veel ei olnud.

Vanemleitnant Eduard Avi-
ku foto juurde kuuluvast
tekstist on valja jaetud la-
hend m/r (miiniristleja). Voib
aru saada nii, et foto on teh-
tud vedurlaeval "Vambola”,
millest on juttu lahedalolevas
tekstis.
Eesti mereharidustegelane
kapten Karl Larens (alates
14.4.1919 oli Kasmu sadama
kapten) on muutunud kel-
lekski tundmatuks Loren-

Kuressaare (tegelikult Roo-
massaare) sadama kapteniks
1919. aastal oli Julius Teir,
mitte Jaan Tedar.

Uks suuremaid Tallinna
laevaehitustehaseid "Nob-
lessner” on saanud uue ni-
metuse — "Noblesser”.

Jaaldhkuja nime "Hector”
a samas "Hektor” iheaegne

asutamine on teatud maa-
ral digustatud, kuna 1919.
aastal vastas selline olukord
tegelikkusele dokumentides.
Oli laeva pardale maalitud
"C” voi "K”, on seniajani tap-
selt teadmata.

Uppunud Varanduse
Paastmise Jaoskond kuulus
Sadamate Valitsuse alla ala-
tes 7. aprillist 1919, aga mit-
te 3. martsist.

"Meremees” nr. 1 —
18.1.1994. "Tostelaev N 2~
parastine nimi oli tegelikult
"Ramm-Tostelaev”™, mitte
lihtsalt "Ramm”, nagu on ta-

Arved Migi ja David Papp.
tel aastatel avanesid kontak-
tivoimalused Eestiga ning ka
arhiivid avanesid, koostasid
Eesti Meremuuseumi direk-
tor Ants Parna, Einar Sanden
Cardiffist ning seltsi tegevju-
hatus koguteose projekti
"Eesti mereajaloost. Eesti
meremehed ja laevad Teises
maailmasdjas.” T60 jaotati
nii, et aastate 1939—1944
kohta koguksid materjali

semi informatsiooni allveear-
heoloogiliste uurimiste kohta
nimetatud kolmel vrakil, ning
Teie seisukohta nende vaide-

auaaegne tuntud-

hendatud foto juures.

"Meremees” nr. 2/3 —
8.2.1994 on trukitud -—
1920. aasta lopuks jai Peipsi
Laevastiku Divisjoni koossei-
su hulk mootorpaate. Vastu-
pidi — neid jai moéni, tapse-
malt — kolm.

Jaaldohkuja "Herkules” rel-
vastamise 10igus on valja jae-
tud ainult iks number, mille
puudumine taielikult moo-
nutab ajaloolist fakti. Tegeli-
kult seati laeva ahtriosas tles
130 mm suurtukk, aga mitte
30 mm. Asja sisu seisneb sel-
les, et mainitud suurtukk jai-
ii koige suurema kaliibriga

esti sdjalaevadel olnutest
uldse. Laeva foto juures on
avaldatud tekst "1928. aas-
tal”. Tegelikult on tlesvote
tehtud 1930. aastail, ku-
na raadiopeilingaator, mille
raamantenn on héasti nahtav,
seati laevale peale alles aastal
1930.

Samalaadsed muudatused
on labi teinud "Aleksei” (pa-
rastine "Kalevipoeg”) suur-
taukk. Selle kaliiber oli 47
mm, mitte 45 mm. Viimati-
mainitud kaliiber ilmus alles
1930. aastail ja ainult N. Ve-
nemaal.

Teksti alguses nimetatud
a/l "Ingerman”™ muutub mil-
legiparast 16pupoole "Juger-
maniks”, kuigi jutt on tithest
ja samast laevast.-

"Meremees” nr. 4/5 —
22.2.1994. Avaldatud foto
juures on suurtiakipaadi ni-

Eesti Meremuuseumi teadu-
rid, samal ajal Laanes toimu-

nu kohta Eesti Merenduse
Ajaloo Seltsi liikkmed.

1991. aasta stgisel teatas
Meremuuseum, et esmajarje-
korras soovitakse valja anda
"Mereleksikoni” ning paluti
kaastdod biograafiliste artik-
lite koostamisel. EMAS koos-
tati ettepanekud valis-Eesti
merendustegelaste, mere-

tavate organiseeritud voi or-

aniseerimata allveearheo-
oogiliste uurimiste 16petami-
se kohta.

Muuseumikommentaar:

Eesti Meremuuseum kinni-
tab, et jagab taielikult Saksa
Liitvabariigi Valitsuse muret
Teise Maailmasdja aastail
uputatud $aksa laevade “Wil-
helm Gustloff”, “General Steu-
ben” ja “Goya” vrakkide puu-
tumatuse kusimuses. Oleme
seisukohal, et hukkunud po-
genike jameremeeste kiima
haua rutstamine varandu-
seotsijate, suveniirikGttide ja
huvialasukeldujate poolt ni-
metatud laevade vrakkidel
on vahemalt ebaeetiline, kui
mitte kriminaalne tegu. Loo-
mulikult leidub nendel laeva-
del suuri materiaalseid vaar-
tusi. Vdlistatud ei ole ka hinda-
matu “Merevaigutoa” paik-

nemise voimalus “Wilhelm
Gustloffi” pardal, ent tungimi-
ne nende toeliste merekatast-
roofiohvrite sisemusse ning
koikvoimalikud aktsioonid va-
randuste otsimiseks ja Glestost-
miseks sealt voivad kone alla
tulla vaid laevade seadusliku
omaniku loal. Ehkki nimetatud
vrakid ei kujuta enesest vaar-
tust veealuse arheoloogia t&-
henduses; tuleks koigil sukel-
dujail nende massimorvaohv-
rite suhtes tunda puhtinimlikku
respekti ega laskuda sinna
pelgalt meelelahutuslikel ees-
markidel. Eesti Meremuuseum
el ole kavandanud sukeldu-
misi nelle laevadele ega tee
sedaka tulevikus. Oleme mu-

meks tahendatud "Meemer”,
kuigi eespool tekstis on mit-
mes 16igus juttu "Meemest”.

Ulalmargitu oleks tilevaade
vaid suuremaist moddalask-
mistest.

Julgen avaldada lootust, et
vaga austatud "Meremehe”
toimetuse daamid suhtuvad
moistvalt Glestdstetud prob-
leemi tahtsusesse, kuigi alla-
kirjutanu votab omaks, et
teatud maaral langeb osa
vastutust avaldatud "omapa-
rasuste” parast temale.

"Meremees” on siiski kaes-
oleval ajal ainus meil ilmuv
valjaanne, nimest tuleneva
valdkonna mineviku —kaas-
aja—tuleviku propageerija ja
informee;ilja. ning sedalaadi
vigade avaldamine peaks ole-
ma valistatud. *

Vastasel korral voib tekki-
da olukord, kus jaavadki lii-
kuma absurdsed legendid,
nagu on juba juhtunud sa-
jandi alguses Virtsu—Kui-
vastu vahel tootanud laeva
"suvorovlikust” nimest("Eesti
Meremees® nr. <3 -
26.9.1989). Kuigi laeva ni-
meks pandud kindralist ku-
berneri-harra perekonna
nimi oli Surovtsov, aga mitte
Suvorouvtsev. Ja slaavi keeles
veel iks mittehaaldatav kir-
jamark nime 16pus, mida voib
naha laeva tolleaegselt fotolt.
Kuid vaevalt see asja muu-
gallz. Legendid jaavad legendi-

eks.

Peedu Sammalsoo

meeste ja Ghingute kohta,
koguti materjali ninls redigee-
riti ja kirjutati artikleid. Sel-
lealane aktiivne tegevus kes-
tis kuni 1993. aasta 16puni, -

“mil oli toimetuse teatatud

l()g}:té.htaeg.

aegu jatkatakse materja-
lide kogumist koguteose tar-
beks, tehakse koostood ajale-
hega "Meremees” (Arved Magi
vahendusel saabusid naiteks
laevaehitaja Heino Valvuri
malestused, mis on trikival-
mis), peetakse sidet Stock-
holmi kiilastavate eesti tead-
laste, muuseumi- ja meren-
dustegelastega.

Juhatus on Seltsi loomisest
saadik olnud sama: esimees
on dr. David Papp, liilkmed
endine reeder, majandus-
teadlane Arved Magi, kes on
ka Eesti Laevaomanike Koon-
dise Rootsis esindaja, ning
kapten Ervin Koo ter, en-
dine reeder ning Eesti Kauba-
laeva Juhtkonna Uhingu
Rootsis esindaja.

David Pappi ja Arved Migi

materjalide pohjal
Reet Kiber'

res ka Eesti vetes leiduvate
paljude uppunud laevade -
puutumatuse p&rast. 5. jaa-
nuaril Meremuuseumi algatu-
sel Eesti Muinsuskaitseameti

oolt kokkukutsutud Gmar-
auandupidamisel kavanda-
tud meetmed vrakisukeldumi-
se reguleerimiseks Eesti territo-
riaalvetes on jooksmas liiva.
Valitsuse vastava maaruse
projekt on Muinsuskaitseameti
laual lebanud juba kaks kuud.
Veebruarikuu viimasel p&eval
teatas nimetatud amet, et
nad ei tule madaruse elluviimi-
segaq, s.t. asjaosalistega koos-
kolastamisega toime, kuna
Kultuuri- ja Haridusministeeriu-
mi juristide! puudub aeg maa-
ruse kuuest punktist koosneva
teksti Glevaatamiseks. 2. mart-
sil k.a. vottis initsiatiivi oma kait-
te Veeteede Ameti direk-
tori asetditja hr. Kalle Pedak.
Loodame parimat!

Meremuuseumi seisukoha
sonastas Vello Mass



Nr. 6-7 (956-957) Teisipiiev, 15. miirts 1994

Echo—Sierra—Alfa—Golf

(Algus "Meremehes" nr. 2-3)

"Kapten Voolensil”
elektronkaart, mis kursi
hoidmise ja_valimise kerge-
maks tegi. Oieti peaks ttle-
ma, et tal oli kurss "peas”
(malus). Igal pool siiski masi-
nat usaldada ei saa, monel
uhul on inimene kindlam.

ehed olid seletanud kiill, et
Kieli kanalis sodidame ilma

o

Soe tubane laevajuhitéo:
vanemtiiiirilnees Nikolai
Grintsuk.

selle abita. Sellegipoolest oli
naljakas vaadata, kui tihe
silla alt l&bi sbites laev ek-
raanil kanalist valja huppas
ning ttkk maad moéoéda
maismaad sditis.

Kogu illusiooni ilusast fIla
kergest meremehe-elust 16h-
kus Pohjameri, mis keset
suurt suve tormi tegi. Olime
just Kieli kanalist vilja saa-
nud, kui vastu 66d tuul tou-
sis ja meri karuseks muutus.
Nagu laeva lo atus kir-
{as: 7. julil kell 1.22 viidi
aeva timine tile tormitin-

mustele. See tdhendas, et

ten ja II tharimees, kelle
vaht parasjagu oli, nagid 66
labi vaeva, et laeva lenger-
dust vihendada. Sagedased
kursimuutused ei aidanud,
sest niipea, kui natuke rahu-
likumasse kohta joudsime,
olid seal kalamehed oma lae-
vadega’ ees. 20°-ne Kkreen
vaevas laeva kovasti, koispii-
simine oli tihtviisi ebamugav
nii neil, kel see piki, kui ka
neil, kel poiki laeva. Pea
sama lugu kordus 11. juulil
Laanemerel, seal saime 18—
20 m/s taganttuult, mis nii
hull ei olnud. Merdnainud
mehed tegid oma t66d ja lo-
hutasid: "See pole midagi,
aga kui sa veel talvist Pdhja-
merd naeksid!” Lootsikois
pusimine oli 66sel kill raske,
_aga ma ei pidanud pdarast
poolmagamata 66d vahti mi-
nema.

oli”

Oli tks meeldejaavamaid
elamusi, kuidas kokkuharju-
nud meeskond suudab laeva
suurepdraselt mandédverda-
da. Kui tagasiteel Holtenaus
punkerdasime (thtalt!) <
aunti otsad a{a eemalduti kaist
nii sujuvalt ja tapselt, et
igatiks vist ei suudaks tiku-
topsigi niimoodi lauda m&6-
da nihutada. Thurimees lii-
kus kiiresti mééda silda ja
ainult kamandas. Kui teda
vaatasin, tuli millegiparast
meelde ammune kohtumine
the posijaga (peenemalt vist
ekstrasens). Seisis too mu
ees, oleks nagu otsa vaada-
nud, aga ilme oli selline, et
‘mind ta kil ei ndinud. Kaeli-
hased liikusid ja higi hakkas
moédda ndgu voolama nagu
suure pingutuse puhul. Het-
ke parast lodvestus ning
hakkasime juttu ajama. Sa-
malaadset sisemist pinget oli
sillas tunda mitmel puhul,
eriti seal 6nnetus Stockholmi
saarestikus.

Kuidas see pinge maan-
dub? Ei tea. Oleme lugemata
arv kordi nainud, kuidas me-
hed plahvatavad ja kaotavad
ta u taiesti tihiste as-
jade puhul. Merel tehakse
t66d, mille juures oma otsus-
te eest tuleb vastutada ja de-
mokraatlike koosolekute
ka:ks pole aega. Muidugi

ten pahandab (oma ra-
u_Yikul moel), kui madru-
seks munste-datud Peterbu-
ri Mereakadeemia kursant
teatab, et oskab roolis olla
kull, aga laev pddrab hoopis
kasklusele vastupidises suu-
nas. Tuleb roolist dra saata
ja oskal{a mees asemele kut-
suda, kuigi pole tema vaht.
Meie kaks madrust olid tub-
lid, iga t60 sai tehtud rahuli-
kult ja korralikult. Minnes
telliti Kieli kanalis Saksa roo-
limehed, tagasiteel oli kapten
omades kindel: "Mul on suu-
repiarased madrused, saavad
ise hakkama.”

Neile kahele tahendas see
lisapinget, sest tavaparane
vahikord sai nende jaoks segi
166dud. Praktikandist noor-
mehel oli palju 6ppida; kui
laevajuhtkond algajale navi-
geerimistarkusi selgitas ja
moningaid praktilisi tilesan-
deid andis, vodis madruste
suust ka parajat nddkimist
kuulda: "Kui sa seda tilesan-
net kohe &ra ei lahenda, jaad
kull magustoidust ilma.”

Soogiajad

on vahivahetuse jarel teine
komponent, mis laevaelu
ritmi maarab. Meie laeva
kambiuitsipool oli tasemel,
seda kinnitas kogu mees-
kond. Olevat ette tulnud, et
mehed pikemat aega pea pal-
ja supi ja kotleti peal on ol-
nud, kui o6iget kokka pole

saadud. Ka on hﬂ_Lcm kirjel-.
datud hoopiski ehmatama-
panevalt kehva toitu, mis
meeskonnale antud.

Sai imestada (vaikselt), et
ilmselt on seekordne kokk
kalalembene, aga nae, oskab
seda nii mitmekesiselt ser-
veerida. Seda, et hoopiski va-
rud natuke soovida jatsid,
sai kogemata kambiisis
kuulda. Laual oli vaheldusri-

kas ja maitsev toit.

Meie flaamlasest reisija,
kes ka ise oli merd sbitnud ja
poegki meremees, kiitis sa-
muti ja raakis loo illustreeri-

Kambiiiisirahvas

Oleg
Surpats, Vladimir Pankov,

Sergei Filin ja Jevgeni
Prostetsov.

maks kohanemisraskusi eri-
nevate kultuuride vahel. Ole-
vat kord olnud vene kokk
Hollandi laevas. Toit laks
vaga tiksluiseks ning kapten
kisinud, miks ta ei too vilja
kaasaostetud puuviljakon-
serve. Lounaks oligi igal me-
hel puuvili laual — liitrire
plekkpurk nina all. Jargmi-
ses sadamas voeti varsket
puuvilja. Ounu antakse, pir-
ne ja banaane ka, aga kiivi-
sid ei nde. "Miks?” kusib
kapten. "Ma xdin iga paev
neid vaatamas, aga need on
ikka veel rohelised,” selgita-
nud kokk. Meie reisija lohu-
tab, et ka Euroopas pole kii-
vid teabkuikaua tuntud.
Mone aasta eest uudistasid
nad neid isegi.

Naljadest

Igasuguseid anekdoote eri-
nevate rahvuste iile nimeta-
takse Laanes rassistlikuks.
Raagivad aga neid koik, Aa
monuga, eriti naabrite koh-

ta. Enamik suudab ka oma.

rahva tle nalja heita. Laevas
kuulsin esimest korda anek-
doote moldaavlaste kohta. Ei
teadnudki varem, et neist
raagitakse. "Mina ka ei tead-

Kihnu Jonni moodi

See oli mu esimene reis
thtrimehe ametis. Olime
paksus piimjas udus Amee-
rika idarannikul
moddda saati.ud. distihar-
ra toi roolimajja kaldalt saa-
bunud telegrammi. Tol ajal
kiis telegrammide vahetami-
ne muidugi suure idanaabri
keeles. Uks asi sai niad va-
hemalt selgeks: reisi 16pp ja
meeskonna vahetus on Ka-
naari saartel. Lennukipiletid
on kuuele meremehepassi
omanikule, teised tuleb ko-
dusadamasse saata sir.na-

le minevate laevadega.
Probleeme kui palju. Tavali-
selt 1oppesid need reisid ikka
Tallinnas, ja selleparast oli
nii palju tavalise pas-

siga voi viisata mehi.
ina kui kolmas tauri-
mees sain korralduse vilja

ar kuud -

arvestada kursid tlesdiduks
ja ettendhtud saabumise zja.
Oli vaja sbdita diagonaalis tle
Atlandi: Ameerika idaranni-
kult Aafrika laanerznnikule
Kenaari saarte piirkonda.
Kuigi merekoolis sai sellised
arvestused teoreetiliselt labi
voetud, olin mina tol korral
kull 16hkise kiina ees. Koolis
opitule tuli praktilise t66 ja
meresdidu kaigus ikka pal-
ju-palju juurde oppida. Ja
eks koolis kaies sai nii mo-
nestki vajalikust asjast mui-
dugi ka kergemalt modda
mindud. See tuli hilisema t66
kidigus tasa teha ja uuesti
tles soojendada.

Niitd ei olnud kusagilt abi
loota. Umberringi oli vaid
piimjas udu, ja ega ei taht-
nud ka teistele oma koolis
oppimata jatmisi naidata.

Asusin ' hoolega maakaarte
sorteerima ja neid séidusuu-
nas ritta panema. Aga oh
hiada, monda merekaarti ei
olnud olemaski, olid vaid
ookeani tldkaardid. Vahe-
malt see oli koolist meelde
jaanud, et kui eksid kursiga
tihe kraadi vorra, void nii pi-
kal meresoidul sihtkohast 16-
puks oma 50—100 miili
mddda panna.

Oige kursi maaramise ko-
haks valisin sd6gisalongi koi-
de suurema sodgilaua. Ase-
tisin koik olemasolevad
kaardid ritta. Ja 16puks ome-
ti paistis teises otsas meie
merereisi sihtpunkt! Nuauad
asusin selle koige tahtsama
kallale. Aga oh o&nnetust:
need kursijoonlauad on nii
poole meetri pikkused, mul
aga oli vaja sirget kurssi tle

15

nud, enne Kkui

moldaavlastega
thes laevas
soitma uhtu- A

sin,” seletes ju-
tustaja. "Tahad

Alfa

lugu ukrainlas-

t‘élg (hohollide) . -
kohta,”  kusis :

ukrainlane ise. oleme natuke teistmoodi

Monusaid pajatusi tuli. "Kas
voib sulle eestlastest raiki-
da?” piidles sama mees sil-
manurgast reaktsiooni. Vois
kall, lausa ponev, mis nad
(ilmselt 6rnas variandis) raa-
glvad. Stiil oli selletaoline:
Isa sdidab kahe ﬁgaga met-
sast koju. Ees vilksatab mi-
dagi tle tee. "Vist oli hunt,”
utleb tks poeg mone aja pa-
rast. Jouavad juba 1isna
kodu lahedale, kui teine poeg
utleb: "See oli hoopis reba-

- ne.” Jouavad koju, ema tuleb

vastu. Isa kaebab: "Pojad on
kiest ara, kipuvad vaidle-
ma.”

Proleemidest

Arutatakse igasuguseid
asju. Vahel naerdakse isee-
nese lle ja 6eldakse, et mere-
mehed on koéige rohkem lobi-
sev rahvas. Neil on, millest
radkida sellele, kes merd ei
tunne. Neil on aega moelda,
kui tahtmist on, ja arutleda,
kui mottekaaslasi on. Mida
napib, see on jooksev infor-
matsioon. Mis stinnib kodus,
mis vilismaal, millest lehed
x utavad — see teave puu-

ub. -

Selgus, et raamat "Jaaloh-
kuja” (moéned katkendid
avaldati ka "Rahva Hadiles”)
oli tekitanud laevas paraja
sensatsiooni ning saanud ve-
nekeelse laevajuhtkonna
peaaegu lauaraamatuks,
mida loeti, mille tile arutleti.
Nimelt on selles raamatus
ara toodud eelneva ndukogu-
liku ajalookasitlusega taieli-
kus vastuolus olevad seisu-
kohad Teise maailmaséja

uhkemise, Venemaa poliiti-

Jja muu kohta, toestuseks
kasutatud lisaks arhiivima-
terjalidele pohiliselt juba trii-
kis ilmunud malestusi, ajale-
heartikleid, ka tilevaateid NL
Luhtivate organite t60st. Koi-

e seda analatsides on
autor tulnud jareldusele, et
Venemaa oli ks sdja pohi-
sttdlasi, kui votta Kkoige
markantsem jareldus. See on
modtlema pannud. "Ma olen
ju sadu kordi neid tankijoo-
niseid vaadanud, mida ka
koik lasteajakirjad avalda-
sid, olin nende tehnilis-takti-
kaliste andmetega kursis,

‘aga ma ei olnud kunagi enne

selle peale moelnud, et need
ei olnud toesti kaitseks moel-
dud, neid ei saanudki selleks
kasutada, vaid ainult rinna-
kuks,” on ks tutpilisema-
test jareldustest, mis selle
raamatu pohjal tehtud. Me
oleme siin natuke rohkem
nendest asjadest teadnud,

the meetri kaartidele kanda.
Panin ajud tédle: vaja valja
moelda, kuidas end aidata,
et see kursi joon ikka tapsem
oleks. Tuli meelde hnu
Jonni kasutatud puksirihm,
kuid minu oma oli vana ja
vidlja veninud. Motlesin ja
motlesin; jarsku jai pilk pea-
tuma kambiitisi harjavarrel.
Just seek.kmidal\‘a vaja, sirge tal.-.l-
ne ja pikkust ka paras

3111? just kaartide jakg(;ilal
ametis harjavarrele oiget
suunda otsimas, kui tundsin
selja taga raudset pilku. Meie
kapten oli jalginud mu askel-
dusi juba pikemat aega.
Kohe kuulsin ka komplimen-
te, ja varsti olime molemad
ametis 6ige kursi otsmg;i:l.

Kui malu ei peta, oli see
oige kurss kuhugi SE suu-
nas ja sdoidu kestvus alla
kahe nadala. Pikk teekond
vois alata. Lootsime mererei-
si ajal saada mone astronoo-

kogu sellele ajaloole vaada- -
nud, ju on meil sellelaadilisi
avastusi kergem taluda.

Miks sdidab merd nii vahe
eestlasi? See kiisimus tulla-
tas, sest kiisis mees, kes Tal-
linna Merekoolis kidinud ja
ligi paarkiimmend aastat
Eesti Merelaevanduse laeva-
del sditnud. Kiisimus oli esi-
tatud ausalt, mitte ideoloogi-
lise hiiiumargiga. Kas pole
olnud kedagi, kellelt kuisida,
voi polnud see probleem?

Nii palju Eesti ja Eesti me-

Vahis o Kirsipuu ja
Oleg Surpats.

’

resdidu ajaloost ei ole kunagi
varem raikida tulnud. Mitte
ainult vene keeles, vaid ka
saksa ja inglise keelt raiki-
jaile. Sest kui ale tulnud
sakslane 16p aru saab, et
su ldhim naaber on Venemaa
(isegi Soome ei aita alati
orienteeruda), et oled tihest
neist Baltimaadest — see
keskmine vist, mille pealinn
on Riia (ikka ja {alle , leiad
end jarjeko It joonista-
mas ja seletamas. Meie omad
vihemasti kusisid: "Mis
mees see Konga odieti oli?” voi
"Kas Voolens oli ikka aus
kommunist?” Onn, et Kongat
on elus kohatud ja jutte
tema kohta silamaani hea-
meelega takse. Ol
mida vahendada.
Vastutasuks jutustati me-
resditudest kas, Vahe-
meres, Pohja—Jaameres,
meie oma Liinemeres, mere-
koolis 6ppimisest. Kuulamist
oli rohkem, kui iseendal raa-

kimist.
(Jargneb.)
Reet Naber

milise asukoha, kuid ilm oli
kogu tlesdidu sombune ja
ookeanil kdva NE jomm sees.
Peaaegu kaks nadalat loksu-
sime poiklaines. Viimastel
soidupdevadel sai kovasti
raadiopeilingaatorit - kruti-
tud, ja lopuks ometi hakka-
sid aari saarte aeroraa-
diomajakate kutsungid kost-
ma. See meile vajalik piiksus
millegiparast sealt, kust me
teda ei lootnud leida, nimelt
vasakult traaversilt. Parast
blg]eackoha mahapanekut teis-
te laevade abiga tuli vilja, et
asusime t0le 100 miili [6buna

gool — merel on ju ka veel
oovused.

Leidsime sobiva leedukate
baaslaeva, mis viis meie vii-
sata mehed Klaipedasse.
Meie kuuekesi votsime aga
suuna Kanaari saartele.-

See koik juhtus paarkm-
mend aastat tagasi.

Tiitirimees X
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Ilmus
"Teadaanded
meremeestele”
esimene

number

Eesti Veeteede Ameti Tu-
letorni-Hudrograafiatalituse
 navigatsiooniinfo osakonna
‘valjaandel ilmus “"Teada-
anded meremeestele” nr. 1
seisuga 1. marts 1994. Val-
jaanne sisaldab 366 navi-
gatsioonilist teadaannet Ees-
ti ranniku ja saarte tuletor-
nide, tulepaakide, liitsihtide,
paevamarkide ja poide koh-
ta, nende praegust seisu-
korda, koordinaate ja kaar-
ti, millel neid leida.

TALLINK

Kaardinumbrid 507 ja 516
vastavad Eesti merekaardi
numbritele, Gilejaanud on an-
tud 1992. a. Venemaa kaks-
keelsete merekaartide kata-

loogi jargi.

Meremargid on "Teada-
annetes...” jaotatud kolme
ossa:

Osa 1 holmab Pohja-Eesti
rannikut ja saari Narva—-Joe-
suust Osmussaareni;

osa 2 — Laane-Eesti ranni-
kut kuni Heinasteni, Hiiu-
maad ja Vormsit;

osa 3 — Saaremaad, Mu-
humaad ja Ruhnu saart.

Esmakordselt on avaldatud
andmed 27 uue voi varem sa-
lastatud meremargi kohta.
"Teadaanded meremeestele”
ilmuvad iga kuu 1. kuupéaeva
seisuga. Jargmistes numbri-
tes on kavas avaldada meil
valjaantavate merekaartide
kataloog, andmed varem
avaldamata tuletornide, tule-
paakide ja liitsihtide kohta,
samuti operatiivsed navigat-
siooniolude muutused.

Uhtlasi tahaksin pdérduda
koigi meremeeste ja merega
seotud inimeste poole. Kui
Teil on Eesti rannikualade
kohta navigatsioonilist infot,
mida voiks teistelegi teavita-
da, palun allakirjutanuga
uhendust votta.

"Teadaanded meremeeste-_

le” saab tellida aadressil Tal-
Imn, Endla 2 voi telefonil (22)
45 06 21.

Eesti Veeteede Ameti
Tuletorni-
Hiidrograafiatalituse

navigatsiooniinfo.

osakonna juhataja
Lembit Motlik
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Komplekt maksab 90 krooni.

Teavet tellimuste vastuvotmise kohta

\See

"Eesti Veeteede Ameti Teataja"

1993. aasta viljaandest on telhtud tidiendav tiraaz.

Lahemal ajal saab trukitud varvialbum Eesti Vabariigi Valitsuse 27. aprilli
1993. a. maarusega nr. 126 kinnitatud Eesti Veeteede Ameti tootajate, Eesti Mere-
hariduskeskuse tootajate ja kadettide ning mere- ja joelaevade juhtkonna vormi-
riletuse ja ametialaste eraldusmarkide kirjeldusega. Hind 50 krooni.

"Veeteede Ameti Teataja” 1994. aasta tellimishind on 120 krooni.

Tellimuste vormistamiseks on vaja raha tile kanda Eesti Veeteede Ameti arveldus-
arvele nr. 141144 Eesti Sotsiaalpangas ja ara naidata tellija tapne aadress.

Tallinn, Tartu mnt. 13, tel. 43 04 54 voi 42 62 50.

~

saab Veeteede Ametist aadressil EEO001

J

"Meremehe” tellimine

Kodumaal

Neile, kes pole veel joudnud kaesole-
vaks aastaks "Meremeest" tellida, paku-
me taiendava voimaluse toimetuse kau-
du. Hind on alates 8. numbrist 67
krooni, mis tuleb saata aadressil:

EEO0001 Tallinn, Pikk 70,

Eesti Meremeeste Liit

"Meremehe” tellimus.

Vilismaale
{1 Kui makstakse Eestis, on aastatelli-
muse hind 250 krooni.

Kui makstakse valismaal, pakub telli-
misvoimaluse AS Rahvusvaheline Aja-
kirjanduslevi (Subscription International
Ltd.). Sel juhul on I—1II postitsooni hin-
nad jargmised:

3 kuud 27—29$

6 kuud 31—-35$

12 kuud 39—46$

&

~ Tasuda vdib.krediitkaartidega: Visa,
Mastercard, Access, American Express.
Sellisel juhul on vaja teada kaardi
numbrit, kehtivusaega, kliendi aadressi
ning kaardiomaniku nime ja aadressi
(kui on erinevad kliendi nimest ja aad-
ressist). TSekk peab olema valjastatud
Subscription Interntationali nimele USA
dollarites v6i muus konverteeritavas va-
luutas.
Tellimused voib saata
" faxil +372 2 527 555 voi aadressil:
"Meremees” Subscriptions
Departement
Subscriptions International Ltd.
Akadeemia tee 21G
EE0026 Tallinn
ESTONIA
tel. +3725 247 832

4¢¢¢¢¢¢444444¢¢44»444¢¢¢+4¢¢44¢4

>:¢¢4¢¢¢+¢¢44¢»

“-TERMINAAL

Eestl Merelaevanduse laevade asukoht
14. martsil:

2" ELMAR KIVISTIK" — teel Chinwangtaost Itaaliasse
" ALEKSANDER ABERG" — teel Muugalt Houstonisse
" PAUL KERES" — Ventspilsis
" KRISTJAN PALUSALU" — teel Norrast Rotterdami

~ @"GUSTAV SULE" — teel Lissabonist Peterburisse

& " ALEKSANDER KOLMPERE" — teel Peterburist
g New Orleansi
2 "HAAPSALU" — teel Santosest Port Limoni

2" VILJANDI” — teel Peterburist New Orleansi
$"RAKVERE" — teel Arhusist Helsinkisse

8 "NARVA" — teel Tamperest Altamirasse

" VALGA" — teel Norfolkist Kaliningradi

" ANTSLA" — San Pedros
" KEILA" — Tutticorinis
@" KUNDA" — teel Kalundborgist Las Palmasesse
%" KADRINA" — teel San Pedrost Casablancasse
2. ”PALDISKI” — teel Salvadorist Leixoes’sse
2 "LOKSA" — Koplis
% "MAHTRA" — teel Suezist Colombosse
"SOMPA" — teel Turust Jeddah’sse

" KEHRA" — teel Batast Leixoes’sse

9" AEGVIIDU" — teel Madrasest Mangalore’i
' KUIVASTU" — Szczecinis

Nelile,

"PARILA" — teel Suezist Santanderisse
"RAKKE" — Casablancas

"VALKLA" — Bandjulis

"TAMSALU" — Sao Francisco do Sulis
"PIHTLA" — teel Dublinist Tallinna

"ORJAKU" — Porto Praias

"TOOTSI" — Iljitsevskis

"GRUMANT" — Iljitsevskis

"GULBENE" — Iljitsevskis

"RISTNA" — teel Famagustast Derince’i
"HELTERMAA" — Whampoas

”NAISSAAR” — Rotterdamis

"VAINDLO" — teel Carinost Ghenti
"FRISOHAVEN" — teel Varnast Terneuzeni
"MUHU" — teel Pohja—Rootsist Oskarshamni
"ABRUKA" — teel Nikolajevist Sevillasse
"VILSANDI" — teel Kaskinenist Fredericasse
"KAPTEN KONGA" — teel Tallinnast Hamburgi
"KAPTEN VOOLENS" — teel Antwerpenist Helsinkisse
"MEHAANIK KRULL" — teel Tallinnast Rotterdami
"POOTSMAN KIBUS" — Koplis

"KESSULAID" — teel Tallinnast Drammenisse

kes

ootavad . . .

"MANILAID" — teel Felixstowe’st Stockholmi-
"SUURLAID" — Tallinnas
"HEINLAID" — Tallinnas

"VIINISTU" — Grangemouthis

"KOLGA" — teel Tallinnast Antwerpenisse
"PURTSE" — Tallinnas

"VOOSI" — teel Antwerpenist Tallinnasse
"PAKRI" — Rotterdamis

"AMBLA" — Rotterdamis
"ANGYALFJOLD" — teel Tallinnast Alvikisse
"AEGNA" — teel Rotterdamist Tallinnasse
"KABALA" — teel Tallinnast Vlissingeni
"MOHNI" — Muugal

"RAPLA" — Moerdijkis

"RAUGI" — Moerdijkis

"TORMA" — Rotterdamis

"SUURUPI" — Kaliningradis

"SOODLA" — teel Larvikist Lainemerele
"KLOOGA" — teel Rouenist Lissaboni
”GEORG OTS” — Tallinnas
»TRANSESTONIA” — Arhusis
»TALLINK” — Tallinnas

@"KUUSALU" — Prais "VIIRELAID" — teel Rostockist Tallinna »SAINT PATRICK II” —Tallinnas
Valj aan dj a Arvutikiiljendus: Mirt Kullo ja Vello Lind, montaaZ: Maie Sell.
Eesti & Jirgmine  number Toimetuse aadress: "Printall” Toimetaja
Meremeeste Liit ilmub EE0100  Tallinn, Estonia pst. 10. MADLI VITISMANN
aprillis Valvetoimetaja on kohal teisipdeviti kell 15—17, s 1924
sel ajal telefon 44 48 39 y
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