(vaheaegadega)
alates 1950. aasta

« 2

1. juulist

TANASES LEHES
ON LUGEDA:

& Aastaléopp 1k. 2—5
@ Eesti Merejoud — 75 l1k. 8
@ Kotka Merekool — 125 1k. 9
@ Eesti Saarte Kogu 1k. 10
« Linn algab vanglaga k.11
@ Meremuuseumis 1k. 12
@ Eesti

Veeteede Amet — 75 1k. 14

& MerLe XLVI 1k. 15

Ao

‘J(Ergt[e meremeestele
Kauneid joulupiihi ja
parimad soovid uueKs aastaks!

Teede- ja sideminister ANDI MEISTER
Teede- ja sideministeeriumi kantsler
NATHAN 'rONlesonj

Eesti Meremisjon

soovib joulurahu koigile
meremeestele, kes kaunil
{Ouluohtul teevad oma rasket
66d kauietel meredel, aga
ka neile, kellel on vdimalus
olla sellel 6htul koos oma la-
hedastega.

Too- ja dnnistusrikast uut
aastat!

Eesti Veeteede Ametis

Kui heita mottes pilk vii-
masele kaheteistkiimnele
kuule ja ptidda leida seda,
mis on koige iseloomulikum
Veeteede Ameti arelt'xﬂxle
aastal 1993, siis jouad tahes
voi tahtmata jareldusele, et
mddduv oli suure kiire

juurdekasvu aasta. Jargne-

vatel aastatel nii suurt lisa
enam oodata ei ole. Kindlasti
on teinegi iseloomulik joon —
meije t66 muutus enam ra-
kenduslikuks.

Allpool puhnan eeldeldut
mone naitega kinnitada.

1. jaanuaril alustas t66d
rannavalvetalituse © koordi-
neerimiskeskus. See tegut-
seb riigi merepaaste ja mere-
reostuse likvideerimise koor-
dinatsioonikeskusena.

16.—21. jaanuaril korral-
dati rannavalve uldjuhtimi-
sel operatsioon punkerlaeva
"Kihnu" avarii koérvaldami-
seks. :

Jaanuari- ja veebruarikuu
valtel lisandus ametile tule-
?mltecmsmsc Tartu osa-

ond ning 7 laeva
—kaatrit. Sellega {:clenes mejii
tegevus ja vastutus koigile

Septembrikuus ilmus tri-
kist esimene sdjajargne eesti
merekaart.

Samal kuul ostsime soome
kolleegidelt kolm lootsikaat-
rit.

1. oktoobrist alates on Vee-
teede Amet ainuvastutav lae-
valiikluse ohutuse riikliku
tagamise eest riigi ranniku-
meres. Paari kuuga lisandu-
sk} meied bilanssi koik Sligl
tuletornid ja —paagid, poid ja
toodrid, 8 laeva, sadam jmt.
rajatised.

18. oktoobril votsime pidu-

likult vastu kaks uut ranna-’

valvealust, mis ehitati Soo-

mes.

2. detsembril sdlmisime le-
pingu ja heiskasime Eesti rii-
giiipu jaamurdjai "Tarmo’.
Samal paeval saabus Eesti
koigi aegade suurim jaa-
murdja Tallinna.

Arvudest lisan veel nii pal-

ju, et tootajate arv Veeteede -

Ametis suurenes u. 380 vor-
r:ga on praegu u. 490. Lae-
vade arv tbusis 7-1t 28-le.
Tuletorne ja -paake on u.

300, poisid ja toodreid u.
700. :

rehariduskeskuse tootajate

ja kadettide ning laevapere

juhtkonna vormiriietuse

ametialaste eraldusmarkide
lduse joustamine.

993. aastal osales Eesti
delegatsioon = esmakordselt
IMO assambleel, selle 18. is-
tungj *

1993. aastaga lopeb Eesti
meresdidudiplomite ja kutse-
tunnistuste valjastamine N.
Liidu blankettidel.

Modduval aastal tahistasi-
me Eesti Veeteede Ameti 75.
stinnipaeva.

See oleks luhidlevaade
Veeteede Ameti modduvast
aastaringist, mis kahtlemata
jaab omanaoliseks ja kordu-
matuks. Igast arvust
stindmusest voiks kirjuta
pikait ning véib-olla seda ku-
nagi teha..Esc . Praegu ¢l ole
see eesmar, ja eks aasta
viltel ole "Meremees” mit-
meid seiku ka kasitlenud.

Eesti Veeteede Ameti poolt
soovin koigile rahulikke joule
ja head uut aastat!

3. detsembril 1993

Parimate soovidega
Meremisjoni nimel

misjoni

pastor Jaan Jaani.

riigi siseveeteedele. Modduvasse aastasse jaab
3. augustil kifjutati alla tu- laevaagentuuride litsenisee- Eesti Veeteede Ameti
letorni-hn ele- rimise kehtestamine. Selles- peadirektor
ping Eesti ja Vene vahel. se jaib Veeteede Ameti, Me- Tarmo Ojamets
(s B
PRESSITEADE
e @ o ) Y
Teede- ja sideministri avaldus
. aas eelarve eelndu arute! ri S si e ega eel-
1994 ta larve In, telul umi transpordi— depoliitikal 1
Rii hailetati maha dotatsioon pe- © datavalt ka ERSP seisukohtadele.
rioodiliste viljaannete kojukandeks maa- Kuna teg‘e,mist on vaga g(l)‘” ottelise k-
elanikkonnale ning vihendati olulisel maa- simusega Valitsuse polii , pean oma
ral Ghistrans dotatsiooni. Selle - kohuseks teha 11. detsembril ERSP voliko-
el kannatab tugevasti infolevi maal ning gule ettepaneku kaaluda valitsuskoalit-
stranspordi kasutamine Tallinna linnas  sioonist valjaastumist.
muutub elanikkonna vaesemale kihile Andi Meister
praktiliselt kattesaamatuks. Nimetatud- Teede- ja sideminister
sammud ei vasta Teede- ja Sideministee- Tallinnas 10. detsembril 1993. a.
_ | - 2}
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Vaadates tagasi 1993. aas-
tale, moeldes tehtule ja tege-
mata jaianule, tuleb nentida,
et Eesti Meremeeste Liit pole
paljutki suutnud ellu viia.
Mo6dunud aastate pohiline
eesmark, "Eesti Meremeeste
seaduse” eelndu sai esitatud
1992. aasta Iopul Riigikogus-
se. Sealt saadeti see Veetee-
de Ametisse seisukoha vot-
miseks ﬁ kahjuks sinna ta
;ekl.sma jai Kui mittevaja-

Nagu eelmistel aastatel, nii
ka sel aastal oleme tegelnud
keeleseaduse rakendamisega
laevadel. Et olukord pole
muutunud, on igale sditvale
meremehele selge. Eesti Me-
rekoodeksi nduet, et kapte-
nid peavad olema Eesti Va-
bariigi kodanikud, on taas
edasi likatud. Eesti laevadel
on endiselt kasutusel vene
keel. Eesti keele oppimiseks
on Merehariduskeskuses or-
ﬁaniseeritud mitu kursust,

uid osavott neist on kesine.
Kindlaid néudeid laevadel
eesti keele kaitseks pole.

Eesti Meremeeste Liidu ju-
hatusel ja volikogul on tiha
raskem sel alal midagi ette
votta. Tundub, et Eesti Mere-
meeste Liit ise seisab teeristil
ktisimustega "Olla vol mitte
olla?” ning "Ja kui olla, kui-
das olla?" Tundub, et kaes-
oleval hetkel on inimestes
tekkinud mingi passiivsus
Uhistegevuse suhtes. Elu-
mured ja olmeprobleemid on
surunud inimesi iseendasse,
tksindusse oma muredega.
Ei huvituta Ghistest problee-
midest. Tahame seda tunnis-
tada voi mitte, kuid Eesti Me-
remeeste Liidu osakondades
Parnus, Saaremaal ja Haap-
salus valitseb vaikus. Osa-
kondade esimehed on kes pi-
kemalt, kes lihemalt, merel,
teised aga osakonna juhtimi-
sega ef tegele. Ka Tallinnas
on huvi Liildu tegevuse vastu
langenud. Nii on siinsest

Aastalopp |

395 lilkmest tasunud seni-
ni aastamaksu vaid 61.
Meie hada on selles, et oleme
Liitu juhtinud dhiskondlikus
korras. Enesekriitiliselt pean
mainima, et minu pdhitdéko-
ha, Meremuuseumi direktori
todbmaht on niivord kasva-
nud, et mul lihtsalt pole aega
kallaldaselt tegelda Liidu
juhtimisega. Kui tahame t60
vilju, peame leidma sellele
todle inimese, kellele see
oleks pohitdoks. Umber tu-
leb vaadata Liidu tegevuse

hieesmargid. Maarata

ndlaks prioriteetsed suu-
nad, kuhu lilkkuda. Moéningal
mairal oleme asunud seda

. ellu rakendama. Nii on Liidu

juhatus ja volikogu sel aastal
pohiliselt tegelnud mere-
meeste ametitihingu problee-
midega. Selleks valiti kolme-
liikmeline komisjon koossei-
sus Aadu Nurmsalu, Ants
Pama ja Rein Raudsalu.
Seda kiisimust on arutatud
Eesti Ametithingute Kesklii-
du esimehe Raivo Paavoga.

Milline on siis olukord
ametitthinguliikumises me-
realal? Peab iitlema, et kehv.
Eesti Veetranspordi To6taja-
te Ametithingute Fo6derat-
sioonist on merd sbitvad me-
hed enamasti vilja astunud.
Foderatsioonil pole hetkel
isegi esimeest.

Eesti Kaptenite Klubis AS
Esman poolt vilislaevadele
suunatud meremeeste tar-
beks on loodud Eesti Vabade
Meremeeste Ametitihingute
Liit. Moningaid kiisimusi te-
kitab selle ametiii
nimi. Huvitav, kas Eesti lae-
vadel todtavad meremehed
ongl sellepdrast "mitteva-
bad”, et nad pole organiseeri-
tud. Teiseks, milliste ameti-
nhingute liit see on.

Eesti Kalanduse Ameti-
thingute Liidu tegevusest
pole samuti midagi kuulda.
Eesti Meremeeste Liidu tege-
vuse eesmirgid pole mitte

Merejoudude
rahvusvahelisel
siimpoosionil

7.—10. novembril vottis
Ameerika Uhendriikides Lae-
vastikusimpoosionist New-
portis Rhode Islandil osa Pii-
rivalveameti direktor Tar-
mo Koéuts. Tema lohikom-

mentaar:
"Seekordne  Merejoudude
stimpoosion U.S.Naval War

Col 's oli ekorras ka-
hetf:egflmmnejsa.rj koik need
toimuvad samas kohas,
Newportis, kuhu iga kahe
aasta jar:l ‘licutsutal(;s;al:lokil;lu
merejoudude esindal e
nlaali?na, enamasti merejou-
dude juhatajad.

See id kohal 72 riigi
esindajad, lisaks ka ORO.
Olid kutsutad ka Eesti, Lati

Leedu, tlejaanud eksnou-
test oli veel Ukraina.
Eestist olin tiksinda, Leedust
oli merejbudude juhataja,
Latist terve delegatsioon,
kuna nad olid seal kohaliku
Lati kogukonna kutsel soja-
koohdcgaksglxtvuu:‘nas. e
00| olid td, i-
cmtemd. meie ko ?l?ki
olime Potl;jdag—rttlandl k\j; Laa-
nemere pis, pea-
tahel u oli meile pddra-
tud. ﬁnﬂlne kiisimus, mis
esitati, oli: mida me NATO-st
tahame, miks me ennast sin-

na topime. Madalmaade ad-
mirali kdsimusest sain ma
just nii aru. Me siis seletasi-
me talle, mida me tahame.
Radkisime kollektiivsest jul-
geolekust ja inte rumi-
sest jne., kontaktidest. Pais-
tis, et sellest saadi aru.

Kirjalikult esitasin ka lahi-
kese tilevaate Eestit ohusta-
vatest teguritest, mis jagati
toogrupis laiali. See jattis
neile hea mulje, et olime esi-
mest korda kutsutud g)aa uba
midagi &ra teinud. Lu ta-
gasi kutsuda.

Samuti tunti huvi, kuidas
Eesti, Lati ja Leedu integree-
ruvad thisoperatsioonidesse
uimastite ja illegaalsete im-
migrantide vastu. Meil oli
hea razkida koostddst Soome
ja Rootsi vastavate organi-
satsioonidega ja sellest, kui
suurt vilja see kannab.
Soo:! toetasid meid,
eriti kontradmiral Visa, et
moodustada komitee, aita-
maks noortel riikidel sojajou-
de&la.

stimpoosioni S
jai kolama arusaam, et lae-
vastikud on liiga suured,
soomused liiga paksud, lae-
vastik liiga voimas, sest po-
tentsiaalne vaenlane on

e

~ ”
~® .
(R
ametithingu

vaid suunatud eeskitt Eesti
merenduse arendamisele ja

suunitlusega,

populariseerimisele. Kuid
meie pohikirja punkt 2.5. ko-
hustab meid tegelema ka
Eesti Meremeeste Liidu liik-
mete kutsealaste, majandus-
like ja sotsiaalsete huvide
kaitsega. Ausalt deldes oleme
sel alal isna mannetus olu-
korras, teha pole selles vallas
midagi onnestunud. Tun-
dub, et peame loobuma oma
"kultuurhariduslikust™ tege-
vusest ja Gumber kujunema
ametithinguks. Voi kasuta-
da hoopis nimetust "Kutse-
thing”. Miks ka mitte. Meie
lilkmed loodavad meilt ju es-
mast kaitset just selles vald-
konnas, praegusel kujul
meie Liit seda aga pakkuda
ei suuda. Ja selle tulemuse-
na ongi paljud meie litkmed
lahkunud. :

Kuid kisimus pole mitte
ainult Eesti Meremeeste Lii-
dus. Kisimus on ametitthin-
Egtoo amberkorraldamises

igis mereasjanduse alastes
asutustes ja organisatsiooni-
des.

Tanapédeval on kujunemas
enesestmoistetavaks, et ihel
pool seisavad t6dandjad, s.o.
laevaomanikud, laevafirma-
de juhid ja neid esindavad
kaptenid ning teisel pool lae-
vas todtavad mehed, t1ihel
pool organisatsiooni omanik
vol juht, teisel pool t66tegi-
jad. See vastasseis ei tohi
olla vaenulik ja verine, vaid
tsiviliseeritud kombel tiks-
teist moistev, asjalik ja aru-
saav.

Eesti laevaomanike huve
on asunud kaitsma selle aas-
ta juunis loodud Eesti Lae-
vaomanike Liit, kes kill sip-
leb stnnijargsetes raskus-
tes, kuid kogub hoogsalt jou-
du oma tegevuseks.

Milline on aga vastasrinna
seisukord, sellest radkisin
juba eespool. Kurb ja lootu-

setu. Eesti Vabade Mere-
meeste Ametitithingute Liitu
Eesti laevaomanike tegevus
ei huvita. Voi kui, siis seda-
vord, kuipalju see toodab
vaba t6¢joudu, mida saaks
kasulikult vilislaevadele
suunata. Seega, mida kitsam
olukord on t66turul, mida
vidhem on meremehed Eestis
koondunud ja mida vahem
nad kaitsevad oma huve Ees-~
ti merenduses, seda kasuli-
kum neile. Kurb, aga tosi.

Eesti Veetranspordi Toota-
jate Ametinhingute Féderat-
siooni on koondunud niivord
erinevate ettevotete todtajad,
et see omakorda sellisena ei
huvita Laevaomanike Liitu.
Ainult meremehi huvitavate
kasimuste lahendamiseks
on ta vaga laialivalguv.

Eesti Laevaomanike Liidu
peasekretir Olev Leino dtles
thel jutuajamisel selgelt
nende seisukoha: "Meie hak-
kame t66 asjus laevadel labi-
radkimisi pidama ainult me-
remeeste organisatsiooniga,
mitte sadama ja kaldaettevo-
tete todliste omadega”. Selge
ja arusaadav. Seega tuleb
selline organisatsioon luua.
On kujunemas seliine arva-
mus, et tuleks luna omaette
thingutena

® Sadamate Ametithingu-
te Liit

@® Laevatehaste Ametitthin-
gute Liit

® Sisevete Laevnike Ame-
tinhing

® Eesti Kaptenite (Kut-
se)thing

® Eesti Meremeeste (Kut-
se)thing

Voib tekkida eriarvamusi
kahe viimase nimetamisega
kutsetihinguks. See on minu
ettepanek, mis tuleneb aja-
loolisest arjepidevusest.
Aastail 1919—1940 eksistee-
ris "Eesti Laevakaptenite
Selts” ja aastail 1919—1933
"Ule-Eestimaaline Mere-
meeste Liit". Seejarel 1933—
1935 olid eraldi "Eesti Teki-
meeste Uhing” ja "Eesti Kuit-
jate Uhing”. 1935.  aastal lii-
tusid need "Eesti Meremees-
te Uhinguks”. 1942. aastal
jatkas see tegevust Rootsis ja
nimetati 1951. aastal Gimber

"Eesti Meremeeste Unio-
niks”.

Kusimus polegi tipses ni-
mes. Selle maaravad kind-
laks loojad. Kiisimus on teh-
tavas t00s, selles, milleks see
thing luuakse. Valjapaku-
tud kujul saaks luua koigile
Eestis eksisteerivatele me-
reasjanduslikele tédaladele
omad kutseorganisatsioonid.
Koiki neid tihendavaks voiks
olla "Eesti Mereasjanduslike
Ametitdhingute Liit" voi "Fo6-
deratsioon”, mis peaks kind-
lasti kuuluma ka ITF-i.

Mereasjanduslike kalda-
asutuste todtajad voiksid
oma asutuste ametithingu-
tega thineda mingi amet-
kondliku voi tddalase ame-
tithinguga.

Naiteks Merehariduskes-
kuse todtajad voiksid Ghine-
da kas "Eesti Memaslj‘andus-
like Ametithingute Liiduga”
voi "Eesti’ Haridustddtajate
Ametiﬁhmﬁl.lnls.ﬁduga'.

Omaette imusena tuleb
lahendada kalurite, eeskatt
aga kalanduses todtavate
laevajuhtide, mehaanikute,
madruste ja motoristide
kuulumine mingisse ameti-
thingusse. Energiliselt tu-
leks td0le rakendada muidu-

Eesti Kalanduse Ameti-
ingute Liit. Kas kalalaeva-
del sbitvad meremehed kuu-
luvad sellesse voi Eesti Mere-
meeste Kutsethingusse,
olgu nende endi lahendada.

Koik need kiusimused va-
jaksid labiraikimist, arutelu,
erinevate arvamuste ja ette-
%anekute arakuulamist.

kskord tehtu peaks ja&ima
pusima aastaiks.

Lugupeetud meremehed,
eeskait koik Eesti Meremees-
te Liidu liikmed! Palun saat-
ke oma arvamusi ja ettepa-
nekuid Liidu juhatusele:
EEOOO1 Tallinn, Pikk 70.
Arutagem neid koos kaaslas-
tega laevadel.

Tahaksin loota, et minu ta-
nane artikkel argitab arksa-
maid mehi moétlema oma
ametitthingu ile ja nad oma
arvamustest kirjutavad ka
"Meremehele”.

Ants Pirma

niaid kadunud ja kogu me-
rejoudude edasine vajadus
oleks suuremalt jaolt regio-
naalse julgeoleku tasakaa-
lustamine ja URO operat-
sioonide taitmine peamiselt
embargo kehtestamisel.
Kuna see on pikaajaline ope-
ratsioon, aastane véi pikem,
on suurte laevade kasutami-
ne vaga kallis. Arvati, et koi-
ge parem on kasutada vaik-
semaid, odavamaid, vane-
maid laevu. Pohimétteliselt
patrull-laevu.

Tunti huvi, mismoodi meie
naeme oma tulevasi mere-
joude, kiideti meie arusaa-
mist, et meil peaksid olema
kiired, vaikesed, odavad pat-
rull- ja raketikaatrid. Selline
oli praegu valitsev arusaam.

Arutusel olid ka miinikait-
se kisimused ja 0histdd
Soomega meie merepoolse
riigikaitse nhiskontseptsioo-
ni valjatdotamiseks.

Koige olulisem oli véimalus
suhelda vahetult suuremate
kuulsuste ja asjatundjatega.
Oli ka juttu meie véimalikust
abistamisest. Norralased lu-
basid uuesti dles votta kasi-
muse kahurpaatide osas,
mis olevat Eestile lubatud,
kuid poliitilistel pohjustel
korvale jaetud. Sain sellest
juhuslikult teada, meil siin
infot polnud. Kui Norras oli-
me, paddsin asja koha
selgitada ning meile lubati
saata kahurpaatide tehnilis-
taktikalised andmed. Soom-
lastega raakisime kahest voi-

" vastu votta.

malikust laevast tuleval aas-
tal. Nad kirjutavad need en-
dal maha, sest need neile
kontseptuaalselt enam ei
sobi.

Siin oli ajakirjanduses
mitu interpretatsiooni meie
todgrupi 166 kohta. Stimpoo-
sion ei ole selleks, et seal
mingeid dokumente alla kir-
utada. Selleks seda kokku ei

utsuta, et mingeid otsuseid
lihtsalt aru-
tatakse ldbi ja soovitatakse
teatud td6suunad, mida koi-
gi maade dlemjuhatajad

ttavad oma es voima-
uste piires jargida.
. Esinesid mehed ettekanne-
tega situatsioonist oma re-
Elaoonls: Aafrikast, Peruust ja
Kuveidist, seesama mees,
kes juhatas Kuveidi laevas-
tikku Iraagi sdja ajal. Ta oli
siis kdige lahingulohnalisem.

Vaga huvitav oli kuulata
ettekandeid globaalproblee-
midest just sdjalaevastiku
seisukohalt, me pole nende-
ga kursis olnud aastakiim-
ne!l{d.‘t peaksid tul

us ema meie
merevaeohvitserid?

"Radkisime admiral Visa-
ga, ta leidis loomuliku olevat,
et nad aitavad neid vilja koo-
litada. Meil peaks aluse pa-
nema Merehariduskeskus,
Piirivalvekool annab spet-
siaalkoolitust, mis puudutab
piirivalveaiast spetsiaaltea-
dust, piirimenetlust ja mé-
nin, momente, puu-
dutavad kiirkaatrite kasuta-

[ EESTI MEREHARI]
DUSKESKUSES ON
TRUKIST ILMUNUD
UUED OPPEVAHEN-
DID: K.

"Ookeanofraafia ele-
mendid. Lametae:lja loo-
dete teooria alused”,
K. Kerge ’Lineaaral-
gebra ja analiitili-
ne geomeetria” ning
M. vistiku ja
J. Pidisukese koosta-
tud "Vaike kasiraamat
arvutiopetuse  prakti-
kumiks”, millesse on
lalitatud = koige oluli-
sem sellest, mida ar-
vutikasutaja peaks
teadma operatsiooni-
suisteemist DOS, teks-
ti- ja tabelitdotluse
alustest andme-
g?qa}ssésﬁsteemist Fox—

+.
\E >,

mist. Ohvitser tulema
Eesti Merehariduskeskusest,
selle lopetanud voiksid nai-
teks Soome edasi OEplma
minna, sest meil endil pole
veel vastavat koolitajate
kaadrit.”

Eesti Merejoudude kuues
ja viimane juhataja Johan-
nes San oli ka Soomes
dpetust saanud. Ta oli nelja-
kiimne aastane, kui ta Qlem-

juhataja karjaar lopetati.
Reet Naber
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RAS Eesti Merelaevandus
peadirektor Toivo Ninnas:

Auhinnatud

Olime ks 50 Ida-Euroo
ettevotte hulgas, kes sai ta-
navu auhinna nimega "Euro-
market Award”. Eestist oli
selle saajaid veelgi: MuuFa
sadam, "Enelin”, u Olle-
tehas, "Liviko™ piiritusevab-
rik. Seda annab vilja Euroo-
% Uhenduse juures olev

ru-uuringute Keskus,
eraldi regioonide kaupa: su-
vel anti e-Euroopa maa-
dele, talvel Aafrika dele.
Ei 1utleks, et sel auhindami-
sel tunduksid olevat vaga
kindlad kriteeriumid — see
saadakse lihtsalt eduka tege-
vuse eest oma alal, kui on
kaasa aidatud kaubavahetu-

se arengule "Euroopas, oma
jtegevus hasti korraldatud

ne.
Auhindade katteandmine
Brusselis oli pidulik. Peeti
kahepievane seminar turu-
majandusest ja Eurogfta

gandusest, ~ oli pidulik
htus6ok kontserdiga, kus
soovitav = smokingit ~kanda.
Kogu tegevus toimus hotelli
sees, ei mingit vahet, kas
asusid Brisselis voi Londo-
nis. Saajale on auhinnast
niipalju kasu, et saab seda
oma ametlikele paberitele,
visiitkaartidele  jne. Kkirja
panna. Mone firmaga lepin-
gut solmides voib see muljet
avaldada.

Vanadest laevadest

lahti

Turumajanduses pead en-
nast ise vajalikuks tegema,
oma koha ‘eest ese all
voitlema. Véitlemist rasken-
dab tunduvalt, et "Eesti Me-
relaevanduse” laevad on
keskmiselt 18 aastat vanad.
See t pole me voimelised
voitlema koiki neid omades.
Juhatuse eestvedamisel vot-
tis valitsus augustis vastu
meie ettevotte saneerimine ja
restruktureerimise program-
mi, mis eelneb laevanduse
privatiseerimisele. See oli
meie jaoks aasta tsaim
stindmus ja tihendab suuri
muudatusi, voimaldab maha
mata vanad laevad, mida
raegu ka hoogsalt teeme.

leme miudnud Venemaale
{? mujalegi, sinna, kus roh-
em maksti. Tingimata pa-
kume laevu mna ka Eestis:
vastavalt seadusellem évalcﬁi

un}ése epe:

vas”. Uhe laeva isegi
Uks Eesti firma, vist
kuidagi teise kaudu. Ainult
et Eestis ostes tekib prob-
leen  kaibemaksuga, mis
teeb ostu praktiliselt véima-
tuks: meie peame kitte saa-
ma_oma hinna, a ostja
peab ju viiendiku vorra veel
rohkem ma. See on
véga tosine asi. Kui miame
laeva otse Eesti firmale, siis
tdhendab see, et too firma ei
ole t enam konkurent-

korda rohkem kui teised:
nad on palju raha teeninud,
ja el tunne véib-olla laevan-
dust nii hasti, loodavad suu-
ri kasumeid.

Kui laev on le 15 aasta
vana, sl;zd h v?jd st:d a

asugkl pahandused. On
:%ke. us vanu laevu sada-
mas vastu ei voetagi.

Laevu  ekspluateeritakse
tldiselt niimoodi, et omanik
pigistab esimese 10 aas
valja koitk mis voimalik, ja
mdab' sils vidhemarenenule
ma%la. See teeitxlxib t,etm a ll(ia
veel m n m siis
omakor‘g:g*(mkgassc. Pakis-
gtaani. le;diasseauavm mujale mu-

vus =

Omalpzll al s aime laeva
(ei ostnud ju, vaid anti bilan-
sist bilanssi) ja hoidsime te-
mast 25 aastat kinni. Seeja-

rel kanti lihtsalt maha. Aga
valismaine laevaomanik os-

tab ja manb neid kogu aeg.
Tahtsime. ikka inimestele
todkohti siilitada, aga elu on

karm. Programm on selline,
et e vanad laevad maha
maama, 'la ara kasutades
uuemate Jlaevade pantimise
voimalust ning vanade ma-
gist saadavat raha, tellima
uusi laevu. Juhatus kinnitas
detsembri alguses 5 kontei-
nerlaeva tellimise Hollandist.
Hollandi ehitab, aga tellib
diisleid Soomest, radareid,
utleme t jne., jne.
Laevaehitamine on apae-
val viga rahvusvaheline te-
evus. Pohimotteliselt tuleks
kaubalaevade ehitamine
Eestiski ju kone alla, naiteks
Balti Laevaremonditehases,
aga scl:le lomn sﬂsll)d kaaélis 1obu
— selleks peab viga u
asju olemas olema: kglallalt
suured ellingud, kaader lae-
vade projekteerimiseks,
na%( juba oeldud, laiaula-
tus rahvusvaheline koos-
t60 jne. Taseme kiisimus po-
le -nii__hirmutav. Peaks
saama kullalt suure algtou-
ke, suure tellimuse. Maail-
mas poleks lihtne labi ltga.
Remondiga on lihtsam.

Meeskonnad
viiksemaks

Olen puaadnud odelda igal
foorumil kus voimalik, et ei
ole voimalik teha t66d nagu
sotsialismi ajal ja saada -
ka nagu kapitalismis koha-
ne. Meie ad on vaikse-
mad ja meeskonnad suure-

mad LAines. Tahame voi
el taha, aga peame igal pool
meeskondi vdhendama. See

on kuallaltki valuline prot-
sess, sest laevad on vanad ja
t6dd palju. Nand, kui palgad
on suuremad, on moistlik
jud t606d kaldal lasta ara
eha. Vanasti, vaikeste -
kade a‘ﬁl. tegid meremehed
t6id, m gufea.le ukski kapi-
talist ei tuleks. Miks pe
tal madrus naiteks roostet
maha taguma? Ka E)le neil

nii u raha, et iga ev
kuicﬁ'%lfvusi varvi e
a

ale ma-
kerda — W
oma tehnoloogia, seda te-
hakse tehases. Nii et palju
asju geame oma hinges Gm-
bk;!l:x indama, ja hindame
Madruste ad ldhene-
vad meil tege t ITF-i tase-
mele, lacvajuhtkonna palgad
divad alla — ka omamoodi
sotsialism.
Ametiiihingut on
tunda
l=§al aastal oleme ameti-
a ga kollektiivlepingu
sd ud. Alles hiljuti jagasi-
me nditeks praamiineeste
pubhkusi. Mitu korda on ol-
nud, et ametiﬂhmk%l Faneb
killalt teravalt simuse
puasti. Ma kill tunnetan meil
ametithi olemasolu. Olin
allatunud, kui hiljuti ilmnes,
et tle 1100 meremehe on
meil ametithingus —
on umbes 2800 meremeest.
Vahe oli neid ametithin-
gus viahem, aga niitid hakka-
vad asi tulema. Ei tuleks
ju, kul ta olemasolu ei tun-
netaks. Kusjuures enam ei
ole niimood{i, et koigilt pee-
takse lilkmemaksu evas
lihtsalt kinni. Igatks, kes ta-
hab, otsustab ja maksab
ikka individuaalselt.
Ametithing pole mulduFi
see, mis enne — jagada pole

tal enam midagi. Me peame
inimesele andma normaalse

?:lgla. korteri ja asjad las os-
b ise.

Kontserniseaduse
ootel

"EMINRE" tekkega, mille
tiks omanik "Eesti Merelae-
vandus” on, meie roll reisiae-
vanduses vaevalt et viheneb
— see lihtsalt konkretisee-
rub. Seni on meid takistanud
kotserniseaduse puudumine

Elestis. l~3eln61}1m 01:{ 3 kuuld
olemas, a 0, e
selleni &;ﬁnud. %leig—utu%(;le
saab tekkida vaiksemate all-
tiksuste olemasolul, nii et
igainihel on piiritletud tlesan-
ed. Pohimotteliselt on uus
struktuur valmis, igasuguste
néuandjate abiga. Jaguneb,
na see maailmas ikka
: on omaette tutarette-
votted, kellelt raha liheb

kokku naiteks holdingfirma-
le, kes siis jalle finantseeri-

{ )‘R”FKTAT}_ OF HO
RAS Berti Meretaevandos
Rprudic of Ratomas -

Toivo

PR

Ninnas demonstreerib auhinda I"Euromrkt

me. v

Ballastist peab vabanema,
00 peab  muutuma.
Uutel firmadel, kel mones as-

jas on meist raskem, on see
suur eelis, et neil mitte mida-

gi niisugust ei ole.

Lo on meil meremeeste

uhkemaja — 2 korrust, nel-
ased toad. Seal voib inimene
puhata kall. Aga me maksa-
me sellele e. Kas see on
meie funktsioon? Inimene
ehk ei tahagi sinna minna,

Award". Samasuguse sai merendusettevtteist ka Muuga

mlsknsimustega tegeleb.
Mote selles, et juhtimist kit-
samalt suunata, et iga mees
teaks tipselt, mille eest vas-
tutab. ult et racﬁ.x el saa
niimoodi teha: iga tltarette-
vote oleks omaetie bilansis ja
seega riigi ecs ka omaefle

uobjekt. See tiahen-
daks, et saarte praamid jaak-
sid ev kohe seis-
ma. keaniliinid elaksid
hasti, Euroopa-liinid samuti
enam-vahem korralikult
aga tramplaevade osakond

eks pankrotti.

Praamidele maksame -
le, see on tosine asi ja ei lahe
kuidagi = turumajandusega
kokku. Saartel vad ini-
mesed toesti elama. Meie
oleme riigiaktsiaselts. Kui
mulle Sel : kulla mehed,
teie funktsioon on tulal pida-
da saarteliiklust — palun!
Aga olgu siis nii, et tunnista-

meie osa — voe tu-
lumaksu vihemaks nai-
datagu seda kuidagi teisiti,

oeldagu, et olete nii palju
maksnud, see on teie omani-
kutulu. Aga nitd muudkui
maksa ja maksa, parast sul
polegi ‘midagi. Riigi ja rii-
glakisiaselts funktsioone
segl ajada ei tohiks. Kui pead
normaalselt véitlema maail-
maturul, seejuures aga tege-
ma midagi niisugust, da
Gkski maailma ettevotja va-
batahtlikult, ilma rahata ei
tee, siis ei tule sellest midagi
vélja.

Mitteomastest
funktsioonidest
priiks
elumajad _ oleme
koik tle andnud —
ehitasime maja, - andsime
seal korteri ja hakkasime
ale maksma... Hiljuti loo-

usime basseinist,” millel
150 000 krooni peale maksi-

Oma

‘on odige, kel sest

tal omad plaanid. Parem
maksame talle korralikku
a, las puhkab, kus ta-

ab, tehku mis meeldib.
Mereklubile me praegu
peale ei maksa, tuleb omade-
ga valja. Aga tahame ikkagi
Kaesi ara anda. Klubi pasib
vee peal diskode, 6lle miiigi
ja muu seesugusega. Kas see
su? Sel-

lest voiks tulla koigi mere-
meeste maja, koigi meren-
dusorganisatsioonide poolt

toetatav. Voiks olla ka vaike
maks koéigilt Tallinna tule-
vailt laevadelt. Kasumit nii-
sugune maja ei anna, maks-

takse peale. Sellega voiksid
tegelda Meremeeste Liit voi
meremisjon.

, Kamerunis_ olen
gt;% niisugust, sataksat krist-
e vat maja
nalnud: odavapeflinnaga ela-
mine meremeestele, sai dlut
juua, Idunat stiia, supelda,
raamatukogus igasugust kir-
jandust lugeda. Keegi sulle
usku peale ei surunud.

Sponsoriks olemine

Palveid on u, aga
vaheseid on \lr)gililnallkgra‘l’f\ﬁ-
dada. Meditsiini ja, ttleme,
spordi alal on~ kisimine
digustatud, aga on ka vaga
imelikke eid. Oleme

tndnud rahakisimisi se-
ekieerida ja aidata, kus see
vajalik — vidhemalt meie ar-
vates. Agd paljudel inimestel
on niis e imelik arva-
mus, et keegi peaks lihtsalt
nende asemel maksma nen-
de kulutuste eest.

Kes peaks merehari-
duse eest maksma?

Muidugi kisitakse meilt ka
selleks otstarbeks. Mi
me anname, aga koike ju ei

saa.
Kanadas oli mul kohtumi-

N
Onnitleme!

9. detsembril kait-
ses Tallinna Pedagoo-
gikaiillikooli teadus-
néukogus edukalt
kasvatusteaduste
magistrikraadi Eesti
Merehariduse Kesku-
se Oppejoud Vapper
Sirk. i

Ko
6mutlevgd.£d

o S

ne vanade eesti meremeeste-

nud, ja nitd Kanadas pen-
avad. Neil on
seal Laevajuhtide Liit, umbes
40 meest."En neist pole
t kodunt lahkumist
stis kainud, agﬂltunnevad
suurt huvi, sealhulgas ka
meie merehariduse vastu.
Kusiti, kas poisid-tidrukud
vad parast lopetamist ka
ohustuslikus korras t66ta-
ma? — Ei pea. — Aga kes
merekooli eest ma ? —
R;lbk'5 — Miks siis rilkk mak-
s

SO’I(‘)Oepoolest. mlkskusa?gﬂEl tule
mes ega e
motet kinni maﬁg&
Haridus on minu kapital, kui
ma O?plma lahen.

M 1 n u Opingud maksis
riik kinni. Lopetamisel 6eldi:
kallis sober, siin on pilet
Kaug-Itta, Sahhalini laevas-
tik on seal kusagil maailma
otsas, mine. Ma pidin mine-

ma.
Hea kuill, me oleme vaesed,
igatks ise ei joua maksta.
a miks ettevote ei voiks
tema eest
laenu anda.
Meeldib see meile voi ei meel-
di — kindlasti ei meeldi, eriti
veel, kui oled noor, — aga 16-
{)etades oled volgades. Kuid
60d tehes jouad ni maks-
ta. Voi eb mees, sdidab
koige t ma na, hil-
jem opib juba oma raha eest.
Mereharidus on, kuallalt
kallis. Riik peab vaatama,
missugust haridust ilma ra-
hata anda. Ilmselt riigikait-
selist, J)olltsemst jne.
Muidugi,

mehe tellida,

hea on niisama
targutada, aga eks katsu
koik see méoistlikult paika
panna. 3

Laev nagu maja

. Laevanduse erastamine
hakkab 1996. aastast. Ma ei
nae himoéttelist  vahet
maja- ja laevaomaniku va-
hel, molema jaoks peaksid
tagastamisel kehtima samad
seadused. Laevu endid enam
kag)at-xks ei ole, mida tagasi
an Jarelikult tuleb kom-
penseerida.

Soomlaste kasvatus

Olen Soomes td6tanud ja
gracgu Soomega seotud.
Ana, 6. detsembril on neil
toesti suur paev, iga soomla-
ne votab iseseisvuspaeva ta-
histamisest mingil moel osa.
Kasvatus on neil niis e,
et thtegi locsungit ei ole val-
as, aga tunne on tohutu.
ttnlad on koigi akende
peal. Koik vaatavad muidu
televiisorit: kes presidendi-
lossi on kutsutud, kes ei ole
E\okes oleks pidanud olema.
ik kaivad hommikul lipu
heiskamisel, = Mannerheimi

O ombses  olmiae on

vaga kapitaalne moiste, see
on iganihel stigavalt sees.
Vdikese naitena votame voi
lipusse suhtumise. Stnnib
lag — hgp tommatakse
ules, on mehel sinnipaev —
lipp dles, sureb adra — lipp
heisa poolde vardasse.

Meremeeste lehte

loen, paris huvitav on.
Minu meelest peab ikka ole-
mas olema. Venekeelne me-
releht on ka niitd kadunud,
"Meremees” ongi ainuke.
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Aastalopp

E-Liini AS tegevdirektor,
thtlasi "Estonia"” Laevatee-
ninduse AS tegevdirektor
Johannes Johanson:

"Estline" n ka "Tallink"
on nidd ainult liini nimetu-
sena alles jaanud. E-Liini AS
on laeva omanikfirma. "Esto-
nia" Laevateeeninduse AS
on "Estline AB" tatarfirma,
nemad teenindavad liini
Rootsi, meie Tallinna poolelt.

Mina vdin "Estonia” t6od
hinnata sellest ajast alates,
mil olen sellel tdopostil — 1.
maist. Ohe sdnaga, olen nai-
nud kevadet, suve, sigist ja
ldhenevat talve. Laeva -
tamine oli raske aeg: uus
meeskond peale vbtta, resto-
rani ja hotelli EOOI vélja koo-
litada. Selle tohutu suure t66
ja vaeva nagid minu eelkai-
jad ara. Kui tulin, siis laev
juba tootas.

Reisijate arvulist dnaami-
kat jalgime iga paev, samuti
kaubpa- ja autode veo naiita-
- jaid. Tipp-paevad on olnud
Jjuulis ja novembris — 4. no-
vembiril oli 1270 reisijat. Kui
nadalat vaadata, siis nadala-
16pu kruisireisijad toéstavad
kovasti arvu. Pihapaeva oh-
tul on rahvast vihem; nidala
keskelt hakkab sbitjate arv
uuesti tbusma.

Motlesime, et suvel on Ees-
t reisijaid rohkem, aga ei.
Nende osakaal suvel ise
langes, sest kruisireisijaid o
rohkem. Reedel-laupaeval
mustall) mende‘e suurim

vahel pea poole, aga on
ka paevi, kus neid pole ile
kolmandiku.

On ka Eesti-poolseid krui-

sireise, aga vahe. Sel teemal -

on jargmiseks aastaks motle-
misainet pilisavalt: tuleks
Stockholmis rohkem teenin-
dust pakkuda, wvdimalust
rohkem lrlngll vaadata. 2::
paev on liiga lnhike aeg.

siis tuleks nad tle nheg reisi
alles tagasi viia, ja see teeks

asja kalliks. Ei teeks paha,
kui meie liinil iga paev saaks
sdita, see tahendaks muidu-
gl teise laeva muretsemist.
Kuid firma on laeva ostmi-
seks volgu votnud, need ta-
havad maksmist. Meil laheb
suhteliselt hasti, aga ega
kerge ole. Ent loogiline on, et
kui sinul kusagil miski jaab
tegemata, siis voib juhtuda,

et tuleb ja teeb keegi teine.

Nii et e motlema.

Kaubavedu on eelmise aas-
vorreldes praegu tapselt
korda suurem. On tdes-
ti juhtunud, et mlﬂ jaab
ka kaldale maha, just
viimastel paevadel. Detsemb-
i kesk] as on praegu laev
eriti tais. Koik tahavad oma
kauba enne joule dra vedada
ja siis rah t puhkama
minna. Nii saamegi detsemb-
ris koéva tulemuse. "Nord

Neptunus" on samuti tais.
Usun, et tunduvalt moju-
tab Narva piir — see, et tran-
siitvedusid enam nii ei rapu-
tata. Kuigi asi voiks seal veel
paremini sujuda. Kui Narva
piir laitmatult todtaks, oleks
sellest kasu nii Eesti Vabarii-
gile kui ka idanaabrile. Ikka
esineb pdhjendamatuid taga-

-~

masel aastal edenenud jo
bavedude maht.

mullu).

landslinjen
Seoses liikluse suurene

kahe firma te

aastani, kuid juba

organisatsioonides.
"Estline AB™ uueks t

kerque t006d.

!

\
ESTLINE’i Rootisi poolel

uus tegevdirektor
Estline'i laevaliiklus Tallinna ja Stockholmi vahel on vii-

niitajate osas. Eriti hoogsalt (tile 50%) on kasvanud kau-

Kasvutendentsi naitavad veod ka Rootsi maismaa ning

* Gotlandi saare vahel, mida arendab "Estline'i” Rootsi-
poolse osaniku "Nordstrom & Thulin AB” tatarfirma "N&T
Gotlandslinjen AB". Tanavu on oodata sellel laevaliinil re-
kordaastat — umbes 920 000 reisijat (13% enam kui

Teatavasti juhib seni nii "Estline AB” kui "N&T Got-
" t160d Hans Laidwa.

Eesti Merelaevandus ("Estline’i” Eesti-poolne osanik) ja
"Nordstrom & Thulin AB” Hans Laiwaga kokkuleppele, et
ktori ametid lahutatakse. Muudatus
hakkab kehtima alates 1. jaanuarist 1994. Hans Laidwa,
kes on viie aasta viltel edukalt té6tanud "Estline’i” loomi-
sel ja dlesehitamisel, lahkub oma ametikohalt ja hakkab
juhtima ainult "N&T Gotlandslinjen AB-d". Samal ajal on
ta valitud "Estline’i” juhatusse.
10-aastame kontsessioon Rootsi ri
misel aas

ariliselt acgandudvad labirdakimised tulevase laevaliiklu- -
se suhtes Gotlandi ja maismaa vahel. Hans Laidwa hak-

kab esindama "NordstrOm & Thulin AB-d” ka erialastes

vdirektoriks on madratud Mats
Bjérud (41), kes on erialalt majandusteadlane. Senini on
ta todtanud "Stena Line'i” In tatarfirma "Stena Sea-
link Line'is”, juhtides liinide
iljem on ta olnud vastutav selle firma tege-
vuse eest Prantsusmaal. Mats Bjorud on olnud tegev

"Scandic Hotelli-grupi” tegevuses, sealhulgas
dic Hotel Internationali” tegevdirektor Briisselis ja mii-

ning marketingidirektor Rootsis.
& Stockholm, 6. detsembril 1993. a.

t. Veod on kasvanud koigi

a molemal liinil joudsid

ordstrom-& Thulin AB”
a kehtib kuni 1997.
algavad tehniliselt ja

r—Calais ja Dover-Dun-

kui "Scan-

Nordstrém & Thulin ABJ

sisaatmisi Vene poolele. On
Lt;htunud. et saadame oma
ubaveo osakonnajuhataja
Narva vaatama, milles asi.
ise ei tahaks kiita, aga hin-
n d meie t06le on viaga
head. Kevadel, kui personal
alles hakkas koos todle, oli
vaikesi moddalaskmisi, aga
asi on hakanud laabuma.
Oeldakse, et "Estonia” laeva
teenindus ei ole s hal-
vem kui naiteks "Vikingil".

- Jouluajaks teeme eriti huba-

se olemise: vastavad kaunis-
tused, joulutoidud jne.

Lobustusteenindust  kor-
raldab "Estline AB" pool,
nendega on tehtud vastav le-
ping. Kokkulepe naeb ette, et
on ti ansamblid, samuti
Rootsi omad.

Ise niisugust juhust ei tea,
et moni teenindajaist ei os-
kaks eesti vdi reisijate keelt.
Aga kui ta valdab
keelt? On kusitav, kas me

e rootslastega rootsi
eeles radkima. Ent kui tee-
nindaja eesti keelest oma
eriala piires aru ei saa, siis
seda kull ei tohi olla. Et koik
laevas rootsi keelt konelek-
sid, seda me praegu teha ei
suuda.

Uuest aastast jaab Rootsi
konsultante laevas vahe-
maks, osa jatkab veel 31.
maini. Ja siis jaab alles 5—6
inimest neil erialadel, millega
me praegu ise hakkama ei
saa: arvutikeskused, pea-
kokk ja moned peaspetsialis-
tid. See on loomulik prot-
sess, et konsultandid hakka-
vad ara kaduma.

Meeskonnaga olen samuti
rahul, teeb head t66d, ja ega
see t00 kerge ole. Inimesed
on kaks nadalat t66l, kaks

uhkavad. Eriti kaptenite

rmus on viga suur. Root-
si saarestikus tuleb neli tun-
di olla suure pinge all —
enne seda pole Ry ja
argmine ev t uuesti
Lbi tulla: ﬁ tenid ei puhka
vilja. Peame leidma voimalu-
se, et lasta neil pikemalt kui
kaks nadalat puhata. Meil
ongi praegu kolm kaptenit,
kes selle laevaga sditnud,
nad koik on vaga korgel tase-

ES

Aasta "Estoniat"

Kolm ja pool aastat Rootsi-
f]mnﬂﬂdisaeg latqeevﬁ.i

suure ja se
Ning andnud Eesti mere-
nﬂd:tzll‘;sas o va:
iﬁ vols va-

aaigu

kaia, samuti kui vaid
todkohti ja kajuteid, mo-
m‘dktgmiemtakse Enttetaw-
sega . nagu
mujalgi, on ka uuel, seejuu-
res Eesti mees a soit-
val laeval olnud algusaastal

inat_ja héérdumisi
g ;u(dune é
asna a . Kau-
g’anduses on{:oma koha leid-
nud "Madise"t ‘lgb s});y aedesti
Juust, muidug Jja
kirjud villased kudumid. Toit-
lustuses on itheks uhkusas-
aks serveeritud

J : pidulikult by
uudistada: rongasse keera-
tud Ibhe, porsaks vormitud
pasteet, singiletti ehib looma-
oun suus; muidugi on
iohal ka rootsi rahvusroad —
on
pakitud tulevalgel sadelevas-
se tsellofaani, tordid -
tud” punase marts -
a. miltsis kokk 6i-
gab soovijaile sooja joulup-
raadi Joogikaardil on

mel. Tuulise-tormise {lma ja

kn%ga Tallinna sisse
tule peab olema must-
kunstnik. Kui suured vodrad

laevad on Tallinnas sees kai-
nud, on nende mehed alati
imestanud, kuidas tuule ja

tormiga siin sisse-valja
kaiakse ?

"Nordstrdom & Thulini" ja
"Eesti Merelaevanduse” va-
hel on tilesanded jagatud nii,
et laevanduse kaadriosa-
kond hoolitseb ka meie
kaadri eest: oleme seal arvel,
seal tehakse koik vahetused.

* % %

Sellest on juba nii palju
aega tagasi, kui Rootsis saat-
konnas t66l olin — aastail
1977 al:lunik 1981. Uldiselt oli
see, . kOige stingem stag-
naacjg. MOniegd asjad tundu-
vad takkajargi taiesti ule
moistuse ja lapsikud. Et la-
hed saatkonnast vilja moéne
sObra poole ja 66seks tagasi
ei tule, see oli taiesti valista-
tud. Aga teisest kiiljest: ma
lopetasin  Rahvusvaheliste
Suhete Instituudi 1975. aas-
tal ja seda aega arvestades

olin t6dga véia rahul.
Instituudi kohta ei dtleks,

et seal valitses totaalne usal-
damatuse = dhkkond. Vois
muidugi olla, et ma ei nainud
ega teadnud moningaid asju.
Olukord oli raskem siis,
oppisin Tallinnas merekoo-
lis, kuna olid ju vastavad tee-
nistused, mis pidid otsusta-
ma, kes saab viisa ja kes ei
saa. MoOnigi poiss jai peale-
kaebuse parast sellest ilma,
sal n-0. teise viisa — kala-
meeste juurde naiteks. Minu
meelest oli see aeg isegi kee-
rulisem. Kas tle noatera voi
mitte, aga esimese viisa ma
sain sellest hoolimata, et kai-
sin hippes, tegin sporti,
méngisin orkestris. Kaebusi
oli palju, aga koik liaks nor-
maalselt.

Rahvusvaheliste = Suhete
Instituut oli aga endise N.
Liidu tks maid ja tuge-
vamaid selles moétes, et meid
oldi sunnitud koolitama, ar-
vestades vilismaad ja seda,
mis mujal ilmas toimub. Lo-
petajad laksid nldiselt valis-

£

dalt téais, ideed selleks tundu-
vad olevat laane paritolu. Ol-
lebaaris teeb rohma-

a kokteile ja valab élut

vilunud liig
keliste lbbus kestab koi-
gis lobustuskohtades veel sil-

Kapten Rein Erlach, kui-
das on esimene aasta lai-
nud?

"Laev on hea, meeskond
kokku tddtanud — saame
hakkama. Ei usutud, et tule-
me aas nii hasti toime.
Tana on laev nii valja maa-
dud, et thtki vaba kajuti-
kohta pole. Juba tuleme toi-

me ka kodgipoolel. J
aasta 1. juu}l)lo:l 4ab mees-
konda veel 4—5 rootslast,

;eeﬂnelsa.amcehkﬁldseise

Vanemmehaanik Lembit
Lclﬁ:;; "Laev oli Ghe pereme-
he s olnud ja seetottu
suhteliselt heas korras ning
todtab hasti. Aga reisilaevas
muutuvad muud asjad, kodk
ja reisijatepool, justkui taht-
samaks kui masin. Seda, mis

inas toimub, keegi giu
ei nie, aga see, kui utis
miski on, torkab kohe
silma."

Masinaruumis raikisime
tle ka paljukuuldud kurtmi-
se, et meremehed ei tunne
oma selja taga ametithingut.

gl
sugusesse kappi, kust ini-
mene ei ole voimeline saama
kontakti Laine
— ﬁ: kandiline, ei
moe ega analhtsida —
polnud motet. Sellest saadi
vaga hasti aru.

Voodrkeeled ja ajalugu olid
instituudis olulised. Lopeta- .
sin norra, soome ja
keelega. To0tasin neli aastat
Rootsis, ja nii kujunes norra
keelest ae rootsi
keel, mis normaalses tddolu-
korras on taiesti tarvitamis-
kolblik. Soomes todtasin
kaks komandeeringut. Root-
si keelt seal veel natuke raa-
kida sai, aga keelt
hoopis vahe. NGidd tahan ha-
kata keeltega rohkem tegele-
ma.

Usun, et tunnen siiski
Rootsit, ehkki voimalused
ringi kaia olid suhtclisc'l.tagll-
ratud. Tunnen sealse va
iseloomu ja omapdara, oskan
vorrelda soomlastega, kelle-

puutusin kokku juba va-
g.mal ajal. Uldiselt rootsla-
sed mulle meeldivad. Nad on
voib-olla natuke uhkem rah-
vas, nende .viljapeetust ja
korrektsust vordleksin isegi
sakslaste omaga. Neil on
a ajaloolised si-

demed, seda on ka keeles
tunda. Nagu meilgi. .

"Estonia" kapten Rein Er-
lach.

Lembit Leiger arvas: "Mere-
mehed vajavad ametithingut
siis, kui toota jas-
ma. Praegu on veel voimalik,
et Eestis to6ta ud mere-
mees laheb valisli alla.
Aga siis, kui naiteks Norra
laevaomanik eestlasele
samapalju palka maksma
kui norij'alasele, ei vaja ta
enam eestlast. Ning siis vaﬁ-
vad meremehed otsekohe
pensionikassat, td6tuabikas-

sat ja ametidhingut seljata-

gaSet: ei teki otsekohe. Ent
siis, kui vajadus ametithin-
gu jarele teravaks muutub,
oleks vaja, et ta oleks ole-

s ube mrahakogu
voiks juba pra -
da. Oel?a“kse olevat
juba kolm ametitthingut, ei

tunneta me praegu thegi
olemasolu.

See, tket: hakkab ame;i-
thingu gema, peaks ju
kiaima laevast laeva, igatihe-

see

Selline aliustamll:le ei ole ker-
e 100, kerge oli ametitthin-
- mltcel%zmmlm
NO0d enam nii ei saa.
Nais, kas 1994. aasta kuju-
neb meremeeste %
Meremeé?tg kongress peaks
S
igatahes tuleval aastal toimu-
ma.

Madli Vitismann
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Inreko Laeva AS direktor
Ulo Kollo:

Aasta on lainud keskeltlabi
normaalselt. Mingit erilist

edu eelmise aas vorrel-
des ei os! nimetada. Aga
kui arves et liikklus oli

tunduvalt intensiivsem, siis
reisfjate arv, eriti tiiburitel,
oli tunduvalt suurem. Aga
"Corbiere’i” graafik on kehv,
lamaseis on nii Soomes
Eestis. "Corbiere” sbitis
siis hastl, kui ttej? neli reisi
paevas: kolm aktiivset ja Gihe
n.-o. thhireisi. Mingil maaral
rikkus meie elu konkurents
katamaraani naol. Aga kuu-
lukse, et siinne partner jou-
dis omanikuga riidu minna,
a niad ei ole teada, kuidas
argmisel aastal katamaraani
siiatulekuga on.

Et "Tallink” hakkas -aralai-
nud "Roslageni” graafikus
soitma, siis mingit auku ei
tekkinud. Nelja laevagi jaoks
on reisijaid vahe, mida veel
vilendaga teinud oleks?

Inimesteveo  seisukohast
on praeﬁ\).gne seis kullaldane,
kuid autodega on alused mo-
nel - nadalapadeval veel ile
koormatud. Aga "Eesti Mere-
laevandus” on pannud kiaiku
ro-ro-laevu, mis ulejaivat
autotehnikat Muuga sada-
masse veavad.

Laevu juurde rentida ei ka-
vatse, kull aga mone vilja
vahetada. "Saint Patrick 1"
on meie kdes praegu siigisel,
talvel ja keval:lel. g;lga suvel
mitte. Oleks vaja laeva, mis
ko_%x aeg siin saaks sdita.

orbiere” on voetud 2,5
aastaks, millest 2 aastat on

KIIRLAEVAD

Knrlaevadsgfksnﬂtame t-
kata. Kaks emat, "Jaa-
nika” "Monika”, oleme
hiinlastele praktiliselt maha
midnud — kui raha tuleb,
saadame need Hiinasse ara.
"Liisa” ja "Laura” jadvad soit-
ma, e juurde saama
kas tthe "Laura” voi uue "Lii-
sa'

Nii tiiburlaevadel kui kata-
maraanidel on oma head ja
vead. Kiiruse poolest on esi-
mesed teistest tile. Jadga on
katamaraanid kehvad. a
nende eelis on laius ja e
suvis, neid kdigutab vihem.

Voistlus tuleb tihe.

"EMINRE"

Edaspidi on koigi Tallinn—
Helsinki liini laevade perso-
nal jaanuarist tegutsema
hakkava "EMINRE” oma, ei

. kuulu ei "Eesti Merelaevan-
dusele” ega Inreko Laeva AS—
le, kelle laevad seda liini s6i-
davad. "EMINRE" koolitus-
keskus tegeleb personali
Opetamisega. Kujutan ette,
et tehakse kursusi nii meie

le peal kui ka Soome ja
tsi laevades, kus inime-
sed hakkavad viljadpet saa-

ma.
Patame kramplikult valti-
da nende inimeste tddlesat-
tumist, kes ei oska ei riigi-
keelt ega reisijate keelt, aga
on naiteks ki proua voi
tatar. Kui inimene kaib 1abi
konkursiséela, oskab oma
asja ja oskab keeli, siis olgu
tl:n muidugi kelle tahes sugu-
. ;

Aga personali keeltedpe tu-
leb muidugi viia korgele tase-
mele. Seoses Saksamaa-liini
avamisega oleme uurinud —
oakajaid KON ot Gcs Rorraiii

€ o
meeskond kohe kokku -
na. Kuid dpetama peab -

Oleks hea, kui seda teeks
e kes oleks ise laevas

Ohutuskeel on meie laeva-
des ilmselt ti keel.

Kaubamark Estonian New

Aastalopp

Line on meil 1. jaanuarist pa-
tenteeritud. Ehkki me seda
ise et kasuta, ei luba me teis-
tel seda siin kasutada. Kui-
das Soome kasutab, on nen-
de asi. Aga Soomeski on see
patenteeritud vist “Inreko
OY-I", mitte harra Ojalal.
Katamaraani-liini tegemise
tahtmine oli Soome poolel al-
gusest peale. Kas ta seda

hasti voi halvasti tegi, ei oska

Oelda. Kasutas 3&ra meie
nime, meie rahasid — see fir-

ma Soome le peale on ju
meie loodud. Peab tGtlema, et
lotkab meije firma t66 vilju.
Katamaraani ilmumisel " ei
saanud reisijad algul arugi,
mille e istusid — arvasid,
et koik need laevad kaivad
ikka theskoos. Votsid nime
g‘agl;ﬁttxlt tle, st;llel&s erﬂil?;
omamata. u

Helsinki kontori. -

"EMINRE" t60 aifuscni jaa-
nud lthikesel aj l(';lﬁul le
motet koike enam us hoi-
da. Treenime oma koosseise
koos "Tallinkiga” juba 6. sep-
tembrist alates. Meie kauba-
margiks "Tallink”, kes
on endale hea nime teinud.
Tahame selle ilusasti 4ra ka-
sutada. Oleme oma laevadele
Tallinki juba l;gl;e peale pan-
nud, et harjuksid.

Inreko Laeva AS i lae-
vaomanik jaab alles, samuti
"Eesti Merelaevandus”. Mole-
s o pe
vad a a ope -
le ﬂrmaf; g:ﬁlle nimi on
"EMINRE". Laevaomanikele
Aivad meeskonnad ja tehni-

ne hooldus. "EMI " pea-
direktoriks hakates jaan oma
eelmises firmas kon-
e A o o

e e.

Koos oleme pTg‘llllnn—Hel-
sinki liinil tugevamad kui
enne Uksikult. Ega see uute.
konkurentide ekut valdi,
aga meie Ohinemine likkab
seda vast edasi. Tulevad
uued kiirlaevad, tulevad ka-
tamaraanid, selles ei kahtle
ma su, Aga meie peame
Egslm aja tasemel ja mitte

kma ennast ara stiiia.

Ei usu, et Eesti reisijad
meie tthinemise téttu kanna-
tavad. "EMINRE" juhatus ot-
sustas, et Eestis piletthindu
ei muudeta.

meremeeste lchega rahul
olete?

Leht on paris hea, pole mi-

e

ja docgl moodimu. asstaga

vorreldes paremaks lainud.
Teemad on huvitavamad.
Vi tate evakohaseid
probleeme, m kasitlemist
varem 1 aastat andis
oodata. voib-olla roh-
kemgi teha, aga hea, et nii
u on tehtud. Leht on le-
muutunud.

"Tallinki” peadirektor Pee-
ter Veegen:

1993. on meil olnud kirju
liblika aasta: nii palju muu-
datusi, pole saanud rahuli-
kult todtada. Pohitsd on
muudatustest hoolimata
siiski 4ra tehtud. Ukski reis
pole ara jainud, valja arva-
tud n "Georg Otsa” re-
mondist hilinemise téttu tin-
gitud se%‘a)gused.

Suur oli juba "Geor;
Otsa” umberehitamine. Sel-
lest sai ikkagi uus laev, mar-
%atavalt parem kui enne.

o6imalik oli see seetdttu, et
tegime julge sammu ja renti-
sime " t Patricku”. See oli
risk. "Saint Patricku”
l?lllf—tiunni huvlreist id laksn id

asti, parast remonti on
ka "Geoj?rg Ots” viga tule-
muslik olnud. See remont ta-
sub end ltthikese ajaga ara.

"Ots” on meil kéige noorem
laev, a projekteeritud ja
ehitatud on te ehk -
mini. "Tallink®™ on ehitatud
1972. ja "Saint Patrick”
1973. aastal, "Georg Ots” aﬁa
1980. s\;liimase kuulaeilnoe

a e. eva e,

ab, vastejfamet ei sgg.
Pattxi'lsﬁ“ai Tal(l)‘n 10 meetri}
" ckust” em
meetrit kitsamp. a ﬁ’eaargloxfe
on see, et ta ekspluatatsioo-
niomadused on juba projek-
teeritud vaga kesised. "Saint
Particku” reisijate tildarv on
1500, "Otsal” 1200, kajuti-
kohti on vastavalt 812 ja
200, autosid laheb esimesele
umbes 2,5 korda rohkem
peale kui teise’e. Palju rasket
rauda votab "Georg Otsal”
ruumi ara, nii rumalasti on
ehitatud. Noh, palju baare
on seal ka. Aga t suurt
ruumi, kus show'sid voi kon-
verentse korraldada, ei olegi.
Koigest 100—150 inimest

ub seal suurimasse ruu-
mi; "Saint Patrickul® saab
aga 400 inimesele koos mi-
dagi korraldada. ;

Georg Ots” on tehniliselt
vaga heas korras, tema me-
remehed on 12 aasta jooksul
tubli t66d teinud. Ja laeva vi-
gadest hoolimata — ta on
saadud ju riigi " duse-
na”, tema eest pole vaja vol-
gu maksta. .

Todd meil igatahes jatkub.
Soomlased on harjunud rei-
sima, ja kui Kanaari saartele
enam lennata ei jaksa, siis
tullakse Tallinna. Tahame
hakata temaatilisi
huvireise: s66gid— d vas-
tavas stiilis, muusika ja koéik
muu sinna juurde uluv
samuti. Moéddunud aastal
laks hasti mererdoulite reis,
natd aasta 1 teeme
uuesti. Tahame Hispaa-
nia—-teemat ane-
mad ja keskealised soomla-

sed on enamik seal maal kii- .

nud, ja kui nitid enam min-
nﬁs ei saa, miks mitte siis siin
n une nostalgiline reis
teha:.lg hispaania vahuvein ja
road, muusika ja tantsud.
Miks mitte.

"EMINRE" ettevalmistami-
sel on koostddsuhted "Inre-
koga™ kaiku liinud, ja usun,
et sellest on kasu. Praegu on
"Tallink”, oma endise arvega
kall, teatavasti "Eesti Mere-
laevanduse” alliikksus. "Tal-
linki” asutamisest on
olnud tks vastutuult e-
tamine, kerge pole sel gunlleal
kunagi olnud. Merelaevan-
duse alliksusena todtamisel
on nii omad eelised kui puu-
dused. Eelis on, et selja taga
seisab suur joukas -
ma, mis aitab vajadusel fi-
nantside moéttes kitsaskoh-
tadest tGle saada, aitab -

arengu.

da dinaamilise
kontseptsioonid t66 ja aren-
suhtes pole meil "Eesti
erelacvandusega” kahjuks
t peale kokku lainud,
naeme aPal usid asju erine-
valt. Naiteks olnuks ma me-

relaevanduse asemel, poleks
ma Kaliningradist tellinud
kaubalaevu mingile umb-
mairasele

ookeaniliinile,

mida ei Eesti rahval ega riigil
a ei ole, ja mida tanapae-
- ilmselt” viga raske on
ganna kasumit tootma.
leksin vast hoopis moéned
vol ro-ro-laevad vot-
nud. Meil on vaja liinilaevu
Soome, vaja aale.
Peame kalli raha eest vanu
rentima, aga oleksime voi-
nud ehitada.

Jah, arengukontseptsioo-
nid ja -nagemused ei lahe
alati kokku. Aga kull nad mi-
nema hakkavad. Lopetasime
Rostocki-liini, sest, Geldi, et
seda ei ole vaja. Aga naad
avatakse uuesti. Pool aastat
on vahet olnud, ja niad tu-
leb liin uuesti sisse sdita, see
aga on kulukas tegevus.

66dunud  aasta Opus
oli plaan teine tdsine laev
"Transestonia” korvale pan-
na, et liini tugevamaks teha.
See liin lonkas the jalaga:
nidala I6pul oleks pidanud
olema valjasdit moélemast ot-
sast, siis oleks see liin tugev
olnud.

"EMINRE’'st” loodame, et
tuleb rohkem tegevusvaba-
dust uute asjade kaimapane-
misel. Tundub, et sii n on
inimesed rohkem valmis
kohe uute asjadega kaasa
minema. Saksa reisijate-liini
on sealsed h valmis
aktiivselt edasi tegema. Olen
laecvanduses seda kaks aas-
tat paddnud 1abi suruda,
aga mote pole seal kolapinda
leidnud. o

Voiks raskiaa, miks
"EMINRE't” miks
seda Uldse tegema hakata.
Vaatevinkleid vo6ib sellele
mitu olla, aga kaks asja on
pohilised.

Kaikohtadega on raskusi
nii siin kui Helsinkis. "Tal-
link” sodidab sellise kai &arde,
kus ta ei kaupa vedada
— aparelli el ole. Nutdsest
saab so6id ku ratsio-
naalsema teha ja reisijaile
paremaid vdimalusi u-
da. Tekib muidugi kohe sii-
distusi monopoliseisundi ka-
sutamises, selles et hakatak-
se hindu téstma ja rikkaks
saama. See ei ole vdimalik.
Maailmas on olnud niisugu-
ne seisukoht, et reisilacvade
pidamine on luksus, mida
ainult joukad kaubalaevafir-
mad saavad endale lubada.
Ja pal_]udflsu kohtades Ol'll %ete

- nii. ma e -
Eksg:ga siiski enam tana-
paeva kohta, eriti parviaeva-
de puhul, mis nii kaupa kui
reistjaid veavad, ja huvireisi-

laevade puhul. Viimane on
uus tosine ma usharu,
seal on nii raha vdimalu-

si. a naiteks liinilaevaga
hakata reisijaid Eumo&:t
Ameerikasse vedama ja len-

nundusega konkureerima —
see ei tule kdne allagi. Tiibu-
rite kiirus vordub peaaegu

lennuki omaga, Ia nende
saabumiskoht ei ole 50 kilo-
meetrit linnast valjas nagu
lennuvili. Sel juhul on kon-
kurents muidugi voimalik.
Kiirlaevadel on samuti kau-
ba- reisijatevedu kombi-
neeritud, ja see muudab olu-
korda, parvlaevad ei ole sel
juhul perspektiivsed. Eriti
meie tingimustes, kus mees-
konna palgakulu on rahvus-
vahelise méodl:gil.u%gevottes
suhteliselt ma isilae-
vades on meil meeskonnad
suuremad, aga akulutu-
sed Lainega vorreldes vaik-
semad.

Uks votmekiisimus on lae-
vade teenindav nal. Aga
Eestimaal on kullalt teotah-
telisi ja 6pihimulisi inimesi,

1 on ks motivatsioon.
Laevades on palgataset siiski
voimalik kérgemal hoida kui
kaldal. Nii et tanapaeval on
koik voimalused saada haid
todtegjaid. a tase ei tule
kall koolituseta. Kasu-
tame dra oma Soome sOpra-
de-todtegijate teadmisi ja ko-
emusi, nii n "Estline”

utas rootslasi. Ja inime-
sed on vaga tublid éppima, ei
ole mi oelda.

Kui niitid "EMINRE" loomi-
se poOhjuste juurde tagasi
tulla, sfis teine oluline asja--
olu on vajadus uhendada

ud tugeva valismaise kon-

rentsi vastu. Niisiis ees-
mark ei ole monopoli loomi-
ne. Vaja on valmis olla
uuteks  investeeringuteks,
kui on tarvis uusi suuremaid
laevu. Laev, mida sellele liini-
le vaja oleks, maksab umbes
tiks miljard Eesti krooni.
Meil ja "Inrekol” paralleelselt
niisuguseid investee d
teha tihendanuks mélema
firma hukku. Sel juhul tul-
nuks tks 011.111‘(13 sm&g-
tiga, pann -
dagge a liini kiima ja olnuks-
ki asi otsustatud. vandus
on ala, mis nduab viga tosi-
seid kapitalimahutusi ja
need on alati suure riskiga
seotutt:lé pI:ltev(alxd tult:lt) a
maks ude aastate -
sul; ma ‘:’mdustin glqszd
ja mis koik veel

voivad nii pika aja jooksul
muutuda. Meil pole moétet
Andrest—Pearut = mangida,
see ei anna haid tulemusi.
Ning ka tervele Eesti meren-
g;scle on see koostdd kasu-

Kui veel raikida "Tallinki®
1993. aasta todtulemustest,
siis pean oluliseks, et oleme
saavutanud kuilalt thtlase

teenindustaseme koigil meie
Tallinna ja Helsi vahel
sditvatel ~ reisiparviaevadel.

See on tiaiesti vorreldav suur-
te luksuslaevade omaga.
Laevad on kil ise vanemad
{;kchvemad. aga sedavord
odavamad. Personali tase
annab lootust ja julgust tule-
vikku vaadata " ning uute

trasside peale moelda.
Saavutus on ka meeskon-
dade ettevalmistamine suh-
teliselt lthikese aja jooksul
— nende inimeste leidmine,
koolitamine ja dige koha -
k. Kolm laeva soi »

ja haireteta.

Et to0l on inimene, kes ei
ol s TR vk e

ee! vee!
juba harva. Ma arvan.ageat
seda juhtub ttha vihem —

need ei tegele enam
otseselt reisijate teenindami-
sega. Hiljuti kuulsin, et Ghte

laeva oli tekkinud arst, kes ei
osanud reisijate keelt. Kohe
tekkis kasimus, kas niisu-
st arsti dldse tarvis on.
oli suur erand. Aga mui-

d b tks juhl
n:ll.ﬁije:m 0 juhus viga
Yarglk. 11.)



Aga

"Kas te "Karu
teate?”

Nii kaisis Peeter Veegen ja
jutustas:

"Leidsin selle juhuslikult
1986. aastal Naantalis kai
adares, ootas naelteks loika-
mist. Otsisin Qles selle oma-
niku, kes ta Merenkulkuhalli-
tuselt ara oli ostnud, siis kai-
sime teda vaatamas. Oli ime-
heas korras 28 aastat vana
laev, lakitud puutekiga.
Kogu tekiehitis oli vaga heas
korras; koik, mis es pidi
olema, oli kiiljes. Ja isegi ge-
neraatoreile ja masinaile olid
masinaruumis presendid
peale toOmmatud, et tolmu
sisse ei l1aheks.

Ostsime "Karhu” ara, sest
Tallinna sadamal jaamurdjat
ei olnud, ka Muuga sadam
oli juurde tulemas. Pidasin
esla{ﬂl silmas, et seda oleks
vaja Muuga sadamas naiteks
suurte laevade kai airest
dratbmbamiseks — seal on
‘l’:l joudu vaja ja tal on viga

ea puksiirseadeldis. Jaksab

vajaduse korral ka sajatu-
kai

handetonnise laeva
direst ara tOmimata — sel-
leks %%}Oudu vaja.

2 ljonit Soome marka

-

Ruumi
kilone

.

ehk 276 000 valuutarubla,
ca 500 000 $ — korras jas-
murdja jaoks oli hind dsna
viike. Aga probleeme tekkis
sellega, et ei olnud rah-
vusvahelist klassi — sellega
oli parast veel tikk tegu,
nende paberite kordaajami-

seks kulus kaks kuud.
Stgisel ostsime laeva ja
1986/87 tuli viga raske talv.

Siis ta aitas hadast vilja mo-
lemad, nii Tallinna Kui ka
Muuga sadama. Tootati taie
tambiga, Aivo Pitk oli seal
kapten. Meilt kasiti: "Mis te
arvate, kaua ta niiviisi vastu
ab?”. Arvasime, et kui
olm aastat, siis on ostuhin-
na tasa teeninud. Aga naad
kais "Karu” Saksamaal re-
mondis, sinna randl seckord
rohkem raha sisse kui ostu-
hind oligi, nidd teeb ta
ilmselt veel kaua t66d.

"Karu” ostis end esimese
talvega vilja.

Soomlased todtavad ju nii-
viisi, et meeskond on kogu
aasta peal. Uhe kuu nad
streigivad — stigisel, kui jaa
tuleb —, seejarel kolm kuud
todtavad ja  tlejadnud aja
hoiavad-korrastavad laeva.
giilﬁal t66 kaib ja koéik on

A daolukorras
voib sellisest infovahetusest

Kapten Tom Artela vdib "Urho" tiinapievase roolikamb-
ri iile uhke olla. -

\&is

raha jitkub ka ilule: kunstnik Hiltuse 1700
es "Urho" salongi scinal on samast metallist, mil-

lest valmistati jiiimurdja jiivéd.

=y

‘mu

ui tdnavu ja

Neil juba jéitkub
Soome uue pdlvkonna jaa-

murdjast "Fennica” oli mefe [
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ajalehes siigisel salt jut-
ti'x. peatse nlf;?)gltehagest oo

sama thapi "Nordica”. Eelmi-
ne pélvkond jaamurdjaid on

Katajanokka riigilaevade sa-
damas nidha. Need on "Urho” °*

ehitatud  1975), "Sisu”
1976), "Otso” (1986) ja
"Kontio” (1987).

"Urho” kapten Tom Artela
radkis, et laevale on nimi
pandud president Kekkose
auks. Véimsus on 22 000 hj,
sellest peaks piisama. Talvis-
test dletundidest ja nadala-
loppudest koguneb suveks
0sna ﬁ:lljtl;l vaba aega. Tood
aga ja , sest remondi- ja

hooldustdid tehakse suuresti -

oma joududega. Kevadel olla
laevatehastest palju toolisi
lahti lastud, sest sealne t66
on lainud kallimaks kui
omatehtu ja pole kvaliteetki
alati nii hea kui vaja. Kui
laev oli veel uus, oli mees-
kond 46-liikkmeline, nutud-
seks on 12—13 vorra vahe-
nenud ja peab edaspidi vihe-
nema 27ni. 20 piaeva ollakse
laevas, 10 vabad, ja kui vaja,
voib meeskonnaliikmeid
juurde saada.

"Meil on hea koostdd roots-
lastega,” radkis Tom Artela,
"saame neilt ettekandeid lae-
valiikluse kohta. Kui on kova
talv, kasutame Botnia lahe
jaamurdjaid kooskolastatult
nii meie kui ka Rootsi sada-

~  mates. Ka teil voiks tulevikus
- moeldav olla, et sadamad va-
hetaksid infot. Oleks naha,

milline laev kust ja millal on
lainud, ka meie lelt. Ha-
abistamiseks

kasu olla.

Kas Soomel on nii u
jaamurdjaid vaja? On :
isegi tavalisel talvel. K i-
kemat aega, alates 1987.

aastast, pole odiget talve ol-
nud ja moni arvab, et jai-
aid polegi enam vaja.
Ma el usu, et kiilmad talved
maoddas on. Usun, et kui koik
o i
oitud, -
ka sellist poliitilist joé)c?u.
mis suudaks saadikute kau-
du otsustada, et me voiksime
nitdd mdéne sadama talvel
suletuks jatta. Ka sadamate
konkurentsil on seejuures
oluline osa.”

... ja hakkab iilegi
i

Uute jddmurdjate ehitami-
ne vdimaldab mel vane-
matest loobuda. Seni olid
Katajanokkal veel rivis tile-
eelmise lvkonna omad,
8800 KW-sed "Tarmo”
(1963), "Varma™ (1968),
"Apu” (1970) ning vanim,
1954. aastal valminud ja
1879. aastal é)oh alikult re-
konstrueeritu oima”. Tol

- olevat vanast alles jainud

vaid kere ja potkurimootorid.
Neil, kes pdlastavad vanu
laevu, tasuks Soome "vana-
kestega” lahemalt tutvuda.
Nii seest kui valjast on nood
niivord siledad, et annavad
silmad ette nii m%lgée(g
uuele. Siseruume
kaies aga voib aru saada, et
on olemas valdkond, mida
voiks nimetada laevaarhitek-
tuuriks. Disain suurtes,
vaiksemates ja lausa pisias-
jades peale selle. Jalle kord
tuleb meelde sageli kuuldu,
et sealmail ehitatakse laevu
"inimese jaoks”. Inimene
moistab aga tanulik olla, see-

. tottu ei anna miski marku

kulumisest, mairdumisest

voi katkiminekust.
Niitd, kui Eestil on vaja ise
.oma sadamad vabad hoi-

da, kardeti "Karust” Oksi va-

Le

val olema iliksnes kapten,
del, kui mehemeel ra:
kudel leiab kapten pii
oma meeskonnale."

heks jaivat. Soome Meren-
kulku)lallttusega saavutati

kokkulepe "Tarmo” maami--

seks leasinglepinguga. Lat-
lastele saal’;g'vgxn;‘:'g Ka uk-
rainlased olla Soome jai-
mltlgdjate vastu huvi tund-

n

Soomes lippu
vahetamas

"Tarmo” anti Eestile dle 2.
detsembril. Esmalt kirjutati
kaptenisalongis alla dleand-
mislepingule, Soome poolt
M lituse peadi-
rektor sti Vesterinen ja

urdjate osakonna juha-

ja Lennart elstam,
Eesti pooit Vee e Amet
peadirektor Tarmo ets
La valissuhete osakonna ju-

R iokna =5 S kanl
ni Sampan
ning ﬁrituJ: jatkus laj:ratekﬂ.

Orkestri tud hOmni
saatel langetas Soome lipu
"Tarmo” tsman — seesa-
ma, kes oli selle 30 aastat ta-

i Wartsila laevatehases
eisanud. Kydsti Vesterinen
soovis uuele laevaperele
head toimetulekut ning "Tar-
mole” soodsaid tuuli ja jaad.

Tarmo Ojamets “andis
uuele kaptenile dle liputun-

f et
)
o

]

dd ei tule?

Jaan Jaani kinkis laevaperele piibli: "Kapten ei
aga ka

FIESY

pingu allakirjutamine: (vasakult) Heino Jaakula, Tar-
mo Ojamets, Kyﬂ-‘:.i Vesterinen ja Lenn:rt Hagelstam.

Soome llpfu langetamas olid samad mehed, kes selle 30
aastat tagasi heiskasid. .

’

lae-
hetke- |
b, kui néu otsa saab, nendel puh-
t endale lohutust ja sdnumi ka

. Nende

nistuse ja Eesti lipu, mille
onnistas meremisjoni pastor
Jaan Jaani. Lipu heiskas
“Tarmo” vanemtiarimees
Ando Térs.

Oma tanukdnes meenutas

Tarmo ets ka prae,
Kotka : seisvat jaa-
murdjat, sest too "Tarmo”
aitas Eestit Vabad
ajal, tuues appi Soome vaba-
tahtlikke. Ka "Suure Tollu”
andis t Tartu rahu Ees-
tile tile Soome ning "Karu”
(ex "Karhu”) on samuti Soo-
mest parit.
Jargnes pressikonverents
roolikambris. -Kyésti Veste-
riselt pariti Soome jaamurd-
jate kohta. Tal oli hea meel,
et el pea vanu laevu vana-
rauaks miitma ning Pidas
tihtsaks, et Eesti ei kai
ainult naabritelt abi palu-
mas, vaid pldab ka ise oma
probleeme lahendada. Eriti
rohutas ta koost6d tahtsust
ja nliidset voimalikkust.

Tarmo Ojametsa kasitleti
peamiselt " tulevase
toopiirkonna ning Liivi lahe

terburi kohta. Ta vastas,
et "Tarmo” jaib tddle pohili-
selt Soome te, sest Parnu
sadamasse sdita ei luba lae-
va siivis. Peterburi suunas
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ja korrahoidmise traditsioonid.

puudub aga veel koostdd:
Me ei ole venelastega praegu
thisest jaamurdjateenistu-
sest ud, kill aga on
sellest juttu olnud soomlas-

tefa.'

pten Mart Suls ja va-
nemmehaanik Kunnar Nilp
arvasid, et "Tarmo” masina-
pool hakkab rohkesti raha
neelama, sest seal on vihe
automaatikat signalisat-
siooni. Sellevorra va{atakse
rohkem masinamehi. Aga
veelgi kallimaks liaheks see,
kui miski liheb selleparast
rikki, et polnud meest, kes
oleks hoidnud katt peal ja
voinuks viga valtida.

Olmet t se u-
nuga vorreldes heaks ning
lubati laevaperele sisendada
samasugust korrahoidmist.
Seda enam, et neil on olnud
vdimalus ndha, kui heas sei-
sukorras laeva nad said.

"Tarmo” tilevdotmise 1opetas
"Urho” salongis pidulik l6u-
nas60k, mis ei jadnud mille-
gagi- alla peene (laeva)resto-
rani omale. Lauakonedes ja
-vestlustes meenutasid nii
Kybsti Vesterinen kui ka
Soome Transpordiministee-
riumi kantsler Juhani Kor-
pela Soome ja Eesti hoimlust
nllréF mitteformaalseid suh-
teid ja abi ka rasketel aega-
del. Eesti Veeteede Ameti
poolt kinkis Tarmo ets
Suomen -

EVA. vimpll Ja. kella.” Vieaplt
e

sai tolle %aej\g malestuseﬁs

ka "Tarmo” laevapere ning
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kapten lahkus lauast esime-
sena — "Tarmo” sditis Hel-
sinkist valja kell 2 ja oli hal-
vast ilmast hoolimata juba
kell 7 Tallinnas.

Eesti ametiisikute t66pdev
jatkus parast "Urho” k s-
raamatusse jaetud tanusoénu
visiidiga Eesti saatkonda.
Sob vestlus Kulle Raciﬁl
a Piret Saluriga 'paadis

panjapokaaliga "Eesti ja
EnAchigs aTke” wor D

u gu auks”, aga pa-
rast seda, kui oli &ra kuula-
tud noomitus, et saatkonna-
le laeva vastuvétutseremoo-
niast digel ajal ei teatud.

Aga kul tiéinavu jiidd
el tule?

Ka seda on arvatud.. Eest-
lastele as‘aoovit:a(tll. kui tglttt:ﬂ
peaks puudumise u
Elag‘ra:: usi tulema, sdita

oga” Botnia lahte ning
votta sleppi tubli jaidpank.
"Tarmo” peaks nlmé‘lt g;{i,se
vaevg_lta toime tulema k;}
meetripaksuse a. a to)
ohtul oli Helslgxakalg Loﬁgasa-
dam ]éﬂs ning koduteel ti-
nas " t

Patrick II" kapten
Avo Piht ametimehi 6h-
kuja ostmise eest kdigl mere-
meeste nimel.

laNellc.:. lslac:tai\}adlia veel vanu
evu . peaks aga
meenuptgma. et soomlaste
"Fennica” maksis kimme
korda rohkem — 350 miljo-
nit marka.

Madli Vitismann

Esimene sissekanne
kiilalisraamatus

"Tarmole”
kolleegid kuwuatll‘gf]an'fim -
ollee aj use
eslnda?ad. j: ks loo-
mulikult president Lennart
Kferi. Presidendile tutvusta-
sid laeva kapten Mart Suls,
vanemmehaanik Kunnar
Nilp, Eesti Veeteede Ameti
adirektor Tarmo ets

a asetditja Kalle
1" oli heisatud presi-

dendilipp.

President Merile ei ole me-
reasjanduse minevik ja ole-
vik vdoras, ka mitte meie me-
remehed. Seega "sundimatu

10. detsembril olid Hundi-
sadamasse

* vestlus” kukkus paris loo-

mulik vilja. Mille vastu pre-
sident huvi tundis?

Millal laev Tallinna joudis?
Kuuldes, et 2. detsembril,
markis Lennast Meri, et just
sel paeval puudutasid lennu-

* | kirattad maad Ammani len-
{ nuvaljal, kus lehvis 40 Eesti

lig_{)u. mis olevat ka kena pilt
olnud.

Millised on plaanid laeva
tuleviku suhtes?

Tarmo Ojamets selgjtas. et -

mune on hakata koos t66-
UOhtses. urdjate-
stisteemis, et sti rannik

i Soome lahes voiks olla piir-

kond, kus tootaksid molema

maa jailohkujad, nagu Soo-
me ja Rootsi vahel.

President tundis huvi ka

suuna labitéotami-

se vastu, sest tal olevat kord

kohtumisel hr. Sobtsakiga

kone all olnud Peterburi sa-
dama viike labilaskevdoime,
mis Sobtsaki meelest olevat
kui néelasilm Pohja-Vene-
maa tarbeks todtava kauba-
veo jaoks.

"Peterburi suund on meil
veel labi tootamata,” sdnas
hr. Ojamets, "kuigi ttheks te-
gevuse su saab olema
voimalikult vihendada selle
laeva 1abi tekkivat koormust
eelarvele.”

Presidendi knsimus selle
kohta, kas meie mehed tea-
vad, millist Soome traditsioo-
ni meil poleks métet tile vétta,

Enne dnnitlusi tuli Eesti Veeteede Ameti
Tarmo Ojametsal (paremal) ja asetiiitjal Kalle Pedakul
Eecl;iﬁmtkonm raamatukogutoa palmi all vastu vétta
noomitus.

pani d murdma. Onneks
ei lastud kaua moelda — see
olevat igakordne tava, et nii
kui jaa on tekkimas, on Soo-
me ‘k}aalohkujate
streiki alustanud.

Meie omad arvasid, et ehk

me oma Ohe-kahe mehega
ikka kokkuleppele jbuame.

keelatud. See argitas ka kee-
lekiisimustele rdumist.
"50 aastaga on Soome me-
renduskeel rahulikult kaasa
arenenud merenduse arene-
misega, selle voib eeskujuks
votta, sest 75 aasta eest pol-
nud ei eesti ega soome mere-
keelt. MOni araunustatud

Presidenti saadavad "Tarmo" kapten Mart Suls (paremal)

ja vanemmehaanik Kunnar Nilp.

Samuti tundis president
huvi, milliseid taiustusi on
laeval tehtud. Kuuldes, et sil-
las on  muutusi vorreldes
ehistusajaga kuallalt palju,
masinas aga pea koik vana-
viisi jadnud, lohutas ta: "Kui
Rotterdami tehases t6o6tas
makaronipress veel kiimme
aastat tagasi tiie eduga, ja
selle eest hoolitsesid, vaban-
dage (Kummardus naiste-
rahva le — R. N.). ainult
daamlé (Ju oli heades kites
— R. N.) siis laevamasin
kindlasti on sama heas kor-
ras. Ma loodan, et ehitati
sama hasti, kui Soome jai-
lohkujate ehitamise tradit-
sioon on olnud, ja Eesti me-
retraditsioon kummalisel
kombel polegi vilja surnud.”

Tahelepanu tombas silt, et
pohjuseta oleskelu sillas on

peadirektoril

. koduselt, ei lasknud

Vambola Salupuu foto

sOéna on ka pra kindlasti
vaja uuesti kasutusele votta.
Keel peab olema tipne ja
lihtne, ta ei peaks olema see
keel, mida vahel lehtedest
loeme: voib olla nii peen, et
loed 0iht lauset kolm korda ja
ikka ei saa aru,” tutles hr.
Meri.
Kohvilauas haaras presi-
dent kui koige vanem merel-
soitjatest (nil ta ise ttles, esi-
mene laev oli juba "Ariadne”)
kohvivalamise au enda kitte
ning meenutas oma meresoi-
te del meredel, aatomi-
!amohku at "Sibir”, kapten
e; ¥ vahetuntud
seiku jaialohkuja "Jermak”
ehi loost, kus tuntud
Kaug-Ida mehe Makarovi
korval suur osa vaimujéoudu
tuli tuntud Soome laevaehi-
tajalt, Robert ilt,
kes oli armastatud Soome
luuletaja Johan Lu -
nebergl poeg. Admiral Maka-
rovi mmevlkust loetu olevat
S00 te hulgas vihe tihe-
lei)anu leidnud. (Vaatasin ja-
e koige varskemast jaaloh-
kujate-teemalisest raama-
tust, mille kitte sain,
"Hoyrymurtajien aika”, seal
"Jermakki” itlevas osas
sellest toesti Juttu ei olnud,
Runebergist Kiil laevaenita-
{‘??t muus kontekstis kall. R.

President avaldas kahet-
sust, et palju vanast mere-
sdidu romantikast on kadu-
nud, kaasa arvatud see kena
rooliratas sillas, kuid lisas,
et huvi laevade, paatide ja
koéigi muude ponevate -
lusvahendite vastu on piisiv.
Viimaste elamustena markis
ta F-16 ja kaameli juhtimist.

Lennart Meri laecva me-
ritsi EVA-kaatril ja ka lahkus
meritsi Linn sadamas-
se

Sobrad-kolleegid-tuttavad
tundsid end laeva peal paris
era-
kordsest pidulikkusest tle-
maira h Omavahel
arutati labi palju "aktuaal-
seid probleeme™ ja laev vaa-
dati pohjalikult dle. ;

Laeva kilalisraamatusse
esimene sissekanne:

ai
'leué[:ddurrajarq[ateedlaeva-
H aszgﬂﬂgest.etlgalaesi

dtleks uhkelt:

dets. 1993.
Nahtavus 3 miili, tuult 2,
enam kui 3 jalga kiilu all.
Reet Naber
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Elukogemus on koéige kallim kogemus
EESTI MEREJOUD—75

21. novel{lblg oli kalm ja

esepaisteline ev. -

tiihistati padullkult

Eesti Merejéoudude 75. aas-
tapieva.

Lipust
Rahvuslipp on  oluline
simbol. dlasti on veel
meeles see 24. veebruar, kui
Pika Hermanni torni heisati
taas sini-must-valge, kui
Eesti laevad hakkasid uuesti
soitma Eesti lipu all. Eesti
Uliopilaste Seltsi esimese
lipu s&ilimine tundus lausa
imena. Meremmuuseumile
kinkis esimese sdjalaevalipu
1991. a. kollee ter von
Busch, kes oli Karlskrona
Meremuuseumi direktor —
neile oli segastel aegadel nks

Lipu jﬁum on valves me-
reskaudid.

oudnud. Merevaeohvitserina
eadis ta lipu tAhendust. Mis
kena Qillatus see tollal oli.
Praegu on meil merelae-
vastiku stimbol ' allveelaev
"Lembit”, 21. novembril oli ta
asjakohaselt lipuehtes. Lae-
va kunagise vanemabi Ru-
dolf Le re on alles
hoidnud laeva lipu ja goisi.
Miks on see pere end ohtu
seadnud, miks on nad saili-
tanud poahima, mis laeval
oli? Eriti veel siis, kui isa en-
nast nahti viimast korda
1941 i;l.?l:gtal? llx))otus. et ku-
na 2 tulema aeg,
mIFl need npealukviad taas au

sisse saavad? Ei kiisinud as- -

jaosalistelt, sest tuli meelde,
millises kimbatuses sai ise
oldud, kui heatahtlik, "palAu—
nilnud ja maailmaasjades
viga hasti orienteeruv” laa-
nemaailmlane usaldusliku
kiisimuse esitas: “Utle
elikult
gude voim
on valelik ja Eesti on tegeli-
kult okupeeritud?” Ei suut-
nudki &ra seletada, et sisi-
mas on seda siinmail kogu
aeg teatud ja see polnud su-
mr. Gorbatsov, kes

meie silmad avas.

Meestest

Mehed on need, kes on pi-
danud lipu au hoidma. Seda
dpetati isegil ENSV pioneeri-
dele. Merevie au hoidnud
mehi oli seekord kokku tul-
nud ligi poolsada. Kes kohale
tulla ei saanud, saatis kirja.
Koigist on aeg tile kiainud,

ijgamees vihem voi rohkem -

sakutada” saanud. Pidu-
It elevil, tais huvi toi-
muva suhtes lootmas,
et noored mehed, jatka-
mas, tublid oleksid. 1991.
aastal moodustatud Mere-
vielaste oli piduliku
koosviibimise initsiaatoriks,
toetamas Kaitseministee-
rium, Meremuuseum ja Pii-
rivalveamet, kes ka oma
ruumid kasutada andis.
Eakaim veteran, 93-aasta-
ne Paul Porre ei saanud ko-

koostddle. (Kui me

hale tulla, teda kiidi eelne-
valt kodus tervitamas. 1902.
a. stiindinud Adolf Vahter oli
kohal, kandis valjateenitud
aumarke, 16i daamidega ga-
lantselt Sampanjapokaali
kokku ja vestis monusat jut-
tu. V: ussodtta laks ta va-
batahtlikuna 1918. aastal
ﬁnne joule. l::it tztla ol;‘geel koo-

poiss, pandi epealt
merevie staabi vahtkonda.
"Puss anti kitte. See oli vene
oma ja minust pikem siis,”
muheles vanahirra. 1919.
aastast oli ta miiniristleja
"Vambola” tekipoisiks. 1920.
aastal otsustas ta demaobili-
seeruda: "Mbotlesin, et sdda
on libi ja vaja on ka muud
t6dd teha.” Leivalaeva foto oli
ka ette naidata, hoolega hoi-
tud, aga ilmselt mon uh-
ku vaadatud. "Mul on hea
tunne, kui naen, et koéik me-
remehed on koos ja themeel-
sed, ja et nad merevie loomi-
seks t60d teevad!”

pidasid mehed pi-
onesid. Meremuu-
seumi teadusdirektor Jaak
Sammet, kes oli Eesti Mere-
vaelaste Ko loomise 1iks

" initsiaatoreid, radkis minevi-

kust. Kaitseministeeriumi
eks (kunagi oli tore nimi
"salanéunik™!) ti ter-
vitas merevaelasi ja avaldas

lootust, et kunagj tulevad nii"

raketikaatrid kui ka miini-
laevad, Kaitsejoudude Pea-
staabi Mereosakonna ulem
("diree Merejl(‘)udude juhata-
a, kui need kunagi tulevad”)

Haavik raikis ole-
masolevast ning avaldas ka-
hetsust, et Toompeal mere-

oudude vajalikkusest aru ei
Jsaada. Piirivalveameti peadi-
rektor Tarmo Koéuts lubas,
et kui tekib vajadus seista
oma riigi ja rahva eest, suu-
detakse Kiiresti mobiliseeru-
da ning oma kohust taita.
"Elukogemus on koige kallim
kogemus”, oli tema sOnum.
a kinnitas ka Piirivalve-
kooli dlem Andres Ehren-
busch, kes lootis' jatkuvale
suu-
daksime inimese kom-
be&tclst;:ilag:tdest 61>pld§!)t
erev: e uhatu-
se esimees Bemt{l Lille
meenutas neid, keda enam
pole. Mees, kes oli Oks vii-
mastest merevaeohvitseride
lendude kasvandikest, rohu-
tas, et eestiaegne ohvitseri-
dekaader kasvatas koigist
merevielastest tublid -
. kelleks nad on ka
jaanud. "Meil polnud laevas
uhtki punase a mad-
rust. 1939. a. olime tiies la-
hin%wakmduses ja ootasime
kiasku valjaastumiseks. Aga

-kasku ei tulnud...”

Naistest

Pikka aega me ei teadnud,
mida erilist voiks thes ohvit-
seris olla. Oli 0ks klassivend,

eestiacgse ohvitseri poeg, kes
tis silma enesevaaﬁkusc
ja sirge

mitte upsakuse)

hoiaku lest. Purjetamis-
ringkondades  hastituntud
Heino Kuivjéega tutvudes
torkas silma ta korrektsus,

tapsus,
kasvades se , et ta on 0iks
viimaste lendude Eesti mere-
vaeohvitsere. Tema mnaitel
usun siiamaani, et korralik
eestia ohvitser ei hoid-
nud otsas muud e
kaunt daami s tjem ol po-
e (n -
ls)crl aksessuaar “avoska”
ilmselt puudus kogu majapi-
damisest. Ja et see naistes-
se-suhtumise asi hingelt
saaks ara Oeldud, ks mee-
nutus veel. .
majasdprade ja
Pa'!ks )

Istusime
us M -

kolleegide,
retas gajs%:paevalauas 2

ra Zetkinit meelde ei tuleta-
Retviog Jai hiljeralks. taie
e-
ma. Selsljs pika laua otsa ja
gﬁus luba naisperele tervi-
i Oelda. Alustas: “Sina
oled 1iks roosike Saaronis,
uks lilleke, mis orgude sees,
kui lilleke orjavitste seas...”.
"Ulemlaul” arenenud sotsia-
lismiajastu naistele!
Merevae aastapdeval sOi-
tas naisekasi ko kadnalt:
esimese malestamaks lahku-
nuid, teise austamaks neid,
kefkgoslma jaanud, trotsides
andmaks joudu t
meremeesti‘:(l’e Jja '!:emj jgusaloo

jaadvustajatele.

Miilestamisest

Kropskilmal hommikul
kogunesid merevaechvitserid
la.n%lenuld malestama Reaal-
kooli juurde, parg pandi koo-
lipoiste mailestussamba jaia-
mile. Piirivalveameti orkester

Adolf Vahter.

mangis (hasti, kuigi pillide
haasleshoidmiseks oli piiri-
tust vaja; mehed kinnitasid,
et ei voeta 0hti sisse, et piiri-
tuseaurusid ldbi puhuda).
Uksiku vahipataljoni mehed
olid auvalves.

Merevielastel on kill oma
suhe selle koolipoiste-
antsaalmm a.salsest koolipoiste
pataljonis alguse mere-
dessgndmksus a Pitka valis
neist vabatah t vilja 18
vaarilist, kes voeti Sojakooli
Merevie Kadettide klassi, et
neist esimene lend mere-
vaeohvitsere vélja koolitada.
Aga mereriigis Eestis pole
meremeestele malestusmar-

ki, kul% nende osa elus
on oluline olnud. !(‘l)irgll kall

Russalka jaM e, kuid
neid gole omaks voe-
tud, hukkunute malestuseks

on eelistatud parg merre las-
ta. Kolmekiimnendate aasta-
te lopus alustati hukkunud
meremeeste malestussamba
pustitamiseks raha ko%a;
mist, kuid pooleli see jai.
peale sdda on seda motet
arendatud, kuid métteks on
see jainud. Meremehi on
laiali’ pillutanud mitte ainult
viilmane sdda. Senistest
kuuest Eesti Merevae juha-
tajast on Eestimaa mulda
maetud vaid Johannes Herm
1. jaanuaril 1926),
tema hauale pandi parg 20.
novembril.

"Merimies on eri-
mies, sotamies on
jokamies”

Aastapdevaliste hulgas
polnud mitte Oksi Eesti me-
revielased, vaid ka Soome
omad. Ants Vaadrest sai

meremees Soomes.
"Merevae-asi hakkas tui-

kama péarast seda, kui Jaak
Sammeti ja Bernhard Lille
eestvottel 16. g&llﬂ 1991
kokku tuldi. Me me-pois-
tega kaisime kokku ka enne,
Eestist oli Soome merevaes
ju 404 meest — 10%. Ma ise
olin 194344 Turus. Heikkila
‘kasarmutest on libi kainud
koik meie meremehed. Ega
soomlased meid 1 hasti
tahtnud vétta, kuid siis tuli
neil meremeestest puudu.
Mina sattusin juhuslikult
merele. Olin siis koolipoiss,
18. Mul oli juba maavae
munder seljas, aga meid ei
viidud &ra. Olime ukskord
linna minemas, kui tuli vas-
tu 0ks musta mun
mees, kusis: "Kas Viron po-
t? Kas merevikke ei taha
lla?” Vaatasime tksteisele
naldnaka ndoga otsa, olime
kolm sopra seal. Mees andis
aadressi, ttles, et pole vaja
kohe otsustada. Laksime lin-
na , istusime maha ja
arutasime seda asja. Uks tit-
les, et tema kiill ei tule, sest
ta el oska ujuda. Me kaks
laksime selle aadressi peale
— seal nad istusid, monel
melfllel pgl;l oll(ast saﬁ.gisk lneld
u . Kisiti, oleme
K:Iemehed. "Jaa, gia.' oli
vastus. Uks kisis, kus sbit-
nud. "Tallinnast Piritale pur-
jepaadiga ikka!” Siis hakka-
sid naerma, lubati {&:&nisel
hommikul jirele Ef
suutnud - htbslselt v()ttua(i
argmisel hommikul o
ani‘fh'!ed gm‘seal ja viisid meid
Turgu. Seal voeti hallid
mundrid seljast ja anti mus-
tad asemele. Nii sai minust
meremees.
kirjas 37 on memvg:rane
— metsaven-
nad, ikka tuleb veel moéni
vilja, keda enne ei teadnud.
leb meeles pidada, Eesti
meremees ei ole kunagi en-
dale habi teinud, votta juba
ajaloost.”

Pidupiievast

See aastapdevapidu oli
pidu eelkoige neile, kel selli-
seid hetki just tilearu palju ei
ole. Stidamlik oli see, kui
praeguste tegijate juurde tul-
di: "Olen Teist u kuul-
nud, tore Teid siin naha!” l;a
siis hakati parima, kuidas Ia-
heb ja mis plaane peetakse,
vartsiks jutte oma labiela-
mistest. enam on kah-
.g_l‘;_.scg kutse hr. Aleksander

Inind liiga hilja Abudis.

Pidupdevased olid ka lae-
vad: lipuehtes allveelaev
"Lembit” Pirital ning Piirival-
veameti alused Koplis piiri-
valve sadamas. (Seal oli vist
ka ainuke paik Tallinnas,
kus pthapideva hommikul
liiva oli puistatud. Vaevalt
kall se(}l:ﬁrast. et nlemusi
oleks tud. Aga hr. T.
Koéuts ja E. Kirsimaa kaisid
pidupievastes laevades, ki-
sisid, mis muret ‘ja arutasid
hulga toédasju labi.)

Kuupiievast

Merevielased on oma aas-
tapdeva pidanud erinevatel
kuupaevadel. Oli aeg, kui
seda tahistati 23. detsembril
— siis val!usid esimest korda
suu v "Lembit”, ran-
navalvelaev 'Lalzx:j' ja Hﬁd-
IO g ". Hiljem
omgmega tahtpaevjaks
21. detsember. Johan Pitka
m3Arati 21. detsembril 1918
Merejoudude juhatajaks. 30.
aastate 1opus hakati arutle-
ma tahtpdevade 1le, muu
hulgas peeti diskussiooni ka
selle tile, millal on dige Eesti
Val aastapdeva puhit-
seda. Iimselt sellega seoscs
muudeti alates 1938. aastast
ka merejoudude aastapidev
21. novembrile. Sel kuupéae-

ialigle sl o
vus a

merevie osaj.kon eesotsas
kapten Schilleriga.

Lopetuseks.

1939. aasta kirju-
tas merevie ju a kap-
ten-major Jo es Sant-
pank (siind. 1901.): "Koik rii-

kuuluvad laevad meie
merekaitse to0sse”.

"Loodan, et meil ei leidu
thtki kodanikku, kes ei ta-
haks naha meie sdjalaevasti-
ku toéstmist vajalisele korgu-
sele. Kuid on takistusi, mis
ei luba ka meie laevastiku
tulisemail pooldajail tiita
koiki meie merekaitse vaja-
dusi. Need takistused voime
koik kokku votta tthes sdnas

Kuidas oleks voimalik suu-
rendada meie sojalaevastiku
vairtust ilma riigi viljamine-
kuid suurendamata? /...

Terve rida Veeteede Talitu-
se laevade 1lesandeid on

geasugune laev: meremarki-
panemine, kontroll ja ko-
ristamine, tuletornide varus-
tamine.

Piirivalve valveteenistuses
voiks kasutada mootorpaate,
mis on ehitatud traalereiks
vms. .

See voib teha paadi kalli-
maks, tuleb arvestada
seda, et d, mis on meie
merekaitse tlesannete tait-
miseks ette nahtud, - tuleb
niikuinii hankida ja veel
suuremaks lidheb kulu, kui
igale ametkonnale soetada
erinevad _la ainult dheks
mairatud evuseks kolbli-
kud laevas d. Otsusta-

peab olema rahaline k-

simus, ja kelle koosseisus

laevade "jarelevalve, korras-
hoid, varustamine ja muud
kaldaasutistega seoses ole-

~ vad tarvidused noéuavad rii-

gilt vahem kulu, selle koos-

- seisu peaksid ka laevad alali-

selt kuuluma.

Plirivalve vahilaev on kdige
m abindu meremeh -

e Tore et
sellise u me-
rel viibida. J

Moni nadal teenistust me-
remirke asetaval laeval an-
nab rannavete tundmiseks
rohkem Opiseid, kui seda
e S
meaas a sdja-
laeval. )

Saame kaunis tunduvalt
tosta meie merekaiise tuge-
vust ka ilma riigi valjamine-
E“.‘.d eriliselt suurendama-

Reet Naber
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Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni Assamblee
18. istungjargul

25. oktoobrist 4. novembri-
ni vottis Eesti delegatsioon
(Eesti Veeteede Ameti peadi-
rektor Tarmo Ojamets, osa-

konnajuhataja Heino Jaaku- -

la ja Eesti Vabariigi konsul
Suurbritannias Allan Sepp)
esmakordselt osa IMO As-
samblee 18. istungjargust
Londonis IMO peakorteris.
Assamblee on IMO korgeim
organ, mis kutsutakse kokku
iga kahe aasta jarel. Praegu
on organisatsioonil 147 liiget
(Eesti alates 31. jaanuarist
1992) ja kaks assotsieerunud
liiget, Hongkong ja Macau.
Kaks aastat tagasi oli Eesti
esindus samuti kutsutud
vaatlejana osalema, kuid tol-
lal 16ppes reis Helsinkis, sest
ei saadud viisasid.

Seekordseid muljeid jagab
Heino Jaakula.

"Osalemine sellisel esin-

14. oktoobril 1993. a.
sal 125. aastaring tais Kot-
ka Merekoolil. Tosi kull,
1868 — 1939 oli see Viiburi
Merekool, siis oldi sunnitud
idanaabri laiutamise eest
evakueeruma. Juubeli pidu-
lik tahistamine nihutati aga
jouluvaheaja- eelsesse aega
— 10. detsembrile. Soprusvi-
siidil Kotka kolleegide ja sop-
rade juurde kais ka Eesti Me-
rehariduskeskuse dppelaev
"Linda”, pardal dppejoud ja
edukamad kadetid. Oli poh-
just oelda palju sooje sdonu
kooli rektorile merikapteeni
Jorma Laaksole ja tema
meeskonnale. On ju Eesti
Merehariduskeskuse ARPA-
valmendi klass ja Orissaare
Keskkooli arvutiklass sisus-
tatud kotkalaste kingitud
aparatuuriga. Tallinnas ope-
tavad nad valja meie sadama-
tehnikuid ja Kotkas paari
meie noormeest logistikain-
seneriks (logistika on teadus

duslikul istungjargul oli vaga
huvitav ja kasulik. IMO-1 on
pidevalt mingeid aritusi, aga
kahjuks ei luba meie raha-
kott neist osa votta, oleme ko-
hal siis vahemalt koige oluli-
semal. Regulaarselt korral-
davad turitusi komiteed, meie
jaoks tahtsamad on meresoi-
du ohutuse ja merekeskkon-
na kaitse komitee, samuti
mitu alakomiteed. Info teh-
tust jouab meieni regulaar-
selt, kui ka ise kohal ei ole.

Pohiline t60 tehti ara ple-
naaristungeil, lisaks osalesi-
me tehnilise komitee istungil,
kus kasitleti merereostuse ja
ohutu meresdidu kiasimusi,
ning tldkisimuste komitees,
kus peamiselt olid kone all
organisatsiooni finantsprob-
leemid ja tooplaanid.

Lopuks voeti vastu rida re-
solutsioone. Olulisemad

neist tulevad avaldamisele ka
"Veeteede Ameti Teatajas”™:
sellised olid vast. méningad
muudatused laevade kokku-
porgete valtimise reeglites,
mis puudutavad vaike- ja ka-
lalaevu, ning paasteparvede
markeerimist puudutavad
otsused. Lahiaastatel tuleb
laevasoidu ohutuse alane
teenistus juurutada ka vaike-
laevaomanikel.

Uue probleemina on esile
kerkinud patogeensete ainete
ja organismidega rikutud vee
kasutamine ballastveena.
See on ohtlik eriti pikema
maa tagant tulemise puhul,
kui ei voi teada, mida su Aaf-
rikast voetud vesi naiteks si-
saldada voib.

Meie delegatsioon palus
audientsi ka IMO peasekreta-
rilt William A. O’Neililt ja Tar-
mo Ojamets sai voimaluse

talle Eesti merenduse olukor-
rast raakida.

Omamoodi laineidléénud
uritus oli IMO Noukogu vali-
mine. Noukogu on Assamblee
istungjarkude vahel kérgeim
organ ning sellesse kuulub
32 liiget. Ettevalmistustood
tehti juba tikk aega varem.
Meiegi saime ettepanekuid
mitmetelt juhtivatelt mererii-
kidelt nende toetamiseks va-
limistel. Moned riigid pdordu-
sid Valisministeeriumi poole.
Tuli olla diplomaat ja anda
eelnevalt mittemidagiluba-
vaid vastuseid. Sama jatkus
kohapeal. Igal riigil oli ks
haal ndukogu A-, B- ja C-
grupi haaletamisel. Huvitav
on see, et IMO-s koostatud
lilkkmesriikide pingerea kaks
esimest, Panama ja Libeeria,
ei paasenud salajase haale-
tuse tulemusena uldse sisse.

Need on aga laevastiku ton-
naazilt suurimad. Kogu vali-
miste protseduur kestis
ﬁeaaegu terve paeva, sest

oik kandidaadid said voima-
luse esineda ja nii nad siis
kiitsid, kui tublid nad ikka
on.
Ilmselt selle sisemise kon-
kurentsiga on seotud ka uks
vastuvdetud resolutsioon,
millega nahakse tulevikus
ette Noukogu litkmete arvu
suurendamine kuni 40 liik~
meni.

Pohjamaade huvide eest
hakkavad head seisma Nor-
ra, kes valiti A-grupis, ja
Rootsi B-grupis.

Kui viimasel paeval ka Se-
negal kohale joudis, oli osale-
jaid 131.

IMO peahoone katusel leh-
vis keskel Eesti lipp.”

Kuulas Reet Naber

Kotkan Merenkulkuoppilaitos — 125!

kaupade, info- ja kapitalivoo-
gude ratsionaalsest suuna-
misest).

Ki?utan siin JORMA nime
ainult suurte tahtedega, sest
ta abistab energiliselt, tohu-
salt ja — voluva iseenesest-
moistetavusega. Nagu SO-
BER.

Kahjuks ei saa juubila-
rist Kotka Merekoolile soovi-
da pikka iga. Nimelt, 1992.
aastal alanud merekooli,
metsa- ja puidutdostuse ins-
tituudi ja Poltitehnilise Insti-
tuudi (koik endised viiburila-
sed!) thinemine Kotka ra-.
kenduslikuks korgkooliks
jouab lopule jargmisel aastal.
Rektor on veendunud, et ta-
gatakse oppekavade, dppe-
joudude ja 6ppebaasi maail-
matase kdorgharidusega me-
rendusspetsialistide koolita-
misel.

Selleks soovime neile edu.-

Olev Leino

Alustame viikeste
teenustega, ja vaatame, -
kuidas edasi liheb,
iseloomustas Kotka—Eesti
uue thisettevotmise "Marlog”
initsiaator Jorma Laakso
praegust tegevust.
Jorma Laakso ei ole meie
.merendusringkondades voo-
ras, teda on siin tihti liiku-

mas naha. Kotka Merekooli
rektorina on ta abi meie me-
rehariduse arendamisele
kuallaltki oluline olnud,
uuemaks ettevotmiseks sa-
damakoolituse alustamine
koostdos Eesti Mereharidus-
keskuse ja Tallinna Sadama-
ga.
Sadamakoolitust pole meil
varem olnud. "Me tahame
valja dpetada tihe tsukli val-
tel teie oma inimesi. Kui see
labi saab, peaks Eesti Mere-
hariduskeskusel olema voi-
malik oma jéududega kooli-
tust jatkata. Alustasime
augustis, oleme laiendanud
omapoolset dpetust, mille ha-
ripunkt peaks saabuma
1994. aasta kevadel. Sealt
alates loodame Eesti Mereha-
riduskeskuse osa pidevat
suurenemist. 1995. aastal
peaksid eestlased suutma
oma osa alustada.

Kui me tegevust alustasi-

me, moistsime Gisna pea, et ei
suuda korralikku opetust
anda vaid Kotkast siin kulas
kaies, meil peaks olema oma
tugikoht. Meil mélemal on
erinevad vaartused, mis voi-
maldavad thisettevotte loo-
mist, et ka teistele erivalja-
opet anda. Me peame end
Kotkas logistika alal headeks
asjatundjateks. Toome selle

Taani Kuningliku Laevastiku
- oppelaev N 82 HDMS MOEN

Komandor A. Stihej Pe-
dersen, R. Luks ja E. Haavik
laeval.

saabus Tallinna 3. det-
sembril. Nagu utles laeva ko-
mandor A. Stihej Pedersen,
oli tegu laeva korralise visiidi-
ga, mis plaanitud teha mo-
nesse idapoolsesse riiki, aga
kuna Lati- voi Peterburi-soi-
dust midagi valja ei tulnud,
suunduti Tallinna, vottes
kaasa varem lubatud sig-
naalkahurid, mille Gileandmi-
ne toredaks rituaaliks kuju-
nes. Admiraliteedi basseinis
on nuud téesti kena koht kii-
lalisi vastu votta, lipuehtes
"Mgen” andis sadamale pidu-
likkust.

Mida kujutab endast
"Mgen"?

See on 1964. aastal Taani
laevatehases "Danyards” ehi-
tatud Falster-klassi miini-
veeskja (neid on laevastikus
4), mis 15. septembril Gmber-
ehituselt sellestsamast laeva-
tehasest tulnud on. Laeva
veevaljasurve on 1900 tonni,
pikkus 77 m, laius 13 m, sa-
vis 3,6 m. On neli 76 mm ka-
hurit, 4 20 mm-st, 2 NATO
"seagnat” vale-markide val-
jalaskjat. 24-tunnise etteval-
mistuse jarel on voimalik laev

umber seada kuni 300 miini
veeskamiseks.
ppelaevaks on ta kohan-
datud: on spetsiaalsed kon-
teinerid, kus kadetid elavad,
on spetsiaalsed 6pperuumid
ja vabaajaruumid. Meeskon-
nas on 70 mehe/naise ringis
(Taani laevastikus voivad ala-
tes 1982. aastast ka naised
teenida, praegugi oli kaasas
neli naissoost merevaeohvit-
seriks paudlejat, kellest kolm
laevajuhi eriala valinud), li-
saks 60 oppurit. Kapten ar-
vas, et laevastiku populaar-
sus on téusnud, jarjest enam
noori inimesi naeb oma tule-
vikku merega seotuna. "Ta-
valiselt on meil 40 kadetti
&eal. seekord aga 60, kinni-
s komandor. Koigepealt an-
takse neile tildvaljadpe: navi-
gatsioon, merepraktika, lae-
vamehaanika, mereside alg-
opetus, lisaks kogu praktiline
meremeheelu laevas. See val-
jadpe kestab 3 kuud. Edasi
jargneb 5-kuune allohvitseri-
de ettevalmistus, millele ljér -
neb 3 kuud merepraktika
siis vdib edasi minna Mere-
vaeakadeemiasse, mille prae-

teabe Eestisse, et anda kon-
sultatsioone, transpordialast
koolitust, teha projektidega
seotud toid. Eestlastest on
eriline kasu — nad oskavad
koik vene keelt. Meil Kotkas
see keeleoskus puudub. Kau-
bavood Laanemerel kasvavad
ktimneid aastaid Venemaa
suunas, eestlaste keeleoskus
on siin hasti kasutatav.

Merelogistika-teenuste fir-
mas "Marlog” on kogu aeg ko-
hal ka keegi Soomest. Sada-
matood oppivad kadetid olid
5 nadalat Kotkas koolis,
niuud on vahepeal siin ja siis
lahevad jalle tagasi. Tahame,
et nad saaksid olla ka oma
"mangumaal”, s.t. seal, kus
nad tulevikus toole hakka-
vad.

Kotka—Hamina sadamates
on tool ca 2000 inimest, kes
koik on Kotkas valja koolita-
tud, sest see on ainuke kool
Soomes, kus sedalaadi dpe-
tust antakse. Ka opetajad on
oma kooli dpilased olnud. Sa-
damakoolitus algas Kotkas
1956. aastal, merekool on
aastast 1868.”

Aga nagu Jorma Laakso
kinnitab, on kool iginoor: ta
peab seda olema, kui tahab
konkurentsist auga valja tul-
la. On mitmeid uusi projekte,
viiakse labi erikursusi. Spet-

m’, ; &

Merchariduskeskuses.

used kursandid voéivad

998. aastal merevaeleitnan-
tidena lopetada. "Praktiliselt
kogu laevastiku kaader kaib
meie laevalt labi,” utles ko-
mandor. "Enamiku dppesoite
teeme Taani vetes, paar-kolm
korda aastas kaime ka voor-
sil. Tuleval aastal plaanime
Norrasse ja Hollandisse min-

na.

Eestisse kingiks toodud sa-
luutkahurist olevat pauku
tehtud nii nadal tagasi: op-
pustel nimelt. Laeva pardal

siifilisemaks neist eriti ohtli-
ke ainete transportimise
alalt. Kotkas oldi sel alal
uhed esimesed. Koige kauge-
mal viidi kursused labi Malai-
sias Borneo saarel, simulaa-
torikursusi on labi viidud ka
rootslastele ja poolakatele.
Southampton Institute of Hig-
her Education on kasutanud
seda simulaatorikursust,
kuigi neil on samalaadne
opetus olemas. Kasimusele,
kuidas mereasjad Soomes
edenevad, tuli rodmus vas-
tus: "Hasti! Meie opilased on
saanud head t66d. Eriti hasti
laheb sadamates, kus hooli-
mata majanduslikest raskus-
test mujal on palgatud isegi
lisat6ojoudu. Kotkal —Hami-
nal peaks tanavune aasta ku-
junema rekordiliseks valja-
ja transiitveoste tonnaazi
poolest. Merendus on tousu-
teel, mis teeb eriti tildise lama
taustal heameelt. See on mo-
jutanud ka meie sisseastuja-
te kontingenti. Tanavu oli
kapteni-6ppeliini soovijaid
ule 200, 60 neist kutsusime
kohale ja "vaatasime tile”, 20
votsime vastu.

Tundub, et oleme oma ope-
tamisega lainud diges suu-
nas: praktika kaubalaevades
laks hasti.”

Reet Naber

olnud samattiubiline kahur
(40 mm) pandi paukuma
uleandmistseremoonia pidu-
likumaks muutmiseks.
Edasi jargnes juba tavapa-
rane: vastuvotud, kadettide
spordivoistlused Eesti Mere-
hariduskeskuses, meie oma-
de suur vdit, kingituste
uleandmised, laevade "Lem-
bit” ja "Linda” kiilastused.
Ning loomulikult oli laev lin-
lastele tutvumiseks laupae-
val ja pihapaeval avatud.
Reet Naber



gi olnud asustatud, ehkki
paljud neist tegid Vene voi-

pole kerge. Aga asustus on
vaja sailitada ning selleks la-

gl riikliku saartepoliitika po-
himotted, mis tagaks arene-

misel;
— annavad aluse harmoo-

orreldaes BV ga. Tes
sekretar Ain Sarv andis lah-
kelt tutvustamiseks tabelisse

x

mud asukatest tihjaks. hebvajaoma saartepoliitikat. misjdoulise pusielanikkonna niliste sotsiaalsete suhete ja  koondatu. Lootes, et voimali-
Praegu on oluline saarte elu  Selle aluste satestamiseks on  praegu asustatud ja taastek- omavalitsusliku suutlikkuse kud lisaandmed ja parandu-
taasaktiviseerida. Elu saartel Saarte Kogu esindajatel valja kimise varem asustatud ol- taastekkele seal, kus jarjepi- sed Koguni jouaksid (toime-
seab oma eritingimused: lilkk- té6tatud ning 25. novembril nud saartel ning Ghtlasi: dev ning Gihtseid kultuuri-ja tuse vahendusel).
Saar Halduskuuluvus Pinda.l, Kaugus km mandri Elanike arv Sealhula. Kool Elekter Telefon Mirkused
km“ voisuurema saare 1934 1970 Praegu Pensio- psi ja tiiendused
sadamast niire ,
@ Praegu pidevalt asustatud saared :
Manija Parnumaa, 1.9 Munadlaiu 1 150 68 50 enamik 7 eiole kaabliga kaabliga mandrilt
Tostamaa vald y v mandrilt
Prangi Harjumaa, 6.0 Leppneeme 12 769 219 143 50 30 hi- diiseljaam vaga vilets
Viimsi vald 1 raadiotelefon E
Piirissaar Tartumaa, 7.5 1000 250 90 80 9 eiole kaabliga moni number
Piitissaare vald mandrilt  kaabliga mandrilt
Vilsandi Saaremaa, 8.8 150 40 17 6 4 eiole kaabliga kaabliga
Kihelkonna vald : Saaremaalt Saaremaalt
Abruka remaa, 8.8 Roomassaare 6 150 90 34 18 7 hi- kaabliga  kaabliga
Kuressaare vald 2 ool Saaremaalt Saaremaalt, vilets
- Ruhnu Saare maakond, 11.4 Roomassaare 70 .rtsl. 277 177 54 6 15 hi- diiseljaam raadiotelefon
(Rund) Ruhnu vald Parnu 110 eestl. 5 3 1 Saaremaalt -
Kihnu Parnumaa, 16.4 Munadlaiu 10 1056 -"=7T%) 590 Kbhl- diiseljaam kaabliga mandril
Kihnu vald ool ; -
Kassari Hiiumaa, 19.3 Kaks tammteed 269 239? kaabliga kaabliga raktiliselt
Kaina vald Hiiumaale Hiiumaalt Hiiumaalt " ilumaa osa
Vormsi Laanemaa, 91.5 Rohukila 12 rtsl. 2393 359 350 80 120 hi- kaabliga - kaabliga mandrilt
(Ormso) Vormsi vald i eestl. 122 \ 1  mandrilt
Muhumaa  Saare maakond, 200 Virtsu9 5407 2146 kesk- kaabliga  kaabliga mandrilt
Muhu vald Me kool . mandrilt
Hiiumaa Hiiu maakond, 989 Rohukila 27 16326 9967 10000 kesk- kaabliga kaabliga mandrilt
4 valda ; kool mandrilt ;
Saaremaa  Saare maakond, 2674 Muhumaale 55851 36123 37129 kesk- kaabliga  kaabliga mandrilt
14 valda tammtee, (1989) kool mandrilt
: Muhust Virtsu 9
® Eestirootsi saared, mis 1940. a. anti N. Liidu séjaviiebaasidele
Osmussaar Laanemaa, 4.7 Dirhami rtsl. 119 s 6 tuletorni-
(Odensholm) Noarootsi vald eestl. 6 asustus
Suur-Pakri Harjumaa, 11.6 Kurkse rtsl. 194 - - - - asustamata
(s_tox:_lg:{:l) Padise vald eestl. 5
Viik Harjumaa 12.9 Paldiski rtsl. 147 — — - — asustamata
(Lilla Rags) Padise vald : eestl. 8 ;
Naissaar Harjumaa, 18.6 Tallinn rtsl. 155 ? s tuletorniasus-
(Nargd) Viimsi vald eestl. 291 tus, sdjavagi
® Varem asustatud, praegu ﬁkdknmtusﬁ;. suveasustusega voi asustamata saared
Aegna Tallinn 2.9 Tallinn 14
Aksi Harjumaa, 0.59 12.5 29 suvitusasustus
(Viike—) Viimsi vald : Neeme 10 ™
tsi Hiiumaa, 0.92
Puahalepa vald
Harilaid Laanemaa, 0.15 1 pere vanasti tule-
Vormsi vald torniasustus
Hobulaid Laanemaa 0.75 2 peret 3 peret Jekebety
Ridala vald pe pe suvitusasustys
Kaevatsi Hiiumaa 1.4 7
Keri E"‘a',‘f"’"“ oo 0.05 Prangli 6
- umaa, | i t -
(Kokskiir) Viimsi vald a\;l:;g‘x;r;l
ﬁoipsl ll:l:g]umaa 833
umari aanemaa, .1 1 pere
SR T B " h
re maakond, 2.59 56
e ?_I/luhu ol suvitusasustus
e iilumaa,
Piahalepa vald petBte
Loonalaid @ Saaremaa, 1.08 1 pere
Kihelkonna vald
Mohni Harjumaa, 0.63 L
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Linn algab
vanglaga

(Algus lk. 5)

Meie laevades on olnud na-
tuke kahe isanda valitsus.
Merelaevanduse kaadriosa-
kourcxld on meﬂcietog?é]ald 83?;-
nud. Aga me emus la-
heb nende omast vahel mo-
nes asjas lahku. Nad on kall
i:lgg;'glet reonalist 00l el

personalis e e
voeta. Pohiliselt nii oixP. aga
vaikesed erandid uvad
sisse tulema. 'EMIN'RE'sse"
tuleb oma personaliosakond,
mis hakkab teenindajatega
tegelema. Ka (ks "Ees e-
relaevanduse” kaadritéotaja
tuleb sinna dle.

"Corbiere’iga” edasi t64ta-
mise kiisimus on praegu lah-
tine. Reis, mis hommikul
vara laheb siit ja ohtul hilja
sealt, ei tasu end ara. Mui-
dugi on seda Eesti reisijale
vaga. aga tema ei suuda selle
lobu eest maksta. Kui me
selle ara jatame, hakkab ees-

ti rahvas kall andama ja
seda taga nug. aga vflst
pole mi a§l ta.

Muugal a kaubaliini

vottis merelaevandus oma
hoole alla. Ma ei § kinni-
tada, et see parim endus
oli. Seal Muugal on praegu

tldse oma segadust:
seal, kus mjea sai hﬁ(kama
noormees mikrobussiga, t66-
tab the laeva timber kolm
firmat. Uks on agendifirma,
teine tegeleb kauba kontrolli-
misega ja kolmas on kauba
teele saa‘lilja. See tundub juba
ressursside pillamisena. Ega
see kliendile midagi juurde ei
anna, pigem tekitab scEa-
dust — ei tea enam jarsku,
kelle poole rduda.

Arvan, et kaubaliin vdiks

ka ikka meie kies olla. Oleks

kindlam ja sel%egg. kui iga-
8 e vedu me t
oleks meie mure. Meil on 6n-
nestunud vahemalt niipalju
teha, et sdolmime kaubalepin-
nende klientidega, kes
utavad reisipraami. Rei-
sijad on sageli samad inime-
sed, kes kaupa veavad.

Advendiaeg "Saint Pat-
rick IL-I"

Muuseas, kaubast. Eesti
kaupa kasutame maiame
oma laevadel alati meele-

a. "Eelista Eestimaist!”
reklaamifirmat tilitse-
vad, kummal on 6igus seda
lauset kasutada. See on sa-
masugune absurd
et 0Oks partet vdtab endale
"Isamaa” nimeks. Kutsuda
eestimaist eelistama on ikka
tervel meie rahval s.
Palju ostame Eestist liha,

kala, lilli, juurvilja. Manogi-
iaheb bt “Kalevt-

Sokolaad, "Liviko” tooted, ka
rahvakunstiesemed. Reisijail
le enam eelarvamust meie
idu suhtes. Soomlased tu-
levad meeleldi ka Eestisse
ostma.

Ise olen Soomega seotud
1965. aastast, alustasi-
me Helsinki ltini. Olin viike-
se "Vanemuise” tdlrimees
tol esimesl reisil, Ulo Kollo oli
vanemtiirimees. "EMIN-
RE's” alustame muuseas

see, |

Paldiski Ldounasadam on
nidd RE Tallinna Sadam
osaks antud. Novembrikuu
alguses kaisid sadamakap-
ten Eduard Hunt ja Kaitse-
dudude Peastaabi mereosa-

kohapeal plaane pidamas.
Linn g jatab dénnetu mul-
e. vangimajaga, see
{Ahen , et ka viimane
mulje on masendav, kui lin-
nast valja saad. Koik, mis va-
voimalik, on paatud
muata. Poolikud auto-
de n korvalteel
vedelemas viitavad ilmselt
sellele, et sedakaudu on oma
viimase legaalse sdidu teinud
nii moénigi kadunud auto.
Kohtab transii a ma-
sinaid — ju on u autod
ostetud vanametalli eest. Ta-
navatel vdoib kohata koikvoi-
malikke mundreid kandvaid
inimesi, Lauristini tanaval
jalutavad lehmad. Paljude
majade aknad vaatavad ttih-
jalt, imekombel on klaasid
monel pool ees. Aga "Penta-
gonis” on suudetud ka tle-
miste korruste osalt akendelt
klaasid ara vdtta, mis sellest,
et vahimees putkas oma

ametit naib pidavat.

Pdhjasadam on p 80-
te kies. Seal avad
hja Oksiku Jalavaekompa-
nii noormehed. Ara on viidud
koik kaatrid, mis vee peal
seisid. Mis pohja lainud,
need sinna jadnud. "Nesco-
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sub” tegi t66d ja pidi need
tles tostma, kui neil oli
jaanud vaid pdeva ette-
valmistuste lopetamiseks,
andis tellijfa kasu t6dd 16pe-
tada.

Sadamas seisavad kala-
paadid. See on kasulik mole-
male: kalameeste varal hoi-
takse silm peal, sadam pole
valﬂa surnud ning suﬁed ko-

elanikega on ka pare-
mad. See vélja ka me-
relt tulnud meeste kuste-
lust hr. Haavikuga.

Seisis seal veel 01ks punane

. kaater: "Aramis"™-t0api,
numbriga E-025. See oli
aresti all. Miks? Aga sellepa-

rast, et Piritalt renditud soi-
duriista olid kasutanud
need, kellele Eesti seadused
midagi ei lugenud. Sadamas-
se sdideti ilma loata sisse, ei
tahetud kaimaksu maksta,
reedeti sdideti 16unal
"Volvode™"Me estega”
ette, kasti poistel (s.t. ajatee-
nijail) neid valvata ja soideti
ise merele. Kohalikud kala-
mehed teadsid raidkida, et
kaidi saartel luiki laskmas.
Lopuks soideti paat puruks,
ja pea kuu aeﬁ; polnud
enam kedagi n olnud.
Luiged olid ka lainud. (Kuul-
davasti olevat ntiidseks paat
Piritale tagasi toodud.)
Lounasadam oli kalamehi
tais. Parast seda, kui sdja-
vaelased on ka seda sadamat

jalgima asunud, pole seal

Merehariduskeskus spordib

Eesti Merehariduskeskuse s

kuuluvad Eesti Aka-

ridadesse. Novembrikuus olid EASL

deemilise Spordiliidu
Eesti 0liopilaste meistrivoistlused

(harrastajate lii-
gas). Koigepealt toimusid Tallinnas pimangud. Voitsi-
me Tallinna Kunstitlikooli, Pedagoogilist Ulikooli, Tallinna
Majanduskooli ja kaotasime Riigikaitsc Akadeemiale.
aellilﬂ novem| olid Tartus finaalmangud. Seal oli jarjestus

e: :
1. Riigikaitse Akadeemia
2. Tartu Ulikool

3. Eesti Merehariduskeskus

4. Eest Pollumajandustlikool.

Meie treenerina

b tublit t66d Indrek Reinola.

3. detsembril oli Eesti Merehariduskeskuse spordisaalis

soOpruskohtumine vo

Taani merevackadet a, kes

rkpallis
olid Tallinnas dppelaevaga "Mgen”. Meie omad voitsid 3:0.
Parast vdistlust oli saun, bassein, kohvijoomine ja tordisdd-

mine.

Teet Kolk

Piirivalveameti orkester tipus!

Novembrikuu kokkuvotete i&rﬁ){o}n Eestis olnud populaar-
a

seim Piirivalveameti orkestri
minud kassett "Uhel meelel...

meeskoori koostdds val-

Seda kassetti oli mitddud konkurentsitult kaigist teistest

rohkem, "ara tehti” endistele ja pracgustele teistele edukatele.

s

PR o S

Mingivad igal pool ja iga ilmaga.

umbes sama moodi: tema on
"vanem” ja mina "teine”.
tol ajal esimese aasta-

sest olen Soomes t06-

ud ja sdpradega nende pi-
dutsed'uast_ergsﬂenuxc‘l.e "

Ajaleht "Meremees™ annab
meremeestele eestikeelset lu-
mist, see on vaart asi. Kui
Eksab edasi ilmuda, on viga
na. Sisulisi vigu mere asja-
des minu meelest teinud ei
ole, mida suurtes lehtedes
R
, me -
xglaud ja arenenud — alustasi-
me ju enam-vihem thel ajal.

enam raGstatud, aga e%:
suurt midagi asjalikku pol
alles ka. Ainuke, millele pole
iget otstarvet ilmselt leitud,
on allveelaevavork, mida ve-
deles igal pool.

Kai Aaares rddmustas
Eduard Hunt, et sinna vbib
paris korraliku laeva ara
panna. "Volgo-balt”
sisse mahtuma kuall. ema
kai darde saab ka m—m—tukt;

i laeva paigutada, aga
gn natuke kitsas kahepoolse
liikkluse jaoks. Sadama saaks
kiima panna kill, on ka hu-
.vilisi ja need on asjalikud.

Lopuks leiti, et paris bar-
barite maa seed kangi ole a—
linnupesakastid olid puude
otsas, ka oli olemas korralik
Aasia-tanpi valjakaik Aasia-

tﬁﬁRi pottidega.

x «aéj. 5 < oo
Eduard Hunt: "Siia saagu
sadam!"

lacvanike kasarm oli Kroonikat
ilus punane hoone, valgeta-
velised kased ette istutatud. 22. novembrist on Paldiski

Léunasada direktoriks
e eal veomuto  Mdoratud Vaido Heinia,
linnast i tuli, toodi va- Paldiski Lounasadama ka-
himehele kommikott. Kenad mﬂlﬁe'%(doehf\? 033 RE Td“m
e v R e el
c-
Reet Naber naisoelld]o arendamisel.
[ X ]
Kuhu liigub
[ ] i |
sotsiaalkindlustus?

Vabatahtliku kindlustuse suunas, veensid Tallinna Mere-
meeste Haigekassa asju ajavad Enn Roo, Laur Karu ja Vello

egune riiklikult tagatav sisuliselt solidaarsuskindlustus,
on see 20%, mida ettevotted maksavad ja mis katab ara ela-
tusraha. 13% peaks katma ara koik “tervishoiukulutused,
chkki ainult minimaaltasemel. Tegelikult on see imberjaotus
— need, kes t60tavad, maksavad ka nende eest, kes ei todta.
Nii on see enamikus riikides — keegi nilga ei jaa ja arstiabi
puudumise t dra ei sure. .

.Sama stisteem tingib ka vabatahtliku kindlustuse olemas-
olu, mille voib teha nii tddandja kui tdovotja ise. To0andja
voib kindlustada oma to6tajat ravi saamiseks voi ka li n-
sioni saamiseks. Koik firmad ei saa, ei suuda ega pca% ikd
kindlustama. Seda voidakse kasutada nende puhul, kes on
firmale vajalikumad, sest see tihendab ikkagi maaral
palgatousu. Vabatahtlikus kindlustuses voib ka hai-
gekassa kindlustusfirma kaudu, kus ta ise on osaline.

Inimene ise voib oma tulevikku kindlustada nn. kogumis-
klndlusmsveﬁa: kui hakkab pensionile jaama, saab maksta
mingi aja véltel osamaksu, samamoodi voib koguda to6tuks
jaamise ohu puhuks.

Enn Roo: "Meil paljude meremeeste naised ei tddta, vaba-
tahtlik kindlustus véimaldab mehel ka naise tulevikku kind-
lustada ajaks, kui ise pensionile jaab. On véimalik meremehe
surma korral kindlustussumma abikaasale parandada.”

Vello Lugna: "Meremeeste Ha.l%iukassa kaudu on praegu voi-
malik sdlmida vabatahtliku kindlustuse lepingut. Seega pro-

kt juba t6otab, esialgu kull vaid pensio dlustuse osas.

kassa on kindlustusfirma "AVAL" osanik. See on asja-
ud firma, mis tegeleb pohiliselt vabatahtliku kindlustuse-
ga. Mitte ainult meremeestega, vaid osanikeks on ka todstus-

ettevotted lt.
Sisse: u suurus arvestatakse vastava tabeli jm see
sdltub sellest, kui suur summa soovitakse juurde kui
mitu aastat’makstakse jne. Pensioniea s on arvestatud
meestel alates 65. ja naistel 60. eluaastast. (Meremeestel ala-
tes 60. aastast.) dlustusfirma tagab mﬂh‘ korvamise inf-
latsiooni korral. Meil koigil on hasti meeles {uﬂne rahakao-
tus. Koos ko&ql‘fmdlustualﬂkidega voib pensionisumma ku-
juneda kuni saadud pa.l%ast.

RAS Eesti Merelaevandus el ole veel td6andja-poolset kind-
lustust kaivitanud, sest ettevdites on ette ndha suuremaid
muutusi. Tosiselt hakatakse sellega tegelema siis, kui on
enam-vihem aelgte; kui palju inimesi toodle jaab ja kui-
das erastamine 1abi saab.

Lopuks ttles Enn Roo, et kui alustati Meremeeste Haige-
kassa tegemist, ei usutud, et selle tddle saab. Meremehed on
harjunud teatava korra ja stisteemiga ning nad tahavad ka
maatéds mingi korra sisse seada. t usutakse ka va-
batahtliku kindlustuse tulevikku.

"Meremehed, kindlustage oma tulevik!”

Reet Naber



12

“"JQ"'; \

=

Lipp on alles

Eesti Vabariigi 75. aastapaeva tahistamise pidulikul aktusel
21. novembril andsid allveelaeva "Lembit” endise elektriku, va-
nemmaat Rudolf Lepandi abikaasa, poeg ja tutar Eesti Mere-
muuseumile tile "Lembitu” lipu ja giusi.

Rudolf Lepand, sindinud 8. oktoobril 1908, teenis sodjalae-
vastikus 1925. aastast. 1940. aastal arvati "Lembit” NSV Liidu
Balti Laevastiku koosseisu ja laeval heisati punalipud. R. Le-
pand, kel dnnestus saada Eesti lipud oma katte, peitis nad ara
oma isakodus Maidlas Kullamaa lahedal Laanemaal. Lipud
keerati kartongi iimber rulli ning peideti diivani sisemusse.

1941. aastal Rudolf Lepand mobiliseeriti ja saadeti Vene-
maale. Ametliku teate alusel olevat ta surma saanud 1942.
aastal Leningradi rindel.

1949. aastal suri R. Lepandi isa. Ema koos lastega kolis Vil-
jandisse. Koos diivaniga viidi sinna ka lipud. R. Lepandi lapsed
1ipgude olemasolu eriti ei varjanud. Nad lihtsalt ei osanud kar-
ta Siberisse saatmist. Lippe isegi naidati monele hegle sobrale.
Kuid koik laks dnneks. Viimastel aastatel sailitas gtitisi enda
juures Assakul tatar Krista.

Ll{)pude arapeitmisest mingi teave merevae veteranidel siis-
ki oli. Neid asus otsima "Lembitu” teise komandori poeg Raa’i-
nar Kokk, ja ka leidis. Eesti Vabariigi Kaitseministeerium aval-
da?{i oma tunnustust Rudolf Lepandi perele neile Gileantud ta-
nu a.

Eexsjti eremuuseum avaldab siirast tanu Rudolf Lepandi
abikaasa Emiliele, tatar Kristale ja poeg Heldurile lippude sai-
litamise eest.

Sojavaeosa lippude paastmist on aastasadu peetud kange-
lasteoks ja péést{ad on leidnud uldist tunnustust. Olgu aus-

tust vaarivad d)a ugupeetud ka allveelaeva "Lembit” lippude
paastja ja hoidjad.

Eesti Meremuuseumi direktor Ants Piarna

3 Heinrich Mosolaise foto

S

HIIUMAR,
SA MERESAA

sa meresaar...

'

Oh, Hiiumaa,

Hilumaad tutvustava nai-
tuse toomist Tallinna sai
plaanitud paris pikka aega.
Ei vdi ju nii kauge saare pealt
ometi uisapaisa pealinna soi-
ta. Novembrikuu karmis pa-
kases joudsime 16puks mere-
muuseumi kaitsvate mauari-
de vahele. Kummaline kull,
kuid esialgu oli Gpris raske
kohaneda Paksu Margareta
Gmara vormiga, mis mojutas
iga vitriini ja suurema eseme
paikapanemist. Koigele vaa-
tamata sai paari paevaga ligi
300 hiidlaste elu-olu tutvus-
tavat eset naitusepinnale
ules seatud. Valdavalt kuulu-
vad need umbes saja aasta
tagusesse perioodi, vahesel

“maaral on esindatud eri aja-
jargud alates XVIII sajandi
keskpaigast.

Tegelikult algab naitus kol-
me stendiga, mis tutvustavad
kaugemalt tulnud vaatajale,
kus see Hilumaa digupoolest
asub ja milline ta valja naeb.
Ajalookronoloogia asemel on
huvilisel voimalus ules leida

tahtsamad "majakad”, mille
valgus labi aegade pasiva-
maid jalgi on jatnud. Nii on
seal pilte Puhalepa kirikust,
Kdpu tuletornist, Suuremai-
sa lossist; klaasitiikke Eesti
esimese klaasikoja asuko-

Nr. 20

Teisipiiev, 21. detsember 1993

Meremehe mailestused Soomes,
- Rootsis ja Taanis

Kas voib veel miski kolada
pretensioonikamalt tuhe
merdpelgava naisinimese
suust voi sulest? Pangem siis

ealkirjas jutumargid digele

ohalei’a tunnistagem, et jut-
tu tuleb Eesti Meremuuseu-
mi naitusest "Meremehe ma-
lestused”.

Asi sai alguse Kuopio linna
Matkailulautakunta naitu-
sealase koostdo soovist. Sel
hetkel 1991. aasta alguses
meil eksponeerimésvalmis
naitust ei olnud, kuid ettepa-
nek tundus ahvatlev. Muu-
seumi riiulitele ja kappidesse
oli aegade jooksul kogutud
usnagi kirev kollektsioon
koikvoimalikke merereisidelt
kaasatoodud eksootilisi ese-
meid, kasitéid, mitmesugu-
seid vooraparaseid, kuid me-
remeeste elus iseomaseid
asju. Sonaga: kenake hulk
merekultuuri killukesi, mis
siiani vaid harva muuseumi
{)6hieksposltsloonides ja nai-

ustel kasutamist leidnud.
Materjal tundus kull huvitav,
kuid temaatiliselt i13. ajaliselt
hirmuaratavalt laialivalguv.
Sest eks ole ju suur vahe
muuseumi kollektsiooni in-
ventari ja motestatud ekspo-
sitsiooni vahel. Aga deldakse,
et valtimaks hirmu tundma-
tu ees, tuleb see klassifitsee-
rida. Praegu naiteks mereme-
he malestuseks, merekultuu-
riks.

Teatavasti on iga kultuur
alati putielnud parandi mak-
simaalse aktualiseerimise

oole. Nii piiidsime meie nai-
use kaudu leida vastuseid
voi vahemalt anda métlemis-
ainet mitme probleemi ule —
meremeeste osa kultuuri in-
novatsiooniprotsessis, ithtne
Euroopa merekultuur, mere-
meeste pertseptsioonivalja
kiaisimus, sotsioloogiline ja
kultuuriline aspekt, tradit-
sioonid ja kaanonid. Voi kas
merekultuuri voib pidada
metakultuuriks? Kas

mere/meremeestekultuuris
valitseb/ei valitse isiksuslik
ja suunituslik voi stiilne ja
esteetiline dominant? Mis
puutub traditsioonidesse,
siis tundub kill, et koigil
aegadel on toodud kaasa ja
valmistatud stereotaupseid
esemeid — laevamudelid ja
-maalid, suveniirankrud ja
roolirattad, pudelimudelid ja
meremehesolmedel pohine-
vad punutised. Muutunud on
materjalid, kasitod on asen-
dunud vabrikusuveniiriga,
alimalt liberaalsed ollakse
kunstilise kﬁl{le Jja esteetiliste
kaanonite suhtes. Tahtis on
eseme vaimne sisu, suhe
omaniku pstthikamaailma-
ga. Asjadel on vaartus saa-
1a/ tooja seisukohalt, nende
abi astub inimene suhtlusse
iseendaga. See on enese ma-
letamine. Killap on mereme-
he stinnipaevalaual tortki tu-
letornikujuline!

See on teoreetiline kulg.
Prakiliselt kasutasime naitu-
sel rohkem kui 250 ekspo-
naati, et tillalnimetatud prob-
leemide monda tahku avada.

30 laevamaali andsid pildi
Eesti auru- ja purjelaeva-
dest, aga ka meremeeste ar-
mastusest mere ja oma leiva-
laeva vastu. Mitmedki maalid
on ehtsad "kaptenipildid”,
teised meremeeste endi maa-
litud. Vanim on Taanist J. Pe-
tersonilt tellitud akvarell
parklaevast "Hioma” (1848),
mis esimese Eesti purjelaeva-
na sditis umber Cap Horni.
Reuben Cha{)ellilt (Inglis-
maa) on Eestisse jdoudnud
mitu pilti, aga ega polegi
imeks panna, sest see kunst-
nik joudis jaadvustada um-
bes 12 000 laeva.

Mudelite seas palvisid
suurt tahelepanu téootava
aurumasinaga pontsakas
"Mare” ja kapten Herman To-
nissoo poolt 1936. aastal val-
mii?it'atud kaunis p/1 "Naki-
neid”.

Valja olid pandud ka mere-
mehe elu olmelist kiilge ka-
jastavad esemed, nagu Hiiu-
maalt parit purjelaeva mad-
ruse santsukast XIX sajan-

-dist, purjeriidest kott sajandi

algusest ning kapten Karl
Leemetile kuulunud taisna-
hast reisikohver. Karbitaie
valgete kovakraede korval on
I6hnadlipudel ja tripperiprits,
on joog'i(pude eid ja sigareti-
karpe, koduste fotosid ja all-
veelaeva kapteni talisman.

Esemete tileslugemine ei
anna kunagi asjadest diget
ettekujutust ja naitusest ju-
tustamine on kui interse-
miootiline tdlge. Naitus on
vaatamiseks, sudamega vaa-
tamiseks.

Seda, et naitus meeldis,
naitab seegi, et 1991.—1993.
aastani eksponeerisime seda
Kuopios, Turkus, Uusikau-

unkis, Raumas, Raahes,

vendborgis, Frederikshav-
nis, Koges, Malmos ja Paides.

Naitusega seondus veel
kaks pdnevat momenti: milli-
ne on ruum ja naituse inven-
tar ning kuidas me reisime.
Ruumidest niipalju, et vahel-
duse puudumise ule ei saa-
nud Kkurta: olime tolliaida II
korrusel, vanas veehoidlas
maa all, kultuurikeskuse
saalis, keskaegse maja toa-
kestes, merekooli hiigelsuu-
res aulas. Koaikjal tuli luua
nagu taiesti uus naitus uue
kujunduse ja uute sisuliste
dominantidega.

Reisisime aga meritsi. Tanu
Eesti Merelaevanduse ulema
Toivo Ninnase vastutulekule
kosusime m/1 "Suurlaid” ja
"Heinlaid” toidul, viimasel
so6idul Rootsi nautisime m/1
"Estonia” muFavusl tanu
"Estline’ile” (Heldur Vaher).

Taname vagal!

Eesti Meremuuseumi
eavarahoidja
Vaike Raudsepp

hast ja kanganaidiseid Hiiu—
Kardla kalevivabriku toodan-
gust. Loomulikult ei puudu
ulevaade argielust ja tavapa-
rastest toodest saarel. Eriti
paeluvad on ulesvotted lae-
vaehitusest. Peale selle on
stendimaterjali hulgas ka
omaparane valdkond pilte
alapealkirjaga "kohalikke
thape”. See on valik odratol-
gustest, kohvilahkritest, ma-
rahiidlastest, vesihiidlastest
moodédunud sajandivahetuse
fotograafi kaamera labi.

Vitriini ehitatud kivilabii-
rint tutvustab Ealjudele Ees-
tis vahetuntud maagilis-ri-
tuaalset kujundit, mis tavali-
selt mdonevorra suuremana
maapinnale laotud. Sellise
moistatusliku "meremeeste
mangu” olemasolust Hiiu-
maal kuulis laiem tldsus al-
les 7 aastat tagasi.

Naituse esemeline osa on
jaotatud pohimottel: naiste ja
meeste maailm. Antud juhul

naised kui kodusolijad, seega

~ konservatiivsema poole esin-

Meestepool...

dajad ja mehed kui randajad,
seega rohkem uue sissetoo-
jad. Naiste ossa mahuvad
rahvariided oma varvikate
seelikutriipude ja kuldsete
palmikulitritega, aga ka sa-
jandivahetuse pitsi— ja peegli-
periood. Uhtlasi naitame
aega, mil naiste paas koduta-
lust kaugemale muutus tava-
paraseks, teenijaksolemine
ja vabrikutod linnades pol-
nud haruldane. See ei tahen-
danud voki ja kangastelgede
kadumist, vaid mottelaadi
murrangut, kasitdodoskuste
avardumist, moemuutuste
jalgimist, lastekasvatuse
kaasajastumist, interjoori
linnalikumaks muutumist.
Meestele puhendatud nai-
tusepool rohutab hiidlase
jaoks olulisi valdkondi: me-
rendust, kalandust ja puu-
t66d. Kojujdbudnud meremees
tahendas r66mu, eksootilisi
kingitusi, ponevaid vaipu,
uusi riideid ja raha. Viimast

ﬁolnud aga suurele perele

ehva maalapi korvalt kuna- -

gi liiga palju. Nonda ei paase-
nud ilmamerede mehed ko-
dus olles tavalisest nokitse-
misest puuptittide kallal voi

vorgulkaimisest kodulahes.
Igas Eestimaa kandis on -
asju ja tavasid, mis mujal
puuduvad voéi on vahe esin-
datud. Hiidlaste mailt on esi-
letostmist vaart kiiktoolid,
sh. kahe- ja kolmeinimese
kiiktoolid, kanga vanutamise
ja pesemise masinad, vahe-
vankrid, ainakabad kalavor-
kude kuljes, erikujulised
koonlalauad jms. Selle naitu-
se ks lummavamaid ese-
meid on Ghest puutiivest teh-
tud jahukitna Huti tuulikust
koos salaparase loiketekstiga
valiskaljel. Kahtlemata on
valjapanekus muudki paelu-
vat. Olete oodatud uudista-
ma! Hiidlaste naitus Mere-
muuseumis jaab avatuks

veebruarini.

Hilumaa Koduloomuuseumi
peavarahoidja

Helgi Pollo

Dmitri Prantsu fotod
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Pogus aastalopumétisklus

Uks aastaring on jalle tais
saamas. Kui kiiresti laheb
aeg! Seda, mis iseseisvusdek-
laratsiooni valjakuulutami-
sest alates kuni tanaseni
muutunud on, naeb igauks
isegi. Paljutki on muutunud
paremuse poole. Meri on
vaba. Seda, mis valesti teh-
tud, tuleb katsuda paranda-
da. Vigade eest ei ole keegi
kaitstud. Neist opitakse. Tea-
tud kaotusi el ole aga enam
kunagi véimalik korvata. Ta-
gasi el saa enam tuua viimas-
tel aastatel meie hulgast lah-
kunud soépru, haid todkaas-
lasi, merele pihendunud ini-
mesi; laevaehitaja Hermann
Sepp, tuletornide rajaja Ar-
mas Luige, kapten Karl Lee-
met, loots Valentin Smeta-
nin... Mis teha!

Meil, kes me tana veel siin-
pool Toonela joge, on praegu
sobiv aeg korraks vaimusil-
mas pilk seljataha visata.
Mida oleme siis selle aasta
jooksul head voi halba tei-
nud? Voi pole tildse midagi
teinud? Midagi markimis-
vaarset, ma moétlen. Naad on
ju saabunud ajad, kus t66l
kaimine ja t66 tegemine ei ole
enam identsed moisted.

Hiljuti kohtasin Vana Kala-
sadama varavas paljudele
meremeestele tuttavat, endi-

- se ZAPROBA projektbiiroo

laevakonstruktorit Rostislav
Kaneli. Mees on kiill oma en-
dise t66 peal, kuid erafirma

Ummikas

voOi

? &
umblaine?
Meresober Erik Schmidt saatis tore-

da kirja, mille moned keelelised motisk-

lused voiksid laiematki huvi pakkuda.

Siin siis katkendeid lakitusest. "Eriti

teeb mulle headmeelt see, et vastuvoe-

tav on olnud minu keelepruuk ja sona-
de valik, sest valitses ju pdhjaranniku
saartel natuke omaparane, karge ja
kandiline raakimisviis. Teiseks olid me-
remeestel omad oskussdnad ja valjen-
dused, mida minu arvates peaks res-
pekteerima. Mulle tegi kunagi ammu
suurt kurbtust, kui mul Stockholmis
uhel maalide naitusel olid pandud
maalidele.nimed nagu "Ummikas”,
"Soéupaat” ja "Pukserid”, iks hea mees
~ pani seda pahaks ja diendas, et peab
hoopis olema "Umblaine”, "Séudepaat”
ja "Puksiirid™! Mis sinna parata?! See
vaene mees oli ehk merevett nainud
+ainult pildi peal — minule aga ehitas isa
sdupaadi, kui olin 6-aastane, tormi ja-
rel oli meil merel ummikas, ja ma olin
15-aastasena pukseri peal tekipoi-

siks... /.../

Muide, ks hirmus eestikeelne
voor/vaarsdna on "akvalang” ja veel
hullem sellest arenenud "akvalangist”.
Alguses ei saanud aru, mis valanguga
.seal tegemist oli. Siis selgus, et oli ees-
tistatud aqualung, voi SCUBA (Self Con-
tained Underwater Breathing Appara-
tus), prantslaste ja hispaanlaste escap-
handre mida rootslased lihtsalt nimeta-
vad dykapparat... eesti keeles: sukeldu-
misaparaat. Kodige selle peale vaatama-
ta voime tanulikud olla, et Eestis on
Aaviku keeleuuendamine palju vahem
levinud kui valis-eestlaste hulgas, kus
paljud nahtavasti pahavad oma intel-
lektuaalsust esile tosta, tehes vaesest

kunstnikust hoopis taiduri...”

Me siin loodame head sulejooksu

edaspidigi.

direktorina. "Kad tead, kui
raske on olla praegu pere-
mees, otsida t6od, leida ruu-
me, lahendada igasuguseid
probleeme. Aga kui huvitav
see on! Kel midagi laevaehitu-
se profiilis vaja, saada siia.
Koik saab tehtud kiiresti ja
hasti. Vabanda, mul on kii-
re!” Ja lainud ta oligi. "Onne-
lik mees!” métlesin. Teha pe-
remehena armastatud to66d
on suur asi. R66mu voib pak-
kuda hea td06 jalgimine ka
teatud distantsi tagant. Kui
tore tunne oli Meremuuseu-
mi rahval, kul varskeltvarvi-
tud "Suur Toll” suvel Paljas-
saare sadama "konnatiigist™
pukserite poolt valja tiriti ja
Kotka Merepaevadele viidi.
Veel suurem oli paljude ini-
meste pettumus, kui edukalt
valisreisilt saabunud jaa-
murdja sinna vaikellu jalle
tagasi toimetati.

Mond ettevotmist tuleb jal-
le vaga ligidalt jalgida, et
moista, millega tegu. Moni
aeg tagasi lugesin tihest aja-
lehest endise Noukogude all-

' veelaeva U-406 Foxtrott edu-
‘kast aritegevusest Soomes

ning vérdlusena meie "Lem-
bitu” tanapaeva, seda just vii-
mase kahjuks. Neid kaht asja
ei peaks minu arvates kall
kuidagi vorrelda saama. Esi-
mene neist laevadest on Gihe
suure riigi ks paljudest va-
nanenud, ilma mingi tahen-
duseta ning nimetamisvaarse

ajaloota sdjamasinatest, mis
niaad on muudetud show'ks,
16bustuspargiks voi millekski
muuks selletaoliseks.

Teine artiklis nimetatud
allveelaevadest on aga toeline
muuseumieksponaat oma
erilise tahendusega kogu ees-
ti rahvale. Ja sellel laeval t66-
tab komandorina endine
Vene merevaeohvitser Vladi-
mir Kopelman, kes aastaringi
allveelaeva kahe ja poole
ruutmeetrises komandorika-
jutis elades (ainsaks kiutteks
"Volta” dliradiaator) ihust ja
hingest laeva alguparast val-
janagemist pauab taastada,
nii seest kui valjast. See mees
ei tee toopaeva ega puhke-
paeva vahet ega tea ka, mis
on seadusega ettenahtud
puhkus.

Allveelaeva on kulastanud
paljud korged ametiisikud nii
kodu- kui ka valismaalt, ning
koik nad on saanud meeldiva
ullatuse osaliseks laeval teh-

tud ja tehtavast to66st ning

komandori poolt kai peale ko-
gutud meremiinide, torpee-
dode, miirskude ning raketti-
de eeskujulikust eksposit-
sioonist.

Allveelaeval on korduvalt
suure respektiga vastu voe-
tud endisi Eesti allveelaev-
nikke ja nende sugulasi.
Sama vastutulelikult ja kan-
natlikult naidatakse laeva ka
ainult kahe- ja kolmeliikme-
lisele perekonnale, kes ju-

Rootsi otsib Eesti

saartel lohkeaineid

Stockholmi Tehnikaiilikool on votnud enda peale
ulesande Pakri saared puhastada koiksugu Iohkeai-

netest.

eestiastel.

vadel.

Rootsi riigi abile.

selle kvaliteedi eest.

deemia kuulajatele.

Seda teatab esimene uurimisinsener Bengt Grisell,
kes just poOrdus tagasi Iabiraakinmistelt Eesti ministrite-

ga. :

Solmiti pohimotteline leping, mis peale Pakri saarte
holmab ka neid imbritsevat merepohja ja miinihoid-
laid valjaspooi-Tallinna ning radioaktiivset saasta, mis
venelased on maha jatnud.

Bengt Grisell Gtleb Ghes intervjuus, et ta juba on
vene sojavaelastelt Peterburis saanud ulatuslikke
andmeid selle kohta, kuhu on paigutatud vanu relvu,
laskemoona ja miine, kas maale voi merre. Ta on uhke
selle Ule, et tema kontakt venelastega on parem kui

Asjal on aga Uks suur aga, nimelt raha. Uurimistdo-
deks, ohtlike miiniladude ja radioaktiivse saasta ofsi-
miseks on vaja raha Rootsi riigilt.

Selles osas pole veel mingit vastust saadud. Aga siis
kui raha tuleb, voib 166 kohe alata, kasvoi tuleval ke-

"Eesti PGevaleht”, 24. november 1993

Kommentaar

Asjal on téepoolest tosi taga. Hiljuti vahendas Me-
remuuseum Stockholmi Kuningliku Tehnoloo-
giainstituudi juhtiva inseneri, uurimislaeva "Altair™
omaniku ja miiniasjanduse spetsialisti Bengt Grisel-
li labiraakimisi mitmete instantsidega Tallinnas,
sealhulgas ka Kaitsejoudude Peastaabi esindajaga.
Sdlmitud raamleping naeb esmase téona ette just
Pakri saartel paiknenud poliigoonide puhastamise
koigest ohtlikust. Sealjuures pakutakse Eesti spet-
sialistidele praktilist koostd6—- ja enesetaiendamise
voimalust. Vahendite ' muretsemisel selleks tooks
(raha, tehniline aparatuur jms.) loodab B. Grisell

Eesti pool peab kandma ainult oma spetsialistide-
ga seotud kulud. Saarane ettevotmine ei tahenda
rootslastele mitte ainult teatud maaral tasuvat tood,
vaid ka aastateks enesele voetud vastutusekoormat

Esimese konkreetse sammuna Eestimaa puhasta-
misel Idhkeainetest andis B. Grisell Glle uuemat eria-
last kirjandust loengute pidamiseks Sisekaitse Aka-

Vello Miiss

holmis.

andsid.

poolest.
E Aitah koigile!

LAl
Tanu!
Merearheoloogiaga tegelevatel meestel Eesti Meremuu-
seumist on jalle pohjust miits peast votta:
Veeteede Ameti ees, kes tulevase koostdd huvides meie
sukeldujatele tuliuue "Mercury” paramootori muretses.
Kummipaat selle mootori tarbeks, meie Rootsi kolleegide
kingitus firmast Altair Rederi AB, ootab praegu veel Stock-

Eesti suurima arvutite ja tarkvara maungiga tegeleva fir-
ma, AS "IT" (Liivalaia 12) ning Leo klubi Tallinn ees, kes
erialase raamatu kirjutamiseks ja tekstitootluseks kuni
1994. aasta 16puni personaalarvuti ja printeri kasutada

Muuseas, molemad viimatinimetatud institutsioonid, eel-
mistest raakimata, on tuntud oma erilise meresébralikkuse

~N

: Y,

huslikult varava taha ilmub.

Ja seda koike teeb mees,
kes tooborsilt tulijaist visa
jarjekindlusega head eesti-
keelset meeskonda paaab
luua. Ja sel mehel, kes "Lem-
bitut” vana ja vaarika Eesti
sdjalaevana eksponeerib, kes
iga paev allveelaeva lipuvar-
dasse Eesti sinimustvalge
heiskab, on senini taskus
NSVL punane pass. Ta utleb,
et tal ei ole aega teist taotlema
(loe: paluma) minna. T60 ole-
vat tahtsam kui paber! Eks ta
nii vist ongi. Métlen siinjuu-
res, et Eesti kodakondsust on
pakutud inimestele, kes Ees-
ti Vabariiki varjamatult vae-
nulikult on suhtunud ja suh-
tuvad.

Kas hindame inimesi alati
nende tegude jargi? Kas ei ole
ka kaesoleva juhtumi puhul
tegemist meiepoolsete tege-

matajatmistega? Praegu on
just see dige tagasivaatamise
aeg.

Kapten Vello Miiss

"Linda” esimene
navigatsioon

Eesti Merehariduskeskuse
gppelaev "Linda” kanti Eesti

eeteede Ametis laevaregist-
risse 23. veebruaril 1993.
"Linda” on hdéimukaaslaste
soomlaste kingitus uuesti
sundinud Eesti abarll&i)l)e.

Laev kuulus varem me
kaitsejoududele ja oli viima-
sel ajal kasutusel Soome la-
hes staabilaevana "Kemi6”
nime all. Relvastuseks oli 40
mm suurtikk. Laev on vette
lastud 1959. aastal Turkus
ning suurem remont ja im-
berehitus tehtud 1984. aas-
tal. Laev oli ileandmisel vaga
heas tehnilises korras ja tais-
varustuses, valja arvatud rel-
vastus.

Lahiandmeid asjahuvilis-
tele: kogumahtuvus 405,53
RT, uldpikkus 38,7 m, laius
9,0 m, uhasmahtuvus
187,2 RT; kandevdime (ded-

veit) 160 t, peamasin "B&W
Alg a” 494 R 353 kW, suvis
3,0 m, kiirus 11 sdlme. Pdhi-

meeskond on 8 hinge ja koi-
kohti kokku 38.

Eesti Merehariduskeskuse
endise rektori Tarmo Koutsi
eestvedamisel tegid kadetid
ja laevapere ara hulga t66d
ning sellest kevadest alustas
"Linda” oma pdhitegevust.
Kadetid saavad oma teooria-
aeaadmlsl praktikas rakenda-

Suvel kiilastasime Saare-
maad ja Hilumaad. Kaks kor-
da kaisime Roomassaares ja
korra Lehtma sadamas. -
sime paljudel Eesti ranniku
saartel, kuhu seniajani oli
Eesti elanike ligipaas keela-
tud. Kalastasime Suur- ja
Vaike-Pakrit, Pranglit, Moh-
nit, Kerit ja Viirelaidu. Mitmel
korral soitsime ka Paldiski
lahte, aga et sadamad olid
veel Vene latz‘vasglt(g \:';:jmu-
ses ning puudusi P sa-
damategkaardld. jai nendesse
sadamatesse sissesdit ara.
Samuti lukkus edasi soit
Naissaarele. Siiski said kade-
tid ja meeskonnaliikmed tut-
vuda Eesti rannikuga ning

meestena oma ri -

Selle suve kdorgpunkt oli
Kotka merepaevade kulastus
koos legendaarse jaalohkuja-
ga "Suur To6ll". Kotkas v0o6-
rustas meid Kotka Merekool,
saime hea tlevaate Soome
mereharidusest ja nende
koolist.

Suured tanusdénad meie
peasponsorile "Tallinna Sa-
damale” ja selle peadirektori-
le Peeter Palule, kes lahendas
meie paljud probleemid.

Loodame, et "Linda” tule-
kuga Eesti Laevaregistrisse
tehti suur ja ajalooline samm
Eesti Vabariigi noorte mere-
meeste koolituses. Samuti
loodame edaspidigi anda po-
ﬁusat infot meie laeva soitu-

est ja tegevusest.

Parima

tunda end téjebl%slllzgspere-
ve!

soovidega
"Linda” kapten
Felix Hiiemie

mus:ut tinnipi
Cugnnl eme.! th =3

Merelaeands i uue
lipu, Roland Leit tihistas
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Eesti Veeteede Amet — 75

Eesti Veeteede Ameti 75.
aastapaeva tahistamise po-
hitritus oli 12. novembril Sa-
kala Keskuse kinosaalis pee-
tud teaduskonverents. Koha-
le oli palutud margatavalt
hallipaine ja voimalikult pal-
ju&aelane seltskond.

eremuuseumi teadustoo-
taja Tiit Einbergi ettekanne
puudutas Eesti riikliku me-
renduse algusaastaid.

"Aeg, nagu me teame, on
uhesuunaline — ta liigub
vaid edasi. Tosi, tunnetusli-
kult voime me kujutleda aja
liikumist ka vastassuunas —
vaadates tagasi mé6ddunusse
ja nahes asju ning stindmusi
nii nagu nad olid, voi tahtes
naha neid nii, nagu nad olek-
sid vdinud olla. 75 aastat on
ilmselt piisavalt pikk ae%. et
olla tagasi vaadates oma hin-
nan%:x es objektiivne ja voib-
olla kriitilinegi. See on piisa-
valt pikk aeg, eraldamaks
olulist ebaolulisest. /.../
Argu arvatagu, et tahan oel-
duga justkui pisendada juu-
bilari tahtsust ja tahendust
Eesti merendusloos. Pigem
vastupidi, ehk laiendadagi
selle juubeli baasi ning ula-
tust.” Sellest seisukohast
lahtudes andiski ajaloolane
ulevaate praeguse Veeteede
Ameti eel kainud riiklike
struktuuride loomisest ja
muutumistest.

Veel moned métted Tiit Ein-
bergi ettekandest.

*/.../ mehed, kes 1918.
aastal ajalooprotsessi suuna-
sid. Just nimelt suunasid ja
selle nimel teotsesid, sest aja-
lugu ei ole abstraktne ega im-
personaalne; ajalooprotsessil
on ilmne suunitlus inimtege-
vuse as pektist. Jaab vaid
imetleda nende meeste vaistu
ning teokust.”

"Ilmselt ma ei liialda, kui

Vaheinformatiivne
vaatefilm
Veeteede Ameti aasta-
devalrituste raamesse sobi-
ati ameti tegevuse tutvustus
kogu rahwvale — tellitud oli 1o-
sielufilm firmalt “Polarfilm”
(stsenaristid Aet Varik ja Anfs
Vist, reziss&or Ants Vist, ope-
raator Arvo Vilu, muusika Sven
Grunbergilt). ETV n&itas seda
18. novemiboril,
Professionaalses mottes ei
ole “Eesti Veeteede Amet 75"
oieti film, vaid tekstiga varus-
tet likuv pildijada. Ent lihtsuse
mottes kasutagem j&Grgnevas
tekstis “ Polarfimi” foote kohta
siiskiseda sona. '
Naib. et tegijote eesmark
onolnud lihtsal t film (et
mitte delda lihtsalt raha®?),
mitte nGiteksajal © o film vol
uur i mus film voi
rob |l eem film voi
ro o nika film voi
rekla a m film — variante
voiks veelgi olla. Arvatavasti
just eesmnargitusest juhtub ek-
raanile jSudnu ebamadrasus,
mis peegeldub ka mittemida-
iflevas pealkirjas. J&&b mul-
, et uht ja teist — moned ilu-
sad loodusvaated, kus ndha

* kK

Osana aastapaevapidus-
tustest pakkus Veeteede
Amet voirmalust vaadata lau-
paeval-pthapaeval pohja-
naabrite vanemat ja uuemat
laevaehitustood, moistagi
uues kuues. Kiulastamiseks
olid valja kuulutatud mereha-
riduskes kuse oppelaev "Lin-
da” (ex "Kemid") ja rartnaval-
velaevad "EVA-OO7” (ex
"Miku") ning "EVA-009" ja
"EVA-0107 (tuliuued).

Novembrikuu valiarituste
korraldajail i i
eriti hea labisaamine olema,
muidu v&ib kehvermini valja
kukkuda kui kavatsetud.
Peab iklca olema kange taht-
mine nadha, et tulla Pirita joe
parema kalda adres tksikult
seisva "Linda” juurde, trotsi-
des naK ku sadavat lortsi,
teha lahti kinnipandud trepi-
varav ja otsida iles uks, mis

pole lukues. Seejarel trampida

nimetan riikliku mereasjan-
duse algust paljuski koba-
vaks ja intuitiivsetel otsustel
ohinevaks. Samas aga teos-
uselt sirgjooneliseks, kindla-

kaeliseks. Iga asja, sand- .

must ja ka inimesi tuleb vaa-
delda oma ajaloolisel taustal,
seeparast pole imeks panna,
et mehed, kes seisid riiklike

merendusstruktuuride halli
juures, olles saanud valjaop-
pe ning omandanud kogemu-

Tiit Einberg ette kand-
mas.

sed Vene impeeriumi teenis-
tuses, piadsid seda raken-
dada ning kopeeridagi Eesti
olustikus.

"Nagu naeme, kulus juubi-
lari sunnist taisealiseks saa-
miseni 15— 20 aastat. Oli see
pikk aeg? Ilmselt mitte. Elu
arenes ja tegi oma korrektuu-

re. Meie 1’uubllar kais nende-.

ga truult kaasas. Ja need
aastad ei olnud vaid 6ppimise
aastad, vaid uhtlasi tegusad
toodaastad. Tehtu nimekiri

ka merd ja tuletorne, moned
viimase aja merendussund-
mused, moned fotod ja natu-
ke vanu kroonikakaadreid —
on filmkaameraga udles voe-
tud, seejarel materjal kokku
monteeritud ning alles siis,
spetsialistide abi eriti kasuta-
mata, on hakatud teksti tege-
ma. See on saanud pealis-
kaudne ja Glespuhutud. Koige
enam meenutab tulemnus va-
heinformatiivsetvaat e filmi,
mida dieti kellelegi ega mil-
lekskivaja ei ole.

Huvitavaim komponent on
20.—30.-ndate aastate foto-
ja filmikroonika. Vaadata nai-

eks Eestis ehitatud laeva,
“Merepoja”, ristimist on lausa
meelillendayv. Tanap&eva
kroonikaga on aga halvem
lugu. Hea kull, hidrograafia-
roroﬂste Uleandmise protokolli
allakirjutamine, partinereiks-
vastasteks teede- ja sidemi-
nister Andi Meister jo admiral
Gromov, on fikseeritud. Aga
nditeks praeguse Veeteede
Ameti loomist alustanud Nat-
han Tonnissonist, Tarmo Oja-
metsast ja Uno Laurist on lint-
sam olnud fotopilt filmikaa-
meraga Ules votta, ehkki

nii kovasti, et valja kargaks

vabhis olev kadett ja esitada
talle oma soov esmalt eesti,
siis vene keeles. Ning nii veen-
valt, et ta otsiks liles vanem-
taurimehe, kes ehk asjast
rohkem teab.

Teadiski. Nimelt seda, et ko-
husetundlikc ajakirjanik oli tol
paeval ainus, kes "Linda”
vastu huvi tundis, sest ilm...
Ent vanemtiaiarimees Valeri
Siilivask oli lahkesti ndous lae-
va naitama ja laevapere soitu-
dest raakima, kuid seda teeb
kapten teisal ise. Niipalju siis-
ki, et oktoobris oli 2—3 korda
vdalja sdidetud, novembri esi-
mesel poolel tildse mitte. Ning

Jaas séita selle laevaga ei

se ule kurta ei saanud. Vii-
masega tehti isegi lithike

kujuneb aukartusaratavalt
pikk.” 1

Nuand koneleski ettekandja
lihidalt kiimnest tegevusha-
rust: ehitustoddest, tuletor-
nide ehitamisest ja hudro-

raafiatoddest, stivendustoo-

est, laevadest ja ujuvvahen-
deist (mille arv Gilesannete
konkretiseerumise tottu va-
henes!), mereseadusandluse
arendamisest, paastejaama-
de valitsemisest, 1928. aastal
asutatud Meremeeste Kodu
jarelevalvest, 1937. aastal
ellu kutsutud Sadamate
Noukogust, 1929. aastal Vee-
teede Valitsuse alluvusse
toodud Laevanduse Laenu-
fondist ning kirjastustegevu-
sest.

Tiit Einberg 1opetas niimoo-
di: "Kuid midagi tahtsat jai ka

uudu. Aega jai puudu. /.../

egellkulteﬁ'x eme: tunnetus-
likult) Veeteede Valitsus pari-
selt ara ei kadunud. Jai tema
ajal ja tema poolt ehitatud tu-
letorne, sadamakaidki; jai
meie randadesse ule kolme-
kiimne tuletorni ja margi
pustitanud insener A. Luige,
i:'n "Merikaru” ja "Merepoja”

onstrueerijaist tollane lae-
vade inspektor O. Lubi, jaid
paljud-paljud teisedki; tana-
seni seisab Valitsuse enda
peahoonegi sadamas ning
kindlasti veel midagi kinnita-
maks, et Veeteede Valitsus ei
kadunud jalgi jatmata. Ajaloo
silmis on n koik vaid de-
tailid. Kuid kas mitte viima-
sed ei teegi vdoimalikuks eral-
dada aja avaras voolus ttht
ndérgemalt levinud faasi.
Tema lahtepunkt on meile ju
suhteliselt lahedal ja tema
Iopp katab need paevad, mil-
les me elame.”

Veeteede Ameti peadirektor
Tarmo Ojamets koneles Ees-
ti merenduse riikliku juhti-

ksid filmi-
attesaada-

need mehedise
mise jaoks igati
vad olema.
Omaette hada on, et pilt ja
tekst ei lange tfihtipeale kokku
vOi lihtsalt jgetakse oluline ndi-
tamata; nii tekib ka fokﬁvi?u.
Korduvalt naidatakse loo-
dusvaateid Eesti rannikust ja
tuletornidest, ent peale Keri,
Mohni ja Suurupi ei nimetata
teisi nimepidi. Seks otstarbeks
oleks kaadrinurgas vast voi-
nud tiitreid kasutada.
Markantsemad naited on
laevade sisseonnistamistelt.
Uue aluse saamisel naidatak-
se eelkoige muidugi kiriku-
opetajat, mitte laeva. Aasta
tagasi “EVA-008” lipuheiska-
miseks rivistunud meeskonda
filmitakse nii, et meeste selja
taha jaab korval seisnud
"EVA-007". Kas tundus too
laev filmitegijaile varskema
varviga — ilusam ja pildili-
kum? 1anavu oktoobris esitle-
tud “EVA-010" kihutamas n&i-
dates ja kiites, et see on nutd
Eesti kireim laev, monteeritak-
se juurde kaader logist, mis
suures plaanis naitab kiiruseks
10,0 solme! Asjaosalised tea-
vad, et operaator on “EVA-

_proovisoit. Aga veidi kauge-
mal seisnud "EVA-007-ni”
see huvi ei ulatunud. Kiulas
mes €]

rekonn’i)ti. Ent ikkagi negg,-
kes teadsid {ia julges da-
le. minna. O a neidki, kes
kail jalutasid ja uudistasid,
aga kutsumata sisse ei julge-
nud astuda. Valjas kellegi
kaest midagi kitsida polnud,
samuti kui tthtki viita ega sel-
gitavat silti naha.

Nendel uutel laevadel oleks
aga sees tht-teist naha ol-
nud, naiteks huvitavaid vai-
kesi navigatsiooniriistu ja mu-
gavat olmet. Vaart riist on neil
raadiopeilingaator, mis néi-
tab peilitava objekti tagse
suuna laeva véorist. "EVA-
009-1" on juba raadio valja
vahetatud, juurde saadud
paasteling. Seatakse olmet
mugavamaks — méeldud on
ruloode, kardinate ja istmeka-

misstruktuuri taasstunnist {:
arengust viimase viie aas
jooksul.

Meretranspordi valdkon-
nas alustas E kontuuride
kavandamist Nathan Tonnis-
son, kellest 1. detsembril
1989 sai mereametkonna
juht, 6ige varsti liitusid tema-
ﬁ: kapten Uno Laur ja ette-

ndja; toogrupis tegutses ka
Heiki Lindpere.

Harra Ojametsa hirmuara-
tavalt tihe, koiki kuupaevi si-
saldav kahekiimnelehekiilje-
line faktiline tilevaade ei lase
end imber jutustada. Seetot-
tu on eriti vaartuslik, et koos-
tati ja jagati konverentsikuu-
lajaile \%a molemat ettekan-
net sisaldav brosuur. Tahaks
loota, et raamatukesi jatkub
ka neile huvilistele, keda
konverentsile ei kutsutud.
Ning merendusest kirjutavail
voi konelevail ajakirjanikel
peaks see samuti alati kaepa-
rast olema, et mitte faktivigu
teha.

Konverentsi kahe ettekan-
de vahel esilinastus "Polarfil-
mi~ toode "Eesti Veeteede
kirjatiki teema.
duliku Grituse 16pus aus-
tati veterane. Tohusa toetu-
se, auaadressi, vimpli ja lilled
said Elmar Valpi, Hilda
Branno, Viktor Lias, Elmar-
Feliks Otsa ja Leonid Para-
8in, kellest
bas ka kohal olla.

Praeguse Veeteede Ameti
esimesele peadirektorile Nat-
han Tonnissonile anti ile
ameti vormiriietus ning
toend, mis tal seda alati kan-
da lubab. Kapten Roland Lei-
ti onnitleti 65. stinnipaeva
puhul.

Veeteede Talituses 1931.—
1941. aastani to6tanud El-
mar Valpi on tuntud filate-

009" logi filminud, aga teised
vaatajad ad rahulduma
diktoritekstiga, et “eestlased
on suured meresoitjad”.

Veel on niisugune koht:
tekst raagib. et "Veeteede
Valitsuse uhkuseks on jaa-
murdjad” ninﬁ mainitakse
“vaikest “Lei t°, aga pikalt
ndidatakse hoopis sadama-
pukserit “Tutti”, “Leiger” tuleb

parast. :
Ajalooliste fotode puhul
tundub, et Meremuuseumist
on kaasa haaratud juhuslikuit
mone laua peale jaanud tee-
masse puutuvaid pilte: valik
on susteemitu. Kasutatakse
kehvi reprosid. Naiteks Armas
Luige raamatust voetud Suu-
rupi majakavanhi joonistused
on kull huvitav leid, aga filmis
on neid liiast. Johan Mey loot-
siraamatule ei leita aga ruu-
mi, ehkki sellest raagitakse.
Sama lugu on laevaregistrist
konelemise puhul — sellegi
teksti taustaks on ilupildid ioo-

usest.

Pealiskaudsuse Glim ndide
on aga seoses venelastest
majakavahtidega: teksti “Usi-
nasti Opitakse eestikeelt” juur-
de naidatakse varvilist kaadrit

tete peale. Laeval on juba ka

kummipaat.

Sadamas oli novembri kes-
kel jaakirmetis, Pirita tee aar-
setel kividel jaamutsid .
See pole nende laevade
hooaeg, seetottu raakis
"EVA-009~ kapten Sulev
Nuutmann rohkem edaspidi
oodatavast t60st. Sest see
laev on sobiv selleks, et siis,
kui kogu rannikul on radari-

Jjaamad, mir%n;?dari'aama
teabe pohjal mas
mastvalja soéita, iilesanne tai-
ta ja sadamasse tagasi tulla.
Muidugi eeldusel, et piirival-
ve-rannavalve dubleerimine
lope(tata)ks.

oOpetust. "Arzamassi” ja mere-
hariduskeskuse kursused
neid ei rahulda, on kallid ja
eluvodrad. Puudu on seadu-
setundmist; teadmisi vaja-
taks nii piirivalve, tolli, polit-
sei, kalakaitse, mer te

Amet 757, aga see on omaette ,

list. Fuajees oli uleval ta asja
Saksast-Soomest tagasi tul-
nud ja kdrgelt hinnatud me-
reteemaliste markide kogu,
lisaks omaaegselg(i)ostkaarte
ja sekka ka moéned kuulutu-
sed, koik ikka mere(nduse)ga
seotud. Stendide ette huvilisi
jatkus.

Peatrepist tousjate pilke
puudis aga &relejitmatult
E}mldv majakatuli. Ei olnud-

dekoratsioon, hoopis Vee-
teede Ameti korraldatud kon-
kursi véitnud Arvatustehni-
ka Arendusbiiroo "Ekta”
valmistatud tuletornide juhti-
mise ja side siisteem E601.
Sellesse kuuluvad plinker, si-
dekontroller ja toiteseadmed.
Reklaamileheke tutles, et
energiaallikatks voivad olla
akud, paikesepatareid, tuu-
legeneraatorid voi elektri-
vork, et plinkimine on kont-
rollitav ja juhitav tihtsest juh-
timiskeskusest ja et vajadu-
sel kindlustab juhtstisteem
mitme tulemargi sinkroonse
plinkimise.

Selle uudisasja kohalolek
{)ldumaja fuajees jattis kull

unde, et Veeteede Amet vaa-
tab lootusrikkalt tulevikku.
Mari Vamba

olmel tervis lu- B

varvilise "Pihapaevalehe” (?)
1I lebavast eesti keele opi-
Eus

. Kogu lugu.

Hoidku teisi asutusi sGaras-
telt “suurtelt meresditjatelt” fil-
me tellimast, kes aasta jooksul
ei suuda kimmekonna laeva
vahel vahet tePemo oppida
ega pildireast filmi kokku pan-
na. Aasta varem too firma
end piirivalveameti aasta-
pdevaks tehtud filmiga seda-
vord siiski ei habistanud, ent
jargmine “ohver” on Eesti Post
- Joll_egi aastap&evafilm.

_ Jaab loota, et edaspidigi
onnestub halva filmi saanud
asutusel sama vahese habiga
aaseda kui seekordsel telli-
jal: et filmi nGitamise aeg lan-
es kokku Ostankino kanalilt
ler\i/c"éuig{(sorésl\g?rlo_;( -seebi-
seeria jarjekor upikesega,
siis polnud kartagi, e? Eestiran-
niku ilupildid kedagi kauaks
vaatama ahvatlesid.

Lopuks voib kasida: kas filmis
“Eesti Veeteede Amet 75" siis
midagi head ei olnudki? Oli
kall. Sven Grunbergi muusika.

Toimetus

kui ka meditsiini, eriti katast-
roofimeditsiini alalt. Ja koigi-
le, et igaitiks oskaks koike
teha ning mehed oleksid vas-
tastiklu asendatavad.

Rootsis, kust rannavalve
malli véetud, pole 6ppimas
kainud i

kaill tikski tegevmere-
mees, ka lahemal mitte.
On i, kes "Arzamassile”

pole sattunud, kuigi tolle kur-
suse otstarbekus on ranna-
valvurite puhul kiisitav —

 ju oskama esma-
Joones mitte iseennast, vaid
teisi padasta.

Suure osa iseenesest hasti
moeldud uritusest nurjas ilm.
Seetdttu voiks seda ju korrata
monel ilusamal aastaajal. Pa-
rema reklaami, ettenaidata-
vate tevahendite ja ran-

os -
vad tiksi kauaks tahelepanu

el kdida.
Madli Vitismann
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Meie teeme ajalehite, nemad raamatut

V.a. toimetaja M. Vitismann

Oleme

tanulikud ajalehele "Meremees”, mis juba
rohkem k ui aasta on avaldanud “Mereleksikoni”

ar -

tikleid, andes nii p anuse t ulevase raamatu tutvus-
tamiseks ning huvi aratamiseks selle soetamise vas-
tu. Kuid niadd, kus kasikirja trukiks ettevalmistami-
ne on jdudnud 1dppjarku, oleme arvamisel, et artik-
lite avaldamine ajalehes pole enam otstarbekas. Pal-

jusid artikleid on vahepeal redigeeritud,

taienda-

tud vdi hoopis valja jaetud. Pealegi voiks suurema
hulga artiklite ilmumine ajalehes pdhjustada nende
autorite pretensioone ajalehele autoridiguse ning
honorari osas. Vdib-olla sobiks ldpetada artiklite
avaldamine Uhe kokkuvdtliku kirjutisega (R. Naberi
vdi O. Luhaveeri poolt), milles antakse ulevaade
valmivast raamatust (marksdnade ja illustratsiooni-
de arv, indeksi kujundamise pdhimdtted jm.) .
Loodame, et terve rubriigi arajaamine ”“Meremehes”
ei tekita toimetusele uletamatuid raskusi lehe koos-

tamisel.
Lugupidamisega

T. Varrak

AS Eesti Entsiuklopeediakirjastus peatoimetaja
* & *

Meremuuseumi juures tegutsev Mereterminoloogia komis-
jon on Eesti Mereleksikoni koostamisega tegelenud pea kiim-

me aastat. Lootuses MERLE't kun

raamatuna kaes hoida,

seega mereasjandust populariseerida, eesti merekeelt taasta-
da ja edasi arendada. Kirjastus on suhtunud sénades huvitu-
valt. Eriti konkreetne ja planeeritud oli MERLE avaldamine
1990. aastal pahendusega ENSV 50. aastapaevale. Sellest
ajast on igal aastal antud Iubadus jargmise aasta 16pul triukis
valmis saada, sest ikka ja jalle ei ole jatkunud raha. Hoolimata
sellest, et merendusasutused on valjaandmist toetanud. Mere-
laevandus juba aastaid. Praegustel Mereterminoloogia komis-
joni istungitel oleme joudnud juba peaaegu et kaegalodmiseni,

sest tehtu vananeb, pidevalt oleks vaja midagi lisada, a;
tus raamatu peatsele ilmumisele on peaa

loo-

u et kadunud. "Me-

remehes” avaldatu on olnud ainuke voimalus tehtut tutvusta-
da, moned meie vennaskonnast ei ole raamatu ilmumist ara
oodata joudnudki. Autoridiguse- ja rahakiisimused on meil la-

hendatud.

Komisjoni sekretar Reet Naber

14. detsembril kogunes komisjon taas. Muuhulgas leiti, et

"Meremees”

peaks jatkama MERLE artiklite avaldamist. Vastu

oli ainsa komisjoniliikmena kirjastuse esindaja O. Luhaveer.

* k&

Telefonivestluses AS Eesti
EntsUklopeediakirjastus pea-
toimetaja hr. Varrakuga kinni-
tas ta, et “Mereleksikon” iimub
jargmise aasta lopuks kindlasti
ning avaldas kartust, et mark-
sonastiku avaldamine ajale-

hes voib kahjustada raamatu

mUaudki.

Et oleme tegevuses Iahtu-
nud lehelugejate ootustest,
siis lisaksin moningaid tapsus-
tusi, abiks vanad gjalehed.

kimm, bilge, koht, kus lae- ~

va pohi laheb tile pardaks
(poordiks). Olenevalt laeva
taabist ja mootmetest on k.
terav (vaikesed kiired laevad),
umardatud (keskm—d ja suu-
red laevad) vdi n.—6. murtud.

kimmikiil, bilge keel, Gihe,
kahe- vo6i mitmekihiline ribi
piki kimmi laeva keskosas.
Paikneb kereplaadistusega
risti. On lihtne ja efektiivne
*ootsesummuti.

kingston (<ingl. kingston
valve), eriehitusega ventiil
laeva allveeosas. K—st voetak-
se merevett jahutus—, ballas-
ti-, tuletérje- jm. *laevasias-

- teemidesse. Hrl. on laeval

koigi stisteemide jaoks ahi-
sed k-d; pohja- ja pardak—d.
Olulise, nt. tuletorje- voi bal-
lastististeemi mereveetoide
voib olla ka omaette k-i kau-
du. Sojalaevadel kasut. k-e,
et kiiresti Gile ujutada moénd
laevaruumi tulekahju korral
ja et tasakaalustada kere all-
veevigastustest tingitud kree-
ni voi diferentsi. Selleks las-
takse lekiga ruumile vastu-
kaaluks vett tais moni teine,
miidlist voi diametraaltasan-
dist vastaspool asuv ruum.
Vajadusel laev uputada ava-
takse k—d.
kinnitusotsad,

hawsers, mooring ropes,
taimsed, stiintees— voi teras-
trossid laeva *haalamiseks ja

“Meremees” on avaldanud
“Mereleksikoni” artikleid 19.
uunist 1990. Eelnevas ajale-

enumbris (5. juunil 1990) ilmus
MerlLe peakuraatori Olev Lu-
haveeru sissejuhatav artikkel
“Midagi meremeestele”, mil-
les pohjendati vajadust mere-
leksikoni artikleid ajalehes
avaldada. Uhtlasi kifjutas Olev
Luhaveer toona: “Oletata-
vasti jaab meie “jarjejutt” il-
muma Usna pikaks ajaks, sest

kinnitamiseks kai aarde voi
teise laeva korvale. K-d jagu-
nevad v 6 6 r i - ja
ahtriotsteks,springi
deks japoikotsteks
(ristotsteks).K-dan-
takse kaile voi teisele laevale
*viskeliini abil, suurtel laeva-
del kasut. ka *hiivtrossi voi
kaatreid. K-tel on otsades
oud (aasad), mille abil nad
kinnitatakse kail voi teises
laevas pollarite kulge. K-i
hoitakse *trossipoolil voi sil-
dumisvintsi trumlitel.
kipper (holl schipper), laev-
nik, vaikelaeva omanik ja
juht; Eestis kuni 1940. a-ni
alla 100 brt mahutavusega
g:rjelaeva kapteni nimetus.
i laevajuhtimisdiguse la-
hiajaliste kursuste jarel vas-
tava kutseeksami sooritami-
sel. — 2. kakippar
attel, nootkonna vanem,
es 4uhtls puuki (*nooda-
punk) ja saagijagamist. Endi-
saegses nootkonnas vois olla
2 k-t. Algselt valiti k-iks ko-
enud kalur, 19. saj. Il poo-
est olid nad enamasti *noo-
dalaeva ja noodapara omani-
kud, kes said selle eest taien-
dava osa kalasaagist (Pohja—
Eestis ettevotjate teenistuses
ka rahapalka). Kohati nime-
tati k-ks ka suurema vorgu-
augipaatkonna vanemat,
es tegutses keulamehena
(-paatkond), s.t. lasi paadi

kirjastusolud Eestis liiguvad
kindlalt halvenemise suunas.”
Nii motlesime valja pUsiva rub-
riigikujunduse ja see ongi seni
meie ajalehes ainus nii kaua
pUsinud rubriik. Meenutagem,
mitte rohkem kui aasta, vaid
KOLM JA POOL AASTAT tagasi
alustasime marksonaga A,
rahvusvaheline signaalkoodi
tahelipp. :

Selle aja jooksul ei ole “Me- -

remehe” toimetuseni joud-
nud Ghtki pretensiooni Uheltki
autorilt. Kall on aga preten-
sioone olnud “Meremehe”
toimetusel. Ajalehena, mille
pohimotteks on avaldada
ainult originaal- voi vahemalt
korrektselt viidatud materjali,
ei voinud “Meremees’ mood-
da minna juhtumist, kui ko-
mandeeringus juhuslikult oste-
tud Parnu nadalalehest “Ta-
napdev” avastati samuti Mer-
Let. Klaarimine kirjastusega
I1oppes nii, et “Meremees”
teatas 16. aprillil 1991 lugejaile
sellest voimalusest.

Jargmine vahepeatus jarg-
neb marksdonale GUUS 26. no-
vembril 1991. Kordame: TOI-
METUSELT. K&esolevaga Icpe-
fame “Mereleksikoni” avalda-
mise, sest Eesti Entstklopee-
diakirjastus on andnud leksi-
koni ka&sikirja ladumisele ning
ajalehes avaldada enam ei
luba. Et sdilitada uudsuse
vOlu, nagu kirjastuses oeldi.
Uudisuse volu aga feates,
et mereleksikoni frukkimiseks
pole grammigi paberit ja see-
tottu ei tea keegi prce?u oel-
da, énlfme aasta parast see il-
mub.

Jargmised 5 ajalehenumbrit
ilmusid traditsioonilise MerLe—
rubriigita. Sellevorra rohkem
saime ajalehe 7. kdljel ruumi
anda merendusajaloole.
Praegu seisab osa sellegla-
seid kasikirju (M. Kuik, M. Oun
jt.) pikemat aega toimetuse
sahtlis, osa on ruumipuudusel
tagasi lukatud. Kui on valida
paevakaijalise ja ajaloolise
vahel. siis teadagi, kumba
ajaleht eelistab.

eesotsast vorke sisse. Murde-
ti: noodakuningas, noodava-
nem.

Kirdeviiil, meretee piki
Euraasia pohjarannikut At-
landi ookeanist Vaiksesse
ookeani. K-a otsimist alustas
1533 H. Willoughby (srn
1554), joudes Koola poolsaa-
reni. Esimese suurema tea-
dusliku ekspeditsiooni K-s
sooritas 1733—43 V. Bering;
kaardistati Siberi pohja- ja
idarannik. Markimisvaarse
panuse K-a uurimisse and-
sid oma ekspeditsioonidega
1876 —77 eesti kaptenid C.
Dahl ja N. Raudsepp. K-a la-
bis esimesena A. E. Nordens-
kiold laeval "Vega™ 1878 —79.
Uhe suvega sooritas selle ret-
ke esimesena O. Schmidti
eksgeditsioon aamurdjal
**Sibirjakov™ 1932, millega
pandi alus *Pohja-mereteele.

"Kirov”, I. esimene NSV
Liidus ehit. ristleja (veevalja-
surve 11 500t; L 191, B 18 ja
T 7 m). "K.” projekteeriti Itaa-
lia firma "Ansaldo” abiga, val-
mis Leningradis 1938. "An-
saldo™ auruturbiinid (véim-
sus 80,85 MW) vdoimaldasid
kiirust 35 solme. "K-i" mees-
kond oli 724-liikmeline; rel-
vastus: itheksa 180-, kahek-
sa 100- ja kuus 37-mm-st
suurtakki, kuus 12,7- ja
kaks 7,62-mm-st dhutdrje-
kuulipildujat ning 2 torpee-

Ent 17. martsil 1992 on mere-
leksikoni feema taas paeva-
kajalisena esikdljel: “ Artiklid on
valmis kirjutatud, illustratsioo-
nid valja valitud ja t66s, aga
trakkitoimetamise koha pealt
on komisjoni liikmed, seni vaid
lubadusi kuulnud.” Uhtiasi sel-
gus, et Eesti Entstklopeedia
tollane peatoimetaja Ulo
Kaevats ei teadnud entstklo-

eediakirjastuse keelust Mer-

e artiklite iimutamiseks meie
lehes ning alates 7. aprillist
1992 ilmus MerlLe-rubriik taas
7. kuljele.

Jargmine vahepeatus Mer-
Le-rubriigis oli “Meremehe”
tanavuses 1. numbris. Mere-
terminoloogia komisjon sdi
20-aastaseks ning L. Parasin
utles oma ettekandes tol pu-
hul: “On tosist alust loota, et
MerlLe tGnavu iimub.”

Jargmine. 1994. aasta 1.
number iimub kirjastuse palvel
jallegi MerLeta. Meie toimetu-
sel jaab endistviisi, nagu koik
need aastad, kUsimise peale
“Millal MerLe I10puks ometi
raamatuna ilmub?” vaid
pead vangutada. Kui kirjastus
onigal aastallubanud, etraa-
mat iimub enne jargmise aas-
ta 16ppu. siis vastutagu luba-
jad oma sonade eest. “Mere-
mehe“ toimetus on vaid
puldnud aidata neid, kes
oma igapaevatdds mere-
keelt tarvitavad. Esmajoones
opetajad ja opilased, aga ka
’reigevmeremehed. Jameise-

Seetottu voime lubada, et
kui “Mereleksikon” Ukskord
raamatuna ilmub, siis teadus-
tame sellest rodmuga ajalehe

eslk(‘JI{'el ning ruttame esimes-

te hulgas toda kauaoodatud
raamatut ostma — meile en-
dile oleks see igap&evane ha-
davajalik tddévahend.

* %k %

Siinjuures oleks asjakohane
meenutada, et MerlLe on kol-
lektiivhe 166, oma aega on
selleks ohverdanud po?ud ini-
mesed. Moned neist pole

joudnudki oma 166 tulemust

. ara oodata. MerLe halli juur-

de on kokku kantud ka rubla-
hunnikuid ja dollarikuhjakesi,
aga esmajoones siiski 160d.
Kirjastuse Ulesanne ongi see
hulk ajutdod kovade kaante
vahele jaadvustada.

Ajalehte tehakse teisiti.
Moodustatakse kiiresti tekst
(seda kulub igale 8-kuljelisele
ajalehenumbrile 45—50 masi-
nakirjalehekulge). laotakse,
korrektor teeb parandused,
klUljendatakse, tehakse veel-
kord parandused ja trakitak-
se. Ning seejarel kustutatakse
kogu tekst paari nupuvajutu-
sega arvutikettalt, et teha ruu-
mi jargmise ajalehenumbri
tekstile.

Aga leksikoni marksonaar-
tikkel pole tavaline ajalehe-
tekst, selles on eri kirju, marke,
arve, lUhendeid. Tavalisest
keerulisem tekst nduab nii la-
dujalt kui ka korrektorilt tavali-
sest enam f66d, mida on kah-
ju Fccri nupuvo‘utuse a kus-

utada. Sestap tegi toimetus
juba 1990. aastal kirjastusele
ettepaneku osta moned tollal
60-rublased arvutikettad, et
saaksime sailitada ja kirjastu-
sele Ule anda tehtud 164: lao-
tud ja hoolika korrektuuri I&bi-

" nud teksti. “Mis see maksab?”

kasiti. Ei maksnud midagi, sest
ladumine ja korrektuur on aja-
lehe tegemise etapid. Lihtsalt
kahju oli minema visata teh-
tud 166d. Nuldseks juba Ast
Kni laotud tekst oleks voinud
kirjastust tema t66s aidata.
Aga ikkagi pidime teksti kustu-
tama. Seetdttu ilmutame
k&esolevas numbris, pidades
lugu laduija ja korrektori 166st,
viimase osa Merle kasikirjast,
sest see oli meil valmis.

Oma udletamatuist raskus-
test pole me aga kirjastusele
kall kunagi kurtnud, seda
enam, et meie toimetuse ras-
kused on v&hemailt seni osutu-
nud Uletatavaiks.

"Meremehe” toimetuse ni-
mel

toimetaja Madli Vitismann

doaparaati, kandis 2-t luure-
vesilennukit ja 170 miini;
soomuse Eaksus veeliini ko-
hal 76, tekil 50 ning suurti-
kitornidel ja komandopostil
100 mm. Talvesdjas 1939 —
40 toetas NSV Liidu maava-
gede lahingutegevust. Suvel
1941 oli "K.” Liivi lahel, kust

aases 1. {uulll Muhu vaina

audu Tallinna. Aug. 16pul
tulistas Tallinnale pealetun-
givaid Saksa vagesid ning
taandus dhurannakuid tor-
judes koos laevastikuga Le-
ningradi. Seal blokaadi ajal
Neeval seisva "K-i" tulejoudu
kasut. linna kaitseks; 1941
toetas pealetungile asunud
Punaarmeed. Lammutati
1974. — 2. aatomiristleja,
esimene aatomijouseadmega
pealveesdjalaev NSV Liidus.
1980 valminud "K.” ja sama-
thabilised "Frunze™ ning "Ka-
linin” on maailma suurimad
ristlejad, nende D 24 300t ja
L 252 m. "K~i" taapi ristlejad
on esimesed pealveesdjalae-
vad, mille pohirelvastuse —
laev-laev ja laev-6hk raketti-
de stardiseadmeiks on verti-
kaalsed sahtid.

Klaar, Jaan (28. 1 1889
Muhu-Suure v. — surmaaeg
teadmata), eesti merevaeoh-
vitser, kaptenmajor (1938).
Lopetas 1913 Paldiski mere-
kooli ja 1916 Kroonlinna me-
revaelipnike kooli. Esimeses
maailmasdjas teenis Balti
laevastikus, Vabadussdjas
sai 18. XII 1918 suurtakilae-
va "Lembit” komandoriks.
Juhatas "Lembitu” ja "Len-
nuki” madrustest moodusta-
tud 110-mehelist ekspedit-
sioonisalka 1919. a. mobili-
satsioonivastase massu ma-
hasurumisel Saaremaal.

Asus 1921 Balti Paasteseltsi
Eesti rannasodiduliinide juhti-
misele, a-st 1926 oli tegev
Tallinna Kaitseliidus, a-st
1935 Kaitseliidu peastaabi
mereuksuste jsk. pealiku ko-
husetaitja. 1937 —39 Hispaa-
nia piirikontrollikomisjoni lii-
ge Prantsusmaal. Balti lae-
vastiklased pidasid ta 15. VI

* 1940 merel kinni, kui ta oli

paadiga teel Toila~Orule pre-
sident Patsi juurde ning
edaspidised andmed puudu-
vad. Oli ainus eesti merevae-
lane, keda on autasustatud 3
Vabaduseristiga.

"klaasikell”, ships bell,
Eronkslst voi vasest valatud
ellukakujuline instrument,
mille 66nsuses ripub kellakd-
ra. K-a 100misega teatati va-
hivahetusest, t66 ja puhkuse -
algusest ning Idpust, sdogiaja
ja fumalateenlstuse algusest,
tulekahju puhkemisest. Es-
maselt voeti "k.” kasutusele
inglise laevastikus 15. saj. II
poolel ja see asetses ahtris,
tema juures oli vahimees, kes
ooras klaasist liivakella ja
0i seejuures metallkella (siit
"klaasi 166ma” ja "k.”). "K.” oli
sageli kunstiparaselt kaunis-
tatud ning laeva nime ja ehi-
tamise aastaga. 19. saj. lisan-
dus "k-le” modtmetelt suu-
remlaevakell, milleasu-
koht on tanaseni pakil. Sellel
kordas pakivaht (ettevaataja)
“"k-ga” antud signaale. Uks
tajuslikemaid "k-de” kollekt-
sioone on Inglismaal Green-
wichi meremuuseumis. Naa-
disaja tsiviillaeval on ainult
laevakell, mida kasut. tule-
térjehaire ja *udusignaalide
andmiseks, éﬁgelaeval ka
"klaasi 166miseks”.
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SULEV TORRI

'13.XI 1936—8.XI 1993

9. novembril sai Eesti Me-
reharlduskeskuse Ametikooli
(end. 1. Kutsekeskkooli) ’lpere
teate, et & getaja Sulev Torri
?ar;l meie lgast jaadavalt

Sulev Torrl sundis 13. no-
vembril 1936. aastal Laane-
maal, Martna vallas, Haeska
kiilas, mere kaldal asuvas ta-
lus. Seal méddus ka tema
lapsepolv. Haapsalu 1. Kesk-
koolis oppimise ajal tarkas
temas e saada Kkooliopeta-
Jl‘ atkas haridusteed

allln d. Vilde nim. Peda-

oo%glises Instituudis, mille
ope sel sai keskkooli ma-
Eurrtlsaatjka ja fausika opetaja

Esimesed pedagoogitdd ko-
%umused sal noor opetaa

urmani Keskkoolis. Ro
kem kui 30 aastat opetas ja
kasvatas ta aga tulevasi me-
remehi. 1963. aasta 1. sep-
tembril alustas Sulev Torri
Fedagoog‘ltood Tallinna Ka-

ndustehnikumis, parast
selle reor; anlseerirnjst atkas
tood Tallinna Kalatoostusli-
kus Merekoolis. Et aga tooat-
mosfaar muutus seal 70. aas-

tate algul aatelisele mehele
vastuvoetamatuks ja oli kal-
lalt vdoimalusi saada kutse-
alast t60d teistes koolides,
siis siirdus Sulev Torri toole
Tallinna 1. Kutsekeskkooli,
kus oOpetas ja kasvatas tule-
vasi meremehi seni, kuni lak-
kas tuksumast ta suda.
Sulev Torri puuadis ja suu-
tis oma pedagoogiaastfate val-
tel aratada ilastes tosist
huvi nii ain aste teadmiste
kui ka mitmesuguste elu-
robleemlde vastu, kuid ta
plaanid ja ettevotmlsed
JAid oo ﬂe@'elf e
e nime
Lauri

Eesti Veeteede Ameti
juhtkond ja kolleegid
malestavad traa%iliselt
hukkunud {urudi ise ja
kaadrlteen stuse pea-

5.XI 1944—28.XI 1993

ning avaldavad kaastun-
{mit sugulastele ja omas-
ele.

Uhtlasi

"Meremehe” numbreid on muuagil

"MEREMEHE"” tellimine

Neile, kes ei joudnud "Ajakirjandus-
levi® vahendusel jargmiseks aastaks
"Meremeest”
voimaluse toimetus. Ent see on palju
kallim. Arvestades postikulusid, kuju-
neb aastatellimuse hinnaks 90 krooni,
valismaale 250 krooni. Soovijail palume
tuua vOi saata tellimissumma koos
loetavalt kirjutatud tellimisaadressiga:

EEOQ0001 Tallinn, Pikk 70,

tellida, pakub

Eesti Meremeeste Liit,
"Meremehe” tellimus.

teatame, et varasemaid

Meremuuseumi kassas.

selleks

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht
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16. detsembril: , kes ootavad
"ELMAR KIVISTIK" — teel Kaplinnast Hiinasse
::ALEKSANDER ABERG"™ — teel Guineast Corpus "KUUSALU" — teel Dammamist Bedi "KESSULAID" — T

"PARILA" — teel Walkomist Jeddah’sse )
"RAKKE" — teel Nordenhamist Tallinna " " — Stockholmis 3
"VALKLA" — teel Jeddah’st Akabasse

® nPAUL KERES" — remondis Lisboas

# "KRISTJAN PALUSALU" — Baltimore’is

&) "GUSTAV SULE" — teel Louna-Aafrikast "TAMSALU" — Mangalore’is

& Contrekoeuri "PIHTLA" — Casablancas
"ALEKSANDER KOLMPERE" — Tangeris "ORJAKU" — Freetownis : "KOLGA" — teel Tallinnast Velsenisse
:HAAPSALl’J" — Rio Grandes "TOOTSI" — Nikolajevis "PURTSE" — Rotterdamis
~VILJANDI” — Milwaukees "GRUMANT" — teel Felixstowe’st F
~RAKVERE"™ — Tallianas "GULBENE" — teel IljitSovskist Leixoes’i

NARVA"™ — teel San Juanist Buenos Airesesse "RISTNA" — Rotterdamis

SWAALHAVEN" — Istanbulls "HELTERMAA" — teel Tallinnast Brixhami
TANTSLA"™ — Iihéus "NAISSAAR” — Alwaris
"KEILA" —teelPormEmpedokle’kt Sodertiiljesse "VAINDLO" _mlwew
"KUNDA" — teel Kq,“!t Las Palmasesse "FRISOHAVEN" — Istanbulis
"KADRINA"™ — teel Ilhéusest Casablancasse

"AMBLA" — teel Ventspilsist Rotterdami . -
"ANGYALFJOLD" — Kaliningradis 3
"AEGNA" — Kaliningradis Ry
"KABALA" — Kaliningradis =
"MOHNI" — teel Muugalit Ridhemi

"MUHU" — Patrases "RAPLA" — Peterburis
"PALDISKI* — Tallinnas "ABRUKA" — teel Crotonist Mariupoli "RAUGI" — Antwerpenis
LOKSA"™ — Rouenis "VILSANDI" — teel Uusikaupunkist Beiruti "TORMA" —

2 Antwerpenis W
® _MAHTRA"™ — Douslas "KAPTEN KONGA™ — remondis V "SUURUPI" — Tallinnas
% SOMPA™ — Bandjulis "KAPTEN VOOLENS" — teel Antwerpenist Helsinkisse "SOODLA" — Riias
%’ "KEHRA" — teel Buenos Alresest Pasajesi "MEHAANIK KRULL" — teel Rotterdamist "KLOOGA" — Delfzijlis 3
' "AEGVIIDU" — teel Glasgow’st Tallinna Antwerpeni »TRANSESTONIA” — teel vnist Muugale &
"KUIVASTU" — Tallinnas "POOTSMAN KIBUS" — Antwerpenis ”ELBLAG” — teel Helsinkist Arhusi =

Viljaand ja Arvutikiliendus: Mirt Kullo ja Vello Lind, montas): Maie Sell.
Eesti
as Jirgmine number Toimetuse aadress: . v
Meremeeste  Liit ilmub Vivoroy 0100 Tallim, Estonla pst. 10. "Printall ad_m,_
Jjaanuaris vetoimetaja on kohal teisipdeviti 17, y' MAD VITISMANN
sel ajal telefon 44 48 39 Tellimuse nr. 5582
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