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Eesti Veeteede Amet 75 
Mitme teise asutuse J a or­

ganisatsiooni seas tähistab 
tänavu novembris oma 75. 
aastapäeva ka Eesti Veetee­
de Amet. Välisministeerium 
j a kaitseliit reklaamisid end 
j a oma iuubeliettevõtmisi kõ­
vasti ette; merenduse riikli­
ku juht imise Juubelist kuulis 
üldsus alles Veeteede Ametis 
korraldatava pressikonve­
rentsi päeva, 10. novembri 
hommikul. Ajakirjandus kül­
lap muidugi Kutsed sai, aga 
kohale tuli vaevaliselt: kaks 
tele- j a üks raadiojaam ning 
kaks ajalehte. 

Peadirektor Tarmo Oja­
mets rääkis väga lühidalt 
merenduse keskasutuse aja­
loost: on olnud nii Mereas­
janduse Peavalitsus, Veetee­
de Valitsus kui Veeteede Ta­
litus, aga enne oli veel muid­
ki eelkäijaid. Neist vümauni-
metatuist on Peedu Sammal-
soo sulest meie lehes j u b a 
lugeda olnud Ja tuleb veel. 

Siis järgnesid küsimused. 
Nii läks Ju t t hüdrograafiaala-
sele tööle, mille eest meie riik 
nüüd alates 19. oktoobrist 

lõpuks omeü ise vastutab. 
Riigieelarves ette nähtud ra­
haga tullakse toime vaid see­
tõttu, et selle süsteemi luba­
tus t märksa hiljem kätte sai­
me. Vaja läheb tegelikult 
kümneid miljoneid. 1940. 
aastal N. l i idu kätte läinud 
hüdrograafiateenistus oli 
kaasaegne, mida 1993. aas­
tal tagasisaadu kohta öelda 
ei saa. Rannasõiduohutus 
o n tagatud, aga probleeme 
jä tkub. Ükskeelsed tuletor-
nivahid tulid meile vene hüd-
rograafiast üle. See on elu­
viis, mitte lihtsalt amet. Ja 
eestlasi, kes s e l l e k s val­
mis, leida ei ole. Tähendab j u 
nimetatud eluviis tavaliselt 
pisikese saare kõiki füüsilisi 
j a psühholoogilisi ebamuga­
vusi. Eesmärk oleks tuletor­
nide automatiseeritud tee­
nindamine. Kuid selleni 
jõudmist takistab muidugi 
rahapuudus , aga eriti veel 
Eesti riigi kriminogeenne 
olukord. Läänemaal viidi 
kaks kuud tagasi traktoriga 
tulepaak ära; juurdlus on lõ­
petatud; paaki ei ole. 

1. novembri seisuga on 
Eesti laevaregistris 554 (üle 
12 meetri pikkust) laeva. 
Rahvusvahelises Mereorga­
nisatsioonis (IMO) oleme lae­
vade kogumahutavuse järgi 
võttes 54. kohal — liikmeid 
on 147. Aga Eesti ajal olime 
ses mõttes ometi suurem 
mereriik. 

Hiljuti toimus Londonis 
IMO peaassamblee 18. kong­
ress, millest Tarmo Ojamets 
osa võttis. Peale oluliste or­
ganisatsiooniliste küsimuste 
arutamise võeti vastu mitu 
dokumenti, sealhulgas vi­
gastamata laevade pustivuse 
la laevade ohutu kasutamise 
kohta. Otsus inimeste eba­
seadusliku mereveo asjus jäi 
vaid soovituslikuks — Brasii­
lia ja Kuuba olid lõpuni vas­
tu. Dokument oli ka juriidili­
selt mitmeti tõlgendatav. Nii­
siis on see probleem püsti 
paljudes muudeski kohta­
des, mitte vaid meie kandis. 
Ebaseaduslikult inimesi ve­
dajat saab süüdistada vaid 
siis, kui ta eirab inimeste veo 
puhul ette nähtud reegleid; 
muid seadusi ei ole. 

Veeteede Ameti peadirek­
tor avaldas headmeelt meie 
esimese sõjajärgse mere­
kaardi ilmumise üle. See on 
tehtud koordinaatsüsteemis, 
millele maailmas praegu jus t 
üle minnakse. Kohe varsti 
tullakse Soomest m e i l e 
õ p p i m a , kuidas seda 
teha! Kaarditootmine on meil 
muidugi nii raha kui tööruu­
mide poolest ebainimlikes 
tingimustes, aga algus on 
tehtud. N. Liit trükkis ka­
heksa erineva salastusast-

Pressikonverentsil. 
Näituse avamisel. 

mega kaarte la ainult kõige 
salastatuni oli täpne. Ülejää­
nutel olid teatua asjad mee­
lega nihutatud. Me ei kopee­
rinud neid kaarte, j a nüüd 
on omeü kord Ruhnu saar 

Originaalmaterjale Veetee­
de Ameti minevikust saab 
näha Meremuuseumis. Pi­
dustuste alguspäeval avati 
vaikselt j a tagasihoidlikult 
allkorrusel naitus, mille 
koostamise luures oli peale 
muuseumi töötajate ka seda 
teemat uuriv Peedu Sammal-
soo. Viiel meetril stendidel j a 
kolmemeetrises klaasialuses 
vitriinis on väljas originaalfo-
tosid j a -dokumente, ka pit-
sateidf la üks lipp riiklikku 
mereasjandust korraldanud 
organisatsiooni eri aegadest. 
Muuseumi direktor Ants 
Pärna juhtis tähelepanu mit-
mekilosele vägevale vene­
keelsele köitele, kus kirjas 
Nõukogude Vene väliskau-
banduslikku transporti puu­
tuvad saavutused 1922. aas-

ning tuletornid jälle tõesti 
õige koha peal. 

Veeteede Ameti teistest 

Iuubeliettevõtmistest saab 
ugeda järgmises lehes. 

ta I poolel. Et seesinane käis 
eelkõige mereteed pidi läbi 
Tallinna, siis üks eksemplar 
raamatut kingiti Eesti me-
rendust juhtivale asutusele, 
teine aga — Leninile! 

Näituse avamist aus tas 
oma kohalolekuga Veeteede 
Valitsuse/Talituse/Ameti ve­
teran Leonid Para&in, tun­
tud kui kauaaegne purjetaja 
HLereterminoloogia komis-

liige. Ka hulk hallides 
psuneis tulevasi passi­

kontrolöre piirivalvekoolist 
j u h t u s sel ajal muuseumis 
olema. Eesti Veeteede Ameti 
peadirektor Tarmo Ojamets 
kinkis muuseumile oma asu­
tuse praeguse sümboolikaga 
vimpli. 

Mari Varaba 
Dmitri Prantsu fotod 
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Piirivalveameti 
pressikonverents 

EV Piirivalveamet korral­
das 28. oktoobril infotunni 
seoses 1 . novembril tähista­
tava E e s t i piirivalve sünni­
päevaga. Vastavalt o l id tut­
vumiseks välja j a g a t u d ka 
ajalugu käsitlevacli fotod ja 
dokumendid. 

S i s s e j u h a t u s e k s r ääk i s 
p e a d i r e k t o r Ta rmo K õ u t s 
ameti m u r e d e s t Ja rõõmu­
dest, kolleegid sekundeer i ­
sid. A a s t a g a on saavu ta tud 
teatav e d u origanisatsioonili-
se töö tugevdamisel n ing on 
pa randa tud tehnilist varus­
tatust. Vä l j a on tööta tud põ­
h imäärus j a kontseptsioon, 
eraldi äramärkimist o n väärt 
piirivalvetöötajate sotsiaalse 
p r o g r a m m i "käivitamine, 
hoidmaks oma töötajaid, kel­
le palk o n teadagi vä ike . Piiri-
talude programmi käivitami­
sega loodetakse m u u t a piiri-
t e e n i s t u s t kvantitatiivselt, 
samuti parandada m õ n e piir­
konna demograafilist situat­
siooni. Tõelisel t p ro fess io ­
naalse piirivalve väljaarenda­
miseks kool i ta takse Tallin­
nas, Narva-Jõesuus, Remni­
kul /Par isool kaadrit ; mate­
riaalset a b i on a n d n u d Soo­

m e , Rootsi, Saksamaa ; vä l ­
j a õ p e t a i d a n u d kor ra ldada 
Soome ja Roo t s i . Lõppfaasi 
o n jõudmas piiri tehnilise val­
vamise kontseptsioon, p a k ­
k u m i s i on s a a d u d m i t m e l t 
firmalt. 

Rõõmustav on ka see, e t on 
t ihenenud la efektiivsemaks 
m u u t u n u d a m e t k o n d l i k 
koostöö, eriti Sise-, Kai tse- , 
K e s k k o n n a - n ing Teede - j a 
Sideministeeriumiga. 

Senini on õnnestunud väl­
t i da piirikonflikte. 

Mereosakonna ülem A n t s 
Toomepuu tea tas , et laevas­
t i kus on praegu 10 suuremat 
a lu s t , kalcs o n veel tu lemas . 
Laevad ja kaatr id on baseeru-
mispuriktides, otsene pa t ru l ­
limine on vi idud miinimumi­
n i , välja sõidetakse peamiselt 
info realiseerimiseks. Mees­
konnad on komplekteeritud, 
ne id vahetatakse kord n ä d a ­
l a s . Meie merekool ides väl­
j a õ p p e s a a n u d kaadrit h i n -
nataTcse h e a k s . Pi i r ivalve-
m e r e m e e s t e l e e s i t a t a v a d 
nõuded on väga kõrged, me­
h e d peavad olema eriti tubl id, 
s e s t neil t u l e b oma ü l e s a n ­
de id täita i g a ilmaga, sagel i 

on tegemis t in imes te pääst­
misega. 

Tänavuse sügise-talve põ­
hiline r a s k u s p u n k t on Peip­
sil, s i n n a on planeeritud Üsa 
tehnika ja inimeste osas. Aga 
kaks alust , üks kümnemeet­
rine k l aa sp l a s t i kus t kerega 
Soomest ostetud kiirkaater j a 
t e i n e , s e a l t s a m a s t kingiks 
s a a d u d natuke s u u r e m jää-
klassiga teraskaater, mis Jär­
vele peaksid minema, on ikka 
veel Ta l l innas : laevatatavat 
veeteed Peipsile e n a m ei ole, 
r aud tee l transportimisel on 
omad raskused. Talvele vastu 
v a a d a t e s tõdes h r . Toome­
puu, e t on olemas kolm tublit 
v ä i k e s t j ä ä l õ h k u j a - t ü ü p i 
kaa t r i t , la ka k o l m Soomest 
s a a d u d laeva peaks id kerge­
m a s j ä ä s kenas t i hakkama 
saama . 

Peadirektor T a r m o Kõuts 
l i s a s , et ei u j u v v a h e n d i t e 
kvaliteet ega kvantiteet vasta 
aja nõuetele. "Õnneks ei ole 
mi t te ainult m i n u arvamus, 
et Ees t i peab h akkama enda­
le k a laevu e h i t a m a . Ja ta 
hakkab. Seni o n meil tegel­
dud põhiliselt laevaremondi-
ga. Praegu on piirivalvel läbi­
t ö ö t a m i s e l k o n t s e p t s i o o n 
patrul lkaatr i te ehi tamiseks 
siin. Need oleksid 1 0 0 - 1 5 0 -
tonnised või alla selle. Tahak­
s ime teha nagu normaalses 
i lmas tehakse — kuulutada 

välja k o n k u r s s , ses t eh i ta -
misvõtmelisi ettevõtteid meil 
on." 

Tal l inna p i i r konna ü l e m 
Raivo Terve kinnitas, et ko­
halikelt rannaelanlkcl t saa­
dakse ü h a e n a m väärtuslik­
ku infot, mis näitab, et piiri­
valve autori teet on tõusnud. 
Teatatakse ka sellistest j uh ­
tumitest , m i s otseselt piiri­
valve töövaldkonda ei kuulu. 
Näiteks Keila-Joa lõhepüüd-
jatest ja Kurkse kandis luiki 
l a s k m a s k ä i n u d R u m m u 
vangla ülemast tuli teave j u s t 
piirivalvesse. 

Muidugi rääg i t i p a l j u s t 
muustki, näi teks mus tades t 
n imeki r jades t , t u l evas t e s t 
väljaõppeplaanidest, radari­
jaamadest j n e. 

Minevikust ni ipalju, e t 
esimese 15 aas taga t a b a s 
piirivalve s a l a k a u p a 4 5 1 3 
korral, mis on ligi 300 juh tu ­
mit aastas. 1993. a. viie kuu­
ga oli s a l a k a u p a t a b a t u d 
peaaegu s a m a palju — 2 4 2 
korral. 

Salapiirituse Veol taba­
ti esimese 15 aas ta jooksu l 
244 064 liitri vedajad, kesk­
miselt 16 270 1 aas tas . Selle 
aasta viie kuuga oli piirivalve 
pidanud kinni ca 10 000 liit­
rit alkoholi. 1993. a. kolme 
kvartali jooksul on piirivalve 
kinni p idanud kaupu kokku 
3 136 601 krooni väär tuses . 

(Erikonfiskeerimise õigust ei 
ole neile siiani antud ja mate­
r iaalset kasu nad sel lest ei 
saa J 

Meresõidueesklr jade rik­
kujate hulgas on sel aastal ol­
nud kalalaev "Tauksi", mis 
peeti kinni Osmussaare piir­
konnas 9. juulil 2 meeskon­
naliikme ja 151 reisijaga par­
dal. Dirhami sadamavõimud 
olid andnud loa väljuda Os­
mussaare le . 18. septembril 
pidas "PVT^101"Abrukast 10 
miili kaugusel kinni Läti lipu 
all sõitva AS-i le Zvejnieks 
kuuluva kalalaeva loata kala­
püügil EV vetes. 

Kui o lud r a h u l i k u m a k s 
muutusid , s.t. külalised läi­
nud olid, oli mereosakonnal 
veel kena uudis : AS Imprekt 
on valmis laevameestele töö-
riided õmblema, näidis sobis 
kenasti selga ja hind tundus 
ka mõistlik olevat. 

Peadirektor keerutas näp­
pude vahel Soomest tul­
nud kirja, kus muu hul­
gas seisis k ü s i m u s : "Kas 
Teil Eestis ei ole mehi või me­
helikkust, et idapiiri korrali­
kult kinni saaksite ja et hak­
kaksite Tall innast j a mujalt 
mereröövleid välja s a a t m a 
üle idapiiri j a Soomegi, kui 
vaja on. 

On ikka. 
Ree t Naber 

pressikonverents 
4. novembril olid Merehari­

d u s k e s k u s e esteetikakabi-
netti ku t su tud ajakirjanduse 
esindajad, et valgustada me­
rehariduse päevaprobleeme. 
Paistab, e t t änapäeva Eesti 
Vabariigis on koolidest kõige 
hullemate raskuste e e s need, 
kes üle minemas kõrgkooli 
süsteemi ning kus õpe tus on 
spetsiifiline Ta k a l l i s . Peale 
Merehariduslceskuse on sa­
mas situatsioonis Riigikaitse 
Akadeemia. 

Seda o m a sissejuhatavas 
sõnavõtus professor Valdur 
Aret tooni taski , l i s a d e s , et 
RAS E e s t i Mere laevandus 
teeb Merehar iduskeskusele 
kuningliku kingituse Lasna­
mäe õppekorpuse n ä o l , kus 
lisaks o n ka spordikompleks. 
1993. a . on sinna eh i tusse 
kulutatud 19,6 miljonit kroo­
ni. 

õppe laeva "Linda" ülalpi­
damine läheks m a k s m a 1,3 
miljonit krooni a a s t a s . Seda 
raha on raske leida, kuigi laev 
on prakt ikabaasina hädava­
jalik: k u n a g i s e d p r a k t i k a -
oaasid Peterburis j a Riias lä­
heksid praegu m a k s m a kade­
ti pealt 18—20$ päevas . 

Kuna kohal oli k a Kotka 
Merekooli r ek to r Jorma 
Laakso, arvestati vä l ja , et kui 

neil läheb ü k s kadett a a s t a s 
maksma 6 0 O00 FIM-i, si is 
meie merekool oma 6,5—mil­
jonilise aastaeelarvega p e a k s 
s a m a h e a d või p a r e m a d k i 
meremehed mitu korda oda­
vamalt välja koolitama. 

Kokkusaamise põh ip rob ­
leem oli a g a hoopis P i r i t a . 
Sea l eh i t as MereKool k o o s 
Mere laevandusega 6 0 . - t e l 
vä l ja k o r r a l i k u K e s k u s e . 
Olümpiaettevalmistuste käi­
g u s riik tegelikult võõrandas 
rajatised, Merekoolil olid ka­
su tada k a l j a ellingud, kuid 
tu leb välta, e t kokkulepped 
olid ENSV-aegsed ja p r a e g u 
ähvardab santi ta enda sau­
nast väljatõstmine, n a g u de­
k a a n H e l g i P ä r n värvikalt 
väljendus. Probleem o n sel­
les , et RAS TOP on r en t inud 
o m a va ldused J a h t k l u b i d e 
Liidule, kes omakorda s u u r e ­
m a t renti n õ u a b , Ja need, kes 
maksta ei s u u d a , välja k ihu­
tada ähvardab. 

Kõige kummalisem o n see, 
e t nii Merehar iduskeskuse l 
kui ka RAS-il TOP on ü k s Ja 
sama kõrgemalseisev o rgan : 
H a r i d u s - j a Kul tuur iminis ­
teerium, k e s oma a s u t u s e s 
sees ei saa as ju paika p a n d u d 
j a laseb s isemise logisemise 
väl jaspoole ä r a p a i s t a . Nii 

Raadiomees 
lehetoimetuses 

H o b e r t V e i d e r m a n n on 
mees, k e s Eesti Raad ios läbi 
aegade kindlasti k õ i g e roh­
kem meremeestega Ju t tu aja­
nud. Vi imase l a a s t a l on tal 
laupäeviti kell21.30 eetris ol­
nud s a a d e "Ahoi!", k u s juba 
paljud m e r e - j a m e r e n d u s -
mened o n sõna s a a n u d . Ok­
toobrikuu viimase s a a t e tar­
vis tuli h r . Veidermann aga 
"Meremehe"-lehe to imetus­
se. "Daamid teevad huvipak­
kuvat merelehte, s e e on intri­
geeriv," arvas ta põhjendu­
seks. 

Kui r a a d i o tarvis j u t u d rää­
gitud s a i d , palusime hr. Vei­
dermanni l omakorda, nüüd 
Juba l e h e jaoks, sõnajärg üle 
võtta. 

Meremeestega t e h t i raadio­
saateid j u b a Eesti a i a l . Olid 
niisugused "Lõbusaa laupäe­
vaõhtud", kus peamised kõ­
nelejad olnud meremehed . 
Uuem meremehesaadete tra­
ditsioon pärineb "Rameto" al­
gusaegadest, 60. a a s t a t e kes­
kelt. S i i s hakati t egema ame-
tiõhtuid erinevate elukutsete 

esindajatega. Need olid avali­
kud lindistused. 

Tol ajal ei saanud j u võtta 
väga intellektuaalsete a lade 

inimesi. Tegime siis kingsep­
p a d e ja kõigi muude tööl ts -
elukutsete inimestega. Kõige 
põnevamad olid meremeeste 
õhtud. Nii tekkiski püsiv huvi 
meremeeste j a mereasjandu­
s e vastu. Ning ka meremuu­
seumi vastu — see on j u hoo­
p i s midagi m u u d kui t e i sed 
muuseumid. 

See saade kaotati vahepeal 
ä r a — olevat natsionalistl ik 
olnud. J a e g a üksvahe lae­
vandusest saanudki kõnelda, 
s e e oli nii s u u r s a l a d u s . . . 
Rääkida võisid ehk vaid need 
mehed, k e s veel purjelaevas 
olid sõitnud, tegevmeremees-
tega ei toh t inud proovidagi. 

Rameto" avalikud l ind i s ­
tused olid a la t i paksult rah­
vast täis. J a kontrollijate huvi 
muidugi s u u r . Kontrollkuu-
lajate jaoks sai linti spetsiaal­
selt vahele monteeritud jus t -
kui-vastalisi lõike, et n e n d e 
kogu t ä h e l e p a n u j u s t nei le 

Kesklinnas kõne l eb Pi r i tas t Sulev Roosmaa. 
j u s t i se loomustas Pirita-fa-
naa t ik Sulev Roosmaa prae­
g u s t seisu. Tal oli kaasas ki­
lode kaupa dokumente, plaa­
ne, projekte, m i s andsid pildi 
kunagistest Merekooli poolt 
t e h t u d töödest, m i s kujunda­
sid Pirital välja J u s t noorsoo 
kasvatamisega tegeleva piir­
k o n n a . Ka Haridusministee­
riumi esindajana kohal olnud 
V o l d e m a r P r o m e t leidis, e t 
sellele kompleksile ei saa vaa­
d a t a vaid K o m m e r t s l i k u s t 
vaa tev ink l i s t , k a s v a t u s l i k 
osa peabjääma. 

Sulev Roosmaa avaldas ar­
vamus t , et merehariduse väl-

jasuretamine tähendab tege­
likult s u u r t lööki eestlusele: 
me peame oskama ka merd 
sõita, m i s m e r e r a h v a s m e 
muidu oleme. 1958. a. pani 
Merelaevandus Pirita a ren­
damisele õla alla, sealne elu 
hakkas arenema pedagoogili­
sel baasil. Neist, kes kunagi 
sealt merele käima on haka­
nud, on pal judest t ä n a s e k s 
tublid mehed saanud. Arves­
tades seda , et sõjamerejõud 
on kogu aeg olnud sees ilma 
midagi maksmata , on täiesti 
ebaeetiline lasta Pirital mere-
koolitus välja surra . See tä­
hendab, et mingil määral ala­

l i u.bert Veidermann intervjueerib Ree t Naberit. 

koh tade le l ä h e k s . Kui need 
lõigud siis kästi välja lõigata, 
oligi kõik korras: kui nüüd ot­
s a d kokku p a n d i , siis al les 
õige alltekst välja tuli." 

Hi l jaaegu, k u i kogu 
ringhäälingu saatekava ü m ­
b e r t eh t i , k a d u s i d pal jud 
saa t ed ära. Nii mõnestki 
on hr . Veidermannil kah­
j u . "Kellaviie t e e "Estonia" 
talveaias" oli n ä i t e k s saade, 
k u s ka meremehed rääkisid. 
Et midagi asemele pakkuda. 

tuligi "Ahoi!"-saate mõte. 
"Eesti on mereriik, nü r id 

avanesid: meil on pikad ran­
nad, sadamad, lautrid, mere­
koolid, l aeva tehased . Eest i 
elu p e a k s o lema m e r e g a 
kümme k o r d a rohkem seo­
tud. Meid on 50 aastat merest 
eemal h o i t u d . Kui läks idk i 
kuhugi r a n d a , siis ka r t s i d 
kogu aja piirivalvet. Traataed 
oli ilusate mändide külge kin­
ni taotud.. . Inimesi on eemal 
ho i tud , j a n ü ü d nad n a g u 

h i n n a t a k s e ka pur je tamis t 
kui ressurssi, mis toob turis­
mi näol küllaltki palju sisse. 
Ainult viinaladudega seda ta­
gasi ei teeni, soojad ellingud 
aga oleksid võinud meie pur-
jetamishooaega tunduvalt pi­
kendada. 

Pirita küs imuse lahenda­
miseks on kooli poolt välja 
P a k u t u d oma va r i an te , hr . 

rometi sõnul olevat läbivaa­
tamist loota ka kõrgemal ta­
semel. 

Teine väga valus küs imus 
kooli jaoks on nn. Karu-kooli 
olukord. Kapten. All ik pani 
südamele, et ei saa jät ta välja 
koolitamata meremehi ameti­
kooli t a semel , s e s t ka neid 
meh i on m e r e s õ i d u l vaja . 
Suure möllu tagajärjel on aga 
Karu tänavas meremeestele 
j äänud kasu tada vaid 1968. 
aastal töökojast kohandatud 
r u u m i d . R a n n a ä ä r e s kõik 
küll kinnitavad, et seal anta­
vat har idus t on Eestile väga 
vaja, mõnel pool mujal (ju siis 
r annas t kaugemal j a kõrge­
mal) leitakse, et sellist kooli 
pole üldse tarvis. 

Peamine vastuolu on endi­
se omanikuga. Ka see ootab 
lahendamist. 

Valgustati ka palkade küsi­
must, kooli lõpetajate töösaa­
mise võimalusi, selgitati, mis 
on simulaator Jne. Paar tundi 
tublit tööd. 

Kuulas Reet Naber 

kardavad merd, ei ole sellega 
harjunud. Aga kui palju me­
remehi on meil endistel aega­
del isegi Võru - või Haanja-
maalt tulnud. 

See kõik sundis ni isugust 
saadet tegema hakkama. Sa­
muti ka see, et meremeeste 
sel tskond on eriline, nende 
Jutte kuulab ka iga maarot t 
h e a meelega . Neil on alat i ' 
mingi kogemus kaasa anda . 
Ka on neil väga hea huumori­
meel, nad vaatavad elu hoo­
pis teisiti — neile on elujaatav 
olek ka kõige lollimas seisus 
otsekui sisse kodeeritud. Nei­
le meeldib kõige tõsisemaidki 
asju val la tu l t e s i t ada , s e s t 
niisugune on elu. 

Naiste kahjuks peab ütle­
ma, et vanemad mehed räägi­
vad neist põnevamalt. Katsu 
sa niisugust mõnusat eite lei­
da — ikka on nad kuidagi ki­
b e s t u n u d . Aga meremehed 
on veel hoopis eriklass. 

Meie merenduses tu leb Ju 
pea kõik uuesti teha Ja uuesti 
õpp ida , õ i e t i t u l e h m e r d 
uuesti mõistma õppida, prae­
gu ei osa ta sellega Ju s u u r t 
midagi peale haka ta . Sinna­
kanti mu saade püüabki min­
na. 

(Järg lk. 12) 
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«Arnold Veimer» «Livonia» <Cf» 
r~ 

Dmitri Pran tsu foto 

"Livonia" müüakse, sest oli liiga kallis ja 
võis olla seotud KGB-ga 

2. novembril a ru tas Vabariigi Valitsus Mereinstituudi uurimislaeva "Livonia" m ü ü m i s t Va­
litsuse istungil esinesid sel teemal ettekandega keskkonnaminister Andres Tarand j a Eesti 
Teaduste Akadeemia president Arno Köönia. Valitsus leidis, et otstarbekas on anda luba 
Eesti suurima uurimislaeva "Livonia" mahamüümiseks. 

Pärast valitsuse istungit toimunud pressikonverentsil andis keskkonnaminister Andres 
Tarand lühiselgituse "Livonia" suhtes otsustatu kohta. Andres Tarand selgitas, et uurimis­
laev "Livonia" (endise nimega "Arnold Veimer") saadi paranduseks Nõukogude Liidult. Seega 
polnud selle muretsemiseks kulutatud Eesti raha. 

Keskkonnaminister Andres Tarand nimetas Eesti suurima uurimislaeva müümise peami­
seks põhjuseks, et laeva ekspluatatsioon oli liiga kulukas. Andres Tarand lisas: "Loodetavas­
ti õnnestub selle asemele osta odavam ja ökonoomsem uurimislaev." Teaduste Akadeemia 
pressisekretäri Villi Eha t amme sõnul kulus "Livonia" ülalpidamiseks aas tas kuni 10 miljo­
nit krooni. 

Andres Tarand selgitas lisaks, et Nõukogude Liit rajas igale merele oma uurimislaevastiku. 
Tarandi sõnul kuulus sellisesse laevastikku ka kaks-kofm laeva, mis tegelesid luureüle-
sannetega. Samas märkis keskkonnaminister, et tal pole konkreetseid tõendeid eelnenud 
väite konta. 

Kellele "Livonia" kavatsetakse maha müüa ja kellelt ostetakse u u s uurimislaev, polnud 
müügiloa andmise ajal veel selge. 

Rein Kuusik 

Kaptenikommentaar | Direktorikommentaar 
Endine kapten Artur Kivistik: 
Teaduste Akadeemias Ja valitsuses oli arutusel, kuldas seda 

laeva Eestis kasutada. Seda arutati Juba mullu, ka uue laeva 
ostmise Jutt on ammune. 

Laev on ehitatud Moskva rahaga, seni pole Eesti riigieelar­
vest veel "Livonia" Jaoks raha antud. Edaspidi oleks ta muidugi 
pidanud Eesti riigi ülalpidamisel olema. 

Kül see laev millekski muuks ei kõlba.siis hüdrograafiatalltuse-
le peaks ta küll sobima. Ühe masina võiks tagavaraosadeks jät­
ta, kütust kuluks siis vähem. Kiirus langeks sel Juhul 10 sõlmeni. 
Navigatsiooniseadmed on seal olemas, aga kompuutrid on 
instituudile üle antud. Praegu läheme õhtuti "Georg Otsaga" 
Tallinna sadamast välja — ühel pool on poi. teisel pool pole. 
Seda tood on ju vaja pidevalt teha. 

Eestile on üht teaduslaeva vaja. aga nende hind on praegu 
5—6 miljonit dollarit. Võib karta, et "Uvoniat" nii suure summa 
eest müüa ei õnnestu. 

Kaks aastat on "Livonia" seisnud, hoolega on talle tõõd otsi­
tud ja pole leitud. Aga nüüd. kui otsus on tehtud, ei olda selle­
ga rahul. Pärast kaklust rusikatega ei vehita. 

Kaptenikommentaar 
Praegune kapten Enn Sõer: 
Mina ei ole küll teadlane, aga see on niivõrd spetsiifiline laev, 

et midagi muud temaga teha ei saa. Kuigi laev on justkui kin­
giks saadud. tuleb teda ülal pidada. 

Ebaökonoomsed on Vene diislid. "Livonia"-suurune laev 
peaks kulutama 3—3.5 t kütust ööpäevas, aga kulutab 10 t. 
Oleme oma Jõududega püüdnud vee peal püsida, aga nii 
suure laeva ülalpidamine läheb liiga kulukaks. Hüdrograafia-
laevana kasutamist takistab see, et ahtrikraana võimsus on 
ainult 51. 

On öeldud, et laeva müügist saadav raha on sihtotstarbeline 
— uue teaduslaeva ehitamiseks. Uus laev peab olema öko­
noomne Ja võimaldama kõike vajalikku teha. näiteks ka ka-
la uuringuid. 

Arvan, et seda laeva kiiresti müüa on väga raske. Tuleks üht­
aegu otsida ostjat. Ja otsida samal ajal laevale tõõd. Aga kui 
me läheme näiteks pooleks aastaks lepingutõõle Aafrikasse, 
siis mis kasu on sellest Eesti Vabariigile? 

Mis on uudist? 
Meremeeste Haigekassa 

direktor Vello Lugna: 
"Meie viimane hea uudis 

on see, et Haigekassa juha­
tuse otsusega on Eesti Mere­
meeste Haigla ruumides loo­
dud kuuldekabinet See 
peaks olema vajalik paljude­
le, eriti näiteks mehaaniku­
tele, kel on tu lnud pidevalt 
müras töötada j a kelle kuul­
mine võib olla kahjustatud." 

Mida see kabinet võimal­
dab? 

"Kabinetis on võimalik las­
ta kuulmist diagnoosida ning 
pärast seda vajaduse korral 
tellida kuuldeaparaa t Meie 
kabinetis töötab dr. Kai Uus, 
kes on saanud väljaõppe 
Taanis. Kabinetis töötab 
Taani aparatuur . Praeguse 

sisseseade abil on võimalik 
vastavalt vaegkuulmise ula­
tusele tellida patsiendile in­
dividuaalne kuulmisaparaat. 
Ka lapsi on võimalik alates 
kolme kuu vanusest diag­
noosida. Nende jaoks on 
spetsiaalsed aparaadid, mis 
arvestavad laste psüühikat 
— vastava aluse peal võivad 
nad vaadata liikuvaid män­
guasju, arst saab samal ajal 
märkamatul t oma töö ära 
teha. 

Sisseseade on Taani firma­
delt "Oticon" j a "Interacus-
tic". Taani firma esindaja oli 
ka siin ja aitas aparatuuri 
paigaldada. Praegu on või­
malik tellida nii kõrvasise-
seid kui ka kõrvataguseid 
aparaate. Kõrvatagused 
kuuldeaparaadid ei häiri ka-

Eesti Veeteede Ameti Tuletorni-hüdrograafiatalituse Juhataja 
Vaido Kraav: 

Selle laeva kaks häda olid suur kütusekulu Ja vibratsioon. Kui 
seadistada ümber nii, nagu on ühe sama seeria laevaga va­
rem tehtud — panna teadustrümmi dilselgeneraator —, saaks 
mitu probleemi lahendada. Kiirus küll väheneks,aga ka kütuse­
kulu Ja vibratsioon väheneksid. Ning enam poleks vaja nii suurt 
meeskonda. 

Kohamääramisseadmed tuleks küll välja vahetada, aga ma-
nõõverdamisvõime on sel laeval väga hea, eriti tänu külgaja-
meile. 

Meil teda endale osta pole otstarbekas, sest vajaksime nii 
suurt laeva 2 kuud aastas, aga koostöös Teaduste Akadeemia 
ja veel teiste ametkondadega oleks ehk saanud laeva Eestisse 
jätta. Arvan, et seda küsimust peaks veel kaaluma. Me tuleme 
sel sügisel poide väljavõtmisega veel tolme, aga kevadel on 
meil poide merrelaskmiseks sobivat laeva vaja. Pöördusime 
IALA — International Assoclatlon of Ughthouse Authorities 
(Rahvusvahelise Tuletornide Assotsiatsiooni) poole, et nad soo­
vitaksid meile rentimiseks sobiva laeva. Meie oma "EVA-^307" 
(ex "Zenit") on ajutise registreerimistunnistusega ning vajaks re-
gistrlnõuetega vastavusse viimiseks paari miljonit krooni. 

Seetõttu arvan, et oleks olnud soliidne pöörduda enne laeva 
müügiks pakkumist kõigi merega seotud ametkondade poole 
— võib-olla oleks ühiselt leitud lahendus, kuidas "Uvoniat" Ees­
tis kasutada. 

PÄRAST KAKLUST 
RUSIKATEGA EI VEHITA 
Ega olegi tarvis, kui leppi­

mine uue kakluse idu ei kas­
vata. Ent praegusel juhtumil 
pole see päris kindel. 

Veebruaris 1991 ilmus 
meie ajalehes artikkel "Par-
dakõnelusi "Arnold Veime-
ril"". Tookord ütles kapten 
Artur Kivistik oma laeva 
kohta: "Meie laev on ehitatud. 
Turkus. 15. juulil 1984 heisa­
ti lipp. Sel ajal oli see kõigi 
Läänemereniaade parim tea-
duslaev." "On vööri-ja ahtri-
kruui ning reguleeritava sam­
muga kruvi (thruster). Meil 
on võimalus pardakõikumist 
poole võrra vahendada." Meil 
on kõige paremad aparaadid, 
mis tol ajal oli võimalik saa­
da. Välismaised, millel NSV 
Liidus analooge ei oie." 

"Nüüd peaksid võib-olla Bal­
timaaa üheskoos selle laeva 
ekspluateerimist jätkama — 
see laev ei too ju otsest tulu." 

Muidugi, praegu ei ol6 Ees­
til jõudu ega vist ka vajadust 
ookeaniuuringuis osaleda, 
Väinamere-uuringuiks on 
"Livonia" aga liiga suur. 
Osalt on ta ka legend neist, 
kes laeva ehitamisse südame 
panid, et ta parem saaks — 
meenutatagu näiteks profes­
sor Mihkel Aitsami vangla-
kuid. Kapten Kivistik hoiatas 
ligi kolm aastat tagasi ka 
seadmete moraalse vanane­
mise eest, mis teaduslaevale 
on ülioluline. 

Ent keskkonnaministri 
Andres Tarandi pressikon­
verentsil esitatud põhjendusi 
lugedes tundub, et süüdi on 
Moskva, kes andis kingituse. 

millel polnud kaasas eluaeg­
set ülalpidamisraha. öko­
noomsema uue laeva võib 
küll saada, aga kas ka oda­
vama, ei ole sugugi kindel. 
Ent süüdis tus laeva KGB-
mineviku kohta meenutab 
"laev-vaenlast" "Suurt Tõl-
lu". Ainult et sellise hooga 
platsi puhtaks pühkides ei 
jääks ümberringi midagi jä­
rele peale luua. 

OLEKS OLNUD SOLIIDNE 
PÖÖRDUDA.... 

Uue kakluse idu on siiski 
kasvama pandud, nimelt os­
kamatuses näha tervikut j a 
koostöösoovi puudumises. 
Kui "Livoniat" senisel moel 
enam teaduslaevana kasuta­
da ei õnnestunud, kanti sel­
lest ülemustele ette, nood 
omakorda veel kõrgemale. 
Piki vertikaali. Ent lahendust 
ei otsitud horisontaalsuu-
nas, "pöördudes kõigi mere­
ga seotud ametkondade poo­
le". Võib-olla oleks leitud la­
hendus j a Eesti jaoks ehita­
tud laev jäänuks Eestisse, 
võib-olla mitte. Ent proovima 
oleks pidanud. Kümme aas­
tat vana laev on ikkagi oda­
vam kui uus . 

Pretsedent on tänavu juba 
olnud, kül Eesti Merelaevan­
dus pakkus oma vanu laevu 
kohe müügiks välismaale, 

{)akkumata neid enne Eesti 
aevaomanikele. Võib-olla 

oleks keegi neist mõne ost­
nud, võib-olla mitte. Aga 
pakkuda oleks võinud. 

Ent pealtnäha mugavama 
väljapääsu otsimine võib viia 
tulemuseni, mis on silme ees 
Harju tänaval, kus endisesse 
kohviku "Tallinn" majja tal­
linlastel enam asja ei ole. 
Muide, Eesti vetesse tuleku 
luba nõutavad teaduslaevad 
üsna sageli, viimased olid 
Leedu j a Saksamaa omad. 
J u neil on siin midagi teha. 

Madli Vitismann 

sutajat, aga need on ka kalli­
mad. Hina kujuneb vastavalt 
kuuldeaparaadi võimsusele, 
see on 400 kuni 3000 kroo­
nini. Muidugi, kõige odava­
mad on mefl Tondil tehtud 
aparaadid, kuld nende kvali­
teet ei ole jus t kõige parem. 
Meie nendega ei tegele. 

Meremeeste Haigla kuul-
dekabinet töötab igal teisi­
päeval ja neljapäeval kella 
15—17. Parem on enne re­
gistreerida. Seda saab teha 
telefonidel 447 050, 476 154 
või 478 059, küsides kuulde­
kabinetil, sest neil endil veel 
telefoni ei ole. Meremeeste 
Haigekassa liikmeil on soovi­
tatav eelnevalt käia poliklii­
niku kõrvaarsti juures läbi­
vaatusel." 

Millised soodustused on 

Meremeeste Haigekassa 
liikmeile? 

"Neile on võimaldatud ta­
suta protseduurid kuulde­
kabinetis j a kuuldeaparaa-
te müüakse neile 50% hin­
naalandusega. " 

Millised probleemid on 
Haigekassal praegu? 

"Uks küsimus on seotud 
maal olevate meremeeste 
haiguskindlustusega. On 
mehi, kes asutuse kaudu ei 
ole Haigekassa liikmed. Kui 
nendega maal olles midagi 
tõsisemat juh tub , näiteks on 
vaja minna operatsioonile — 
kes siis maksab? Võtaksime 
ka individuaalliikmeid, kuid 
pole selge, millise summa 
pealt nad peaksid 13% liik­
memaksu tasuma. Seni aga 
ei saa nad Haigekassa kaarte 

Ja on raskustes. 
Teine lahendamata küsi­

mus on pensionärid, eriti ük­
sikuks j äänud endised mere­
mehed. Praeguses olukorras 
pole neil lust kerge hakkama 
saada. Oleme mõelnud neile 
pansionaadi sisse seada. 
Loksal oleks selle tarvis ka 
hoone olemas. Siis saaksid 
seda kasu tada kas ajutiselt 
või pidevalt need, kel vaja. 
Loodame sel alal midagi ära 
teha. j a oleks kena, kui näi­
teks Meremisjon ka oma õla 
alla paneks, see peaks nende 
tegevussuundadega hästi 
haakuma. Meremeeste Hai­
gekassa kaudu on kindlusta­
tud üle 30 000 inimese, ehk 
enamik merendusasutuse 
töötajaid." 

Reet Naber 
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Kai otsas o n putka 
Stockholmis Djurgärdenis 

seisavad "Wasa"-muuseumi 
lähedal pensionil laevad. Tu-
lelaev "Finngrundet" on ehi­
tatud 1903. aastal Gävles ja 
muuseumilaevaks saanud 
1970. aastal. Rootsi esimene 

jäämurdja "Sankt Erik" on 
valminud 1915. aastal Finn-
boda Veros ja tõotanud va­
hepeal moderniseerituna 
1977. aastani. 

Enne kui neid lähemalt 
vaatama pääseb, tuleb pileti-
putkast välja konduktoriko-
tiga tütarlaps. "15 krooni, 
palun," ja surub pihku lae-
vapildiga kleebise, mille ser­
val hind kirjas. Putkas on 
aga fotopostkaarte ning mit­
mes moodus, raskus-ja hin-
naastmes kirjandust mõlema 
laeva kohta. 

Tulelaeval 
"Finngrundet" 

pääseb omapäi ainult tekil 
ringi käima. Kogunud kokku 
paraja rühma huvilisi, avab 
punases türbis tütarlaps uk­
sed ja näitab laeva siseruu­
me. Kajutid on sisustatud 
endisaegseina, sisenemist 
takistab pleksiklaas uksel. 
Et huviliste hulgas on pere­
kondi üsna väikeste ja veidi 
suuremate lastega, õpetab 
neiu muuhulgas sedagi, kui-

Turumajandus vee pe 

ja ülalpidamiskulusid mui­
dugi tasa ei teeni, raha saa­
dakse "Wasa"-muuseümilt. 
Ka Meresõiduamet lisas oma 
300. aastapäeva puhul natu­
ke. Vana masinist, kes oma 
tõö kõrvalt masinaruumis 
küsijaile selgitusi andis, li­
sas, et kuigi laev on sõiduvõi-

das kitsal ja järsul laevatre-

Ril ohutult üies-alla ronida, 
ing maalib silme ette pildi 

omaaegsest 8 mehe eluolust 
Botnia lahe lõunaosas ja ju­
hib tähelepanu tahvlile, mil­
lel laeva eri aegade seitsme 
kapteni-tuletornimeistri pil-

Jäamurdjal 
"Sankt Erik" 

on rohkem ruumi, seda 
võib iseseisvalt vaadata. Sa-
metistmetega salongi üüri­
takse välja esindus lokaalina. 
Osa ruume on avatud, sise­
nemist takistab pleksiklaas 
uksel. Teisel osal on uksele 
ristatud hõõveldamata lauad 
ja silt: "Vabandage, renovee­
ritakse." Pühapäeva puhuks 
on laeva aurumasin toole 
pandud ning selle tarvis pile­
tihinnale 5 krooni lisatud. 

Ise laev oma renoveerimls-

Tulekaeval "Finngrundet" 
käiakse ekskursiooni] uni 
saatel. 

meline, ei luba näiteks Kotka 
merepäevadest osa võtta 
siiski rahapuudus. 

Huvi äratamiseks 
tuleb end pakkuda 
Mitmesuguseid võtteid, 

kuidas sundida' pühapäeval 
jalutav rahvas peatuma, vaa­
tama ja huvi tundma, võis 
näha suvealguse saarestiku-
messil ühel Stockholmi kal­
dapealsel ja vee kohale ehita­
tud paadisillal. 

Juba viiendat aastat peeta­
val messil on paadihooaja 
hakul oma koht nii saartel, 
mis end peatuspaigana pa­
kuvad, kui ka firmadel, mis 
mitmesuguseid paaditarbeid 
valmistavad. Ent lihtsalt 

Jäämurdjal "Sankt Erik" 
võib omapäi ringivaadata. 
Ka roolikambris. 

boksi üürimine ja pakutava 
müügilauale laiali laotamine 
ei pruugi jalutajat peatuma 
sundida. 

Seetõttu määris boksirea 
alguses Ahvenamaa mees 
enne turismibrošüüri kät-
teulatamist võid sealse mus­
ta leiva käärule. Ühtlasi ära­
tas ta niiviisi huvi järgevategi 
lettide vastu, kus pakuti 
sealkandi keraamikat, kudu­
meid, kala, leiba, puitmee-
neid ning sinna kõrvale mui­
dugi turismi- ja puhkevõi­
malusi. 

Oma käsitööga olid väljas 
ka Rootsi saared, esmajoo­
nes lähemad. Ning Nynäs-
hamni maalija tegi Kohapeal 
puust lindudele-loomadele 
silmi pähe. Sama aktiivselt 

Eakuti paate ja paaditarbeid: 
ioloogilist tualetti, kütust, 

kütusepuhasteid, kileülikon-
di, purjetamiskingi. Vahetpi­
damata kiitis oma imelappi 
peeglit kiirete liigutustega 
seebist puhtaks nühkiv 
noormees. Veidi vaiksemalt 
rääkis keskealine mees, kes 
pliidi headust pannil särise­
va omleti abil demonstreeris. 
Õliplekkide puhastusvahen­
dite müüjad tegid plekke ja 

ne) ja seetõttu tema mõõdus 
nii ilusat kampsunit ei ole. 
Samas proovida kampsunit 
selga lapsevankrit lükkavale, 
emale ja kiita, kui hea ta sel­
les välja näeb. Kiita nii pa­
rasjagu mõõdukalt, et noor 
isa sealsamas rahakotirauad 
lahti teeb, noor ema aga 
kampsuni selga jätab ja tek-
sajaki kaenlasse haarab. 
Ning samas selgitada, kuidas 
nii ilusat eset kohelda, et see 
ka pärast pesu sama hea väl­
ja näeks. 

Seda teevad meie eest tei­
sed, kes turumajanduses 
kauem elanud. Valgete ja 
Kihnu-mustriliste kampsu­
nite juures Sirje ja Gõrani 
"Eesti Irade Co . Hoopis 
suuremas valikus Eesü käsi­
tööd esitlevas messiboksis 
aga Ulvi Paff-Eriksson. Tema 
jagaski mõtteid nooremast ja 
vanemast turumajandusest, 
laskmata hetkekski silmist 
külastajaid, kes Helve ja Jüri 
Remmelga tehtut imetlema 
tulnud. Vaadata oli kogu ta­
vapärane käsitõõspekten 
pitskraed, kampsunid, puit-, 
metall-ja keraamilised ehted 
ning pisiesemed. Proua Paff-
Eriksson tutvus prõua Rem-

puhastasid neid samas. Paa-
disõitja fotoaparaati reklaa­
miti aga lausa kraanist voo­
lava vee all. 

Ent oli ka vaiksemaid nur­
gakesi. Nostalgilisi mere-
meestetarbeid Helsinkist. 
Merepäästeseltsi sümbooli­
kaga meeneid ja trükiseid 
seltsi tülpides meeste ees. 
Purjelaevaraamatuid. Ning 
— oh mis tuttav tunne — 
Viru tänaval nähtud kamp-
sunimus treid. 

Mida me veel 
ei oska 

Lohutada suurekasvulist 
paksu meest, et ta on ainult 
veidi krqflig (s.t. tugev, Jõuli-

melgaga naistemessil "Kvin-
nor Tean", nüüd aitab kaupa 
müüa ja sidemeid luua. Äri 
läinud üle ootuste hästi. 

Kahjuks ei olnud saarlastel 
paadinäidis valmis, nemad 
messile el tulnud. Ahvena-
maalastel on augustis Stock­
holmi kesklinnas oma nädal, 
neid tuntakse. Eestlased ei 
jää nende varju, kuid müü­
miseks vajalik agressiivsus 
puudub. 

Kui rootsi ostja vaatab pool 
tundi üht linikut ega suuda 
otsustada, peab jätkuma os­
kust la kannatust temaga 
kaubelda. Tuleb näiteks ost­
jale kraed kaela proovida ja 
muul moel kaup meelepära­
seks teha. Ei või loota sellele. 

et müüja vaatab lakke ja ost­
ja valib ise kauba. 

Oskus müüa ja sidemed on 
just see, millega rootsieestla-
sed saavad kodueestlasi 
aidata, sest kaupa ennast ei 
pea häbenema. Rootslane 
enam ise, eriti linnas, käsi­
tööd ei tee, aga käsitööd hin­
nata oskab ta küll. 

Ka turism on 
eksport 

See on oma kodumaa loo­
duse, linnade, vaatamisväär­
suste ja meenete müük välis­
maale. Võib arvata, et Root­
sis sobivad kauplemisreeglid 
eestlasest ostjale hoopiski ei 
sobi. Eestlane oma tavapära­
ses tagasihoidlikkuses eelis­
tab ise vaadata ja valida ning 
võib pealetükkiva pakkuja 
eest hoopiski taanduda. Nii­
samuti on eestlasest müüjal 
tõenäoliselt kergem la harju­
muspäraseni kohelda eesüa-
sest ostjat kui mõnd teist. 

Meile võib olla võõras see 
ülespuhutud stiil, millega 

Handmade tn Estonia, 
abiks Sirje ja Göran. 

soomlased ja rootslased üli-
võrretesse pakitud Eestit 
reklaamivad. Aga soomlasi la 
rootslasi tuleb siia üha roh­
kem, järelikult osatakse Ees­
tit kui turimsiobjekti müüa. 
Sest kaup on Ilus, ka võõra 
silme läbi. 

Oskus turiste mõõda ette-
tallatud ja teeviidastatud 
radu käima panna, oma kau-

}>a reklaamida ja müüa ku­
uks ära neilegi, kes tahaksid 

meie vanu laevu turismiob-
jektiks muuta. Kaupa ennast 
ei peaks ju enam häbenema, 
aga ehk on siis ka restauree­
rimisvajadusi kergem põh­
jendada. 

Madli Vitismann 

Ulvi Paff-Eriksson: Äri on 
üle ootuste kästi läinud." 
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KALAmE 
"Meremehe" kaianduslisa 

TÄNASES LEHES 
ON LUGEDA: 

«~ Kalurite Ühingu 
põhikiri lk. 5—6 

On l ihtsalt hea 
sadamakoht lk. 6 

Oleks vaid niipalju 
kala anda, kui 
tahtjaid on lk. 7 

Maailma kalatoodang 
vähenemas lk. 

«•* Kalaparadiis? 

7 

lk. 12 Tal l inna Ka lasadamasse p e r e n a i s t e l n i ipea kala o s t m a asja e i o l e . Isi Trapido f o t o prae­
g u s e s t v a i k e l u s t . 

Kalurite Ühingu põhikiri (raamkava) 
Kalu r i t e t e g e v u s e s on a l a t i o l n u d t ä h t i s o sa koos tööl — 

m i t m e s u g u s e d s e l t s i d - ü h e n d u s e d o n k a l a p ü ü g i l l a u s a 
m ö ö d a p ä ä s m a t u d . 

Peale ka lur ikolhoos ide l a g u n e m i s t on va j adus koos töö j ä ­
rele endise l t o l emas . T o i v o Orgussaar Kalaamet is t j a k u n a ­
gine S a a r e m a a k a l a n d u s k o n s u l e n t , hil jem Roots is m i t m e ­
tes k a l a n d u s a m e t i t e s o l n u d Rudolf S c h m u u l on ko rduva l t 
k ä i n u d r a n d a d e s j a k a l a n d u s k e s k u s t e s , e t v a l m i s t a d a e t t e 
k a l u r i ü h i s t u t e t a a s l o o m i s t . L ä ä n e - V i r u m a a l j a S a a r e m a a l 
on p i i rkondl ikud ü h e n d u s e d j u b a t e h t u d , mujal veel mõel­
d a k s e . Põhikirja projekt on k o o s t a t u d . (Avaldatud m u u t m a ­
t a kirjaviisis. - Toim.) 

§ 1. KALURITE ÜHING o n 
po l i i t i l i s e l t e r a p o o l e t u k u t -
s e o r g a n i s a t s i o o n , mille ü l e s ­
a n d e k s on k a i t s t a o m a liik­
m e t e huv i s id . Selle ü l e s a n d e 
t ä i tm i seks k o h u s t u b Kalur i te 
Ühing (KU): 

1) t a g a d a k a l u r i t e h e a 
koostöö m a a k o n n a s ; 

2) k a a s a a ida t a r a n n a k a l u -
r i te o r g a n i s e e r i m i s e l e se l t s i ­
d e k s j a n e n d e t e g e v u s e kor ­
ra ldamise le ; 

3) k o r r a l d a d a k a l a n d u s a l a -
se id k u r s u s i j a in fokooso le -
kuid ; 

4) e s i n d a d a k a l u r e i d J a 
k a i t s t a n e n d e h u v e v a s t a v a ­
t e s a m e t i a s u t u s t e s j a o rgan i ­
sa t s ioon ides ; 

5) o t s i d a v õ i m a l u s i k a l a d e 
t u r u s t a m i s e k s j a ü m b e r t ö ö t ­
l emiseks ; 

6) t e g u t s e d a j a e s i n d a d a 
k a l u r e i d k e s k k o n n a k a i t s e 
k ü s i m u s t e s ; 

7) a k t i i v s e l t o s a l e d a k a l a -
ka i t se k ü s i m u s t e s ; 

8) e s i n d a d a m a a k o n n a ka­
l u r e i d ü l e r i i g i l i s e s k a l u r i t e 
k e s k o r g a n i s a t s i o o n i s , EESTI 
KALURITE LIIDUS; 

9) k a n d a hoo l t l i ikmete n i ­

mekir ja ko r r a sho idmise eest ; 
10) i g a t i t o e t a d a k a l u r i t e 

ku l tuu r i l i s t tegevust . 
§ 2 . KALURITE Ü H I N G U 

TEGEVUSPIIRKOND 
K a l u r i t e Ü h i n g u t e g e v u s ­

p i i r k o n n a k s o n m a a k o n d a 
k u u l u v a d a lad j a s a a r e d . 

§ 3 . KALURITE SELTSID 
Kohapea l sed r a n n a k a l u r i t e 

s e l t s i d o m a l i i k m e t e k a u d u 
k u u l u v a d KALURITE ÜHIN­
G U S S E . K a l u r i t e s e l t s i d e 
g e o g r a a f i l i s e d p i i r k o n n a d 
k i n n i t a b KALURITE ÜHINGU 
j u h a t u s . 

§ 4 . LIIKMED 
KALURITE ÜHINGU li ikme­

t e k s o n k a l a n d u s e g a t ege le ­
v a d j a se l lega s e o t u d i s i k u d 
m a a k o n n a pi ires. L i ikmeteks 
s a a v a d olla k u t s e l i s e d k a l u ­
rid j a k a l a n d u s e g a s e o t u d isi­
k u d . KU liiget, kes k a l a n d u s e 
alal ü l e s n ä i d a n u d s u u r t ak ­
t i ivsus t , võib Ühingu j u h a t u ­
s e o t s u s e g a n i m e t a d a KALU­
RITE ÜHINGU a u l i i k m e k s . 

Kutse l i se kalur i p e a m i s e k s 
t u l u a l l i k a k s o n k a l a n d u s . 
Liikmel, kes l a h k u b KALURI­
T E Ü H I N G U S T või l o e t a k s e 
J u h a t u s e või kor ra l i se a a s t a ­

k o o s o l e k u (§ 2 0 ) o t s u s e g a 
s e a l t l a h k u n u k s , k a o t a b 
õ iguse KU ho ius te l e j a va ra le . 

§ 5 . LIIKMEMAKS 
1) L i i m e m a k s u s u u r u s e 

m ä ä r a b kor ra l ine a a s t a k o o s ­
olek; 

2) A u l i i g e o n l i i k m e m a k ­
s u s t v a b a s t a t u d . 
§ 6. KORRALINE AASTA­

KOOSOLEK 
Korral ine aa s t akooso lek on 

KALURITE ÜHINGU k õ r g e m 
o r g a n . 

§ 7 . A A S T A K O O S O L E K U 
LÄBIVIIMINE 

K o r r a l i n e a a s t a k o o s o l e k 
p e e t a k s e ü k s k o r d a a s t a s 
e n n e 1. a p r i l l i . J u h a t u s o n 
k o h u s t a t u d k a k s n ä d a l a t 
e n n e a a s t a k o o s o l e k u t t e a t a ­
m a k o h a p e a l s e t e l e r a n n a k a ­
l u r i t e se l t s ide le j a üks ik l i ik -
me te l e a a s t a k o o s o l e k u a j a j a 
k o h a n ing päevakor ra . 

§ 8 . E R A K O R R A L I N E 
KOOSOLEK * 

E r a k o r r a l i n e koosolek võib 
t o i m u d a J u h a t u s e o t s u s e g a , 
r e v i s j o n i k o m i s j o n i n õ u d e l 
või ku i 1 /3 Ü h i n g u l i ikmeis t 
s e d a j u h a t u s e l t n õ u a b . 

E r a k o r r a l i s e l k o o s o l e k u l 
a r u t a t a k s e j a o t s u s t a t a k s e 
a i n u l t ne id k ü s i m u s i , mi l l e 
t õ t t u e r a k o r r a l i n e k o o s o l e k 
on k o k k u k u t s u t u d . Sõnavõ­
t u - j a hää leõ igus vaa ta § 1 1 . 

§ 9 . K O R R A L I S E AASTA­
KOOSOLEKU PÄEVAKORD 

1) Koosoleku avamine ; 
2) Regis t reer imine Ja h ä ä l e -

t u s k v o o r u m i k inn i t amine ; 
3) P r e s i i d i u m i v a l i m i n e 

(koosoleku r akendamine ) ; 
4 ) P r e s i i d i u m i p ä d e v u s e 

k inn i t amine ; 

5) J u h a t u s e a r u a n n e ; 
6) R e v i s j o n i k o m i s j o n i 

a r u a n n e ; 
7) M a j a n d u s a r u a n d e kinni­

t a m i n e ; 
8) J u h a t u s e v a s t u t u s e s t 

v a b a s t a m i n e ; 
9) E e l a r v e j a t e g e v u s k a v a 

j ä r g m i s e k s t e g e v u s a a s t a k s 
k i n n i t a m i n e ; 

10) J u h a t u s e j a j u h a t u s e 
e s i m e h e val imine; 

11) Revisjonikomisjoni liik­
m e t e Ja n e n d e a s e m i k e val i­
m i n e ; 

12) Va l imi skomis jon i val i­
m i n e ; 

13) J u h a t u s e e t t e p a n e k u t e 
a r u t a m i n e ; 

14) L i i k m e m a k s u m ä ä r a ­
m i n e ; 

15) L i i k m e s k o n n a e t t e p a ­
n e k u d j a k o o s o l e k u l a l g a t a ­
t u d k ü s i m u s e d ; 

16) Koosoleku lõpe tamine . 
§ 10 . AASTAKOOSOLEKU* 

SAADIKUD-VOLINIKUD 
K o h a l i k u d r a n n a k a l u r i t e 

s e l t s i d m ä ä r a v a d s a a d i k u d -
v o l i n i k u d k o r r a l i s e k s a a s t a ­
kooso lekus t o s a v õ t u k s . 

S a a d i k u t e - v o l i n i k e a r v u 
m ä ä r a b a a s t a k o o s o l e k j ä r g ­
m i s e k s a a s t a k s , a r v e s s e 
v õ t t e s k o h a l i k e ü h i n g u t e 
l i i k m e s k o n n a s u u r u s t . Ük­
s ik l i i kme te o savõ t t § 11 a lu ­
sel . 

§ 1 1 . SÕNAVÕTU- J A HÄÄ­
LEÕIGUS 

Korra l ise l a a s t a k o o s o l e k u l 
n i n g erakorra l ise l koosolekul 
o n h ä ä l e õ i g u s r a n n a k a l u r i t e 
se l t s ide poolt vol i ta tud saad i -
kutel-vol inikel , j u h a t u s e liik­
m e t e l j a üks ik l i ikmei l a a s t a ­
koosoleku poolt v a s t u võetud 

k o r r a k o h a s e l t . S õ n a v õ t u 
õ i g u s o n kõigi l k o o s o l e k u s t 
o savõ t j a i l . J u h a t u s e ä r a n ä ­
g e m i s t m ö ö d a võ ib kooso le ­
k u s t o s a v õ t u k s k u t s u d a 
a m e t i a s u t u s t e j a o r g a n i s a t ­
s ioonide es inda ja id . 

§ 12. ETTEPANEKUD 
K o r r a l i s e l e a a s t a k o o s o l e ­

k u l e l ä h e t a t u d e t t e p a n e k u d 
e s i t a t a k s e j u h a t u s e l e l äb i ­
v a a t a m i s e k s j a s e i s u k o h a 
v õ t m i s e k s ü k s k u u e n n e väl­
j a k u u l u t a t u d koosolekut . 

J u h a t u s in fo rmeer ib ka lu ­
rite seltsi j a üksikl i ikmeid et­
t e p a n e k u t e s i s u s t j a j u h a t u ­
s e s e i s u k o h a s t k a k s n ä d a l a t 
e n n e kooso leku t . 

§ 1 3 . KUTSE KORRALISE­
LE KOOSOLEKULE 

J u h a t u s on k o h u s t a t u d vä­
h e m a l t k a k s n ä d a l a t e n n e 
k o r r a l i s t a a s t a k o o s o l e k u t 
r a n n a k a l u r i t e s e l t s i d e l e j a 
ü k s i k l i i k m e i l e vä l ja s a a t m a 
j a t e a t a m a koosoleku k o h a j a 
a ja , j u h a t u s e - j a m a j a n d u s ­
a r u a n d e m ö ö d u n u d a a s t a te­
g e v u s e s t n i n g t e g e v u s k a v a 
j ä r g m i s e k s a a s t a k s . 

§ 14 . KUTSE ERAKORRA­
LISELE KOOSOLEKULE 

K u t s e e r a k o r r a l i s e l e koos­
olekule t o i m u b v ä h e m a l t ü k s 
n ä d a l e n n e kooso lekuks välja 
k u u l u t a t u d päeva . 

K u t s e l t u l e b t e a t a d a e r a ­
k o r r a l i s e k o o s o l e k u k o k k u 
k u t s u m i s e p õ h j u s . 

§ 15 . JUHATUS 
J u h a t u s e a s u k o h a k s o n 

. . . . l inn. J u h a t u s koosneb 5— 
7 kor ra l i se l a a s t a k o o s o l e k u l 
va l i t ud l i ikmes t j a s a m a pal­
j u d e s t j u h a t u s e l i ikmete ase ­
mikes t . 
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aastat. J u h a t u s e e s i m e e s va­
litakse e r a l d i korralisel aas­
takoosolekul. 

J u h a t u s jaotab a m e t i d 
omavahel, kusjuures asees i ­
mees, sekretär ja l aekur vali­
takse. J u h a t u s e l on lubatud 
endi h u l g a s t valida töö juha­
tus . 

§ 16. J U H A T U S E K O O S ­
OLEKUD 

J u h a t u s e koosolek kutsu­
takse k o k k u esimehe algatu­
sel või v ä h e m a l t poolte juha­
tuse l i i k m e t e nõudel. J u h a ­
tuse kooso lekud p e a v a d toi­
muma v ä h e m a l t k a k s korda 
aastas. 

J u h a t u s on o t s u s t u s v õ i ­
meline, k u i vähemalt poo l ju­
hatuse l i ikmeis t on k o h a l . Ot­
sused v õ e t a k s e v a s t u liht­
häälteenamusega, kus juures 
j u h a t u s e e s i m e h e v õ i tema 
asetä i t ja h ä ä l on o t s u s t a v 
häälte p o o l e k s J a g u n e m i s e 
korral. 

§ 17. JUHATUSE ÜLESAN­
D E D 

Juhatuse ü lesandeks o n : 
1) teha t e a t a v a k s korralise 

aas takooso leku või erakorra­
l i s e koosoleku otsused j a t a ­
g a d a nende täitmist; 

2) Teha ja l äb i viia o t sused , 
m i s ei kuulu korralise a a s t a ­
koosoleku pädevusse; 

3 ) Kooskõ las tada ka lur i t e 
t e g e v u s t ja h u v e m a j a n d u s ­
o r g a n i s a t s i o o n i d e , a k t s i a ­
s e l t s i d e jt. t e g e v u s p i i r k o n ­
n a s ; 

4 ) Esindada j a abis tada 
l i i k m e s k o n d a v a s t a v a l t 
n e n d e poolt e s i ta tud taot lus ­
te l e ; 

5) Valmis tada ette ü l e s a n ­
d e i d korralise a a s t a k o o s o l e ­
k u või erakorralise koosoleku 
läbiviimiseks; 

6) Kursuste j a infokoosole-
k u t e korraldamine ja läbivii­
m i n e ; 

7 ) E s i n d a d a KALURITE 
ÜHINGUT k o h a l i k e s a m e t i ­

a s u t u s t e s ja vastavates orga­
nisatsioonides; 

8) Valitseda ü h i n g u vara ja 
hoiuseid; 

9) Protokol l ide , e t t e p a n e ­
kute, aruannete kirjutamine, 
vajaliku kirjavahetuse pida­
mine j a kantselei ülalpidami­
ne; 

10) Ol la l i ikmeskonna hu­
vide k a i t s j a k s n i i va l la kui 
maakondlikul t a s e m e l ja osa 
võtta n i n g es indada kalureid 
üleri igi l ises ka lur i te organi­
sats ioonis . 

§ 1 8 . TÖÖJÕU PALKAMI­
NE, TÖÖRUUMIDE ÜÜRIMI­
NE 

J u h a t u s e p ä d e v u s s e kuu­
lub, k u i selleks s o o v i j a põh­
just, amet iruumide üürimine 
ja p a l g a l i s e tööjõu amet i s se 
võtmine korralisel aastakoos­
olekul kinnitatud eelarve raa­
mides . 

§ 1 9 . REVISJONIKOMIS­
JON 

Kalendriaasta o n arvepida­

m i s e a a s t a k s . KALURITE 
ÜHINGU arvepidamist ja ül­
d i s t j u h a t u s e t egevus t kont­
rollib revisjonikomisjon vali­
t u d korralisel aas takooso le ­
kul. 

M a j a n d u s - j a j u h a t u s e te­
gevusaruanne e s i ta takse re­
visjonikomisjonile läbivaata­
m i s e k s v ä h e m a l t ü k s k u u 
e n n e korralist aas takooso le ­
k u t . Rev i s jon ikomis jon es i ­
tab aruande korralisel aasta­
koosolekul. 

§ 2 0 . LIIKMEÕIGUSTE 
KAOTAMINE 

Kui juhatus leiab, et KU lii­
g e o n üle a s t u n u d põhikirja 
sätetest või mõnel muul viisil 
t ö ö t a b k a l u r i t e o r g a n i s a t ­
s ioonide tegevuse Ja põhimõ­
tete vastu, on juhatuse l õigus 
l i iget l i ikmeskonna nimekir­
j a s t kustutada. 

Liikme nimekirjast k u s t u -
tatul on 30 päeva jooksul pä­
r a s t j u h a t u s e o t s u s e v a s t u ­
võtmis t õigus Juhatuse peale 

k a e v a t a korra l i s e l e a a s t a ­
koosolekule. Kuni aastakoos­
o l eku o t s u s e n i k u u l u b kae­
b u s e es i tanu li ikmeskonda. 

§ 2 1 . PÕHIKIRJA MUUTMI­
NE 

Põhikir ja m u u t m i s t s a a b 
korral ine a a s t a k o o s o l e k ot­
s u s t a d a juhul , kui vähemal t 
k a k s kolmandikku kohalvii-
b ivais t hääleõ igus l ikest liik­
meis t on põhikirja muutmise 
poolt. 

§ 2 2 . KALURITE ÜHINGU 
TEGEVUSE LÕPETAMINE 

Kalurite Üh ingu t e g e v u s e 
lõpetamine võib teos tuda j u ­
h u l , kui sel le poolt hää le tab 
v ä h e m a l t kolm ne l jand ikku 
h ä ä l e õ i g u s l i k e s t l i i k m e t e s t 
kahe l Järgneval kooso leku l , 
k u s j u u r e s ü k s n e i s t o n kor­
raline. 

Kui o t s u s Kalurite Ühingu 
lõpetamiseks on tehtud, Jää­
v a d s e l l e v a r a d Ja h o i u s e d 
maava l i t suse K a l a n d u s n õ u -
kogu vastavale hoiule. 

On lihtsalt hea sadamakoht 

Mis sel lega peale hakata? 
Vene sõjavägi, mis Eestisse 

tuli luba küsimata, rivikorras 
ja ühe p ä e v a g a , l a h k u b kor­
ratult, ükshaaval , v ä g a kaua 
ja hüvasti jätmata. J ä t t e s en­
dast j ä r e l e põletatud m a a j a 
kaabliisolatsiooni j u p i k e s e d 
ning mustavate aknaavadega 
m u r e n e v a d h o o n e d . Selle 
kohta t a s u b korrata m e i e aja­
lehes j u b a i l m u t a t u d koge­
nud mereagendi aas ta tagust 
ütlemist Paldiski Lõunasada­
ma kohta : "Kui nad lõhuksid 
seinadki m a h a Ja v i iks id kivid 
k iv imurdu tagasi, s i i s oleks 
v ä h e m a l t lage p l a t s , kuhu 
saaks m i d a g i eh i tama haka­
ta." 

Vene sõjavägi ei o l e huvita­
tud o m a o b j e k t i d e aktiga 
üleandmisest , ses t akt i alla­
k i r ju tamise eel t u l e k s teha 
inventuuri Ja päras t allakir­
ju tamis t kätt s u r u d e s oleks 
ilus s i l m a vaadata . Aga in­
ventuuri tegemine t o o k s lõ-
hutu-varastatu i l m s i k s ja pä­
rast võib—olla ei Jätku kski Jul-
üirnust s i lma v a a d a t a . Ses­
tap a v a s t a b keegi ü h e l päe­
val, e t j u b a mõnd a e g a pole 
objektil kedagi l i i k u m a s näh­
tud. L ä b e b Ja vaatab lähemalt 
- e n n ä e , po leg i kedagi , 
ainult l a g a maha j ä e t u d . 

J u s t n i i on J u h t u n u d kõ­
vasti va lvatud H a r a sadama­
ga: 

M ä r t s i k e s k e l k ä i s Hara 
sadamat vaatamas peaminis­
ter M a r t Laar. S a d a m näis 
korras olevat. 

M a r t s i lõpul p a l u s i d seal­
sed ü l e m u s e d Loksa sadama­
kaptenilt veel k u u aega koli­
miseks . 

1. « . p r i l l i l k a i t s e s musta 
habemega mees l a u s a püsto­
liga v i i m a s t kail n ä h a olevat 
kaabl i ru l l i . L õ h k u m i n e oli 
alanud kai kaugemast otsast. 

J a a n i p ä e v a l läks s inna ka­
h e k s päevaks mõndakümmet 
t o n n i individuaalseid kaitse­
vahendeid laadima transpor-
di iaev "Bira"\ kaasas EV kait­
seministeeriumi luba poolte i ­
s e k s kuuks. 

A u g u s t i s t ö ö t a s Hara la ­
h e s kaablilaev "Neprjadva", 
k a a s a s EV kaitseministee­
riumi luba s e a l tööd teha . 

s e a l k a n d i s k ü l l . N imel t on 
L o k s a s a d a m a s Uoyds'\ re­
gistri esindaja, remondisole-
va "Amanda" j u u r e s . 

Teame, see on hr. Reesälu 
laev. Aga mis toimub Hara sa­
damas? 

P ä r i s viimasel ajal pole ma 
seal käinud. Paari päeva eest 
k ä i s i d loots ja s a d a m a k a p ­
ten, küs ige neilt. Aga ega sel­
le s a d a m a g a olegi suurt mi­
dag i p e a l e h a k a t a . Kaid on 
n i i v õ r d kitsad, e t laadimis-
operatsioone seal teha ei saa. 
Kui, s i i s ainult ujuvkraana­
ga, mi l l e tund m a k s a b mitu­
s a d a dollarit. 

V e e t e e d e A m e t i l o o t s 
J a a k R ü ü t , Te käisite mõne 
päeva eest Hara sadamas. 
Mida nägite? 

K õ i k on s e a l t ä r a lä inud . 
Ü h t k i h inge ei j a l u t a e n a m 
ringi, ainult ü k s i k koer tuleb 
v a s t u . See on spets ial iseeri­
t u d kompleks a l lveelaevade 
remondiks ega sobi kaubasa­
d a m a k s : kaid o n väga kitsad, 
s i ld u l a t u b välja vee kohale. 
Kui s p e t s i a l i s t i d vaataks id 
s a d a m a üle , l e i a k s i d v õ i b ­
o l la , e t seal v õ i k s olla Lahe-

S a d a m a s s e s i s s e s õ i d u l jääb v a s a k u l e Hara saar . Sadam 
o n küll var ju l ine , a g a mi l i taarrägas t ik eks i tab ts ivi i lkasu-
tus t . 

Käes o n j u b a o k t o o b e r . 
Lõhkumine o n lõpule v i idud. 
Loksa r a h v a s v a a t a b kõik i 
neid to imetus i paraja u u d i s ­
himuga, o o d a t e s - v a a d a t e s , 
kuidas r i i k kä i tub . S e e on 
u u d i s h i m u äratanud to ime-
tuseski, s e e t õ t t u t ü ü t a s i m e 
m ö ö d u n u d nädalal t e l e fon i 
teel mõnd ametiisikut, e t kü­
sida: 

Mida Hara sadamaga peale 
hakata? 

E e s t i M e r e a g e n t u u r i 
agent S i i m Kallas, Te käite 
sageli Loksal, mis sealkandis 
praegu toimub? 

Tulin J u s t täna, u u d i s t on 

m a a re i s i sadam — sealkan­
d i s ni i sugust p o l e . Ja loodus 
o n j u ilus. 

I lmast iku e e s t on see s a ­
d a m väga häs t i kaitstud. Ka 
t o r m i s e i l m a g a , kui Loksal 
l a i n e s a d a m a s s e s isse tuleb, 
o n Haras v a i k n e . Ent s i s s e ­
s õ i t s a d a m a s s e on väga kit­
s a s Ja kai o t s a s tu leb t e h a 
J ä r s k pööre. 

V a l v e p e a k s s e a l p r a e g u 
k ind las t i väljas olema. Kogu 
v a s k on muidug i ära viidud, 
a g a Eest i k a i t s e v ä g i v õ i k s 
o m a vanarauaplaani seal küll 
t ä i s saada. Praegug i s e i s a b 
s e a l kolm V e n e s õ j a v ä e s t 

m a h a j ä ä n u d V R D - t ü ü p i 
tuukrikaatri t . E h k pakuvad 
need kellelegi huvi? 

August is töötas Hara lahes 
p e a a e g u k u u a e g a V e n e 
kaabl i laev , m i s t õ s t i s Eest i 
Vabariigi a m e t i a s u t u s t e loal 
merepõhjast kaablit. Paraku, 
n a gu selgus, pole Eesti Vaba­
riigi piirivalvel ega tollil ü ldse 
õ igus t vaadata, mida nad väl­
j a veavad. 

Aga kurdide väl javi imi­
s e k s on s e e i d e a a l n e k o h t . 
V a i k n e , ja v ä i k e s e l a e v a g a 
pole mingit probleemi lahest 
väl ja sõita. Ei tea , kas piiri­
valvel neemet ipus ikka rada-
rijaam on? 

E e s t i M e r e a g e n t u u r i pea­
d i r e k t o r T a n e l N u r m e t a l e , 
kui Teile pakutaks Hara sa­
damat, mida Te sellega peale 
hakkaksite? 

Igas s a d a m a s o n h e a , kui 
s i n n a käiks ka mõni raudtee­
h a r u . Aga e k s k a a u t o d e g a 
s a a näiteks puitu vedada. 

Enne kui sadama kohta mi­
dagi arvata, o leks vaja saada 
V e n e sõjaväe k ä e s t projekt-
j o o n i s e d . Et t ä p s u s t a d a s ü ­
g a v u s e d Ja t e a d a , m i l l i s t 
k o o r m u s t kaid kannatavad . 
Kaid on seal k i t s a d , a u t o ei 
s a a k s ümbergi pöörata . Sa­
m a s u g u n e s õ j a s a d a m o n 
Mõntu — ki tsas te kaidega ja 
pealegi madal. 

Kaubasadamale o leks vaja 
kaarha l l e , t e h n i k a t , m u u l i , 
laiemaid kaisid j a kraanasid. 
Aga kui s ee o n varjul ine sa ­
d a m , eks ta ole s i i s praegugi 
kalameestele sobiv, või Jahiga 
seenele minna.. . 

Tall inna S a d a m a arendus­
d i r e k t o r A a r e K i t s i n g , vii­
masel ajal olete tuntud sada-
maehitajaks saanud. Sageli 
võib Teid näha ajalehefotol 

mõne skeemi või maketi ees, 
suur pealkiri pea kohal. 

J a h , ajakirjanduse huvi on 
s u u r . T ä n a g i k ä i s " N e w s ­
w e e k " , e i l e "Äripäev". Aga 
Hara s a d a m a s po le m a käi­
n u d . Meie maadleme praegu 
Paldiskiga. 

Paldiski s a d a m tu leb kohe 
tööle panna , et s a a k s Vasa ­
lemma klllustikku välja veda­
da . Ning Turba turvas t , m i s 
p r a e g u l ä h e b M u u g a l t . Nii 
saaks ime ka Muuga sadama 
p u h t a m a k s . Norra lased ta­
haks id vanarauda vedada Ja 
v e n e l a s e d naftat . Aga nafta 
on meil Muuga s a d a m a s . 

E k s paneme tasapis i sa­
d a m a käima, aga seal on al­
les hullem kui eimidagi. 
Et eimidagit, s.t. p u h a s t plat­
si saada , k u s eh i tama haka­
ta , tu leb e n n e l õ h k u m i s e k s 
r a h a k u l u t a d a . O s a l õ h k u -
m i s t ö ö s t on küll lahkujadki 
t e h a j õ u d n u d . Paldiski Lõu­
n a s a d a m o n v a s t u k a l l a s t 
madal , aga allveelaevakai on 
kitsas. S e e o n a i n u l t h e a sa­
d a m a k o h t . 

Meil on kaja loodiga s ü g a ­
v u s e d m õ õ d e t u d , e d a s p i d i 
k a v a t s e m e t u u k r e i l l a s t a 
p õ h j a u u r i d a . K a i e h i t u s t 
praegu projekteeritakse. 

S a d a m a vormi l ine ülevõt­
mine on täna veel pooleli. Pal­
diskiga on niigi muret nii pal­
j u , et ei taha näi teks Hara sa­
dama peale veel mõeldagi. 

V e e t e e d e A m e t i peadirek­
t o r i a s e t ä i t j a K a l l e P e d a k , 
kelle oma on praegu Hara sa­
dam? 

Praegu eikellegi, täpsemini 
r i i g i oma. V e n e sõjavägi on 
sealt ära läinud, aga riik ei ole 
o m a vara v a s t u v õ t n u d . Sa­
d a m a k o h t o n s e a l h e a . 

Hel i s tas Madli V i t i s m a n n 

Kaablilaev "Neprjadva" t ö ö t a s Hara l a h e s l igi k u u aega . 
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Tõelised kalasõbrad on Leppneeme sadama omaks võt­
nud. 

Oleks vaid 
niipalju kala anda, 
kui soovijaid on! 

Leppneeme sadamas oli augustikuu lõpul elav. Kunagine Ki-
rovi-kolhoosi väikesadam on antud AS-ile Räim majandada, 
nad on päris peremehed Ja nende neli laeva on ka sealsamas — 
kaks merel ja kaks kaldal. 

Parasjagu käis sadamasillal remont. "Kahju, et varem riigi 
rahadega sadamat korda teha ei saadud, nagu Kakumäel. Löö­
di käega, et mis rabada, endale ei saa midagi. Nüüd peame oma 
vahendid mängu panema, ja odav see töö ei ole. 60-ndatel sil­
da ehitati ja parandati , mehed käisid jää pealt kive vedamas. 
Nüüd on vaja see ots uuesti teha." 

Aktsiaseltsile anti endisest kolhoosist 4 väikelaevatehases 
ehitatud traalpaati, mis kannavad "Räime" nime Ja numbrit. 1 
ja 3 ootasid kuival remonti. 2 ja 4 olid merel, neid ootas kaldal 
paras hulgake rahvast. 

Laevajuht Peeter Rand ütles, et kõige u u e m paa t on nelja 
aasta vanune, kuigi ka sellejuures on tulnud üht-teist kohen­
dada, teistel kas on juba või plaani takse suuremat remonti, 
aga korda loodetakse nad saada j a merele minna. Kalureid on 
kümme meest, nooremaid Ja vanemaid. Varustuse hankimise­
ga on endal palju tegemist, aitavad vanad tutvused — on vaja 
otsida, kust odavamalt saaks. 

Kalast lahtisaamisega Leppneeme meestel mure t polevat. 
Tallinna lähedus võimaldab kogu saagi kiiresti realiseerida. 
Ülesostjaid oleks rohkemgi, kui kala anda on. "Nüüd on töö­
puudus , ja mõni mees loodab kalapüügiga teenida." Kui kala 
rohkem on tulnud, on saadud ka kalatööstustele müüa . Lepp­
neeme oma olevat kvaliteedi poolest heas kuu lsuses , ostma 
tullakse ka siis, kui linnas oleks suurematelt laevadeltki või­
malus saada. Head kunded leiti Just suvel, kui siinsed mehed 
vaat et a inukesed olid, kes merel käisid — siis sai paljudele 
Leppneeme-tee selgeks. Kala viiakse ka Paidesse j a Tartusse. 

Kes enda jaoks mõnd kilo ostma tuleb, seda kunagi ilma ei 
jäeta, kui ikka vähegi kala on, oli lubadus. Kalavastalisi oli sa­
damas ootamas j a ilmaasju a ru tamas kümmekond. 

Sadamas pooltühjana seisev endine sul tsutushoone kavat­
setakse ka uuest i tööle panna, aga see võtab veel veidi aega. 
Kunagine kalurite puhkemaja kuu lub samuti aktsiaseltsile, 
selle üürnikelt laekub ka veidi raha. 

Kui vaja, tehakse vahel mõni Prangli-ots päras t kalalt tule­
kut. Reet Naber 

Maailma kalatoodang juba 
teist aastat vähenemas 
E s i k o h a l o n n ü ü d H i i n a 

FAO (ÜRO to idua ine t e Ja 
põl lumajanduse organisa t ­
sioon Roomas) andmetel on 
j uba teist aas ta t vähenemas 
maailma kalatoodang, mis oli 
oma kurvi tipul 1989. a. üld-
toodanguga 100,23 milj. ton­
ni. Ainult Hiina on oma kala-
toodangut s u u r e n d a n u d j a 
on n ü ü d es ikohal maa i lma 
kalatoodangu tabelis. 

Andmed p ä r i n e v a d FAO 
aastaraamatust , mis on aval­
datud inglise kaluriajakirjas 
"Fishing News Intemational". 
1989. a. oli kogu kalatoodang 
100,23 milj. tonni , 1990. a. 
vähenes see 97,46 milj. ton­
nile Ja 1991 oli see 96,95 milj. 
tonni. Esikohal on nüüd Hii­
n a k o g u t o o d a n g u g a 13 ,10 
milj. tonni , Hiinale j ä rgneb 
Jaapan 9,3 milj. tonni j a kol­
mandal kohal on end. N. Liit 
9,21 milj. tonniga. 40 aas ta t 
on maailma kalatoodang käi­
nud tõusuteed, saavu tanud 
oma tipu 1989. aastal, nüüd 

aastal 4,89 milj. tonni. Alltoo­
dud tabelis on n ä h a tähtsa­
mate kalaliikide kogutoodang 
tonnides. 

Elmar Pettäi 

aga liigub kalatoodangu kurv 
allapoole. 

En im p ü ü t u d kalal i ik on 
süs ikas , nn . Alaska pollack, 
mille kogutoodang oli 1991. 

Tähtsamate kalaliikide kogutoodang 
(tonnides) 

Kalaliik 1989 1990 1991 
Alaska süsikas (pollack) 6 3 2 0 902 5 7 3 6 109 4 8 9 3 4 9 3 
Lõuna-Ameerika sardiin 4 530 3 9 3 4 2 5 3 7 1 8 4 189 889 
Peruu anšoovis 5 4 0 7 527 3 7 7 1 5 7 7 4 0 1 7 106 
stauriid 3 6 5 4 628 3 828 4 5 2 3 852 928 
Jaapani sardiin 5 142 9 3 0 4 6 9 0 5 4 6 3 710 802 
tuunikala (skipjack) 1 2 2 1 5 9 2 1 3 0 2 173 1 5 5 6 732 
hõbekarpkala 1 3 5 9 965 1 4 3 8 871 1 3 9 6 124 
heeringas 1 6 3 1 2 9 8 1 5 2 7 3 9 0 1 3 8 2 672 
sardiin (Euroopa) 1 5 5 8 305 1 5 4 7 799 1 3 7 7 801 
tursk 1 7 7 5 567 1 5 0 5 8 9 1 1 3 3 8 8 3 3 
harilik karpkala 1 0 5 9 929 1 191 6 2 0 1 207 845 
moiva 897 657 9 8 0 8 7 7 1 2 5 2 3 7 4 
makrell (chub) 1 6 8 5 561 1 3 2 9 2 8 2 1 178 079 
rohukarpkala 950 916 1 0 5 0 8 3 1 1 0 6 6 447 
tuunikala (kollane) 965 009 1 0 5 8 0 7 4 1 O l i 764 
lintsaba 682 241 7 5 7 4 5 8 805 715 
auster 7 8 4 250 779 582 774 703 
jämepeakarp 6 5 3 566 679 4 0 5 7 0 1 4 7 2 
makrell (Atlant) 5 9 1 0 0 9 6 4 9 3 2 5 6 8 1 0 6 9 
räim ja kilu 5 8 3 350 519 5 8 3 550 730 

Maailma 

Leppneeme sadamat 
dada. 

toita ja kaupa vc-

RIIK 
Hiina 
J aapan 
End. N. Liit 
Peruu 
Tšiili 
USA 
India 
Indoneesia 
Tai 
Lõuna-Korea 
Filipiinid 
Norra 
Taani 
Korea 
Kanada 
Mehhiko 
Hispaania 
Taiwan 
Island 
Bangladesh 
Vietnam 
Suurbritannia 
Prantsusmaa 
Brasiilia 
Birma 
Argentiina 
Malaisia 
Uus-Meremaa 
Maroko 
Itaalia 
Pakistan 
Lõuna-Aafrika 
Poola 
Holland 
Tansaania 
Ekuador 
Gaana 
Türgi 
Venetsueela 
Portugal 
Senegal 
Saksamaa 
Egiptus 
Iraan 
Nigeeria 
Uganda 
Fääri saared 
Rootsi 
Iirimaa 
Hongkong 
KOGUTOODANG 

kalatoodangus 
1991 

TONNI 
13 134 967 
9 306 827 
9 216 927 
6 944 172 
6 002 867 
5 473 321 
4 036 931 
3 186 000 
3 065 170 
2 515 305 
2 311797 
2 095 912 
1 793 171 
1700 100 
1 529 779 
1 429 137 
1350 000 
1307 034 
1 OSI 441 
892 700 
877 OOO 
830 587 
812 773 
800 000 
769 236 
640 636 
620 OOO 
609 031 
592 881 
548 242 
515 497 
498 884 
457 389 
443 097 
40O3OO 
386 600 
364 959 
364 640 
352 835 
325 349 
319 693 
300 164 
298 013 
277 444 
266 562 
254 900 
246 018 
245 016 
240 703 
230 910 

96 925 900 

juhtival kohal 5 0 rüki 

K O H T 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
lO 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 
43 
44 
45 
46 
47 
48 
49 
SO 

1990 
TONNI 

12 095 363 
lO 350 338 
lO 389 030 
6 875 072 
5 195 418 
5 858 506 
3 794 038 
3 043 183 
2 786 383 
2 833 398 
2 208 823 
1711336 
1517211 
1 750 lOO 
1 624 335 
1 400 885 
1450 000 
1 444 453 
1 508 866 
847 830 
850 000 
768 882 
898 477 
802 860 
743 818 
555 571 
603 981 
559 996 
565 521 
519 922 
479 036 
536 400 
473 Oli 
459 022 
414 040 
391 118 
391 595 
384 810 
332 218 
321 891 
297 876 
390 813 
312 950 
270 983 
316 328 
245 223 
287 198 
260 124 
218 512 
234 493 

97 433 SOO 

K O H T 
1 
3 
2 
4 
6 
5 
7 
8 

lO 
9 

11 
13 
15 
12 
14 
18 
17 
19 
16 
22 
22 
24 
20 
23 
25 
29 
26 
28 
31 
31 
32 
30 
33 
34 
38 
36 
35 
37 
39 
40 
43 
37 
42 
48 
41 
49 
45 
46 
51 
50 

Väljaandja 
Eesti 

Meremeeste Liit 
Järgmine number 
ilmub loodetavasti 

järgmisel aastal 

Toimetuse aadress: 
EEO 100 Tallinn. Estonia pst. lO. 
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Seekord mere ääres 
Seltskonnakroonikat 

Saabuvaid külalisi oo tas sampanjalaud, daa­
m e aga l i l l ed . 

Eesti Kaptenite Klubi järjekordne, j uba viies sü­
gisene aastapäevaball peeti tänavu restoranis "Pi­
rita". Tavapärane "Gloria" ei oleks kõiki ballikülali-
si enam ä r a mahutanud, seepärast leiti koht mere­
le lähemal. E t aga kesklinnast kaugemal, selle kor­
vasid korraldajad pidulisi kojusõidutava bussiga. 
Ning tavakohase reedeõhtu asemel oli seekordne 
balllaupäeval, 30. oktoobril. 

Tavapärast tuult, v ihma või lörtsi ei olnud, bal-
liõhtu oli vaikne ja ü s n a soe. Saabujaid võttis vas­
tu ja lõi piduliku meeleolu puhkpillimuusika an ­
samblilt "Brass-stuudio". Laudkonnad komplek-
teerusid, n a g u ikka, töötutvuse või koolisõpruse 
abil. 

Pidulisi tervitas k lub i kolmes töökeeles Eesti 
Kaptenite Klubi president Igor Gnezdilov. Tervitu­
si tõi ka külaline "lähisvälismaalt-, Stockholmi 
Kaptenite Ühingu aseesimees, loots Benny Pet-
tersson, k e s kinkis o m a klubi laualipu. 

Programmi juhtis senistest ballidest tuttav, ka­
hes keeles vabalt suhtlev patsiga mees: "Katsume 
teile pakkuda kõike, m i d a oleme heas t südamest 
läbi mõelnud. Oleme korraldanud tänase õhtu ret-
rostiüis j a loodame, et see meeldib teile ning et me 
pole viimast korda koos." 

1 

Oleg ja Galja Moskvini daamide moode esitles 
kuraditosin verinoori mannekeene. Sihvakad sää­
red kandsid läbi saali igale eale sobivaid värvikom­
binatsioone: musta, tume-tumerohelist mustaga, 
väga tumeda t lillaka varjundiga punast, must-val-
get ja musta-valgeruudulist, väga tumedat sinist 
valge j a mustaga. 

Kaptenite endi seljas oli uusi vormikuubesid 
kolmnurksete paeltega, aga ka vanu, rombidega 
Kõige rohkem aga nariükke ülikondi. Daamid 
kandsid palju musta, mida ilmestasid sätendavad 
detailid. Aga ka valget j a tulipunast. Ent võis koha­
ta muidki värve, näiteks helerohelises kuues kap­
tenit s a m a värvi kleidis daamiga. 

* * * 
Avavalsiks pakkus "Brass-stuudio" pasunakoor 

"Amuuri laineid". 
Pausiks meenutati külalistele Eesti estraadi, mis 

oli populaarne vo vsjom bõvšem SNG j a üh t selle 
esindajat: Tõnis Mägi. Seeasemel, et esindada Ve­
nemaal populaarset Eesti estraadi, pakkus muu­
sik kuulamiseks "mõnd enda j a mõnd mitte enda 
lugu", a lus tuseks kõigile meremeestele pühenda­
tud "Üksik paat". Ent sumin saalis näitas, et selts­
kond polnud paraku häälestatud vastu võtma nii­
sugust mõtisklushetke: 

On kompassiks mul täht 
ja raadiosaatjaks palve. 
Ei majakate vilkumist, 
et kusagil on rand." 
Ehk: üheksakümnendate alguse Tõnis Mägi ei 

sobi nii häs t i tantsimiseks kui seitsmekümnenda­
te alguse oma. 

Kas õiete hakanud sagedasti esinema? 
Mitte nii sagedasti kui tahaks, sest mul on oma 

töö "Kuku"-raadios, mis võtab suurema osa mu 
ajast. Seetõttu esinen väga harva, võiks paiju-pal-
ju rohkem. 

Kes oli tänane kaaslane? 
Tema nimi on Aavo Ulvik. Ta on mii ammune sõ­

ber, oleme koos esinenud endistes bändides, ka 
kümme aas ta t tagasi "Music Seifis". Oma väikestes 
projektides olen ta alati kaasa võtnud. 

Kas "Üksik paat" on tänaseks sündinud? 
See oli varasem lugu, hoopis sügavama mõttega. 

Aga arvasin, et ta tänaseks sobib. 

/ • 

"Brassstuudio" 
laineid". 

pakkus avavalsiks "Amuuri 

Ballikülalisi tervitas Rootsi kapten Benny 
Pettersson. 

Kui pidu oli käima läinud, sai lõpuks aega istuda 
ka patsiga peojuht, "Raadio Tallinnas" j a ETV 
"Vene videokanalis" töötav Adolf Käis. 

Milline on Teie seos Eesti Kaptenite Klubiga? 
Need on minu vanad sõbrad ja tuttavad. Olen 

endine meremees, õppisin kunagi merekoolis. 
Minu tee läks küll teises s u u n a s — teatrisse —, 
aga vanad suhted jäid. Tuleme igal aastal kokku ja 
peame aru , see on minupoolne kingitus neile. 

Kes on valinud esinejad, näiteks mullused Mere­
klubist ja tänavused? 

Kava kokkupanek on minult, See, kuidas välja 
kukub, sõltub sellest, kes Tallinnas parasjagu 
vaba on j a esineda saab. Korraldusel on omad 
reeglid — see on omapärane seltskond, ka nende 
vanust tuleb arvestada. Kava on algusest lõpuni 
minu, peale selle, mis kell j a kuskohas ball on. 

Tõnauu valisite retro? 
Paistab, et see sobib. Aga ansambel, mis praegu 

mängib, on luba restorani enda oma. 
Ka moekollektsioon tundus väljapeetult stiilne. 
Sellest moemajast olen väga huvitatud. Olen seal 

õppejõuks — õpetan mannekeenidele näitlejameis­
terlikkust. Tunnen neid hästi , tean, mida nad suu­
davad j a mida mitte. 

Kumb keel on Teile emakeel? 
Ikka eesti keel. Aga olen mitu aastat õppinud 

Moskvas, nii esimese kui ka teise kõrghariduse 
saanud vene keeles. Ning töötanud Tallinna Vene 
Draamateatris lavastajana j a ka Narvas. 

Kuidas Te nimetaksile moeesttkist alustanud tu­
merohelist, olgu eesü või vene keeles? 

Kui roheline on sügisel j uba väga ära kulunud — 
vöib-olla kuluroheline? 

* * * 
"Pirita" restorani ansambel "Reval" j a solist Mait 

Maltis pakkusid igale eale noorpõlve tantsupidu­
dest tuttavat. Hitid viiekümnendatest kaheksa­
kümnendateni ("Love me tender", "All my loving", 
"Viimne valss", "Viimne pilet") tõid seltskonna 
keskpõrandale kokku. Tantsiti palju j a meeleldi — 
"Gloria" omast avaram tanstupõrand jättis igaühe­
le võimaluse end vabalt t u n d a Ning sama ilusti 
kui sujuvad valsipoognad õhtu algul tulid pärast­
poole välja ka twist j a rock'n'roll. Kell oli juba tubli 
tunni uues päevas, kui rahulolevad korraldajad 
külalisi uksel välja bussi peale saatsid. 

J a kuigi "Amuuri lainete" asemel oleks meelsa­
mini alustatud "Emajõe lainetega", arvati, et hea 

Tõnis Mägi: "Sünd, surm ja..." 

peomeeleolu sõltub eeskätt igaühest endast. Siiski 
ei saa salata ka korraldajate osa, sestap on see­
kordses balliülevaates niipalju tähelepanu jus t 
neil. Aga helerohelises kuues olnud kapten kurtis 
nädal hiljemgi, et ammu pole nii palju tantsida 
saanud — nüüd tulevat hulk aega ville ravida 

Madli Vitismann 
Dmitri Prantsu fotod 

Pidu kest is üle südaöö. 
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Verdens. 

"Sofart" — 
"Meresõit" 

on Taani merendusajaleht, 
mida annab välja "Meresõit­
jate Sõprade Ühing" (Forenin-
aen tu Sefarens Fremme). Kui 
Kirjapandut uskuda (mit­
teuskumiseks ka põhjust 
pole) protekteerib ajalehte 
Tema Majesteet Kuningan­
na. 

Nagu ikka, käsitletakse 
ajalehes mitmesuguseid me-
rendusprobleeme ning an­
takse ka teavet mereasjan­
dusest välismaal. Mõnikord 
koostatakse erinumbreid, 
selle aasta 16. on põhjaliku­
malt valgustanud laevamoo-
toritesse puutuvat. Pikemalt 
on juttu "Sulzeri", "Man 
B&W\ "Centa" ja "Deutzi" 
mootoritest. 

Küllalt palju ruumi on 
eraldatud reisilaevandust 
puudutavatele artiklitele, 
tutvustatakse oma laeva­
kompaniide tegevust nii 
Euroopa vetes kui ka kauge­
mal. "Süte AB Rederi" pank­
rot on pannud muretsema 
mitte ainult Rootsi la Soome 
laevaomanikud, vaid teinud 
avalikuks mitmed üldisemad 
probleemid, mis ka taanlasi 
puudutavad. 

Oma osa on mitmesuguste 
kohalike asjade ajamisel. 
Personaalia-osa on kohe tei­
sel leheküljel. Sealt võib tea­
da saada, kellel meremees­
test või merendustegelastest 
on töö- või muidu-juubel, 
kellele aumärke antud on, 
kes uude ametisse läinud või 
valitud, kes kooli või kursuse 
lõpetanud. Juulinumbris on 
kirjas kõik, kes Esblergi, 
Arhusi, SvendborgijaAlborgi 
koolis laevamehaanikute ek­
sami ära andnud on. 

Samas kuulutatakse välja 
ka vastuvõtud juubelite pu­
hul — neid korraldavad nii 
isikud kui ka organisatsioo­
nid oma tähtpäevade puhul. 
Isegi see, et Renne sadama 
Lootsiamet on uue lootsiga 
lepingu sõlminud, on kirja 
pandud. 

Teada võib saada, kus Taa­
ni laevad parasjagu asuvad. 
Paar lehekülge enda alla võt­
tev nimekiri algab õppelaeva-
de "Danmark" ja "Georg Sta-
ge" positsiooni äramärkimi­
sega, sellele järgnevad 30 
laevaomaniku laevad. On nii 
suured — A. P. Moller! 94 
laeva (millest igaühe nimes 
on üks osa "Maersk"), kui ka 
väiksemad, näiteks "Gefion 
Shipping" oma ühe laevaga. 
Juulikuus oleksid Tallinnas 
pidanud selle nimekirja järgi 
olema "Terkol-Rederierne , 
"Esther" ja "Alba-ShippingT 
"Astra". 

Kaasajale lisaks on loomu­
likult ka ajaloolehekülg. 

Ajalehte väljaandev ühing 
tegeleb peale selle veel kooli­
tusega. Korraldab kursusi ja 
õppeKäike, suvekoole, annab 
välja stipendiumi ja pree­
miaid. Ühingul on omaette 
fond, mille rahadest meren-
duslikku tegevust toetatak­
se. Lehes on tänatud kõiki, 
kes sinna sissemakseid on 
teinud. Suurim toetaja on ol­
nud Taani Laevaomanike Liit 
200 000 krooniga, ka kom­
panii "Nielsen & Bresling" 
300-kroonine annetus on ta­
nuga vastu võetud. 

Taani mereleht maksab 
jaemüügis 16 Taani krooni. 

Reet Naber 

Laevastikevahelist sõjate­
gevust oleme tavaliselt "har­
junud seostama ikka mere­
ga. Tõsisematest jõelahingu-
test on kuulda olnud üpris 
harva. Üks taolisi kurioos­
seid sündmusi leidis Põhja­
sõja neljandal aastal, täpse­
malt 3. mail 1704 aset Ema­
jõe vetel. Teatavasti baseerus 
Põhjasõja algul Tartu jõesa­
damas roostlaste väikesear­
vuline eskaader, mis Peipsil 
tegutsedes pidi vastu seisma 
Eesti (tolleaegse Rootsi) ala­
dele pürgivatele Vene väge­
dele. Need 6 sõjalaeva pidid 
kaitsma esmajoones Emajõe 
suuet kui Tartusse viivat 
veeteed. Peeter I, mõistes, et 
Peipsi läänekaldal kanna 
kinnitamiseks ning Tartu 
vallutamiseks vajalikest ar­
vukatest, kuid väikestest 
alustest ei piisa, forsseeris 
(pärast esimest lüüasaamist 
Narva jõel 1700. aastal) oluli­
selt laevaehitust Pihkvas. 
Raamatus "Naval wars in the 
Baltic 1522—1850" on kirjas 
fakt. et juba 31. mail 1702 
seisis Peipsi ja Pihkva järve 
vahelises kitsas kaelas, ilm­
selt kusagil Mehikoorma 
kandis, nelja Rootsi sõjalae­
va vastas ligikaudu 100 väik­
semat Vene alust, kubinal 
täis põhja poole tungivaid sõ­
jariistus mehi. Rootslased 
uputanud küll kolm pihkva-
laste laeva, kuid olnud siiski 
sunnitud taganema põhja 
poole, lastes venelased Peip­
sile. Oma flotilli tugevdami­
sele pidi hakkama mõtlema 
ka Karl XII. 

Võlgade tasumise aeg 
"Merelahing" Emajõel 1704. aastal 

WARBECK 
Emajõgi 1925. aastal. 

Emajõe lahingupaik 3 . mail 1704. 

X 
Rootsi Peipsi eskaader 1704. a. kevadel 

1."Wachtmelster" 
2. "Karlskrona" 
3. "Carolus" 
4. "Ulrice" 
5. "Dorpat" 
6. Narva" 
7. "Skytte" 
8."VTvat" 
9. "Victoria" 

10. "Elofanten" 
11. "Schlippenbach" 
12. "Numers" 
13. "Strömfeldt" 
14. "Horn" 

— 
— 
— 
— 
— 
— 
— 
— 
— 
— 
— 
— 
— 
— 

14 suurtükki 
12 
12 
10 
10 
6 
8 
6 
6 
6 
4 
4 
4 
4 

kokku 108 suurtükki 
y 

1704. aasta varakevadel 
seisidki Tartu jõesadamas 
lahinguvalmis 14 Rootsi sõ­
jalaeva, et parast jääminekut 
Peipsi avarustele suunduda. 
2. mai õhtul 1704. aastal 
tehti algust lahkumispeoga. 
Kogu öö paugutati suurtük-
ke ja püsse, tõsteti tooste la 
joodi peatselt saabuva võidu 
tähistamiseks. 3. mai vara­
hommikul purjetati allatuult 
ning -voolu Peipsi poole. Kõi­
ge ees läks "Victoria". Es-
kaadri lõpetas "Vivat". Lae-
vadertvl keskel liikus lipu­
laev "Carolus" mereväekap­
ten Löschern von Hertzfeldi 
juhtimisel. Nii liikuski es-
Kaadritäis väsinud mehi 
vaenlasele vastu Üma vähi­
magi luureta, kuigi oli and­
meid venelaste jõudmisest 
juba Emajõe suudmealale. 
See hooletus läks rootslaste­
le peagi kalliks maksma. 
Vene väed olidki jõudnud 
juba tulla ülesvoolu peaaegu 
poolele Tartu teele. Nad oud 
jõudnud sulgeda ka Emajõe 
ujuvatest palkidest kokku­
köidetud tugeva tõkkega 
ning ootasid nüüd vastaste 
saabumist Lõks oli seatud 
üles kusagile Vana-Kastre, 
tolleaegse Warbecki kindluse 
lähedale. Ujuva tõkke taga 
asus paatidel 3 rügementi 
relvastatud mehi, lisaks sel­
lele oli jõe kummalgi kaldal 
koos 18 suurtükiga ootamas 
veel kokku 6 rügementi sõ­
dureid. Vene vägede suuru­
seks olevat olnud 7066 
meest 

Jõekäänaku tagant välja-
purjetavad 108 suurtükiga 
varustatud Rootsi laevad 
kandsid enestel kokku 570 
meeskonnaliiget ning sõdu­
rit Lihtsameelselt umbsesse 
kotti sattunud rootslastel ei 
olnud enam pääsu. Kolmest 
küljest tule- alla sattunud 
laevadelt ei suudetud esialgu 
vastata millegi samaväärse­
ga, sest pärast aupaukude 
lõppemist oli unustatud rel­
vad uuesti laadida. Suur osa 
rootslasi hüppas üle parda, 
et kuidagi kaldale jõuda ning 
siis mõõda kallast Tartusse 
põgeneda. Ligikaudu pooled 
lõksusattunuist hakkasid 
aga vastu ning suutsid kolm 
tundi võidelda, enne kui ve­
nelased nende laevad vallu­
tasid. Lipulaeva "Carolus" 
laskis von Hertzfeld aga koos 
meestega õhku, et hiljem 
mitte Kuninga kaelakohtu 
alla sattuda. Kolmteist vallu­
tatud laeva jäi venelastele 
ning viidi Peipsile. "Carolus" 
puhkab Emajões aga kuni 
tänapäevani. Kastre mõisnik 
von Essen kavatsenud Root­
si sõjalaeva jäänused omal 
ajal rahvale näitamiseks kal­
dale vedada. Jõe kaldale too­
dud isegi hulk härgi, kuid 
õnnetuseks ei olnud tol ajal 
kusagilt võtta mehi, kes val­
mispandud ketid vraki külge 
oleksid kinnitanud. 

Meremuuseumi sukeldu­
jad on teinud mitu katset 
laevajäänuseid leida, kuid 
tulutult Jõgi on seal 4—6 
meetrit sügav, vesi üsna 

Iäänud ilmselt pääsesid pak-
ai. Venelased kaotanud ta­

petuma 58, haavatuina 162 
sõdalast. Tee Tartusse oU 
avatud. Academia Gustauia-
na linn langes Peeter I kätte 
juba 13. juulil samal aastal. 

Meremuuseum tänab Taa­
ni kalandusnrmat "Fiskex-
port HG" Eesü allveearheo-
loogia toetamise eest 150 
USD suuruses summas. Sel­
le raha eest saab osta suvis­
teks töödeks tänapäeval väga 
kalliks muutunud värvifilmi 
ja muid lihtsamaid tööva­
hendeid. Aitäh! Ehk ei öelda 
tulevikus abist ära kodu-
maalgi? 

Vello Mäss 

reostatud ning nähtavus vee 
all nullilähedane. Leitud on 
üks tolleaegne suurtükikuul, 
kirves, mõni kild keraami­
kat, kuid mitte laeva. 1930-
ndatel aastatel olevat jõe sel­
les osas tehtud ulatuslikke 
süvendustöid. "Caroluse" 
saatusest huvitatud olnud 
Tartu sadama ülem Raendi 

1ühendanud süvendajaid, 
tuid kahjuks ei ole seda 

meest enam elavate kirjas. 
Ka ei ole andnud positiivset 
tulemust katsed leida koha-

f>ealt vähegi rohkem asjast 
nformeeritud vanemaid ini­

mesi. Sõda ja sellele järgene-
nud küüdifamised on eaka­
mad põliselanikud mööda 
ilma laiali pühkinud. 

Tänapäeval näeb oletataval 
lõelahingu paigal, kalda lä­
hedal, ilmselt mitte loodus­
likku, kivi­
dest ja põh-
iasetetest 
Kokkukuhja 
tud piklikku 
laevakujulist 
moodustist. 
"Caroluse" 
saatusest 
paljude aas­
tate jooksul 
väga "huvita­
tud olnud 
Tartu geo­
deet Uno 
Hermann 
usub, et 
Raendi las­
kis omal ajal 
süvendustöö 
de käigus 
väljavõetud 
pinnase 
kuhjata lae­
vavrakile, 
mis laeva­
liiklusele 
ohtlikuna 
jõepõhjas le­
bas. Kes 
teab? Tore 
lahkumispi -
du Tartust 
ligikaudu 
289 aastat 
tagasi läks 
rootslastele 
maksma 
surnutena 
umbes 190 
la vangilan- «-majoe laningu allegooriline Kirjutis selle 
genu ina l42 f^^"** a u k s _ i J f a n u * r i l 1 7 ° 5 Moakvaa 
meest Ole- korraldatud tulevärgil. 

Emajõe lahingu allegooriline kujutis selle 
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Riikliku mereasjanduse algus 
(Algus "Meremehes" n r . 

14 -15) 
Mere jõudude Tehn ika j a 

V a r u s t u s e Amet k o o s n e s 
j ä r g m i s t e s t o s a k o n d a d e s t . 
Tehnika Osakond (ins. meh. 
Paul Gerrets) vas tu tas kõigi 
u juvabinõude tehnilise sei­
sukor ra j a sõjalaevade rel­
vas tuse ees t . Selle koossei­
sus olid peaspetsialistide tee­
nistused laevaehituse, laeva 
jõuseadmete, elektrotehnika, 
mi in i - , t o r p e e d o - j a mere -
suur tükkide alal. Varustuse 
osakond (ins. meh. Gerhard 
Lukk, hiljem ins. Aleksander 
Bürger) tegeles ujuvabinõu­
de, kaid aasu tuste ja väeosa­
de varustamisega kõige vaja­
likuga. Sinna kuulusid kesk­
laod l a s k e m o o n a , mi inide , 
kütte, laeva tarbeainete, toi­
du ja riiete tarvis. Sadamate-
haste osakond (ins. Konstan­
tin Zeren) kujutas endast en­
disi S a d a m a t e h a s e i d . E n t 
n ü ü d n imeta t i neid ametli­
kult Tal l inna J aoskonnaks , 
sest formeeriti veel Pärnu j a 
Loksa j aoskonnad . Tallinna 
J a o s k o n n a alla kuu lus neli 
u j u v d o k k i (ülem Mihkel 
Toompuu) ning ujuvabinõud 
( Juhan Komende) — vedur­
laev "Union", 3 aurupaat i , 1 

ujuvkraana, 4 küttepontooni 
talvel laevadele auru andmi­
seks ja mõned mootorpaadid. 

10. oktoobril 1919 ü h t n e 
amet likvideeriti. Merejõudu­
de j u h a t a j a o t s e a l l u v u s e s 
alustasid iseseisvat tööd Me­
rejõudude Tehniline Valitsus 
(ins. Konstantin Zeren), Me­
r e j õ u d u d e V a r u s t u s A m e t 
(ins. Aleksander Bürger) j a 
Sadamatehased (ins. Bern­
hard Truu) . Nende a s u t u s t e 
ülesanded vas tas id oma ni-
metustele. Detsembris 1919 
viidi kõik need asu tused Sõ­
j a v ä e V a r u s t u s V a l i t s u s e 
koosse i su , k u s ne i s t moo­
dus ta t i ü h i n e osakond, n n . 
Mereasjandus. 

J ä r g m i s e k s räägime Ran-
navalve-Side-Päästejaamade 
Valitsusest. Pärast Johannes 
Hermi m ä ä r a m i s t 2 8 . n o ­
vembril 1919 Merejõudude 
juhata jaks sai valitsuse üle­
m a k s ( 1 . j a a n u a r i s t 1919) 
a lamkapten Ferdinand Tõn­
so. See vali tsus koosnes kol­
mest osakonnast Ja meteoro­
loogiajaamast. 

Rannavalve Osakond (kuni 
1. de t s embr in i 1919 a l am­
kapten Ferdinand Tõnso) oli 
kõige s u u r e m . Sisuliselt täi­
tis see randades piirivalve ko­
hustusi. Osakond Jagunes 20 
rajooniks, neist 4 oli Peipsi — 
Pihkva randades . Rajoon oli 
riviliselt võrdsus ta tud maa­
väe kompani iga . O s a k o n n a 
a lu seks oli e n d i n e R a h a n ­
dusministeeriumi piirivalve. 
Siin teenis palju maaväelasi. 
26 . novembr i l 1919 j ao ta t i 
osakond k a h e k s — Tallinna 
ja Tartu osakonnaks . Ülema­
teks määrat i vastavalt alam­
kap ten H a n s P r e i s m a n n j a 
kapten Willem Kohal. J ao tus 
tehti nelja järverajooni eral­
damisega teistest. Rannaval­
ve ka su tu se s oli kõige enam 
ujuvabinõusid. Merel täitsid 
rannavalve ülesandeid vahi-
laev "Laene", vedurlaev "Vii­
ma", väike a u r i k "Meransi-
dül" (nime moodustasid esi­
mesed silbid sõnadest meri, 
r a n d , s i d e , ü lem) n ing 2 5 
a u r u - j a mootorpaat i . Need 
andsid oma ehituselt ja suu­
ruselt pär i s kirju pildi. Neid 
oli nii metall- kui puukerega, 
lahuseid ja kinniseid. Oli en­
diseid Vene soomuslaevade 
auru kaatreid, merelennuväe, 
piirivalve j a s ide teen i s tuse 

m o o t o r p a a t e , oli t e a d m a t a 
asjaoludel sõja ajal siia sattu­
n u d lõbusõidualuseid. Kõik 
need k a n d s i d p a r d a n u m b -
reid 1-st kuni 25-ni ning täh­
ti RV (rannavalve). Oli ka veel 
k a k s n i m e g a mootorpaa t i : 
"Aurora" j a "Osmussaar". Sa­
mut i oli kasutuse l salakau­
bavedajatel t konfiskeeritud 
purjejaht "Buck", mis hiljem 

S a d a m a t e h a s t e ü lem 
Konstantin Zeren. 

n i m e t a t i ü m b e r "Leituks". 
Alused olid rajoonide vahel 
jaotatud vastavalt vajaduse­
le. 

Eraldi rühma moodustasid 
Na rva - Jõesuu rannava lve-
laevad "Flora", "London" , 
"Ajil", "Undina", "Pavel" j a 
"Rosson". Neli es imes t olid 
väikesed vedurlaevad; "Flora" 
j a "London" olid üldse Riiast 
pärit Ja sõjaga siia sa t tunud. 
Kaks viimast olid kohalikud 
reisilaevad. 
• Omaette tegutsesid järvede 
rannavalvealused. Need olid 
v e d u r l a e v a d "Ommedo" j a 
"Vambola" ning "Karl G u s ­
tav". Oli ka 6 mootorpaa t i , 
millel kõigil, erinevalt merel 
t e g u t s e v a i s t , olid n i m e d : 
"Kiir", "Eha", "Koit", "Hom­
mik", "Hämarik" ja "Helk". 

Osakonnas oli Rannavalve 
Laevas t iku I n s p e k t o r - m e -
haaniku teenistus, mis vas­
t u t a s a i n u l t u juvab inõude 
tehnilise seisukorra eest. Sel 
amet ikoha l oli v e e b r u a r i s t 
a l a t e s keegi E r n s t H o r s t -
m a n n . Novembris a v a s t a t i 
äkki, et mees on Saksa alam. 
Kui v ä l i s m a a l a n e l a s t i t a 
kohe teenistusest lahti. Um­
bes kuu aega hiljem määrat i 
sellele kohale vanemleitnant 
Eduard Aaviku, kes Jäigi pi­
kemaks ajaks tegelema ran-
navalvelaevadega. 

Rannavalve töö efektiivsu­
se tõstmiseks oli sisse viiducf 
l ih tne st imuleeriv m o o d u s : 
üks kolmandik tabatud sala-

-Tntti". 

k a u b a v ä ä r t u s e s t m a k s t i 
preemiana välja seda teinud 
rannavalvuritele. 

2 3 . de t sembr i l 1919 ant i 
mõlemad rannavalve osakon­
nad koos kõigi ujuvabinõude-
ga üle formeeritavale Piirival­
ve Valitsusele. Tallinna Ran­
navalve Osakonnas t tehti 7. 
j a 8. Piirikütipataljon. Sisuli­
selt jäid nende kanda endised 
ülesanded randades , esime­
sele Harjumaal Ja teisele Lää-
n e - S a a r e m a a l . Ta r tu Osa­
konnas t sai 5. Piirikütipatal­
jon. 

S i d e O s a k o n d a j u h a t a s 
kaugsõidukapten Johannes 
Loosbe rg . 10 v a a t l u s p o s t i 
m e r e r a n n a s (Heinaste, Sõr­
ve, Vilsandi, Ristna, Osmus­
saa r , Pakr i , Naissaar , Keri, 
Mohn i , Kunda) j a 3 Peipsi 
r a n n a s olid traatsidevahen-
d i te k a u d u seo tud peas ide 
punktidega Pärnus , Haapsa­
lu s , Na rva - Jõesuus , Tallin­
n a s Ja Tar tus . Esimese nelja 
j uu re s tegutsesid ka vaatlus­
p o s t i d . P e a s i d e p o s t i d olid 
ü h e n d u s e s Tallinna peaside 
punktidega, kus ühtlasi asus 
ka Side Osakonna j u h a t u s . 
Siit läks informatsioon edasi 
Merejõudude Staapi. 

Side Osakonna käsutuses 
merel olid järgmised ujuvabi-
n õ u d : k a u b a l a e v " S a a r e ­
maa", mootorpaadid RV-3 ja 
RV-15 ning aurupaat RV-22; 
Peipsi järvel vedurlaev "Pobe-
da". Huvitav on märkida , et 
"Saaremaa" j a "Pobeda" olid 
l a e v a e h i t u s e s e i s u k o h a s t 
omapärased alused. Teada­
olevail andmei l oli "Saare ­
maa" esimene Eesti külmu-
tu s seadme tega t ranspord i -
laev. "Pobedal" oli neli sõu-
kruvi, ent omapära se isnes 
selles, et laeval oli ainult kaks 
s õ u k r u v i võlli j a m õ l e m a l 
paiknes kaks sõukruvi. 

1919. aas ta l tehti "Saare­
m a a g a " põh iosa meres ide -
kaablite taastamis- ja paran-
dustöõdest. Siiski saadeti see 
laev päris tihti kaToitlusmi-
n i s t e e r i u m i k o r r a l d u s s e . 
S e e p ä r a s t viidigi see a l u s 
1919. a a s t a sep tembr i s lõ­
p u k s Laevasõidu Ameti alla. 
Teised alused läksid pä ra s t 
va l i t suse likvideerimist 2 3 . 
detsembri l 1919 koos Side­
teenistuse võrguga Merejõu­
dude Staabi koosseisu, kus 
moodustasid osakonna. 

Päästejaamade Osakonna­
le (II järgu kapten R. Schiller) 
a l l u s i d e n d i s e d r a n d a d e s 
asuvad päästejaamad. Osa­
konna tegevuse kohta 1919. 
aastal pole seni õnnes tunud 
mingeid materjale leida. 23 . 
detsembril 1919 viidi see osa­
kond samuti vastloodud Piiri­
valve Valitsuse koosseisu. 

Meteoroloogia j a ama (pro-
fessor E r i c h Schönbe rg ) 
koosseisus olid meteoroloog, 
a s t ronoom, hüdrometeoro-
loog, aeroloog j a mehaanik . 
Viimase käsu tada oli kõlava 
nimega Ins t rument ide Osa­
kond, mis sisuliselt tähendas 
i n s t r u m e n t i d e t ö ö k o d a j a 
ladu. 

14. ma i l 1919 m u u d e t i 

"Vambola" vanemmehaa­
nik, vanemleitnant Eduard 
Avik, oma kajutis. 

j aam iseseisvaks asutuseks , 
mille nimi oli Mereobserva-
toorium; see allus otse Mere­
jõudude Juhatajale. Reorga­
niseerimise o ts ta rbekuse Ja 
selle põhjuste kohta võib vaid 
oletusi teha. 

1. juuli l 1919 lahkus pro­
fessor Schönberg Tartu Üli­
kooli, j a seda a s u t u s t a s u s 
juhtima hr. Frich. 

24 . aprillil 1920 Mereob-
s e r v a t o o r i u m l ikvideer i t i ; 
kõik varad j a materjalid anti 
üle Tartu Ülikoolile. 

Kuigi Johan Pitka päevakä­
suga 28. Jaanuarist 1919 seni 
tegutsenud Sadamate Valit­
s u s likvideeriti j a kästi u u s 
m o o d u s t a d a , s i iski er i l is i 
muudatusi selles asutuses ei 
toimunud. Selle s t ruktuur oli 
j uba enne otstarbekalt välja 
kujunenud. Uueks ülemaks 
määrati selle ,asutuse esime­
ne tegelik organiseerija kap­
ten Oskar Tre i lmann, kelle 
14. aprillil 1919 vahetas välja 
kapten Tiedemann. Valitsuse 
keskasutus koosnes kantse­
le i s t , r a a m a t u p i d a m i s e s t 
n ing s a d a m a t e j a mas ina te 
inspektorite teenistusest. Vii­
matinimetatud olid tänapäe­
va t ä h e n d u s e s ohu tu mere­
sõidu Ja laevade jõuseadmete 
inspektorid. Loodud oli Tal­
linna Sadamate Ambulants; 
22 . veebruaril l i sandus Tal­
linna Sadama Tuletõrje Salk. 

Va l i t suse le al lusid sada­
mate kaptenid oma kontori­

tega. Need olid Tallinnas (ala­
t e s 5 . v e e b r u a r i s t 1919 
Christian Christjansen), Nar­
vas (Johannes Veltbach; ala­
tes 1. juul i s t 1919 - Oskar 
Laasi), K ä s m u s (alates 14. 
apr i l l i s t 1919 h r . Lorenz), 
Loksal (Erns t Veidenberg) , 
Paldiskis (Aleksander Gni-
din), H a a p s a l u s —Rohukü­
las—Kärdlas (Leopold Grön-
berg) , K u r e s s a a r e s ( J a a n 
Teär), P ä r n u s ( Jaan J u u r i ­
kas) ning Tartus j a Peipsi jär­
vel (alates 26. märtsist 1919 
Ferdinand Vichman). 

J o h a n P i t k a a n d i s oma 
päevakäsuga 13. veebruarist 
1919 korralduse võtta amet­
likult kasutusele Tallinna sa­
damate uued nimed: Vanasa-
dam (Tollimaja juures) , Uus-
sadam (Noblesseri [Peetri] te­
h a s e j a Pa l j a s saa re vahel) . 
Väike Sadam (Noblesseri te­
hase ja Patarei kasarmute va­
hel) ning Kai äsad am (Gaasi-
vabriku juures). 

Kõige suuremad muutused 
olid seotud ujuvabinõudega. 
Seni olid need al lunud valit­
susele. Nüüd määra t i valit­
suse alla jäälõhkujad "Reval" 
j a "Hector" , v e d u r l a e v a d 
"Elbe", "Paldiski" , "Tutt i" , 
" V r a n g e l i a "Vulf, samut i 
tankerlaevad (mootorveelaev 
nr. 1 ja naftalaev nr. 1), kaks 
u j u v k r a a n a t j a m i t u vee-
ning na f t ap raami . Suvel li­
sandusid Riias Landesweh-
rilt äravõetud "Sulev" ja sügi­
sel Pärnus "Valter". 

Peipsil oli T a r t u s a d a m a 
kapteni käsu tuses vedurlaev 
"Ilmarine". 

Omaette rühma moodusta­
sid vanad a lused , sisuliselt 
vrakid. Väiksemad olid Tal­
linna sadama kaile tõstetud 
j a neid l a m m u t a t i tasapis i 
vas taval t va jaduse le — kui 
nende juures leiti midagi teis­
tel alustel kasutamiseks so­
bivat. Kuus suuremat — en­
dised Vene Mereministeeriu­
mi abi laevad "Kompass" Ja 
"Sekstant" ning neli vana all­
veelaeva Alligaator", "Draa­
kon", "Kalman" Ja "Krokodill" 
— olid vee peal. Need kõik olid 
kasutuskõlbmatud j a sellises 
seisundis, et vaatamata Järe­
levalvele ikka jälle mõni neist 
põhja vajus. Valitsus oli nen­
dega püst ihädas , tehes pide­
valt pääs te tö id . Missugune 
oli nende edaspidine saatus, 
pole seni selgunud. 

Valitsuse alla kuuluvatest 
laevadest hukkus Jäälõhkuja 
"Hektor". 1919. a. 6. märtsi 
öösel läks ta välja Tallinnast, 
et toimetada Kerile j a Vaind-
lole va rus tus t . Kuna sõideti 
jääs , siis ei pandud tähele ki­
vist ülesõitmist möödumisel 
Prangli saare NO otsast. Tek­
kinud laevakere leke avastati 
liiga hilja. Kapten Valentin 
Berg p ü ü d i s a j a d a laeva 
Prangli randa, kuid seda se­
gas j ä ä j a "Hek to r" u p p u s 
Prangli all 30 jala sügavusel. 
Kaotus oli s u u r . Rääkimata 
sellest, et "Hektor" oli üks ka­
hest üldse tol ajal olevast jää­
lõhkujas t , oli t a veel kõige 
võimsam (700 hj), sest teisel 
- "Revalil" - oli 600 hj-line 
m a s i n . Laev t a a s t a t i a l les 
1922. aastal. 

Ajavahemikul 3 . mär t s i s t 
17. septembrini 1919 allus 
valitsusele Uppunud Varan­
duse Pääs tmise J a o s k o n d , 
kuid v i imases t t u l e b j u t t u 
edaspidi. 

15. veebruar i l 1920 läks 
va l i t sus t e rves koosse i sus 
Kaubandus-Töõstusministee 
riumi alluvusse. 

(Järgneb.) 
Peedu Sammalsoo 
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Joh. Pitka. Minu mälestused 
(Algus "Meremehes" nr. 3) 
Päevatöö l õ p e t a n u d , õh­

tueine söönud ja piibud suit­
sema pannud ning mugavas­
ti tekil istet võtnud, Jätkasime 
ju t te konterbandismist, kus­
j u u r e s mul õnnestus Suttofl 
tema seikluste avaldamisele 
ahyatella. 

"Ühel sügisööl," algas Sut-
tof oma k o n t e r b a n d i l u g u , 
"viibides teel Meemelist täie 
laadungiga Tallinna ümbrus­
konda , olime j u s t j õ u d n u d 
enne koitu Pakerorti tuletor­
ni kohta, aga nii kaugele ke­
set Soome lahte, et Pakerorti 
tuli ainult vaevalt üle lainete 
vilkus. Meil tuli eesolev päev 
keskel Soome lahte ülal hoi­
da, et järgnevas ööpimeduses 
"lossimispaika" ilmuda, kus 
meid iga öösi oodati. Niisiis, 
purjed rehvitud ja pump lent­
situd (muuseas, sellel alusel 
olid küll kärmed jalad all kui 
tarvis, aga ta lekkis kõvasti, 
nii et soe kasukas oli aina val­
m i s o o t a m a s ) , l äk s t e i n e 
mees kajutisse kohvi keetma, 
aga mina võts in roolipinni 
oma kätte. Silmitsedes nagu 
kord j a k o h u s oma tugeva­
jõul i se kiikriga koiduvalgel 
horisonti, et kas kusagil mi­
dagi kaht las t ei paista, ses t 
meis t oli teadagi ette infor­
meeritud ja piirivalve "kaap-
rid" olid valvel. Midagi kaht­
last silma ei torganud. Peale 
ühe barkentiini, kes oli kau­
gel idas loovimas, polnud mi­
dagi n ä h a . Kuid e n n e kui 
jõuds in kohvi jooma minna, 
tõuseb äkitselt sellelt barken-
tiinilt m u s t suitsujuga ja ve­
nib nagu lai saba temale järe­
le. "Kaaper!" hüüan alla kaju­
tisse ja silmapilkselt on teine 
mees ka tekil. Mõne hetkega 
on purjed rehvidest vabasta­
t u d j a ü l e s h e i s a t u d n ing 
kurss võetud Soome kalju stl -
ku poole, mille vastu venelas­
tel oli eriline hirm. 

Selle aja sees oli aga "kaa­
per" oma v ä l i m u s e t ä ies t i 
m u u t n u d : ko lmas m a s t oli 
p e a l t k a d u n u d ü h e s kõigi 
võltspurjedega ja ta tossutas 
paksu suitsu tehes otse meie 
sihis. 

See oli vana tun tud Tallin­
n a s asuv brigantiin — piiri­
valve laev, ü k s k i i r ema i s t 

ki i l son (ingl) keelson, ka 
k a 1 s i n g , laeva põhjatalas-
tiku pikitarindi element; suu­
r e n d a b laevakere pikituge-
v u s t . Pui t laeva k. on *kiilu 
kohal *kaarte peal paiknev, 
kiilu külge polditud rõhtpalk. 
K. s eob k a a r i j a t u g e v d a b 
nende ja kiilu vahelist kinni­
tust . Mitmest otsakuti ühen­
d a t u d o s a s t k o o s n e v a k- i 
k o r r a l ei t o h i k - i - j a 
k i 11 u 1 u k u d (ühendusko­
h a d ) p a i k n e d a k o h a k u t i . 
S u u r e puit laeva k. koosneb 
m i t m e s t rööbi t i ku lgevas t 
p russ i s t ; ki i lupealne p r u s s 
on ü 1 a k . , teised k ü l g -
k -d . Metallist jõelaeva k. on 
ü h e k o r d s e põh ja p ik i t a l a , 
enamast i T-kujuline. Kesk­
mine, *pikitasandis asuv k., 
on hr l . ka tkematu , külgk-d 
aga koosnevad *flooride va­
hel is tes t p laat idest — *bra-
kettidest. Metallist merelae­
vade põhja pikitalasid nimet. 
*kti luks j a *põhjastringeri-
teks. 

kii lu alt läbi tõmbamine 
(holi kielhaalen), madruste 
julm karistusviis 16. kuni 19. 
sa j . alguseni; esmamaining 

oma õdede seas. Seekord olid 
nad tõesti enneolemata vem­
buga toime saanud, ainult te­
gutsesid kärsitult. Meie poo­
lest oleksid nad võinud meile 
palju ligemale pääseda, enne 
kui oleksime valemast i ä ra 
t u n d n u d ja osavasti purjede 
va r ju l e p e i d e t u d k o r s t n a t 
m ä r g a n u d . Nüüd algas või­
duajamine elu Ja surma pea­
le. Mu alus sisaldas kogu mu 
v a r a n d u s e igasugus te kau­
p a d e näo l . Seal olid kas t i -
t ä i ed "painexpel ler i" (valu 
väljaajaja) pudelitega — ars­
tirohu, millest teati kindlasti, 
et see 99 haiguse vastu aitab 
j a millest head teenistust pa­
kuti. Siis oli seal siidi Ja siid­
n i i t e , t u b a k a i d j a s igareid 
mitmet sorti, kölnivett, koh­
v iube , t a s k u n u g e , r u m m i , 
veine j a tä i teks s aksa piiri­
tust . Kuid ka "kaapril" oli see 
kõik teada ja selle komandör 
a rves tas j u b a kindlasti , kui 
suureks tema "autasu" võiks 
tõusta. 

Kui ol ime eri t a g l a s e g a 
j u u r d e s e a d n u d lisapurjed, 
mis meil niisuguseks Juhuks 
v a r u k s olid, siis lendas mu 
"Lavansaarlane" üle lainete 
nagu mõni haru ldane põhja 
kotkas oma erakordsete pur­
jedega, mis ta sagedasti veest 
välja tõstsid. Ma ei olnud mit­
te asjata maksnud selle vana 
aluse eest s u u r t hinda, sest 
n ü ü d n ä i t a s t a oma tõelist 
väärtust. Vahe meie ja "kaap-
ri" v a h e l s u u r e n e s , kuigi 
aegamööda , hool imata sel­
lest, et see pakse musti suit­
supilvi tekitades valget vahtu 
r i n n a e t t e k u h j a s . Meie 
päästjad, Soome kaljud, hak­
kasid juba paistma, kuid jaht 
meie peale kestis täies hoos. 
Vahetevahel s ä h v a t a s pak­
s u s t s u i t s u s t j a t a h m u n u d 
pu r j ede a l t t u l i j a kaugele 
meie kiiluvette sulpsatas mi­
dagi. 

Kui aga tuul ei vaibuks, oli 
meie a inuke soov. J a tuul ei 
v a i b u n u d , e n n e kui Soome 
ha l l id k a l j u r a h n u d meile 
"terve tuloa" vastu hüüdsid ja 
" k a a p e r " ü m b e r p ö ö r d u s . 
Võib e n d a l e e t t e k u j u t a d a 
seda e h t s a t vene k i rumis t , 
mis sel laeval nüüd puhkes. 

Nüüd võisime hinge tagasi 

1560 Hollandi laevakorra-
määrust ikus. See määrati nt. 
kaptenile või ohvitserile vas­
tuhakkamise või nende löö­
mise ees t . Kar i s t a t av seoti 
laeva kiilu al la l a s t u d liini 
külge, mille otsad käisid läbi 
grootmasti raa nokkadel asu­
vatest plokkidest. Üht liiniot-
s a t õ m m a t e s j a te is t jä re le 
andes veeti karistatav vasta­
va l t s ü ü t e o s u u r u s e l e k a s 
a e g l a s e m a l t või k i i remini 
kuni 3 korda kiilu alt läbi. Tu­
lemuseks võis olla uppumis­
s u r m või v igas tused laeva­
nael te või laevakerel parasi­
teerivate merekarpide pool-
metes t . Mõnikord rakendati 
s e d a k a t s u m u s t ka e sma­
kordselt ekvaatorit ületavate 
noorte meremeeste Juures. 

kiilupanek, väikelaeva ehi­
tamise algus: kiilu paigalda­
mine alusele (staapelile). Kii­
lu külge kinnitatakse täävtd 
n i n g r i h i t a k s e neid a luse l 

Ki k i - j a pö iksuunas väljaja 
kseeritakse nende asend. K. 

j a väljarihtimine on kere ehi­
t a m i s e v a s t u t u s r i k k a m a i d 
etappe. Sellele Järgneb kaare 
š a b l o o n i d e p a i g a l d a m i n e 

t õ m m a t a Ja j a h t u n u d hom­
mikukohvi üles soojendada. 
Parajasti pikutasin kajuti lael 
j a r ü ü p a s i n k u u m a kohvi, 
kui kaljude vahelt ilmub näh­
tavale Soome piirivalve aurik 
nagu l innukull puude vahel 
t a s a j a k u u l m a t a h i i l ides . 
"Noh, n ü ü d on meie asi ot­
sas ," kuuls in kaaslase koh­
kunud h ü ü d u rooli Juures t . 
"Ole täiest i rahul ik j a tüür i 
an tud kurssi ," ütlesin, ilma 
et oleksin ümber pöördunud, 
j a rüüpasin oma kohvi edasi. 

Varsti oligi soomlane meie 
lähedal j a meid puuri t i läbi 
k a h e s t k i ik r i s t . P ö ö r a s i n 
n ü ü d n ä o n e n d e poole j a 
l a s k s i n u u r i d a , k u s j u u r e s 
mul ükski näo närv ei liiku­
nud. Siis uuriti aluse viletsat 
nimelauda ja sellele kriipsel-
datud nime, ning siis kuulsin 
komandosil lal ü h t ohvitseri 
teisele lausuvat: "Tämä on Vi-
ron potaat in a lus Helsinkin 
matkalla." Seepeale kuulsin 
veel käsk lus t läbi kõnetoru 
laevaruumi ja kursimuutmi-
sest, ning me hingasime sü­
gavasti j a aegamisi. Järgnev 
öö oli pime, vihmane ja maru­
ne — öö, mis sobis meie laa­
dungi lossimiseks, sest ükski 
piirivalve laev ei pistnud oma 
n ina sel ööl sadamas t välja. 
Kõik läks hästi," lõpetas Sut-
tof ja hakkas piipu süütama, 
mis oii kus tunud ja külm. 

Suttof puhkas juba rahuli­
kult oma kois, mul aga ei tul­
nud und. Kuuldud lood kon­
te rbandis t tuletasid meelde 
väikese kahemast i l i se piiri­
valve aurulaeva "Lastotška" 
masinisti huvitavaid lugusid, 
mis ta mulle siis ju tustas , kui 
ühel talvel temaga ühes toas 
elasime, sel ajal kui ma olin 
Tallinnas laevale kohta otsi­
mas . See vana eluaegne kroo­
numees oli ka Järvamaalt pä­
rit, niisiis olime ühemaa me­
hed Ja ju t t sobis eriti hästi. 

Ta j u t u s t a s m u u s e a s , e t 
ükskord hilja sügisel saanud 
nemad Aegna s a a r e j u u r e s 
valvata, sest Meemelist olevat 
üks selle saa re "jaht" saksa 
p i i r i t u s e l a a d u n g i g a välja 
p u r j e t a n u d . Nädalapäevad 
olid nad oma pisikese laevaga 
ööd läbi Aegna ümber vahti 
pidanud. Järgmise pühapäe-
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-
kere soovi tud kuju s aami -
seks 

k i i l u v e s i . k i i l -
v e s i , (hol i kielwater), 
ship's wake, liikuva laeva 
ahtr i taga tekkiv veevoolus. 
K-sse sõi tmine j a k-veerivi 
tähendavad laevade liikumist 
võrdse vahemaaga ükste ise 
Järel, eessõitva laeva k-vees. 
Sõjalaevad kasutavad k-vee­
rivi k a h u r i t u l e m õ j u v u s e 
s u u r e n d a m i s e k s , tsiviillae-
vad p m s . jääväljade läbimi­
sel. 

ki ip , chock, umbreelingul 
või tekil paiknev seadis laeva 
kinni tusots te suunamiseks . 
Väikestel laevadel kasut. rul­
lideta k-e, suurte laevade k-d 
on hõõrdumise j a kulumise 
vähendamiseks 1—3 rulliga. 

kiirus, mer.laeva eksplua-
tatsiooniomadus, mõõdetak­
se *sõ lmedes . T e h n - t e s Ja 
majandusarvu tus tes on ka­
sutusel: t e h n . k . — mingi 
vahemaa Ja selle läbimiseks 
k u l u n u d aja s u h e , 
e k s p l u a t a t s i o o n i k . 
— k. Jõuseadmete optimaalse 
t ä i s k o o r m u s e korral kesk­
mis tes i lmast iku- Ja navi-

va õhtupoolel olevat Tallin­
nas t saarele tagasi jõudnud 
noorpaar, kes hommikul sin­
na laulatusele oli purjetanud, 
j a komandöri ning teda pul­
ma kutsunud. Kuna enne pi­
medat pole neil midagi teha 
olnud j a nad olnud tüd inud 
ala t is tes t ö is tes t sõi tudes t , 
o tsus tanud komandör kutse 
vastu võtta j a nad läinud pul-
mamajja, kus olnud Just pa­
rajasti mõrsja linutamine kä­
sil . Nende J a o k s o lnud eri 
laud va lmis s e a t u d j a neid 
p a l u t u d k o h e l a u d a . Aeg 
möödunud ru t tu , läinud pi­
medaks j a komandör kiirus­
tanud juba laeva minema, et 
öis t va lvet a l a t a , kui peig­
mees nende lauale uue täis-
pude l i t o o n u d j a p a l u n u d 
s e d a veel e n n e m i n e k u t 
maitsta, mida tehes neil "sil­
mad laht i läinud", et endid 
olid lasknud ninapidi vedada. 

gatsiooni tingimustes ö k o ­
n o o m n e k._ — vähenda­
tud k., mille korral saavu­
t a t u d k ü t u s e k o k k u h o i d 
kompenseerib maksimaalselt 
ajakaost tingitud lisakulutu­
sed. 

kiitaa (holi geitoiuv), clew 
Une, r aapur je soodinurgale 
(a lumine nurk ) k i n n i t a t u d 
*tross või *tali. K-d, üks iga 
soodinurga kohta, asetsevad 
purje tagaküljel j a kulgevad 
ü les läbi *raale k inn i t a t ud 
plokkide ning sealt alla tekile. 
Kasut. koos *koordingutega 
purje tõmbamiseks raa juur­
de *rehvimise või korjamise 
(*pur)e korjamine) kergenda­
miseks. Vt. ka raapuri . — 2 . 
bra.il rõhtsa l t ümber paikse 
*kahvelpurje või suure *priit-
purje kulgev tross purje mas­
ti j u u r d e k o k k u t õ m b a m i ­
seks. K. on kinnitatud purje 
anter l i igi ( t agumise serva) 
külge ja läbib masti mõlemal 
küljel piknevaid plokke. 

ki la (Sprattus sprattus), 
sprat, p a r v e d e s s e ho iduv 
Euroopa rannikumerede kala 
heeringlaste sgk-st; kuni 17 
(18) cm pikk. Toi tub hõlju­
mist, saab suguküpseks Lää­
nemere lõunaosas 1 — 2-aas-
t a s e l t , p õ h j a o s a d e s 2 — 3 -
aastaselt. Koeb suvel 5000 — 
36 000 mar ja te ra . Püükide 
tuumiku moodustavad 3 — 6-
a a s t a s e d i s e n d i d . T ä h t i s 
töönduska la , maks imaa lne 
a - s a a k Põhjameres t (1975) 
6 4 1 0 0 0 t . L ä ä n e m e r e s t 

Pudelis oli saksa piiritus, mis 
n e n d e l a u a s i s t u m i s e ajal 
saarele toodud j a sinna pei­
detud. Pulmad aga olid tee­
seldud. 

Konterbandi ei peetud ran­
narahva seas kuriteoks, vaid 
o m a p ä r a s e k s s p o r d i k s Ja 
spordivõistluseks konterban­
distide ja piirivalve vahel. Sel­
lest siis ka tuli, et niisugused 
ausamee l sed j a kained me­
hed nagu oli Suttof, konter­
bandi vedasid, kui see vajali­
kus osutus . Üksteisesse suh­
tusid konterbandi vedajad sel 
ajal täiesti ausal t ja usaldus­
likult, samut i oldi ausad sõ­
napidajad kolmandate isiku­
te vastu, välja arvatud nende 
vaenlased, kelle tüssamiseks 
j a ninapidi vedamiseks ots­
tarve p ü h e n d a s kõik vahen­
did. Lühidal t : konterbandi-
veos püs i s pr iskel t vana vi­
kerlaste vaim. 

(1974) 220 000 t (sellest 1/4 
püüdsid eesti kalurid). 1970. 
a-il alanud k-varude vähene­
mine Eesti merevetes on ilm­
selt tingitud *vee õitsemisest. 
Eestis püü takse k. pms. pe-
laagiliste traalnootadega, val­
mis ta takse vürtsik. ("Tallin­
na k-d"), sprotte (suitsutatud 
k-d õlis) ja suitsuk. 

k i l u p ü ü k , Jishing for 
sprats. Eesti rannavete ka-
lamajanduse tähtsuselt tei­
se kalahigi — *kilu — püüd­
m i n e . V a n i m a d t ea t ed k- i 
kohta pä r inevad 17. sa j - s t 
Hollandist ja Poolast, Eestist 
18. sai. II poolest. Intensiivne 
k. tekkis vürtsikilu turu'laie­
nemisel 19. saj. II poolel; al­
gul Tallinna j a Paldiski piir­
konnas, siis Saaremaa loode­
rannikul . Püüt i suur te noo-
tadega (enamasti Tveri kub . 
Ostaškovi kalur i te omand), 
mida oli Tall inna ü m b r u s e s 
1880. a-il kasutusel üle 200. 
Ettevõtjate palgalisteks noo-
davedajateks olid ka hiidla­
sed ja saarlased. 19. saj. Iõ-
Kul hakat i kilu p ü ü d m a põ­

ll, võrkudega j a püügipiir­
kond laienes avamere poole; 
talinoodaga k. säilis põhja­
ranniku sügavamates lahte­
des (*Jääpüuk), 1950. a-il le­
vis k. põhjatraaliga, 1960. 
a-il pelaagilise kaksiktraali-
ga. Kõige intensiivsem k. Ees­
t i s t o i m u s 1 9 6 0 . a- i l : 2 5 
0 0 0 - 3 0 OOO t a-s (Eesti Va­
bariigis nt . 1 0 0 0 - 4 0 0 0 t a -
s). Vt. ka "Tallinna kilud". 

MERLE 

Tallinna sadamate nimedest 
Sattusin sedapuhku ajalehte lugema hilinemisega, seepä­

rast ka arvamusavaldus hiljem kui vast pidanuks. 
12. oktoobri lehenumber (16) on üldse huvitav Ja sisutihe, 

eriti kutsub aga reageerima lehekülg "Tallinna sadamad-. 
Selle materjali kokkuseadmisel ja töötlemisel on ära tehtud 
tänuväärne uurimuslik ja süstematiseeriv (sh. ka keeleliselt) 
tõö ning oleks kahju, kui see jääks ainult suusõnaliseks lä­
biarutamiseks või ajaleheveergudele — kindlasti peaks see 
jõudma teatmekirjandusse, ennekõike praegu väljaantavas­
se "Eesti Mereleksikoni". 

Kummatigi mõningaid märkusi: 
• Tundub , et liiga kergekäeliselt on pruugitud sõna sa­

dam. Rohkem võiks olla kaisid (peale Katariina kalja Meri­
välja kai veel ka Linnahalli kai) ja lautreid (Meeruse lauter. 
Kakumäe lauter). Miks mitte jätta lihtsalt Kalarand? 

• Patarei jäädvustamine on ajalooliselt mõttekas, sisuli­
selt aga seal ju sadamat ei ole. Linnahalli kai ei saa aga kan­
da Patarei nime. 

• Rikastav leid on Hundipea sadam, ainult et poolik, sest 
õigesti on ju tegemist Hundipea nuki aluse sadamaga. Tõsi, 
see nimekuju on igapäevase asjaajamise jaoks liiga pikk ja 
lohisev. Kuid Hundipea nuki sadam võiks see siiski olla. 
Muidugi võib oma hädaoh t ilmneda siingi — kui s adama 
nimi "kulub" lihtsalt Nuki sadamaks, siis võib segamini min­
na, kellest või millest on jut t , sest üks Nuki sadam (Pirita sa­
dam, kus hr. Nukki kapteniks) on meil juba olemas. 

• Pisiasju: 
— kas Noblessneri asemel ei peaks olema Nobel-Lessner? 
— Sõjasadam Ja Miinisadam on alati olnud lahus, nii ak­

vatooriumi, territooriumi kui haldamise poolest. Muide, ta­
belist puudub sadama 7 nimetus aastail 1934, 1938 ja 1940. 
Kohapealse elanikuna võin kinnitada, et ta kandis noil aas­
tail nime Miinisadam. 

Toimetuse "kihvtistel kalambuuritsemistel" on kena mõt-
lemist-virgutav toime, kuid lubatagu siiski pruukida vana-
sadamat, nagu on käibel noorsugu ja. Donamuusika — neil on 
omaette tähendus. Leonid Parasin 
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S u u r heameel o n , e t s a a d e t 
t o e t a t a k s e . Isegi k u i toetajale 
v a r b a pea le a s t u d , ei p a n d a 
p a h a k s . Ma ei ü t l e sponsor, 
v a i d k a s u t a n e e s t i k e e l s e t 
s õ n a eestkostja — vaid t ä n u 
ne i le s ee s aade o n olemas. 
N e e d o n Veeteede A m e t j a 
" E e s t i M e r e l a e v a n d u s " ; k a 
"Tal l inna Sadam" J a "Estma" 
o n t o e t a n u d . E g a k u l t u u r i 
toe ta ja i le see t egevus m u g a v 
ole . Mujal m a a i l m a s on sea­
d u s e d selle koha p e a l t hoopis 
t e i s t s u g u s e d , aga mei l mak­
s a b toe ta ja topelt . Ning meie, 

olgu s i is raad io või t e ie leh t , 
m a k s a m e veel o m i m a k s e ; 
k a s u l i k k u r a h a j ä ä b j ä r e l e 
va id 3 6 % . 

Nii s e d a r a a d i o s a a d e t ku i 
m e r e m e e s t e l e h t e t e h a k s e 
vä ikese le huvigrupi le , s ee ei 
s a a eri t i midagi s i s s e t u u a . 
E e s t i s o n liialt v ä h e m e r e m e ­
h i , e t meie t egevus s a a k s e n d 
ä r a t a s u d a — isegi Roo ts i s on 
ne id sel leks liiga v ä h e . Ees t -
kostjai le ei too s a a t e või l ehe 
t o e t a m i n e o t se midag i t agas i , 
a g a toob omet i v ä g a t a g a s i . 
Toeta ja n imi kä ib Kogu aeg 
läbi ; l i s aks t e a d v u s t u b n e n d e 
t egevus ü h a l a iemal t J a s u u -

Kalaparadiis? 

"Pool Paldiski l inna elatab 
e n d n ü ü d kalapüügiga," on ol­
n u d k u u l d a ö e l d a v a t . Palju 
s e d a l i n n a e l a n i k k o n d a seal 
ü l d s e on ja millega n a d tegele­
v a d , ei oska tõeselt vis t keegi 

ä r a m ä ä r a t a . Aga ka la püü tak ­
se. Paldiski ümbruse veed on 
o lnud h inna tud ka lapüügiko-
h a d väga ammus te s t aegadest , 
ega muidu mõningaid väikse­
ma id sadamaid sea lkandis ran­
gelt sule tuks m u u d e t u d — sis­
sepääs ainult kõige võrdsema­
t e l e . N o v e m b r i k u u s , k u i sa i 
kä idud vaa tamas , mis seal sa­
d a m a t e s oleks võ ima l ik ä r a 
t eha , oli veeäär ka l ameh i t ä i s . 
Saakigi näha , kuigi ü ld ine ar­
v a m u s oli, e t ka la on v ä h e j a t a 
oh väiksemaks j äänud . 

K a i t s e m i n i s t e e r i u m i h a l ­
dusse kuuluvas Põh jasadamas 
s e i s i d p õ h j a v a j u n u d r a k e t i -
kaa t r i t ega koos mi tmed kala-
paadid . E d g a r H a a v i k kinni­
t a s , e t luba seal se is ta on amet­
l ikul t antud, see toob sadamas ­
se elu. Parasjagu olid mere l t 
t u l n u d "Pakr i w -ühis tu ka lur id 
I v a n M a r t õ n o v j a V a s s i l i 

r e n d a b seeläbi n e n d e ärivõi­
m a l u s i . Kes selle ä r a t a b a b , 
t o e t ab meid h e a meelega." 

M e r e s a a t e "Ahoi!" t eg i j a 
H u b e r t V e i d e r m a n n on t ä n u ­
lik nei le , kes tal le t agas i s ide t 
a n d n u d , n i n g l u b a b h a k a t a 
k a ava l ikke l indis tus i korra l ­
d a m a . Kord, " S u u r e Tõllu" 
pa rda l t , on n i i s u g u n e j u b a ol­
n u d . Ka a r v a b t a , e t t ing ima­
t a o leks vaja s a a d e t mere l vii­
b iva te le Ees t i meremees t e l e 
— n õ u k o g u d e a e g n e lühi lai­
nel e d a s t a t u d s a a d e on k a d u ­
n u d , aga a s e m e l e pole sen i 
midagi t u l n u d . 

Mari Vamba 

J a s k o , saagiks s aanud nii me-
r ivarblase kui sügasid, m u u d 
veel vahepeal . Nemadki kinni­
tasid, e t ka lasaak pole ni i hea 
kui varemal t , aga olevat väga 
palju püüdjaid, kes tegelikult , 
on röövpüügi peal väljas. Kala-
kai t se t olevat ha rva näha , ko­
hal ikud kalur iühis tud j a era-
kalurid on oma saagi realisee­
r imisega kohat i hädas — Pal­
diski ei suuda kõike ä r a tarbi­
da, tu leb osa Tal l inna saa ta . 
Selleks on "Pakriw-ühistul oma 
mees , kes t ranspord iga tege­
leb. O n oma väl jakujunenud 
poed, kuhu saab ka la ä ra anda. 
R a n n a s t võib ahvena t s aada 3 
krooni eest, mujal on t a teada­
gi kall im. 

Mehed olid r ahu l sellega, e t 
saavad oma paa t i valve all hoi­
da j a e t ka lapüük elatist annab . 

Ku idas aga poes ahvenad 
alat i ni i väikesed on, kuigi ka 
pär is i lusaid välja püü takse , ei 
osanud keegi seletada. 

R e e t Naber 

Telefoni­
ju t t 

Tere, kuidas elate? 
E e s t i M e r e a g e n t u u r i P ä r n u f i l i a a l i j u h a t a j a A R N O 

KASK; 
T ä n a n küs imast , keskmis t koeraelu. Huvi tav, e t mind ka veei 

meeles peetakse. Muidu on ikka nii, e t kes Tal l innas t ära , see mee­
lest läinud. 

Meie toimetus õnnitleb Teid sünnipäeva puhul. Kuidas järgmi­
se Kristuse-ea mööda saadate? 

Ikka töö t ä h e all, ü h e aas t a t ahaks in kindlast i veel tööl olla. 
Näe , praegugi lähen laeva välja s aa tma . "Björn" oma p raamiga 
"Pära—Delta" viib sii t nagu ikka paberpui tu välja. 

Saatke ta õnnelikult teele ning soovime head õhtupoolikut! 
2. november 

Helistas R e e t Naber 

Austatud tugejal 
Tuletame meelde, et 

aega järgmiseks aastaks 

t t t t Meremeest 
tellida on jäänud ainult 

4 . detsembrini. 

Aastatellimuse hind kõigis 
'Eesti Ajakirjanduslevr tellimispunktides on 

30 krooni. 
Tellimisindeks 69859, 

ka sel juhul, kui kataloogist ei leia. 

G 
ESTLINE 

TALLINK itnreko 

EEL 
Estonian Euro Lints Ltd 

Estonian Maritime Agency Ltd. 

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht 
14. novembril: 

'ELMAR KIVISTIK" — teel Las Palmasest Libreville'! 
'ALEKSANDER ABERG" — teel Batumist 
ribraltarisse 

&"PAUL KERES" — teel Jorf Lasfarist Lissaboni 
•KRISTJAN PALUSALU" — Peterburis 
•GUSTAV SULE" — teel Fremantle'ist 

>u n s—A äfri kiisse 
£ / * ALEKSANDER KOLMPERE" — teel Norrast 

7 Antwerpenisse 
/•HAAPSALU" - - teel Beaumontlst Veracruzi 
"VILJANDI" — teel Milwaukeest Kaliningradi 

'"RAKVERE" — teel Rostockist Tallinna 
>"NARVA" — teel Santosest Port Limoni 

' WAALHAVEN" — teel Hamburgist Beiruässe 
>" ANTSLA" — Koplis 

'KEILA" — teel Sao Francisco do Sulist Agadiri 
"KUNDA- — remondis Koplis 

> "KADRINA" — Porto Praias 
i "PALDISKI" — Visakhapatnamis 
i "LOKSA" — teel Marina dl Carrarast Porto 
Empedoclesse 
"MAHTRA" — Bandjulis 
"SOMPA" — Casablancas 
"KEHRA" — teel Koplist Bandjuli 
"AEGVIIDU" — teel Kakinadast Ida-Inglismaale 
"KUPVASTU" — Agadiris 
"KUUSALU" — teel Tallinnast Jeddah'sse 

Neile, kes ootavad 
"PARILA" — remondis Koplis 
"RAKKE" — teel LibreviüVist Nordenhami 
"VALKLA" — teel Nordenhamist Loviisasse 
"TAMSALU" — Jeddah's 
"PIHTLA" — teel Bandjulist Doualasse 
"ORJAKU" — Antverpenis 
"TOOTSI" — teel Felixstowe'st Famagustasse 
"GRUMANT" —• Gaetas 
"GULBENE" — Itaalias 
"RISTNA" — teel Izmirist Nikolajevisse 
"HELTERMAA" — teel Sousse'st R0nnesse 
"NAISSAAR" — teel Rotterdamist Klaipedasse 
" VATNDLO" — teel RJjekast Ghenti 
"FRISOHAVEN" — teel Kotkast Eleusisesse 
"MUHU" — Peterburis 
"ABRUKA" —teel Kuwaitist Bandar-Abbasse 
"VILSANDI" — teel Murmanskist Szczecinisse 
"KAPTEN KONGA" — Vlaardingenis 
"KAPTEN VOOLENS , : — Antwerpenls 
"MEHAANIK KRULL" — teel Tallinnast Rotterdami 
"POOTSMAN KIBUS" —Tallinnas 
"KESSULAID" — teel Tallinnast Drammenlsse 
" VURELAID" — teel Stockholmist Hamburgi 
"MANILAID" — teel Antwerpenist Stockholmi 
"SUURLAID" — Arhusis 

"HEINLAID" — remondis Tallinnas 
"VIINISTU" — teel Grangemouthist Antwerpenisse 
"KOLGA" — teel Tallinnast Grangemouth'1 
"PURTSE" — Kaliningradis 
"VOOSI" — Peterburis 
"PAKRI" — teel Riiast Ventspilsi 
"AMBLA" — remondis Loksal 
" ANGYALFJOLD" — Kaliningradis 
"AEGNA" — Kaliningradis 
"KABALA" —Kaliningradis 
"MOHNI" — Kaliningradis 
"RAPLA" — Dunkerque'is 
" RAUGI" — Antwerpenis 
"TORMA" — Peterburis 
"VIRTSU" — Antwerpenis 
"SUURUPI" — teel Rotterdamist Tallinna 
" OSMUSSAAR" — Tallinnas 
"OTEPAA" — teel Tallinnast Rotterdami 
"TAHKUNA" —Tallinnas 
"SOODLA" — teel Peterburist Antwerpenisse 
"KLOOGA" -v- Kaliningradis 
"GEORG OTS" — Tallinnas 
"TRANSESTONIA" — teel Helsinkist Ärhusi 
"TALLINK" — Tallinnas 
"SAINT PATRICK H" — Tallinnas 

Väljaandja 
Eesti 
Meremeeste Liit 

Arvutiküljendus: Märt Kullo ja Vello Lind, montaaž: Maie Sell. 

Järgmine number 
ilmub 

detsembris 

Toimetuse aadress: 
EEO 100 Tallir.n, Estonia p s t 10. 

Valvetoimetaja on kohal teisipäeviti kell 15—17, 
sel ajal telefon 44 48 39 

"Printall" 

Tellimuse nr. 5017 

Toimetaja 
M A D U VTTISMANN 

AR RAHVUS­
RAAMATUKOGU 


