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oli palju liikmeid kohal -~
ligi kolmveerand Mereklubi
saali istekohti paistis tais ole-
vat. Nagu selgus peasekretar
Vladimir Zukovi aruandest,
on klubil graegu 262 liiget.
Kolme mehe maine teekond
on vahepeal 16ppenud, ka-
heksa inimest pole kolm aas-
tat lilkmemakse maksnud ja
on seetdttu valja arvatud
ning uks mees ise lahkunud,
sest ei pea klubi vajalikuks.
32 kaptenit on aga, vastupidi,
leidnud métteka olevat klubi
litkmeskonda taiendada.

Klubi pole end ametithin-
guks muutnud, ja juhatus
arvab, et seda ei maksagi
teha: praegune staatus on nii
Eestis kui rahvusvahelistes
organisatsioonides marksa
esinduslikum. Oma liikmete
sotsiaalse kaitsega tegeleb
klubi aga niigi.

Kes parajasti maal ja huvi
tunneb, kaib kaks korda
kuus kolmapaeviti klubi kok-
kusaamistel, kus arutatakse
nii oma kui kogu Eesti me-
reuldsust huvitavaid prob-
leeme. Konsultatsioonid ning
abi ja toetus on koigile katte-
saadav. Mittetéotavad pen-

sionarid saavad 200 krooni
kuus lisaraha. Rahu paeva
Euhul aga sama palju the-
ordset toetust. ESMAN on
moistagi klubi tegevuse pea-
mine finantseerija; selle orga-
nisatsiooni kaudu on 33 kap-
tenit ka t66d saanud: 27 neist
valislaevadel ja 6 kaldal. Te-
eldakse iumberdppega; see
olmab eriti kalelaevadel t66-
tanuid. Need, kes valislaeva-
del tootamiseks kullalt ingli-
se keelt ei valda, opivad seda
klubi kaasabil juurde. Kapte-
nite Klubis, kus tookeeleks
vene keel ja koosoleku juha-
taja saali vaigistab péordu-
misega dzentelmend, on Eesti
kodakondsuse saamine oluli-
ne kusinws. Kaheksale me-
hele on eriliste teenete eest
kodakondsust juba taotle-
tud, kaheteistkimne paberid
on ootel. Seni pole kellelegi
veel antud, aga palvet tagasi
ltkatud ka mitte. Kodakond-
sust omamata saab Eesti lae-
val kapten olla uue aastani,
aga koosolekul oli kuulda, et
seda tahtaega véidavat kahe
aasta vorra edasi lukata.
Veel selgus aruandest, et
vastavalt muutustele riigis
on viis aastat tagasi asutatud
klubi pdhikirja korrigeeritud.
Seoses oktoobris laheneva
aastapaevaga koostatakse
kahes eksemplaris klubi al-
bumit. Hasti laabub koost66
Eesti Raadio vene toimetuse-
ga, kes laupaeviti 15.30 me-
resaadet eetrisse annab. ES-
MAN-i toetusel on igal aastal
ka ball korraldatud. Samast
allikast tuleb klubi teostatav
sponsorlus. Peale méone mit-
temerelise ettevotmise toeta-
takse ka Merehariduskes-

Ajal, mil meie laste laulu-

-tantsu toetuseks "naftado d”. Lahemalt Ik. 5.

Kaptenite Klubi

kust ja ajalehe "Meremees”
valjaandmist. Oluline on ol-
nud meie Kaptenite Klubi osa
Tshemessi lahes kokku por-
ganud "Pjotr Vassevi” ja "Ad-
miral Nahhimovi” kaptenite
vanglast vabastamise taotle-

.misel. Viktor TkatSenko ja

Vadim Markov said toesti mo-
lemad moéédunud aasta 16-
pus vabaks.

Klubi kuulub Rahvusvahe-
lisse Merekaptenite Assot-
siatsioonide Foderatsiooni
(IFSMA); selle 19. peaas-
sambleel Marseille’is kaisid
klubi president Igor Gnezdi-
lov ja asepresident Rein
Raudsalu. Viimane raakis la-
hidalt seal toimunust. Muu-
de teemade hulgas oli kone
all kaitse piraatluse eest,
kapteni ja lootsi suhted nin
"merejanesed”. Aga peamise
olid rahaprobleemid. Arutati
koguni, kas organisatsioon
mitte hiskondlikel alustel
tegutsevaks muuta. Aga kok-
kuhoid tahendab igal juhul
informatsiooni vahenemist.

Meie klubi maksab IFSMA
liikmemaksu praegu enam
kui 70 inimese pealt, aga
sealt saadavad materjalid on
kattesaadavad muidugi koi-
gile. IFSMA-s ollakse sellest
vaikesest kavalusest muide
teadlikud.

Oma klubi liltkmemaksude
laekumisega poldud aga su-
gugi rahul. Ja litkmemaksu
suurus kujunes oieti peami-
seks arutlusteemaks. Eesti
krooni aastapaev oli tdesti
paras aeg, et loobuda mitmes
vaaringus arvestamisest.
Oigustatult kerkis kiisimus
kuimnekordsest palgavahest
merel ja kaldal tootavate klu-

tantsupidu peaaegu iira jiiimas oli, tulid eesti rahvalaulu ja

Isi Trapido foto

aastakoosolekul

bi liikmete vahel — tthesuu-
rune liikmemaks poleks ju
6i§lane. Selleski asjas lubati
ESMAN appi votta ning taga-
da, et igatuks ka IFSMA-sse
voiks kuuluda.

Veel teatati klubi liikmete-
le, et ESMAN teeb neile hoiu-
panga: raha gajgutab laevas-
tikku. Muidu juhtub nii,
nagu tthe Parnu mehega, kes

Eesti
Kaptenite =
Klubi pea-
mine ma-

andust
L‘SMAN %ii

ostnud
uue laeva.
Jaanipa
val Lo
dokis ol-
nud Peter-
buri "Ne-
vales” on
ehitatud
1965. aas-
tal. Hak-
kab veda-
ma mitte
iiksnes
puitu. Me-
remched
peavad
eeliseks
liihemaid
reise, et
saaks sa-

edamini

odus

olla, kuigi
palk on
veidi vaik-
sem kui
merelae-
vanduse
laevadel.
Uue laeva
nimeks
Pannaksc

Kabernee
me”.

merelt tulles kdik saadud
raha ithte kommertspanka
Eani, aga nuud sealt itheksa
uud sentigi katte ei saa ja
seetottu peab kohe tagasi
merele teenima minema. Lu-
bati, et oma hoiupanka pan-
du sailib kindlalt ja teenib vii-
sakaid protsente — tagajaks

Union Bank of Finland.
Mari Vamba
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Hommikupoolik
Roomassaares

Mullu imestasime vade-
reid, kes Tallinna Sadama osi
nii ristisid, et ka Roomassaa-
re sadam Tallinna Kesklinna
sadama hulka kaib. Jaani-
reedel ilmnes, et ongi nii. Mit-
te iksnes kesklinna, vaid ka
Muuga sadam oli hea seis-
nud, et Roomassaarde jahid
tulema hakkaksid.

[lm oli kaunis stagisene, kui
tormikuues saksa papi vast-
ses sadamapoekeses saksa
keelt oskava miiija leidis. Et
paluda abi Hamburgi helista-
miseks. Oli vaja prouale tea-
daanda, et mees on taie tervi-
se juures Kuressaarde joud-
nud. Neli aastat sGjavangina
Ahtme kaevanduses toota-

mas, tanavu kiillalissadam.

; Saacomaad soanmdab mathajot
| MARDI MATKABUROO

Kuressaare, Tallinna 4

at your SErvice in Saareman

Aasta tagasi samast kohast tehtud fotol oli kor

Ilm jé ttis efekti viihemaks, pidulikkust mitte. -

Tolet 56 B7S,  Fax 56 241

MARD!I TRAVEL AGENCY -

()~

.

nud mees lubab endale am-

~ must huvi rahuldades vai-

kest paadipuhkust. Pensioni-
polves on selleks aega. Ja voi-
malust!

Et tema ja teised temataoli-
sed ilmarandurid end muga-
vasti tunda voiksid, selleks
on uskumatu toime pandud.
Kohal, kus mullu aprillis
Saaremaa vaikesadamate se-
minaril Giritati kuulajaile
korkjapuhmast jahisadama
pilti silme ette manada. Aas-
taga ongi korkjapuhmast k-
lalissadam saanud. Ujuv-
kaid, lipuvardad, majake ha-
davajalikuga.

Pidulik avamine oli plaani-
tud efektiga. Lint oleks labi
16igatud mere poolt, jahi par-
dalt. Paikese kaes oleksid sil-

Linti 1&bi lsikamas on Taivo Louk, Peeter Palu ja Jiiri

‘ Jahisadama majakeses on hadatarvilik olemas.

kjapu!l-

lerdanud pokaalid sampan-
jalaualt sealsamas kail. Ent
ilm témbas ilusatele plaani-
dele kriipsu peale. Kuigi sa-
dam seetottu avamata el jaa-
nud, oli efekti vahem. Juba
vardas tuule kaes plagiseva-
tele Saksa ja Soome lippudele
lisaks heisati Eesti lipp. Ning
lubati esimesele kahele kala-
lispaadile maksuvaba olekut.

Lindi ldikasid labi Tallinna
Sadama peadirektor Peeter
Palu, Saare maavanem Jiiri
Saar ja Kuressaare linnapea
Taivo Louk. Kiideti ehitajaid,
keda kohapeal esindasid
Saare KEK-i juhatuse esi-
mees Aarne Vainokivi ja
"Kuressaare Ehituse" tegev-
direktor Tonu Toomepuu.
Kohal olid ka Saarlaste Uhin-
gu Torontos ja tilemaailmse
saarlaste ajakirja "Meie Maa"
esindajad. Nemad olid kohale
soitnud Kuressaare paeva-
deks, millega tahistati linna
430. stnnipaeva.

Kena kingituse, 1831. aas-
tast parineva Saaremaa me-
rekaardi sal Saare KEK-i kin-
gina aastaks hoiule Roomas-
saare sadama direktor Rein
Sepp. Aasta parast anakse
kaart Saare muuseumile.
Seepeale said kohalviibijad
naha, et a/s "Miniloots" on
oma vastsesse kaardiraama-
tusse muude jahisadamate
hulgas ka Roomassaare kii-
lalissadama ules joonista-
nud. Ning Peeter Palu juhtis
tahelepanu sellele, et lahitu-
levikus tekivad Eestis oma ja-
hid ja mootorpaadid, millele
sadamat vaja. Roomassaare
sadama kohta on tolles raa-
matus viies laanemere keeles
kirjas:

"Kauba- ja kulalissadam.
KUlalissadam eraldi. Passi-
kontroll ja toll. Liinimargid kor-
ras. Ladne standarditele vas-
tav kulaliskai. SGgavus sildumi-
sel 3 m. Kaikohti 36. Oopae-
vane valve. Elekter ja vesi kail.
WC, duss. Vaike pansionaat

tus. Maakonna keskus Kures-
saare 4km."

Enneléunane vahepala
Roomassaare sadamas sei
sis varskelt varvitud "Pipi”.
Selgus, et see on kleiti vaheta
nud "Piret". Mispeale tekkis
tahtmine teada saada, kas
"Pipi" samasuguseid jou- ja
ilunumbreid (eriti Rootsi ran-
nas) harrastama hakkab, kui
"Piret” seda teinud on. Etteval-
mistusele hooajaks viitab
Saaremaa ajakirjaniku keva-
dine artikkel "Rahva Hadles”.
Roomassaare sadama di-
rektor Rein Sepp, on see aja-
kirjaniku ebakompetentsus?
Jaa, toesti. Meresdidust

peaks kirjutama inimene, kes
 tunneb Eesti Vabariigi sea-

dusi ohutu meresdidu kohta.
Ettevdétlikkus on ju teretul-

seaduste raames.
Mistahes Rootsi merendus-
arnetnikuga vesteldes on jaa-

koik.

vaga valvsalt kodigisse Eesti
laevadesse?

Loomulikult, eks nad vaata
lippu.

“"Rahva Hadles" oli juttu ka
Ruhnu laevnikest Eesti sise-
vetes Soome lipu all.

Iga riik kehtestab eeskirjad

oma sisevete jaoks ise. Eesti
Vabariigi sisevetes voivad
kommertsvedusid teha ainult

nud, aga kdoik peab olema

nud mulje, et "Piretit” teavad

Jah, mul on jaanud sama-
sugune mulje. Ja teatakse |
mitte koige paremast kuljest.

Aga sel taustal suhtutakse

Eesti lipu all sditvad laevad,
muidu on vaja valitsuse erilu-
ba.

On see siis meremeeste
ebakompetentsus, mis on aja-
kirjaniku kae labi voimendu-
nud?

Leian, et nii see ongi. Prae-
gu on kullaltki segane aeg —
koiki seadusi veel ei ole, osa
seadusi ei toimi. Aga "Pipi" on
nuad registrisse kantud,
nime muudeti seetdttu, et
seal oli i1iks "Piret" juba ees.
Loodame, et tanavu laheb
laeval paremini kui mullu.

Seaduspdarasemalt, looda-
me.
Pirastlouna Kuivastus

Kuivastu sadamakomplek-
si ehitus algas poolteist aas-
tat tagasi. Natdseks oli suu-
reparane firma Orissaarest
selle maja nii valmis saanud,
et Peeter Palu, Jiiri Saar ja
Muhu vallavanem Jiiri Rdaim
voisid lindi 1abi ldigata ning
ootajad vihma kaest tuppa
varju paluda.

Parast rohkeid avakdnesid
Saare maa- ja Muhu vallava-
litsuselt, "Mardi Matkabu-
roolt", Saaremaa Autobaasilt
ja projekteerijailt ning kingi-
tuste uleandmist, palus Virt-
su-Kuivastu sadamate direk-
tor Jaan Keinast uudistajad
ringkaigule. Huvitavamad
kingitused uude hoonesse:
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'- oote. peal baar ja paremal ametiruumid.

Bruno Paol oli valminud stend vanade fotodega.

Esimesed piletid osteti koorilaulu saatel.

uli 1993

eel Saaremaal

Bruno Pao palus sadamaiile-
mal kabineti seinale kinnita-
da stendi vanade fotodega
Kuivastu sadamast (vanim
sajandi algusest); Kuivastu
sadama pensionarid olid aga
parajaks kasvatanud ruume
kaunistama moeldud toatai-
me.

Ametiisikud valjendasid
kadedust uue maja kabinet-
tides, reisijad ohkisid oote-
saali ja baari vaadates. Esi-
mestele piletiostjatele ulatati
pilet koorilaulu saatel. Akus-
tika nagu kirikus. Kas ka kii-
tet kulub nagu kirikus?

Peeter Palu arvas, et sada-
mahoone ehituseks tehtud
kulutused toovad kunagi
Saaremaale ja Muhumaale
palju tagasi. Ning pani koos-
olijaile sidamele:

"Tahaksin vaga, et siinses
sadamas valitseks arusaam,
et palka ei maksa teile mitte
Tallinna Sadam voi selle pea-
direktor véi méni muu amet-
nik, vaid palka maksab teile
klient, kes ostab laevapileti ja
soidab laevaga. Tema on see
kuningas, kelle nimel selles
uues hoones peaks elama.”

Ning arvas, et parast hasti
tehtud t66d on dige aeg toote-
gijaile pisut pidulikku lddves-
tust korraldada. Seda enam
puhadelaupaeval.

Madli Vitismann
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"Mille eest me maksame?"
kiisis saarlasest autojuht

"Ma olen pealinnast, ma maksan!" Nii naeravad soomlased

helsinglast, kes pohja poole séites end vdiksemas linnas suure .
Ja tahtsana tunneb. Ajuti tuleb tallinlaselgi tahtmine provintsla-
si opetada. Eeskdatt vist oelusest, sest ikka veel voib Tallinna
moédda kbdiki maanteid vabalt sisse sodita. Pole juttugi sellest, et
keegi linna piiril tulijate dokumente kontrolliks véi kilsiks, kas
neil asja ka on. Ammugi mitte sellest, et maksu kusitaks. On
Justkui koigi, mitte tiksnes tallinlaste linn. i

Kes tritas Tallinnast jaanilaupdaeva eel Saaremaale sbita,
vois juba paar pdeva varem teada saada, et kbik bussid on mit-
meks pdaevaks valja mitidud. Seepeale jéi tile kujutleda, kui
kaugele ulatub autode jarjekord. Ja moelda, miks "Mootor” raha
nii pélgab. Varem pandi sellistel puhkudel lisabussid kaima,
niuid enam mitte.

Parvliaevad mahutavad vdhemalt jalakdijad siiski ara. Juba
on ka Orissaare Keskkooli merendusklassi noormehed prakti-
kal. Pusivad mitmekesi rambi tlestéstmise masina kallal ja
kuulavad ruuporist épetussonu ning tutvuvad tihtlasi venekeel-
se merendusterminoloogiaga.

Kuressaare autojuht, kes hadletaja peale véttis, on igapaeva-
ne séitja. Seekord tuleb ta kahepdaevaselt séidult Rakverest. Tal
on delda kdévu sonu selle kohta, kuidas parvlaevale kohta saa-
da.

Nimelt on Saaremaa turismifirma "Thule” korraldanud laeva-
kohtade broneerimise. Auto meeter maksab krooni, sellel suurel
veoautol kuluks 12 krooni igal tileséidul. Ilma kohta broneeri-
mata muutuks jarjekorras ootav veok kliendi jaoks ebausalda-
tavaks, aga lisakulu ei taha autojuht ega klientki. Valjapad-
suks sobivat, kui broneerimistasu maksnuile tiiritaks parvlaev
eraldi, valjaspool séiduplaani. On niisugune hinnalkirigi ole-
mas: laeva titrimise tunnihind séitmiseks ja seisu gjal. Utri voi
endale tiksinda, kui on raha ja tahtmist.

Praegu aga pole teada, mida "Thule” selle rahaga teeb. Teed
on korrast ara, tanavad katki — ometi toob iga turist veel kiilas-
tusrnaksu. Ja sadamas seisab kaks jarjekorda — broneeritud
kohtadega ja harilikud autod. Jaanilaupd&evaeelne jéarjekord
ulatus labi kogu Virtsu, see-eest mandrile kippujate teepoolel oli
lahe.

"Tehumardi” kapten Jaak Maasik arvas, et broneerimistasu
noudmine "Thulele” praegusel kujul on kuritegu. Méte oleks sel
Uksnes siis, kui toesti eraldi laev broneeritaks. Ent samasugu-
ne nonsenss on killastusmaks. Ime, et teised maakonnad seda
eindua. Taiesti dige, kiullap tallinlased sellega vagagi nous olek-
sid, kui linna heakorra jaoks igal maanteel linna piiril maksu

Ja ikka kordus jutt, et keegi ei tea, mida kogutud maksudega
tehakse. Aga kui ei ole teada, siis pannakse pahaks seda, mis
pealtpoolt naha. Naiteks provintsilinna linnapea uhket autot,
voi provintsilinna meieri veelgi uhkemat, eriti kui piimarahad
katte saamata.

Kapten Maasik kiitis Orissaare Keskkooli praktikante, aga pi-
das kahendadalast praktikaaega lithikeseks. Arvas, et see ei
peaks liksnes kohutdie eest olema, vaid noormehed véiksid
koolivaheajal kuu-paar laeval téotades endale ise koolipitksid
Jalga teenida. Muidugi poleks paha, kui vastutus nende eest ja
hool nende parast juhendajaile vdikest lisatasugi tooks. Seda
meelt oli ka "Koguva” kapten Kalju Podder.

Mondagi oli Kuressaares iisna vanaviisi. Koguni niivord, et
tahaks pealinnast tulla saarlasi opetama. Nagu kivnme aastat
tagasi esmaspaeuviti, jatsid naiidki nii restoran kui ka tuuleves-
ki naljased kinnise ukse taha. Seevastu tiks veidi uuem kelder
pakkus viisakat méistliku hinnaga praadi. Nagu kitmnme aastat
tagasi, tahkusid nitdki saiad selle poe riiuleil, mis kinni oli. Ja
tle tanava poes, mis hiljemgi lahti, polnud saia. Ent oli "Bistroo”
JSiliaal, lahti kella ttheksani nagu pealinnaski. Ning "Westmani"
Jiliaal toédtas kella tiheteistkiimneni nagu Tallinna emapoodki.

Saare pealinna keskvaljakul véis kuulda kéiki muid keeli
peale emakeele, ent endistviisi ei hooli tthed rahast, mida sinna
kokku toodaks, teised aga puiavad raha rehitseda sel médiral,
nagu nad teenuseid pakkunud pole.

Aga mereriigi pealinna turu ainukese jarjekorra, ja kaunis
pika, oli tekitanud ainuke varske kala, mis seal miia. Lest ni-
melt.

Ammu radagitakse sellestkd, et Virtsus loppeva maantee jétku
Kuivastuni voiks oma hoolde vétta (loe: maksta) see, kelle hoo-
leks (maksta) maaanteede hoidmine ja séidupidamine niigi on.
Oleks séitjaile tasuta nagu maanteed ikka ja laselks tollel jatkul
tekkida véib-olla konkurentsigi. Tuleks ehk séitjaile kasuks.

- Mere-
~kaartidest
ja sadamaist

Kuressaare aktsiaselts Mi-
niloots on andnud valja 50-le-
hekuljelise viies Laanemere
maa keeles seletusi sisaldava
kaartideraamatu "Laane-
Eesti saarestiku sadamad".
Koostajad Eero Lapp, Leo Fi-
lippov ja Margo Soodir utle-
vad oma saatesonas jargmist:
"Selles trikises kirjeldame L&&-
ne-Eesti saarestiku 16 sada-
mat, mis on sellel suvel sobili-
kud sissesdiduks vaikelaeva-
dele. Esitatud kaartidel on ku-
jutatud sadamaid Gmbritsev
meri koos sissesdidufaarvaat-
ritega. Lisatud on kaardima-
terjal saarestiku sisemere —
Vé&inamere ning selle oluliste
vdéinade Harikurgu, Viirekurgu
ja Soela kohta. Kaartidest val-
javotete aluseks on kaheksa-
kimnendate 16pul trakitud
Noukogude Liidu merekaar-
did, millel on 1992. aasta si-
tuatsioon. Eestil puuduvad
veel tGnapaevased riiklikud
merekaardid, selleparast on
kaartidel ingliskeelne marge:
"Navigeerimine omal vastutu-
sel". Terminid kaartidel on ing-
liskeelsed. Ole t&helepanelik:
koigi majakate tuled el pruugi
sellel suvel poledal Ole valmis
selleks, et veel ei ole igas sa-
damas teenuseid, mida Sa
vajaksid. Kuid hommme oleme
paremad kui tanal” Valjaand-
jatega saab ihendust votta
aadressil: pk. 111, Kuressaa-
re EE3300, Saaremaa.

Ajalehe "Purjetaja" asja-
ilmunud 4. number sisal-
dab skeemkaardid Muhu
vaina regati uutest sadama-
test Orissaarest ja NB! Va-
nast Paldiski sadamast, vii-
mane markega endine "sala-
Jjane”.

Rootsis ilmuvast "Eesti
Paevalehest" oli mai 16pus
aga lugeda ajakirja "Batnytt"
peatoimetaja Peet Kokla ar-
vamusi Eesti sadamaist.
Pealkiri "Eesti sadamaist
saab soovitada ainult Tallin-
nat, Parmut ja Haapsalut" at-

. leb juba ise ara suhtumise.
Vajalikud mugavused on kall
ka Lehtmas ja Nasvas, aga
. kumbki pole keskuste lahe-
dal, nagu on pealkirjas nime-
tatud. Meremargid 6eldakse
. kindlalt olemas olevat Parnu
a Tallinna vetes, puuduvat
aga Haapsalus. "Viimane as-
aolu on juba mitmeid kualali-
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rekaarte saavat vabalt osta:
venekeelseid palju odavamalt
kui "tdlgituid”, kus on mingi
eesti ja inglise keele segu, sa-
- geli otse vene tahestikust va-
leks transkribeeritud. Tekita-
vat rohkem segadust kui
vaja.
Mari Vamba

‘Eesti
jahtklubi
"Nautici"

tegutseb Rootsis fa on 15
aastat vana. "Kuigi oleme siin
juba 50 aastat...," itleb Kalle
Onno. "Nii palju laks aega,
enne kui inimesed said taies-
ti jalad alla ja hakkasid jahte
soetama. Klubi asutamine oli
uks osa seltskondlikust labi-
kaimisest. Viisteist inimest

- panid klubile aluse.

Olen Eestis jahtklubisid
kulastanud; teil on peamine
sportlik kiilg. Meilgi on noo-
red ka voistlustest osa vot-
nud. Aga meie rand soodus-
tab huvipurjetamist — loo-
duslikke sadamaid on nénda

alju, et see tegevus ei soltu
Kul ivord jahisadamaist.
Puhkusereisil olles peatutak-
se meil harva jahisadamais,
vahest ainult Louna-Rootsis.

Valjaséidud Mariehamni oli
meil meie talvine tegevus. Da-
vid Papp oli seal to0ol; soitsime
reisilaevaga. Helsinki paadi-
naitusel on ka kord kaidud.
Laulupeole katsusime korral-
dada eskaadrisoditu, aga ei
tulnud ikkaFi koik koos.

Eestis pole me endile rek-
laami teinud. Hiljuti olin koos
Eesti Jahtklubide Liidu sek-
retari Peeter Volkoviga ja

- kuulsin, et oleme teretulnud

EJL liitkmeks.

Ménda aega purjetasime
sObraga Vainameres. Saime
vene kaartide fotokoopiad,
moned kaardid hankisid

. meie Eesti tuttavad. Tanavu

on kergemaks lainud. Firma
"Mercury" maub venekeel-
seid ingliskeelse tletrukiga,
varem kasutatud merekaar-
te.

Kaardid paistsid tapsed
olevat. Aga naiteks Montu sa-
damat Saaremaal kaardil ei
olnud. Saaremaal kohtasime
muide soomlast, kes oli saa-
nud kaardi osta voi vahetada
vene merevaelase kaest.

Tanavu Rootsist Eestisse
tulekul viisaprobleeme ei ole,
aga rootslasi takistavad ar-

© tiklid a_]aklganduses: mere-

margid puuduvad, paastetee-
nistus ei funktsioneeri.
Ainult Tallinnas on korralik
sadam, teised on natuke pri-
mitiivsed. Lehtmas hakkab
nuad ka olema.

Hea sadam on see, mis
tuulte ja tormide eest enam-
vahem kaitstud. Teiseks on
tahtis mingigi sadama valve,
et paati voiks tksi jatta. Kol-
mas tahtis asi on pesemisvoi-
malus — kui oled merel ol-
nud, tekib selle jarele igatsus.
Olgu korralik duss ja tualett,
saun polegi nii oluline. Tuale-

tid ei tohi olla korrast ara,.

olgu vahemalt puhtad. Oma
osa mangib muidugi ka liht-
salt kiilastuskoha huvitavus.

Meremargid peavad olema
korras, et sadamasse sisse
saaks. Et rand on madal ja
sissesodidutee keeruline, pea-
vad margid head olema. Head
navigatsioonivahendid on
siin tahtsamad kui Rootsi
rannas; hea on satelliitnavi-

atsioon. Ainult kompassi ja
ogi abil voib sattuda viltu —
vool on tugev.

Rootsi ehk aitab meremar-
kidega. Kui tuleval aastal
peaks olukord parem olema,
siis joudku info sellest aeg-
sasti siia. Aprillis-mais on
hilja teatada. Jargmise suve
reise plaanitakse juba sigi-
sel. Ja infomatsioon olgu aus.
Praegune pdohineb Rootsi
purjetajate oma kogemusel.
Aga aitaks seegi, kui talvel
oleks teada, et rootslased pa-
nevad margid Vainamerre ke-
vadel paika.

_ Selleks suveks on siis tu-
rism jahtidega Eesti randa
halvatud."

Madli Vitismann
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Asja ilmus "Eesti Veeteede
Ameti Teataja" nr. 3—4. Me-
rendusinimestele on seal
hulk vajalikke ametlikke do-
kumente. Loetleme: valitsue
médrus 12. martsist 1993. a.
nr. 70 "Juhendi laevanduse
kohta Eesti Vabariigi territo-
riaal- ja sisemerel osalise
muutmise kohta" ja teede- ja
sideministeeriumi miaiarus
22. aprillist 1993. a. nr. 9
"Muudatuste tegemine tege-
vusalade litsentsimisel"; Vee-
teede Ameti kiskkirjad: 29.
juunist 1992. a. nr. 20-OP
"Eesti Vabariigi laevaraama-
tu asutamise kohta", 22. jaa-
nuarist 1993. a. nr. 12-OP
"Eesti lipu all sditvate laevade

juhtkonna taiendéppe koh-
ta", 9. martsist 1993. a. nr.
24-OP "Laeva juhtkonna liik-
me diplomi voi kvalifikatsioo-
nitunnistuse kinnituse val-
jastamise ja ajutise aravotmi-
se eeskirt", 11. martsist 1993.
a. nr. 1 "Kutse ajutine aravot-
mine", 11. méartsist 1993. a.
nr. 2 "Meresdidu ohutusest
Eesti Vabariigi territoriaal- ja
sisemeres", 2. aprillist 1993.
a. nr. 3 "Laevasodidu eeskirja
kehtestamine" ja 26. aprillist
1993. a. nir. 4 "Lootsitasu".

Ara on toodud veel jargmi-
sed dokumendid: "Rahvusva-
helise Mereorganisatsiooni
(IMO) seadustiku muudatu-
sed aastatel 1993—-2010",
"Eesti Vabartigi riigilipu all
soitvate laevade laevapere
liikkmetelt ndutavad doku-
mendid", "Rahvusvahelistel
reisidel noutavate laevadoku-
mentide loetelu (IMO nou-
ded)", "Eesti Vabariigi riigili-

u all rannasdidus soitvatele

aevadele noutavate laevado-

kumentide loetelu”, "Uus
rahvusvahelise konventsioo-
ni inimelude ohutusest merel
(SOLAS) 1992. aasta valjaan-
ne", "MARPOL LISA III on
taiendatud" ja "Uued nduded
laevadele naftareostuse likvi-
deerimisel".

Lugeda on ka nimekiri Ees-
ti Vabariigi volitusi omava-
test klassifikatsioonitthingu-
test.

Oluline on markida, et
"Teataja" kaesoleva numbris
tehakse parandused eelmi-
ses numbris ilmunud "Ju-
hendi laevanduse kohta Eesti
Vabariigi territoriaal- ja sise-
merel" ja "Juhendi kohustus-
likust lootsimisest Muuga la-
hes, Tallinna lahes ja Kopli
lahes ning nendes lahtedes
asuvates sadamates" teksti-
des.

Ning kuulutatakse ka.
et "Eesti Veeteede Ameti
Teatajat" saab veel praegu-
gl tellida: "kaesolevaks aas-
taks alates esimesest
numbrist, kandes tile Eesti
Veeteede Ameti a/a nr.
141144 Eesti Sotsiaalpangas
voi tasudes meie kassasse
aastatellimuse maksumuse
90 EEK." Tellitud numbreid
valjastatakse Eesti Veeteede
Ametis Tallinn, Tartu mnt.
13. Telefon 43 04 54.

Mari Vamba
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Eesti Laevaomanike Liidu
pohikiri

1Uldsiitted ja eesmiirgid
Artikkel 1
Uldsatted

Eesti Laevaomanike Liit (edaspidi Liit) on laeva-
omanike vabatahtlik ithendus.

Liit on juriidiline isik, tal on iseseisev bilanss ning
eesti ja valisvaluuta arvelduskontod pangaasutus-
tes.

Liidul on eesti- ja ingliskeelse tekstiga pitsat:

«Eesti Laevaomanike Liit»

«Estonian Shipowners’ Association».

Liit ei ole tulu taotlev organisatsioon. Liit juhin-
dub oma tegevuses Eesti Vabariigi seadustest ja
teistest normatiivaktidest, rahvusvahelistest kok-
kulepetest ning kaesolevast pdhikirjast.

Liit ei vastuta oma liikmete kohustuste taitmise
eest. Liikmed ei vastuta Liildu kohustuste taitmise
eest.

Artikkel 2
Eesmargid

Liidu eesmargiks on kaasa aidata laevanduse
arendamisele ja kaitsta laevaomanike huve.

Selle saavutamiseks Liit:

— esindab oma liikmeid rahvuslikes ja rahvusva-
helistes organisatsioonides ning asutustes;

— esindab laevaomanikke kui tédandjaid 1abiraa-
kimistel laevaperede lilkmete ja toovotjate organi-
satsioonidega palgatingimuste normeerimiseks ja
voimalike kollektiivsete toovaidluste lahendami-
seks (vajadusel ka riikliku lepitaja kaudu);

— osaleb meretransporti puudutavate kuisimuste

aruteludes ja otsustamises rahvuslikul ja rahvus- .

vahelisel tasandil;

— tellib vajalikke analiiise ja uuringuid, té6tab
valja vastavaid tegevuskavasid, rakendab voi soovi-
tab abindusid, mis on vajalikud Liidu eesmarkide
saavutamiseks;

— kogub ja levitab oma liikmetele rahvusvahelist
laevanduse alast informatsiooni;

— korraldab vastutuse kollektiivset kindlustust

merevedudel;
— aitab kaasa merehariduse arendamisele.
II Liikmed
Artikkel 3
Tegevliikned

Liidu tegevliikmeteks vdoivad olla Eesti Laevare-
gistris voi Eesti Laevaraamatus registreeritud alus-
te omanikud, nii juriidilised kui ka futisilised isi-
kud.

Juriidilist isikut esindab Liidus tema poolt volita-
tud esindaja. Tegevliikmetel on otsustav haaledi-
gus. :

Artikkel 4
Kaasliilkmed

Kaasliikmeteks vdivad olla ettevotted ja organi- .

satsioonid, mis on seotud meremajandusega voi
huvitatud sellest ja kes Liidule aineliselt voi tegude-
ga tema illesannete teostamisel kaasa aitavad. Et-
tevotet ja organisatsiooni esindab Liidus tema poolt
volitatud isik. Kaasliikmetel on néuandev haaledi-
gus. '
Artikkel 5
Auliikmed
Uldkogu vdib anda Néukogu ettepanekul tegev- ja
kaasliikmeid esindanud isikutele ja teistele isikute-
le, kes on tulemusrikkalt tegutsenud voi tegutsevad
Liidu eesmarkide elluviimisel, auliikme staatuse.
Auliige voib osaleda Uldkogu ja vastava sektsiooni
t00s nouandva haaledigusega.
Artikkel 6
Liikmeks vastuvdtmine
Liidu asutajaliikmeiks on Liidu Asutamiskogul
osalevad laevaomanikud. Edasine Lildu litkmeks
vastuvotmine toimub Uldkogu otsusel. Liidu liik-
meks astuda sooviv ettevote esitab kirjaliku avaldu-
se Liidu Néukogule, kes vajaduse korral nduab
taiendavat informatsiooni ja esitab oma seisukoha
Uld kogule. :
Artikkel 7
Liikmest valjaarvamine
Liikmest valjaarvamine toimub:
1) valjaastumise puhul;
2) ettevotte likvideerimisel;
3) valjaarvamisel.
Liikmest valjaarvamise otsuse vdtab vastu Uldko-
gu. Liikmemaks selle aasta eest, millal liige valja ar-
vatakse, jaab Liidule.

I Juhtimine
Artikkel 8
Juhtorganid
Liidu juhtorganid on:
Uldkogu
Noukogu
Sektsioonid

Liidu todorganiks on sekretariaat. Teatud tilesan-
nete, probleemide ja kiisimuste labitdétamiseks
moodustatakse komisjone ja toérithmi.

IV Uldkogu
Artikkel 9
Uldkogu

Liidu kdrgeimaks juhtorganiks on Uldkogu. Uld-
kogu kutsutakse kokku vahemalt iiks kord aastas.
Erakorraline Uldkogu kokkukutsumine vib toi-
muda the sektsiooni voi vahemalt ithe kolmandiku
Liidu liikmete ndudmisel. Uldkogu juhib President.
Uldkogu istungi toimumise aja ja koha teatab Presi-
dent. President voib kutsuda Uldkogule kiilalisi.

Artikkel 10
Funktsioonid
Uldkogu:

1. Valib Presidendi ja kinnitab Noukogu koossei-
su;

2. Kinnitab eelarve ja lisaeelarve ning aasta-
aruande;

3. Kinnitab Liidu kodukorra;

4. Maarab kindlaks sisseastumis- ja liikmemak-
sude suuruse ja nende tasumise korra;

5. Votab vastu otsuseid:

1) uute liikmete vastuvdtmise ja valjaarvamise
kohta;

2) auliikmete nimetamise kohta;

3) Noukogule uilesandeks tehtud kiisimustes;

4) pohikirja ja kodukorra muudatuste kohta;

5) Liidu likvideerimise ja tema vara jaotamise
kohta;

6) muudes kuisimustes, mida ei delegeerita Nou-
kogule voi sektsioonile.

Artikkel 11
Haaletamine

Uldkogu otsused vdetakse tildjuhul vastu liht-
haalte-enamusega, vahemalt 51% tegevliikmete ko-
haolekul, valjaarvatud otsuse pohikirja ja kodukor-
ra muudatuste ning Liidu likvideerimise kohta, mil-

leks on vajalik 2/3 koigi tegevliikinete haaltest. P6-

hikirja art. 10 p. 2 haaletamisel on Liidu litkmeil
haali proportsionaalselt nende liikmemaksu sum-
ma osatahtsusele. Uldkogu otsusel haaletamine on
avalik voi salajane.
V Noukogu
Artikkel 12
Koosseis ‘

Noukogu moodustub presidendist, neljast sekt-
siooniesimehest ja Eesti Merehariduskeskuse rek-
torist (ametikohajargselt). Iga liikme volitusi perso-
riaalselt sektsioonide ettepanekul voib Uldkogu pi-
kendada jargmiseks kaheaastaseks perioodiks.

Artikkel 13
Funktsioonid

1. Maarab kindlaks Liidu eesmarkide saavutami-
se tegevuskavad ja juhendab nende realiseerimist;

2. Maarab Liidu peasekretari;

3. Avaldab arvamusi ja teeb ettepanekuid Liidu
tegevust puudutavates kiisimustes;

4. Korraldab Liidu sekretariaadi sisulise ja raa-
matupidamisalase t66 kontrollimist;

5. Esitab Uldkogule aruande Liidu tegevuse ja
kulude kohta ja kinnitamiseks eelarve; :

6. Vaatab 1abi liikmeks astuda soovijate avaldu-
sed ja esitab Uldkogule oma seisukoha vastuvotmi-
se kiuisimuses;

7. Arutab labi Liidu pdhikirja ja kodukorra ning
Uldkogu otsuste mittetaitmise juhtumid ja esitab
Uldkogule ettepanekud asjaosaliste liikmest val-
jaarvamise kohta. :

Artikkel 14
Istungid

Noukogu peab oma istungeid vahemalt kord
kvartalis. Istungi toimumise aja ja koha teatab Pre-
sident. Ndukogu vdib koguneda istungile iga Liidu
liikkme motiveeritud palve puhul.

Artikkel 15

President
Liidu President valitakse Uldkogul kaheks aas-
taks salajase voi avaliku haaletuse teel lththaalte-
enamusega. President juhib Uldkogu ja Ndukogu
to6d. President esindab Liitu labiraakimistel ja aru-
teludel teistes organisatsioonides ja asutustes. Pre-

sident sdlmib Liidu nimel lepinguid ja kokkulep- °

peid. Presidenti asendab tema araolekul Presidendi
poolt maaratud Noukogu liige. 7

VI Sektsioonid
Artikkel 16
Sektsioonid
Liidus on jargmised sektsioonid:
I sektsioon: reisilaevandusettevotted;
II sektsioon: kaubalaevandusettevotted;
III sektsioon: kalalaevandusettevotted;
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IV sektsioon: laevanduse vaikeettevotted kogu-
tonnaaziga alla 1000 BRT.
‘Artikkel 17
Funktsioonid
Sektsioonid maaravad oma tegevusvaldkonnas
kindlaks tulesanded ja kavandavad abindud, mis on
vajalikud Liidu eesmarkide saavutamiseks. Sekt-
sioonid soovitavad oma liitkmeid Liidu esindajateks
riiklikesse ja rahvusvahelistesse organisatsiooni-
desse ning osavdtuks Liidu eesmarke puudutava-
tes arutlustes.
Artikkel 18
Juhtimine
Iga sektsioon valib kaheks aastaks oma liikmete
hulgast lihthaalteenamusega sektsiooni esimehe ja
vajaduse korral eestseisuse. Sektsiooni esimees
esindab sektsiooni huve Noukogus ja Liidu tildhuve
sektsioonis. Esimees (eestseisus) korraldab sekt-
siooni t66d Liidu kodukorra jargi.
Artikkel 19
Otsused
Sektsiooni otsused voetakse vastu salajasel voi
avalikul haaletusel lihthaalteenamusega. Iga vas-
tuvdetud otsuse arakiri tuleb esitada Noukogule.
Sektsiooni poolt vastuvdetud otsus ei vdi olla vas-
tuolus teise sektsiooni huvidega. Selle ilmnemisel
on Noukogul digus peatada sektsiooni otsus erihu-
vide kooskodlastamiseni.

Artikkel 20
Istungid
Sektsiooni istungid toimuvad esimehe (eestseisu-
se) poolt maaratud ajal ja kohal.

VII Komisjonid ja té6riithmad
Artikkel 21
Moodustamine
Noukogu ja sektsioonid vdivad oma padevuse pii-
res moodustada komisjone ja todrihmi. Komisjo-

nid ja téérihmad todtavad enda poolt maaratud
reglemendi jargi.

VIII Sekretariaat
Artikkel 22
Peasekretar
Peasekretari maarab ja vabastab ametist Nouko-

gu.

Peasekretar:

1. Taidab administratiivfunktsioone. Moodustab
sekretariaadi, korraldab selle t66d ja vastutab tule-
muslikkuse eest.

2. On Liidu pitsatihoidjaks. Omab administratiiv-
kulude eelarve piires pangadokumentidel esimese
allkirja digust. Teise allkirja d6igus pangadokumen-
tidel antakse sekretar-raamatupidajale.

3. Tootab valja todprogrammi vastavalt Liidu te-
gevuskavadele ja taidab Liidu juhtorganite poolt
vastuvdetud otsuseid.

4. Esindab Liitu talle antud padevuse piires.

5. Teostab kontrolli Liidu lilkmete kohustuste ja
diguste taitmise tle ja informeerib halvetest Nouko-
gu.

IX Finantsid
Artikkel 23
Vahendid

Liidu vahendid moodustavad:

1. Sisseastumismaksudest;

2. Iga-aastastest lilkmmemaksudest;

3. Subsiidiumidest ning igat liiki kingitustest ja
annetustest.

4. Liidule kuuluva omandi ja vaartpaberite ning
tulutirituste tuludest. :

Pangadokumentidel pdhivarade soetamiseks,
sponsorluseks ja valiskomandeeringuteks peavad
olema Liidu Presidendi ja sekretar-raamatupidaja
allkirjad. :

Uldkogu otsusel vdib moodustada eriotstarbelisi
fonde (merevedudel vastutuse kollektiivse kindlus-
tuse fond, streigifond, ltihiajalise krediteerimise
fond, jmt.), mille finantseerimise ja kasutamise kor-
ra kinnitab Uldkogu.

Aruandeperiood algab aasta 1. jaanuaril ja 16peb
31. detsembril. Peasekretar peab kahe kuu jooksul
peale aruandeperioodi 16ppemist koostama finants-
aruande ja esitama Noukogule ettekande Liidu va-
ralise seisundi kohta.

Artikkel 24
Sisseastumismaks
Ettevote (ettevdtja), kes on vastu voetud Liidu litk-
meks, peab tthe kuu jooksul tasuma: sisseastumis-
maksu.

Artikkel 25
Liikmemaks
Lilkmemaks tasutakse Uldkogu poolt maaratud
summas ja korras.

X Tegevuse 1opetamine
Artikkel 26
Tegevuse l6petamine
Eesti Laevaomanike Liidu tegevus lopetatakse
Uldkogu otsusel.
Vastu voetud Eesti Laevaomanike Liidu asuta-
miskogul 10. juunil 1993 Tallinnas.
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puhitseti 15. juunil "Esto-
nian Transoili” uue naftater-
minaali kaikulaskmist. Sel-
leks ajaks oli terminaal toota-
nud juba kaks ja pool kuud;
nuad oldi niikaugel, et lip-
sustatud harrasid saatvad
daamid voisid naftamahutite
vahel valgeis seelikuis kops-
kingade klobinal asjade seisu
uudistada.

Tervituskonega esines "Es-
tonian Transoili” juhatuse
esimees, "Eesti Katuse” pea-
direktor Toomas Saks, kes
nimetas sindmust Eesti Va-
bariigile aarmiselt tahtsaks.
Ta kiitis "Neste” osapoolt,
sest tulemus on taiesti mo66-
detav Euroopa mastaapide-
ga. Tulemus on loodushoid-
lik, nii et ka Viimsi valla rah-
val ei peaks pahandamiscks

; Avamas oﬁd

Muuga sadamas

Toomas Saks, Toomas Sildmie ja Matti Vuo-

1993

pohjust olema.

Parast lindi labiléikamist
esines majandusminister
Toomas Sildmie, kes nentis
vaga esindusliku seltskonna
kohalolekut, mis naitab, kui
tahtsa avamisega tegemist.
Tulnud olid ka teiste elualade
inimesed, kellele see sund-
mus on oluline, mitte vaid
ehituse ja naftaga tegelejad.
Minister tegi lihidalt: "llusa
ilma ja tosiste nagude tottu
rohkem ei raagi.”

Seevastu Soome Vabariigi
Kaubandus- ja Tod6stusmi-
nisteeriumi kantsler Matti
Vuoria raakis ara koik, mida
tal Eesti majanduse arengu
kohta head o6elda oli. Ta aval-
das ka roomu, et meie 4 tu-
handest valiskapitali osalu-
sega ettevottest on tile poole

need, kus Soome kapital
mangus. Ta kinnitas Soome
tahet ka Euroopa Uhenduse-
ga liitunult jatkata Eestiga
tollivaba kauplemist. Ka tut-
les ta, et avatav terminaal on
suure projekti esimene
etapp. "Jargnevate investee-
ringute eelduseks on see, kui
uue kal ja raudtee ehituse fi-
nantseerimisega seotud ot-
sused tehakse voimalikult
kiiresti.”

Seejarel kutsuti kalalisi ja

ajakirjanikke jalgima, kuidas
terminaal té6tab. Selle ajal
koneles Muuga sadama kap-
ten Rein Raudsalu "Mereme-
hele”, kuidas ministeerium
sadamale naftakorjedppuse
tegi: "Tulid ja valasid salaja
vette, aga meie omad reagee-
risid nii, et hoia ja keela! T66
tehti nonda kahku ara, et ha-
kati koguni kahtlustama, et
ega info polnud kuidagi labi
imbunud. Ei olnud. Jaadi ra-
hule.

Sadamal on kaks naftakor-
jelaeva. Boonipanémislaeva
tahame alles muretseda;
praegu panevad korjelaevad
ise, aga need on halva ma-
noéodverdusvdimega. Aja jook-
sul tahame muretseda niisu-
guse, millele saab harjad kiil-
ge panna. Ka pakutakse voi-
malust ette valmistada spet-
sialiste merereostuse alal, nii
et nad saaksid edasidpetami-
se diguse andva litsentsi.”

Sundmuse tahistamisel
"Carinas” andis "Neste OY~
peadirektor ja juhatuse esi-
mees Jaako IThamuotila Ees-
ti Rahvuskultuuri Fondi ju-
hatuse esimehele Eri Klasile
ule 100 tuhat krooni, et toe-
tada meie rahvamuusikat ja -
tantsu. Natd on siis olemas
ka "Neste"-nimeline allfond.
Oma tanukodnes raakis Eri
Klas loo varblasest, kes kot-
kale titleb: "Mina olen ka kot-
kas, ainult et ma olen kaua
aega haige olnud”. Hr. Klas
avaldas lootust, et meie varb-
lased kosuvad ja hakkavad
"Neste” eeskuju jargima.

Riigikogu liige, "Eesti Kitu-
se” haldusndéukogu esimees
Vello Saatpalu avaldas oma
sisepoliitikasse kalduvas ko-
nes lootust, et varvukesest
saab tdepoolest asja.

- Mari Vamba
Isi Trapido fotod

Avakonedes rohutati, et tehnoloogia on ladnelik ja viga
puhas.

Jaakko JThamuotila andis Eri Klasile iile lepingu ja tseki

Eesti Rahvuskultuuri Fondi jaoks.

Loksat varem sadamaks ei nimetatud

.Aga ka Eestit ei nimetatud
varem riigiks. Kui mullu tri-
tasid Eesti piirivalvurid Vene
tanklaeva kaptenile selgita-
da, et Eesti on omaette riik ja
tema laev valismaa laev, soo-
vitas too kapten selle kohta
laevaomanikule teleksi saa-
ta. Ei pidanud ikka paris rii-
giks.

Tanavu on suhtumine
muutunud. Riigiametnikke,
kes soitsid Hara sadamasse
jarele vaatama, kas sinna
saabunud Vene sojalaevasti-
ku abilaeval "Bira" on paberid
korras, koheldi kui ametiisi-
kuid. Suheldi korrektselt ja
vaarikalt.

Hallipaine kapten pidas
Eesti ja ka Lati vdimude tege-
vust suuremais sadamais
korrektseks. Ent vaiksemais
sadamais, nii Latis kui ka
naiteks Paldiskis, olnud mar-
gata riigivoimu esindajate ko-
genematust. Seetdottu veni-
nud laeva vormistamine dige
mitme tunni peale, sest igat
asja kaidud kooskodlastamas.
Ent hetkekski ei kerkinud
kahtlust, kas tolle vormista-
mise voi paberiteta ei saaks.

Ju on selgeks saanud, et Ees-
ti on riik.

Seni on naha olnud, et Ees-
ti riik tekitab respekti just
niipalju, kuipalju riikliku
vaarikusega kaitub. Ent need
paberid, mis tollel laeval kaa-
sas, kull riikliku vaarikuse all
ei kannatanud. Valja oli palu-
tud viia 170 tonni kaupa, s.h.
naiteks 40 tonni individual-
ndje sredstva zastsité (on
need gaasimaskid vdi hoopis

pustolid?), 50 tonni kollektiv-
ndje sredstva zastsité (mee-
nub pommivarjend, aga voib-
olla ka suurtiukk) jne. Jaani-
paeva paiku valjuvale laevale
on luba antud 6. augustini.
Selle aja jooksul jouaks juba
odige mitu pommivarjendit
kaasa viia. Valjaviimise luba
on aga kellegi kaitseministee-
riumi esindaja resolutsioon
ja allkiri (millest nime valja ei
ole) Vene sdjavaeosa taotlu-

Eesti voimuesindajad Vene sdjaviie sadamas Haral.

sel. Ning Hara sadamast ta-
hetakse peale votta veel 30
tonni kaupa. Suurpealt kii-
rustabki laevuke konteineri-
tega Harasse.

Tollimees ei tea delda, mis
kaup niisuguse tildistusast-
mega koostatud nimekirja
jargi tegelikult laadruumis
on. Tal jaab uskuda ainult lu-
bavat paberit. Ometi on liht-
samalgi gaasimaskil koodni-
mi ja -number, millest naha,
et tegu gaasimaskiga. Loe-
takse neid tikikaupa ja mitte
tonnides, nagu inventuuri te-
hes tavaks..

Kapten utles, et laev vor-
mistati valja Miinisadamast,
edasi minnakse Lomonosso-
visse. Ning sai vdimuesinda-
jailt teada, et Hara lahes ei vdi
seista, kus pahe tuleb ega
sbita soovi jargi, vaid tuleb
teatada sadamajarelevalvele
Ja tellida loots. Mispeale kap-
ten htleski, et arvestas ainult
Tallinna sadamat, aga "teate,
Loksat varem sadamaks ei
nimetatud”. Ning tanas infor-
matsiooni eest ja nagu kuul-
da, kasutaski seda — jargmi-
sel paeval sdideti Hara sada-

mast valja juba lootsiga.

Piirivalvur Egon Seestran-
na sdnutsi takistab korrekt-
semat asjaajamist ja tekitab
viivitusi see, et puuduvad
tapsed ja selged kirjalikud
juhtnooérid, mida ja kuidas
teha, ning omavaheline side
on halb. Samas aga tekib olu-
kordi, kui tuleb riskida ja
mingi otsus vastu votta, sest
pole voimalik minna kuhugi
helistama ja vahemalt pool
tundi aega viita.

Uldse on viimasel ajal vahe-
malt nende laevadega, mis
Loksale sisse sditnud, nai-
teks "Baltiiski-68" (tdsi, Ka-
lingradi laev, ootas puidu las-
timist) v6i varem "Baltiiski-
109", korrektne asjajamine
olnud, ei mingeid probleeme.
On ara opitud, et viibitakse
valismaal.

Kuigi Hara sadamas seisis
kaheksa mitmesugust tuuk-
ri- ja muud laeva, oli seal see-
kord vaga rahumeelne. Hulk
mehi dngitses kail, keegi piis-
toliga ei ahvardanud, ja isegi
pilti lubati teha.

Madli Vitismann



lasddstust. Lihtne, aga mo-

. juv. Kahel pool lipuvardad

Eesti ja Soome lipuga ning

tahvlite ees kalmukiuanalde

alused.

"Tol pédeval oli selge ilm ja
hea nidhtavus,”

atles filmis iiks meenutaja.
Tanavu 14. juunil sditsid
kaatriga "Princess” Soomest
malestusmargi avamisele
hukkunute sugulased, "Fin-
nairi” esindaja ja ajakirjani-
kud. Kuigi nahtavus polnud
laita, oli tuuline. Lainetus ei
lubanud eakaid sugulasi
paati paaseda. Seetottu jai
lenduri lesele malestuseks
kaunis Keri kivi, mille éetatar
tema jaoks kaasa vottis. Sa-

muti fotod, mis malestus-

margi avamisel ja parjapane-
kul tehtud.

Tallinnast sdoideti males-
tusmarki avama merehari-

ts duskeskuse oppelaevaga

- Keril heisati Eesti lipp

Tunniks ajaks, korvu Soome lipuga. Kiiliditamise aasta-
pieva, 14, juuni Shtul ndidati ETV-s filmi lennuki "Kaleva”
hukkumisest Keri juures. Aga vihesed teadsid, et sama
pieva hommikul avati Keril miilestusmirk "Kaleva” lendu-

reile ja reisijaile. Olnuks ootuspéran

e niha filmile jirgne-

nud AK-s uudisléiku mahalibiseva katteriidega, aga seda ei

olnud ega tule.

"Négin viimast korda
sinimus e lipu voimu.

Nii kui Eesti Vabariigi lippu
kandev paat saare nuka ta-
gant valjus, hakkas allveelae-
val kohe kiire. Keeras ruttu
otsa ringi, jattis kaluripaadid
kus seda ja teist, eemaldus
mere poole ja sukeldus.” Nii

kolas pealtnagija kirjeldus -

konealuses tilmis.

Lugu ise oli luhidalt jargmi-
ne. Eesti Vabariigi viimaseil
paevil, 14. juunil 1940 valjus
Tallinnast Helsinkisse Soome
lennukompanii "Aero” reisi-
lennuk "Kaleva”. Pardal olid
lendur Bo von Willebrand ja
titdrimees Antero Launis
ning 7 reisijat. Kaks neist
prantslased, kes vedasid dip-
lomaatilist posti. -

"Kaleva” tulistati Keri lahe-

Koige pidulikum hetk. '

" dal alla, laheduses kalasta-

nud kalurid asusid lennukilt
vette pudenenud esemeid
kokku korjama. Siis ilmus
Sts-tatpi Noukogude allvee-
laev, millelt ndéuti, et kaluri-
paadid soidaksid allveelaeva
parda aarde ja annaksid ko-
gutud esemed éara.

Filmi "Viimne lend Tallin-
nast” tegi oma isa miilestu-
seks lenduri poeg Bosse von
Willebrand. Ta oli paadnud
koguda koigi voimalike pealt-
nagijate tunnistusi. Siiski ei
joudnud ta kohtuda vene len-
duri Hohloviga, raamatu
"Kolme taeva kohal™ autoriga.
Tolles raamatus on juttu kull
Soome lahe kohal hukkunud
lennukist, aga 6nnetuse kuu-
paev on nthutatud kiimme-
kond piaeva hilisemaks

Ajaks, mil Eesti Vabariiki
uhes Helsinki-Tallinna len-
nuliiniga enam polnud.

Allakirjutanule jutustas
uks sdjaajaloolane, et Keri
onnetuse juures olnud all-
veelaeva kohta annavad ar-
hiivipaberid vastukaivaid
teateid. Segadus lahingute-
gevuse dokumentides ei ole
takistanud aga tolle allvee-
laeva meeskonnaliikmete
rohket autasustamist. Kui
kedagi lahinguteenete eest
autasustati, lalitati neidki ni-
mekirja. Sellest voib jarelda-
da, et tollele allveelaevale anti
hoopis teistlaadi tilesandeid.

Milestusmiirki

oma mehe hukkumiskoha-
le soovis lenduri 84-aastane
lesk. Idee ja teostus olid Ees-
tist, raha selleks tuli Soome
lennukompaniilt "Finnair”.

Saarele, mis kodigest pool
kilomeetrit pikk ja 150—200
meetrit lai ning asub lahi-
mast sadamast 22 kilomeetri
kaugusel, ei hakka arvata-
vasti kunagi palju rahvast
kaima. Pealegi laseb, vahe-
malt praegu, saare kivine
rand kaldani sbdita vaid ma-
dala kummi- vdi plastpaadi-
ga. Seetdttu on 6 meetri kor-
gune rist nahtav peamiselt
ohust. Nuudisaegne lennu-
koridor pidavatki minema tile
Keri.

Mailestusmiirgi kavandas
arhitekt Ilmar Bork ning
osales ka selle Gillesseadmisel.
Kunagise elumaja vunda-
mendile on kirstukujuliselt
laotud kirjud Keri kivid, neile
paigaldatud kolm mustast

ala marmorist malestus-
tahvlit. Keskmisel lennuk,
vasakpoolsel tekst:

Suomalainen matkustaja-
kone Kaleva tuhotui Kerin ma-

Jjakan ldhella lennolla Tallin-

nasta Helsinkiin 14. 06.
1940. Mehistd ja matkustajat,
yhdeksan henked, saivat sur-
maa.

Parempoolsel tahvlil on
tekst:

Aeroon Ju-52 koneen oh-

Jaajana toimi Bo von Willeb-
rand sahkéttajana Tauno
Launis

Finnair on pystyttanyt ta-
man muistokiven kunnioitak-

seen uhrien muiston 14. 06.

1993.

"Linda”. Kaasas olid Soome
suursaadik Eestis Jaakko
Kaurinkoski, teede- ja side-
ministeeriumi kantsler Nat-
han Tonnisson, lennuameti
peadirektor Mati Sérmus,

. veeteede ameti (Arvo Veski-

mets), piirivalveameti (kap-
ten Tarmo Kouts), Muuga sa-
dama (kapten Rein Raudsa-
lu) ja "Finnairi” esindaja (I1-
mar Paiste). Ka Viimsi valla-
vanem Ants-Hembo Linde-
mann, arhitekt [lmar Bork
ning Prangli elanik Lembit
Tammsaar, kelle vanemad 25
aastat Keril elanud. Ning

moistagi merehariduskesku- -

se Oppejoude ja oppureid.
Praegune tuletornirahvas

oli tolle tahtpaeva puhuks

due puhtaks niitnud ja prahi
plangu taha visanud. Naised
olid end ehtinud, kuipalju
tuuline ilm lubas. Ka kooki
oli kiipsetatud. Seisti eemal
plangu aares, jalgiti vooraste
askeldamist ja pargade pane-
kut ning lahkuti markama-
tult. Vaid proua Lidia aritas
uhe ja teisega vene keeles jut-
tu teha.

Ent aeg ja ilm kiirustasid §
tagant, nii sdidetigi peatselt §
paaditaite kaupa laevadele §

tagasi. "Princess” lahkus Hel
sinki ja "Linda” Tallinna suu
nas.

Soome suursaadik Jaakko
Kaurinkoski Gitles tagasiteel,
et Eestis elatud poolteisel-
kahel aastal on iga paev ol-
nud nagu romaan:. Ent too
paev laeva- ja paadisdiduga

Kerile nagu seiklusromaan, §
hukkunud Soome lendurite §

malestamine Eesti leinapae-
val aga veelkordne toend Soo

me ja Eesti sdprusest ning
koostddst. Viimsi vallavanem
Ants-Hembo Lindemann
nagi esimest korda oma valla
maalappi (kdimata on tal veel
Aksil). Ega olnud pererahva-
ga rahul: "Mis kodu see on,

kui surnud lindki vedeleb

otse ukse ees.”

Suure t66 tahtpaeva ette-
valmistamisel olid teinud
merchariduskeskuse kade-

tid, ka malestusmargi mater- .

jalid veeti kohale dppelaevaga
"Linda”.
Piinlik detail
kogu loos on, et reisilennu-
ki tulistas alla Noukogude s&-
jalennuk. Ajal, mil see sbitis

kahe iseseisva riigi vahelisel

reisiliinil. Tolle detaili vaiki-
sid maha sindmust omal ajal
kajastanud ajalehed. See de-
tail ei lasknud lendurite ma-
lestust varem jaadvustada.

meene.
e e
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sinivalge ja sinimustvalge
lipp.
Teine piinlik detail
nahtavasti tulenes esime-
sest. Tuletornid on veel Vene
sdjavae htidrograafiatalituse
valitseda. Ja seetdttu arva-
vad niihasti Vene sdjavaela-
sed kui ka osa Eesti ametiisi-
kuid, et maa tuletornide tim-
ber on samuti Vene sdjavae
oma. Ent Keri saar ise on

‘ometi Eesti Vabarligi territoo-

rium. Seetdttu ei ole kuidagi
pdhjendatud, et Eesti riigi-
ametnikud voi ka ajakirjani-
kud peaksid saare pinnale
astumiseks Vene sdjavaevoi-
mudelt luba kiisima. Luba
voib ju veel vaja olla tuletorni
ronimiseks.

Kuigi malestusmark pusti-
tati hukkunud lendurite
omaste ettepanekul, seega
Soome initsiatiivil, tehti see
Eesti territooriumile. Raske
on kujutleda, et samasugusel
juhul kuskil Soomes ei oleks
kohal Soome ajakirjanikke.
Ent ntad aritati piirata Eesti
ajakirjanike ligipaasu. See
argitas allakirjutanut, ainsa

-stindmuse juures viibinud

Eesti ajakirjanikuna endalt
kiisima, mispoolest fotoapa-
raat ithe eestlase kaes ohtli-
kum on kui soomlaste seitse-
kaheksa. Ning kaskis vastu-
tustundest varisedes jaad-
vustada iga voimaliku hetke.
Mis on Keril muutunud? .
Nii kasiti allakirjutanult
mitut puhku. Eelmise "Pa-
randi”-loo juures olevad fo-
tod on tehtud tapselt kuu
aega varem, 14. mail. Aga
muutunud polnud kuu ajaga
suurt midagi. Uksnes koera-

" kutsikas oli saarele toodud ja

kahe pere labisaamine halve-
nenud.

Ja Soome suursaadik sai
seiklusrikka paeva malestu-
seks Keri kivi. Kirju ja timara
nagu kajakamuna, aga jaa-
nalinnumuna moéétu.
itismann

Soome suursaadik Jaak-
ko Kaurinkoski sai raske

Torudest kokkukeevitatud Ent niitid pistitati Noukogu-

neljaharuline rist on mista- de sdjavaelaste kuritdd ohvri-

hes ilmakaarest ja Shustki  te malestusmark tollesama
™ 28 nahtav ristina. Risti tipust Ndukogude (niiiid Vene) sdja- Ja Keri elanikud olid oma
Tahvlid milestusmiirgil. diagonaalselt maasse kinni- vae teenistujate silme all ja  duel ndinud lehvimas sini-

tuvad torud loovad mulje al- nende duele. Ning heisati seal mutvnlget lippu.
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Kapten Vello Miiss nditab
varskeid leide.

12. .Izuntl  joudis Eesti vetes-

seja 14. juunil Tallinna Rootsi
uurimislaev "Altair”. Seekord
asna pikaqjalis’ffrogrammi-
ga ning taienenud varustuse-

a. Saabumispdeuval olid Ees-

i allveearheoloogid ja sukel-
dujad kutsunud "A " lae-
vapere "Lembitut” vaatama ja
Eesti olut proovima. Uhel all-
veeklubi "Viikar” asutajaliik-
meist, AK-s merendusteema-
sid kasitleval Endel Séerdel
oli eale_cicil sunnipéev. Ent
peale dlle kiitmise oli muu jutt
toine.

Eesti Meremuuseumi all-
veearheoloogia osakonnaju-
hataja, tthtlasi "Mare” kapten
Vello Miiss:

Esimesed kaks paeva merel
olid vaga tdised ja dnnestu-
nud. Koige t laksime otsi-
sime tiles 1915. aastal torpe-
deeritud Vene sdjalaeva "Je-
nissei” vraki. See asub Os-
mussaare ja Pakri saarte va-
hel; oleme sinna juba varem
sukeldunud. Aga tanavu tu-
leb seal pikaajaline nln% tosi-
ne ja loodame ka, et viljakas
t60. "M a” "Altairile” vastu
minnes sditsime varem vilja,
leidsime "Jenissei” vordlemi-
si kiiresti tiles ja tegime the
proovisukeldumise. Nagime,
et tod tuleb raske ja voib oel-
da — ka ohtlik. Vrakk on kae-
tud traalivorkude jaanustega

a lebab 35 meetri stigavuses,

s on lg;me. To6o nouab vilu-
nud ja kiilmaverelisi mehi.

Ent "Altairiga” oli meil koh-
tamine maaratud the teise
vraki asukohta. 23. juunil

194 1. aastal hukkus tulelaev
"Hilumadal” ja sellega koos
kaubalaev "Liisa”. Molemaid
torpedeeris Saksa torpeedo-

aat. Oleme nende laevade
algi c})al u aastaid ajanud, ja
nuudseks oli Hilumaa vetes
Apolloni madala lahedal koht

usna kitsalt piiritletud. Sinna -

leppisimegi "Altairiga™ kok-

» Altair”

\ kusaamise. Joudsime kohale

nagu kodige paremini korral-
datud diplomaatilisele vastu-
votule: kaks laeva lahenesid
kohtumispaigale ihekaugu-
selt, uks idast, teine laanest.
Kumbki ei oodanud teist mit-
te ks minut.

Alustasime koos otsinguid,

2 ja oletatud kohas leidsimegi

vraki, see oli 28 m siigavusel.
Sukeldusime ja tdime moned
esemed valja. Ka see vrakk on
tihedalt kaetud traalivorkude
jaanustega. Masendayv oli
vaadata peadpidi vorkudesse
takerdunud a_la uppunud hil-
gelg. kes se a olid paad-

nud.

Tegelikult on veel raske del-
da, missuguse laeva vrakiga
seal dieti tegemist on. Ahter
tuletab toesti meelde "Hiiu-
madala” oma. Ja keskkoht on
tugevasti purustatud -—
naha, et kalda poolt on tor-
peedo lastud, nagu "Hiiuma-
dala” ja "Liisaga” juhtus. Voi-
malik on ka siiskli, et on tegu
hoopis mingi kolmanda lae-
vaga. Aga fakt on see, et leid
o olemas, mida vaja uurida.
"Hiiumadala” jaoks tundubki
vrakk natuke suur.

Vbrgji]éénustesse oli kinni
jaanud ilus pronkskahur, 40
cm pikk. See on ilmselt kusa-
gilt lahikonnast mone vane-
ma laeva pealt traaliga selle
vraki kulge tommatud.
Malmsuurtukid on Ladneme-
res tavaline leid, aga pronk-
sist kahur on haruldus. See
ei ole kill vana, tdenaoliselt
XIX sajandist parit signaal—
ja saluutkahur. XVII—XVIII
sajandil olid need tdelised
kunstiteosed, aga kui oma
leiu ara puhastame, voib siis-
ki mingeid kirju ja aastaarve
valja tulla. Nii et ajalooliselt
mitte eriti vaartuslik, aga at-
raktiivne leid, tulevikku pla-
neeritud allveearheoloogia
naitusele hea asi. Kiidaksin
kaht tuukrit — Avo Jurist ja
Andrus Pinti, vilunud mehi.
Nemad sukeldusid esimeste-
na, ja Andrus Pint leidis
suurtuki. Tema oli meiega
esimest korda — siis ikka
veab.

Too kollane riist "Altairil”
oli themehe-allveelaev, spet-
siaalselt selleks ekspeditsioo-
niks Ameerikast toodud. See
on vaga hasti konstrueeritud,
voib sukelduda 40 m stgavu-

Uudistatakse "Altairi* kdige uuemat riista — kollast iihe-

mehe-allveepaati.

jalle "Marel” abiks

sele, autonoomsus on véFa
suur — voib vee all 20 miili [ii-
kuda, ja vee all voib temast

.100 korda valja minna ja

uuesti sisse tulla. See on aar-
miselt mobiilne ja mandéover-
damisvdéimeline uurimisva-
hend. Peale kompassi tal
muid navigatsiooniseadmeid
Peal ei ole, aga on vaga paind-
ikud juhtimisseadmed. T606-
tama on see moeldud ikkagi

ealveelaevaga paaris. Meile,
ah, mahuks seesugune siia
ahtrisse kill ara. Ainult et.
gelle jarel tuleb kolm punk-

Kaasas on see riist sellepa-
rast, et kui oleme Eesti vetes
16petanud, laheme Lati val-
dustesse Irbeni vaina. Seal
on plaanis otsida 1625. aas-
tal hukkunud kiitmne Rootsi
soOjalaeva jaanuseid, mis koik
on liiva all. Selle kollase all-
veelaeva alla kinnitatakse
vaga tundlik suure antenniga

‘metalliotsija ja Kura kurgus

sodidetakse siis liivalagendike
kohal.

"Altairil” on kaasas ka all-
vee-ultraheli-sidevahendid,
et pardalt nii seda riista kui
sukeldujaid juhtida. Saatja
lastakse ule poordi vette; kat-
setasime seda merel — vee all
kostab kilomeetri kaugusele.

Siin kestavad ettev istu-
sed nadal aega. 21. juunil la-
heme valja, et 10 paeva "Je-
nissei” vrakil tootada.

Et "Altair” tuli meid aitama,
saadi selle laeva puhul ilma
lootsimaksuta hakkama.
Koik teadsid, milles asi, ja
suhtusid a viisakalt. Res-
pekteeriti nii seda laeva kui
rootslaste tahtmist tulla siia
tegema t66d, mis neile tulu ei
anna. Mingil maaral said nad
oma riigilt dotatsiooni, et
meeskonnale maksta, kiitust
Jja varustust muretseda.

See vaike karp on navigat-
sioonitehnika viilmane sona
— satelliitnavigaator. Amee-
rika riista(?uu Carmin-50
ehk GPS (Global Posicioning
Systemn). Eriti mereuurimises
on see asendamatu vahend,
sest iga allveearheoloogilise
leiu koht tuleb ju vaga tapselt
fikseerida. Meie valismaa-
kontaktidest saadud suurim
kasu ongi see riist, mis
"Mare” roolikambris ntauad
tootab. "Altair Rederiet” han-
kis selle Ameerikast ja kinkis
meile. Tapsus on 15 meetrit.
Jalgib taevas meie kohal ka-
heksat satelliiti ja nende abil
tulevad kogu aeg ekraanile
asukoha koordinaadid. Siit
saab naha ka oma kiirust
ktimnendik-miili tapsusega
ja seda, kui gaacll]:“aeﬁa laheb
sihtpunkti jou seks. Hoo-
vuse ja tuulega, kui laev trii-
vib, on naha, millise kursiga
sdidame ja millisega peaksi-

"Lembitule” saabub kap-
ten Bengt Grisell.

me sditma, et sihtpunkti jou-

a.

Meie poleks seda kunagi
osta saanud.

Valjavahetamist vai)aks
vana vene kajalood, mis on
nii moraalselt kui fausiliselt
kulunud ja mille elushoidmi-
ne vajab pidevaid Plngutusl.
Oleks tarvis ka uut ultraheli-
raadiojaama. Sel vene jaamal
on 7 kanalit, rahvusvaheli-
selt on kasutusel 99 kanalit.
Vajaksime teist lokaatorit,
mis tarvitaks vahe energiat.
Praegu on nii, et kui on vaja
kajaloodi ja lokaatorit korra-
ga tods hoida, siis tuleb abi-
masin kaima panna.

Laev ise on meil vaga hea —
mobiilne. Suure toreda "Al-
tairi” ees on tal see eelis, et on
vaga hasti manodoverdatav ja
juhitav. Keerab kohapeal rin-
g kui tarvis. Aga allveeleidu-

e puhul on just see oluline.

sti l‘f omakorda
"Altairi” aidata, millega voi-
malik. Nii varviti "Mare™ mees-
konna ja "Viikari” tthisjoul
"Altair” ule. Ning Veeteede
Amet leidis vo e see mit-
tekommertslikul eesmargil
siia meid aitama séitnud laev
sundlootsimisest ga seega
lootsimaksust vabastada.

PoalZ leapiont Bengt Orisell o
elli ja
reederidri direktori Lorelei t-
tar. Dunja. Seekord sobratari,
vdikese koera ja mulluse roti
Klasf, gs_emly egse sum'tclhd)u
nelja jarei aga. See on
vognalik tanu "Altairi” muga-
vttlsstele. "Marel” on olud hoo-

pis karmimad.

Juuli algul oli Vello Mass
Eesti vetes tehtuga alimalt ra-
hul, kuid Lati-soi rgggs ilma
tottu juuksekarva o g

Vaatamas kais

Madli Vitismann

5. juulil oli rédmustav
siindmus Meremuuuseumis,
kui hr. Donald Koppel Mia-
mi’st annetas meile sealse
eestlaskonna volitusel Miami
Eesti Majas rippunud males-
tustahvli, mis graveeriti ta-
histamaks 20. aasta juubelit
kolme eestlastest paatkonna
joudmisest Floridasse. Sar-
naseid uusaegseid eestlaste
viikingiretki tehti ebakindlast
sdjajargsest Rootsist Kana-
dasse, USA-sse ja ka Louna-
Aafrikasse dige mitmeid ning
oma ettevotlikkuse ja hulljul-
gusega on nad jatnud oma-
naolise jalje meie meresdidu
ajalukku. Kaesoleval males-
tusplaadil on jaadvustatud
kolm vaikest (13— 15 meetrit
pikad) Pohjamere kalapurje-
kat «Inanda», «Brill» ja «Linda»
koos neljakimne kaheksa ni-
mega. Neist esimene alustas
oma retke 30. mail 1946 kap-

ten Feliks Tandre (Tomson)
juhatuse all, kes oli 1938.
aastal 16petanud Tallinna
Merekooli kaugsdidukapteni-
te 15. lennu. Samas laevas oli
meremeestest veel Arnold

Kixigitus Miamist

Sillat ja Helmuth Lelov, kes
ka Meremuuseumis sageda-
ne kialaline olnud. «Brilli»
kapteniks oli Arnold Tamm,
mehaanikuks Voldemar Tol-
H. «Lindat» juhatas Walter
Rull, keda meremehena abis-
tas Mihael Koddu. Tema
kaudu joudis Gisna hiljaaegu
ka Meremuuseumisse arva-
tav laevakell Bahama saar-
telt, mis samuti pikka aega
Miami Eesti Maja kaunistas.
Malestustahvli graveeris
Voldemar Kalpus, kes ka
Eesti Vabarligi ajal Inglismaa
laevadel meremehe leiba tee-
nis. Hiljem toodtas ta ETK-s
valiskaubanduse raamatupi-
dajana. Praeguseks on ta
juba paarkimmend aastat
tagasi surnud, ent abikaasa
elab veel Fort Lauderdale’s.

Urmas Dresen
Heinrich Mosolaise foto

Meremuuseumi
kiilalisi

Suvi on ootamatuste aeg, mis véib kaasa tuua ka akilisi ka-
lalisi. Sarnaseks meheks osutus Arthur Scott, kes 1. juulil
Meremuuseumi uksest sisse astus ja J. Pitka kortiku ning
«Liro» paasterdnga jarele paris. Heast eesti keelest ja erihuvist
tulenevalt vdis arvata, et on tegemist meremehega. Vestluse
kaigus selgus, et on tegemist mehega, kes seitsmeteistaasta-
selt Eestimaalt lahkus ja kohe ka USA merevakke teenima
laks. Enne sdda oli ta siiski jdudnud natuke sbéita purjelaev
«Anette» ja aurik «Keila» peal. Teise Maailmasdja 1oppedes oli ta
juba vaikese USA transpordilaeva kapten, mis Hiina sadamate
vahel kurseeris. Uude kompaniisse tileminekul tuli aga alusta-
da uuesti kolmanda tatrimehe kohast. Peamiseks sdidupliir-
konnaks jai aga ikkagi Vaikne ookean. Transpordilaeva tauari-
mehena puutus Arthur Scott kokku nii Korea kui ka Vietnami
sdjaga. Seejarel joudis ta uuesti kapteniks, ent naiad juba suu-

re konteinerlaeva peale.

Peale pensionile jaamist sai ta elukohaks North Bergen New
Jersey osarligis. Eksiteele viiva ingliseparase nime taga peitub
aga labinisti eestilik Salumae (Salberg), millist nime kandis isa
Hindrik, kes oli Veeteede Talituse teenistuses tulelaevade «Re-
serve» ja «Tallinn» peal ning lihemat aega jaamurdja «Suur
Toll», sivendajate «Kisusiivendaja» ning «<Maaimeja» masina-

meheks.

Urmas Dresen
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Selle eest on head seismas
mitmed organisatsioonid
Rootsis. Juunikuus oli tanu
Rootsi Meremeeste Instituudi
ja kaasmaalase Arved Magi
toetusele vdoimalik nende t60-
ga Stockholmis ja Gavles tut-
vuda. Ette kokku vottes: sil-
ma hakkas, et putitakse eri
organisatsioonidega koos-
tood teha hoolimata sellest,
kas tegu on usulise, ilmaliku,
rilkkliku vdi hoopis sihtasuti-
stiena. tegeleva organisatsioo-
niga.

ui me meie vastloodud,
oieti taastatud Eesti Mere-
misjoni pastori Jaan Jaaniga
Stockholmis «Estonialt» maa-
le saime (aga seal on enne
passikontrolli silt Giles pan-
dud, mis eestlasi tihte ritta
suunab, skandinaavlastele ja
muudele viisadega reisijatele
teised voimalused jatab, ja
onnetult (voi onnelikult) kasi
laotavad silmnahtavalt lIou-
namaalased votab oma hool-
de hastikasvatatud immig-
ratsiooniametnik), hakkas
kiire. Vastutulnud Stockhol-
mi Meremeeste kiriku diakon
Jan Andersson, tema abi-
kaasa Kerstin ning Max Gus-
tafsson ikka sealtsamast lo-
hutasid, et laevalt tulijate
meremeestega nii ongi: maal-
oleku aega on tanapaeval nii
vaheseks jaanud, et diget
aega ringivaatamiseks ja 16-
bustusteks polegi.

Rootsis on meremisjoni tra-
ditsioon aastasadu katkema-
wlt kesta saanud. Pra on
Stockholmis Katarinavagenil
sihtasutus Sjomansinstitu-
tet, mis tegelikult Meremees-
tekiriku katusorganisatsioo-
niks on. Meremeeste kiri-
kud on Rootsis Stockholmis,
Gavles, Goteborgis, Hallsta-
vikis, Malmos jne. Need ei ole
kirikud selles mottes, nagu
me tavaliselt oleme harjunud
ette kujutama, vaid rohkem
kohad, kus on vdéimalik raa-
matuid lugeda, lehti sirvida,
mingeid mérr:ﬁe mangida —
naite ﬁ“‘l t ja tarti, kirju
saata, helistada tle kogu

Selline oli meremeeste kiriku kantsel.

_datakse raha neljale k
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Et meremees maal end hasti tunneks

maailma, sauna voi dusi alla
minna, pesu pesta voi lihtsalt
niisama kohvi juua ja mees-
tega juttu ajada.
simene tutvus oli meil
Giivles Fredriksskansis, kus
asub Sjoéfolksgarden Frivy.
Pererahvast vastu votmas
Johnny Andersson ja Sven
Eric Enarsson. Kuigi tavali-
selt pidi tool ja seega ka pal-
al olema tiksainus mees, kel
aita koik kohustused kiri-
kudpetajast noudepesijani.
Mis seal siis oli? Oli kohvi-
ruum paarikiimnele inimese-
le, vaike 6konoomselt sisus-
tatud kook, lugemistuba mit-
mesuguste ajakirjade-ajaleh-
tede-raamatutega, saun, du-
Siruum, lauatenniseruum,
piljard, bassein, jalgpalli-
glats. palveruum (kus tsi-
ks toesti vana oli), telefoni-
konepunkt, kust pidi olema
voimalus helistada kuhu ta-
hes; osta sai ka postkaarte-
kigamarke, ja valmiskirjuta-
tud kirjade postitoimetamise
eest kannab hoolt pererali-
vas. Et tegemist on mere-
meeste majaga, annavad
tunnistust meremaalid sein-
tel, mitmekesised meremee-
ned, mis asutusele kingitud.
Siitsamast antakse laevadele
kaasa ka nn. laevaraamatu-
kogu, st. spetsiaalsed raama-
tukohvrid, mida teistes sada-
mates ka vahetada saaks.
Kui vaja, saab seal oma pesu
masinas puhtaks pesta. Oli
ka tiks selline kapp, mis rii-
deid tais: «Meremehed, kes
paremal jarjel, jatavad siia
riideid, mida nad enam ei ka-
suta. Siit siis - saavad neid
naiteks hiinlased kaasa vot-
ta, voi teisedki, kel olud kitsa-
mad,» Gtles Johnny Anders-
son.

Gavle keskus on sihtasu-
tus, seda juhib juhatus,
kuhu kuuluvad mitmete asu-
tuste esindajad. See tahen-
dab, et toetavad nii mate-
riaalselt kui ka vaimselt.
Uppsala piiskopkonnalt eaal-

u-
sele, kes Meremeeste kirikut
toetavad. Kord aastas korral-
datakse koigis kogudustes
korjandused meremisjoni
heaks. Varemalt andis riik
toetust vaid valismisjonile,
nuid toetatakse ka sisemis-

oni. Uheks sponsoriks on

mblusring. Mé6dunud na-
dalal oli saadud kingituseks
19 000 krooni. Ka saadakse
omblusringide naistelt anne-
tusi joulukingituste tegemi-
seks. Ja need antavat igale

meremehele, kes sel ajal sa-
damas on. Sadamaasutused
- organisatsioonid (aga Gav-
les on 4 sadamat) korralda-
vad selles mererahva-aias
(talus) mitmeid oma ettevot-
misi-aritusi, ja maksavad
selle eest Giiri. Niisugune
korraldus voimaldab enami-
ku teenuseid meremeestele
tasuta voi tavahindadest
marksa odavamalt voimalda-
da. Ja et laevandustegelased
ara ei unustaks, kes mere-
meeste eest hoolt kannavad,
kutsutakse nad kord kuus
«supile» (viisakalt deldes 1ou-
nale), kus 30—35 inimest
sundimatus dhkkonnas me-
reasju arutada saavad. Kuna

Sjomansinstitutet’i voorustajatega: (vasakult) Max Gus-

serid raagivad inglise keelt,
enne oli véimalik vaid iihe
teatud mehega laevas kokku
saada. Ja kui kuuldi, et on
meremeeste Kirik, siis deldi
otse valja, et mingisuguse
usuorganisatsiooniga el saa
mingit tegemist olla. Kdige
kurvem oli kord joulude
aegu, kui me siin sees ennast
hasti tundsime, Gihe vene lae-
va mehed aga imber maja
kaisid ja aknast sisse vaata-
sid. Onneks on see nuud
moddas. Meil on isegi vene-
keelset kirjandust ja piibleid
olemas. «Venelasi kaibki meil

nuad koéige rohkem, kuigi
nad jumalateenistusest ja
muust sellisest midagi ei pea,

tafsson, Jaan Jaani, Jan Andersson, Guy Rosvall.

sadam on sealsamas korval,
ei saavat ka meremeeste puu-
duse tle kurta. Kaivat ka pal-
ju «vene laevu», voi kuidas
neid koéiki nitd nimetadagi,
vabandasid kohalikud. Oli
seal ka "Eesti Merelaevandu-
se” ja «Parnu Kaluri» vimpleid
naha.

«Nojaa, Eesti laevu kaib ka.
«Reet» ja «Katrin» on praegu
sagedased kulalised. Aga kui
Eesti oma iseseisvuse valja
kuulutas, siis just eelmisel
paeval oli tiks laev, «<Kabona»
punalipu all ja sirbi ja vasara-

a korstnal sisse tulnud, aga

argmisel paeval olid need ka-
dunud mis kadunud, ja Eesti
varvid ?eal. Kapten kais ja
kordas iga natukese aja jarel
«Ma olen nii 6nnelik»", mee-
nutatakse léhla{alu

Kuidas on olnud suhted
noukogude meremeestega?

Ega need nii loomulikud
pole olnud. Praegu veel ohvit-

Niisugustes spetsiaalsetes kohvrites on vahe-

tatavad lacvaraamatukogud.

aga vahemalt on neil ming‘l%i
pidepunkt. Mida kindlasti
eab arvestama, on see, et
nimesed saaksid liikuda.
Koigil Rootsi meremeeste eest
hoolitsevatel asutustel on
oma liiklusvahendid, ena-
masti mikrobussid, et digel
ajal digesse kohta jouda.»
Stockholmis asub Mere-
meeste kirik vanas raudtee-
hoones Slusseni lahedal,
%aistab kaugelt silma. Ka «Vi-
ng-Line'i» ja méned muud
laevad silduvad lahedal, kuid
diakon Jan Anderssoni so-
nul on tegelik mereelu neist
liiga kaugele lainud. Pohili-
sed sadamad on mujal. Aga
traditsiooniliselt tuleb siia
meremehi, eriti kui arvesta-
da, et uile tee on Meremeeste
hotell, kus 66bimine mere-
soitjaile k(')lge soodsama hin-
naga. Katarinavagen 19 asu-
vas meremeestekeskuses on
samad voimalused aega viita

kui eelpool kirjeldatud Gav-
les. Lisaks veel voimalus oma
pakid hoiule Fatta, kui vaja-
dust peaks olema. Siin kor-
raldatakse ka mitmesugu-
seid kursusi. Kaimas oli navi-
gatsioonikursus, aga on ol-
nud ka naiteks arvutustehni-
ka kasutamise omad jms.
1917. aastal tegevust alusta-
nud asutuses on oma aktiiv,
nemad koondavad ka pensioc-
nare ja teevad t66d noortega.
Vanad meremehed on sageli
vaga uksikuks jaanud, neile
on vaja kohta, kuhu minna,
ja meremehed on kord juba
selline rahvas, kes armasta-
vad ule kdige omasuguste
seltsis istuda ja juttu ajada,
selgitas Jan Anderson. Proua
Kerstin Andersson on seal-
samas pereemaks, kelle hoo-
le all koogipool ja kelle mu-
reks korraliste vastuvéttude
labiviimine, lisaks suur t66
iga-aastase joulunadala kor-
raldamisel, kuhu on teretul-
nud nii meremehed, nende
abikaasad kui ka koik need,
kes meresodiduga tegelevad.
Koostéopartnereid on siingi
hulgaliselt. «<Kéik meremehed
on siin teretulnud, ka Eesti
omad. Argu habenegu, kui
abi vaja, kasvoi kesklinna la-
hedal korraks maha istuda ja
terrassil kohvi juua, vanalinn
ja vana sadam silma all», oli
Jan Andersson kutsumas.

Muidugi, pdhiolemuselt on
see paik meremisjonile kuu-
luv. On kena vaike kiriku-
ruum ulakorrusel, orel, kir-
jandus ja kdoik muu selle
juurde kaiv. «Me seadsime
oma kiriku nii sisse, et igatiks
saaks olla teisele lahemal,
mitte et dpetaja raagib kau-
geltja korgelt. Oleme sisse

oonud ka kutinalde aluse,
sest tuli on maagiline,» selgi-
tab Jan Andersson.

IImselt on igas meremisio
niasutuses kindel koht nais-
Ferel. kes kasitdod teeb ja nii
iikumist toetab. Stockholmis
olid ka kangasteljed sealsa-
mas uleval, tdo pooleli peal.
(Ka meie Eesti Meremisjoni
Soprade seltsi loomisel 1910.
aastal oli iks esimesi ettevot-
misi d&mblusringi asutamine.)

Kui mikrobussi istusime, et
sadama poole sditma hakata,
sattis Max Gustafsson kaasa-
voetud lillepotti varju. «Uhel
vanal meremehel oli eile ope--
ratsioon, ma lahen teda haig-
lasse vaatama, kuidas tal
tu{u on, ta muidu nii Gksik»,

selgitas ta. .
Reet Naber

Karvamiits Giavles pole veel soovijat leidnud.
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Opetavad vastastikku
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i "As‘Lalik vestlus oli,” iitles Peeter Palu pirast Mart
Laari kiilaskidiku Tallinna sadamasse.

‘-..'M»

Faivi Kljutsiku fotoJ

Opivad ja dpetavad

14.—18. juunini kestis Tal-
linnas seminar, millel Rootsi
spetsialistid opetasid Eesti
vastavate talituste juhte
koordineeritult tegutsema
mereotsingute, merepaaste
ja merereostuse likvideerimi-
se alal. Oppevormiks olid
loengud ja rithmaarutelud
konkreetsete tilesannete la-
hendamiseks.

Naiteks esitati ilesanne:
paarkimmend miili kaldast
poleb reisilaev. Seminaris
osalenud spetsialistid veetee-
de, piirivalve-, lennu- ja paas-

teametist ning mereinspekt-
sioonist pidid labi arutama,
kes, mida ja kuidas peab te-
gema. Kutsutuist ei tulnud
kaitseministeeriumi ja vetel-
paaste esindajad. :
Seminari Rootsi-poolne
juht oli Johannes P en,
lektorid veel Urban Hallberg
ja Bo Zetterstrom mereot-
singute ja merepaaste alalt
ning rannavalvur Peter Sa-
muelsson. Nii 6petajad kui
opetatavad hindasid semina-
ri kordalainuks.
Madli Vitismann

Armas
puulaev

Peaaegu koik veekogude
aares kasvanud poisid on
mannikoorest minilaeva uju-
tades meremeheametist
unistanud. Paljude elutee
ongi viinud suurele merele,
paljud on end sidunud purje-
tamisega vabal ajal. Uksikute
harrastuseks on laevamude-
lid.

26-aastane "Kalevi” Jaht-
klubi liige Marek Kenk on 16-
petanud Tallinna Merekooli
laevamehaanika erialal. Pa-
rast merekooli ldpetamist
kitindis ta ligi kolm aastat
kaubalaeval maailma mere-
sid. '

Suviti, kui aega oli, kiskus
teda purjede alla. 1986 —
1987. a. purjetas Marek "Tor-
milinnu” meeskonnas Cutty
Sark’i regatil.

Praeguse maarotiame-

ti juurest kisub Marekit

Marek Kenki tookoda.

aeg-ajalt ikka merele j.
laevade poole. Ta purjetab
isa roolitud "Pinta” mees-
konnas. Lemmikharrastu-
seks on laevamudelite val-
mistamine.

Marek: "Esimese kuunari
panin pudelisse 16-aasta-
selt. Merekoolis 6ppimise
paevil, praktika ajal Vaheme-
res, hakkasime kursantidega
mudeleid tegema. Materjaliks
just see, mida parasjagu lae-
val leidus. Endal oli raske
oma to66d hinnata, kuid teiste
kursantide arvates tuli valja
kuall. Kahju, see mudel on
teab kuhu kadunud.”

Teadmised praktilisest lae-
vaehitusest sai Marek naa-
bermaja pereisalt Maarja-
maelt. Herman Sepp — tun-
tud Saaremaa laevaehitajate
danastiast — ehitas ko-
duduel koos pojaga puust ka-

Lopetavad — alustavad

Merehariduskeskuses méangib jal-
le puhkpilliorkester, kiivad ringi pi-
dulike ndgudega noored ja vane-
mad. On Idopetamiste aeg. 29. juunil
tegid algust laevajuhid, kel vaeva tul-
nud naha uue dppimisviisiga harju-
misel. LOputunnistusi kitte andes
rohutas endine rektor Tarmo Kouts,
et ees seisab kohustus olla oma vii-
kese riigi vddriline. Sest alustades ei
teadnud, et kooli Idpetavad noorme-
hed hoopis teises riigis. Tanavu 16
petab 46 laevajuhti, kiitusega ainult
iiks — Aleksander Nagornov. Tervita-
ma tuilnud Eesti Veeteede Ameti pea-
direktor Tarmo Ojamelts toonitas, et
laevajuhiharidusega mees peaks
igas elukeerises hakkama saama.
Haid sonu iitlesid kaasa dekaan Lev
Fenjov, riigieksamikomisjoni esi-
mees Kalle Pedak, EML peakapten
Roland Leit ja teisedki. Seekord jai
korva, et traditsioonilise parituule ja
7 jala vee korval sooviti noortele ka
lihtsalt dnne, sest dnne on mereme-
hel tarvis.

2. juulil olid aulas mehaanikud,

raadioerialad ja kolm kalatootlemise

tehnoloogi.
Rektori kt. Valdur Aret ja dekaan

Elmo Adman tuletasid meelde, milli-

seid reorganiseerimisi ja Op-
peplaani muutmisi tuli mehaani-
kuks piirgijail libi teha, aga hak-
kama saadi. Kaks noormeest Iope-
tas kiitusega: Konstantin Tarassov
ja Andrei Sitkevits. Hr. Adman
kutsus Idetanuid peale teatud aja
sditmist tagasi oma kvalifikatsiooni
taiendama. Sest kuigi deldakse, et
laeva aju on sillas, on tema siida ik-
kagi masinas ja kui siida ei toota,

lapaadi koigi laevaehitus-
reeglite kohaselt. Marek jal-
gis uileaedsete tegevust ja
pani nahtu koérva taha. Teoo-
riaosa oppis ta omal kael raa-
matutest, mida on aastate
jooksul hankinud.

Tanaseks on Marekl kate-
tdéona valminud ligi 120 pu-
delimudelit.

Marek: "Pudelimudelite di-
sainimine algab pudelist en-
dast. Selle kuju maarab ka
sisu. Vaiksemate pudelitega
on lihtsam: laeva kere sisse,
mastid ja purjed peale ning
pudelisuule punn ette. Suur-
te pudelite puhul tuleb laeva
mudeli juurde veel midagi
kombineerida. Olen lisana
meisterdanud moéne kaljunu-
ki, peal majakas voi thapiline
rannatalu.”

Rahuliku olemise ja kindla
kaega Marekile sobib see pee-
nike nokitsemine. Materjali-
dest kasutab ta pdhiliselt
haavapuud. Lemmikpuuks
peab aga tikat selle ilusa too-
ni ja I6hna parast. Tédlaud on
tais igasuguseid traate,
konkse, minipeitleid jne.
Kodik on enda valmistatud, ta-
valiste puutooriistadega pole

pole ka parimast ajust kasu. LM 34
teenis saali (ja ka grupikaaslaste)
elava poolehoiu. "Neid on ka kdige
rohkem vintsutatud,” iitles EImo Ad-
man, "aga nad on vastu pidanud
ning tublilt eksamid @ra teinud."” Ne-
mad olid ka aktuse I0pul kanged Via-
dislav Babitsi niigima, et too midagi
paevakohast iitleks. "Piiiiame kooli

mitte alt vedada!" oli siis selle grupi

lubadus.

Samas soObralikus dhkkonnas said
oma diplomi kétte ka laeva raadiosi-
de ja elektronavigatsiooniseadmete
ekspluatsiooni eriala Idopetanud
ning kolm kena neidu — tehnoloogi.
Dekaan Helgi Parn oli kindel: "Nad
on parimad. Meil on nii palju vilja

langenud, sest kehva kaadrit me ette
ei valmista.”

Raadioerialade Iopetanud said
igaiiks kaasa kingituse Juri Paviovilt
— vdikese valiku A. Puskini luulet.

Ja siis said koik liikvele: onnitle-
ma, dnnitlusi vastu vdtma, pilte tege-
ma koos ja ilma dppejoududeta. Op-
pejdududel jalle aasta lisaks, lopeta-
nutel palju tegusaid aastaid ees.

Samal ajal kui Idpetamised kii-
vad, kdnnivad kooliruumides ringi
juba uued tulijad: dokumentide vas-
tuvott on alanud. Ja vene rilhmades
tootab rank konkurents tulla.

Reet Naber

Oma varskeid diplomeid uurivad laevajuhtide vene riih-
ma noormehed.

mudelite ehitamisel midagi
teha. : : :

Marek: "Paras tegemise aeg
on dhtuti, kui lapsed maga-
mas. Vahel lahen nii hoogu,
et tuleb 66tundidest lisa vot-
ta.

Maletan, kui 1991. a. keva-
del kolm paeva enne Vaino
Valjase 60. sinnipaeva tuldi
minult tellima juubilarile
kingiks pudelimudelit. Nous-
tusin. Koéik laabus kuni mas-
tide téstmiseni pudelis juu-
belipaeva eeldohtul. Need
kamned niidid, mis pudeli-
suust valja tulevad ja millega
erinevaid maste ja raasid tos-
tetakse, laksid tootava elekt-
ridrelli padruni imber keer-
du. Esimest ja seni viimast
korda ohkasin tosiselt. Veidi
motlesin ja hakkasin uuesti

tegutsema. Kes seda kella
vaatas! Tellija kodus sai veel
pudelimudel aluse kulge lii-
mitud!”

Kaks aastat tagasi hakkas
Marek tegema suuremate
puulaevade mudeleid. Ise ar-
vab ta, et need tulevad ehtsa-
mad ja kaunimad. Peab neid
ju ehitama nagu parislaevu.
Kboigepealt emapuu ehk laeva

selgroog, siis plangutus, siis
kinnitada kaared kulge, siis
piimid ja kniid, siis tekk ja
kajut voi pealisehitused. Vii-
mistleda, mdned rautised
kilge, lakkida voi varvida ja
ongi mudel valmis. Teoorias
lihtne, kuid praktikas tapne
ja aegandudev t606. Ja mis
peaasi, kasi peab olema kin-
del.

Viiest suuremast mudelist
on Marekil 16plikult valminud
neli. Uhe puhul olevat tal
teadmistest puudu jaanud,
ka polnud vastavaid jooni-
seid.

Mudelite tegemise ainesti-
ku saab Marek piltidelt voi
siis raamatutest otsitud joo-
nistelt.

Marek: "Meeldib teha puust
laevade mudeleid, eriti vana-
dest ajaloolistest puulaeva-
dest. Vastukarva on igasugu-
sed kaatrid, plastikpaadid ja
muidugi sdja- ja allveelae-
vad. .

Mida keerulisema konst-
ruktsiooniga puulaev, seda
suurema hasardiga ma hak-
kan teda tegema.”

"Purjetaja” toimetaja
Peeter Lecla
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Kaldaraadiost

Kasumajanduselt turuma-
jandusele tleminek on raske
Jja pikaajaline protsess. Olen
kindel, et selles on veendu-
nud enamik eestimaalasi,
tootavad nad siis maal voi
merel.

Et olen tdédtanud kalandu-
ses iille 25 aasta sidespetsia-
listina, siis putan lahidalt
peatuda probleemiddel, mida
minu arvates on vaja lahen-
dada.

Eesti Kalandusliit on valja
arendanud uhtse sideststee-
mi tootavate laevade teenin-
damiseks. Kaldaraadiojaa-
mad Narva-Joéesuus, Miidu-
rannas, Kardlas, Kuressaa-
res ja Parnus tagavad d6opaev
labi kahepoolse side ujuvva-
henditega kogu Soome lahe ja

Laanemere ulatuses. Koik
eelnimetatud raadiojaamad
jalgivad avarii-valjakutse sa-
gedusi — 2182 kHz, 156, 80

Tuuker

VEES

Jaamurdjal "Suur Toll"
kaib too laeva peal ja laeva
all. Ule hulga aja on ette voe-
tud péhjalikum tilevaatus, et
teada saada, millise varandu-
se otsas me oleme. 30. juunil
oli "Téllu" pardas tuukrilaev
"Nescosub-2", Alfa heisatud.
Mis teoksil?

‘Nescosub-2" tuukrijaama
tlem Boriss Fedotov: "Me
teeme praegu laeva korpuse
ulevaatust. Tuuker puhastab
valja 10 punkti mélemas par-
das ja kui ta on kaameraga
all, saame siin tlal jalgida
laevakere seisukorda. Selleks
on NESCOSUB'il Jaapani pa-
ritolu allveetelevisiooniapa-
ratuur, mille abil saab varvili-
se pildi ka videolindile jaad-
vustada. Vaatasime ule koik
kolm vinti, kinnitused ja
muu, pole naha mingeid vi-
gastusi. See metall elab veel
meid kdiki tile!"

Kapten Olaf Vaarmaa:
"Mulle kui kaptenile on nah-
tud pilt ré6dmustav. Naad
voib kindel olla, et laev meid
kannab. Lisaks saame toeli-
selt ajaloolise dokumendi,
fikseeritud saab kere seisu-
kord laeva 79. eluaastal."

Kui t606 tehtud, ajasime
paar sOna ka muust juttu.
Kapten Aleksandr Andrejev,
tuukrid Oleg Laskovnev ja
Gennadi Feodorowv ei kurt-
nud tdSpuuduse tale. NES-
COSUB on meil registri poolt
kinnitatud ekspertfirmaks
tootama ka naiteks Lloyds'ile.
Tehakse erinevaid hiidroteh-
nilisi toid, teenindatakse lae-

s

mHz ning 500 kHz (ainult
Parnu).

Seoses kalurikolhooside la-
gunemisega on aga sidestuis-
teemi edaspidine eksisteeri-
mine muutunud kusitavaks,
sest puuduvad finantseeri-
misallikad. Ulalpidamisku-
lud on praeguste hindadega
ca 700 000 krooni aastas.
Juba praegu tootavad kalda-
raadiojaamad minimaalsete
koosseisudega voi on tootaja-
tele pandud taiendavad t66-
kohustused, mistdttu ei ole
tagatud avarii- ja teiste era-
korraliste teadete operatiivne
vastuvétt ja edastamine, sa-
muti Eesti Veeteede Ameti
22. detsembri 1992. a. kask-
kirja nr. 67 — 08 taitmine.

Eeltoodud probleemidega
on Eesti Kalandusliit kordu-
valt pédordunud nii Veeteede
Ameti kui ka Teede- ja Side-
ministeeriumi poole, kuid

vastikku. T6dd jagub kogu
rannapiirkonnas, praegu on
naiteks kasil 17. kai Gm-
ber-ehitustddéd Kesklinna sa-
damas. Boriss Fodotov loo-
dab peatselt saadava (s.t. os-
tetava) spetsiaalse "Merce-
des"-bussi peale, mis voimal-
dab mitmesuguseid uurin-
guid senisest tunduvalt mo-
biilsemalt ja operatiivsemalt
labi vila. NESCOSUB'i neli
laeva on mdnes osas vanane-
nud. Ka lootused sdjavae
hadro-graafialt lisa saada
luhtusid, need viidi ara.

Sellist tdoo6d, nagu tehti
"Suurel Tollul", tehakse ala-
tasa, aga nii vana laeva nii
heas seisukorras naha oli po-
nev. Muidu pidi to6 uks eeli-
seid olema vaheldusrikkus,
iga laev on omamoodi huvi-
tav. "Melil ei olegi ebahuvita-
vat t6od," oldi iiksmeelel.

Meremuuseum on tanulik
AS NESCOSUB'ile, mille te-
gevdirektor Leonid Anohhin
muret kuulda vottis ja laeva-
mehed kena t66 tegid. Tasuta
ja rodomsa naoga.

Reet Naber

Kapten Olaf Vaarmaa ja Boriss Fedotov hoolega kuvari-
pilti vaximas.

kahjuks tulemusteta. 8.
martsi 1993. a. kiri teede- ja
sideministrile hr. A. Meistrile
on jaanud nldse vastuseta.
Eesti Vabariik on iseseisva
riigina votnud rahvusvahelis-
te lepingutega endale kohus-
tusi, sealhulgas inimelude
julgeoleku tagamine kogu EV
akvatooriumis, kaasa arva-
tud avarii-valjakutsete sage-
duste jalgimine, navigatsioo-
ni-, tormi- ja ilmateadete
edastamine. Olen veendu-

" nud, et need kohustused

peaksid olema tthtmoodi ta-
suta ja kattesaadavad koigile
EV maksumaksjatele, seal-
hulgas Eesti kaluritele. Aru-
saamatuks jaab aga see, et
EV Veeteede Amet maksab
kinni 4 sidekanalit RAS-i
Eesti Merelaevandus raadio-
keskusele, kuid majandus-
raskustes kalurid peavad
oma kulutused millegiparast
ise kinni maksma.
Korvalepoikena tahaksin
peatuda veel ithel ebadiglu-
sel, mis tuleneb raadiosaatja-

tele ja lokaatoritele kehtesta-
tud ekspluatatsioonimaksu-
dest. Selle maaruse alusel on
raadiolokaator voi raadio-
saatja maksustatud tthtmoo-
di nii reisilaeval "Estonia" kui
ka vaikesel kalalaeval, arves-
tamata saatjate voimsust ja
kasutamise intensiivsust.
Arvestades minu toodalaseid
kokkupuuteid EV Veeteede
Ameti todtajatega ja kuulates
hr. Kaarel Aare esinemist
"Kuku" raadios, jaab mulje,
et elatakse ja tootatakse tule-
viku nimel, mis on vaga tervi-
tatav. Kahjuks ei suudeta voi
ei taheta leida lahendusi,
kuidas elada ajani, mil Eestis
on valja ehitatud ihtne mere-
sidekeskus ja ultra-lahilai-
nealas tootavate kaldaraa-
diojaamade vork. Eesti ma-
janduslikku olukorda arves-
tades on karta, et sisteemi
taielik rakendamine pole la-
hitulevikus voimalik. Pealegi
pole veel selge, millisele
ametkonnale tehakse tle-
sandeks sidekeskuse valja-

ehitamine. Sidestisteemi ei
saa rakendada paevapealt,
selleks on vajalik teatav tle-
minekuperiood, sest laevadel
praegu kasutusel olev raa-
dioaparatuur ei voimalda di-
gitaal-selektiivset valjakut-
set. Nouda kaluritelt kohe ca
250 ULL lainealas todokorras
oleva raadiojaama valjavahe-
tamist oleks ebadiglane.

Tahaksin siiski loota, et EV
ametkonnad saavad aru kal-
daraadiojaamade vajalikku-
sest ja lelavad véimaluse ava-
ritvaljakutse kanalite finant-
seerimiseks. -

Olen veendunud, et kalda-
raadiojaamadest saadav in-
formatsioon (teiste riikide
laevade viibimine meie vetes,
veereostus, ohutu meresoit
jms.) EV territoriaalvetes toi-
muva kohta peaks huvitama
nii Veeteede Ametit, Kala-
ametit, Mereinspektsiooni
kui ka piirivalvet ja riigikait-
set, vahendades sellega tun-
duvalt kulutusi oma laevasti-
kule. Enno Kobakene

Mailestuspudemeid endistelt meremeestelt

MerLe tegemise ajal on paljud autorid saatnud allakirjutanule oma kaastdid, mis arusaada-
vatel pohjustel joudsid MerLesse vaid osaliselt voi t1ldse mitte. Olgu siis neist vaike valik "Mere-
mehe” lugejaile — pealegi on autorid nende avaldamiseks oma ndusoleku andnud.

Kalatodostur Sorensenist

Olev Luhaveer

Voldemar R. Soérensen oli Taani paritolu ja tootas algselt Kolga moisa kirjutajana. Ta rentis

moisasaksalt krahv Steinbockilt Hara saare ja asutas sinna 1860. aastail eeskujuliku kalatdos-
tuse. Ta vottis esimesena kalatdostuses tarvitusele plekktoosid. Sajandi 16pul oli tal juba 6 t60s-
tushoonet Hara saarel. Kahes hoones voeti kalu vastu, kolmandas oli plekksepa todkoda, kus
tehti plekktoose, neljandas oli sepikoda, viiendas olid maitseained ja kuuendas laoruumid koos
jaaKeldriga. Ettevottel oli kuni 300 tootajat, s.h. kilusoolajad, kalurid, plekksepad, pakkijad,
voorimehed ja laevnikud.

(Elmar Pettai, Rootsi)

Naissaare lootsidest

Parast Pohjasdda asus Naissaarele elama rootsi erutragun Stepann Hoemann koos oma ven-
naga; neile tegi tsaar Peeter kohustuseks abistada kroonu- ja teisi laevu lilkkumisel Tallinna la-
hedastes vetes. Sellest sai meestele tdhus koérvalteenistus ja hiljem kujunes lootsimisest nais-
saarlaste monopol, mis murenes alles Suurupi lootsijaama asutamisega Eesti Vabariigi algu-
saastail. Kuid kangeteks meresditjateks jaid naissaarlased ikkagi — paljud noored l6petasid
merekooli, paljudest said kaugesdidukaptenid. Nii kiitles kord Reinhold Bergi abikaasa Maria
(hatidnimega "Reinu Maria”, ka "Sjémans Gloria”), et tal on 5 poega ja kodik kaptenid!

Tosi kull — ta oli kapteniteks lugenud ka oma merekoolis 6ppivad pojad...

(Erik Schmidt, Hispaania)

Kalaranna kortsist Tallinnas

Sajandi vahetusel oli seal kdrtsmikuks Rannus, hiljem tuli Viimsist Laks. Seal sai ka d6bida.
Mina kaisin seal 1925. aastani, siis seal vilna enam ei maadud. Laks ise oli karsklane, kes joob-
nud larmajad kohe uksest valja viskas. Odmajalistele (kes soovis) serveeris ta hommikul kohvi,
saia ja vorsti. Kohviks oli tugevam siguri segu, kes teed soovis, sellele pandi sigurit vahem...

(Harald Aksberg, Rootsi)

* %k ¥

Huumori asemel pakun lugeda, kuidas Ees-
tit tutvustatakse Briti Kaitseministeeriumi
hiudrograafiadepartemangu valja antud "Laa-
nemere lootsiraamatus” (viimane, 6. trukk,
1976):

"... Paldiski sadam koosneb vanast ja uuest
sadamast. Neid kasutatakse pdhiliselt kartu-
li, kala ja puitmaterjali valjaveoks. Kuna sa-
dam on uldiselt jaavaba, siis kasutatakse
seda Tallinna talvesadamana... Lootsi so6i-
duks Paldiskisse saab palgata Osmussaarelt,
Suurupist voi Naissaarelt...

Issalce, mille eest kiill Briti merevdeluure pal-
ka sai?!

"... Tallinn, ENSV pealinn, koosneb Nizh-
niygorod'ist ehk all-linnast ja Toompea kind-
lusest ehk tlalinnast...

Tahtsamaid objekte on Toompea jarsukiilg-
ne kindlus, kus on kaksiktorniga kirik, see
asub Oleviste kirikust 4 kaabeltau kaugusel
edelas. Toompeast kaugemal 16unas asub 5
kupliga kirik. Tsigelsko's, mis enne oli mais,
on nuiad vabrikute kdrged hooned...

Toimetus peaks andma 3 jarjestikku tasuta
lehte inimesele, kes selle kohanime ara desif-
reerib!

Valjavotted tegi, tolkis ja kommenteeris

Olev Luhaveer

Britid ei osanud kindlasti hoopiski ette
néha, mis juhtub Paldiski vanas sadamas
enne seda, kui nad oma silmaga seda nie-
vad. Poolelijiinud kaablit6s tanavu veeb-
ruaris ja tegija miits. M. Vitismanni foto
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(Algus "Meremehes" nr. 3)

Kogu semestri ja isegi proo-
vieksamil, kus ma esimesena
kaugesdidu tharimeestest
ulesannetega valmis sain,
peeti mind titheks paremaks
arvutajaks, kuid Idpueksa-
mitel joudsid minust ette
keskmised arvutajad ja enne
mind joudis valmis isegi And-
rus Jaago, keda ma kogu tal-
ve olin aidanud. Oskust hin-
nati eksamitel selle jarele, kui
ruttu keegi Gilesannetega val-
mis joudis. Suuresti mdjus
eksami 6nnestumises voi ek-
sami ebadnnestumises kaasa
ka see, missuguse ulesande
keegi endale valja tombas —
see oli nagu é6nnemang. Oli
ulesandeid, mille arvutami-
seks kulus kaks korda nii
palju kui ménel teisel. Uks
saarane juhtus ka mulle, ja
see tekitas kohe alguses are-
vust, mis néorgendas motle-
misvoimet.

Kiirusrekordi véitis, ja Keda
peeti seetdttu koige pare-
maks, August Pichel Kures-
saarest, kes sooritas kauge-
sdidu kapteni eksami. Tema
diplomit ehtis "vaga hea” ja ta
sal kohe eksamite 1d6ppedes
uhele tuliuuele kolmemastili-
sele kahvelkuunarile kapte-
niks, mis oli ks ilusamatest
laevadest, mida saarlased on
ehitanud. Kuid selle laeva
ajas Pichel Pdhja-Botnia la-
ﬂss kalju otsa ja seal see huk-

s

Hr. Prinzi ettekuulutus
laks taide Picheli juures, sest
Pichel oli ks nendest, kes
Prinzi arvutuse ebadiged tu-
lemused oli eelmisel semest-
ril maha kirjutanud, selle
asemel, et viga igal tingimu-
sel Giles otsida.

Minu kaugesdidu tatrime-
he diplomil seisab: "... eksa-
men s horosimi posnaniami”.
Kaugesdidu taurimeestest
sai Hanslep diplomile "s ot-
sen horosimi posnaniami”,
samuti kui Pichel kaugesdidu
kapteni diplomile. Suurem
osa said "udovletvoritelnai”.

Diplom taskus, téttas iga
mees Ulevas meeleolus oma
juba varemalt valmiskuula-
tud td66 juurde, sest kevad oli
kaes ja meri hakkas sineta-

ma.
Meil, kes me Hiilumaale tot-

Pitk
1TKQ.
tasime, oli viilmane aeg veel

enne jaa lagunemist tle Soela
vaina paaseda.

Peattikis "Merekoolist sepi-
-kotta” autor est
perioodist, mil ta koos vana
Jaagoga todtas laeva ehitusp-
latsil sepikojas, sest "Villem”,
kuhu Jaago ta kapteniks oli
kutsunud, polnud veel kau-
geltki valmis. Ent varsti kut-
suti ta kahemastilisele kalja-
sele "Kalvine” kapteniks.

Sepikojast
kapteniks

Esmaspaeva hommikul vii-
sid mind minu uued reederid
uile laguneva jaa lahes ank-
rus seisvale "Kalvinele” koige
mu kasti ja kotiga ning seal
anti laev minu juhtimisele
uhes kolme kaasomanikuga
ja Gihe vdora palgalisega.

Kui ma siis Giksi jain "Kalvi-
ne” varvimata kajutisse, mis
oli vaheseinaga lahutatud
meeskonna ruumist ja mulle
eelmise hommiku motted
meelde tulid, siis sain stiga-
vasti liigutatud sellest ale-
oOolisest igatsuse taitumisest,
ja ma votsin oma kohustusi
suurima tosidusega ja asusin
todle suurima hoolega.

Enne koitu algas too ja kes-
tis kaua parast eha, sest pea-
le Gilestaageldamise oli tarvis
laevatekk ja kuljed veeliinilt
tekini triivida, pigitada ja tor-
vata ning kajut seest- ning
valjaspoolt varvida. Rand aga
vabastas ennast iga paevaga
ikka rohkem ja rohgem jaa
kaisust ning kaldal ootasid
meid Kunda propsid ja Tallin-
na liiprid. Ilmad olid kuivad

ja paikesepaistelised, mis
edendasid tihteviisi meie todd
ja ranna vabanemist jaast.
Niiviisi saime ka thel ajal
oma Ulesannetega valmis.

See varahommik, millal ma
tousva paikese kullas esi-
mest korda laevajuhina pur-

jed tdstsin ja ankrud vinna-
sin, esimest korda merekaar-
dil lavakurssi seadsin ja siis
selle roolimehele edasi and-
sin, see on mul meeles kustu-
matult.

Minu mail

Kui siis laev hommikusest
varskest tuulest taispuhutud
purjede rohumisel kergete lii-

utustega pehmelt tumero-

elistest lainetest labi libises,
-endale taaviga teed tehes,
kusjuures valge vaht laeva
nina ees kihises ja lumistu-
nud teerada tiukiks ajaks ro-
hekas-sinisel veevaljal jarele
jai, siis valdas kogu mu ole-
muse samasugune kirjelda-
matu meelitilendav tunne,
nagu pool eluaega tagasi, kui
Iru mael esimest korda merd
nagin, voi hiljem aurikul
"Catherine II” kuuvalguses
Kantabaaria magede lumi-
seid tippe silmitsesin. Need
hinﬁehselt péjkeseﬁaistelised
hetked tasusid kuhjaga koik
vaevad, mis nende otsimisel
nahtud ja kannatatud.

Liiprite laadungiga, millest
osa stillakorguselt tekile lao-
tud, téttasime Tallinna poole,
kuid meri oli ainult Osmus-
saareni jaast vaba, sealt pea-
le tuli jadpankade vahel teed
leida. O0 éa paeva ristlesime
jaapankade vahel. Selle 60 ja
Eﬁeva asusin kiikriga masti-

orvil, kus jaapankade vahelt
labipaasuks teed otsisin ja
kust roolimist juhtisin. Suu-
re hoole ja vasitava valve tule-
musena paasesime Tallinna
onnetusteta ja tervelt, see on

— jaast puutumata, kuigi sa-

eli tuli kitsastest pragudest
abi purjetada, mis olid ainult
mone {ala laevast laiemad.

Uhel dhtul, kui parast los-

simist60 16ppu Tallinna sada-
mas laeva Ghest sillast teise
haalasime, markasin eemal
sillal salka inimesi, kes meie
poole taskuratte lehvitasid.
Kiikri kahmanud ja lehvita-
jaid silmitsedes, nagin seal
kolme noort harrat ja ihte
daami, kelle hulgas ara tund-
sin oma venna vana tuttava
Hans Neuhausi, keda male-
tasin sellest ajast, kui Tallin-
nas venna juures oppisin.

Kui olime laevaga joudnud

‘silla aarde, tulid nad koik lae-

vale, Hans Neuhausiga eesot-
sas, kes teisi mulle tutvusta-
ma hakkas: "Siin minu dde,
see on harra..., kuid nende
harrade nimed jaid mul kuul-
mata, sest esimese kuilalise
tutvustamine oli vallutanud
minu tahelepanu.

kartograafiline projekt- -
sioon, cartographical projec-

tion, kakaardi-
projektsioon, tinglik
maakera pinna ja koordi-
naatjoonte — meridiaanide ja
paralleelide — kujutamise
vils tasandil. K-sed p—d liigi-
tatakse moonutuste laadi
alusel vordnurkseiks (kon-
formseiks), vordsuurseiks
(ekvivalentseiks) ja suvalis-
teks. *Merekaartide puhul
kasut. pms. vordnurkseid k-
si p-e. Kartograafilise vorgu
ehituse jargi (sdéltub projek-
teerimiseks valitud abipin-

nast) eristatakse *perspek-.

tilvseid, asimuudilisi, kooni-
lisi ja silindrilisi. Viimaste
hulka kuulub *Mercatori pro-
jektsioon, mis on merekaarti-
de valmistamisel pdhiline.
Abipinna asendi jargi erista-
takse normaalset, horison-
taalset ja ekvaatorilist pro-
jektsiooni.

Kask, Arno (2. XI 1927 Par-
nu), eesti kaugsdidukapten,
Eesti NSV tnl. transporditdo-

taja (1974). Lopetas 1949
Tallinna Merekooli ja 1977
Odessa Veetranspordi Inse-
neride Inst-i (kaugdppes).
Meresditu alustas 1950 Ar-
hangelskis tairimehena ark-
tika-jaamurdjatel, siirdus
1954 Eesti Merelaevandusse
ning sditis kaptenina ranna—
ja valissdidulaevadel (sh.
1962—67 m/1-1 *"Sorve”).
Edutati 1967 Eesti Merelae-
vanduse Glema asetaitjaks,
1977 —87 oli selle Gilem. Eesti
NSV Ulemndukogu saadik
1980—87. Eesti NSV Allvees-
pordi Foderatsiooni esimees
1983 —88. ;

Kask, Georgi (26. IX 1908
Ainazi — 11. XII 1984 Tal-
linn), eesti kalamajandustoo-
taja ja kaugsdidukapten,
Eesti NSV tnl. kalur (1968).
Alustas t66d 1926 madruse-
na kaubalaeval, 1929 1opetas
Kasmu merekooli ligisdidu
taarimehena, seejarel oli
praktikal Inglise traallaeval.
Lopetas Grimsby kalandus-
kooli Sotimaal kalalaevajuhi-

na ning Hulli kalanduskooli
puuniste valmistamise alal.
K-l oli Eesti Vabariigis ainsa-
na valismaal omandatud ka-
laptuagialane eriharidus, mis
ei leidnud aga rakendusvoi-
malusi. Oppides vaheldumisi
todga kaubalaevadel, kapte-
nina esmakordselt 1937, Tal-
linna Merekoolis, sai 1941
kaugsdidukapteni diplomi.
1941. a. aug-is, Balti laevas-
tiku evakueerimisel Tallin-
nast Kroonlinna, sai al. "Lake
Lucerne” kaptenina raskesti
haavata, kuid jatkas laeva
juhtimist. 1944 oli K. Eesti
NSV kalamajanduse taasta-
mise operatiivgrupi alem,
1945 Eesti NSV kalatodstuse
rahvakomissar ja rahvako-
missari esimene asetaitja
(1945—49). Esitas 1945 ja
pdhjendas Nouk. pangieks-
peditsioonide ideed Pohja-At-
landile (NSVL Rahvakomis-
saride Noukogu esimehe ase-
taitja A. Mikojanile) ja osales
aktiivselt Nouk. ookeanieks-
peditsioonide ettevalmista-

Olid kulalised mu vaikeses
roosakas-valgeks varvitud
kajutis veidike istunud ja te-
kil jalutanud, kutsuti mind
Suurele Rannavarava maele
dhtukontserdile. Laksingi
kaasa. Selle esimese kiilalise
esitlemisest sai alguse tut-
vus, mis tihenes ja tugevnes,
kuni sellest kujunes tithine
elutee, pikk "up hill”, vinderik
{a vanderik, mida on truult

igi 50 aastat astutud, koiki
tee raskusi tihiselt ja vahvas-
ti kannatades.

Jargmine retk oli Hiilumaalt
propsidega Kunda, kus lahe,
tais laevu, eest leidsime. Seal
seisis ankrus 30—40 suurt
kaugesdidu Eurilaeva,

eale 1uh e koik valismaa-
ased, ja mitukimmend ran-
nasoidu laeva, koik Sagasi,
Kasmu, Kolga ja Salmiste
randade laevad, mille sekka
saabus hiidlaste "Kalvine”
nagu "must varblane”.

ﬁ:‘./ Kunda laht, vanaaeg-
ne virulaste tahtis Lontova
sadam pakkus suureparast
pilti, missugust Tallinna sa-
dam kaua enam ei suutnud
enesest anda.

Sel kevadel ditses vana
Lontova eriti toredasti. Lahte
ilustasid peaaegu koik sel-
leaegsed laevade taabid: ja-
hid, jaalad, kahe- ja kolme-
mastilised kaljased, brigan-

tiinid, briggid, barkentiinid,
garklaevad Jja fregatid. Peale

arkentiini taglast kandva
auriku "Catherine II" oli seal
veel vaiksemaid ja suuremaid
aurikuid mitmesuguste tag-
lastega.

Aga see oli ks neist viima-
se Oitseaja lahtipuhkemis-
test, paari aasta parast niisu-
gused pildid enam ei kordu-
nud.

Suured purilaevad toid tse-
mendivabrikule kivisatt ja
koksi ning purjetasid pallas-
tis voi lasksid end pukseerida
ule lahe Soome sadamatesse,
Narva voi koguni Peterburi
planke-laudu laadima, kuna
aurikud tsementi peale vot-
sid Musta mere sadamaisse
viilmiseks. Vaikesed ﬁﬁljekad
aga ootasid alandlikult tse-
menti Kroonlinna, Peterburi,
Tallinna ja mujale lahimasse
sadamasse viimiseks.

Selle suure ja mitmekesise

11

estused

laevastiku vahel liikles ja as-
keldas hulk uiske purjede ja
aerude abil; need olid pinevas
tdods aurulaevade laadimise-
ga, kuna purilaevadelt koks
{a kivisiisi rannalaevadele

aeti, kasutades neid praami-
de asemel.

Laevade vahelt labi silla
poole purjetades ja seda as-
{aolu silmitsedes paistis mul-

e kohe, et siin asjad ei ole su-
gugi korras ja et mul tuleb
oma varske koolitarkus siin
taies ulatuses tarvitusele vot-
ta

Kodigepealt kasutasin kaks
meest loodidega, ks tithele
poole, teine teisele poole laeva
pardale kordamododa veesii-
gavust mootma. Viimase voi-
maluseni vahendatud purje-
dega liginesime sillale ja ank-
rusime nii lahedale, kui vee-
stigavus ja merepohja kivid
voimaldasid. Siis kirjutasin
vormilise teadaande vabriku
valitsusele, mille nimele oli
konossement valja antud, et
mu laev on {é.rgmlsel hommi-
kul valmis lossima. Arakirja
teadaandest endale jattes ja
uhte meest tunnistajaks kaa-
sa vottes laksin kontorisse
kirja ara andma. Kirja vottis
vastu vaga lihav jalust halva-
tud vanaharra D., Saksamaa
sakslane, kes oli vabriku A ja

O.
Kla?la labi lugenud, vaatas
vanaharra vihaselt minu poo-
le aile kontori ruumi ja hta-
dis: "Niisuguse kirjaga pole
mul midagi tegemist, teil tu-
leb oodata, kuni teie katte
kord tuleb.”

"Minu charter-party kor-
raootamist ette ei nae, kuall
aga on neli paeva lossimisa-
jaks kindlaks maaratud”,
vastasin ma.

"Mis charter-party? Juma-
laga!” karatas saks.

Neljandal paeval saatsin
kahe mehega teise kirja, mil-
lega teatasin, et tana on lae-
val viimane lossimispaev ja et
homsest peale algavad char-
ter-party jarele laeva tlesei-
su paevad. Uhtlasi tuletasin
vabrikuvalitsusele meelde, et
charter-party jarele iga tle-
seisu paeva eest tuleb vabri-
kul laevale maaratud seisu-
raha maksta.

(Jargneb.)

mises; oli traallaevastiku loo-
mise initsiaator sdjajargseil
a-il. Kérvaldati alusetute
suudistuste pohjal 1949 ka-
landuse juhtimisest. Tootas
1957 —62 Eesti NSV Rahva-
majanduse Noukogu Kala-
toostuse Valitsuse aillema
asetiitjana ja 1962 —70 Eesti
Kalatdostuse Tootmisvalitsu-
se ilema esimese asetaitja-
na, kellena osales juhtivalt
Tallinna uue merekalasada-
ma rajamises.
kaskokindlustus (hisp
casco ‘vaat, laevakere’), hull
and engine insurance, lae-
va kere ja / voi mehhanismi-
de kindlustamine _vigastus-
te ja havingu vastu; hdlmab
vigastusi laevakokkupdrge-
test, madalikule jooksmisest,
tulekahjust jms. K. on lepin-
guline *merekindlustus, mil-
lega tegelevad kindlustus-
seltsid.
Kaspia flotill, NSV Liidu
sdjalaevastiku koondis Kas-
pia merel. Selle eelkaija loodi
1722 Astrahanis. 18.—19.
saj. vottis osa sddadest Iraani
ja Kaukaasia magilaste vas-
tu. 1867 sai K. f-i peabaasiks
Bakuu. Aug. 1918 sattusid K.
f-1 laevad briti interventsioo-
nivagede abiga Aserbaidzaani
rahvusliku valitsuse katte.
Balti laevastikust suunati

Kaspiale torpeedopaate ja all-
veelaevu ning organiseeriti
Astrahanis uus K. f., mille ju-
hatajaks kuni nov. 1920 oli
eestlane S. Saks (1921 —-23
agadJ. Ludri). [l maailmasdjas
tegeles K. f. vagede veo (sh.
aug. 1941 okupatsioonivage-
de veoga Iraani), konvoitee-
nistuse ja miinide traalimise-

ga.

"Kassari”, (ex "Endla”)
Eesti laevandusettevottele G.
Sergo & Ko. kuulunud al.
(396 brt); ehit. Turus 1888.
Reisil Stockholmist Tallinna
uputas selle 10. XII 1939
Soome lahe suudmes vene
allveelaev 5t5-323 (koman-
dor vanemleitnant Ivantsov)
kahuritulega ning lasti pu-
ruks ka molemad paastepaa-
did. Kuulipildujatega puauti
havitada kogu meeskonda
(hukkus mehaanik J. Rand-
maa, haavata sai 2 mere-
meest. Ellujaanud (9 meest,
sh. kapten A. Sergo ja 1 nai-
ne) paasesid ahtris olnud kol-
manda paadiga pimeduse
katte all parast 14-tunnist
aerutamist Hilumaale. NSV
Liidu infokanalite kaudu
ametlikult levitatud desinfor-
matsiooni kohaselt oli tegu
Soome laevaga (kais Talveso-
da).
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Moista, moOista, Anstatd WIScia

‘mis see on?

Suvi on

ammugi alanud,

ja toimetus liaheb puhkusele.
Nagu Te oigesti tihele panite,
silmi ja korvu seejuures sulge-
mata. Ilusat paikselist ja roo-
murohket suve soovib Teilegi

"Meremehe” toimetus.

Siiras kaastunne Leili ja August Aavale kallite

Selliseid aiataguseid sissepaase (lin- Nutika rauakraami omaniku ujuv- Anne-Ly, Kaja, Jaanuse, Kaspari, Toomase ja
nuradu) on paljudes ettevotetes. Aga ladu — ju on tal ujuvvargaid kergem Aivari >
ettevaatust! — naiteks Loksal sai ette- piiada. kaotuse puhul. :
vaatamatu kaablivaras jaaniddl sur- : M. Vitismanni fotod. . Festt Veetdode Amec

.
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Eesti Merelacvanduse laevade asukoht .
12. juulil: Neile, Kkes -ootavad - ..
"ELMAR KIVISTIK" — teel Paranaguast Ghenti .
"ALEKSANDER ABERG" — teel Guineast ~ "PARILA" — teel Koplist Porto-Praiasse "MANILAID" — teel ikstadist Tallinna
Corpus-Cristisse "RAKKE" — teel Pasajesist Tallinna "SUURLAID" — teel Arhusist Helsinkisse
"PAUL KERES" — teel Singapore’ lst Louna-Koreasse "VALKLA" — remondis Koplis "HEINLAID" — teel Tallinnast Oslosse
 "KRISTJAN PALUSALU" — "TAMSALU" — Jeddah’s "VIINISTU" — Drammenis
"GUSTAV SULE" — teel Kalundborgist Suessi "PIHTLA" — teel Lomest Amsterdami "KOLGA" — teel Tallinnast Rotterdami
kanalisse ; "ORJAKU" — Abidjanis "PURTSE" — Tallinnas
" ALEKSANDER KOLMPERE" — teel Riiast "TOOTSI" — Istanbulis "VOOSI" — Rotterdamis .
¥ Whampoasse "GRUMANT" — teel Felixstowe’ist Famagustasse "PAKRI" — teel Antwerpenist Ventspilsi
) "EMHAVEN" — Tripolis "GULBENE" — Kavallas "AMBLA" — Kgbenhavnis
@D "VILJANDI” — teel Kaliningradist Montreali "PAIDE" — teel Jeddah’st Whampoasse "ANGYALFJOLD" — Kalmaris
& "TALLINNHAVEN" — teel Conakryst Rotterdami "KOPU" — teel Haifast Euroopasse "AEGNA" — teel Sarpsborgist Viiburisse

% "NARVA'"™ — New Orleansis "RISTNA" — teel Famagustast Euroopasse "KABALA" — Rotterdamis

Eatomn Euro Lines Ltd

"WAALHAVEN" — teel Hamburgist Alexandriasse - "HELTERMAA" — remondis Loksal "MOHNI" — teel Sharpnessist Ventspilsist
"ANTSLA" — Prais "ORU" — Derince’is "RAPLA" — Dublinis
"KEILA"™ — teel Tuticorinist Mangalore’i "NAISSAAR” — Adenis "RAUGI" — Rotterdamis
"KUNDA"™ — Nordenhamis . "VAINDLO" — teel Ceutast Izmiri - "TORMA" — teel Peterburist Sunderlandi
"KADRINA" — Tallinnas "FRISOHAVEN" — Canakkale’ist Bayonne’i "VIRTSU" — teel Tallinnast Rotterdami
»PALDISKT”’ — teel Sao Francisco do Sulist Las "MUHU" — Kemis "SUURUPI" — Peterburis
S Palmasesse ) "ABRUKA" — teel Pireusest Dubajsse "OSMUSSAAR" — Rotterdamis_
@ "LOKSA"™ — teel Batast Leixoesi "VILSANDI" — teel Peterburist St. Nazaire’i "OTEPAA" — Tallinnas
D "MAHTR A" — Bandjulis "KAPTEN KONGA" — teel Antwerpenist Helsinkisse "TAHKUNA" — Rotterdamis
S "SOMPA."™ — teel Aqabast Bombaysse * "KAPTEN VOOLENS" — teel Antwerpenist Stockholmi "SOODLA" — Giresonis
. "KEHRA." — teel M(lndellost Rio de Janeirosse "MEHAANIK KRULL" — teel Tallinnast Rotterdami "KLOOGA" — teel Pasajesist Bayonne’i
S "AEGVIIDU" — Cotonous "POOTSMAN KIBUS" — teel Tallinnast Rotterdami ”GEORG OTS” — Tallinnas
) "KUIVASTU" — teel Vitoriast Santosesse "KESSULAID" — Helsinkis PLIVONIA” — Tallinnas
% "KUUSALU" — Lovisas "VIIRELAID" — teel Stockholmist Hamburgi »TRANSESTONIA” — teel Helsinkist Arhusi
Va]jaand j a Arvutikiiljendus: Mirt Kullo, montaaz: Maie Sell
Eesti : :
s Jargmine number Toimetuse aadress: wps -
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