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oli palju liikmeid kohal •-
ligi kolmveerand Mereklubi 
saali istekohti paistis täis ole­
vat. Nagu selgus peasekretär 
Vladimir Zukovi aruandest , 
on klubil praegu 2 6 2 liiget. 
Kolme mehe ma ine teekond 
on vahepeal l õ p p e n u d , ka­
heksa inimest pole kolm aas­
tat liikmemakse maksnud Ja 
on s e e t õ t t u väl ja a r v a t u d 
ning üks mees ise lahkunud, 
sest ei pea klubi vajalikuks. 
32 kaptenit on aga, vastupidi, 
leidnud mõtteka olevat klubi 
liikmeskonda täiendada. 

Klubi pole end ametiühin­
guks m u u t n u d , j a j u h a t u s 
a r v a b , e t s e d a ei m a k s a g i 
teha: praegune s taa tus on nii 
Eestis kui rahvusvahel is tes 
organisats ioonides m ä r k s a 
esinduslikum. Oma liikmete 
sots iaalse ka i t sega tegeleb 
klubi aga niigi. 

Kes parajasti maal j a huvi 
t u n n e b , kä ib k a k s k o r d a 
kuus kolmapäeviti klubi kok­
kusaamistel, kus aru ta takse 
nii oma kui kogu Eest i me-
reü ldsus t huvi tavaid prob­
leeme. Konsultatsioonid ning 
abi ja toetus on kõigile kätte­
saadav. Mittetöötavad pen-

Ajal, mil meie laste laulu- ja tantsupidu peaaegu ära jäämas oli, tulid eesti rahvalaulu ja 
-tantsu toetuseks "naftadollarid". Lähemalt lk. 5. Isi Trapido foto 

Kaptenite Klubi aastakoosolekul 
s ionär id saavad 200 krooni 
k u u s l i sa raha . Rahu päeva 
p u h u l aga sama palju ühe­
kordse t toetus t . ESMAN on 
mõistagi klubi tegevuse pea­
mine finantseerija; selle orga­
nisatsiooni kaudu on 33 kap­
tenit ka tööd saanud: 27 neist 
välislaevadel ja 6 kaldal. Te­
geldakse ümberõppega; see 
hõlmab eriti kalalaevadel töö-
tanuid. Need, kes välislaeva­
del töötamiseks küllalt ingli­
se keelt ei valda, õpivad seda 
klubi kaasabil juurde. Kapte­
ni te Klubis, kus töökeeleks 
vene keel Ja koosoleku juha­
taja saal i vaigistab pöördu­
misega dzentetmenõ, on Eesti 
kodakondsuse saamine oluli­
ne küs imus . Kaheksale me­
hele on eriliste teenete eest 
k o d a k o n d s u s t j u b a taot le­
tud, kaheteistkümne paberid 
on ootel. Seni pole kellelegi 
veel an tud , aga palvet tagasi 
lükatud ka mitte. Kodakond­
sus t omamata saab Eesti lae­
val kap ten olla uue aastani , 
aga koosolekul oli kuulda, et 
seda tähtaega võidavat kahe 
aas ta võrra edasi lükata. 

Veel selgus a ruandes t , et 
vas tava l t muu tus t e l e riigis 
on viis aastat tagasi asutatud 
klubi põhikirja korrigeeritud. 
S e o s e s oktoobris läheneva 
a a s t a p ä e v a g a koos ta t akse 
kahes eksemplaris klubi al­
bumit . Hästi laabub koostöö 
Eesti Raadio vene toimetuse­
ga, kes laupäeviti 15.30 me-
resaadet eetrisse annab. ES-
MAN-i toetusel on igal aastal 
ka ball korraldatud. Samast 
allikast tuleb klubi teostatav 
sponsorlus. Peale mõne mit-
temerelise ettevõtmise toeta­
t a k s e ka Mereha r iduskes ­

k u s t j a ajalehe "Meremees" 
väljaandmist . Oluline on ol­
nud meie Kaptenite Klubi osa 
Tshemessi lahes kokku põr­
ganud "Pjotr Vassevi" j a "Ad­
miral Nahhimovi" kapteni te 
vanglast Vabastamise taotle­
mise l . Viktor T k a t š e n k o j a 
Vadim Markov said tõesti mõ­
lemad m ö ö d u n u d a a s t a lõ­
pus vabaks. 

Klubi kuulub Rahvusvahe­
l isse Merekap ten i t e Assot­
s ia t s ioonide Födera ts iooni 
(IFSMA); se l le 19 . p e a a s ­
sambleel Marseille'is käisid 
klubi president Igor Gnezdi-
lov Ja a s e p r e s i d e n t Rein 
Randsalu. Viimane rääkis lü­
hidalt seal toimunust . Muu­
de t eemade hulgas oli kõne 
all k a i t s e p i r a a t l u s e ees t , 
kapteni j a lootsi suhted ning 
"merejänesed". Aga peamised 
olid rahaprobleemid. Arutati 
koguni , k a s organisats ioon 
mit te ühiskondl ikel a lus te l 
tegutsevaks muuta. Aga kok­
kuhoid t ähendab igal j u h u l 
informatsiooni vähenemist. 

Meie klubi maksab IFSMA 
l i ikmemaksu praegu e n a m 
ku i 70 i n i m e s e p e a l t , aga 
sealt saadavad materjalid on 
kät tesaadavad muidugi kõi­
gile. IFSMA-s ollakse sellest 
väikesest kavaluses t muide 
teadlikud. 

Oma klubi l i ikmemaksude 
laekumisega poldud aga su­
gugi r ahu l . J a l i ikmemaksu 
suurus kujunes õieti peami­
seks a r u t l u s t e e m a k s . Eesti 
krooni a a s t a p ä e v oli tõest i 
paras aeg, et loobuda mitmes 
v ä ä r i n g u s a r v e s t a m i s e s t . 
Õigustatul t kerkis küs imus 
kümnekordses t palgavahest 
merel ja kaldal töötavate klu­

bi liikmete vahel — ühesuu­
r u n e l i ikmemaks poleks ju 
õiglane. Selleski asjas lubati 
ESMAN appi võtta ning taga­
da , et igaüks ka IFSMA-sse 
võiks kuuluda. 

Veel tea taü klubi liikmete­
le, et ESMAN teeb neile hoiu­
panga: raha paigutab laevas­
t i k k u . M u i d u J u h t u b ni i , 
nagu ühe Pärnu mehega, kes 

E e s t i 
Kaptenite 
Klubi pea-; 
m i n e m a -
jandustugi 
ESMAN on 
o s t n u d 
uue laeva. 
Jaanipäe­
val Loksal 
d o k i s ol­
nud Peter­
buri "Ne-
v a l e s " o n 
e h i t a t u d 
1965 . aas­
ta l . Hak­
kab veda­
ma m i t t e 
ü k s n e s 
puitu. Me­
r e m e h e d 
p e a v a d 
e e l i s e k s 
l ü h e m a i d 
r e i s e , e t 
s a a k s sa­
g e d a m i n i 
k o d u s 
olla, kuigi 
pa lk o n 
veidi väik-
s e m kui 
m e r e l a e ­
v a n d u s e 
l a e v a d e l . 
Uue laeva 
n i m e k s 
p a n n a k s e 

Kabernee 

m e r e l t t u l l e s kõ ik s a a d u d 
r a h a ü h t e k o m m e r t s p a n k a 
pani, aga n ü ü d sealt üheksa 
k u u d sentigi ka t t e ei s a a j a 
s e e t õ t t u p e a b k o h e t a g a s i 
merele teenima minema. Lu­
bati, et oma hoiupanka pan­
du säilib kindlalt j a teenib vii­
sakaid protsente — tagajaks 
Union Bank ofFinlancL 

Mari Vamba 
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Võidupüha eel Saaremaal 
H o m m i k u p o o l i k 

R o o m a s s a a r e s 
M u l l u i m e s t a s i m e vade­

reid, k e s Tallinna Sadama osi 
nii ristisid, et ka Roomassaa­
re s a d a m Tallinna Kesklinna 
s a d a m a hulka k ä i b . Jaani-
reedel i lmnes, et o n g i nii. Mit­
te ü k s n e s kesklinna, vaid ka 
Muuga sadam o l i h e a seis­
nud, e t Roomassaarde Jahid 
tulema hakkaksid. 

Ilm o l i kaunis sügisene, kui 
to imikuues saksa papi vast­
ses s a d a m a p o e k e s e s saksa 
keelt o s k a v a müüja leidis. Et 
paluda ab i Hambu rgi helista­
miseks. Oli vaja p roua le tea­
da a n d a , et mees o n täie tervi­
se J u u r e s Kuressaarde jõud­
nud. Ne l i aastat sõjavangina 
Ahtme k a e v a n d u s e s tõota­

nud mees lubab enda le am­
must h u v i r a h u l d a d e s väi­
kest paadipuhkust. Pensioni­
põlves on selleks aega. J a või­
malust! 

Et tema j a teised temataoli­
sed ilmarändurid end muga­
vasti t u n d a võiksid, selleks 
on uskumatu toime pandud. 
Kohal, k u s mullu ap r i l l i s 
Saaremaa väikesadamate se­
minaril ü r i t a t i kuu l a j a i l e 
kõrkjapuhmast j ah i sadama 
pilti silme et te manada. Aas­
taga ongi kõrkjapuhmast kü-
l a l i s s a d a m s a a n u d . Ujuv-
kaid, lipuvardad, majake hä­
davajalikuga. 

Pidulik avamine oli plaani­
tud efektiga. Lint o l eks läbi 
lõigatud m e r e poolt, j a h t par­
dalt. Päikese käes olrksid stl-

Aasta tagasi s a m a s t kohas t tehtud f o t o l oli kõrkjapuh-
mas, t ä n a v u külal issadani. 

Ilm j ä t t i s efekti vähemaks , p idu l ikkus t mi t te . 

Linti l ä b i l õ i k a m a s on T a i v o Lõuk, P e e t e r Palu j a J ü r i 
Saar. 

Jahisadama majakeses on hädatarvi l ik o lemas . 

l e rdanud pokaal id šampan-
j a l a u a l t s ea l samas kail. E n t 
i lm tõmbas i lusatele plaani­
d e l e kriipsu peale . Kuigi sa ­
d a m seetõttu avamata ei j ää ­
n u d , oli efekti vähem. J u b a 
v a r d a s tuule käes plagiseva-
te le Saksaja Soome lippudele 
l i saks heisati Eesti lipp. Ning 
luba t i esimesele kahele küla-
lispaadile maksuvaba olekut. 

Lindi lõikasid läbi Tallinna 
S a d a m a peadi rektor Pee te r 
P a l u , Saare maavanem J ü r i 
S a a r ja Kuressaare linnapea 
T a i v o Lõuk. Kiideti ehitajaid, 
k e d a k o h a p e a l e s i n d a s i d 
S a a r e KEK-i J u h a t u s e e s i ­
m e e s Aarne Vainokiv i j a 
"Kuressaare Ehi tuse" tegev­
d i r e k t o r T õ n u T o o m e p u u . 
Kohal olid ka Saarlaste Ühin­
gu Torontos J a ülemaailmse 
saar laste ajakirja "Meie Maa" 
esindajad. Nemad olid kohale 
s õ i t n u d Kure s saa r e päeva­
d e k s , millega tähistat i l inna 
4 3 0 . sünnipäeva. 

Kena kingituse, 1831. aa s ­
t a s t pärineva Saaremaa me­
rekaardi sai S a a r e KEK-i kin­
g i n a aastaks hoiule Roomas­
s a a r e sadama direktor Re in 
S e p p . Aasta p ä r a s t a n a k s e 
k a a r t Saa re m u u s e u m i l e . 
Seepea le said kohalviibijad 
n ä h a , et a / s "Miniloots" on 
o m a vastsesse kaardiraama-
t u s s e muude j a h i s a d a m a t e 
h u l g a s ka Roomassaare ku 
l a l i s s a d a m a ü l e s joonista 
n u d . Ning Peeter Palu juht i s 
tähelepanu sellele, et lähitu­
levikus tekivad Eestis oma ja ­
h id j a mootorpaadid, millele 
s a d a m a t vaja. Roomassaare 
s a d a m a kohta on tolles raa ­
m a t u s viies läänemere keeles 
kirjas: 

" K a u b a - j a kü la l i ssadam. 
Kü la l i ssadam e r a l d i . Passi­
kontrol l ja toll. Liinimörgid kor­
ras. Lääne standarditele vas­
t a v külaliskai. Sügavus jsildumi-
sel 3 m. Kaikohti 36. Ö ö p ä e ­
v a n e valve. Elekter ja vesi kail. 
W C , dušš. Vä ike pansionaat 
kohv ikuga 0,5 k m . Bussipea­
tus. Maakonna keskus Kures­
saare 4 km." 

Ennelõunane vahepala. 
Roomassaare sadamas sei 

sis värskelt värvitud "Pipi". 
Selgus, et see on kleiti vaJieta 
nud. "Piret". Mispeale tekkis 
tahtmine teada saada, kas 
"Pipi" samasuguseid jõu- ja 
ilunumbreid (eriti Rootsi ran 
nas) harrastama hakkab, kui 
"Piret" seda teinud on. Etteval­
mistusele hooajaks viitab 
Saaremaa ajakirjaniku keva­
dine artikkel "Rahva Hääles". 

Roomassaare sadama di­
rektor Rein Sepp, on see aja­
kirjaniku ebakompetentsus? 

J a a , tõest i . M e r e s õ i d u s t 
p e a k s kirjutama inimene, kes 
t u n n e b Eesti Vabariigi sea ­
d u s i ohutu meresõidu kohta. 
Et tevõt l ikkus o n ju teretul-
i n i d , aga kõik p e a b olema 
seaduste raames. 

Mistahes Rootsi merendus -
ametnikuga vesteldes on jää­
ni id mulje, et "Piretit" teavad 
kõik. 

J a h , mul on j ä ä n u d sama­
s u g u n e mulje. J a tea takse 
mi t t e kõige paremast küljest. 

Aga sel taustal suhtutakse 
vaga valvsalt kõigisse Eesti 
laevadesse? 

Loomulikult, eks nad vaata 
l ippu. 

"Rahva Hääles" oli juttu ka 
Ruhnu laevnikest Eesti sise­
vetes Soome lipu alL 

Iga riik kehtestab eeskirjad 
o m a sisevete j a o k s ise. Eesti 
Vabar i ig i s i s eve t e s võivad 
kommertsvedusid teha ainult 

Eesti lipu all sõitvad laevad, 
muidu on vaja valitsuse erilu­
ba. 

On see siis meremeeste 
ebakompetentsus, mis on aja­
kirjaniku käe läbi võimendu­
nud? 

Leian, et nii see ongi. Prae­
gu on küllaltki segane aeg — 
kõiki seadusi veel ei ole, osa 
seadusi ei toimi. Aga "Pipi" on 
n ü ü d r e g i s t r i s s e k a n t u d , 
nime m u u d e t i s ee tõ t tu , e t 
seal oli ü k s "Piret" j uba ees . 
Loodame, e t t ä n a v u l ä h e b 
laeval paremini kui mullu. 

Seaduspärasemalt, looda­
me. 

Pärast lõuna Kuivastus 
Kuivastu sadamakomplek-

si ehitus algas poolteist aas­
tat tagasi. Nüüdseks oli suu­
repärane Jirma Or i s saa res t 
selle maja nii valmis saanud, 
et Peeter Palu, J ü r i Saar j a 
Muhu vallavanem J ü r i Raim 
võisid lindi läbi lõigata ning 
ootajad v ihma käes t t u p p a 
varju paluda. 

Pärast rohkeid avakõnesid 
Saare maa- j a Muhu vallava­
li tsuselt , "Mardi Matkabü-
roolt", Saaremaa Autobaasilt 
j a projekteerijailt ning kingi­
tuste üleandmist, palus Virt-
su-Kuivastu sadamate direk­
tor J aan Keinas t uudistajad 
r ingkäigule . Huvi tavamad 
kinüit nsf»d nt ide hoonesse: 

Bruno Pao palus sadamaüle-
mal kabineti seinale kinnita­
da s tend i v a n a d e fotodega 
Kuivastu s a d a m a s t (vanim 
sajandi algusest) ; Kuivastu 
sadama pensionärid olid aga 
parajaks kasvatanud ruume 
kaunis tama mõeldud toatai­
me. 

Amet i i s ikud vä l jendas id 
kadedust u u e maja kabinet­
t ides, reisijad ohkisid oote­
saali j a baar i vaada tes . Esi­
mestele piletiostjatele ulatati 
pilet koorilaulu saatel. Akus­
tika nagu kirikus. Kas ka kü­
tet kulub nagu kirikus? 

Peeter Palu arvas, et sada­
mahoone e h i t u s e k s t eh tud 
k u l u t u s e d toovad k u n a g i 
Saa remaa le j a Muhumaa le 
palju tagasi. Ning pani koos­
olijaile südamele: 

"Tahaksin väga, et siinses 
sadamas valitseks arusaam, 
et palka ei maksa teile mitte 
Tallinna Sadam või selle pea­
direktor või mõni muu amet­
nik, vaid palka maksab teile 
klient, kes ostab laevapiletija 
sõidab laevaga. Tema on see 
kuningas, kelle nimel selles 
uues hoones peaks elama." 

Ning arvas, et päras t hästi 
tehtud tööd on õige aeg tööte-
gijaile pisut pidulikku lõdves­
tus t korraldada. Seda enam 
pühadelau päeval. 

Madli Vitismann 

All ootesaal , peal baar j a paremal amet i ruumid. 

Bruno Paol oli valminud s t end vanade fotodega. 

Esimesed pi let id ostet i koorilaulu saatel. 



Nr. 13 (943) Teisipäev. 13. Juuli 1993 

"Mille eest me maksame?" 
küsis saarlasest autojuht 

"Ma olen pealinnast, ma maksan!" Nii naeravad soomlased 
helsinglast, kes põhja poole sõites end vaiksemas linnas suure . 

ja tähtsana tunneb. Ajuti tuleb tallinlaseni tahtmine provintsla-
si õpetada. Eeskätt vist õelusest, sest ikka veel võib Tallinna 
mõõda kõiki maanteid vabalt sisse sõita. Pole juttugi sellest, et 
keegi linna piiril tulijate dokumente kontrolliks või küsiks, kas 
neil asja ka on. Ammugi mitte sellest, et maksu küsitaks. On 

justkui kõigi, mitte üksnes tallinlaste Unn. 
Kes üritas Tallinnast jaanilaupäeva eel Saaremaale sõita, 

võis juba paar päeva varem teada saada, et kõik bussid on mit­
meks päevaks välja müüdud. Seepeale jäi üle kujutleda, kui 
kaugele ulatub autode järjekord. Ja mõelda, miks "Mootor" raha 
nii põlgab. Varem pandi sellistel puhkudel lisabussid käima, 
nüüd enam mitte. 

Parvlaevad mahutavad väliemalt jalakäijad siiski ära. Juba 
on ka Orissaare Keskkooli merendusklassi noormehed prakti­
kal Püsivad mitmekesi rambi ülestõstmise masina kallalja 
kuulavad ruuporist õpetussõnu ning tutvuvad ühtlasi venekeel­
se merendusterminoloogiaga. 

Kuressaare autojuht, kes hääletaja peale võttis, on igapäeva­
ne sõitja. Seekord tuleb ta kahepäevaselt sõidult Rakverest Tal 
on öelda kõvu sõnu selle kohta, kuidas parvlaevale kohta saa­
da. 

Nimelt on Saaremaa turismifirma "Thule" korraldanud laeva-
kohtade broneerimise. Auto meeter maksab krooni, sellel suurel 
veoautol kuluks 12 krooni igal ülesõiduL Ilma kohta broneeri­
mata muutuks järjekorras ootav veok kliendi jaoks ebausalda-
tavaks, aga lisakulu ei taha autojuht ega klientki. Väljapää­
suks sobivat, kui broneerirnistasu maksnuile uuritaks parvlaev 
eraldi, väljaspool sõiduplaani. On niisugune hinnakirigi ole­
mas: laeva üürimise tunnihind sõitmiseks ja seisu ajal Üüri või 
endale üksinda, kui on raha ja tahtmist 

Praegu aga pole teäda, mida 'Thule" selle rahaga teeb. Teed 
on korrast ära, tänavad katki — ometi toob iga turist veel külas-
tusmaksu. Ja sadamas seisab kaks järjekorda — broneeritud 
kofxtadegaja harilikud autod. Jaanilaupäevaeelnejärjekord 
ulatus läbi kogu Virtsu, see-eest mandrile kippujate teepoolel oli 
lahe. 

'Tehumardi" kapten Jaak Maasik arvas, et broneerirnistasu 
nõudmine 'Thulele" praegusel kujul on kuritegu. Mõte oleks sel 
üksnes siis, kui tõesti eraldi laev broneeritaks. Ent samasugu­
ne nonsenss on külastusmaks. Ime, et teised maakonnad seda 
ei nõua. Täiesti õige, küllap tallinlased sellega vägagi nõus olek­
sid, kui linna heakorra jaoks igal maanteel linna piiril maksu 
kogutaks. 

Ja ikka kordus jutt et keegi ei tea, mida kogutud maksudega 
tehakse. Aga kui ei ole teäda, siis pannakse pahaks seda, mis 
pealtpoolt näha. Näiteks provintsilinna linnapea uhket autot, 
või provintsilinna meieri veelgi uhkemat eriti kui piimaralvad 
kätte saamata. 

Kapten Maasik kiitis Orissaare Keskkooli praktikante, aga pi­
das kahenädalast praktikaaega lühikeseks. Arvas, et see ei 
peaks üksnes kõhutäie eest olema, vaid noormehed võiksid 
koolivaheajal kuu-paar laeval tõotades endale ise koolipüksid 

jalga teenida. Muidugi poleks paha, kui vastutus nende eest ja 
hool nende pärast juhendajaile väikest lisatasugi tooks. Seda 
meelt oli ka "Koguva" kapten Kalju Põdder. 

Mõndagi oli Kuressaares üsna vanaviisi. Koguni niivõrd, et 
tahaks pealinnast tulla saarlasi õpetama. Nagu kümme aastat 
tagasi esmaspäeviti, jätsid nüüdki nii restoran kui ka tuuleves­
ki näljased kinnise ukse taha. Seevastu üks veidi uuem kelder 
pakkus viisakat mõistliku hinnaga praadi. Nagu kümme aastat 
tagasi, tahkusid nüüdki saiad selle poe riiuleil, mis kinni oli. Ja 
üle tänava poes, mis hiljemgi lahti, polnud saia. Ent oli "Bistroo" 

JiliaaL lahti kella üheksani nagu pealinnaskL Ning "Westmani" 
jiliaal tõotas kella üheteistkümneni nagu Tallinna emapoodkL 

Saare pealinna keskväljakul võis kuulda kõiki muid keeli 
peale emakeele, ent endistviisi ei hooli ühed rahast mida sinna 
kokku toodaks, teised aga püüavad raha rehitseda sel määral, 
nagu nad teenuseid pakkunud pole. 

Aga mereriigi pealinna turu ainukese järjekorra, ja kaunis 
pika, oli tekitanud ainuke värske kala, mis seal müüa. Lest ni­
melt. 

Ammu räägitakse sellestki, et Virtsus lõppeva maantee jätku 
Kuivastuni võiks oma hoolde võtta (loe: maksta) see, kelle hoo­
leks (maksta) maaanteede hoidmine ja sõidupidarnine niigi on. 
Oleks sõitjaile tasuta nagu maanteed ikkaja laseks tolleljätkul 
tekkida võib-olla konkurentsigt Tuleks ehk sõitjaile kasuks. 

Madli Vitismann 
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Mere-
kaartidest 

ja sadamaist 
Kuressaare aktsiaselts Mi-

niloots on andnud välja 50-le-
hekül je l ise vi les Läänemere 
maa keeles seletusi sisaldava 
k a a r t i d e r a a m a t u " L ä ä n e -
Eesti saarest iku sadamad" . 
Koostajad Eero Lapp, Leo Fi-
lippov j a Märgo Sooäär üt le­
vad oma saatesõnas järgmist : 
"Selles trükises kirjeldame Lää-
ne-Eesti saarestiku 16 sada­
mat /mis on sellel suvel sobili­
kud sissesõiduks vä ike laeva­
dele. Esitatud kaartidel on ku­
jutatud sadamaid ümbritsev 
meri koos sissesõidufaarvaat-
ritega. Lisatud on kaard ima-
terjal saarestiku sisemere — 
Väinamere ning selle oluliste 
väinade Harikurgu, Viirekurgu 
ja Soela kohta. Kaartidest väl­
javõtete aluseks on kaheksa­
k ü m n e n d a t e lõpu l t rük i tud 
Nõukogude Liidu merekaar­
d id , millel on 1992. aas ta si­
tuats ioon. Eestil p u u d u v a d 
veel t ä n a p ä e v a s e d riiklikud 
merekaardid, sellepärast on 
kaartidel ingliskeelne märge: 
"Navigeerimine omal vastutu­
sel". Terminid kaartidel on ing­
liskeelsed. Ole tähelepanelik: 
kõigi majakate tuled ei pruugi 
sellel suvel põleda! Ole valmis 
selleks, et veel ei ole igas sa­
damas teenuse id , m i d a Sa 
vajaksid. Kuid homme oleme 
paremad kui täna!" Väl jaand­
jatega saab ü h e n d u s t võ t ta 
aadressil: pk. 111, Kuressaa­
re EE3300, Saaremaa. 

Ajalehe "Purjetaja" äs ja ­
i l m u n u d 4 . n u m b e r s i s a l ­
d a b s k e e m k a a r d i d M u h u 
vä ina rega t i u u t e s t s a d a m a ­
t e s t O r i s s a a r e s t j a N B ! V a ­
n a s t Pa ld i sk i s a d a m a s t , vi i­
m a n e m ä r k e g a endine "sala­

jane". 
R o o t s i s i l m u v a s t " E e s t i 

P ä e v a l e h e s t " oli m a i l õ p u s 
aga lugeda ajakirja "Bätnyt t" 
pea to imeta ja P e e t Kok la a r ­
v a m u s i E e s t i s a d a m a i s t . 
P e a l k i r i " E e s t i s a d a m a i s t 
s a a b soovi tada a i n u l t Tal l in­
na t , P ä r n u t j a H a a p s a l u t " ü t ­
leb J u b a i s e ä r a s u h t u m i s e . 
Vajalikud m u g a v u s e d on küll 
k a L e h t m a s Ja N a s v a s , a g a 
k u m b k i po le k e s k u s t e l ä h e ­
dal , nagu on pealkir jas n i m e ­
t a t u d . M e r e m ä r g i d ö e l d a k s e 
k indla l t o l e m a s olevat P ä r n u 
Ja T a l l i n n a v e t e s , p u u d u v a t 
aga H a a p s a l u s . "Viimane a s ­
j ao lu on J u b a mitmeid külal i ­
si m u t t a k inn i s a a t n u d . " Me­
r e k a a r t e s a a v a t v a b a l t o s t a : 
venekeelseid palju o d a v a m a l t 
k u i "tõlgituid", k u s on m i n g i 
eest i Ja inglise keele segu , s a ­
geli o tse v e n e t ä h e s t i k u s t va­
leks t r anskr ibee r i tud . Teki ta ­
v a t r o h k e m s e g a d u s t k u i 
vaja. 

Mari Vamba 

Eesti 
jahtklubi 
"Nautici" 

t e g u t s e b R o o t s i s la on 15 
a a s t a t v a n a . "Kuigi oleme siin 
j u b a 50 aas ta t . . . , ü t leb Kal le 
O n n o . "Nii pa l j u l ä k s a e g a , 
e n n e ku i in imesed said tä ies­
ti j a l a d al la j a h a k k a s i d j a h t e 
s o e t a m a . Klubi a s u t a m i n e oli 
ü k s o s a se l t skond l ikus t läbi­
k ä i m i s e s t . V i i s t e i s t i n i m e s t 
p a n i d klubile a lu se . 

O l e n E e s t i s j a h t k l u b i s i d 
k ü l a s t a n u d ; teil on p e a m i n e 
s p o r t l i k k ü l g . Meilgi on noo­
r e d k a v õ i s t l u s t e s t o s a võt­
n u d . Aga m e i e r a n d s o o d u s ­
t a b h u v i p u r j e t a m i s t — loo­
dus l i kke s a d a m a i d on n õ n d a 
pa l ju , e t s ee t egevus ei sõl tu 
k u i g i v õ r d j a h i s a d a m a i s t . 
Puhkuse re i s i l olles pea tu t ak ­
s e mei l h a r v a j a h i s a d a m a i s , 
v a h e s t a inu l t Lõuna-Roots is . 

Väl jasõidud Mar iehamhi oli 
meil meie talvine tegevus. Da­
vid P a p p oli seal tööl; sõi tsime 
re i s i l aevaga . Hels inki paad i -
n ä i t u s e l on k a k o r d k ä i d u d . 
Laulupeole k a t s u s i m e korral­
d a d a e s k a a d r i s õ i t u , a g a ei 
t u l n u d ikkagi kõik koos. 

E e s t i s po le m e end i l e rek­
l aami t e inud . Hiljuti olin koos 
Ees t i J a h t k l u b i d e Liidu sek­
r e t ä r i P e e t e r V o l k o v i g a j a 
k u u l s i n , e t o leme t e r e t u l n u d 
E J L l i ikmeks. 

M õ n d a a e g a p u r j e t a s i m e 
s õ b r a g a V ä i n a m e r e s . S a i m e 
v e n e k a a r t i d e f o t o k o o p i a d , 
m õ n e d k a a r d i d h a n k i s i d 
m e i e Ees t i t u t t a v a d . T ä n a v u 
o n k e r g e m a k s l ä i n u d . F i r m a 
" M e r c u r y " m ü ü b v e n e k e e l ­
s e i d ing l i skee l se ü l e t r ü k i g a , 
v a r e m k a s u t a t u d m e r e k a a r ­
t e . 

K a a r d i d p a i s t s i d t ä p s e d 
olevat . Aga n ä i t e k s Mõntu sa­
d a m a t S a a r e m a a l k a a r d i l ei 
o l n u d . S a a r e m a a l k o h t a s i m e 
m u i d e s o o m l a s t , k e s oli s aa ­
n u d k a a r d i o s t a või v a h e t a d a 
v e n e mereväe lase käes t . 

T ä n a v u R o o t s i s t E e s t i s s e 
t u l e k u l v i i saprobleeme el ole, 
a g a r o o t s l a s i t a k i s t a v a d a r ­
t ik l id a j a k i r j a n d u s e s : m e r e ­
m ä r g i d p u u d u v a d , pääs t e t ee ­
n i s t u s e i f u n k t s i o n e e r i . 
A i n u l t T a l l i n n a s o n ko r ra l ik 
s a d a m , te ised on n a t u k e pri­
m i t i i v s e d . L e h t m a s h a k k a b 
n ü ü d k a o lema. 

H e a s a d a m o n s e e , m i s 
t u u l t e Ja t o r m i d e e e s t e n a m ­
v ä h e m k a i t s t u d . T e i s e k s on 
t ä h t i s mingigi s a d a m a valve, 
e t p a a t i võiks ü k s i j ä t t a . Kol­
m a s t ä h t i s as i on pesemisvõi­
m a l u s — k u i o l ed m e r e l ol­
n u d , t ek ib se l le järe le i ga t sus . 
Olgu korra l ik d u š š j a tua le t t , 
s a u n polegi nii o lu l ine . Tua le ­
t i d e i t o h i o l l a k o r r a s t ä r a , 
o lgu v ä h e m a l t p u h t a d . O m a 
o s a m ä n g i b m u i d u g i k a l iht­
s a l t k u l as tu s k o h a h u v i t a v u s . 

M e r e m ä r g i d p e a v a d o l ema 
k o r r a s , e t s a d a m a s s e s i s s e 
s a a k s . E t r a n d o n m a d a l j a 
s i s s e s õ i d u t e e keeru l ine , pea­
v a d märg id h e a d o lema. Head 
n a v i g a t s i o o n i v a h e n d i d o n 
s i i n t ä h t s a m a d k u i R o o t s i 
r a n n a s ; h e a on sa te l l i i tnavi-
g a t s i o o n . Ainu l t k o m p a s s i j a 
logi abi l võib s a t t u d a viltu — 
vool on tugev. 

Roots i e h k a i t a b m e r e m ä r ­
k i d e g a . K u i t u l e v a l a a s t a l 
p e a k s o l u k o r d p a r e m olema, 
s i i s J õ u d k u info s e l l e s t aeg­
s a s t i s i i a . A p r i l l i s - m a i s o n 
h i l ja t e a t a d a . J ä r g m i s e suve 
r e i s e p l a a n i t a k s e j u b a süg i ­
sel . J a in fomats ioon olgu a u s . 
P r a e g u n e p õ h i n e b R o o t s i 
p u r j e t a j a t e o m a k o g e m u s e l . 
A g a a i t a k s s e e g i , k u i t a lve l 
o l eks t e a d a , e t roo ts lased pa­
n e v a d märg id V ä i n a m e r r e ke­
vade l p a i k a . 

S e l l e k s s u v e k s o n s i i s t u ­
r i s m J a h t i d e g a E e s t i r a n d a 
h a l v a t u d . " 

Madli V i t i s m a n n 

1993 

JL JU/ r \ 1 rV J r \ 

Äsja i l m u s " E e s t i V e e t e e d e 
A m e t i T e a t a j a " n r . 3—4. Me-
r e n d u s i n i m e s t e l e o n s e a l 
h u l k va ja l ikke a m e t l i k k e do­
k u m e n t e . Loet leme: v a l i t s u e 
m ä ä r u s 12 . m ä r t s i s t 1 9 9 3 . a. 
n r . 7 0 " J u h e n d i l a e v a n d u s e 
k o h t a Ees t i Vabar i ig i t e r r i to -
r i a a l - j a s i s e m e r e l o s a l i s e 
m u u t m i s e koh ta" j a t e e d e - j a 
s i d e m i n i s t e e r i u m i m ä ä r u s 
2 2 . a p r i l l i s t 1 9 9 3 . a . n r . 9 
" M u u d a t u s t e t e g e m i n e tege­
v u s a l a d e l i tsents imisel" ; Vee­
t e e d e A m e t i k ä s k k i r j a d : 2 9 . 
j u u n i s t 1 9 9 2 . a . n r . 2 0 - O P 
"Eest i Vabar i ig i l a e v a r a a m a ­
t u a s u t a m i s e kohta" , 2 2 . j a a ­
n u a r i s t 1 9 9 3 . a . n r . 1 2 - O P 
"Eesti l ipu all sõi tvate laevade 
j u h t k o n n a t ä i e n d õ p p e k o h ­
ta" , 9 . m ä r t s i s t 1 9 9 3 . a. n r . 
2 4 - O P "Laeva j u h t k o n n a liik­
m e diplomi või kvalifikatsioo­
n i t u n n i s t u s e k i n n i t u s e v ä l ­
j a s t a m i s e j a ajut ise ä r avõ tmi ­
se eeskiri", 1 1 . m ä r t s i s t 1 9 9 3 . 
a. n r . 1 "Kutse a ju t ine ä ravõ t ­
m i n e " , 1 1 . m ä r t s i s t 1 9 9 3 . a . 
n r . 2 "Meresõ idu o h u t u s e s t 
Ees t i Vabari igi terr i tor iaal- j a 
s i s e m e r e s " , 2 . apri l l is t 1 9 9 3 . 
a. n r . 3 "Laevasõidu eesk i r j a 
k e h t e s t a m i n e " j a 2 6 . apr i l l i s t 
1 9 9 3 . a. n r . 4 "Lootsitasu". 

A r a o n t o o d u d veel J ä rgmi ­
sed d o k u m e n d i d : "Rahvusva­
h e l i s e M e r e o r g a n i s a t s i o o n i 
(IMO) s e a d u s t i k u m u u d a t u ­
s e d a a s t a t e l 1 9 9 3 — 2 0 1 0 " , 
"Ees t i V a b a r i i g i r i ig i l ipu al l 
s õ i t v a t e l a e v a d e l a e v a p e r e 
l i i k m e t e l t n õ u t a v a d d o k u ­
m e n d i d " , " R a h v u s v a h e l i s t e l 
reisidel n õ u t a v a t e l aevadoku­
m e n t i d e l o e t e l u (IMO n õ u ­
ded)", "Eest i Vabari igi riigili­
p u all r a n n a s õ i d u s sõi tvate le 
l aevade le n õ u t a v a t e l aevado­
k u m e n t i d e l o e t e l u " , " U u s 
r a h v u s v a h e l i s e konven t s ioo ­
ni i n ime lude o h u t u s e s t me re l 
(SOLAS) 1992 . a a s t a vä l jaan­
n e " , "MARPOL LISA III o n 
t ä i e n d a t u d " Ja "Uued n õ u d e d 
laevadele na f ta reos tuse likvi­
deerimisel" . 

Lugeda on k a nimekir i E e s ­
ti V a b a r i i g i vo l i t u s i o m a v a ­
t e s t k l a s s i f ika t s ioon iüh ingu­
tes t . 

O l u l i n e o n m ä r k i d a , e t 
'Tea ta ja" käeso leva n u m b r i s 
t e h a k s e p a r a n d u s e d e e l m i ­
s e s n u m b r i s i l m u n u d " J u ­
h e n d i l a e v a n d u s e k o h t a Ees t i 
Vabar i ig i terr i tor iaal- j a s i s e ­
merel" j a " Juhend i k o h u s t u s ­
l ikus t loots imises t M u u g a la­
h e s , T a l l i n n a l a h e s j a Kopl i 
l a h e s n i n g n e n d e s l a h t e d e s 
a s u v a t e s s a d a m a t e s " t e k s t i ­
d e s . 

Ning k u u l u t a t a k s e ka . 
e t " E e s t i V e e t e e d e A i n e t i 
Teatajat" s a a b veel p r a e g u ­
gi tell ida: "käesolevaks a a s ­
t a k s a l a t e s e s i m e s e s t 
n u m b r i s t , k a n d e s ü l e E e s t i 
V e e t e e d e A m e t i a / a n r . 
141144 Ees t i S o t s i a a l p a n g a s 
või t a s u d e s m e i e k a s s a s s e 
a a s t a t e l l i m u s e m a k s u m u s e 
9 0 EEK." Te l l i t ud n u m b r e i d 
v ä l j a s t a t a k s e Ees t i Vee teede 
A m e t i s T a l l i n n , T a r t u m n t . 
13 . Telefon 4 3 0 4 5 4 . 

Mar i V a m b a 
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Eest i Laevaomanike Liidu 
põhikiri 

I Ü ldsä t t ed ja eesmärgid 
Artikkel 1 
Üldsätted 

E e s t i Laevaomanike Liit (edaspidi Liit) on laeva­
omanike vabatahtlik ühendus. 

Liit on juriidiline isik, tal on iseseisev bi lanss ning 
eesti j a välisvaluuta arvelduskontod pangaasutus­
tes. 

Li idul on eesti- j a ingliskeelse tekstiga pi tsat : 
«Eesti Laevaomanike Liit» 
«Estonian Shipowners* Association». 
Liit ei ole tulu taotlev organisatsioon. Liit juhin­

dub o m a tegevuses Eesti Vabariigi seadus tes t ja 
t e i s tes t normatiivaktidest, rahvusvahelistest kok­
kulepetest ning käesolevast põhikirjast. 

Liit ei vastuta o m a liikmete kohustuste täitmise 
eest. Liikmed ei vas tu ta Liidu kohustuste täitmise 
eest. 

Artikkel 2 
Eesmärgid 

L i i d u eesmärg iks on k a a s a aidata laevanduse 
arendamisele j a kaitsta laevaomanike huve. 

Se l le saavutamiseks Liit: 
— esindab o m a liikmeid rahvuslikes Ja rahvusva­

helis tes organisatsioonides n i n g asutustes; 
— esindab laevaomanikke ku i tööandjaid läbirää­

kimistel laevaperede liikmete j a töövõtjate organi­
satsioonidega palgat ingimuste normeerimiseks ja 
võimalike kollektiivsete töövaidluste lahendami­
seks (vajadusel k a riikliku lepitaja kaudu); 

— osaleb meretransport! puudutavate küsimuste 
aruteludes ja otsustamises rahvuslikul J a rahvus­
vahelisel tasandil; 

— tellib vajalikke analüüse Ja uuringuid, töötab 
välja vastavaid tegevuskavasid, rakendab või soovi­
tab abinõusid, m i s on vajalikud Liidu eesmärkide 
saavutamiseks; 

— kogub ja levitab oma liikmetele rahvusvahelist 
laevanduse alast informatsiooni; 

— korraldab vas tu tuse kollektiivset kindlustust 
merevedudel; 

— a i tab kaasa merehariduse arendamisele. 
II Liikmed 
Artikkel 3 

Tegevliikmed 
L i idu tegevliikmeteks võivad olla Eesti Laevare­

gistris või Eesti Laevaraamatus registreeritud alus­
te omanikud, n i i juriidilised ku i ka füüsilised isi­
kud. 

Juriidilist Isikut esindab Liidus tema poolt volita­
tud esindaja. Tegevliikmetel o n otsustav hääleõi­
gus. 

Artikkel 4 
Kaasliikmed 

Kaasl i ikmeteks võivad olla ettevõtted j a organi- . 
sats ioonid, mis o n seotud meremaj a n d u sega või 
huvitatud sellest j a kes Liidule aineliselt või tegude­
ga t e m a ülesannete teostamisel kaasa aitavad. Et­
tevõtet ja organisatsiooni e s indab Liidus t e m a poolt 
voli tatud isik. Kaasliikmetel o n nõuandev hääleõi­
gus. 

Artikkel 5 
Auliikmed 

Üldkogu võib a n d a Nõukogu ettepanekul tegev-ja 
kaasliikrneid esindanud isikutele Ja teistele isikute­
le, k e s on tulemusrikkalt tegutsenud või tegutsevad 
Liidu eesmärkide elluviimisel, auliikme staatuse. 
Auliige võib osa leda Üldkogu j a vastava sektsiooni 
töös nõuandva hääleõigusega. 

Artikkel 6 
Liikmeks vastuvõtmine 

L i i d u asutajaliikmeiks o n Liidu Asutamiskogul 
osalevad laevaomanikud. E d a s i n e Liidu liikmeks 
vastuvõtmine t o i m u b Üldkogu otsusel. Liidu liik­
m e k s astuda sooviv ettevõte esi tab kirjaliku avaldu­
se L i i d u Nõukogule, kes v a j a d u s e kor ra l nõuab 
täiendavat informatsiooni j a esitab oma seisukoha 
Üldkogule. 

Artikkel 7 
Liikmest väljaarvamine 

Liikmest väljaarvamine to imub: 
1) väljaastumise puhul; 
2) ettevõtte likvideerimisel; 
3) väljaarvamisel. 
Liikmest väljaarvamise o t suse võtab vas tu Üldko­

gu. Liikmemaks selle aasta ees t , millal liige välja ar­
va takse , jääb Liidule. 

III Juh t imine 
Artikkel 8 

Juhtorganid 
L i idu Juhtorganid on: 
Üldkogu 
Nõukogu 
Sektsioonid 

Liidu tööorganiks on sekretariaat. Teatud ülesan­
ne te , probleemide Ja k ü s i m u s t e läbitöötamiseks 
moodustatakse komisjone j a töörühmi. 

IV Üldkogu 
Artikkel 9 
Üldkogu 

Liidu kõrgeimaks juhtorganiks on Üldkogu. Üld­
kogu kutsutakse kokku vähemalt üks kord aastas . 
Erakorral ine Üldkogu kokkuku t sumine võib toi­
muda ühe sektsiooni või vähemalt ühe kolmandiku 
Liidu liikmete nõudmisel. Üldkogu juhib President. 
Üldkogu istungi toimumise ajaja koha teatab Presi­
dent. President võib ku t suda Üldkogule külalisi. 

Artikkel 10 
Funktsioonid 

Üldkogu: 
1. Valib Presidendi ja kinnitab Nõukogu koossei­

su; 
2 . Kinni tab eelarve j a l isaeelarve n ing aa s t a ­

aruande; 
3 . Kinnitab Liidu kodukorra; 
4 . Määrab kindlaks sisseastumis- ja liikmemak­

sude suuruse Ja nende tasumise korra; 
5. Võtab vas tu otsuseid: 
1) uute l i ikmete vastuvõtmise ja väljaarvamise 

kohta; 
2) auliikmete nimetamise kohta; 
3) Nõukogule ülesandeks tehtud küsimustes; 
4) põhikirja j a kodukorra muudatuste kohta; 
5) Liidu l ikvideerimise j a tema vara jao tamise 

kohta; 
6) muudes küsimustes, mida ei delegeerita Nõu­

kogule või sektsioonile. 
Artikkel 11 

Hääletamine 
Üldkogu o t s u s e d võetakse üldjuhul vas tu liht-

häälte-enamusega, vähemalt 5 1 % tegevliikmete ko-
haolekul, väljaarvatud o t suse põhikirja j a kodukor­
ra muudatus te ning Liidu likvideerimise kohta, mil­
leks on vajalik 2 / 3 kõigi tegevliikmete häältest. Põ­
hikirja art. lO p . 2 hääletamisel on Liidu liikmeil 
hääli proportsionaalselt n e n d e liikmemaksu sum­
m a osatähtsusele. Üldkogu otsusel hääletamine on 
avalik või salajane. 

V Nõukogu 
Artikkel 12 

Koosseis 
Nõukogu moodus tub presidendist, neljast sekt-

siooniesimehest Ja Eesti Merehariduskeskuse rek­
torist (ametikohajärgselt). Iga liikme volitusi perso­
naalselt sektsioonide ettepanekul võib Üldkogu pi­
kendada Järgmiseks kaheaastaseks perioodiks. 

Artikkel 13 
Funktsioonid 

1. Määrab kindlaks Liidu eesmärkide saavutami­
se tegevuskavad ja juhendab nende realiseerimist; 

2. Määrab Liidu peasekretäri; 
3 . Avaldab arvamusi Ja teeb ettepanekuid Liidu 

tegevust puudutavates küsimustes; 
4 . Korraldab Liidu sekretariaadi sisulise j a raa-

matupidamisalase töö kontrollimist; 
5 . Esitab Üldkogule a r u a n d e Liidu tegevuse j a 

kulude koh t a j a kinnitamiseks eelarve; 
6. Vaatab läbi liikmeks as tuda soovijate avaldu­

sed Ja esitab Üldkogule oma seisukoha vastuvõtmi­
se küsimuses; 

7. Arutab läbi Liidu põhikirja Ja kodukorra ning 
Üldkogu o t s u s t e mittetäitmise juhtumid j a esitab 
Üldkogule e t t epanekud asjaosaliste liikmest väl­
jaarvamise kohta . 

Artikkel 14 
Istungid 

Nõukogu p e a b oma i s t u n g e i d v ä h e m a l t kord 
kvartalis. Is tungi toimumise ajaja koha teatab Pre­
sident. Nõukogu võib koguneda istungile iga Liidu 
liikme motiveeritud palve puhul . 

Artikkel 15 
President 

Liidu Pres ident valitakse Üldkogul kaheks aas­
t a k s salajase või avaliku hääletuse teel lihthäälte­
enamusega . President j u h i b Üldkogu j a Nõukogu 
tõõd. President esindab Liitu läbirääkimistel j a aru­
teludel teistes organisatsioonides ja asutustes . Pre­
s ident sõlmib Liidu nimel lepinguid ja kokkulep­
peid. Presidenti asendab tema äraolekul Presidendi 
poolt määra tud Nõukogu liige. 

VI Sektsioonid 
Artikkel 16 
Sektsioonid 

Liidus on järgmised sektsioonid: 
I sektsioon: reisilaevandusettevõtted; 
II sektsioon: kaubalaevandusettevõtted; 
III sektsioon: kalalaevandusettevõtted; 

IV sektsioon: laevanduse väikeettevõtted kogu-
tonnaaziga alla 1000 BRT. 

Artikkel 17 
Funktsioonid 

Sektsioonid määravad oma tegevusvaldkonnas 
kindlaks ülesanded j a kavandavad abinõud, mis on 
vajalikud Liidu eesmärkide saavutamiseks. Sekt­
sioonid soovitavad oma liikmeid Liidu esindajateks 
riiklikesse j a rahvusvahelistesse organisatsiooni­
desse ning osavõtuks Liidu eesmärke puudutava­
tes arutlustes. 

Artikkel 18 
Juht imine 

Iga sektsioon valib kaheks aastaks oma liikmete 
hulgast lihthäälteenamusega sektsiooni esimehe j a 
vajaduse korral ees t se i suse . Sektsiooni esimees 
esindab sektsiooni huve Nõukogus j a Liidu üldhuve 
sektsioonis. Esimees (eestseisus) korraldab sekt­
siooni tööd Liidu kodukorra järgi. 

Artikkel 19 
Otsused 

Sektsiooni otsused võetakse vas tu salajasel või 
avalikul hääletusel l ihthäälteenamusega. Iga vas­
tuvõetud otsuse ärakiri tuleb esi tada Nõukogule. 
Sektsiooni poolt vastuvõetud otsus ei või olla vas­
tuolus teise sektsiooni huvidega. Selle ilmnemisel 
on Nõukogul õigus peatada sektsiooni otsus erihu­
vide kooskõlastamiseni. 

Artikkel 20 
Istungid 

Sektsiooni istungid toimuvad esimehe (eestseisu­
se) poolt määratud ajal j a kohal. 

VII Komisjonid j a töörühmad 
Artikkel 21 

Moodu stamine 
Nõukogu j a sektsioonid võivad oma pädevuse pii­

res moodustada komisjone j a töörühmi. Komisjo­
nid ja töörühmad töötavad enda poolt määra tud 
reglemendi järgi. 

VIII Sekre tar iaa t 
Artikkel 22 
Peasekretär 

Peasekretäri määrab ja vabastab ametist Nõuko­
gu. 

Peasekretär: 
1. Täidab administratiivfunktsioone. Moodustab 

sekretariaadi, korraldab selle tööd Ja vastutab tule­
muslikkuse eest. 

2. On Liidu pitsatihoidjaks. Omab administratiiv­
kulude eelarve piires pangadokumentidel esimese 
allkirja õigust. Teise allkirja õigus pangadokumen­
tidel antakse sekretär-raamatupidajale. 

3 . Töötab välja tööprogrammi vastavalt Liidu te­
gevuskavadele j a tä idab Liidu juh to rgan i t e poolt 
vastuvõetud otsuseid. 

4. Esindab Liitu talle antud pädevuse piires. 
5. Teostab kontrolli Liidu liikmete kohustuste Ja 

õiguste täitmise üle j a informeerib hälvetest Nõuko­
gu. 

IX Finants id 
Artikkel 23 
Vahendid 

Liidu vahendid moodustavad: 
1. Sisseastumismaksudest; 
2. Iga-aastastest liikmemaksudest; 
3 . Subsiidiumidest ning igat liiki kingitustest ja 

annetustest . 
4. Liidule kuuluva omandi j a väärtpaberite ning 

tuluürituste tuludest. 
Pangadokument ide l põhivarade soe tamiseks , 

sponsorluseks Ja väliskomandeeringuteks peavad 
olema Liidu Presidendi ja sekretär-raamatupidaja 
allkirjad. 

Üldkogu otsusel võib moodustada eriotstarbelisi 
fonde (merevedudel vastutuse kollektiivse kindlus­
tuse fond, streigifond, lühiajalise krediteerimise 
fond, jmt.), mille finantseerimise Ja kasutamise kor­
ra kinnitab Üldkogu. 

Aruandeperiood algab aasta 1. jaanuari l ja lõpeb 
3 1 . detsembril. Peasekretär peab kahe kuu jooksul 
peale aruandeperioodi lõppemist koostama finants­
aruande j a esitama Nõukogule ettekande Liidu va­
ralise seisundi kohta. 

Artikkel 24 
Sisseastumismaks 

Ettevõte (ettevõtja), kes on vastu võetud Liidu liik­
meks, peab ühe kuu jooksul tasuma sisseastumis­
maksu. 

Artikkel 25 
Liikmemaks 

Liikmemaks tasu takse Üldkogu poolt määratud 
summas j a korras. 

X Tegevuse lõpetamine 
Artikkel 26 

Tegevuse lõpetamine 
Eesti Laevaomanike Liidu tegevus lõpetatakse 

Üldkogu otsusel. 
Vastu võetud Eesti Laevaomanike Liidu asuta­

miskogul 10. juunil 1993 Tallinnas. 
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Muuga sadamas 
pühitseti 15. Juunil "Esto­

nian Transoili" uue naftater­
minaali käikulaskmist . Sel­
leks ajaks oli terminaal tööta­
nud juba kaks ja pool kuud; 
n ü ü d oldi ni ikaugel , et l ip-
s u s t a t u d h ä r r a s i d s a a t v a d 
daamid võisid naftamahutite 
vahel valgeis seelikuis kõps-
kingade klõbinal asjade seisu 
uudistada. 

Tervituskõnega esines "Es­
tonian Transoi l i" J u h a t u s e 
esimees, "Eesti Kütuse" pea­
direktor Toomas Saks , kes 
nimetas sündmus t Eesti Va­
bariigile äärmiselt t äh t saks . 
Ta ki i t is "Neste" osapoo l t , 
sest tulemus on täiesti mõõ­
detav Euroopa mas taapide­
ga. Tulemus on loodushoid-
lik, nii et ka Viimsi valla rah­
val ei peaks pahandamiseks 

põhjust olema. 
Pä ra s t lindi läbilõikamist 

e s i n e s m a j a n d u s m i n i s t e r 
Toomas Sildmäe, kes nentis 
väga esindusliku seltskonna 
kohalolekut, mis näitab, kui 
t ä h t s a avamisega tegemist. 
Tulnud olid ka teiste elualade 
in imesed , kellele see sünd­
m u s on o lu l ine , mi t te vaid 
ehi tuse j a naftaga tegelejad. 
Minister tegi lühidalt: "Ilusa 
ilma Ja tõsis te nägude tõttu 
rohkem ei räägi." 

Seevastu Soome Vabariigi 
K a u b a n d u s - j a Tööstusmi-
n i s t e e r i umi kan t s l e r Matti 
Vuoria rääkis ära kõik, mida 
tal Eesti majanduse arengu 
kohta head öelda oli. Ta aval­
das ka rõõmu, et meie 4 tu­
handes t väliskapitali osalu­
sega ettevõttest on üle poole 

Avamas olid Toomas Saks, Toomas Sildmäe ja Matti Vuo­
ria. 

need , k u s Soome k a p i t a l 
mängus . Ta kinnitas Soome 
tahet ka Euroopa Ühenduse­
ga l i i tunul t j ä t k a t a Eest iga 
tollivaba kauplemist . Ka üt­
les ta, et avatav terminaal on 
s u u r e p ro jek t i e s i m e n e 
etapp. "Järgnevate investee­
ringute eelduseks on see, kui 
uue kai ja raudtee ehituse fi­
nantseer imisega seo tud ot­
su sed t e h a k s e võ imal iku l t 
kiiresti." 

Seejärel kutsut i külalisi j a 
ajakirjanikke jälgima, kuidas 
te rminaal töötab . Selle ajal 
kõneles Muuga sadama kap­
ten Rein Raudsalu "Mereme­
hele", ku idas min i s tee r ium 
sadamale naftakorjeõppuse 
tegi: "Tulid j a valasid salaja 
vette, aga meie omad reagee­
risid nii, et hoia j a keela! Töö 
tehti nõnda kähku ära, et ha­
kati koguni kah t lus tama, et 
ega info polnud kuidagi läbi 
imbunud. Ei olnud. Jäädi ra­
hule. 

Sadamal on kaks naftakor-
jelaeva. Boonipanemislaeva 
t a h a m e a l les m u r e t s e d a ; 
praegu panevad korjelaevad 
ise , aga need on ha lva ma-
nööverdusvõimega. Ajajook­
sul tahame muretseda niisu­
guse, millele saab harjad kül­
ge panna. Ka pakutakse või­
malust ette valmistada spet­
sialiste merereostuse alal, nii 
et nad saaksid edasiõpetami-
se õiguse andva litsentsi." 

S ü n d m u s e t ä h i s t a m i s e l 
"Carinas" andis "Neste OY" 
peadirektor j a j u h a t u s e esi­
mees Jaako Ihamuotila Ees­
ti Rahvuskul tuur i Fondi ju ­
hatuse esimehele Eri Klasile 
üle 100 tuha t krooni, et toe­
tada meie rahvamuusikat j a -
tan tsu . Nüüd on siis olemas 
ka "Neste"-nimeline allfond. 
Oma t ä n u k õ n e s r ä ä k i s Eri 
Klas loo varblasest, kes kot­
kale ütleb: "Mina olen ka kot­
kas , a inul t et ma olen kaua 
aega haige olnud". Hr. Klas 
avaldas lootust, et meie varb­
lased kosuvad j a hakkavad 
"Neste" eeskuju järgima. 

Riigikogu liige, "Eesti Kütu­
se" ha ldusnõukogu esimees 
Vello Saatpalu avaldas oma 
sisepoliitikasse kalduvas kõ­
n e s lootus t , e t värvukeses t 
saab tõepoolest asja. 

Mari Vamba 
Isi Trapido fotod 

Avakõnedes rõhutati, et tehnoloogia on läänelik ja väga 
puhas. 

Jaakko Ihamuotila andis Eri Klasile üle lepingu ja t šeki 
Eest i Rahvuskultuuri Fondi jaoks. 

Loksat varem sadamaks ei nimetatud 
Aga ka Eestit ei nimetatud 

varem riigiks. Kui mullu üri­
tasid Eesti piirivalvurid Vene 
tanklaeva kaptenile selgita­
da, et Eesti on omaette riik j a 
tema laev välismaa laev, soo­
vitas too kapten selle kohta 
laevaomanikule teleksi saa­
ta. Ei p idanud ikka päris rii­
giks. 

T ä n a v u on s u h t u m i n e 
m u u t u n u d . Riigiametnikke, 
kes sõitsid Hara sadamasse 
j ä r e l e v a a t a m a , k a s s i n n a 
saabunud Vene sõjalaevasti­
ku abilaeval "Bira" on paberid 
korras, koheldi kui ametiisi­
kuid. Suheldi korrektselt ja 
väärikalt. 

Hal l ipä ine kap ten p i d a s 
Eesti ja ka Läti võimude tege­
v u s t s u u r e m a i s s a d a m a i s 
korrektseks. Ent väiksemais 
s a d a m a i s , nii Lätis kui ka 
näiteks Paldiskis, olnud mär­
gata riigivõimu esindajate ko­
genematus t . Seetõttu veni­
nud laeva vormistamine õige 
mitme tunni peale, sest igat 
asja käidud kooskõlastamas. 
En t he tkeksk i ei ke rk inud 
kahtlust, kas tolle vormista­
mise või paberiteta ei saaks . 

J u on selgeks saanud, et Ees­
ti on riik. 

Seni on näha olnud, et Ees­
ti riik t ek i tab respekt i j u s t 
n i ipal ju , ku ipa l ju r i ik l iku 
väärikusega käitub. Ent need 
paberid, mis tollel laeval kaa­
sas, küll riikliku väärikuse all 
ei kannatanud. Välja oli palu­
tud viia 170 tonni kaupa, s.h. 
nä i teks 40 tonni individual-
nõje sredstva zaštšitõ (on 
need gaasimaskid või hoopis 

püstolid?), 50 tonni koüeküv-
nöje sredstva zaštšitõ (mee­
n u b pommivarjend, aga võib­
olla ka suurtükk) jne . Jaani­
päeva paiku väljuvale laevale 
on luba an tud 6. august ini . 
Selle aja Jooksul Jõuaks Juba 
õige m i t u pommivarjendit 
kaasa viia. Väljaviimise luba 
on aga kellegi kaitseministee­
riumi esindaja resolutsioon 
ja allkiri (millest nime välja ei 
ole) Vene sõjaväeosa taotlu-

Eesti võimuesindajad Vene sõjaväe sadamas Haral. 

sel. Ning Hara sadamas t ta­
he takse peale võt ta veel 30 
tonni kaupa . Suurpea l t kii-
rustabki laevuke konteineri­
tega Harasse. 

Tollimees ei tea öelda, mis 
kaup niisuguse üldis tusast­
mega k o o s t a t u d n imekir ja 
järgi tegelikult l a a d r u u m i s 
on. Tal jääb uskuda ainult lu­
bavat paberit. Ometi on liht­
samatgi gaasimaskil koodni­
mi ja -number, millest näha, 
et tegu gaas imaskiga . Loe­
takse neid tükikaupa ja mitte 
tonnides, nagu inventuuri te­
hes tavaks.. 

Kapten ü t l e s , e t laev vor­
mistati välja Miinisadamast, 
edasi minnakse Lomonosso­
visse. Ning sai võimuesinda-
jailt teada, et Hara lahes ei või 
s e i s t a , k u s p ä h e t u l e b ega 
sõi ta soovi järgi , vaid tuleb 
tea tada sadamajärelevalvele 
Ja tellida loots. Mispeale kap­
ten ütleski, et arvestas ainult 
Tallinna sadamat, aga "teate, 
Loksa t va rem s a d a m a k s ei 
nimetatud". Ning tänas infor­
matsiooni eest Ja nagu kuul­
da, kasutaski seda — Järgmi­
sel päeval sõideti Hara sada­

m a s t välja juba lootsiga. 
Piirivalvur Egon Seestran-

n a sõnuts i takistab korrekt­
s ema t asjaajamist ja tekitab 
v i iv i tus i see , et p u u d u v a d 
t ä p s e d Ja selged kirjalikud 
j u h t n ö ö r i d , mida j a ku idas 
teha , ning omavaheline side 
on halb. Samas aga tekib olu­
k o r d i , ku i tu l eb r i sk ida j a 
mingi otsus vastu võtta, sest 
pole võimalik minna kuhugi 
h e l i s t a m a j a vähemal t pool 
tundi aega viita. 

Üldse on viimasel ajal vähe­
m a l t n e n d e laevadega, mis 
Loksale s isse sõi tnud, näi­
teks "Baltiiski-68" (tõsi, Ka-
lingradi laev,, ootas puidu las­
timist) või varem "Baltiiski-
109", korrektne asjajamine 
olnud, ei mingeid probleeme. 
On ära õpitud, et viibitakse 
välismaal. 

Kuigi Hara sadamas seisis 
kaheksa mitmesugust tuuk­
ri-Ja muud laeva, oli seal see­
kord väga rahumeelne. Hulk 
mehi õngitses kail, keegi püs­
toliga ei ähvardanud, Ja isegi 
pilti lubati teha. 

Madli Vi t ismann 
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Keril heisati Eesti lipp 
Tunniks ajaks, kõrvu Soome lipuga. Küüditamise aasta- A jaks , mil E e s t i Vabar i ik i 

päeva. 14 . juuni õhtul näidati ETV-s filmi lennuki "Kaleva" ü h e s Helsinki-Tall inna len-
hukkumisest Keri juures. Aga vähesed teadsid, et sama nuliiniga enam polnud, 
päeva hommikul avat i Keril mälestusmärk "Kaleva" lendu- A l l ak i r j u t anu l e j u t u s t a s 
reile j a reisijaile. Olnuks ootuspärane näha filmile järgne- ü k s sõjaaja loolane, et Keri 
nodAK-s uudislõiku mahalibiseva katteriidega, aga seda ei õ n n e t u s e j u u r e s o lnud all-
olnud ega tule. veelaeva koh ta annavad ar-

h i iv ipabe r id v a s t u k ä i v a i d 
dal alla, l äheduses kalasta- teateid. Segadus lahingute-
nud kalurid asusid lennukilt gevuse dokument ides ei ole 
ve t t e p u d e n e n u d esemeid t a k i s t a n u d aga tolle allvee-
kokku kor jama. Siis i lmus l a e v a m e e s k o n n a l i i k m e t e 
Stš-tüüpi Nõukogude allvee- r o h k e t a u t a s u s t a m i s t . Kui 
laev, millelt nõuti , et kaluri- kedagi l ah ingu teene t e eest 
paadid sõidaksid allveelaeva autasustat i , lülitati neidki ni-
parda äärde j a annaksid ko- mekirja. Sellest võib Järelda-
gutud esemed ära. da, et tollele allveelaevale anti 

Filmi "Viimne lend Tallin- hoopis teistlaadi ülesandeid. 
nast" tegi oma isa mälestu- Mälestusmärki 
s eks lenduri poeg Bosse von oma mehe hukkumiskoha-
Willebrand. Ta oli püüdnud le soovis lenduri 84-aas tane 
koguda kõigi võimalike pealt- lesk. Idee ja teostus olid Ees-
nägijate tunnis tus i . Siiski ei tist, raha selleks tuli Soome 
jõudnud ta kohtuda vene len- lennukompaniilt "Finnair", 
d u r i Hohlov iga , r a a m a t u Saarele , mis kõigest pool 
"Kolme taeva kohal" autoriga. kilomeetrit pikk j a 150—200 
Tolles raamatus on Juttu küll mee t r i t lai n ing a s u b lähi-
Soome lahe kohal hukkunud mast sadamast 22 kilomeetri 
lennukist, aga õnnetuse kuu- kauguse l , ei h a k k a a rva ta -
päev on n ihu t a tud kümme- vas t i kunagi pal ju r a h v a s t 
kõnd pä«»va hHt somaks käima. Pealegi l aseb , vähe-

"Nägin viimast korda 
sinimustvalge l ipu võimu. 
Nii k u i Eesti Vabariigi lippu 

kandev paa t s a a r e n u k a ta­
gant val jus , hakkas allveelae­
val k o h e kiire. K e e r a s ruttu 
otsa r ingi . Jättis ka lu ri paadid 
kus s e d a Ja teist, eemaldus 
mere poole Ja sukeldus ." Nii 
kõlas peal tnägi ja kirjeldus 
kõnealuses tiimis. 

Lugu ise oli lühidalt Järgmi­
ne. E e s t i Vabariigi viimaseil 
päevil, 14. juunil 1940 väljus 
Tallinnast Helsinkisse Soome 
lennukompanii "Aero" reisi­
l ennuk "Kaleva". Pardal olid 
lendur Bo von Willebrand Ja 
t ü ü r i m e e s Ante ro Launis 
ning 7 reisijat. K a k s neist 
prantslased, kes vedasid dip­
lom aat i li st posti. 

"Kaleva" tulistati Keri lähe-

Kõige pidulikum hetk. 

Tahvlid mälestusmärgil. 

m a i t p r a e g u , s a a r e kivine 
rand kaldani sõita vaid ma­
dala kummi- või plastpaadi-
ga. Seetõttu on 6 meetri kõr­
g u n e rist näh t av peamise l t 
õhus t . Nüüdisaegne lennu­
koridor pidavatki minema üle 
Keri. 

Mälestusmärgi kavandas 
a r h i t e k t I lmar Bork ning 
osales ka selle ülesseadmisel. 
Kunag i s e e l u m a j a v u n d a ­
mendile on ktrs tukujul isel t 
laotud kirjud Keri kivid, neile 
pa iga lda tud kolm m u s t a s t 
Karjala marmorist mälestus­
tahvl i t . Keskmisel l e n n u k , 
vasakpoolsel tekst: 

Suomalainen matkustqfa-
kone Kaleva tuhotui Kerin ma-

jakan lahella lennoUa Tallin-
nasta Helsinkiin 14. 06. 
1940. Mehistõja matkustajat, 
yhdeksõn henkea, saivat sur-
rnaa. 

Parempoo l se l t ahv l i l on 
tekst: 

Aeroon Ju-52 koneen oh-
jaajana toimi Bo von Willeb­
rand sähkõttäjanä Tauno 
Launis. 

Finnair on pystyttänyt ta-
män muistokiven kunnioitak-
seen uhrien muiston 14. 06. 
1993. 

Torudest kokku keevitatud 
neljaharuline r is t on mista­
h e s i lmakaa res t j a õhus tk i 
n ä h t a v r i s t ina . Risti t i pus t 
diagonaalselt m a a s s e kinni­
tuvad torud loovad mulje al-

lasöös tus t . Lihtne, aga mo- s in iva lge j a s in imus tva lge 
uv. Kahel pool l ipuvardad lipp. 

Eesti j a Soome lipuga n ing Teine piinlik detail 
tahvlite ees kalmuküünalde näh tavas t i tu lenes esime-
alused. sest. Tuletornid on veel Vene 
"Tol päeval oli selge ilm ja sõjaväe hüdrograafiatalituse 

hea nähtavus," val i tseda. J a seetõt tu arva-
ütles filmis üks meenutaja. vad ni ihäst i Vene sõjaväela-
Tänavu 14. juuni l sõitsid sed kui ka osa Eesti ametiisi-

kaatriga "Princess" Soomest kuid, et m a a tuletornide üm-
m ä l e s t u s m ä r g i avamise l e ber on s a m u t i Vene sõjaväe 
h u k k u n u t e sugulased, "Fin- o m a . E n t Keri s a a r ise on 
nairi" esindaja Ja ajakirjani- ometi Eesti Vabariigi territoo-
kud. Kuigi nähtavus polnud rium. Seetõttu ei ole kuidagi 
laita, oli tuuline. Lainetus ei põh j enda tud , et Eesti riigi-
l u b a n u d eaka id s u g u l a s i ametnikud või ka ajakirjani-
paa t i pääseda . Seetõttu Jäi kud p e a k s i d s a a r e p inna le 
l endur i lesele mä les tuseks as tumiseks Vene sõjaväevõi-
kaunis Keri kivi, mille õetütar m u d e l t l u b a küs ima . Luba 
tema jaoks kaasa võttis. Sa- võib ju veel vaja olla tuletorni 
m u t i fotod, mis m ä l e s t u s - ronimiseks, 
märgi avamisel ja pärjapane- Kuigi mäles tusmärk püsti­
kul tehtud. t a t i h u k k u n u d l e n d u r i t e 

Ta l l i nnas t sõideti males - o m a s t e e t t e p a n e k u l , seega 
t u s m ä r k i avama merehar i - Soome initsiatiivil, tehti see 
d u s k e s k u s e õppe laevaga Eesti terri tooriumile. Raske 
"Linda". Kaasas olid Soome on kujutleda, et samasugusel 
s u u r s a a d i k Ees t i s J a a k k o juhul kuskil Soomes ei oleks 
Kaurinkoski, t eede- ja side- kohal Soome ajakirjanikke, 
ministeeriumi kantsler Nat- Ent n ü ü d üritati piirata Eesti 
h a n Tõnnisson, lennuameti a jaki r janike l ig ipääsu. See 
p e a d i r e k t o r Mati S õ r m u s , ärgitas allakirjutanut, ainsa 
veeteede ameti (Arvo Veski- s ü n d m u s e J u u r e s vi ibinud 
mets) , piirivalveameti (kap- Eesti a jakir janikuna endal t 
ten Tarmo Kõuts), Muuga sa- küsima, mispoolest fotoapa-
dama (kapten Rein Raudsa- raa t ühe eestlase käes ohtli-
lu) j a "Finnairi" esindaja (II- kurn on kui soomlaste seitse-
mar Paiste). Ka Viimsi valla- kaheksa. Ning käskis vastu -
v a n e m Ants-Hembo Linde- t u s t u n d e s t vär isedes j ääd -
m a n n , a rh i tek t Ilmar Bork vustada iga võimaliku hetke, 
n ing Prangli elanik Lembit Mis on Keril muutunud? 
Tammsaar, kelle vanemad 25 Nii küs i t i a l l ak i r ju tanul t 
a a s t a t Keril e l a n u d . Ning m i t u t p u h k u . Eelmise "Pä-
mõistagi merehariduskesku- randi"-loo Juu re s olevad fo-
se õppejõude ja õppureid. tod on t e h t u d t ä p s e l t k u u 

Praegune tuletornirahvas aega v a r e m , 14. mai l . Aga 
oli tolle t äh tpäeva p u h u k s muu tunud polnud kuu ajaga 
õue puhtaks niitnud ja prahi suur t midagi. Üksnes koera-
plangu taha visanud. Naised kutsikas oli saarele toodud ja 
olid end eh t inud , kuipal ju kahe pere läbisaamine liaIve-
tuu l ine ilm lubas . Ka kooki nenud. 

oli küpse ta tud . Seisti eemal J a Soome s u u r s a a d i k sai 
plangu ääres . Jälgiti võõraste seiklusrikka päeva mälestu -
askeldamist Ja pärgade pane- seks Keri kivi. Kirju j a üma ra 
k u t n ing lahkut i märkama- nagu kajakamuna, aga j ää ­
tult . Vaid proua Lidia ür i tas nalinnumuna mõõtu, 
ühe j a teisega vene keeles Jut- Madli Vit ismann 
tu teha. 

E n t aeg j a ilm kiirustasid 
t agan t , nii sõidetigi peatselt 
p a a d i t ä i t e k a u p a laevadele 
tagasi. "Princess" lahkus Hel-
sinki j a "Linda" Tallinna suu­
nas . 

Soome suursaadik Jaakko 
Kaurinkoski ütles tagasiteel, 
e t Ees t i s e latud poolteisel-
kahel aas t a l on iga päev ol­
n u d n a g u romaan . E n t too 
päev laeva- j a paadisõiduga 
Kerile nagu seiklusromaan, 
h u k k u n u d Soome lenduri te 
mäles tamine Eesti leinapäe­
val aga veelkordne tõend Soo 
m e Ja Ees t i s õ p r u s e s t n in^ 
koostööst. Viimsi vallavanem 
A n t s - H e m b o L i n d e m a n n 
nägi esimest korda oma valla 
maal appi (käimata on tal veel 
Äksil). Ega olnud pererahva­
ga r a h u l : "Mis kodu see on, 
k u i s u r n u d l indki vede leb 
otse ukse ees." 

S u u r e töö tähtpäeva ette­
v a l m i s t a m i s e l olid t e i n u d 
merehariduskeskuse kade­
tid, ka mälestusmärgi mater­
jalid veeti kohale õppelaevaga 
"Linda". 

Piinlik detail 
kogu loos on, et reisilennu­

ki tulistas alla Nõukogude sõ­
jalennule. Ajal, mil see sõitis 
kahe iseseisva riigi vahelisel 
reisiliinil. Tolle detaili vaiki­
sid maha sündmust omal ajal 
kajastanud ajalehed. See de­
tail ei lasknud lendurite mä­
l e s t u s t varem Jäädvus tada . 
Ent n ü ü d püstitati Nõukogu­
de sõjaväelaste kuritöö ohvri­
te mä le s tu smärk tollesama 
Nõukogude (nüüd Vene) sõja- j a Keri elanikud olid oma 
väe teenistujate silme all j a õuel näinud lehvimas sini-
nende õuele. Ning heisati seal mustvalget lippu. 

Soome suursaadik Jaak­
ko Kaurinkoski sai raske 
meene. 
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"Altair" jälle "Marel" abiks 

Kapten Vello Mäss näitab 
värskeid leide. 

12.juuniljöudis Eesti vetes­
se ja 14.Juunil Tallinna Rootsi 
uurimislaev "Altair". Seekord 
üsna pikaajalise programmi­
ga ning täienenud varustuse-

?\a. Saabumispäeval olid. Ees-
i allveearheoloogid ja sukel­

dujad kutsunud Altairi" lae­
vapere "Lembitut" vaatamaja 
Eesti õlut proovima. Ühel all-
veeklubi "Viikar" asutajaliik­
meist, AK-s merendusteema-
sid käsitleval Endel Sõerdel 
oli pealegi sünnipäev. Ent 
peäle õlle Kiitmise oli muu jutt 
tõine. 

Eesti Meremuuseumi all-
veearheoloogia osakonnaju­
hataja, ühtlasi "Mare" kapten 
Vello Mäss: 

Esimesed kaks päeva merel 
olid väga töised j a õnnes tu ­
nud. Kõigepealt laksime otsi­
sime üles 1915. aastal torpe-
deeritud Vene sõjalaeva "Je­
nisse i" v rak i . See a s u b Os­
mussaare Ja Pakri saarte va­
hel; oleme s inna Juba varem 
suke ldunud . Aga tänavu tu­
leb seal pikaajaline ning tõsi­
ne ja loodame ka, et viljakas 
töö. "Marega" "Altairile" vastu 
minnes sõitsime varem välja, 
leidsime "Jenissei" võrdlemi­
si kiiresti üles Ja tegime ü h e 
proovisukeldumise. Nägime, 
et töö tuleb raske Ja võib öel­
da — ka ohtlik. Vrakk on kae­
tud traalivõrkude jäänustega 
la lebab 35 meetri sügavuses, 
k u s on pime. Töö nõuab vilu­
nud ja külmaverelisi mehi. 

Ent "Altairiga" oli meil koh­
t amine m ä ä r a t u d ü h e te ise 
vraki a s u k o h t a . 2 3 . J u u n i l 
1941. aastal hukkus tulelaev 
"Hiiumadal" Ja sellega koos 
kaubalaev "Liisa". Mõlemaid 
torpedeeris Saksa torpeedo-
paa t . Oleme nende laevade 
jälgi pällu aastaid ajanud, j a 
n ü ü d s e k s oli Hiiumaa vetes 
Apolloni madala lähedal koht 
üsna kitsalt piiritletud. Sinna 
leppisimegi "Altairiga" kok­

kusaamise. Jõudsime kohale 
nagu kõige paremini korral­
datud diplomaatilisele vastu­
võtule: kaks laeva lähenesid 
kohtumispaigale ühekaugu-
selt, üks idast, teine läänest. 
Kumbki ei oodanud teist mit­
te üks minut. 

Alustasime koos otsinguid, 
j a oletatud kohas leidsimegi 
vraki, see oli 28 m sügavusel. 
Sukeldusime Ja tõime mõned 
esemed välja. Ka see vrakk on 
tihedalt kaetud traalivõrkude 
j ä ä n u s t e g a . M a s e n d a v oli 
vaadata peadpidi võrkudesse 
takerdunud ja uppunud hül­
geid, kes seal kala olid püüd­
nud. 

Tegelikult on veel raske öel­
da, missuguse laeva vrakiga 
seal õieti tegemist on. Ahter 
tuletab tõesti meelde "Hiiu-
madala" oma. J a keskkoht on 
t ugevas t i p u r u s t a t u d — 
näha , et kalda poolt on tor­
peedo lastud, nagu "Hiiuma-
dala" Ja "Liisaga" juh tus . Või­
malik on ka siiski, et on tegu 
hoopis mingi kolmanda lae­
vaga. Aga fakt on see, et leid 
orr olemas, mida vaja uurida. 
"Hiiumadala" Jaoks tundubki 
vrakk natuke suur . 

Võrgujäänustesse oli kinni 
Jäänud ilus pronkskahur, 40 
cm pikk. See on ilmselt kusa­
gilt lähikonnast mõne vane­
m a laeva peal t traaliga selle 
v r a k i k u l g e t õ m m a t u d . 
Malmsuurtukid on Lääneme­
res tavaline leid, aga pronk­
s is t kahur on haruldus . See 
ei ole küll vana, tõenäoliselt 
XIX sajandist pärit s ignaal-
Ja s a luu tkahu r . XVII-XVIII 
sa j and i l olid need tõelised 
k u n s t i t e o s e d , aga kui oma 
leiu ära puhastame, võib siis­
ki mingeid kirju ja aastaarve 
välja tulla. Nii et ajalooliselt 
mitte eriti väärtuslik, aga at­
raktiivne leid, tulevikku pla­
n e e r i t u d allveearheoloogia 
näi tusele hea asi. Kiidaksin 
kah t tuukri t — Avo Jür is t ja 
Andrus Pinti, vilunud mehi. 
Nemad sukeldusid esimeste­
n a , j a A n d r u s P in t le idis 
s u u r t ü k i . Tema oli meiega 
e s i m e s t k o r d a — siis ikka 
veab. 

Too kollane riist "Altairil" 
oli ühemehe-allveelaev, spet­
siaalselt selleks ekspeditsioo­
niks Ameerikast toodud. See 
on väga hästi konstrueeritud, 
võib sukelduda 40 m sügavu-

Uudistatakse "Altairi" kõige uuemat riista — kollast ühe-
mehe-allveepaati. 

seie, au tonoomsus on väga 
suur — võib vee all 20 miili lii­
kuda , j a vee all võib t emas t 
100 k o r d a väl ja m i n n a J a 
uuesti sisse tulla. See on äär­
miselt mobiilne Ja manööver-
damisvõimeline uurimisva-
h e n d . Pea le k o m p a s s i t a l 
muid navigatsiooniseadmeid 

f>eal ei ole, aga on väga paind-
ikud juhtimisseadmed. Töö­

t ama on see mõeldud ikkagi 
pealveelaevaga paaris. Meile, 
j ah , m a h u k s seesugune siia 
ah t r i s se küll ä ra . Ainult et. 
Selle Järel tuleb kolm punk­
ti... 

Kaasas on see riist sellepä­
rast , et kui oleme Eesti vetes 
lõpetanud, läheme Läti val­
d u s t e s s e Irbeni väina. Seal 
on plaanis otsida 1625. aas­
tal nukkunud kümne Rootsi 
sõjalaeva Jäänu seid, mis kõik 
on liiva all. Selle kollase all­
veelaeva al la k inn i t a takse 
väga tundlik suure antenniga 
metalliotsija j a Kura kurgus 
sõidetakse siis liivalagendike 
kohal. 

"Altairil" on kaasas ka all-
vee-ultraheli-sidevahendid, 
et pardalt nii seda riista kui 
sukeldujaid Juht ida . Saatja 
lastakse üle poordi vette; kat­
setasime seda merel — vee all 
kostab kilomeetri kaugusele. 

Siin kestavad ettevalmistu­
sed nädal aega. 2 1 . juunil lä­
heme välja, et 10 päeva "Je-
11 i ssei" vrakil töötada. 

Et "Altair" tufi meid aitama, 
saadi selle laeva puhul ilma 
l o o t s i m a k s u t a n a k k a m a . 
Kõik teads id , milles as i , j a 
suhtusid väga viisakalt. Res-
pekteeriti nii seda laeva kui 
rootslaste tahtmist tulla siia 
tegema tööd, mis neile tulu ei 
anna. Mingil määral said nad 
o m a riigilt d o t a t s i o o n i , e t 
meeskonnale maksta, kütust 
Ja varustust muretseda. 

See väike karp on navigat-
sioonitehnika viimane sõna 
— satelliitnavigaator. Amee­
r ika r i i s t a p u u C a r m i n - 5 0 
ehk GPS (Global Posicioning 
System). Eriti mereuurimises 
on see asendamatu vahend, 
ses t iga allveearheoloogilise 
leiu koht tuleb ju väga täpselt 
f ikseer ida . Meie va l i smaa-
kontaktidest saadud suurim 
k a s u ongi see r i i s t , m i s 
"Mare" roo l ikambr i s n ü ü d 
töötab. "Altair Rederiet" han­
kis selle Ameerikastja kinkis 
meile. Täpsus on 15 meetrit. 
Jälgib taevas meie kohal ka­
heksat satelliiti j a nende abil 
tulevad kogu aeg ekraani le 
a s u k o h a koordinaadid. Siit 
s a a b n ä h a ka oma k i i r u s t 
kümnendik-miil i t äpsusega 
Ja seda, kui palju aega läheb 
sihtpunkti Jõudmiseks. Hoo­
vuse ja tuulega, kui laev trii­
vib, on näha, millise kursiga 
sõidame Ja millisega peaksi-

"Lembi tu l e " saabub kap­
ten Bengt Grisell. 

me sõitma, et sihtpunkti jõu­
da. 

Meie po leks seda kunagi 
osta saanud . 

V ä l j a v a h e t a m i s t va jaks 
v a n a vene kajalood, mis on 
nii moraalsel t kui füüsiliselt 
kulunud j a mille elushoidmi-
ne vajab pidevaid pingutusi. 
Oleks tarvis ka uu t ultraheli-
raadiojaama. Sel vene jaamal 
on 7 kanal i t , rahvusvaheli­
selt on kasutusel 99 kanalit. 
Va jaks ime te is t lokaatori t , 
mis ta rv i taks vähe energiat. 
Praegu on nii, et kui on vaja 
kajaloodi Ja lokaatorit korra­
ga töös hoida, siis tuleb abi-
mas in käima panna. 

Laev ise on meil väga hea — 
mobi i lne . Suure toreda "Al­
tairi" ees on tal see eelis, et on 
väga häs t i manööverdatavja 
Juhitav. Keerab kohapeal rin­
gi kui tarvis. Aga allveeleidu-
ae puhu l on Just see oluline. 

Eesti, pool püüdis omakorda 
"Altairi" äiaata, millega või­
malik. Nii värviti "Mare mees­
konna ja "Viikari" ühisjõul 
"Altair üle. Ning Veeteede 
Amet leidis võimaluse see mit­
te kommertslikul eesmargil 
siia meid aitama sõitnud laev 
sundlootsimisestja seega 
lootsimaksust vabastada. 
Programm nõudis ju mitut sis­
sesõitu Eesti sadamatesse. 

"Altair Rederiet" oli kaasas 
veelai täienenud koosseisus. 
Peate kapteni Bengt GriseUija 
reederiari direktori Lorelei tü­
tar Dunja. Seekord sõbratari, 
vaikese koera ja mulluse roti 
Klasi (kes nüüdseks surnud) 
nejjajareltulijaga. See on küll 
võunalik tanu Altairi" muga­
vustele. "Morel" on olud hoo­
pis karmimad. 

Juuli algul oli Vello Mass 
Eesti vetes tehtuga ülimalt ra-
huL kuid Lati-sõit rippus ilma 
tõttujuuksekarva otsas. 

Vaatamas käis 
Madli Vitismann 

Kingitus Miamist 
5. Juu l i l oli r õ õ m u s t a v 

sündmus Meremuuuseumis, 
kül hr . Donald Koppel Mia-
mi*st a n n e t a s meile s e a l s e 
eestlaskonna volitusel Miami 
Eesti Majas rippunud mäles­
tus tahvl i , mis graveeriti tä­
his tamaks 20 . aasta Juubelit 
kolme eestlastest paatkonna 
Jõudmises t Floridasse. Sar­
naseid uusaegseid eest las te 
viiki ngiretki tehti ebakindlast 
sõjajärgsest Rootsist Kana­
dasse, USA-sse Ja ka Lõuna-
Aafrikasse õige mitmeid ning 
oma ettevõtlikkuse j a hulljul­
gusega on nad Jä tnud oma­
näolise Jälje meie meresõidu 
ajalukku. Käesoleval mäles-
tusplaadi l on j ä ä d v u s t a t u d 
kolm väikest (13—15 meetrit 
pikad) Põhjamere kalapurje-
kat «Inanda», «Brill» Ja «Linda» 
koos neljakümne kaheksa ni­
mega. Neist esimene a lus ta s 
oma retke 30. mail 1946 kap­

ten Peliks Tandre (Tomson) 
j u h a t u s e all , kes oli 1938 . 
a a s t a l l õ p e t a n u d Ta l l inna 
Merekooli kaugsõidukapteni-
te 15. lennu. Samas laevas oli 
m e r e m e e s t e s t veel Arnold 

Sillat j a Helmuth Lelov, kes 
ka Meremuuseumis sageda­
n e k ü l a l i n e o l n u d . «Brilli» 
kapteniks oli Arnold Tamm, 
mehaanikuks Voldemar Tol­
li. «Lindat» J u h a t a s Walter 
Rull, keda meremehena abis-
t a s Mihael Koddu. T e m a 
kaudu jõudis üsna hiljaaegu 
ka Meremuuseumisse arva­

tav laevakell B a h a m a saa r ­
telt, mis s a m u t i pikka aega 
Miami Eesti Maja kaunistas . 

Mäles tus tahvl i g raveer i s 
Voldemar Kalpus, k e s k a 
Eesti Vabariigi ajal Inglismaa 
laevadel meremehe leiba tee­
n i s . Hiljem töötas ta ETK-s 
väliskaubanduse raamatupi­
d a j a n a . P r a e g u s e k s on t a 
j u b a p a a r k ü m m e n d a a s t a t 
tagasi su rnud , ent ab ikaasa 
elab veel Fort Lauderdalea. 

Unnas Dresen 
Heinrich Mosolsise foto 

Meremuuseumi 
külalisi 

Suvi on ootamatuste aeg, mis võib kaasa tuua ka äkilisi kü­
lalisi. Sarnaseks meheks osu tus Arthur Scot t , kes 1. Juulil 
Meremuuseumi ukses t sisse a s t u s j a J . Pitka kortiku ning 
«Liro» päästerõnga Järele päris. Heast eesti keelest Ja erihuvist 
tulenevalt võis arvata, et on tegemist meremehega. Vestluse 
käigus selgus, et on tegemist mehega, kes seitsmeteistaasta­
selt Eestimaalt l ahkus Ja kohe ka USA mereväkke teenima 
läks. Enne sõda oli ta siiski Jõudnud na tuke sõita purjelaev 
•Anette» Ja aurik «Keila» peal. Teise Maailmasõja lõppedes oli ta 
j uba väikese USA transpordllaeva kapten, mis Hiina sadamate 
vahel kurseeris. Uude kompaniisse üleminekul tuli aga alusta­
da uuest i kolmanda tüürimehe kohast . Peamiseks sõidupiir­
konnaks jäi aga ikkagi Vaikne ookean. Transpordllaeva tüüri­
mehena puutus Arthur Scott kokku nii Korea kui ka Vietnami 
sõjaga. Seejärel Jõudis ta uuesti kapteniks, ent nüüd juba suu­
re konteineriaeva peale. 

Peale pensionilejäämist sai ta elukohaks North Bergen New 
Jersey osariigis. Eksiteele viiva Inglisepärase nime taga peitub 
aga läbinisti eestilik Salumäe (Salberg), millist nime kandis isa 
Hindrik, kes oli Veeteede Talituse teenistuses tulelaevade «Re­
serve» j a «Tallinn» peal ning lühemat aega jäämurdja «Suur 
Töil», süvendajate «Kisusüvendaja» ning «Maalmeja» masina­
ni eh eks. 

Unnas Dresen 
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Et meremees maal end hästi tunneks 

Selle -eest on h e a d seismas 
m i t m e d o rgan i sa t s ioon id 
Rootsis. J u u n i k u u s oli tänu 
Rootsi Meremeeste Instituudi 
ja k a a s m a a l a s e Arved Mägi 
toetusele võimalik nende too­
ga Stockholmis Ja Gävles tut­
vuda. Ette kokku võttes: sil­
ma h a k k a s , et p ü ü t a k s e eri 
o r g a n i s a t s i o o n i d e g a koos­
tööd t e h a hoolimata sellest, 
kas tegu on usulise, ilmaliku, 
riikliku või hoopis sihtasuti-
sena tegeleva organisatsioo­
niga. 

Kui m e meie vas t loodud , 
õieti t a a s t a t u d Ees t i Mere-
misjoni pastori J a a n Jaaniga 
Stockholmis «Estonialt» maa­
le s a i m e (aea s e a l on enne 
passikontrolli si l t üles pan­
dud, m i s eestlasi ü h t e ritta 
s u u n a b , skandinaavlastele la 
muudele viisadega reisijatele 
te ised võimalused j ä t a b , J a 
õnnetu l t (või õnnelikult) kasi 
lao tavad si lmnähtavalt lõu­
namaalased võtab oma hool­
de h ä s t i k a s v a t a t u d tmmig-
r a t s ioon iame tn ik ) , hakkas 
kiire. Vastutulnud Stockhol­
mi Meremeeste kiriku diakon 
J a n Ande r s son , t e m a abi­
kaasa Kerstin ning Max Gus-
t a f s son ikka seal tsamast lo­
h u t a s i d , et l aeva l t tulijate 
meremeestega r*ii ongi: maal-
oleku aega on tänapäeval nii 
v ä h e s e k s J ä ä n u d , et õiget 
aega r ingivaatamiseks ja lõ­
bustus teks polegi. 

Rootsis on meremisjoni tra­
ditsioon aastasadu katkema­
tult ke s t a saanud. Praegu on 
Stockholmis Katarinavagenil 
s i h t a s u t u s Siömansinst i tu-
tct, m i s tegelikult Meremees-
tekiriku katusorganisatsioo­
niks o n . M e r e m e e s t e kiri­
kud o n Rootsis Stockholmis, 
Gävles, Göteborgis, Hallsta-
vikis, Malmös jne. Need ei ole 
kir ikud selles m õ t t e s , nagu 
me tavaliselt oleme harjunud 
ette kujutama, va id rohkem 
kohad, kus on võimalik raa­
matuid lugeda, leht i sirvida, 
mingeid mänge m ä n g i d a — 
näiteks piljardit j a t a r a , kirju 
s a a t a , h e l i s t a d a ü l e kogu 

maailma, s a u n a või duši alla 
minna, pesu pesta või lihtsalt 
niisama kohvi Juua j a mees­
tega juttu ajada. 

Es imene t u t v u s oli me i l 
Gävles Fredriksskansis , kus 
asub Sjöfollcsgarüen Frivy. 
P e r e r a h v a s t va s tu v õ t m a s 
J o h n n y Andersson ja Sven 
Eric Enarsson. Kuigi tavali­
selt pidi tööl j a seega ka pal­
gal olema üksainus mees, kel 
tä i ta kõik kohus tu sed kir i­
kuõpetajast nõudepesi jani . 
Mis seal s i is oli? Oli kohvi­
ruum paarikümnele inimese­
le, väike ökonoomselt s i sus­
tatud köök, lugemistuba mit­
mesuguste ajaklrjade-ajaleh-
tede-raamatutega, saun, du-
š i ruum, l a u a t e n n i s e r u u m , 
piljard, b a s s e i n , j a lgpa l l i -
plats, palveruum (kus krutsi­
fiks tõesti vana oli), telefoni-
kõnepunkt, kus t pidi o lema 
võimalus helistada kuhu ta­
hes; osta sai ka postkaar te-
klrlamarke, j a valmiskirjuta­
tud kirjade postitoimetamise 
eest kannab hoolt pe re rah­
v a s . Et t e g e m i s t on mere­
meeste majaga, a n n a v a d 
tunnistust meremaalid sein­
tel, mitmekesised meremee-
ned, mis asutusele kingitud. 
Siitsamast antakse laevadele 
kaasa ka n n . laevaraamatu-
kogu, st. spetsiaalsed raama-
tukohvrid, mida teistes sada­
m a t e s ka v a h e t a d a s a a k s . 
Kui vaja, saab seal oma pesu 
masinas p u h t a k s pesta. Oli 
ka üks selline kapp, mis rii­
deid täis: «Meremehed, k e s 
paremal Järjel, jä tavad s i ia 
riideid, mida nad enam ei ka­
s u t a . Siit s i i s saavad n e i d 
näiteks hiinlased kaasa võt­
ta, või teisedki, kel olud kitsa­
mad,» ütles Johnny Anders­
son. 

Gävle k e s k u s on s i h t a s u ­
t u s , seda j u h i b J u h a t u s , 
kuhu kuuluvad mitmete asu­
tu s t e esindajad. See t ähen­
d a b , et t o e t a v a d nii m a t e ­
r i aa l se l t k u i ka v a i m s e l t . 
Uppsala piiskopkonnalt eral­
datakse raha neljale kogudu­
sele, kes Meremeeste kirikut 
toetavad. Kord aastas korral­
da takse kõigis kogudus tes 
k o r j a n d u s e d meremis jon i 
heaks . Varemal t andis riik 
toe tus t vaid välismisjonile, 
nüüd toetatakse ka sisemis-
j o n i . Üheks sponsor iks on 
õmblusring. Möödunud nä ­
dalal oli saadud kingituseks 
19 000 krooni. Ka saadakse 
õmblusringide naistelt anne­
tus i Jõulukingituste tegemi­
seks . J a need antavat igale 

meremehele, kes sel ajal sa­
damas on. Sadamaasutused 
- organisatsioonid (aga Gäv­
les on 4 sadamat) korralda­
vad sel les m e r e r a h v a - a i a s 
(talus) mitmeid oma ettevõt-
m i s i - ü r i t u s i , j a maksavad 
se l le e e s t ü ü r i . Ni i sugune 
korraldus võimaldab enami­
ku teenuseid meremeestele 
t a s u t a või t a v a h i n d a d e s t 
märksa odavamalt võimalda­
da. J a et laevandustegelased 
ä r a ei u n u s t a k s , kes mere­
meeste eest hoolt kannavad, 
k u t s u t a k s e nad kord k u u s 
«supile» (viisakalt öeldes lõu­
na l e ) , k u s 30 — 35 in imes t 
sund imatus õhkkonnas me-
reasju arutada saavad. Kuna 

serid räägivad inglise keelt, 
e n n e oli võimalik vaid ü h e 
teatud mehega laevas kokku 
saada . J a kui kuuld i , et on 
meremeeste kirik, siis öeldi 
o tse välja, et m i n g i s u g u s e 
usuorganisatsiooniga ei saa 
mingit tegemis t olla. Kõige 
k u r v e m oli kord J õ u l u d e 
aegu, kui me siin sees ennast 
hästi tundsime, ühe vene lae­
va mehed aga ü m b e r ma ja 
käisid ja aknas t sisse vaata­
s id . Õ n n e k s on see n ü ü d 
möödas. Meil on isegi vene­
keelset kirjandust ja piibleid 
olemas. «Venelasi käibki meil 
n ü ü d kõige r o h k e m , kuigi 
n a d J u m a l a t e e n i s t u s e s t j a 
muus t sellisest midagi ei pea, 

SjömansinstituteCi võõrustajatega: (vasakult) Max Gus­
taf sson. J a a n Jaan i , J a n Andersson, Guy Rosvall. 

s adam on sealsamas kõrval, 
ei saavat ka meremeeste puu­
duse üle kurta. Käivat ka pal­
j u «vene laevu», või ku idas 
neid kõiki nüüd nimetadagi, 
v a b a n d a s i d kohal ikud. Oli 
seal ka "Eesti Merelaevandu­
se" ja «Pärnu Kaluri» vimpleid 
näha. 

«Nojaa, Eesti laevu käib ka. 
«Reet» j a «Katrin» on praegu 
sagedased külalised. Aga kui 
Eesti oma iseseisvuse välja 
k u u l u t a s , siis Jus t eelmisel 
päeval oli üks laev, «Kabona» 
punalipu all ja sirbi ja vasara­
ga korstnal sisse tulnud, aga 
järgmisel päeval olid need ka­
dunud mis kadunud, ja Eesti 
värvid peal . Kapten "käis j a 
kordas iga natukese aia järel 
«Ma olen nii õnnelik!» , mee­
nutatakse lähiajalugu. 

Kuidas on olnud suhted 
nõukogude meremeestega? 

Ega need nii loomul ikud 
pole olnud. Praegu veel ohvit-

aga vähemalt on neil mingigi 
p i d e p u n k t . Mida k ind la s t i 
peab a rves t ama , on see , et 
i n imesed s a a k s i d l i i k u d a . 
Kõigil Rootsi meremeeste eest 
hool i t sevate l a s u t u s t e l on 
oma l i ik lusvahend id , ena ­
mast i mikrobuss id , et õigel 
ajal õigesse kohta Jõuda.» 

S t o c k h o l m i s a s u b Mere­
mees te kirik vanas raudtee-
h o o n e s S l u s s e n i l äheda l , 
paistab kaugelt silma. Ka «Vi-
king-Line'i» j a mõned muud 
laevad silduvad lähedal, kuid 
diakon J a n Ander s son ! sõ­
nul on tegelik mereelu neist 
liiga kaugele läinud. Põhili­
sed sadamad on muial. Aga 
t radi ts iooni l ise l t tu leb siia 
meremehi , eriti kui arvesta­
da, et üle tee on Meremeeste 
hotel l , k u s ööbimine mere-
sõitjaile kõige soodsama hin­
naga. Katarinavägen 19 asu­
vas meremeestekeskuses on 
samad võimalused aega viita 

kui eelpool kirjeldatud Gäv­
les. Lisaks veel võimalus oma 
pakid hoiule jät ta , kui vaja­
dus t peaks olema. Siin kor­
r a l d a t a k s e ka mi tmesugu­
seid kursusi . Käimas oli navi-
ga t s ioonikursus , aga on ol­
nud ka näiteks arvutustehni­
ka k a s u t a m i s e omad j m s . 
1917. aastal tegevust alusta­
nud asu tuses on oma aktiiv, 
nemad koondavad ka pensio­
näre ja teevad tööd noortega. 
Vanad meremehed on sageli 
väga üks ikuks Jäänud, neile 
on vaja kohta, kuhu minna, 
j a meremehed on kord j uba 
selline rahvas, kes armasta­
vad ü le kõige o m a s u g u s t e 
seltsis i s tuda j a jut tu ajada, 
selgitas J a n Anderson. Prõua 
Kers t in Andersson on seal­
samas pereemaks, kelle hoo­
le all köögipool ja kelle mu­
reks korraliste vastuvõttude 
läbiviimine, l isaks suur töö 
iga-aastase jõulunädala kor­
raldamisel, kuhu on teretul­
n u d nii meremehed, nende 
abikaasad kui ka kõik need, 
kes meresõiduga tegelevad. 
Koostööpartnereid on siingi 
hulgaliselt. «Koik meremehed 
on siin tere tu lnud, ka Eesti 
omad. Ärgu häbenegu , kui 
abi vaja, kasvõi kesklinna lä­
hedal Korraks maha istuda ja 
terrassil kohvi juua, vanalinn 
j a vana sadam silma all», oli 
J a n Andersson kutsumas. 

Muidugi, põhiolemuselt on 
see paik meremisjonile kuu­
luv. On k e n a väike kiriku-
ruum ülakorrusel , orel, kir­
j a n d u s j a kõik m u u selle 
j u u r d e käiv. «Me seadsime 
oma kiriku nii sisse, et igaüks 
s a a k s olla teisele lähemal, 
mitte et õpetaja räägib kau­
gelt j a kõrgelt . Oleme sisse 
toonud ka Küünalde aluse, 
sest tuli on maagiline,» selgi­
tab Jan Andersson. 

Ilmselt on igas meremisjr 
n iasutuses kindel koht nais-

f>erel, kes käsitööd teeb ja nii 
ilkumist toetab. Stockholmis 

olid ka kangastel jed sealsa­
mas üleval, töö pooleli peal. 
(Ka meie Eest i Meremisjoni 
Sõprade seltsi loomisel 1910. 
aastal oli üks esimesi ettevõt­
misi õmblusringi asutamine.) 

Kui mikrobussi istusime, et 
sadama poole sõitma hakata, 
sättis Max Gustafsson kaasa­
võetud lillepotti varju. «Ühel 
vanal meremehel oli eile ope­
ratsioon, ma lähen teda haig­
l a s s e v a a t a m a , k u i d a s tal 
tuiu on, ta muidu nii üksik», 
selgitas ta . 

Reet Naber 

Se l l ine oli meremees te ki r iku kantsel. N i i sugus tes spe ts iaa lse tes kohvrites on vahe­
t a t a v a d lacvaraamatukogud. 

Karvamüts Gävles pole veel soovijat leidnud. 
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Õpetavad vastastikku 

"Asjalik vest lus oli," ü t l e s Peeter Palu pärast Mart 
Laari külaskäiku Tallinna sadamasse. 

Faivi Kljutšiku foto 

Õpivad ja õpetavad 

Lõpetavad — alustavad 

1 4 . - 1 8 . juunini kestis Tal­
linnas seminar, millel Rootsi 
spetsial ist id õpetasid Eest i 
v a s t a v a t e t a l i t u s t e J u h t e 
koord ineer i tu l t t e g u t s e m a 
mereots ingute , merepääs te 
ja merereostuse likvideerimi­
se a la l . õ p p e v o r m i k s olid 
loengud Ja r ü h m a a r u t e l u d 
konkreetsete ülesannete la­
hendamiseks. 

Näiteks es i ta t i ü l e sanne : 
paarkümmend miili kaldast 
põleb reis i laev. S e m i n a r i s 
osalenud spetsialistid veetee­
de, piirivalve-, lennu-Ja pääs­

teametis t ning mereinspekt­
sioonist pidid läbi arutama, 
kes , mida Ja kuidas peab te­
gema. Ku t su tu i s t ei tu lnud 
kaitseministeeriumi ja vetel­
pääste esindajad. 

S e m i n a r i Roots i -poolne 
j u h t oli Johannes Palmgren, 
lektorid veel Urban Hallberg 
j a Bo Z e t t e r s t r ö m mereot­
s ingu te j a merepääs te alalt 
n ing rannavalvur Peter Sa-
mue l s son . Nii õpetajad kui 
õpetatavad hindasid semina­
ri kordaläinuks. 

Madli Vitismann 

Armas 
puulaev 

Peaaegu kõik veekogude 
ä ä r e s k a s v a n u d poisid on 
männikoorest minilaeva uju­
t a d e s m e r e m e h e a m e t i s t 
u n i s t a n u d . Pal jude e lu tee 
ongi viinud suure le merele, 
paljud on end sidunud purje­
tamisega vabal ajal. Üksikute 
harras tuseks on laevamude­
lid. 

2 6 - a a s t a n e "Kalevi" J a h t ­
klubi liige Marek Kenk on lõ­
pe tanud Tall inna Merekooli 
laevamehaanika erialal. Pä­
r a s t merekoo l i l õpe t ami s t 
k ü n d i s ta ligi kolm a a s t a t 
kaubalaeval maailma mere­
sid. 

Suviti, kui aega oli, kiskus 
t e d a p u r j e d e a l l a . 1986 — 
1987. a. purjetas Marek "Tor­
milinnu" meeskonnas Cutty 
Sorkal regatil. 

Praeguse maarotiame-
ti J u u r e s t k i s u b Mareki t 

aeg-ajalt ikka merele J.. 
laevade poole. Ta pur je tab 
i sa roolitud "Pinta" mees 
k o n n a s . L e m m i k h a r r a s t u ­
seks on l aevamude l i t e val­
mistamine. 

Marek: "Esimese k u u n a r i 
p a n i n pude l i s s e 1 6 - a a s t a -
se l t . Merekool i s õ p p i m i s e 
päevil, praktika ajal Vaheme­
res, hakkasime kursantidega 
mudeleid tegema. Materjaliks 
ju s t see, mida parasjagu lae­
val l e idus . E n d a l oli r a s k e 
oma tööd hinnata, kuid teiste 
kursant ide arvates tuli välja 
kü l l . Kahju , s ee m u d e l on 
teab kuhu kadunud." 

Teadmised praktilisest lae­
vaeh i tuses t sai Marek n a a ­
be rmaja p e r e i s a l t Maar ja­
mäelt. Herman Sepp — tun­
tud Saaremaa laevaehitajate 
d ü n a s t i a s t — e h i t a s ko ­
duõuel koos pojaga puus t ka-

Merehariduskeskuses mängib jäl­
le puhkpilliorkester, käivad ringi pi­
dulike nägudega noored ja vane­
mad. On lõpetamiste aeg. 29. juunil 
tegid algust laevajuhid, kel vaeva tul­
nud näha uue õppimisviisiga harju­
misel. Lõputunnistusi kätte andes 
rõhutas endine rektor Tarmo Kõuts, 
et ees seisab kohustus olla oma väi­
kese riigi vääriline. Sest alustades ei 
teadnud, et kooli lõpetavad noorme­
hed hoopis teises riigis. Tänavu lõ­
petab 46 laevajuht, kiitusega ainult 
üks — Aleksander Nagornov. Tervita­
ma tulnud Eesti Veeteede Ameti pea­
direktor Tarmo Ojamets toonitas, et 
laevajuhiharidusega mees peaks 
igas elukeerises hakkama saama. 
Häid sõnu ütlesid kaasa dekaan Lev 
Fenjov, riigieksamikomisjoni esi­
mees Kalle Pedak, EML peakapten 
Roland Leit ja teisedki. Seekord jäi 
kõrva, et traditsioonilise pärituule ja 
7 jala vee kõrval sooviti noortele ka 
lihtsalt õnne, sest õnne on mereme­
hel tarvis. 

2. juulil olid aulas mehaanikud, 
raadioerialad ja kolm kalatöötlemise 
tehnoloogi. 

Rektori kt. Valdur Aret ja dekaan 
ElmoAdman tuletasid meelde, milli­
seid reorganiseerimisi ja õp­
peplaani muutmisi tuli mehaani­
kuks pürgijail läbi teha, aga hak­
kama saadi. Kaks noormeest lõpe­
tas kiitusega: Konstantin Tarassov 
ja Andrei Sitkevitš. Hr. Adman 
kutsus lõetanuid peale teatud aja 
sõitmist tagasi oma kvalifikatsiooni 
täiendama. Sest kuigi öeldakse, et 
laeva aju on sillas, on tema süda ik­
kagi masinas ja kui süda ei tööta, 

pole ka parimast ajust kasu. LM 34 
teenis saali (ja ka grupikaaslaste) 
elava poolehoiu. "Neid on ka kõige 
rohkem vintsutatud," ütles Elmo Ad­
man, "aga nad on vastu pidanud 
ning tublilt eksamid ära teinud." Ne­
mad olid ka aktuse lõpul kanged Vla­
dislav Babitši nugima, et too midagi 
päevakohast ütleks. "Püüame kooli 
mitte alt vedada!" oli siis selle grupi 
lubadus. 

Samas sõbralikus õhkkonnas said 
oma diplomi kätte ka laeva raadiosi­
de ja elektronavigatsiooniseadmete 
ekspluatsiooni eriala lõpetanud 
ning kolm kena neidu — tehnoloogi. 
Dekaan Helgi Pärn oli kindel: "Nad 
on parimad. Meil on nii palju välja 

langenud, sest kehva kaadrit me ette 
ei valmista." 

Raadioerialade lõpetanud said 
igaüks kaasa kingituse Juri Pavlovilt 
— väikese valiku A. Puškini luulet. 

Ja siis said kõik liikvele: õnnitle­
ma, õnnitlusi vastu võtma, pilte tege­
ma koos ja ilma õppejõududeta. Õp­
pejõududel jälle aasta lisaks, lõpeta­
nutel palju tegusaid aastaid ees. 

Samal ajal kui lõpetamised käi­
vad, kõnnivad kooliruumides ringi 
juba uued tulijad: dokumentide vas­
tuvõtt on alanud. Ja vene rühmades 
tõotab ränk konkurents tulla. 

Reet Naber 

Oma värskeid diplomeid uurivad laevajuhtide vene rüh­
ma noormehed. 

Marek Kenk! töökoda. 

l a p a a d i kõigi l a e v a e h i t u s -
reeglite kohaselt. Marek Jäl­
gis ü l e a e d s e t e t egevus t Ja 
pani nähtu kõrva taha. Teoo­
riaosa õppis ta omal käel raa­
m a t u t e s t , mida on a a s t a t e 
jooksul hankinud. 

Tänaseks on Mareki käte­
tööna valminud ligi 120 pu-
delimudelit. 

Marek: "Pudelimudelite di-
sainimine algab pudelist en­
das t . Selle kuju mää rab ka 
sisu. Väiksemate pudelitega 
on lihtsam: laeva kere sisse, 
mast id Ja purjed peale ning 
pudelisuule punn ette. Suur­
te pudelite puhul tuleb laeva 
mude l i j u u r d e veel midagi 
kombineer ida . Olen l i sana 
meisterdanud mõne kaljunu­
ki, peal majakas või tüüpiline 
rannatalu." 

Rahuliku olemise Ja kindla 
käega Marekile sobib see pee­
nike nokitsemine. Materjali­
d e s t k a s u t a b t a põh i l i s e l t 
h a a v a p u u d . L emmikpuuks 
peab aga tikat selle ilusa too­
ni Ja lõhna pärast . Töölaud on 
t ä i s i g a s u g u s e i d t r a a t e , 
k o n k s e , m i n i p e i t l e i d J n e . 
Kõik on enda valmistatud, ta­
valiste puutööriistadega pole 

mudel i te ehi tamisel midagi 
teha. 

Marek: "Paras tegemise aeg 
on õhtut i , kui lapsed maga­
m a s . Vahel lähen nti hoogu, 
et tuleb öötundidest lisa võt­
ta. 

Mäletan, kui 1991. a. keva­
del kolm päeva enne Vaino 
Väljase 60. sünnipäeva tuldi 
m i n u l t t e l l ima j u u b i l a r i l e 
kingiks pudelimudelit. Nõus­
tusin. Kõik laabus kuni mas­
tide tõstmiseni pudel is j u u -
b e l i p ä e v a e e l õ h t u l . Need 
k ü m n e d niidid, mis pudeli-
suus t välja tulevad j a millega 
erinevaid maste j a raasid tõs­
tetakse, läksid töötava elekt-
ridrelli padruni ümber keer-
d u . Esimest Ja seni v i imast 
korda ohkasin tõsiselt. Veidi 
mõtlesin j a hakkas in uuest i 
t e g u t s e m a . Kes s eda kella 
vaatas! Tellija kodus sai veel 
pudel imudel a luse külge lii­
mitud!" 

Kaks aas ta t tagasi hakkas 
M a r e k t e g e m a s u u r e m a t e 
puulaevade mudeleid. Ise ar­
vab ta, et need tulevad ehtsa­
mad j a kaunimad. Peab neid 
j u ehi tama nagu pärislaevu. 
Kõigepealt emapuu ehk laeva 

selgroog, siis plangutus, siis 
kinni tada kaared külge, siis 
piimid Ja kniid, siis tekk Ja 
kajut või pealisehitused. Vii­
m i s t l e d a , mõned r a u t i s e d 
külge, lakkida või värvida Ja 
ongi mudel valmis. Teoorias 
lihtne, kuid praktikas täpne 
j a a e g a n õ u d e v töö. J a mis 
peaasi, käsi peab olema kin­
del. 

Viiest suuremast mudelist 
on Marekil lõplikult valminud 
ne l i . Ü h e p u h u l olevat t a l 
t eadmis tes t p u u d u Jäänud , 
ka p o l n u d vastavaid jooni­
seid. 

Mudelite tegemise ainesti­
ku s a a b Marek piltidelt või 
siis raamatutes t otsitud joo­
nistelt. 

Marek: "Meeldib teha puust 
laevade mudeleid, eriti vana­
dest ajaloolistest puu laeva­
dest. Vastukarva on igasugu­
sed kaatrid, plastikpaadid j a 
muidug i s õ j a - J a al lveelae­
vad. 

Mida kee ru l i s ema kons t ­
rukts iooniga puulaev , seda 
suurema hasardiga ma hak­
kan teda tegema." 

"Purjetaja" toimetaja 
Peeter Leola 
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Kaldaraadiost 
Käsumajanduselt turuma­

jandusele üleminek on raske 
ja pikaajaline protsess. Olen 
kindel, e t selles on veendu­
nud e n a m i k ees t imaa las i , 
töötavad nad siis m a a l või 
merel. 

Et olen töötanud kalandu­
ses üle 2 5 aasta sidespetsia­
listina, s i i s püüan lühidal t 
peatuda probleemiddel, mida 
minu a rva te s on vaja lahen­
dada. 

Eesti Kalandusliit on välja 
arendanud ühtse sidesüstee­
mi töötavate laevade teenin­
damiseks . Kaldaraadiojaa­
mad Narva-Jõesuus , Miidu-
rannas, Kärdlas, Kuressaa­
res ja P ä r n u s tagavad ööpäev 
läbi kahepoolse side ujuvva­
henditega kogu Soome lahe ja 
Läänemere u l a t u s e s . Kõik 
eelnimetatud raadiojaamad 
Jälgivad avarii-väljakutse sa­
gedus! — 2182 kHz, 156, 80 

Tuuker 

J ä ä m u r d j a l " S u u r Toll" 
käib t õö laeva peal j a laeva 
all. Üle hu lga aja on ette võe­
tud põhjalikum ülevaatus, et 
teada s a a d a , millise varandu­
se otsas m e oleme. 3 0 . juunil 
oli Tõllu" pardas tuukrilaev 
"Nescosub-2", Alfa heisatud. 
Mis teoksil? 

Nescosub-2" tuukrijaama 
ülem B o r i s s Fedotov: "Me 
teeme p r a e g u laeva korpuse 
ülevaatust. Tuuker puhastab 
välja lO punkti mõlemas par­
das ja k u i ta on kaameraga 
all, s a a m e siin ü l a l Jälgida 
laevakere seisukorda. Selleks 
on NESCOSUB'il J a a p a n i pä­
ritolu allveetelevisiooniapa-
ratuur, mil le abil s a a b värvili­
se pildi k a videolindile jääd­
vustada. Vaatasime üle kõik 
kolm v i n t i , k i n n i t u s e d Ja 
muu, p o l e näha mingeid vi­
gastusi . See metall elab veel 
meid kõiki üle!" 

K a p t e n Olaf Vaarmaa: 
"Mulle k u i kaptenile on näh­
tud p i l t r õ õ m u s t a v . Nüüd 
võib k inde l olla, et laev meid 
kannab. Lisaks s a a m e tõeli­
selt a ja lool ise dokumend i , 
fikseeritud saab k e r e seisu­
kord l aeva 79. eluaastal." 

Kui t ö ö t eh tud , a jas ime 
paar s õ n a ka m u u s t Juttu. 
Kapten Aleksandr Andrejev, 
tuukrid Oleg Laskovnev ja 
Gennadi Feodorov e i kurt­
nud t ö ö p u u d u s e ü l e . NES-
COSUB on meil registri poolt 
k i n n i t a t u d ekspertf irmaks 
töötama k a näiteks Lloyds'ile. 
Tehakse erinevaid hüdroteh­
nilisi tö id , teenindatakse lae-

m H z rfing 5 0 0 kHz ( a i n u l t 
Pärnu) . 

Seoses kalurikolhooside la­
gunemisega o n aga s idesüs­
teemi edaspidine eksisteeri­
m i n e m u u t u n u d küsitavaks, 
s e s t p u u d u v a d f inantseeri­
misal l ikad. Üla lp idamisku­
l u d on praegus te hindadega 
c a 700 000 k r o o n i a a s t a s . 
J u b a praegu tõotavad kalda­
raadio jaamad minimaalse te 
koosseisudega või on töötaja­
te le pandud täiendavad töö­
k o h u s t u s e d , mistõt tu ei ole 
t aga tud avarii- j a teiste e ra ­
korraliste teadete operatiivne 
vastuvõtt Ja edastamine, sa­
m u t i Eesti Vee teede A m e t i 
2 2 . detsembri 1992. a. käsk ­
kirja nr. 67 —08 täitmine. 

Eeltoodud probleemidega 
o n Eesti Kalandusliit kordu­
va l t pöördunud nii Veeteede 
Ameti kui k a Teede- ja Side­
m i n i s t e e r i u m i poole, k u i d 

vas t ikku . Tööd Jagub k o g u 
rannapi i rkonnas , praegu o n 
nä i t eks käsil 17. kai ü m -
ber-ehitustööd Kesklinna sa ­
d a m a s . Bor i ss Fodotov loo­
d a b peatselt saadava (s.t. os­
te tava) spe t s i aa l se "Merce-
des"-bussi peale , mis võimal­
d a b mi tmesuguse id u u r i n ­
guid senisest tunduvalt m o ­
biilsemalt j a operati ivsemalt 
l ä b i viia. NESCOSUB'i n e l i 
laeva on mõnes osas vanane­
n u d . Ka l o o t u s e d s õ j a v ä e 
h ü d r o - g r a a f i a l t lisa s a a d a 
luhtusid, need viidi ära. 

Sel l is t t ö ö d , nagu t e h t i 
"Suurel Tõllul", tehakse a la­
t a s a , aga n i i v a n a laeva n i i 
h e a s seisukorras näha oli põ­
nev. Muidu p id i töö üks eell-
se id olema v a h e l d u s r i k k u s , 
iga laev on omamoodi h u v i ­
t av . "Meil ei olegi ebahuvita­
v a t tööd," oldi üksmeelel. 

Meremuuseum on t ä n u l i k 
A S NESCOSUB-ile, mille t e ­
gevdirektor Leonid Anohhin 
mure t kuulda võttis Ja laeva­
mehed kena tõö tegid. T a s u t a 
j a rõõmsa näoga . 

Reet Naber 

k a h j u k s t u l e m u s t e t a . 8 . 
märtsi 1993. a. kiri teede- ja 
sideministrile hr. A. Meistrile 
on j äänud üldse vastuseta. 

Eesti Vabariik on iseseisva 
riigina võtnud rahvusvahelis­
te lepingutega endale kohus­
tusi , sea lhu lgas in imelude 
julgeoleku tagamine kogu EV 
akvatooriumis, kaasa arva­
tud ava ril-väljakutsete sage­
duste jälgimine, navigatsioo­
n i ' , t o r m i - j a i l m a t e a d e t e 
e d a s t a m i n e . Olen v e e n d u ­
n u d , e t need k o h u s t u s e d 
peaksid olema ühtmoodi ta­
suta Ja kättesaadavad kõigile 
EV maksumaks ja te le , seal­
hulgas Eesti kaluritele. Aru­
s a a m a t u k s jääb aga see, et 
EV Veeteede Amet m a k s a b 
kinni 4 s i d e k a n a l i t RAS-i 
Eesti Merelaevandus raadio-
keskusele , kuid ma jandus ­
r a s k u s t e s ka lur id p e a v a d 
oma kulutused millegipärast 
ise kinni maksma. 

Kõrvalepõikena t a h a k s i n 
pea tuda veel ühel ebaõiglu­
sel, mis tuleneb raadiosaatja­

tele ja lokaatoritele kehtesta­
tud ekspluatats ioonimaksu-
dest. Selle määruse alusel on 
r a a d i o l o k a a t o r või r a a d i o ­
saatja maksus ta tud ühtmoo­
di nii reisilaeval "Estonia" kui 
ka väikesel kalalaeval, arves­
t ama ta saat ja te võimsust j a 
kasutamise intensiivsust. 

Arvestades minu tööalaseid 
kokkupuu te id EV Veeteede 
Ameti töötajatega Ja kuulates 
h r . Kaare l Aa re e s i n e m i s t 
"Kuku" raadios , j ä ä b mulje, 
et elatakse Ja töötatakse tule­
viku nimel, mis on väga tervi­
tatav. Kahjuks ei suudeta või 
ei t a h e t a l e ida l a h e n d u s i , 
kuidas elada ajani, mil Eestis 
on välja ehitatud ühtne mere-
s idekeskus Ja ul t ra- lühi lai-
nea l a s töö tava te ka lda raa ­
diojaamade võrk. Eesti ma­
jandusl ikku olukorda arves­
tades on ka r t a , et süs teemi 
täielik rakendamine pole lä­
hitulevikus võimalik. Pealegi 
pole veel s e lge , mi l l i se le 
a m e t k o n n a l e t e h a k s e ü le ­
s andeks s idekeskuse välja­

ehi tamine. Sidesüsteemi ei 
saa r akendada päevapeal t , 
selleks on vajalik teatav üle­
minekuperiood, sest laevadel 
praegu kasu tuse l olev raa -
dioaparatuur ei võimalda di-
gitaal-selektiivset väljakut­
set. Nõuda kaluritelt kohe ca 
250 ULL lainealas töökorras 
oleva raadiojaama väljavahe­
tamist oleks ebaõiglane. 

Tahaksin siiski loota, et EV 
ametkonnad saavad aru kal­
daraadiojaamade vajalikku­
sest Ja leiavad võimaluse ava-
riiväljakutse kanalite finant­
seerimiseks. 

Olen veendunud, et kalda­
raadiojaamadest saadav in­
formatsioon (teiste r i ikide 
laevade viibimine meie vetes, 
veereostus, ohutu meresõit 
jms.) EV territoriaalvetes toi­
muva kohta peaks huvitama 
nii Veeteede Ametit , Kala­
amet i t , Mere inspekts iooni 
kui ka piirivalvet ja riigikait­
set, vähendades sellega tun­
duvalt kulutusi oma laevasti­
kule. Enno Kohakene 

Mälestuspudemeid endistelt meremeestelt 
MerLe tegemise ajal on paljud autorid saa tnud allakirjutanule oma kaastöid, mis arusaada­

vatel põhjustel Jõudsid MerLesse vaid osaliselt või üldse mitte. Olgu siis neist väike valik "Mere­
mehe" lugejaile — pealegi on autorid nende avaldamiseks oma nõusoleku andnud. 

Olev Luhaveer 

Kalatööstur Sörensenist 
Voldemar R. Sörensen oli Taani päritolu j a töötas algselt Kolga mõisa kirjutajana. Ta rentis 

mõisasaksalt krahv Steinbockilt Hara saare ja asutas sinna 1860. aastail eeskujuliku kalatöös­
tuse. Ta võttis esimesena kalatööstuses tarvitusele plekktoosid. Sajandi lõpul oli tal Juba 6 töös­
tushoonet Hara saarel. Kahes hoones võeti kalu vastu, kolmandas oli plekksepa töökoda, kus 
tehti plekktoose, neljandas oli sepikoda, viiendas olid maitseained ja kuuendas laoruumid koos 
jääkeldriga. Ettevõttel oli kuni 300 töötajat, s.h. kilusoolajad, kalurid, plekksepad, pakkijad, 
voorimehed ja laevnikud. 

(Elmar Pettäi, Rootsi) 

Naissaare loots idest 
Pärast Põhjasõda asus Naissaarele elama rootsi erutragun Stepann Hoemann koos oma ven­

naga; neile tegi tsaar Peeter kohustuseks abistada kroonu-Ja teisi laevu liikumisel Tallinna lä­
hedastes vetes. Sellest sai meestele tõhus kõrvalteenistus j a hiljem kujunes lootsimisest nais-
saarlaste monopol, mis murenes alles Suurupi lootsijaama asutamisega Eesti Vabariigi algu­
saastail . Kuid kangeteks meresõitjateks jäid naissaarlased ikkagi — paljud noored lõpetasid 
merekooli, paljudest said kaugesõidukaptenid. Nii kiitles kord Reinhold Bergi abikaasa Maria 
(hüüdnimega "Reinu Maria", ka "Sjömans Gloria"), et tal on 5 poega j a kõik kaptenid! 

Tõsi küll — ta oli kapteniteks lugenud ka oma merekoolis õppivad pojad... 

(Erik Schmidt, Hispaania) 

Kalaranna kõrtsist Tallinnas 
Sajandi vahetusel oli seal kõrtsmikuks Rannus, hiljem tuli Viimsist Laks. Seal sai ka ööbida. 

Mina käisin seal 1925. aastani, siis seal viina enam ei müüdud . Laks ise oli karsklane, kes joob­
nud lärmajad kohe uksest välja viskas, öömajalistele (kes soovis) serveeris ta hommikul kohvi, 
saia j a vorsti. Kohviks oli tugevam siguri segu, kes teed soovis, sellele pandi sigurit vähem... 

(Harald Aksberg, Rootsi) 

Kapteni Olaf Vaarmaa ja Boriss Fedotov hoolega kuvari­
pilti närima». 

Huumori asemel pakun lugeda, kuidas Ees­
tit t u tvus t a t akse Briti Kaitseministeeriumi 
hüdrograafladepartemangu välja antud "Lää­
nemere lootsiraamatus" (viimane, 6. t rükk, 
1976): 

"... Paldiski sadam koosneb vanast ja uues t 
sadamast . Neid kasutatakse põhiliselt kartu­
li, kala Ja puitmaterjali väljaveoks. Kuna sa­
dam on üldiselt j äävaba , siis k a s u t a t a k s e 
seda Tal l inna ta lvesadamana. . . Lootsi sõi­
duks Paldiskisse saab palgata Osmussaarelt, 
Suurupist või Naissaarelt... 

Issake, rniüe eest küll Briti merevaeluure pal­
ka sai?! 

"... Tallinn, ENSV peal inn, koosneb Nizh-
niygorod*ist ehk all-linnast Ja Toompea kind­
lusest ehk ülalinnast... 

Tähtsamaid objekte on Toompea järsukülg-
ne k ind lus , kus on kaksiktorniga kirik, see 
asub Oleviste kirikust 4 kaabeltau kaugusel 
edelas. Toompeast kaugemal lõunas a sub 5 
kupliga kirik. Tsigelsko's, mis enne oli mõis, 
on n ü ü d vabrikute kõrged hooned... 

Toimetus peaks andma 3 järjestikku tasuta 
lehte inimesele, kes selle kohanime ara desif-
reerib! 

Väljavõtted tegi, tõlkis Ja kommenteeris 
Olev Luhaveer 

Britid ei osanud kindlasti hoopiski e t t e 
näha, mis juhtub Paldiski vanas sadamas 
enne seda, kui nad oma silmaga seda näe­
vad. Poolelijäänud kaabli töö tänavu veeb­
ruaris ja tegija müts. M. Vitismanni foto 
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Joh. Pitka. Minu mälestused 
(Algus "Meremehes" nr. 3) 
Kogu semestri Ja isegt proo-

vleksamil, kus ma esimesena 
k a u g e s õ i d u t ü ü r i m e e s t e s t 
ü l e s a n n e t e g a va lmis s a in , 
peeti mind üheks paremaks 
a rvu ta j aks , kuid lõpueksa­
mi te l J õ u d s i d m i n u s t e t t e 
keskmised arvutajad Ja enne 
mind Jõudis valmis isegi And­
rus Jaago, keda ma kogu tal­
ve olin aidanud. Oskust hin­
nati eksamitel sellejärele, kui 
ruttu keegi ülesannetega val­
mis Jõudis . Suures t i mõjus 
eksami õnnestumises või ek­
sami ebaõnnestumises kaasa 
ka see, missuguse ülesande 
keegi endale välja tõmbas — 
see oli nagu õnnemäng . Oli 
ü lesandeid , mille arvutami­
s e k s k u l u s k a k s ko rda nii 
palju kui mõnel teisel. Üks 
s ä ä r a n e J u h t u s ka mulle, ja 
see tekitas kohe alguses äre­
vus t , mis nõrgendas mõtle­
misvõimet. 

Kiirusrekordi võitis, Ja keda 
pee t i s e e t õ t t u kõige p a r e ­
maks , Augus t Pichel Kures­
saarest , kes sooritas kauge­
sõidu kapteni eksami. Tema 
diplomit ehtis "väga hea" ja ta 
sai kohe eksamite lõppedes 
ühele tuliuuele kolmemastili-
sele kahvelkuunari le kapte­
niks, mis oli üks ilusamatest 
laevadest, mida saarlased on 
e h i t a n u d . Kuid selle laeva 
ajas Pichel Põhja-Botnia la­
hes kalju otsaja seal see huk­
kus. 

Hr. P r inz i e t t e k u u l u t u s 
läks täide Picheli juures , sest 
Pichel oli ü k s nendes t , kes 
Prinzi arvutuse ebaõiged tu­
lemused oli eelmisel semest­
ril m a h a k i r j u t a n u d , selle 
asemel, et viga igal tingimu­
sel üles otsida. 

Minu kaugesõidu tüürime­
he diplomil seisab: "... eksa-
men s horosimi posnaniami". 
Kaugesõ idu t ü ü r i m e e s t e s t 
sai Hanslep diplomile "s ot-
s en horos imi posnaniami" , 
samuti kui Pichel kaugesõidu 
kap t en i diplomile. S u u r e m 
osa said "udovletvoritelnõi". 

Diplom t a s k u s , tõ t tas iga 
mees ülevas meeleolus oma 
Juba varemal t valmiskuula-
tud töö juurde, sest kevad oli 
käes Ja meri hakkas sineta -
ma. 

Meil, kes me Hiiumaale tõt­

tas ime, oli viimane aeg veel 
enne Jää lagunemist üle Soela 
väina pääseda. 

Peatükis 'Merekoolist sepi-
•kotta" raõgib autor lühikesest 
perioodist, mil ta koos vana 
Jaagoga töötas laeva ehitusp­
latsil sepikojas, sest "Villem", 
kuhu Jaago ta kapteniks oli 
kutsunud, polnud veel kau­
geltki valmis. Ent varsti kut­
suti ta kahemastilisele kala­
sele "Kalvine" kapteniks. 

Sepikojast 
kapteniks 

Esmaspäeva hommikul vii­
sid mind minu uued reederid 
üle laguneva Jää lahes ank­
rus seisvale "Kalvtnele" kõige 
mu kasti j a kotiga ning seal 
an t i laev minu Juh t imise le 
ühes kolme kaasomanikuga 
Ja ühe võõra palgalisega. 

Kui ma siis üksi jäin "Kalvi­
ne" värvimata kajutisse, mis 
oli vahese inaga l a h u t a t u d 
meeskonna ruumist Ja mulle 
ee lmise h o m m i k u m õ t t e d 
meelde tulid, siis sain süga­
vasti l i igutatud sellest ü l e -
öölisest igatsuse täitumisest. 
Ja ma võtsin oma kohus tus i 
suurima tõsidusega ja asusin 

tööle suurima hoolega. 
Enne koitu algas tõö Ja kes­

tis kaua pärast eha, sest pea­
le ülestaageldamise oli tarvis 
laevatekk ja küljed veeliinilt 
tekini triivida, pigitada Ja tõr­
vata ning kaju t s ees t - ning 
väljaspooft värvida. Rand aga 
vabastas ennas t iga päevaga 
ikka rohkem Ja rohkem Jää 
ka i sus t ning kaldal ootasid 
meid Kunda propsid ja Tallin­
na liiprid. Ilmad olid kuivad 
j a p ä i k e s e p a i s t e l i s e d , mis 
edendasid ühteviisi meie tööd 
j a r a n n a v a b a n e m i s t j ä ä s t . 
Niiviisi s a i m e ka ühe l ajal 
oma ülesannetega valmis. 

See varahommik, millal ma 
tõusva p ä i k e s e ku l l a s es i­
mest korda laevajuhina pur­
jed tõstsin Ja ank rud vinna-
sin, esimest korda merekaar­
dil lavakurssi seadsin j a siis 
selle roolimehele edasi and­
sin, see on mul meeles kustu­
matult. 

Kui siis laev hommikusest 
värskest tuulest täispuhutud 
purjede rõhumisel kergete lii­
gu tus t ega pehmelt tumero-
helistestlainetest läbi libises, 
e n d a l e t ääv iga teed t e h e s , 
k u s j u u r e s valge vah t laeva 
n ina ees kihlses la lumistu-
nud teerada tükiks ajaks ro-
hekas-sinisel veeväljal Järele 
Jäi, siis valdas kogu mu ole­
m u s e s amasugune kirjelda­
m a t u mee l iü lendav t u n n e , 
nagu pool eluaega tagasi, kui 
Iru mäel esimest korda merd 
n ä g i n , või h i l iem a u r i k u l 
"Cather ine II" kuuva lguses 
K a n t a b a a r i a mägede Tumi-
seid t ippe silmitsesin. Need 
hingeliselt päikesepaistelised 
hetked tasusid kuhjaga kõik 
vaevad, mis nende otsimisel 
nähtud Ja kannatatud. 

Liiprite laadungiga, millest 
osa süllakõrguselt tekile lao­
tud, tõttasime Tallinna poole, 
kuid meri oli ainult Osmus­
saareni Jääst vaba, sealt pea­
le tuli jääpankade vahel teed 
leida, ö ö Ja päeva ristlesime 
Jääpankade vahel. Selle öö Ja 
päeva asusin kiikriga masti-
korvil, kus iääpankade vahelt 
l ä b i p ä ä s u k s teed ots is in j a 
kus t roolimist juhtisin. Suu­
re hoole ja väsitava valve tule­
m u s e n a pääsesime Tallinna 
õnnetusteta Ja tervelt, see on 
— Jääst puutumata, kuigi sa­

geli tuli ki tsastest pragudest 
läbi purjetada, mis olid ainult 
mõne jala laevast laiemad. 

Ühel õhtul , kui pärast los-
simistöö lõppu Tallinna sada­
mas laeva ühes t sillast teise 
haa las ime, märkas in eemal 
sillal salka inimesi, kes meie 
poole t a sku rä t t e lehvitasid. 
Kiikri k a h m a n u d Ja lehvita­
ja id s i lmitsedes , nägin seal 
kolme noo r t h ä r r a t j a ü h t e 
daami, kelle hulgas ära tund­
sin oma venna vana tuttava 
Hans Neuhaus i , keda mäle­
tasin sellest ajast, kui Tallin­
nas venna juures õppisin. 

Kui olime laevaga jõudnud 
silla äärde, tulid nad kõik lae­
vale, Hans Neuhausiga eesot­
sas, kes teisi mulle tutvusta­
ma h a k k a s : "Siin minu õde, 
see on hä r ra . . . , kuid nende 
härrade nimed Jäid mul kuul­
mata , ses t esimese külalise 
tu tvus tamine oli vallutanud 
minu tähelepanu. 
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kartograafi l ine projekt­
s ioon , cartographical projec-
tion, k a k a a r d i -
p r o j e k t s i o o n , tinglik 
m a a k e r a p i n n a j a koord i -
naatjoonte — meridiaanide j a 
pa ra l l ee l ide — ku ju tamise 
viis tasandil . K-sed p-d liigi­
t a t a k s e m o o n u t u s t e l a ad i 
a lusel v õ r d n u r k s e i k s (kon-
formseiks) , v õ r d s u u r s e l k s 
(ekvivalentseiks) Ja suval is-
t e k s . *Merekaar t ide p u h u l 
kasut . pms . võrdnurkseid k -
si p -e . Kartograafilise võrgu 
ehi tuse järgi (sõltub projek­
tee r imiseks val i tud abipin-
nas t ) e r i s t a t akse •perspek­
tiivseid, asimuudilisi, kooni­
list Ja s i l indr i l is i . Vi imas te 
hulka kuulub *Mercatori pro­
jektsioon, mis on merekaarti-
de va lmis t amise l põh i l ine . 
Abipinna asendi järgi erista­
t akse no rmaa l se t , hor ison­
taa l se t j a ekvaatori l is t pro­
jektsiooni. 

Kask, Arno (2. XI 1927 Pär­
nu), eesti kaugsõidukapten. 
Eesti NSV tnl. transporditöö­

ta ja (1974) . L õ p e l a s 1949 
Tal l inna Merekooli Ja 1977 
Odessa Veetranspordi Inse­
ner ide In s t - i (kaugõppes ) . 
Meresõitu a l u s t a s 1950 Ar­
hangelskis tüürimehena ark-
t i k a - j ä ä m u r d j a t e l , s i i r dus 
1954 Eesti Merelaevandusse 
ning sõitis kaptenina r anna -
j a vä l i s sõ idu l aevade l ( sh . 
1 9 6 2 - 6 7 m/1-1 ' "Sõrve" ) . 
Edutati 1967 Eesti Merelae­
vanduse ülema asetä i t jaks , 
1 9 7 7 - 8 7 oli selle ülem. Eesti 
NSV Ülemnõukogu s a a d i k 
1 9 8 0 - 8 7 . Eesti NSV Allvees­
pordi Föderatsiooni esimees 
1983 88 

Kask. Georgi (26. IX 1908 
Ainazi - 11 . XII 1984 Tal­
linn), eesti kalamajandustöõ-
ta ja j a k a u g s õ i d u k a p t e n , 
Eesti NSV tnl. kalur (1968). 
Alustas tööd 1926 madruse­
na kaubalaeval, 1929 lõpetas 
Käsmu merekooli l lgisõidu 
t ü ü r i m e h e n a , see jä re l oli 
praktikal Inglise traallaeval. 
Lõpetas Grimsby ka landus -
kooli Sotimaal kalalaevajuhi-

ua ning iiulli kalanduskooli 
püünis te valmistamise alal. 
K-l oli Eesti Vabariigis ainsa­
na välismaal omandatud ka-
lapüügialane eriharidus, mis 
ei leidnud aga rakendusvõi­
malusi, õppides vaheldumisi 
tööga kaubalaevadel, kapte­
nina esmakordselt 1937, Tal­
l i nna Merekoolis, sai 1941 
kaugsõ idukap ten ! diplomi. 
1941. a. aug-is, Balti laevas­
t iku evakueerimisel Tallin­
nas t Kroonlinna, sai al. "Lake 
Lucerne" kaptenina raskesti 
h a a v a t a , kuid j ä t k a s laeva 
Juh t imis t . 1944 oli K. Eesti 
NSV kalamajanduse taas ta ­
m i s e ope ra t i ivg rup i ü l e m , 
1945 Eesti NSV kalatööstuse 
r ahvakomis sa r j a rahvako­
m i s s a r i e s i m e n e a s e t ä i t j a 
( 1 9 4 5 - 4 9 ) . Es i tas 1945 Ja 
põhjendas Nõuk. püügieks-
peditsioonide ideed Põhja-At-
landile (NSVL Rahvakomis­
saride Nõukogu esimehe ase­
täitja A. Mikojanile) Ja osales 
aktiivselt Nõuk. ookeanieks-
pedi ts ioonide et tevalmista-

Olid külalised mu väikeses 
roosakas -va lgeks värv i tud 
kajutis veidike is tunud Ja te­
kil Ja lu tanud, ku tsu t i mind 
Suurele Rannavärava mäele 
õ h t u k o n t s e r d i l e . Läks ingi 
kaasa. Selle esimese külalise 
esi t lemisest sai a lguse tu t ­
vus, mis tihenes ja tugevnes, 
kun i sellest ku junes ü h i n e 
elutee, pikk "up Hill", vinderik 
Ja vänderik, mida on t r u u l t 
ligi 50 aas ta t a s tu tud , kõiki 
tee raskusi ühiselt j a vahvas­
ti kannatades. 

Järgmine retk oli Hiiumaalt 
propsidega Kunda, kus lahe, 
täis laevu, eest leidsime. Seal 
seisis a n k r u s 30 — 40 s u u r t 
k a u g e s õ i d u p u r i l a e v a , 

() e a 1 e ü h e kõik välismaa -
ased, la mitukümmend ran­

nasõidu laeva, kõik Sagasi , 
K ä s m u , Kolga Ja S a l m i s t e 
randade laevad, mille sekka 
s a a b u s h i id las te "Kalvine" 
nagu "must varblane". 

/ . . . / Kunda laht, vanaaeg­
ne virulas te t äh t i s Lontova 
sadam pakkus suu repä ra s t 
pilti, missugust Tallinna sa­
dam kaua enam ei s u u t n u d 
enesest anda. 

Sel kevade l õ i t s e s v a n a 
Lontova eriti toredasti. Lahte 
i lus tas id peaaegu kõik sel­
leaegsed laevade tüübid: ja­
hid, jaalad, k a h e - J a kolme-
mastilised kaljased, brigan-

tiinid, briggid, barkenti inid, 

Earklaevad Ja fregatid. Peale 
arkent i ini t ag las t k a n d v a 

auriku "Catherine II" oli seal 
veel väiksemaid Ja suuremaid 
aurikuid mi tmesuguste tag-
lastega. 

Aga see oli üks neist viima­
se õitseaja l a h t i p u h k e m i s -
test, paari aasta päras t niisu­
gused pildid enam ei kordu­
nud. 

Suured purilaevad tõid tse­
mendivabr iku le k iv i sü t t j a 
koksi ning purjetasid pallas-
tis või lasksid end pukseerida 
üle lahe Soome sadamatesse. 
Narva või koguni Pe te rbur i 
planke-laudu laadima, kuna 
aur ikud tsementi peäle võt­
sid Musta mere sadamais se 
viimiseks. Väikesed purjekad 
aga ootasid a landl ikul t tse­
menti Kroonlinna, Peterburi, 
Tallinna j a mujale lähimasse 
sadamasse viimiseks. 

Selle suure Ja mitmekesise 

mi ses; oli traallaevastiku loo­
mise initsiaator sõjajärgseil 
a - i l . Kõrva lda t i a l u s e t u t e 
süüdistuste põhjal 1949 ka­
landuse Juhtimisest . Töötas 
1 9 5 7 - 6 2 Eesti NSV Rahva­
ma janduse Nõukogu Kala­
t ö ö s t u s e V a l i t s u s e ü l e m a 
asetäitjana j a 1962 — 70 Eesti 
Kalatööstuse Tootmisvalitsu-
se ülema esimese asetäi t ja­
na , kellena osales Juht ival t 
Tallinna u u e merekalasada-
ma rajamises. 

k a s k o k i n d l u s t u s (hisp 
casco 'vaat, laevakere'), hull 
and engine insurance, lae­
va kere Ja / või mehhanismi­
de kindlustamine vigastus­
te Ja hävingu vastu; hõlmab 
vigastusi laevakokkupõrge­
test, madalikule Jooksmisest, 
tulekahjust Jms. K. on lepin­
guline *mereklndlustus, mil­
lega tegelevad k i n d l u s t u s ­
seltsid. 

Kaspia flotil l , NSV Liidu 
sõjalaevastiku koondis Kas­
pia merel. Selle eelkäija loodi 
1722 A s t r a h a n i s . 1 8 . - 1 9 . 
saj. võttis osa sõdadest Iraani 
j a Kaukaasia mägilaste vas­
tu. 1867 sai K. f-i peabaasiks 
Bakuu. Aug. 1918 sattusid K. 
f-i laevad briti interventsioo-
nivägede abiga Aserbaidzaani 
rahvusl iku val i tsuse kä t te . 
Balt i l a evas t ikus t s u u n a t i 

laevastiku vahel liikles ja as­
keldas hulk uiske purjede Ja 
aerude abil; need olid pinevas 
töös aurulaevade laadimise­
ga, k u n a purilaevadelt koks 
ia k iv i süs i r anna laevade le 
laeti, kasutades neid praami­
de asemel. 

Laevade v a h e l t läbi silla 
poole purjetades j a seda as­
jaolu silmitsedes paistis mul­
le kohe, et siin asjad ei ole su­
gugi k o r r a s ia et mul tu leb 
oma värske koolitarkus siin 
täies ulatuses tarvitusele võt­
ta. 

Kõigepealt kasutasin kaks 
mees t loodidega, ü k s ühele 
poole, teine teisele poole laeva 
parda le kordamööda veesü­
gavust mõõtma. Viimase või­
maluseni vähendatud purje­
dega liginesime sillale Ja ank-
rusime nii lähedale, kui vee-
sügavus j a merepõhja kivid 
võimaldasid. Siis kirjutasin 
vormilise teadaande vabriku 
val i t suse le , mille nimele oli 
konossement välja antud, et 
mu laev on järgmisel hommi­
kul valmis lossima. Ärakirja 
t eadaandes t endale Jättes ja 
ühte meest tunnistajaks kaa­
s a võt tes läksin kontor isse 
kirja ära andma. Kirja võttis 
vastu väga lihav jalust halva­
tud vanahärra D., Saksamaa 
sakslane, kes oli vabriku A )a 
O. 

Kiria läbi lugenud, vaatas 
vanahärra vihaselt minu poo­
le üle kontori ruumi Ja hüü­
dis : "Niisuguse kirjaga pole 
mul midagi tegemist, teil tu­
leb ooda ta , kun i teie kä t t e 
kord tuleb." 

"Minu cha r t e r -pa r ty kor-
r aoo tamis t et te ei näe , küll 
äga on neli päeva lossimisa-
j a k s k i n d l a k s m ä ä r a t u d " , 
vastasin ma. 

"Mis charter-party? Juma­
laga!" käratas saks. 

Nel jandal päeval s aa t s i n 
kahe mehega teise kirja, mil­
lega teatasin, et täna on lae­
val viimane lossimispäev Ja et 
homsest peale algavad char­
ter -par ty järele laeva ülesei-
su päevad. Ühtlasi tuletasin 
vabrikuvalitsusele meelde, et 
char te r -par ty Järele iga üle-
seisu päeva eest tuleb vabri­
kul laevale määra tud seisu-
raha maksta. 

(Järgneb.) 

Kaspiale torpeedopaate Ja all­
veelaevu n ing organiseerit i 
Astrahanis uus K. f., mille ju­
ha ta j aks kuni nov. 1920 oli 
ees t lane S. Saks ( 1 9 2 1 - 2 3 
aga J . Ludri). II maailmasõjas 
tegeles K. f. vägede veo (sh. 
aug. 1941 okupatsiooniväge­
de veoga Iraani), konvoi tee­
nistuse Ja miinide traalimise­
ga. 

"Kassari", (ex "Endla") 
Eesti laevandusettevõttele G. 
Se rgo & Ko. k u u l u n u d a l . 
(396 brt); ehit . Tu rus 1888. 
Reisil Stockholmist Tallinna 
u p u t a s se l l e 10. XII 1939 
S o o m e l a h e s u u d m e s vene 
allveelaev Š t š - 3 2 3 (koman­
dör vanemlei tnant Ivantsov) 
k a h u r i t u l e g a ning lasti pu­
ruks ka mõlemad päästepaa­
did . Kuulipildujatega püüt i 
h ä v i t a d a kogu m e e s k o n d a 
(hukkus mehaanik J . Rand­
m a a , h a a v a t a s a i 2 mere ­
meest . Ellujäänud (9 meest, 
sh . kapten A. Sergo Ja 1 nai­
ne) pääsesid ahtris olnud kol­
m a n d a p a a d i g a p i m e d u s e 
k a t t e all p ä r a s t 14- tunn i s t 
a e r u t a m i s t Hiiumaale. NSV 
Li idu i n f o k a n a l i t e k a u d u 
ametlikult levitatud desinfor­
mats ioon i kohasel t oli tegu 
Soome laevaga (käis Talvesõ­
da). 
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Mõista, mõista, 
mis see on? 

Se l l i s e id a i a t ag t i se id s i s sepääse (lin-
nwradu) on p a l j u d e s e t tevõte tes . Aga 
e t t evaa tus t ! — n ä i t e k s Loksa l sai et te­
v a a t a m a t u k a a b l i v a r a s j a a n i ö ö l sur ­
ma 

N u t i k a r a u a k r a a m i o m a n i k u u juv -
ladu — j u o n tal u j u w a r g a i d k e r g e m 
p ü ü d a . 

M. Vitismanni fotod. 

Austatud lugeja! 

Suvi on 
ammugi alanud, 

ja toimetus läheb puhkusele. 
Nagu Te õigesti tähele panite, 
silmi ja kõrvu seejuures sulge­
mata. Ilusat päikselist ja rõõ-
murohket suve soovib Teilegi 

"Meremehe" toimetus. 

Siiras k a a s t u n n e Leili j a A u g u s t Aavale kall i te 

Anne-Ly, Kaja, J a a n u s e , Kaspari , T o o m a s e j a 
A i v a r i 

kao tuse p u h u l . 
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ESTLINE 
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EEL 
Estonian Euro Unts Ltd 

inreko 
KOMMERTSKESKUS Estonian Maritime Agency Ltd 

' # . 

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht 
12. juulil: 

i "ELMAR KIVISTIK" — teel Paranaguast Ghenti 
, "ALEKSANDER ABERG" — teel Guineast 
Corpus-Cristisse 
"PAUL K E R E S " — teel Singapore'ist Lõuna-Koreasse 
"KRISTJAN PALUSALU" —Riias 
"GUSTAV SULE" — teel Kalundborgist Suessi 
kanalisse 
"ALEKSANDER KOLMPERE" — teel Riiast 
Whampoasse 
"EMHAVEN" — Trioolis 
"VILJANDI" — teel Kaliningradist Montreali 
"TALLINNHAVEN" — teel Conakryst Rotterdami 
"NARVA" — New Orleansis 
" WAALH AVEN" — tee l Hamburgist Alexandriasse 
"ANTSLA" —Prais 
"KEILA" — teel Tuticorinist Mangalore'1 
"KUNDA" —Nordenhamis 
"KADRINA" —Tallinnas 
"PALDISKI" — teel S a o Francisco d o Sulist Las 
Palmasesse 
"LOKSA" —teelBatast Leixoesi 
"MAHTRA" — Bandjulis 
"SOMPA" — teel Aqabast Bombaysse 
"KEHRA" — teel Mindellost Rio de Janeirosse 
"AEGVIIDU" —Cotonous 
"KUIVASTU" —teel VitoriastSantosesse 
"KUUSALU" — Lovisas 

Neile, kes ootavad 
"PARDLA" — teel Koplist Porto-Praiasse 
"RAKKE" —teel Pasajesist Tallinna 
"VALKLA" — remondis Koplis 
"TAMSALU" — Jeddah 's 
"PIHTLA" — teel Lomest Amsterdami 
"ORJAKU" — Abidjanis 
"TOOTSI" —Istanbulis 
"GRUMANT" — teel Felixstowe'ist Famagustasse 
"GULBENE" — Kavallas 
"PAIDE" — teel JeddaJTst Whampoasse 
" K Õ P U " — teel Haifast Euroopasse 
"RISTNA" — teel Famagustast Euroopasse 
"HELTERMAA" — remondis Loksal 
"ORU"—Der ince ' i s 
"NAISSAAR" — Adenis 
" VAINDLO" — teel Ceutast Izmiri 
"FRISOHAVEN" — Canakkaleist Bayonne'1 
"MUHU" — Kemis 
"ABRUKA" — teel Pireusest Dubajsse 
"VILSANDI" — teel Peterburist St. Nazaire'1 
"KAPTEN KONGA" — teel Antwerpenist Helsinkisse 
"KAPTEN VOOLENS" — teel Antwerpenist Stockholmi 
"MEHAANIK KRULL" —teel Tallinnast Rotterdami 
"POOTSMAN KIBUS" — teel Tallinnast Rotterdami 
"KESSULAID" — Helsinkis 
" VIIRKLAID" — teel Stockholmist Hamburgi 

"MANILAID" —teel Fredrikstadist Tallinna 
"SUURLAID" —teel Arhusist Helsinkisse 
"HEINLAID" — teel Tallinnast Oslosse 
"VIINISTU" — Drammenis 
"KOLGA" — teel Tallinnast Rotterdami 
"PURTSE" —Tallinnas 
"VOOSI"—Rotterdamis 
"PAKRI" — teel Antwerpenist Ventspilsi 
"AMBLA" — K0benhavnis 
"ANGYALFJÖLD" — Kalmaris 
"AEGNA" — teel Sarpsborgist Viiburisse 
"KABALA" — Rotterdamis 
" M O H M " —teel Sharpnessist Ventspilsist 
"RAPLA"— Dublinis 
"RAUGI" —Rotterdamis 
"TORMA" — teel Peterburist Sunderlandi 
"VIRTSU" — teel Tallinnast Rotterdami 
"SUURUPI" — Peterburis 
"OSMUSSAAR" —Rotterdamis 
"OTEPAA" — Tallinnas 
"TAHKUNA" — Rotterdamis 
"SOODLA" — Giresonis 
"KLOOGA" — teel Pasajesist Bayonne'1 
"GEORG OTS" — Tallinnas 
"LIVONIA" — Tallinnas 
"TRANSESTONIA" — teel Helsinkist Arhusi 
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