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Kuuskümmend 
Krusensterni 

käis Meremuuseumis 2. juunil. Ikka seesama kuulus sugu
võsa, kelle esimesi esindajaid laevahukk meie rannikule tõi, 
kui Holstein-Gottorpi delegatsioon oli hertsog Friedrichi poolt 
1633. aastal Moskvasse lähetatud. Meremehi on selles peres 
palju olnud, ka admirale, kõige tun tum meil Adam Johann 
von Krusenstern, ümbermaaümasõitja, merehariduse eden
daja jne . Temaga seotud väljapanekud olid need, mis kohale-
tuinuile suur imat huvi pakkusid, aga ka Eesti meresõiduaja-
loost leiti mõndagi innustavat. Meesliini perekonnanimi on 
aastasadade jooksul kasutusel olnud erinevates kirjaviisides, 
reisiseltskonna hulgas oli ka paljude teiste Eestimaal tuntud 
nimede kandjaid, kasvõi Taube või Russow. 

Seekord tuldi Tallinna Rootsist suguvõsa kokkutulekult, 
kaasa aitas A. Küngi firma "Estlandresor", j a "Estonia" laev 
tõi kõik turvaliselt kohale. 

Otto von Krusenstierna Stockholmist rõõmustas, kui 
parklaeva "Krusenstern'' mudeli juures mälestuseks pUti 
tegime. 

* # * 
Meremuuseumis oli väljas väike näi tus materjalidest, mis 

muuseumile andis dr. Ilo "Kabin ning mis puudutavad Eestist 
pärit arstide-merereisidest osavõtjate lugusid ning dr. Käbini 
kaardikollektsiooni j a selle põhjal koostatud näitusi Rootsis, 
millel seal Ja tol ajal oli ka poliitiline tähtsus . 

J J Reet Naber 

Uuendatud väljanägemisega "Georg Otsast" on lähemalt lugeda lk. 3 . Isi Trapido foto 

Ametiühing? 
Ametiühing! 

Viimane Meremeeste Liidu 
volikogu koosolek oli j a jäi 
otsustusvõimetuks — liidu 
vanema Ants Pärna arvutus
te järgi oli algul kohal 33,3% 
(!) volikogulastest, hiljem li
sandus veel 2 meest —, ent 
soovituslikku laadi mõtteid 
kujundati ometi. Peamine 
neist: viimane aeg on ame
tiühinguks hakata, sest Lae
vaomanike Liit muu
t u b / m u u t u s 10. juunil tege
likkuseks, j a see tingib lõpli
kult vajaduse ka kõigil Eesti 
meremehe teenistusraamatu 
omanikel ühte koonduda. 
Vanasse, peamiselt "Eesti 
Merelaevanduse" mittekoda
nikest meremehi teeninda
vasse ametiühingusse arvati 
jäänud olevat pooletuhande 
liikme ringis, teist sama pal
ju olevat ühinenud uude, 
"Esmani" kaudu välislaeva-
del töötavate meeste õigusi 
kaitsvasse ühendusse — eri
huvid mõlemal. Suurem 
hulk tavalistest riigikodani
kest meremehi on niisiis pä
ris omapäi ses kurjas ilmas. 
Paljud on tööta; enamik ka 
töötades kollektiivlepingugi 
kaitseta. Kui asjast asja 
saaks, võiks nende kahe ko
guga j u föderatsiooni moo
dustada. Aga et saaks, sel
leks on vaja teada ilusat 
poisslapse nime, mis ärasele

tatult tähendab, et tuleb lei
da asjatundlik mees (noor j a 
energiline, olgu või naine!), 
kes uue ametiühingu loomi
se raske tööga tõesti ka hästi 
hakkama saaks. 

Muuseas, kaptenite kohta 
arvati, et nemad on eelkõige 
laevaomanike esindajad j a 
laevas nende huvide kaits
jad; kuidas kaptenid omaen
da huve kaitsevad, mismoodi 
ühinevad — see on j uba nen
de asi. 

Sügisel lubati need, suve 
jooksul loodetavasti reaalse 
katte omandavad plaanid 
üldkogule esitada. 

Riigikogult, aga kõigepealt 
vast siiski Veeteede Ametilt 
tahetakse küsida, miks hulk 
aega tagasi välja pakutud 
Meremeeste Seadus kuhugi 
jõudnud ei ole. 

Arutleti ka Ajalooliste Lae
vade Fondi probleemide ja 
selle alla käiva "Suure Tõllu" 
võimaliku mineku üle Kotka 
merepäevadele. Fondi põhi
kiri on ametlikult kinnitatud, 
tegevdirektrisski leitud, aga 
mida pole, see on endiselt 
raha. Mitte kõik kohalolnud 
ei pidanud Kotkasse mine
kut mõistlikuks, ehkki kor
raldajad on lubanud nii "Tõl
lu" puksiiris viimise kui too
mise ise korraldada j a ka sa-
damamaksu maksta. Karde

ti, kas meie viletsas seisu
korras laev soomlaste prilliki
vina läikiva "Tarmo" kõrval 
meile mitte antireklaami ei 
tee. Peeter Veegen pakkus 
mõistliku mõtte: võib-olla 
peaks hoopis "Suure Tõllu" 
m e e s k o n n a Kotkasse 
viima, et mehed näeksid, 
mida — muidugi raha ja 
tahtmise olemasolul — ühest 
vanast laevast teha annab. 

Arvati, et kõige enam 
peaks fond tegelema "Suure 
Tõllu" ja nn. Maasilinna lae
va korrastamise ning ekspo
neerimisega. Viimase lubas 
hr. Pärna sel suvel Orissaare 
võimudega kahasse rahvale 
vaatamiseks välja panna. 
"Lembitu" kohta öeldi, et sel
le puht-sõjandusliku minevi
ku tõttu oleks lausa loomu
lik, kui meie sõjalised struk
tuurid laeva eest hoolitsemi
sel rahaga aitaksid. J a Soo
mes ehitatud "Vega" asjus 
võiksid tegelikult ülelahe-
naabrid ostuhuvi ilmutada. 
Seda enam, et silmapiiril on 
praegu Taanis asuv 1939. 
aastal E e s t i s ehitatud 
kolmemastiline purjelaev, 
mille (Kanadas?) elav eestla
sest omanik 50 tuhande dol
lari eest oleks nõus meile ära 
müüma. 

Mari Vamba 
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Eesti Laevaomanike Liit 
asutati 10. Juunil. 18 asutajaliiget esindavad 6/7 Eesti laevasti

ku kogutonnaazist. Kõigile seni mitteliitunuile on liit avatud. 
Põhitöö on kavandatud 4 sektsioonis: 
— reisilaevandusettevõtted, 
— kaubalaevandusettevõtted, 
- kalalaevandusettevõtted, 
- laevanduse väikeettevõtted kogutonnaazlga alla 1000 BKT. 
Liidu nõukogu koosneb sektsioonide esimeestest, liidu presiden

dist j a merehariduskeskuse rektorist. Esimeseks presidendiks va
liti üksmeelselt Inreko Laeva AS tegevdirektor Ülo Kõllo. 

Sügisel kokku kutsutava üldkogu ettevalmistamiseks tahetakse 
tööle rakendada palgaline sekretariaat eesotsas peasekretäriga. 
Sisseastumismaks, 3000 krooni, oli kõigile ühesuurune. Aasta
maks diferentseeritakse vastavalt tonnaazile. 

Eesti Laevaomanike Liidu eesmärk on kaasa aidata laevanduse 
arendamisele j a kaitsta laevaomanike huve. See ei ole tulu taotlev 
organisatsioon. Lähemalt võib liidu põhikirjast ja kodukorrast lu
geda meie ajalehe järgmises numbris. 

Eesti Meremeeste Liit asutati samuti 10. juunil, aga 4 aastat ta
gasi. 

Madli Vi ti s ma nn 

Telefoni
jutt 

"Eesti Mereharidus
keskuse rektor TARMO 
KÕUTS, kuidas juhtus, et 
saite Piirivalveameti pea
direktoriks ja mis Teid 
ajendas seda kohta vastu 
võtma? 

Kuidas ma sinna sattu
sin, ei tea. Mind ajendas 
see, et seda tööd on vaja 
teha. 

Mis saab nüüd Teie loo
dud merehariduskesku
sest? 

Merehariduskeskus on 
hea meeskonnaga küps 
organisatsioon ning jääb 
edaspidigi minu huvipiir
konda, sest on ka piirival
vega kõvasti seotud. Mind 
jääb asendama prorektor 
hr. Aret. 

Kas möödunud kolm 
aastat on Haridusminis
teeriumile näidanud, et 
mereharidust peab juhti
ma kapten? 

Haridusministeeriumis 
Ja mitte üksnes seal, vaid 
Ka valitsuses on hakatud 
mõistma, et Eesti Mereha
riduskeskus on riikliku 
t äh t susega organisat
sioon, mitte üksnes õp
peasutus. Ning on seotud 
mitme ministeeriumi hal
dusalaga. 

Olete öelnud, et olete me
rehariduskeskuses hetkel 
ainuke kapten. Kas öppe-
laev "Linda"jääb nüüdkai 
äärde seisma? 

Ütlesin, et olen ainuke 
sõitev kapten. Ammu 
maale jäänud kapteneid 
on meil teisigi. "Lindale" 
leidsin tubli kapteni, lae-
vajuhtimise kateedrijuha
taja Toomas Petrov-Mura-
šovi. 

Kuidas on lugu Teie oh
vitseriauastmega? 

Piirivalve on tsiviilorga-
nisatsioon. Kui seda on 
seni ainult deklareeritud, 
siis edaspidi peaks see te
gelikuks saama. Kuld 
distsipliin ei tohi sellest 
langeda. Oluline on pro
fessionaalsete piirvalvuri-
te väljakujundamine ja 
neile sotsiaalsete tagatiste 
loomine, et tublisid; mehi 
paigal hoida. 

Kas Teile peaks õnne 
soovima või pigem kaasa 
tundma? 

Ei kumbagi. 

HelistasMadli Vitismann 

Vaade merele on eravalduses 

Sel le tee lõpus, käänaku 
taga., on nöör j a vara vapu t-
ka. 

Juhtus 
Pühapäeval, 2 3 . mail kell 

23.2O teatati merepääste 
koordinatsioonikeskusse 
juhtumist Rootsi kaubalaeva
ga "Nordersand"*. Juhtus siis, 
kui puidulastiga laev oli Tal
l innas nn. Lennusadamast 
(merekaartidel Gidroaviat-
sionnqjagavan) välja sõit
mas, loots pardal. Juhtus nii, 
et ujuvdoki märg is tamata 
monoliitbetoonankru keti 
kinnituskonks tekitas umbes 
14 meetri pikkuse ja ligi paa
rikümne sentimeetri laiuse 
prao laeva põhjas. Pumbati 
ümber tankid, laev viidi kai 
ä ä rde tagasi, lossit i las t , 
Rootsist lendas kohale kind
lustusagent, Riiast tuli Lloydi 
Registri esindaja. 

Lekke parandamiseks sõi
tis "Nordersand" kolm päeva 
hiljem Koplisse remonti, poe
tas dokki tõstmisel välja ton-
nivõrra kütust , mis kohe 
kokku korjati, J a tehti viie 
päevaga ärasõidu kõlblikuks. 
Ent kapten ei sõitnud maha
j ä ä n u d lasti J ä r e l e uuest i 
Lennusadamasse, vaid laev 
lastiti Kopli sadamas (puitu 
võib j u praegu leida mistahes 
sadamast) ning asus kodu
teele. Ei kulunud kaht näda
latki. 

Vastutus 
Meresõiduohutus on palju

de osaliste koostöö ühine tu -
l e m u s . Tagantjärele, k u i 
süüdlasi otsitakse, ei saa tõe
näoliselt näidata konkreetse
le inimesele. Juh tunu t ana
lüüsides võivad konkreetsed 
i s ikud meenutada, milles 
nad end üle hindasid ja mida 

oleks pidanud teisiti tegema. 
Muidugi siis, k u i neid ei ta
kista olukorda kainelt näge
mast tsunftiau. Aga meresõi
duohutust tagavaid tegureid 
on tõesti palju: 

- kaubasaatja, kes kutsus 
laeva Just selle ka i äärde; 

- laevaomanik, kes saatis 
laeva Just sellesse sadamas
se; 

- kapten, kes sõitis sada
mast välja Just siis ja jus t nii
viisi; 

- loots, kes usaldas kaarti; 
- sadamajärelevalve, kes ei 

hoiatanud või isegi ei tead
nud, mis tema sadamas me
repõhjas on; 

- talitus, kes ohtlikke kohti 
pole märgistanud; 

- kaardimeister, kes kõiki 
merepõhja takis tusi pole 
kaardile märkinud; 

- riigivõim, kes pole koosta
nud või kontrollinud rahvus
vaheliseks kaubaveoks ava
tud sadamate nimekirja; 

-jne. 
Küllap said eriti valusa õp

petunni need, kes odavalt 
läbi ajada tahtsid Ja seeläbi 
kahju kandsid. Sadamamak-
sud on tõesti suured, aga loo
detavasti korralikus sada
mas nii ei juhtu. Nüüd Jäi 
"Nordersandist" mahajää
nud last kaile Järgmist laeva 
ootama. 

Plangu taga kasvab malts 
Nii otseses kui ka ülekan

tud tähenduses. Täpsemini: 
planku ega isegi vörkaeda 
Lennusadama väravas ei ol
nud. Oli nöör ja tõrvapapiga 
ületõmmatud väravaputka. 
Haruldased sajandialguse 
koorikkonstruktsioonid, ve
silennukite angaarid, on ka
sutusel saekaatri ja ladude
na. Kõikjal vedeles midagi, 
kail võinuks jala murda. Pal-
givirnad, betoonplokid ja up
punud laevad. Õnnetust tei
nud ankur on väikese punase 
poiga tähistatud. 

Lennusadam peaks veel 
kuuluma Vene sõjaväele, ent 
sõjavägi olevat huvi kaota
nud pä ras t seda, kui kogu 
võimalik kokkuveetud metall 
tükeldatud ja ära veetud 
(müüdud?). Paistab, et on 
ümber kvalifitseerutud, ku
niks puiduäri Jätkub. 

"Mida te siin teete? Kuidas 
te siia saite? Ma pean niisu
guse valvuri vallandama. Ma 
kutsun politsei!" teatas pa-
neelivirna tagant välja astu
nud mees vormis ja töötõen
diga riigiametnikule. 

"Mida te siin kontrollite? 
Kas olete helistanud Ja luba 
küsinud siia tulla? Kui teile 
tuldaks ette hoiatamata koju 
Ja hakataks seal ringi vaata
ma, viskaksite ka kutsumata 
külalise välja. Siin on eraval
dus, see kõik kuulub mulle Ja 
mul on siin õigus kutsumata 

külaliste vastu kasvõi relva 
kasutada." 

Sel kombel ametiisiku pea
le häält tõstnud mees ei ol
nud valvur ega laadija, vaid 
tu tvus tas end aktsiaseltsi 
"Verest" asedirektorina. Hil
jem näitas, et tema NSV Liidu 
sisepassi on kirjutatud nimi: 
Anatoli Oboištšikov. 

Ajakirjandus ainult 
näitab, et plangu taga on 

malts. 
Ajakirjanikud kellegi plan

gu taha maltsa ei kasvata, 
see kasvab tagaõues ise. 

Samuti kui mitmesugused 
kontrollivad ametnikud või
vad piiratud ligipääsuga koh
tadesse minna riigi kui rahva 
tööriista esindajana, on see 
õigus ka ajakirjanikel. Sel
leks on nii ühtedel kui teistel 
vastavad tõendid, mis pääs-
laist läbipääsu võimaldavad. 
Riigiametnik ei k ippunud 
luba küsimata härra Oboišt-
šikovi koju, vald hoopis töö
k o h t a . Pealegi kohta, kust 
paar tundi tagasi oli lahku
n u d õnnetuses kannatada 
saanud laev. Koju võidakse 
ku tsuda külalisi, töökohas 
võetakse vastu külastajaid, 
sageli ka vastumeelseid. 

Ei ole ajakirjanik süüdi, kui 
koht, mida härra Oboištšikov 
oma koduks nimetas, kor
ras t ära on. Aga hoolimata 
sellest, et ta vesilennukite an-
gaare omaks peab, on Eesti 
rahval õigus teäda, kuidas ta 
Eesti ehitusmälestistega rin
gi käib. Ajakirjanike ülesan
ne ongi seda näha ja teada 
anda. Ühtlasi oleks huvitav 
olnud teada saada, millal Ja 
mismoodi need angaarid Ja 
kogu too territoorium aktsia
sel ts i "Verest" Ja här ra 
Oboištšikovi omaks said. 

Kõigest sellest ei saanud 
muidugi rääkida mehega, kes 
nõrkade närvide Ja/või mus
ta südametunnistuse tõttu 
kõrgendatud toonil ähvar
das, et tal on õigus relva ka
sutada. Politseid ta küll mil
legipärast ei kutsunud. Need 
ähvardused olid nii tuttavalt 
Nõukogude armee moodi, 
k u s ennegi korralagedust 
karmide keeldude taha varja
tud . Ning viisid mõttele, et 
ehk Anatoli Oboištšikov ongi 
tegev- või erusõjaväelane. Nii 
ühtedel kui teistel on moeks 
olla ärimees. Mis si is , kui 
korralikust ärist ja reklaa
mist aimugi pole ning seadu-
setundmine kehv. 

"Meremees" 

Paremal pool teed on vesilennukite angaarid, 
vasakul paneeli- ja palgivirnad. 

Ajakirjaniku töötõendis on tema pilt ja nimi. Tavaliselt on nimi 
ka artikli all, aga ometi mitte nende jaoks, kes relvaahvarduse 
taha sageli musta südametunnistust peidavad. Toimetus on 
nõus heameelega vastu võtma Anatoli Oboištšikovi või tema 
ülemus(t)e vabandused, kui need peaksid pärale jõudma, sa
muti kutse ekskursioonile Lennusadamasse. Toimetaja 

Sadama seotust sõjaväega näitab veel allveelaevade 
püüdmise võrk angaaride kõrval. 
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f t Georg Ots" tagasi, 
parem kui enne 

Mitu kuud ümberehituse 
pärast liinilt maas olnud 
Georg Ots" oli Juba nädal 

aega Jälle kõvasti tööd tei
nud, kui lõpuks mahti leiti 
uues olekus laeva ka ajakir
janikele näidata. 

Tõesti, viimased nädalad 
olid asjaosalistele rasked ol
nud. Ligi kümne firma seas 
konkursi korras "Georg 
Otsa" ümberehitustöö endale 
võitnud Kotka laevaehitajad-
remontijad ei saanud omade
ga õigeks ajaks hakkama, j a 
nii pidi firma "Tallink" tege
ma Koik võimaliku j a võima
tu, et üheteistkümnel hiline
tud päeval kõik pileti ette 
ostnud autodega ja autodeta 
reisijad Tallinna ja Helsinki 
vahel ikkagi ära vedada. Appi 
tulid nii "Tallink", "Estonia" 
la "Inreko" laevad kui ka 
"^Isabella" j a "Kristiina Regi
na" ning koguni "Suurlaid" j a 
"Elblag . "Tallinki" firma di
rektor Peeter Veegen ütles 
ajakirjanike ees hea sõna 11-
sareise teinud meremeeste 
ning sadama-, piiri- j a tolli-
võlmude kohta mõlemal pool 
lahte. 

Täiendavad kulutused olid 
kaunis suured. Aga eelkõige 
oli see moraalne kaotus. 
Ehkki keegi randa maha ei 
jäänud, mingitest mugavus
test ka enam rääkida ei saa
nud. Lisaks kõigele sat tus ka 
väga reisimisrohke aeg. Tal
linnas peeti sel ajavahemikul 
koertenäitus j a maijooks. 
Viimase laoks oli erireis. Esi
mese konta ütles Peeter Vee
gen, et 900 Soome kutsut j a 
neid saatvad isikud tuli val
gete linade vahele panna... 
Hakkama saadi sellegagi. Oli 
ka neid, kes tellitud reisi nii
kauaks lihtsalt edasi lükka
sid, kui "õige" laev taas käi
ma hakkas. Nüüdseks olevat 
selge, et erilist prestiizi lan
gust need kaks Otsata" nä
dalat ei tekitanudki — karde
ti hullemat. 1250 reisijakoh
ta on J u b a praegu üsna täis, 
reedeks Tallinna j a pühapäe
vaks Helsinkisse on mõtet pi
letid, aegsasti kinni panna. 
J u loeb ka see, et suurema 
osailaevast täidab "Tallinki" 
turismifirma ise, selle reisid 

on hr. Veegeni sõnul Soomes 
tõesti väga hinnatud. Eriti 
populaarne huvireis on 2 4 -
tunnine: ööbimine laevas, 
õhtul pidu... Teine, 12-tun-
nine reis on üpris ostukesk-
ne. Püütakse muidugi rek
laamida eelkõige oma laeva 
ostuvõimalusi, aga või neil 
külalistel linnapoodideski 
käimata jääb. 

Soome ajakirjandusest läbi 
käinud mõte, et Juunis-juu-
lis ei Jõu ta kõiki turiste ä ra 
vedada, olevat siiski mõne
võrra üle pakutud: arvatakse 
korralikult hakkama saavat. 

Kui nüüd laeva enese juur
de tagast tulla, siis suhteli
selt korras, 1980. aastal val
mis saanud "Georg Otsa" 
ümberehitamise peaeesmärk 
oli moodsa labisõidetava 
autoteki saamine: ahtrist 
peale, vöörist maha. Varem 
olid seal kauplused, baarid, 
istumissalongid. Need on 
muidugi alles, ainult et mu
jal — suur osa laeva reisiia-
tepoolest on ümber seatud; j a 
uue kujunduse saanud. Pee
ter Veegeni sõnul on autode 
vedamisel kahekordne efekt, 
t änu autotekile kasvab ka 
reisijate arv, eriti veel, kui 
suviseid bussireise arvesta
da. Peale mahub 25 bussi või 
120 sõiduautot 

Ka sillas on mugavam ja 
turvalisem, ei ole vaja väljas 
vihma käes seista, juhtimis-
seadmed on kaitstud sade
mete Ja , mis kõige tähtsam, 
söetolmu eest. Sütt pidavat 
Tallinnas kai ääres jä tkuma 
veel aasta lõpuni kindlasti. 

Nüüd, mii vahepealne hä
daolukord lõppenud, arutleb 
"Tallinki" direktor niimoodi: 
"Kotka Laevaremonditehase 
pakkumine oli vaga soodne. 
Aga esimesel kokkupanekul 
üht-teist ei sobinud — luugid, 
aparellid —ja tuli käigu pealt 
muudatusi teha, kuid aeg oli 

juba liiga napp. Ja võib-oüa 
tööjõu kasutamisel hoiti, algul 
kokku. Ei tehtud ületunde 
ega töötatud nädalalõppudel, 
mis tähtaega arvestades 
oleks ilmselt vajalik olnud. Ja 
mõningaid töid tehti ju ka 
veel täiendavalt, üle esialgse 
kokkuleppe. Kogu töö kestis 

Sisse on eh i t a tud suur au to t ekk , 
ümber on kujundatud ka söögisaalid j a poed. 

neli kuud, sest osade etteval
mistamine algas vamm all-
hanktja juures. 

"Georg Otsa" meeskond on 
aegade jooksul vähenenud, 
töoreziim muutunud ja töö in-
tensüvsus kasvanud. Laevas 
on kaks meeskonda, täieõi
guslikud peremehed mõle
mad. Kaks nädalat ollakse 
tööl, kaks puhatakse. Kapte
nid on siinviibiv Ants Lohk ja 
Valdo Heinla. Suur osa perso
nalist on endine, osa inimesi 
tuli "TaUinküt", osa "Saint 
Patrickult". Peaeesmärk on 
paremini teenindada ning 
kaubanduse ja toitlustamise
ga rohkem sisse tuua. 

Tahame veel sisse seada, 
et laevast saaks taksot telli
da; need autod sõidaksid ehk 
siis ka meie reklaamiga rin-

Ajakirjanikud esitasid ka 
"teemast mööda"-küsimusl, 
aga hr. Veegen vastas lahkelt 
neilegi. 

J u t t u tuli sellest, et "Tal
link" on nüüd tervikuna 
"Eesti Merelaevandusele" 
kuuluv firma, mille reisilae
vade käive on "suurusjärgus 
350 miljonit krooni, aga see 
on ainult käive — kasum on 
tunduvalt väiksem, 40—50 
miljonit". Endine Soome
poolne osanik on soliidne J a 
küllalt suure käibega perefir
ma, mille varandus ulatub 
1,5 miljardi Soome margani. 
"Firma asutaja-ülesehitaja 
sai sügisel 75-aastaseks, ja 
oletan — ei väida —, et ta ot
sustas aktiivsest äritegevu
sest tagasi tõmbuda ning loo
buda nendest ettevõtetest, 
mis sisaldasid mingit riski. 
Ehkki aeg väljaastumiseks 
pole valitud kõige mõistlikum. 
Oleks arusaadav, kui seda 
oleks tehtud kaks aastat ta
gasi, kui olid rasked ajad ja 
riskantsem osanik olla. Nüüd 
hakkas töö minema, soomla
sed läksid välja tõusulainel, 
mis on mõnevõrra arusaama
tu." 

"Meremees" küsis, mis on 
saanud "Saint Patricku" 
meeskonnast. Osa on puh
kamas, osa tööl teistes laeva
des, osa ootab septembrit, 
mil "Saint Patrick" tagasi tu
leb. Kõigile meeskonna liik
metele suveks tööd kindlus
tada ei suudetud. 

Kui kõik küsimused küsi
tud said ja üksjagu juba 
lauas istutud oli — jutuaja
mine käis laeva ümbertehtud 
restoranis j a sugugi mitte 
tühja suuga, — viis inten
dant Arvo Pacoja kõik selle 
rahva laeva vaatama. Laev 
nägi välja kena, hele J a ots
tarbekas, aiakirjandusrah-
vas — rahulolev. Lehemehi ja 
-naisi oli kokku tulnud har
vaesineval hulgal — ju on nii 
"Tallinki" kui "Georg Otsa" 
külalislahkus kõrgelt kotee
ritud. Teel mõõda treppe ja 
tekke kohati mitut missi j a 
muidugi Valeri Kirssi, kes 
selleõhtuse reisi kaasa pidid 
tegema. Neidude tantsita-
jaiks oli oodata ka pikki pois
se — korvpallureid. Hiljem 
nii suur t hulka tasapisi lau
dade taha tagasi ja lutanud 
ajakirjanikke nähes ei saa
nud hr. Kirss muidugi vastu 
panna j a hõivas lõplikult 
mikrofoni, teadagi, et missi-
asjandust ajada. 

Kui ajakirjanikud lahku
sid, võttis laeva argipäev 
juba ilmet: restorani sisse
pääsu ees hakkas saba kuju
nema, lõputu sõitjatevool 
ummistas terminaali j a polit-
seipoisid juhtisid leebelt paa
ri väsinud hõimuvenda õige
le teele, see tähendab "Georg 
Otsa" poole. 

Mari Vamba 
Is iTrapido fotod 

Isi Trapido foto 

Miks ringi minna, 
kui otse saab 

Iga äriline ettevõte pürib äri laiendamisele, aga ka stabiilsu
sele. Laevafirmad tahavad küll rohkem kaupa vedada, aga ka
sulikud on neile ka kindlad liinid. 

Seesuguse kalendrit j a kella Järgiva kaubaliini Tallinn-Kiel 
on asu tanud Eesti-Euroopa Liim AS. Mullu alustati Odessast 
renditud "Kompozitor Novikoviga". Esmaspäeviti Tallinnast J a 
reedeti Kielist lahtuv laev sundis paljusid küsima, kas ei võiks 
niisugust reisiliinigi olla. Ent kaubalaev võtab peale vaid to
sinkond veoautojunti, reisijad piinlevad oma bussidega en
distviisi Leedu-Poola piiril. 

Tänavu mais rentis-Eesti-Euroopa Liini AS lisaks Prantsuse 
laeva "Cap Afrique". Nüüd saab nii Tallinnast kui Kielist kaks 
korda nädalas kindlal ajal välja soita. Kuigi reisijaile see lee
vendust ei toonud, on Leedu piirivalvurid j a tollimened teinud 
kõik selleks, et laevaliinil kaubapuudust kar ta ei tuleks. 
Nüüd jääbki kaubasaatjal rehkendada, kas odavam on maks
ta tollimeestele Leedu-Poola piirist ülepääsemise eest või lae
vafirmale kauba lubatud päevaks ja kellaajaks kohaletoime
tamise eest. 

Hetk liini avamisel t : 
Harri Emilalt firmalipu. 

kapten Jean-Pier re Biran saab 

2 1 . mall, enne "Cap Afrique" esimest väljasõitu Tallinnast, 
kogunesid laevalaele asjaosalised. Kohal olid Eesti-Euroopa 
Liini AS, Eesti Mereagentuuri, Tallinna Sadama j a suuremate 
kaubasaatjate esindajad. Ka Saksamaa suursaadik Eestis 
Henning von Wistinghausen. Prantsusmaa saatkonda esin
das tõlk. Eesti-Euroopa Liini AS direktor Harri Enula andis 
"Cap Afrique" kaptenile Jean-Pierre Biranile üle firmalipu, 
mis kohe masti heisati. 

Harri Enula sõnul on üle poole veetavast kaubast Vene
maalt. Laeval on oma kindel kaikoht: Kesklinna sadama 3. 
kai ("Kompozitor Novikovfi" 2. kai), sinna juhatavad sadama-
väravast teeviidad. Hispaania-Maroko liinilt tulnud "Cap Afri
que" renditi 6 kuuks. 1977. aastal ehitatud laeva tehnilised 
näidud on liini pidamiseks piisavad, kiirusevaru jätkub. 
108 m pikkune laev võib peäle võtta 51 40-jalast treilerit, alu
mine tekk on väikeste autode jaoks. 

Sadamakapten Eduard Hunt nentis, et heas sadamas on 
kindlal laevaomanikul landel kaikoht. Konteinerid eeldavad 
40-tonnist kraanat, aga meie sadam on elanud tänasele päe
vale, mõtlemata perspektiivile. Tuntud la head sadamad on 
pooles ulatuses koormatud, aga meie sadam on kogu aeg täis, 
nii et pole võimalust remontida ega rekonstrueerida. Kiiret 
maksimumkasu püüdes on unusta tud vajadus orienteeruda 
pikaajalisele stabiilsele tulule. 

Väikesel ringkäigul "Cap Afrique'1" näidates võis Harri Enu
la kinnitada, et roolikambris on laeva vanusest hoolimata pii
savalt moodne aparatuur ning ka laadimiseks on see ro-ro-
tüüpi laev mugav. Kajuteis pole küll rohkem mugavusi kui 
kaubalaevades tavaliselt, ent on ka üks VIP-ide kajut. Ning 
Kielist esimese reisiga Tallinna sõitnud autojuhid olid kiitnud 
laeva prantsuse kööki. 

Leedu-Poola piiri õudusi näinud laulukooridel ja tantsu
rühmadel j ääb oodata, millal Saksamaale reisilaev sõitma 
hakkab. Igatahes kaubalaev väljub esmaspäeviti ja reedeti nii 
Kielist kui Tallinnast, hinnad on endised. 

Madli Vi t ismann 
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Tallinnas käis esimene USA rannakaitselaev 
Üks 12st, mida USA Ran

nakaitse (U.S. Coast Guard) 
oma riigi mõlemal rannikul 
kasutab. New-Yorgist pärit 
113 meetri t pikk "Gallatin" 
on üh t l a s i esimene seda sorti 
USA laev, mis Balt i merel 
peale Teist Maailmasõda 
sõitnud. 

Reisi eesmärgiks ütles lae
va pressiohvitser Alec Knight 
olevat eelkõige osalemise Li
verpoolis korraldatud Teise 
Maailmasõja Atlandi lahingu 
50. aastapäeva üritustel. 
Sealt sõideti Peterburgi kau
du Tallinna. Edasi ootavad 
Liepaja. Klaipeda J a Gdansk. 
Ka olevat viimasel ajal USA 
rannakaitsevõimud väga hu
vitatud kõikvõimalikest rah

vusvahelistest kontaktidest 
kolleegidega eri maadest. 

"Gallatini" 180-liikmelisest 
meeskonnast on naisi 18. 
Kolm neist kõrgemad oh
vitserid, kellel ka laeva kap-
tenisillalt korralduste jaga
mise õigus. Kiirust on laeval 
29 sõlme. Mitmeks otstar
beks varustatud laeval 
(keskkonnakaitse, kalapüügi 
seaduslikkuse jälgimine, sa
lakaubavedajate püüdmine) 
on ka relvastus. Tõsi, 7 6 -
millimeetrisest kiirauto-
maatkahurist pole pauku 
tehtud rohkem kui paar kor
d a aastas. Sedagi selleks, et 
veenduda, kas kahur on ikka 
töökorras. Laskmiseks ei läi
nud isegi mullu detsembris. 

kui püüti kinni Ameerika 
Idaranniku suurim narkooti-
kumilast — 6 tonni mari
huaanat . 

Tegelikult on "Gallatiniga" 
seotud veel üks seik. Laeva 
pardal oli 50 000 dollari eest 
ravitehnikat kahele Eesti 
haiglale. Saatjaks Ameerika 
Eesti Fond. Tartu lastehaigla 
sai vastsündlnuile vajalikke 
toitmisseadmeid. Tallinna 
Kiirabihaiglale saadeti süda-
meraviks vajalikku tehnikat. 

"Gallatini" ei hoitud kiivalt 
peidus. Iga lihtsurelik võis 
minna j a kahel päeval oma 
silmaga laeva uudistada. 

Üle GrOn 
Isi Trapido foto 

Nukumäng koduõues 
Mõnel üksikul Ees t i laeval 

on s e n i õnnestunud välis
maa merepäästeõppusel osa
leda. Ees t i oma süstemaati
listest päästeõppustest pole 
kuulda olnud. 22.—23. mail 
aga korraldati Eesti—Soome 
ühine paästeõppus Tallinna 
lahes. Laupäeval tegeldi 
teooriaga, pühapäeva hom
mikul avati ümbrik otsingu-
piirkonna koordinaatidega ja 
asuti "päästma". Soomest 
osalesid päästelaevad "Här
maja" j a ^Ossi Barck" , Ees
tist Vetelpäästeühingu "Brit-
ta" ja Veeteede Ameti "EVA-
ooer. 

Anti ülesanne leida kolm 
Soomest kummipaadiga tee
le a s u n u d meest, k e s olevat 
Aegna j a Naissaare vahel 
öösel kadunuks j ä ä n u d . Piri
talt teele asunud laevad jaga
sid otsinguala osadeks ja 
hakkasid seda läbi kammi
ma. Esimesena leidis paadi 
ja k a k s "body", n a g u pääs-
teülikonnas nukke nimetati, 
"Ossi Barck". Ligi pool tundi 
hiljem tea tas "Britta" viimase 

"body" leidmisest. 
Seejärel kogunesid laevad 

ühtekokku. Õppuses osale
j a d koguti "Härmaja" ruumi-
"kasse salongi, kus Soome 
Merepäästeseltsi päästeõp-
puste juhid Paavo Wihuri j a 
Topi T. J ä r ä i n e n lüümik-
kaardi abil iga laeva head j a 
vead põhjaliku analüüsi aua 
võtsid. 

Nukud olid merre lastud 
nii, nagu inimene harilikult 
meres on, ka kaalu oli raua
kolu abil "harilikumaks" 
muudetud. Ühe "inimese" 
leidis "Ossi Barck" Aegnast 
edelas, teise loodes, kolman
d a "Britta" lõuna poolt oma 
otsingualalt. Arvustati otsin-
gukaarte, millel näha, kui
d a s "paadi" leiupaiga ümber 
spiraali keriti või mis s u u n a s 
ÜKS või teine oma võrku ku
dunud oli. Kiita sai "EVA-
006", kus küll kedagi veest 
välja ei tõstetud, aga otsin-
gusuund oli päikese suhtes 
õigesti valitucf. 

Öeldi, et selle tehnoloogia
ga oleks inimeste leidmise 

Rivi» vä iksemas t suuremani : "Britta", "EVA-006". "Här
maja" j a "Ossi Barck". 

tõenäosus 79%, aga kogu ot
singuala jaoks oleks kulu
nud 5—6 tundi. Õppuse pea
puudus oli ilus ilm, sest õn
netused juhtuvad enamasti 
halva ilmaga. Aga küllap 
oleks siis õhtuni lainete va
helt peanuppe otsitud. 

Õppuse algust häiris, et 
kokkulepitud 67. kanalil, 
rahvusvahelisel päästekana-
lil, teatas Muuga sadama 
dispetser, et ärgu segatagu 
— see on Muuga sadama 
tõökanal. Suure riigi ajast, 
kel polnud tarvidust teisi 
arvestada. Põhjanaabrid, kes 
ise kuuluvad pidevalt 16. j a 
73. kanalit, panid Eesti poo
lele südamele side korrasta
da. 

Oli kiva harjutada, arvasid 
soomlased, pidanud suur
rahva hoolimatusega õppuse 
soome keeles. Lootsid vist, et 
Soome TV ka meremeestele 
soome keele selgeks on õpe
tanud. 

Mõlemad õppuses osale
nud Eesti laevad, niihästi 
"Britta" (ex-"Dar|5er Ort") kui 
ka "EVA-006" (ex-"Poel"), on 
teiste vanad. Saadud sügisel 
Ida-Saksamaalt, kui seal 
moodsamad päästelaevad 
kasutusele võeti. Võis näha, 
et meremehed pole meil vilet
samad kui teistel, aga paa
did... "Britta" vedas j ä r e l 
mootorpaati "Amuur", "EVA-
006-1" tuleb kummipaat kä-

Hulda" sõidab ise laevale. 

sitsi laevalaelt alla võtta j a 
üle parda tõsta. Seetõttu või
di kadedusega vaadata, kui
das "Härmaja" kiire kummi
paat vettelaskmiseks valmis 
on. "Ossi Barokil" on aga tõe
line tytärvene "Hulda , mis 
sõidu aial maha ja tagasi lae
vale sõidab. See mootorpaat 
võivat vees 360* ümber telje 
pöörata, nii et ümberläinud 
paat tõuseb jälle püsti. "Här
majal" näidati, kuidas ka 
"teadvuseta" päästeülikon 
nas meest vintsiga veest väl
ja tõstetakse. 

Laevu endid lähemalt vaa 
dates võis aru saada, et 
esialgu tasub pigem soome 
keeles appi hüüda . Näiteks 
1983. aastal ehitatud "Ossi 
Barokil" on laevalael dublee 
ritud kõik roolikambri sead 

Paavo Wihuri j a Topi T. J ä r ä i n e n õpetavad, 
"EVA-006" kap ten Aarne Niit, EVA asedirektor 
Kalle Pedak j a rannavalve j u h t Tiit Tuhkla õpivad. 

med. Laevajuht on kõrgemal, 
vaateväli on laiem ja laeva 
saab sealt juht ida kummagi 
parda poolt. Kiirus on 18— 
19 sõlme. 

Laevapere liikmed töötavad 
eri ametites "Nestes", vaid 
mehaanik on palgaline. Me-
repäästeseltsis tegutsetakse 
vabal ajal. Meremehediplom 
peab muidugi olema, ka es-
maabikursus on läbi tehtud. 
Häirest annab meestele tea
da piiksuaparaat taskus. 

"EVA-006", kel ei õnnestu
nud hommikul oma otsin
gualalt ühtki mbody" leida, 
asus õhtul tegelikule pääste-
tööle. Piritale toodi tagasi 
mootoririkkega Soome jaht. 
Sedalaadi abi käepärasust 
ootavad lähinaabrite huvi-
sõitjad meie merepäästekes-
kuselt täie endastmõisteta
vusega. J a hooaeg on juba 
alanud. 

Madli Vit ismann 

Iseseisvalt t eh t i Pirital õppust "Klooga" päästepaadiga. 
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Ettevõtluse soodusalad tulekul 
Meile seni tuttavam termin on küll vabamajan

duspiirkond, ent sel teemal valminud eelnõu kan
nab nime "Ettevõtluse soodusalade seadus". RAS 
Logistika Maja korraldas mai teisel poolel teabe-
päeva, kus eelnõu ette valmistanud spetsialistid 
rääkisid selle saamisloost j a tutvustasid mitmele 
kümnele huvilisele tulevase seaduse sisu. Kõnele
sid vastava töögrupi liikmed Erik Terk j a Andres 
Tint ning nii-oelda tellija-poole esindajana sea
duseelnõu loomise kaasa teinud Veeteede Ameti 
peadirektori I asetäitja Erik Laidvee. 

Otsene vajadus nimetatud seaduse järele tekkis 
aasta tagasi, mil Muuga sadam esitas taotluse va
basadamaks saamiseks. Konkreetset problemaati
kat uuris siis siin üks Taani firma. Esimene minis
teeriumi juurde loodud töögrupp läks hr. Laidvee 
sõnul "hingusele, sest suvi tuli peale". Teine töö
grupp tegi aga maailma kogemusi j a meie vajadusi 
arvestades oma eelnõu valmis j a andis selle 3. mail 
ministeeriumile üle. 

Hr. Tergi üt lust mööda on ettevõtluse soodusala
de analooge olnud keskajal j a varemgi. (Muide, 
Paldiski olevat juba 1924. aastast vabasadam, 
ainult et idast tuleva kaubaveo puudumisel pole
vat tegelikkuseks saanudki...) Eelnõu juurde käiv 
seletuskiri määratleb: Selliste piirkondade loomise 
mõte seisneb kapitali kontsentreerimises rahvusva
helises majanduses tugevat läbilöögivõimet omava
tesse geograafilistesse piirkondadesse ning edu 
saavutamises suhteliselt kitsale territooriumile 
koondatud, hästi välja arendatud infrastruktuuri 
arvel IZeldatakse, et sellise kontsentratsiooni teel 
saavutatud efekt levib suurema või väiksema kiiru
sega ka väljaspoole kõne all olevat piirkonda: sada
ma käibe suurendamisest suurenevad äri-ja tõö-
kohavõimalused maad läbivatel transporditrassi-
del, esialgu sooduspiirkondadesse sisse tulnud so
liidsemad välisfirmad hakkavad usaldama maad 
kui tervikut ja laiendavad oma tegevust väljaspoole 
soodusala. varem ekspordile orienteeritud eripiir-
kondades tõotanud inimestest tekib teatud hulk ko-

See laev oli saksa laevastiku visiidi ajal üheks 
pilgupüüdjaks. Eestikeelses laeva tutvustavas raa-
matukeseski on öeldud, et "oma sagedaste välis
maareisidega toetavad laev ja ta meeskond Saksa
maa esindajate tööd väljaspool kodumaa piire, 
aidates kaasa positiivse pildi loomisele Saksamaa 
Liitvabariigist" 

Laev on ehitatud Hamburgis Blohm & Vbss'i lae
vatehases 804. numbrina (Neubau). Vette lasti 
park 23. augustil 1958. aastal, sõidukorda sead
mine võttis aega 17. detsembrini. Seepeale kuulu
tas Hamburgi ülemlinnapea välja Hamburgi kui 
Hansalinna sefluse laeva üle, mis laienes 1982. 
aastast Schleswig-Holsteinile. Kodusadamaks on 
Kiel. kauaaegne Tallinna sõpruslinn. 

dumaiseid ettevõtjaid, kes loovad tulevikus tehno
loogia, töökultuuri ja rahvusvahelise äri tundmise 
baasil omaenda firmad jne., seda muidugi siis, kui 
ka väljaspool soodusala valitseb normaalne majan
duskeskkond ja eksisteerib asja soodustav majan
duspoliitika. 

Meie seaduseelnõus on kolmene jaotus: vaba-
kaubandusalad (free trade zones), eksporttootmis-
alad (export processing zones) ja. sooduslaialad ehk 
ettevõtluse soodusarengu piirkonnad (maailmas 
praegu ühist nimetust ei olevat, vahel kasutatakse 
free economic ärea või defineeritakse kitsama tege
vusvaldkonna terminite kaudu, näiteks finantstee
nuste puhul off-shore ärea). 

Vabakaubandusala klassikaline näide on vaba
sadam. Seletuskiri ütleb: ... vabasadama termin ei 
tähenda, et ta peaks ilmtingimata haarama endas
se kogu sadama. Tegemist on ikkagi eelkõige la
dustamiseks ja kaupade teisaldamiseks mõeldud 
territooriumiga ning mõnedel juhtudel asub ta isegi 
täiesti väljaspool sadamat (sadama kõrval või lähe
duses). See o n tollivaba ala. 

Eksporttootmisala v õ i b olla tollivaba. Maail
mas hakati neid looma 60-ndatel aastatel. Nagu 
vabakaubandusala, vajab seegi eelnevalt spet
siaalselt väljaehitatud infastruktuuri. Tähtis on nii 
tolle paiga asukoht, tööjõu tase (inglise keel!) kui 
madalad riskifaktorid. "Präänikuks", nagu ütles E. 
Terk, võivad olla ka maksusoodustused, sihtots
tarbelised abirahad, odav rent ning tollivaba staa
tus . Hr. Tergi sõnul on see ala edukas vaid siis, kui 
sel maal on ka muidu edukas ekspordiks tootmi
ne: neid kohti olevat maailmas küll, kuhu vaid 
raha sisse pandud, asja aga teps mitte pole saa
nud. 

Sooduslaialasse kuuluvad peale tootmise ka 
elurajoonid, kultuuriasutused, pargid, põlluma
janduslik maa jne. Soodusreziim aga puudutab 
vaid selle terviku sees asuvaid ettevõtteid, mis vas
tavad teatud kriteeriumitele (mingi eksporttoo
dang, pangateenused välisklientidele jne.). Näiteid 

Õppepurjekas 
"Gorch Fock" on Saksamaa Liitvabariigi laevasti

ku õppelaev, mis on oma nime saanud novellikirja
niku j a meremehe Johann Kinau (hukkus 1916. a. 
Skagerraki lahingus ristleja "Wiesbaden" pardal) 
hüüdnime järgi; sama nime on kandnud üks laev 
ka varem. 

Mõned arvud: pikkus 89,4 m, laius 12 m, süvis 
5,2 m, veeväljasurve 1879 t, grootmasti kõrgus 
45,5 m, pikim raa 24 m, purjepinda 2037 m . 
Meeskonda kuulub 12 ohvitseri, 65 allohvitseri la 
madrust, ühele õppereisile saab kaasa võtta mak
simaalselt 160 kadetti. Mootori abil on suurim kii
rus 12, purjede all 16 sõlme. 

Pressiseff kaptenleitnant Achim Winkleriga 
vaatasime laeva siis, kui seal oli lahtiste uste päev. 
Uudistajaid oli, kuigi hr. Winkleri hinnangul vähe
võitu. Laeval oli kõik täpselt ritta seatud j a klantsi-
ma löödud. 

"Gorch Focki" korvettenkapitän Lothar Hop
pe (vasakul) koos kaaslastega "Lembitul". 

Milleks on tänapäeva laevastikule purjelaeva 
vaja? 

Achim Winkler: "Selleks, et kaadrit ette valmista
da. Hoolimata sellest, et kaasaegsed laevad on va
rustatud moodsa tehnikaga, on neile sõitma tarvis 
tõelisi meremehi. Oige ettekujutuse sellest, mis on 
tegelikult meresõit, saab ainult purjelaevas. Siis. 
kui oled pikki päevi kitsas kajutis koos olnud, tor
mituule käes grootmasti raadel roninud, saad aru, 
kui sõltuvad me tegelikult ümbritsevast oleme. See 
kasvatab kollektiivsus- la vastutustunnet , kõiki 
neid omadusi, ilma milleta head meremeest ei 
tule." 

Miks noored laevastikku tulevad? 
Achim Winkler: "Natuke ootamatu küsimus. 

Võib-olla veidi seiklushimust. Paljud sellepärast, 
et koolidesse ei ole kerge sisse saada j a paljud ei 
tahagi õppida, aga laevastikus teenimine loob 
kindluse tulevikuks, siin saadakse tegelikult kin
del ja tasuv amet. Perekonnatraditsioonidest ei saa 
viimasel ajal enam rääkida, ei tea miks, aga pärast 
Teist maailmasõda sel enam tähtsust pole olnud." 

Baltisakslastest meresõitjaist rääkisime ka. Tuli 
välja, et aastatel 1972—1978 oli "Gorch Focki" ko
mandant kapten Hans Freiherr von Stackelberg. 

on küllaga: USA-ga külgnev Mehhiko piirivööde, 
Mauritius, Mani saar, Hainani saar . 

Andres Tint selgitas, et soodusalad on soodsad 
eelkõige investeerljaile, mitte niivõrd tegutsejaile. 
Välisinvesteering oleks nagu meie riigile antud 
krediit, mida see siis maksusoodustuste kaudu ju
piti kustutab. Leedus on j u b a mitu sooduspiirkon-
da, Kaliningrad tervikuna , Lätis käib vabaalade 
loomise konkurss. Baltikumis ei j ä tku kõigile kau
bavoogusid. Kes hiljaks jääb, see ilma jääb. Muuga 
vabasadamaga (ka Paldiski kohta on ideed liikvel) 
on kiire, sest oluline on, et investeeringud oleksid 
siin hõlmatud, mille tõttu Luuga sadamast lihtsalt 
ei tuleks midagi. 

Seadus näeb ette Soodusalade Nõukogu moo
dustamise — nende alade loomise j a haldamise 
riiklikuks suunamiseks. Nõukogul on 9 liiget: ma
jandus- , r a h a n d u s - ning teede- j a sideminister 
(või nende ministeeriumide kantslerid), 3 Riigikogu 
juhatuse nimetatud Riigikogu liiget, 2 Tööstus- j a 
Kaubanduskoja nimetatud majandusringkondade 
esindajat j a 1 Teaduste Akadeemia nimetatud ma
jandusteadlane. Nõukogu tööd juh ib majandusmi
nister, tema äraolekul aga teede- j a sideminister. 
Nõukogu sõlmib soodusala haldajaga (riigiasutus, 
riigile kuuluv ettevõte või erakapitalile kuuluv ette
võte) lepingu, mille kehtivus ei tohi ületada 49 aas
tat. Haldaja omakorda sõlmib lepingud tema hal
dusalas tegutsema hakkavate ettevõtetega (opera-
tor). Vabakaubandusalasid on erandkorras siiski 
ka enne nõukogu töölehakkamist luua lubatud; 
sellega tegeleks siis Teede-ja Sideministeerium. 

Tolliladude asutamist valminud seadus(eelnöu) 
ei reguleeri. Tolliametit esindanud hr. Velling üt
les, et tolli seisukohalt tähendab vabatsoon väga 
lihtsustatud tollivormistust, lihtsalt üks eksemp
lar kaubadokumentidest esitatakse tollile. 

Kõige lõpuks lühidalt teemal "Ettevõtluse soo
dusala projekti elluviimise käik Muuga sadamas" 
esinenud AS BI-INFO peadirektor pr. Konstanti
nova, küllap infost küllastunud kuulajate alatead
likul psühholoogilisel survel, midagi uu t ja huvita
vat ei lisanudki. 

Mari Vamba 

"Gorch Fock" 
Kuna. ta oli jus t nüüd Eestis kodupaiku külasta
mas, käis ta k a oma laeva vaatamas. Ilma igasugu
se reklaamita. 

"Gorch Focki" kõige huvitavamast seilamisest 
ümber maailma aastail 1987—1988 on kõigile jää
nud parimad mälestused. Marsruudil Kiel—Ka
naari saared—Martinique— Panama kanal—Aca
pulco—San Diego—Havai—Samoa saared—Uus-
Meremaa—Sydney (seal pühitseti 1988. aasta jaa
nuaris Austraalia 200. aastapäeva) — Melbour
ne—Sri-Lanka—Oman—Punane meri—Haifa— 
Mallorca—Portugal—Kiel vahetati neli korda ka
dette, põhimeeskond oli kogu aeg sama. See on 
seni pikim koolitusreis, lühemaid võetakse ette 
kogu aeg. Seekordki oldi ametlikult 96. välismaa-
õppereisil, mis kestis 26. aprillist 11. juunini . Tal-
linna-peatus oli vaid osa sellest. Kokku planeeriti 
läbida 47 päevaga 1583 meremiili, millest merel ol
lakse 32 ja sadamais 15 päeva. Peale Tallinna on 
seekord esmakordselt kavas sisse sõita ka Visbys-
se, selgus, et sealgi pole varem oldud. 

Kuna "Gorch Fock" on õppelaev, oli kadettide aja 
sisustamine paljuski Merehariduskeskuse planee
rida. Oli ametlikke ja mitteametlikke kohtumisi, 
spordivõistlusi ja muud. Sadama ujulas ujuti või
du küll Jalad ees, küll päästevest seljas, kokku 5 
vahetust. Meie poolt oli võistkonnas k a üks neiu, 
j a meie treenereil tuli omi väheke tagasi hoida, et 
vahe mitme ujulapikkuseni ei veniks. Lusti oli küll 
— ka köieveos, korvpallis, sõudmises. Meie omad 
"panid pika puuga ära", külalised ei võtnud asja 
nii surmtõsiselt. Eesti Merehariduskeskuse tordi 
said mõlemad pooled. 

Küsisin, mida Eestist arvatakse. Teati, et Tallinn 
oli hansalinn, et meie ajalugu on hüplik, et meil on 
üldiselt kehvasti läinud. 

Achim Winkler oli rõõmus, et praegu näivad as
jad päris kenasti minevat. "Me oleme üllatunud, et 
olete nii hästi varustatud. Arvasime, et on palju 
hullem!" 
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Ku igi ajalooraamatud rää
givad, et on sedagi tehtud, 
sõlmime me pigem Kingapae
lu. Või lipsu. Automaatselt, 
sõlme peäle mõtlemata. 

Sõlm aga on sama vana kui 
inimkond. See on sündinud 
lihtsast funktsionaalsest va
jadusest ühendada kahte tai-
mekludu, nööri või nahariba. 
Pole rahvust, kes ei tunneks 
sõlmimist ja punumis t — 
need on vanimad käsitöö -
a lad . Loodusrahvaste sil-
muslõksud põhinevad jooks
val sõlmel; sõlmiti Ja punuti 
vöid, juukse-ja kaelavõru-
sid, majade ehitamisel seoti 
tugipostid taimekiududega 
kokku. Peruu indiaanlaste 
iidses kultuuris oli tuntud 
sõlmkiri — kipu ehk kvipu. 
Põhimõtteliselt see muidugi 
kiri ei olnud. See oli nöör voi 
nikerdatud kepp, mille küljes 
rippus terve naa väiksemaid 
eri värvi nööre. Sõlmed seoti 
neisse nöörikestesse: sõlme
de a rv , kuju, nöõrikese värv 
olidki informatsiooni talleta
mise j a edastamise vahen
diks. Peaasjalikult kasutati 
neid arvandmete puhul nagu 
daatumid, statistika, maksu
de suu rus Ja muud valuuta-
tehnilised sissekanded. Mõ
ned näited: punane värv tä
h e n d a s sõdalasi, sõlmede 
kulu andis edasi nende arvu. 
Kulda tähistav nöör oli kolla
ne; kolm sõlme mustal nööril 
märkisid mingist sündmu
sest möödunud öid. 

S a k s a etnograaf Julius 
Erns t Lipsi andmetel on 
sõlmkirjas tõepoolest säilita
tud luuletusi j a teisi kirjan
dusteoseid, kuid peamine 
mõte oli ikkagi meelespida
mise kergendamine. Eks me 
seo vanetevahel tänapäevalgi 
sõlme taskurätikunurka. 
Seda sõlme seotud taskurät
ti, aga ka mitmesuguseid tei
si funktsionaalseidla dekora
tiivseid sõlmija sõlmede või 
punutistega kaunis ta tud 

Sõlmin sulle soneti 
Reet Naberi foto 

esemeid võib näha Mere 
muuseumi vastavatud näi
tusel "Sõlmed". Siin on na-
haribadest kalavõrk Okeaa-
nlast, kiviling ning Euroopa 
väikekodanliku moraali sei
sukohalt hukkamõistu vää
riv surmatud vaenlase Juus
test punutud õngenõör Sand-
wichi saartelt XK sajandist. 
Juus t e s t on punu tud ka 

uurikett, pross Ja kaelaehe, 
valmistatud samuti XIX sa
jandil , aga meil, siin. Seega 
pigem naise või pruudi Juus
test ja vabatahtlikult. 

Kuna igaüks meist on sõl
minud pearätti, lipsu, j>atsi-
j a kingapaelu, mis kõik ka 
eksponeeritud on, siis tun
dubki, et sõlmede tegemine ei 
ole mingi kunst. Meremehe 

Jaoks võib aga see, kas köis 
või nöör on tugevasti seoUid, 
olla lausa eluliselt tähtis. Soti 

Eäritolu laevade taageldaja 
eonard Popple on kirjuta

nud hästisõfmitud köiest kui 
Jumala kõige kasulikumast 
kingitusest meremeestele. 
Näitusel on eksponeeritud 
tähtsamad meremeeste sõl
med Ja nende variatsioonid. 

Joonised Ja mitmed sõlmed 
on Edmund Russowi käte
töö. Et näidata sõlmede geo
meetriat, on sõlmed seotud 
lõdvalt Ja Joonistel on püütud 
näidata teostuse eri Järke. 
Meremehesõlmed on tõelist 
oskust nõudev käsitöö, ama
töör sellega naljalt hakkama 
el saa. Näituse ülespanemise 
alal sai Edmund Russowi käe 
all harjutatud mitmel päeval, 
aga "türgi punt" oli ainuke, 
mis (peaaegu) selgeks sai. 
Oma oskustvõivadproovida 
ka kõik näitusekülastajad: 
selleks on koht ja materjal 
olemas. Aga et meremeestele 
endale sõlmimine on meeldi
nud, näitab see, et peale iga
päevatöös vajamineva leiti 
aega ka mitmete tarbeeseme
te valmistamiseks. Näitusel 
on 9-haruline piits, mille ni
metus "kass" toob kohe küü
ned meelde, on matte, sant-
sukastija -koti käepidemeid, 
kaunistusi — kõik punutud 
ja sõlmitud. 

Funktsionaalsete sõlmede 
kõrval on arenenud ka deko
ratiivne suund — sõlmpits e. 
makramee, mida tunti luba 
Vanas Hiinas, Jaapanis Ja 
Egiptuses. Sõlmpitsi Jõudmi
sel Euroopasse arvatakse 
olevat suuri teeneid Just me
remeestel. Olles küliHispaa-
nias tuntud Juba XIII sajan
dil, muutus makramee Lää
ne-Euroopas erakordselt po
pulaarseks XVIII sajandil. 
Tänini kaunistatakse sõlm-
pitsiga rõivaid Ja valmistatak
se kõikvõimalikke dekoratiiv-
ja tarbeesemeid. Meil oli 
makramee viimati väga moes 
umbes kümme aastat tagasi. 
Selle aja toakaunistusi võib 
näitusel imetleda. 

Sõlmenäitus Jääb avatuks 
umbes kaheks kuuks . Es
maspäeval ja teisipäeval on 
puhkepäev, teistel päevadel 
olete oodatud külaline. 

Vaike Raudsepp 

Naissaare lugu 

Erik: Schmidti oleme tead
nud k u i kunstnikku Ja suurt 
Naissaare patriooti. Mai lõ
pus oli ta Jälle Eestis käimas, 
kohtusime temaga Tallinna 
Linna.arhiivis, kus säilitatak
se ka tema kodusaare kohta 
käivaid dokumente. Oma 
koostatud Naissaare krooni
kale oli Erik Schmidt lisa ot
s imas . Tore oli Jä l le näha 
enda Naissaare koolijuhata
jaks määramise käskkirja 
1942. aastast (hr. Schmidt oli 
siis vaid 17-aastane) või oma
käeliselt koostatud ringkirja
de nimekirja, millest selgus, 
et 1942. —43. aastani oli Har
jumaa, koolivalitsus saatnud 
"kirju küll kommunistliku ki-
hutuskirjanduse kõrvalda
mise, värvipliiatsite ostuvõi-
maluse, tavapärase koolikor
ralduse Ja palju muugi kohta. 
Hea mäluvärskendus enne 
plaanitavat Naissa.are-sõitu. 

Kõige oodatum uudis oli 
ka: "Homme läheme Pärnus
se, "Perona" on lõpuks mu 
raamatu valmis saanud! 
Kaks aastat olen oodanud..." 

Erik Schmidti "Tonnised 
teekonnad" on Naissaare ja 
naissaarlaste raamat , kap
ten Aogus t Schmidt i abi
kaasa «Johanna meenutuste 
kaudu vahendatud. 

Eessõnas valgustab Erik 
Schmidt raamatu tekkelugu. 

'...Mis minusse puutub, siis 
on siin tegemist peamiselt tea
tud vala tasumisega. Kõige
pealt kodumaale. "kust noor
põlves lahkusin vähese maise 
varaga, kuid siiski jõuka ini

mesena, kui arvesse võtta 
rahvuslikku omapära, kultuu
ri Ja. päritud elutarkust. 

Teme võlg on kodusaarele, 
mille elanikud mu noorust ri
kastasid isikliku omapäraga 

ja suulise traditsiooni abil 
edasi antud juttudega kala
püükidest, lootsimistestja 
laevahukkudest, siis kui veel 
ei olnud võimalik nupu peale 
vajutades taita elutuba tele
seriaalide põnevuse ja õudus
tega. Selleparast ei saanudki 
minu raamatust romaan, vaid 
lihtne kirjeldus kodusaarest 

ja selle inimestest, mu esiva
nematest, perekonnaliikme
test ja sugulastest, lähedas
test ja kaugetest naabritest, 

labielatudja kuuldud sünd
mustest. Püüan kirjeldada 
kõike nii, nagu seda mulle on 

jutustatudja lasen inimesi 
esile kerkida, nagu nad tegeli
kult olid, heade ja vahel hal
bade omadustega, rõõmus ja 
kurvastuses, kuid alati nii, et 
ma võiksin neile häbi tundma
ta otsa vaadata, kui nad veel 
elus oleksid. 

Kõige rohkem võlgnen ma 
oma vanematele, kes oma 
eeskujuja sirge olemisega 
püüdsidl minust kasvatada 
ristiinimest — ülesanne, mis 
neüe alati kerge ei olnud." 

Üheks eesmärgiks on ol
n u d kai onu Bernhard 
Schmidti saatuse Jälgimine, 

sest meil olemasolev ajalooli
ne romaan loovat väärkujut-
luse sellest mehest. 

Ka muudest konfliktsetest 
arusaamadest ei ole mööda 
mindud, näiteks a / l "Meri
saare" huku tarni sest 1940. 
aastal sakslaste poolt Bls-
kaias. "Merisaare" Kapteniks 
oli August Schmidt, Erik 
Schmidti isa. 

Väga palju huvitavat luge
mist on Naissaare kohta. Kui
das seal kunagi elati, mida 
tundsid ja kogesid saareela
nikud — see kakskeelne 
ühiskond lausa Tallinna kül
je all, mis nüüdseks laia ilma 
laiali pillutatud. Siin on asja
likke etnograafilisi kirjeldusi, 
tagasivaateid kaugesse mine
vikku, külluses mõnusaid 
pajatusi ja ka lorilugude 
moodi killukesi. Kõike, mis 
ühe normaalse elu Juurde 
kuulub. 

t t 219? uus lipp 
24. mail 1901. aastal sün

dis Peterburis spordiselts 
"Kalev". Täpselt 92 aas ta t 
hiljem pühitseti "Kalevi" 
Jahtklubi lipuväljakul suur
te traditsioonidega "Kalevi" 
uus lipp. Tseremoonial esi
nesid kõnedega president 
Lennart Meri, Riigikogu liik
med Sulev Alajõe Ja Vello 
Saatpalu, kes on Ise samuti 
purjetaja Ja klubi liige. Kõne
les ka jahtklubi esimene 
ülem Eli Kaldma. Kalevi ük
siku jalaväepataljoni staa
biülema abi, nooremleitnant 
Riho Terras kinnitas uuele 
lipule pataljoni teenetemär
gi. Spordiseltsi ajaloost an
dis põgusa ülevaate seltsi 
esimees Reio Ojavere. 

Lipu pühitses EELK pea
piiskop Kuno Pajula. Tallin
na Toom koguduse pastor 
Ivar-Jaak Salumäe õnnistas 
kohalolijaid. "Kalevi" vana 
lipu langetasid Ja uue heis-
kasld kalevlastest purjeta
jad: Eesti edukaim "Mono-
tüüp-XV"-klassi Jääpurjeka 
roolimees Ants Raua, 1980. 
ja 1984. aas ta maailma
meistrid Jääpurjetamises 

DN-klassis Mati Kuulmann 
Ja Tiit Haagma, klubi kom-
modoor Sulev Roosma, klubi 
direktor Mart Vilgats, klubi 
raudvara, navigatsiooni- Ja 
lootslnduse maestro Kalju 
Toomara ning klubi noor-
purjetajad vennad Ulmanid. 

Kuno Pajula pühitseb lip
p u , t s e r emoon ia t jälgib 

Lennart Meri. Uus lipp on 
olümpiavõitja Ants Antso-
ni käes, teda assisteerivad 
omaaegsed kergejõustiku-

:mo Lipp ja 
Rein Aun ning tuntud all-
kuulsused Heino Lipp 

veesportlane õie Pollisins
ki. 

Peeter Leola tekst ja foto 

Küllalt unikaalsed on lood 
August Schdmidti meresõi
tudest. Kõikvärvl mered olid 
tal läbi sõidetud, palju erine
vaid sadamaid Ja nende rah
vaste kombeid nähtud. Kui
das see inimese mõtteviisi 
mõjutanud on, ka sellest te
hakse raamatus Juttu. Kasvõi 
see: "Olgu nende esiisadega, 
kuidas oli, Arturi ja tema ho
buse abil sai Johanna omad 
adrukoormad koju veetud, 
põõsad ja puud said istutatud 
ja kandsid, kui aeg selleks 
kätte tuli, kenasti vilja. Kui 
Augustjärgmisel korral "Nau-
ticuga Tallinna tuli, meeldis 
talle see uus aed nii, et ta pa
ris omal kael laks ja ostis ühe 
kirsipuu, sest see, kui ilus oli 
Jaapanis kevadel, Ikui kirsi
puud õitsesid, ei läinud tal ku
nagi meelest 

*Noores Eesti Vabariigis pa
ranes mqjandusolukord pide
valt ja ka Naissaarel oli elu 
viimase aastakürnnendi jook
sul läinud edasi suurte sam
mudega Need, kes seda soo
visid, võisid tagasi osta oma 
endised maukohad, kui mitte 
— müüdi teistele. Augusti lap
sepõlvekodu hinnaks oli mää
ratud 50 krooni, mille tasumi
seks 4% intressiga anti aega 
kuus aastat. Peale selle oli 
1930. aastal ostetud maako
ha sisseseadmiseks antud 
riiklikku laenu 286 krooni ja 
61 senti, mida ostja oli kohus
tatud tasuma kolmekümne 
viie aastajooksul 2% intressi
ga. Nendele soodsatele ja 
headele tingimustele heitis 
varju ainult ostu-müügilepin-
gulõpus esinev paragrahv 18: 
Eesti Vabariigi Kaitseminis
teeriumi nüoljäab õigus maa
koha piires ette võtta Nais
saare merekindluse kaitse-
ehitusi, nagu: suurtükialuste, 
laskemoonakeldrite, mees
konna varjendite, vaatepunk
tide, kaabelkraavide jne. kor-
raldamistöicL " 

Kiituseks peab veel lisa
ma, et autori eesti keel on 
väga hea, eriti kui arvestada 
eemalolemist keelekeskkon
nast. Hea on ka merekeel, va
nad meretermlnid on leidnud 
oma loomuliku koha palju
des pajatustes. 

Loodame, et raamat pea 
müüki Jõuab. Üle hulga aja 
on siis raamatupoes ka mere-
hõngu tunda. Reet Naber 
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Joh. Pitka. Minu mälestused 
(Algus "Meremehes" nr. 3) 

Meie väiksemas pidusaalis 
oli kaetud "külm laud", ni
melt saiade, sepikute, siiaka-
la, või. Juustu, vorsti, kala
marja Ja süldiga, mille vahele 
olid rivistatud mõdu-, õlle-Ja 
limonaadipudelid. Ühte nur
ka oli asetatud väike laud pi
sikeste klaaside Ja pudelite
ga, milles peitus "Meemeli 
valge", mida eriti sagedasti 
külastasid Saling Ja vene kee
le ning aritmeetika õpetaja 
Konstantinov. 

Nagu igal asjal Ja tegutse
misel on kord lõpp selles 
maailmas, nii oli ka mele 
peol. Kui lahkumine pidu
saalist oli täies hoos, siis selle 
eeltähendatud väikese laua 
man seal väiksema saali nur
gas istus kaks meest, kumbki 
ise poosis. Need olid Saling Ja 
Konstantinov. Esimene õige 
küürus Ja viltu, ise pigistades 
Ja muljudes tühje Meemeli 
märjukese pudeleid, et ehk 
leidub veel kusagil tilgake. 
Teine aga oli vajunud otseti, 
pea laual tühjade pudelite va
hel puhkamas. 

Salingist sai varsti kojumi-
neja, aga mis selle vene keele 
õpetajaga teha? 

Kelle poolt, ei tea, aga kelle
gi poolt oli mõte avaldatud, et 
otsime kelgu Ja viime venela-
se-vennikese ilusasti koju 
naisukese kätte, kelle ta oli 
pidule toomata Jätnud. Peagi 
oli kelk leitud, "vennike" pea
le pandud Ja suure hurraaga 
algas sõit. Suures vaikuses li
gineti K. majale Ja avati tema 
kasuka taskust leitud võtme
ga välisuks. Aga enne kui ta 
sisse kanti, veeretati teda 
pehmes pulbrllises lumes 
nagu pagar leivapätsi Jahus. 
Välisuksest tasakesi sisse 
kantud, võeti tal kõrged lumi
sed lumekalossld Jalast Ja 
asetati suure ettevaatusega 
saali, kuna K. ise kotta nurka 
istuli seati nii hästi kül või
malik oli, siis suleti uks tasa. 
Ja kui kõik olid majast eemal-

karbid, l i i s t a k l õ p u -
s e 1 i s e d (Divalvia ehk 
Lame libranchiata), bivcdves 
*limuste klass, hõlmab 
25 000 liiki, neist enamik 
elab meres, 1/5 magevees; 
pikkus mõnest mm-st kuni 
1,4 m-ni (troopikameredes 
elav rõõneskarp, Tridacna). 
K-e iseloomustab kahekülg
ne (bllateraalne) sümmeetria, 
kahest poolmest koosnev lu-
bikoda, hästiarenenud Jalg; 
pea pole eristunud, hõõrel 
puudub. Põhjaloomad; ma
dalmeres elavad liigid kinni
tuvad substraadile büssus-
niitide e. klustega, mida eri
tab jalal paiknev büssusnää-
re. K. toituvad *sestonist või 
pudemest, põhjasettese kae-
vunud liikidel on keha tagao
sas mantlijätked — sifoonid, 
mille kaudu vesi pääseb 
mantli õõnde. K-d on olulised 
veekogude isepuhastuses ka
lade toiduna. Mitmeid k-e, 
eriti a u s t r e i d [Osrea), 
r a n - n a k a r p e {Mytilus), 

dunud, läks üks tagasi Ja kõ
listas uksekella, ning enne ei 
lahkunud keegi paigast, kui 
magamistoas tuli süüdati . 
Mis sellejärel majas sündis, 
seda kujutas igaüks oma 
moodi, nii kuidas keegi arvas 
pahandatud naist tundvat, 
keda polnud pidule kaasa 
võetud Ja kes nüüd sellises 
seisukorras oma mehe leiab. 

Selle pidu Ja pidu lõpu Jä
reldusena olime terve nädala 
vabad vene keele tundidest. 
Kül siis viimaks K. klassi il
mus , oli ta väga pehme Ja 
alandlik, nii et tema vastu pä
ris kaastundmus ärkas. 

Jõudsid kätte Jõulud. Ven
nad Jaagod Ja Saling, kes ot
sustasid jõuluks koju minna, 
kutsusid mind kaasa Hiiu
maale Kõpu poolsaarele, kus 
asus Jaago talu. Läksin nen
dega. 

/ . . . / Enne lahkumist kut
sus vana Jaago mind oma 
töötuppa, mille seinu katsid 
laevade mudelid Ja igasugu
sed kala- Ja hülgepüüdmise 
riistad, millede hulgas domi
neeris Jämeda- Ja pikarauali-
ne hiigelsuur tulelukuga hül-
gepüss. Töölaual leidus iga
suguseid tööriistu; neid kõr
vale lükates võttis Jaago 
laual istet Ja soovitas mul se
dasama teha. Vähe aega pii
pu popsutanud Ja mõtelnud, 
algas ta Juttu, et tema pojad 
olevat minust palju head kõ
nelnud, aga ka teatanud, et 
ma raha pärast mures olevat. 
Tulgu ma, kui eksamid läbi, 
tema uuele laevale tema poja
le Andrusele abiliseks. Raha 
võivat temalt saada nii palju, 
kui koolis tarvis läheb. Sinna 
Juurde tähendas, et kui "Vil
lem" valmis saab, hakkab ta 
kohe Järgmist laeva ehitama, 
mille peale ma siis kapteniks 
võivat saada. Mulle oli säära
ne ettepanek teretulnud Ja 
võtsin selle tänuga vastu. 

/ . . . / Kuressaarde Jõudes 
otsis Saling ühe suurema 
korteri, kus hulgakesi söök ja 
korter palju odavamalt lubati 

ka k a m m k a r p e (Perten) 
tarvitab inimene toiduks, on 
rajatud vastavaid kasvandu-
si. Nt. 1982. a. moodustas 
austr isaak 960 000 t (98% 
neist saadi kasvandustest), 
rannakarbi saak oli 638 000 
t. Madalasoolases Lääneme
res austreid ei esine, ranna-
karp aga jääb mõõtmetelt väi
keseks: Läänemere lääne
osas on ta pikkus kuni 7 cm, 
Soome lahes kõigest 4 cm. 
K-de kodadest valmistatakse 
pärlmuttertooteid, Vaikse Ja 
India ookeani ning Atlandi 
lääneosa soojades piirkonda
des elavatest p ä r l s p ä r -
1 i k -des t {Pinctada) Ja 
p ä r 1 i k -dest {Pteria) (samu
ti ka mageveelisest e b a -
p ä r l i k a r - b i s t ,Margariti-
fera) saadakse pärle, mis 
enamasti tekivad mantli Ja 
kogapoolme vahele sattunud 
võõrkeha ümber; pärlite toot
miseks on rajatud kasvandu-
si. 

kardinaalsüstecm, cardi-

kui harilikult. Nii asusin siis 
mina ka sellesse kampa. 

Uues korteris valitses sak
sa keel, missuguses keeles ka 
maja "ordung" meile ette loe
ti. Kohe esimesel õhtusöögil 
teatas "Hausfrau", et meil on 
õigus saada ainult kaks tas-
sitäit teed. Niisiis küsiti igaü
helt, kes teed ootas: "Haben 
sie zwei Tassen bekommen?" 
enne kül teed kallati, jättes 
vastaja südametunnistuse 
hooleks, mida vastata. Olu
kord kujunes aga niisugu
seks, et kõhu huvides sage
dasti südametunnistust vä
gistati. Kuu lõppedes teatas 
aga Hausfrau mitte küllalt 
viisakalt, et ta meid edasi pi
dada ei soovi, sest meie olevat 
liiga palju söönud. Nii tull siis 
igaühel oma tuulde minna. 
Mina läksin tagasi oma "ka
jutisse" Ja Andrus Jaago, kes 
soovis koos minuga õppida, 
sai samasse majakesse väi
kese toa otse minu "kajuti" 
vastu. Seal me siis kuni se
mestri lõpuni elasime Ja igal 
õhtul koos õppisime, kusjuu
res ma sagedasti teda raske
mates ülesannetes aitasin, 
sest temal ei edenenud õppi
mine kuigi hästi. Mida lige
male jõudis eksamite aeg, 
seda raskemaks läksid aga 
ülesanded. 

Ühel päeval tundide lõpul 
ulatas hr. Prinz mulle kaardi 
ülesandega kätte Ja ütles: 
"See on kõige raskem ülesan
ne, võtke see koju kaasa! 
Mind huvitab, kuidas te selle
ga toime tulete." 

Ülesanne oli tõesti väga 
pikk ja keeruline ning nõudis 
sügavat mõtlemist ning palju 
hoolsat tööd. Hommikust ööd 
lõpetasin selle töö ja klassi 
Jõudes esitasin kõrges mee
leolus hr. Prinzlle. Kuid koh
kudes kuulsin, et mu arvu
tustes on viga. Minu kohku
mist märgates tõttas Prinz ra
hustama: "Pole viga. Pitka, 
seda ülesannet pole keegi 
veel ühe korraga õigesti välja 
arvutanud, katsuge uuesti!" 

mm % mm 

nai system, 'navigatsioo
ni ohtu de ujuvmärkidega tä
histamise süsteem, mis näi
tab ohtliku koha Ja seda tä
histava märgi omavahelist 
asetust ilmakaarte suhtes. 
Nordi (N) *poid, paakpoid Ja 
*toodrid paigutatakse ohtli
kust kohast lõuna poole, s.t., 
et laev peab need Jätma en
dast põhja poole. Vastavalt 
tuleb süüdi (S) hoiatusmär-
gid, mis pannakse välja ohtli
kust kohast põhja poole. Jätta 
lõunasse. Ohust lääne poole 
asetatavad osti (E) märgid tu
leb Jätta Itta. Vesti (W) tähi
sed, mis pannakse ohust ida 
poole, peavad Jääma laevast 
läände. Kui ohtlik koht on 
oma ulatuselt välke, siis pai
galdatakse vahetult selle ko
hale r i s t p o i või -tooder, 
millest võib mööduda igast il
makaarest. Süsteem kujunes 
välja tsaari-Venemaal 19. 
saj. lõpul ning oli Eesti (Lää
nemerel ka Soome, Vene, Läti 
ja Leedu) vetes kasutusel 

Suurima hoolega asusin 
uuesti tööle, mitte selles töös 
viga otsima, vaid täiesti ja 
uuesti otsast peale, esimest 
tööd kõrvale pannes. 

Olin töö teist korda lõpeta
nud. Võrreldes seda esimese 
arvutusega, leian oma suuri
maks Imestuseks, et tulemu
sed on täpselt samad mis esi
mesel. Mis see tähendab? 
Mõlemal täiesti omaette ar
vutusel täpsel t sama viga 
teha on uskumatu! Mu arvu
tused peavad mõlemad õiged 
olema — on mu lõppotsus. 
Järgneval hommikul lähen 
kindla ja Julge meelega hr. 
Prinzi puldi juurde Ja ütlen, 
et mu arvutus peab siiski õige 
olema. Prinz tõuseb puldi 
taga püsti, koputab parema 
käe pöidlaga puldile Ja kõne
leb üle klassi kuuldavalt : 
"Seda ü lesanne t arvutas 
möödunud aas ta l mitu 
meest, Ja kuigi neist ükski 
esimesel korral kohe õieti ei 
arvutanud, siis teistkordsel 
arvutusel tegid seda ometi. 
Sellepärst ma tahan sel puldil 
pea peal püsti seista, kui teil 
peaks õigus olema." Ise vaa
tas naerdes üle klassi. Selle 
Järel asusime arvutusi võrd
lema, see on: originaali Ja 
minu arvutusi. Töö oli aega
nõudev Ja tüütav, kuid see 
Prinzi ei heidutanud. Rahuli
kult Ja kannatlikult nagu lae
vas kajüti laual kapten Ja 
tüürimees, võrdlesime suure 
tähelepanuga arvutusi. Üle 
tunni kestis see töö, kuni 
Jõudsime kohale, kus arvud 
lahku läksid, ja nimelt loga
ritmid. "Noh, Pitka, siin ongi 
teil viga!" hüüab Prinz higi 
otsa eest pühkides. "Vaatame 
enne, kelle logaritm õieti on 
võetud," vastan mina, ning 
mõlemad haarame oma loga
ritmide raamatud ning hak
kame kontrollima. Selgus, et 
minul oli õieti võetud. "Mis!" 
hüüab Prinz kohkunult. "Kas 
nad on oma resultaadid mi
nult maha kirjutanud, kui 
leidsid, et nende omad teist-

kuni 1980. a-ni, mil vahetati 
välja rahvusv. ujuvmärkide 
* süsteemiga "A" (nimet, ka 
"Punane vasakul"). 

k a r g a m i n e , meremeeste 
lahkumine salaja oma laevalt 
enne lepingutähtaja möödu
mist paremate tööolude otsi
miseks. OH levinud ka Eesti 
Vabariigi laevades, kus pal
gad olid madalamad Ja töötin
gimused halvemad võrreldes 
teiste Euroopa mereriikidega. 
K-se vältimiseks ei maksnud 
kaptenid välissadamais sage
li palka välja ning paigutasid 
meremeeste isiklikud riided 
Ja tarbeesemed luku taha. 

karlings, (ingl), carling, 
•laevakere talastiku tekialu
ne pikitala. K-d toetavad *pii-
me. Teraslaeva T. profiilist 
k-d toetuvad põikivahesein-
tele, raamplimidele Ja *pilleri-
tele. Plimi Ja k-i ristumisko
has tehakse viimases piimi 
profiilile vastav väljalõige ja 
piim läbib k-it. 

"Karl Marx" Imarfcs]. NSV 
Liidu hävitaja, samatüübili
ne '"Lennukiga". Ehit. 1916 
Tallinnas Bekkeri tehases 
(algselt "Gromonossets", hil
jem "Izjaslav"). Võttis osa 
*Lääne-Eesti saarestiku la
hingutest 1917 Ja Määret-

sugused olid." Siis koputab 
mulle saladusliku näoga õla
le ning sosistab imiteeritud 
paluva häälega, aga nii, et 
pool klassi kuuleb: "Ärge 
nõudke, et ma, vana lihav 
mees, sel väikesel puldil pea 
peal pean seisma". Ise vaatas 
teist silma kinni pigistades 
klassi poole, kus naerulagin 
lahti puhkes. Oli see vaibu
nud, pöördus Prinz uuesti, 
seekord tõsise näoga, klassi 
poole, nõudes rahu, Ja ütles: 
"Vaadake, mehed, kes laeva 
tahab Juhtima hakata, et tohi 
niiviisi töötada kui need, kes 
möödunud aastal selle arvu
tuse kallal pead murdsid Ja 
lõpuks tulemused siit arvu
tusest maha kirjutasid, kül 
leidsid, et neil oli teisiti välja 
tulnud. Vigade tegemine on 
inimlik, kuid vead peab üles 
leitama Ja parandatama, tei
siti tehes ajate laeva karile." 
Minu pole pöördudes ta lisas 
Juurde: "See oli teil hästi teh-
tud." 

Sellest peale suhtus Prinz 
minusse eriti hästi. Ja kui ma 
eksamell ühe pika arvutuse 
Juures eksamiärevuses olin 
vea sisse teinud, mida varsti 
märkasin, Ja et mitte vea otsi
misega aega raisata, uue 
poogna võtsin Ja uuesti alga
sin, tuli Prinz minu Juurde, 
kuna ta mind kogu aeg oli sil
mas pidanud, Ja küsis päris 
ahastavalt : "Pitka, no mis 
nüüd lahti on? Ma lootsin 
teid esimesena lõpetavat!" 
Seletasin, kuidas asi oli, mille 
peale ta kaastundlikult lau
sus : "Oh seda õnnetust 
nüüd! Kogu talve hea arvuta
ja." Selle kaastundeavalduse 
peale mõtlen veel praegugi, 
45 aasta pärst, tänuliku tun
dega. Pärast selgus, et ma 
olin logaritmide seitsme-
numbrilise rea viimased kaks 
numbrit ära vahetanud, täp
selt samasugune viga kül 
Prinzi arvutuses, millest ees
pool Jutt oli. 

(Järgneb) 

kest 1918. 1921 sai "Izjasla-
vi" komandöriks I. Issakovja 
suurtükiväeohvitseriks J . 
Green. Samal a. uueks ni
meks "K. M.". Sai 8. VIII 1941 
Loksa sadamas Saksa lennu -
keilt 3 pommitabamust, süt
tis põlema ja sõitis madaliku
le. Ööl vastu 12. VIII 1941 
sõitis tema Juurde 2 nõuk. 
torpeedo kaatrit Ja laev õhiti. 

B: M. Korsunski. Miinirist
leja leekides. Tln., 1967. 

kä rne r , ka k a r n e e -
r i n g , , ceiling, puitlaeva si-
sekest, on kinnitatud kaarte 
sisekülgedele, moodustades 
piki laeva siseplangutuse. 
Ulatub *kiilsonist v e e g -
r l t e n l (kaarte ülaotstele 
kinnitatud tugevad rõhtpal-
gid, millele toetuvad *plimid). 
Kiilsonläärne k-iplank on 
sand p o o r d ehk v e s i -
l a u d , mis moodustab ära
võetava pilsikatte. Veegrite Ja 
k-i ülaääre vahele on laetud 
piki laeva kulgev ava — *vli-
lung. Laeva põhja katvat k-t 
nimet, p õ h j a k s , pardal 1 
on p a r d a k Ja nende vahel 
k 1 m m i k . K. kaitseb lasti 
märgumise eest, takis tab 
puistlasti sattumist kaarte 
vahele Ja pilssi ning suuren
dab laeva piki tugevust. 
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Mattis Hohenseest 
ja temanimelisest fondist cEStl 

SMimr 
Eesti t u n t u d laevaehitusmeister M a t t i s H o h e n s e e sündis 

2 8 . oktoobril 1859. a a s t a l Lümanda vallas Saaremaal . Ta oli 
kaluriperest pärit rannapoiss , Ja 1 8 7 8 . aastal hakkas-rändtöö-
liste kambas laevaehituspuusepana tööle. Tuntud laevaehita
j a M. Mängluse Juhatusel omandas noormees kiiresti esime
sed laevaehituse oskused Ja v i lumuse . Hiljem tä iendas ta end 
Riia Ja Pärnu ellingutel tõotades. J u b a 1886. a a s t a s t peale Ju
hatas ta iseseisvalt m i t m e l pool Läänemere ääres laevade ehi
tamist. 1 8 9 1 . aastal v a l m i s tema m u d e l i Järgi Ja juhtimise all 
eesti talupoegade suuremaid purjelaevu Andreas Weide". 
Kokku ehitat i Mattis Hohensee Juhtimisel üle 3 0 laeva, seal
hulgas P ä r n u s luksusjahid "Irvis" J a "Zeus". Alates 1904. aas 
tast töötas temaga koos t a poeg G u s t a v , kellest hiljem sai sa 
muti väljapaistev laevaehitaja. 

Laevameistrite Hohenseede töö s a i tuntuks k a kodunt kau-

f emal. 1 9 1 4 . aastal p a n i Mattis t u n t u d - t e a t u d töömeestest 
amba k o k k u , võttis tü tred kokkadeks kaasa Ja läks Vene

maale. Neli aastat ehitati Vologdas j a Arhangelskis Jõelaevu. 
Laevameistrid Hohenseed tegid puulaevade konstruktsioo

n i s hulga täiendusi Ja arendasid se l l ega edasi kaugsõidupur-
jekate merekindlust, i l u Ja häid sõ iduomadusi . Ühtlasi rajasid 
nad laevade ehitamise voolumeetodi l , millega k ä i s kaasas vas 
tav tööliste spetsialiseerumine. 

Ajad muutus id , hakati raudseid laevu ehitama, j a selle pe 
rekonna laevaehitustraditsioonid h ä ä b u s i d . E n t näiteks G u s 
tavi pojapojad tegelesid veel laevapuusepa tööga — ehitasid 
lahte Ja väikelaevu. 1 9 4 4 . aastal sa t tus id paljud Mattis Ho-
nensee järeltulijad väl ismaale, k u s hakkasid tööle merekau-
getel erialadel. Rohkem o n meri o l n u d leivaandjaks neile s u 
guvõsa liikmetele, kes Jäid Saaremaale. 

20. veebruaril 1993. aastal o t sus tas id Mattis Hohensee Jä
reltulijad Saaremaal a s u t a d a temanimel ise fondi, mille põhi
kiri näeb e t t e Järgmisi eesmärke: 

• Saare maakonna noorte merendusalase har iduse oman
damise Ja meremeeste täiendõppe toetamist st ipendiumide Ja 
abirahadega; 

• merendusalaste propagandaür i tus te t o e t a m i s t Saare 
maakonnas; 

• Hohensee suguvõsa mälestuse jäädvustamist . 
Koik a s u t u s e d , ettevõtted ja ka üksikis ikud, kellel on meri 

Ja kõik s e l l e g a seotu südamelähedane , saavad merenduse 
arengut Saaremaal t o e t a d a Mattis Hohensee fondi kaudu. 
Fondi põhikirlas on t ä p s e l t määratletud ka kõ ik fondi liikme 
õigused. F o n d i liikmeks saab aga igaüks , kes o n fondi toeta
nud. 

Kõik, kel as ja vastu h u v i , saavad fondi nõukoguga ühendust 
võtta Kuressaare telefonil 5 6 1 5 3 võ i kirja teel aadressil: Ku
ressaare s i d e s õ l m , p o s t k a s t 1 4 2 . Fondi l on Kuressaare Maa
pangas a v a t u d arveldusarve nr. 17OO540 . 

Mattis H o h e n s e e f o n d i n õ u k o g u 

EESTI K A L U R I T E KOONDIS 

"Eesti Kaluri" tänavune 3. 
number algab Elmar P e t t ä i 
kirja pandud looga "Eesti sise
maa elaniku toidulaual puu
dub värske kala". Nagu pealki
rigi ütleb, on juttu olulisest as-
iast. Göteborgi mehe Enno 
Nõmme kiri on teenekat kalan-
dustegelast ajendanud tõsiselt 
arutama, m i l l e s s i is põhjus 
ming miaa olukorra paranda
miseks teha annaks. E d u a r d 
K a g i kirjutab pealkirja all 
"Tühjad rannad" sellest, mida 
nägi 1992. aasta augustis ko
dukanti külastades. Ta ütleb, 
et kolm ka lapüügikohta — 
Männikküla, Neeme ja Lahe 
küla — on täiesti surnud. Esi
meses näiteks on paremad ma
jad müüdud, viletsamad lagu
nenud ia laiali kantud, rahvas 
linnas kergema elu peäl. 

Harald A k s b e r g i pikk lugu 
"Salapiiritus Soome" kirjeldab 

gõhjalikult, kuidas need asjad 
oome k e e l u s e a d u s e a e g u 

1920.—1932. aastani päriselt 
ikka käisid. Veel pikema kirju
tisega astub seekord üles Eral t 
Art, kes jutustab oma isa, Ka-

14. aprillil tutvustas Soome-Eesti ühisaktsiaselts i "Meri-
boats öy" meiepoolne direktor Kalle Kuus Pirita s a d a m a s 
kohalikku päritolu kaatrit. Vaatamas oli Eesti Piirivalve
ameti Juhtkond eesotsas Andrus öövl iga. Muhu saarel ehi
tatud "5 meetri pikkune alumiiniumist kaater on h e a m a -
nööverdamisvõimega ja ligi kolm korda odavam (maksab 
u m b e s 2 0 0 0 0 0 krooni) kui samast klass ist Rootsi kaatrid. 
Pirital asuv aktsiaselts "Jakari" varustab Muhu kaatreid' 
"Mercury" päramootoritega ning tegeleb nende hooldusega. 

Esimene kaater läks veel n.-o. soojalt meie piiriteenistu
sele, kuuldavasti Narva jõele. Kõva häälega räägiti ka l isa-
tell imustest. Leedu ja Läti merepiirivalve tunneb meie kaat
rite vastu samut i huvi. P e e t e r Leola t e k s t j a f o t o 

10. Juunil veeti üle Viru väljaku juba paat "08". T o i m . 

berneeme kaluri Ferdinand 
Arti loo. 

Meie lehe aprillikuu numb
rist trükitakse ajakirjas ära 
H a r a l d Aksberg i meenutus-
lugu Tormipaastus". 

Pealkirja all "Kalur ihkab ta
g a s i oma võrkude—vabede 
maailma" on lugeda artikkel 
1946. aasta väljaandest "Stock-
holms Tidningen Eestlastele", 
milles räägitakse Eestist Root
si põgenenud kalameeste prob
leemidest maapao kolmandal 
aastal. 

Tagakaanel on ära trükitud 
andmed Viimsis asutatud Lai
doneri Fondi kohta, tagakaane 
siseküljel aga Viimsi valla ot
sus kalapüügi korraldamise 
kohta. Mari Varnba 

Tal l inna R e i s i s a d a m a 
kollektiiv avaldab kaas 
tunnet A n n Kivikanguri-

ISA 
surma puhul 

A v a l d a m e s ü g a v a t 
kaastunnet kapten R e i n 
Erlachi le 

EMA 
surma puhul 

m / l "Estonia" 
meeskond 

0§SB(BI Q 
ESTLINE 

TALLINK inreko 
KOMMERTSKESKUS 

EEL 
Estonian Euro Lines Ltd 

Estonian Maritime Agency Ltd. 

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht 
14 juunil: 

j>ELMAR KIVISTIK" — Brasiilias 
'"ALEKSANDER ABERG" — Norras 

'PAUL KERES" — teel Määrasest Singapore'i 
>"KRISTJAN PALUSALU" — teel Batumist Quebecisse 
r GUSTAV SULE" - Riias 
>" ALEKSANDER KOLMPERE" - teel Riiast 
Shanghaisse 
," EMHAVEN " — teel Larnacast Inglismaale 

VIU ANDI" — teel Milwaukeest Gdyniasse 
'TALLINNHAVEN" — teel Conakryst Malagasse 
'NARVAHAVEN" — teel New Yorkist Kaliningradi 
"WAALHAVEN" — Antverpenis 
'ANTSLA" — Tallinnas 
"KEILA" — teel Aqabast Bombaysse 
'KUNDA" — Owendos 
"KADRINA" — Bordeaux's 
"PALDISKI" — teel Freetownist Säo Francisco do Suli 

LOKSA" — Lagoses 
"MAHTRA" — Mungal 
"SOMPA" — Tallinnas 
"KEHRA" — teel Tallinnast Las Pahnasesse 

AEGVIIDU" — teel Tallinnast Roueni 
"KUIVASTU" — Freetownis 
"KUUSALU" — teel Tuticorinist Veneziasse 

Neile, kes ootavad 
"PARILA" — Tallinnas 
"RAKKE" — teel Doualast Takoradi 
"VALKLA" — Klaipedas 
"TAMSALU" — Tallinnas 
"PIHTLA" — Takoradis 
"ORJAKU" — teel Bandjulist Temasse 
"TOOTSI" — teel HaUstarvikist Felixstowe'sse 
"GRUMANT" — Brailas 
"GULBENE" — Kaliningradis 
"PAIDE" — teel Tallinnast Whampoasse 
"KÕPU" — teel Berdjanskist Haifasse 
"RISTNA" — teel Maltalt Famagustasse 
"HELTERMAA" — remondis Loksal 
"ORU" — Derince'is 
"NAISSAAR" — Izmitis 
"VAINDLO" — teel Casablancast Bilbaosse 
"FRISOHAVEN" — Istanbulis 
"MUHU" — Peterburis 
"ABRUKA" — Novorossiiskis 
"VILSANDI" — teel Marina di Carrarast Peterburi 
"KAPTEN KONGA" — teel Antwerpenist Helsinkisse 
"KAPTEN VOOLENS" — Stockholmis 
"MEHAANIK KRULL" — teel Tallinnast Rotterdami 
"POOTSMAN KIBUS" — teel Peterburist Bremenisse 
"KESSULAID" — teel Kebenhavnist Helsinkisse 
" VIIREXAID" — teel Stockholmist Rotterdami 

"MANILAID" — teel Tallinnast Rotterdami 
"SUURLAID" — Helsinkis 
"HEINLAID" — Kabenhavnis 
"VIINISTU" — Tallinnas 
"KOLGA" — Tallinnas 
"PURTSE" — teel Ostendest Tallinna 
"VOOSI" — teel Tallinnast Rotterdami 
"PAKRI" — Peterburis 
"AMBLA" — Tallinnas 
"ANGYALFJÖLD" — Inglismaal 
"AEGNA" — Antwerpenis 
"KABALA" — Moerdijkis 
"MOHNI" — Moerdykis 
"RAPLA" — teel Bewervijkist Peterburi 
"RAUGI" — teel Kaliningradist Pasajesi 
"TORMA" — teel Bewervijkist Peterburi 
"VIRTSU" — Ventspilsis 
"SUURUPI" — teel Bewervijkist Peterburi 
"OSMUSSAAR" — teel Ventspilsis! Rotterdami 
"OTEPÄÄ" — teel Dordrechtist Tallinna 
"TAHKUNA" — Tallinnas 
"SOODLA" — teel Koplist Izmiti 
"KLOOGA" — Alborgis 
"GEORG OTS" — Tallinnas 
"LIVONIA" — Tallinnas 
"TRANSESTONIA" — Arhusis 
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MEREMEES 

Arvutiküljendus: Märt Kullo Ja Vello Lind, montaaz: Krista Sepper 

J ä r g m i n e n u m b e r 
ilmub 
juulis 

T o i m e t u s e aadress: 
EEO 105 Tall inn. Es ton ia p s t . lO . 

Valvetoimetaja on kohal teisipäeviti ke l l 1 5 — 1 7 , 
sel ajal telefon 4 4 4 8 3 9 
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