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P_ardakénelusi

- Uus parviaev
~Soomest Virosse,
konkurents
Tallinna-liinil-
tugevneb

Helsinkija Tallinna vahele -
leb uus parvigev. Eesti kom-
mertskeskus "Inreka” toob juba

tail RootsHiinil olnud laeva.

Uus laevdliin lisab konku-
rentsl suurte unistustega tai-
detud liinil. Tallinnast parit tea-
dete kohaselt alustab muu-
seas ka "Sally Albatross® eelo-
leval kevadel liikiust Eesti-liinil,
sest praegu on ainuke parv-

| laev sel liinil "Tallink".

Laev kuulub “Eckerd Linje’-
le*, praeguon nimeks *Corbie-
re" ning antakse “inrekole” Tal
linna-Helsinki liinll sditmiseks
rendile, "Corbiere” mahutab
1200 reisijat ja 250 sdiduautot
vol Ule 20 auatorongi. Talinna
linilaev sdidab lmselt Eesti
meeskonnaga.

Helsinki sadam ofsib "Cor-
bierele® praegu sadamakoh-
ta, iimselt lahkuvad reisijaod
Uhe kai &ares. peale tulevad
aga telse kai adres.

Kuulu jargi on ka “Viking U-
ne’i“lsabella’ leppinud kok-
ku, et jargmisel kevadel te-
hakse méned sdidud Tallinna.

“’Lihendatult ‘ajalehest -« mumajazmist
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Meremeeste

9. oktoobril peeti

Eesti Meremeeste Liidu vo-
likogu IIaljekordset koosole-
kut, esimest iseseisvas Ees-
tis. Viimatinimetatud asjaolu
nais koiki paevakorrapunkte
sisuliselt méjutanud olevat.

Avaldusi uute liikmete vas-
tuvotuks oli tulnud erakord-
selt palju, ka mitmelt vene ni-
mega mehelt. Kelle oma oli
kohalik osakond r}uba vastu
votnud,.see jai volikogul vaid
kinnitada, kes oma avalduse
otse Tallinna saatnud, neist
raagiti natuke lahemalt. Pea
igat soovijat moni volikogu lii-
ge ikka teadis, tagasi ei lika-
tud uhtegi a ust. Keegi
kisis: Ei tea, miks méned
mehed alles niniid liitu astu-
vad? Keegi vastas: Hea ju, et
ikka astuvad... Sellega sai
f;}i)r;xene paevakorrapunkt

Teise paevakorrapunktina
voeti vahele viimastel nadala-
tel tles kerkinud kiisimus
ajalehe "Eesti Meremees"
edaspidise kaekiigu kohta.
Leht oli seni puhtalt Eesti
Merelaevanduse tlalpidami-
sel. Nutid, mil merelaevandu-

sest on saanud Uiks Eesti Va-

bariigi- pal{udest merendus-
organ oonidest, pooldab
laevandus kill endiselt lehe
ilmumist ja jaab selle tege-
mist ka majanduslikult toe-

.. tama, ent teeb seda vaid osa-

liselt. Volikogu pidas lehe il-
hadatarvili-
kuks ja oli rodmsasti valmis
- teda:Meremeeste Liidu tiiva
alla votnra. Ainuke hada: lii-

KATARINA

g

"Katarinal' —1k. 4 ja 5

Eesti

dul pole viahimaidki majan-
duslikke voimalusi ajalehte
ulal pidada. Sestap otsustati
podrduda koigi meie meren-
dusorganisatsioonide poole
kasimusega, kes kui suure
summaga Eesti Vabariigi ain-
sa merelehe valjaandmises
on ndus osalema. Vaja oleks
kindlaid lepinguid kindlate
summade Eeale. mis kokku
tag d lehe ilmumise vihe-
malt jargmisel aastal. Aga te-
retulnud on muidu%clt(la iga-
s e sponsorlus. e tar-
vit;g:rrnlvmmalik raha ile kan-
da Eesti Meremeeste Liidu ar-
vele. Selleks tuleb teha tile-
kanne Elamu-Sotsiaalpanga
Tallinna operatsioonide valit-
suses, kood 420 101 784
Eesti Meremeeste Liidu arvel-
dusarvele nr. 27 00 949 ja
markida nii toetaja kui ka
see, et toetus on madratud
"Eesti Meremehele".
Kolmanda pohikiisimuse-
na oli kone all see, missugu-
seks peaks kujunema Eesti
Meremeeste t iseseisvas
Eesti Vabariigis. Loodud alg-
selt selleks, et koondada ees-
ti meremehi ja propageerida
meremehe elukutset eestlas-

te hulgas, i)eaks see kogu
nudd kindlamad raamid
omandama. Kas muutuda
ametitthinguks, theks (pal«
jude) tulevaste meremeeste
ametithingute seas? Ants

Parna sonul oli enne 1940.

aastat meil ju 18 mitmesu-

. gust meremeeste organisat-

siooni, enamik neist ameti-
tthingulaadsed. Teatud vas-
tuolu ndhti aga selles, et vi-

Liidus

hemalt enamtk volikogu liik-
meist satuks niisugusel ju-

‘hul istuma hoopis teispool

laudka;., kt.:.'))dandj.at.e ?er]‘;:. Ega
mis hapeal se saa-
nudki. Loodi komi%c n, kes
Kohjalikult asja u , seal-
ulgas ka a, kuidas neid
ametithinguid tldse tekita-
takse. Ja neid eesti
keeli dieti nimetada? Kas kut-
setthing ongi ametitihin
Kas peaks. jaama siiski ka
thendus. — selts? liit?
—, mis kogu meie merenduse
edendamisega tegeleks. Rein

Raudsalu arvas, et praecgune .
-Eesti Meremeeste Liit voiks

kaks asja ithendada l]a sanni-
tada molemad. Kolas terve
mote, et esialgu voiks liit vaa-
data, et ko kmlﬁvi%xeasegl:
eelkoige vabaru? -
tthed gniiitelm el s ks {a
teised esimestel nah tle

korvade ei tombaks...
Uldiselt arvati, et koiki neid

kusimusi peaks ka piirkonni- -

ti arutama, utlmé)ltsustama peaks
aga su e

gl?b]aska kiasimus: kas liidu
uhatus on niuud usurpaa-
or? Pohildqa ]arﬁi peab voli-
kogu nimelt jubhatuse igal
aastal imber-valima, Otsus~
tati siiskisuur] oodata.

Veel oli jutuks, et Mere-
meeste Liit koos Kaptenite
Klubiga taotleb - meremuu-
seumi vastas asuvat Pika ta-
nava KGB maja merekultuu-
ri keskuseks, aga karta on:
maja laheb hoopis' imone.
saatkonna katte. o

- gl

Mari Vam|
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Keri tuletorn on

esimene Vene valitsuse
poolt ehitatud tuletorn Soo-
me lahes, aastal 1719. Pais-
tab, et koos Vene valitsuse
moranemisega on ka tuletor-
ni elu otsa hakanud saama,
tema kivialus ei suutnud
enam elule vastu panna.
Siinjuures oleks siis paslik
meenutada selle tihe omapa-
rasema tuletorni enam kui
veerandtuhandeaastast elu-
lu%‘u. teejuhiks tinavu ma-
nalasse varisenud meie pari-
ma tuletornide-asjatundja
Armas Luige kogutu.

18. sajandil seoses Vene
laevastiku loomisega Peeter I
poolt alustati ka Venemaal
tuletornide ehitamisega, sa-
muti oli vaja hoolitseda
omandatud vete hiidrograafi-
lise uurimise eest ning taga-
da ohutu meresdit tuletorni-
de ja meremarkide ehitamise
ning laevateede markimise
abil. =

1718. aastal saatis Peeter I
kindraladmiral = Apraksinile
"memoriaali®, kus markis, et
Soome lahe faarvaatris on
ohtlikke kohti, esmajarjekor-
ras oleks vaja ehitada Koks-
kari (Ker) Stenskari
(Vaindlo) saarele kivitulbad
kdrgusega 30—50 jaifa. mil-
lel saaks pimedal ajal lokke-
tuld teha. Samalaadne kor-
raldus jargnes 1723. aastal:
"Stitidata pimedatel 66del tu-
led Keril, Vaindlol, Suursaa-
rel jm.", vilkkese korvalmark-

mega: "Tuled stitidata ainult .
siis, kui meie laevad on liik-

vel”. :

~asen

pohja ja kiilgedega kausjas
raudjalgadel alus. Stuite jaoks
olid raudvarbadest korvid,
mis rippusid vinna otsas.
Korv tommati alla, stiadati
tuli, ja tosteti siis vinna abil
uuesti tles.

1725. aastal alustati kirja-
vahetust Keri puittuletorni
kivitorniga.
See vottis pikka aega vedada,
muudeti meelt ja otsustati
siis ikkagi uus puidust ehita-
da — oli surnud vene meren-
duse eestvedaja Peeter I, oli
raskusi kivide muretsemise
ja transpordiga, oli puudus
rahast (isegi laevnike maks-
tavast spetsiaalsest tulera-
hast ei joudnud koik oigel ajal
ettendhtud Admiraliteedi-
kolleegiumi ametkonna ka-
sutusse) jne. jne. Veel 1759.
a. oli juttu Keri tuletorni aar-
miselt halvast olukorrast, ju
siis oli halvima &rahoidmi-
seks seda ikka ja jalle vihe

raudvarrastest vorekujulise

 EE2ll WEVEWEES

" kopitseda pattud.

Kullaltki olulises laevatee-
de punktis asuva Keri valgus-
tusseade on katsetamiseks
olnud mitmel korral. Nii sai
1808. a. iiles pandud katopt-
riline, 1858. a. dioptriline
aparaat.

1858. aastal monteeriti Ke-
ris kokku Peterburi galva-
noplastikatehases valmista-
tud osadest raudtuletorn,
mis \&ail‘;ustatl Pariisist telli-
tud trilise aparaadiga,
16. mails)t hakkas tuletogrn
val&\xstama uue siisteemi
abil. (Esimene metalltuletorn
oli Eestisse ehitatud 1857. a.
Viirelaiule.) See metalltule-

torn on ehk veelgi alal, ehita-
tuna endise puittuletorni
koonilisele usele.

1937. aasta suvel tO6tas

. Eesti tuletorniehitajate bri-

gaad, et remontida torni, mis
pragunes ja hakkas laiali va-
uma. Kivitornile tehti raud-
toonist neli tihe meetri kor-
gust kaitserongast iimber, nii
et torn nagi lalja nagu vitste-
ga tors. Tollal oli tuletorni-
rahval ka oma liiklusvahend
— mootorpaat, millele mehed
samas uue kuuri ehitasid,
samuti remonditi kahes ela-
mus ja sireenihoones. Puutu-
mata jaeti seekord aga tuba-
de seintel paiknevad gaasito-

.rud, mis tuletasid meelde

aegu, kui Keri tuletorni ja
hooneid ainukestena maail-
mas maagaasiga valgustati.
Tuletornitdéotajaile seati
1745. a. sisse 1. juunist 15.
novembrini "merepajuk”, tal-

. vel aga anti keskmist —

mere- ja kaldapajuki vahe-
pealset. Enne olid saanud
ainult kaldapajukit, mis- oli
vaga kesine, ka polnud tihti
kohapeal mingit muud toidu-
poolist peale kala saada.

; : Reet Naber

%k ok ok

Tdanapdeval séidavad

Kerist médda kéik Peterburi
suunduvad laevad, samuti
Uuest sadamast Helsinkisse
kaiv "Transestonia”, seetottu
on paljud meremehed karah-
vingayulist tuletorni ja kasar-
mulaadset elumaja binoklist
ndinud. Sellel ménesaja meet-
11 pikkusel ja umbkaudu saja
meetrilaiusel maalapil on kai-
nud neist kindlasti vahesed.
Tanavusuvine Eesti Mere-
muuseumi ekspeditsioon
alustas saarega tutvumist

nagu kapten Cook omal ajal:
kg%epealt kalks meest v&l;(e-
se meeleheaga luurele. Kui
luuresalke oli sobiva maabu-
miskoha leidnud, pariselani-
kega kontalkti loonud ja suu-
rema dessandi r iseks
loa saanud, jaeti pererahvale
viheke aega end koguda.
Varsti ootasidki esimest paa-
ditait liivasel maasaarel kaks

Selles majas nad elavad ja t&6tavad

Tollal poletati tuletornides . .

enamasti puid, kuivi haoku- -

busid - (fasiine), harvemini
"meretagust” ehk "hollandi”
stuitt. Kivimajakatel tehti 16ke

ulemisele, vorega kaetud.sile- -

dale platvormile. Puittuletor-
nides oli iuleasemeks suur
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meest cia ltks naine. Teise
hm:hle ikaasa oli parasjagu
as.

umber tuletorni, ja lae-
lv;;lt ndhpné ’gaigi ﬁgnitust: tu-
orni apoo sein on
maha varisenud, torni ronimi-
ne véimatu. Millal see just tép-
selt juhtus, ei énnest i
saada, vist eelmise
aastanumbri ajal. ("Ja iildse,
kiisige tlemustelt, gaiknevad
Tallinnas Lume tn. 9.
kohale tilemused, vangutasid

pdi%éa keelasid torni ronimi-
se. Ega oleks vaja olnud kee-
lata, sest pogusalgi vaatami-
sel olid naha suured praod
kogu tornialuses. Selle loplik
k varisemine voib tulla ta-
i on ot
u taga on -
nud kit uurid, oues kaa-
gutavad kanad. Saun, kaev ja
eemal merelt nahtud kasar-
mu. idalt on see pseudo-
klassitsistlik elumaja, vasa-
kul tiks, ﬁparemal teine kahe-
toaline korter. Otse kaks ust
— WC naistele ja teine mees-
tele, edasi "Leninskaja kom-
nata” ja raadioruum, millest
voetakse kindlatel kellaaega-
del mandriga tthendust. Saar
on nii kitsas, et meri on akna
allj nii pfgl kui teisel pool
maja, stgistormide u
lisna m?'r%us olema.ajgkigﬁl

") Séitsid

. automaatselt

w8 aetud raudmast,

lugematu hulk suuremaid ja
vaiksemaid kivikesi, tiks kau-
nim llgu}latsetne. Tuulevaikse-
mas ko langu varjus on
ruumi leitudp v&ikesele?ul:xsrvil-
Jjaaiale pisikese kilekasvu-

ga.
Pererahvas on kaugelt périt

a ametis selleks, et teatava
a teenistusaastate jarel
Tallinnas korter saada. (Kui-
das nad seda kiill teada said?
See meetod oleks ehk sobinud
mitmetele polistallinlastelegi,

- Selline oli Keri tuletorn téinavu 16. juulil

kes sellest poimalusest liht-
salt ei tea.) Uhel l on Las-
namdae korter kdaes, seal elab
taiskasvanud titar. Majaka-
vahi ametit on

kaheksa aastat. Teisel perel
korterit veel pole ja selle saa-
minegi kisitavaks muutunud:
"Sa r el luba.” Seetottu ja
ka pohjusel, et Néukogude ar-
mee teenistuja pa pole
niidsete hi a koosko-
las, ei olda Eesti valits a

“rahul. Saarel pole raha

tada muidugi vaja, sest pa, uk
tuuakse oktoobris ja sellest

leb pjufweﬂlaev, millelt tht—
teist meeleparast saab osta.
Kui midagi hada on, saab elu-
maja kérvale viikesele platsi-
le teri kutsuda.

Ka T%M oktoobrist

panna.

Tuletorn on katki — tilemus-
tele on teatatud, nad tulid ko-
hale ja keelasid torni ronimi-

parast
;taqutdsamist 0 Van%on@glqﬁ
i sa, milles fl

i m:mugtmu o
remel se
lest muretsgda: selleig lpu—
huks, kui viimane pirn labipo-
lenwllg pesastvalja kukub, o?
teisele poole elumaja pusti
mtllej 4 tuli
teed n&lt::lma hakkabmgliéel?m
ne: pole torni, pole
Ega;'kg:tJ Peeter Ipd(r_gndu. '

R
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'Mitte ainult Veneetsiast

Eesti Merelaevanduse
illem TOIVO NINNAS tuli
dsja Itaaliast. Mis seal toi-
mus? i

Veneetsias peeti BIMCO
(Baltic and International Mari-
time Conference) tldkogu.
See on organisatsioon, kuhu
meiegi kuulume.

u.“j
-y E “
w A f

L

Paremal on

Maailmas on terve hulk
mitteriiklikke organisatsioo-

ne, mis tegelevad meresdidu- gi elamus. Sattusin ka veel
kiisimustega. N. Liidu mere- Alpidesse. Aga see on omaet-
soidustisteem jattis meid te lugu, est natuke hil- |

neist kullalt kaugele. Liidu j

ministeeriumi alluvuses olles
oli neisse organisatsioonides-
se kuulumine suures osas
formaalne, meid esindas ala-
ti moni ministeeriumi amet-
nik voi moéni mees monest
suurest laevandusest. Aga
BIMCO sellel tuildkogul olin
juba kui Eesti suurima lae-

vaomaniku esindaja.

BIMCO loodi 1905. aastal
Balti ja Valgel merel tegutse-
vate kaubalaevade 166 koos-
kdlastamiseks. 20-ndail astail
astusid selle organisatsiooni
likmeks juba ka teiste regioco-
nide ja koguni teiste kontinen-
tide laevaomanikud. 1927.
aastast kannab organisat-
sioon oma praegust nime.
Peakorter asub Kopenhaage-
nis. Likmeid on kolm kategoo-
riat: laevaomanikud, maakie-
rid ja klubid. 1976. aasta and-
meil oli BIMCO likmeks 907
laevaomanikku ja 1580 maak-
lerifirmat. Igal likmel on digus
tasuta kasutada organisat-
siooni pakutavaid teenuseid.
konsultatsioone ja muud abi.
Nad osalevad uldkogul ja
saavad tasuta BIMCO publi-
katsioone. Uldkogul on haa-
ledigus vaid laevaomanikest
likmetel.

BIMCO liikme kohus on digel
gjal tasuda ettendhtud korras
likmemaksu ning laevade
prahtimisel juhinduda organi-
satsiooni poolt heaks kiidetud
dokumentidest. Ka on BIMCO
lige kohustatud teatama
peakorterisse olukorrast sada-
mais, navigatsioonioludest,
vastavas riigis vastu véetud
seadusandlikest aktidest jne.

BIMCO kdrgeim organ on
Uldkogu, mis kdib koos kord
kahe aasta tagant. Seal kuu-
latakse ara t66- ja majandus-
aruanne ning revidendi otfsus,
valitakse president, asepresi-
dendid, direktorid ja asedirek-
torid, md&dratakse kaks revi-
denti ja otsustatakse, kus pi-
dada jdrgf?(mine uldkogu.

Véimalik on ka erakorralise

Uldkogu kokkukutsumine.
Juhtorganiks on direktorite
ndukogu. Taitevkomitee kuju-
tab endast omalaadset sek-
Jretariaati. Selle likmed mads:
rab direktoritandukegu e
BIMCO tegeleb kolme liiki
kUsimustega: laevanduspolii-
fika kujundamine maailma-

kuulus DoodZide palee

meredel, transpordidoku-
mentatsiooni Uhtlustamine ja
informatsiooniline  tegevus.
Eriti oluline on andmete kogu-
mine ja edastamine sadama-
tingimuste kohta kogu maail-
mas. Loomulikult hoitakse si-
demeild ka teiste rahvusvahe-
liste organisatsioonidega.

Tanavune tldkogu peeti

4 da.
. koos praegu seal tédtava Va-

smoking, paar tulikonda; tiks
heledam, teine tumedam...

Ka ei ole see raha kokku-
hoidmise koht.

Kuna nioad on aega nii
vihe, siis panin kaks koman-
deeringut kokku ja kaisin na-
dalaga ara kolmes riigis. Siit
lendasin Budapesti, et sealt
edasi Austriasse minna —
Austrias on meil tiks thisfir-
"Jurimor”, mis tegeleb
rahvatarbekaupadega, selle
uhatuse koosolekut peeti.

uide, Budapesti lennukis
oli vaid kimme inimest — ja
tagasi tulles neliteist —, ei
tea, miks neid meie otselende

w¢ nii vihe kasutatakse, on see
* ju praegu vdoimalus rublade

eest Kesk-Euroopasse reisi-
Austriast hakkasime

leri Safonoviga, varem kolm-

4§ kiimmend aastat Eesti Mere-

laevanduses olnud mehega,

@ Itaaliasse minema. 600 kilo-

Veneetsias, jargmine on Sin-
gapuris. [taalias ma polnudki
seni kdinud, ja see oli muidu-

gunes firmade
umbes 1000. Tohutu hulk
rahvast tuleb kokku, vahetab
motteid ja pabereid. See on

tuttavate kokkusaamise ja §

? meetrit

em.
Tanavusele tildkogule ko-
esindajaid §

' autosditu  modda
viga head teed labi imeilusa
maastiku, tle Alpide...

Selle sdiduga olid ka omad
‘viikesed seiklused. Viisa
Moskvast Itaalia saatkonnast
kitte saadud, panin tdhele,

tutvuste loomise _koht. Minu *§|

uleandeks oli meie laevandu-

sele ja tildse Eestile reklaami 3
teha ja tutvusi sdlmida. Neid ]

sain toesti vaga

galgu. huvi
meie vastu oli tohutu suur.
Palju aitasid sellele kaasa va- |
rasemad Soome tuttavad ja §
ka Balti laevanduse ulem, |

kes on seal vana kaija. Lop-
pes sellega, et mind maara-

takse tdendoliselt Baltimaade o

meks. Ja peasekretar teeb vi

siidi Eestisse, kus ta varem §

kainud ei ole.

See organisatsioon annab ™

voimaluse - informatsiooni
saada ja kursis olla sellega,
mida maailmas tehakse.
Enne oli nii: ministeeriumis
oli vilissuhete valitsus, see,
kui pidas vajalikuks, teatas
meile, mida teada oli saanud,
kui ei pidanud, siis ei teata-
nud. Aga nuitd on see aeg
labi. BIMCO informatsiooni-
komitee annab vilja hulka
regulaarseid ja mitteregu-
laarseid materjale, mida koi-
ki kasutada saame. Muuhul-
gas teatab firmadest, kes on
ohtlikud, st. rikuvad seadusi
jne., jne.

Ega tuldkogul nii suure
massiga mingeid sisulisi ot-
suseid vastu ei voeta. Nagu
juba 6eldud, suhtlemine on
seal peamine. Uldkogu ajal
on komme ka temaatilisi se-
minare pidada ja loenguid
kuulata. Tanavu oli neid
maailma merenduse aren-
gust, prognoosidest jne. Roik
see on t6oks vaga vajalik,
pealegi antakse loenguteks-
tid trikitult kaasa.

Meiesugused kaivad seal
veel 1iksi, aga koik on kutsu-
tud koos abikaasadega, neil
on oma programm. Muidugi

kaivad prouad samuti firma
kujul. Kui me tahame Euroo-
pa moodi asju ajama hakata,
peame. ka niisugustes kiisi-
stes tasemelolema;
»Seal <on muidu
omad nduded. Naiteks'on tar
vis killalt suurt garderoobi
kaasas kanda: tingimata

" aldse |

,.

Uks tavaline tdnav
et seal olid mingid itaaliakeel-
sed markused koos kohani-
medega. Tuli valja, et kui oled
Noukogude passiga, siis to-
hid ainult teatud
temaaratud punktis piiri tle-
tada. Ja eks Safonovil oli ka
Noukogude pass. Kiisisime
siis Itaalia saatkonnast Vii-
nis, et mida see vark tahen-
dab. Oeldi: ah, niisama, tle
saab igalt poolt. Laksime

siis mdoéda peateed, mis vii

otse piirile.. Aga meid 166di
sealt tagasi, teatades, et pole

teie dletamiskoht. Itaallased -{°

olid pannud meile a min-

id muud kohad pides,

sjuures molemale erine-
vad... Vahe oli ile saja kilo-
meetri...

Oodbisime iihes viikeses
Austria linnas, ei tahtnud
66sel magedesse minna.
Kuna Safonovi tiletamiskoht
oli esimene, sditsime sinna
proovima, kas saame koos
tle voi ei. Tanu itaallaste vii-
saaslj(zslgdusele saime niisiis
mar suurema Alpi-elamu-
se kui arvestanud olime.
1700 meetrit tile merepinna
pole ju korge, aga lahed ja la-
hed nlespoole, timberrin
maed, automootor hakka
halvemini tédle, sest hurohk
muutub... Joudsime kohale:
aks megstja ks

E«?o:mal :

rieil'on kastud nii ja mitte tei-

siti. Aga kuna seal on- piiri-

tletajaid vahe, peatrass
"

ndlas, et- -

eemal, siis on piirivalvel pal-

ju aega. Nii me siis ajasime

nendega juttu ja leidsime 16-
uks tihise keele. Panid mul-
e templi sisse, kusjuures nii,
et naha ei oleks, kust tle
sain. :
Alpides on muidugi ime-
ilus, aﬁa piiri Giletades mar-
kad tohutut vahet Austria ja
Itaalia vahel. Mones mottes
sama tunne kui Eesti ja Vene
ﬁiiri uletada. Itaalia poolel on
ik segamini, eriti kui Aust-
ria korraarmastusega vorrel-
da. Ja veel tekkis tosine mote,
millal me ometi inimese moo-
di, normaalsete passidega
reisima hakkame. Muidu
kaib piiritiletamine ju 15 se-
kundit ja valmis. Aga meid Ii-
kati Kkoigepealt korvalteele
nagu mingeid kuxjate%’jaid...
Itaalias on suured teed
maksulised, seal utmbrust
eriti ei nie, sest kiirus on
suur. Maantee dires on bar-
jaarid, et keegi teele ei jook-
S

eks.
Ja siis tuli valfa. et ma olen
pealekauba veel vales linnas
— itaallased panevad Nouko-

de passi linna, kus sa ald-
se olla tohid —, ja mul oli kir-
jas hoopis Genua, mitte Ve-
neetsia. Aga keegi muidugi

¥ sel teemal enam kiilge ei ha-
kanud.

Veneetsiasse saabudes jae-
takse autod tohutu suurtes-
se parklatesse, ja edasi kaib
koik juba veetaksode voi
-bussidega. Veetakso on meie
moistes ter, umbes kiim-

® me inimest peal, séidab vaga
# suure kiirusega, umbes 30

sOlme. Taitsa mugav liiklus-
riist. Elasime Lido saarel,
sealt selleﬁ;lllllnnas kaisimegi.
Linn tege t laguneb ja ja-
tab kurva mulje, aga ometion
elamus Veneetsiast tohutu.

A\ Véaga palju on turiste ja koik
' on muidugi vaga kallis. Raha

tahetakse su kaest igal pool.
Jah, marksona raﬁa kerkib

i niisuguse sdidu puhul kor-
valt. ¥ 5

du . Mul oli Eesti paevara-
ha norm, see osutus Itaalia
puhul samasuguseks kui
ndoukogude oma. Soomes nii-
teks on Eesti paevaraha suu-
rem. Huvitav, et selles kisi-
muses me pole kaugemale

saanud. Niisugusel puhul on
kaks vdimalust: sul on kas
endal palju raha véi siis on
kaasas keegi, kel on... Minul
oli sel s6idul too teine variant.
Safonovi taga on firma, kes
niisuguste asjade eest muret-
seb. Temata oleks mul olnud
suuri raskusi. Kui me saame
tikskord selle oma Eesti Me-
relaevanduse aktsiaseltsi,

peame ka need asjad ise pai-_endal nahka- flle kérvade '
, “ka .panema. Peame
normaalsed

: tegema
esinduskulud.
See raha ei ole siiski 16puks
nii suur kui moraalne kahju,

mis me endale teeme, kiies
valjas kui kirikurotid. -
aiteks on seal ametliku is-
tumise vaheajal kamp koos,
laevaomanikud. Uks tellib
koigile, teine tellib. Sellest
kogu aeg korvale hiilida —
niiviisi voib kaotada palju-
palju rohkem kui Ghe ringi
dzinniraha. Oma ollepurgiga
tksi kusagil nurgas konuta-
da — siis ei ole métet niisu-
gusesse kohta soéita. Ei saa
olla teistega vordne, kui end
kuidagi teistmoodi 0lal pead.
Ei saa olla 82 laeva omanik-
firma esindaja, kui ei ole voi-
malik, ttleme, viiele mehele
tht ringi mingit jooki vilja
teha. Vaadatakse lihtsalt, et
selle mehega ei maksa koos-
t66d teha, see on nupust ni-
kastanud. Paljud, kes néuko-
gude siisteemi teavad — ja
see elab varjatud kujul meil
veel edasi —, on muidugi kur-
sis, kuidas me vilja naeme,
aga vaga paljud sellest ikkagi

aru ei saa.

Kui mees liheb, peab tal

olema voimalus kéik kaasa
teha. Ta peab olema vord-
vaarne partner. Krediitkaart
peab taskus olema. Ja ega
seda niisama kulutada saagi,
mees peab lopuks aru ka
andma. Ikka samamoodi kui
mujal maailmas. Kui sa oma
isiklikud kulud firma kaela
paned, 10peb firmas t66tami-
ne kiiresti dra. Kui firma ini-

mese t66tama usaldab, peab
ta ka esindustaseme voimal-
dama.

Selles organisatsioonis me
n0ad igatahes aktiivselt ole-
me ja sinna jaame, ara min-
na ei kavatse. Meil on vaja
koigepealt maailma asjadega
kurssi minna. BIMCO-sse
kuulumine annab véimaluse

_kohtuda paljude meremees-
tega, saada informatsiooni ja
tasuta konsultatsiooni.

Paljude muudegi organi-
satsioonide asjus peame tap-
selt vaatama, mis meile sobib

e

ja mida meile on vaja. Praegu
tulevad koik, titlevad meid to-
hutult armastavat ja lubavad
ilma rahata meie heaks teab
mida teha, kutsuvad igale
poole astuma ja lepinguid
solmima. Aga teatud sorti
sOprust ma ei usalda mitte te-
ragi. Peame olema vaga tiahe-
lepanelikud, et mitte lasta

tbmmatq.

-Mari Vamba

Oles kirjutantud

Co.




52,80 m
10,48 m
max siivis 4,80 m
kogutonnaaz 905

12 s6lme

diiselelektrimasin
855+630 kW
- Niisugune laev sbitis vimp-
litega ehitult Tallinna sada-
masse 9. oktoobri hommiku-
poolikul. Kail ootas soliidne
seltskond alates Eesti Mere-

hariduskeskuse juhtkonnast ag

ja 1opetades Eesti Televisioo-
ni esindusega, kuni kaks
hakkajat naitsikut raske
raudtrepi kohale tostsid ja
kinnitasid. a ei, eemalt
kiirustavad “immigratsiooni-
voimud®, enne kui nad pole
"piiri lahti teinud”, ei saa
Keegi laeva. Teades nende

norkust ladina tahestiku lua-

emisel tuli sittida end pi-
alt ootama. Ega kulunudki
{)al]u aega, nii umbes pool-
eist tundi, kui nad olid
seitsme meeskonnaliikme ja
kolmekiimne viie Kotka me-
rekooli kadeti passidest jagu
saanud ning ootajad Iaeva
Iubasid.

"Katarina” on Kotka mere-
kooli oppelaev. Ehitatud
Helsinkis 1953. aastal reisi-
laevaks, mis soitis aasta rin-

Harjutada saab = laboris, = tekil piiiistevahendeid kiisitsedes, ™ messis ja ka kambiiiisis

Soome saarestikus,

on
Eeval jaalohkuja kere ja
mandbverdusomadused.
Voori— A‘a ahtrikruvi ning
pokkurid tagavad nii hea
manddverdusvoime, et loots
Jari Niitepollu soénul, kes
laeva sadamasse sisse tdi,
voiks sellega valssi tantsida.
Kaks korda on laev uimber
ehitatud, seejarel teenis ta
teaduslaevana, aastast 1989
a Kotka merekooli oppe-
laevana.

Vanemtiiiirimees Ossi Ol-
lila niitas oma valdusi kau-
nikese uhkusega: rooli-
kambris on tht-teist enne-
nigematut, eriti paelus pil-
ku satelliitsiisteemi radari
ekraan, mis ndaitas varvi-
kaardil laeva asukohta ja la-
bitud teekonda. Viljast vana
laev on seest nii uus kui va-
hefl voimalik: selline radar
E,iji Soomes olema ainult

mnel laeval, jarelikult ei
saa seda olla koigil suurtel
reisilaevadelgi. Kogu juhti-
misaparatuur on dubleeri-
tud: roolikambris voib té6ta-
da ainult Uks tadrimees,
aga on ka voimalik 6ppesoi-
dul rakendada nelja kadetti.
On eraldi radariruum, kus
saab harjutada laeva asuko-

e i3 o v
—

ha maaramist ja orienteeru-
mist ilma pilku aknasse
heitipata. Koik muud ruu-
mid on laeval Gisna vaikesed,
kuid viaga otstarbekalt ja
mugavalt sisustatud. Alumi-
sel tekil on koht leitud isegi
joutreeningu saalile,  erilise
uhkusega naidati aga kaht

sauna.

Parasj soitis laevaga
Tallinna 35 kadetti: 15 lae-
vajuhi- ja 10 madrusedpi-
last ning 4 stjuardessi- ja 6
kokaopilast. = Professionaal-
seid meeskonnaliikmeid on
laeval 7, kuid Tallinna-soi-
duks laks val]a veel Giht ta0-
rimeest, selle ameti vottis
enda peale Kotka merekooli
rektor Jorma Laakso. Igal
todpaeval tehakse '~ mone
vaiksema opilasrihmaga
monetunniseid soite, aga va-
hel voetakse ette ka pike-
maid reise valissadamate
kiulastamisega, nii kaiakse
labi kogu nemeri. Laeval
opitakse ka mitmesuguste
pgéstevahendite kasitse-

mist.

Eesti Merehariduskeskus
kasutas "Katarina” visiiti
selleks, et naidata oma ka-
dettidele elusuuruses koike

seda, mida seni vaid loengul

gk i

T
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Esimestena olid Jorma
Laakso oppetunnis laevajuh-
timise eriala III kursuse
noormehed, kel jargmine
praktika juba tttirimehena.
Tulevased titrimehed
tlimdltmid patkautavaglat?ragjlg
olevat, aga Sem ‘
neist, Rezgxe Argkn. ttles, et
muljed on viaga head, sest
sellel laeval on tehnika kor-
eim tase, kindlasti parem
ui moodsatel reisilaevadel.
Olmelt on laev viaga mugav
ja pakub suuri véimalusi.
ui _aga ise oleks saanud
nende a tidega tootada,
siis oleks kiill oskusi puudu
aanud, sest -aparatuur on
nllalt - keerukas ja vaga
uus. Aga uudseid seadmeid
nagema ja tundma Oppima
peaksid nooremad kooli-
vennad, kui 6](31pimises nii-
kaugele jouavad. Kas niuud
opitakse’ merekoolis juba
nes eesti keeles? Mitte
veel paris, sest kaks 6ppeai-

net, sdjaline opetus (sic!) ja na

tookaitse on vene keeles,

sest pole sobivamaid 6peta-
aid. Nojah, pole ju veel Eesti
abarii sojg‘\)régc ka.

Aga kusigem ka proffide

hinnanguid.” Vilismaa laev

"Katarinal"

‘kuuldud véi pildil nahtud.

ei voi reidil ();l)(petiirugi ilma

lootsita teha, kuigi hulk pa-
beritega mehi peal. Loots
Jiiri Niitepold:

"Harjutamiseks on laev
viga hea, tore, et meie noor-
mehed siia peale paasesid.
Kere on kill vaga vana, oﬁa
koik seadmed vaga mood-
sad. Koik seadmed on dub-
leeritud, et saaks kasutada

nii laeva juhtimiseks kui ka

oppeotstarbel. Mandover-
dusvoime on kahe ahtri ja
kahe vodrikruvi téottu suure-
arane. Sellist satelliitsiis-
eemi radarit polnud ma va-
rem nainudki, mis naitab

Eauggﬁ{)salt laeva asukohta
aar

Eesti Merehariduskeskuse
tlem kapten Tarmo Koéuts:

"Manooverdamise kursu-
ses on need manddvrid, mis
me siin tana tegime. Kursus,
milles me e uuest na-
vigatsioonitehnikast iltide
ggi. on siin tina naha l!]a

ega katsuda. On ka puht
gatsiooniline tlesanne:

on naha, kuidas reidil laeva
asukohta maaratakse.”
Eesti Merehariduskeskuse
utlema asetiitja Eugen Olle:
"Meie viga on see, et Opime
vana tehnikaga. Siin on aga




Nr. 12 (912) Teisipdev, 22. oktoober 1991

Masinaruumis

et uus tuleb koigepealt anda
koolile, et selle peal mehed
védlja opetada. Siis on nad
valmis sellega t66tama, kui
see laevadesse jouab. Meil
on aga vastupidi. Nii kui
mingi tehnikauuendus tu-
leb, peab see koigepealt koo-
li jobudma, ja see teebki me-
rehariduse kalliks.”

Jorma Laakso, kas ka teie
koolil oli reisist mingit kasu?

"Meile on see sobiv harju-
tusmatk, mille jooksul taide-
ti mitmesuguseid Oppeiile-
sandeid. tlasi muidugi
vajalik ka kontaktide loomi-
seks.”

Edasi avad molemad
rektorid plaani Euroopa me-
rekoolide rektorite konve-
rentsi asjus, mis peaks tule-
ma Gdynias. Probleem on
selles, et merediplom peab
olema koigi maade jaoks

unifitseeritud, et miinimum-
tase oleks enam-vidhem tihe-

sugune. Selleks tahetakse
merekoolide rektorid kokku
kutsuda, et seda .riikide ta-
semel ' teadvustada. Seni
voitleb igaitiks oma valitsu-
selt eraldi raha valja. Valit-
suste suhtumine on aga eri-
nev. Kui meil peetakse iga-
sugust head haridust ule-
maara kalliks, siis Soome
maksumaksjad on asjast
ilmselt ammu aru saanud:
nimelt on nii kalli 6ppelaeva
ulalpidamine osaliselt riigi
kulul. Kadeduse suurenda-
miseks aga nimekiri tiksnes
sellest, mis "Katarina” rooli-
kambris leidub. Hinnad (dol-
larites) voivad teadjad ise ja-
rele kirjutada.

Madli Vitismann
Dmitri Prantsu fotod

EESTI MEREMEES

2 radarit "Selesmar Prora-ARPA",

1 radar "Furuno”, 1 radar "Selesmar AR-16"
1 navigatsioonikompuuter

3 satelliitsiisteemi navigaatorit: NCS MK-2,
"Raytheon” (GPS) ja "NavStar 2000”

1 Lorani navigaator "Raytheon”

1 Decca navigaator "Racal+1 Decca MK 21"

1 automaatkaardipanija "2020 Laser Pilot”

1 giirokompass "Anschuts” + automaatrool ja
repiitrid

1 standardne magnetkompass

2 kajaloodi + logi

raadiotelefonijaamad VHF, MF, HF, "ITT Marine"”,

"Inmarsat C"-jaam
1 vastuvétja "Navtex”
1 raadiopeilingaator

" muusika saatel

'~ Meie

naitus

utustab

merest

Meie naitus jutustab

merest

tana, eile, homme

elust meres dires

merest merena

voi haiseva kraavina

Nii on lugeda 9. oktoobril
Meremuuseumis avatud Laa-
nemere kaitsele kutsuva nai-
tuse bukletist. Randnaituse
on teinud Blekinge, Kalmari
ja Kristianstadi ~ladnimuu-
seumid Rootsimaalt oma riik-
liku looduskaitseameti, kul-
(uurindukogu ja vastavate
laanivalitsuste foetusel.

See on Meremuuseumis ta-
navu juba teine Rootsi naitus
_La pialp orcrlla Slﬁ:u plz(\!(lub huvi

a kujundusliku kiilje -
E{ avai‘d tg?.bé-

lest. E1 mingeid ig

. leid ja skeeme, vaid esemeli-

ne Keskkond, kujundlikkus
ja emotsionaalsus ndaituse

tlastaja teadvust mojuta-
mas. Veel enne kui teise kor-
ruse valjapanekuni joutakse,
on esimesele korrusele ehita-
tud vaikeses slaidisalongis
pildiprog-
ramm vaadata: imekaunid
varvilised kaadrid merest,
inimkonna hallist. Aga leebe
muusika muutub slingeks:
inimene on oma halli reosta-
nud, mere p(')h{) on ramps,
elutus dhvardab.

Uks naituse kokkupani-

jaid, Christina Berup:
Inimkonna tehniline aren

on toimunud Kiiremini ku

bioloogiline, bioloogiliselt ole-

__me veel kiviaja inimesed. Aga
elada na
ei saa, el oska, siit vastuolu.

Kiviajal me enam

Eriti 1950-ndatest aastatest
alates on tootmise korvalpro-
duktid, alejaagid aha suure-
mad, toodetakse nagu prahti.
Tahaks inimestele ~sisenda-
da, et nii enam ei voi jatkata.
Tuleb vaadata tagasi, oppida
meie kaugeilt esivanemailt
keskkonnasobralikult elama.

Teil on koigest sellest vist
natuke vahem radgitud kui

meil, seeparast voib-olla voe- §
takse siin meie naitust ehk
~ suuremagi

huviga vastu
Lastele peaks meie valjapa
nek hé&sti moistetav olema
Kui millestki palju raagitak
se, hakkab see korvust mo6-
da minema. Teod on tihtsad,
mitte ainult radkimine.

Kennet Johansson, teine
ndituse koostaja:

Siin Paksus Mar%arectas
on Uks ilusamaid naitusepai-
ku, Gimar ruum teeb-asja hu-
vitavaks, ehkki pind on natu-
ke vaike. <

Meie naitus on olnud juba
Gdanskis ja Klaipedas, siit

viime ta Rostocki. Kodus eks-
poneerime -seda 1992. aasta
suvel.

Meil on vaga hea meel va-
bas Eestis oma naitust ava-
da. Poleks arvanudki, et Tal-
linn on nii ilus linn.

Meie naity s raagib problee-
midest, mis me siin selle mere
kaldal peame koik lahenda-
ma. Rootsi teadlased pttia-
vad naidata, kuidas olukord
on — oma lahendused peab
igatiks ise leidma. Moneski
asjas saavad teised Oppida
meie vigadest, naiteks marg-
aladega seoses. Sood on ju
na%u neerud, mis organisimi

uhastavad, neid ei tohi dra

uivatada.

Meil seal saab iga inimene
vahemalt nii palju teha, et va-
lib, kelle kaupa osta f'a kelle
oma mitte — vastavalt selle-
le, kas tootja reostab kesk-

. konda voi mitte.

-

See nditusejutt on sobilik
lopetada tihe lausega bukle-
tist: "Meri, mis varem tihen-

das Laanemere maid kauba-
jateadmisteteena, peab tana-
Pécval olema tthendavaks lii-
iks keskkonnaprobleemide

lahendamises."
Mari Vamba

Vambola Salupuu fotod




12 060 l‘x} (8996 kW)
17—18 sélme

Moddunud suvel oli meie
lehes foto ilmaimest — 13 te-
kiga uhiuuest J ani
autopraamist. Mitte just pa-
ris seesama, aga kujult isna

sarnane, kiis oktoobris Uues
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sadamas, see oli juba kol-
mas. Parast méddunud siigi-
sel alanud ettevalmistusi
saabus esimene autode jare-
le tinavu juulis, teine “sep-

" tembri algul. Edaspidi kulgeb

tooko us "Lada” eksporti-
misel nii, et Uussadam kogub
laoplatsile 3000 autot n

ub laeva kohale. Jus
niipalju mahtuski seekordse
laeva’'ll tekile.

Viliselt raudkasti meenu-
tav laev kannab nime "Hyun-
dai No 109", ehitatud 1987.
aastal H dai laevatehases.
Tallinnast suundub autolast
Brasiiliasse Santose sada-
masse, siia tuldi Bremerha-
venist. Tavaliselt veetakse
aga Jaapani ja Louna-Korea
sadamaist omakandi autosid
ule terve maailma laiali. 20-
liikmeline korealastest mees-
kond soidab Panama lipu all.

Alla 30-aastane vanemtuii-
rimees He Hyeong Lee
jutustas ka Korea merehari-
dusstisteemist, mis meil ka-
vandatuga tisna sarnane. Ko-
reas on mitu merekooli, ks
kolledZz ja 1tiks mereerialade
ulikool, es teises veel me-
reerialade osakonnad. Parast
iga etapi socidupraktika 16p-
pu, enne jargmise diplomi
saamist on kuu aega kursust

admiste varskendamiseks.

likoolis saab_ aga lihema
ajaga taieliku korghariduse,
mis jaab n.6. endale: mere-
soiduks seda ei vajata, agg
edaspidises elus dal voi
tarvis tulla.

Laeval on koik lihtne ja ots-
tarbekas, viaheke silmailu
paistab  ohvitseride messi
ukse vahelt. Millele aga esial-
gu ei osanudki tihelepanu
poOdrata, on spetsiaalne kai-
gukoridor tlatekil teel elu-
ruumidesse, et tuuletombus
higise nahaga meest kurgust
krobisema el votaks.

. Tadrimehed seisavad vahis
4 tunni kaupa see ta-
vaks, a%a masinaruumis
b vahti automaatika. 6
uud ollakse merel, siis jarg-
neb kuu aega L&uhkust: vO!
ka kaks jarjestikust puhkust
thendada.” Kus puhatakse?
Et vanemtiiirimees on veel
issmees, siis laiutab ta
asi — siin, ja seal, ja...

Tallinnas, 1ldse N. Liidus,
vabandust, Eestis, ollakse
esimest korda. Tuldi Taani

7/

lootsiga, tagasi loodetakse
minna omapead. Et last on
iseliikuv, on laadimisaeg la-
hike ja voib juhtuda, et linna
eisaagl.d ki siinnte eksoo-
tika nagemata. 9. tekil laadi-
takse parasjagu autosid, im-
bem‘nEl toimuyv_meenutab-
rallit. Fotomehel ldheb tarvis
spordlre&orteri meisterlik-
kust, et tabada hetke, mil jar-
jekordne "ahik" tousust Gles
qusab. Laadijail aga_ralli-
soitja oskusi, ‘et ithe hooga
kailt tiles 6. tekile ja sealt veel
mitu korrust tilespoole sbita
ning auto nii
taha ja korvale vaid 10—15
cm vahet jaiaks. Nii tihedate
ridadena on autod paiguta-
tud, val%a paaseb ainult aar-
mise auto uksest.

Laadimist jalgib “Infloti"
tellitud ekspeftiisifirma "Alex
Stewart” Balti Inspektsioon.
Nagu seletab firma esindaja
Margus Jirv, on nende ules-
anne jl?\lrgida' et laevale
ouaks “kvaliteetne last. Te-

akse ekspertiisi laoplatsil ja
laevas, et ei oleks laadimisvi-

astusi ja kinnitused oleksid
orras. "Kogu selle rallimise
juures ei tohi laadijad teha
uhtki  varvikriimu, iga auto
i spetsiaalsete
rihmadega. Laeva valjasoidul
antakse kaasa aga” autode
paiknemise skeemid ning
andmed kaalu kohta iga ruu-
mi j]a teki kohta eraldi. Jaa-
parnlased olla laadimise teh-
noloogiat varem siin Opeta-
mas Kainud, et koik kulgeks
kiiresti ja viperusteta. Ei tohi
u niisuguse tulespoole kihu-
ise juures keegi samal

aj%l vasfassuunas soita.
he keskmise teki saab

kokku "voltida", nii tekib
ruum, kui vaja, veoautodele
voi bussidele. Niivord spet-
sialiseeritud laeval on mui-
dugi vaga kitsas rakendusa-
la. Huvitav, mida motlevad
laevaehitajad vilja selleks
puhuks, kui autod lahevad
moest ning on vaja hakata ve-
dama helikoptereid voi len-
nukeid?
Madli Vitismann
Dmitri Prantsu fotod
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Elmar Pettai

A Meresoda L

"Metallist”

sutasid ara venelased, lans-
seerides valeteate TASS-i te-
legrammi naol, mille kohaselt
Narva lahes olevat tundmatu
allveelaeva poolt pohja lastud
vene laev “"Metallist”. Valismi-
nister Molotov teatas Eesti
saadikule Moskvas August
Reile, et Eesti ei suuda oma
erapooletust kaitsta, misjare-
le eestlasi sunniti alla kirjuta-
ma kokkuleppele, mille alusel
25 000 vene sodurit paigutati
Eesti territooriumile ja mis ise-
seisvale Eesti' Vabariigile sai
ulimalt saatuslikuks.

e o9

aanetnere po
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A

hjaosas 1941-44

ma. SC 303 tulistas kaks tor- le rutanud kaaslased sulge- kule, kes kinnitas interneeri- damasse Joudnud tlemjuha-
, kuid need kas ei loh- sid kiires korras uuesti luugid mise seadusparasust ja soo- taja, staabitilem ja enne neid
Vahejuhtumit "Orzeliga” ka- kenud voi laksid modda. See- ja lasksid allveelaeva mere- vitas meeskonda kohelda hu- kolonel Saarsen ei kuulnud

_Jjarel soitis havitaja tisna “"Me-

tallisti” lahedale ja tulistas
selle pohja.

Kuna "Metallist” oli Gisna
madalas vees, ulatus auriku
tlaosa veest valja, mistottu
hiljem selle paastmine polnud
mingiks probleemiks. Moéni
aeg hiljem nahti "uputatud”
“Metallisti” Paldiski sada-

Galkini pégenemine

Allohvitser Galkini pégene-
mine toimus Tallinnakivi ja
Vahemadala vahelistes vetes.

pohjale tagasi. Kohaletulnud

maanselt.

kelleltki suurest lahingust kail

Saksa allveelaev paastis Gal- "Orzel” kinnitati kai kiilge ega haavatud eestlaste kar-
kini, kuid allveelaeva ennast tavaliste trossidega, tUiks vint- jeid. Aga "Daily Mirror” ja

enam ei leitud.

Kolonel Saarsen oma ma- paigutati kaile, teine allvee-

lestusraamatus "See, mis ma
nagin” toob ara loike "Metallis-

laeva sisemusse. "Orzeli” hai-
ge komandér ja tiks madrus

pussiga relvastatud valvur “Vaba Eesti Sona” kuulsid.

Valvurid Gotlandile
Allveelaeva kailt lahti

ti” kohta. Kui kindral Laidoner toimetati séjavaehaiglasse ja- padastmiseks ei olnud thelgi
detsembris 1939 Moskuvas vii- relevaatusele ja ravile. Mone poolakal vaja "vette libiseda
bides puudutas "Metallisti” aja parast selgus, et kummal- ja seal trosse labi léigata”,

asja, kostis Molotov sellele
naeratades: "Ah, jatame selle
asja”. Saarsen kirjeldab ka
"Orzeli" pogenemislugu veidi
teises versioonis:

... tthel 66l telefoneeris Mere-

Mis puutub "Metallisti”, siis Allveelaev oli juba kolm paeva joudude staap 2. osakonna

Leningradi  parteisekretari
Zdanovi korraldusel toimetas
punalaevastik ise selle laeva
pohjalaskmise stseeni, mille
- kohta on ka téend. Nimelt lan-
ges Karjala kannaksel vangi
tiks vene merevaeohvitser ja
1943 aastal paastsid saksla-
sed vene allveelaevalt SC 303
pogenenud  Galkini-nimelise
allohvitseri— molemad olid ol-
nud pohjalaskmise juures.
Merevaelaste tunnistuste
_Jjargi toimus "Metallisti” uputa-
mine 26. septembril 1939
Kroonlinna ja Korgolovi vahel,
kus allveelaev SC 303 ja havi-
taja "Tutsja” olid tilesande tai-
desaatjaiks. "Metallisti”
meeskond paigutati ‘soude-
paatidesse ja saadeti mine-

olnud sakslaste pidevas pom-
misgjus ja rinnakute objek-
tiks. Meeskond oli vasinud ja
vintsutatud alalisest vee all
olemisest. Komandor Travikin
andis kasu lasta allveelaev
merepohjale, et meeskond
saaks minna koidesse puhka-
ma. Galkin oli tiksinda allvee-
lacva juhtimiskeskuses ja
tema arvates oli SC 303 huk-
kumine vaid aja kiisimus.

Tal oli valmis otsus: pdgene-
da, mitte jaada sinna metall-
kirstu. Ta sulges meeskonna-
ruumi luugid, taitis ballast-
tsisternid éhuga ja tostis sel-
lega allveelaeva pinnale. See-
jarele avas ta valjapaasuluu-
gi, jooksis kiiresti {ile ahtriteki
_Jja hitlppas merre. Temale jéare-

J L

tlemale, et reidile on tulnud
Poola allveelaev "Orzel”. Pool
tundi hiljem valjus séjasada-
mast mootorpaat kapten Mih-
kel Kévamehe ja kolonel Vil-
lem Saarseniga — nad tulid
allveelaeva juurde ja hiippa-
sid tekile.

- Lubati maale

Kolonel Saarsen teatas lae-
va komandoérile kapten Klosz-
kowskile, et Eestis kehtiva
erapooletusseaduse  pohjal
“"Orzel” interneeritakse ja laev
peab tulema Tallinna sojasa-
damasse. Sinna saabus see
hommikul. Stiindmusest teata-
ti kohe Poola sdjavaelisele
esindajale, staabiiilemale ja
valisministri abile Oskar Opi-

gi polnud peale meresoéidust
tekkinud vasimuse mingit ra-
vindudvat haigust.

Merekaartide ja rahulikult
toimepandud torpeedode ma-
havétmisega algas allveelae-
ses ega meeskonna juures ei
tehtud mingit labiotsimist ega
varade utlevétmist. Linna ko-
mandant sai korralduse varu-
da meeskonnale eluruumid
meie sojavaekasarmutes.
Uhel ohtul viidi meeskond lin-
na sauna ja nende soovil lu-
bati oobimine allveelaeval.
Parast keskood helistati Me-
rejoudude staabist kolonel
Saarsenile ja teatati, et allvee-
laev on pégenenud.

"Pimendatud sadamasild
kajas laskudest ja haavatud
eestlaste karjetest,” jutustas
oma lugejaile New Yorgi
"Vaba Eesti Sona"”, mis tsitee-
ris Sidney ajalehte "The Daily
Mirror”.

Lithikese aja jarel séjasa-

Allveelaeva tegevuse skeem: ;
» ettevalmistused sukeldumiseks pealveesdidu

= vee all rilnnaku ootel

Gomes, Diego (u. 1440—
1482), portugali meresoitja,
Laine-Aafrika uurija. 1456
saadeti 3 karavelliga uurima
Guinea rannikut, = 1457
suundus moédéda Gambia
joge Aafrika sisemaale, et
ouda kristlikku EtiooEiasse.
uid ekspeditsioon takerdus
Barracunda karestike juures
(Cantori linna liah.). 1460
sooritas reisi Roheneeme
saartele, mille alusel teda

peetakse ametlikult nende daks

saarte avastajaks. Ta kirjel-
das oma reise sakslasele M.
Behaimile (1459—1507)
ning saksa keeles kirjapan-
duna avastati need 1847
Miinchenis.

gondel (it gondola), lame-
dapohjaline, u. 10 m pikk ja
1,5 m lai pikitelje suhtes
ebastimmeetrilise ehitusega
Veneetsia paat kanalitel ja
laguunidel liiklemiseks. G-t
souavad 1 voi 2 ahtris seis-
vatgondoljeeri nhe
. aeruga. Ahter- ja voortaav
on,lgo‘stgd ja kaunistatud. A-
st 1 peavad g-d olema

"Great Britain", esimene
suur teraskerega kruviaurik,
mis uletas Atlandi ookeani.

Ehit. 1843 Bristolis, pro-
Lckteeri‘a 1. K. Brunel; 3448

rt, L 102, B 15,5 m, auru-
masina voéimsus 1500 hj
(1103 kwj, kandiszs masti
(purjepind 1500 m®), kiirus
12 sdlme, meeskonnas 130
in. "G. B." oli varustatud ka-
hekordse pohjaga ning kor-
pus oli jagatud 7 veetihe-
sektsiooniks. Uletas
esimest korda Atlandi 1845
(aeg 14 d 21 h, pardal 60 I
klassi _reisijat) nins voitis
kohe *'Sinise Lindi". 1846
ooksis karile Dundrumi la-

es (liri rannik), lahti saadi
alles 11 kuu parast, vigastu-
sed olid tihised. Hiljem ka-
sut. Austraalia liinil. Parast
aurumasina demonteerimist
1876 kasut. purjekana.
1885 sattus ranka tormi
Kap Hoorni juures, joudis
siiski Port Stanleysse (Falk-
landi saared); kusedaspidi
kasut. sdepunkrina. 1970
doodi "G. B." pontoonparvel
Bristoli ning alustati restau-
reerimist. :

"Great Eastern", Kkuue-
mastiline 19. saj hiigelaurik.
Laeva projekteeris I. K. Bru-
nel, ehitati J. S. Russelli te-
hastes Millwallis, lasti vette

t mitut ebaonnestunud

tset 31.1.1858; mahuta-
vus 18 915 brt, D 27 400 t,
L 211, B 36,6, T 9,15 m. Lii-

kus nii purjede (ncinde kogu-
pindala 5 m*°) kui
sOurataste ja -kruvi abil

(neid kaitavate aurumasina-
te koguvboimsus 2664 kW
ehk 3622 hj), kiirus 15 sol-
me. Projekti kohaselt pidi
mahutama 4000 reisijat voi
10 000 sodurit ning 6000 t
kaupa. Reisilaevana ebaedu-
kas, 1865-74 oli kaablilaev
Atlandi ja India ookeanis
(*merekaabel), seejarel nai-
tuse- ja atraktsioonilaev.
Lammutati 1887 /88.

"Great : N (oieti
"Henry Grace a Dieu"),
omaaja suurim sdjalaev, esi-
mene toeline inglise lahingu-
laev..Ehit. 1512—54 Erithis;
L"5ds.' B 12,5 m, 4 masti, 8
tekki. Relvastus: 184 suur-
takki, peale Gimberehitamist

(1535—36) jai neid 122.
Meeskond: 301 meremeest,
349 sodurit ja 50 suurtiki-
meest. Lahingutegevuses
osales vahe, poles ara 1553
Woolwichis.

Greenwichi meremuu-

seum, (ingl National Mariti-

me Museum); asut. 1934
Londoni ldhedal Greenwi-
chis (praegu Londoni linna-
osa), kilastajatele avatud a-
st 1937. 1 liideti muu-
seumiga vana observatoo-
rium (ehit. 1675), hiljem
klipper *"Cutty Sark" ja pa-
rast F. Chicesteri surma ka
tema jaht "Gipsy Moth IV".
Kulastajaid aastas tule 3
min. On maailma tihtsa-
maid ja rikkalikemate kogu-
dega meremuuseume (sisal-
dab tule 1000 laevamudeli,
1700 laevainstrumendi, 200
%l:&t))use. 60 astrolaabi,

maali ja 28 000 jooni-
se). Muuseumi lidh. asu
ka G-i Kunin Hospidali
hooned (ehit. 1705, lahingus
haavatud meremeestele, a-st
1873 Kuningliku Merevae-
kolledzi kasutuses). -

Greenwichi meridiaan,
ka nullmeridiaan,
algmeridiaan. Maa
meridiaan, mis. labib. Londo-
ni Greenwichi linnaosa, kus
asus 1675—1958 Greenwi-
chi observatoorium ja tiahe-
torn. G. m-i loe a-st

nagu ei olnud laeva pardal
"kaputais valvureid, keda tuli
vallutada”... Allveelaev sukel-
dus kiiresti ja selle lilkumise
suunda ei olnud véimalik
kindlaks teha. Seetéttu ei esi-
nenud sadamas ka mingit tu-
listamist.

Laevas viibinud Eesti sodu-
ri panid poolakad maha Got-
landil, kust ta Eesti saatkon-
na korraldusel tuli iile Stock-
holmi Tallinna. Ta jutustas, et
komandéri abil Grudzinskil ol-
nud vaike merekaart, mille
abil navigeeriti Gotlandile.

Ulemjuhataja tagandas ko-
halt Merejoudude juhataja
kapten Mere ja tema staabi-
ulema, maarates asemele
kapten Johannes Sandpanici
Jja staabitilema Linnuse ase-
mele Bruno Linnebergi.

Ulemjuhataja kéasul toime-
tas kindral Orasmaa allvee-
lacva pogenemise kohta
Jjuurdluse.

Nii palju kol. Saarsenilt. Ja
lopuks peame lugupidamise-
ga tunnistama, kuidas Poola
rahvas kangelaslikult véitles
nii idast kui laanest tuleva
tlevéimu vastu nii maal, hus
kui merel, kusjuures "Orzeli”
meeskond oma vaprusega on
Jjaanud otsekui eeskujuks sel-
le séja ajaloos.

(iargneb)

MERLE [§

maaramise algmeridiaaniks
( geograafilised koordinaa-
did) ja nullajavédndi null-
keskmeridiaaniks. G. m-i
keskm. %ajkcseacg — nn.
Greenwichi keskm. ae

on mereastronoomias laialt
kasutusel, selle jargi seatak-
se laeval kronomeeter. G.
m-st loetakse ka astronoo-
milisi koordingate, nt. tun-
ninurka ( ekvaatorilised
koordinaadid).

grootmast (holl grote
masf),main-mast, jauli ja
ketSi esimene mast, teistel
purjelacvadel eest teine
mast. Tais-, parklaeva ja pri-
ki g. on taisraapurjestusega
( purjestus), teistel purjeka-
tel pikipurjestusega.

grootpuri (holl grootzeil,
ka grootseil, main course,
mainsail, 1. taisraapurjestu-

vad sega (“purjestus) grootmasti

alumine raapuri; on wlaser-
vaga kinnitatud grootraa
jaktaagi kialge. — 2. pikipur-
jestusega (“purjestus) groot-
masti kahvel- v6i bermuuda-
puri.

.grootraa (holl grote ra),
main-yard, grootmasti koige
alumine *raa; on kinnitatud
marss-saalingu (*saaling) all
alamasti ‘mast) esikiljele ja
kannab *grootpurje.

1884 geograafilise pikkuse
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Eesti Merelaevanduse
laevade asukoht
21. oktoobril:
"IVAN BABUSKIN" «— Constantzas

"70-LETILIE OKTJABRJA" — teel Rotterdamis ¥ "POVENETS" — teel Nouakchottist — teel Helsinkist
Peterl};ln"ls?}loustoniise e "JOSSIF DUBROVINSKI" — teel Abidjani ; ; rhusi <
"VIKTOR BAKAJEV" — teel AlexandriastCotonousse . "RISTNA" — remondis Tallinnas "VASSILI KUTSER" — Holmsundis
Singapore’ist Inchoni "NIKOLAI SVERNIK" — teel "HELTERMAA" — St. Malos "FRITZIS GAILIS" — remondis
"KRISTJAN PALUSALU" — teel Vitoriast Las Palmasesse "SEGEZA" — Tallinnas Loksal
Gibraltarist Tampasse "JOHANNES LAURISTIN" — teel "UNICARRIER" — teel Bilbaost "GLEB SEDIN" — Tallinnas :
"VIKTOR KINGISSEPP" — Casablancast Porto Praiasse Algiers’i "FRITZIS ROZIN" — teel Tallinnast
Livornos "JAAN ANVELT" — Tallinnas "HUDOZNIK NESTEROV" — teel Ant i ¥
"SKULPTOR MATVEJEV"™ — teel "OLGA VARENTSOVA" — teel Kaliningradist Antwerpeni . " — teel Tallinnast Peterburi
Oslost Stavangeri Yenbost Inchoni "IVAN RABTSINSKI" — teel Porto "AMBLA" — Middlesbrough’s
"NIKOLAI JANSON" 2 "IVAN RUSSAKOV" — teel Las Margherast Ceutasse y "ANDJALFELD" — Tallinnas
Antwerpenis Palmasest Freetowni - "ARNOLD SOMMERLING" — "AEGNA" — Selzaetes
"BO};'I’SS BUVIN" Vo teel "PAVEL DAUGE" — teel Siao remondis Riias "KABONA" — teel Peterburist
NasaaiBont b menling Francisco do Sulist Las Palmasesse "HUDOZNIK PIMENOV" — teel Antwerpeni :
"NIKOLAI VILKOV" — teel "MIHHAIL KEDROV" — Rouenis Ceutast Alexandriasse - "MOHNI" — teel Tallinnast
Rotterdamist Bandjuli "IVAN BELOSTOTSKI" — teel "HUDOiNIK KORIN" — remondis Avonmouthi
4 *"TIMUR FRUNZE" L teel Kotkast Jeddah’sse Loksal "RAPLA" — Tallinnas
it S "ALEKSANDR VINOKUROV" — "JURI KLEMENTJEV" — teel "SEMJON ROSAL" — teel
Istanbulist Beirutisse e . J
i : 3 Paranaguas Calais’st Amsterdami Bremenist Rottepdami
ALEKSANDR OSSIPOV" — teel ~wygRA LEBEDEVA" — teel =~ "KAPTEN VOOLENS" — Arhusis  n o Ttk
Tripolist Mersini Akabast Adenisse "MEHAANIK KRULL" — teel "3%" . t |a 1? "‘?erdas mist
"LENINSKAJA GVARDIJA" —teel ~nw[yAN POKROVSKI" . — teel Arhusist Tallinna S e B
Pointe-Noire'ist Santosesse Avilés’st Tallinna "JUNOI PARTIZAN" — remondis wganl KRUSTEIN® — remondis
é‘ "ALEKSANDRA ARTJUHHINA" "VILJANO" — Lomés ; Loksal e
5 — Adenis "GRUMANT" — teel Marina di "KESSULAID" —  remondis WoMUGGA AR® Ag e
& "ANDREI ANDREJEV®" — teel Carrarast Hispaaniasse Tallinnas S 's‘stth A5
B Funchalist Bilbaosse "GULBENE" — Ravennas “VIIRELAID" — Tallinnas ,?ofi,EP"!"k,, e et Rooss 023
3 "MAKSIM LITVINOV" — teel "KOHTLA" — teel Ijjiovskist "MANILAID" ~— teel Gentist . =0 assaar
S S ONTRADERT G s o TAHKUNA® — Tallin
"UNITRADER" — Algiers’is "PAIII-)%J"—teel Marina di Carrarast "SUURLAID" — teel Kgbenhavnist "LIVONIA" e d'm L
"VASSILI =~ SELGUNOV"  — Ravennasse Helsinkisse LIVONIA® , ending "Armo
. A vimer" — Tallinnas
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