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"Meremehe” varemilmunud tksiknumbreid saab osta Meremuuseumi

kassast.
Triakk: ”Printall”

Eesti Meremeeste Liidu viljaanne Uhendust saab vétta:
Peatoimetaja Madli Vitismann
Postiaadress:

Pikk 70, 10133 Tallinn

Kasiposti postkast:

Parnu mnt. 67a, Ajakirjandusmaja
Toimetuse asukoht:
Tatari 64, "Printall”.

6461 318

NMT 252 38 088

GSM 250 38 088

e—-mail: meremees@opnline.ee

Telefon /faks /automaatvastaja:

Valvetoimetaja on kohal teisipdeviti kell 15-18

Parnus on sadama ldhedal
”Kapteni Korts”. Nagu Kures-
saares ja Tallinnas, kuigi Tallin-
na oma on saksikuma nimega -
”Captain’s Club”.

Pdrnu on sadamalinn

Perspektiivitust, kohaliku tdhtsu-
sega, peaasjalikult kalalaevade sa-
damast Pdrnus on kiimne aasta jook-
sul saanud niitidisaegne, kahe miljo-
ni tonnise kaubakdibeni piirgiv kau-
basadam. Ainult et iihel juhul on sa-
dam tervik, teisel juhul on kaubasa-
damaid kolm, nii et on vdga tdhtis,
kas (Pdrnu) sadam kirjutatakse vdi-
kese véi suure tdhega.

Kiimne aasta jooksul on linnavalit-
susi mitu olnud. Sadamate juhid md-
letavad nende laevasébralikkust eri-
nevalt, ent hiljem jddvad ajalukku
aastaarvud, mil liks voi teine sa-
dama(linna) tulevikku méjutav otsus
tehti. Mullu kdiis Pédrnu sadamais 894
laeva.

Tdnases "Meremehes” esinevad neli
Pédrnu sadamajuhti. Kolme sadama
kaubakdibe suhe on ligikaudu 3:1:1,
neljas on jahisadam - veel iiks ndide
sellest, kuidas Eestis tekib kiilalissa-
dam kaubasadama toel. Viikesada-
mate valdajail oli lihenduse "Hoia Ees-
ti merd!” korraldusel voimalik Eesti
esimese sinilipusadama kogemusi
kuulata.

Et seminar oli sadamaldhedases
Tartu Ulikooli Pdrnu KolledZis, kus
saab turismialast haridust, vois
teadetetahvlil ndha arvukaid 6htuse
ja poolekohalise t66 pakkumisi -
kvaliteetset teenindustodéjoudu vajab
suvituslinn palju.

Toojou kvaliteet on ka merendus-
Jjuurtega hotell-sanatooriumi "Viiking”
probleem. Et kiilastajaid teenindataks
kiiresti ja korrektselt nagu laevas.

Hotell on Pdrnus ka ettevotteil:
"Reldori” toostuskiila kolmes hoones
on 100 m? suurused boksid, milles
naaberettevétted liksteist voimenda-
vad. Uhest kohast leiab nditeks au-
tohuviline nii auto- kui autotarviku-
te kauplused, autokummivahetuse,
-vdrvimise kui ka -pesula voi hoo-
pis jalgrattapoe. Samas on ka bii-
roohotell.

Péirnu merekultuuri tdhelepanuvédr-
ne mdrk on, et aastaid tagasi mdr-
kas todjuht kaevetodd peatada ja
merearheoloogid pddistekaevamiste-
le kutsuda ning Eesti saab niiiid uh-
kustada haruldase hansakogega.
Seetottu on kiillap oige "Suur Toll”
Pdrnusse rahvale vaadata viia, eriti
kui seetottu ka moni taastustoo lae-
val tehtud saab.

Péirnus korraldatakse 15.-18. juu-
nini merepdevad. Peatoimetaja
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28. aprillil korraldasid koolituskes-
kus ”"Pro Patria” ja Konrad Adenaue-
ri Fond Umarlauakohtumise infra-
struktuuri erastamispoliitikast Ees-
tis. Esinduslikul kohtumisel, millest
vottis osa ka peaminister Mart Laar,
selgitasid peaasjalikult AS-i Eesti
Raudtee erastamiskava erastamis-
spetsialist Vaino Sarnet, majandus-
minister Mihkel Parnoja, teede- ja
sideminister Toivo Jurgenson ning
tema nounik Ardo Ojasalu.

Kuigi raagiti raudteealuse maa hoo-
nestusoigusest, ostjate hoolikast va-
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likust ja téhusast jarelevalvest nen-
de edasise tegevuse tle, ei saanud
oma kolm korda eri sonastuses esi-
tatud ktsimusele — kuidas véalditak-
se riske raudtee mtiimisel (mis saab
siis, kui ostja tahab raudtee sulgeda
voi kallimalt naabermaale edasi
muta) — ettekandjailt rahuldavat vas-
tust ettevotja Tonis Palts. Ainus,
millega ta leppis, oli Mihkel Parnoja
lubadus, et Eesti peab end o6igusrii-
giks ja meil kehtivad seadused ning
sedalaadi tegevusel on lepingulised
takistused. "Meremehe” tdnased vas-
tajad, kes peaksid raudteeasju hasti
tundma, ei anna samalaadsele kiisi-
musele tksmeelset vastust.

Miks peaks raudtee kuuluma iihele (tulevasist) vedajaist ning
kas see ei halvenda teiste vedajate konkureerimistingimusi?

Eksministrikommentaar

Raudtfee eripdra meie tingimustes on, et 200 kilomeetril on maistliku infradri aja-
mine voimatu. Kui keegi ei usu spetsialiste ja arvab, et paliitika on asi iseeneses, siis
tuletaksin vaid meelde Edelarudtee erastamise ndidet, milles tosiasjade ideologi-
seeritud mutologiseerimine on andnud juba praegu veidravditu fulemuse. Samas
on feada raudfee kogemustest, et 300 kilomeetri raadiuses toimuy reisijavedu on
moistetud olema doteeritav. Seda véib arvestada voi mitte, kuid lintsalt ignoreerida
ei saa. Sama kehtib ka infra osas “suurel” raudteel.

Halvim, mis saab meiega juhtuda, on korrata inglise Railtfrack’i kogemust — seal
pudti sinilindu polittilistel kaalutlustel, tana on aga raudteeregulaator sunnitud lausa
frahvima infrakompaniid, mis kull on riiklik ja sélitumatu vedajaist, kuid ei t&ida oma
kohustusi, sest fema majandamise mehhanism seda ei soosi, vaid soosib kulutavat
investeerimist ja sealtkaudu hoopiski operaatorite konkurentsivdime langust teiste

veolikidega vorreldes.

Potentsiaalse huvidekonflikti vastu aga aitavad Euroopa Liidu vastavad eraldatud
ja fransparentse raamatupidamise ning vordse juurdepddsu tagamise reeglid ning
— pangem tdhele! — infrakompanii sissetuleku soltuvus vedajate hulgast ja veetava
kauba massist, mitte korgest tariifist ja plsikulude totaalsest kompenseerimisest, mis

aga on eraldatud infradri puhul peaaegu paratamatu...

Raivo Vare

Eesti merenduses on halbu
nditeid sellest, kui “tee” kuu-
lub iihele vedajale v6i mitu
ettevotet tegutsevad iihele
kuuluvas ”vdiravas”. Seetottu
tundub o6iglane, kui sadam
kuulub iihele ettevottele, kai-
del opereerivad vérdsetes tin-
gimustes paljud operaatorid.
Samuti voiks kogu Eestis te-
gutsev raudteevork ehk kuu-
luda iihele (riigi)ettevottele,
sellel soita eri ettevotete vee-
rem nagu autoettevotted riigi
maanteel voi laevafirmad rii-
gi sadamas.

Madli Vitismanni foto

Lihtsaid vastuseid ei ole

Seoses selle kiisimusega sooviksin
teemat natuke laiemalt késitleda
selle asemel, et konkreetsele kiisi-
musele vastates riskida pealiskaud-
suse ja vastutustundetusega. Poh-
juseid on kaks: esiteks selleparast,
et Balti Cresco Investeerimisgrupi AS
on Eesti Raudtee erastamisprotses-
sis osalemise tottu huvitatud pool
ning ma tahaksin véaltida spekulat-
sioone ja konkreetseid hinnanguid;
teiseks aga seetottu, et nii kiisimus
kui ka teema ja transpordi ning tran-
siidiga seotud valdkond tervikuna
vajaks sisulist analttsi. Alljargnev
arutelu muidugi ei ammenda seda
teemat.

Minu subjektiivsel hinnangul on
vaidlused ja otsused (vOi otsustama-
tus) Eesti Raudtee erastamise ja rii-
gi infrastruktuuri valikute ktisimus-
tes taandunud péhiliselt kahele toe-
nioliselt paratamatule, kuid Eesti
majanduse arengu ning konkurent-
sisuutlikkuse seisukohalt tiihisele
“vaartuse kandjale” — tihest kiljest
poliitiline auditoorium, mis otsuseid

langetab, ei ole (mdéningad erandid
valja arvatud) kompetentne ei mik-
ro— ega makrodkonoomika kuisimus-
tes; tihti ei suuda poliitilise mandaa-
diga otsustajad end ja oma valijas-
konda kriitiliste valikute tegemiseks
organiseerida. Teisest kuljest aga
kasitleb kohalik ettevotjaskond (eel-
koige suurettevotted ja nende liidrid)
struktuurseid otsuseid kitsalt isikli-
ku kasu seisukohalt (mis on ka loo-
mulik). Viimane valjendub massiiv-
ses ja tihti ktitinilises lobbys. On
kahjuks saanud tavaliseks, et erine-
vad Eesti otsuselangetajad muuda-
vad oma valikuid ja hinnanguid Itihi-
kese aja jooksul totaalselt, unusta-
des tihti isegi selgitused oma mee-
lemuutuse kohta. Ja demokraatia
hairitud traditsiooni tottu Eesti tihis-
kond talub seda.

On jaanud mulje, et heaks lahen-
duseks peetakse seda, kui poliiti-
lised liidrid ja majandusliidrid oma-
vahel n.6. kokku lepivad. Kahtlen,
kas selline dialoog annab optimaal-
se lahenduse struktuursete majan-

dusotsuste jaoks. Paraku ei huvita
rahvusvahelist té6jaotust ja konku-
rentsi mitte see, “kuidas” otsuseid
Eestis langetatakse, vaid “millised”
need otsused on. Olen Uisna veen-
dunud, et riikide, rahvaste ja aina
rohkem multinatsionaalsete korpo-
ratiivsete institutsioonide globaalse
konkurentsi tingimustes tuleb ma-
janduslikke ja sotsiaalseid protses-
se analtusides véltida lihtsaid stse-
naariume. Utlust “kéik geniaalne on
lihtne” (mida ma muuseas ise ei usu)
ei saa tagurpidi poorata — “kéik liht-
ne ei ole geniaalne”! Selle pohimaot-
te vastu eksimine on kull lihtne ja
sama lihtsalt toodab see vigu.

Ulaltoodu illustratsiooniks sobib
nii Eesti transiidikoridori kui ka ener-
geetika Gimber toimuv.

Samal ajal on kiisimused, millega
minu arvates peaks tegelema, aren-
gu seisukohast fundamentaalsed.
Eesti transiidikoridori konkurentsi-
suutlikkus (loe: mitte tihe voi teise
operaatori edukus), turg ja Eesti ko-
ridori konkurentsieelised (voib—olla
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Uus kiirlaevaliin alustas

17. aprillil tegi avareisi ”Silja Line’i” omanikfirmale ”Sea Contai-
ners Ltd.” kuuluv iihekereline kiirlaev ”SuperSeacat Four”.

Laev valmis mullu Itaalias Fincan-
tieri tehases ja soidab Tallinn-Hel-
sinki liinil Itaalia lipu all. 20 miljo-
nit Inglise naela maksnud Kkiirlaev
jouab Helsinkisse poolteise tunniga
ning teeb paevas neli edasi-tagasi
reisi — tthe vorra rohkem kui teised
kiirlaevad. Seetdttu jaab seisuaega
sadamas pool tundi kuni tund, nii et
esimesel péevil jédi reisijaid maha.

Soitjaile on kahel tekil istumissa-
longid, on ka kohvik, kauplus ja baar,
samuti saab valistekile minna. Lae-

/Pikkus
laius o7, "
stivis 2,75m SR
dedveit 340 t i3 |
voimsus 36 000 hj
kutusekulu 5,2 t/h !
kiirus 37,8 sOlme [
reisijaid 689 =
autosid 164 -
laevapere 26 L

o &5

100m ) ”SuperSeacat Four”

val on uudne stabilisaator ning in-
valift.

Vanemmehaanik Lars Helgerssoni
tookoht on roolikambris vanemttitiri-
mees Olavi Kannelhovi paremal kael
— masinakontrolliruum on arvutis, sin-
na vaatavad ka kaamerad. Kui see ei
funktsioneeri, saab masinaid juhtida
késitsi voi viimase voimalusena otse
masinaruumist. Kumbki peamasin on
omaette, sellele lisaks on abimasina-
ruum. Roolikambri tagasein on klaa-
sist, mis voimaldab reisijail salongist

néha, kuidas laeva juhitakse. Juht-
pulti on integreeritud nii radar, elek-
trooniline kaart, GPS kui ka kajalood.
Laevaga tegeleb "Sea Conteinersi”
filiaal, turundusega ”Silja Line”. Itaa-
lia lipuga laeval on Itaalia kapten —
Lupi Benedetto. Seetottu vajatakse
lootsi nii Tallinnas kui ka Helsinkis.
Laevaohvitserid on Skandinaaviast,
teenindajad - tulipunases sjuuardes-
sivormis noored daamid — Eestist
Baltic Group Internationali kaudu t66-
le saanud. Nende vastu on Soome
Meremeeste Unioon protestinud juba
talvel, parast laeva liiniletulekut aga
putdnud streiki korraldada.
Madli Vitismann
”SuperSeacat Fouri” personaliproblee-
mi kohta vt. ldhemalt lk. 25.

S e

Vanemtiiiirimees Olavi Kannelhovi ees ja korval
on integreeritud seadmetega juhtpult.

eeliseid tegelikult polegi v6i on need
kunstlikud). Koridori labipaistvus —
kas turu subjektid ndevad koridori
struktuuri ja selle kéiki kulusid ja
kas need kulud on tekkinud vaba véi
piiratud konkurentsi tingimustes.
Pohiliselt selle kriteeriumi jargi tee-
vad globaalsed operaatorid oma pi-
kaajalise strateegilise valiku tithe voi
teise koridori partneriks valimisel.
Raadkides infrastruktuurist ja tran-
siidist tuleb rédkida Eesti turu ano-
maalsusest. See ei peegelda ainult
Eesti turu vaiksust, vaid ka tosias-
ja, et adekvaatse konkurentsi teki-
tamine infrastruktuuris ja infrastruk-
tuuride vahel ei ole lihtne ka are-
nenud majanduskeskkondades.
Uhest kiiljest véib kujuneda problee-
miks see, et infrastruktuur, mis igal
juhul maksab palju, tegelikult ei too-
dagi tagasi ei otse ega ka stinergilis-
te aride kaudu. Teisest kuljest, eriti
Euroopas, on levinud seisukoht, et
riikidel peab olema universaalne inf-
rastruktuur. Vaikese vaese riigi sei-
sukohalt pole see kiisimus minu ar-
vates siiski selge. Tihti ei pruugi néi-
line lisavaartus olla midagi muud kui

ebatihtlane Umberjaotus. See on
tdnase Eesti transiidikoridori suur
probleem — kuidas optimeerida raha
(ja selle hinna ning otsuste) ja “fut-
silise” vara (ning vastavate investee-
ringute realistliku amortisatsiooni)
jaotus infrastruktuuri ning tema
klientide ja operaatorite vahel. Ja
Eestis on kindlasti tiks tulemusi see,
et operaatorid on otseselt voi kaud-
selt lasknud infrastruktuuril ja sel-
le omanikul (maksumaksjal) kinni
maksta oma teatud kulud. See on
titpiline siirderiikide majandustele,
kuid 16pmatuseni see nii kesta ei saa.
Endise Noukogude Liidu investeerin-
gud amortiseeruvad 1oplikult ja riigil
tuleb mingil hetkel otsustada, kas,
kui palju ja kuidas maksumaksja
puuduvat osa (operaatorid iseseisvalt
ei suuda reeglina infrastruktuuri tle-
val hoida, kuid see on pikem teema)
infrastruktuuri kulust finantseerib
(kelle huvides?).

See kiuisimus voimendub teravaks
just nimelt struktuursete otsuste
kaivitamisel — naiteks erastamisel —
samal ajal, kui poliitilisel otsusta-
jate auditooriumil erinevalt (era)ette-

votjast téendoliselt puudub motivat-
sioon ning strateegiline visioon oma
eesmarkide prioritiseerimisel. Tahan
sellega Oelda, et erastamise vilja-
kuulutamine on vaga lihtne otsus ja
ei pruugi objektiivsetest tingimus-
test tildse soltuda, kuid erastamise
realiseerimine on keeruline ning
selle tagajarjed on Eesti riigi vaik-
suse ning vaesuse tingimustes p66r-
dumatud. See on igal juhul raske
valik.

Kokkuvotteks, kuid mitte teema
lopetuseks — oluline on minu arva-
tes “moistliku” tasakaalu leidmine
ja kardan kull, et see ei soltu mitte
maksimaalse (pseudo)liberalismi
kultiveerimisest voi keeruliste vali-
kute tahtlikust lihtsustamisest,
vaid professionaalsest analtitisist
ning suutlikkusest allutada poliiti-
line tahe pikajalistele konkurentsi-
suutlikele, kuid voib-olla ebapopu-
laarsetele valikutele.

Balti Cresco
Investeerimisgrupi direktor,
AS-i Eesti Merelaevandus
noukogu esimees

Olev Schults



REEDERIJUTT

4 (224) 2000

Kaupluse ja laeva rent

Vastab Estline AS—i tegev-
direktor ANDRES LAAR

Kas ”Estline” tdhistab kuidagi
10 aasta moodumist avareisi-
pdevast?

Tapselt samal paeval ilmselt mit-
te, aga muidu kull. Iga—aastane tra-
ditsioon on kick—off meeskonnale —
niisugused auru valjalaskmise peod
molemale vahetusele. Mé66dunud
aastal jaid need ara, sest oli para-
jasti omanikuvahetus. Need on juu-
ni alguses, ja tulevad veel veidi pi-
dulikumad kui tavaliselt. Aga igal ju-
hul sisaldavad need nii téist, sport-
likku kui ka meelelahutuslikku alget.
Enneléunasel seminaril annab juht-
kond tlevaate olnust ja raagib tule-
vikust. Praeguses olukorras on eriti
vajalik tootajaile tulevikuplaane sel-
gitada, ja need kokkusaamised on
selleks koige ideaalsem koht. Aas-
ta—aastalt tuntakse ka asja vastu
titha enam huvi.

Seejarel tulevad sportlikud mén-
gud, tavaliselt kas korv- voi jalg-
pall. Viimases on meie mehed eriti
tugevad; paljud mangivad ntid Ees-
ti madalamas liigaski - Saku
meeskonnas on palju meie té6ta-
jaid. Tallinnas voimaldame neile ka
treenimist.

Infot sisaldavaile reklaambukletti-
dele paneme muidugi number kiim-
ne peale. Plaanis on teha ka tiks vai-
ke vaga ilusate merepiltidega album,
juures mitmes keeles tsitaate mere
kohta.

Oleme neis asjus putdnud thtset
firmastiili valja kujundada, btliroo
”Zoom” tegeleb sellega. Aga teha on
veel kill, muuseas ka uhtlustada
Eesti ja Rootsi poolt.

Esimesed Rootsis tehtud rek-
laambrosiiiirid pakkusid sealsei-
le inimestele imehuvitavat tund-
matut linna. Kumb pool niiiid
takkajargi vaadates teie arvates
seda liini rohkem vajas — Eesti voi
Rootsi?

Alustamise juures ma ju ei olnud.
Aga puht-subjektiivselt tundub, et
oli vajalikum eestlastele. Olime
siin paratamatusest tingitult viga
kinniselt elanud, vaid Helsinki va-
het soitis pool aastat juba kaks
laeva.

Olen ikka imestanud, kuivord jul-
ge otsuse tegi omal ajal Nordstrom &
Thulin. Kui rasgitakse kontsessiooni-
lepingust, soovitan alati nimetada

Andres Laar

asju oma nimedega: tegelikult oli te-
gemist investeeringute kaitse lepin-
guga. Kujutatagu ette, kuhu N&T
oma rahadega tuli: investeeris N. Lii-
tu kaivasse laevaliini kimneid mil-
joneid SEK-e. Keegi ei teadnud tol-
lal, mis siin juhtuma hakkab. Ta pidi
ju ometi mingisuguse kaitse saama.
Ka B-terminaal on N&T rahadega
ehitatud; isegi korraliku ehitusma-
terjali pidi tollal sisse tooma. Alles
hiljem ostis sadam selle valja. Sama
lugu oli Stockholmis Tallinna—-termi-
naaliga. Seal tulevad ntitid, muu-
seas, suured timberehitused, tehak-
se eraldi politseijaoskond jms., sest
Schengeni lepinguga tihinemisel
muutub sealne piir lepinguriikide
valispiiriks, mis peab olema taiesti
kindel.

”Estline’il” on praegu kasutu-
sel neljas suur laev. Viiendal,
»”Baltic Kristinal” on oma fannid:
kiidetakse vaiksema ja rahuliku-
ma Ohkkonna pédrast. Siigisel pi-
davat aga uus tulema.

Ei usu, et sel aastal uut ja suure-
mat laeva tuleb — oige aeg selle vot-
miseks on juba méoddas. Niisugune
tuleks ikkagi voimalikult vara aasta
alguses liinile tuua. Septembris, kui
hooaeg juba lébi, pole sellisel inves-
teeringul vist motet.

Mulle meeldib "Baltic Kristina” veel
selle parast, kuidas ta lainet 16ikab
— jatab vaga hea mulje. Olen sellega
soitnud ka tugevama tuulega — mul-
le tildse meeldib tormine meri roh-
kem kui vaikne, voin seda tundide
kaupa vaadata, saarlane, nagu ma
olen...

Kas lahikonnas teiste firmade
laevadega olete ka soitnud?

10 aasta eest soitsin vdga palju
Soome vahet; Vikingi ja Silja laevade-
ga ntid muidugi ka. Mo6dunud st-
gisel kaisime spetsiaalselt vaatamas,
kuidas teenindus on: "Finnjetiga”
Helsinkisse, ”Silja Serenade’iga” eda-
si. Ei raagi laevadest, neid muidugi
ei anna vorrelda. Aga meie teenin-
dustase on parem. Meelelahutus oli
seevastu seal uhkem.

Teil on rohkem personali, see-
tottu ei jad konveieri muljet.

Uks vaike niide: seal ei saa rootsi
lauas veini valida, mingist kraanist
tuleb lihtsalt punast voi valget. Ja da
la carte’i teeninduses ei olegi mu isik-
liku arvamuse kohaselt midagi vor-
relda. Kuid muidugi annab ka meie
teenindusel veel midagi enamat dra
teha.

Kas teie reisijad on ka mingeid
otseseid pretensioone esitanud?

Ukski teenindav firma ei saavuta
klientide sajaprotsendilist rahulolu,
moni rahulolematu voib ikka leidu-
da.

Aga eks meilgi ei tee nii kalda- kui
laevateenindajad moénikord oma t66d
lopuni héasti. Nurinat vahel on. N&i-
teks on inimene pileti ostnud, aga
laeva ei saa, seda eriti Stockholmi
poole peal. Auto on osutunud stan-
dardmootudest erinevaks, ja teda
pole sellest digel ajal hoiatatud. Otse
teeninduse kohta laevades mingeid
kirjalikke pretensioone ei méletagi.

Kuidas tdnapideval edeneb kaua
aega kriginal liinud koost66 Root-
si poolega? '

Praegu ei nimetaks seda kull kui-
dagi krigisevaks. Mul saab stgisel
tais viis aastat selles firmas; iga
aastaga on koostdd lainud pare-
maks. Ent muidugi véib ka juhtu-
da, et midagi selle koosté6 poole
pealt jadb tegemata, mingi infor-
matsioon teisele poolele edasi and-
mata voi muud niisugust. Finant-
sidega tegelejate vahel on need
aastad kuill tihe koost66 olnud. Mul
néiteks algas see Anders Wehtje-
ga kohe esimesest paevast. Ja
pean Utlema, et ta 6petas mind
vaga palju - siia finantsdirektoriks
tuleku eel ei to6tanud ma enam sel
alal, olin teatud mottes roostes —
tegelesin viimati hoopis arikoolitu-
se ja konsulteerimisega.

Rootslased on ttha rohkem ha-
kanud hindama Eesti-poolset mana-
gementi. Liini loomise ajal polnud
Eesti poolel nii suuri juhtimiskoge-
musi ja ehk ka teadmisi. Eelarvete
ja liiniraportite tegemine kais algul
ju Stockholmis; alates 1996. aastast
aga tuli kéik Tallinna. Ilma mingi
minupoolse sunnita andis sealne
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pole vorreldavad IS

juht Anders Wehtje jupikaupa aina
siiapoole asju tile. Toenéaoliselt on
tegemist thelt poolt loomuliku aren-
guga ja teiselt poolt ka otstarbeku-
sega — pean silmas madalamaid t66-
joukulusid Tallinnas.

Oeldakse, et vahepeal kadus
Rootsis usaldus ”Estline’i” vastu.
Kas see on teie meelest taastu-
nud?

Igal juhul taastumas. Seda néitab
aasta—aastalt sealse reisijatehulga
kiire suurenemine. 1995. aastal and-
sid tulu enamjaolt Eesti reisijad.
Praegu on kolme esimesega kuuga
reisijate protsent 60/40 rootslaste
kasuks, ja see touseb: aprillis—-mais
on see ilmselt juba 70/30. Kui vaa-
tame turu mahtusid, siis on see ka
loomulik: siinpool elab 1,4 miljonit
potentsiaalset soitjat, lisaks natu-
ke Latist, Leedust, Venemaalt. Seal-
pool asuv Skandinaavia on aga maa-
ratult suurem turg. Normaalne vahe-
kord olekski 80/20.

Siitpoolt minnakse ka turvalist
teed, ilma Leedu-Poola piiril vaev-
lemata, edasi Euroopasse. Tanavu
hakkasime mutma TT-Linei pile-
teid, millega edasi saab. Laevasoit
on vaieldamatult odavam kui len-
nukiga.

Kuidas firma uue (kaas)omaniku
otsimine liheb? Kardate juba?
Kaugele voorale peab ju hakkama
seletama, mismoodi siin mingi asi
kombeks ja mis otstarbekas.

See on muidugi klisimus praegus-
tele omanikele. Ja kartma ei pea sel-
leparast, et kui tuleb ka uus oma-
nik, siis ega ta hakka siin ise asja
korraldama, ikka palkab inimesed,
kes selle t66 ara teevad. Kas need
on praegused juhid voi palgatakse
uued, see on iseklUsimus. Igatahes
pole ilmselt tihegi potentsiaalse in-
vestori huvides firmat kinni panna.
Kui investeerib, siis selleks, et liin
jatkaks. Kas samade laevadega? Vae-
valt. "Baltic Kristina” on kull armas
laev, aga vaike. Kaks aastat tagasi
kevadel, kui tuli, siis see rahuldas.
Aga tédnaseks on turg nii véimsalt
arenenud, et suvel suudaksime kaks
Reginat téis panna — métlen tiht lae-
vatait kui 1100-1200 inimest, sest nii
palju suudame veel viisakalt teenin-
dada. Kristinal on see arv koigest
500... Tekib ka soidukite disproport-
sioon.

Olete kasutanud kolmandaks
aluseks kaubalaeva, kuhu olete
pannud reisijateta soidukeid.

Kaubamahud on tugevasti tousnud,
tuleks ka ntitid panna. Aga see pole
nii lihtne, et kalkuleerid, vaatad, et
vaja, ja panedki.

Kas sel on tdhtsust, et erine-
valt varasemast ajast juhib ette-
votet niiiid finantsist? Uksvahe
vaheldus siin teiste laevafirma-
dega vorreldes juhtkond viga
sageli.

FEi usu, et on peamine, et ettevotte
juht oleks just finantsist. Juhte voib
olla igalt elualalt. Aga finantsistil on
ettevottest muidugi koige parem tle-
vaade, see on vaieldamatu. Ettevot-
te koigist tegevusvaldkondadest pead
Uht-teist teadma — mitte peensusi,
aga ulevaatlikult. Kui iga kuu valmis-
tan ette detailsed raportid, siis ku-
juneb ikka vaga hea pilt.

Missugune on niiiid, 10 aastat
pdrast alustamist, rootslastest
tootajate osa laeval?

Neid jaab vahemaks. Eestlaste osa
laeva manageridena on tunduvalt suu-
renenud. Osa intendante on juba
eestlased; meil on laevadel kaks
intendanti: Gikks juhib n.6. rahateeni-
mist ja teine vastutab hotellipoole
ning varustamise jms. eest.

Uldse kokku on praegu veel 8 skan-
dinaavlast nelja vahetuse peale. T66-
tavad kruisiohvitseri ja peakokana.
Et enamik reisijaid on rootslased,
siis peab ohvitseride hulgas olema
ka inimene, kes tunneb rootslasi ja
uldse skandinaavlasi ning oskab per-
fektselt keelt. Paljud meie too6tajad
oskavad rootsi keelt ja on véimeli-
sed suhtlema, aga kultuuritausta
pohjalikum tundmine on viga tahtis.

Lisaks on krupjeed ja muusikud,
kes pole meie téotajad.

Ka ostud teeme suuremalt osalt
Eestist, sealhulgas ka ko6ik lihatoo-
ted. Meie poliitika on ttha enam Ees-
tist sisseoste teha. See puudutab nii
laeva varustamist kaupadega kui ka
tehnilise managemendi poolt. Laeva-
de tehniline korrashoid ja remont
kaib juba mitu aastat téielikult Tal-
linnas, seda korraldab "Eesti Mere-
laevandus”. Mis ei tdhenda, et sel-
leks vajalikku ostetaks ainult Ees-
tist, vaid ikka tile maailma.

Uht-teist reisijate tarbeks minevat
on siiski kasulik Rootsist osta. Tax—
free-kaupade hankija Inflight varus-
tab paljusid laevafirmasid; mida roh-
kem ostad, seda suuremad boonu-
sed.

Eestiski on vahepeal tekkinud
pédris tugev ametiithing. Kuidas
arenevad suhted EMSA ja SEKO-
ga?

EMSA-ga saame taiest rahuldavalt
1abi, meie suhted on téised. Kolman-
dat aastat on kollektiivleping. Suu-
remaid Giendamisi ei ole, oleme koik
rahulikult 1abi radkinud. Ametitihin-
guid tuleb aktsepteerida, neid ei tohi

vaadata kui vaenlasi. Tegelikult on
ametitthingu eesmark suuresti sama
mis managemendil — t6o6tajaile t66
kindlustada. Kui labirdakimistel on
sul argumenteeritud seisukohad, siis
leiad ka teiselt poolt méistmist. Root-
si ametitthingutega pole seni asju
ajada olnud.

Kas kaptenid séidavad Stockhol-
mi juba lootsita v6i veel mitte?

“Regina Baltica” séidab, aga "Bal-
tic Kristina” veel mitte. Noue on, et
laevas oleks kaks lootsimisloaga
kaptenidiplomiga laevajuhti, aga
meie vanemtitirimehed on nii noo-
red, et polnud joudnud veel kapteni-
diplomit saada. See olukord paraneb
detsembrikuise madrusemuudatu-
sega, mis lihendab kapteniks saa-
mise staaZi. Vana seadus noudis va-
nemtttrimeestelt 24 kuud soitmist.

Teie juures veel 2 korda 24 -
vabad pdevad arvestatakse vilja.

Tapsemalt: 2 aastat staaZi. Veetee-
de amet algatas valitsuse méadruse
muutmise ja see on nuud vastu
voetud. "Baltic Kristina” vanemtiii-
rimehed on meil muidu lootsimiseks
valmis: keeleeksam antud, kaardiek-
sam antud. Puudu on saarestikus
soidu eksam ja kaptenidiplom. Nad
on &armiselt tublid. Oppisid vaba
vahetuse ajal; koolitustunnid korva-
sime.

Kas pingelisemat t66d Stockhol-
mi saarestikus ja firmale tehtud
kokkuhoidu ka kuidagi korvate?

Kokku on lepitud lisatasu lootsita
soidu eest.

Seda te neile ei iitle, et luba teil
on, ja me maksame, drge ka sandi
ilmaga lootsi votke?

Niisugust asja ei saa neile keegi
oelda. Firma juhtkond ei saa kapte-
nit opetada, kuidas séita, see on va-
listatud. Kull aga, kui on tormised
ilmad, informeerib kapten, mida ta
teeb. Kaldateenistus peab teadma,
mis stnnib.

Kuidas hindate oma firma voi-
malusi kokkade ja teenindajate
voistlusel ”Ladnemere Trofee”?

Kui mul see voimalus on, siis os-
tan seal kindlasti oma firma loose,
tegin seda ka eelmisel aastal, kuid
meie firma ei voitnud.

Meie firma voimalused on head. Ma
ei ole kil selle ala spetsialist, aga
Uht-teist jagan ka sellest valdkon-
nast. Teades tldist taset meie lae-
vadel — see on korge. Meil on palju
noori tegijaid. Oleme neid voimalust
mooda putidnud koolitada. Ka enne
tdnavust ldhenevat voistlust on nad
koolitust juurde saanud.

=)
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?Aripdeva” andmeil oli "Est-
line’i” kidive 600 miljonit. See pe-
aks viga hea number olema, kui
arvestada, et Hansateel on mark-
sa rohkem laevu ja kidive on mil-
jard.

Jah, number ei ole paha. Aga ka-
sumit pole téesti kunagi olnud. "Est-
line” kui firma on ju mitu korda alus-
tanud otsast peale.

1992. aastal alustas Eesti laeva-
ga ja meeskonnaga; 1994. aasta
siigisel alustas tdiesti tiihjalt ko-
halt ...

Isegi mitte tuhjalt, vaid miinus
50-st — méarksa kergem oleks olnud,
kui alustanuks taiesti uus firma uue
kaubamaérgiga. See oleks saavutanud
kiiremini resultaadi kui ”Estline”.
Onnetuseta oleks 1994. aasta olnud
kasumiaasta, ttlevad vanad mater-
jalid, mida olen vaadanud.

Nitiid on viis aastat kulunud, et
sinna tagasi jouda.

Viis aastat ongi dieti tthe liini
sissetbotamise aeg. Ega palju va-
rem reisiliinilt kasumit oodata ei
ole. Tdnavused prognoosid on head.
Palju oleneb dollarist ja kutuse
hindadest. Esimesed kolm kuud
niitavad héid véimalusi. Aprillis—
mais reisijate arv samuti suureneb.
Suvel erilist suurenemist ei saa

. A
Tanavusel “Lainemere Trofee”
baarimeeste voistlusel askeldas
mulluse voitja Seija Viisdneni
(“Silja Line”) korval tdnavune
voitja, esimest aastat voistelnud
Meelis Piir (“Estline”).

olla, sest ka eelmisel aastal olid
laevad suvekuudel tais, ja laevad
ei ole kummist.

Aga oleme panuse teinud teenin-
dusele. Alates martsist on keskmi-
ne kulutamine laevadel mé6dunud
aastaga vorreldes suurenenud.
Mitte htuppeliselt, aga reisija koh-
ta keskmiselt 40 EEK-i, mis on te-
gelikult paris palju. Ka aprillis on
see tendents jatkunud; pole kaht-
lust, et jatkub ka mais. See soltub
suuresti sellest, kui palju on rei-
sijate hulgas eestlasi, kui palju
skandinaavlasi — viimastel on ju
mottekas laeva raha jatta. Neil on
motet kasutada oma voimalusi kva-
liteetseks ohtu veeetmiseks laevas
odavamalt kui maal.

Oleme natuke muutnud oma krui-
sikontseptsiooni — pttiame rohkem
miitia laeva kui sellist, rohudes oma
teenindustasemele. Ka ei vota kogu
meelelahutusprogrammi ainult Ees-
ti poolelt, vaid nadalaléppudel osa ka
Rootsist. See on uuematttibilisem ja
aktiivsem, niisugust Eestis polegi.
Peame rahva laevas lilkuma saama.
Ei saa loota, et reisija tuleb lihtsalt
laeva ja hakkab automaatselt raha
sisse tooma — seda ei juhtu, peab ikka
ise vaeva nagema.

Kas niisugust kasumlikkuse
saavutamise votet pole tahtnud
kasutada, nagu moned teised lae-
vafirmad siin liheduses: ei anna
rootsi lauas 70 rooga, vaid 50,
kallate veini ka kraanist ja pane-
te kohviaparaadile hinnasildi kiil-
ge?

Oleme isegi arutanud. Selle raha
eest, mille praegu sisse kasseeri-
me, on valik véib-olla toesti liiga
lai. Toitude valik peab olema ots-
tarbekas, mitte priiskav. Meil mo-
nikord vbib-olla on. Aga kraanist
veini laskmise peale vaevalt ldhe-
me ja kohvile ka eraldi hinda ei
pane. Olemasolevat taset ei tahaks
kull allapoole lasta.

20. aprilli ”Aripdevas” mainiti
Stockholmi sadama ees voetud
pikaajalisi kohustusi — mis need
on?

Ei tea, et Estline AB bilansis oleks
mingeid pikaajalisi kohustusi, see oli
seal vaarinfo. Terminaali eest mak-
same sadamale renti.

Kuidas tax—free tulevasele kadu-
misele vaatate? Kas olete selleks
midagi teinud, et ei kaoks?

Ei, otseselt mitte. Hansatee on
teinud tugevat lobitééd. Oleme véilja
oelnud, et toetame neid taielikult.
See on ka eelkodige lihemate liinide
huvi, meil on tax—free osatdhtsus tun-
duvalt vaiksem. No ja oleme siin ikka
oelnud, et eks hakkame siis 14bi
Mariehamni soitma... Aga teiseks:
arvan, et Eesti esimeses etapis Eu-
roopa Liiduga ei tihine.

Laevafirmadele on tax—free vaga olu-
line tuluallikas. Mu teada pole Ees-
tis theski ministeeriumis merendu-
se ja just reisilaevanduse asjatund-
jaid. Nad ei kujuta ette, mida see ari
tdhendab, vordlevad laevu hotelli voi
suure kauplusega. Aga ukski kaup-
lus ei maksa sadamamaksu, seal ei
ole miljonites kroonides ktituseku-
lu, ei maksa tuletorni— ega jaamur-
demaksu - olematu jadmurdmise
eest; ka kauplusehoone ja laeva rent
pole tldse vorreldavad.

Ja lisaks sdoidumeeskond, kes
justkui ei tooda ju midagi...

Ka see. Koige selle parast peab-
ki reisilaevandusel olema mingi
tdiendav tuluallikas. Selleta lope-
tavad paljud tegevuse. Eks vaata-
me, mis hakkab juhtuma teiste lii-
nidega. Ei usu, et nad ainutiksi pi-
letimtitigiga pikemas perspektiivis
valja veavad.

Aastapieva eel sobib prognoose
teha. Kui suureks arvate reisijate
hulka kasvada voivat?

Praeguse koosseisuga on
”Estline’il” voimalik vedada umbes
pool miljonit inimest, millele oleme
ka suhteliselt lahedal. Hindame oma
selle aasta reisijate mahuks 488 000.
Eelmise aastaga vorreldes oleks kasv
15,3% — siis oli see number 423 000.
Rootsi turu juurdekasv peaks see-
juures olema 25%. Siit- ja sealtpoolt
tulevate reisijate suhe peaks joud-
ma sel aastal vahekorrani 37/63.
Eesti reisijaid arvestame tulevat
180 000, mis on enam-vidhem sama
kui eelmisel aastal. Siin olulist juur-
dekasvu ei planeeri. I kvartalis oli
eestlasi kull 11% rohkem kui gasta
tagasi. Skandinaavia turg oli esime-
se kvartali jooksul vaoshoitud ja ra-
hulik, aprillis aga kasvas Rootsist os-
tetud piletite arv 16%.

Kas autotekk on juba nii tiis, et
pole enam kuhugi panna?

Autotekk on muidugi tais, ega sel-
le tonnaaziga suurt juurdekasvu ei
saavuta. Ehkki I kvartalis on juur-
dekasv aastatagusega vorreldes
8%. Ja eelarve tditmisega pole tld-
se mingit probleemi, kaubavedu on
tolle ajaga vorreldes tugevasti elav-
nenud.

Kui kaua arvate oma firmat sel
liinil iiksi tegutsevat?

See oleks spekuleerimine. Seda, et
suurt huvi kusagilt ei paista, olen
o6elnud selle aasta kohta ega julge
oelda jargmise kohta, sest missugu-
ne firma siis praegu oma pikema aja
plaane avalikustab. Aga juba praegu
on sadamas usna kummaline olu-
kord: laevu on nii palju, et peavad
valjuma praktiliselt minutilise tap-
susega nagu metroos. Lennukite val-
jumine lennuvéaljadel sellega vorrel-
des lausa venib.

Mari Vamba ja Madli Vitismann
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II koha saanud ”Estline’i” kokad
Oleg Kaljas ja Angelika Udekiill

Auhindu said:

Koht Kokad Kelnerid

| Silja Line Silja Line

Il Estline Estline

] Birka Line Eckero Line

Baarimehed
Estline

Birka Line
Viking Line

”Laanemere Trofee”
tuli Eestisse

Tanavune laevakokkade ja ser-
veerimispersonali voistlus ”Mare
Balticum Trophy” 3.-4. mail ”Re-
gina Baltical” oli juba neljas. Zii-
rii Christer Lingstromi juhtimisel
oli enamjaolt sama mis varasemail
aastail, voistlejad aga vaheldunud.
Ning sponsoreid lisandunud.

Viielitkmelise vboistkonna — kaks
kokka, kaks kelnerit ja baarimees —
panid vélja kuus Laadnemere laeva-
firmat: "Birka Line”, "Ecker6 Linjen”,
“Estline”, *Silja Line”, "Unity Line” ja
*Viking Line”. Voistlusel osalemist ei
pidanud vajalikuks "Tallink”. Rohkes-
ti oli publiku hulgas varasemail aas-
tail voistelnuid, ent moéoned neist
voistlesid tdnavugi.

Baarimeestel oli vaja vastata
teooriatesti ktisimustele ning publi-
ku ees aja peale etteantud materja-
list valmis teha aperitiiv ja long drink.
“Estline’i” baarimees Meelis Piir sai
lisaks esikoha rahalisele preemiale
ka ”Absolut Vodka” tehnikaauhinna.

Kelnerid pidid tegema teooriatesti,
teenindama Zriiliikmeid ning katma
laua kihlatuile. Lauakatmisel, mis ka
publikule néha, palvisid ztrii tunnus-
tuse niihasti vaga traditsiooniline ”Sil-
ja Line’t” kui ka moodsate noortepa-
raste noudega "Estline’i” laud.

Kokkadel oli vaja esimesel pédeval
valmistada eelroog, teisel paeval po-
hiroog: koigile anti tthesugune toi-
duainekorv ja kaks tundi aega. Viie-
minutiline hilinemine vo6is tuua mii-
nuspunkte, peamiselt otsustas ikka
maitse, kuigi roa juures arvestati ka
6konoomsust ja ilu.

Pidulikul 6htus6ogil pakkusid oma
voiduroogi mullu voitnud *Viking
Linei” kokad. Jargmise voistluse 6h-
tus6ok tuleb valmistada ”Silja Line’i”
kokkadel, ent stabiilse esinemise eest
sai parima laevafirma randauhinna
”Kalaroots” pererahvas — "Estline”.

xg‘ - < a9
II koha voéitnud ”Estline’i”
kelnerid Marek Tust ja Marko
Makke oma laua kérval.
ABSOLUT
VODKA

T
o

Tgo

Edaspidi peavad kelnerid ka laul-
da ja tantsida oskama. Rootsi tru-
pis "Made in Sweden” oskavad.

Madli Vitismanni fotod

ania

Resassane

”Scania” sai tehases korda.

”Scania” laks liinile

11. mail esitles Saaremaa Laeva-
kompanii vastremonditud ”Scaniat”
veel Balti Laevaremonditehases. Lae-
va tutvustasid kaptenid Otto Ojamaa
ja Andrus Saat ning vanemtiurime-
hed Ivo Keerd ja Sergei Smoljakov,
vanemmehaanik Virgo Vinkel ja pe-
renaine Tiina Leesik.

Kaks kuud kestnud remondi jérel
algas t66 tileandmine. Suuremad
t66d olid voorivisiiri ja rammvahesei-
na vahele veekindla voorirambi, sa-
muti veekindla ahtrirambi ehitami-
ne ning peamasinate hooldust6o.
Remonditi reisijaruumid, varviti tle
pardad ja autotekk ning paigaldati
ahtritekile varikatus.

“Bureau Veritase” klassifikatsioo-
ni 13/3 E kohaselt voib ”Scania” s6i-
ta Ladnemerel, jadklass on IIL

Laeva esitlesid kaptenid Otto
Ojamaa ja Andrus Saat.
Madli Vitismanni fotod
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Parnu sadam ja Parnu Sadam:
kuidas tanane olukord tekkis?

Vastab AS-i Parnu Sadam
juhatuse esimees Peeter
Volkov

”Parnu Kaluri” sadamast sai
Parnu Sadam, siis AS

1993-1995

1993. aastal andis riik riigivara
munitsipaliseerimisaktiga Parnu lin-
nale selle vara, mis enne oli "Parnu
Kaluri” kéaes, kes selle oli saanud
omal ajal Parnu Kalakombinaadilt.
Selle vara hulka kuulusid kaks kesk-
linnas paiknevat sadamakaid, tiks
portaalkraana, sissesdidukanal ja
igasugust liikuvat vara. Selle vara
baasil asutas linn munitsipaalette-
votte Parnu Sadam. "Reldor” tuli kaa-
sa ”sunduutrnikuna”, kes opereeris
sadamas — samal aastal oli nendega
tehtud téhtajaline rendileping, mis
kestis 1997. aasta jaanuari l6puni.
Lepingus oli fikseeritud ka rendita-
su, mida me muuta ei saanud — vas-
tavalt rendiseadusele pidime seda
aktsepteerima. Sadam teenis laeva-
delt; kogu kaubakéitlemiselt saadav
tulu laks ”Reldorile”. Teades tolla-
seid to6jou, mehhanismide, energia
ja muid hindu, arvan, et nende tee-
nistus oli paris hea.

Augustis 1993 vottis Parnu linn
vastu sadama saneerimiskava, mil-
les nahti ette, mis asjad millises piir-
konnas peaksid olema: kus purjekad,
kus kalalaevad jne. Esmane eesmark
oli kesklinnast puistmaterjalide, just
turba laadimine véalja viia. Juhtisin
tollal Parnu Sadamat. Hakkasime
turba laadimist dra viima, aga ei
tulnud kuidagi véalja, sest raha ei jat-
kunud: sadam oli kogu aeg kahjumis.
On ju teada, et see, mida on voima-
lik laevadelt votta, ei saa olla suu-
rem kui teistes Eesti sadamates.
Kaupa liikus kaunis vdhe ning jaad
tuli murda oma kulu ja kirjadega.

1995-1997

Niisiis muudeti munitsipaalettevo-
te 1995. aastal aktsiaseltsiks ja kaa-
sati erakapital. Aprillis toimus semi-
nar, kuhu olid kutsutud véimalikud
investorid, paris hulka rahvast oli.
Irvitasid vaikselt: mingi linna kont-
rolli all olev ettevote, millel ka veel
kehtiv rendileping peal, miks peak-
sin sinna raha panema? Seal pole
voimalikki teenida!

Onneks leidus tiks hull, kes juh-
tus olema Rein Kilk. Tema arvas, et
on siiski véimalik teenida — aluseks
sadama arengukava, mis négi ette,

Peeter Volkov

et puistmaterjalide laadimine ldheb
ara Vana-Parnu luhale, kuhu raja-
takse uus sadam, ja aja jooksul la-
hevad koik mahulised, linnakeskkon-
da transpordiga héirivad veod sinna
tile. Kesklinna pidi jadma suhteliselt
vaike kaubamaht ja edaspidi ehk min-
gi kruisindus.

Sadam hakkas arenema: minu ma-
letamist m66da panid eraomanikud
sadamasse sisse miljon dollarit ja
linn pani aktsiakapitaliks maaoman-
di, oieti hoonestusoiguse 99 aastaks,
mis on ka teatavasti kinnisasi. Sel-
lel pohinebki praegu meie maakasu-
tus Vana-Parnu sadamas. Seda oli
16 ha. Lisaks pani linn sisse ka mu-
nitsipaalettevotte vara. "Reldorile”
kuulus tiks jupp pooleliolevat kaiehi-
tust, viilhall, tiks portaalkraana ja
hulk liikuvat vara. Selle koik ostsi-
me valja. 1996. aastal oli valminud
puistmaterjalide terminaal; sinna il-
mus uus huviline, praegune
kergkruusa tootja. Tuli ka Hansagraa-
nul; nende toodang laheb Rootsi kat-
lamajade kutteks. Seal hakkasime
juba ise opereerima. Muretsesime
seadmed: hankisime, liisisime, lae-
nasime. Samal 1996. aastal saimegi
seetottu kahjumist vélja, et hakka-
sime laadimisoperatsioone ise tege-
ma.

1997-1999

1997. aasta oli juba suhteliselt
edukas. Sai valmis kai laiendus, et
oleks kergem tekklasti laadida. Ja
joudis katte ka "Reldori” rendilepin-
gu loppemise tdhtaeg. Sadama oma-

nik on linn, ja tollase linnavalitsuse
tosine tahtmine oli, et "Reldor” jat-
kaks opereerimist. Leidsirne, et nad
voiksid jatkata, kui rendihind labi
vaadataks. Olid viga rasked labiraa-
kimised; 16puks leppisime uues hin-
nas kokku. Enne maksid nad meile
pool miljonit aastas, ise teenisid toe-
naoliselt 10 miljonit. Uus leping tehti
kaheks aastaks, mis loppes 1999.
aasta septembris. Sama lepingu raa-
mes toimusid tasaarveldused vara
eest, mis meil oli veel maksmata —
viilhalli, portaalkraana jne. eest.
"Reldor” ei teinud enam ettepanekut
Kesklinna kail jatkamiseks, meie ka
mitte.

1999-2000

Selleks ajaks oli meil Vana—-Parnus
valmis saanud juba hulk laoplatse,
pohiline tegevus ongi juba sinna tile
lainud; kesklinnas hakkasime ka ise
opereerima. "Reldor” ehitas ostetud
maaomandi peale Jannseni tdnava-
le endale suhteliselt lihikese ajaga
kai. Nemad ajavad oma &ri, meie
oma. Samuti ka laevatehas: on kul-
lalt kitsal territooriumil puiduga ope-
reerinud ja minu arvates héasti t66-
tanud; ehitasid ka veel tihe kaikoha
juurde.

Nutd on Parnus kokku 8 laevakoh-
ta; keskmisi laevu on voimalik kai
darde panna korraga 8. 3 tukki kesk-
linnas ja 2 Vana-Parnus on meie
omad; laevatehasel on 2, seal'ope-
reerib AS A&QO; 1 laevakoht on AS-il
Reldor. Kaide konstruktsioon on eri-
nev, meil ja laevatehasel on laeva-
koht ilmselt odavamalt kaes kui
"Reldoril”. Eelmisel aastal tegid koik
need kaid kokku 1,6 miljonit tonni.
Meie turuosa on nii umbes 70%.

Platsid ja tadnavad

Kusimus on praegu eelkoige lao-
platsides: suvalises sadamateooria
opikus on 6eldud, et iga 100 m kai
kohta on vaja 300 m "stigavust” mais-
maa suunas, muidu ei hakka sadam
efektiivselt to6ole. Et AS Parnu Sadam
areneb piirkonnas, mis ongi ette
néhtud sadama arenguks, siis on meil
koige lihtsam. Pole seda hada, et ei
jatkuks laoplatse voi ei padseks ligi.
Need mehed aga, kes on ehitanud
sinna, kuhu ei peaks, on nttd ligi-
paasemisega hadas ega jatku seal
laoplatse.

Linnal on 1993. aastast mote, mis
seni oli rakendamata: viia raske-
transport linnast valja. Ntuud on
hakatud seda ellu viima. Kui kisi-
da, kas selleks on dige aeg, siis
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pean kahjuks vastama eitavalt.
Ilmselt on poliitikutel tahtmine
teha ja naidata, aga aeg pole mu
meelest paris kiips: puudu on Gm-
bersoidutee, mis vodimaldaks
eksportooride jaoks valutult asja
korraldada. Praegu peavad nad te-
gema 15-kilomeetrise ringi, ja see
on paha. Aga kui imbersoidutee
valmis saab, siis pole kahtlust, et
AS-i Parnu Sadam kaid on tundu-
valt paremas positsioonis kui teis-
tel operaatoritel. Kuigi — imbersoi-
dutee jouab ka laevatehaseni val-
ja, ja konkurents sdailib. Ainult et
laevatehasel on platse vidhem.

Kesklinna kaisid ptitiame kasuta-
da pakendatud kauba veoks, mis
tekitavad tunduvalt vaiksemat
liikluskoormust ja mille jaoks on
voimalik saada linnavalitsusest
erilubasid.

Veeala ja maa-ala

Sadama akvatooriumi késitlus on
natuke kummaline: sadamaseadus
on selle koha pealt vigane, mille pa-
randamiseks oleme teinud ka ette-
paneku. Seadus ttleb, et sadama
tegevuseks on vajalik veeala ja maa-—
ala ehk akvatoorium ja territoorium.
Selle peab kinnitama valitsus minis-
teeriumi ettepanekul ja kooskolas-
tama kohaliku omavalitsusega. Kus-
kil pole aga 6eldud, mis juhtub siis,
kui selle akvatooriumi dares tegut-
seb parasjagu mitu juriidilist isikut.
Vaidetakse, et sadam peab kuuluma
thele juriidilisele isikule. Siin on
sees tugev vastuolu. Seletuskiri ka-
sitleb ainult laevaliikluse ohutust ja
keskkonnakaitset. Koik eksperdid
vaidavad, et seda vastutust pole voi-
malik jagada: tiks vastutab. Minu
teada on teede- ja sideministeerium
alustanud meie pakutud muudatuse
menetlemist; muide, ka Kunda sa-
dam on teinud muudatusettepaneku.
Tallinna Sadam muidugi ei esita: seal
pole mingit probleemi — sadama-
seadus ongi ju nende jaoks kirju-
tatud.

Kanal+tasu

Meie korjame praegu mitte kanali-
maksu, vaid kanalitasu. Votame tasu
selle eest, et laevad séidavad labi
meile kuuluva kanali. Kanal on sel-
leparast meie oma, et linn pani omal
ajal selle aktsiakapitalina sisse. Ole-
me teinud sinna tdiendavaid kulutu-
si, ja voetav tasu ldheb nende kom-
penseerimiseks, laevaliikluse korral-
damiseks, keskkonna kaitsmiseks
jne. Oleks koik tihes omandis, oleks
asi lihtne. Aga meil on erakapital
sees. Ja lisaks: siis, kui ”Reldor”
ostis masinatehase tsehhi ara, ei
kasutanud linn oma eelisostudigust.
Ning kui "Parnu Kalur” erastati, sai
laevatehas sealsete kaide ja maa
omanikuks, jalle linn ei kasutanud

eelisostudigust. Sellega ongi linn
tekitanud olukorra, kus ta ei saa olla
territooriumi ainuvaldaja.

Sadama kogu tegevuse aluseks on
see, et Laari esimene valitsus mu-
nitsipaliseeris vara ja andis linnale
ehk vottis Pdrnu Kalurilt selle asja ara,
mis olnuks Kaluri oma. Aga ega seda
ei vaidlustagi keegi. Ainult et linn ei
olnud jarjekindel: oleks koik teised
territooriumid ka endale votnud, po-
leks probleemi olemas.

Kui votan ette vanad Eesti-aegsed
sadamaplaanid, on n#ha, et joe
aared olid koéik sadama omad - kas-
vOi viis sentimeetrit. Praegu regulee-
ritakse kogu seda omandit maa-
omandi kaudu, eeldatakse, et sadam
on sisebassein, ja kui tal midagi on,
siis see, mille valitsus eraldab. Aga
olukorras, kui sadam on joe peal, ja
siin on mitu juriidilist isikut, tekib
kohe segadus. Meie ettepanek oligi
sadamaseadust tadiendada niimoodi,
et ministeerium otsustaks, kes vas-
tutab laevaliikluse eest ja kes seda
korraldab. Ja meie arvates ei saa seda
teha keegi peale meie, sest vastasel
korral kitsendataks meie oigust ka-
sutada mereala, milleks on kanal. Kui
keegi teine tahaks seda teha, siis
palun véga: ostab kanali vélja ja siis
hakkab ise korraldama. Asi otsusta-
ti ikka sel momendil, kui linn pani
kanali sadama varasse. Vastasel ju-
hui tuleks kanal uuesti natsionali-
seerida.

Kui nttid meie ettepanek vastu
voetakse, ja regulatsioon kirja pan-
nakse, siis ei tohiks kuill tihegi kai-
omaniku ahistamist olla. Ka siia-
maani oleme nii kaitunud, et kes
varem reidil, see tuuakse varem sis-
se ja kes varem valmis, viiakse val-
ja. Sisuliselt voib vorrelda eramaan-
teega: pulk on ees, ja kui seal soita
tahate, siis maksate. Voin arvata, et
meie erainvestorid koik selleparast
utldse aktsiaid ostsidki, et kenal oli
vara hulgas. Asjade kaik oli sellega
ette programmeeritud, ja praegu pole

A

L A i O
Piarnu Sadam on Pirnu joel merepoolseim.

mu meelest voimalik enam midagi
tagasi votta. Tagasivotmine tdhen-
daks, et kanal muitidaks 4ra. Kes siis
ostaks? Linn? Riik? Aga kelle huvi-
des? Teiste kaiomanike? Ent sel ju-
hul on véaga raske Oelda, et koikide
huvides.

Paljudes kohtades on mitu sada-
mat Uhes basseinis koos, aga kusa-
gil pole nii, et koéik tahaksid laeva-
liiklust korraldada. Reeglina teevad
seda maaomanikena riiklikud firmad,
olgu Barcelonas voi Riias.

Oleme muuseas lasknud nii Heta
kui ka Raidla advokaadibtiirool kanali
staatuse kohta ekspertiisi teha, ja
molemad on arvanud, et see on kor-
rektne asjadigusseaduse ja ka Euroo-
pa direktiivide mottes. Linn on osa-
nik, ja et selle esindaja on nouko-
gus sees, aga noukogu kinnitab koik
hinnad, siis on meie arvates tagatud
ka kohaliku omavalitsuse jareleval-
ve. Aga voivad teha ka eraldi jarele-
valveorgani, kui tahavad, kontrolli-
maks, et me ulikasumeid ei saa. Aga
pole ju saladus, et ega laevandus ei
toogi niivord sisse kui koik need kai-
operatsiooonid, see on koigis sada-
mais niimoodi.

Raha oleme kanalisse juba sisse
pannud. Kanali stivendamine pole
veel péaris l6ppenud, sel suvel teeme
ara, ja siis on 7 m isobaadini klaar.
Praegu on oige 6elda, et saab sisse
tuua 5,5 m stivisega laevu.

Nii et mu meelest on nttd ainult
kaks voimalust: kas sadamaseadust
muuta voi see kanal dra natsionali-
seerida. Raske 6elda, kas linn ja riik
magasid omal ajal asja maha, voi ei
tahtnudki kanalit oma valdusse vot-
ta. Tallinna Sadam néaiteks ei nainud
Parnu sadamas mingit perspektiivi ja
seepéarast ei tahtnud seda enda kat-
te votta. Ja seetdttu tekkis munitsi-
paalsadam.

Jaamurdmisega tegeleb riik, sobi-
va laeva tellib laevaliikluse juhtimi-
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se keskus. See jadmurdja (tdnavu oli
"Protector”) teeb teed kuni vastuvé-
tupoini, edasi teeme meie pukser
"Arnoga”. See viimane on kanalitasu
sees. Kanalitasu elemendid on jarg-
mised: stivendamine, mille kaudu
pérast jookseb amortisatsioon maha;
koikvoimalikud hooldustood; sada-
makapteni teenistuse ja keskkonna-
kaitse labori tilalpidamine ning "Arno”
ulalpidamine ja sellega talvel jaa 1oh-
kumine.
Muulid ja tuled

Huvitav kiisimus on, kellele kuu-
luvad Parnu muulid. Olen taiesti
veendunud, et kunagi olid muulid
kanali kaitserajatised ja niimoodi
ka kirjas. Aga kui kanal anti "Par-
nu Kalurile” tle, jaeti muulid mis-
kiparast andmata. Ja nuitid ei teagi
keegi, kellegi kuuluvad. Praegu on
linn need arvele votnud, aga raha
nende remontimiseks ei ole. Meie
oleme kahel aastal neid mingil méaa-
ral parandanud. Meie ettepanek on,
et antagu mingi hoolduslepinguga
meie haldusse, sest anname enda-
le aru, et kui muulid tkskord kok-
ku kukuvad, siis kanalisse. Tuli
muuli otsas on praeguse seisuga
veeteede ameti htidrograafiateenis-
tuse oma. Alla on kirjutatud proto-
koll, et sadamasse sissesodiduga
seotud margid ja tuled antakse
meile lile, aga siiamaani on see
tegemata, sest kogu sadama akva-
toorium on kinni(s)tamata.

Linna osa sadamas on praegu 44%.
Algul oli volikogu piirang peal, et alla
51% ei tohi olla. Aga teistkordsel
aktsiakapitali laiendamisel see kao-
tati: eraomanikud panid raha juur-
de, linn ei pannud. Riigi, linna jne.
kohustus on luua ettevotlusele soo-
dus keskkond, selleks ei pea tingi-
mata vara omanik olema. Kui naiteks

Peeter Volkovi sonul peab sadama toimimiseks laeva taga olema

keegi Utleks, et hakkame Tallinna
Sadama aktsiaid mtitima, siis ma
kull vaga ei ehmataks. Miks ka mit-
te: ari nagu iga teinegi. Norrképpingi
sadama puhul on pohikirjas sees, et
linna osa ei tohi olla enam kui 49%.
Kusisin: miks? Sadamapealik vastas,
et on spetsiaalselt nii tehtud: linn
ei ole nonda efektiivne peremees kui
eraomanik. Ja et poliitikud ei paa-
seks ligi. Kusjuures nad on Rootsis
taiesti jaigal positsioonil, et sadam
ja stividorid on koos, kusagil ei ole
landlord-sadamat — ametitthingu
vark. Selgub, et viimane Stockholmi
sadama stividorifima mutdi maha
4-5 aastat tagasi, samuti Kopenhaa-
geni sadamas — laksid pankrotti. P6h-
jus lihtne: landlordil on maa, mida
rentida, sellest elab &ra. Aga stivi-
dorifirma ei too sisse, ametitthing on
nii karmid seadused ette ltkanud.
Toojoud kallis, energia kallis — enam
ei teeni. Siin on vastupidi — toégjoud
ja energia on odavad.

Naabrid

1995. aastal kutsuti "Reldorit”
juurde, kui ostmine oli. Aga ta ei
tahtnud, sest hea rendileping oli kdes
— nii ma arvan. Kuid protsessid on
pikaajalised, ja seeparast on juhtu-
nud, et ménel on majandamistingi-
mused Uhesugused, teisel teistsu-
gused. Ei saa ju niimoodi, et tahan
hakata Raekoja platsil lambaid mtiti-
ma, sest see on selleks parim paik,
aga linnavalitsus ei luba. Kiisimus
on, kas kohalikul omavalitsusel on
oigus piiranguid kehtestada ja mis-
sugused need voiksid olla. Aga seda
ktisimust ei oska mina vastata, seda
peab linnapea kéest kiisima.

Jahisadam sai Kalevi Jahtklubiks
1945. aastal, kui kogu vara ameti-
tihingutele Ule anti. Eesti ajal oli see
eradiguslik mittetulundustihing. Klu-
bina taastati 1988. aastal, tegutseb

300 m kauguseni laohooneid ja -platse.

mittetulundustihinguna. Hakkas ehi-
tama maja, kuna vana oli maha p6-
lenud. Et aga raha ei olnud, tuli seda
linnalt ktisida. Kuna see pooleliolev
ehitus oli linnale kuuluv vara, siis
laks 1993. aastal munitsipaalettevot-
te ja parast AS-i Parnu Sadam va-
raks. Sadam ehitas maja 16puni. Linn
tegi oma varaga, mida tahtis, ja pani
selle sisse. Saan linnast tdiesti aru:
kui loodi firma, mis tegeleb kogu selle
veeddrse vargiga, siis polnud tal ju
motet igasuguste niisuguste asjade
haldamiseks eraldi struktuure tle-
val pidada. Kogu majandamine on
nttd AS-i Vesivarav kaes, ja klubi
tegutseb seal kui mittetulundus-
thing. Nimetatud aktsiaselts tege-
leb mereturismiga. Maja on neile vélja
renditud; ainult ks vidike osa on
meie kontori kdes. Peab kortsu ja
hotelli, purjetajad kasutavad dusi-
ruume ja sauna. Kevadel paneb aju-
tised kaid sisse, stigisel votab vilja.
"Vesivarav” majandab muuseas ka
Vergis ja Kuressaares. Vergi ja Haap-
salu sadama aktsiad kuuluvad prae-
gu ko6ik Parnu Sadamale. Vergit me
ei lasknud pankrotti minna. Nieme
seal mereturismiga seoses perspek-
tiivi. Praegu toesti mereturism vor-
reldes kaubavedudega ei too sisse.
Kaimaks ei too muidugi sisse, pohi-
ari peab olema kaldal — korts, kau-
bandus jne. "Vesividrav” saab sellega
hakkama.

Kes allavoolu, see koristab?

Kui sadamas mingi keskkonnareos-
tus juhtub, siis korraldab kérvalda-
mist sadamakapten. Skeemid on vélja
tédtatud, toimuvad 6ppused. Muidu-
gi informeeritakse ka paisteametit.
Saame likvideerida reostust, kustuta-
da tulekahjusid. Meil on labor, on
laevad, saame ka reostuse tekitajaid
tabada. Meil on pukserid "Arno” ja
"Rudolf”, aga viimane ei ole enam
kaigus. Olikorjelaev on "Hermann” —
pisike pukser. On veel mootorpaadid,
millega labori inimesed véaljas kiivad.
”Arno” teeb kaioperatsioone ja hoiab
talvel akvatooriumis jaadd peenes-
tatud olekus, suvel kindlustab vas-
tavalt veeteede ameti nouetele ohu-
tust ning aeg-ajalt kiib ka &ra telli-
mustéid tegemas.

Viimasel ajal pole "Arnol” muid tel-
limusi olnud, kui et on mereinsti-
tuudi uurijatega véljas kainud. Pani-
me slUvaveetraaligi peale. Oli ka tiks
Prantsuse valitsuse projekt, millele
ligi saime. Sisse see ei too, isegi
jooksvaid kulusid pariselt ei kata, aga
seetottu oleme protsessi juures ning
teame, mis lahes toimub. See on
meie jaoks vaga vajalik. Arvame, et
ei saa oma ari ajada, kui ei hoia kesk-
konda korras. Kui linnakeskkonnas
ldheb hairiv faktor — tolm, miira vms.
— liiga suureks, siis kustutab see
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meid &ra, ja kui vette 1aheb mingeid
aineid, siis samuti. Oleme juba alus-
tanud, et asuda vastavat ISO stan-
dardit taotlema.

Jahtsadam on omadega maéel —
neil on sinine lipp olemas, juba
1994. aastast, esimesena Baltiku-
mis. See on kulukas, aga aaretult
vajalik: tead, et saad ka homme
t66d teha. Aga kui teed sadama
valesse kohta, ja teed valesid asju
valel ajal, siis ei tea kunagi ette,
millal tuleb mingi kérvalméjur, mis
utleb: ei, poisid, ntud aitab. Mis
ongi kahjuks meie naabrimeeste
onnetus praegu.

Vbib-olla peaks linna ktlalistele
hakkama korraldama Eesti ranni-
kukruise, aga me pole veel nii kau-
gel, et seda &ra teha. Usun, et leia-
me operaatori, kes need kaima pa-
neb. See voiks olla mtitidav asi. Aga
igal juhul palju sisse ei tooks.
Kindlasti hakkaks see kaima Kes-
klinna kailt, ja see voiks tekitada
sinna kinnisvaraarenduse - hotel-
lid jne. Regulaarset reisiliiklust
meile ei tule kunagi, selles olen
veendunud.

Aastal 2000

Tanavune prognoos néaitab, et jaa-
me umbes samale tasemele, voib—olla
vahenebki natuke. Kaubakogus oleneb
ju sellest, mida turg teeb — mitte lae-
vandus-, vaid eelkodige puidu-ja puist-
materjalide turg. Sadam pole kunagi
asi iseeneses — seda on vaja tagamaa
teenindamiseks. Tallinnas on lihtne:
kui jaab naftat véhemaks, hakatakse
vilja vedama voi mida iganes; seal on
tegu transiidiga. Meil transiiti ei ole,
on vaid oma kohalik tagamaa, ja sel-
lest on tapselt teada, mis siin on. Puit
ja puidutooted, puistmaterjalid. Palki
on oluliselt vidhemaks jadnud; saema-
terjali hulk kasvab palgi arvelt kogu
aeg, ja kunagi voib-olla jouab katte
aeg, kui palki ei ldhegi valja. Suuri
tootlejaid tekib kogu aeg juurde. Ja
on koérvalsaadus — paberipuit. Aga sel-
le kustutab ara tselluloos, millest kill
ei tea, millal tuleb.

Tselluloositehas voib tdhendada
Eesti kohalikku kaupa kaitlevatele
sadamatele tdhtsat muutust. Metsa-
raie ei ole praegu veel kaugeltki nii
suur kui juurdekasv, seda voiks roh-
kemgi olla. Kui latlased teevad Vents-
pilsi tselluloositehase, siis Parnu
sadama kaubakéive voib suureneda.
Kui Eesti teeb Parnu kanti, siis 16-
peb koik dra. Kui teeb Sillamaele voi
Kundasse, siis neil 16peb téiesti dra
ja meil viheneb 15%-20%. Aga et ei
tea, millal tehas tuleb, kuhu tuleb
ja missugused on mahud, siis pole
me selle voimalikku moju ka saanud
analtitisida. Selge, et kui tuleb, siis
peame monele teisele kaubagrupile
tile minema.

Eri kaubaliikide jaoks vajatakse

Keda teenib Matcom?

Matcom on vagagi efektiivne firma,
teeb operatsioone — nagu ”Palgard”
teenindab Kundas, Muugal, veel
siin—seal. Asutasime selle firma, et
ennast paremini teenindada. Tostab
peale. Tostukid on tema omad, meie
rendime talle kaht portaalkraanat.
Laadurid olid meil varem koéik liisitud
voi renditud, Matcom vottis need tle.

Matcom votab finantskoormuse ja
seisuriski enda peale. Pean tUitlema,
et hinnad on odavamad kui nt. "Pal-
gardil”. See jutt, nagu korjaks kana-
litasu, on absoluutselt vale. Matco-
mil ei ole kanaliga mingit pistmist.
Oma pumbaga on kiill kanalit stiven-
danud.

Borsiettevotteks

Pidime minema boérsile, aga ei
lainud. Selleparast, et oli just see
aeg, kui bors kokku kukkus. Polnud
nagu asja: ei lahe ju turule kaupa

erinevaid laadimismehhanisme.

muuma, kui on teada, et keegi ei
osta. Aga see on puhtalt omanike
asi. Kasu oleks ehk niipalju, et bor-
siettevotted saavad paremini lae-
nu. No ja au ka...

Kasvu pohjus on

efektiivsus eelkodige. Arvan, et
oleme &ra tabanud selle iva, kui-
das majanduslikult efektiivne olla.
Néen voimalust méni uus kauba-
grupp veel juurde leida, mis kéaivet
oluliselt suurendaks, aga sellest
on praegu veel vara raakida. Meie
eesmark on voimalikult rohkem
kaupa labi ltukata, sest mida suu-
rem kaubakogus, seda vaiksem
peab olema marginaal, mida kusi-
me oma klientide kéest sealt va-
helt. Seda rohkem teenime mada-

lamate hindadega.
Mari Vamba
Madli Vitismann

i

o

Parnus on puidu- ja turbasadam
Kaubaliigid (tuhandetes tonnides)
Aasta Umar- Sae- Puidu- Frees- Turba- Kerg-
puit materjal graanulid turvas brikett kruus
1993 182 Hidl 30 17
1994 290 37 66 )
1995 468 43 88 38
1996 270 41 82 59
1997 789 49 44 111 63 30
1998 1 080 44 30 235 T 30
@99 1391 39 19 il 63 SU

Veosekiibe kasv Parnu sadamas

1,5 miljonit

tonni
1 miljon

tonni
0,5 miljonit

tonni

1993 1994 1995

1996 =1997 1998 1999
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"Kanalitasu kehtestab

seadus”

("Aripdev”, 2. mai)

Eksasekantslerikommentaar

Arvan, et seadusloome eesmark ei
ole konfliktide ja erimeelsuste lahen-
damine. Uhegi seadusega ei ole voi-
malik neid kérvaldada. Seadusloome
eesmdark on reguleerida need vald-
konnad, mis on reguleerimata, et
anda toimingutele oiguslik alus.

Artiklis  “Kanalitasu kehtestab
seadus” toodud seisukohtadele an-
naksin jargmise arvamuse.

1. Pohiartiklis margitakse, et sadama-
seadus ei reguleeri Uldkasutatavate
veeteede, sealhulgas nendel asuvate
muulide ja teiste hudrorajatiste halda-
misega seonduvat ning seda peetak-
se sadamaseaduse puuduseks.

Kuid sadamaseadus on sadama-
tfe seadus ja reguleerib vaid sada-
maalal foimuvat. Valjaspool sadama
akvatooriumit asuvatel veealadel,
sealhulgas kanalitel toimuvat regu-
leerib meresdiduohutuse seadus. Nii
on laevaliikluseks vajalike rajatiste
haldus, vastutaja ja sellest tulenev fi-
nantseerimine satestatud kahe, teine-
teist tdiendava seadusega: sada-
maseadusega ja meresdiduohutuse
seadusega.

2. Sadamaseadus satestab, et sa-
damaalal korraldab ja jarelikult ka fi-
nantseerib kogu tegevust ning vas-
tutab ohutuse ja teenuste eest sada-
ma valdaja; meresdiduohutuse
seadus satestab, et valjaspool sada-
maala teostab neid toiminguid riik rii-
gieelarve kaudu, Veeteede Ameti
joududega, voi kohalik voim, soltuvalt

toimetuselt

hudrorajatise kuuluvusest, Sellest tu-
lenevalt ei ole ka alust vaita, et sa-
damaseaduse tehnilised satted ei
seondu finantseerimisega.

3. Artiklis margitakse, et, juhul kui
kaitsemuul, kanal véi méni teine hud-
rorajatis asuks valjaspool konkreetset
sadamat, see tGhendab uldkasuta-
taval veeteel, voiksid sadamavalda-
jad valida Uhe “vanema” voi siis Vee-
teede Amet selle isiku mdadrata, kes
asja hooldaks. Sadamaseaduses on
see kUsimus ju tapselt reguleeritud.
Otsustamine on antud Vabariigi Va-
litsusele kohaliku omavalitsuse voliko-
gu kooskolastusel. Kohalik omavalit-
sus uldistab asjast huvitatud isikute
seisukohad ja langetab otfsuse Uhis-
huvisid arvestades. Lihtsustatult voib
oelda, et nn. “vanema” valib kohalik
omavalitsus, lUlitades kulutusi ndud-
va hudrorajatise selleks valitud sada-
ma akvatooriumi piiridesse (sadama
valdaja ndéusolekul, muidugi).

4, Moningane segadus on artiklis
tasude osas. Veetee kasutamise eest
maksab selle kasutaja e. laevafirma.
Selleks kehtestatakse vastavad tasud.
Tasud jagunevad sadamatasudeks
ja navigatsioonitasudeks. Navigat-
sioonitasud laekuvad uldkasutatava
veetee kasutamise eest riigile; sada-
matasud, sadama akvatooriumi ja
hldrorajatiste kasutamise eest — sa-
dama valdajale.

Kui otsustatakse, et sisuliselt uldka-
sutatav veetee (nditeks Parnu j6e ka-

\

( Laevu ja lootsimisi

Parnu sadamais
Aasta Laevu Lootsimisi
1996 370 740
1997 704 1408
1998 891 1782

Q999 894 1788 j

nal) ltlitatakse Uhe konkreetse sada-
ma akvatooriumi koosseisu, siis keh-
testab sadama valdaja vastava
tfasu, mis on vajalik oma kohustuste
t@itmiseks. Need kohustused on fik-
seeritud sadamaseaduses. Tasu voib
kehtestada ka kohalik omavalitsus,
kattes sellest sadama valdaja kulud,
kuid otsene finantseerimine on selgem
ja 6igem. Tuleks nudd selgitada, kas
see raha ei olnud varem lulitatud rii-
kliku navigatsioonitasu (tuletornitasu)
sisse. Kui on, tuleks seda kaesoleval
juhul véhendada (see nduaks tdien-
davat o6igusakti), ja selle vérra suu-
rendada sadamatasu. Igal juhul sa-
dama klient ei peaks Umberkorraldu-
si rahaliselt tunnetama.

Kui asja nii korraldada, siis ei peaks
tekkima konflikte sama piirkonna eri-
nevate sadamate valdajate vahel, ja
kui tekib, ei tuleks kohe Uhe voi teise
huvides seadust muutma hakata.
Muide, nende seaduste Uleslugemi-
ne, millega kdesolevaga éeldu otse-
ses seoses on, veniks pikale. Artiklis
vaidetakse, et kanalitemaatika tuleks
reguleerida kas siis sadamaseaduse-
ga, voi hoopis veeseadusega, voi
ehk asjadigusseadusega. Tegelikult
reguleerivad valdkonda nii need
seadused, kui ka riigildivuseadus,
planeerimise ja ehitusseadus, kau-
bandusliku meresdidu koodeks!jne.
jne.

Viktor Palmet

finantskulutustega. Praktika niitab, et neid ei saa vaa-

Viktor Palmet saatis oma kaast66 ajendatuna 2. mai
”Aripdevas” ilmunud artiklist "Kanalitasu kehtestab
seadus”, mille autorid on Ain Eidast Balti Transpordi-
akadeemiast ja Enno Lend Tallinna Tehnikakorgkoolist.

Autorid vaidavad, et sadamaseadus vajab uuendamist. g :

Nende sonul ei ole seaduses meresoéidu ohutuse ja kesk-
konnakaitse tehnilisi ja korralduslikke kisimusi regu-
leerivad punktid peaaegu seotud nende nouete taitmise
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delda kui teineteisest séltumatuid. Uks naide on tee-
nindavate merekanalite, tldkasutatava akvatooriumi
tookorras hoidmiseks ehitatud kaitserajatiste hoolda-
mise kiisimuste reguleerimatus sadamaseadusega.

Mg e

Vana-Pirnus on hobuvankriaegne mastaap: kitsalt
! Siimu sillalt saab tdisnurkselt péorata Haapsalu

mailestusplaaster sellest, kui palgiveok tuppa soitis.
. Vaja oleks ka tinavatasu!
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Monopol viib igasuguse ari

Vastab Piarnu Laevatehase tegevdirektor Juhan Pihelbu

Miks pidi laevatehas hakkama -

sadamateenust osutama?

Meil on valja ehitatud véimsad suu-
re stvisega kaid, ja nende voéimsust
jaéb laevaremondist tile. Ning kuna
Parnu on oma asendi tottu talvel
vaga raskelt laevatatav ja navigat-
sioon keeruline, siis vaikelaevad ei
taha talvel Parnu sadamasse tulla.
Seetottu on meil talvel remondit6o-
de puudus. Sadamategevus aitab lee-
vendada to6puudust ja arendada kaht
tegevust paralleelselt — nii remonti
kui ka sadamateenuseid. Seda vii-
mast oleme teinud juba tle kiimne
aasta, ja vaga edukalt. Meie vastu
pole tihtki pretensiooni olnud; suu-
dame teiste siinsete operaatorfirma-
dega just laadimisel ja lossimisel
konkureerida. Tegeleme nii puidu kui
ka muu Parnust 1abi kaiva kaubaga.
Meil on sadamaala koos laoplatside-
ga kokku 4,5 ha; seda ei olegi nii
vahe. Véga palju maad votab enda
alla kaheksakohaline elling; see on
niivord kapitaalne ehitis, et seda
muuta ei saa; laevaremondist vabal
ajal voib kasutada kull laoplatsina.

Kontorgi pole territoorimile adra
mahtunud... E

Me ei taha nii joukalt elada, et pa-
neme koigepealt vageva kontori pusti
ja alles seejarel hakkame tegevust
arendama. Praegu oleme siin ujuvt66-
koja peal, mis rahuldab meid taiesti.
Kui tulevad head ajad, voib—olla siis
teeme ka uhke kontorihoone.

Kuidas laevaremonditehas Pir-
nusse iildse tekkis?

See on pikk lugu. 1959. aastal oli
veel riiklik mereptitigibaas, mille alla
kogu rohkem kui 40 alusest koosnev
kalalaevastik oli koondunud. Osa oli
saadud Saksamaalt reparatsiooni
korras; hiljem tekkisid juurde Vene-
maal soetatud laevad. Neile oli vaja
luua remondibaas koos slipivoimalu-
sega. Baas alustaski siis tol aastal
oma vahenditega ellingu ehitamist,
mis anti ekspluatatsiooni 1964. aas-
tal. Algul oli riiklik ettevote, hiljem
tithendati kalakombinaadiga — neil oli
palju ptitigi- ja vastuvotulaevu. See-
jarel tekkisid kalurikolhoosidel voi-
malused iseseisvalt laevu osta. Par-
nu piirkonnas oli ligi kimme kaluri-
kolhoosi, koigil oma laevad. Hiljem
hakati neid thendama, ja kujunes
valja "Parnu Kalur”. Laevaremontijad
olid vahepeal muutunud kalurikol-
hooside vaheliseks laevaremondite-
haseks.

Muidugi remonditi Parnus laevu ka
100 aastat tagasi, aga seda tehti pea-
miselt Vallikraavis. Vana-Parnu el-

Juhan Pihelbu

lingu eelkaija oli praeguse jahtklubi
korval — Sadama tanaval oli puitel-
ling, mis t6dtas kuni uue valmimi-
seni. See oli maaritavate jalaste peal,
kus kaarvinnaga laevad tles vinnati.

Ja veel enne seda remonditi purje-
laevu Vallikraavis. Talvel ju navigat-
siooni ei olnud; purjekad toodi Par-
nusse; omanikud elasid pohiliselt
koik Lootsi ja Sadama ténaval. Lae-
va remonditi niimoodi, et enne tiks
kulg, siis teine vinnati pealepoole.

Tanapéaeva laevaomanike tekkega
on ilmunud uued remondi- ja imber-
ehitusvajadused. Meie hinnad on
Eestis tthed soodsamad ja t66 on ka
korrektne; koik remondiks vajalikud
seadmed on olemas. Remondime oma
piirkonna laevu, aga vaga palju kaib
meil ka valjastpoolt — Saaremaalt,
Tallinnast, Pohja—Eestist kuni Nar-
vani.

Koige tdhtsam on kaadrikiisimus.
Algul olime rendiettevote. Kui "Par-
nu Kalurit” erastati, ostsime osakud
valja; sellest sai aktsiaselts, milles
paljud meie té6tajad on aktsionarid.
Ka paljud rannadarsed kalurid on
meie osanikud - alates Kihnust,
lopetades Lindi ja Liuga.

Teil on sadakond aktsioniri.
Selle kohta oeldakse, et kolhoosi-
ga ei saa ettevotet juhtida.

Meil ongi asi natuke teisiti — tege-
mist on eelisaktsiatega, millel ei ole
otsustamisdigust. Otsustavad tuu-
mikaktsionarid.

Niiteks liivapritsiga t66 olevat
nii raske ja tervistkahjustav, et
Tallinnas on selle peale raske me-
hi leida.

hauda

Seni oleme leidnud. See on téeati
raske t66. Nouab erir6ivastust, auto-
noomset hingamisaparatuuri jms.,
mis meil on kéik olemas.

Meie trump ongi, et me oma haid
inimesi ei lasknud laiali minna, ela-
sime halvad ajad tile. Parnu ja Suur-
sadam Hiiumaal kui kala— ja véaike-
laevu remontivad ettevotted ongi
jaanud, teised laksid vahepeal laia-
li. Ulejadnud on juba suured laeva-
remonditehased. Loksa on spetsia-
liseerunud suurte kaubalaevade ja
just metallitoéde peale. Me arenda-
me ka oma metallitoé osa, ehitame
suurt viilhalli metallitootmishoo-
neks, kuhu tahame nttidisaegsed
toopingid sisse panna. Meil on vaga
palju tellimusi, ja olemasolevate
seadmetega ei suuda neid enam tai-
ta.

Iga aastaga tuleb meile remonti ka
titha rohkem vilismaa laevu. Tanavu
suvel on juba graafikus Soomest kaks
suuremat kalalaeva kogumahutavu-
sega 300, samuti Rootsist ja Taanist.
Peale nende maade on laevu olnud
veel ka Saksamaalt ja Latist. Ka on
Parnu sadamaid ktilastavad laevad
saanud meilt igasuguseid remondi-
teenuseid, kui neil vaja on olnud. See
on Parnu sadama lisavaartus, mis
sellele atraktiivsust lisab. Liepaja,
Ventspils, Saaremaa, Paldiski — ka
neis paigus oleme remonti tegemas
kainud.

Me ei ole eriti reklaamile kulu-
tanud. Lihtsalt kes on kainud, on
tagasi tulnud ja ka teistele radkinud.

Kui niiiid sadamateenuse juur-
de tulla: miks peaks laev teie juur-
de tulema, kui Piarnus on sadama-
te valik rikkalik?

Kliendile meeldibki alati, et valiku-
voimalus on suurem. Konkurents on
pannud hinnad paika, ja see kliendi-
le meeldib. Kahjuks on hinnad Par-
nus lainud allapoole juba peaaegu et
kriitilise piirini. Teenuse pakkumise-
ga peab ikkagi kaasnema niisugune
tulu, et oleks voimalik investeerida.
Aga loodame, et hinnad stabilisee-
ruvad ja asi laheb paika.

Meil on oma kindlad kliendid, kes
ei taha meilt kuhugi minna; nende-
ga on pikaajalised lepingud. Aga me
ei utle ara ka thestki uuest klien-
dist, kui ta tuleb.

Kui vaadata laeva laadimise-lossi-
mise kestust, siis Parnu on saavu-
tanud Euroopa tippajad — parimail
juhtudel 300-409 méddutihikut tun-
nis, kas siis tihumeetrit voi tonni.

=
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Euroopa laevaomanikud imestavad,
et oleme kiiremad kui Rotterdamis
voi Hamburgis.

Meremeestele see ju ei meeldi -
ei joua kortsigi?

On jah niimoodi, eriti Vene laeva-
de puhul. Aga mida lihemad seisu-
ajad, seda paremad ju laeva majan-
dusnéitajad. Pealegi, kaupa veetak-
se siiski enamjaolt vaid tthes suu-
nas, siit valja. Kui oleks molemat pidi
vedu, ldheks ka rohkem aega. Sisse-
tulev kaup moodustab véaljaveost
10%.

Mida Piarnusse meritsi tuuakse?

Erinevaid kaupu: mitmesugust kil-
lustikku, toiduainetetodstusele soo-
la ja suhkrut, pollumajandusele vae-
tist.

Kas ka teie sadamal on juurde-
paddsuteedega probleeme?

Need tekitavad praegu probleeme
koéigile Parnu sadamatele. Sildade arv

on siin piiratud, ja kui kusagil pan-
nakse kinni, siis alternatiivi pole.
Ega see Vana-Parnu luht sadamaks
koige parem ole. Aga eks on valitud
halbadest parim. Uks vdoimalikke koh-
ti oleks Nurme aas, mis aga eeldaks
Parnu joe laevatatavust kuni selle
sadamani, mis omakorda tdhendaks,
et sillaklapid té6tavad jne.

Pealegi oli laevatehase korval juba
olemas kala laadimise ja lossimise
kai ning kéik sobis kokku. Ning kui
paevakorda tuli puistkaupade kesk-
linnast dratoomine, sai siin "Parnu
Kaluri” varana saadud kaid re-
konstrueerides seda koéige kiiremini
kaiku lasta.

Sadamaala keskel on "Parnu Kalu-
rilt” saadud kiilmhoone, mis on nttd
eraldi firma — enklaav, mis ei kuulu
Parnu Sadamale.

Siimu sild on kahjuks kinni, Jann-
seni tAnav on Umarpuidu veokitele
suletud, ja kogu vedu toimub libi
Nurme Vana-Parnusse. Logistiliselt

Uhele territooriumile mahub nii sadam kui ka ...

...]lJaevaremont. Vasakul ellingul Kihnu ”Jonn”.

tulevad koik kaubavood aga Louna-—
Eesti poolt; Ladne-Eestist tuleb vaid
10%.

Tulevad iile Papiniidu silla, tee-
vad suure ringi iimber Parnu ja
Nurme kaudu tagasi Vana-Parnus-
se?

Ringi pikkus edasi-tagasi on 30 km.
See tekitaski kaubasaatjatele prob-
leemi, kuna enne sulgemist polnud
alternatiivi loodud. Iga laeva laadi-
mise tegi see Umbersoit nii 30 000
kr vorra kallimaks.

Aga pole ju ka moeldav neid
Kesklinna silla peale lasta?

Perspektiivis ja linnaeluliselt on
sulgemine dige samm, ega midagi ole
teha. Kesklinn pole sellise kauba lii-
kumiseks ette ndhtud. Suurlinnad on
ju koik oma ringteed véalja ehitanud.
Meil on ktisimus selles, et pandi kin-
ni, aga alternatiiv oli loomata.

Mida siis niiiid kavatsetakse?

Paistab, et linnavalitsus tegeleb
alternatiivse silla ehitamise problee-
midega. On vélja kaidud, et pooleks
maiks pannakse sinna midagi pusti.

Ei oska 6elda, kui halvas seisus
Siimu sild on. Kolm aastat tagasi
tehti kapitaalremont. Tehnikatilikooli
teadurid vaidavad, et see sild on pro-
jekteeritud sobivaks vaid kuni 17—
tonnistele autodele. Seni aga eks-
pluateeriti seda 30-40-tonniste koor-
mate Uleveoks. Siiamaani midagi ei
juhtunud. Silla darde majja soéitis
veok sisse tunni ajaga tekkinud mee-
letu libeduse tottu, see ei olnud sil-
la probleem. Iseasi, et seal on liiga
jarsk kurv. Silla asend oleks voinud
olla teistsugune, aga see ehitati en-
disaegse silla taladele.

Kui suur on teie sadama kdive?

Viimastel aastatel oleme stabiilselt
laadinud umbes 550 000 t, kauba-
laevu on kainud 200 ringis, lisaks
igasugused muud laevad. Enamjaolt
laheb vélja imarpuit. Parnust vee-
takse seda tildse vélja umbes miljon
tihumeetrit aastas, saematerjali sel-
lest on nii 8%. On ju kull ehitatud
saevabrikuid, sealhulgas Imavere ja
Paikuse, aga ei piisa. Vana puidu-
tootlemistehas ”Viisnurk” téétab
meil siin hasti, aktsiad on téousnud;
viimase kolme kuuga on saanud 7
miljonit kasumit; on palju investee-
rinud ja kinnitanud oma koha maail-
maturul nii suuskade kui kiudplaadi
kui ka mo6bli osas; niitid hakkab te-
gema hokikeppe. Aga nende kaup la-
heb vilja konteinerites.

Ja teie sadamas konteinereile
tulevikku ei paista?

Meie uus kai on ehitatud niiviisi,
et seda on voimalik konteinerite tar-
beks timber seadistada. Ainult et see
eeldab suuri laoplatse, mida votta ei
ole. Mingit turuosa néen siiski: kon-
teinerlaev ei too kunagi tervet laeva-
tait konteinereid thte sadamasse,
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vaid kaib nagu liinitakso koik sada-
mad labi, kuni ring tdis. Vajadus selle
jarele voib Parnus tisna pea tulla.

Aga mis puudutab timarpuidu val-
javedu, siis Eesti onn on, et seda on
jatkunud; selleta oleks Eesti majan-
dusel olnud véga raske.

Jagate naabriga sadamakaptenit.
Mida ta teeb?

Meil pole temaga midagi jagada, sa-
damakapten tdidab oma kindlaid
funktsioone vastavalt sadamaseadu-
sele:

Aga on olemas ka veel Parnu sa-
damate ithine sadamakapten?

Seda uhist kaptenit praegu pole ja
teda on ka vaga raske paika panna.
No kuidas ta saaks kavandada naiteks
meie sadamas olevate laevade dokki-
mist? Meil on ju erinevad omandid.

Uhe eraettevotte tootaja peaks
tulema teise eraettevotte terri-
tooriumile ja hakkaks korraldusi
jagama.

See ei ole ju voimalik. See kapteni
institutsioon peaks olema erapoole-
tu, siis voiksime teda volitada tegut-
sema meie valdusalas vastavalt meie
vajadusele. Uhe péeva jooksul véib
olla vaja teha 10 laevade timberpaigu-
tust, ja seda ei saa teha tiks AS- Par-
nu Sadam kapten. Ta voib seda teha
seal, kus palgal on, aga mitte siin.

Ent akvatoorium on teil iihine.

Akvatoorium kuulub praeguse ot-
susega AS-ile Parnu Sadam, mille
aga riigikohus tunnistas oigustiihi-
seks ega ole ka lubanud edasi kae-
vata. Nutid peab tulema omavalitsu-
se uus otsus ja pakkuma koigile as-
jaosalistele diglase lahenduse. Ak-
vatoorium, kanal, faarvaater, laeva-
tee voi kuidas iganes seda nimeta-
da, peaks jadma munitsipaaloman-
disse ja sellele leitama operaator, kes
hakkab seda hooldama ja raha kor-
jama. Sealne kasum laheks linnakas-
sasse ja selle eest voidaks kasvoi

Hamburgi ”Premiere’ile” laadi-
takse puitu, laeva voori ees on re-
mondiootel kodumaised laevad.

sadamasse tulevaid peateid korrasta-
da, sest sadamas saavad ju meretee
ja maismaatee kokku. Just see oleks
bige raha, millega kindlustada joekal-
daid, korrastada muule, remontida ja
ehitada juurdeséiduteid. Praegu
suundub sealt teenitav raha erafir-
masse ja ei paista labi, milleks ku-
lutatakse.

Kanalit siiski ju siivendati.

Jah, sellele nad kahtlemata on
kulutanud, ja sinna see raha mine-
ma peabki. Praegune kanali omandi-
vorm ei ole lihtsalt hea. Linn laks
muu vara hulgas ka kanaliga tihe
sadama osanikuks, aga pole selle
pealt midagi teeninud, ja seda on
raske moista.

No kui Parnu Sadam toob tulu,
siis linn teenib.

Néaen vaid seda, et linnal raha ei
ole, titleb, et aidake mul ehitada kas-
voi ajutine sild. Kas linn kui sadama
osanik ise teab, kuhu kanali pealt
teenitud raha laheb?

Daugava alamjooksul on palju sa-
damaid, ja kanal on ka Gthine. Aga see
pole ithe omaniku kées, vaid on mu-
nitsipaalomand, ja seal toimub lae-
valiikluse juhtimine. Meil siin on
kuuluvuse asjus ainuke argument:
me garanteerime ohutu laevaliiklu-
se. Aga nii Daugava suudmes kui ka
paljudes muudes kohtades Euroopas,
kus on veel palju pikem kanal, mis
aga ei kuulu thele 1dheduses oleva-
le sadamale, korraldatakse samuti
ohutut laevaliiklust. Tallinnas kuu-
lub see tegevus koguni riigile, ja mi-
dagi hullu ei ole.

Meil peaks olema oma sadama Aar-
ne vesi voi akvatoorium, kus ise ope-
reerime oma laevu ja ise puhastame
pohja, kellegi kaela neid kulutusi ei
veereta.

Uks voimalusi oleks veel see, et
kelle sadamat laev ktilastab, see kas-
seerib ka kanalimaksu. Meie oleme

t66d teinud, et laeva oma sadamasse
saada, aga kanalimaksu kasseerib
teine. On ju voimalik, et ta tostab
nditeks tihest pdevast kanalimaksu,
oma kaimaksu laseb aga alla. Nii on
tal voimalik teisi sadamaid ahistada.
Praegu on monopol tihe erafirma kies
teiste erafirmade vastu.

Kellele kuulub praegu maa teie
sadamas?

Riigile. Aga kohe—kohe saame sel-
le erastada.

Kanal on iihesuunaline ja laevu
palju, kas saba ka tekib?

Seda probleemi ei ole, sest loots
paneb laevade sissetoomise ja val-
javiimise paika. Kui on palju laevu,
tulevad lootsid meile vastu — varu-
loots kutsutakse ka vilja ja t66d te-
hakse siis kiirendatud tempos.

Kas te siis teadsite, kui kaiehi-
tusse suuri investeeringuid tegi-
te, et kaile ligipddsemiseks on
mingid piirangud?

Moodunud aastal, kui kaid ehita-
sime ja selle kaiku andsime, polnud
me absoluutselt neist piirangutest
teadlikud.

Aga linn olevat need suunised
votnud viga ammu.

Jah, raagitakse, et kava raskeveokid
linnast valja viia voeti vastu vist 1993.
aastal. Aga see on olnud vaga tildso-
naline. Reldori ja linnavalitsuse vahel
kaib vaidlus ikkagi selle tile, et Reldor
olla omavoliliselt ehitanud kai sellis-
te kaupade laadimiseks, milleks tal
linna vaitel pole kunagi luba olnud.
Aga see on nendevaheline asi.

Meile igatahes pole niisuguseid
piiranguid seatud ja seda ei saakski
teha, sest Vana-Piarnu on sadama-
ala, oleme Parnu Sadamaga naabrid.
Niisiis oleme Suure Isa seljataga ja
konkureerime temaga. Konkurents
on uks hea asi; monopol viib igasu-
guse ari hauda.

Mari Vamba ja Madli Vitismann
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Uusim Parnu sadamaist

Vastab AS-i Reldor sada-
madirektor Igor Rudnev

Aastaid tagasi kurtsite, et Par-
nu linnavalitsusel pole iildse
huvi merevedude vastu. Samas
olite Parnu kesklinnas juba viga
pikka aega olnud ning end seal
sisse seadnud. Kuidas juhtus, et
teie alt maa ara laks?

Véga lihtsalt. Utlen, et meie linna-
valitsus on alati kohe 100% sadama-
te vastu olnud. Poéllumajandusrefor-
mi kaigus laks see, mille AS Reldor
oli ”Parnu Kalurilt” rentinud, munit-
sipaalomandisse. Jaime stividorina
sinna siiski t66le kuni eelmise aas-
ta septembri 16puni. Kaua sa ikka
teiste piitsa all oled: motlesime, et
ehitame oma sadama valmis. Olime
maa selle tarvis valja ostnud — enne
ostnud vara ja siis maa. Meie ja lae-
varemonditehas erineme Parnu Sa-
damast selle poolest, et nemad pole
tihtki maattikki ostnud, vaid saanud
linna ja muude osaluste kaudu.

Kui ”Meremees” teiega 1991. aas-
tal radkis, iitlesite, et sadam on
amortiseerunud, see oleks vaja
vilja ehitada ja kanalit siivendada,
aga linn ei eralda rohkem maad.
Arvasite, et tegelikult peaks linn
landlord-sadama vilja ehitama ja
andma stividorifirmadele rendile.

See oleks loomulik asi olnud, aga
laks teistpidi. Olen alati arvanud, et
Parnus on sadamaga seoses teatud
inimeste isiklikud huvid mangus.

90-ndate algul hakkasime Kesklin-
na sadamat renoveerima, kuna oli
varisemisohus. Joudsime ehitada
100 m kaid; siis pandi veto peale,
ehkki projektid ja ehitusmaterjalid
olid koik olemas.

puit.

Pirast liikluspiirangute kehtestamist oli ”Reldori” sadamas pakitud

Igor Rudnev

Aga radgitakse, et linnal oli juba
algusest peale plaan suunata sa-
damategevus kesklinnast kauge-
male.

See oli meie plaan, mida 1992. aas-
tal linnapeale pakkusime, kui asi ldks
labirdadkimisteks. Oli kaks varianti.
Eraldatagu Reldorile Vana—-Parnus
maad, ja me ehitame sadama, nagu
seda tegema peab. Voi teeme silla lah-
ti ja ehitame Papiniidu silla juurde
uue kai. Sellega oleksime linna paast-
nud autode voolust. Aga see koik jai
sinnapaika, ja meie eskiisprojekti jargi
hakkasid nad Kesklinnas oma sada-
mat arendama. Kusjuures viga valesti.

Tookord, kui vdidetavalt kutsu-
ti Parnu Sadamasse koiki inves-
torid, kes vidhegi tulla tahaksid,
siis teie sellesse seltskonda ei
lainud?

Sellesse seltskonda minnes olek-
sime samas seisus olnud, nagu see
sadam praegu on.

Aga kaid on ju ehitatud, laevad
kiivad.

Sellele ei vaidle vastu. Aga ka meie
ehitasime endale kai. Miks peaks
selleks kellegagi punti minema? Kui
linn tahtis sadama baasil aritthingut
teha, pakkusime mitut varianti, ja
uikski ei kolvanud. Aga mis puutub
Parnu Sadama aktsionaride ringi
laiendamisse ja meie kutsumisse,
siis kéais see nii. Oleksime viie tun-
ni jooksul pidanud esitama eelmise
aasta bilansi ja kéik muud dokumen-
did. Nende mone tunniga ei tee tiks-
ki firma niisugust dokumentide pak-
ki valmis. Ruumi jatkub siin koigile,
miks peaksime koos olema?

Kui palju teil niiiid aastas laevu
kaib?

Reldori uues sadamas on 10. no-
vembrist alates kainud 70-80 laeva
Umber. Jouaksime ka kaks laeva pae-
vas teha, aga turg ei voimalda. Prae-
gu on teed suletud ja timarpuitu tld-
se sisse ei saa, ja saematerjali ei jat-
ku.

Kas piirang on siis kaubaliigi,
mitte kaalu jirgi?

Just kaubaliigi jargi. Jalle eelista-
takse Parnu Sadamat. Siia ei tohi
vedada ainult lahtist turvast ja timar-
puitu. Liiklusméark néitab 12 t piiri,
tahvel all, et v6ib séita linnavalitsu-
se loaga. Parnu lubade biiroo té6tab
esmaspéevast reedeni kella tithek-
sast vist neljani, aga sadama t66 kaib
ju 66péev 1abi. Meie kliendid on' Lou-
na-Eestist, Rapinast, Polvast, Polt-
samaalt, kelle autod jouavad sada-
masse just peale kella viit-kuut.

Niiiid olete siis niisuguses tu-
pikseisus, et kliendid ei paidse tei-
le ligi?

Ei, me ei ole tupikseisus, vilja ar-
vatud timarpuidu asjus.

Aga kas teil maad jatkub?

Maad meil jatkub, peaasi, et kau-
pa jatkuks. Muidugi otsime seda
kogu aeg juurde.

Aastaid tagasi oli mirtsikuus
sadam jidises vaikelus. Niiiid on ka
talvel koik teisiti. Kas elu on siin
ldinud ootuspidrases suunas?

Sadamate areng so6ltub nii riigi aren-
gust kui ka véalisturust. See on tere-
tulnud asi, et riik eraldab nii palju
raha sadamate talviseks lahtiolekuks.

Kui kanalist radkida, siis kas
jutt on ainult jéesuudmest, mer-
re ulatuva osaga probleeme ei ole?

Probleemid on suured. Parnusse ei
saagi suure suvisega laevad tulla;
siin on hoovused ja liiv, mida need
kannavad, stigavat "kraavi” ei saagi
siia teha, see on mottetu t66. Stivi-
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se piir 6m-6,5m on paika pandud,
arvan, et nii jaédbki, looduse ja juma-
la vastu ei saa.

Te pole nous, et kanal kuulub
AS-ile Parnu Sadam ja see votab
sealt ldbis6idu eest maksu. Missu-
gust lahendust 6igeks peaksite?

Kogu see akvatoorium peaks kuu-
luma linnale. Kanalimaks on umbes
10-12 miljonit. Viie aasta jooksul
saaks linn selle eest koik vajalikud
stivendamised teha ja sadamaid
umbritsevad tédnavad korras hoida.
Aga ntitid ilmselt ei saa linn dividen-
didena suurt midagi.

Oli pohimétteliselt vale, et linn tihi-
nes eraettevottega. Linnaasjad ja
eraasjad peaks lahus hoidma. Kor-
ruptiivsust néaitab nelja linnavoliku-
gu ja —valitsuse liikme kuulumine
AS-i Parnu Sadam nodukogusse ja
volikogu esimehe ringisditmine sa-
dama autoga.

Linnale kuuluva kanali halda-
miseks peaks siis tehtama munit-
sipaalettevote?

Ei, misjaocks? Et kord viie aasta
jooksul stivendada? Sadamad oleksid
huvitatud kordategemisest ja panek-
sid oma raha juurde.

Praegu saab kanalit valdav sadam
tosta kanalimaksu millal tahes ja
kuidas tahes. Kuid see moéjutab ju
koigi sadamate aritegevust. Tegeli-
kult peaksime me siinsed suured
tegijad kolmekesi igal aastal hinda
kooskolastama.

Uhine valdkond olevat teil kéi-
gil veel ka sadamakapten.

Praegu kehtiv sadamaseadus
nouab, et igas sadamas on sadama-
kapten. Me poleks ju uhise sadama-
kapteni vastu, aga AS-iga Parnu Sa-
dam ei saa Reldor labi radkida. Lae-
varemonditehasega on meil Gthine
sadamakapten, ja ei mingit problee-
mi. Koige parem oli riiklik sadamaja-
relvalve, nii nagu see toimis.

Nagu ka lootsiteenistus ja ohutu
meresoit peab olema riigi, mitte mingi
eraaktsiaseltsi kées. Aritihingute tiks
omadus on mingil hetkel ara kadu-
da. Spekuleerin praegu: moni sadam
laheb naiteks siin pankrotti. Mis sel
juhul saab sadamakapteni t66st ja
lootsidest? Ainult riik saaks garantii
anda, ei keegi muu — praegusel gjal
ja meie thiskonnnas.

Korduvalt on lugeda olnud, nagu
teadnuks te liikluspiirangutest
enne, kui siia ehitama hakkasite.

Vale jutt otsast 16puni. See on tihe
linna planeeringukoostaja arvamus:
juhul kui tuleb korrektne timbersoi-
dutee, siis voib kone alla tulla.

Kuidas oieti AS Reldor tekkis?

Koigepealt tegelesime uldse ehitus-
tegevusega. Sadamasse tulime rent-
nikuna - siis, kui rentida pakuti.

Seal vididetakse, et saite viaga
odavalt.

Kellele odav, kellele ehk kallis. Mat-
sime sinna mitu miljonit oma raha.
AS Parnu sadam pole kesklinna sa-
damasse absoluutselt mitte thtki
penni pannud. Vaat’ parast sai Par-
nu Sadam selle meilt ktll odavalt
kéatte, mida teinud ja ehitanud oli-
me.

Kas seal ei tahtnud enam rendi-
lepingut pikendada?

Ei tahtnud, niisuguse raha eest
polnud motet.

Kui suur on aastane kaubakii-
ve?

Blaneeritud: . saitusjarks s ol
550 000 t. Kas tdnavu on reaalne,
ei oska praegu telda. Majandus mi-
nevat ju tlespoole.

Kas iimarpalgi viljaveol on iild-
se tulevikku voi hakatakse sel-
lest enne midagi tegema ja alles
siis vilja saatma?

Umarpalk laheb véalja, sellest ei
padse. Mida tulevik toob, ei tea.

Lugeda on veel olnud, et ehk
miiiite oma ehitatud kai AS-ile
Parnu Sadam.

See oli "Aripievas” nagu rohkem
mingi huumoriartikkel. Rein Kilk
kiisis, missugust hinda tahaksime ja
pakkus oma ning oligi koik. Kui ini-
mene kuisib, siis voib talle ju vasta-
ta, eks ole?

Tana oeldi siinsamas Parnus, et
teil pidi siinlinnas olema koige
paremini ehitatud kai.

Kui kord juba ehitada, siis nii, et
kahe voi kolme aasta pérast ei peaks
remontima hakkama, vaid 50 aastat
vastu peaks. Ehituse headus tuleneb
lihtsalt suhtumisest omandisse, mit-
te selleks kasutatud raha hulgast.
Suure sadamaehituse praktikaga Soo-
me firma ehitas, ja jarelevalve oli ka
tosine, tulemuseks puhas ilus asi.

Kas sadam teist veel ka linna
poole voib laieneda?

Parnu piirkonna peamisi ekspor-
diartikleid on paratamatult puit.
Loots astub ”Kekumsile”.

Voimalus on koigile avatud. Aga
arvan, et Parnu linna sadamatel ei
ole perspektiivi, sest kuulda on, et
Munalaiu sadam laheb kaiku, teis-
poole lahte ehitatakse varsti ka veel
tiks sadam. Ja ko6ik see imarpuit ning
turvas laheb siit vaikselt minema. Ja
tuleb hulk té6tuid.

Kui palju teil tootajaid on?

Uldse Reldoris on 80. Meie firmal on
Lao ténaval téostuskiila — valmis laod
ja tootmishooned: ligi 50 boksi ja bii-
roohoone, restoran, sookla ja muu.

See on nagu hotell ettevotetele: fir-
ma tdotab seal paar aastat, hakkab
arenema ja muretseb omaenda ruu-
mid. Veel tegeleme me maaehitusega.
Aga meie toostusktilas on kdinud koik
peaministrid peale praeguse, sinna
investeerisime ka kogu omal ajal sa-
damast saadud tulu.

Mari Vamba ja Madli Vitismann

Paeval, kui Parnus liikluspiirang kehtestati, hakkas kai darest vilja

keerama iiks ”Reldori” viimaseid palgilaevu, Liti "Kekums”.
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Laanemerel
kontrolliti
kahtlasi laevu

Pressiteade

Eesti piirivalve vottis osa nel-
japdevasest, 24.-27. aprillini kest-
nud rahvusvahelisest Lidnemere
piirikontrolli koost66 raames toi-
munud ithisoperatsioonist “Enve-
lopment” (”Sissepiiramine”), mil-
le kidigus kiimne riigi piirivalve-
joud kontrollisid Lidnemerel sei-
lavaid kahtlusaluseid laevu.

Eesti, Lati, Leedu, Soome, Rootsi,
Norra, Taani, Poola, Saksamaa ja
Venemaa merepiirivalvurid jalgisid
kolme péeva jooksul laevu, mille suh-
tes olid tekkinud kahtlused v6i mis
tithe voi teise riigi andmeil olid va-
rem vahele jadnud salakaubaveo,
inimsmugeldamise vo6i narkolastiga.

Vajaduse korral peeti kahtlusaluste
nimekirja kantud laevad kinni ja tehti
lasti, laevapaberite ning meeskonna
tlevaatus. Iga operatsioonil osalenud
riikk pidi tagama kahtlusaluste laeva-
de jalgimise ja kontrolli oma vastu-
tuspiirkonnas territoriaalvee ulatu-
ses. Jalgimise aluseks voeti iga riigi
koordinatsioonikeskuse eelnevalt
esitatud andmed. Operatsiooni ajal
vahetasid riiklikud koordinatsiooni-
keskused operatiivinfot Peterburis
asunud rahvusvahelise juhtimiskes-
kusega jalgitavate laevade liikumise,
sadamasse saabumise ja sealt lah-
kumise ning kontrollimise kaigus
avastatu kohta.

Kahtlase laeva avastamisel tihe voi
teise operatsioonis osalenud riigi ter-
ritoriaalvees kuulus fikseerimisele ja
edastamisele laeva nimi, lipp, mars-
ruut, kellaaeg, asukoht, kurss ja kii-
rus. Vajaduse korral teatas koordinat-
sioonikeskus ka andmed laeva oma-
niku, kapteni ja meeskonna kohta.

Eesti poolt votsid operatsioonist osa
186 piirivalvurit eesotsas operatsioo-
ni labiviimiseks moodustatud staabi
lilema nooremleitnant Tiit Poderiga,
kaks piirivalve patrull-laeva, lennu-
salga patrull-lennuk ja 16 radarjaa-
ma objektide fikseerimiseks ja info
edastamiseks. Eesti territoriaalvees
ja sadamates kontrolliti kolme kaht-
lusaluste nimekirja kantud laeva.

Kontrollimise tulemusena peeti
kinni mootorlaev "Seagull”, millel
puudus dokumentatsioon ning olid
tasumata sadamamaksud. Tallinna
Linnakohtu maarusega on laev prae-
guseks arestitud. Belize lipu all séit-
nud laev kuulub AS-ile Majak EVT
ning laeva lastiks olnud kaup (kala)
pidi saatedokumentide kohaselt mi-
nema hoopis Egiptusesse.

Ootamatuse huvides eelnevalt sa-
lastatud tihisoperatsioon algas 24.
aprillil kell 12 ja 16ppes 27. aprillil
kellwi9s

Piirivalveameti pressijaoskond

NEsEChpsOIt
Karbitud tiibadega
kajakas

12. aprillil saabus Paljassaare sadamasse ”Seagull”. Tuli Fdiri saar-
telt, lossis 300 t kiilmutatud kala, peale jiai 800 t kiilmutatud kala.
Seejarel laev arestiti.

27. aprilli parastlounal Paljassaare sadamas juhtumisi muid laevu polnudki.
Seetottu oli sadamale ldhenejale avanev pilt kaunis kurb: mullu arestitud
"Neptun” pusis endiselt viltu Lahesuu sadama pohjas kinni, Paljassaares
seisis ainsana kai dares roosteplekiline "Seagull”. 1970. a. Poolas ehitatud
81 m pikkune BMRT-tutipi laev kannab Belize lippu, 14-liikmelises laevape-
res on Vene ja Ukraina kodanikud.

Tallinna Linnakohtu arestim&arusest ilmnes, et "Seagull” peatus Paljas-
saare sadamas teel Faari saartelt Egiptusesse, kuhu last oli maaratud. Ent
laeva laevapereta prahtija AS Majak EVT oli kiill votnud ette tile poole miljo-
ni krooni prahiraha, kuid poéiganud teel Egiptusesse Tallinna, kus lossis
osa lastiomaniku ”"Seafood” kaubast ning andis selle tle lastiomanikule
teadmata isikuile. Laeva tegelik omanik on Murmanski firma *Polar C”, kuid
ettemakstud raha sai operaator AS Majak EVT, sh. 20 000 $ firma esindaja
V. Trofimov. Oma kliendi huve kaitsnud firmade CMM ning advokaadibiiroo
Pohla & Hallméagi esindajad edastasid arestimdaruse laevale 26. aprillil.

Paljassaare sadama kapteni Toomas Murasevi sonul oli veel varem, juba
14. aprillil péhjust laev kinni pidada Eesti Veeteede Ametil. Jargmisel pae-
val parast laeva saabumist "Seagulli” kuilastanud laevakontrolli inspektori-
le polnud esitada tihtki laevadokumenti, mispeale inspektor laeva ldhemalt
vaatamagi ei hakanud. Talle oli 6eldud, et kiill on AS-i Majak esindaja Tro-
fimovi kées, kiill vormistamisel. Et kinni peetud laevaga sadamast lahkuda,
on vaja laevakontrolli inspektor uuesti kohale kutsuda ja laeva dokumendid
esitada. Viimati oli "Seagulli” kontrollitud novembri algul Klaipedas, soi-
dukolblikkuse tunnistus on kehtiv tdnavuse juunikuuni.

Uhtlasi selgus, et laevapere pole mitu kuud palka saanud. Seetottu ei
saanud laevalt lahkuda naiteks kapten, kelle vahetus oli saabunud. ITF-i
abiga on varemgi sdiraseid laevu palgavola tagamiseks arestitud. Seekord
siiski veel mitte.

Vahe lootust, et laevakontrolli inspektor leiab "Seagulli” merekélbliku ole-
vat, kui lugeda asjalik—kurba sanitaararsti kirjeldust. Arstid laeva arestida
ei saa, muidu oleks nende oma juba neljas tross, mis selle laeva kai ktilge
seoks.

Viiendat otsa valmistub keerama Paljassaare sadam, sest iga seisupdev
toob sadamamaksude volale mitu tuhat lisa. Nii satub sadamgi hagejate
rivvi.

Enim kaastunnet pélvib seejuures “lipu all” soéitev laevapere: pole raha,
vett ega stitia. Habi pealekauba. Ja laevalt lahkuda ei saa — siis kaob lootus
palka katte saada hoopiski.

Madli Vitismann
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Eesti elanik hidbistab v66rriigi lippu.
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REQECROZOI

Eesti Sanitaarkarantiinitalituse
kontrollaktist

Eesti Sanitaarkarantiinitalitus lei-
dis tervisekaitsealase uuringu kéai-
gus, et Belize lipu all soéitva 1970.
aastal Poolas ehitatud ”"Seagulli”
(rendib AS "Majak”, juhatuse esi-
mees Vassili Trofimov) 13 meeskon-
nalilkme hulgas haigeid ei olnud.

Laev on uleni roostes, valgustus
ebapiisav. Joogivee tagavara 60 t kah-
jutustamine toimub bakteritsiitsete
lampidega, mille kasutamisaja koh-
ta andmed puuduvad. Heitvee puhas-
tusseadmeid ei ole; selle hoidmiseks
on 20 t mahuti.

Auruktttestisteem ei téota. Kaju-
teis on radiaatorid, muudes ruumi-
des on ktilm. Messis oli 16 soojakraa-
di. Elektripirnid on véaikese voimsu-
sega ja neidki ei jatku, tlekaiguko-
had ja trepid on peaaegu valgusta-
mata.

Meeskond elab kiatepesuvalamute-
ga Uksikkajuteis. Peatekil on dusi-
ruum, mida ei saa kasutada. Saun ei
té6ta. "Genoa”ttitipi WC eesruum on
pime, WC ruum tle ujutatud heitvee-
ga. WC lohna on tunda tle kogu lae-
va.

Ulemise tekil on du$$ ja eesruu-
miga WC. Sealne sanitaartehnika ei
ole todkorras, meeskonnaliikmed
pesevad kési kajuteis. Sama WC-d
kasutab ka laevakokk. Teises WC-s
pole kitepesuvalamut tldse.

Voodipesu ei ole piisavalt, ole-
masolev on vana. Hoiuruumis on
vaid 3 puhast voodilina. Pesupese-
misruumis on téokorras pesu- ja
kuivatusmasin, aga pole raha pesu-
vahendite ostmiseks. Kalander ei
toota, pesu triigitakse kajuteis. Eri-
riietust pestakse kus tahes: dusiruu-
mides, kajuteis, tekil jne.

Meditsiinivarustus puudub. On
vaid 10 tihekordset stistalt, vaike joo-
dipurk ja kipslahased.

Sellest trepist said sanitaarka-
rantiinitalituse kontrollijad kor-
duvalt iiles astuda.

Puuduvad koristus—, pesemis—, de-
sinfektsiooni- ja desinsektsiooniva-
hendid. On kloorlubi, mille aktiivsus
teadmata. Seepi ega tualettpaberit ei
ole.

Osa mooblit on katki.

Kambtitisis ol tédkorras 2 pliiti
8 keedukoha ja 2 praeahju ning
panniga. Lauandude pesuks on
kahe valamuga vann; kooginoude ja
toiduainete pesemiseks kolmeko-
haline vann. Pesemisvahendeid ei
ole. Seinte ja porandate pesemi-
seks on Hispaaniast humanitaar-
abina saadud vahendeid. Olme-
ktilmkapis on temperatuur 4 soo-
jakraadi. Lauandusid ei piisa. On
9 supitaldrikut, 4 praetaldrikut, 4
kruusi, 8 s6ogiriista. Koik kambiiti-
sis kasutatavad emailkastrulid on
roostetanud. Loikelauad on 16hede-
ga ja vaga amortiseerunud.

Kambtitisist laoruumidesse viiv
trepp on valgustamata. Kogu laoruu-
mide sisseseade on roostetanud.
Stigavkiilmkambris on 5 ktilmakraa-
di. Seal hoitakse suurel hulgal su-
gavkilmutatud kala, mida tuleb
hoiustada temperatuuril —18°.

Ruumides on prussakaid; nérilisi
ei avastanud.

Aruandluse jargi ei ole laeval 15.
aprillist alates toiduaineid. Kontrol-
limise ajal s66di Hispaaniast huma-
nitaarabina saadud toitu. Lounaks oli
piimasupp, praekartulid ja heeringas.
Meeskonnaliikmete toitlustamine
kaib nende enda raha eest.

Laev seisab lossimisel, kilmutus-
susteem on valja lulitatud.

Arst-inspektor Julia Kovaljova
leiab, et loetletud puudused voivad
pohjustada meeskonnaliikmete hai-
gestumist.

Uhel hilisemal kontrollimisel olid
meeskonnaliikmed ilmsete alkoholi-
joobe tunnustega.

Ettekirjutusest

Kontrollakti péhjal kohustas Eesti
Sanitaarkarantiinitalitus AS-i Majak
juhatuse esimeest Vassili Trofimo-
vit kohe varustama ”Seagulli” mees-
konna koogi- ja lauanoude, voodipe-
su, pesemis—, desinfektsiooni- ja
desinsektsioonivahendite, koristus-
inventari, seebi ja tualettpaberi ning
toiduainetega.

Kohe tuleb vastavalt rahvusvahe-
listele eeskirjadele soetada ka laeva
apteek.

Samuti peab kohe laevas tehtama
desinsektsioon.

Kuu aja jooksul tuleb laevas teha
remont, mille kaigus korraldada joo-
giveemahutite revisjon ja vilja vaheta-
da bakteritsiidsed lambid; panna la-
bipolenute asemele uued elektripir-
nid ja muuta koikjal valgustus normi-
dele vastavaks; vahetada valja katki-
ne moobel; remontida kuttestisteem
ja lahtise spiraaliga elektriradiaato-
rid vahetada oliradiaatorite vastu; re-
montida dusi-, sauna- ja WC—ruumi-
de sanitaartehnika; parandada toidu-
ladude vaheseinad ja kulmkambrite
uksed; remontida kalander ja leida
nouetekohane paik pesu triikimiseks.

Kuni puuduste likvideerimiseni tu-
leb meeskond hotelli elama panna.

Sanitaarkommentaar

Eesti Sanitaarkarantiinitalituse direktor Anne Holstein, kas ka teie talitus
arestib “Seaguilli”?

Kahjuks seda voimalust ei ole; meie saame ainult trahvi teha.

4, mail kontrolliti mootorlaeva “Seagull” Paljiassaare sadamas. Kontrolli ajendas ajakir-
janduses avaldatud teade laeva arestimise kohta. Selle pohjal voib delda, et on rikutud
Rahvatervise seaduse (RT I, 1999, 88, 804) §4 punkiis 14 toodud tervisekaitse nduet, et
Uhissdidukid peavad olema hooldatud selliselt, et need ei ohustaks kasutaja tervist.,
Kontrollimise hetkel oli laevas olemas potentsiaalne oht nakkushaiguste levikuks. Kuna
Vassili Trofimoviga ei ole olnud voimalik kontakteeruda, siis saatsime talle 5. mail tahitult
eftekirjutused, mis nbuavad meeskonna kohest Umberpaigutamist hotelli. Kui ta seda
eftekirjutust ei tGida, on kaalumisel rahatrahvi médramine 10 kuu palga ulatuses.

Eesti Sanitaarkarantiinitalitus kontrollib vastavalt Maailma Tervisekaitseorganisatsiooni
rahvusvahelistele meditsiinilis—sanitaareeskiriadele meie sadamatesse saabuvaid Eesti
ja vdlislaevu. Aastas kontrollitakse umibbes 1000 laeva. Erilise téhelepanu all on alused,
mis saabuvad nakkushaiguste suhfes ebasoodsatest regioonidest. Selliseid laevu on
aastate I6ikes 100-115. Maailmas on piirfkondi ja sadamalinnu, kus esineb kollapalavik-
ku, katku ja malaariat. Neist paigust tulevate loevade ja meeskondade suhtes on eriti
ranged tervisekaitsenduded, mida reeglina ka taidetakse.

Viimastel aastatel ei ole tulnud ebarahuldava sanitaarse olukorra toftu rakendada
sankisioone ei Eesti ega ka vdlislaevadele.

Trahvighvarduse peale véttis V. Trofimov meiega Uhendust ja asus operatiivselt tegut-
sema: ostis ndud, tellis prussakatorie ja lubas, et laev Iéheb remonti ning meeskond on
maha makstud. Seetdttu me teda ei frahvinud.
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Merepaasteoppus muutus
tosiseks tooks
Pressiteade

Taanis Bornholmi saare juures toi-
munud rahvusvahelistel merepaas-
teoppustel "Sarex 2000” osalenud
merevaelaste 6ppuste kaik muutus
ootamatult dramaatiliseks. 1. mail
kukkus Gudhjemis ekskursioonil
olnud 11l-aastane koolipoiss kalju-

pangal sopradega mangides vette ja
jai kadunuks.

Kadunud poissi otsima kaasasid
Taani ametkonnad ka 6ppustel olnud
Eesti ja Leedu tuukrid. Oppustel
osalenud Eesti Merevae patrull-lae-
va “Ristna” ohvitser leitnant Priit
Jaarma teatas, et otsinguid segas
tugev maatuul ja pohjahoovus, poisi

eeldatavast hukkumiskohast moni
meeter mere poole langeb kaljusein
48 meetri stigavuseni.

Tuukrid viidi laeva paadiga otsin-
gupaika, kus koos Taani kolleegide-
ga otsiti 1abi rannikuriba pikemas
ulatuses. Otsingud ei andnud tule-
must, kuigi kaasati ka spetsiaalva-
rustusega kopter. "Sarex 2000” me-
repadstedoppusest votsid osa Eesti
Merevae laevad “Ristna”ja “Kalev”
ning piirivalvelaev “Valvas”.

Merevie pressiteenistus

Kevadisi kalamehelugusid

Piirivalvepédevikust

Pithadenddal vallandas
roovpiiiigi hooaja

Ulestéusmispiihade eelse nadala
jooksul pidasid piirivalvurid kinni
kummekond isikut, kes tegelesid
ebaseadusliku kalaptitigiga piiri-
veekogudel. Tdnavune varane jadmi-
nek hoidis piirivalvurite jaoks édra ktill
tavaparased kevadised sekeldused
kalameestega, kuid avas ka réévptitigi
hooaja.

17. aprilli hilisohtul pidas Punamée
kordoni patrull Kuningaktila 1dhedal
Narva joe kaldal kinni ahinguga eba-
seaduslikult kala ptutidva 50-aasta-
se to6tu mehe Kohtla—Jarvelt. Tema
juurest leiti ja konfiskeeriti ahing,
kaevurilamp ja neli kilo séinast.

* % %

20. aprilli parastlounal méarkas Prin-
gi kordoni korrapidaja Tallinna lahel
vaikemootorpaati, milles viibivad kaks
isikut votsid vorkudest kala valja. La-
henevat piirivalvekaatrit méargates
pogenes alus Kopli lahe suunas, kuid
selle pidas pool tundi hiljem kinni
pogenemistee blokeerinud piirivalve-
laev "Pikker”. Mootorpaadiga merel
viibinud meestel ei olnud esitada ei
paadi ega paadijuhi dokumente. Paa-
dist kala ei leitud, kuid paadipdhjast
kisnaga eemaldada putitud kalasoo-
muste jargi voib oletada, et kalad hei-
deti pogenemise ajal tile parda. Kin-
nipeetud isikud anti tile politseile.

* % %

Samal péeval enne keskood pidas
kohaliku kordoni patrull Vasknarva
kila juures Peipsi jarve keskmisel
muulil kinni Kohtla-Jarvel elava
Andrei ja Johvi mehe Aleksei, kelle
juurest avastati kaks nakkevorku ja
kolm putitud haugi. Mehed pttidsid
kala haugiptiidmise keeluajal. Lisaks
eirasid nad Ida—Viru maavanema kor-
raldust, viibides pimedal ajal piiri-
veekogul.

% % %

06l vastu 23. aprilli tabas Puna-
mae kordoni patrull Narva jéel Karo-
li luhal kohaliku ktilaelaniku Valeri,
kes viibis piiriveekogul paadiga ning
kolme vorgu ja tthe morraga. Rikku-
des maavanema korraldust pimedal

ajal piiriveekogul viibimise suhtes, ei
olnud ta end ka eelnevalt kordonis
registreerinud ega olnud tal luba vor-
kudega putigiks.

* % %

23. aprilli 6htul pidas Narva kordo-
ni patrull kinni Narva joel réévput-
giga tegelnud alkoholijoobes isiku,
kelle kaaslasel onnestus pogeneda
enne hiirerihma saabumist. Esial-
gu isikuandmete esitamisest keeldu-
nud meheks osutus narvalane And-
rei, tema kaaslasena tehti kindlaks
samuti Narva elanik Vladimir.
Enamikku kinnipeetutest karistati
halduskorras rahatrahviga 10, 15 ja
20 padevapalga ulatuses.

Peipsil tabati kaluritest
piiririkkujad

Peipsi Piirivalvepiirkonna Toruvere
radarijaama vaatleja fikseeris 19. ap-
rilli parastlounal Varnja kordoni pii-
rildigus (7. ja 8. piiripoi vahel) kont-
rolljoone ebaseadusliku tletuse tund-
matu aluse poolt. Alus sisenes Vene
Foderatsiooni vetesse 600 meetri sii-
gavuselt ning poordus veerand tunni
pirast tagasi Eesti Vabariigi vetesse.
Parajasti jarvel viibinud piirivalve hél-
juki toimkond pidas viis minutit hil-
jem etteantud koordinaatides kinni
OU-le Kallaste Kalur kuuluva kakua-
mipaadi, mille pardal oli viis meest.

* % %

20. aprilli hommikul tiletas Varnja
kordoni piiriléigus taas kontrolljoo-
ne samale firmale kuuluv kalalaev,
sisenedes Vene Foderatsiooni vetes-
se rohkem kui kilomeetri ulatuses.
Varnja piirivalvekordoni mootorpaat
pidas kalalaeva paarikiimne minuti
parast kinni. Pardal olnud kalurite
vaitel olid nad kalaputigil ja eksisid
udus. Kalaptitigi eesmaérgil piiri rik-
kunud kalureid karistati halduskor-
ras hoiatustega ja rahatrahvidega 10
ja 30 paevapalga ulatuses.

Peipsi kalurid satuvad suurema
saagi ootuses Vene poolele

Aktiivse kalaptitigi hooaja alguse-
ga Peipsil kipuvad suuremat saaki
lootvad kalurid otse Eesti-Vene piiri
kontrolljoone 1dhedale vorke paiguta-
des ja neid hiljem vélja vottes Vene
poolele sattuma.

Uhe péeva jooksul, 27. aprillil fik-
seerisid Piirisaare ja Toruvere radar-
vaatlejad tihtekokku kolm piiritiletust,
kus kalurid seetottu sisenesid Vene
poolele 100 ja 150 meetri stigavuselt.
Ebaseaduslikult piiritiletuselt tabati
ning karistati rahatrahvide ja hoiatus-
tega seitset kohalikku kalurit.

Esimesena pidas Piirissaare kordo-
ni toimkond keskhommikul kinni alu-
se, milles viibinud kaks kohalikku
viiekimnendais aastais kalurit olid
paigaldanud morra otse kontrolljoo-
nele, markamata, et iks morra aar
ulatus Vene poolele. Paar tundi hil-
jem paigutasid kasinavigatsiooni-
seadmesse sisestatud valede koor-
dinaatide t6ttu oma vorgud tle kont-
rolljoone kaks ligi neljakiimneaas-
tast Kallaste ja Kolkja kalurit. Pa-
rastléunal kaldusid kalaptitigil taas
Vene territoriaalvette kolm nelja-
kiimne ringis Kallaste kalurit.

Purjuspii valel ajal vales kohas

Piirivalvuritele teevad peale réov-
putdjate muret ka purjutanud paa-
disoitjad. Aprillilopu soe ilm annab
jatkuvat julgust réévpuiidjatele, mee-
litades samas veekogudele ka nap-
silembeseid paadisoéitjaid.

* % %

25. aprilli 6htupimeduses tabas
Narva kordoni toimkond joelt koha-
likud elanikud Aleksei ja Dmitri, kes
putdsid seadusvastaselt kala mor-
raga. Lisaks puudusid meestel ka
kalastajakaardid.

e X

26. aprilli enneléunal pidasid piiri-
valvurid Narva veehoidlal kinni taas
kohalikud mehed Aleksandri ja Alek-
sei. Paadiga piiriveekogul viibivad
paastevahenditeta ja alkoholijoobes
mehed olid kalaptitiki niivord stive-
nenud, et nad tuli toimetada vélja-
magamisele.

Sama péeva ohtupoolikul téid pii-
rivalvurid kaldale Sirgala puhkebaa-
si vastas Narva joel paadiga 16busoi-
tu teinud alkoholijoobes narvalase
Borissi.

Koiki kalaptitigi- ja ujuvvahendite
kasutamise eeskirjade rikkujaid ka-
ristati halduskorras viie, kimne ja
20 paevapalga ulatuses.

Piirivalveameti pressijaoskond
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Laev
poles

24. aprillil poles Loksa laevaremon-
ditehase ujuvdokis seisva 60-meet-
rise ktilmutuslaeva "Langust” parras
seestpoolt. Toendoliselt lohakast
keevitamisest tekkinud tuli héogus
400 kuupmeetrise mahuga laevatrim-
mi parema parda isolatsioonikihi va-
hel. Kuumuse ja tule masinaruumi
paasemine oleks olukorra vaga oht-
likuks muutnud, ttles Harju paés-
teteenistuse direktori asetditja Rag-
nar Plees. Tema ja operatiivkorrapi-
daja Ranno Friedemanni juhtimisel
putidsid Harjumaa Loksa ja Kiiu ning
Ladne-Virumaa Vosu tuletorjekoman-
do liikmed laevakeres pesitsevat tuld
leida.

11 tundi valdanud kustutust6o
plaanid muutusid pidevalt. Koige-
pealt puuti polevat eriti paksu iso-
latsiooni seestpoolt lahti saada, ut-
les Ragnar Plees, kuid hapnikutaga-
vara polnud nii suur, et mehed olek-
sid saanud kogu aeg triimmis olla ja
seestpoolt kustutada. Lopuks leidsid
tosteplatvormiga kraananoole otsas
kolkuvad laevatehase spetsialistid ja
tellinguid moéo6da ronivad paastjad
katega laevakeret kompides tuliseid
kohti, kuhu siis 16igati keevitusapa-
raadiga neli illuminaatori suurust
auku, mille kaudu vee ja vahuga tuli
lopuks kustutati. Tallinnast tuli ko-
hale tellida pumba- ja vahuautod,
sest tehase kustutusvaht osutus
kolbmatuks.

Polevat laeva polnud keegi kohal-
viibijaist varem kustutanud. Korra
thel laeval toimunud 6ppusel vii-
binud Ragnar Plees ttles, et see oli
hoopis midagi muud: peamine oli ini-
meste paddstmine ja nende abistami-
ne. "Langusti” puhul oli aga tegemist
ainult nuri tundidepikkuse suitsus-
se sukeldumise ja kustutamisega.

Ruhmapealik Harri kais viis korda
poole tunni kaupa trimmis tuld kus-
tutamas. Tema sonul oli ainuke asi,
mida tossu tais kottpimedas ruumis
silm seletas, ta enda hapnikuaparaa-
di manomeeter. Koigepealt tuli kuus
meetrit redelit médda alla ronida, et
seejarel sattuda pea vooni vette. Eda-
si tuli lilkuda kéaega voolikut jalgides.
Kokkupandava alumiiniumredeliga
sai parda aares ules ronida, ja kui
sein kae all tuline oli, siis pidi hak-
kama isolatsiooni 16hkuma ja kus-
tutama. Kollane voi punakas kuma,
mis vahel paistis, osutas tulele.

25. aprill

Kiillike Roovali
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MEREMEES

Balti Laeva-
remonditehas
jattis ”Silja
Line’i” omanikele
hea mulje

Balti Laevaremonditehas remon-
tis esimest korda laevakompanii-
le ”Silja Line” kuuluvat reisiparv-
laeva ning loodab ka edaspidi sel-
lelt firmalt tellimusi saada.

27. aprillil saabus Balti Laevare-
monditehasesse ”Silja Line’i” 1965.
aastal ehitatud 128 meetri pikkune
reisiparvlaev "Fennia”, millel lepin-
gu jargi tuli 11 paevaga teha tavaline
dokiremont ehk laeva puhastamine
vanast varvist, varvimine ning vaik-
semad parandust6od. Vaatamata ta-
vapédrasele remondile, oli see Balti
Laevaremonditehasele siiski eriline
stindmus, sest esmakordselt otsus-
tas Skandinaaviamaade Uiks suure-
maid laevaomanikke ”Silja Line” oma
reisiparvlaeva Eestis remontida. Va-
rem oli firma kasutanud Soome, Root-
si ja Saksamaa tehaste teenuseid.

”’Silja Line’i” esindajad olid esial-
gu vaga ettevaatlikud,” titles Balti
Laevaremonditehase t66juht Igor
Selajev. "Kui nad olid aga pohjalikult
tutvunud meie toomeetodite ja —kor-
raldusega, jaid nad rahule ning ot-
sustasidki "Fennia” siia remonti
tuua. Tutvustasime end soomlaste-
le: oleme remontinud nii "Estline’i”
kui ka *Tallinki” kaubamaérki kandvaid
reisiparvlaevu ning tellijad on teha-
se todga rahule jadnud. Asi on sel-
les, et reisilaeva remont on kauba-
laeva remondist alati vastutusrikkam
t66. Meil on aga vastav kogemus juba
olemas.”

Selajevi viitel annab ”Fennia” re-
mont laevaremonditehasele palju

\
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haid kogemusi, kuna ”Silja Line” esi-
tab Euroopa Liidu normidest lahtu-
valt to6 kvaliteedile ja muudele tin-
gimustele eriti korgeid noudmisi. See
tdhendab tehasele suurt vastutust.
”Silja Line” on lepingu jargi taielikult
usaldanud tehase hoolde ka laeva
turvamise ja tuletdrjeinspektorite
t60 remondi ajal. Toode kaigus tek-
kisid soomlastel siiski moned mar-
kused. See tuleb aga Selajevi sonul
tehasele isegi kasuks, sest naitab
katte nii téokorralduse kui ka tehni-
lise varustuse norgad kohad ja puu-
dused.

”Silja Line’i” tehniline superinten-
dant Jan Engman jai "Fennia” remon-
ditéode korraldusliku kiilje ning kva-
liteediga rahule. Ta markis vaid, et
Umberkaudsete riikide laevaremon-
ditehastega edukaks voistlemiseks
tellimuste saamisel peab Balti Lae-
varemonditehas téiendavalt soetama
moodsaid keevitusaparaate ja muid
remondiseadmeid.

Omanikud on kavandanud "Fennia-
le” parast suvehooaja 16ppu jargmi-
se remondi. Et Balti Laevaremondi-
tehas sai seekord tooga hasti hak-
kama, on alust loota, et laev tuleb
stigisel taas tehase dokki. Ja veel:
”Silja Line” korraldab jargmisel aas-
tal reisiparvlaeva "Wasa Queen” re-
mondifirma leidmiseks konkursi,
milles ilmselt osaleb ka Balti Laeva-
remonditehas. Selajevi sonul on te-
hasel tpris suured Sansid saada ”Sil-
ja Line’ilt” edaspidi uusi tellimusi.
Sellele aitab kaasa ka asjaolu, et
tdnavu martsis omistas rahvusvahe-
line sertifitseerimisfirma ”“Lloyd’s
Register” Balti Laevaremonditehase-
le juba teise "ISO 9001” kvaliteedi-
tunnistuse. Muude tegevusalade
hulgas oli seal kirjas ka laevaremon-
di projektijuhtimine.

Balti Laevaremonditehase
avalikkussuhete juht
Urmas Tooming

”Fennia” on esimene ”Silja Line’i” reisilaev, mida Eestis remonditi.

Piirivalve
voimalus laevu ise
slippida sadstab
sadu tuhandeid
kroone

Pressiteade

Tanu Kopli poolsaarel paikne-
vale Siista tanava merebaasi
slipile on tdnavu piirivalvelaeva-
de remontimise arvelt sdiastetud
129 000 krooni, mis muidu tul-
nuks tasuda dokitoode tellimisel.

Kaesoleva aasta jooksul on Ststa
tdnava merebaasis plaaniparase do-
kiremondi 1&binud juba viis piirival-
velaeva, ldhiajal siirdub tlevaatu-
sele kuues. Neist nelja laeva slippi-
mine (kaldale tGstmine laeva veealu-
se osa remondiks) oma vahenditega
sdastis piirivalvele ligi 129 000 kroo-
ni. Slipit66 kasutamise eest naiteks
Meretehases peaks piirivalve ainutik-
si laeva ellingule téstmise ja vette-
laskmise eest tasuma ligi 16 000
krooni. Laeva 66pédevane seisuaeg
ellingul maksab tédna keskmiselt 18
krooni lihe jooksva meetri kohta lae-
va pikkusest, ujuvdokkides on tarii-
fid veelgi korgemad. Nii laheks néi-
teks 30 meetri pikkuse patrull-laeva
66pdevane dokis hoidmine maksma
552 krooni. Laeva tavaparaseks
hooldusremondiks kulub aga mi-
tuktimmend péeva.

1993. aastast piirivalve kasutuses
olev Siista tdnava merebaas ja sa-
dam on seni ainuke koht, kus piiri-
valvurid saavad iseseisvalt la€vade
remondi- ja hooldust6id teha ning
laevu talvekorteris hoida. Aasta labi
kasutavad sadamat piirivalve Pohja
piirkonnale kuuluvad patrull-laevad.
Kokku jatkub Stista tdnava merebaa-
sis kaikohti 13 suurema patrull-lae-
va jaoks.

Seitsme aasta jooksul, mil mere-
baas ja sadam on olnud piirivalve
valduses, on renoveeritud 126 meet-
ri pikkune kai ja vélja vahetatud kai-
kommunikatsioonid, mis tidnaseks
vastavad Euroopa standarditele. Sa-
muti on renoveeritud side- ja kaihoo-
ned ning rajatud remonditéokoda ja
piirivalve keskladu.

Peale Pohja Piirivalvepiirkonna
staabi, kesklao, mereosakonna, len-
nusalga ja Piirivalvelaevade Uksikdi-
visjoni ning elektroonika ja sideteh-
nika t66koja paikneb Stista tdnava
merebaasi territooriumil Merevalve-
keskus, mis vastab koigile Rahvus-
vahelise Mereorganisatsiooni IMO
noudeile.

25. aprill

Piirivalveameti pressijaoskond
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Ametiuhingukommentaar

“Silja Line’i” kaubamargi omanik on
*Neptun Maritime”, millest ametlikult
50% kuulub Bermuudal registreeritud
firmale “Sea Containers Ltd.”. Samas on
teada, et lisaks kuulub “Sea Container-
sile” veel 1% akisiatest IGbi Rootsi ree-
derfirma “Gotlandsbolaget”. Eeldata-
vasti on see seotud laevaregistri Ndu-
dega Soomes, mis ei luba Ule 50%
omandust. Sellest fulenevalt on selge,
et kiirlaeva “SuperSeacat Four” oma-
nikfirma on ka “Silja Line i laevade
omanik. Seega on tegemist traditsiooni-
liselt Soome Meremeeste Uniooni likme-
te 166andjaga, kelle puhul on esmane
|Gbiradkimisdigus soomlastel.

Teiselt poolt on ametitihingu matta
otsast vaadatuna tegemist todandja
poolse dumpinguga, s.t. pultakse kok-
ku hoida t66jou hinna pealt. Pikemalt
eftfe vaadates vdib ennustada, et sa-
malaadset olukorda voib méne aja
parast kohata ka traditsiooniliste Eesti
laevaomanike algatusel. Sellist olukor-
da tingib Eesti elatustaseme kasv piiri-
ni, kus on soodsam votta kasutusse
naiteks Vene lippu kandev laev koos
funduvalt madalama palgaga laeva-
perega endise Idabloki riikidest.

Seega on kdesoleva juhtumi puhul
tegemist eestlaste ja soomlaste Uhishu-
videga kohalikul téojouturul, s.t. reisi-

”SuperSeacat Fouri” vanemmehaanik Lars Helgersson ei ole kindlas-
ti Soome Meremeeste Uniooni liige: ei kodakondsuse ega ameti tottu.

"""::a;'_- ity ol -

" 4 0N oue ol

Ratl

lia laev.

Konkurents Vanasadama viravas: Eesti ja Soome laeva vahel on Itaa-

Madli Vitismanni fotod

parv- ja kiilaevadel Tallinn-Helsinki liinil.
Eesti-Soome, Eesti-Rootsi ja Rootsi-Soo-
me vaheliste liinide osas on Eesti Mere-
meeste Soltumatu Ametitihing allkirjas-
tfanud kolmepoolse leppe Soome ja
Rootsi ametilhingutega, milles sates-
tatakse Uhised pohimotted kollektiivie-
pingute sdlmimise diguste ning t66-ja
palgatingimuste taseme osas soltuvalt
laevade kuuluvusest ja lipust.

Véttes meile praegu teadaoleva pal-
gataseme eestlastest teenindava per-
sonali osas “SuperSeacat Fouril”, on
sealne brutopalk 17 000 Eesti krooni
(ehk umbes 1000 $), mis sisaldab nii
tulumaksu kui ka sotsiaalmaksu. Teada
on, et “SuperSeacat Fouri” eestlastest
laevapereliikmed maksavad 28% tu-
lumaksu Itaaalia riigile ja ei maksa ei
fulu- ega sotsiaalmaksu Eesti riigile.

Lahutades sellest palgast 33% (Eestis
maksab sotsiaalmaksu teatavasti
t166andja), jadb jarele vaid 11 390 kroo-
ni. See on aga téétasu 160 nomijargse
t66tunni ja 70 uletunni eest. Kuna uletun-
nitdd tasustatakse nii Eestis kui ka Soo-
mes 1,5-kordselt, saadakse 11 390 kroo-
ni tasu 265 t1é6tunni eest, mis annab pod-
hitéotasuks tunnis 43 krooni. Eesti laeva-
firnas “Hansatee” saab samal tédkohal
41 krooni tfunnis. Seega on tegelik palga-
vahe vaid 320 krooni. Meil aga on ame-
filhingute vaheline kokkulepe, mille ko-
haselt kolmandate riikide laevadel peab
olema palgatase, mis rahuldab nii Soo-
me kui ka Eesti ametiuhinguid. Praegu-
ne tase meid ei rahulda.

Selline ldhenemine ei peaks rahulda-
ma ka Eesti riiki, sest riigile ei laeku ei
fulu- ega ka sotsiaalmaksu. Samas on
tGiesti selge, et “SuperSeacat Fouril” 166-
tajad hakkavad kasutama sotsiaalseid
hlvesid Eestis. Seetottu on loomulik, et
soomlased néuavad tédandja poolset
sotsiaalmaksu tasumist eestlastest lae-
vaperelikmete eest. Kui on lisandunud
téGiendavaid palgandudeid, siis sellest
ei ole EMSA praegu fteadlik.

EMSA esimees Juri Lember

Toimetuselt. Juba mullu stgisel tea-
tasid Soome Meremeeste Uniooni esin-
dajad ja ITF-i esindaja Helsinkis Simo
Nurmi Rootsi ametitihinguajakirjas "Sjo-
mannen”, et Unioon on valmis konflik-
tiks "Sea Containersiga” odavate mees-
kondade parast. Unioon pole nous ”Sea
Containersi” ettepanekuga votta uuele
kiirlaevale Tallinn—-Helsinki liinil eesti
teenindajad Eesti todlepinguga ning
nouab selle asemel soomlasi Soome kol-
lektiivlepinguga.

Simo Nurmi véljendab soome mere-
meeste kartust, et filipiinlased voi eest-
lased votavad tlile soome meremeeste t60,
pahandab "Tallinki” peale ning kahetseb,
et juba 6-7 aastat tagasi ei peatatud Eesti
laevu ega kuulutatud Eesti lippu muga-
vuslipuks.

Ténavu veebruaris lisas Soome Mere-
meeste Uniooni esimees Per-Erik Nelin
samas Rootsi ajakirjas noude, et ”Silja
Line’i” kiirlaeval oleks tervenisti soome
laevapere Soome toolepingutega.

”Sjomannen” 1999, nr. 6; 2000, nr. 1
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Rootsi Merevae iilem Eestis

8.-10. maini oli Eesti Merevie iilema kiilalisena esmakordselt Ees-
tis Rootsi Merevie iilem kontradmiral Torsten Lindh.

Admiral Torsten Lindh tuleb
“Lembitu” trepist alla.

Sidemed tilemerenaabriga on olnud
pikaajalised. Rootsi riigi kingituse-
na sai oma praktiliselt esimese lae-
va meie piirivalve, ka hiljem on sealt-
poolt saadud mitmesugust abi. Me-
revéele on olnud tdhtsamad kaks po-
hisuunda: miinitorje ja koolitus.
1994. aastast alates on Rootsi me-
revide laevad teinud t66d meie vetes
miinide leidmisel ning kahjutuks te-
gemisel, samal ajal moodistades me-
repohja ning koolitades meie spet-
sialiste.

Rootsi MerevéekolledZis on koo-
lituse saanud 6 Eesti merevaeoh-
vitseri, ka praegu 6pib seal 3 eest-
last. Olulist abi on saadud ka
”Baltroni” tegevuseks, samuti lae-
vade demagnetiseerimisel. Ar-
vestades Rootsi pikaajalisi koge-
musi keskkonnakaitse ning mere-
véaebaaside infrastruktuuri valjaku-
jundamise alal on sealsed spetsia-
listid ndustanud Eesti sellealaste
arengukavade koostamist.

Et kontradmiral Torsten Lindh oli
Eestis esimest korda, pakkus talle
loomulikult erilist huvi Narva. Tana-
vu 19. novembril m6é6dub rootslaste
jaoks markimisvaarsest stindmu-
sest, lahingust Karl XII ja Peeter I
véagede vahel 300 aastat. Admiral kii-
lastas Peipsi piirivalvepiirkonna staa-
pi Alatskivil, kus piirkonna tilem Mati
Pokkinen andis asjaliku tilevaate olu-
korrast idapiiril praegu.

Tartu kui vana rootsi—aegne tlikoo-
lilinn pakkus huvi ka oma kaitsekol-
ledZi tottu. Kohtumisel rahvusvahe-
lises sbojavaedppeasutuses tutvustas
selle tillem kindral Michael Clemme-
sen t60 pohimotteid ja arutati ka
merevielise valjadppe ktisimusi.

Visiidi ajal olid té6kohtumised li-
saks Eesti Merevéele ka Kaitseliidu
ja Piirivalve juhtkonnaga. Uks arut-
lusteema puudutas Kaitseliidu me-
rerihmade tegevusserakendamist.
Ajalooline “Lembit” pakkus erilist
huvi, sest Rootsi on tuntud oma
korgtehnoloogiliste allveelaevade
poolest. Reet Naber

Silver Kaldoja foto

Kdasin Piirivalve Valitsuse likvideerida
alates 15. aprillist s.a.

80 aastat tagasi

Pirast rahusolmimist Noukogude
Venemaaga 1920. a. nagi Vabariigi Va-
litsuse kinnitatud kava ette so6javée
organisatsiooni imberkorraldamise.
1919. a. detsembris Sojavaeringkon-
na staabi juurde Merejoudude Ran-
navalve, Side ja Paastejaamade Va-
litsuse moodustatud Piirivalve Valit-
susele allutatud tiksuste t66s: soja-
ministri paevakasuga Nr. 111 (sala-
jane) otsustati likvideerida Piirival-
ve Valitsus 15. aprillist 1920.

Vabariigi piirivalve anti korraldada
diviiside tlematele ja merejoudude
juhatajale. Merejoudude juhataja al-
luvusse méaédrati merepiiri valvamine
Parnu-Laidne maakonnapiirist kuni
Harju-Viru maakonnapiirini. Lik-
videeritud valitsusest ldksid Mere-
joudude alluvusse Piirivalve Ujuvate
Abinéude Osakond ja 7. ning 8. pii-
riktitipataljon. Ulevoetud laevad tuli
tarvituse jdrel piirivalveteenistuseks
kasutada merejoudude juhataja ja di-
viisitilemate vahelisel kokkuleppel.
See vormistati 27. mail.

Sojaministri 20. juuni 1920. a. pae-
vakasuga nr. 489 loeti Piirivalve Va-
litsuse likvideerimise puhul jargmis-
test Piirivalve Valitsuse alla kuuluva-
test laevadest 15. aprillist 1920 Mere-
joudude juhatajale tle antuks: auru-
laevad ”Laene”, ”Sakala”, "Omedo”,
’London”, "Karl-Gustaw”, "Pavel”,
”Ajil”, "Undina”, "Rosson”, "Wambo-
la”, ”Flirt”, soomuspaadid "Koéu”, "Ma-
ru”, 32 auru- ja mootorpaati, jaht "Lei-
tu” ja padstepaat nr. 1. Kokku 46 alust.

26. aprillil tile voetud laevastiku-
osakond sai ametlikult nimetuse —
Merejéudude Piirivalve Ujuvate Abi-
noude osakond. 1. juulil likvideeriti
8. piiriktiti pataljoni juhatus ja vii-
mase kompaniid liideti 7. piirikuti
pataljoniga.

1. jaanuarist 1921 formeeriti imber
7. piiriktiti pataljonist Merejoudude
Rannavalve osakond ja Piirivalve Uju-
vate Abinoude Osakond nimetati im-

ber Merejoudude Rannavalve Ujuvate
Abinéude osakonnaks. 1. veebruarist
1919 Merejoudude Rannavalve, Side
ja Paastejaamade Valitsuse baasil
alustanud piirivalvamisasutuse pa-
rast arvukaid reorganiseerimisi puisi-
valt siseministeeriumi haldusalasse
tiletoomiseni j&i veel tile aasta.
Loplikult vabanesid Merejoud pii-
rivalve lilesannete taitmisest 1923.
aasta suvel. Reet Naber

B

Merejoudude Rannavalve, Side ja Pddstejaamade Valitsuse isikkoos-
seis parast reorganiseerimist Sojaringkonna Piirivalve Valitsuseks
1919. a. detsembris. Istub vasakult teisena Piirivalvevalitsuse iilem
kolonel Sigfried Pinding.
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Tanasel Eesti sojalaeval on

24. aprillil toimus Hiiumaal Lehtma sadamas pidulik vapi anneta-
mise tseremoonia Eesti Merevide patrull-laevale ”"Ristna” P 422.

“Kas tanastel Eesti sojalaevadel on
oma vapid?” esitas klisimuse oma
"Meremehe”-artiklis allveelaevade
vappidest Ragnar Kokk. Tana vdime
vastata peaaegu et leninlikult: *Tana-
sel Eesti sojalaeval on oma vapp”.
Moéoédunud aastal Soome Merevae
poolt Eestile kingitud kahest patrull-
laevast on "Ristna” tdnaseks saanud
omamoodi tee lahtitegijaks rahvus-
vahelise meretraditsiooni jatkamisel
Eestis. Nimelt on just "Ristna” see
Eesti sojalaev, mis parast 60-aastast
vaheaega sai oma vapi. Ja pealegi esi-
mene Eesti sdjalaev, millele vapi
annetas kohaliku omavalitsus.

Moéodunud aasta augustis tegi
“Ristna” merevéelipu all esimese
soidu Eesti sadamaisse, Roomas-
saarde ja Lehtmasse, kus huvi me-
revie, ta tegemiste ja ta inimeste
vastu elav oli. Hilumaal tuligi jutuks
see, et sealse kohanimega laev voiks
kanda Korgessaare valla vappi (Rist-
na kuulub Koérgessaare valda).

Talv mo66dus ettevalmistustega
navigatsioonihooajaks. 24. aprillil
vottis varskeltvarvitud ja —varustatud
“Ristna” Miinisadamast koigepealt
kursi Lehtmale, et vastu votta oma
laeva vapp.

Lehtma sadamas

oli tegelikult kiire to6aeg. Laaditi
parasjagu "Volgo-Baltile” turvast, ka-
lamehed tulid saagiga merelt. Vahe-
peal leidsid sadamamehed siiski ka
koha "Ristnale”, kellele piirivalvealus
006 vastu oli lainud. Kaile mahtus
adra nii orkester kui vastu votma
tulnud valla, Hiiu maavalitsuse, pii-
rivalve, kaitsejoudude ja kaitseliidu

”Ristna” vapi all seisavad maa-
vanem Hannes Maasel, kaitsering-
konna iilem Kaupo Kuningas ja
merevieiilem Jaan Kapp...

esindajad. Lisaks parimail platsidel,
"Kaleste” suhteliselt korgel tekil ko-
hapeal oma asjatamisi teinuid.

"Ristnal” oli vana vapikoht tegelikult
ammu olemas, "Rihtniemina” kandis
ta samuti oma vappi. Ntud oli vapi-
kohale kinnitatud alusel Korgessaa-
re vapp, alguses ktill Romeo (R-lipu)
all peidus. Vallavanem Jaan Puusepp
ja ”"Ristna” komandor nooremleitnant
Juri Saska eemaldasid katte. Vallava-
nem rodomustas, et nende valla ja sel-
lega koos kogu Hiiumaa nimi saab ka
teistes sadamates, kus laev viibib,
niimoodi jalje maha. Komandor tdnas
usalduse eest, et hiidlased ttikikese
endast mereséitudele kaasa annavad,
ning lubas teha koéik, et neil seda
usaldust meeskonna ja merevie vas-
tu kahetseda ei tuleks.

Vaadati ka laeva, selle relvi ja
mehi, arutati omavahel erinevaid
“vastastikku huvi pakkuvaid ktisimu-
si”. Kuna eelmisest kohtumisest on
juba hulk aega moodas ning vahepeal
elu nii Eesti Merevdes kui ka Hiiu-
maal tiki edasi lainud, jatkus tee-
masid igast kandist.

Kui laeva kringel s66dud, mindi
koos Korgessaare vallamajja. Hiiu
maavanem Hannes Maasel, merevae-
ulem kaptenleitnant Jaan Kapp, Kor-
gessaare vallavanem Jaan Puusepp
ning "Ristna” komandér Juri Saska
kirjutasid alla koost6olepingu. See on
moeldud juba tekkinud vastastikus-
te kontaktide arendamiseks.

Nagu valjendas Hannes Maasel, on
sellise lepingu allakirjutamine nii
Hiiu maavalitsusele kui ka Korges-
saare vallavalitsusele esmakordne.
Ta leidis, et selline leping annab voi-
maluse ka uhiselt probleeme lahen-
dada ning just selleparast oli kohtu-
mistel palju juttu Kaitseliidust kui
vabatahtlikust struktuurist. Maava-
nem avaldas lootust, et Hiiumaa
meeste kaitsetahe saaks toetust
ning kaitsejoududest tagasitulnuist
oleks kasu ka saare tsiviilelus.

Merevaeltlem Jaan Kapp ttles, et
merevaele on Utlemata suur au kan-
da Uhel laeval selle suure mereriigi
tihe valla vappi. See ei ole ainult au,
vaid ka usaldus maakonna ja valla
rahva poolt mitte tiksi merevéele,
vaid kogu kaitsejoududele. Juri Sas-
ka avaldas lootust, et jargmisel kor-
ral voib laev vallis ka valla lippu uh-
kusega kanda.

Laane Kaitseringkonna tilem kap-
ten Kaupo Kuningas, kes oli samuti
tulnud sellele ajaloolisele sindmu-
sele kaasa elama, hindas omavalit-
suste ja merevaelaste koostood iga-
ti perspektiivikaks ja teretulnuks.

Parast traditsioonilist vahuveini-
klaaside kokkuloomist kiirustati Vis-

oma vapp

koosasse tervisemajja, kus soojen-
dust lopetasid laeva ja piirivalve
voistkonnad. Peeti maha jarjekord-
ne mooduvotmine, seekord vorkpal-
lis. Hilumaa piirivalvurid olid kind-
lalt tile, voites mangu 3:0. Mangijaist
olid parimad Tonu Uksik Séru kordo-
nist ja Priit Jaarma, merevae miini-
laevade divisjoni staabitilem.

25. aprillil suundus ”Ristna” esi-
mesele rahvusvahelisele éppusele
Eesti merevaelipu all, merepaastedp-
pusele "Sarex 2000”. Koos piirivalve
PVL-109-ga ”Valvas”.

Sojalaevadele vapi annetamise tava
ning tihe koostd6 laevameeskonda-
de ning omavalitsuste voi organisat-
sioonide vahel on paljude riikide
merevéaes laialt levinud. Esimese al-
gatuse Eesti Merevéde suhtes tegid
Hiiu maavalitsus ja Korgessaare
vald, soovides, et annetatud vapp
oleks laevale onnetdheks.

Sojalaev kannab vappi kui oma lae-
va stimbolit, aga ka kui marki side-
mete tugevdamisest rahva ja mere-
vae vahel.

* % %

1928. aastal avaldas ajaleht "Waba
Maa” piltidega reportaaZi kaitselae-
vastiku laevade ("Lennuki”, "Vambo-
la”, ”Sulevi”, "Laine”, "Suuropi” ja
"Ristna”) suvistest 6ppesoitudest
Soela vainas. Uks 16ik oli niisugune:
7Alguses oldi merevdelaste vastu vdga
umbusklik. Olid ju ilmaséjaaegsed Vene
madrused oma metsikustega selleks
pohjust andnud, mida ka Eesti mereuvdie-
lastelt oodati. Hiljem kadus eemalehoid-
mine tdielikult.”

Reet Naber

... vapi kohal aga ”Ristna” ko-
mandor Jiiri Saska.

Silver Kaldoja ja

Urmas Lauri fotod
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Rahuajal lahingiilesandeid

80 aastat tagasi said Eesti
Merejoud esimesed traale-
rid-miiniveeskajad “Ristna”
ja “Suurop”.

Alanud oli rahuaeg. Vabadussdda
oli 16ppenud, riigis asuti tile mine-
ma rahuaegsele tegevusele ja soja
tagajargi likvideerima.

Merejoududes tuli 1920. aasta
veebruaris-martsis titheaegselt te-
gelda nii demobilisatsiooni kui ka
organisatoorsete imberkorraldus-
tega. Samavoérra oluline oli ka me-
rejoudude arenguplaani valjatéota-
mine. 26. veebruaril 1920 esitati
Eesti Merejoudude juhataja ase-
kapten (kaptenleitnant) Hermi ja
staabitilema merevaekapten Salza
esimene selleteemaline raport
sojavagede ulemjuhatajale kindral
Laidonerile. Ettekande pdhiseisu-
koht oli, et kaitse peab pohinema
rannakaitsesuurttikiviel ja vaikse-
arvulisel spetsiifilisel laevastikul.
Eesti-sugune vaike vabariik ei ole
piisavalt rikas, et lahinglaevastik-
ku muretseda ega tlal pidada.

Riigil tuli arvestada seda, et prahi-
hinnad Eesti sadamatesse olid nor-
maalsetest tunduvalt korgemad seni,
kuni meri miinidest korralikult pu-
hastatud ei olnud. Tollased traalerid
aga olid sedavord vaikesed ja noérgad,
et nendega ainult sadamate ja ran-
na ldheduses tootada sai, avamere-
traalerid puudusid taielikult. Enne-
tamaks seisukohta, et traalimistood
ajutised on, tehti ettepanek, et uute
laevade muretsemisel peaks arves-
tama voéimalusega neid hiljem ka
miinipanijatena (veeskajatena) ka-
sutada. Merejoudude ettepanek oli
osta Inglismaalt neli sellist suure-
mat traalerit. Asekapten Herm tegi
sO0jaministrile martsis ettepaneku,
et Inglismaalt laevade saamiseks
tuleks sinna komandeerida admiral
Pitka, kellest loodeti, et tanu headele
suhetele Inglismaal saaks ta tilesan-
de edukalt tdita. Sama ettepanekut
korrati ka aprillis, lisades, et kui Pit-
kat saata ei saa, voiks minna kas
Eesti Merejoudude teenistuses inst-
ruktorina olnud inglane Littledale voi
keegi teine.

“Lennuk” ja “Vambola”
ebaotstarbekad.

1920. a. algusest peale oli uuritud
voimalusi miiniristlejate “Lennuk” ja
“Vambola” kui meie oludesse mit-
tesobivate asemele uusi laevu mu-
retseda. Meie merevéaelaste arvamus
oli (seda toetas ka Littledale): “kaks
suurt miiniristlejat/ hdvitajat “Lennuk” ja

“Wambola” on kdige mittekohasemad, lae-
vad Eesti laevastikus:

1. tarvitavad liiga palju kutust;

2. ndbuavad suurt remonti;

3. suurtikid ja relvastus on vene
omad, ka laskemoon; voimatu on saa-
da tagavaraosasid;

4. liiga suured manédverdamiseks
Tallinna sadamas;

5. liiga suur meeskond, ainult mii-
nipaatide héavitamise funktsioon;

6. igatpidi kallid laevad hoida.”

Kaaluti 2 vaiksema (1000 t) miini-
ristleja, 2 allveelaeva ja 4 miinipani-
ja-traaleri (kiirus vdhemalt 15 s6lme,
vaike stivis ja suurttikid peal) muret-
semist.

Sojaministri kdsul saatis sojavage-
de staap kirja valisministrile, et too
Londoni esindaja kaudu Briti Admi-
raliteedist véimaluste kohta jarele
pirida laseks. Ants Piibult tuli esi-
mene vastus 1920. a. juuni alguses
arvamusega, et “sell aastal traalerite
tarvitamine juba hiljaks jéidb.” Oktoobris
teatas Salza kirjalikult sojaministri-
le, et Inglismaalt pakutud kiirkaat-
rid on ilma relvadeta ja liiga kallid,
traalerid tuleksid kohale liiga hilja ja
veealused paadid oeldi paris ara.

Ametlik vastus jareleparimisele
tuli alles hilissuvel. Briti konsul tea-
tas, et Admiraliteet on nous Eesti Va-
bariiki aitama laevastiku soetami-
ses, vilja arvatud allveelaevad, kuna
loodav laevastik on ette ndhtud kait-
seks, mitte kallaletungiks.

Apostlid silmapiiril
1919/20. a. talvel oli merejoudude
juhtkond oma juhataja Hermiga
eesotsas kaalunud ka teisi variante
traalimist66deks vajalike laevade

saamiseks. Uks voimalusi oli osta
Soomest sinna sodjasaagina jaanud
kaks “Apostlit”, nagu praktiliselt kuni
nende eluea l6puni hilisemaid “Rist-
nat” ja “Suuropit” nimetati. Nii ka
tegelikult tehti, sest Inglismaalt tu-
levat ametlikku vastust andis ooda-
ta, miinid meres oli vaja aga vélja
traalida.

Laevad olid seisnud juba kaks aas-
tat Helsingi 1dhistel “West OY” do-
kis. Firma oli nad ostnud Soome sbja-
saagikomisjonilt eesmirgiga neilt
relvastus maha votta, reisilaevadeks
Umber ehitada ja siis edasi miitia.

Eestilt taheti saada kahe laeva
eest 1 miljon Soome marka, mis osa-
liselt tasuti vastukaubaga: tselluloo-
si, kartuli ja viinaga. Kaup oli tisna
kasulik, sest laevade ostuhind oli
olnud 250 000 FIM.

Merejoudude juhataja asekapten
Herm andis 21. aprillil 1920 vélja
péevakisu nr. 497: “Komandeerin s/1
“Marduse” komanderi n-leitnant Ruben
Oderi ja m/r “Wambola” vanema ohuvit-
seri leitnant Woldemar Beilbergi Soome
komisjoni kdest traalerisi Nr 18 ja Nr 19
vastu votma. Nimetatud traalerid tuleb
Soomest oma meeskonnaga dra tuua.”

Ka kinnitati “Ristna” ja “Suuropi”
staadid 13. maist 1920 ja komandee-
riti 15.-18. maini meeskonnad (25
meest) Soome laevu ara tooma. Lae-
vad loeti navigatsiooni arvatuks ala-
testl ST maist

Teenistus algab
19. mai paevakasuga nimetati Traa-
ler Nr 18 “Suuropiks” ja Traaler Nr
19 “Ristnaks”. Juulis sai traalerite
divisjoni tilem asekapten Jekimov
ette kanda: “Traalerid “Suurop” ja
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taitmas

“Ristna” 27. juulil 1920 Tallinnast Bal-
tiski joudsivad ja traalimise téddele
asusid”, jaades sinna 25.novembrini.

Tegelikus elus tdhendas see, et
laevad asusid oma lahinglilesannet
taitma: ka rahuajal on miinitraalimi-
sel olemine sellega vordsustatud. Nii
on kogu aeg tehtud vahet paevakas-
kudes “miinitraalimise arvamisel” ja
“navigatsiooni arvamisel” (see on aeg,
kui otse traalimisega ei tegeldud).

Esimese Eesti-aasta navigatsiooni
lopetas “Ristna” 1. jaanuaril 1921 ja
meeskond paigutati elama “Suuropi-
le?.

Miinitraalimine
tsiviilkatesse

Juba 1920. a. novembris poérdus
merejoudude juhataja kirjaga s6jami-
nistri poole ettepanekuga anda traa-
limist66de labiviimine Kaubandus-
Toostusministeeriumi alla. Péhjen-
duseks toi ta selle, et traalerid tee-
vad laevateid puhastades t66d puh-
talt kaubalaevastiku tarbeks. Seoses
samal ajal merejoududes toimunud
reorganiseerimisega tuli juurde pal-
gata pukserid ja muid abilaevu traa-
lerite varustamiseks toopiirkonda-
des. Ka arvestati kokkuhoiu saavu-
tamist meeskonnakulude pealt vaba-
palgaliste palkamisega, kes tootak-
sid vaid navigatsioonihooajal ja see-
ga ei peaks neile palka maksma aas-
ta 14bi nagu senistele lileajateenija-
tele-merevéaelastele.

1921. a. 15. jaanuarist tuli otsus
“Ristna” ja “Suurop” koos teiste Me-
rejoudude Traalerite Divisjoni laeva-
dega tule anda Mereasjanduse Pea-
valitsuse loodava Traalimise osakon-
na alluvusse. 1921. a. suvel tegele-
sid laevad traalimisega Soome lahe
suudmealal.

Aga juba 1922. aasta 1. jaanuarist
anti nad Laevasdidu Ameti alluvus-
se. “Suurop” pandi seisma, “Ristna”
oli 1922.-23.aastal kasutusel reisi-
laevana Rohuktla-Kuivastu-Kures-
saare, tehes reise ka Riiga. Liini
omanik oli riiklik laevasoiduamet, aga
see ei todtanud rentaablilt. 1922. a.
martsis kuulutas Laevaséidu Amet
laevad enampakkumisel muugiks,
kuid ostjat ei leidunud. 1924. a. na-
vigatsioonihooajal otsustati “Ristnat”
enam mitte reisilaevana kasutada, ta
pandi seisma.

Tagasi sojalaevaks
Mereasjanduse Peavalitsuse juha-
taja Oskar Tiedemann tegi 1924. a.
juunis s6jaministrile ettepaneku
kaaluda “Ristna” ja “Suuropi” uuesti
miiniveeskaja-traaleritena kasutuse-
levottu. Juulis esitas Merejoudude

juhataja Herman Salza oma seisu-
koha: “Mélemad laevad, isedranis “Suu-
rop” on minu teada vdga viletsas seisu-
korras. Et meil olemasolevate laevade-
ga 90 jala stigavusel olevate miinide vdl-
Jatraalimine raske ldbi viia, on 6ige. Prae-
gu meie traalime 60 jala stigavusel ole-
vaid miinisi. Silmaspidades vdikest sti-
gavust Naissaare ja mannermaa vahel,
tuleb siin pohja traaliga traalida. Aga
kokkuhoidmise méttes kavatsen selle-
kohaseid katseid ainult siis teostada,
kui 60 jala stigavusel miinid on vdlja traa-
litud. Enne nende katsete tagajdrgede
saavutamist, loen laevade tilevotmist
enneaegseks, seda rohkem, et nende
remondi vaevalt enne navigatsiooni lop-
pu lopetada saaks.

Teisest ktiljest loen oma kohuseks ette
kanda, et “Ristna” ja “Suurop” on Ees-
tis ainukesed ajakohased traalid, mis ka
miinide vdljapanemiseks kolbulikud ja
nende korrashoidmine oleks riigi kaitse
huvides vdga tarvilik.”

10 miljonit
ujuvatesse kirstudesse

Kui 1925. aastal oli arutlusel “Rist-
na” ja “Suuropi” remontimise otstar-
bekus, puhkes ajakirjanduses elav
poleemika merendusteemal. Koige-
pealt voeti tugeva kriitikatule alla
riikliku laevaari ajamine. Toodi vélja
ka “Ristna” ja “Suuropi” ja teiste
vanade laevade ostmine riigile ariots-
tarbel, mis laevasdiduameti tegevu-
se tottu maksumaksjaile kimneid
miljoneid kroone kahju oli andnud.
“Paevalehes” valjendas kogenud me-
rendusasjatundja insener Masik ar-
vamust, et senine tegevus tdestab
riik-liku laevadri kui tithe keerulise-

ma ja tundlikema &ri ebaotstarbe-
kust. “Tahetakse veel 10 miljonit
“ujuvatesse kirstudesse” (s.o. “Rist-
na” ja “Suurop”) matta”, pahandas
ajakirjandus.

1926. a. jaanuaris teavitas ava-
likkust kaitselaevastiku arengu-
plaanidest kaitseminister kindral
Soots. Tema so6nul on esmajoones
vaja lahendada miinipanijate kiisi-
mus. “Heameelega ostaksime uued
veeskajad-miinitraalerid, mis aga
maksaks vahemalt 60-70 miljonit,
aga 10 miljoniga saab kaks “apost-
lit” korda.”

1926. a. veebruaris oli saadetud
Inglismaale merejoudude vanem-lae-
vaehitusinsener v-ltn Saar. Pakuta-
vad traalerid aga ei sobinud oma suu-
re suvise ja védikese kiiruse parast
ning merejoudude juhataja Salza
kutsus Saare koju tagasi.

“Ristna” ja “Suurop” tulid tagasi
merejoududesse ning aastail 1926/
27 ehitati Riigi Sadamatehastes téie-
likult iimber miiniveeskjateks-traa-
leriteks. Alates 1. aprillist 1927 ar-
vati uuesti Merejoudude Merelaevas-
tiku divisjoni koosseisu. Parast “Len-
nuki” ja “Vambola” mttimist 1933.
aastal Peruule olid nad divisjoni suu-
rimad laevad ja “Suurop” oli kohan-
datud ka divisjoni lipulaevaks. Ala-
tes 1. aprillist 1940 kuulusid koos
“Keri” ja “Vaindloga” Merelaevastiku
traaler-veeskajate divisjoni. Apostli-
te elutee loppes Punalipulises Balti
Mere Laevastikus.

Reet Naber

Kasutatud Eesti Rahvusarhiivi
ja Peedu Sammalsoo materjale

Praeguse “Ristna” pardasuurtiikki uudistavad (paremalt) Hiiu maa-
vanem Hannes Maasel ja Ladne kaitseringkonna iilem Kaupo Kunin-
gas.

Urmas Lauri foto
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Rolf Karrento (”Pidd saaristo
siistina”).

Vaikesadamate
valdajate
seminar Parnus

toimus Vabariikliku Uhenduse
”Hoia Eesti merd!” korraldusel ja *Sil-
ja Line Oy” toetusel 6.-7. aprillini
Tartu Ulikooli Parnu kolledzis.

Kaarli Noor ja Uno Sutt veeteede
ameti sadamate jarelevalve osakon-
nast tutvustasid noéudeid sadamai-
le, Hanko turisminéunik Siv Deiwick
oma linna ktilalissadamaid, Rolf Kar-
rento Soome Uhendusest "Pida saa-
risto siistind” oma organisatsiooni
30-aastast tegevust ning Parnu jaht-
klubi direktor Andres Tamm jahisa-
dama kujunemist ja majandustege-
vust.

Luhim ja praktilist abi pakkuvaim
oli Heino Linnu (Ekta”) sdonavott val-
gusdioodidega sadamatuledest.

Madli Vitismann

R ERRErrrre .

B =

Kaja Pirnpuu ("Hoia Eesti
merd!”)

Merekultuur pole elitaarne eluviis

Vastab AS-i Vesiviarav juhatusliige Andres Tamm

Mitu aastat tagasi, kui viima-
ti raakisime, olite mures, et ja-
hisadam on allavett, igaiiks peab
vastutama oma akvatooriumi
eest, teie aga saate joge moodda
voolava 6lilaigu oma oue peale.
Niiiidseks on palju muutunud.
Teie olete jaanud keskele, alla-
vett on teised. Ja igasuguse Oli-
laigu probleemi lahendate ker-
gesti dra.

Oleme vaadanud koike kui tervikut,
ja seda edasi arendanud. Ja oleme
joudnud sinnamaani, et suudame
sellele vastu seista. Ei saanud sel-
lest mooda vaadata ja kui kusagilt abi
ei tulnud, siis tegime ise ara. Uhel
vaikesel sadamal kaib see tihti tle
jou, eriti kui ise ei ole selle pohjus-
taja. Tollal oli asi ju ka veel selles,
et koristame ara kull, aga stitidlase
maik tuli nagu juurde: reostus oli
sinu territooriumil. Praegusajal
muitb ju ainult halb uudis; ega keegi
ei analtiisinud, kust see olilaik ja-
hisadamasse sai. Just see oli prob-
leem.

Tolleaegne noérk on suutnud end
nuud tugeva tiiva alla sattida ja on
teistsuguses olukorras. Suurema
terviku osana laieneb teatud kate ja
kaitse ka meile. Eelis on see, et reos-
tustérje vahendid on olemas suurel
sadamal, ja need teenindavad nii
Kesklinna sadamat, meid kui ka
Vana-Parnut. Oleme 6ppinud neid
operatiivselt liigutama.

Kui kindlalt teame, et meie ei ole
reostanud, siis kes selgitab valja
stitidlase? Mul oli juba tollal me-
reinspektsioonile see kiisimus. Ot-
sad jadvad ju rippuma. Siis oli tule-
mus see, et kui jargmine kord jalle
midagi oli, siis tegime kihku-kahku
dra ega julgenud sellest enam kéva
héilega raakida!

Purjetajail on sadamat iisna voi-
matu ise iilal pidada?

Esimesel etapil 90-ndate algul te-
gime koost6dd linnaga; oli Ghisette-
vote, mille eesmark oli kompleksi
valjaarendamine, mille tulemusena
linn annab selle siis purjetajate ka-
sutusse. Nemad pidanuks sellega ise
hakkama saama. Aga aeg muutus
véaga kiiresti, ja me ei suutnud selle-
ga kaasa minna. Lisaks sellele, et
seal on purjetajad, tahtsime ka néi-
data, et see on Parnu ainuke mere-
turismivéarav.

Bussi- ja raudteejaama eest as-
falteerib linn tdnava &ara, aga sel-
lest aru ei saanud, et sadam on
samasugune sissepdds linna?

Nii seda pulidsingi seletada. Ne-
mad ttlesid: milleks seda vaja on,
seal tegutseb vaid kamp purjetajaid,
100 inimest. Tési, esimesel aastal
kéis ainult 50 turisti. Aga iga uus asi
tahab sissetootamist.

Purjetajad loobusid asjast tegeli-
kult selleparast, et kui sul on nii
suur territoorium, nii suur baas, ja
rendileping ning majandamistingi-

mused peale surutud, siis mittetu-
lundustihingu tilesanded on natuke
teised. Mittetulundustihingul puu-
dus huvi ja ka vahendid investeerin-
guid teha. Loomulik, et neid inimesi
huvitas see, et oleksid sillad, tuul,
paike, vesi — et saaks purjetada, olek-
sid voistlused, regatid. Seda mahtu
ei kannatanud kuidagi vilja, tase laks
allapoole. Tegelikult on see koht Par-
nu linnale alati avatud olnud, aga see
ei joudnud nagu péarale. Praé€gu on
kull koigile selge, et jahtsadam on
koigi jaoks.

Niisugune sadam ise eriti ei teeni.
On kaks ise asja, kas raakida sada-
mast voi tervest sellest kompleksist,
mille sees on sadam, restoran, ho-
tell, kauplus. Parnus kaib kogu
kompleksist suvel labi suur inim-
mass. Ega restoran ei korja raha nii-
vord sadamakliendilt kui muilt Par-
nu ktilastajailt, kes seal s66mas kéi-
vad. Jahiga sadamasse tulnu otsib
pigem ikka linna peatdnava tles ja
vaatab, mis seal toimub.

Teine asi on kruisisadam, mis tee-
nib oma maksudega. Meie ei saa oma
hindu tosta, sest turg imberringi tin-
gib taseme. Kui Soomes on kaimaks
30 FIM-ist alates, siis kuhu me t6s-
tame? Loodame, et kui sadam on kva-
liteetne ja purjetaja tahab siia tulla,
siis proovime talle poest midagi
muula, naiteks olut kaasa jne.

Sadama pidamine on siis resto-
rani reklaamikulu?

=
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Tegelikult on asi vaga lihtne. Kui
vaataksime statistikat, siis selgub,
et sadama pidamine on kooslus.
Riigil peaks selle juures olema oma
funktsioon: vastutaks veeteede
eest. Omavalitsus peaks hoolitse-
ma kohapealse infrastruktuuri
eest. Ja sadama ldheduses kortsu
voi kaupluse pidamine kéaiks juba
erasektori huvide alla. Aga praegu
seda enam hésti muuta ei saa,
masinavark on juba teisiti poorle-
ma lainud. Meie oleme siin mingi
lahenduse ju leidnud, aga vaikse-
mais kohtades oleks see mu mee-
lest 6ige lahendus.

Alustasin nii, et hommikul koris-
tasin tualetti, siis varustasin, ning
vahepeal panin lipsu ette ja olin di-
rektor; 6htul 16petasin sadamas. Ari-
seadustikus ei olegi niisugust ette-
votluse vormi. Valdade viaikesadama-
tele oleks hea, kui vald ajaks vélja
fondide raha investeeringuteks, mis
oleks sisuliselt tagastamatu abi, ja
riik garanteeriks mereohutuse. Ning
siis tuleks sinna kas kolmeks kuuks
voi vihemalt kaheks nadalakski elu
peale. Kohalik pere peaks seda sa-
damat, aga tal oleks seal korval ka
oma poéllumajanduslik tegevus. Sest
ega niisugune sadama pidamine ei
oleks raske: kevadel kulub mingi aeg
ettevalmistusele, n.6. hooajal ei
peaks ka ilmselt mitte 8 tundi rak-
kes olema.

Puhas eraomand ldheks pankrotti,
asi muutuks odavamaks, kaiks mit-
me omaniku kéest labi, ja lopuks
voib ju olla, et saaks ka asja. Aga
selle koondnimetus oleks kaos.

Rannaelu korraldamine ei peaks
olema muidugi eraettevéotte huvi.
Eraettevotjal ei pea olema missiooni-
tunnet, tema otsib ainult kasumit.

Sadamaseadus paneb viaikesada-
male paris palju kohustusi. Riigile
jaab statistika. Ja lubab konsultee-
rima tulla. Aga seda pole 6eldud, et
konsuteerimise eest soovitab naiteks
mingit sadamamooddistamise firmat,
mis kogemata kuulub ... ta—ta—taa ...
jne. Ja mis suur asi see nende kon-
sulteerimine, mille nad n.6. tagasi
annavad, siis nii vdga on. Mind huvi-
tab, et kuna olen teinud investeerin-
gu, siis tdnu mu investeeeringule
teenib ka riik. Ma ei ttle, et riik peab
koik asjad katma, aga oleks loogili-
ne, et sinna, mille pealt riik teenib,
paneb ta ka natukene tagasi. Paneks
voi pool protsentigi — see on 16puks
pohimoétte kusimus. No mis huvi
peaks kellelgi olema tegelda mingi
tksusega, mis midagi sisse ei too,
pigem valja viib.

Parnus olnuks oige lahendus lin-
nal jatta kaid enda kidsutusse ja

kellelgi teisel lasknud kaipealse
kompleksi teha?

Kuna linn on Parnu sadama oma-
nik, siis kaudselt see nii nuud ka
to6tab. Ega ma ei tauni praegust olu-
korda. Tanane probleem on pigem
see, et tahaks edasi areneda, ja sel-
le heaks voiks linn end ehk ka natu-
ke kiiremini liigutada.

Teie sadama kujunemise 10 aas-
tat iitleb, et kellelgi ei maksa sel-
le peale loota, et teeb oma maa
peale jahisadama ja hakkab selle-
ga oma peret toitma.

Ehk oleks voimalik, kui saaks ka-
sutada mingit tagastamatut abiraha,
naiteks PHARE oma. Teine asi, et
o6ige on muidugi, kui vaadatakse, kui-
das fondide raha kasutatakse — tihti
makstakse lihtsalt ametnikele pal-
kadeks.

Me siin Parnus oleme veel suhte-
liselt heas olukorras, ja polegi voib—
olla minu asi radkida, mitmel pool
valdades asuvail vaikesadamail on
veel raskem. Naiteks Kihnus on
kolm omanikku, aga akvatoorium tihi-
ne. Votaks maksu kull, aga kuidas
jagada. Ent koik laguneb kaes. Riik
on oma osa korda teinud; seal vahel
on valla jupp ning veel kohalik kalu-
rite tthistu. Suvel tegime ”Lindaga”
sinna 23 kruisi, praktiliselt igal na-
dalavahetusel. Ja ma sain prtigi pan-
na prugikasti vist kolmel korral, tile-
jdénud juhtumeil tuli prigikasti kor-
vale jatta. Ausona, maksin koik kai-
maksud &ara, tSekid on ette naidata —
usun, et the pruigiveo oleks selle
eest juba teha saanud... Kuid see ei
téota. Mina tean, mida sadama pida-
mine tdhendab, aga teised inimesed
muidugi moétlevad, et viigu see prugi

Aprillialguse esimeste soojade
ilmadega oli Parnu jahisadam hoo-
aja ootel: kopitseti talveks kalda-
le tostetud paatide kallal, dues
veel keegi olut ei joonud.

siis ometi dra. 70 krooni eest saad
seal ainult randuda — see ei ole oGieti
isegi sildumine. Natuke pusides saab
kull pohimotteliselt ka voolu ja vett.
Siin saad 125 kr eest ilma kummi-
kinnasteta voolu votta, saad vett,
tualetis ja dusi all kéia, info on ka
olemas — saad aru, mis ja kuidas.
Need asjad on tegelikult nii sassis...

Oma jahtidele on teil 45 kohta,
kui palju on kiilaliskohti?

Viisteist. Oma inimestele on hoo-
pis teised tariifid, 125 kr on ktilalis-
sadama taks. Parnus on kolm hin-
naklassi: Parnu Jahtklubi liikmete-
le 3000 kr aastas; teistele kodumais-
tele ptsiolijaile, kes veel klubiliik-
me staatust pole saanud, 4500 Kkr;
ning siis kulalised, kes ju tavaliselt
on vaid mone paeva. Kui viimased
pikemalt jadksid, siis teeksime eri-
kokkuleppe, ei votaks enam 125 kr
paevas.

Kui palju kohti Vallikdaaru pla-
neerite?

Sinna voiks ehitada 100 kohta, isegi
rohkem, kui asi tdies mahus ette
votta. Aga selleks puudub vajadus.
Karjuv vajadus oleks 20-25 kohta.
Pusiklientuur on kitsastes tingimus-
tes, oleme sunnitud valikut tegama
—need 15 kohta pean vabaks jatma.
Ei saa ju tekitada olukorda, kui soom-
lased voi rootslased tulevad ja née-
vad, et siia ei mahugi. See vajadus
on tegelikult umbes kuu aega, see-
jarel 1aheb juba lahedamaks. Aga eks
seda pusiklientuuri tuleb Parnusse
natuke juurde.

Jah, on ju peresid, kus on juba
mitu autot. Eks siis hakatakse ka
mone veesoiduki peale motlema.

Merepéevadest ja merekultuurist
raddkides: mul on siiralt kahju, et
paljudel puhkudel tehakse sellest
mingi elitaarne eluviis. See ei ole ju
tegelikult nii. Maksab kull, aga juba
vana auto hinnaga saab mingi paadi
osta. Ega paaditurismiks ei ole vaja
luksuskaatrit v6i —jahti. Meil on ju
joed ja jarved. Ning ka mere peal saab
kaia 5-6-meetrise lahtise paadiga.
Ranniku aares ei pea ju pikka matka
tegema. Valid ilma, 66seks tuled jarg-
misesse sadamasse. Veel on voima-
lik votta jahi "Linda” teenust, see on
ka mingi osa sellest projektist. Sel-
ge, et mereturism ei ole péris vaes-
tele, aga keskklassile kull. Ja saab
ka mitme pere vo6i lihtsalt kamba pea-
le mingi aluse osta. See on nagu
mottemaailma, mitte ainult rahako-
ti ktisimus. Ko6ik voivad sadamakoh-
ta tulla, vaadata, lasta huvil tekki-
da.

Kai peal kdimine on ju tasuta!

Tulla koos lastega, vaadata... Jul-
gen kull Parnu jahiomanike nimel

=
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»Suur T611” Pirnus Merepaevadel

Jadmurdja ”Suur Tol11” salongis kirjutati 4. mail alla
Eesti Meremuuseumi ja AS-i Vesivdrav vaheline hea
tahte koosto6leping, mis oleks edaspidiste ettevot-
miste raamlepinguks. Ent tsiteerigem seda dokumen-
e

...Pooltevahelise koostéd eesmdrgiks on aidata kaasa Eesti
kui mereriigi ajaloolise merekultuuri sdilimisele, vanade tra-
ditsioonide taaselustamisele ja merendusega seotud erine-
vate projektide edendamisele.

Esimeseks proovikiviks olekski Parnus 15.-18. juu-
nini korraldatavad Merepaevad, kuhu plaanitakse ka jaa-
murdja "Suur Toll” visiiti. Teenekale laevale oleks see
ajaloos esimest korda sinna sattuda, sest varem pole
see veetee stigavuse tottu voimalik olnud. Olude sun-
nil on tegemist pukseerimisega, ent vorreldes 1993. a.
Kotka- ja 1998. a. Helsingi-soiduga, on tegemist tun-
duvalt pikema teekonnaga, sest soita tuleb timber
Hiiumaa ja Saaremaa. Voosi kurk ja Vainameri on jaa-
murdja jaoks ikkagi liig madalad, ehk kull laeva stivis
pole enam ammu see, mis tema aktiivse kasutamise
perioodil, tuleb ka 5,8-meetrise stivise puhul teekon-
na kulgu tapselt valida.

Kuna jaamurdja on alates kdesoleva aasta jaanuarist
kulastajaile suletud, sest tormi kdes muljuti puruks

ajutine platvormkai Linnahalli taga, oleks see hea voi-
malus jallegi laeva rahvale naidata. Parnu Sadama lu-
batud esinduslik koht kesklinnas silla juures, nii et
iga Tallinna poolt tulija ja sinna mineja laeva néevad,
loob selleks ka esmaklassilised voimalused.

”Suure Tollu” osalemisel Merepdevadel on ka teatav
annus sumboolsust ja jarjepidevust, sest 5.-6. juunil
1937 toimunud Utlevabariigisel merenduspéeval oli jaa-
murdja Tallinnas pidulikult ehituna kéigile avatud kui
riigilaevastiku lipulaev.

Kuuskiimmend kolm aastat tagasi toimusid meren-
duspéeva uritused lisaks Tallinnale ka Parnus, Nar-
vas, Haapsalus, Kdsmus ja Tartus. Kas tdnavu toimu-
vad Parnu Merepdevad muutuvad traditsiooniliseks ja
kogu Eesti ulatuses merekultuuriliselt kandvaks tiri-
tuseks, seda néitab aeg.

Kuusktummend kolm aastat hiljem tuleb aga laev, mil-
le kodusadam on Tallinn, rahvale naitamiseks Parnus-
se viia, sest teede- ja sideministeerium ning Tallinna
Sadam kujundavad neljandat kuud arvamust jadmurd-
ja tulevase kaikoha kohta. Parnus eksponeerimise ko-
hale vordvaarne paariline Tallinnas on aga ainult Ad-
miraliteedi bassein.

Urmas Dresen

=

vaita, et kui keegi tuleb ja palub luba
vaadata, kasvoi lapsele naidata, siis
purjetajate seltskonnast kull keegi
ara ei utle. Millestki peab ju huvi
tekkimine peale hakkama.

Koik kokku on ju merekultuur, sa-
damad voi mistahes muu merendu-
sega seotu, olgu voi paadikasutajate
toekspidamised, kaib selle alla. Ka
mina ei saa oma tegevuses moelda
kitsalt ainult sadama peale, siis ei
tule midagi valja.

Ega me pole ainuke, kel ei ole sa-
damapassi — kellelgi ei ole. Akvatoo-
riumid on maaratlemata, liks jagele-
mine kaib. Aga seejuures koik toime-
tavad ja annavad endale aru, et asi
peab korras olema. Kéik ptitiavad ja
kulutavad kogu aeg raha. Uhest kiil-
jest pole nagu hada, oleme t66s. Aga
seadus noéuab veel midagi, ja oleme
valmis, et tuleb ametnik, kes nouab:
kuule, naita oma asjad ettel!

Kas Piarnus oleks turgu niisugu-
sel teenusel, et nditeks silla ot-
sast saaks millegagi muuli 16ppu
soita - suurtest laevadest moodda
jne.?

Kui suvel on Parnus palju rahvast,
siis midagi voiks olla. Oleme
moelnud, et kui saame Vallikdaru
projekti valmis, siis énnestub ehk
leida uks laev, mille teeks kohvikuks
voi restoraniks. Uldiselt seisaks see
ankrus ja teeks oma t66d. Aga siis
tuleb 6htu, ja on teada, et naiteks

kell 11 - suvine aeg, inimesed mol-
lavad kaua - valjub see laev 2-3-tun-
nisele reisile, vottes peale nii ja nii
palju inimesi. So6idab natuke piki joge
— valges on kaldad paris koledad —,
siis teeb lahel véaikese tiiru, linna
tuled kumavad...

Tahate kangesti suuri asju. Aga
kui pidada silmas lihtsalt viikse-
mat lahtist paati, kuhu liheb seit-
se voi kilmme inimest...

. siis see lihtsalt ei tasu ara. Ja
pealegi, eks mine ja Utle veeteede
ametile, et tahan tegeleda vaikese
reisilaevaga, registreerige ara. Mis
sest, et 10 meetrit kaldast — vead ju
piletiga reisijaid, mitte lihtsalt 10
sopra. Hulk néudmisi peab olema tai-
detud — paastevahendid jm. See nou-
ab investeeringuid. Soomes naiteks
ei olegi sellelaadset tegevust. Seal
on traditsioonid, piisavalt pikk jarje-
pidev areng, mida meil ei ole. Voi 6ie-
ti ikka on ka: ega me ole oma prae-
guste tegemiste jaoks saanud kusa-
gilt midagi maha kopeerida, keegi pole
tulnud véravast sisse ja 6petanud nii
vOi naa tegema, see on olnud meis
endis valmis ja votta. Aga arvatakse,
et koik tuleb ara sétestada, lahtri-
tesse lttia ja ette kirjutada. Seetot-
tu on ka igasuguseid teenuseid ras-
ke pakkuda. Veeteede ameti ees vo-
tan siiski mutsi maha, sest seal on
toredaid arusaajaid inimesi.

Kui saad siiski investeeritud ja koik
muu ka korda, siis jaab veel kiisimus,
missugune konkreetne inimene sel-

le paadiga sul rahvast vedama hak-
kab. Ta peaks olema intelligentne,
usaldusvdarne ja ka reisijaile
usaldusvéarselt mojuv muhe inime-
ne, voiks vabalt radkida vdhemalt
kaht voorkeelt. Ta peaks oskama 6el-
da, kust tdnavaotsast ktisija saaks
koige paremini otsitavasse kohta jou-
da ja oskama vastata, kui keegi tun-
neb huvi mingi paadis oleva moote-
riista vastu. Kust see inimene vot-
ta?

Kas teil on vastutus kindlus-
tatud, et kui keegi kriimu saab?

Oma teatud tegevuse oleme kind-
lustanud. Ka alused ise peavad ka
kindlustatud olema.

Aga juhtuda voib siin midagi
hoopis suure laeva siiiil.

Meie probleemid ongi tulnud roh-
kem korvalméjudest. Aga nii el saa
ka muidugi 6elda, et meil ei juhtu
midagi, ainult teiste tottu. Seni on
hasti lainud, midagi tosist pole
olnud, jalgime ja proovime teha
koik selleks, et ei juhtukski. Pidev
motlemine ja tegelemine leevendab
riski, aga pariselt 100% maha ei
vota.

Pirita kérval on teie oma iiks
vanemaid taasiseseisvunud Ees-
ti ajal pidevalt tegutsenud kiila-
lissadamaid.

Eks ldksime Usna vordselt: Pirita,
Haapsalu, Roomassaare, meie.

Mari Vamba
Madli Vitismann
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Vana laeva juubel

Tapselt kiimme aastat tagasi,
mais 1990, helistati nii Parnu Ko-
duloomuuseumist kui ka Parnu
Jahtklubist Eesti Meremuuseumi,
et jahtklubi uue sadamasilla dar-
se joeosa siivendamisel tostvat
ekskavaator kaldale puidust lae-
va tiikke.

——

Toéodejuhataja Jaak Paulberg pea-
tanud stivendamise ja selle jatkami-
seks olevat joe pohi vaja tle vaada-
ta.

Nii tehtigi. Meremuuseumi mehed,
kes kohale sbitsid ja vee alla laksid,
leidsidki otse kai d&rest, monekiim-
nesentimeetrise mudakihi alt tisna
suure tiki uppunud laevast. Ekska-
vaatori poolt valjatostetud tamme-
puidu valjandgemine lubas eeldada
vraki korget vanust. Tallinna viidi
kaks plangutiukki radiostisiniku-
analtitisiks ning ettevotjaile pandi
stidamele t6id esialgu mitte jatkata.

Analtitisi tulemus ning onneliku
juhuse téttu Tallinna tulnud Rootsi
merearheoloogide konsulteerimine
kinnitas oletust, et leitud on 600-700
aasta vanune Hansa koge, ainus
kogu Laédnemere idakaldal.

Vraki saatus kujunes suhteliselt
onnelikuks. Vaatamata selle tules-
tostmise, konserveerimise, teadus-
liku uurimise ja siilitamisega seo-
tud paljudele probleemidele lahen-
duste leidmise raskusele ning
teadus- ja arimeeste teatud erimeel-

tate eest koge rekonstruktsioonmu-
del naitamaks, kuidas leidu rahvale
koige atraktiivsemal moel tutvusta-
da voiks. Asi nais aga venima jaavat-
ki.

Initsiatiiv tuli sealt, kust seda koige
vahem oodata oli — mere tagant. Aasta
tagasi algatasid kolleegid Helsinki
Meremuuseumist naituseprojekti
“Kadunud laevad”, mille iheks kand-
vamaks eksponaadiks soovisid nad
saada Parnu koget just Eesti Mere-
muuseumi ekspositsioonisaalis rip-
puva rekonstruktsioonmudeli kujul —
tadismootmelisena muidugi. Raha
selle ehitamiseks ja transpordiks,
algul Soome, hiljem Parnusse taga-
si, leidsid loomulikult meie pohja-
naabrid.

Téanapaevaks on Parnu joe pohjast
leitud laevaosa juba Helsinkis, kus
15. mail toimus néaituse pidulik ava-
mine. Hiljem randab koge mudel,
mille voortaav ligikaudu viie meetri
korgusele ktiinib, Turu linna — Fo-

Koge joonis V. Miassi raamatust
”Muistsed laevad, iidsed paadid”.

sustele sai vrakiosa paastetud. Juba
aastaid on koge tllatavalt hasti kon-
serveeritud pardatiikk lebanud sel-
leks otstarbeks spetsiaalselt ehi-
tatud konteineris ja oodanud, mis
temaga peale hakatakse.

Erilist kiiret selle eksponeerimise-
ga ei nainud olevat kellelgi, ehkki
Muinsuskaitseinspektsiooni rahali-
sel toel ning Ajaloo Instituudi mui-
nastehnoloogia labori juhataja Juri
Peetsi initsiatiivil ja Eesti Meremuu-
seumi juhendamisel valmis juba aas-

rum Marinarumisse.

Laeva naitusemudeli, kuhu koge
originaalne pardaosa oskuslikult sis-
se sobitati, ehitasid kiiresti ja paind-
likult Saaremaa firma “Saare Paat”
toomehed. Stgisel peaks haruldane
leid, kui ta mitu transporditoimingut
koos paljude lahtivotmiste ja kokku-
panemistega ikka onnelikult tle
elab, kodusadamasse tagasi joudma.

Tahaks loota, et PArnu hansalinn
ja koduloomuuseum imposantsele
eksponaadile juubeli puhuks vaari-
ka koha leiavad. Onne vanale laeva-
le!

Vello Maiss

b 29 . o PAREMALE: 1. Slaavi linnus Riigeni saarel. 7. ...mée poolsaar
Mere me he rIStso na Tallinnas. 11. Pohja-Jdamerd Vaikse ookeaniga tthendav veeala.

1 sjoseslsssslansslsewlcmelza |85 |9

11

13 14 15

16 17 18 19
20 21 22 |23

24 25

26 27 28

29 30 31 f[32

33 34 35 36
37 38 39 40

41 42 43 J44 45

46 47 48 ti baleriin. 43. ... Havre -

13. Kaks sadamalinna Aafrikas. 16. Mollusca. 18. Eesti
purjelaudur (nimi ja eesnime esitdht). 20. Pruugitud (inglise
k.. 21. 40. alla kiisitu eesnimi. 22. Esimene naine piibli jargi.
24. Pingul, pingutatud (rootsi k.). 25. ...t66 — kiireloomuline ja
eriotstarbeline t66 laeval. 26. TV3e uudistediktor. 28. Aegna
saare vananenud nimi. 29. Uhe Vahemere &arse riigi eesti keeles
sageli kasutatav, ent vale nimi. 32. Avar. 33. Olumpiajahiklass.
34. ..land — Taani saar. 35. Kreeka merejumala Poseidoni vend.
37. Imestushtitid. 38. Magamisase laevas. 39. Ktla, mille jargi
on saanud nime nina Tostamaa poolsaare l6unaotsas. 40.
Malend. 41. Ema vend. 42. Oliimpiaregatilinn. 44. Vaike (lithend).
45. Iriidiumi stimbol. 46. Tuneesia riigitdhis. 47. Segi voi sassi
ajada. (soome k.). 48. Endine riilk Ladnemere &adres (ltthend).
ALLA: 1. Massilia Pythease mainitud merevaigusaar, voibolla
praegune Helgoland voi Greifswaldi saar. 2. Tinglik laeva mahu-
tavuse maaramise tihik. 3. Ameerika filmilavastaja, teinud fil-
mi "Viimsel rannal”. 4. Aru. 5. Normaalnullpunkti tdhis. 6. Aine
olekuvorm. 7. N. A. E. Nordenskitld ldbis esimesena ... 8. Maa-
ilma rahvastele vordsetel alustel kuuluv veeala. 9. ja 10. Vorgu-
ndel. 12. Neto tonnage (lithend). 14. Erakond Eestis. 15. Allvee-
uurijad. 17. Laht Ohhoota meres. 19. Maailma suurim saarestik.
23. USA 3-mastiline 6ppeparklaev. 26. Isend kaugelt. 27. Riik,
kus asuvad 13. paremale kuisitud linnad. 30. Och annat = ja
muud (ltthend). 31. "Pamjat ...” — Vene ristleja, millel toimunud
tlestéusu malestuseks pustitati Hara lahe adarde obelisk. 36.
...kalalised — merikuradiliste alamselts. 38. Kuisisona. 40. Ees-
Prantsusmaa sadamalinn. '
Koostanud Mart Kullo
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"Lennuk” Uue Maailma

Juba ligi nelisada aastat ei ole tiks-
ki meretee olnud nii kardetud,
noéudnud nii palju inimelusid ning
saanud saatuslikuks nii paljudele
laevadele, kui teekond 1labi Drake’i
véina ja imber Kap Hoorni. Mereme-
hed on sadamates ja noid timbritse-
vates kortsides teinud sellest legen-
di ja mutdi, mis 14bi aegade on inspi-
reerinud noori mehi ja poisse kogu-
nema kai otstesse lootuses saada
munsterdatud laevadele, mis sinna
teel, et saada ”toeliseks mereme-
heks”. Kap Hoorni halva kuulsuse
pdhjused on sageli esinevad edela-
tormid ning tugev idasuunaline tsir-
kumpolaarne hoovus, mille koostoi-
mel tekivad ajuti tle kiimne meetri
korgused lained.

Drake’i vdin on nime saanud kuri-
kuulsalt kuninglikult merer6ovlilt Sir
Francis Drake’ilt, kes aastal 1578,
olles eelnevalt oma lipulaeval "Gol-
den Hind” ning seda saatvatel "Ma-
rygoldil” ja "Elizabethil” seilanud 1abi
Magalhaesi vainast. Ekspeditsioon
sattus Vaiksel ookeanil tugeva tor-
mi katte, mis puhus laevastiku l6u-
nasse ning uputas the laevadest —
“Marygoldi”, millest sai Lounaookea-
ni esimene ohver. Tollel ajal olid
maadeavastused suure strateegilise
tdhtsusega ning kuninganna kor-
raldusega salastati kogu Drake’i rei-
si puudutav informatsioon. Sellest
tingituna on kuni viimase ajani Lou-
na-Ameerika lounatipu, Hermite
saarterthmas paikneva Hoorni saa-
re avastajaks peetud hollandlast
Williem Schoultenit, kes aastal 1616
esimese eurooplasena nagi kurikuul-
sat 425 meetri korgust kaljuneeme
ning andis sellele oma kodulinna
nime.

Hollandi kaupmeeste Isaac ja Ja-
cobo Le Maire teenistuses olnud
Schoulten oli laevadel "Unitie” ja
"Hoorn” teel tolleaegsesse Euroo-
pa kaupmeeste Mekasse — idamaa-
desse. Kuna riikliku osalusega Ida—
India Kompanii oli mitteliikmetel
purjetamise imber Hea Lootuse
neeme ja labi Magalhaesi vaina ara
keelanud, siis otsisid ettevotlikud
Le Maire’d alternatiivset teed ning
téendoliselt said nad informatsioo-
ni selle kohta, et ka louna poolt on
labipéas, monelt Drake’i laevadel
seilanud mehelt. Uldiselt aga ar-
vati, et Magalhaesi védina lounakal-
las on osa suurest mustilisest kon-
tinendist Terra Australis Incognita,
kust labipddsu Vaiksele ookeanile
et ole.

"Lennuk” tegi ettevalmistusi
Drake’i vdina labimiseks Beagle’i

kanali dares paiknevais Ushuaias
(Argentiina, 50 000 elanikku) ja
Puerto Williamsis (T§iili, 2 000 ela-
nikku), mis molemad pretendeeri-
vad maailma lounapoolseima linna
kuulsusele. Tegelikult on Navari-
no saarel asuv Puerto Williams kull
6 minutit lI6una pool, kuid samas
on sisuliselt tegemist TSiili soja-
laevastiku (Armada de Chile) baasi-
ga, millele on juriidiliselt antud lin-
na oigused ja mis on TSiili Antark-
tika territooriumi administratiiv-
keskus.

Puerto Williamsis pakkus meile
varju maailma ks omanéolisemaid
jahtklubisid — varjulisse lahesoppi
ankurdatud endine sojavéae transpor-
dilaev ”Micalvi”, mille parda aares
uksikud siiakanti sattuvad jahid
seista saavad. Klubis paikneb ka vai-
ke hubane koérts, mille seinad on
kaetud maailma 16pus seilanud jah-
tidelt parit atribuutikaga: vimplite,
lippude, kaartidega. Onneks leidus
seal veel piisavalt ruumi ka meie si-
nimustvalgele. Klubi ktilalisteraama-
tust, kuhu esimene sissekanne oli
tehtud 1995. a. ning jirgmine alles
aasta parast, vois leida ka tuntud
Soome rannumehe Pertti Dunckeri
tehtud sissekande, mis algab séna-
dega: ”Primero Finlandia Barco devera
gouin Antarcticalle” (autori kirjaviis
muutmata).

Tegelikult on meie kandi mehed
sattunud nii kaugele lounasse juba
tisna ammu. Naiteks 1769. aastal
kapten Cooki esimese ekspeditsioo-
ni kaigus purjekal "Endeavour”

Nogisto.

Kapten sooritab vastutusrikast operatsiooni, patsient on Jaanus

teadusliku assistendina osalenud
soomerootslane Hermann Diedrich
Sporing. Esimese Eesti laevana pur-
jetas teadaolevalt imber Hoorni
Hiiumaal ehitatud parklaev "Hioma”
1854. aastal.

Kui palju eestlasi purjede all oht-
likust vdinast 14bi on saanud, ei ole
kahjuks teada. Tanapéeval on selle-
ga hakkama saanud tuntud purjeta-
ja Alar Volmer 1990. a. "Whitebrea-
di” regatil. Kindlasti on aga Usna
suur hulk kaasmaalasi viibinud nen-
des vetes mootorlaevadel. Meiegi oli-
me elektronposti abil kirjavahetuses
kahe Eesti ttidrukuga, kes té6tavad
kruisilaeval ”Switzerland”, mis so6i-
tis imber Kap Hoorni moned paevad
peale meid ja sai raputada péaris t6-
sises tormis. Kogenud meremehi —
tidrukutel oli see Gtheksas kord tim-
ber Hoorni kéia — see muidugi ei hei-
dutanud, et laevas tuli poed kinni
panna, sest kaup ei ptisinud enam
letis.

"Lennuk” lahkus Puerto William-
sist ning asus teele 80 miili kau-
gusel asuva Kap Hoorni poole 16.
martsil kell 18.15. Sadamas olime
seisnud neli paeva, oodates sood-
sat ilmaprognoosi, ning paistis, et
oige hetk oli saabunud. Drake’i vai-
na labimise taktika oli kapten pai-
ka pannud jargmiselt: lahkuda tu-
leb siis, kui tihe laanest itta liiku-
va tstkloni ld&dneserv on. parasja-
gu Hoorni kohal, et siis enne, kui
jargmine tstiklon ladnest péarale
jouab, voimalikult palju moédduka-
te tuultega edasi jouda.



4 (224) 2000

MEREMEES

lopus

Lahkumise hetkel puhus tugevu-
sega 15-17 m/s, mis muutis liiku-
mise mooda Beagle’i kanalit 144n-
de Usna joudsaks. Beagle’i kanalis
moodus meist kaks Vene uurimis-
laeva, "Akadeemik Vavilov” ja ”Pro-
fessor MoltSanov”, mis hetkel on
tegutsemas turismidris. Viimasega
neist olime ka raadiothenduses, et
uurida varskemaid ilmateateid.
Kell 23 votsime kompassikursiks
135, jatsime pakpoordi viikese Sni-
pe saare ning sisenesime Navari-
no ja Pictoni saarte vahelisse Pic-
toni vaila. Tuul oli tugevnenud 23-
25 m/s ning hakkas kantima SW
suunas, mis nurjas meie plaani
purjetada koige otsemat teed Hoor-
ni poole, 1dbi Navarino ja Lenoxi
saarte vahelise Goree viila. Selle
asemel jatkasime SO kursil ning
17. mértsil kell 3.20 joudsime Leno-
xi ja Nueva saarte vahel asuvasse
Richmondi vaila.
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Peale saarte vahelt valjumist
muutus roolimine tisna keeruli-
seks, kuna 4-5 m korgused lained
rindasid jahti eri nurkade alt. Ule
pika aja toideti "Lennuki” pardalt
kalu. Samal kursil jatkasime kuni
ohtuni, kell 20.03 tegime koordi-
naatidel 56°01’S 65°30°'W paudi va-
sakule halsile, uueks kompassi-
kursiks sai 240. Nagu arvestanud
olime, hakkas tuul 66 peale vaiki-
ma. Kell 2.15 oli tuule tugevus 9
m/s ning kella kaheksaks oli tuul
taiesti vaikinud ja puhus SO tuge-
vusega 3 m/s. Kell 11.35 tuletas
"Lennuk” esimese Eesti lipu all
purjetava jahina Hoorni neeme me-
ridiaani 67°17'W pikkuskraadil
56°09°S.

Radari jargi oli kaugus kurikuul-
sast neemest 11 miili ning esime-
sena markas seda ldbi udu kuma-
mas roolis olnud esimene tuuri-
mees Meelis Saarlaid. Ilm oli tol
hetkel vadga kena, paike paistis,
sooja oli 9°C ja laine korgus alla 1
meetri, nii et peale madruseameti

Jaanus Nogisto uue ehtega. Anestesioloogi polnudki vaja.

ka filmimehe rollis olnud Jaanus
Nogisto sai isegi masti ronida ja
moned kaadrid filmilindile jaadvus-
tada.

Kurikuulsa neeme nagemise koh-
ta liigub meremeeste hulgas kaks
risti vastupidist legendi: tiks vai-
dab, et neeme ndinuid saadab edas-
pidises elus ‘onnija ‘teine, et
ebaonn. Jatkasime kursil 260, kel-
la kaheksaks ohtul oli tuul p66-
ranud WSW-i ning tugevnenud 14
m/s. Koordinaatidel 56°18’S ja
68°30°W, mis jai meie selle reisi
koige lounapoolsemaks punktiks,
pautisime vasakule halsile ning
jatkasime oma teekonda enam-va-
hem paralleelselt Tulemaa ranni-
kuga.

Kuna avamerel on piiride tombami-
ne ookeani eri osade vahel Gisna su-
valine, siis on raske tapselt 6elda,
millal me Drake’i vainast Vaiksele
ookeanile joudsime. Kuid ka kolm
jargnevat péeva oli Vana, kes peale
Hoorni meridiaani tiletamist kapte-
ni kéest helduse eest tubli lonksu
Viru Valget sai, meie vastu armuline,
nii et tuule tugevus tle 20 m/s ei
ktiindinud.

Viimase punkti sai aga Hoorni nee-
mest moéddapurjetamine meie jaoks
kuu aega hiljem Valparaisos. Nimelt
on Kap Hoornist purjede all méédu-
nuil oma organisatsioon - Associa-
tion Amicale Internatsionale des Capi-
taines au Long-Cours Cap Horniers.
See vadrikas tthendus loodi 1937. a.
Saint-Mal6s ning kuni 1950. aastani
kuulusid sellesse tiksnes purje-kau-
balaevade kaptenid. Seejéarel hakati
vastu votma ka teisi laevapereliik-
meid ning purjesportlasi. Seetottu on
ka meil edaspidi 6igus kanda tuviku
(cape pigeor’i) austavat nimetust ning
paremas korvas kullast rongast. 17.
aprilli 6htul tekkiski maailma hea
mitu rongastatud kaphoornerit juur-

de.

25. aprill
Tiit Riisalo

7

Lennuki logiraamatust

\

Meeskonnaliikmete vahetuse peo kulminatsiooniks sai
rongastamisriitus. Tdhelepanelikumad reisi jdlgijad on ilm-
selt kursis, et iidsed meretraditsioonid annavad timber Kap
Hoorni seilanutele privileegi kanda paremas kérvas kuldset
rongast.

Koos vahetusmehega joudis Tallinast pdrale vastav at-
ribuutika — hambapuuri ja ptistoli ristsugutisele sarna-
nev, kergeid ktilmavdrinaid tekitav téoriist — korvaaugus-
taja, ning seitse kullast rongast. Peale instruktsiooni

\ res kurtvat.

Toimetuselt. Lugu sobib hdsti illustreerima seekordset jdrjejuttu. Ning veel — on ju naised edevuse nimel tiksteisele
auke kérva teinud ammu enne eelkirjeldatud tsiviliseeritud riista leiutamist. Vaevalt on tikski mees neid kuulnud seejuu-

ldbilugemist asus kapten vdrisevate kdtega elu esimest
operatsiooni libi viima.

Niitidseks on ilmas neli rongastatud kaphoornerit juures.
Neli sellepdrast, et kapten, esimene tlitirimees ja madrus
Kama néudsid diplomeeritud anestesioloogi kohalviibimist.
Sellist spetsialisti polnud meil aga paraku kohe véimalik
vdiksest kuurortlinnast leida wwuw.lennuk.xxl.ee

17. aprill, kell 5.41

UTC Koordinaadid: 32°55.5' S, 71°32.3' W

s
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?Viiking” sai lisahoone

Aprilli algul, Parnu Merekooli sulge-
mise 10. aastapdeva paiku oli kohta,
kuhu oli kavandatud kooli tihiselamut,
kerkinud neljakorruseline juurdeehitus
hotellile ”Viiking”.

Ehitajad lopetasid viimistlust, kahe-
tarnihotelli kajutilaadsetes tubades oli
juba moo6bel, alakorruse flisioteraapiaka-
binetid ootasid sisustust. Hotelli vane-
mas osas to0tas aga restoran taie au-
ruga, sest rootsi lauas ohtustasid néa-
dalase ravituusiku ostnud soomlased.
Tegevdirektor Aivo Linnu sénul on koos
lisanduva 72 toaga hotellis kokku 160
kohta ning puttakse pakkuda teenin-
dust nagu laevas: kiiresti, puhtalt, kor-
ralikult. Soomes ostetud tuusikuga ra-
vituristid tuuakse Tallinna sadamast
bussiga hotelli ette, esimest aastat oli
hotell ka talvel tais.

Eksomanikukommentaar

Oigusinstituudi professor Heiki Lindpere, viis aastat tagasi mais 1995
ostsite AS—i EML Tormilind, mille koosseisu kuulus ka “Viiking”, kuid nadd te

selle omanik enam ei ole?

Sellesse kuulus ka hotell “Neptun”,
mille muugist tasusin pangale “EML Tor-
milinnu” aktsiate ostuks voetud vola.
Voétsin toona Ehitus— ja Todstuspangast
5 miljonit krooni laenu, mille tagatiseks

oli ostetav vara. Ent laenuprotsent oli
follal 15, mis tGhendas, et Uksnes int-
ressi fuli iga kuu maksta 75 000 krooni.
Korrastasin aktsiaselfsi struktuuri ja hin-
dasin ostetud objektide perspektiivi.

Aasta pdrast énnestus mul “Neptun” 3,5
miljoni krooni eest dra muua ja panga-
laen tagasi maksta.

“Viikingi” hada oli aga selles, et nii vai-
keses hotellis oli teenindajaid sama
palju kui voodikohti, samuti ei meel-
dinud mulle kogu naha ja karvadega
vastutada selle eest, mis kodust Ule saja
kilomeetri kaugusel toimub. Nii pole ma
enam ka selle hotelli omanik, olen kes-
kendunud kinnisvaradrile kodule Idhe-
mal — Tallinnas ja Tallinna Idhistel.

Omanikukommentaar

Toivo Ninnas, “Viikingi” hotell P&rnus, mida Eesti Merelaevanduse esin-
dajana omal gjal mdadsite, on ndddseks teie enda kdfte sattunud.

Mind &darmiselt solvab, kui keegi rad-
gib, nagu oleksin selle ostnud voi teinud
juurdeenhituse raha eest, mis tulnuks
maksta “Estonia” hukuga seotud hivi-
fisteks. See on jabur. Aga konkreetsele
rddkijale annan andeks, tal on ldhe-
dase inimese huku tottu kahtlemata
vaga raske.

See on primitiivhe |dhenemine,
kui arvatakse, et tdnapdeval ehi-
tatakse midagi olemasoleva ra-
hahunniku eest. Tegelikult voetak-
se ju pangalaenu.

Pole, jah, enam see aeg, kui mees
vottis labida ja kirve ja hakkas maja ehi-
tama. Kui sai jalle raha, siis ostis natuke
mingit materjali ja kui voimalik oli, siis
varastas.

Heiki Lindpere loobus “Viikingi” juhti-
misest, ja ma votsin selle Ule. Hind oli
soodne. Ega see ei kuulu ka veel taieli-
kult mulle, eks née, mis edasi saab. Et
hotell on vaike, siis majandab end hal-
vasti ara: pusikulud on liiga suured. Alla
100 koha ei ole motet hotelli pidada.
Oli seni nagu sofsiaaltegevus: annad
30 inimesele 166d, ja Ulejadnud raha,
mille saad, kulutad remondiks. Sellepa-
rast oli vaja asja laiendada.

Olete alati laevandusega fe-
gelnud, miks l|&ksite nuld hotel-
lidrisse?

Mul oli vahepeal vorstidri ka, aga selle
muusin maha. See oli endistel aegadel
samuti Eesti Merelaevanduse oma, mille

kolme peale éra ostsime. See hakkas
vaga hasti 16dle ja todtab siiamaani, ai-
nult et vorsti on naud selletagi kdll ja kdall.

Miks 1aksin laevandusest véljapoole?
Vaatan neid meie laevaomanikke, kes
Eesti lipule oma vanade laevadega
hdbi teevad ja saan hasti aru, et ei ole
voimalik vaikese rahaga mingit laevan-
dusari ajada. Vanad laevad toovad ai-
nult pahandust. Sellist raha kokku saa-
da, et keegi sulle laeva annaks, on
aga praktiliselt voimatu. Mul ei oleks
midagi laevandusdari ajamise vastu,
aga kahjuks on see minu véimaluste
juures voimatu.

Aga igasugune laevanduse tee-
nindamine: agendi-, ekspediito-
ri-, kindlustus— ja muu seesugu-
ne tegevus?

Sellistideed ei ole olnud — olen ikka lae-
vanduse kui niisugusega tegelenud. Tol-
les sfadris tegutsemise eelis on, et nbuab
véhe stardikapitali. Ja merenduse Um-
ber tegutsejad teenivad ka sageli roh-
kem kui need, kes ofse laevandusdri aja-
vad. Kuid seal on ka furg tdis. Sinna oleks
pidanud minema juba siis, kui olin veel
Eesti Merelaevanduses. Riigitd vottis kdik
mu gja ja voimalused. Merelaevandu-
sega pidi koos elama, see oli nagu oma-
moodi abielu, ei mingit kbrvale motlemist.
Alles nutd on mul aega méelda ka muu-
le kui ofseselt t66ga seotule.

Aga miks just Parnu ja “Viiking”?
Olete seal puhkamas kdinud?

Olen ka puhanud. Ja see “Viiking” hak-
kas mulle veel eriti meeldima pdrast mo-
ningaid juhtumeid! Ise olen Haapsalust
pdrit, aga Parnu linn on mulle ka ammu
meeldinud. Puhkasin seal juba siis, kui oli
veel niisugune madiste nagu 4. haigla
oma osakondadega.

Muudsin just oma Hansapanga aki-
siaid, mille olin saanud Hoiupanga aki-
siist, mille olin omakorda saanud T66s-
tuspanga omadest. Nii oli mul véimalus
Heiki Lindpere osalus ”Viikingis"‘ valja
osta. Arvasin, et asjal on perspektiivi just
seoses taastusraviga, mida, muide, ka-
vatsesime juba siis, kui Eesti Merelae-
vandus “Viikingi” ehitas. Aga riigikorra
muutusega said meremehed voimalu-
se minna end taastama kuhu tahes, ja
“Viikingi” vastu huvi ei tekkinud.

NUUd tahame teha sidamehaigete
taastusravi ja profllaktika koha; meid
konsulteerib professor Toomas Sulling. Po-
hiklient on muidugi soomlane, aga ka
Eesti drimehed ja teisedki, kel natuke raha
on, vajavad iimselt niisugust voimalust.
Toad on kullalt vaikesed; vanas osas on
ka luxe, aga inimesed, kes meile tulevad,
ei saa luxis elada. Meil on massfoode, ja
loodan et sellest saab asja. Suurt raha
sealt tagasi tulemas ei ole, kui laenud
saab tagasi makstud, siis on hasti.

Endine Parnu Merekooli sdude-
baas Vallikddarus on ka hotelli kil-
jes.

Tahaksime sdudebaasi paadid me-
rekoolile ara kinkida. Baas on sama ni-
gelas olukorras nagu aastaid tagasi,
ja ariettevottena sinna niisama raha
sisse panna ei saa. Soovitati sinna dlle-
restoran teha, aga ma pole dllesdber.

Mari Vamba ja Madli Vitismann
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Jaak Kaldjarv kontserdil ”Fla-
mingos”.

Nii plaadil kui ka kontserdil
abistas Kristel Kirsimaa.
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Publiku tungival
noudmisel

[Imus laulva meremehe plaat

4. mail esitleti 66klubis ”Fla-
mingo” pédikeseloojangu eelsel
tunnil fannidele peamiselt ”Tal-
linki” ja ”Vana Tallinna” laevape-
redest plaati nimega ”Stiivi”. Laul-
jad ”Vana Tallinna” kapteni abi
ohutusalal Jaak Kaldjarv ja krui-
sijuht Kristel Kirsimaa.

Jaak Kaldjarve, htitidnimega Stii-
vi, laulud on justkui lihtsatest asja-
dest (*Uks vdike jddga viski ja tuju on
hea...”), armastusest, laste-vanema-
te suhetest ja isegi olmest, aga mit-
te liiga lihtsad. Kuulaja leiab, et ktip-
ses eas mehel on Umbritsevaid ini-
mesi jalgides olnud tahelepanelik
pilk, originaalne métteviis ja palju
soojust.

Esitlusel pandi oksjonile singli ai-
nueksemplar lauluga, mis koduse
tsensuuri téttu plaadile ei joudnud,
ja paljudele armsa ”Tallinki” foto.
Hind, milleni pakkumine joudis, nai-
tas, et laev pole meremeestele vaid
transpordivahend.

Jaak Kaldjarve laulud aitas plaadi-
le publiku tungiv néu ja abi.
Paarkiimmend aastat seltskonnas
kitarri saatel oma sonadega teiste
laule esitanud muusikuhariduseta
Stiivi suunasid kolleegid konsultat-
sioonidele Sven Lohmuse juurde
"Black Velvetist” ja 6hutasid-ise oma
laule viisistama. Ntudseks on tal
auhind valsikonkursilt ja lauluesitu-
si raadiois, seljataga laevapere toe-
tus.

Plaadil kélab muusika Sven Loh-
muse, Tonu Aare ja Sergei Pederse-
ni arranzeeringus, esitajate hulgas
ka Mati Nuude ja Aleksander Sepp,
ent koigi 13 laulu viis ja sonad on
Jaak Kaldjarvelt.

Madli Vitismann

Parim piirivalvur Armin Vaino
(paremal) kontradmiral Tarmo
Koutsi korval.

Parim piirivalvur on
holjuki komandor

Armin Vaino

Seitsmendat korda méaaratud ”Pa-
roci” parima piirivalvuri 8000-krooni-
ne preemia anti I kvartali té6tule-
muste pohjal holjuklaeva komandér—
mehaanikule Armin Vainole silma-
paistva teenistustilesannete taitmi-
se eest. Tema juhitud holjuki mees-
kond on Peipsi jaalt paastnud 58
hattasattunud kalameest ning jaa-
vangist 20 talvepuhkuse veetjat, pi-
danud kinni piiririkkujaid ja ré66v-
putidjaid. Uhtekokku on héljuki kaks
meeskonda talvekuudel paastnud 89
inimest ning kinni pidanud 7 piirire-
ziimi rikkujat.

“Partek Paroc” soovib preemiat val-
ja pannes tunnustada teenistuses
silma paistnud piirivalvureid ning
rohutada piirivalve t66 tahtsust tur-
valise elu- ja arikeskkonna loomisel.
Piirivalveameti ja "Partek Paroci”
koostd6lepingu alusel antakse pree-
mia vélja neli korda aastas.

Piirivalveameti pressiteenistus

Uus
imber-
ilmasoidu-
voimalus

"The French Line” Marseille’st pakub 88-paevast timberilmareisi oma konteinerlaevadel.
Kummalgi tuliuuel Prantsuse lipuga konteinerlaeval, ’"CMA CGM Matisse” ja "CMA
CGM Utrillo”, on 6 reisijakohta. Laevadel on Prantsuse kapten ja ohvitserid ning Rumee-
nia nooremohvitserid ja tekimeeskond. Reisijail on voimalus ktilastada paljusid sada-
malinnu nii Euroopas kui ka mujal.

Raoul Fiebig
”The Wheelhouse”, 1. mai
www.stutt.com/wheel

Veel iiks uus liin

Soome firma Copter Action OY alus-
tas regulaarlende tule Soome lahe.
Tallinna Linnahalli katuselt startiv
kopter "Sikorsky S76 C+” viib 18 mi-
nutiga Helsinkisse Hernessaari
maandumisvéljakule, mis asub kesk-
linnast 10 minuti 16. liini bussiséidu
(kaks peatust) kaugusel. Firma kaks
kopterit teevad iga paev molemas suu-
nas 13 lendu. Lennurekord tehti 11.
mail, kui tormiga allatuult saadi len-
nuajaks 15 minutit. Tiiburid ja kata-
maraanid sel ajal tormi tottu ei soit-
nud. Kiillike Roovili


http://www.stutt.com/wheel
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[
Kiriad Taanimaalt @

Tuld ja torva

oleme ntitid kaks péeva saanud ja
Iopuks otsutati meid veel vees lo-
putada. Tana on laevalekete lappi-
mise paev. Taani Merevae avariikoo-
lil on vaga head ja toeparased ma-
ketid koigi laevadppuste labiviimi-
seks. Nii on laevalekete hallis asu-
vat laevamaketti kavalate aparaati-
de abil voimalik isegi koigutada sar-
naselt laeva kiikumisele merel. Nii-
siis, tunked selga ja asume asja
kallale.

Koigepealt teeb instruktor meile
selgeks teooria — milliseid paika-
misvoimalusi kasutada erinevate
lekete korral ja kuidas tagada kor-
ralikku toestamist ja jagada o6igeid
jounurki. Veel tutvustatakse meile
diiseltuletérjepumpa, mis laeva lek-
kimise korral hindamatu abimees
voib olla.

Diiselpumba kaivitamise peab
ka iga mees ja naine oma kiega
jarele proovima. Korvalt vaadates
on asi lihtne, muudkui annad aga
vanta, lased oigel ajal 6ige jubina
lahti ja juba ta podisebki sobrali-
kult. Aga tuleb vélja, et igal asjal
on omad nipid ja nii turtsub pump
nii ménegi mehepoja kies nagu
vana kalatraal ning ajab valja
musta tossu — uus katse. Minul
kipub vadnda keerutamisel kate-
rammu védheks jéadma, kuid kol-
mandal katsel pump t66tab. Lohu-
tuseks avaldab kavalalt vuntsi
keerutav instruktorionu saladuse,
et ainult 85% Taani naismerevée-
lastest saab selle pumbaga si-
nasobraks. Nii et on pohjust r66-
mustada.

Seejarel suundume tutvuma lae-
vamaketiga, mille elu- ja masina-
ruumis meil tuleb lekkeid paranda-
ma hakata. Kursus on jagatud kol-
meks rihmaks ja meie rihma hoo-
leks jaab masinaruum.

Ahot, koik teised tublid merevaelased!

Masinaruumi seintes haigutavad
pahaendeliselt sakiliste servadega
eri suurusega augud ja torudest pii-
luvad kavalalt koverad praod. Vaa-
tame jarele, kus asuvad prussid,
palgid, saed ja teised tarvilised t66-
riistad ning asume enneléunal
kuuldud teooriat praktikas katseta-
ma — esialgu kull kuivalt. Kummi-
paiga saime toru Umber paris nobe-
dasti. “Lekkivat” luuki toestades
juhtus algul, et moéne prussi moot
sai vahe valesti voetud, aga mis hal-
vasti, see uuesti ning mone aja pa-
rast seisime uhkelt lahendatud
llesannete korval.

Instruktor jai meie todga rahule,
ainult soovitas tooriistad alati ku-
hugi korgemale dra panna, kuna vee
seest olevat neid avarii ajal paris
paha leida. Ja koguneski koik see
mees “tekile”, varustatud varskete
teadmiste ja oskustega ning valmis
neid “hairesituatsioonis” kasutama.

Hdire!

Plaksatused ja pimedus, masina-
ruum tossu ja veetuisku tais. Pump!
meenub hea abimees! Koigepealt lo-
histame pumba sisse ja asume olu-
korda hindama. Pérandal on juba
oma labajala jagu vett ja kusagilt
tuleb seda vahetpidamata juurde,
pealekauba pilkane pimedus ja eba-
mugavalt koéikuv pind jalge all. Saa-
me vaevalt jalile pahandusetekita-
jale, milleks on juba tuttav péran-
daluuk ja taastub valgus, kui juba
hakkab to6le viike “purskkaev” nur-
gaseinas — see on Uiks pagana kaval
koht ja laheduses asuva kapi tottu
vaga ebamugav parandada, pealegi
kui sealt vahetpidamata paraja sur-
ve all vett sisse tuleb, ja ikka see
neetud koéikumine.

No ei ole hullu, silamaani on asi
kontrolli all. Poisid jatavad mind
kummipaika ja prussijuppi ava ees

hoidma ning lahevad ise toestami-
seks parajaid ttikke ja kiile saagi-
ma. Ja siis ldheb porgu lahti. Kor-
raga on kogu ruum nagu uks vee-
tuisk! Labi kohina ei kuule ega née
midagi ja pealekauba koliseb kiilma
vett krae vahele ja varrukaotstest
sisse. Kui alguses lasin iga kililma
nire peale, mis kraevahele ja sealt
edasi kaugemalegi joudis, kuulda-
vale heleda kiljatuse, siis tisna kii-
resti olen vaatamata oma kummi-
ulikonnale tidini marg ja saapasdar-
tes loksub kummaski 16busalt va-
hemalt ambritais vett.

Veejuga aga, mis tuleb praost tu-
letérjetorus, on nii suure survega,
et sellele paiga peale sikutamisel
jaab isegi mitme mehe joust va-
heks. Lopuks suudame thiste pin-
gutustega punnitada tollelegi paha-
retile kummilapi peale. Samal ajal
maadleb tiks meist sakiliste serva-
dega auguga, kust samuti joudsas-
ti lainete loksumise taktis vagevaid
veehulki sisse sahmatab ja vesi ma-
sinaruumis ulatub juba hargivahe-
ni... Saab meie mees “4mbri” paika
ja ka poldid sobivasse asendisse
sdtitud, tuleb jarjekordne veesah-
makas ja viskab mehe koos Ambri-
ga augu eest minema...

Ja siis kolab “haire” 16pp, veeso-
lin lakkab, vésinud ja marjad mees-
konnaliikmed lohistavad endid te-
kile, kuulama tagasisidet tehtu koh-
ta. Hinnang meie todle anti posi-
tiivne ja rohutati rihma korget mo-
tiveeritust. Kallame tlikondadest
vee vélja ja vadname sokid kuivaks
ning asutame ennast tagasi Frede-
rikshavni poole s6itma, jarjekordselt
uute teadmiste ja kogemuste vorra
rikkamad.

No tsau siis selleks korraks.

6. aprill

Merike

"Veeteede Ameti Teataja”

Ténavuses esimeses numbris on 15 lehekiilge “"Laevade sadamas kont-
rollimise eeskirja”. Sealhulgas on lisad "Esmajarjekorras kontrollitavad
laevad”, “Laeva tunnistuste ja teiste dokumentide nimekiri”, “Nditeid
“kindlatest pohjustest” tiksikasjalikuks kontrolliks”, “Laevakontrolli
protseduurid”, “Pohjaliku kontrolli alused laevatiiiibid” ja "Laevade
kinnipidamise kriteeriumid”.

7 lehekiilge votab enda alla "Meresdiduohutuse seaduse muutmise
seadus”. Eriti palju on juttu lootsimisest. Naiteks: “Lootsiteenust osutab
valitsusasutuse hallatav riigiasutus voi selleks riigi poolt eradiguslike
Juriidiliste isikute asutamise ja nendes osalemise seaduse /.../ alusel moo-
dustatud dritihing.” "Lootsiks voib olla Eesti kodanik, kellel on iile 500
kogumahutavusega laeva kapteni voi tile 3000 kogumahutavusega laeva
vanemtiitirimehe meresoidu diplom”. Lootsina voib tegutseda 65—aasta-
seks saamiseni, erandkorras voib té6andja pikendada ta toolepingut 68—

aastaseks saamiseni, “kui lootsil on kehtiv kutsetunnistus ning ta on li-
binud kohustusliku meditsiinilise kontrolli ja tunnistatud kolblikuks t66-
tama lootsina. " Riigilootsi “ametipalk on riigiteenistujate iihtse palgaast-
mestiku korgeima astme palgamddra ja vastava koefitsiendi korrutis,
kusjuures koefitsient ei voi olla vdiksem kui 0,6 ja suurem kui 1,5,
koefitsiendi kehtestab valitsus. Osa paragrahve puudutab ka lootsimist
ennast, lootsi kohustusi ja vastutust ning tema igusi.

Selles numbris on ka 21 meresdidudiplomite ja —tunnistuste kehte-
tuks tunnistamist. Lithendatult triikitakse &ra IMO ringkiri, mis puu-
dutab laevade tegevust hidahdire (DA) digitaalselektiivse (DSC) vilja-
kutse korral. Selgitatakse ka SOLAS—i protokollidega kehtestatud lae-
vade iilevaatuse ja tunnistuste viljastamise harmoniseeritud siisteemi.

Nagu alati, informeeritakse hulgast IMO teadetest ja ringkirjadest.
Ules loetakse ka veeteede ametis tinavu kolme esimese kuu jooksul
registreeritud laevaavariid ja juhtumid, mida on kaheksa.
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PAREMALE: 1. Forsskal, Per. 12. Rooma. 13.
Altona. 14. Ikla. 15. I. Laaman. 16. L.e. 17. Akel.
19. Nyman. 21. Sana. 22. Med. 23. Liha... 24.
Indra. 25. Plotva. 27. Dito. 30. Les rues. 31. Kah-
vad. 32. Uss. 34. Nu. 35. Amorea. 38. Mdlas.
39. Poruv. 40. Kera. 41. Mt. 42. Pd. 43. Clair
veau. 45. ..., jumal taevas.

ALLA: 1. Friisid. 2. Ookean. 3. Roland. 4. S.
Makarov. 5. ...sai. 6. Kalle Pedak. 7. Aland. 8.
L. Taylor. 9. Pommituslaev. 10. Ena ... 11. Ranna-
asustus. 18. Emalaeval. 20. Ahvenamaa. 26.
L. Sumera. 28. Ia. 29. Thor. 31. Kapp, J. 33. Sor-
ve. 36. Modu. 37. Rula. 43. CM. 44. IT.

/

Eesti .
Meremuuseum
(Pikk 70)

Pohiekspositsioon
Eesti merenduse ajaloost
Niditused
”Poolusest pooluseni”
ajaloomuuseumi
geograafilistest kaartidest
Operatiivteabe stend
”Lennuki” iimbermaailmareisist
Avatud K - P kl. 10 -18
Infotelefon 6 411 408
Aurik-jaiamurdja ”Suur Toll”
ajutiselt suletud
Allveelaev "Lembit”
Pirita sadamas
(Regati pst. 1)
avatud kell 10 - 18
Suletud esmaspéeval ja reedel
Infotelefon 6 398 024

1.juunil muuseumi ja “Lembitu”
kiillastamine tasuta

39

Tollinnas 100,7 Ahz
Jarvamaal 100,5 Mz
Rulgimaal 100,8 AHz
Haapsalus 100,9 AHz
Tartumaal 101,2 Mz
Otepadl 102,4 MHz
Niitvljal 102,7 MHz_

Teie kasutuses on
privaatsed salongid 6, 10 ja 20 kiilalisele

peasalong
fourchette 70 kiilalisele

Onnitleme!

4. mail veetis
oma 60. siinnipie-
va lennukis Du-
baist Rahvusvahe-
lise Sadamakap-
tenite Assotsiat-
siooni II konve-
rentsilt naasev
Eesti Meremeeste
Liidu esimees,
Eesti Kaptenite
Klubi juhatuslii-
ge, Muuga Sadama
sadamakapten ja
Eesti Mereaka-
deemia oppejoud
REIN RAUDSALU.
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21. mail seisid
AS Tallinna Sadam
sadamates:

Vanasadamas
”Crownbreeze” (Hollandi) — laadib

saematerjali

”Birgit” (Taani) — laadib puitu

Muuga sadamas
”Montreux” (Libeeria) — laadib vedelkiitust
”Komet” (San Vincent ja Grenadiinid) — laadib

saematerjali

”Grace-1” (Belize) - laadib saematerjali
”Express Rebel” (USA) - lossib vilja

Indeks
69859

Kes meil kaivad

”Muhu” (Eesti) — laadib konteinereid
Reidil ”Toril Knutsen”, ”Golden Gate” ja

”Full Sources”

Paljassaare sadamas
”Seagull” (Belize) — arestitud
?”Kizhi” (Vene) - laadib saematerjali

Paldiski Lounasadamas
Kaubalaevu ei ole

I FIIIIFFIIIIFFIHIFHIIIFHIIIFHNK

Eesti Merelaevanduse
laevade asukoht
19.mail

»PAUL KERES?” - teel Rio Grandest Arhusi
» ALEKSANDER KOLMPERE” - teel

Brunswickist El Dikheilasse

”GUSTAV SULE” - Gibraltaris

"HARJUMAA” - teel Antwerpenist Tunisesse
”SAKALA” — Radesis

”KUIVASTU” - Rouenis

”LARISSA”- teel San Pedrost Las Palmasesse
”VALKLA”- teel Rouenist Doualasse
KLOOGA?” - teel Parnust Skognisse
”SOODLA” - teel Tallinnast Skognisse
LEHOLA” - teel Tunisest Marseille’sse
”LEILI” - teel Marseilles’st Tunisesse
”LEMBITU” - teel Dublinist Liverpooli
”VARBOLA?” - Dublinis

"HAAPSALU” - Arhusis

Neile, kes ootavad...

”NARVA?” - Helsinkis

”RAKVERE” - Tallinnas remondis
”TRANSESTONIA” - Blyth’is
”TRANSBALTICA” - Helsinkis
"DIRHAMI” - Stockholmis

”KALANA” - Bremerhavenis
”KURKSE” - Grangemouth’is
”MUUGA” - teel Antwerpenist Helsinkisse
”VIRTSU” — Antewrpenis

”KAPTEN KONGA” - Tyne Dockis
”KAPTEN VOOLENS” - teel Tallinnast

Corkisse

"MEHAANIK KRULL” - teel New Rossist

Hamburgi

"NEPTUNIA” - teel Folkestone’ist
”ABRUKA”, "MUHU”, ”VAINDLO”, ”VILSANDI”,

”INZIENERIS NECIPORENKO” - reisi ootel
”CALIBUR” - Kielis -

”VALGA?” ja "VILJANDI” - laevapereta rendil
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