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AS-i Tallinna Sadam noukogust

9. aprill 1999

Tulenevalt riigi poolt eradiguslike juriidiliste isikute asutamise ja
nendes osalemise seaduse § 8 16ikest 3, allkirjastas teede- ja side-
minister Toivo Jiirgenson kiskkirja, millega kutsus tagasi AS-i
Tallinna Sadam néukogust Teede- ja Sideministeeriumi esindajad
Kalev Kuke ja Raik Saarti ning nimetas uuteks néukogu liikkmeteks
Krjstiina Ojulandi ja Tarmo Rubeni.

Ariseadustikust * johtuvalt kutsub aktsioniride {ildkoosoleku
oigustes teede- ja sideminister 12. aprillil kokku AS Tallinna Sa-
dam uue néukogu iildkoosoleku.

Teede- ja Sideministeerium pressiosakond

AS-i Tallinna Sadam uueks néukogu
esimeheks valiti Tarmo Ruben

12. aprill

Téna toimus AS-i Tallinna Sadam néukogu koosolek, mille pae-
vakorras oli uue néukogu esimehe valimine ja juhatuse liikmete ta-
gasikutsumine. Noukogu kuulas koosoleku alguses tldkoosoleku
volituses teede- ja sideministri Toivo Jiirgensoni arvamust olukor-
rast Tallinna Sadama juhtimises.

Uueks ettevotte ndukogu esimeheks valiti kéikide noukogu liik-
mete ndusolekul Tarmo Ruben. Koosoleku teist pdevakorrapunkti
otsustati arutaqﬁljérgmisel ndéukogu koosolekul, mis toimub nelja-

paeval, 15. apri
' AS Tallinna Sadam néukogu
1 tgi aptrillil koosolekut ei toimunud, see liikati edasi 26. aprillile
— toimetus.

Vedellasti miljon tonni rohkem
Jaanuarist-maértsini AS-is Tallinna Sadam

Kaup Kogus 1998. a. Muutus Osa-
(%) kaal (%)
Kaubaliigid (t)
puistlast 536 300 1 186 900 -54.,8 10
segalast 971 200 950 500 +2,2 18,2
vedellast 2 962 000 1727 200 +71,5 55,4
veerem 690 100 691 600 -0,2 12,9
mittemereline 22 500 20 100 +12 0,4
Ko 5 343 600 4 729 000 +13 100
Konteinerid (TEU) 16 780 14 546 +15,4
Veosuunad - (t)
import 488 600 593 900 -17,7 9,1
transiit 202 500 611 900 -66,9 3,8
Kokku lossitud 691 100 1 205 800 -42,7 12,9
eksport 7 710900 716 600 -0,8 13,3
transiit 3 919 000 2 786 000 +40,7 73,3
Ees e 0 500 - 0
Kokku lastitud 4 630 000 3 502 600 +32,2 86,7
Reisijad
Tallinn-Helsinki 856 300 785 000 +9,1 76,6
Tallinn-Stockholm 97 100 66 000 +47,3 8,7
kruisireisijad 161 900 157 900 +2,6 14.5
kaubalaevadel 2 800 000 +40,8 0,3
Kokku 1118200 1010 800 +10,6 100
Laevad
reisilaevad 808 776 +4,1 47,3
kaubalaevad 902 897 + 0,6 52,8
Kokku 1710 1673 2,2 100
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15. aprillil esitleti uut Eesti kiirlaeva. Lihemalt 1k. 8-9.
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31. martsil toimus Justiits-
ministeeriumis Rahvusvahe-
lise Transporditéotajate Fo-
deratsiooni (ITF) faktide tu-
vastamise komisjoni ning EV
Justiits-, Vilis-, Sotsiaal-,
Teede- ja Sideministeeriumi
ning Meremeeste Haigla esin-
dajate noupidamine.

ITF-i komisjon soovis saada
teavet Eesti laevaregistri ja me-
remeestele makstavate palkade
kohta. Kohtumisel andis Eesti
pool ammendava argumenteeri-
tud tilevaate ning lisas sellele
kirjaliku informatsiooni laevade
registreerimisest, meremeeste
palkadest ning sotsiaaltagatis-
test ja Eesti rahvusvahelistes
merendusalastes konventsioo-
nides osalemisest ning nende
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Eesti pool viljendab arusaa-
matust ITF-i poliitika suhtes.
Teede- ja Sideministeeriumi
asekantsleri Heiki Lindpere
sénul tuleb kahetsusega nenti-
da, et ITF-i esindajate tegevus
jattis mulje energilisest soovist
‘sekkuda eelmainitud problee-
mide lahendamise sildi all me-
renduskonkurentsi regionaal-
tasandil. "Meremeeste palgakii-
simus ei tohi rahvusyvahelise
merendusdiguse  seisukohast
mitte kuidagi olla seotud nn.
mugavuslipu kiisimusega,”
lausus Lindpere. Ja lisas: "Mis
puutub laevaregistrisse, siis
voime téie vastutustundega Gel-
da, et Eesti laevaregister ei eri-
ne oluliselt tihestki teisest ITF-i
aktsepteeritud laevaregistrist.”
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laevandusfirmadest viliskapi-
tal,” litles teede- ja sideministri
ndunik Andrus Villem. Ning li-
sas: "Selle mitte just tavapirase
pretensiooniga puiitakse valti-
da Eesti laevandusfirmade kon-
kurentsivoimelisuse kasvu ning
samas ohustatakse tulevikus
ka Eesti riigi majandust tervi-
kuna.”

Teede- ja Sideministeerium
esitas Heiki Lindpere kaudu
ITF-i esindajatele tungiva palve
hinnata olukorda Eestis ja lan-
getada otsuseid mugavuslipu
kiuisimustes ainult samade
standardite ja pohimoétete alu-
sel, mis kehtivad iga teise mere-
riigi suhtes.

1. aprill

Teede- ja Sideministeerium

konventsioonide = rakendami- "Kahjuks on Eestile esitatud
sest. pretsedenditu néue likvideerida
s e o eei g ® _‘(. Sabd y ol ‘ﬁ ; - | ~ S
Eesti, Lati ja Leedu moodustavad
merendusalaste probleemide
.1 P tce 11hiclro T
lahendamise uhiskomitee

15. aprillil allkirjastasid kol-
me Balti riigi teede- ja sidemi-
nistrid Klaipedas meretrans-
pordi alase kokkuleppe. Leppe
s6lmimise raames tegi teede- ja
sideminister Toivo Jiirgenson
ettepaneku moodustada s6lmi-
tud leppest ldhtuvalt {ihist huvi
pakkuvate konfliktsete ja aren-
dust néudvate merendusalaste
probleemide lahendamiseks
thiskomitee. Komitee moodus-

tamise ettepanek leidis toetust
ning selle moodustamise iles-
ande sai Eesti Vabariigi Teede-
ja Sideministeerium.

Jarjest teravnevate konku-
rentsitingimuste raames hak-
kab komitee vilja té66tama kol-
me riigi thiseid seisukohti ja
tegevusprogrammi, mis peab
tagama laevade vaba juurde-
paasu koigile Laznemere sada-
matele.

"Valitsuse majanduspoliitika
huvides on kindlustada aus ja
vaba juurdepiis nii Eesti ma-
janduskeskkonnas kui ka Eesti
ettevotetele viljaspool seda
keskkonda," lausus Toivo Jiir-
genson.

16. aprill

Teede- ja Sideministeeriumi
pressiosakond

"Transpordi arengukava aastateks 1999-2006"
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Kas ITF sai faktid teada,

AS-i Eesti Merelaevandus
arendusdirektor VIKTOR
PALMET?

Nn. faktiuurimise komisjon
joudis Eestisse 1999. aasta
martsis, kuigi ITF pidas vajali-
kuks asjaolusid uurima hakata
juba 1997. aasta veebruaris.

Kas Soomes alustatud boi-
kott oli ITF-i peakontoriga
kooskodlastatud?

Ametlik kirjavahetus seda ei
naita. ITF-i saadetud kirjadest
paistab, nagu nemad ei oleks
asjaga seotud. Voéiks siiski ar-
vata, et Soome ametitthing vois
boikoti alustamisest ITF-i infor-
meerida. Aga ma ei tea, et Ees-
tis kellelgi oleks selle kohta in-
formatsiooni. .

Kas siigisel "Lloyd’s Listis"”
ilmunud artiklis, kus olid ise-
gi laevad ara nimetatud, meil
ohtu ei ndhtud?

Spekulatsiooné” vois ‘ju ‘olla,
aga igale spekulatsioonile ei saa
reageerida. Boikoti pohjusta-
nud liin sai oieti alguse juba
1973. aastal; 1983. aastast
muutus niisuguseks, nagu 16-
puks oli. Taitsime rahvusvahe-
lisi noudeid, ja tookord oli viahe
téendoline arvata, et Soome
ametithingud votavad aktsioo-
ne ette, kui meie ametitithingud
seda ei toeta. Mingeid konkreet-
seid rikkumisi ju ei olnud ning
ega tegelikult etteheiteidki mei-
le ei olnud. Boikoteeritaksegi
ainult té6tasu parast. "Calibur”

oli prahitud laev ja toesti topelt- .

registris. Aga ka ITF-i seisu-
koht on, et seda ei loeta muga-
vuslipu tunnuseks. New Dehli
poliitika § 244 utleb selgelt, et
kui laev on topeltregistris poh-
jusel, mis on seotud laeva prah-
timise v6i pangalaenuga, siis
see ei loe, kui kohalik ameti-
thing ei pea seda mugavuslipu
tunnuseks.

Ei saa siiski 6elda, et me enne
boikotti midagi ei teinud. Eesti
Konkurentsiamet saatis tésised
kirjad Soome, Taani ja Rootsi
vastavaile ametitele viitega, et
sellised boikotid véivad tulla,
kuid et neil ei ole mingit alust.
Konkurentsiamet sai ka vastu-
sed, mis ei andnud pohjust ar-
vata, et boikotid tulevad.

Teede- ja sideministeerium
saatis enne Dboikotti kirja
Euroopa Liidu ametlikule dele-
gatsioonile Eestis, kus naidati,
et tulevad sellised dhvardused
Soomest, mis on assotsieeru-
mislepingu 53. artikli rikkumi-
ne.

* Niisiis oli Eesti Merelaevan-
dusel kiillaldast alust arvata, et
boikotti ei peaks tehtama. Meilt
Soome té6tasu néudmine tun-
dus siis absurdsena. Aga prak-
tika niitab, et selle alusel saab
boikoteerida kill.

Millele tuginedes oieti ha-

kati veel enne boikotti neid"

Kirju saatma - sugisel saadud
hoiatuskirja pohjal?

Eesti Merelaevandusse téole
tulles tundus mulle vastuvoeta-
matu, et tiks kisimus on la-
hendamata. Nagin, et selline
kirjavahetus kaib: soomlased
saadavad hoiatusi. Hakkasin
sellega tegelema riiklike ametite
kaudu. Kiisin ka tolles Euroo-
pa Liidu ametlikus delegatsioo-
nis. Siis tekkis ka pikem kirja-

vahetus Soome Meremeeste
Ametitihinguga.
Oleme koostanud hulga

kaustu infomaterjaliga ja sel-
lest on ka kasu olnud. Naiteks
saatkonnad reageerisid kiillalt
aktiivselt. Uks Soome leht kir-
jutas, et USA saatkond oli ener-
giliselt seda kisimust kasitle-
nud. Saksa saatkonnast 6eldi,
et kui Eesti tostatab selle kiisi-
muse Euroopa Liidu erinevail
tasandeil, siis Saksamaa esin-
dajad seal toetavad Eestit. Hu-

ITF uuris fakte

29.-31. martsini viibisid Eestis ITF-i esindajad

vitav oli, et kiillaltki korged isi-
kud Soome saatkonnnast ei ol-
nud asjaga kursis. Vo6i kui olid,
siis oli naha, et nende informat-
sioon pérines vaid Soome Mere-
meeste Ametitihingult. Esimene
sekretiar Pertti Ikonen oli ulla-
tunud, et asi votab hoopis teise
podrde kui tema informatsioon
nditab - ei teadnud ei meie me-
remeeste ametitihingute, mere-
meeste ega riiklike institutsioo-
nide seisukohti. Ka Suurbritan-
nia saatkonnas tunti asja vastu
huvi. Taani saatkond vottis kiill
asja natuke kilmalt. Informat-
sioon praktiliselt puudus. Asi
ka selles, et Taanis toimub see
boikott kui toetusboikott, ja ne-
mad on ses kisimuses orien-
teeritud Soomele. Neil pole min-
git tahtmist seda jatkata, Kkui
Soomes kisimus laheneb.

Kui miiiid mugavuslipu tee-
ma juurde tagasi tulla,...

, ... siis asus Tallinna saabu-
nud komisjon fakte uurima.
Aastatega oli neil juba kogune-
nud teatud kiisimuste ring, te-
gelikult spekulatsioonid, mille-
ga Eesti vastu oli vilja astutud.
Arvasime Laevaomanike Liidus,
et tuleks ette valmistada tiks
pohjalik konsensuslik doku-
ment, millega oleksid néus eri-
nevad ametkonnad ja ka ame-
tithingud ning mis annaks vas-
tuse koigile neile spekulatsioo-
nidele. Kohe, kui komisjon jala
Eestimaale maha pani, andis
ametiGhing selle dokumendi
lile — Steve Cotton oli Eesti
saatkonnas maérkinud, et po-
leks paha juba enne kohtumisi
kirjalikku informatsiooni saa-
da.

Kuhu siis jaab klassikaline
todandja-toovotja vastas-
seis? Komisjoniliikmed kind-
lasti ju kiisisid seda kohe?

Kusisid toesti. Aga selle do-
kumendi sisu ei puuduta
tébandja ja toovotja vahelist
konflikti, vaid Eesti merema-
jandusega seonduvaid kiisimu-
si. Selle areng on aga kasulik
nii ametitihinguliikmele kui et-
tevotjale.

Selle dokumendi olemasolu
oli mu meelest igati kasulik.
Teiseks olid vaga kasulikud

kohtumised faktiuuringu ko-
misjoni liikmetega. Neid oli vist
seitse inimest: Soomest, Poo-
last, Rootsist, Taanist, Latist
ning kaks inimest ITF-ist Lon-
donist.

Mul on siin hulk kaustu, kus
koik sees: neid on tehtud nii
ametitihingute keskliidule,
koigile saatkondadele,
Euroopa Liidu Laevaomanike
Liidule, vdlisministeeriumile
ja Eesti ametlikule esinduse-
le Euroopa Liidu juures kui
ka Eesti Kaubandusassot-
:li:tstoonile. Ja muidugi ITF-

Kaks esimest paeva oli neil te-
gelikult iiks hoopis teine tritus:
ITF-i Laanemere komisjoni is-
tung, mis algselt pidi toimuma
Peterburis. Nii et meie teemaga
tegeleti vaid 31. mértsil. Eeloh-
tul toimus kohtumine Eesti
Ametitihingute Keskliidus. Nii
et laevaomanikud ei tea, mida
seal raagiti. 31. kuupdeva hom-
mikul peeti kohtumine vilis—,
justiits—-, sotsiaal- ning teede-
ja sideministeeriumi esindaja-
tega. Ministeeriumid tegid ette-
kanded; esitati kiisimusi. See-
jarel kohtuti veeteede ameti ini-
mestega, kus téendoliselt raagi-
ti rohkem laevaregistrist, tehni-
lisest jarelevalvest jms.

Parastlounal kuulasid nad

Laevaomanike Liidu ettekan-
net. Tahtsime teha kohtumise
"Regina Baltical”, millest aga
keelduti, viites, et see on to-
peltregistreeritud laev ja komis-
jon selle peale ei tule. Tegime
siis neutraalsel pinnal, hotelli
restoranis. Ei tahtnud tol het-
kel hakata konflikti iiles ajama,
aga vahemaérkusena vo6ib prae-
gu 6elda, et "Regina Baltica™ on
ju tunnistatud Euroopa ohutu-
maks reisilaevaks.

Komisjoniliikmeist jai kohtu-
misel erinev mulje. Naiteks
Jean-Yves Legouas, kes seda
delegatsiooni juhtis, oli kullalt
sobralik, nagu ka enamik teisi.
Ent soomlastest liikmed tousid
parast lounasooki pisti ja lah-
kusid, kuulamata meie ette-
kannet ning osalemata diskus-
sioonis. Uks neist oli Simo Zit-
ting, see mees, kes aktiivselt
meie laevu boikoteerib — jurist
ja Soome Meremeeste Ameti-
tthingu ITF-i koordinaator.

Meil lasti radkida koigest,
mille olime ette valmistanud.
Laevaomanike Liidu president
tegi sissejuhatuse. Mina esine-
sin pohjalikuma ettekandega,
milles kisitlesin nelja pohitee-
mat. Laevade registreerimisega
seoses oli koneks kaks aspekti.
Esiteks paralleelregistreerimine
Maltal ja Eestis, mis on seotud
valislaenudega. Ja teiseks lae-
vapereta prahitud laevade pa-
ralleelregistreerimine, mis on
seotud laeva rentimisega, sest
ei olda voimelised seda ostma.
Loomulikult on laev siis mujal
registreeritud ja tuuakse ka
Eesti laevaregistrisse.

Radkisin teisestki teravast
teemast - vilisriikide kapitali
osalusest Eesti laevafirmades,
seda just Eesti Merelaevanduse
nditel. Selgitasin, et vilisinves-
teeringute kaasamine Eesti me-
remajandusse on tiiesti nor-
maalne ndhtus; nii on see ka
teistes riikides. Naditeks Soomes
registreeritud firma Silja Line
vahetas omanikku, nii et tle
50% kapitalist moodustab hoo-
pis voorriigi kapital, Inglismaal
tegutseva Bahamal registreeri-
tud firma oma. Kiisimus on nii-
sugusel puhul hoopis see, kui-
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Lugupeetud komisjoni esi-
mees ja komisjoniliikmed!
Arvan, et ma ei eksi, kui ole-
tan, et fact founding commis-
sion-i moodustamise eesmaér-
giks on selgitada mugavuslipu
ilmingute olemasolu Eestis vii-
mase, ITF-i Dehli konverentsi
seisukohtadele tuginedes.
Mainisin s6na “oletan” see-
tottu, et Eesti merendusiildsu-
sele on arusaamatu isegi mote,
et Eesti voiks olla mugavusli-
puriik. Téenioliselt oleks pii-
sanud sellest, et koéik ebasel-
ged kiisimused selgitada infor-
matsiooni vahetamise teel
Oleme veendunud, et problee-
me, mis sundisid moodustama
komisjoni, tegelikult ei ole.
Teisest kiiljest teame, et init-
siatiiv Eesti nimetamiseks mu-
gavuslipuriigiks tuli Soome
merendusvaldkonna ameti-
uhingutelt, kui need saatsid
1997. a. veebruaris vastava
kirjaliku taotluse ITF-le Lon-
donis. Samal kuul ilmunud
"ITF Maritime News" nr. 2 rea-
geeris sellele tllatavalt soosi-
valt. Margitakse, et otsus

Eesti Laevaomanike Liidu
president Rein Merisalu:

mugavuslipu osas langetatak-
se parast asjaolude uurimist.
Ainuiiksi niisugune viide kah-
justab Eesti merendusmai-
net.

Eesti tildsus reageeris sellele
kiiresti ja resoluutselt. Eesti
sotsiaalminister ja Ametithin-
gute Keskliidu esimees saatsid
ITF-i peasekretérile kirjad,
milles selgitati Eesti meren-
dusiéri tingimusi. Kuna Eesti—
vastane initsiatiiv tuli Soo-
mest, mille firmad on Eesti lae-
vandusfirmadega teravas kon-
kurentsis, siis oli meie jaoks
konflikti olemus selge ning
Eesti merendusiildsus isegi
pooldas ITF-i erapooletu ko-
misjoni tulekut Eestisse.

Kahjuks tuleb maérkida, et
infovahetus ITF-i ja Eesti me-
rendusvaldkonna institutsioo-
nide vahel on olnud viga vae-
ne. Selle tagajarjeks on mit-
meid faktimoonutusi, mis on
kahjustanud Eesti huvisid. Ar-
vame, et Teie delegatsiooni
Eestisse tuleku parimaks tule-
museks oleks pisivate suhte-
liinide sisseseadmine, et saada

™

teile vajalikku informatsiooni
otse algallikast. See ei ole kiill
paris meie pakkuda, kuid koéi-
gile oleks kasulik, kui ITF vo-
taks oma liikmeteks vastu veel
uhe voi kaks meremehi tihen-
davat ametitihingut.
Tunnistame, et meile on iil-
diselt teada need spekulatsioo-
nid, mis Eesti suhtes on teh-
tud. Arvasime, et koige digem
on olla teie suhtes maksimaal-
selt avatud. Leppisime kokku,
et anname teile tutvumiseks
pigem rohkem materjali kui
vahem. Selleks valmistasime
ette kokkuvdtliku Informative
Brief, mis on teile koigile ka
antud. Nagu juba viliskaanelt
nieb, on dokument siindinud
nii ettevotjate, riigiasutuste
kui ka ametiihingute konsen-
susena. Mugavuslipu suhtes
voi muude Eestit diskriminee-
rivate meetmete suhtes on
kogu Eesti tihiskonna iiks-
meelne suhtumine selgelt
eitav, sest see kahjustab eel-
koige Eesti todtajate huve.
Usume, et ka teie seda moista-

te. 31. marts
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vord lipuriik suudab kontrolli-
da firma tegevust. Niitasin,
miismoodi meie seadused sa-
testavad Eesti kodanike ja Eesti
riigi kontrolli vilisinvesteerin-
guid saanud Eesti firma iile.

Vilisinvestor ei tee, mida ta-
hab, vaid Eesti riik satestab
miangureeglid. Need aga on kiil-
lalt tohusad. Esiteks, enam kui
50% juhatusest peab olema
Eesti kodanikke. See on oluline
piirang. Teiseks, firma peakon-
tor peab olema kindlasti Eestis.
Kolmandaks, Eesti lippu kand-
vail laevadel peavad koik mees-
konnaliikmed olema Eesti ko-
danikud v6i Eesti residendid,
s.t. Eesti elamis- ja tdé6loaga
inimesed. Ka see on viga oluli-
ne piirang, mida mugavuslipu
riikides ei ole. Kapteniks peab
samuti votma Eesti kodaniku.
Peale selle peab firma maksma
makse siin, vastavalt Eesti sea-
dustele. Vorreldes teiste meren-
dusriikide maksudega on need
laevandusettevotetele kuallaltki
ebasoodsad. Pealegi peab inves-
tori tegevus olema taielikult al-
lutatud Eesti seadustele.

Kolmas osa mu jutust hélmas
t66jou kasutamist. Laevadel
tootab meil killalt palju teiste
riikide, eelkdige muidugi Vene-
maa kodanikke ja ka koda-
kondsuseta isikuid. Aga tege-
mist on residentidega, kes voib-
olla juba kiimneid aastaid ela-
vad koos oma perega Eestis.
Boikoti puhul esitati ju niisu-
gune spekulatsioon, et nie, nad
on ukrainlased té6le votnud.
Ning sealjuures pole tegemist
odavate ukrainlaste voi odavate
venelastega, vaid inimestega,
kes toStavad tépselt samadel
palgatingimustel kui Eesti ko-
danikud. Ka on neil samasugu-
sed sotsiaalsed garantiid ja nad
maksavad samamoodi makse.
Isegi kui nad ei ole ametiiihingu
liikmed, aga meil on kollektiiv-
leping ametiiihinguga, siis ra-
kendub kollektiivleping ka nen-
de té6tajate puhul - seda naeb
ette Eesti Merelaevanduse di-
rektori kaskkiri. See on ausalt
deldes viga suur vastutulek
meremeestele.

Naitasin ka, et meie mereme-
he palk ei ole tegelikult vaike -
vaike on see vorreldes soomlas-
te, aga mitte Eesti inimeste pal-
kadega. ILO konventsioon naeb
ette, et I klassi madruse palga-
tase ei pea liletama 562,35 $.
ITF interpreteerib seda nii, et
suurendab tasu puhkepievade
ning iletundide eest ja peab
miinimumiks 971 $. Kusjuures

_ITF viidab, et Eesti meremees

peaks kitte saama 1200 S,
nagu mugavuslipu tingimused
ette ndevad. Aga asi on ju sel-
les, et madrus saab seal selle-
raha kill peo peale, kuid sot-
siaal- ja ravikindlustuse eest
maksab sellest ta ise. ITF-i
funktsionaar ttleb, et see on ju
inimese enda teha, kas maksab
voi ei maksa. Oige kiill, kui ta
on vilismaalane, siis voib ko-
dumaal varjata voi mitte maks-
ta, aga siis on ta ka sotsiaal-
seist garantiidest ilma.

Kui me arvestame "Caliburi”
madruse palgale juurde sot-
siaal- ja ravikindlustusmaksu,
mille tasub té6andja, siis teeb
see 1258 8§, mis on 58 $ ITF-i
néudmisest tile.

Vastasin ka spekulatsioonile,
et laevad olevat halvas tehnili-
ses seisukorras, sest laevapere
on madalapalgaline, kes polegi
voimeline neid heas seisukor-
ras hoidma. Tegelikult peeti
1995. aastal Eesti laevu kinni
18 korda, 1996. aastal 16 kor-
da ja 1997. aastal 10 korda.
Graafik suundub alla. Neil esi-
mesel kahel aastal olime Pariisi
memorandumi jargi mustas ni-
mekirjas, 1997. aastal tihe aas-
ta arvestuse jargi aga enam
mitte.

Tegelikult oleme ju piisavalt
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palju kuulnud, kui halvas sei-
sukorras meie reederid on nn.
korgeltarenenud mereriikidelt
endale laevu soetanud ja kui
palju vaeva pidanud ndgema, et
neid vastavasse konditsiooni
viia. Noudmistele vastavust
téendavad dokumendid on kiill
olemas, aga varjatud vead sel-
guvad tihti kohe.

Ja kuidas kogu see jutt ko-
misjoni peale mojus?

Meie seisukohast véttes kiil-
laltki hasti. Delegatsiooni juht
tunnistas oma kommentaaris,
et enamiku faktidega on ta
noéus ning vastuviited puudu-
vad. Siiski ei pidanud ta killalt
pohjendatuks, et Eesti suudab
ikka tiielikult laevandusettevo-
tete voorkapitali kontrollida.
Ning tldse jai mulje, et nende
meelest on viliskapital Eesti
merenduses liks negatiivne
ndhtus. Teiseks toonitas ta, et
Eesti meremeeste palgad on
siiski madalad ja ka t66- ning
olmetingimused kehvad.

Aga uldiselt oli seltskond kui-
dagi eriti sobralikult meelesta-
tud. Kuulati, arutati ja teatud
kusimustes ka vaieldi. Rootsi
esindaja Thomas Abrahamsson
utles kiill suhteliselt teravalt
Eesti merendusolude kohta.

Selle seltskonna nimi oli fak-
tiuurimiskomisjon. Ja ntuad,
parast siinkidiku loen naiiteks
Abrahamssoni viidet, et Eesti
laevaregistris on registreeritud
78 laeva! Neid on ju 541. Ometi
kais komisjon otse registriga
tutvumas.

Ja Jean-Yves Legouas iitleb,
et 60% laevadest on topeltre-
gistreeritud. Kust ta selle vot-
tis? Ta tuli Eestisse ju sealhul-
gas seda arvu tdpsustama. 53
laeva on laevapereta prahitud
laevade registris. See tdhendab,
et topetregistreeritud laevu on
veidi alla 10%. Need inimesed
liksid Londonisse tagasi koos-
tama faktiuurimiskomisjoni ra-
portit, kasutades moonutatud
voi vaarinformatsiooni. Selle
pohjal ei saa ju teha otsust, kas
Eesti on mugavuslipu riik voi
mitte. Arvame, et otsus tuleb
teha siiski faktidele toetudes,
mitte poliitilise otsusena mingi
huvitatud osapoole kasuks.

Téendoliselt on see huvitatud
osapool teada, kui meenutada
toda soomlaste 1997. aasta
veebruari kirja. Kui fakte moo-
nutab komisjon, kes tuli fakte
uurima, siis kahtlen viga nen-
de t66 objektiivsuses. See on
iiks pohjus, miks aprillikuu
jooksul viaga paljud institut-
sioonid - ministeeriumid, vee-
teede amet, kindlasti laevaoma-
nike liit, ametiithingud - peak-
sid tingimata nende muljete ja
faktide pohjal, mis selgusid ko-
misjoniga koosté6d tehes, hak-
kama Londoni jaoks ette val-
mistama ja jarjest sinna saat-
ma objektiivset informatiivset

materjali. Tegema seda ametli-
kult ja viga tapselt libimoel-
dult, nii et vastavail isikuil
oleks kohustus see ka l4bi luge-
da ja seda arvestada. Kindlasti
peab olema ka tagasiside voi-
malus.

Loodate ikkagi positiivset
lahendust? Milline see oleks?

Loodame. Me ei tohi koigest
hoolimata apaatiasse langeda,
vastupidi, peame rakendama
koik joud, et neid asju teha.

Negatiivne on juba seegi, et
kaks aastat tagasi ITF iildse
kahtles, kas Eesti on mugavus-
lipuriik voi mitte. Negatiivne on
seegi, et mingi faktiuurimisko-
misjon tildse Eestisse saadeti.
Miks seda Rootsi voi Taani voi
Soome ei saadetud? Miks ei
saadetud Soome, kui Silja Li-
ne’is on iile 50% voorkapitalil?

Kui Eesti siiski kuulutatakse
mugavuslipu riigiks, siis viga
suure toéendolisusega pohitegi-
jad hakkavad kaaluma oma
laevadega mone tegeliku muga-
vuslipu alla minekut. Aga ma ei
tahaks teiste firmade nimel raa-
kida - niisiis, Eesti Merelaevan-
dus hakkab seda kaaluma.

Palgatous Eesti mugavuslipu
riigiks kuulutamisel ei olegi
viga oluline, maksame koos
sotsiaalmaksuga niigi 1200 $
kuus. Kui niaid peame maks-
ma 1200 $ peo peale, ja Eesti
seadused néuavad veel sellele
lisaks sotsiaal- ja tulumaksu
tasumist, siis hakkame otsima
kohta, kus neid kaht viimast ei
ole vaja maksta. Eestis elav me-
remees saab oma 1200 $ peo
peale ja eks siis ise vaatab, kas
ja kus sotsiaalmaksu maksab.
Sotsiaalkindlustusest end ja
oma peret ilma jatta ei soovita
ma siiski tihelegi meremehele.

Ja maksuamet kiisib mere-
mehelt ka veel 26%. Ta ei voida
mitte midagi. Firma aga voidab
kill rahaliselt. Vilisinvestor ei
kaota samuti.

Kaotab aga Eesti riik. Eesti
Merelaevanduse toodang on ju
puhtalt eksporttoodang — vea-
me laevadega vodraid kaupu.
Nagu titleb ka uus valitsusjuht:
Eesti majanduskasvu tiks p6-
hialus on ekspordimahu suu-
rendamine. Kui ntitid meile dra
tehakse ja me oleme sunnitud
toéelise mugavuslipu alla mine-
ma, siis ekspordimaht kohe va-
heneb.

Teiseks kaotab Eesti riik meie
maksud. Eesti Merelaevandus
maksab umbes 105 miljonit
krooni aastas sotsiaal-, ravi-
kindlustus- ja tiksikisiku tulu-
maksu. Pluss teised suured
merendusfirmad.

Ja veel kaotab Eesti riik selles
mottes, et suure tdendosusega
jaavad meremehed siin t66ta,
sest oma laevadega muu lipu
alla minnes hakkavad firmad
ka mujalt meremehi vétma.

- Uus laevaliin

Boikotiohvriks langenud liini asemel avab Eesti Merelaevan-

dus uue.

Viktor Palmet: See alustas tina Arhusist, sealt suundub laev
Kopenhaagenisse, siis tuleb Muugale, edasi Helsinkisse, sealt Rii-
ga. Riiast votab kauba Arhusi ja nii edasi. Liinile asus praegu

"Transbaltica”.

Arhus-Kopenhaagen on ju kabotaaz.

Siis ei ole, kui Arhusist Kopenhaagenisse kaupa ei voeta. Kabo-
taaZ on kaubavedu tihe ja sama riigi sadamate vahel.

Tegelikult on see meil lausa uus teenus nime all ESCO Ro-ro Ser-
vice. Suur erinevus eelmisest seisneb selles, et me ei t66ta enam
Soome ja Taani sadamate vahel. T66tame aktiivselt Taani-Muuga
ja Helsinki-Muuga vahel. Sellega suurendame Eesti Merelaevan-
duse kaubavedudes Muuga sadama osakaalu. Varem heideti meile
ette, et t66tame soomlaste turul. Niitid oleme oma turul, tegeleme
kaupadega, mis tulevad Eestist ja lihevad Eestisse.

9. aprill

Mari Vamba
Madli Vitismann

Ametiuhing kohtus ametiuhinguga

Koostasite koos laevaoma-
nikega iihise infomaterjali
ITF-i komisjonile. Kas see ei
aratanud hammeldust, Eesti
Meremeeste Soéltumatu Ame-
tiithingu esimees JURI LEM-
BER?

Lootsin, et komisjonile saab
siinkdimise toéttu pilt selge-
maks, ja usun, et suures osas
ka sai.

Komisjonile antud tihise ma-
terjalide kogu koostas laeva-
omanike liit, ja meie ameti-
tithing lubas ka enda nime sin-
na alla panna, sest leidsime, et
midagi otseselt vale seal ei ole.
Aga see joudis neile vale teed
pidi napu vahele ja sellest oli
suur pahandus. Sellest oleks
voinud - Adrepealt jarelduse
teha, et Eesti ametitihingud ise-
seisvalt ei eksisteeri, vaid on
nd. laevaomanke kaepikendus.
Nii et Laadne diplomaatia reegli-
te mottes ldks see rappa.

Uleantud materjal oli kindlas-
ti kasuks, ehkki sel oli niisugu-
ne hiada, et ei sisaldanud ainult
fakte, vaid ka hinnanguid, mida
meie pool poleks pidanud and-
ma. Materjal oli kiiruga kokku
pandud ja mingit analoogset
asja eeskujuks ei olnud. Véib-
olla oleks siiski hea olnud, kui
komisjon oleks teda huvitavad
faktid oma kohtumistelt kitte
saanud.

Koostasime algul EMSA init-
siatiivil kokkukutsutud timar-
laual - siinkohal tinusénad
teede- ja sideministeeriumist
Heiki Lindperele ja avalike su-
hete néunikule Margit Marku-
sele, kes selle organiseeris -
uhiselt raamkisimustiku. Koéik
osapooled oleksid ehk véinud
teda puudutava materjali pabe-
rile panna ja kohtumistel ko-
misjonile esitada.

ITF-i poliitikas on suur so6-
nadigus kohalikel ametitihin-
gutel - kui need on ikka demok-
raatlikud ja iseseisvad. Siinne
asjakaik vois kahjuks jitta
mulje, et me seda ei ole.

Ei ole joudnud komisjoni
kuulunud meestega tagantjargi

pohjalikult vestelda, et kuulda,
missugune mulje neil jai. Uldi-
selt olid nad oma missiooni tu-
lemustega rahul; paljud asjad
said neile selgemaks. Aga nad
olid nii meediale kui meile oma
muljeid kommenteerides taga-
sihoidlikud, ja komisjoni voéi-
malikku otsust ei olnud nad
mingitki pidi ndus kommentee-
rima.

Ametitihingute keskliidus toi-
munud kohtumisel, kus ka ise
olin, ldks asi natuke vale rada
pidi. Keskliidu juhid hakkasid
liiga teravalt peale, toon oli tiks-
jagu vale: et mis te meist tildse
tahate, meil on koéik korras.
ITF-i harrasmehed ei tulnud siit
tingimata mugavuslippu otsi-
ma, vaid endale probleemi sisu
selgeks tegema. Vidhemalt viiel
liikmel - soomlane ei tylnud ju
tildse kohale — polnud mu mee-
lest kiill huvi Eesti lippu mus-
tama hakata. Ju oleks tulnud
koigepealt kiisida, et héarrased,
mis teid huvitab? Niaad aga
vois jaadda mulje, et tahame end
mingitest pattudest puhtaks
pesta. Poleks olnud vaja end
oigustada, sest me toesti ei ole
mugavuslipumaa. Moistlik ol-
nuks lasta neil jutuajamist juh-
tida. Ja kui nad siis nimeta-
nuks asju, mida naiteks soom-
lased meile siiuks pannud,
oleksime need stitidistused tim-
ber likanud.

Kas teile tundus, et delegat-
sioon oli kiillalt tasakaalusta-
tult koostatud?

Seal oli Lati meremeeste ame-

titihingu juhatuse esimees Igor

Pavlov sees, seda kiull tinu
meiepoolsetele taotlustele. Oli
merendussektsiooni  sekretir
Legouas; oli Rootsi ametitihin-
gu juhatuse esimees Abra-
hamsson, kes kuulub ka ko-
misjoni juhtgruppi, kes asja ot-
sustama hakkab; oli ka poola-
kas Janusz Cegijelski. ITF-i sek-
retiriaadi peasekretéri abi Ste-
ve Cotton kuulus samuti ko-
misjoni. Mingil méiral ise as-
jast huvitatuiks v6ib lugeda
ehk Rootsi esindajat, sest meie

laevad kiilastavad seda riiki;
teisi pole kiill alust véimalikus
erapoolikuses kahtlustada.
Soomlasi polnud kaasas.

Kokkuvbttes arvan, et nende
siinkaimisest oli kasu. Meie lae-
vaomanikud olevat neile jatnud
parema mulje kui nad lootsid.
Ja sain aru, et ka veeteede
ametist jai seal antud seletuste
ja faktide t6ttu parem mulje kui
nad algul arvasid. Mis on eriti
oluline, sest veeteede ameti hal-
dusalas ongi ju laevaregistri pi-
damine.

Mairgiti, et meil puudub kapi-
tali omanduse piirangu ndéue
laeva Eesti lipu alla regjstreeri-
misel. Nende arvates peaks va-
hemalt pool kapitali olema Ees-
ti oma, seda piirangut aga ei
ole. Et vihemalt pooled juhatu-
se liikkmed peavad olema Eesti
kodanikud, ei anna midagi. Ju-
hatuse liikmed paneb ametisse
ja laseb lahti ndukogu — oma-
nik.

Mis te arvate, mis nuid eda-
si saab?

Enne ei arva midagi, kuni li-
sainfot tuleb - kas siis kirjali-
kult vo6i ka suulise vestluse
naol. Kuni saab kuulda, kas
nad joudsid mingi hinnanguni
voi mitte. Igal juhul Steve Cot-
ton rohutas, et see tuleb eelkéi-
ge poliitiline otsus. Ja poliitilise
otsuse tegemine on oOige, kui
ITF jargib oma senist rahvuslip-
pe kaitsvat poliitikat.

Kui Eesti peaks kuulutatama
mugavuslipu riigiks, kaob ame-
titthingul igasugune isu seda
lippu kaitsta ja administrat-
sioone paremini té6le sundida,
sest motivatsioon kaob ara.

Nii et ette draotsustatud
muljet asjast ei jadgnud?

Ei. Ei, seda mitte. Ainult et
moned seigad meie poole kiitu-
+mises, nditeks nimetatud koh-
tumine ametitthingute kesklii-
dus, kippusid ehk jatma mul-
jet, justkui meie siin moétleksi-
me, et kiisimus on ette éra ot-
sustatud.

Mari Vamba
Madli Vitismann

1.-12. mértsini toimus Genfis URO/IMO laevade
arestimise diplomaatiline konverents

Vastavalt URO Peaassamb-
lee 1997. a. detsembris vastu
voetud resolutsioonile
52 /182 UNCTAD ja IMO egiidi
all kutsuti 1.-12. martsini
1999 Genfis kokku diplomaa-
tiline konverents ettevalmis-
tatud "Laevade arestimise
konventsiooni” projekti labi-
arutamiseks ja wvastuvotmi-
seks.

Eesti delegatsiooni juhi, Tee-
de- ja Sideministeeriumi ase-
kantsleri Heiki Lindpere sonul
seisis Eesti valiku ees, kas thi-
neda juba kehtiva konventsioo-
niga voi osaleda uue ja naudis-
aegse konventsiooni viljatééta-
misel, kirjutada alla teksti sobi-
vuse korral ja see hiljem ratifit-
seerida. Konverentsi tulemused
naitavad, et Eesti tegi oige vali-
ku.

Heiki Lindpere so6nul annab
sellise konventsiooni projekti
labiarutamisel osalemine Eesti-
le esiteks vobimaluse viltida
Eesti lipu all séitvate laevade
arestimist koigi niisuguste
noéuete puhul, mida konvent-
sioonis pole ette nihtud, tei-
seks saavad Eesti era-, avalik-
oiguslikud ja fuusilised isikud
voimaluse kaitsta enda kui
kreeditori huve teistes, kon-
ventsiooniga thinenud riikides
ning kolmandaks ei muutu
Eesti Vabariik pelgupaigaks pa-
hausklikele laevaomanike-
le/reederitele, kellest jaavad

heausklikele kreeditoridele ma-
lestuseks vaid tasumata arved.

Seni eksisteeris vaid 1952.
aastal Briisselis s6lmitud rah-
vusvaheline konventsioon méo-
ningate laevade arestimist puu-
dutavate reeglite tihtlustamise
kohta. 1996. aasta 16puks oli
selle konventsiooni ratifitseeri-
nud 70 riiki.

Vorreldes Brusseli konvent-
siooniga toob uus konventsioon
mitmeid olulisi tapsustusi, eri-
ti, mis puudutab pohikisi-
must: missugused néuded ku-
jutavad endast "merendusala-
seid néudeid” (maritime claims),
mille puhul on laevade aresti-
mine lubatud. "Véib julgelt vai-
ta, et uues konventsioonis on
nduete loetelu ammendav ega
voimalda riikidel neid laienda-
valt télgendada”, toonitas Heiki
Lindpere.

Lisanduvad noéuded, mille
aluseks on:

a) laevavraki voi sellel asuva
kauba vajalikuks kisitsemi-
seks tehtud kulutused;

b) keskkonna saastamise vil-
timiseks tehtud kulutused;

c) reisijateveo leping;

d)navigatsioonimaksude
sumata jatmine;

e) laevapere liikmete saamata
jadnud palgale lisanduvad veel
tasumata sotsiaalmaksud ning
meremeeste repatrieerimisku-
lud;

f) maksmata kindlustuspree-
miad;

ta-

g) maakleritasud ja

h) laeva ostu-mitigi leping.

Uks pohikiisimusi — kas me-
rendusalaste nduete loetelu
peaks olema ammendav vo6i
mitte — otsustati jatta lahenda-
miseks Genfi diplomaatilisel
konverentsil.

Genlfis toimunud konverentsil
osales 93 riiki. Eesti delegat-
siooni kuulusid delegatsiooni
juht, Teede- ja Sideministeeriu-
mi asekantsler Heiki Lindpere,
AS-i Eesti Merelaevandus
oigusdirektor Indra Kaunis ja
Vilisministeeriumi vilismajan-
duspoliitika osakonna rahvus-
vahelise koost66 biiroo direktor
Kulliki Linamagi. ;

Teede- ja Sideministeerium
on pidanud vajalikuks lalitada
9. Mirtsil EV Valitsuse heaks-
kiidu pélvinud "Transpordi
Arengukavasse aastateks
1999-2006" ithinemine meren-
dusvaldkonnas vihemalt 8 rah-
vusvahelise konventsiooniga,
mis osutuvad vajalikuks mitte
ainult eurointegratsioonist Iih-
tuvalt, vaid peavad tagama Ees-
ti lJaevaomanikele samavairsed
voimalused ja kohtlemise teis-
tes jurisdiktsioonides. Laevade
arestimist puudutavad rahvus-
vahelised reeglid on iiks neist.

15. mérts

Teede- ja Sideministeeriumi
pressiosakond
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Teede- ja
Sideministeerium
tutvustab internetis
aastateks
1999-2006
koostatud riiklikku
transpordi
arengukava

9. martsil kiitis EV Valitsus
heaks Teede- ja Sideministee-
riumi ettevalmistatud "Trans-
pordi arengukava aastateks
1999-2006". Arengukavaga
on voimalik tutvuda minis-
teeriumi interneti kodulehe-
kiiljel, mis asub aadressil
hitp://www.tsm.ee/tsm (ala-

jaotus tegevuskava).

Arengukava on strateegiline
dokument, mis séatestab riigi-
asutuste, majandusharude, fir-
made ja teiste institutsioonide
kokkuleppe eri tuksuste t66
uhtlustamiseks ja fokuseerimi-
seks.

Teede- ja sideminister Raivo
Vare sonul voib arengukava
vaadelda kui konkreetsetele
eesmarkidele suunatud aren-

guetappide kirjeldust. "Meie
igapdevaelu kinnitab, et
"Transpordi arengukava”™ on

vaartusetu, kui selle aluseks ei
ole selgeid poliitilisi kokkulep-
peid”, lisas ta.

Arengukava koosneb viiest
tasandist, millega kirjeldatakse
ara valdkonna valusaimad
probleemid, strateegilised ees-
margid, tegevussuunad ja -pii-
rangud ning poliitilised eesmar-
gid koos nende eesmarkide poo-
le paddlemise voimalike meet-
metega.

Arengukava ei sisalda valmis
lahendeid, vaid niitab piistita-
tud probleemidele lahenduse
leidmise teed. Lahenduseks ku-
juneb protsess, mida arenguka-
vast johtuvalt asuvad kokku-
leppelisel alusel ellu viima sek-
toriga seotud institutsioonid.

T66 aluseks oli Teede- ja Side-
ministeeriumis koostatud
"Transpordi ja side arengukava
kavand aastateks 1998-
2002/2006". Teede- ja Sidemi-
nisteeriumi spetsialistide koos-
tatud materjali ja seisukohtade
analuiasimiseks kaasati A&L
Management Eesti AS-i konsul-
tandid, kes viisid labi uurimis-
to66, mille kadigus intervjueeriti
erasektori esindajaid ja korvu-
tati rahvusvahelist kogemust
Eesti olukorraga.

15. marts 99

Teede- ja Sideministeeriumi
pressiosakond

~

Parnu lahe aastavahetuse
jaalohkumistel on seekord oma
pisike ajalugu. Kui vinged kir-
detuuled mullu novembris ah-
vardasid selle 6nnetu lahe sitke
jadga katta ja lopuks seda te-
gidki, oli- esimeseks lohutajaks
ja abipakkujaks piirivalvelaev
“"Valvas”. Ent oma pika ja kitsa
kerega ei suutnud see midagi
markimisvaarsct dra teha. Det-

Mootorrattast skuutrini,

Tanavusel 24.-28. maértsini
toimunud automessil "Motorex™
Eesti Naituste paviljonides oli
autode taga terve hallitidis paa-
te. Ka mootorrataste boksides
vois naha (kiireid) veeso6idu-
keid. Valimuselt umbes seesu-
guseid, et kui mootorrattalt rat-
tad ara jatta, saab vesiskuutri.
Samuti vois nidha dZiibile sar-
nanevat amfiibséidukit. "Mak-
keronimine ohtlik!” hoiatas silt
sellel. :

Paadihallis esines neli firmat:
"Barrel BG", "Naftaal”, "Jakari
Marine” ja "Balti Merekaatrid™.
Odavaimad olid seal viikesed
Ukraina paritolu kummipaadid
— sddrase vois osta kolmandiku
kasutatud auto hinnaga. Aga
leidus ka suur kahe rippmooto-
riga jaiga pohjaga kummipaat,
mis maksis rohkem kui head
sorti auto.

Kaatritest olid kohal 5,03 m
pikkune "Bella 512 Excel” ja
4,72-meetring . ,'Sea Rayder".
Kogu ' valjapaneku aktsendiks
aga korgus teiste kohal 1997. a.

raanipilti.

.kaatriga

«Furuno» autol pédrles radarimast katusel, sees viis ndha ek-

ehitatud "Storebro Royal Crui-
ser 420". Selle 13-meetrise
idavat toime tulema
ka kaheliikmeline perekond,
kui tegu pole just al ajate%a.
Mugav ja kiire ujuv suvila kulu-
tab tanki mahtuva 1,6 t kiitust
10-12 tunniga; ka kéik muga-
vused kulutavad kiitust.

"Balti Merekaatrite” isa on
"Volvo"-firma "Info-Auto”. Fir-
ma kaupleb ka "Volvo Penta”
mootoritega, mida Eestis olevat
merel juba ligi 80, muuhulgas
ka Kihnu praamil, ja "Simradi”
nereelektroonikaga ning ehitab
lootsikaatrit. Autot66kodades
salongi 6uel pannakse uut alu-
miiniumkaatrit kokku — Rootsis
tehtud kere on juba kohal.

Pisimad paadid olid automes-
si hobinurgas. Huvikeskuse
"Kullo” laevamudeldusrithmas
Vladimir Kovaljovi juhendami-
sel valmis tehtud mudeleid oli
kiirpaadist ja tankerist viikingi-
laevani.

Madli Vitismann
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Autondituse «tagatuba» oli paatide paralt.

kiehitist.

"Protector” kui peatoovotja

sembris asus asemele Soomest
tulnud “Iso-Pukki” ehk Suur
Sonn. Talv jarele ei andnud;
nditeks Péhja-Soomes ja Root-
sis ulatusid miinuskraadid ko-
guni viiekiimne ligi, ja siinmail
jai ka Sonni rammust vaheks.

«Proctor» veab Liti «<Kegumsit» vaba vee poole.

Uue aasta 6. jaanuaril tuligi siis
"Protector” ise meie jaad katsu-
ma.

Selle tulemusena on aasta al-
gusest Parnu sadamasse sisse
ja sealt vilja aidatud pea 150
laeva, pargast ja pukserit, mida
karmi talve kohta polegi nii
vihe. Ent see, mis liigub, see ka
kulub. Nii "Protectorgi”. Martsi
esimesel nadalal pidi ta Kesk-
linnna kai aares haigust ravi-
ma. Viga oli peamasinas, mille
kaks Soomest tulnud spetsia-
listi 4ra parandasid.

“Protector” kuulub koos viik-
semate "Iso-Pukki” ja "Frami-
ga” sinipunatriibuliste korstna-
varvidega "Alfons Hakansi" kol-
mekimnelisse pukserite pesa-
konda. Neist suurim on "Zeus”,
mis oma sivise tottu Parnu
lahte ei mahukski.

Ei ole teada, millal "Protector”™
meil oma t66 16petab. See ei ole-
ne sadamast ega Parnu linnast,
vaid Eesti Laevaliikluse Juhti-
mise Keskusest ning riigi eral-
datud jaalohkumisrahadest.
Kui tuleb kiire kevad ja tugev
pohjatuul, siis on koigil ker-

gem. Seni pole Parnu sadamas
navigatsioon katkenud.

“Protectori” meeste endi so6-
nul ootab neid parast Parnust
lahkumist Saimaa kanal, kus
jaa olla, kui hulle jutte uskuda,
meetri paksune...

19.marts

“Protector™ lahkus 9. aprillil.
Kapteni sonul oli ta alates 9.
jaanuarist sadamasse sisse
toonud 234 laeva. Osa aluseid
tuli ka ise. Asemele asub "Iso-
Pukki”, sest laht on jads, mis
sest, et jogi lahti.

9. aprill

Ott Taul
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Laupéaeval, 17. aprillil tihis-
tas Eesti merevigi taasloomise
5. aastapaeva piduliku rivistu-
sega Miinisadamas.

Algus oli vaevaline, aga kiire

10. jaanuaril 1994 oli ametis-
se maidratud merevie ililem Ro-
land Leit, 13. aprillil loodi kait-
askkirjaga me-

sevae juhataja

Koneleb kaitseminister Jiri Luik, paremal seisab kindral Jo-

reviestaap. Peatselt saadi Taa-
nist abina Gréonimaa vetes tee-
ninud patrull-laev "Mallemuk-
ken”, mis sai nime "Ahti”. Mees-
kond elas laeval, sest oma baasi
merevael ei olnud - Miinisadam

hannes Kert, vasakul kaptenleitnant Jaan Kapp.

Marsib rannakaitsekompanii.

Eesti Merevigi on oma uhke
vormiga moénelegi silma torga-
nud, kuid kas teatakse, et mad-
rusevormi all ei pruugi alati
tuksuda merd kundva mehe
stida, vaid hoopis rannakaitsja
oma. 14. martsil sai Eesti Mere-
vide rannakaitsekompanii 4-
aastaseks.

Rannakaitsjad leiavad, et koi-
ge enam on neil {ihist merejala-
vielastega. Madrustest eristab
neid esmapilgul laiguline vorm,
mille kaisel ankruga embleem.
Paljuski sarnanab rannakaitse-
kompanii maaviega. Teistest
erinevalt peavad nad 4ra oppi-
ma ellujagdmisvotted nii maal
kui ka merel. Loomulikult ei
saa nad spetsialiseeruda moale-
male alale, vaid teavad kum-
mastki hadavajalikku. Et kom-
panii on suhteliselt vaike — 140
meest —, ei ole tiksusel nii palju
raha, et praegust viljadpet veel
paremini korraldada. Nii harju-
tavad rannakaitsjad dessandi
torjumise asemel riinnakut ja
kaitset kinnisel maastikul. Nad
ei vaidagi, et see oleks vale,

Rannakaitsekompanii III lahingurihm laeva ohutustehnika
oppusel — ronitakse «Korallile».

Madli Vitismanni fotod

Merevae

kuid eelkbige on see tiksikpa-
talrlonide ulesanne.
annakaitsekompaniisse tul-
nud ajateenistusse astujad
omandavad koéik mnoorsoduri
teadmised nagu mujalgi Eesti
vaeosades. Madrusteks voi rea-
meesteks saades valivad s6du-
rid kutse terveks eelseisvaks
ajateenistuseks. Loomulikult
otsustavad ka juhid, keda kuhu
saadavad. Laevadele paaseda
on selge eelis neil, kes on varem
merekoolis voi mujal merehari-
duse omandanud. Teistel tuleb
valida kas sidetiksuse, autojao
voi lahingrithma vahel. Ranna-
kaitsest on vdimalik minna ka
lahingukooli 6ppima, et noo-
remseersandi voi aspirandina
tagasi tulles hakata uusi sodu-
reid vilja koolitama.
Kui soojemad ilmad on kaes
ja meri vaba, aktiviseeruvad
oos laevadega ka rannakaits-

oli veel Vene merevée kies. Ent
peatselt vajati meremehi juur-
de, et meeskonnad saaksid
Saksamaa kingitud laevadega
kohapeal tutvuda ja need Ees-
tisse tuua.

Vene s6javégi pidi Eestist lah-
kuma 31. augustiks 1994. Vene
merevigi viivitas laevu ja sada-
mahooneid 16hkudes viimase
minutini, lahkudes 31. augustil
kolm tundi enne sudadod.
Jargmisel paeval, 1. septembril
heisati Miinisadamas pidulikult
Eesti lipp. Selleks ajaks joudsid
Saksamaalt kohale kaks laeva,
mis hiljem said nimeks "Sulev”
ja "Vambola”.

Rahvusvahelises koostoos

1997. aastal saadi Saksa-
maalt miinitraalerid "Olev” ja
"Kalev”. Need annavad véimalu-
se leida ja kahjutuks teha meie
vetes tanini leiduvad miinid voi
muud lohkekehad. Laevad on
osalenud rahvusvahelistes mii-
nitorjeoperatsioonides,
kaigus on Eesti vetes avastatud
ule 800 lohkekeha. Miinisada-
mast leitud loodetavasti viima-
sed miinid 6hkisid Rootsi spet-
sialistid mullu novembris.

Nuitidseks on loodud kolme
Balti riigi tihiseskaader BALT-
RON, mille staap asub Tallin-
nas.

Rannakaitsekompanii aasta
: noorem

Miinisadama uuemad hooned
on korda seatud, seal tegutseb
merevaestaap ning elavad ran-
nakaitsekompanii ajateenijad.
Aprill on pereheitmise kuu, kui
lahkuvad oma aja ara teeninud
ja tulevad soduritarkusi Oppi-
ma uued noored. Rannakaitse-
kompanii tidhistas hiljuti 4.
aastapéeva, kingituseks ajatee-
nijaile valmis selleks paevaks
saun. Niiviisi on samm-sam-
mult parandatud clu-olu, kuid
sadamarajatiste ja vana suure
tellishoone remondiks mereviel
veel jaksu pole. Samuti Kkui
uute laevade ehitamiseks.

mille.

- Merevagi sai 5—aastaseks

Lopetuseks laevavile
Pidulikul rivistusel konelesid
kaitseminister Jiiri Luik, kait-
sevie juhataja Johannes Kert ja
merevae lilem kaptenleitnant

Jaan Kapp. Osalesid ka piirival-

velilem kontradmiral Tarmo
Kouts, Eesti merevieveteranid
{a merendustegelased ning va-
iskulalised.

Lipuehtes laevade hulgast
lahkusid orkestrihelide saatel
Leetu BALTRONI 6ppusele mii-
nli(traaler "Olev” ja piirivalvelaev
"Kou".

Madli Vitismann

Koos kiilalistega saadetakse laevad teele.

Vahel onnetsub ka orkestri saatel merele minna.

rannakaitsekompanii

4-aastane

jad. Tihti plaanitakse tiihiseid
oppusi, et harjutada dessanti

aissaarele voi muud sama-
laadset. Uhiséppusi on tehtud
ka koos teiste vieiiksustega.
Eriti tihe on koost66 Kaitseliidu
Tallinna Malevaga, millesse
kuulub suurem osa kompanii
juhtkonnast. Viljakas koost66
on olnud ka Pdhja Piirivalvepiir-
konnaga.

14. martsil sai rannakaitse-
kompanii 4-aastaseks, mispu-
hul toimus rivistus ja vaike pi-
dulik s66maaeg ajateenijaile.
Rivistusel jagati tanukirju {a
avaldati parimaile kiitust. Erili-
se tdhelepanu palvisid need
voitlejad, kes vabariigi aasta-
Ei«ieva paraadil rannakaitse-

ompanii au korgel hoidsid, nii
et isegi Rress nende sirget riihti
kiitis.” Kéne pidas kompanii-
tlem nooremleitnant Silver
Sepp, kes tdnas oma eelkiijat
leitnant Urmet Reimanit tehtu
eest ning soovis talle edu 6pin-

teks sojakoolis. Aastapieva-
ingituseks Eesti Merevae iile-
malt oli valminud kéigiti ajako-
hane saun, mille leili ajateeni-
jad juba samal 6htul véisid hin-
nata.

Jargmistel aastatel loodetak-
se suurendada kaadriallohvit-
seride arvu kompaniis ning
oodatakse voimalust hankida
laev. Praegu on kompaniis te-
gevteenistuses 10 kaadriohvit-
seri, nad koik on oma kohus-
tusliku teenistusaja teeninud
rannakaitsekom paniis.

Rannakaitsekom paniis on
aega teeninud umbes 200 so-
durit, samapalju on kompanii
koolitanud ka laevamehi. Kom -
ﬁanii on andnud iileajateenijaid

a teistele kaitsevieuksustele:
viis neist teenivad Rahuvalve
Operatsioonide Keskuses, viis
Piirivalves, kaks Merevie miini-

laevade divisjonis, lisaks mo-
ned veel Kalevi tiksik-jalavie-
pataljonis ja suurtiikigrupis.
Viimasel ajal on tekkinud voi-
malusi saata ileajateenijaid
oppima ka véljaPoole Eestit:
eeloleval siigisel alustavad
kolm rannakaits{at opinguid
Soomes. Lahiajal on tagasi
oodata USA Merejalavies Oppi-
nud leitnanti, kes peaks kom-
panii juhtimise tle votma, kui
praegune kompaniiiilem Oppi-
ma laheb. Niiviisi, tasapisi are-
nedes ja ohvitseride professio-
naliseerudes unistavad ranna-
kaitsjad oma pataljonist, kus
teiste riikide kogemused on
tthendatud tiheks
kaitseks.
Margus-Tarmo Pihlakas,
madrus
Fotod: Urmas Saks
vanemmadrus
Rannakaitsekom panii
Merevie pressiteenistus

esti Ranna-

Urmas Saksa fotod

«Korallilt» paasteiilikondades
novembrikuisesse vette.

Kust ikka nalja saab, kui ise ei tee — fotograafile poseerides.
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"Lootsiteenistuse seadus”
oli riigikogu eelmise koossei-
su viimane ja praeguse esime-

. ne eelndéu

Istungjarkude stenogramme
lugedes jaab mulje, et ajal, mil
riigikogu uus koosseis tédle ra-
kendus ja presidendikantselei
"Lootsiteenistuse seaduse” vil-
jakuulutamiseks valmistus, on
ka eelmisest riigikogust uude
allesjadnud liikmetel aega ol-
nud asja tule jarele méelda. Ta-
helepanuvairne on, et kuigi rii-
gikogus polnud ega ole uhtki
meremeest, on tegu oskusliku
merendusliku lobbyt66 naitega,
mida peeti vajalikuks esile tosta
ka riigikogu saalis. (Esiletostud
stenogrammi tekstis on toime-
tuselt.)

Vanas riigikogus

Moodukate. .fraktsiooni-algas
tatud lootsiteenistuse seaduse
eelnbu teiselt lugemiselt 23.
veebruaril:

Majanduskomisjoni liige Mih-
kel Parnoja:

Lootsiteenistuse seaduse eel-
nou sai alguse Riigikogus moo-
dunud aasta septembris, aga
sellel eelnéul on mdrksa pikem
ajalugu ja ta on niimoodi_formu-
leeritud, nagu ta praegu teie ees
on, sel pohjusel, et lootsiteenis-
tuse korraldus ei rahulda iihelt
poolt lootse endid ega teiselt
poolt ka riikt.

Lootsid on suhteliselt vane-
maealised ja uute lootside tee-
nistusse saamine on raskenda-
tud selle tottu, et lootsid on vdhe
motiveeritud. Kdesoleva eelnéu
kirjutamisel oli pohiliselt véima-
lik valida kahe variandi vahel.
Uhelt poolt on tegemist avalilc-
digusliku lootside tihinguga, kes
korraldab lootsiteenistust, voi
teiselt poolt on tegemist driithin-
guga. Teine variant jaguneb
omakorda kaheks alavarian-
diks: kas on tegemist riigi dri-
ithinguga voi lootside endi moo-
dustatud driithinguga.

Praegu on teie ees eelndu, kus
on valitud viimane variant ja
eelnou algatajate arvates prae-
gune eelnéu on piisav selleks, et
kdivitada lootsiteenistuse aren-
gus selline etapp, kus lootsid

ise, olles huvitatud oma tegevu-

se arendamisest, saaksid teha
ka vajaliku rahalise panuse.

Seadus voeti vastu 42 poolt-
haalega, vastu ega erapooletuid
ei olnud.

3 Vahepeatus

President “Lootsiteenistuse
seadust™ vilja ei kuulutanud,
viidates § 29, mis satestab loot-
sitthingu osaniku ja aktsionari-
ga seonduva, vastuolule pdhi-
seaduse §-ga 32. 7. mértsil vali-
ti uus riigikogu. >

Uues riigikogus
12. aprillil arutasid "Lootsi-
teenistuse seadust™ ja presi-
dendi otsust riigikogu pohisea-
dus- ja majanduskomisjon.

13. aprillil oli riigikogu tais-
kogu istungi pdevakorras tliks
punkt: presidendi poolt vilja
kuulutamata jaetud lootsitee-
nistuse seaduse uuesti aruta-
mine.

Pohiseaduskomisjoni esinai-
ne Liia Hanni selgitas, milles
seisnes "Lootsiteenistuse sea-
duse” vastuolu pdhiseadusega.
§ 29 kohaselt voib lootsitthingu
osanik voi aktsionar olla aks-
nes tegevusluba omav loots.
Lootsi parija(d) voi tegevusloa
kaotanud loots on kohustatud
osakud voi aktsiad kolme kuu
jooksul vodrandama. Sisuline
kiisimus on selles, millisel juhul
saab omanikuks olemist ja ette-
votlusega tegelemist seadusega

‘piiratd. Praktikas on see teatud

elukutsete puhul véimalik ja ole-
mas, nn. vabade elukutsete pu-
hul. Nditeks advokaadid, nota-
rid, kelle jaoks seadusega on
kehtestatud erinouded. Presi-
dendi pohjendustest selgub, et
ta ei pea lootsi elukutset selliste
elukutsete hulka kuuluvaks.
President leiab, et tegemist on
antud juhul ebaproportsionaal-
sete piirangutega, mis ei ole teh-
tud avalikes huvides.
Majanduskomisjoni nimel
esines Kalev Kukk ja sclgitas
eelmises riigikogus olnud vaid-
lusi eelndus algselt olnud ava-
lik—-6igusliku lootsitihingu iile.
Teiseks, lootsiteenistuse seadus
on suuresti 1931. a. 10. mdrtsil
toonase Riigikogu vastuvoetud
lootsiasjanduse seaduse tdna-
pdevane versioon. Sellest oma
olemuselt selgelt korporatiivsest
ja 1930. aastate alguse avalik—-
diguslike kutsekodade loomise
buumis siindinud seadusest eri-
neb lootsiteenistuse seadus ees-
kdtt lootside kutsekoja vdljajéit-
mise poolest. See oli kdige suu-
rem pohimétteline erinevus. Tol-
lane, seega siis 1931. a. loot-
siasjanduse seadus oli iiks
neist paljudest kutsekodade
seadustest, millele rajati Eestis
korporatiivset riiki. Ilmselt véiks
lootsiteenistuse seadus olla op-
petunniks neile, kes, viidates
ithele 1992. a. siigisel Riigikogu
poolt vastuvoetud otsusele, kut-
suvad tdna seadusloomes ldh-
tuma sojaeelsetest seadustest.
Ainult et 1930. aasta oma 1937.
a. korporatiivse pohiseadusega
ei mahu kuidagi tinasesse Ees-
ti digussiisteemi, tdpselt sama-
moodi nagu kunagine Mussolini
Itaalia ei mahu tdnase Itaalia

digussiisteemi.
Kalev Kukk teatas, et majan-
duskomisjon teeb riigikogu

taiskoosseisule ettepaneku mit-
te votta "Lootsiteenistuse sea-
dust” muutmata kujul vastu;
soovitab muudatusettepaneku-
te esitamise tédhtajaks 20. april-
li ning saata valjakuulutamata
jaetud seadustekst uuesti valit-
susele tutvumiseks ja arvamu-
se avaldamiseks.

Direktorikommentaar

Kul suur on tanavu looftsitasu ja
palju te sellest tagasi saate, Lae-
valiikluse Juhtimiskeskuse di-
rektor ANTS POLLUAAS?

-Lootsitasu on suurusjérgus 100
miljonit. Meie eelarve oli p&rast
juhtimiskeskuse loomist, 1997.
aastaks 45 miljonit, mis oli iimselt
ebapiisav.

Téestasime ja seletasime ning
saime raha juurde. Mullu oli
meie eelarve 75 miljonit, tGnavu
72-73 miljonit = v&hendati ma-
janduskulusid ja ndpistati véhe-

maks uue kaatri ehitusraha. Sel-
le summa sees on ka jG@aGmurde-
kulud: *Tarmo” lisinguks 13 ja
Ulalpidamiseks 8-10 miljonit ning
Parnu jG&murdekuludeks samuti
8 miljoni ringis (mullu kulus selleks
11 miljonit).

Té&navu saame oma 11 lootsi-
kaatrile kaks uut lisaks, selleks ku-
lub 10 miljonit. Praegu on meil 46
lootsi. Vaja oleks §2-54, aga
pole iimnenud soovijaid.

Lootsimine toodi Eesti Veetee-
de Ametist omaette ettevottes-

Liina Tonisson esitas Kalev
Kukele kiisimuse. Ta meenu-
tas, et diskussioonid teemal
avalik-6iguslik-korporatiivne
uhiskondlik organisatsioon
mitme kutseorganisatsiooni
staatuse reguleerimisel on kest-
nud kaua. Kui mina éigesti aru
sain, siis teie ndol oli tegemist ...
isikuga, kes on absoluutselt
vastu korporatiivsete iithingute
loomisele. Lootsiteenistuse sea-
duse valmistas ette tinasesse
valitsuskoalisatsiooni, nuiad
juba valitsusse kuuluv Mihkel
Parnoja, ning Liina Ténisson
kusis: Mulle on niiiid :arusaa-
matu, kas véimulolev valitsus-
koalisatsioon toetab korporatiiv-
set seisukohta ja kuidas suhtu-
te teie sellisesse toetusesse voi
on olemas mingi teine ideoloo-
gia?

Kalev Kukk selgitas, et sea-
duse vilja kuulutamata jatmise
motiivid puudutasid korpora-
tiivsust tiksnes omandisuhete
kaudu. Kas uus valitsus toetab
korporatismi voi ei, ei puutu
seejuures asjasse. Aga mis puu-
tub niiiid sellesse, et eelmises
Riigikogus Méodukad olid need,
kes esitasid selle eelnou tema
algsel kujul, kus oli téepoolest
sees kogu kutsekodade loogika,
Riigikogu menetlusse, siis nii
nagu mina, nii ka sina tead, et

tol korral oli tegemist teata-

va lobilise huviga ja itiks loot-
side tthing kdis kordamééda
koikide Riigikogu fraktsioo-
nide juures, soovides endale
toetust ja soovides vastava
eelnou esitamist menetlusse.
Kas ja mis pohjustel Méodukate
fraktsioon seda otsustas teha,
sellele vastavad nemad ilmselt
paremini. Ma ei taha seda kom-
menteerida. Aga selle problee-
miga olen ma isiklikult kokku
puutunud 1996. aastast saa-
dik. (Kalev Kukk oli teede- ja si-
deminister). Majanduskomisjo-
ni tksmeelne otsus seda eel-
noud edasi menetleda niitab
Kalev Kuke sonul, et lootsitee-
nistuse seadus sellisel kujul,
nagu ta eelmise Riigikogu poolt
vastu voeti, ei ole vastuvoetav
siiski tdna iithelegi Riigikogus
olevale erakonnale. Ja ma ar-
van, Liina, et me mélemad voi-
me ka seoses selle seaduse sea-
duseks saamisega Riigikogus
endale tuhka pdhe raputada.
Mina ilmselt rohkem.

Liina Tonisson esitas Kalev
Kukele teise kusimuse: Kas sa
toesti praegu kinnitad, et Moo-
dukate poolt sisse antud seadu-
se eelnéu oli kellegi telli-
mus? Sa ltlesid, et see siindis
lobi kdigus? Kas toesti iiks
Jraktsioon tegeleb Riigikogus
kellegi tellimuse realiseerimise-
ga? Sellisel juhul on tegemist
vist ithe teise sé6naga.

Kalev Kukk vastas: Siin seda
vdites ei ole tegemist ithegi teise
sénaga, vaid see on tdiesti
klassikaline n.6. lobitegevus.

se selleks, et jatta seni kdike ise
teinud riigiamet kontrollivaks rii-
giorganiks, mis ise teenust ei osu-
ta. Seega allume ohutu mere-
sOidu asjus veeteede ametile,
rahaasjus aga teede- ja sidemi-
nisteeriumile.

"Lootsiteenistuse seaduse”
eelndu menetlemise gjal tegime
lootside hulgas kusitluse ja saime
teadaq, et 47 lootsist pooldas 10
eralootsindust, 3 jattis vastamao-
ta. Kaks lootsi soovisid, et j&Gdks,
nagu on, Ulejéédnud aga soovi-
sid tulevikus riigilootsindust riigi
arilhinguna - see voimaldaks
suuremat paindlikkust palkades.
Praegu jGévad lootside palgad
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Riigikogu enesekriitika

Ja ka mina ndgin seda eelnéud
varem, peaaegu enam-vihem
samal kujul nagu Riigikogu me-
netlusse jouti. Nii et ma arvan,
me molemad teame seda, kui-
das Riigikogus voi kuidas Eestis
nii-6elda klassikaline ja selles
mottes euroopalik lobitegevus
kdib. Antud juhul ei ole tegemist
mitte iihegi teise termini kasuta-
mise vajadusega selle séna ase-
mel.

Jiiri Adams selgitas oma sei-

Lootsid on tublid mitte tks-
nes vee kohal, vaid ka voimu-
redeleil turnides. Heino Ruiii-
tel ronib «Narvale».

sukohti, hoiatades s6na ithing
mitmetidhenduslikkuse eest:
lootsinduse juures nagu mitme-
te teiste elualade juures, kus on
tegemist riiklikult ulivajaliku
teenusega, mis ei saa hetkegi
olla osutamata ja mille taseme
ritk peab garanteerima, on riigi
ees voimalusi kaks. Uks asi on
lasta vabal konkurentsil toimida
ja teine véimalus on konkurents
vdlistada ja moodustada kut-
seithing. Seda teed on Eesti ldi-
nud taastatud iseseisvuses dige
palju, nditeks on niimoodi meil
organiseeritud notarid, niimoodi
on advokaadid. Viimati me orga-
niseerisime niimoodi audiitorid —
viimase katse suhtes, kas ta on-
nestub, olen ma isiklikult skepti-
line —, aga see on tdiesti voima-
lik.

Niiiid kutseiihing on lootsisea-
duse objekt; kas lootsid iildse
kuuluvad mingisugusesse diri-
tihingusse voi nad ei kuulu véi
kuidas nad ennast driliselt kor-
raldavad, see kahtlemata ei ole
selle seaduse aspekt, see on
presidendi etteheites tdiesti
oige.

Nii et ma loodan, et see kahe

vahemikku 7200-12 500 krooni.
Ukski merd sbitev mees (loots
peab olema kapten voi vanem-
tGlrimees — foim.) ei tule selle
palga peale. Utleb, et métlen ja
helistan teile tagasi. Ja ei helista
— merel teenib sellise kvalifikat-
siooniga mees nii palju, et sel
kombel kaldale ei tule.
Seaduseelndus nden lisaks
vastuolule pdhiseadusega veel
vastutuse probleemi. Praegu,
kui midagi juhtuks, tagab kahju
korvamise riik; selleks hoitakse
reservis 10% lootsitcsust, s.t. umb-
kaudu 10 milionit krooni. Mitte
Uksnes lootsid, vaid ka loofsi-
kaatrite meremehed oleme

erineva tthingu méiste sassiaja-
mine, mis toimus Riigikogu ma-
Jjanduskomisjoni eelmises koos-
seisus osaliselt ja siin suures
saalis hddlteenamusega, pdris
kindlasti seda vahet praegu te-
hakse ja seadus normeerib
uuesti neid asju, mida on riikli-
kult vajalik normeerida. Neid
eramajanduskiisimusi ja ma-
Jjandusliku tthinemise éiguse kii-
simusi, mida niikuinii meie tldi-
sed tsiviilseadused normeeri-
vad, et need ta jdtab vdlja voi
kui selgub, et toesti on mingisu-
gune ddrmise erandi vajadus,
mida ma praegu lootsiasjandu-
se juures kuidagi ei nde, et siis
voib selle sisse kirjutada.

Samal teemal vottis s6na Tiit
Toomsalu ja selgitas, et seadu-
ses pole probleemiks tiksnes
omandisuhted, vaid et "Lootsi-
teenistuse seaduse” peatiikk
"Lootsitthingud™ on tervikuna
ebadnnestunud, sest seal on
kas segi aetud véi pitiitud viga
kunstikult iihendada kaks
vdga erinevat moistet. Uks on
kutseiihing ja teine on driithing.
Ta arvas: kui lootsid peavad va-
Jalikuks luua oma kutseiihingu
siit tulenevate koigi muude
oiguste ja kohustustega, s.t. mit-
tetulundusiihingu, ja kui selle
seaduse reguleerimise objektiks
saab olema nimelt selline tihis-
tegevus, siis saab seda igati
ainult toetada. Kui aga jutt on
driithingutest, siis sellisel juhul
ei ole vastav méttelaad kohalda-
tav. ... Kahjuks kumab sellest
seadusest ldbi soov lootsinduse
kui Eesti riigi mainele vdga oluli-
se tegevusala vdljaviimine ava-
lik-6iguslike institutsioonide te-
gevusvaldkonnast, viimine selle
eradigusliku ettevotluse vald-
konda, olgu siis driithingu voi
Juusilisest isikust ettevotja néol.
... Eesti mainele oleks kindlasti
kasulik, kui tulevase seaduse
projektis jadb riigile védga konk-
reetne roll selleks, et kindlusta-
da lootsiteeninduse kuvaliteet.

Uksmeel

Riigikogu aseesimees Tunne
Kelam pani hiiletusele "Loot-
siteenistuse seaduse” uuesti
vastuvotmise muutmata ku-
Jjul

Selle poolt anti 1 hail, vastu
oli 84, erapooletuid ei olnud.

Taiskogu istung oli kestnud
26 minutit.

Kommentaariks

Niisiis, lootsid ei saa teha
oma rahalist panust, seda,
mida rohutas Mihkel Parnoja
seaduse vastuvotmise eel. Aga
voib—olla nad ei tahtnudki
anda, vaid hoopis saada?

Hea, et merenduses leidub
oskuslikke lobbytegijaid. Kurb,
kui neil on Toompeale kaasa
votta nii vilets paber kui see
“Lootsiteenistuse seaduse” eel-
nou, mida "Meremees” tutvus-
tas 1. ja 28. oktoobril 1997.

Stenogixl'am mi luges
Madli Vitismann

kindlustanud 100 000 krooni
peale.

Teiseks tekib eralootsinduse
puhul kisimus, kuidas toimitakse
eri lootsimispirkondade majan-
dusliku tasuvusega. Lootsist loot-
sitavate laevade arv ei sOltu —ta
peab lootsimise tagama ja to-
gabki. Aga kes on huvitatud
lootsimisest V&inameres ja kui-
das korraldatakse, et tulusas
Muuga lootsimispiirkonnas teeni-
tud raha jootataks tmber?

Mullu lootsisime 17 850 laeva,
1335 rohkem kui 1997. aastal.

Madli Vitismann
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Koplis ehitatakse laevu,
remonditakse maju ja ronge

19. veebruaril Vene-Balti sa-
damas vette lastud sealsa
ehitatud lootsikaater "Ahto
oli juba kolmas sel kiimnendil
Eestis ehitatud laev. Esimene
oli  Tallinna Meretehases
1996. a. joulureedel vette las-
tud 30 m pikkune piirivalvelaev
"Pikker”, teine Balti Laevare-
monditehases jargmisel suvel
valminud 15-mee intiriéi' -
siga piirivalvekaater. Neljanda,
32 m pikkuse piirivalvelaeva
ehituseks solmiti leping nadal
parast lootsikaatri valmimist.

mas
03~

Laevaremonditehas on
tsaariajast

Tallinlased teavad, et
omaaegne Vene-Balti tehas lin-
nastas Kopli poolsaare ja toi
sinna trammi, mere aarde "lii-
nidele” ehitati meistrite ja t66-
liste puitelamud. Praegu on te-
hase territoorium nagu kihiline
pirukas: tsaariaegsete suurte
paehoonete ees on 50-ndate
pseudoklassitsistlik kivihoone —
endine s66kla peavarava lahe-
dal, mis praegu on tiihi, sest nii
suurt ruumi on kulukas soo-
jaks kiitta ja ka so66jaid pole
enam Kkuig Palju. eakontor
esindab tﬁu{:i ist 60-ndate sili-
kaattellistes minimalismi.
Né&ha voib nii plekkangaare kui
juba ka moénd 90-ndate kerge-
mast materjalist ehitist.

Viimasel ajal on vanad suu-
red paekivist seinte ja metall-
karkassiga hooned~ saanud
4 inkplekist katused -
on niha, et ajalugu ei heideta
korvale. Tehase haldusdirektor
Dmitri Kubéskin rohutab, et
uks ehitusmalestisi, kolmel66-
viline diislitsehh oli enne
maailmaséda Euroopa suurim
klaaskatuse toostushoone,
siis ulatus klaas katuseharjani.
Ehitatud "tolle aja tasemel”, on
85-aas hoone poéhikonst-
ruktsioonid hasti vastu pida-
nud. Tehase peahoonest sai aga

drast s6da Tallinna Poltitehni-
ise Instituudi peahoone; hiljem
jai sinna majandusteaduskond.

.. aastal otsustanud
tsaarivalitsus Revelisse voimsa
sOjalacvade tehase rajada ja
aasta dpa'rast saidki esimesed
hooned pisti. Tehasel olnud
peale elamute Ké_)})ll liinidel ka
oma kirik, elektrijaam ja vee-
vark; Balti jaamast kais Kopli

poolsaare 16ppu konka.
Entstiklopeedia andmeil oli
1917. aastal seal 7400 t66list.

Eesti Vabarﬂ%aasl
moodn ning te unes yaik-
semateks ~ ettevoteteks. Uhes
suures paekivihoones oli vilja-
ladu, teises tehti telliseid. Savi
ammutati sealtsamast, mistot-
tu nuud on tehase territooriu-
mil kohati 20 m stiigavune {arv
1947. aastal otsustas N. Liidu
valitsus, koguni Stalini enda
kasul, tehase taastada. Séjalae-
vade remondiks toodi Tallinna
Euroopa suurim ujuvdokk, mis
oli Saksamaalt reparatsiooniga
saadud. Noéukogude' riigile ise-
loomulikult tegeles suur tehas
peale tootmise ka t66liste olme-
a: pidas alal 80 elamut, 5 las-
eaeda, laste suvelaagrit ja puh-
kemaju. Selle ajastu 16pp tabas
tithtaégu mitut’ Tallinnas asu-
nud laevaremonditehast.

Ainus ellujaanu

Eesti Vabariigi paevil suleti
reisisadama korval iimber Ad-
miraliteedi - basseini asunud
Tallinna Laevaremonditehas.
Vanas Kalasadamas asunud
Kolhoosidevaheline Laevare-
monditehas l6petas t66 koos
kolhoosidega. Samuti tsaa-
riaegne ja huvitavate paehoone-
tega Tallinna Meretehas ootab
omandivaidluste l(')g u, milles
tiks osapool on riigilt 49% akt-
siaid ostnud Balti Laevaremon-
ditehas.

Ent Vene-Balti tehase jargla-
ne on aastatega tugevamaks
muutunud. Dmitri uboskin
seletab seda odigeaegse poodrde-

a 1991. aastal, ui hakati

aubalaevu remontima. Nii tu-
lid uued Kkliendid, kes tehase
paastsid: Eesti Merelaevandus,
moned Vene_ja moéned Ladne
kompaniid. Uks esimesi vilis-
tellimusi oli Rootsist.

Vabaneti elamuist ja laste-
laagrist, voeti ettevo T t
rendile ja osteti hiljem vilja,
5000 tootajast jai alles 2000.
Veerand neist on oma ettevotte
truud aktsiondrid. Kuigi divi-
dende pole mitu aastat maks-
tud, sest kogu teenitud kasum
— mullu naiteks ligi 80 miljonit
Eesti krooni — kulub investee-
ringuteks.

ha suurusele héredalt
asustatud territooriumile te-
hakse juurde tsehhe ja platse.
Naiiteks eelmisel aastal inves-
teeriti suur summa konteine-
riplatsile, osteti kraana ja tehti
metalliladu 12 000 t metalli la-

Viarske katusega kolmelooviline diislitsehh. Kunagisel Euroopa
suurimal klaaskatusega to6stushoonel ulatus klaas tollal katu-

seharjani.

Aprillis remondis olnud Eesti laevade juurde paases varavana

mdjuvate slipikaarte alt.

ses aga tuli

dustamiseks. On vilja ehitatud
teine metalliladu - "Baltpada™ -
metallkonstruktsioonide  val-
mistamiseks. "To6tame selle
poole, et seda :territooriumi
maksim elt koormata - ega
seda joua teha iihe aastaga. See
on jdrjepidev protsess, et iihel
aas investeerime 30-40 mil-
jonit thte ob{ekti, siis teise ja
nii_edasi,” selgitab Dmitri Ku-
boskin.

Metalltarindite tellimusi on
mitmeks kuuks — aastas saade-
takse 5000 t metallkonstrukt-
sioone Taani, Rootsi ja Norras-

se. Eestis pole metalltarindeile
killalt tellijaid.
Esial tellisid  metallitoid

Rootsi ja Saksamaa, hiljem tuli
Taani ning muutus suurimaks

tellijaks.
"Dvigatelis”, “Baltijetsis” ja
Loksa Laevaremonditehases

osalevad taanlased on metalli-
téostuses koige suuremad oma-
nikud. Nad toovad tellimusi ja
ostavad ka valmistoodangu.

Mereriik peab ise laevu
ehitama!

Seda tutleb Dmitri Kuboskin
veendunult. Vastvalminud loot-
sikaatrist loodetakse, muidu
parast t66s jareleproovimist, al-

ust tervele laevaseecriale. Pro-
ekt valmis tehase insenerikes-

use koostd6s Peterburi laeva-
konstruktoritega. Lootsid vaja-
vad jadklassiga kaatreid juurde
ning kaatritellimusi | etakse
ka Latist — mone aja pérast tu-
levad Lati mereadministratsioo-
ni ja sadamate spetsialistid
lootsikaatrit vaatama.

26. veebruaril, tapselt nadal
péarast lootsikaatri vettelask-
mist kirjutati piirivalveametiga
alla leping 32 m uue piirivalve-
laeva ehi iseks. Ega sellest
suuremaid es oodetagi,
aga vaiksemaid kalalaevu Il:
kaatreid peab ta vdimaliku

koha ehitada.

Kui 1opeb omandivaidlus Tal-
linna eretehases, sobivad
sealsed ellingud laevaehitu-

seks. Ning taaselustuks see
tehas, vana “"Noblessner”, m
?alﬁlstas t66d samuti 1913. aas-

Laevaechitajaid peab ise
koolitama

Paarikiimneaastane vaheaeg
Vene-Balti tehase tegevuses
katkestas jarjepidevuse laeva-
chituses. " Sojajargne  t6olis-
kond, kuigi selleski on diinas-
tiaid, ei ole tsaariaegsete jarel-
tulijad.

aldavalt venekeelse téota-
jaskonnaga tehases on problee-
me, mida voib ette tulla ka eesti
keelt raidkivais kollektiivides.
Dmitri Kubéskin rohutab voor-
keeleoskuse tiahtsust, eriti t66-
{'uhtidel - kui eesti keelega tul-
akse kuidagi toime, aga vilis-
maa tellijaga téoasju ajades ei
saa jutuga uhele poole, siis kor-
raldab tehas inglise keele kur-
suscid ja kutsub Opetajaid.
Juhtidele pakutakse koguni
Oxfordi inglist.

Suur on ka kaadrivoolavus,
tile 30%. St. pohikontingent on
kiill Eiislv. aga on otsijaid. Ning
ks kolmest lahkub aasta jook-
sul. Kui t66jou voolavus on nii
suur, kannatab aga mingil
maaral t66 kvaliteet. Persona-
liilema Heinart Puhkimi sonul
on valik praegu kiillalt keeruli-
ne. Kuigi Eesti kutseharidus-
stisteemis rauat6dmehi kiill
koolitatakse, puudub tehase
esindajate so6nul selleks selge
ﬁrogramm ning tidhtsamate

utsealade ettevalmistamiseks
kutsekoolide abiga tuleb teha-
sel selles osaleda, naiteks prak-
tikavoimalusi pakkuda. Jarg-
misest Oppeaastast hakatakse
sihtprogrammiga laevakeret66-
lisi koolitama.

* % %

Aprillis olid Vene-Balti sada-
mas remondis Saaremaa Lae-
vakompanii "Ofelia” ja "Hansa-
tee” uus katamaraan, mida Hel-
sinki-liini jaoks korda seati.
Juba teise ringg on niha re-
mondisolevaid Eesti Raudtee
reisironge. Tehas on saavuta-
nud 700 miljoni kroonise aasta-
kiibe. Ja maksab aastas 75-80
miljonit krooni sotsiaal-, tulu-
ja kdibemaksu.

Madli Vitismann

In memoriam

Lembit Songi malestuseks
21.II 1929-28. III 1999

Meremehed —

minu jaoks on nad valitud kastiks.
Suures inimmetsas on nad nagu puud,
millest tehakse laevade mastid.

Kaugséidukapten Lembit
Song liaks kaunil kevadhom-
mikul viimasele reisile.

Sadu kordi oli ta viinud oma
laeva merele. Esimest korda
juhtis ta 1953. aastal sbjalae-
vastiku veelaeva "Vodolei II"
kodusesse Tallinna lahte; nel-
ja aasta parast aga djuba kala-
laevu Pohja-Atlandile, Geor-

es Banki ja Aafrika vetesse.

geli votsid teda Tallinna ta-
gasi joudes vastu tervitusko-
ned, autasud ning orkestrihe-
lid, sest reis oli-olnud edukas
a laeval oli uusi t66meetodeid
asutusele véetud.

Sellelt viimselt reisilt, mis
lI6ppes Metsakalmistu kuus-
kede-mindide all, tagasitule-
kut ei ole.

Lembit Song lopetas 1949.
aastal Tallinna Merekooli Ees-
ti esimese sojajirgse laevajuh-
tide lennu ja 1983. aastal Ka-
liningradi Kalatééstuse ja Ka-
:iamajanduse Tehnikainstituu-

i.

Hariduse omandamise ras-
kustest s6jajargses Kitsikuses
sai ta iile ehteestlasliku jonni,
pusivuse ja té6kuse abil. Need
omadused aitasid teda ka eda-
sises elus, eriti kui selgus, et
lahetusest hoolimata ei olnud
Eesti Merelaevandusel sellist
meest tarvis.

Lembit Song leidis rakendu-
se merevide abilaevastikus,
kus ta juba 1953. aastal kap-
teniks sai. Jargnes edukas t66
Eesti kalalaevastikus, kus ta
mitut taipi kalalaevade kap-
tenina oma kutsumuse leidis.
"Puise™ kaptenina evitas ta
edukalt triivpiitiki Pdhja-At-
landil ja maarati seejarel "Ju-
han Siitiste”, hiljem "August
Jakobsoni” direktor-kapte-
niks.

1970. aastal sai Lembit Son-
gist kui hinnatud merendus-
spetsialistist Kalalaevastiku

Juhan Smuul "Tormi poeg”

Ohutu Mereso6idu Inspektsioo-
ni Eesti piirkonna ulem. Pa-
rast pensionile jaamist 1988.
aastal t66tas ta Parnu sadama
sadamakapteni talituses.

Peagi viib kevadine paike jaa
tema hoole ja armastusega ra-
jatud suvekodu live eest mer-
re ning puhkeb 6ide tema ra-
jatud aed, meenutades ini-
mest, kes armastas merd ja
maad.

Olgu kodumaa muld talle
kerge.

Tunneme siigavalt kaasa
Lembit Songi lesele, lastele ja
lastelastele.

}t(oolivennad merekooli pie-

August Ingerma,
Arno Kask,

Uno Laur,

Roland Leit,

Harri Lildemann,
Aleksander 4
Paul Rohtla,

Haldor Tammerik,
Ilo Toome

Teisele kaldale

Raske on kuulda iihe
kauaaegse Parnu sadama
mehe draminekust teisele kal-
dale.

Eesti Meremeeste Liidu asu-
tamisest saab tdnavu 10 aas-
tat. Selle juures olid tosiselt
tegevad ka Parnu endised me-

remehed eesotsas Lembit
Songiga. Kiisime Tallinnas
asutamiskoosolekul; 1991.

aasta augustis, 50 aasta m66-
dumisel Juminda neeme juu-
res toimunust kaisime males-
tusparga merre heitmas.
1991. aasta 16pust Kkuni

1992. aasta martsini, kui oli-
me Piarnu sadamas veel nelja
sadamajarelevalvekapteni ot-
tassisime

seses alluvuses,

koos otsi ja andsime ara. Hil-
jem alluvusvahekord muutus
ning kaimadrustele hakkas
leiba andma AS Reldor. Ent
koos olime Lembit Sgﬂ%ga ik-
kagi. Tulevaist- uvaist
laevadest saime infot jarele-
valvekapteneilt, ka Lembitult.

1997. aasta detsember oli
jarelevalvekapteneil ja konto-
rité6tajail viimane kuu ametis
olla. Eesti Veeteede Amet neid
enam ei vajanud. Lembit Song
ldks pensionile.

Nuud on ta pariselt ldinud.

Aga meie, ta viimased t66-
kaaslased, mailetame teda
ikka.

Ott Taul

Viimane foto Lembitust tema té6laua taga, detsember 1997.
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Kevadekuulutajad valmistusid varakult

Téosteti toole ringi Pigem piris reisilaeva m66tu,  valt "Nordic Jetist” on silla_tii- Rulliti vaipu salongi pdhjalikumal Gmber-

3. martsil joudis Tallinna ©n sellel siiski kéik samuti kui vad kinni ehitatud. Masinad on Tiiburid lasti Koplis vette ni- korraldamisel. Samalaadne si-

"Hansatee” uus Kkatamaraan teistel kiirlaevadel. Ka‘]:ttem La ‘paarikaupa kummalgi pool kere  dal enne hooaja a.&ust. Esime- semine umberehitus tehti ka
rooli-

"AutoExpress”. Eesti lipp heisa- tilirimehe taga on ko veealuses osas. sena linnah uurde joudnu "Laural™.
ti 1. r’rcx%rtsll kell 1 p'l‘aanis kambri tugitoolis ka vanemme- Kahest suurest istesalongist “Jaanikal” 100({'1 nad oépu g Hooaega alustati 21. aprillil,
Svendborgis, kapteniks sai haanikul, kes saab vallamineva iks on rodu umbritsetud,  gjsemist ilu. Toolid poranda uudiseks varahommikune reis
Aleksandr Dmitrijev. teabe varvimonitoridelt. Erine- teises on kohvikulett. Nende va-  kiiljest lahti kruvitud ja poole- Tallinnast.

hel on kauplus ja ukse korval tonnised vaibarullid kail, askel-

bisnessklassi salong — drimees dasid té6mehed bisnessklassi Madli Vitismann

peab saama viimasena laevale
a esimesena maha. Ruumi on
aste mingunurgale ja 6llekios-
kile. Palju on televiisoreid, kust
s6idu ul naidatakse paiste-
videot, soidu ajal aga hakatakse
ekraanile edastama sdéitjaile va-
jalikku teavet. Autotekilt saab
salongi ka invaliftiga.

Helehall autotekk on ruumi-
kas: sdoiduautod mahuvad aar-
tel kahele korrusele, keskele
voetakse bussid. Et autotekk
on korgel, tehakse uued maha-
soidurambid. Ent reisijate pea-
letuleku korgus on sama mis
reisilaeval.

Intendant Tiit Prehing selgi-
tas, et reisijaid hakatakse tee-
nindama karudelt nagu lennu-
kis. Seisuaef sadamas on vaid
kolmveerand tundi. Selle ajaga
tuleb jouda reisijad ara saata,
laeva korrastada ja uued reisi-
jad peale votta. Laevapere on
teeninduspoolel enamjaolt uus,
"Hansatee” pressiesindaja Mal-
le Aleksiuse sonul olnud 34 ko-
hale 480 tahtjat. Meremehed on
tulnud teistelt laevadelt. T66ta-
ma hakatakse kolmepéaevaste
vahetustena.

Mairtsis tehti Balti Laevare-
monditehases "AutoEexpressi-
le” kaunistusremonti.

Prooviti liuteed

Padstevarustus on "AutoExp-
ressil” moodne: liutee ja 50-ko-
halised paasteparved paarikau-
pa konteinereis - neid jatkuks
800 inimesele. 7. aprillil tehti
paastedppus, et harjutada kok-
ku uut laevaperet, proovida va-
rustust ja anda liiniloa saami-
seks paastedppuse eksam Soo-
me ja Eesti mereséiduameteile.

Et l((iiirlaeval ocr’xoéelsl;jadall({oos
ja neid ei mooda laevakori- ax i 0
'liore t apgtakima. e vy nad kinnitasid parved, hakkasid allaséitjaid vastu votma ja

- hair parvedesse aitama.

algusest 150 merehariduskes- &
kuse kadeti laevast evakueeri- ‘
miseni 25 minutit. Tavareisija-
tezﬁa oleks kulunud téendoliselt
E ju rohkem aega ja vaeva, aga

eerulisi olukordi lahendama
opib laevapere kriisijuhtimise

kursustel. Meresoiduametid
jaid oppusega rahule. Osalejad
samuti - kadettidele oli see

enne praktikat esimene mérg
kogemus.

Prooviti séitu

"AutoExpressi” esitlussoit
tehti 15. aprillil. Siis oli uuen-
datud sisustus valmis ja mitu-
sada kiilalist said ndha, kuidas
laevapere rahvahulgaga toime
tuleb ning proovida, kas laev
) koigutab. "AutoExpressil” ilma-

piirangut peaaegu polevat ja
Esitlusreisi kiilalisi votsid vastu (paremalt):ﬂkapten}dﬂAlJek- Tarja Vaakanainen “Tallink
sandr Dimitrijev ja Sergei Naumov, vanemtiiirimees Ji oa- Qy-st” titles, vi u v < .2
kit ja intenda'llt Aiare Kgsemaa. vaystu P Soon? ;shsumi"t Pt Rahvarohke 6ppus méddus kiiresti ja organiseeritult.

B 4 4 e > =
Kapten andis kaskluse,.. ...koridoris avati liutee juht- ...liutee kukkus vette ja hak- ...avati parvekonteiner ja ...kui parved tdis, veeti need
pult,.. kas end tais puhuma,.. kaks parve hakkasid end tais paadiga eemale.

puhuma,..
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Kiirlaevad alustasid hooaega

«Jaanikat» kaunistati seestpoolt.

MEREMEES

/
18 kiirreisi paevas
Tallinnast
6.30 tiibur
7.20 Nordic Jet
7.30 Express I
8.00 tiibur
9.45 AutoExpress
10.30 Nordic Jet
11.00 tiibur
11.45 Nordic Jet
12.00 Express I
13.00 tiibur
15.00 AutoExpress
15.00 Nordic Jet
16.00 tiibur
16.30 Nordic Jet
6 7 5 Express I
18.30 tiibur
19.30 AutoExpress
19.30 Nordic Jet
Helsinkist
7.30 AutoExpress
8.00 NordicJet
8.30 tiibur
9.25 Nordic Jet
9.45 Express I
10.00 tiibur
12.00 AutoExpress
12.30 Nordic Jet
13.00 tiibur
14.00 Nordic Jet
15.00 Express I
16.00 tiibur
17.05 Nordic Jet
17.15 AutoExpress
18.00 tiibur
18.30 Nordic Jet
19.30 Express I
\_20.30 tiibur

\

o'

Tanavu on tlle Soome lahe
kiirustajail rikkalikult vali-
da. Paevas lahtub Tallinnast
kokku 18 soéiduvéimalust,
igal laevafirmal kuus. Tosi,
mitte kohe. "Nordic Jet Li-
ne’i” uus katamaraan alus-
tab 15. mail, tiiburite éhtul
viimased reisid algavad 3.
maist. Edaspidi on tiheksa
soiduvoimalust paevas auto
kaasavotmise voimalusega.

Esimene voimalus Tallin-
nast valja s6ita on pool seit-
se hommikul ja viimane Hel-
sinkist tagasi kell pool iithek-
sa. Nii jaab Helsinkis viibi-
mise aega umbes 12 tundi.
Helsinkist Tallinna tuleb esi-
mene kiirlaev pool kaheksa,
drasdoiduks on viimane voi-
malus samuti pool tiheksa;
nii on soomlase pikim Tallin-
na-paev tunni vorra lithem.

Piletid on odavaimad "Tal-
linki" Kkiirlaevade hommi-
kustel ja kalleimad "Nordic
Jet Line'i” ohtupoolsetel soi-
tudel. Seevastu odavaim
edasi-tagasi pilet on "Nordic
Jet Line'i” parastlounakrui-
sil.

Peale laeva, kellaaja ja pi-
letihinna voéib veel valida,
millist sadamat eelistada:
Tallinnas ldhtuvad Kkiirlae-
vad Vanasadama B- ja D-
terminaalist ning Linnasa-
damast; Helsinkis saabuvad
Magasini— ja Kanalitermi-
naali ning Ladnesadamasse.

Tiiburid sdidavad Linnasa-
damast Helsinki Magasini-
terminaali, "Hansatee” kata-
maraanid Vanasadama D-
terminaalist Helsinki Ladne-
sadamasse ning "Nordic Jet
Line'i” laevad Vanasadama
B-terminaalist Helsinki Ka-
naliterminaali. Kes séiduvoi-
maluse valinud, seda puiiab
laevafirma enda pool hoida
saripiletite ja hinnasoodus-
tustega.

Madli Vitismann

Kolmas Laanemere
trofee

Mais korraldab "Estline” kolmandat korda rahvusvahelise voist-
luse "Mare Balticumi Trofee”. "Regina Baltical” hakkavad, jalle
voistlema laevakokad, kelnerid ja baarimehed.

Voistlevad senised osalejad "Birka Line”, "Eckerd Line”, "Silja
Line”, "Tallink”, "Viking Line” ja "EstLine”, lisaks "Unity Line". Kut-
sutuist on dra 6elnud "Polferries™ ning kaunis viimasel minutil ka
"Stena Line” ja "TT-Line". Iga vdistkond koosneb kahest kokast,
kahest kelnerist ja tihest baarimehest/daamist.

Voistluse eelsel pressikonverentsil 13. aprillil tutvustati "Regina
Baltical” ka uut trofeed: selle saab kokkuarvestatud punktide alu-
sel parim voistkond. Auhind ise, graniitalusel pronksist kalaroots,
on Tauno Kangro tehtud ja pannakse vilja vbitnud laevafirma sa-
damaterminaalis. Mullu véitsid "Eckeré Line'i” kokad ja kelnerid
ning firma on seda oskuslikult reklaamis kasutanud.

Ladnemere laevakompaniide laevadel serveeritakse péevas iile
150 000 toiduportsjoni, mis naitab, et see on tosine kaubandusha-
ru. Toitlustamine ja teenindus muutuvad eriti tdhtsaks parast tax—
Jree~kaubanduse kadumist - peab olema midagi muud, millega
inimesi laeva pardale meelitada. Ziirii esimehe Christer Lingstrémi
sonul on Rootsi kokavoistluste traditsioon juba 20-aastane: "Maal,
kus siuiiakse kaalikaputru, sealiha ja pruune ube, on joutud nii-
kaugele, et voidetud on koigil maailma suurematel kokavéistlus-
tel.?

Voistlusroog (eel- ja pohiroog) peab olema igale reisijale taskuko-
hane ning selle retsept peab sobima valmistamiseks nii neljale kui
ka neljasajale inimesele. Tdnavu arvestatakse ka roogade maksu-
must: et toidud ei tuleks tilearu peened, ei tohi toiduainete hind
uhe portsjoni kohta tiletada eelroal 25 ja pohiroal 40 Rootsi krooni.

Kelnereil seisab ees teooriatest, roogade serveerimine ja peoeelne
lauakatmine - tinavune teema on uusaastadhtu 1999-2000 nelja-
le. Baarimeeste voistlus koosneb teooriatestist, aperitiivi ja kokteili
valmistamisest.

Huvi voistluse vastu on Rootsis suur, seet6ttu pole olnud raske
zuriiliikmeid leida. Auesimees on jillegi audoktor Tore Wretman.
Laevafirmad on aga huvitatud sellest, et rohkem laevapereliikmeid
voistlust vaatama saata.

Madli Vitismann

Uue véistkondliku auhinna taga istuvad korraldajad: (vasakult)
Janusz Grabowski, Tauno Kangro (auhinna autor), Christer
Lindstrém ja Sven Akerstréom.

Pikk teekond Parnust Wismarisse

11. veebruaril véttis Rootsi
pukser "Mercur” Parnu kesklin-
na sadamas vett ja oli voolu ot-
sas. Samal ajal laadis auto-
noomne roomikuil liikkuv haa-
ratslaadur pargasele "Forest”
puitu. Jogi oli jaad tiis. Meestel
oli tegu, et jaatikkide vahelt

oots laagi abiéga pumbaotsikut

atte saada. 12. veebruaril asu-
ti Iopuks teele. Sillal oli huvilisi
vaatamas - nii suurt puidu-
koormat ei née iga (i)éev. a pai-
kegi oli valja tulnud.

«Forest» saab varsti tiis.

Aga siis dkki vabariigi aasta-
paeva marutuisuga oli "Mercur™
meil tagasi. Palus vett ja voolu.
Tuli vélja, et "Forest” on kusagil
lahel jadsulus; jadga voitlemi-
sest viasinud-tGdinud mehed
aga asutavad koju Rootsi soit-
ma. Laeva jaiavad vaid kapten,
peamehaanik ja elektriinsener.

25. veebruaril saabus vahe-
tus. Ka Rootsis olla méllanud
lumetormid. Mehed joudsid
siiski l6puks kohale, ja sama
paeva parastlounal andis tdis-

Joodetud ja vooluga sdédetud

Mercur” otsad dra, et oma par-
gase juurde totata. Mone aja
parast saime "Protectorilt” so-
numi, et "Mercur” koos "Fores-
tiga™ on oma Saksamaa-teel
juba Irbenisse joudnud.

Pukser "Mercur” tekkis sada-
ma annaalidesse esmakordselt
1993. aastal, kui puidu- ja tur-
babuum juba alanud oli. Alati,
kui Emaf'c')el kiis pargase laadi-
mine, tuli pukser meile vett vot-
ma. Tanu mehaanikute saksa

keele oskusele saab nendega
hasti suhelda. "Mercur” kai
meil siiski kullalt ebakorrapa-
raselt. Pargas oli varem "Eide-
Barge™. :

Omal ajal, kui traalirdime
eest veel hasti maksti, kasuta-
sid kalamehed tema laia jaa-
teed lahest viljalipsamiseks.

Ott Taul
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Stockholmi ddrelinnas,
tthe drihotelli (see on maja,
milles uirivad tééruume ithe-
mehe- ja muud vdikefirmad)
paaris toas paikneb Eesti pa-
ritolu firma - "Hansatee Gru-
pi” titarettevote "Hansaliin
Sverige AB”. Direktori ees-
toas tostab telefonitoru heas
eesti keeles Oona Meel, kor-
valtoas aga miiigi eest vastu-
tav rootslane. Laud, mille
taga istub vahema kui tdis-
kohaga raamatupidaja.
Kaks agenti-ekspediitorit
tootab Kapellskdri sadamas:
Jirma on vdike, aga toob pal-
Jju tulu. Sellest, kuidas ta
"Hansateesse” toole tuli ja
mismoodi on ldinud viimasel
aastal, jutustab "Hansaliin
Sverige AB” direktor VAINO
KONGA:

Hansaliini tulin moéédunud
aasta juulikuust alates.

Eelmisel aastal 16puks otsus=
tasin, et olen juba nii kaua
transpordi alal olnud - teeksin
niatid midagi muud. Loin oma
konsultatsioonifirma, aga mui-
dugi ikka transpordi alal - ja
Venemaa ning Baltikumi alal.
Aga siis tuli tuttavate tuttavate
tuttavate kaudu ettepanek
Hansaliinilt. Nemad olid huvita-
tud niisugusest mehest nagu
mina. Algul oli méte selles, et
téotaksin neile ainult kui kon-
sultant — kodust, oma firmast
tegeleksin nende heaks turus-
tamise ja mutgiga, mis on
minu ala. Olen ju té6tanud
kogu Rootsi ja Norra turuga
ning mul on viga suur tutvus-
ringkond, ning Hansaliin nagi
seetottu minus suurt vairtust.
Algne ettepanek tuli dicti Tallin-
ki, Keijo Mehtoneni kaudu, kes
on Soomes ja Rootsis viga heas
kirjas. Oli ka teisi tuttavaid,
nagu Madis Uiirike, kellega
tihel ajal 6ppisime ilikoolis. Ta
on ka Hansatee Grupi ndéuko-

gus.

Olin esialgse ettepanekuga
nous. Aga kolme nidala parast
kusiti, kas ma ei tahaks otse
firmasse toole tulla. Otsusta-
singi proovida. Ja seejarel tuli
pakkumine hakata Rootsi-pool-
seks peadirektoriks. Algul kill

Eesti firma Rootsis

ei tahtnud - palju téélilesan-
deid ja vastutust. Olen i

juba 28 aastat kontoritooli peal
t66d teinud, ja lootsin natuke
nagu lahedamalt l4bi saada ja
oma peremees olla. Olime mu
soomlannast naisega just Ees-

Niiid juhib «Kapellat» juba
ammu kaptenidiplomi saanud
Ernst Matt.

tisse minemas - oleme igal aas-
tal nadala kodumail, mul on
Kiasmus kodutalu, mis kuall
ammu juba sugulaste kées.
Raakisime Tallinnas peadirek-
tor Aleksander Frosiga ja soitsi-
me Kiasmu. M6ne pieva parast
ta helistas: "Vaino, neljapaeva
hommikul kell seitse liheb len-
nuk. Tellisin sulle pileti ara,
sboidame Stockholmi, sa pead
firma tile votma.” No ja nii see
laks.

Hansaliin Sverige alustas
1997. aastal. Kontoris oli kolm
inimest, sadamas Kapellskiris
toéotas kaks.

Esimene direktor oli rootsla-

«Kapella» kahetunnine seisuaeg toob Paldiski Lounasadamasse
elevust ja kiirustamist,...

...kui laev lahkunud, on kai tiithi. Viimasena lahkuvad kaimad-

rused.

ne, aga nuid vajati uut. Puh-
kus jaigi pooleli. Nagu ikka ko-
dueestlaste vark - tile66 otsus-
tatakse. Tehakse asjad ara,
ilma et pikemalt oleks ette
moeldud. Aga nojah, sinna ei
ole midagi teha.

See on viga huvitav t66 ja
mulle loomulikult meeldib.
Olen siin ikka ju samas &ris
sees, vahetasin vaid tooli tihel
pool kirjutuslauda tooli vastu
teisel pool lauda. Need, kes
enne olid kolleegid, on nauad
minu kliendid.

Hansaliin — sinu veereva kau-
ba uus ja kiireim tee Eestisse!
reklaamib_firma end. Ulesait koi-
gest 10 tundi!

Majanduslikult hakkas kohe
hasti minema. Arvasime, et
juulikuu jaab rahulikuks -
Rootsis on ju vabrikudki sel ajal
kinni. Aga juba siis laks hasti.
Ja peaaegu iga kuuga lisandus
15%-20% - nii autosid kui sis-
setulekut.

Juulis osteti laev dra. Ja kuu
sissetulek oli tle 1 miljoni
SEK-i. Seni oli olnud viissada-
kuussada tuhat. Augustis-sep-
tembris oli natuke vahem, aga
ikkagi sealkandis.

Juhuslikul téopdeval vois lae-
val ndha paarikiimne eestlasest
autojuhi kohta paari rootslast,
aga see ei litle muidugi midagi
kauba pdritolu kohta.

Eesti pool teeb vaga head
tood. Nende sissetulekute osa-
tdhtsus on natuke suurem.
Umbes 60% on Eesti autod,
40% Rootsi, Norra ja Taani
autod. Uhel kuul oli isegi poo-
leks. Liini alustamisel oli 80%
eestlasi. Eraisikuile me ei tee
siin meelega reklaami - veel ei
taha me neid sellele liinile séit-
ma.

Paldiski Lounasadamas val-
mistuti ammu vajalikuks uuen-
duseks - et laevale minevad
autod ei ootaks laevalt saabu-
vate jdrele, hakatakse riiki sise-
nevaid ja vdéljuvaid autosid ka-
hel suunal itheaegselt léibi vaa-

tama. Ent séiduautode iilevaa-
tuseks vajalikke seadeldisi veel
polevat.

1. novembri 6nnetuse tottu
laks koik sisuliselt upakile,
hakkasime jalle nullist peale.
See oli raske aeg. Inimesed piri-
sesid, véimud pirisesid - laeva
ei ole, mis sa teed? Suunad
kliendid vabatahtlikult teistele
liinidele. Ostsime vahepeal Est-
line’ilt pileteid, kes on meie koi-
ge suurem konkurent. Kusjuu-
res kliendile kehtib meie hinna-
kiri, mis nende omast on palju
madalam. Mbdtlesin siis, et
enam kunagi midagi niisugust
ei tee.

Mdrtsi lopus oli "Kapellal”
ndha mdrksa rohkem teeninda-
Jjaid kui varem jutuks olnud viis
- lisandunud olid koka- ja ette-
kandjapraktikandid. Esialgu
arglikud, koguvad nad teenin-
duskogemust seal, kus iihest
inimesest soltub palju, sest lae-
vapere on tldse vdike.

Meie kulud on Estline’i suurte
reisilaecvadega vorreldes palju
viaiksemad, ja seetottu oleme
odavamad. Neil on tohutu
meeskond, ja aasta l6ikes kok-
ku ei ole laevad reisijaid tais.
Neil alustel on liiga suur osa
reisijate jaoks. Nii suurte laeva-
dega Tallinna ja Stockholmi va-
het soites ei saa kunagi jalgu
alla. Cargo ja reisijate vahel on
voimalikud ka paremad kombi-
natsioonid. "Kapella™ saab pea-
le votta 560 lastimeetrit (37 17—
meetrist autot) ja 50 inimest.
Aga on olemas laevu, kuhu
saab votta 600-700 lastimeetrit
ja 200-300 reisijat.

Kéige paremini minev laeva-
thisus Rootsi ja Soome vahel
on praegu Finnlink; neil mahub
peale 2000 lastimeetrit autosid,
ja nad veavad nagu hullud.

"Finnlinki” "Finnsailor” seisab
"Kapellaga™ korvuti kai ddres:
pikem, laiem ja korgem, muidugi
ka uuem, nditeb see suunda,
milleni tahab kindlasti jouda ka
Eesti firma. Treilereid, mis so6i-

davad iiksteise jérel estakaadilt
laevale, oli enne laevale laadi-
mist mitmelt realt tdis kogu met-
saddrne parkimisplats.

Parast onnetust tuiirisime Ec-
kerd Line'ilt "Apollo”, aga sinna
sai tlildse 12 inimest peale vot-
ta, ja kunded olid pahased, et
miks mind ei vota, aga teise
mehe vétad. Peale selle ei jaksa-
nud "Apollo” siigise ja jaanuari-
kuu tormides kaia, kui laev
jaab kiilglainesse, aga stabili-
saatoreid sel ei ole.

Ja kui sul on ainult tiks laev,
ning tihes otsas jaad kolm tun-
di hiljaks, siis seda teist otsa
soites tagasi ei tee. Peale koige
muu tuli kaldameestele 66t66
eest tliletunde maksta. Ning tol-
litilem dtles, et tuleb liin kinni
panna: pole ju nagu dieti enam
liinilaev. Tollimeestel on viima-
ne aeg kella aheni viljas kaia;
kell kaheksa hommikul tulevad
jalle. Oésel saabununa pida-
nuks laev selle ajani reidil oota-
ma. Kiill ma siis jooksin koik-
sugu tegelaste vahet. Mereme-
hed saavad muidugi aru, aga
on ju veel igasuguseid teist sor-
ti inimesi, kes otsustavad.

Enne kaisime seitse korda
nadalas; siis votsime tihe pdeva
vihemaks. Meeskonnale ju ka
raske.

Raske autojuhtidelegi: ka 6h-
tul viisakal kellaajal séiduplaa-
ni kohaselt Kapellskdri saabu-
nud laevalt pidi paljud neist jct-
kama soitu Louna-Rootsi. See
tdhendas sadu kilomeetreid oist
soitu lumelortsis.

“"Kapella” tagasitulek véttis
oma aja. Need, kes seal Tallin-
nas laeva pidid parandama,
lasksid kontrakti ajad tile. Koi-
gepealt pidi 22. detsembril ta-
gasi olema, siis 1. jaanuaril,
seejarel 7. jaanuaril. 12. kuu-
péaeval sai siis l6puks korda,
ghkki iiht-teist oli ikka ka puu-

u.

"Kapella” masinamehed ndi-
tavad uhkusega vastremondi-
tud ja -vdrvitud masinaruumi,
kus helerohelised masinad ra-
hulikult tuksuvad. Onnetusko-
has on kéik vélja vahetatud, ent
mehaanikud iitlevad, et just sel-
line ndgl masinaruum vdlja ka

Noukogude Liidust valismaale
Ja veel kuuekumnendal!

Jutustab Vaino Konga:

Vene keele oskus oli mu suur
eelis Rootsis. Stockholmi iili-
koolis 6pitud majandusteadus
kombinatsioonis vene keele os-
kusega voimaldas tegeleda
miitgi ja turundusega seal, kus
seda keelt vaja lidks. Muidugi,
vene keel oli mu isale midagi
niisugust, nagu naitaksid pulli-
le punast riiet. "Poiss, kui sa ta-
had vene keelt raakida, siis la-
hed téanavale ja raiagid omaette,
minu katuse all seda ei tehta.”
Emal ei olnud ahtki riidetiikki,
kus oleks olnud punast varvi
sees.

70. aastast alates td6tasin
ASG-s. Meil oli kokkulepe Ve-
nemaa koige suurema trans-
pordiettevottega, tegelikult
transpordiministeeriumiga,
kuhu kuulus Sovtransavto. Iga-
pdevane tookeel oli muidugi
vene keel. Reisisin Venemaal
70.-80. aastail vaga palju; koige
rohkem korraga elasin viis na-
dalat Leningradi hotellis, see oli
kiill koéige jubedam asi, mis
saab olla, aga elasin selle ka
e s,

Isa pogenes 1944. aastal Soo-
me, oli s6jas venelaste vastu ja
siis tuli Soomest Rootsi. Ta on
6elnud, et pole iial nii vaene ol-
nud kui siis: "Mul polnud isegi
mitsi peas!” 30.—40. aastail oli
ju igal eesti mehel nokamiits
peas, see oli nagu aamen Kiri-
kus. Aga isa oli Rootsi tulles

Viino Konga: «Tee niimoodi
pilti, et laev ka peale jaiks».

palja peaga... Ja hakkas nullist
peale.

Konga-papa katariinad
Vanaisa oli mul tsaari-Vene-
maal mereviaekapten, téoétas
Tveri linnas Volga joe peal. Vas-
tutas teatud joeloigu meremar-

kide ja muu eest. Ning peale
selle oli tihe bojaari lustisoidu-
jahi kapten. Konga papa ja
Konga mamma... Kui nad taga-
si Eestisse tulid, oli Konga papa
rikas mees. Méletan, et tal oli
suuuuuuuur karp katariinasid.
Mingisime onupojaga nende
rahatdhtedega poodi, kui Gle66
kommunistide téttu krahh tuli
ja koik see raha nulliks liks. Ja
papa hakkas Eestis nullist ot-
sast peale...

Tema jai oma vene keele os-
kuse parast kiiuditamata. Kis-
mu kaptenite killast muidugi
viidi mehi dra, aga kordonitilem
kiis alailma vanaisa appi palu-
mas: "Karl Andreits$, pomogi, ne
ponimaju. Sto eti estontsé govor-
jat.” Konga papa oli siis tolgiks.
Voib—olla selleparast klaaris
niimoodi ara, et meie peret Si-
berisse ei viidud. Eks ta aitas
ka paljusid ktlainimesi.

Furtseva aitas

Mina tulin Rootsi 1960. aas-
tal 18-aastasena Eestist. Kui
me vanavanemate ja emaga 44.
aastal alla Kidsmu sadamasse
liksime, et dra poOgeneda, siis
paat ei tulnud ega tulnudki. Isa
oli koos onuga ees ldinud ja
saatis paadi tagasi, et meid dra
viia. Aga see podras sadamasse
joudmata ringi - oli Kasmu lahe
otsas kuulipildujatule peale
saanud. Lobineeme otsas olid
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enne onnetust. Ent onnetuse
pohjustanud kohas suunatakse
oli pihkumise korral see niiid
alla ja iiles, et ei satuks kuuma-
le kollektorile.

Ari saime teha ainult poolest
jaanuarist; ja siis ka olid veel
tormid, ning pidime méne korra
jalle seisma. Aga nuiad laheb
asi juba oigele poole. Veebruar
oli viga hea kuu, ehkki tormi
parast seisime ka paar korda.
Aga see veebruar on juba pa-
rem kui eelmise aasta marts. Ja
lIoppevas martsis saame vist
peaae sama hea tulemuse
kui eelmises juulis. Iga ettevot-
te juhil on tore niha, et asi la-
heb bigele poole.

Teie kui Laane hirra pidite
minema kodueestlaste tee-
nistusse...

Ei, mul seda torget ei ole.
Ehkki, seni olin olnud teisel
pool — see, kes otsustab, kuidas
teha Venemaal, Eestis voi Létis.
Nuaud on vastupidi: emaettevote
on Eestis. Paljud Rootsi-eestla-
sed soovitasid mul enne mébel-
da, kui hakata, nagu nad ttle-
sid, nende tuha-juhanitega te-
gelema. Mu soprade hulgas on
inimesi, kellele on Eestis nende
tegutsema asudes nakku sili-
tatud.

Aga muidugi on Eestis igasu-
guseid inimesi. Ja mina ttlesin
toole asudes, et kui sobin, siis
annate mulle vabad kded. Tun-
nen Rootsi turgu, makse ja sea-
dusi ning tean, kuidas Rootsis
kundedega amber kidiakse. Ma
ei ole sunnitud teil té6tama:
mul on palju voéimalusi lihtsalt
omactte tegutseda ja piisavalt
kapitali, et kasvoi uldse mitte
tootada.

Hansateel on mnoor juht-
kond. Selles suhtes teil ka
torget ei tekkinud?

Ei! Moned ehk muidugi arva-
vad endast viga histi, aga see
on noort igal pool niimoodi.
Praktilis teadmised tulevad
aja jooksul. Ise olin ka teoree-
tik-majandusteadlane, kui otse
parast tulikooli ASG-sse sattu-
sin, vaevalt teadsin, mismoodi
treiler vilja naeb. Hansatee
noortega saan kiill viga hasti
ldbi. Kui midagi éeldakse, titlen
tihtipeale topelt vastu, ja siis
jaadakse vaiksemaks.

Firmades, kus on tegemist
moélema poolega, kurdetakse
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siiski Rootsi ja Eesti kultuuri
erisuste iile, mis kohati ileta-
matud pidid olema.

Olen ka teatud kultuurikok-
kupérgetest kuulnud. Rootsla-
sed voivad kill seda tunnetada,
aga minul on kergem. Ma ei nie
neid probleeme samasuguste-
na, kuna olen eestlane. Tean ka
seda kommunismi ja méistan,
miks inimesed kiituvad nagu
kaituvad. Ma saan sellest aru.
Aga rootslased ei saa. No nii-
teks mones Eesti ettevottes

me end valgeteks poisteks kuu-
lutada - polnud o6ige ega voima-
lik. Ja pealegi, ma ei ole kindel,
kas see ongi nii vajalik: Eestil
on oma omapira, mis ei sobi
voib—olla iildse Pohjamaade voi
Saksamaaga kokku.

Kas see on teie esimene t66-
koht, kus eesti keele oskus
kaubaks liheb?

Enne 1990. aastat ei ldinud
eesti keelt tildse tarvis, t66ga
seoses radkisin iga padev vene

keelt.

«Kapella» masinaruum on nagu uus. «Nagu enne oli,» toonita-
vad mehaanikud. Muuhulgas on vahetatud kilomeetreid juht-

meid.

kiib raamatupidamine ikka
veel nii nagu vene ajal, ja nad ei
moista, kuidas tildse saab se-
dasi firmat pidada: Aga mina
olen Venemaal nidinud, kuidas
hinda ei osatud vilja arvestada,
kohanud tohutut umbusku
reklaamimise vastu, esindus-
kulude tahtmisest radkimata.

Loomulikult vottis hulk aega,
kuni Baltikumi ettevotted hak-
kasid laanelikuks minema.

Kas voib olla ka midagi, mil-
le Eestis voiks jdtta nii nagu
on, sest see on millegi poolest
just parem?

Ma usun kill, et on, kuigi ei
oska praegu millelegi nipuga
paris tapselt osutada. Igatahes
see, et paljudel poliitikutel oli
otse vabanemise jarel tahtmine
tile66 ennast Ladne-Euroopa
riigiks teha - kardin Venemaa
ette alla tommata ja kohe hom-

Kui panin kdima ASG Eesti
liikkluse, siis kiisin viaga palju
Eestis. Secjirel echitasime

"Scanspedile” sama asja Eesti -

firmadega tles. Litis ja Leedus
radkisin kas inglisec vOi vene
keelt.

Mida arvate eesti mere-
meestest ja kuidas teile pais-
tab Eesti-Soome laevandustii-
L?

Laevandustiili hakkas sama-
moodi, nagu paar aastat tagasi
Rootsis: ' siinne meremeeste
thing pani Vene laeva "Tljit$"
kinni, sest vene meremeeste
palgad olid liiga madalad ja
need olid ka vilja maksmata.
Aga teil oli ainult see asi, et pal-
gad on Ladne moistes liiga ma-
dalad. Sellest vist hakkas see
vark peale?

Sellest ettekddandest hak-
kas.

vist veel sakslased alles — need
ei lasknud ju ka kedagi sisse
ega vilja.

Me ei teadnud kaua aega
isast midagi. Aga HrustSovi ajal
ldks uks Laine poole natukene
irvakile. Saime teada, et isa on
elus ja Rootsis.

Kiasmu oli ju tuntud suvitus-
koht ja seal kiis viga palju
Vene suurlinnade inimesi. Uks
kuulus viiuldaja — ma ei méleta
enam ta nime -, suvitas igal
aastal meie majas. Ja teine oli
Leningradist iiks keemialabora-
tooriumi direktor. Olid viga
monusad inimesed.

‘Mu ema suri, kui olin kolme-
ne, ja isa hakkas mind ntad
advokaadi abil vilja néudma.
See vottis neli aastat aega. Kir-
jad kaisid edasi-tagasi. Mosk-
vasse ei soovitanud me tutta-
vad venelased neid postiga saa-
ta, vaid viisid ise ja panid seal
Furtsevale posti - oli niisugune
kultuuriminister. Lopuks sain
temalt ka vastuse.

Sellest voiks muidugi eraldi
raamatu kirjutada, kui palju
ma Rakveres NKVD-s ja KGB-s
ulekuulamistel kiisin, kuidas
nad mind &hvardasid ja meil
kodus kaisid ning vanavane-
maid &dhvardasid ja nii edasi.
Koike seda ei taha meelde tule-
tada.

Umbkeelsena kooli

Jarsku siis tuli kiri, et hakka
astuma, ja kohe kiiresti. Olin
parajasti keskkooli viimases

klassis. Aga ega enam saanud
oodata: venelase vark, kui kohe
ei lahe, siis mo6tleb timber. Koh-
ver kokku, ja tddiga Leningradi!
Sealt soitsin "Aeroflotiga™ Hel-
sinkisse, sealt siis Brommasse
— Arlanda lennuvélja veel ei ol-
nud.

Rootsis hakkas seesama asi
peale, mis Eestis KGB-ga oli ol-
nud. Kaks aastat olin SAPO
peakontoris Kungsholmenil
uiks nende headest klientidest.
Rootslased olid muidugi viisa-
kad inimesed, helistasid ette, et
kas tohivad tulla - kas on aega
radkida. Keegi ei olnud ju va-
rem niimoodi N. Liidust &ra
saanud. Muidugi spioon! Peale-
gi oleksin ma kolme kuu péarast
pidanud vene sdjavikke mine-
ma - kuidas on voéimalik, et nii-
sugune tulema lastakse?!

Ei osanud ma mingeid keeli.
Inglise keel oli tolleaegses koolis
ka tasemel: I am a boy. Hakka-
sin privaatkoolis otsast peale:
rootsi, prantsuse, saksa, inglise
keel. Ja siis ldksin Eesti Gtim-
naasiumisse. Aga raamatud
olid ikka ju rootsi keeles, olgu-
gi, et Opetaja radkis eesti kee-
les. Ei saanud midagi aru. V66-
rasema jai aastaks koju, et
mulle rootsi keelt tuupida.
Jargmisel aastal hakkasin
gumnaasiumis uuesti peale.
Olin koéige vanem, kahekiimne
kolmene, kui lopetasin.

Ainult mitte Moskvasse!
Seejarel kaisin veel viis aastat

alikoolis. Mul ei olnud Rootsi
kodakondsust. Oli vaja ette nai-
data paber, et Noukogude ko-
dakondsus on &ra voetud. Pa-
berid kiisid muidugi kiimme
korda edasi-tagasi: kus on tadi
ja mitu kuldhammast suus...
Isa pogenemise asjaoludest
muidugi radkimata.

1970. aastal hakkasin ASG-s
toole. Seal 6eldi: homme so6idad
Moskvasse! Kurat, ei séida, mul
ei ole ju Rootsi kodakondsust,
enam ci saa tagasi. Siis hakka-
singi Noukogude kodakondsu-
sest lahtisaamist ajama. Keegi
ei arvanud, et 6nnestub.

Aga tikskord tuli postkasti ve-
nekeelne kiri: araZdanin Konga.
votame teilt Noukogude koda-
kondsuse ara. Ei tea, mispéarast
ma niisuguse o6nne osaliseks
sain, et voisin ametlikul teel N.
Liidust &ra tulla ja ka veel ko-
dakondsusest lahti saada.

Kolme pédeva = parast sain
Rootsi passi. Liksin t66kohta ja
utlesin: nuatd  véin séita. Oli
1972. aasta, kui esimest korda
Venemaale Liksin. Seremetjevo
passikontrollist 14dbi minnes
higi jooksis ja parast oli kolm
paeva koht lahti.

Ainuke kord, kui mind KGB
on nende soditude ajal kahe-
kimne kaheksa aasta jooksul
kimbutanud, oli 1989. aastal
Eestis! Aga alati muidugi tund-
sin silmi oma seljal.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Meil Rootsi pool ei ole selle
kohta kindlat arvamist. Loomu-
likult on Eesti meremeeste pal-
gad madalamad kui Rootsi me-
remeeste omad. Aga seda tea-
vad ju koik. Elutase on erinev,
meil on see palju kérgem, ja
loomulikult peab sul siin olema
palk koérgem. Elukalliduse ja
palgataseme vahel peab iihes
riigis muidugi mingi kindel
suhe olema. Mida aga otsusta-
‘s’:g iga riigi véimud ja valitsu-

Kuid ma ei saanud aru, mis
Soome ametiithingutel on tege-
mist Eesti meremeeste palkade-
ga. Soomes ja Rootsis on mere-
meeste ametitthingud muidugi
tihed koige voimsamad.:

Kas peate voimalikuks, et
praegusel korral on ameti-
U d olnud
konkurentsivéitluse teenistu-
ses?

Otsene resultaat on muidugi,
et nad 1 sellele
liinile laevad g -
kutakse oma inimestele t66voi-
malusi.

Eestlane kui t6étegija, seal-
hulgas ka meremees, on roots-

laste silmis vaga hinnas. Ta x

teeb viga head too6d, ja isegi
nende vanaaegsete viletsate
masinatega, mis paljudes Eesti
tootmisettevotetes alles on. See
on fantastiline t66, palju tehak-
se kasitsi. Naiteks autojuhte
imestatakse - Rootsis ei oska
autojuht oma masinaga midagi
teha, helistab kiirabi kasvoi sa-
telliidi kaudu vilja, kui auto tee
peal seisma jaab. Eesti auto-
juht aga oskab oma autoga koi-
ke teha - ta valjadpegi on roh-
kem tehnik-mont66ri moodi.
Kapellskdri sadamasse enne

"Kapella” vdljumist kogunevad
autojuhid on nagu omamoodi
vennaskond. Vahetavad regist-
reerimisjdrjekorras tuttavlikke
repliike ldbisoidetud tee, ilma,
kauba ja peremehe kohta. Pik-
kadel oistel soitudel peletavad
omavaheliste raadiokoneluste-
ga iiksteisel und, laeval vennas-
tuvad pool tunnikest pdrast oh-
tusodki ja vahetavad muljeid
kohtumistest Norra liikluspolit-
seiga, seejdrel aga kaovad kii-
resti kajuteisse. Ule mitme pde-
va 60 korralikus kois magada -
seda nad oskavad hinnata.
Hommikul vaja jdlle séita, sodita,
soita. Ja oodata, oodata...
Mari Vamba
Madli Vitismann

ettevotete . %

#

Enam pole onnetust toonud
sOlm ohtlik, kinnitatakse
«Kapellal».

Kal metsaservas

Kapellskiri sadam sadakond kilomeetrit Stockholmist on kum-
maline. Aga just niisugune, nagu teadjad radkinud. Uhe kai déres
"Kapella” paaris "Finnsailoriga”, teise dares Viking Line’i Ahvena-
maa-laev dsfarja”. Kui laevalt tulnu terminaalist viljub, voib
maja ees naha buss! tusest uvat viimast bussi. Terminaali
ees on hiigelsuur parkimisplats ja selle taga mets. Ei tinavaid ega
maju. Liahim linn Norrtilje on paarikiimne kilomeetri taga, sinna
viibki ainuke sadamast lahtuv tee.

Ometi pole see inimtiihi kolgas: kéik, mis tarvis, on olemas. Toll
ja passikontroll té6tavad ning reisijatehoone on killalt nitdisaeg-
ne. Parast bussitiie Ahvenamaale séitjate laevaleminekut on ki
veider naha tiihjalt Gles surisevat eskalaatorit, aga ajalehekiosk,
{ﬂlgﬂkassa ja kohvik on kiilastajate puudumisest hoolimata ava-

ud.
Ootesaali toolidel kedagi ei istu, sest Viking Line’i reisijad on juba
enne reisile registreeritud, kui Stockholmis bussi astuvadki. Ka-

ellskiris bussist viljunud, séidavad nad eskalaatorlﬁa iles ja la-

evad kohe laevale. Sellegipoolest on koik kohad Viking Line’i pu-
nasega dekoreeritud, alustel koéikvoimalikud reklaamvoldiku ila
seintel reklaamplakatid. Hom mikus66gi hinn: pilet peab meeli-
tama hommikusoéégireisile, 16unareis on ainult veidi kohvikulou-
nast kallim. Pakutakse teemareise nii lastele kui ka paaridele.

Kuidas nﬂsuﬁ\me Kapellskiri sadam on tekkinud - pole seal
ju ei linna ega kiila, ainult sadamasild? .

Vaino Konga: "Vist kuuekiimnendail ehitati see tiles, oli Vikin
Line'i emasadam. Koéik nende laevad liksid sealt, mitte Stockhol-
mist. Kui nad 16puks ikkagi Stockholmi kolisid, oli Kapellskar va-
hepeal tiiesti surnud. Moni aasta tagasi hakkas kaima Finnlink
oma kolme laevaga, siis kiais Silja; Viking kaib siit-oma laevadega
Al;\lreq_alnaale. Administratiivselt kuulub praegu Stockholmi sada-
male.

Nutd sdidavad Kapellskari peale eelnimetatute ka tiks "SeaWind
Line'i” laev ja "Kapella” — ariidee 3—4 tunni asemel ks tund lootsi-
ga toéotab saarestikuidirse sadama kasuks. Voib-olla tekib kiilagi
peatselt sadama juurde.

Mari Vamba

Madli Vitismann

Silja uus peaomanik on "Sea Containers”

Mirtsi keskel teatas "Neptun Maritime” ettevétte uutest omandit puudu-
tavatest tehingutest. kus uueks omanikuks saab 51% aktsiapakiga inglise
transpordiettévite "Sea Containers Ltd". Soomes peamiselt konteinerveoet-
tevéttena tuntud "Sea Containers” ostab 51%-lise osa "Neptun Maritime'ist™
ettevotte praegustelt peaomanikelt. Teh.ln%lzx hind on 580 miljonit marka.

Neptun-kontserni aktsiate miiiijad on Rootsi ehitusfirma NCC, Merita,
"UPM-Kymmene”, "Stora Enso”, "Pohjola”, "Fortum Oil and Gas” ja "Teolli-
suusvakuutus”. Miidijail on valida, kas miiiia tilejddnud aktsiad "Sea Con-
tainersile” kolme aasta pdrast hinnaga 15 mk/aktsia v6i alternatiivina
miitia aktsiad millal tahes bérsil.

Aktsiate t puudutab veel see seik, et "Sea Containers™ miiiib tihe
Rg)tsendl Neptuni aktsiatest rootslastele, Siljaga koostdéd tegevale "Rederi
Gotlandile”. Sellega vilditakse véimalust, et Neptunist tuleks "Sea Con-

tainersi” tiitarettevote.
Senine juhtkond jatkab

"Neptun Maritime'l” teate ggt kavatseb "Sea Containers” tulevikuski hoi-
da ettevotet Helsinki bérsil. Senine juhtkond jatkab ametis. Aktsiatehing on
kavatsetud teha ljarl&mise kevade jooksul, direktor Jukka Suominen on
tehinguga rahul. Mitme aasta saneerimisprogrammi tulemusena saadi
"Neptun Maritime'l” tegevus téusu poole lilkuma, ja sellega loodi eeldused
teh&%lks. "Usun ettevotte omanikeringi stabiliseeruvat, mis annab niad
hea pohja "Silja Line'{” arendamisele ja lalendamisele LaZ&nemerel,” Gtleb
Suominen.

"Sea Containers”

Bermuudas registreeritud "Sea Containersit” tuntakse Soome transPordl-
ringkonnas peamiselt konteineritest. Konteinerite valmistajana ja vialjatia-
rijana on see ala juhtiv ettevote. Konteineritegevusele lisaks on " Contai-
nersil” reisi- ja parvlaevaliiklust Inglise kanalis, Inglise vetes ning Rootsi La
Taani vahel. Ettevétte omab "Orient-Express™hotelliketti, reisironge ja luk-
suslaeva. "Sea Containersi” kdive on umbes 1,2 miljardit dollarit aastas. Et-
tevote toimib rohkem kui 80 riigis, té6tajaid on dle 8000.

"Navigator” nr. 2 Télkinud Mart Kiilas
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Vanemleitnant Helmut-
Christian Brodersen on millen-
niumivahetuseni Saksa Mere-
viae oOppelaeval "Gorch Fock"
valjadppeohvitser-laevajuht.
Kuna laev ise oli parasjagu do-
kis, saamaks uut varvi ja asen-
damaks nii mondagi kulunut-
vananenut, oli paras aeg jarje-
kordse viljabppekursuse ldbi-
tegemiseks. Nii me Bundesweh-
ri informatsiooni- ja kommuni-
katsiooniakadeemias kokku
saimegi. Nagu KalLeu (Kapitdn-
Leutenant) ise roomsalt teatas,
pole tal vaja vaeva ndha, et
enda ja oma tegevuse vastu
huvi aratada, sest juba "Gorch
Focki" nimi ise tombab magne-
tina nii avaliku elu kui ka pres-
sitegelasi, tema lihtsalt vahen-
dab. Kursuse viimastel paeva-
del piitidsime koos leida vas-
tust sellele, milleks ja kas tildse

“meie tehnikaajal purjelaeva
vaja on ja mida ning kuidas
noorsugu seal’dpib'(Kui'6pib).”

Helmut-Christian Brodersen
on Flensburgis stindinud. Oma
sOjavéelist karjaari alustas ta
1982. a., kui otsustas minna
Bundeswehri ajateenijaks, et
jarele proovida, kas sdjavieclase
elu talle ikka sobib ja seejarel
alles teha otsus elukutsevaliku
asjus: kas minna edasi mere-
vikke voi ei.

1984. a. sai temast ohvitseri-
kandidaat, ta on 6ppinud kolm
aastat Hamburgi Ulikoolis
(Saksa armees korghariduseta
ohvitseriks ei saa) pedagoogi-
kat, ajalugu ja politoloogiat, ta-
naseks saanud staabiohvitseri
valjaoppe. Oppelaeval "Gorch
Fock™ teenib ta valjadppe alal.
Nimetab oma hobiks islandi ho-
buseid, kellest toesti palju teab
ja lopmata siidamlikult raakida
voib.

Milleks on Saksa Mereviel
vaja iilal pidada purjelaeva
"Gorch Fock" ?

Meie eesmargiks ei ole inime-
si purjetama opetada, vaid ras-
kuspunkt on selles, et laevale
tulnud kadetid omandaksid
teatavad vaga vajalikud osku-
sed ja kogemused, mis aitavad
neil edaspidises elus toime tul-
la.

Ennekoike on see "Kame-
radschaft” (jah, seesama vaar-
dunud tihenduse saanud selt-
simehelikkus, mille kohta oma
kogemustest delda voin, et see
tdhendab saksa sd6javielase
jaoks toesti liksteisega arvesta-
mist ning kaaslase toetamist
raskel momendil - R.N.).

Selleks on vaja, et joutaks
oma piiride dratundmiseni ja
pluideni neid piire edasi nihu-
tada, seda nii vaimses kui ke-
halises mottes. Ollakse tuule ja
ilma méju all, paljudel tuleb
kannatada merehaiguse kées.
Samas mo6jub lahusolek pere-
konnast ja sopradest, ka mo-
biiltelefonist. Sakslastele on
taapiline, et ollakse vaga enese-
kesksed — seega peavad inime-
sed uuesti oppima seda, et tiksi
pole nad midagi, kuid mitmeke-
si koos, grupiga, suudavad pal-
ju korda saata. Sellele lisaks
peavad noored selgeks saama
ka selle, mida tdhendab olla "si-
nised saadikud™ ehk meremees-
konna esindajad nii oma riigis
kui ka valismaal.

On suur vahe kogemusel, kas
ollakse valismaal turist voi oma
mereviaevormis: tidhelepanu ja
. koos sellega kohustused on
heopis erinevad. Seega on ene-
sedistsipliini kasvatamine viga
tahtis.

Jouan oma jutuga jalle tagasi
piiriteema juurde: kuigi olen
merehaige (olen alguses alati),
pean minema ja ldhengi tundi,
kuigi on oi kui paha olla. V6i
kui lihen teisele maale relva-
joudude esindajana, on mulle
kui merevaeohvitserile oluline,

Ohvitser on eeskujuks

kui enesekriitiline ja teadliku
motte- ja kaitumisviisiga olen.’

. Ma tunnetan loodetavasti seda

paremini. Saksamaal eriti on
mitmed liidud ja klubid, kel on
vidikesed purjelaevad, mis

Helmut-Christian
sen...

Broder-

peaksid aluse andma sellisele
elutunnetusele.

Miks saadavad paljud firmad,
niiteks "Siemens”, oma Opila-
si/noori tootajaid paariks na-
dalaks purjclaevadele? Sellepi-
rast, et on suur vahe, kas istu-
takse klassitoas ja Opitakse
tcooriat, voi tehakse midagi
praktiliselt (nagu siin kursusel-
gi).

Iseloomustav Saksa oludele
on see, et mis tehakse "Gorch
Fockil”, on saja-aastase tradit-
siooniga elamisviis, see, mis tol-
lal oli tavaline. Tana tulevad
meile noored thelapselisest pe-
rekonnast, kes elavad nauad
"Gorch Fockil” esmakordselt
olukorras, kui nad ei ole enam
maailma keskpunktiks. Seni oli

- neil tavaliselt oma tuba, peitu-

pugemisvoimalus. Oli ema, kes
ta jarelt koristas ja pesu pesi.
Nuud akki on kéik teisiti: ela-
takse tihisruumis, 25-30 ini-
mest koos, magatakse rippkois,
mis hommikul ara koristatak-
se. See tahendab, et nende pri-
vaatsus on piiratud just nende
samade rippkoidega, ja sellegi
votan neilt paeva ajaks dra. Ka
riietekappi peavad nad jagama.

Kui laev on merel, siis on nad
ilma igasuguse eraldumisvoi-
maluseta: nad peavad oma
kaaslastega sobima, tahavad
nad seda véi ei. Konflikti ei ole
alati voimalik valtida. Nad pea-
vad Oppima, et nende vabadus
on seotud teiste omaga, ja et
see on piiratud. Nende jaoks on
see uus kogemus. Magamis-
ruum on péaeval klassiruum,
samal ajal ka elutuba ja laste-
tuba, kus tehakse viga mitmeid
asju korraga: opitakse, veede-
takse vaba aega, magatakse,
triigitakse sarke, ommeldakse
néope ette, puhastatakse kingi,
pestakse pesu. Enne on koike
seda teinud viga viahesed.

Saaremaa

Saaremaa Merekultuuri Selts
on juba viis aastat aktiivselt te-
gutsev thendus. Eestvedajaks
merekultuuriloolane Bruno
Pao, kaasa 166mas arvukas hu-
viliste ringkond, kelle seas nii
meremehi kui loodusteadlasi,
riigiametnikke ja  aktiivsest
té6elust tagasitombunuid.

13. aprillil korraldati Kures-

Kui ikka ei ole 6ppinud, et
musti sokke ei pesta masinas
koos valgete sarkidega, siis kui
keegi peseb enda ja veel paari-
kiimne kolleegi omad koos,
saavad ka teiste omad hukka.
Ja nad igakord teevad jille ja
jéalle selle vea, enne kui 6pivad.
Kuni peavad esimeses sadamas
maale minema ja kaaslaste
hukkaldinud sarkide asemele
oma raha eest uued ostma, sest
muidu ei saa keegi linna. Iga
t66 juures, ka purjepakkimisel,
taglaset66del jm. ndevad noo-
red kohe, mis valesti lidheb ja
teistest soltuvalt head voi halba
toob.

See kogemus peaks nendega
kaasa minema edasisse ellu,
seda tahaksime saavutada.

Tahaksime, et meie kadetid
oleksid indiviidid, igatiks isik-
sus, aga samal ajal igaiks
teaks, et on situatsioone, kus
uksi ei tule midagi vilja, et ta
elab thiskonnas. Kahe kuuga
kadett kas taipab seda Kkiiresti
voi ei Opi ta seda kunagi ara.
Selles on natuke vastuolu, kuid
mitte olulist. Meie kadetid pin-
gutavad ka vaimselt, teoreetili-
se oppetdoga. Neid tuleb sundi-
da oOppima taiesti harjumatus
keskkonnas, nad peavad vaim-
selt valmis olema harjumatutes
olukordades tegutsema:

Kuidas kadetid laevas
kodunevad?

Kadetid on probleemi ees, et
kui nad laevale tulevad, ei saa
nad uldse midagi aru. Mida,
kuidas, milleks peab tegema.
Tuleb kiiresti dara oppida 173
otsa, sce on juba ohutuse kiisi-
mus. Koik see kokku: laev lii-
gub, enamus on merehaiged,
fuusiline koormus on harjuma-
tu, nahk 6rn, pédeva ritm har-
jumatu..On ju suur vahe, kas
minna 66sel diskole véi vahti?
Koolis opivad nad &ra, kuidas
vihema vaevaga kaugemale
jouda. "Gorch Fockil” see nii ei
ldhe, sest need ohvitserid, kes
teoreetilise Oppettoga tegele-
vad, on ka vahiteenistuses.
Koik tehakse koos kadettidega
labi. Kui ollakse koos 24 tundi
péevas, ei onnestu kellelgi nii
kaua ndidelda. Kasklusega
Koik mehed tekile! tuleb kind-
lasti valja, kes on lohe olnud.

1

Milles siis on ohvitseri
eripiara oppelaevas?

Kadetid Opivad merel olles
kiiresti selgeks ka selle, et oh-
vitserikutse tidhendab seda, et
ollakse kogu aeg tihelepanu
all, et peab viljas seisma, méar-
jaks saama, kiilmetama koos
kadettidega, aga muretsema ka
selle parast, et kadetid saaksid
peale kiilmetamist kambisist
sooja suppi. Et tundi tuleb min-
na ja see labi viia, kui endalgi
on sant olla, sest merehaigus
on kallal. Ainult eeskuju najal
saavad nad sellest ettekujutu-
se. Selgeks peab saama seegi,
et ei saa ehitada barjaari nende
vahele, kes ulal ja kes all, vaid
laev funktioneerib vaid siis, kui
tal on peal tugev meeskond. Nii
kujuneb kiiresti vilja ka usal-
dus ohvitseride vastu. Meil on
pardal alati uksed lahti; igal
ajal voib tulla oma murede voi
roomudega. Ma ei saa 6elda, et
minu 6ppetdod kestab kella 8-16
ja siis lahen koju. Minu 6ppet66
kestab ka kesko66l, kui istume
vahiga koos, teeme tihe 6lle ja
arutame pohjalikult 14bi pacva
jooksul toimunu.

Oppelaeval, eriti purjelaeval
on kindlasti omad
ohutusnéuded?

Eelkéige peame me seda sil-
mas pidama. Ennem tks puri
vahem, kui voiks olla, pigem
aeglasem kaik kui maksimaal-
ne.

Meil on vilja kujunenud tea-
tav kogemus, et 5 miili peal on
juba teatud potentsiaalne oht.
Jalgime hoolega koiki, kes tule-
vad liahemale, et kokkuporget
viltida. Hiljemalt kahe miili
peal me juba rehvime purjed,
kutsume laeva raadio teel vilja,
paneme masina kidima, et halvi-
mal juhul viimase momendi
mandovriks valmis olla.

Oésiti on probleem valgustu-
sega. Tuled ju on, aga ega alati
tea, mis see teine on: kas Libee-
ria supertanker voi dkki laev,
mis sbidab meheta sillas, v6i on
seal keegi hoopis purjus.

Purjelaeva eesbigus ei ole
praktikas sugugi alati garan-
teeritud. Meile on probleeme te-
kitanud ka see, et suudame
teha 10-12 s6lme ja siis arva-

...ja tema laev «Gorch Fock» mullu Tallinna reidil.

Madli Vitismanni foto

merekultuur elab siiski!

saares Saare arhiivraamatuko-
gus plaanikohane koosolek,
kus scekord kéne all paevako-
hane sajandisiindmus, "Titani-
cu" onnetus. Sissejuhatuse esi-
tas Bruno Pao, vaadati videot ja
teemakohaseid raamatuid. Ta-
naselgi paeval aktiivselt merega
seotud  mehed raikisid tina-
paeva reisilaevade turvameet-

metest, mis samavorra huvitav
oli kui minevikusiindmusedki.

Tosine t66 on koos Turku Uli-
kooliga ette voetud Saaremaa
paistejaamade uurimisel. Loo-
detavasti saab nii sailitatud
milestus tihest peatiikist saare
merendusloos.

Reet Naber

takse, et nii kiire laev ei saa olla
purjelaev.

Samuti on meil naiteks keela-
tud uksi voi illuminaatoreid soi-
du ajal lahti hoida. Meteoro-
loog, kes meil pardal on, kont-
rollib ilmaennustused ka satel-
liidi andmete jm. alusmaterjali
pohjal hoolikalt tile, et mitte
halva iillatuse osaliseks saada.
"Niobe" ja "Pamiri" kurvad koge-
mused tuleb meeles pidada ja
neist 6ppida.

Muidugi harjutame libi eri-
nevaid tegevusi. Tegelikult on
nii, et see, mida kuival ei ole
harjutatud, merel ei toimi. Mei-
le tullakse ilma igasuguse koge-
museta. Kolm nadalat on sada-
maaeg, selle ajaga tuleb lidbida
nii ellujadamiskursused kui ka
oppida tundma purjetamissala-
dusi. Merel me enam laeva seis-
ma panna e€i saa.

Jargmine ohtlik aeg on 4-5
nadala parast, kui esimene vo06-
ristus on tle lidinud - arvatak-
se, et on aru saadud ja respekt
mere vastu hakkab kaduma.
Ménigi muutub {ileolevaks. Nii
on meil ka onnetusi juhtunud.
Siis on vaja eriti tahelepanelik
olla ja ette niha, kus miski unt-
su voib minna.

Mis on purjelaeva volu?

Purjelaevateenistus annab
voimaluse ndha vooraid maid ja
tundma oOppida nende rahvaste
kombeid. See aitab mul kasva-
tada ka kadettide vastutustun-
net, vastutust enda ja oma
kaaslaste eest. Meil on kindel
seadus, et kui koos vilja min-
nakse, tullakse koos ka tagasi
ja mitte keegi ei jaa kusagile
rentslisse magama. (Et see
toesti nii on, on pealtnéagijad ju-
tustanud "Gorch Focki®™ mo66-
dunudaastase Tallinna-visiidi
kogemustest. — R.N.) Purjelae-
vasoOit annab tunnetuse kuulu-
misest kogu maailma, mereme-
heelu kogemustest; sellest, mis
on soprus- ja meeskond.

Meie jaoks on oluline see, et
purjelaevasdit on merevieohvit-
seridele ainuke viljadbppe osa,
kus koik on koos. See on
"Gorch Fock”, mis on tiks tihine
koneaine koéigile, olgu nad hil-
jem ka laevas, lennuvides voéi

hoopis sanitaaralal.
Minule on seilamine "Gorch
Fockil® andnud véimaluse

tundma o6ppida teisi riike, me-
remehi ja eelkdige iseennast.

Helmut-Christian Brodersen
on koolitanud ka neid eestlasi,
kes Saksamaal merevdeohvitse-
riks 6ppimas. Saab ndha, mis
neist tuleb. Kursusel jdi ta meel-
de elava huvi ja originaalsete
vaatepunktidega erinevatele
probleemidele. Kosovo konflikti
alguspdeval sai selgeks, et ta
analiiiisib vdga péhjalikult eri-
nevaid andmeid, enne kui oma
seisukoha esitab. Valuldvi on
tal madal, ja ta kohalolust andis
tihtipeale juba eemalt mdrku
merekarule sobilik hea piibutu-
baka lohn.

Kiisimus, millele vastamiseks
ta sénu ei leidnud. oli jidrgmine:
"Kes on merevdeohvitser?"
"Tead, seda peab tunnetama,
see tuleb traditsioonidega. seda
ei ole nii lihtsalt voimalik seleta-
da", oli vastus. Uhine épiacg sai
enne otsa. kui sellele kiisimuse-
le vastuse oleksime suutnud _for-
muleerida. Arutelu aga ei mahu
kahjuks leheruumi.

Aastail 1972-1982 oli "Gorch
Focki” komandériks 1924. a.
Revalis siindinud Hans von
Stackelberg, kelle sulest hil-
jaaegu ka sellesisuline raamat
ilmunud.

Kursusekaaslasega  Saksa-
maal arutatust pani moéned
motted Kirja

Reet Naber
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Allveelaeva "Lembit” eksponeerimise
tulev1kuv1smon

Pohjendused ja selgitused

Moélema muuseumilaeva - all-
veelaeva "Lembit” ja jdadmurdja
"Suur Toll” lpraegune seisukoht
vastavalt irita jahisadamas
(alates 1985. a.) ja Linnahalli
taguse tithermaa veerel (alates
1994. a.) on ajutised lahendu-
sed ega taida koiki noudeid,
mida peab ajalooliste laevade
eksponeerimisel ja kiilastajate
vastuvotmisel arvestama. On
viimane aeg hakata moétlema
pusiva ja lopliku lahenduse
peale.

Laevade kutmine (elektriga)
talveperioodil on liialt kulukas
ja ebaefektiivne. Kuna piki Aht-
ri tinavat kulgeb linna kesk-
surve gaasimagistraal, oleks
voimalik sellele tuginedes la-
hendada modlema laeva kitte-
probleemid.

Kaldale paigutamise
pohjenduseks

"Lembit” on miiniveeskaja all-
veelaevade ainuke esindaja
kogu maailmas. Lisaks sellele
vaartuslik kui ainuke sailinud
Eesti merejoudude laev ajast
ennc II maailmasoda. Et tikski
laev maailmas pole projekteeri-
tud ja echitatud pikaajaliseks
kasutamiseks ilma korrapéaras-
te remontideta, sexsamc praegu
valiku ees —

kas jatta allveelaev vette voi
tosta kaldale.
Vorreldes 1993. aastaga on
kaimaks suurenenud ligi 4 kor-
da. 1998. a. lopuks tletas aas-
tane kulu kaimaksule saja tu-
hande krooni piiri. Talvel kil-
maga ci saa laeva kilastajatele
lahti hoida voi tuleb avatud
aega liihendada, sest olemas-
olev clektrikiite on ebapiisav
ning suurema voimsuse korral
ei peaks juhtmed lihtsalt vastu.
Tormiga on juba mitmel korral
katkenud laeva kai ja poidega
tihendavad terasvaierid ja tros-
sid. Nii meeskonnal kui ka kii-
lastajatel puudub seni tualeti
kasutamise vbimalus.
Alates 1992. aastast kogutud
vaartuslik ja haruldane allvee
meresojatehnika  kollektsioon
vajaks eksponeerimiseks kae-

tud pinda.
miraliteedi bassein on
Meremuuseumi seisukohast

lahtudes ideaalne koht - hea
kaitstus tormituulte eest ning
ajalooline taust - muuseumi-
laevadele paiknemiseks, seda
nii méargatavuse kui ligipaase-
tavuse poolest.

Admiraliteedi bassein

16. sajandi algul paiknes siin
nitidsete Ahtri ja Sadama ta-
navate vahel sadama keskus.
18. sajandi esimesel veerandil
rajati pikk ida-ldane suunaline
kanal Admiraliteedi ladude ja
téokodade juurde. 1902. a.
laiendati kanal Sadamatehaste
basseiniks. 1920.-1930. aasta-
tel tegutses siin praktiliselt va-
bariigi ainuke vdoimas laevaehi-
tuse ja remondi ettevote Riigi
Sadamatehas, mis tuli toime
viagagi keeruliste tellimustega
(stivendajad, ujuvkraanad,
trammivagunid, eriotstarbeli-
sed auru- ja mootorlaevad).
1967. a. laiendati veecala, mille
tulemusena kadus kunagine
Kesk-Sadama ehk Laeva tanav
ning moodustus laanckiljele
165 meetri pikkune kai.

Sellesarnaseid kesklinna sa-
damate sisebasseine, mis on
ka jalakaijatele kergesti kitte-
saadavad, on mitmel pool
maailma sadamalinnades
(Karlskronas, Goteborgis, Ko-
penhaagenis, Londonis, Liver-
poolis, Plymouthis, Bremerha-
venis, Rotterdamis, New Yorkis,
Sydneys jm.) kasutatud just
muuseumilaevade eksponee-
rimiseks. Teenuste pakkumi-
seks on juurde lisatud nii suve-
niiri kui ka kohvikud. Kas-
vava reisijaliikluse (ligikaudu 5
miljonit inimest) tihe valjundi-
na kesklinna sadamasse kerki-
nud niudisaegsed terminaalid
on hiadavajalikud, ent paraku ei

-

Roman Matkiewiczi joonis.

midagi enamat. On ilmne vaja-
dus otse sadamas oleva kultuu-
ri- ja mecelelahutuskompleksi
jarele.

Oleks kasulik nii sadamale
kui linnale tervikuna, et siin
paikneks mingi toeliselt meel-
dejaav objekt, mida imposant-
sesse vanasse tehasehoonesse
visuaalselt hdsti mdjuvana pai-
gutatud ligi 60 meetri pikkune
ja kuni 11 meetri korgune all-
veelaev koos lisaeksponaatide-
ga ja kai adres seisva jaamurd-
jaga vaieldamatult on.

Soovimata kiill tommata otse-
seid paralleele, tasub siiski vor-
relda, kuivord olulisel kohal on
naiteks (nii linnapildis kui ka
turistide marsruutides) Stock-
holmis Vasa muuseum ning

‘Oslos viikingilaevad ja "Fram™

koos "Kon-Tiki" ja "Ra’ga”. Nen-
des muuseumides katavad pile-
timiitk ja osutatavad teenused
suure osa tegutsemiskuludest.
Meie muuseumilaevad on kogu
maailmas eeltoodutega vorrel-
des sama ainulaadsed, kusi-
mus on paljuski eelinformat-
sioonis ning teadlikus reklaa-
mis. Ennustamine on kisitava
vaartusega tegevus, ent koge-
musele tuginedes julgeme vai-
ta, et Admiraliteedi kompleksi
viljaehitamisega suureneks
Meremuuseumi tldkiilastata-
vus (1997. a. 32 878 kilastajat)
vahemalt kolm kuni neli korda.

Tehasehoone

Konealune hoone (fassaadiga
Admiraliteedi basseini ldanekai
suunas) on kolmas ehitus, mis
on sdilinud vanast Riigi Sada-
matehasest. Ulejaanud kaks
rajatist, mida 1995/96. a. toi-
munud laialdaste lammutus-
téode kaigus ei korvaldatud, on
Merepuiestee darde jaiavad lao-
hoone ja tisleri- ning mehaani-
katé6koda, kuhu praegu on ra-
jatud kaubanduspinnad Mere-
keskuse nime all.

Riigi Sadamatehas alustas
basseini ldanckaldale uue hoo-
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ne chitamist 1939. a., enne olid
sclle koha peal the katuse all
puidust laohoone, hobusetall ja
vankrikuur. 1939/40. aasta
eclarves on uue mehaanikat6o-
koja nime all tuntud chituse
peale kulutatud 135 868 kroo-
ni. Loplikult valmis hoone
1941. a. kevadeks. Peale séda
kasutati seda kuni lacvaremon-
ditehasc "Talrand” likvideerimi-
scni mehaanikatéokojana. Ole-
masolevate tdhelepanuvéairsete
raudbetoonkonstruktsioonide
lsallitamisttal vajaéillisaele on tihe-
epanu juhtinu Riigi Muin-
suskaltie Amet oma 11. ok-
toobri 1996. a. kirjas linnavalit-
susele.

Pikk tehasehoone (85 m) on
jaotatud kolmeks galeriiks,
neist keskmise laius on 16 m
ning kilgmistel 11 m, millest
sadama poolt vaadates parem-
poolne osa on kahekordne.
Keskosa korgus on ca 20 m
ning sobib seega lahedasti all-
veelaeva paigutamiseks.

Vees seisvate muuseumilae-
vade puhul on méé6dapaiasmatu
nende dokiremont iga 7-10
aasta jarel, olenevalt korpuse
seisukorrast ja plaadistuse
paksusest. Meie allveelaeva va-
limise korpuse paksus on 5
mm ning sisemisel 12 mm. Vii-
mase sOja ajal USA-s ehitatud
suurte ookeaniallveclaevade
kereplaadistus on niiteks 26
mm paksune, ent ka nende
vees eksponeerimiseks on eluli-
selt tarvilikud korrapirased do-
kiremondid.

“Lembitu” viimane dokire-
mont tehti Tallinnas, tolleaeg-
scs laevaremonditehases nr. 7
(praeguses Meretchases) 1984.
a., peale Sormovost 1979. a.
Tallinna toomist. Alates 1985.
aastast, kui "Lembit" Pirital
Balti laevastiku muuscumi fi-
liaalina avati, pole laeval tehtud
vahimalgi maaral kereremonti
(vdlja arvatud viline varvimine).

Kui allveelaev jatta ka tulevi-
kus vette - "Lembit” on vanim
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neist kahekimnest muuseu-
miallveelaevast maailmas,
mis on ujuvas olekus ekspo-
neeritud - tuleks ldhiaastatel
tcha viaga pohjalik dokiremont
(maksumusega 2,5 - 3 miljonit
krooni) ning arvestada ikkagi
jatkuvate ja kuallalt korgete
ckspluatatsioonikuludega ning
perioodiliste ja kallite dokire-
montidega vahemalt iga 3-4
aasta tagant.

Allveelaevadel on viline ja si-
semine kere, mille vahel kitsas-
tes ja raskesti ligipadsetavates
kohtades on korrosioonitérje
raskendatud ning seda ka siis,
kui laev jaab peale viljatostmist
lageda taeva alla. Alates 1998.

. kevadest lekivad vihesel
madiral vasakparda viliskorpu-
se tankid ning et laev ei vajuks
kreeni, tuleb neid ae%l—ajalt tih-
jaks pumbata. Pohikorpuses
pole leket esialgu taheldatud
ning seega otsest uppumisohtu
veel pole.

Veest viljatostetuna ning re-
noveerituna moéjuvad allveelaev
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.ja vana laevatehasehoone uhe

tervikuna. Avaneks allveelaeva
atraktiivsus (suurem ja huvita-
vam osa korpusest koos verti-
kaal- ja horisontaalroolide, tor-
peedoavade ning miiniSahtide-
sa jadb muidu varjatuks) ja sai-
iks suhteliselt muutmata kujul
tdhelepanuviirne ehitis.

Tehasehoone otstarbekus

Kvartali merendusajalooline
minevik sdiliks koige otsesemal
kujul ning sadamarajooni li-
sanduks Soolalao naabrusse
veel tiks kultuuriobjekt. Tallin-
na linnavalitsuse ja volikogu
poolt 12. jaanuaril 1995 heaks-
kiidetud kesklinna sadama
piirkonna arengukavas ja AS-is
Nord Projekt valminud detail-
planeeringus pole paraku kul-
tuuriobjektidele biiroo- ja &ri-
pindade, elamute ja parkimis-
majade korval jaetud mingit ta-
hendust.

Tallinn saaks juurde ainu-

Seminar "Lembituga” seoses

20. martsil korraldas Eesti
Meremuuseum tihel oma aja-
loolisel laeval seminari teise
ajaloolise laeva kohta. "Suurele
Tollule” kogunes  hulgake
enamjaolt hallipaiseid huvilisi,
et kuulata ara viis ettekannet
allveelaeva "Lembit” asjus ning
ka ise sona sekka 6elda.

Peedu Sammalsoo kisitles
eestlastest allveelaevastiku oh-
vitseride teemat Vene merevaes
aastail = 1914-1920. Ragnar
Kokk raikis Eesti allveelaevade

meeskondade formeerimisest
aastail 1933-1940. Kuidas kat-
kes 1939 aastal meie allveelae-
vade miitigitehing Saksamaale,
sellest andis ilevaate Magnus
Ilmjarv.
dimir Koppelmann kone-
les sellest, kuidas kiis "Lembi-
tult” ja "Kalevilt” aastail 1940
1941 Eesti meeskondade kao-
tamine.
Lopuks tegi muuseumi direk-
tor Urmas Dresen muuseumi
kunstniku Roman Matkiewic-

zi joonistustega ilmestatud ilu-
sa selge ililevaate, kuidas vbiks
"Lembituga” edaspidi toimida,
et see Eesti rahvale tdhendusri-
kas ajaloomilestis parimal voi-
malikul viisil siilitada. Seda
juttu saab meie lehest ka luge-
da, muid ettekandeid mitte -
muuseumi teadusdirektor Jaak
Sammet hoiab neid kogumiku
jaoks, mis loodetakse peatselt
vilja anda.

Mari Vamba

laadse kompleksi, millel poleks
otsest analoogiat terves maail-
mas, sest ku pole veel nii
suurt allveelaeva paigutatud si-
seruumi. Sissepaigutamise eeli-
seks on edaspidlste hooldusku-
lude oluline vidhenemine, ga-
ranteeritud siilimine ning mit-
melt tasapinnalt (mis on laeva-
de/paatide eksponeerimisel
ulioluline) kergesti loodav efekt-
ne vaadeldavus.

Hoone maht lubab ka kahes
korvalgaleriis eksponeerida ole-
masolevaid  suuremoé6tmelisi
eksponaate: aeru-, purje- ja
mootorpaate, paadimootoreid,
veeteede margistuspoisid, me-
resdjatehnikat.

Kuna Saaremaal Maasilinnas
1987. a. Eesti Meremuuseumi
poolt tlestostetud ja hiljem
konserveeritud 16. sajandi lae-
vavrakk ootab siiani oma saa-
tust Orissaare kiilje all Illiku
laiul ehitatud ajutises hoones,
tuleks koéne alla ka selle siin
eksponeerimine koos teiste
suuremate allveearheoloogiliste
leidudega: Koorkiila Valgjarve
uhepuupaadid, ankrud, laeva-
suurtikid.

Meremuuseum kogub pide-
valt suuri esemeid (paate, moo-
toreid, sojatehnikat, tuletornide
aparatuuri, navigatsioonitehni-
kat, paastevahendeid), mida ei
ole voimalik kitsasse ruumi
kokku suruda.

Admiraliteedi basseini #darse
vana tehasehoone korvalgale-
riidesse oleks seega voimalik
luua nii paadihall kui ka suu-
remate esemete avafond.

Et Meremuuseumil pole kogu
cksistecrimise valtel olnud oma
fondihoidlat, tuleks pingutada,
et enne meie 65. aastapieva
2000. aasta veebruaris leiaks
see vana ja oluline probleem
muuseumi jaoks lahenduse.

Projekti ko aksumus on
viga esialgsetele kalkulatsioo-
nidele tuginedes ca 15 miljonit
krooni, mida saaks tdpsustada,
kui sellega parast pohiméttelise
gtsuse langetamist edasi tegel-

a

Ajakava kohaselt tuleks ta-
navu tegelda ettevalmistust6o-
dega, mis holmaksid projektee-
rimist, labirddkimisi véimalike
téovotjatega, transporti puudu-
tavate tehniliste lahenduste
viljaté6tamist ning finantseeri-
misallikate otsimist. Aastal
2000, kui Eesti Meremuuseu-
mil tditub asutamisest 65 aas-
tat, peaks kevadsuvel algama
allveelaeva ellinguremont kes-
tusega 2-3 nadalat ning seeja-
rel saaks "Lembitu” transporti-
da juba Admiraliteedi basseini
jasealt tile kai hoonesse. Hoone
ja transporttee ehitusega tuleks
alustada samal aastal peale tal-
ve taandumist. Seejirel oleks
voimalik alustada sivendus-
toddega ning lopetada ehitus.
Loplik ekspositsiooni valmimi-
ne voiks jadada 2002. aastasse.

Eeltoodud visiooni realiseeri-
misega on tegeldud alates eel-
mise aasta sugisest ning on ka
margatavaid positiivseid nih-
keid, ehkki tdnavu sumbus nii
monigi vastus valimiskampaa-
niast tingitud otsustusvoime-
tusse. Pohimoéttelised otsustu-
sed nii tehasehoone omandi kui
ka kogu projekti finantseerimi-
se osas seisavad aga veel ees.

Urmas Dresen

Eesti meistriks
vabamaadluses
sal mees
"Vanalt Tallinnalt”

Ei ole just igapdevane, et juba
veteranide vanuseklassi kuuluv
mees voidab Eesti meistrivoist-
lustel esikoha, ent nii see vaba-
maadluses juhtus. Poolraske-
kaalus voitis Eesti meistritiitli
seekord "Hansatee™ reisilaeva
"Vana Tallinn” turvamees Niko-
lai Roosimagi. Varem, veel
maal té6tades, on ta samuti ol-
mud meie esimaadleja.

o Tohver
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1920.-1940. aastate trikialli-
kate pohjal on vilja kujunenud
teadmine, et nimetatud ajal val-
mistati Eesti Vabariigi merejou-
dudele ette neli lendu merevae
riviohvitsere ja tiks lend inse-
nermehaanikuid. Kes péhjali-
kumalt on selle teema vastu
huvi tundnud, on kindlasti
avastanud, et lisaks lopetasid
moned isikud mereviekooli ka
valismaal véi sooritasid ekster-
nina vastavad eksamid ja tiilen-
dati merevaeohvitserideks.

Ent trikistes ei ole 6nnestu-
nud leida vastust kiisimusele,
kas ka Vabadussodja ajal toimus
mereviaeohvitseride ettevalmis-
tamine. Monegi ohvitseri tee-
nistuslehes on sissekandeid,
mis sellele viitavad. Jaatav vas-
tus 6nnestus leida Eesti Riigiar-
hiivis siilitatavatest materjali-
dest.

Aluse pani sellele tegevusele
merejoudude juhataja Johan
Pitka 1. veebruari 1919. a. pae-
vakask nr. 35, mida voib nime-
tada direktiiv—- v6i raamkorral-
duseks: " Mddran m/r "Len-
nuk’i” komanderi Weigelini Me-
rekursuste Juhatajaks ja kirju-
tan temale ette igasuguseid
merespetsialistide kursuseid
asutada.”

Valitud aeg oli selleks soodus.
Kimmekond péaeva tagasi oli
vabastatud Narva ja Soome la-
hes alanud jaitekkimise tottu
oli sdjalaevade tegevus moneks
kuuks takistatud. Seda aega ot-
sustatigi kasutada merevie-
spetsialistide ettevalmistami-
seks, kellest isegi olemasolevail
sojalaevadel oli suur puudus.

Vo6ib kisida, miks kursuste
(veidi hiljem voeti ametlikult
kasutusele nimetus S6jalaevas-
tiku Eriteadlaste Kool) juhata-
jaks maarati Georg Weigelin.
Vastus on lihtne. Tema oli iiks
kahest tol hetkel meie merevies
teenivast merevieohvitserist,
kes oli 16petanud Mereviae Aka-
deemia I‘g omas kérgemat mere-
sojavéelist eriharidust. Teine
mees oli Herman Salza, kes sa-
mal ajal alustas tegevust mere-
joudude staabi lilemana.

Oppet6o algas moned paevad
parast nimetatud péevakisu
avaldamist. See toimus mere-
vae EkipaaZi ruumides, mis tol-
lal asus Tallinna Vana sadama
tollimajas. Kursused jagunesid
kaheks osaks: spetsialistide
klassideks ja ohvitseride klas-
siks. Esimesed jagunesid tolla-
se sobjalaeva erialade jargi rel-
va-, teki- ja masinameestele.
Neisse klassidesse saadeti rea-
koosseis sealsamas Vanas sa-
damas seisvailt laevadelt. Lae-
vateenistus jatkus - elati laevas
ja kaidi ahtlasi kursustel.

Kooli ohvitserideklass oli
komplekteeritud teistsugustel
alustel. Kursustest kohustati

osa votma neid ohvitsere, kes:

~ olid Vene merevies ohvitse-
riks tulendatud kas isikliku
vahvuse voi eriala—ameti parast
(ei olnud sooritanud ohvitse-
ricksameid);

- ei olnud Vene merevaes tee-
ninud lahingulaevadel (tundub,
et seclle termini alla kuulusid
koik sodjalaevad, vilja arvatud
abilaevastik);

- olid viahem kui iiks aasta la-
hingulaevadel teeninud.

5. veebruaril ilmus vastav
korraldus paevakisus merejou-
dudele. Kuid juba kolme paeva
parast tuli sellele lisa, milles
kohustati kursustel osalema
koiki merevies teenivaid kaug-
soidutiitirimehi ja -kapteneid.
Kooli ohvitseride klass oligi
moeldud ainult s6jalaevade va-
hitilemate ettevalmistamiseks.
See selgub libivoetud merevie
eriainete loetelust: suurtiiki-,
miini-(torpeedo-) ja signalisat-
si6oniala ning laevaehitus. Jai-
relikult tildine laevajuhtimiseks
vajalik ettevalmistus pidi Opi-
lastel juba varem omandatud
olema.

Kui palju laevajuhte tegeli-
kult kursusel osales, ei ole tap-
selt teada, sest need kursusi

uudutavad materjalid, mida
eida 6nnestus, seda ei kajasta.
Tapipealt ei 6nnestunud koén-
eksolevat paevakidsku ilmselt

Sojalaevastiku
Eriteadlaste Kool

80 aastat mereviaeohvitseride ettevalmistamisest Eestis

tdita, sest vastasel juhul oleks
olnud haéiritud séjaolukorras
nii vajalik thendus Ladne-
Euroopaga. Transpordilaevas-
tik ja Tallinna sadam pidid t66-
tama, et varustada riiki ja es-
majarjekorras relvajoude koige
vajalikuga.

12. aprillil, pdrast merevae
eriainete eksamite sooritamist,
16petas ohvitseride klassi 19 isi-
kut. Kolm paeva hiljem maarati
need, kes ei olnud varem relva-
joududes teeninud, kaheks na-
dalaks Merevae EkipaaZi riviop-
pustele. Seejarel saadeti esildis
sdjavagede ulemjuhatajale kur-
suste lopetanute’ ilendamiseks
merevae lipnikeks. Ent seda ei
tehtud.

Selle asjaolu tagamaad ei ole
paris selged, kuid paistab, et
peapdhjuseks oli see, et kur-
sustel labivoetud Oppeprog-
ramm ei vastanud ulatuselt ja
kestvuselt endise Vene merevae
lipnike ettevalmistamise Oppe-
kavale, mille jargi 6ppet66 pida-
nuks toimuma.” Kuna samal
ajal viidi meie relvajoududes
sisse ohvitseri asetiitja auaste,
siis kaheksateistkimnele kur-
suste lopetanule see omistatigi.
Uks Ilopetanu, Anson Agapi,
miskiparast tulendust ei saa-
nud, kuigi sooritas eksamid
hindele "hea”.

Mai 16pul ja juuni 1 maa-
rati ohvitseri asetiitj ilen-
gatud jargmistele ametikohta-

ele:
1. Akkermann Nikolai - s/l
"Uku” vahiiilem
2. Einmann Albert - m/t "Kalev”
komander
3. Jdrv Aleksander - Rannakait-
sepatarei nr. 3 vanemohvitser
4. Jurisson Jakob - s/l "Vane-
muine” vahiiilem
5. Kukk Aleksander — v/l "Ta-
labsk”™ komander
6. Laarmann Otto — s/l "Lembit”
noorem suurtiikiohvitser
7. Lell Arnold - h/l "Lood” va-
nemohvitser
8. Makko Eduard - m/t "Olev”
komanderi abi
9. Miihlbach Reinhard - s/l
"Taara” vahiiilem
10. Pihlak(as) Nikolai — Ranna-
kaitsepatarei nr. 2 vanemohuvit-
ser
11. Prants Heinrich — m/r "Len-
nuk” vahiiilem
12. Riis Jaan — m/r "Lennuk”
noorem miiniohvitser
13. Riismann Peet - Merevde
EkipaaZi 4. kompani komander
14. Réhesson Albert - h/l
"Lood"” vahiiilem
15. Saarts Jaak — s/l "Taara”
vanemohvitser
16. Schmidt August — Rannaval-
ve-Side-Pddstejaamade Valit-
sus
17. Sinissov Emil — s/l "Herku-
les”™ suurtiikiohvitser
18. Valdt Bernhard — m/t "Ka-
lev” komanderi abi

Loomulikult ei olnud see

madaramine 16plik; enamik neist
meestest teenis Vabadusséja
ajal veel ka mitmel muul laeval
voi ametikohal. Sojaolukorras
olnuks loomulik, et nad saa-

ek U e oy

énu margil o e-
va kiilakuju.

Rootsi Kartograafiaselts kor-
raldas 1997. a. juunis 18.
Rahvusvahelise Kaardikonve-
rentsi osavétjatega kogu maa-
ilmast.

Seda tahistati Rootsis marki-
dega, mille keskne motiiv on
kompassiroos. Kaunilt viljajoo-
nistatud kompassiroose kasu-

Georg Weigelin
(21.02.1886-?) VR II/3
Kaptenmajor (end. Vene me-
revae vanemleitnant). Lope-

tas 1906 Merevaekorpuse;
1914 Merevie Akadeemia ja
allveelaevastiku Ohvitseri-
deklassi. 1907-1918 teenis
mitmel ametikohal, sealhul-
gas komanddrina ristlejal
"Zemtsug”, jaalohkujal "Tai-
mor”, u%:ﬁni/to opaati-
del, miinitraaleritel, miini-
veeskajal "Vol‘glt:; ja allveelae-
val "Tur”. Os jadlohkujal
"Taimor” laareks; tsioo-
nis. 18.12.1918-18.06.1919
Eesti merevies: a/l "Lembit"”
komander-instruktor (sisuli-
selt Johan Pitka s6jaline néu-
nik), m/r "Lennuk” esimene
komandor ja ihtlasi Sojalae-
vastiku Eriteadlaste Kooll ju-
hataja. Lédks ile Loodear-
meesse. 1921. aastast Eesti
Vabariigi kodanik, arvatud
merevaeohvitseride reservi.
1939 lahkus Saksamaale.

nuksid ka aukérgendust. Ometi
lopetasid nad koik Vabadusséja
samas auastmes, ehkki kaht
neist - Otto Laarmanni ja Ar-
nold Lelle - autasustati I liigi 3.
jargu Vabadusristiga.

Rahuajal jai merevae teenis-
tusse vaid Aleksander Lell, kes
aastail 1921-1925 lopetas ra-
huaja merevaeohvitseride
taienduskursused ja viidi taien-
dusohvitseride kutseliigast iile
kaadriohvitseride koosseisu. Ta
jaigi teenima merekindlusse.
1940. aastal oli ta Miidurannas
Rannakaitsepatarei nr. 7 ulem
vanemleitnandi auastmes.

Teised lahkusid teenistusest
parast sgja 1oppu. Viimastena
arvati 1. juulil 1921 reservi s/I
"Lembit™ kompaniiilem Otto
Laarmann ja a/l "Tartu™ va-
nemohvitser Bernhard Valdt.

Enamik neist meestest jiatkas
tegevust meremeestena. 30-
ndatest aastatest on teada Ees-
ti kaubalaevade kaptenid Niko-
lai Akkermann, Albert Rihes-
son ja August Schmidt. Tidfiri-
meestena té6tasid Heinrich
Prants ja Bernhard Valdt. Al-

bert Heinmaast (end. Einmann)
sai Tallinna sadama kapten.
Veeteede ametis t66tasid kapte-
nitena Aleksander Kukk (mere-
markidepanijal "Uku” Peipsil) {la
Arnold Lell (vedurlaev-jailoh-

kujal "Meripoeg”). Jakob Jiris- -

son kuulus meie esimese Atlan-
di heeringaptitigi ekspeditsioo-
ni korraldajate hulka. Temast
sai O/U Kalandus direktor.

Ulejadnute edaspidised elu-
looandmed on linklikud. Tea-
daolevast véib siiski jareldada,
et nad loobusid meremehe elu-
kutsest. Jaak Saartsi, Reinhard
Miuhlbachi ja Nikolai Pihla-
ku/Pihlakase saatus alates re-
serviarvamisest on teadmata.
Eriti huvitav oleks kuulda Jaak
Saartsi saatusest, sest tema
osales Vene merejoudude mii-
nitraalimisasjanduse rajamisel
Vene-Jaapani sdja ajal Port-Ar-
turis, kus ta teenis miinitraa-
limiseks kohandatud stiven-
duskaravani laevadel titirime-
hena.

Eesti Vabariigi ajal lahkusid
sellest ilmast Heinrich Prants
(1922), Jaan Riis (1929) ja Otto
Laarmann (1938). Emil Sinisoff
laks 1941. aasta kevadel Sak-
samaale. Teise Maailmasédja
stiindmused mojutasid loomuli-
kult nende kui Vabadusséja ve-
teranide saatust, ent selle aja
kohta on veelgi viahem infor-
matsiooni. Teada on, et Alek-
sander Kukk arreteeriti Tartus
1945. aastal ja saadeti vangi-

Siiski on ka méne mehe hili-
sem tegevus jalgitav. Eriti vaa-
rib tahelepanu Albert Réhes-
son, kes 1944. aastal mp/1 "He-
leene™ Rootsi-retkega paastis
hulga inimesi ja hiljem oli pa-

ulaslaevastikus a/l "Larna”

apten. Asunud elama Kana-
dasse, organiseeris ja juhatas
ta 1959. kuni 1972. aastani
Eesti Kaubalaevastiku Juht-
konna Koondist Torontos ja tal-
letas mahuka malestusmater-
jalide kogu.

Sellega voiks lihikese tilevaa-
te esimestest Eestis ettevalmis-
tuse saanud merevaeohvitseri-
dest l6petada, kui poleks lahti-
seks jaidnud uks kisimus. Ja
nimelt: kust voeti Vabadusséja
alguses need spetsialistid, kel
oli piisavalt taset, Opetamaks
véfa spetsiifilisi merevae eriala-
sid. Georg Weigelin tiksi poleks
ju puhtfiuisiliselt selle t66ga
toime tulnud. Koolijuhatajana
oli tal juba niigi palju administ-
ratiivseid ulesandeid; liiatigi ei
vabastatud teda m /r "Lennuk”
komandoéri kohustest.

Georg Weigelini asetiitjaks
koolis maarati sGjaaegse mere-
vdeohvitseri ettevalmistusega
mitSman Eustaatius Miido, kel-
le pohiteenistuskoht oli s/l
“"Lembitul” navigatsiooniohvit-
serina. Valik polnud juhuslik,
sest parast Kuressaare mere-
kooli lopetamist oli ta enne
s6da mitu aastat s6itnud Vene
merekoolide 6ppelaeval (taislae-
val) "Velikaja KnjaZna Maria Ni-
kolajevna”, mistottu tal oli sel

Meremarke Rootsist

tasid juba 16. sajandi kartog-
raafid, et naidata kaardil ilma-
kaari. Margimotiivina leidub
kom iroose Kkoige t va-
nades mereriikides Portugalis
{(a Hispaanias. Rootsis kasutati
ompassiroosi mar, 1944.
aastal, kui tdhistati Rootsi me-
rekaartide 300 aastapdeva, ja
1993. aastal seoses meremoo-
distuste 350. aastal&é:rvalﬁa.
Rahvusvahelise dikonve-
rentsi ajaks anti vilja kaks juu-
belimarki. Uhel on kompassi-
roos 1568. aastast, taustaks
nutlidisaegne merekaart Karls-
krona piirkonnaga. Teisel on
18. sajandi Rootsi kompassi-

roos Sandhamni merekaardi
taustal. Molemat marki Airis-
tab kaardidire mootkava.

Samal ajal valmis ka Karls-
krona Meremuuseumi avami-
sele piihendatud mark, millel
onltkaﬂakuju Carl XIII sé6jalae-
valt.

Koéik kolm meremarki on rull-
margid, s.t. perforeeritud vaid
kahest kiiljest, ning vilja antud
9. mail 1997. Esimese padeva
templil on sekstant, mida aéris-
tab kuupéev ja kiri "Marina mo-
tiv Karlskrona”.

"Posten Frimérken Bulletin”
1997, nr. 3

alal praktilisi kogemusi. Talvel
1919/1920 oligi ta juba Séja-
laevastiku Spetsialistide Kooli
iilem. Hiljem sai temast Mere-
vie Kadettide Kooli tilema abi ja
oppelaeva "Viljandi” komanddr.
Aga meie merejoudude ajaloos
on ta rohkem tuntud torpeedo-
paadi "Sulev” komandérina.
Tegelikult moodustasid 6ppe-
joudude tuumiku endised Vene
merevide kaadriohvitserid, kes
olid 16petanud Mereviekorpuse
ja Imperaator Nikolai I nimelise
Merevae Insenermehaanikute
Kooli ning teenisid Vabadussé-
ja alguses meie merevies. Need
mehed olid: suurtiikialal Benno
Gebhardt, Burhard Knupffer ja
Nikolai Vedernikov; miini/tor-
peedoalal Aleksander Malevits,
Aleksander Levitsky, Boris La-
bensky ja Sergei Butkovsky;
signalisatsioonialal Gunter Sal-
za (Herman Salza noorem
vend); mehaanika-alal Herbert

Schénefeldt;  elektrotehnika—
alal Mihail Ananit$ ja Friedrich
Strobel. Na; nimedest pais-

tab, olid nad venelased ja saks-
lased. Oppejoududena tegutse-
sid ka eestlastest kaadrimere-
vaeohvitserid Artur Reisberg,
Aleksander Talts, Mihkel Nom-
mik, Alfred Valge ning s6jaaeg-
se ettevalmistusega Tiido
Kraus, Voldemar Oit, Vassili
Martson, Rudolf Gildemann,
Karl Martin, Valentin Grenz ja
teised.

Peale ohvitseriklassis 6ppinu-
te sooritasid eksamid ka spet-
sialistideklassides kaks kuud
viljadpet saanud mehed. Neid
oli signaali-, komendori-, tor-
peedo-, miini-, elektri- ja sani-
taarerialal kokku 78. Kui pal-
jud taiendasid oma teadmisi
eksameid sooritamata, pole
kahjuks teada.

Niisugune hulk uusi spetsia-
liste tostis sbjalaevade mees-
kondade tldist kvalitatiivset ta-
set peagi alanud merejoudude
lahinguoperatsioonides. Ent
paistab ka, et nende algus (16.
aprillil Heinaste operatsioon) oli
pohjuseks, miks kursuste tege-
vus jai nii liithiajaliseks. Soja-
laevastiku Eriteadlaste Kool 16-
petas tegevuse.

Siinkohal vairib tdhelepanu
uks asjaolu, millest on meie
merejéoudude ajaloo kisitlemi-
sel kogu aeg vaikitud. Jutt on
endistest Vene merevae kaad-
riohvitseridest. Teadaolevalt
teenis Vabadussdéja ses
meie merejoududes neid 48.
Kui 19. juunil 1919 Vene valge-
te Pohjakorpus lahkus Eesti
Sojavae Ulemjuhatuse alluvu-
sest, lahkus nimetatuist 26
meest eesotsas Herman Salza ja
Georg Weigeliniga. 18 verivars-
kelt ette valmistatud mere-
véeohvitseri oli suhteliselt taga-
sihoidlik asendus lahkunutele.
Viljadppe ulatus ja praktilise
teenistuse kogemused olid siis-
ki liiga erinevad. Kuid toime
tuldi. Seda niaitas meie mere-
joudude edaspidine edukas la-
hingutegevus séjas.

Parast Vabadussoda voeti
Loodearmeesse uleldainutest
Eesti merejoudude teenistusse
tagasi ainult Herman Salza.
Moned ohvitserid, naiteks Ben-
no Gebhardt, olid eraisikutena
tegevad kui 6ppejoud Merevie
Kadettide Koolis ja veel mones
kaitsevieasutuses.

Georg Weigelini autasustati II
liigi 3. jargu Vabadusristi ja sel-
lt;fi‘:urde kuuluvate hilisemate

liste ning muude soodus-
tustega, kuid merevies ta roh-
kem ei teeninud. Pole teada,
kas siin oli tegu mingite isiklik-
ku laadi toekspidamiste voi
muude pdhjustega. Uks neist
vois olla eesti keele mittevalda-
mine 20-ndate aastate alguses,
sest ta ei olnud parit mitte meie
baltisakslaste hulgast, vaid
Orenburgist. On siiski teada, et
20-ndail aastail kasutas mere-
joudude juhtkond tema kui
konsultandi teeneid. 1939. aas-
ta novembris lahkus Georg
Weigelin Saksamaale ning ta
edaspidine saatus on teadmata.

Peedu Sammalsoo



Nr. 7-8 (207-208) Nel]ggiiev. 22. aprill 1999

15

Eestist laevaga Rootsi

Reisilaevandus tekkis Eesti
merelise asendi t6ttu. Uhendu-
se pidamiseks mandri ja saarte
vahel kasutati algul lihtsaid ka-
luripaate, teistesse iilemererii-
kidesse soideti kaubalaevadel.

Eesti ja Rootsi meresidemed
on iile tuhande aasta vanad
3.4. sajandist on teada
skandinaaviapdrane matuse-
aik Pohja-Eesti rannikul Valk-
as. 600. a. paiku toimunud
stindmustest pajatab Ynglinga-
saaga: "Osteni poeg In, ... oli
sa% asti viljas oma séGjalaeva-
del, ... Uhel suvel viis ta oma
véed vilja ja so6itis Eestimaale.”
"Henriku Liivimaa kroonikas™
mainitakse 1219. aastal Viru-
maa vanemat Tabelini, kes oli
enne seda ristitud ristiusku
Gotlandil. Seal oli ta kdinud
ilmselt meritsi. Kroonika Kkirjel-
dab eestlaste laevade viibimist
nii Visbys kui ka Olandil, kus
};aiknes eestlaste kaubapunkt.
allinnas 13. sajandil loodud
laevasdiduga tegeleva Piha Ihu
ildi pohikirjas on aga huvitav
ause, mis viitab samuti meresi-
demetele Rootsiga, nimelt:
“"Mees, kes leiab teise armetuna
Rootsi skadarilt voi abivajava
merchadalise, peab teda aitama
ja oma laeva votma.”

Oselvind aitas

Eriti tihe tlemereliiklus Eesti
ja Rootsi sadamate vahel toi-
mus peale 1561. aastat, mil
Eesti ldks Rootsi valdusse.
1676. aastast on teada fakt, et
Tallinna kaupmehel Ebert Miil-
leril uppus Stockholmi minev
laev koos meeskonna ja kauba-
a.
Uha enam tihenes ka saarte
randlaste omavaheline suhtle-
mine tile mere. Kaupa vahetati
kauba vastu. Eestist soideti
cnamasti Gotlandile ja Roslage-
nisse ning sealt juba edasi
Stockholmi. Selleaegset mere-
sOitu uurinud mereajaloolane
David Papp on kirjutanud, et
Faré saare talupojad olevat rai-
kinud: "Kui eestlastel oli sood-
ne "saaremaa tuul”, éselvind,
tulid nad kohale enne, kui nen-
de kaasavoetud pudru oli jah-
tunud.” Eestist viidi Rootsi pea-
miselt kartulit, 6unu, suitsuli-
ha ?a muid talutooteid. Koju
toodi soola, kidiu ja poekaupa.
Sellised sidemed kestsid 1940.
aastani.

Postiliinid juba enne 1700. a.

Reisijate veost meritsi kindla-
tel liinidel saab radkida juba
alates Eesti ja Rootsi vahelise
ulemere-postitithenduse sisse-
seadmisest 1638. aastal. Aas-
tail 1638-1710 toimus postive-
du liinil  Tallinn-Porkkala-
Turu-Ahvenamaa-Stockholm
ja aastail 1647-1700 ka otse
Tallinnast Stockholmi. Posti-
paatide ja laevadega, mis liiku-
sid kindla séiduplaani jargi,
veeti ka reisijaid.

1687. a. valmis postilaev
"Fluggaren I". See oli 17,7 m

pikk,; 4,7 m lai ning 2,6 m stivi-
sega. Peale kapten Gerdt Gert-
soni kuulusid meeskonda veel
tiitirimees, madrust ja
laevapoiss. 1688. a. sooritas
"Fluggaren I" 12 reisi, see laev
soitis 1690. aastani. 1700. a.
kasutati postijahti "Wrangel”
nin%sajandl ul liihemat aega

aht postijahti "Lilla Hoppet” ja
"Sj(‘jg)ostlljon".

1837. aastal hakkas reisijaid
liinil Stockholm-Turu-Helsin-
%i&')l‘allinn—Peterburi vedama

me Turu Aurulaevaiihing.
Eri aegadel soitsid sel liinil lae-
vad "Virst Menchikoff”, "Stor-
farsten”, "Finland” ja "Aura”.

Eesti Vabariigi ajal mitu
Rootsi-liini

1920. aastal alustas laevaliini
Tallinn-Stockholm  reisiaurik
"Kalevipoeg™. 1935. a. soéitis sel
liinil ka reisilaev "Vasa”, 1936.
aastast aga reisilaev "Estonia”
ning 1939. aastal ka "Vironia”.
1937. aastast hakkas "Kalevi-
Boeg" vedama reisijaid liinil
>arnu-Kuivastu-Stockholm.
Samal aastal avas laevakompa-
nii "G. Sergo & Co" reisilaevalii-
ni Riia-Parnu-Kuivastu-Haap-
salu-Stockholm, kus reisilaev
"Ruhno” soitis 13. maist 9. sep-
tembrini, vedades 1850 reisijat
ja 650 t kaupa. Et see liin toi
ahjumit, rakendati laev jarg-
misel aastal liinile Tallinn-
Visby-Kopenhaagen.

Reisijate arv Tallinn-Stock-
holmi liinil kasvas aasta-aas-
talt. Kui 1932. a. oli see 1035,
siis 1938. a. juba 13 571 reisi-
at.

: 1927. aastal plaaniti Rootsis
arvlaevaliini  Tallinn-Nynés-
amn-Liepaja avamist, see
oleks pidanud peale votma ka
raudteevaguneid. Idee popula-
riseerimiseks anti Stockholmis
vilja brosiiar "Regelmassiger
seeverkehr Schweden-Balti-
cum”. :

Raudne eesriie tuli ette

1940. a. allutati kogu Eesti ja
seega ka kogu meresoit N. Lii-
dule. Eesti meresditu hakkas
uhtima NSVL Merelaevastiku

hvakomissariaat Moskvast
kohapeal loodud Eesti Riikliku
Merelaevanduse kaudu. Rah-
vusvahelised reisiliinid suleti.
1941. a. taheti kiill avada 9

rannasoéiduliini kauba- ja reisi- .

aveoks ning vilismaale laeva-
iin Tallinn-Helsinki-Stock-
holm, kuid alanud sdda ei lask-
nud kavatsetut ellu viia.

Peale II maailmasoda, kui
Eesti sadamad olid vilislaeva-
dele suletud, ei kerkinudki kii-
simust reisijateveost tile mere
vélisriikidesse. Muutused toi-
musid alles 1965. aastal, kui
Tallinn-Helsingi liinil hakkas
sditma reisilaev "Vanemuine”.

Ilma Moskvata
Eesti ja Rootsi vahel taastus
reisiliiklus alles 1990. aastal.
1988. a. 16pul arutas sellise lae-
valiini loomise voimalusi Rootsi

laevafirma "Nordstrém & Thu-
lin". Samasisulist soovi avaldas
jaanuaris 1989 Rootsi Mode-
raatide Partei liider Carl Bildt
tollase ENSV Ministrite Nouko-

u esimehele Indrek Toomele.

ema korraldusega asus seda
kiisimust lahendama tollane
ENSV Transpordikomitee. Peagi
saabus Eestisse ka "Nordstrém
& Thulini” esindaja Hans Laid-
wa, et kohapeal selgitada laeva-
liini avamise voimalusi.

Tollal oli tavatu, et mindi
Moskvast méoda ja hakati asju
lahendama otse tis. Sama
aasta 28. augustil sélmiti sel-
leks kahepoolne kokkulepe,
mis négi ette, et laevaliin E:ab
olema aastaringne ja regu -
ne; osanikel modlemalt maalt
Peab olema vordne partnerlus;
aevaliinil peab saama kasuta-
da moélema maa raha ning ve-
dada peab saama nii reisijaid
kui ka transpordivahendeid.

Laevaliini toolerakendami-
seks loodi kaks aktsiaseltsi —
Eestis "Estline-Eesti” ja Rootsis
"Nordstrom & Thulin Estline
AB". Eesti-poolse aktsiaseltsi
esimesed juhid olid peadirektor
Tonu Laak, laevandusdirektor
Harri Enula, turismidirektor
Heldur Vaher, ehitusdirektor
Leho Alliksoo ja haldusdirektor
Valdo Nairis. -Hiljem oli Eesti-
poolse aktsiaseltsi (siis juba E-
Liini AS-i) peadirektor Johan-
nes Johanson ja seejarel And-
res Laar.

Laevaliini nimeks voeti "Estli-
ne”. Liinile osteti Taanist reisi-
parvlaev "Dana Regina”, mis sai
uueks nimeks "Nord Estonia”.
Esimesele reisile viljus ta
Stockholmist 16. juunil 1990
ning Tallinnast jargmisel pae-
val. Reisiliiklus ~ Tallinnast
Stockholmi oli taastatud.

“"Nord Estonia” soéitis sel liinil
kuni 1993. a. jaanuari lopuni.
Vecebruari -algul alustas "Esto-
nia”, mis hukkus 28. septemb-
ril 1994. Alles sama aasta 11.
novembril tuli liinile uus reisi-
laev "Mare Balticum”, mis soitis
sel liinil kuni 1996. a. 19.
augustini. Sama aasta 12. juu-
list alustas “"Regina Baltica”,
millele novembris 1997 lisan-
dus "Baltic Kristina”. Niiiid
hakkasid laevad viljuma mole-
mast sadamast iga paev.

"Estline” on eri aastail kasu-
tanud sel liinil teisigi parvlaevu,
mis vedasid vdhesel maaral ka
reisijaid: "Maersk Friesland”,
"Cap Canaille”, "Nord Neptu-
nus” ja "Bore Song”™ ning
"Transestonia” ja "Donata”.

Stgisel 1997 avas liiniliikluse
Paldiski-Kapellskar AS Hansa-
tee rendilaevaga "Marine Evan-
geline”. Mullu 10. augustil sai
sellest Eesti lipuga "Kapella™.

Seega kahe riigi vahelised
meresidemed aina tihenevad,
eriti kui arvestada mitu aastat
suviti Stockholmis Saaremaale
Veere sadamasse soéitnud "Bal-
tic Stari”.

Tuleval suvel saab Stockhol-
mi laevaliin kiimneaastaseks.

Ants Parna
Eesti Meremuuseumi teadur

Eesti vanim
tuletorn

Tanavu mértsis méddus 500 aastat meie randade esimese tule-
torni ehitamise métte algatamisest. Jutt on Kopu tuletornist.

1499. aasta maértsis péérdus Tallinna magistraat Saare-Laine
piiskopi Johannes III poole méttega Hiiumaale tuletorn ehitada.
Uha elavnev laevaliiklus Laidnemerel tekitas vajaduse tihistada
ohtlikud kohad. Uks niisuguseid paiku oli Képu poolsaar ja selle
ldhedal asuvad madalikud. Primitiivne tuletorn pidi laevadele Giget
teed niitama ja neid Suurrahu ehk Nickmansgrundi hiddaohtu-
dest 6nnelikult mé6da juhtima. Seal on meres nimelt umbes 9 km
pikkune karide ahelik, mis ilusa ilmaga ei ole merepinnal nihtav.
Tugevate ladne- ja pohjakaare tuulte ning tormidega reedab seda
madal vahutav lainemurd, nii et vesi tuiskab mitme meetri korgu-
sele tiles. Legendi jargi olevat Nickmansgrundil alaliselt valvel 6el
merevaim musta merekoera néol, kes saaki varitseb.

Juba 1480. aastal oli Hansa Liit Saaremaa piiskopile vastava pal-
ve saatnud, kuid see jai rahuldamata. Ent Tallinna magistraadi
kirjal oli ntitid mgju, ja 1505. aastal alustas Tallinna ehitusmeister
Otsing Lambert K6pu poolsaarele Andruse méiele tuletorni ehita-
mist. Selleks valiti mé¢ korgeim tipp, mis on umbes 70 m tile mere-
pinna. ' lemosqgsey ioy-&

Mone aja parast ehitusté6d katkesid. 1514. aastal jatkasid ehita-
mist Hans Scherer ja Klaves Dalber. Torn valmis esialgsel kujul
1530. aastal, ja 1531. aastal tehti torni otsas juba tuld. T66d 16pe-
tati 1538. aastal. '

See esimene tuletorn oli tahumata randrahnudest ja paekivist
nelinurkne ehitis, alt 4 siilda lai ja 80 jalga korge. Kiilgede toesta-
miseks laoti kolmnurksed kivist kontraforsid. Torni tipus oli pae-
plaatidest sile pérand, millel tehti pimedail 66del l6kketuld. Torni
keskel oli kitsas 60nsus, mille kaudu paises Kivitreppi médda tiles.
Selle kaudu vinnati tles ka vajalik hulk kiittepuid. See toimus liht-
sa rullvanda abil.

Kopu tuletorn oli Lainemere Vene vetes esimene, mis té6tas kau-
bandusliku meres6idu huvides juba 18. sajandi algusest teatud
siisteemi jargi. Tuld poletati seal 16. augustist kuni aasta 16puni ja
uuesti 16. martsist kuni 30. aprillini. Tuld hoiti polemas aastas
kokku kuus kuud; selle ajaga kulus umbes 1000 siilda puid. Pole-
tispuudega varustamine ja tuletegemine ning selle alalhoidmine la-
sus naturaalkohustusena Korgessaare moisal.

1768. aastal liks koos Korgessaare moisaga krahvinna Stenboki
kidtte ka Kopu tuletorni valgustamise ja korrashoiu kohustus.
1781. aastal ostis aga mdéisa parun Otto Reinhold Ludwig von Un-
gern-Sternberg. Et tuletorni valgustamine oli killalt tiilikas ja ku-
lukas tegevus, ndudis vastne méisaomanik juba jargmisel aastal
Vene valitsuselt selle tegevuse jaoks 5000 rubla aastas. P6hjendus
oli, et lahedal metsa enam ei ole, puid kulub ménel aastal aga ko-
guni 2000 siilda. Riigikassa otsustas aastatasuks mairata siiski
ainult 3000 rubla, millise otsuse senat kinnitas ja millega Ungern-
Sternberg 16puks ka rahule jai.

1810. aastal véttis riik Képu tuletorni valgustamise ja hooldami-
se enda kanda. Senine primitiivne tuletegemine ei 6igustanud end
enam. Tihti kustutasid vihm, torm ja lumesadu tule, ja nii hukku-
sid taas laevad, laadungid ning meremehed. Torn sai kaks korrust
juurde ja nende peale rauast laternaruumi, kus oli sfairiliste peeg-
lite ja kanepi6lilam pidega tuleseade. '

Ko6pu tuletorni on mitu korda tiimber ehitatud. 1845. aastal 16hu-
ti torni alumine osa maha ja ehitati uuesti iiles. Katus tehti peale ja
varviti punaseks, seinad lubjati valgeks. Uue torni tipp on maapin-
nast 32 m korge, ning kui ka migi juurde arvestada, siis ulatub
torni tipp 103,5 m iile merepinna.

Hiiumaal on peale Képu tuletorni veel ka Ristna ja Tahkuna tule-
torn. Képu ja Tahkuna tuletorn voeti tinavu vastu rahvusvahelisse
slisteemi, mis annab véimaluse sinna investeeringuid saada.

Manivald Kuik
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