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Riigikogus
Majanduskomisjon arutas

laevandusblokaadi
Pressiteade

Riigikogu majanduskomisjon arutas Rii%ko esimehe Toomas
Savi ettepanekul oma 26. jaanuari istungil Eesli Laevaomanike Lii-
du 21. jaanuari petitsiooni Riigikogule Eesti lippu kandvate laeva-
de blokeerimise kohta Soome ja Taani sadamates.

Majanduskomisjon leidis, et probleem vajab lahendamist rii%iéa-
sandil ning Soome Meremeeste AU nouded ei ole kooskdlas ti
majandusolukorraga e%a ldhtu rahvusvahelistest konkureerimist
reguleerivatest digusaktidest. Samuti mojutavad aktsioonid Eesti
:jneretranspordiﬂrmade tegevust ja nende majanduslikku olukor-

a.

Komisjon otsustas, et vastuses Eesti Laevaomanike Liidu petit-
sioonile tuleks soovitada Vabariigi Valitsusel anda konkreetne
lilesanne Eesti alalisele esindusele Euroopa Liidu juures jiatkata
aktiivset tegutsemist probleemi reguleerimiseks EL juhtorganite
kaudu. Valitsus peaks andma Vilisministeeriumile ning Teede- ja
Sideministeeriumile tilesande moodustada riiklik komisjon Soome-
Eesti meretranspordialase kokkuleppe parafeeritud eelndéu libi-
vaatamiseks ja selle thiendamiseks ning moodustama delegatsioo-
ni, millesse kuuluvad Konkurentsiameti, Vilisministeeriumi, Tee-
de- ja Sideministeeriumi ning Riigikogu Euroopa asjade komisjoni
esindajad ja teha Soome Valitsusele ettepanek kohtuda samatase-
melise delegatsiooniga, selgitamaks Laanemere konkurentsitingi-
musi reguleerivaid digusallikaid ning tekkinud konflikti.

Komisjon peab vajalikuks péérduda Soome Eduskunna spiikri
poole kujunenud olukorra selgitamiseks ja ettepanekuga kaasa
aidata kahe riigi vahelise meretranspordi-alase konflikti lahenda-
miseks.

26. jaanuar

Valiskomisjon arutas Eesti
Laevaomanike Liidu petitsiooni

RiigikoEu valiskomisjon arutas oma tédnasel istungil Eesti Lae-
vaomanike Liidu poolt ii%ko&ule iile antud petitsiooni seoses Ees-
ti lippu kandvate laevade blokeerimisega Soome ja Taani sadama-
t

es.

Eesti Laevaomanike Liidu president Rein Merisalu ja AS-i Eesti
Merelaevandus direktori asetiitja Viktor Palmet andsid vilikomis-
joni liikmetele itilevaate Eesti merendusele tekitatud kahjudest
ning Eesti Laevaomanike Liidu ja Vabariigi Valitsuse ettevéetud
sammudest. .

Viliskomisjoni liikmed todesid, et kiisimus on viljunud Eesti
Laevaomanike Liidu ja Soome ametitihingute vahelise vaidluse
raamidest ja muutunud Eesti riigi majandushuve kahjustavaks
probleemiks.

25. jaanuar

Riigikogu pressitalitus

Toimetuselt. Jouliselt laevaboikotti tauniva avalduse saatis
"Meremehele” Reformierakond. Selles teatatakse Reformierakonna

otsusest péorduda oma sodsarerakondade le Taanis, Soomes,
Rciotsis. aksamaal ja Hollandis, saamaks abi konflikti lahendami-
sel.

Suvi saabub peatselt, paadivalik rahuldab iga maitset. Helsinki paadimessist lihemalt 1k. 5.

Merelt poliitikasse

Tanavustel Riigikogu valimis-
tel kandideerib 11 meremeest,
kokku aga 14 merendusega
vaga lihedalt seotud ja tuntud
meest (viimases tulbas on jarje-
korranumber erakonna tleriigi-
lises nimekirjas):

Nimi jaamet Nr. Erakond Jrk.nr.

|Ge:\nadi Belov 314  (ksikkandidaat

oots

Jari Lember - 633 Erakond 48
ametidhingujuht Mé6dukad

Peeter Leola 1212 EestiMaa- 91
organisatsioonijuht rahva Erakond
Arno Maidla 546 Eesti 142
koolijuht Keskerakond

Rein Merisalu 1481 Eesti 161
reeder Koonderakond
Erich Moik 375 Eesti 108
kapten Keskerakond
TarmoMultanen 612 Erakond 264
ametiGhingujuht Mé6dukad
ToivoNinnas 126 Eesti 100
reeder Reformierakond
Evald Ojaveer 1402 Pédllumeeste 2
instituudijuht Kogu

Eino Paju 1687 Uksikkandidaat
loots ¢

Riho Prints 549 Eesti 187
sadamakapten Keskerakond

Enn Rohula * 323 Eesti 14!
reeder Keskerakond
EnnRoo 324 Eesti 216
laevafirmaametnik Keskerakond
NathanTénnisson 325 Eesti
omavalitsusametnik Keskerakond

Vaadates piirkondi, kus me-
remehed kandideerivad, voib
aru saada erakondade kaitu-
misloogikast. Vaadates jarje-
korranumbreid, voib oletada,
kui mitu meremeest tegelikult
riigikokku voib paaseda ja mitu
neist vaid erakonnakaaslastele
haali peab tooma. Lisaks par-
teilistele meremeestele kandi-
deerivad kaks lootsi tiksikkan-
didaadina. Meremeesteta ajab
1abi kuus erakonda:

Isamaaliit

Vene Erakond Eestis

Eesti Kristlik Rahvapartei

Arengupartei

Eestimaa Uhendatud Rahva-
partei

Eesti Sinine Erakond.

Nimekirjades on ka teisi me-

Tallinna Mustamée ja Nomme

linnaosa
Erich Moik EestiKeskerakond 1"
Juri Lember

Erakond Mé6dukad 18

Harju ja Rapla maakond
Rein Merisalu EestiKoonderakond 9

Hiiu, Laadne ja Saare maakond

renduses tuntud nimesid. Kuid
olgu selgitatud, et koondera-
kondlane Ants Pirna ei ole Ees-
ti Meremeeste Liidu vanem,

moddukas Ai(lvar Kaur ei ole  EjpoPaj ksikkandidaat
"Regina Baltica™ laevaarst ja o ik
ametitihingu usaldusisik ning Ladne-Viru ja Ida-Viru maakond
moddukas Sirje Piht ei ole "Es-  GennadiBelov  ksikkandidaat
tosi:]" kz}ptenl lesk. & i e
ijail on meremeeste poo : arnu maakon:
voimalik héiletada jargmistes AmoMaida EestiKeskerakond -
Riho Prints EestiKeskerakond 12
valimisringkondades (viimases :
P Peeter Leola EestiMaarahva Erakond 9
tulbas  on jarjekorranumber EvaldOjsveer PéllumeesteKogu 1
erakonna ringkonnanimekir- 2
et gikoga. Hikmekandidaati KoL
: riigikogu liikme idaati kol-
Nimi 3 Erakond k.o mest erakonnast, kolmest me-
Pohja-Tallinna, Haabersti ja remeestepolvkonnast. Koik nad
Kristiine _lfnnaoﬂ mahuvad oma erakonna nime-
Enn Rohula EestiKeskerakond 8 ku;las 101 sisse, just niipalju
Enn Roo EestiKeskerakond 9 kohti voiks iiks erakond saada

NathanTonnisson EestiKeskerakond 10 tiieliku valimisvoidu korral,

mis on muidugi ebareaalne. Li-

Tallinna Kesklinna, Lasnamie ja saks on kisitletud ainsat valit-

Pirita linnaosa

Toivo Ninnas EestiReformierakond 6  Suserakonna meremeeskandi-
TarmoMultanen  ErakondMéddukad 29  daati.
Head valimist!

Toimetaja

Kuidas meremehed tdnavu valivad, Vabariigi Valimiskomisjoni
sekretariaadi juhataja asetditia KARIN MAANDI?

: _Saee on kull keeruline, aga oleme proovinud kdigi jaoks lahendusi
eida.

Kaugsdidulaevadel korraldab valimise kapten — valimisseaduse
muudatustega on laevad vordsustatud vdlisesindustega. Saatsime
neile valimisnimekirjad ja muud dokumendid sadamasse, kuhu nad
olid teel, ka néiteks Rio de Janeirosse. Ko meremehed h&déletavad
kodukandis Ulesseatute poolt. Valimistulemused saadab kapten kin-
nistes Gmbrikes tagasi ning meie kaudu I&hevad need vdlijate eluko-
hajargsetesse valimisigoskondadesse. Igathel on ju vaid Uks hadl, nii
et mctage saadame Umbrikud edasi sinna, kus meremehed on valijate
registris.

eed meremehed, kes sGidavad Stockholmi ja Helsinki vahet, voi-
vad eelhddletuse ajal voi valimistep&eval hGdletada oma valimis-
jaoskonnas. Kui nad pole tallinlased, siis eelh&dletamise gjal 1.-3.
mérisini voib valida ka valjaspool oma elukohta. Sealt saadetakse
samuti kinnistes Umbrikes valimistulemused elukohajargsetesse vali-
misjaoskondadesse, nii et 7. marisiks peaksid kdik h&dled digesse
kohta jbudma. el

Kui laev on p&eval vélismaal, siis nild saavad ka qjutiselt valis-
maal viibivad kodanikud Eesti Vabariigi vdlisesindustes kindlatel
p&evadel hGdletada. Helsinkis oli see nt. 21.-22. veebruarini.

Eelmise korraga vorreldes peaks meremeestel niid olema vali-
mistest osavotuks rohkem voimalusi.

Madli Vitismann
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Hr. Mart Siimann
Eesti Vabariigi Riigikogu

Austatud peaminister

"Estonia” hukk

Rahvusvaheline Transporditootajate Foderatsioon (ITF) ja
Pohjamaade Transporditdootajate Foderatsioon (NTF) on kokku
leppinud tihise avaliku kirja saatmises Eesti, Soome ja Rootsi
peaministritele, ndudes "Estonia” huku uurimise taasalusta-
mist. Mure, mis meil juba oli rahvusvahelise laevahuku uuri-
miskomisjoni ldpparuande parast, on tublisti suurenenud
ITF-i ja NTF-i Stockholmis 18. novembril 1998 korraldatud
uhiskonverentsi tulemusena.

Sel konverentsil esitas ITF-i konsultant, valjapaistev meren-
duskonsultatsiooni- ja ekspertiisifirma laevahukkude ja -6n-
netuste alal, "Burness, Corlett & Partners”, oma sissejuhatava
kriitika rahvusvahelise laevahuku uurimiskomisjoni 16pp-
aruande kohta, mis heidab kahtlusi selle 16ppjareldustele. Eriti
andsid nad maista, et laev polnud Tallinnast oma viimasele rei-
sile sbites merekdlblik. Oma esitlusel ITF-i ja NTF-i konverent-
sil teatas "Burness, Corlett & Partners™:

— "Estonia” oli Tallinnast lahkudes merekdlbmatu;

— projekteerimis- ja heakskiiduprotseduurid olid puuduli-
kud;

— hooldussiisteemis oli puudusi; :

— puudus ulemine porkevahesein, mida nouab SOLAS, ja;

— Kklassifikatsioonitthingu, lipuriigi ja riikliku sadamakont-
rolli inspektorid ei pannud tahele voi jatsid markamata olukor-
ra, mida pidanuksid ara hoidma.

Pidades silmas iilaltoodut, nouab "Burness, Corlett &
Partners” uut uurimist ja vraki iilevaatust. Nii ITF kui ka
NTF toetavad tugevasti nende jireldusi. Kui rahvusvahelise
laevahuku uurimiskomisjoni l1opparuanne oli méeldud taas-
tama reisijate ja toostuse usaldust ro-ro-reisiparvlaevade
ohutuse vastu, siis see on nurjunud.

Hiljutised juhtumid Eesti lipu all sbéitva "Baltic Kristina” ja
Soome lipu all soitva "Gabriellaga™ demonstreerisid, et need on
siiani lahendamata tulemustega ro-ro-reisiparvlaevade ohutu-
se osas. Seeparast on ulim aeg, et opitaks koigist "Estonia”
huku d6ppetundidest ja see nduab selle tragdooddia asjaolude ja
pohjuste kindlakstegemist. Sel alusel néuavad ITF ja NTF "Es-
tonia” huku uut uurimist ning et uus uurimine tehtaks labi-
paistvalt, mis tagaks, et kogu asjassepuutuv informatsioon voe-
taks taiel maaral arvesse. Teisiti toimimine ulatub huvitatud
riikide seaduslike ja moraalsete kohustuste tiihistamiseni ja
seatakse onnetu pretsedent, mis tabab neid lipuriike, mis pd6-
ravad vahe tahelepanu nii meremeeste kui ka réisijate ohutuse-
le merel ning ka merekeskkonna kaitsele.

Lugupidamisega

David Cockroft
ITF-i peasekretar
18. jaanuar 1999

Hans Wahlstrom
NTF-i president

Tolge inglise keelest.

* Valilsuskommentaar

Mida Eesti peaminister ITF-ile ja NTF-ile vastas, peaministri vélisnou-
nik PAUL LETTENS?

Vastuskiri saadeti teele veebruari keskel. Peaminister vastab selles:
tema teada on ITF-i konsultandid olnud pohiliselt ndus rahvusvaheli-
se laevahuku uurimiskomisjoni Idpparuandega, seetottu ei ole tosist
pohjust, et vrakki uuesti uurida.

Kirjas tuletatakse meelde, et “Estonia” viimase reisi eel uurisid laeva
kaks korgetasemelist Rootsi laevainspektorit ja andsid laevale oma
heakskiidu. Mainitakse ka, et samasugune juhtum oli “Diana ll-ga”
ning seda pole nii pohjalikult uuritud, Uhtlasi margitakse, et “Regina
Baltica” sai ohutusekspertidelt vga hea hinnangu.

Peaminister teab, et Eestisse on tulemas ITF-i delegatsioon ning ta
teatab, et nad on teretulnud, ning vahepeal konsulteerib ta [TF-i kirja
asjus Soome ja Rootsi kolleegidega.

Kirjas on ka: Eesti Vabariigi valitsus leiab, et Eesti taidab lipuriigi ndu-
deid, eriti mereohutuses ja merekeskkonna kaitsel.

Madli Vitismann

Eesti ja Poola alustasid
merendusalase

koostodlepingu arutelu
Pressiteade

2.-3. veebruarini pidasid Varssavis Eesti ja Poola merendusamet-
nikud Poola Transpordi- ja Meremajanduse Ministeeriumi palvel la-
biraakimisi kahe riigi vahelise meretranspordialase lepingu sdlmi-
miseks. Leping korraldaks kahe riigi merendusalast tegevust ning
looks Eesti ja Poola ettevotjatele aluse koostodks.

Eesti delegatsiooni juhi Teede- ja Sideministeeriumi asekantsleri
Heiki Lindpere sonul olid labiraakimised Eestile informatsiooni
saamise mottes vaga kasulikud. "Poola ametnike ettepanekud olid
meile mdénes mottes kull tillatavad, sest pole just vaga tavaline, et
kahe riigi vahelises lepingus soovitaks luua soodustusi ka kolman-
date riikide laevadele. Poolakate selline ettepanek kolab vaga veid-
ralt, arvestades Soome laevandusfirma "Finncarriers” soovi alusta-
da tegevust liinil Helsinki-Gdansk (voimalik ka Muuga)," lausus
Heiki Lindpere.

Eesti delegatsiooni koosseisu kuulusid peale Heiki Lindpere ka
Veeteede Ameti peadirektor Kalle Pedak, Rasmus Lumi Valisminis-
teeriumi valismajandusosakonnast ja Eesti Laevaomanike Liidu
president Rein Merisalu. Jargmine labiraakimiste voor leiab aset
Jjuuni alguses Tallinnas.

5. veebruar 99

Teede- ja Sideministeeriumi pressiosakond

Valitsuse otsus reisiparvlaeva
"Estonia” kiisimuses

Rootsi valitsus tegi tana otsu-
se seoses "Estonia” katastroofi
ja selle tagajargede labivaatami-
seks moodustatud analtausi-
rahma raporti ithe osaga.

Valitsus otsustas mitte jargi-
da analttsirthma soovitust
hukkunute valjatoomise kohta.

Valitsus otsustas samuti, et
laevavraki katmistoid, mis kat-
kestati 19. juunil 1996. aastal,
ei jatkata.

Kaitsmaks laeva sissetungide
eest, kavatseb valitsus suuren-
dada joupingutusi, et lepingu-
ga, mis kuulutab reisiparvlaeva
vraki imbruse hukkunute
viimse puhkepaigana puutu-
matuks, liituksid teisedki riigid,
eelkoige Laanemeremaad.

Valitsus kavatseb samuti
koostdos Soome ja Eestiga jalgi-
da tapselt tehnika arengut ning
taiustada reisiparvlaeva "Esto-
nia” paiknemise piirkonnas ka-
sutatavat jarelevalvetehnikat.

Analtusirihma soovituse

osas katastroofis hukkunute -

pinnaletoomise kohta teeb valit-
sus jargmise avalduse:

Valitsus tddeb, et tagantjarele
ei ole vdoimalik uute otsustega
taastada 1994. aasta stigisel va-
litsenud olukorda. Naid on tei-
sed eeldused - nii inimestel kui
ka nende maade valitsustel ja
parlamentidel, keda katastroof
puudutab.

"Estonia”

Selle pealkirjaga on "Dagens
Nyheteri” 11. veebruari juhtkiri,
kus motiskletakse Rootsi valit-
suse samal paeval oodatava ot-
suse ule. Autor arvab, et esialg-
sed uksteisele vastukaivad ot-
sused hukkunute tilestoomise
kohta on teinud omastele leina-
ga hakkamasaamise raske-
maks.

"Téana véib valitsus anda vaid
tthe moéeldava vastuse: meri
peab jaama hukkunute hauaks.

Pohjuseid on mitu. Kbige tungi-
vam on Eesti ja Soome arvesse-
votmine. Rootsi ei saa tthepool-
selt hauarahu lepingut tles oel-
da, kui kahe tlejaanud maa va-
litsused tutlevad selgelt el.”

Kusimuse eetiline kulg
nouab, et voetaks arvesse ka
teiste riikkide omaste arvamusi.

Mainitakse ka, et Rootsis ene-
seski pole arvamused nii vaga
uhesugused: viimane arvamus-
kusitlus naitas, et tilekaal on
naad neil, kes ei poolda surnu-
kehade tilestoomist.

"Kuna Eesti titleb ei nii kate-
gooriliselt, siis ei tule mingit tiles-
toomist. Aga ka selleta oleks
Rootsi valitsusel ktllalt pohju-
seid analutusirthma ettepanek
tagasi likata.”

Stockholmi ja mitmed teised
maakonnavalitsused avasid
kriisitelefonid, kus pstihholoo-
gia alal kompetentne personal
vottis konesid vastu ja vastas
kasimustele. Telefonid olid ava-
tud d6opaev labi 11.-14. veeb-
ruarini.

"Svenska Dagbladet” kirjutas
11. veebruaril, et olevat selgeid
marke tuukrite "Estonia” vraki

Pressiteade

Valitsus todeb, et analtasi-
ruhma soovituse jargimine eel-
dab kehtivate lepingute muut-
mist uute labiraakimiste kau-
du ning vraki piirkonna kui
viimse puhkepaiga puutumatu-
se kehtestanud seaduste muut-
mist.

Ka siis, kui koigi nelja maa va-
litsused ja parlamendid oleksid
uhisel seisukohal selle vajalik-
kuses, oleks see pikaajaline
protsess, alates labiraakimiste
alustamisest, lepingute muut-
misest ja eelneva uurimise ees-
margil sukeldumist lubavatest
seadustest kuni hukkunute
valjatoomiseni.

See protsess - kui see on tildse
vdimalik - nouab veelgi enam
aega, kui arvestada, et nii Eesti
kui Soome on seni likanud ta-
gasi ka ettepaneku labiraaki-
miste alustamiseks eelnevate,
olukorra uurimiseks moéeldud
sukeldumiste kiisimuses. Valit-
sus todeb, et Eesti valitsus on
otsustavalt analtiisirihma et-
tepaneku vastu, mis soovitab
hukkunud valja tuua.

Vaatamata raskustele, mis on
seotud teiste maade suhtumise-
ga reisiparvlaeva "Estonia” vra-
ki piirkonna puutumatusse, on
valitsus seisukohal, et mitmed
kaalukad pohjused raagivad pi-
kaleveniva protsessi kaivitami-
se vastu nuad, neli aastat ja neli

saab jaada
juures kéimisesg& detsembril
1994 tehtud videofilm naitavat,
et laevakere kiilge on kinnitatud
umbes 60 cm pikk ja 20 cm lai
pakk. Arvatakse, et pakk voiks
sisaldada tuukri tagavarava-
rustust. Uhe avause ees olid
1994. aastal trellid, aga kui
1996. aastal hakati laeva olist
tihjendama, selgus, et trellid oli
ara voetud. Molema sukeldumi-
se aegne meresdiduameti ins-
pektor Gustav Hanuliak arvab,
et vraki juures on kainud koérva-
lised inimesed. Meresdiduameti
mereohutus-direktor Johan
Franson seevastu arvab, et ka-
lurite puagiriistad voisid trellid
paigast nihutada véi siis juh-
tus see laeva kinnikatmise ette-
valmistuste ajal.

Rootsi valitsuse otsus surnu-
kehade merehauda jatmise
kohta tehti teatavaks 11. veeb-
ruaril. Vastutav minister Mona
Sahlin informeeris Riigipaeva
kell 13; kell 15 toimus pressi-
konverents. Molemad siindmu-
sed anti edasi otsetilekandes te-
levisioonis.

Pressikonverentsil atles Sah-
lin muuhulgas, et Soomes
on radaril naha, kui keegi
"Estoniale” laheneb. Ent ta lisas
ka: on selge, et keegi ei saa
"Estonia™ hauarahu garanteeri-
da.

Sama paeva raadiosaateist ja
jargmise ajaleheartikleist sel-
gus, et omaste reaktsioonid olid
vaga erinevad - nagu ka arvata
vdis. Uhed valjendasid suurt
pettumust, teised seevastu tea-
tasid, et tunnevad suurt ker-
gendust.

kuud parast katastroofi, arves-
tades ka, et on véimalik, et huk-
kunuid ei ole véimalik pinnale
tuua. Paljud omaksed - nii
need, kes on lootnud, et hukku-
nud tuuakse pinnale, kui ka
need, kes lepivad, et meri jaab
viimaseks puhkepaigaks - jaak-
sid vaga pikaks ajaks teadma-
tusse ning see voiks pohjustada
neile taiendavaid kannatusi.

Koos kaesolevate otsustega
teeb valitsus avalduse, et Rootsi
riik oleks pidanud tegutsema
1994. aasta septembris toimu-
nud "Estonia” katastroofi jarel
kolmes asjas teisiti:

— Oleks olnud loomulik, et
hukkunute pinnaletoomist
alustatakse kohe parast lae-
vadnnetust.

— Rootsi riik, kaasa arvatud
ametiasutused ja valitsuskant-
selei, ei omanud valmisolekut
kohtumiseks katastroofi jarel
uleelanute ja omastega.

— "Estonia" vraki betoo-
niga katmiseks tehtud too6 oli
viga.

Valitsus valjendab koigile, kes
tunnevad, et nimetatud vead on
neid tabanud, oma sitigavat ja
siirast kahetsust.

11. veebruar

Rootsi
Majandusministeerium

puhkama

Laevaajaloolane Claes Goran
Wetterholm arvas, et hauarahu
pole voimalik kaitsta, kuna teh-
nika areneb pidevalt ja alati on
inimesi, kes seadusi ei respek-
teeri. Radariga saab jalgida vaid
vee peal toimuvat, mitte aga
seda, mida tehakse vee all.

Anders Hellberg kirjutab 12.
veebruari "Dagens Nyheteris™:
"Katastroofi jarelméng, mis Ees-
tis ja Soomes on olnud vadarikas,
on Rootsis kujunenud pigem res-
pektituks riidlemiseks. Voib-olla
me ei oska suuri katastroofe ka-
sitada. Siiski onnestus Mona
Sahlinil neljapaeval anda sellele
kurvale naiteméangule ehk tea-
tud vaarikust - naud, kui on
peaaegu liiga hilja.” Hellberg
leiab, et Sahlinil énnestus usu-
taval viisil seletada valitsuse ot-
sust, mis tdenaoliselt jaab vii-
maseks.

Uhe omastetihingu esimees
Lennart Berglund utleb 12.
veebruari "Svenska Dagblade-
tis”, et jatkab valitsuse otsusele
vaatamata vditlust hukkunute
koju saamise eest: "Me hoolitse-
me selle eest, et valitsuse otsus
tuleb muutmisele. Me ei jata
enne, kui tehakse vadhemalt
uurimissukeldumisi.”

Juhtkirjas Gitleb "Svenska
Dagbladet” samal paeval: on
hea, et valitsus palus andes-
tust, et hukkunuid kohe ei paii-
tud tles tuua. "Sellega peab kii-
simus nuaud jaama puhkama”,
atleb juhtkiri 16petuseks.

Refereeris
Milvi Seim

"Veeteede Ameti Teataja”

5./6. topeltnumber sisaldab
88 lehekiilge teede- ja sidemi-
nistri ning veeteede ameti pea-
direktori 1998. aastal valja an-
tud kaskkirju ning maarusi.
Dokumendid raagivad sadama-
kapteni atesteerimisest, reederi
ja tema laeva meresdiduohu-
tusalasest auditeerimisest, ot-
singu- ja paastetoodde tegemi-
sest, laevapileti andmeist ja sel-

le valjastamise korrast, vaike-
laevaregistri pidamise korrast ja
vormist, laevapereta prahitud
laevade registri vormist ja pida-
mise korrast, laeva registri-
numbrite moodustamisest ja
haldusoéigusrikkumise proto-
kolli koostamisest. Tutvuda
saab ka laevapere liikmete kva-
lifikatsiooninouete, riikliku sa-
damaregistri pidamise pdhi-

maaruse, laevaraamatute kin-
nitamise korra ja htidrograafi-
liste moddistustédde labiviimi-
se korraga.

Kirjas on pukseerimise ja vai-
kelaevade kasutamise nduded,
samuti vaikelaevade nimede
moodustamise juhend.

Tavakohaselt on lugeda ka
IMO ja muid teateid.
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Loépetamispuhusel pressikonverentsil. Esiplaanil projektijuht
René de Geus ja rektor Peeter Veegen.

Hollandi abiprojekt
loppes

28. jaanuaril 15petas Eesti Merehariduskeskuses t66 Hollandi
riigi abiprojekti raames kolm aastat téo6tanud vidlisnounike
rihm.

Projekti eesmark oli tAnapaevastada ja ithtlustada Eesti mereha-
ridust vastavalt rahvusvaheliste konventsioonide ndudeile, eeskatt
“"Meremeeste valjadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse konvent-
sioonile” (STCW-95). Eesti Merehariduskeskuse dppekavasid vor-
reldi teiste Euroopa samalaadsete koolide dppekavadega ning tehti
Eesti Haridusministeeriumile ja merehariduskeskusele ettepane-
kud dppetdod sisuks ja korralduseks. Valja tootati uue, laia profiiliga
mehaanik-operaatori eriala oppekava. Korraldati 6ppejoudude
taienduskoolitust.

Abiprojektiga liitusid ka Rootsi ja Taani. Rootsi Meresdiduamet
koos Kalmari Mereakadeemiaga keskendusid laevamehaanikute
koolituse parendamisele, Taani Mereadministratsioon koos Mars-
tali Merekooliga laevajuhtide paremale ettevalmistamisele. Koik
abiprogrammide kulud, sh. 6ppejoudude taiendus valismaal, saa-
dud aparatuur, tarkvara ja dppekirjandus, kaeti Hollandi, Rootsi ja
Taani riigieelarvest.

Valisekspertide kulutatud 900 toopaeva ja muretsetud dppekir-
jandus peab vdoimaldama tootada Eesti Merehariduskeskuse diplo-
miga mistahes lipu all. Oppekavad on Eesti meresdidudokumentide
rahvusvaheliseks tunnustamiseks esitatud Rahvusvahelisele Me-
reorganisatsioonile IMO.

* % %

Eesti Merehariduskeskuse rektor Peeter Veegen rohutas projekti
ldpetamise puhul korraldatud pressikonverentsil, et mereharidust
ei vajata tksnes laeval tootamiseks. Ka klassitthinguis, agendi- ja
ekspedeerimisfirmades, laevafirmades ja sadamais vajatakse mere-
haridust. Ning kui puudujaavaid laevagerelilkmel voib varvata
naiteks Filipiinidelt, siis merefirmade juhtidena eelistatakse edas-
pidigi kodumaiseid merekogemusega mehi. Ka siis, kui Eestis saa-
dud mereharidusega sdidetakse valislipu all, jaab haridus inimese-
le alles, kui ta kodumaale tagasi poordub. Seetottu ei saa riik luba-
da merekoolituse jarjepidevuse katkemist, Gitles rektor jarelehiiii-
dena merehariduse era(kooli)stamiskavale.

Kusimustele vastates selgitas Peeter Veegen, et meremeestepuu-
dus Euroopas loob Eesti noortele perspektiivi saada hastitasustata-
vat to6d. Juba praegu tddtab Hollandi laevafirmas "Spliethoff” Ees-
tist 54 inimest, seal on praktikal 12 kadetti. Iseseisvalt vahis olev
noor saab seal tiitirimehena vdi mehaanikuna maksuvabalt 2900$.
Kui riik meremehelt tulumaksu ei votagi, maksab meremees nagu
teisedki kaibemaksu ja tasub niiviisi juba nelja aastaga oma kooli-
tuskulud.

Valisndéunike juht René de Geus Rotterdamist leidis, et Eestis t66-
tada on olnud huvitav, sest siinne areng on kulgenud silme all. Ning
et Eestil ja Hollandil on kimnekordsest rahvaarvu vahest hoolima-
ta palju thist: mélemad on vaikesed riigid, kel ida pool nende ma-
jandusele tahtis suur naaberriik.

* k%

Abiprojekt 16petati piduliku tseremooniaga Tallinna Raekojas.
Konet pidasid Eesti haridusminister Mait Klaassen, Hollandi
Transpordiministeeriumi esindanud Erwin Meijnders, Rootsi Mere-
sdiduameti peadirektor Anders Lindstréom, Taani Meresdiduameti
peadirektor Jorgen Hammer ja Hollandi abiprojekti juht René de
Geus. Konede vahele laulis poistekoor "Revalia”.

Viimase paevakorrapunktina tanasid haridusminister ja rektor
abiprojekti valisosalisi, projektijuht de Geus aga omakorda vastu-
votjaid. Ta meenutas oma imestust, kui nagi, et Rahvusraamatuko-
gus ei leidunud laupaevalgi tihtki vaba tooli, ning kiitis, nagu ainult
valismaalased seda oskavad, Reet Naberit, kes opetas Eestit tund-
ma]ig: selgitas, miks eestlased kaituvad vahel teisiti kui oodata osa-
takse.

Madli Vitismann

Raekojas avaldas haridusminister Mait Klaassen tinu René de
Geusile.

Hollandi laevanduspoliitikast

Hollandi Transpordi, Avalike Tédde ja Veemajanduse Ministeeriumi meretranspordi osakonna aseju-
hataja Erwin Meijndersi sonavédtust Tallinna Raekojas Hollandi abiprojekti ESO 96 ES/1/2 lopetamise

puhul.

Kodigepealt tahaksin ma kasu-
tada voimalust dnnitleda koiki
selle eriti eduka projekti elluvii-
mises osalejaid, eriti Eesti Mere-
akadeemia meeskonda, kes on
teinud suureparase to60 .

Kui raakida Hollandi maksu-
maksja raha ja selle Eesti pro-
jekti suhetest, tuleb raakida
Hollandi laevanduspoliitikast.

Hollandile on laevandus vaga
oluline majandusharu. Mitte
ainult selleparast, et see on
meie valjundiks maailmaturule,
vaid ka selleparast, et tanu oma
suhetele erinevate meremajan-
dusharudega on tal oluline osa
rahvusliku tulu ja todhoive sei-
sukohalt. Laevandus on tegeli-
kult kogu meremajanduse
uhenduslali. Seega peab lae-
vanduspoliitika olema riigi kogu
majanduspoliitika loomulik
komponent. Kahjuks on seda
kergem oelda kui teha. Vastu-
kaivaid seisukohti selle kohta,
millega tuleks tegelda, on arvu-
kalt. Naiteks tileskutse protekt-
sionistliku poliitika sisseviimi-
seks on vastuolus kogu maail-
mas laialt aktsepteeritud libera-
liseerimisndudega.

Valjakutse igale demokraatli-
kus keskkonnas eksisteerivale
riigiametile on leida voimalik
kesktee, kus spetsiifilised ees-
margid oleksid samas reas 0l-
distega. Ja kuna riikidevaheli-
sed erinevused on valjendatud
nende poliitikas, saab selgeks,
et ideaalset laevanduspoliitikat
polegi olemas.

Kuni 1993. aastani seisis Hol-
landi laevandus silmitsi samade
probleemidega, millega iga tei-
negi traditsiooniline register:
laevad voeti registrist maha
(valjalipustamine), meremeeste
arv vahenes pidevalt ja kasvas
nende laevandusfirmade arv,
mis lahkusid riigist. See oli hoo-
pis vastupidine tendents nen-
dele poliitilistele eesmarkidele,
mis me olime endale seadnud,
kindlustamaks meremajanduse
tulevikku. Kas need eesmargid
tekitasid vastuolu? Jah, ja vaga
lihtsal pohjusel. Traditsioonili-
sed registrid ei olnud enam suu-
telised rahvusvahelisi stan-
dardeid kehtestama. Nende po-
sitsiooni olid tile votnud uued
rahvusvahelised registrid, mis
on rohkem tuntud kui muga-
vuslipu (Flag of Convenience,
FOQG) voi odava lipu omad.

Pikk globaalne kagistava kon-
kurentsi periood oli just joud-
nud avaldada mdju laevakom-
paniidele enestele: kogu meren-
duse infrastruktuur oli kanna-
tanud selles brutaalses voitlu-
ses. Merenduse infrastruktuuri
erosiooniga laksid rooste ka
koik pohilised véoimalused, mis
oleksid kergendanud uksikute
laevakompaniide kasvu. See oli
(taand)arengusuund, mis tuli
peatada, et kindlustada meid
koiki.

Pole ilmselt vaja d6elda, et me
tundsime, et vana laevanduspo-
liitikat on vaja edasi arendada.

Ulatuslik uurimus selgitas
valja, et laevandus koos mana-
gemendi ja kaldateeenindusega
andis igal aastal Hollandi ma-
jandusele 1,4 miljardit dollarit
lisavaartust. Sellest laevanduse
teenitud lisavaartusest 30% oli
seotud Hollandi lipu all sbitvate
alustega. Ulejaanud 70% on
toodetud otseselt voi kaudselt
kaldateenistuste (management
activities), naiteks kontoritoota-
jate poolt voi nende palkade
kaudu.

Kogu meremajanduse osa on
pusivalt 7,4 miljardit dollarit
aastas.'Meremajanduse osa-
kaal rahvuslikus koguproduk-
tis (GNP) on 2,7%, selles majan-

Erwin Meijnders konelemas.

dusharus tootajate toohodive
moodustab 120 000 inimaastat.
(man-years).

See uurimus naitas meile
vaga selgesti laevanduse taht-
sust riigi majandusele.

Sellest olenevalt vottis Hol-
land oma uue laevanduspoliiti-
ka valjatootamisel arvesse
maailma laevandusturu prob-
leeme. Laevakompaniil on kolm
pohilist kiisimust, mille lahen-
damist ta ootab laevanduspolii-
tikalt: need on maksustamine,
mehitamine ja asukoht.

Maksustamis- ja mehitamis-
poliitika peab loomulikult ole-
ma selline, et kompanii suu-
daks maailmaturul konkureeri-
da. Samal ajal peab poliitika
suutma luua ettevottele sellise
ligitombava majanduskliima, et
see tahaks oma tegevust suuna-
ta just Hollandist. Lahidalt: see
peaks olema rindav turuma-
jandusele orienteeritud poliiti-
ka réohuga nii tugevale konku-
rentsivoimele, et enam ei oleks
kusagil vajadust ega ka ruumi
(varjatud) protektsionismile.

Poliitika eesmargiks on naad
meremajanduse lisavaartuse ja
todohodive suurendamine rah-
vuslikus majanduses. Selle uue
poliitika tugisambaks on Vas-
tastikuse Moistmise memoran-
dum (Memorandum of Under-
standing), mis on sdlmitud va-
litsuse ja Hollandi Kuningliku
Laevaomanike Liidu vahel. See
memorandum garanteerib Hol-
landi laevaohvitseridele samal
tasemel toohodive, kui see oli
1996. aastal, mil uus laevan-
duspoliitika rakendati. Kahe ja
poole aastaga on see poliitika
suutnud peatada Hollandi lae-
vanduse 30-aastase tagasilan-
guse. Hollandi laevastik kasvas
hammastavalt 40%, té66tus Hol-
landi meremeeste seas langes
ligi O protsendini ja kaldatoon-
dus naitab samuti kiiret kasvu-
tendentsi.

Aga edu to6i kaasa uued prob-
leemid. Hollandi laevanduse
praegune suurim probleem on
kvalifitseeritud personali puu-
dus. Maailmas laienev téoturu
paine on samal viisil tuntav pal-
judes riikides. Kahjuks just
tanu oma uue poliitika eduku-
sele tunneb Holland tungivamat
puudust kvalifitseeritud perso-
nalist. Parast mitukiimmend
aastat kestnud perioodi, kui
meremeeste arv vahenes, on
naud 16puks naha nende arvu
kasvu. Tana meil ei ole téotuid
laevaohvitsere. Hollandi kapte-
nite puudus on saanud juba ta-
kistuseks laevade Hollandi lipu
alla registreerimisel ja sundi-
nud seadusandlust kohanda-
ma.

Kui laevaomanik saab valida
ukskoik millise lipu ta soovib,

siis peab Hollandi lipul olema
konkurentsivoimeline hinna-
kvaliteedi suhe. Kodige kriitili-
sem mdjur on laevaomanikule
meremeeste palgakusimus.
Maksustamise alandamine Hol-
landi meeskondadele suudab
vahendada kulutusi téojoule,
kuid see ei suuda kunagi taieli-
kult likvideerida vahet Kaug-Ida
meeskondade palgatasemega.
Aitama peaksid viimasel ajal
juurutatud paindlikud mehita-
miseeskirjad, kuid vaja on ena-
mat. Kulude korval tuleb arves-
tada ka kvaliteeti. Nii Hollandi
kui ka Eesti meeskonnad pea-
vad pakkuma korgemat kvali-
teeti, produktiivsust ja pare-
maid saavutusi, ja mitmel turul,
nagu nad on tdéestanud, nad
seda suudavad!

Toodturu probleemne laad on
palju laiahaardelisem ja see li-
sab vastutust merekoolidele.
Igal juhul on haridus valitsuse
vaga oluline vastutusala.

Hea haridus on eluline osa tu-
rust. Siiski ei ole merenduse
tooturu lahtekohaks alamast-
me merenduskoolitus. Nagu
laevaomanikelgi, on noortel ini-
mestel erinevad arvamused sel-
le kohta, mida haridusest votta.
Lahtetlesandeks peaks olema
noortele merekooli astumine li-
gitdmbavaks teha, mis iseene-
sest on kullaltki raske.

Haridus (koolitus) on tana sel-
line probleem, mida ei saa kasit-
leda vaid kitsalt merekoolide
kontekstis. Toohoive alal on lae-
vaomanike ndudmised sellised,
et vaja on pidevat koolitust. See
annab vdimaluse nii merekooli-
dele kui ka valitsustele. Turu
poolt heaks kiidetu on vaartus-
likum, kui seda iihiskonnas sel-
gelt ja kestvalt tunnustatakse ja
hiavitatakse. Lihtsamalt seleta-
des - sellest peab igatiks midagi
vditma. Ja Eesti Mereharidus-
keskuse puhul me ilmselt selle
ka saavutasime.

Merehariduskeskus on tuge-
vam kui kunagi varem, ta an-
nab hastikoolitatud kaubalae-
vaohvitsere, keda tunnustab
korgelt Hollandi laevanduse
uks parleid, Spliethoffi laeva-
kompanii. Kuid see vastab ka
uhele Hollandi laevanduses
korgelt vaartustatud tingimuse-
le: ohutud meeskonnad tahen-
davad ka ohutut meresditu.

Loomulikult pean ma silmas
pidama Hollandi merendussus-
teemi tervikuna. Seal peab valit-
sema tasakaal riiklike ja rah-
vusvaheliste huvide vahel. On-
neks on meil priviligeeritud po-
sitsioon, meie meremeestel on
t60d, ja Hollandi meremehed on
ka rahvusvahelisel merenduse
tooturul ndutav kaup. Seega on
meie mereharidus teinud ara
suure t66. Kahjuks ei suuda me
ette valmistada nii palju inime-
si, kui rahvusvaheline turg
nduab. Ja selles olukorras on
tihe koostdo Eesti ja Hollandi
vahel meile mdlemale kasulik.
Niikaua, kui koigil osavétjail on
oma selged huvid, tundub tule-
vikku olevat.

Laevanduse tulevikku vaada-
tes ja arengusuundi ekstrapo-
leerides saab selgeks, et tahele-
panu suurenemine logistilistele
Iulidele ja kasvav suundumus
alastandardse laevandusega
vditlemiseks teeb mdddapaas-
matuks selle, et nduded kvali-
teedile merenduses aina kasva-
vad. Minu arvates on t66 kvali-
teet tulevikus tiks olulisemaid
mdjureid, mis vdivad kriitiliseks
osutuda. Lopuks otsustavad ik-
kagi inimesed, kes on merendu-
ses hdivatud. .

Tolkinud Reet Naber
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EESTI KESKERAKOND ESITLEB

Valimisringkond nr. 11 Valimisringkond nr. 3
Tallinna Mustamiie ja

Nomme linnaosa

Piarnu maakond ’

Arno Maidla Riho Prints Erich Moik
Parnu Merenduskeskuse direktor AS-i Parnu Sadam asedirektor Kapten
Kilingi-Nomme Keskkool, dppinud ka TPI-s Leningradi Kérgem Merekool Leningradi Kérgem Merekool 1984
55-aastane 49-aastane 50-aastane
Valimisringkond nr. 1 Pohja-Tallinna, Haabersti ja Kristiine linnaosa

Enn Rohula Enn Roo Nathan Tonnisson I
Lindaliini AS-i juhataja AS-i Eesti Merelaevandus vanemndunik Tallinna Linnavalitsuse merendusndunik
TPI 1980 Leningradi Kérgem Merekool 1967 Odessa Meretranspordi Inseneride Instituut 1978

45-aastane 55-aastane 50-aastane
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Helsingl messikeskuses avati
12. veebruaril kimnepaevane,
Jjuba 30. rahvusvaheline paadi-
naitus. Korraldajate 166klau-
seks:"Valmistu kevadiseks na-
vigatsioonihooajaks!" Nii see te-
gelikult ongi. Naitus-muugil
voib naha ja enamasti ka osta
voi messihinnaga tellida vist
koike, mida vajaks inimene, kes
vesile minekut plaanib. Oma
valjapanekutega olid kohal nii
paatide kui ka nende tarvikute,
sukeldusvahendite, kaartide,
navigatsioonivahendite, mooto-
rite, meresdiduriietuse, paaste-
vahendite ja mille kdige veel
(naiteks spetsiaalsed prillid me-
rehaiguse kaes kannatajatele)
tootjad-muuajad. Ei puudunud
ei turismifirmad ega ka mitme-
sugused organisatsioonid. Mee-
nete muajaist raakimata, sest
ka see kuulub loomuliku osana
meresditjate elu-olu juurde.

Téanavu olid kohal 26 riigi
tootjad ja maaletoojad, erine-
vaid (purje-, sdude- voi moo-
tor-)paate loeti kokku 450.

Naituse korraldajad ise luge-
sid oluliseks seda, et naituselt
saaks infot ja innustust nii
eksklusiivset mootorpaati otsiv
kunde (messi kalleimad olid Sto-
rebro Royal Cruiser ja Masmar
47J oma ule kahemiljonikrooni-
se hinnaga) kui ka tavaliste pe-
repaatide huvilised. Avamisel
toonitati seda, et just Soome
paadid ja vana paadiehitustra-
ditsioon on see, mis kindlustab
meresbitl)alle sobivate paatide
olemasolu jarjepidevuse ning
kindlustab igatuhele sobiva paa-

di leidmise. Eriti paistis see sil-
ma mootorpaatide vé‘lijarane-
kus, kus suund oli kindlalt voe-
tud perede vajadusi silmas pi-
dades.

See, mis jaab nimetuse alla
"vana hea esiisade paat" ehk
traditsiooniline puupaadiehitus
oli kindlalt kaasa haaratud, vai-
kesed paadiehitusettevotted

akkusid sdiduriistu nii merele

ui jarvile. Kui silmapaistvalt oli
igal alusel olemas registrisilt ja
igas tutvustuses toonitati ka
vastavust Euroopa Liidu keh-
testatud/kehtestatavaile nou-
deile, siis vanade mallide jargi
paate tegevate meistermeeste
esindajana ﬁidas karjalane
Jaakko Honkanen tahtsaks
seda, et vahemalt enne 1950.
aastat kasutusel olnud paatide
vanade jooniste jargi taastoot-
misel lubatakse sailitada paik-
konnale omane ja ammu ara-
proovitud konstruktsioon,
ndudmata sinna juurde koike
seda, mis uute mudelite puhul
kohustuslik. Ehk vanal paadie-
hituskunstil on véimalus ellu
jaada ka uue liidu tingimustes.

Lisaks tavaparastele valjapa-
nekutele olid kavandatud ka
modned muud esitlused. Kokad
demonstreerisid uute voi am-
mutuntud toitude valmistamist
ja kuulutasid valja ka retsepti-
voistluse. B-hallis oli iiles sea-
tud bassein (kusjuures suure
kirjaga olidikka ara margitud,
kes seda toodab ja muaub), kus
sukelduskooli instruktorid de-

Pardi pugust pdidses sauna, kuklast roolikamb-
risse ja saba alt kaminaruumi.

Suur paadilaat Helsingis

monstreerisid meetodeid, mida
kasutatakse paris algajatele
veealuses maailmas lilkumise
Jja kaitumise selgekstegemiseks.
Osaleda vdimaldati ka paris ta-
valisel naitusekulastajal ja
messilt vdis registreerida end
kursustele soodushinnaga.

Uks firma teatas sulaselges
vene keeles, et nemad on ain-
sad, kes venekeelset sukeldu-
misdpetust jagavad. Lisaks sel-
lele vois saada esmateadmisi
16he-, meriforelli-, haugi- voi ko-
hapiingist, purjetamisest, navi-
gatsioonist, GPS-riistade kasu-
tamisest, 6ppida tundma ilma-
marke.

Koige kallimad eksponaadid
olid kaatrid Masmar 47J (2,7
milj FIM) ja Storebro Royal Crui-
ser (2,2 milj.FIM).

Kiireim purjepaat (30 sdlme)
oli trimaraan Formula 40-klas-
sist, mis hiljuti Soome ostetud.
Naha oli, et kaheksa aastat on
tublisti purjetatud, sest kriime-
Iohesid oli siin-seal. Trimaraani
pikkus on 12 m, laius 10,2(?.
mast 22-meetrine ja purjepinda
300 mzl:?

Esmaesitlus oli vdistlus- ja
vabaajapurjetamiseks moeldud
8,5-meetrisel Tempol. Kaks esi-
mest selle konstruktsiooni jargi
ehitatud alust on teinud Gote-
borgis uusmeremaalasest paa-
diehitaja.

Soodsaima hinnaga pakuti

Oriyana 21. See on Ukrainas
valmistatud, kuid konstrueeri-
tud koostdds prantslastega, 6,1
mzpikkune. 2,3 m laiune 22,8
m urjepinnaga 266-kilone
urjeﬁas. kus ruumi 4 inimese-
e. Kere- ja tekimaterjal on Soo-
mest ja maksab purjetamisval-
mina 98 000 FIM-i. Vordluseks:
Soome 10,4-meetrine Nauticat
331, mis on reklaamitud kui
"Live-on-board" -versioon 4 ini-
mesele, maksaks vahemalt mil-
jon marka. .

Naljakaim oli kahtlemata Fin-
Duck, pardikujuline 5,5-meetri-
ne paat, milles oli ka saun ja ka-
min. Ta korgus on 3,2 m ja suvis
ca 20 cm, kaalub 500-600 kilo.
Esitlejad reklaamisid, et kasu-
tada saavat seda sdiduriista nii
maal kui vees, samahasti vees
kui ka lumes voi jaal. Vees lii-
gub paramootoriga, maal lika-
takse rattad valja ja nii saab
teda vedada... Muinasjutu (ees-
ti, vene voi teiste rahvaste) len-
davast laevast veel natukene
puudu.

Uusvana on Hai 2000. Too-
maks "Haid” tagasi Soome ve-
tesse, on Kokkola ettevotja ost-
nud Prantsusmaalt, kus kasu-
tusel on olnud nii puit- kui ka

lastkerega jahid, selle purjeka
Elaasplast-variandi. "Hai 2000-
I” on rohkem purllepinda kui
G. L. Stenbéacki poolsajandi eest
konstrueeritud jahil. Soomla-
sed kavatsevad sel aastal valmis
saada 10-lise seeriaga, uks
maksaks 65 000 marka. Soo-

mes on oma "Hai"-liit ja "Hai"-
leht, meistrivdistlused ja muu
sinna juurde kaiv. Praegu arva-
takse olevat ca 100 "Hai"-klassi
purjekat. Ja olenemata sellest,
et plast-"Hai” on Soome jdud-
nud, on tdelised haikad uhked
oma puupurjekaile ning on
veendunud: just see, et puine
purjehai on senini sailinud ja
sopru voitnud, naitab selle klas-
si vaaramatut elujdudu.

Loodussdbralikem olevat
elektriajamiga puupaat Albica
S00EL. See on kalapaat, millel
on moeldud kasutada kas aku-
sid voi paikesepaneeli. Véim-
sust on 700 W ja kiirust tuleb
“tubli 5 sélme". Uhe laadimisega
on tagatud 6-13-tunnine sbit.

Oli naha ka 25-kilose 16he to-
pis.

Soomlased teevad tésist
t66d, et oma paadiehitajate
toodangut tutvustada ja .
miiiia. See on riigile kullaltki
oluline toostusharu, 1998. aas-
tal saadi paatide muuagist aile
500 miljoni marga tulu. Kdige
rohkem on ostjaid Norras, Root-
sis, USA-s ja Saksamaal. Vii-
mast turgu Eeab Finnboat Ry
Jjuhataja Jouko Huju koige pers-
pektiivikamaks.

Naituselgi oli tunda erilist
huvi paramootorite vastu. Vas-
tavalt 1998. aasta juunist kehti-
ma hakanud Euroopa Liidu hu-
vialuste direktiivile (see on tdlgi-

tud soome keelde ja antud koos
kommentaaride ja juhistega
trukis valja, ndustamaks paa-
diehitajaid ja teisigi) on aastaks
2005 vaja varustada mootor-

aadid endisest loodushoidli-

umate mootoritega, mis ilm-
selt kodige rohkem puudutab va-
nade kahetaktiliste mootorite
omanikke. Nagu mootorispet-
sialistide sdnavottudest kdorva
jai, on neljataktiliste mootorite
muugiarvud tdousujoones. Loo-
dushoidlikkust rohutati seal-
juures eriti.

Ainuke valdkond, kus mua-
giarvud on pea kolmandiku vor-
ra tagasi lainud, on jettide
muuk. Loodetakse sellele, et tu-
rule on tulnud uued, tanase
tipptasemel varustusega mude-
lid.

"Tekno-Marine” naitas "Saare
Paadi” valmistatud 4,3 -meet-
rist puupaati (materjaliks Saa-
remaa mand ja tamm) ja Eestis
ehitatud plastkaatrit.

Mitte piris dri
Lisaks arilisele ja tehnilisele
osale on tavaks saanud see, et
ka mitmed organisatsioonid,
thendused, riigiametid osale-
vad messis ning kasutavad voi-

malust teavitada oma tegevu- |

sest ning taita naiteks tulesan-
net kodanike harimiseks me-
reohutuse, seadusandluse jms.
koha pealt. Suurima eksponaa-
dina oli naitusel Soome Me-
readministratsiooni, Meren-

Uusvana plast-«Hai».

kulkulaitose koostatud 7 meetri
pikkune Soome lahe purjetami-
se pdhikaart, mis sai valmis
moodunud sigisel.

See on pdhjaliku modtmistdd
tulemusena valminud peamiste
faarvaatrite tapne kaart, mis al-
gab Finnharugrundetist (laane
pool Hankot) ja 16peb Vironlahti
idapiiril. Kokku on kaardista-
tud ala pikkus 360 km. Nagu
selgitas Peter Krusberg, on tege-
mist pikaajalise t66 tulemusena
valminud tanapaevase kaardi-
ga, mis annab meresoéitjaile tap-
set teavet enamkasutatavate ja
tahtsamate mereteede kohta.
See meretee on tihedamini va-
rustatud navigatsioonimarkide-
ga, mis peaksid tegema purjeta-
{?ﬂe ja teistele meresoitjaile ta

ullaltki turvaliseks ka rasketes
ilmastikuoludes.

Vahemkogenuile olid kdrvu-
tamiseks antud fotod meremar-
kide kujust nii valges kui ka pi-
medal ajal. Veel ei ole kdiki mar-
ke varustatud oise valgustand-
va elemendiga. Samas olid naha
ka selle meretee kaardid ja
kaardimapp. Praegu on triukis
57 ranniku ja sisevete kaarti.
1999. aastast on Mereadminist-
ratsioon sdlminud leplngu mai-
neka kirjastusega WSOY mere-
kaartide ja nende materjalidega
seotud trukiste valjaandmi-
seks. Senine koost6d Karttakes-

kus OY-ga jatkub CD-kaartide
osas. Karttakeskus OY ja Eesti

Veeteede Amet on sdlminud
koostddlepingu Eesti merekaar-
tide mangiks.

Ajakirja "Vene" poolt juba viis
aastat valja antud keskkonna-
auhinna sai 1999. aastal tihen-
dus "Pida Saaristo Siiistina". 30
aastat tagasi Turu saarestikus
heitmekaitlusega alustanud
thendus on tanaseks saanud
muuhulgas keskkonnakaitse-
projektide algatajaks erinevates

iirkondades. Messil margiti
ara, et ka Eestis on samalaadne
liitkumine alguse saanud ja juba
paar aastat tanuvaarset to6d
teinud. (Eesti-variant on "Hoia
Eesti merd!").

Messil tutvustati ka 2000.
aasta suurte purjekate voistlust
"Cutty Sark Tall Ships’ Race",
mis seekord Tallinnast labi pole
plaanitud.

Mereadministratsioon, piiri-
valve, toll ja Folitsel esitasid
omalt poolt palju harivat mater-
{(ali nii valjapanekuna kui ka

aasaantavana. Uldiselt hu-
moorika suunitlusega dpetus-
sonad hoiatavad paastevahen-
diteta vdi purjus peaga merele-
minemise eest, pohjalikult ope-
tatakse lihtsaid nippe paadivar-
guste arahoidmiseks. Oma te-
gevust populariseerisid nii me-
reskaudid kui ka paastetihing.

Enamiku eksponentide
teatmematerjalid toonita-
vad, et info on kittesaadav
internetis nende kodulehe-
kiiljel.

Reet Naber
Madli Vitismanni fotod

Arvukaist kauplejaist mitmele oli meelde tulnud, et piiisteves-

ti vajab ka inimese sdber.
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2. novembril 1993 ilmus aja-
lehes "Meremees” artikkel lae-
vahukkudest Tallinna mereva-
ravais. Selles loos oli pogusalt
juttu ka 13. mail 1790 Aegna
saare juures havinud Rootsi 64
suurtikiga liinilaevast "Riksens
Stander” (tolkes Riigi Seisused,
mille tihenduse lahtiseletamine
siin pikale laheks). Eesti Mere-

muuseumi allveearheoloogia~

klubi sukeldujate mitmed kat-
sed suure sdjalaeva vraki leid-
miseks juba viisteist aastat ta-
gasi ei andnud tulemust, ehkki
otsinguil juhinduti Tallinna la-
hel toimunud merelahingu kul-
gu tapselt illustreerivast,
autentsena naivast Ambrosius
Gableri Nurnbergis trukitud
kaardist. :

Leiti kaill ihtteist muud, kuid
mitte otsitavat laeva, ehkki il-
lustratsioon pdlevast "Riksens
Standerist” naitas ilmekalt ara
selle asukoha. Pohjus, miks lae-
va ei leitud, osutus hiljem uli-
malt proosaliseks. Rootsi sdja-
laev poles kill, kuid mitte sel
kohal! Kaardi joonistas fanta-
soor.

Vraki leidis uurimislaev
"Mare” 1998. aasta sugisel, ot-
singute esialgsest kohast
peaaegu miili kauguselt. Suure
sdjalaeva tammine vrakk on
usna purustatud. Tulest poleta-
tuna ja tormidest rasituna on
see ikkagi imposantne. Umber
laeva lebamas suurtiakid, im-
margused malmkuulid, pronk-
sist laevanaelad, vasksed rih-
mapandlad, kasirelvade osad,
plokisiivid jms.

Informeerisime leiust Stock-
holmi Meremuuseumi ja seal-
seid asjatundjaid. Votsime vas-
tu dnnitlused ja palve kirjutada
artikkel Rootsi merearheoloogia
infobulletaanile. Tehti ka ette-
panek esineda samal teemal
Laanemeremaade II merearheo-
loogia konverentsil 1999. aasta
juunis.

Varsti ilmus Tallinna ka

10.-12. veebruarini toimus
Taanis Bornholmi saarel
Ronnes rahvusvahelise mere-
viaeoppuse US Baltops 99 jir-
jekordne planeerimiskonve-
rents.

Planeerimiskonverentsist ja
tulevasest dppusest raakis Me-
revae operatiivjaoskonna tilem
nooremleitnant Ahti Piirimigi,
kes koos piirivalve ja Baltroni
esindajatega konverentsil osa-
les.

"Iga sellise operatsiooni eel
peetakse tavaliselt kolm etteval-
mistavat konverentsi. Seekord-
ne, peaplaneerimiskonverents
oli jarg Londonis toimunud
eelplaneerimiskonverentsile,
kus lepiti kokku 6ppuse toimu-
mispiirkonnad, oppuse sisu ja
osavotvad iksused. Regnnes pa-
nid osalevate riikide merevae-
esindajad kokku detailsed plaa-
nid ja maarati konkreetsed
ulesanded.

Kui algselt oli Baltops ainult
NATO-sisene dppus, siis viima-
sed seitse aastat on dppusest
osa saanud ka paljud teised,
NATO-sse mittekuuluvad riigid.
Oppus toimub USA eestvottel ja
toetusel, organiseerimisse on
kaasatud ka paljud Euroopaii-
gid, sest tegevus toimub Laane-
mere piirkonnas. Selle 6ppuse
taust oligi omal ajal selline, et
naidata USA kohalolekut Laa-
nemerel, ja harjutada tegevust
siinsetes oludes. Tanavuse ope-
ratsiooni staap asub USS
"Vicksburgil”, see on 1992. aas-
tast teenistuses olev 7015-ton-
nise veevaljasurvega raketirist-
leja.

Oppus on aastatega palju are-
nenud ja Gilesanded keerulise-

"Riksens Standerist” ja
voimetusest seda kaitsta

Stockholmi Meremuuseumi
ekspert ja vrakiregistri koostaja
Bert Westenberg. Ta kuulas ara
meie jutud ja seisukoha, et kon-
serveerimisvdimaluste puudu-
mise tottu ei kavatse Eesti pool
seal mingeid t6id teha, vaatas
ule "Riksens Standeri” vrakil
tehtud videovotted ja arvas, et
suvel tullakse Rootsi poolt leiu-
ga tutvuma. Véimalik, et sdja-
laeva jaanuste inven-
teerimisega hakka-
vad tegelema Stock-
holmi voi Sédertéorni
ulikooli merearheo-
loogia tudengid.
Vrakileiust olid
juba joudnud kirju-
tada mitmed paeva-
lehed. Uudis levis ka
raadio vahendusel ja
sukelddjate ringkon-
dades. Helistasin pii-
rivalve mereosakon-
da ja kusisin, kas on
mingit voéimalust
vraki leiukohta
kaitsta, et "ajaloohu-
vilistest " sukeldujad
ei korjaks merepoh-
jalt liiga palju suve-
niire kokku. Metal-
liotsijaga varustatud
huvisukelduja voi-
malustest ei tahaks
moeldagi. Vastuseks
kuulsin, et piirival-
ve seal kedagi su-
keldumast keelata
ega vrakki kaitsta ei
saa.
Muinsuskaitseins-
pektsiooni poole sel-
les kisimuses poor-
duda ei ole mingit
motet. 1994. aasta

maks lainud. Ma ise olen osale-
nud kolmes Baltopsis alates
1996. aastast. Eriti margatav on
koostdd paranemine side vallas,
mis meie esimestel osalemis-
aastatel tosist peavalu valmis-
tas. Ja arenguruumi on praegu-

Oppustel on kdik osalejad
vastavalt oma erialale rithmita-
tud. Erinevaid tiksusi on 6
pluss toetustiksused, mis on
iseseisvad. Lisaks pealveelaeva-
dele osalevad veel allveelaevad,
lennukid ja kopterid. Baltroni
staabi Gilesanne (staabitilem on
vanemleitnant Igor Schvede) on
uhe tksuse - miinitdrjegrupi -
juhtimine dppusel. Eesti poolt
valja pandaval staabilaeval asu-
va juhtkonna uilesandeks on
juhtida ja suunata 10-laevalise
uksuse tegevust. Tegevusplaa-
nid tuleb loomulikult varem ette
valmistada.

Miinitorjelaevad jagunevad
laias laastus kaheks. Need on
miinijahtijad(otsijad) ja miini-
traalerid. Esimestel on tavali-
selt tegevuses ka tuukrid ja all-
veerobotid. Harjutatakse koigi
miinitapide, nii akustiliste,
magnetiliste kui ka mehaanilis-
te miinide traalimist.

Tanu nende spetsiifikale on
miinitdérjelaevade koostdo teiste
laevadega voimalik ainult selles
operatsioonifaasis, kui miinit-
raalerid ja miitorjelaevad soida-
vad ees, nagu traalides 16hkeke-
hadest vaba kanali, ja neile tu-
levad ohutult jarele koik teised
laevad. Teistel laevagruppidel
tuleb koos tegutsemist rohkem.

Tanavu on plaanitud osalema
USA, Prantsusmaa, Taani, Sak-
samaa, Soome, Rootsi, Suurbri-

12. aprillil tegi meremuuseum
neile ametliku esildise votta so-
jaajaloo malestisena kaitse alla
1915. aastal Nova lahistel tor-
pedeeritud miiniveeskaja "Je-
nissei” ning 1919. aastal, Vaba-
dussdja ajal Eesti valitsusele
appi tulnud ja Saaremaa lahis-
tel miini otsa lainud Suurbri-
tannia miinitraaleri "Myrtle”
vrakk. 1998. aasta 24. martsil
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Rootsi sojalaevastik Tallinna lahel 13. mail 1790.
Esiplaanil liinilaev «Dristigheten», vasakul «Riksens
Stinder».

Plaanitakse Op

pust

tannia, Holland, Belgia, Leedu,
Lati, Eesti, Poola. Oppus algab
Taanis Arhusis. 3. juuniks
peaksid koik laevad sadamasse
joudma ning algab esimene, sa-
damafaas: ettevalmistus op-
pusteks. Tutvutakse lahemalt
uksteise laevade ja tiksustega.
Raagitakse detailidest, tehakse
sideproovi, tapsustatakse plaa-
nid ja siis peaksid koéik ka val-
mis olema peamiseks ehk mere-
leminekuks.

Merefaas kestab kuus paeva
ja peale dppuse 16ppu lahevad
koik laevad Poolasse Gdynia sa-
damasse, kus toimub l6petami-
ne. Kindlasti on vaja teha mere-
vae etiketikohased visiidid ja
suhelda ajakirjandusega. Tava-
liselt on koigile 6ppustest osa-
votjaile korraldatud meelelahu-
tustritusi: vastuvotte, lin-
naekskursioone, spordivoistlu-
si, laevakuilastusi voi vaikesi pi-
dusid (beercall). Oppuse juhid
korraldavad vastuvotte ka oma
laeval. Laevadele paasevad tsi-
viilelanikudki, kui korraldatak-
se lahtiste uste paevi. Huvilised
saavad tutvuda tehnikaga ja ka
meeskondadega.

Peale selle 6ppuse on mere-
vael plaanis osaleda mitmes
rahvusvahelises 6ppuses. Esi-
mene, SAREX, leiab aprillis aset
Taanis, sellest votavad osa Taa-
ni ja Balti riigid. Seejarel tule-
vad Baltroni tritused - graafik
on paris tihe. Mai algul on Neus-
tadtis nadalane laevavigastuste
alane doppus, kuhu plaanime
saata peale Baltroni laeva veel
uhe, sest koht selleks on ole-
mas. Jargmisena tulebki Bal-
tops.”

Margus-Tarmo Pihlakas

[ "MEREMEHE"” kodulehekiilg: www.online.ee/~meremees j

a ~emcied  hul, kui need kultuu-
rimalestisteks tun-
nistatakse. Selle toi-

mingu kord on aga

tegi meremuuseum tlalnimeta-
tud inspektsioonile veel iihe
esildise. Pandi ette votta kaitse
alla ka Tallinna lahe pdhjas ole-
va merepatarei Tsitadell suure-
joonelised varemed. Kogu selle
initsiatiivi tulemuseks on null.
Tehtud jareleparimisele vastas
kultuuriministeeriumi peains-
pektor suuliselt, et ikshaaval
midagi kaitse alla ei voeta. Esil-
dis tuleb teha koigi
Eesti vetes kaitset va-
javate vrakkide kohta
ning siis vormistata-
vat asi korraga, tthe
paketina.
Muuseumipoolne
selgitus, et Eesti vra-
kiregister on alles ku-
junemisjargus ja et
paris valmis ei saa
see mitte kunagi, ei
liigutanud kuiva-
maamehi. Barokraa-
did ei kujuta enesele
ette, kui toomahukas
on uhe tundmatu
laeva vraki uurimine
vee all, selle dateeri-
mine ja leiu ajaloolise
vaartuse ning kaitse
vajaduse kindlakste-
gemine.
; Asjaajamise lootu-
. setust kinnitab ka
kultuuriministri all-
kirja kandev kirli me-
remuuseumi direkto-
rile 22. aprillist 1998,
milles teatatakse, et
vrakkide kaitset saab
korraldada vaid ju-

teatavasti keeruline ja vahe-
efektiivne. Parimaks naiteks on
alalnimetatud juhtumid "Jenis-
sei”, "Myrtle’i” ja Tsitadelliga.
Esimesest taotlusest méddub
peagi viis aastat, aga juhtunud
ei ole absoluutelt mitte midagi.
Pole isegi ametlikku vastust.
Kuidas toimida siis juhul, kui
on vaja operatiivset kaitset, nii
nagu ndouab "Riksens Stan-
der™? :

Meenub, kuidas 5. jaanuaril
1994 istusid kultuuriministee-
riumi saalis immarguse laua
taha méjukad kultuuri- ja me-
rendustegelased eesotsas vee-
teede ameti peadirektor Kalle
Pedaku ja piirivalveameti peadi-
rektor Tarmo Koutsiga, et
konstruktiivselt lahendada up-
punud laevade otsimise, uuri-
mise, Gilestdstmise ja kaitsega
seotud kiisimused. Meremuu-
seumi esitatud projekti téova-
rianti lihvisid mitme ametkonna
juristid, ja juba 1994. aasta 24.
juulil andis valitsus valja maa-
ruse nr. 271 ulalnimetatud ka-
simuste reguleerimiseks.

Piirivalvelaevastik taitis seda
merel taht-tahelt. Kostis kae-
beid, et liigagi karmilt. Voib kull
olla, et kedagi tulitati noudli-
kult, ent vrakiriGistamine kais
siis ja kaib ka praegu varjatud
kujul edasi. Tunneme neid mehi
nimepidi. Meremuuseum, mis
uhe kompetentsema institut-
sioonina vrakiuurimise ja -kait-
se valdkonnas orienteerub, su-
ruti arihuve silmas pidades har-
rastussukeldujate tegevuse re-
guleerimisest, st. sukelduslu-
bade valjaandmisest ja nende-
poolse aruandluse kontrollist
korvale. Maarusest nr. 271 on
saanud jarjekordne paberileht
kaustas; see ei toota nii, nagu
moeldud. Kahju raisatud ajast
ja tuhjalainud toost. Mis saab
edasi? Varsti tuleb kevad. Kes
kaitseb "Riksens Standerit™?

Vello Miss

Kumme aastat
”"Arzamasi”

Eesti Merelaevanduse dppe-
treeninglaev "Arzamas” alustas
tood 1. aprillil 1989: 31-liikme-
line meeskond moodustati oma
meremeestest, kapteniks sai
Farid Godilev.

Algul opetati valja ainult Eesti
Merelaevanduse meremehi,
sest firma allus {u Moskvale.
Aga juba jargmisel aastal hakati
ka teiste ametkondade mere-
meestele kursusi korraldama.
Esimestena tegid oppetoo labi
Muuga Sadama tuletorje ja te-
raviljakompleksi tootajad.

Kohe taasiseseisvusvumise
esimesel aastal saadeti laevas
tegutsevad instruktorid hilise-
ma kapteni Valeri Birjukoviga
eesotsas Suurbritanniasse,
Taani ja Norrasse 6p[t)ima. Seal
tegid nad labi spetsiaalsed

aastetdoode kursused merel.

uu aega opiti I]a poolteist kuud
staZeeriti kohalikes keskustes. _

Samal aastal voeti "Arzamas”
ka IASST (International Associa-
tion for Safety and Survial Trai-
m’(lfq liikmeks.

eel Noukogude Liidu eksis-
teerimise viimasel aastal tun-
nistati "Arzamas” teiste omasu-
guste seas uleliidulise meremi-
nisteeriumi parimaks.

1992. aastal muutus Eesti
Merelaevandus riiklikuks akt-
siaseltsiks. Oppe- treeninglae-
va pidamisest oeldi ara. Kuulu-
tati valja avalik enampakkumi-
ne. 1. martsil 1993 moodustas
meeskond AS-i Arzamas. Laev
voeti rendile. Meeskonda jai 19
liiget. Parast kapten Godilevi
surma 1995. aastal sai kapte-
niks Valeri Birjukov.

Tekkis majandusraskusi.
Balti Laevaremonditehases,
kus laev seisis, olid ees timber-

korraldused, ja tehas noudis
kaikoha eest 100 000 dollarit
aastas. Tuli leida uus kaikoht.
Tanu piirivalveameti peadirek-
tor Tarmo Koutsile, kes ise ju
kaua aega kaubalaeva kapten
olnud, saadi koht Koplis piiri-
valvesadamas.

1997. aastal juhtus tormise il-
maga onnetus ja laev sai augu
keresse ning istus kai aarde
K/l()hjaga kinni. Jargnes remont.

eeskond tegi koik, mis suutis,
ja juba juunikuus alustati taas
oppetood.

ahepeal, martsis, andis Ees-
ti Merelaevandus laeva tile piiri-
valveametile. Esimene t66 oli
uue omaniku kaes osavdtt rah-
vu7$vahelisest oppusest Pakri
‘97.

Kimne aasta jooksul on "Ar-
zamasil®” saanud paastealast
koolitust 12 000 inimest - peale
meremeeste ka tuletdrjujaid ja
"Statoili” todtajaid. Oppustel on
osalenud Venemaa, Soome,
Rootsi, lisraeli ja Ukraina mere-
mehed.

Et seda tdood veel paremini
teha, oleks vaja kaldakeskust.
Seal toimuks koik koos, ka me-
ditsiiniline valjadpe. Vaja oleks
osta uusi aparaate ja varuosi.
Selleks on aga tarvis suuri sum-
masid. Eelkdige peaksid selle
ule moétlema Eesti laevaomani-
kud, sest nemad vastutavad
oma meremeeste véljabgpe eest.
Ka riik peaks leidma raha, et ta-
gada meie meremeeste korgel

asemel ohutusalane valjadpe.
Praegu ei saa "Arzamas” riigilt
sentigi.

Jargmistekski aastateks "Ar-
zamasi” meeskonnale edukat
t60d soovides

Heino Tohver

Toimetuselt. Autori vaide, et “ Arzamas” el saa riigilt sentigi, kaib OU
Arzamas kohta. Laev “ Arzamas” on Piirivalveameti Pohjapiirkonna bi-
lansis ja Glalpidamisel. OU Arzamas rendib laeva ja renditasu maksmi-
se asemel korraldab merepiirivalvureile kursuseid. Valeri Birjukov el
ole m/I “Arzamas” kapten, vaid t6&tab OU-s Arzamas.
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Muuseumilaevade remondiks
eraldatud summade kohta tu-
leb todeda, et kaesoleva aasta
al%us on tunduvalt lahjem kui
eelmine aasta. Voib-olla on see
uldisi majandustendentse sil-
mas pidades isegi teataval maa-
ral arusaadav.

1997. a. l(')lpul ja eelmise al%ul
eraldas valitsus jaamurdja
"Suur To6ll” renoveerimiseks
kokku 5 miljonit krooni, nin
mullu novembris maksime sel-
lest rahast kinni viimased ar-
ved. Allveelaevale "Lembit” pole
aga aastaid riigi kaukast mida;
pudenenud. Viimased remondi-
summad tulid 1992. a. kaitse-
ministeeriumilt - 134 000 kroo-
ni ning 1994. a. kultuuriminis-
teeriumilt - 2331 krooni. Vahe-
{)ealsed pisiremondid ja korras-

us on tehtud muuseumi teeni-
tud raha eest, mis aga meie pile-
tiraha ja muude teenuste hinda
arvestades ei saa olla kuigi suu-
re mahuga.

"Lembit” kulutab alla poole
miljoni

Laevade majandamiskulud
on riik siiski katnud. Et muu-
seumilaeva majandamiskulu-
dest paremini aru saada, selgi-
tan neid lahemalt. Allveelaeva
"Lembit” tiks kullaltki suuri ku-
luartikleid on rent. Kaikoha ja
selle juurde kuuluva vaikese
territooriumi eest Pirita jahisa-
damas kulus eelmisel aastal
93 000 krooni. Meeskonna hin-
gekirjas on 9 meest ning nende
palkadeks kulus 296 856 kroo-
ni. Elektri ja telefoni eest tuleb
aastas kokku maksta ca 40 000
krooni. Seega on allveelaeva
majandamiskulud aastas kok-
ku ca 430 000 krooni, mis on li-
gilahedaselt vorreldav naiteks
uhe keskmise maakonnamuu-
seumi aastaeelarvega.

Selleks, et "Lembit” voiks tild-
se vette jaada, tuleks labirooste-
tamise valtimiseks lahiaastail
kulutada pdhjalikule dokire-
mondile 1,5-2 miljonit krooni.
On uisna selge, et sellisel viisil
kaua jatkata ei saa ning tundu-
valt otstarbekam oleks allvee-
laev veest valja tosta ja sobilik-
ku hoonesse paigutada. Reno-
veerimistdod oleksid sel juhul
juba ligi 50% odavamad. Aasta—

aari jooksul oleks kull ehituse-
e ja restaureerimisele tehtavate
kulutuste kasv margatav, ent
pikaajalises perspektiivis oleks

Mis maksab

muuseumilaeva

kokkuhoid sadu tuhandeid
kroone.

Kokku ligi miljon

Majandamiskulud on suured
ka jaamurdjal "Suur Tol1l", ehk-
ki olemasoleva kaikoha eest
Linnahalli taga tihermaa ja va-
remete veerel tanu kokkuleppe-
le linnavalitsusega rendiraha ei
voeta. 11-liikmelise laevapere

alkadeks kulub aastas

91 818 krooni. Liiga voimsate
transformaatorite (elektriarved
korrutati labi tilekandeteguriga
60) ja ihesusteemse voolu-
moodtja tottu olid laeva elektriar-
ved, eriti talvel, lausa hinge kin-
ni votvad. Naiteks detsembri
eest tuli tasuda 26 000 krooni,
kogu aasta kulu oli ca 130 000
krooni.

Pole normaalne, et laeva koe-
takse viisil, mis on taiesti eba-
})nsav. sest puudub vahimgi

solatsioon, ja see on pealegi Gli-
kallis. Normaalse soojuse saaks
ainult uue nuntdisaegse katla ja
soojussuisteemide paigaldami-
sega. Enne aastaloppu valmisid
uued elektrisisestussiisteemid
ning seetdttu on lootust tanavu
sellega tublisti kokku hoida;
jaanuari elektriarve oli juba
mitme tuhande krooni vorra
vaiksem.

Kui eelnimetatud summad
kokku liita, olid "Suure Tollu”
majandamiskulud mullu ca
522 000 krooni, koos "Lembitu-

a” ulatus kogusumma 952 000

roonini. See on 1/3 kogu muu-
seumi tegevuskuludest (ilma in-
vesteeringuteta).

See on raha, mida riik mak-
sab ainuiiksi laevade olemasolu
eest, mis on ka tthtlasi teatav

arantii, et nende seisukord ei

alvene katastroofiliselt. Et aga
muuseumilaevade kvaliteet
margatavalt paraneks, tuleks li-
sada arvestatavad renoveeri-
missummad.

"Suur Toll” kiis dokis

1997. a. oktoobris-novembris
tehti Balti Laevaremonditeha-
ses jaamurdja dokiremont ko-
gumaksumusega 2,2 miljonit

Reeling on valmis, uus tormitrepp nagiseb, aga puudu on puit-

tekk.

krooni. Selle summa otstarbeka

kasutamise tile voib vaielda, ent

seega taitus ligi 9 aastat kest-
nud lootus ja laev rebiti tardu-
musest valja.

Selle remondi tahtsaimad
tood olid:

e laevakere puhastamine liiva-
pritsiga ja varvimine;

e ankrute, kettide ja ketikastide
puhastamine ja varvimine;

e roolilehe _}a -seadme, souvolli-
de ja vintide remont;

e jaakastide ja kingstonite re-
mont;

e tankide puhastamine ja toru-
t6od;

e kaasaegse puksiirpesa korval-
damine ahtrist ning vana
taastamine;

e dhukeseks kulunud kere- ja
neetihendustele dubleeride
keevitamine;

e abidiisli, generaatori ja muun-
dajate remont.

Enne vilisreisi

Mullu veebruarist aprillini,
kui laev seisis piirivalvesada-
mas, lisandusid Balti Laevare-

Madli Vitismanni foto

monditehasele teised toovotjad:

OU Saare Paat, AS Nasva Me-

tall, AS Miiduranna Tehas ja AS

Survepesu. Krundid ja varvid

tarnis "Hempel”. Toode kogu-

maksumuseks kujunes

1 129 359 krooni.

Olulisemad too6d:

e metalireelingu renoveerimine
kogu ulatuses;

e voori umbreelingu esialgse
kuju taastamine;

® kaptenisilla puitdetailide de-
monteerimine;

e kaptenisilla vasakparda teras-
konstruktsiooni renoveerimi-
ne;

e peateki vooriosa plaatide va-

etus;

® uue sisemise puitteki ehitami-
ne voori;

® endise séepunkri renoveerimi-
ne naitusesaaliks;

e peateki koridoride ja salongi
seinte puhastamine ja varvi-
mine;

. kéiFl uste restaureerimine ja
osaline uute valmistamine;

e kaptenisilla uute reelingupos-
tide valmistamine;

* masinaruumide pesemine.

Madalmaade merepilte

2. veebruaril avati Eesti Mere-
muuseumis naitus pealkirjaga
"Madalmaade meresdidu hiil-
geaeg” — silmas peetakse 17. sa-
jandit, mil vabastati end His-
paania voimu alt, peeti voidu-
kaid merelahinguid ja arendati
edukalt Kaug-Ida kaubandust,
meritsi muidugi.

Rotterdami muuseumis teh-
tud naituse vahendas siia Hol-
landi suursaatkond. Lainjail
sini-kollastel stendidel ning
poorlevail trumlitel naidatakse
tervikreproduktsioone, aga ka
detaile tollastest meremaali-
dest, mis on parit nii Hollandi
enda kui muudest Euroopa
muuseumide kogudest. Remb-

randti ja Vermeeri just ei ole,
ent ka kasutatud toode autorid
on oma ala meistrid. Enim on
Willem van de Velde Vanema
ning Noorema toid.

Naituse teemad on jaotatud
jargmiselt: sdjalaevastik, mere-
lahingud ja kangelased; merd
sditev ja kauplev rahvas; iga-
paevaelu vee peal - t66 ja vaba
aeg; randlaste elu, mererannik
ja kalamehed; Rotterdami sa-
dam - enne ja naad. Eesti- ja
ingliskeelsed tekstid annavad
teemadest luhitlevaate.

Naitus jaab meremuuseumis-
se veebruari l6puni, seejarel la-
heb Hiiumaale ja siis Rootsi.

Mari Vamba

Riandniituse otstarbekas rinnuvarustus: kdigest paar inimese-

korgust kohvrit, rattad all.

Suvel ja siigisel

Peale kahe jaamurdja Ghis-
eksponeerimist aprillis-mais
Helsinkis ja Tallinnas, alustati
juunis uuesti OU Saare Paat ja
AS-i Nasva Metall poolelijaanud
toodega, mis 1opetati alles ok-
toobris. Kogumaksumuseks
kujunes 1 670 641 krooni, mil-
le%a on ka riigieelarvest saadud
raha kulutatud. Ostsime Ru-
meeniast (lahemal polnud selli-
ses koguses ja soodsa hinnaga
puitu saadaval) ka kogu laeva
puitteki taastamiseks vajami-

neva , tammest tekiplangu
(45 m”, hind 684 140 kr.).
Olulisemad tood:

uuele reelingule tammest reelin-
gulati valmistamine ja paigalda-
mine;

kaptenisilla paremparda teras-
konstruktsioonide uuendami-
ne;

kaptenisilla puitosa taielik reno-
veerimine;

vana roolimaja rekonstruktsioo-
ni ehitamine.

Kevadel tuleks alustada kap-
teni nn. sdéidukajuti ja selle esi-
se koridori tegemisega, vaheta-
des valja ka molemad uksed.
Kaptenisillas on suures osas
puudu veel ka koik vanale lae-
vale kohustuslikud pronksist
aksessuaarid: mitmesugused
riivid, haagid, kdonetorud, ree-
lingulati otsad jpm. Kogu sel-
leks aastaks plaanitud toomah-
tu silmas pidades on see siiski
vélitke osa, ehkki mitte rahali-
selt. ;

Jaimurdja vajab tekki

Pdhieesmark oleks tekiplan-
utuse paigaldamine, sest sel-
est saaks alguse ka siseruumi-

de tegemine tulevikus ning si-
sekliima muutuks natukegi
normaalsemaks. Karm tdsiasi
on aga, et kaesolevaks aastaks
{éid riigi rahakotirauad mélema

aeva renoveerimiseks taiesti
lukku, ehkki kogu muuseumi
teﬁevuskulud suurenesid E;)ole
miljoni vorra, 3,3 miljoni -
nini.

Oleme seega olukorras, et
meil on pikki aastaid oodatud ja
otsitud puit teki tegemiseks ole-
mas, pole aga sentigi raha t66
enese ning muu materjali (sika-
flexi, poltide, immutuslahuse)
tarbeks. Et kdnealuseid toid
saab teha ainult suvel, on siiski
monevorra aega, et leida mingi-
sugune stardiraha; koguvaja-
dus oleks aga suurusjargus
1,175 miljonit krooni. Peale
seda voiks todeda, et laeva valis-
kuju on vorreldes 1930. aasta-
tega taastatud ligi 90% ulatu-
ses. Jaamurdja taielikuks reno-
veerimiseks kuluks aga veel va-
hemasti 10 miljonit krooni.

On Gsna kindel, et selliste
summade puhul on meie kodige
toenaolisem toetaja siiski riik,
sest olemasolev sponsorlussiis-
teem ega ka otsi kokku tomba-
ma sundiv majandusolukord ei
muuda eraettevotjaid muuseu-
milaevade toetamisel arvestata-
vaks teguriks. Sama tuleb tode-
da ka rahvusvaheliste fondide
kohta, kus naiteks keskkon-
naprobleemid, tanavalapsed,
narkomaania kaaluvad igasu-
guse laevarestaureerimise pro-
jekti mangleva kergusega tle.

Urmas Dresen

12 13

asutatud

"Meremehe” ristsona

PAREMALE: 1. 18. saj. alijseni lae-

ALLA: 1. Trimaraani kulgkere e.
va asukoha maaramiseks

ujuk. 2. Suubumiskoht. 3. Trukk (la-

14 15 16

17

18 19 20

21

24

25

26 27

28 29 30 31

32

33 34

39

40 41

42

43

44 45 46

47

48

49

taevakeha korgusmoodtur. 10. Imes-
tushauad. 12. Soon, dénar. 13. Kuni
22-aeruline merekindel sojalaeva tee-
ninduspaat. 14. Suur-... - saar, mis
on liitumas Muratsi poolsaarega. 16.
Meri Vahemeres. 18. Matk, retk. 19.
Raderfordi tahis. 20. Kaspia mere
suurim sadam. 22. Poolsaar Kagu-
Aasias. 24. Usque ad = kuni (lGhend).
26. Poola pitiritolu vene kirjanik, Kir-
jutanud unasedJ)urje " (nimi ja
eesnime esitaht). 27. Kontinent. 28.
Kihnu Joénni tegelik eesnimi. 30. Poi
(vene k.). 31. Kinni votma voi haara-
ma (rootsi k.). 33. Leedu rahvapill. 34.
45-60-aastane inimene Vana-Roo-
mas. 35. Ja (taani k.). 36. Odsse. 37.
Klaas (lithend). 38. Uhe ja sama haali-
ku lihem ja pikem vorm. 39. Taipa-
mishaitid. 40. Vaimuhaigus. 42. Ing-
liskeelne eitussona. 44. Kdige roh-
kem. 45. Kaisiséna. 46. 43 (rooma
numbritega). 48. Téosulg. 49. Juba
fmtilkajast tuntud Jeemeni sadama-
inn.

hend). 4. Teises maailmasdjas Suure
vaina forsseerimisel kangelaseks saa-
nu. 5. Linn ja jdesadam Saksamaal
Emsi joe ja Reini-Heme kanali aares.
6. Teatud ankrupaik. 7. Nimi, millega
vanaaja geograafid nimetasid Jeeme-
nit. 8. Arvelduskonto (lihend). 9. Kol-
me- vdi enamamastilised purjelae-
vad. 10. Eostaim. 11. Eesti helilooja,
koorilaulutstukli "Kassari 6htud”
autor (eesnime esitaht ja nimi). 15.
Stockholmi eeslinn. 17. Siis (saksa
k.). 21. Kihnu Jénni tegelik perekon-
nanimi. 23. Number (ldhend). 25.
Magi, kuhu olevat kinni jadnud Noa
laev. 29. Olimpialinn Honshiu saarel.
30. Saareriik Ameerikas. 32. ... Liit -
Rootsi armee aadlikest ohvitseride
kuningavastane vandeselts 1788-89.
35. Automark. 41. Rikas (rootsi k.).
43. Oigamine. 45. Vaarikus. 47. Ini-
mene (lihend).

Koostanud Miirt Kullo

MEREMUUSEUM

EESTI MEREMUUSEUM
(Pikk 70)
Pohiekspositsioon avatud
kolmapéaevast pihapaevani
kell 10-18
naitus: "Madalmaade me-
resoidu hiilgeaeg™ -

Linnahalli sadamas avatud
kolmapéaevast pahapaevani
kell 11-18

infotelefon 6411 400

ALLVEELAEV "LEMBIT"

Pirita sadamas (Regati pst.
1) avatud aprillini kell 11-16

suletud EjaR

infotelefon 6398 024 -

S J
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RAHVUSVAHELINE LAEVAKOKKUPORGETE

OSA A — ULDALUSED

Reegel 1
Rakendamine

(a) Kaesolev eeskiri kehtib kdikidele laevadele avame-

rel ja sellega thenduses olevatel vetel, kus vdivad saita
merelaevad.

(b) Kaesoleva eeskirja mistahes satted ei saa olla ta-
kistuseks erireeglitele (-eeskirjadele), mis on kehtesta-
tud padevate voimude poolt reididel, sadamates, joge-
del, jarvedel vdi avamerega tihenduses olevatel siseve-
tel, kus voivad sdita merelaevad. Need erireeglid peavad
olema vdimalikult lahedased kaesolevale eeskirjale.

(c) Kaesoleva eeskirja mistahes satted ei saa olla ta-
kistuseks mistahes riigi valitsuse kehtestatavatele
reeglitele taiendavate puisi- vdi signaaltulede, markide
voi helisignaalide kohta sdjalaevadele ja konvois saitva-
tele laevadele voi taiendavate piisi- vi signaaltulede voi
markide kohta flotilli kosseisus kala ptitidvatele kala-
laevadele. Need taiendavad pusi- vdi signaaltuled, mar-
gid voi helisignaalid ei tohi olla vdimaluse piires segiae-
tavad mistahes kaesoleva eeskirjaga satestatud tulede,
markide voi signaalidega.

(d) Kaesoleva eeskirja eesmarkide saavutamiseks vdib
Organisatsioon rakendada liiklusjaotussiisteeme.

(e) Iga kord, kui (millal iganes) asjaosaline valitsus ot-
sustab, et eriehituse vdi -otstarbega laeval ei ole vdima-
lik taielikult taita kaesoleva eeskirja mistahes tingimust
tulede ja markide arvu, asukoha, nahtavuskauguse voi
-sektori osas, samuti helisignaalseadmete asukoha ja
karakteristikute suhtes, peab selline laev taitma teist-
suguseid ndudeid tulede ja markide arvu, asukoha,
nahtavuskauguse vdi -sektori ning helisignaalseadmete
asukoha ja karakteristikute osas, mida see valitsus
oma otsusega peab koige lahedasemaks kaesoleva ees-
kirja nduete taitmisele selle laeva poolt.

Reegel 2
Vastutus {

(a) Miski kaesolevas eeskirjas ei vabasta laeva voi sel-
le valdajat, kaptenit vdi laevaperet vastutusest tagajar-
gede eest, * mis véivad tekkida (tuleneda) kdesoleva
eeskirja véi nende ettevaatusabindude eiramisest,
mida néuab harilik merepraktika véi antud juhtu-
mist tulenev eriolukord.

* mis véivad tuleneda kdaesoleva eeskirja voi hariliku
merepraktika nduete voi antud juhtumist tuleneva
eriolukorra eiramisest.

* mis voib tekkida kdesoleva eeskirja mittejargimisest
vo6i nende ettevaatusmeetmete eiramisest, mida
noéuab harilik merepraktika voi antud juhtumist tule-
nev eriolukord.

(b) Kaesoleva eeskirja tdlgendamisel ja jargimisel tu-
leb pddrata téit (pingsat) tahelepanu koéikidele meresoi-
du- ja kokkupdrkeohtudele ning muudele eriolukorda-
dele, kaasa arvatud asjaosaliste laevade eriomadused,
mis voivad tingida * kéesoleva eeskirja eiramise otse-
se ohu viiltimiseks.

* korvalekaldumise kaesoleva eeskirja nouetest otsese
ohu valtimiseks.

Reegel 8
Uldmaédratlused
Kui motteseosest ei tulene teisiti, tuleb kaesolevas
eeskirjas moista, et:
(a) Séna "laev” holmab koiki veesdidukeid, kaasa ar-
vatud stiviseta veesdidukid ja vesilennukid, mida kasu-
tatakse voi saab kasutada veeliikluses.

(b) Termin "mehaanilise jdouseadmega laev” tahendab .

igasugust laeva, mis pannakse lilkuma jdumasina abil.

(c) Termin "purjelaev” tahendab mistahes laeva purje-
de all tingimusel, et kui laev on seadmestatud joumasi-
naga, seda ei kasutata liilkumiseks.

(d) Termin "kalapiitigiga tegelev laev” tahendab mista-
hes kala puitdvat laeva manddverdusvdimet piiravate
vahenditega nagu vdrgud, dngejadad, traalid voi muud
kalapiitigivahendid, kuid ei tahenda laeva, mille ma-
noddéverdusvdime ei ole piiratud jareleveetavate dngeja-
dade vdi muude (selliste) kalaptutigivahendite tottu.

(e) Sona "vesilennuk™ holmab iga lennuaparaati, mis
on vdimeline manoddverdama veepinnal.

(f) Termin "juhitavuse kaotanud laev” taihendab laeva,
mis mingi erakorralise asjaolu tottu ei ole voimeline ma-
nodverdama nii, nagu kaesolev eeskiri nduab ja seetdt-
tu ei saa teisele laevale teed anda.

(g) Termin "piiratud manodverdusvdoimega laev” ta-
hendab laeva, mille t66 iseloom piirab selle véimekust
manddverdada nii, nagu nduab kaesolev eeskiri ja mis
ei saa seetdttu teisele laevale teed anda.

Termin "piiratud manddverdusvdimega laev” hdlmab
mitteammendavalt jargmisi laevu:

(i) laeva, mis tegeleb meremargi, allveekaabli vdi to-
rujuhtme paigaldamise, teenindamise voi vélja-
tostmisega;

(ii) laeva, mis tegeleb stivendamise, kaardistamise
voi allveetoodega;

(iii) laeva, mis kaigus olles taiendab varusid, annab
ale inimesi, toidumoona voi lasti;

(iv) laeva, mis tegeleb dhusdiduki Gileslennutamise
voi pardalevotmisega;

(3T )
Lugupeetud Kolleegid!

Kahjuks puudub seni ametlik "Rahvusvahelise
laevakokkupdrgete valtimise eeskirja 1972" (COL-
REG 1972) tolge eesti keelde.

Vbttes arvesse selle dokumendi tapse tdlkimise ja
dige tolgendamise tahtsust, pean vajalikuks algata-
da tolke arutelu ajalehes "Meremees”.

Tolke moned sénad, laused vdi vahel ka terved 16i-
gud on antud kahes v6i enamas tdlkevariandis. Ker-
fema arusaadavuse nimel on need sdnad, laused ja
oigud trakitud kursiivkirjas. (Et oleks kergem aru
saada, kust algab mitmes variandis esitatud teks-
tiosa, on see esimesel korral trikitud poolpaksus
kursiivkirjas. Kuid see ei tihenda esimesena esi-
tatud variandi eelistamist. - toim.)

Tolke arvustamisel ja paranduste vdi muudatuste
pakkumisel oleks vaja vorrelda tapselt ingliskeelset
(venekeelset) algteksti minu pakutud tdlkega. Peak-
sin vajalikuks pidada silmas nii tdlke tapsust kui ka
sdonastust kergema moistmise ja meeldejatmise
suunas.

Kuna minu kokkupuuted kalandusega on seni ol-
nud vaga pinnapealsed, siis oleksin tanulik abi eest
Jjust kalandust puutuvate oskussénade valikul.

Aktiivset osavottu lootes ja ajalehe "Meremees”™
toimetust lahke vastutuleku eest tinades

Uno Laur

Ocl)ltan tapsustus- ja parandusettepanekuid aad-
ressil:

CMM Ltd.

pk. 5055
k 11002 Tallinn

(v) laeva, mis tegeleb miinihavitamisega;

(vi) laeva, mis tegeleb sellise pukseerimisega, et
pukseeriva ja pukseeritava aluse voimalused kurs-
si muuta on tdsiselt piiratud.

(h) Termin "stivispiiratud laev” taihendab mehaanilisel
joul liikkuvat laeva, mis tulenevalt oma stivise suhtest
sdiduvee siigavusse ja laiusesse ei voi oluliselt oma kur-
sist korvale kalduda.

(i) Séna "kaigus” tahendab, et laev ei ole ankrus, pole
kinnitatud kaldasse ega ole madalikul.

(j) Sonad "pikkus” ja "laius” tahendavad laeva suuri-
mat pikkust ja laiust.

(k) Laevu tuleb pidada teineteise nahtavuses olevaiks
vaid juhul, kui Gthte voib teiselt laevalt silmaga naha.

(I) Termin "piiratud nahtavus’” tahendab mistahes
olukorda, kui nahtavus on piiratud udu, sombu, lume-
saju, paduvihma, liivatormi voi muul sellisel pdhjusel.

OSA B — MANOOVERDUS-
JA SOIDUREEGLID

I1Jagu - Laevasoit mistahes nihtavusega

Reegel 4
Rakendus
Kaesoleva jao reeglid kehtivad igasuguse nahtavuse-
ga.

Reegel 5
Vaatlus

Igal laeval peab alati pidama nduetekohast audio-vi-
suaalset vaatlust, samuti kui vaatlust koigi kasutada
olevate ja valitsevale olukorrale ning tingimustele vas-
tavate vahenditega, et taielikult hinnata olukorda ja
kokkupdrkeohtu.

‘Reegel 6
Ohutu kiirus
Iga laev peab alati sditma ohutu kiirusega, et vdiks
toimida nduetekohaselt ja tdhusalt, valtimaks kokku-
porget ning peatumaks valitsevast olukorrast ja tingi-
mustest tulenevalt digel kaugusel.
Ohutu kiiruse maaramisel tuleb arvestada jargmisi
mojureid:
(a) Koigil laevadel:
(i) nahtavust;
(ii) liiklustihedust, sealhulgas kalalaevade voi mis-
tahes muude laevade kogumeid;
(iii) laeva manddverdusvdimet, eriti pidurdusteed
ja pooratavust valitsevates tingimustes;
(iv) dist kuma, mis tekib kaldatuledest voi oma lae-
va tulede valguse hajumisest;
(v) tuult, lainetust ja hoovust ning meresdiduohtu-
de lahedust;
(vi) siivise ja stigavuse suhet.
(b) Lisaks radarit kasutavatel laevadel:
(i) radari karakteristikuid, tdhusust ja piiranguid;
(ii) radaril kasutatavast vaatlusskaalast tulenevaid
mistahes piiranguid;
(iii) lainetuse, ilmastiku ja muude haireallikate toi-
met radari avastusvoimele;

(iv) voimalust, et radar vdib mitte avastada vaikesi-
laew:. jaad vdéi muid ujuvobjekte killaldasel kau-
gusel;

(v) radariga avastatud laevade hulka, nende paik-
nemist ja liitkumist;

(vi) nahtavuskauguse tapsemat hindamist, radari-
ga laheduses olevate laevade vdi muude objektide
kauguse maaramisel.

Reegel 7
Kokkuporkeoht

(a) Iga laev peab rakendama kdiki kasutada olevaid
ning valitsevale olukorrale ja tingimustele kohaseid va-
hendeid, tegemaks kindlaks kokkupdrkeohtu. Vahima-
lg'ilbkaht.luse korral tuleb lugeda, et selline oht eksistee-

(b) Kasutada olevat tookorras radarit tuleb digesti ra-
kendada, sealjuures kaugskaalasid jalgides, et kokku-
porkeohtu aegsasti teadvustada ning radarplansetti voi
muud sellele vordvaarset stisteemi kasutada avastatud
objektide jarjekindlaks jalgimiseks.

(c) Napi teabe, eriti kasina radariinfo pdhjal ei tohi
teha oletusi.

(d) Kokkupdrkeohu maaramisel tuleb muuhulgas ar-
vestada jargmist:

(i) kokkupdrkeohtu tuleb lugeda eksisteerivaks,
kui laheneva laeva peiling margatavalt el muutu;
(i) mdénikord voib kokkupdrkeoht esineda isegi siis,
kui peilingu muutumine on ilmne, eriti kui lahene-
takse vaga suurele laevale vdi puksiirkaravanile voi
on lahenev laev vaga ligidal.

Reegel 8
Tegevus kokkupdrke viltimiseks

(a) Igasugune kokkupdrke valtimiseks ettevoetav te-
gevus peab, kui olukord véimaldab, (vbimaluse korral)
olema kindel ja digeaegne ning kooskdlas hea mere-
praktikaga.

(b) Kui olukord vdimaldab, peab iga kokkupdrke valti-
miseks ettevdoetud kursi- ja/vdi kiirusemuutus olema
piisavalt suur, et oleks margatav seda tegevust visuaal-
selt vdi radari abil jalgivalt teiselt laevalt; tuleb valtida
vaikesi Uksteisele jargnevaid kursi- ja/voi kiirusemuu-
datusi.

(c) Kui on killalt vaba veeala, voib ainutiksi kursi-
muutus olla tdhusaim mandover (laevade) ohtliku lahe-
nemise valtimiseks tingimusel, et see on sooritatud aeg-
sasti, on tunduv ja ei pdhjusta uut ohtlikku olukorda.

(d) Teise laevaga kokkuporke valtimiseks ettevoetav
tegevus peab tagama lahknemise ohutul kaugusel. Ma-
nddvri tdhusust tuleb hoolikalt jalgida seni, kuni on 16p-
likult ja ohutult lahknetud teisest laevast.

(e) Kui on tarvis valtida kokkupdrget vdi varuda roh-
kem aega olukorra hindamiseks, tuleb vahendada kai-
ku vdi peatuda laeva kaiturid topates voi tagasikaiku
andes. :

(0]

(i) Laev, mis mone kaesoleva reegli jargi ei tohi ta-
kistada teise laeva labipaasu vdi ohutut médédu-
mist, peab vastavalt olukorrale aegsasti tegutsema
nii, et jaaks vabaks kiillaldane veeala teise laeva
ohutuks moéddumiseks.

(i) Laev, mis ei tohi takistada teise laeva labipaasu
voi ohutut moddasditu, ei vabane sellest kohustu-
sest ka teisele laevale lahenemisel ja kokkuporke-
ohu tekkimisel ning peab omapoolses tegevuses
osutama tait tahelepanu manooévrile, mida voib
noduda eeskirja kaesolev osa.

(iii) Kui kaks laeva lahenevad teineteisele nii, et te-
kib kokkupdrkeoht, on laev, mille liikumist ei tohi
takistada, kohustatud taielikult jargima eeskirja
kaesolevas osas satestatut.

Reegel 9
Kitsused

(a) Piki kitsust vdi kitsast laevateed sditev laev peab
hoiduma parema parda poole jaavale kitsuse voi laeva-
tee valimisele aarele nii lahedale, kui see on ohutu ja te-
gelikult voimalik.

(b) Laev pikkusega alla 20 meetri voi purjelaev ei tohi
takistada labipaasu laevale, mis vdib ohutult sdita
ainult kitsuse voi laevatee piires.

(c) Kalapiinigiga tegelev laev ei tohi takistada kitsuses
voi laevateel soitvat mistahes teist laeva.

(d) Laev ei tohi sdita tile kitsuse vdi kitsa (ahta) laeva-
tee, kui see tdkestab tee (ldbipadsu) laevale (takistab
laeva), mis saab ohutult sbita ainult sellise kitsuse voi
laevatee piires. Kui viimatimainitud laeval tekib kahtlus
kitsust vdi laevateed tletava laeva kavatsuste suhtes,
vdib ta kasutada reeglis 34 (d) ettenahtud helisignaali.

(e)

(i)Kui kitsuses vdi (kitsal, ahtal) laevateel on modda-
sdit voimalik Giksnes siis, kui moddasdidetav laev
votab ette tegevuse, mis tagab ohutu moéoddasdidu,
peab modddasditu kavatsev laev andma oma kavat-
susest marku reeglis 34 (c) (i) ettenahtud helisig-
naaliga. Ndusoleku margiks peab moodasdidetav
laev andma reeglis 34 (c) (ii) ettenahtud helisignaa-
li ja astuma samme vdimaldamaks ohutut méoda-
sditu. Kahtluse korral voib ta anda reeglis 34 (d) et-
tenahtud helisignaali.

(ii) See reegel ei vabasta moodasoditvat laeva jargi-
mast reegli 13 ndoudeid.
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(f) Kui laev laheneb kitsuse vdi (kitsa) laevatee kaanu-
le voi alale, kus teiste laevade nagemine voib olla varja-
tud, peab edasisdidul olema vaga ettevaatlik ja valvas
ning andma reeglis 34 (e) ettenahtud helisignaali.

(g) Kui olukord lubab, peab iga laev hoiduma ankur-
dumisest kitsuses.

Reegel 10
Liiklusjaotusskeemid
(a) Seda reeglit rakendatakse Organisatsiooni poolt
kehtestatud liiklusjaotusskeemides ja see ei vabasta
Uuhtki laeva mistahest muust reeglist tulenevast kohus-
tusest.
(b) Liiklusjaotusskeemi kasutav laev peab:

(i) sditma vastaval liiklusrajal, seal kehtestatud
liikluse Gilldsuunas;

(ii) hoiduma liiklusjaotusjoonest voi -ribast nii
kaugele kui tegelikult voimalik;

(iii) Gildjuhul séitma liiklusrajale voi lahkuma sel-
lelt raja otstes. Kui aga laev sdidab liiklusrajale voi
lahkub sealt ikskdik kummast kiiljest, peab ta
seda tegema nii vaikese nurga all liikluse tilldsuuna
suhtes, kui see tegelikult voimalik on.

(c) Laev peab, niipalju kui see tegelikult voimalik on,
hoiduma liiklusradasid poiki tiletamast; kui ta on aga
sunnitud séiduradasid pdikama, siis peab ta seda tege-
ma kursil, mis on vdéimalikult risti liikluse tldsuuna
suhtes.

(d)

(i) Kui laev saab ohutult kasutada lahedase liiklus-
jaotusskeemi vastavat sdidurada, ei tohi ta kasuta-
da rannasdiduala. Siiski vdivad alla 20 meetri pik-
kused laevad, purje- ja kalaptiigiga tegelevad lae-
vad kasutada rannasoéiduala.

(ii) Vaatamata alapunktile (d) (i) voib laev kasuta-
da rannasdiduala sadamasse sisenemisel voi sealt
valjumisel, teel mererajatise juurde, lootsijaama
voi mistahes kohta rannasdidualas voi otsese ohu
valtimiseks.

(e) Laev, mis ei Gileta liiklusrada, ei sdida liiklusrajale
ega lahku sellelt, ei tohi tildjuhul siseneda liikluseral-
dusribasse ega uletada liikluseraldusjoont, valja arva-
tud:

(i) Aarmisel vajadusel otsese ohu valtimiseks;
(ii) kalapatgiks liiklusjaotusribas.

(f) Liiklusjaotusskeemi otste laheduses peab laev sdit-
ma eriti ettevaatlikult.

(g) Niipalju kui see tegelikult véimalik on (vbimaluste
piires) peab laev valtima ankurdumist liiklusjaotus-
skeemi piires voi selle otste lahedal.

(h) Liiklusjaotusskeemi mitte kasutav laev peab hoi-
duma sellest nii kaugele kui véimalik (see tegelikult
voimalik on).

(i) Kalaptitigiga tegelev laev ei tohi takistada piki liik-
lusrada sditvat mistahes laeva.

Alla 20 mee

II Jagu - Laevasdit iiksteise nihtavuses
Reegel 11
Rakendamine

Selle jao reeglid kehtivad tiksteise nahtavuses olevate
laevade kohta.

Reegel 12

Purjelaevad
(a) Kui kaks purjelaeva lahenevad teineteisele nii, et
tekib kokkuporkeoht, peab tiks neist andma teisele teed
jargmisel viisil:
(i) kui kumbki laev on (séidab) eri halsil, peab teed
andma vasaku halsi laev (vasakul halsil soitev
laev);
(i) kui moélemad laevad on (séidavad) samal halsil,
peab pealtuulelaev andma teed alltuulelaevale;
(iii) kui vasakul halsil soitev laev naeb pealtuule-
kiiljel (-pardal) teist laeva ega saa (suuda) tapselt
kindlaks teha, kas see laev on (séidab) vasakul voi
paremal halsil, peab ta sellele laevale teed andma.

(b) Kdesoleva reegli rakendamisel loetakse tuule-
poolseks killjeks (pardaks) selle parda vastaskiilge,
kus asub grootpuri, véi raapurjestusega laeval kiil-
ge (parrast), mis asub suurima pikipurje vastaspoo-
lel (-pardal).

* Kaesoleva reegli rakendamisel loetakse laeva soit-
vaks halsil, mis jaab selle parda vastaskiilge, kus
asub grootpuri véi raapurjestusega laeval suurima pi-
kipurje vastaspoolel.

* Kaesoleva reegli rakendamisel loetakse laeva soit-
vaks sellenimelisel halsil, mis jaab grootpurje, voi
raapurjestusega laeval suurima pikipurje vastaspar-
dasse.

* Kaesoleva reegli rakendamisel loetakse laeva soit-
vaks halsil, mis on vastupidine pardale, kus asub
grootpuri, véi raalaeval suurim pikipuri.

Reegel 13
Moodasoit

(a) Séltumata (olenemata, hoolimata, vaatamata) Osa
B ja Il Jaos sisalduvatest (sdtestatud) ettekirjutustest
peab iga mooddasditev laev hoiduma korvale moddasdi-
detava laeva teelt.

(b) Mbéodasoditvaks loetakse laeva, mis laheneb teisele
laevale suunast, mis on enam kui 22,5 kraadi viimase
traaversist tagapool. See tahendab moodasoditva laeva
niisugust asetust moddasdidetava suhtes, et 66sel on
voimalik naha ainult méodasdidetava laeva ahtrituld,
aga ei kumbagi pardatuld.

(c) Kui tekib kahtlus, kas laev on mdoodasditev voi mit-
te, tuleb eeldada, et nii see on ja tegutseda sellele vasta-
valt.

(d) Kaesoleva eeskirja tédhenduses (rakendamisel) ei
tee kahe laeva mistahes hilisem omavahelise asetuse
muutus moddasditvat laeva 1d6ikuva kursiga soitvaks

\

(a) (i) Kui kahest laevast tiks on kohustatud andma
teed teisele, peab see teine laev sailitama oma kursi ja
kiiruse. .

(i) Niipea aga, kui viimatinimetatud laevale
saab selgeks, et teed andma kohustatud laev ei
véta ette eeskirjakohast (eeskirjaga néutavat) te-
gevust, véib ta ise (tksinda) sooritada manddvri
kokkupoérke viltimiseks.

* Siiski voib viimatinimetatud laev ise sooritada ma-
nodvri kokkupdrke valtimiseks niipea, kui talle saab
selgeks, et teed andma kohustatud laev ei vota ette
eeskirjale vastavat (eeskirjaga ndutavat) tegevust.

(b) Kui teedigusega laev leiab end mingil pdhjusel nii
lahedal teisele laevale, et kokkuporget ei ole voimalik
valtida ainult teed andma kohustatud laeva mandovri-
ga, peab ta tegutsema viisil, mis parimal moel vél-
diks kokkupédrke.

* peab ta tegutsema selliselt, mis oleks téhusaim viis

kokkupérke valtimiseks.

* peab ta ette votma mandéduri, mis parimal viisil hoiaks
dara kokkupérke.

(c) Mehaanilise jouseadmega laev, mis 16ikuvate kurs-
side olukorras (situatsioonis) votab kaesoleva reegli
alapunkti (a) (ii) kohaselt ette manoovri kokkupdrke val-
timiseks teise mehaanilise jouseadmega laevaga, ei tohi
(véimaluse korral) muuta kurssi vasakule, teise, temast
vasakul asuva laeva poole, kui olukord seda lubab
(voimaldab).

(d) Kaesolev reegel ei vabasta teed andma kohustatud
laeva sellest kohustusest.

Reegel 18
Laevade vastastikused kohustused

Valja arvatud juhud, kui reeglid 9, 10 ja 11 nduavad
teisiti:

(a) Peab kaigus (olev) mehaanilise jdouseadmega laev
andma teed:

(i) juhitavuse kaotanud laevale;
(i) piiratud manooverdusvoimega laevale;
(iii) kalaptiigiga tegelevale laevale;
(iv) purjelaevale.

(b) Kaigus olev purjelaev peab andma teed:
(i) juhitavuse kaotanud laevale;
(iii) piiratud manddverdusvdimega laevale;
(iv) kalaptiigiga tegelevale laevale.

(c) Kalapuiigiga tegelev laev peab kaigus olles andma

voimaluse piires teed:
(iii) juhitavuse kaotanud laevale;
(iv) piiratud mandédéverdusvoimega laevale.

(d) (i) Iga laev, viilja arvatud juhitavuse kaotanud
véi piiratud mandoverdusvéimega laev, ei tohi voi-
maluse piires takistada silvispiiratud laeva, mis
nditab reeglile 28 vastavaid signaale, ohutut més-
dumist (labipadsu).

* Iga laev, valja arvatud juhitavuse kaotanud véi piira-
tud manddverdusvdimega laev, et tohi voéimaluse pii-

istada ohutul i (ispii
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Reformierakondlane TOIVO NINNAS
Miks kandideerite kokku? : Eesti merendusseadusandluse suhtes pole meil iga- riigikogul on sellega va-aaga palju tegemist. Sellesama

Mulle tegi ettepaneku dideerida Eesti Laevaoma-
nike Liit. Endale ei tulnud niisugune asi pahe. Laeva-
omanike liit arutas juba suvel, et meremeestel on vaja
oma esindajat parlamenti. Olen varemgi 6elnud, et
probleem selles: oleme olnud véaga tasa ja oma asju aja-
nud, aga pole selle peale moelnud, et nii ei saa. Naiteks
selgitasime valja, miks ei lJainud parlamendis labi mere-
meeste toitlustamise maksustamisest vabastamine,
mis kogu maailmas on olemas. Uks parlamendiliige sel-

tas, et keegi nendega ei raakinud, ja nii nad ei saanud-

}zluiu. mis vahe on selles kontekstis meremehel ja auto-
juhil.

Samasuguseid asju on kiill ja veel. Raakimata meren-
duspoliitika taielikust puudumisest. Selleparast on me-
remehed joudnud jareldusele, et on vaja endast teada
anda, on vaja nduda.

Nii mulle ettepanek tehtigi. Kui valimised labi saavad,
olen ma 59 aastat vana. Olen otsustanud, et aktiivselt
tegutsen nii 65. eluaastani. Stugisel sai tais 40 aastat
merendusega tegelemist. Mis kasu ma ntud voiksin
tuua? Mingit ettevotet juhtida kill enam plaanis ei ole.
Uhe noukogu esimehena ja mitme néukogu liikmena on
mul kiallaltki palju voimalust oma aega vabalt kasuta-
da. Enda arvates — teised vdivad muidugi arvata teist-
moodi - voiksin tdepoolest merendusseaduste tegemisel
merenduse huvanguks oma sdna kaasa oelda. Sellepa-
rast votsin etteﬂaneku vastu ja teen oma parima, et voi-
malikult palju haali saada ja voita. Voitmisega on mui-
dugi tegu, sest valimissiisteemn on iles ehitatud esimes-
te meeste peale, kellest paljud on partei funktsionaarid,
partei sddurid, aga ka mitte sddurid, kes mitmesugustel
pohjustel on juurde tulnud. Selleparast on minul voi-
malik riigikokku paaseda vaid isiklikult — ainult juhul,
kui oma 2. ringkonnas (Lasnamae, Pirita ja kesklinn)
tulen haalte arvu poolest esimeseks voi teiseks. Koige
ideaalsem oleks muidugi isikukvoot katte saada, aga
eelmistel valimistel joudsid selleni vist ainult kolm voi
neli inimest.

Loomulik, et Eesti Laevaomanike Liit vajab erakonda,
kellega koostddd teha. Selleks valiti Reformierakond.
Detsembris astusin erakonna liikkmeks. Uheski muus
plarttais peale omaaegse kommunistliku pole vahepeal
olnud.

Reformierakond on vaga ettevotlussdbralik. Ta voitleb
selle eest, et ettevotte tulumaks hoopis ara muuta, nii et
ettevote oleks huvitatud investeerimisest. Tulumaks te-
kib {u ainult siis, kui sa ettevottest raha dividendide
naol valja votad. -

Teine on see: Reformierakond on huvitatud, et tulu-
maks, mida tksikisik maksab, oleks koigil ithesugune
nagu praegu. On ju ka erakondi, kus arvatakse, et see,
kes rohkem teenib, maksku ka rohkem. Pean ennastki
korgepalgaliseks, ja muidugi ei hakka haaletama selle

oolt, et mult rohkem raha ara voetaks - ja seda loomu-
ikult olenemata enda kandideerimisest. Nende mote
on, et votame harra X-ilt ara ja anname koigile. Tule-
mus on, et harra X hakkab oma tulusid peitma ja tekib
olukord, kus tal ei olegi métet to6d teha.

Tootades riigile kuuluvas ettevottes ei tegelenud ma
kunagi poliitikaga - iga jargmine voimuletulev partei
oleks mu lihtsalt maha votnud.

Missugusel ametipostil te olite, kui NLKP-sse as-
tusite ja kui vana olite?

Kannan ette: olin kolmekiimnene ja kinnitamata kap-
ten. Oli tarvis sdita Moskvasse mereministeeriumi kol-
leegiumile, kus tollal koik valissdidus kaivad kaptenid
kinnitati. Oli valida: astuda voi mitte. Astumata poleks
valissdidus kaiva laeva kapteniks saanud.

Mina ei astunud sinna téesti mitte parteid seestpoolt
oonestama, nagu moned nuiad enda kohta vaidavad -
moni niisugune oli tdesti ehk ka olemas —, vaid selleks,
et saada oma tood teha. Selleta poleks ei kaugsoitu ega
laevanduse tilemaks saanud. Palka pole partei mulle
kull kunagi kopikatki maksnud.

Mitmes kord te riigiorganeisse kandideerite?

Ondsal ndukogude ajal kandideerisin kaks korda lin-
na rahvasaadikute ndukogusse. Tollal oli see asi lihtne,
ja’molemal korra sain sisse — haali sain 98% voi 99%...
See kuulus odieti ju na§u ametikoha juurde, saadikuko-
had olid ametite vahel ara jagatud. Oleks asi edasi lai-
nud, ju oleksin ka Eesti ilemnoukogusse saanud. Aga
ls(ell(t; jattis saatus vahele, sest vahepeal muutus riigi-

ord.

1989. aastal valiti NSV Liidu rahvasaadikuid, ja see ei
olnud enam mingi nali. Kandideerisin samas ringkon-
nas kus praegu. Kandidaate oli tlldse 12, ja koos Tallin-
na linna parteikomitee teise sekretari seltsimees Panfi-
loviga jdudsin teise vooru, mille voitsin. Rahvasaadi-
kuist valiti omakorda NSV Liidu alemndukogu, selle lii-
ge ma ei olnud.

Enamik Eesti poliitika praeguseid suuremaid tegijaid
alustasid sealsamas rahvasaadikutena - Savisaar,
Fjuk, Kallas, Lauristin, Kiisk..... Suurem osa neist ini-
mestest paases sinna juba toelises valimiskonkurent-
sis. Isegi esinesin selles valimiskampaanias oma 30-
40 korda, palju ka koos Pavel Panfiloviga, kellega
{(n?ll glid enamikus asjades taiesti vastandlikud seisu-

ohad.

Kandideerite viihemalt piirkonnas, kuhu Eesti Me-
relaecvanduse aegu ise meremehed olete majutanud
ja kus nad niiiid oma korterid on erastanud.

Ei saa 6elda, et mina neid nii suurel hulgal majutasin.
Meremehi seal toesti on, aga mitte nii vaga palju. Need
on ausalt deldes 1se%l(kokku loetud ja neid on 336 ini-
mest - sellist, kes on kodanikud ja vastavad koigile vali-
jaks olemise nduetele. Pal{ud neist voivad toesti mind
pooldada, aga ega koik kuall vaga onnelikud ei olegi, et
saaksid mind valida. Osa on ka kindlasti merel. Nii et
ainult meremeeste haaltega see asi valja ei tule.

Igal juhul fakt on see, et laevandusinimestel on vaja
mingit erakonda, kelle kaudu neil oleks valjund parla-
menti.

Laevaomanike liidu president kandideerib samuti,
ainult et Koonderakonna nimekirjas. Te pole siis
tihel meelel?

tahes mingeid erimeelsusi. Ta on vana Koonderakonna
liige ja kaitus minu arvates vaga soliidselt, et ei haka-
nud kuhugi mujale jooksma. Minu teada erakond palus
tal kandideerida, ja muidugi teeb ta oma parima.

Kuidas sonastaksite oma maailmavaate?

Minu arvates on mu maailmavaade vaga lihtne: ko,
elu alus on majandus, ja ma tahan sellist keskkonda,
mis annaks voimaluse normaalselt to6d teha ja majan-
dust arendada. Neilt vahestelt, kes palju teenivad, pole
vaja mitte ara votta, vaid luua tingimused, et paljud
saaksid oma voimeid arendada ja neid naidata ning roh-
kem teenida. Ma ei taha, et mulle antaks teise mehe
pool maja, vaid vdoimalust nii todd teha, et jaksaksin ise
endale maja ehitada.

Mu maailmavaatel ei ole tosist teoreetilist, filosoofilist
baasi; kasvatus on jaanud nii vaga ithepoolseks, see on
olnud suunatud vaga konkreetseile asjadele. Ukspaev
hakkasin Johannese evangeeliumi lugema, ja kahju oli,
et mulle pole dpetatud neist asjust arusaamist. Mul on
toesti raske aru saada, kuidas Jeesus viie leivaga rahva-
hulga ara toitis ja siis veel mitu korvitait l1€1rele jai... Hea
meelega kuulaks loenguid religiooni alustest. Mingit
kommunistlikku maailmavaadet pole mul muidugi ku-
nagi olnud ja tthtki Marxi teost pole labi lugenud.

Miks peab parlamendis meremees olema?

Parlament esindab Gthiskonda. Merendusinimesed on
osa sellest.

Teine seisukoht on, et parlamendis olgu juristid,
politoloogid jne., iildse eelkdige professionaalsed
poliitikud.

Mulle oli arusaamatu, kui noored Isamaa poisid tulid
selle jutuga, et neil pole midagi muud vaja teada - ne-
mad on poliitikud. Annan endale vaga hasti aru, et po-
liitiline voitlus, mida harrastatakse, naitemangud rah-
vale jne. on midagi muud kui konkreetse ettevotte juh-
timine. Aga olen kau%el mottest, et poliitik peab loll ole-
ma. Ma ei ole voib-olla asjaga nii kursis, aga vahel jaab
kall mulje, et parlamendis on tegemist mingi harrastus-
teatriga, Kus igauihele on osad katte antud, head mehed
ja halvad mehed. Ning koik tegelevad sellega, et toesta-
da: raha, mis neile makstakse, véimalikud soodustused
ja edukus tulevastel valimistel on digustatud. Hapatak-
se vol pukstest valja — voi moni naine seelikust -, et end
naidata, tehakse vihast haalt ja tark nagu pahe... Mui-
dugi, kui ma sinna sisse peaksin saama, siis mul véib
tekkida tdsine probleem, et osa selgeks dppida, ma olen

u kogu elu harjunud ainult konkreetset t66d tegema...
ahel on seda toesti naljakas vaadata.

Hea kiill, arvame, et parlamendis peab olema me-
remees. Aga kas keskerakondlik meremees voi re-
Jormierakondlik v6i koonderakondlik voi méédu-
kas meremees? See on ju hoopis teine asi.

Ega need programmid nii vaga Gksteisest ei erine,
vaid mdned uksikud pohimotted erinevad kardinaal-
selt. Naiteks suhtumine maaellu. Uhed on pithendunud
selle traditsioonilise oleku kaitsmisele, teised leiavad, et
maaelu ei pruugi tanapaeval tahendada ainult pdllu-
majandust. Me elame kindlas kliimavoondis, ja seda
muuta ei ole vdoimalik, seega valismaise odava polluma-
jandustootmisega me voistelda ei saa.

Ei usu, et is ine meremees oluliselt erineb refor-
mierakondlikust. Tosi, segaduse meremeeste passidega
organiseerisid kull isamaalased. Nad ei moelnud sellal
merenduse arengu, vaid selle peale, kuidas venelastest
lahti saada. Tulemus see, et nii venelased kui passi-
probleemid on alles. Selles asjas olen ithel meelel latlas-
tega, kellel on meremeeste teenistusraamatud, mis ei
olene kodakondsusest. Kel on luba Latis elada ja t66d
teha, sellele see ka antakse.

A%a kumb meremeestel parlamendis olles ikka

eale voiks jadda: kas meremeeste iithishuvid vohi-

ute vastu voi erakondlik kuuluvus?

Kaks voi kolm véi viis meremeest parlamendis ei ole
voimelised tlejaanuile vastu seisma. Nende ulesanne
on seal sees endale sdpru ja toetajaid leida, teistelegi asi
selgeks teha. Paljas vastuseismine on mottetu tegevus.
Ei arva, et parlamendis olles peaks tingimata madruse-
sarki voi meremehemiutsi kandma. Ulesanne on era-
kondlikust kuuluvusest hoolimata leida tiles need ini-
mesed, kes hakkavad merenduse arengust huvituma.

Aga konkreetsemalt, kuidas kujutlete end parla-
mendis tegutsemas, kus iiks hiil ei loe ju suurt mi-
dagi?

ahaksin olla niisugune sdbralik inimene, kes leiab
toetaiaid meie eesmarkide elluviimiseks.

Sea?:ures olete aga tiii‘)and{‘ate esindaja, kel v5ib
tekkida lahkhelisid merenduslike to6votjatega.

Kindlasti voib. Mones asjas oleme tihel meelel, mones
mitte. Aga palgakiisimused ja kollektiivlepingud ei ole
ka riigikogu funktsioon. Ulesanne on seadusandliku
gaasi oomine, et neid kiisimusi saaks sobivalt lahenda-

a.

Vormiliselt téihendab t66 kogus 16putuid koos-
olekuid ja virnu pabereid, mida peab tahelepaneli-
kult lugema.

Pabereid on mul elus palju kaest 1abi kainud. Ja prae-

ne poéhitegevus ongi kas istuda koosolekul voi kooso-

ekut juhatada. Nii et nende asjadega olen nagu veidi

harjunud tegelema. Kui tegeled mitme firmaga, nagu
mina praegu, siis oled distantseerunum kui tihes téota-
des ja naed asju ‘{)alju teravamalt kui need inimesed,
kes iga paev oma firma probleemides sees on. Kaua aega
uhes firmas to6tades ei nae enam paljusid asju, nagu
silmaklapid tulevad ette.

Missugune vastu voetud merendusalane seadus on
teie meelest halvim?

Ei saa oelda, et halbu oleks vastu vdetud - vahe on
vastu voetud, selles on hada.

Millise seni tegemata seadusega oleks koige kii-
rem?

Vaja oleks merenduspoliitika vastu votta, nii nagu
latlased tegid. Lati lahkel loal véime nende oma lausa
kasutada. Ja kui see on vastu voetud, siis tekib hirmus
segadus, sest ei lahe kokku tGhegi seadusega. Siis on
kimnetesse seadustesse vaja parandused sisse viia ja

parast latlaste oma ka tegelikult veel ei toimigi.

Kas merenduses on mingisugusel kujul olemas
poOlvkondade vastuolu?

Eks ikka. See ongi ju elu edasi viiv nahtus. Ehk hin-
dan vanemat polvkonda tle, aga mulle naib, et meie oli-
me merele minnes justkui rohkem romantikud. To6d
tehti selleparast, et oldi meremees. Niiid tehakse seda
nagu rohkem raha parast, mis on muidugi ka loogiline.
Omal ajal Kaug-Idas too6tades me rahale nii tahelepanu
ei péodéranud, nagunii panime selle mone paevaga nah-
ka... Raha ei olnud tegelikult probleem, probleem oli
see, kuidas avanssi saada... Abielumeestel laks ka osa
rahast kohe naise katte ja ainult teatud hulk jai endale
taskusse.

Pealetulev tehniline progress on muidugi itks muutu-
mise mojureid. Ja tildse, ma ei saa olla objektiivne, sest
olen ise vanema pdlvkonna esindaja. Meie 6ppisime
vaga paljusid asju, naiteks astronoomiatki, mida prae-
gu uldse vaja ei ole. Tehnika on lainud niivord keeruli-
seks, et moneti kaotab dppimine oma motte. Ise ei lahe
enam midagi remontima, vaja lihtsalt plokk ara vaheta-
da. Vdib-olla ma eksin, aga kui koik imberringi on nii
automatiseeritud, siis inimese enda moétlemise tahtsus
hakkab justkui vahenema. Raagitakse, et seetdttu lahe-
nevad merekooli uuemad dppeprogrammid rohkem
nagu ametikooli tasemele. Ja mis mote ongi kauneid
teadusi 6ppida, kui sa neid niikuinii tarvitada ei saa?

Aga kui merekoolis kdinu 16puks kapteniks saab,
siis me eeldame ju, et ta on haritud inimene!

Varem oli laeva juhtkonna liikmete ja reakoosseisu
vahel oluline vahe. Ntitid kaob see ka valistes ilmingu-
tes: ei sboda enam eraldi, kaptenid-thtrimehed pane-
vad ka tooriided selga, koosseisud on vaikesed, t60 in-
tensiivsus suur, palk tunduvalt suurem. Varem mulle
nais, et laev on elukeskkond; praegu on see tookesk-
kond. Inimene tuleb laeva t66d tegema, et siis minna
maale ja elama hakata. Meie elasime oma laevas, eriti
noored mehed, kel polnudki muud kodu. Mulgi oli palju
aastaid vaid kaks kohvrit: iks kaasas ja teine mere-
meeste majas, kus maal olles peatuti, hoiul. Ega ma ei
utlegi, et see normaalne oli.

Miks peaks valima Reformierakonda?

Koigepealt, iga inimene geaks ikkagi oma valiku tege-
ma. Tutvuma programmidega. Reformierakonna peaks
valima selleparast, et see tahab arendada majandust ja
naeb selles oma pdhitilesannet, tahab sailitada senise
maksukoormuse ja anda vdimaluse enam teenida ning
selle eest kdrgema maksuga mitte karistada.

Ja miks peaks teie poolt hidletama?

Muidugi on kﬁmnelcr inimesi, kes on minust paremad
ja targemad, selles ma ei kahtle hetkegi. Aga minu poolt
voiks haaletada selleparast, et tahan tdepoolest ausalt
oma kohustusi taita. Mul ei ole mingeid niisuguseid am-
bitsioone, et tomblema hakata fa end iga paev televiiso-
ris naidata tahta. Tahaksin selle, mllle%a eluaeg tegele-
nud olen, ilusasti 16puni viia ja luua 6hkkonna, milles
saaksime merendusasju edasi liigutada. Olen péaris ra-
hulik inimene ja véin selleparast majanduslikult motle-
vate inimestega leida kullaltki hea kontakti.

Loomulik pole voimalik tegeleda ainult merenduskii-
simustega, seda arvata oleks absurdne. Kdik toimub
ikka laiemas kontekstis.

Kui teid valitakse, kas siis tulete seniselt t661t
ara?

Ei usu, et mul oleks pdhjust lahkuda. Noukogu esi-
mehega on niisugune rumal nali, et seda ei loetagi
tooks. Haigekassa kaarti tal el ole, pensionit selle pealt
ei arvestata. Tegelen "Hansatees” ka veel mitmesuguste
projektidega, seda loetakse kuill "péris” todks.

Kas riigikogusse minnes palgas voidaksite voi kao-
taksite?

Raha parast ma kiull riigikogusse ei lahe. Rohkem
saama ei hakka, sest valituks osutudes pean mingist te-
gevusest loobuma.

Missuguste merendusseaduste v6i nende siitete
kiiret muutmist peate vajalikuks, kui riigikokku
saate?

Ettevotte tulumaksu kiuisimuse lahendaks Reformi-
erakond vdimule tulles niigi ara. Meremeeste tksikisi-
ku tulumaksu tahaksin teha niimoodi, et laevaomani-
kul ei oleks vaja minna mugavuslipu alla, selleparast et
teda stiidistatakse meremehele vahe maksmises, kuna
teist samapaliu maksab riigile (meremehelt kinnipeeta-
vat Gksikisiku tulumaksu ja todandja makstavat sot-
?igal)maksu. kokku tle 80% meremehe netopalgast -

oim.).

Esimene lugu boikotiga on selles méttes 16ppenud, et
laevad on liinilt ara voetud. Seda kaupa on igatahes
vaga raske tagasi saada, kui sinna ka uuesti minna.
Meil on vaja teha nii, et keegi ei saaks meid meremeeste
palga ﬁérast stiidistada. MinFlt riigi tuge meie laeva-
omanikel ei ole Ja seda pole ka loota; samuti pole kavat-
sust seda ndudma hakata. Tahaksime teatud maksu-
soodustusi, ka seda, et meie oma sadamates oleks selge
vahe oma ja vodraste laevade vahel. Ja hea meelega 16-
petaksin ka selle meremeeste passijama ara. Aga see on
juba pdhiseadusega seotud.

Meremeeste t66- ja puhkeaja seadus on samuti aar-
miselt vajalik. Meremeeste teenistuse seaduse tegemine
kadus ka kuidagi ara.

Ega riigikogu ise seadusi ei tee, neid kirjutavad konk-
reetsed ametnikud ja huvigrupid. Aga riigikogu liikmel
on olemas seadusandliku initsiatiivi digus, ja on oluli-
ne, kui riigikogus on merendusinimene, kes vastavaid
eelndusid saab esitada. See ei valista muidugi ka eel-
noude tegemisel osalemist.

Merendus on ks ettevotluse vorm, ja tildise hea ette-
votluse kliima loomine, selle tegevuse soodustamine on
loomulikult ka merendusele tahtis.

Millal viimati merd séitsite?

Oo, see oli ammu, siis kirjutati aastanumbriks 1973.

Mari Vamba
Madli Vitismann
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Tahaksin olla esimene kapten, kes
valitakse riigikokku.

Mu stinnikodu on Haapsalu kan-
dis, viis kilomeetrit merest. Lapsepol-
- vest maletan, et ainsad tile-mere-reisi-
- jad olid tollal pagulased. Praegu s6idab
. meilt Soome ja Rootsi vahet tile viie
- miljoni inimese aastas. Laevad anna-
vad siinsamas Laanemerel t66d mit-
mele tuhandele Eesti elanikule, raaki-
mata sellest leivast, mida Eesti mehed
teenivad kaugetel meredel.

Oleme mereriik ja asume traditsioo-
B niliste kaubateede ristumiskohal. Meil
on head voimalused oma eelised ara
kasutada. Saame merenduse kaudu
elavdada ja arendada kogu Eesti ma-
jandust. Oleme juba loonud t6dkohti

nud seelabi nende perede heaolu. Kui
suudame Eesti lipu alla tuua uusi lae-
vu, loome juurde hea palgaga to6kohti
ja maksame riigikassasse maksudena
markimisvaarseid summasid.

Valimisringkond nr. 4
Harju ja Rapla maakond

REIN MERISALU

Koonderakonna nimekirjas

Eesti riik on tapselt nii tugev, uue tuleku maailmameredele ja

tuhandetele inimestele ja kindlusta-

kui elujouline on Eesti majan-
dus. Oma elujarge saame paran-
dada ja sissetulekuid suurenda-
da vaid tdod6ga uusi vaartusi
luues. '

Kogemustega majandusjuhi,
kapteni ja juristina voin kinnita-
da, et meri ja merendus pakuvad
selleks suuri voimalusi. Asja-
tundliku seadusloomega riigiko-
gus, valitsuse soodsa meren-
dus-, kalandus- ja transiidipolii-
tikaga kindlustame Eesti lipu

oma koha rahvusvahelises kon-
kurentsis. Tulud ja maksud tule-
vad Eestisse, see stabiliseerib rii-
ki, saame tdsta elatustaset ning
mis koige tahtsam - loome uusi
ja huvitavaid téokohti. Loppude
I6puks puudutab see ju igatiht
meist - vaatamata elukutsele,
sotsiaalsele seisundile ja eluko-
hale.

Pidagem ikka meeles: see maa
ei ole vaike, mis avaneb merele!

Loodan, et jagate minu usku.

EESTI LAEVAOMANIKE LIIT ESITLEB

Valimisringkond nr. 2
Tallinna Kesklinna, Lasnamaée ja Pirita linnaosa

TOIVO NINNAS

Reformierakonna nimekirjas

Rahvusvahelised konkurendid ah-
vardavad meid valjakujunenud turgu-
delt ja liinidelt valja torjuda. Et see nii
ei laheks, tuleb luua riiklik merendus-
poliitika. Kui pole omasid kaitsvat me-
renduspoliitikat, ei suuda me oma lae-
vadele ja meremeestele t66d ja teenis-
tust kindlustada. Siis ei pea Eesti riik
tugevas rahvusvahelises konkurentsis
vastu.

Keegi teine seda poliitikat mere-
meeste eest ajama ei hakka. Kuna olen
ise pikka aega merd séitnud ja kaua
merendust juhtinud, siis arvan, et tu-
len seadusandlikul tasandil Eesti me-
renduse kaitsmise ja edendamisega
toime.

Seelabi paraneb nii mere- kui maa-
meeste elujarg.

Kogenud kapten, kes pole iihtegi
laeva karile ajanud, oskab ka riigitaitiri

‘kindlalt hoida.
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Uus laevaliin kaivitus

15. veebruaril saabus Tallin-
na tuliuus kaubalaev - vahem
kui nadal tagasi liinile asunud
"Estraden”, kiiljel suur Kkiri Ar-
goMann. Estraadlik nimi on
esialgne, laevaomaniku "Rederi
AB Engship” pandud. Varsti
saab ro-ro-laev nimeks "Ama-
zon”.

Liinil Turku-Bremerhaven-
Harwich-Cuxhaven-Tallinn

pingelise sdiduplaani jargi alus-
tanud laev jai esimesel korral
kolm tundi hiljaks, aga ka kau-
pa polnud Tallinnas palju oota-
mas. Suurbritannia-Saksa ope-
raatorfirma "Argomann Ferry
Service GmbH” on plaaninud
enamiku seni labi Turku liiku-
nud Venemaa transiitkaubast
suunata labi Tallinna.

Laeva projekteerimisel on ar-

Kapten Erik Wennerstréom niiitas avarast roolikambrist avane-
vat head viljavaadet ja Soome kaardifirma elektronkaarti.

Korgel autotekil on séiduautoriiul, kaks korrust konteinereid
ja esiplaanil speed-lash kinnitussiisteem.

Lev LantSov

19.X 1934 - 16. II 1999

16. veebruaril suri tuntud Eesti
meremees Lev Lantsov, tiks vii-
mastest, kes veel pohjalikult tun-

dis suure purjelaeva ehitust, tag-
last ja purjestust ning oskas vii-
matinimetatut ka kasutada.

Moskvas stindinud poiss astus
1953. aastal Tallinna Merekooli
laevajuhtimist 6ppima. Kahe aas-
ta parast laks ta tile kaugdppesse
ja asus madrusena toole Eesti Me-
relaesvandusse. Mdne aja parast
suunati ta merekooli éppelaevale
"Vega”. Oma tookuse, noudlikku-
se ja kohusetruu tééssesuhtumi-
sega palvis madrus LantSov kiires-
ti laeva juhtkonna usalduse ning
peagi edutati ta pootsmani vastu-
tusrikkale ametikohale.

"Vegal” tuli tal laeva korras hoida ja osaleda tihtlasi noorte
kursantide, tulevaste kaptenite, koolitamisel. Oppepraktika
jooksul tegi ta neile selgeks esmased merepraktika oskused ja
mitmesugused laevatood.

Oppepurjelaeval tddtas Lev LantSov kuni laeva tileandmiseni
Eesti Meremuuseumile 1979. aastal. Kaks kuud oli ta veel laeval
valvur, siis laks madruseks Tallinna Meresadama tuletorjelae-
vale "Zorkii".

1980. aastal sai Lev LantSovist "Vegal™ meremuuseumi filiaali
juhataja. 1997. aasta loppedes jai ta tervise halvenedes teenitud
vanaduspuhkusele.

Lev LantSovi hinnati nii merekoolis kui meremuuseumis vaga.
Ta tegi ara suure t0d "Vega™ imberehitamisel muuseumilae-
vaks.

Laev oli talle teine kodu. Pariskodus kasvatas poja ja tatre tub-
lideks haritud tédéinimesteks.

Lev Lantsovi jaavad maletama ta todkaaslased ning paljud
praegusaegsed laevajuhid, kes tema kae all said oma esimesed
meretarkused.

Eesti Meremuuseum
Eesti Merchariduskeskus

vesse vdetud vajadust luhenda-
da sadamates viibimise aega.
Laadimiskiiruse suurendami-
seks on liftide asemel kaldteed.
Kaheksarealisele tekile saab
sdita 25 m laiuse rambi kaudu.
Peatekk on nii korge, et kontei-
nereid saab thele rull-treilerile
laadida kahekaupa. Tehnoloo-
giline uuendus on nn. speed-
lash-kinnitussuisteem, mis ei
noua erilist katerammu.
"Estradenil” séidab 15 laeva-
pereliiget. Thtrimehi on kolm,
kuid lisaks neljatunnisele va-

hiajale tuleb neil ametis olla sil- -

dumistel. Roolikambris on
kahe-mehe-vaht - lisaks tiitiri-
mehele veel vaatleja. Soome fir-
ma arvutikaardid osutusid tap-
seiks, titles kapten Erik Wen-
nerstréom roolikambris, naida-
tes laeva asukohta Tallinna Va-
nasadama 3. kai aares. Arvuteis
on ka lasti plaanimine jm. taa-
rimeeste paberitood.

Masinaruumis on oéises vahis
automaatika, mis rikke korral
alarmeerib vahimehaanikut
tema kajutis. Masinameeskond
té6tab masinaruumis vaid pae-
val.

Valge, puhas ja tihegi kriimu-
ta Soome lipu all sditev laev on
sisustatud Soome nouete koha-
selt. Askeetlikud autojuhikaju-
tid on kahekorruseliste koidega.
Palju on siledat lihtsasti puhas-
tatavat heledat pinda.

Puhkeruumid on eraldi ohvit-
seridele, meeskonnale ja reisi-
vaile autojuhtidele. Véimla oli
veel sisustamata, aga mitu
ruutmeetrit mullivanni, mis
peab asendama normikohast
basseini, oli tubli sauna eesruu-
mis paigas. Ning roivaste pese-
miseks-triikimiseks oli koik va-
jalik kaeparast.

Laevapere on neli nadalat jar-
jest tool ja seejarel neli nadalat
vaba. Asi, mis kapten Erik Wen-
nerstromile eriti meeldis. Tema
abikaasa soidab samas laevas II
tiGurimehena. Ka halva ilmaga
ei vajanud "Estraden” esma-
kordselt Tallinnas sildudes

puksemid'Madli Vitismann

"EstLine”

Reisijaid ei jaetud
maha

10. veebruari "Postimehes” ilmus artikkel "Baltic Kristina mees-
kond unustas 60 inimest Tallinna sadamasse”, juures Stockholmist
lahkuva laeva foto allkirjaga "Baltic Kristina visiir on lisaks reedese-
le saanud moélkida ka stigistormis”. Juttu on sellest, kuidas ésja Tur-
ku laevaremonditehasest hooldusremondist tulnud laev vistiririkke
tottu valjasoéiduga hilines, meeskonnast jéi ebaprofessionaalne mul-

Je ning kell pool tiks 66sel selgus terminaalis oodanud reisijaile ki,
et laev on vahepeal minema séitnud.

"Baltic Kristina” meeskonnale paistis juhtunu hoopis teistsugu-
sena.

Reede, 6. veebruari dhtul ei sulgunud Balti Laevaremonditeha-
sest tulnud laeval ahtriramp - "Baltic Kristina” votab Tallinnas
autosid peale ahtrist.

"Viga oli ahtrirambi hiidraulikasiisteemis,” selgitati laevas. "Balti
Laévaremonditehases tehti visiiritugevdus ja visiiri sisse uued lu-
kud. Ka laine 66dud molk lsigati vélja ning sinna pandi uus plaat.

Algul atlesime kiill, et ootame tiht autot, sest mehaanikud atle-
sid, et saavad kohe valmis. Roolikambrist néeb ju ainult monitorist,
et ramp ei lahe kinni. Kiisida ka ei saa, sest mehaanikud on niikui-
nii seal imberringi ametis, kaed dlised. Pool tundi hiljem ttlesime,
et hilineme tehnilise rikke tottu. Reisijaile teatati: kes ei soovi ooda-
ta, vdib maha minna. Naiteks kahel inimesel oli vaja kindlaks kel-
laajaks vdistlustele jouda ja oli selge, et tormise ilmaga nad laevaga
selleks ajaks kohale ei joua. "Estline’i” terminaalitdétaja oli kohal ja
vottis laevalt lahkuvad inimesed vastu.

Hudrosilinder, mida oli vaja vahetada, oli meil olemas. T66 l6peta-
ti kella 00.30 paiku. Ilm oli tormine, Stockholmi jdudsime pithapae-
va parastldunal. Terminaalis aga deldi kell 23.30: kes soovib
laevale tagasi minna, tehku seda kohe, sest piirivalve 1dpetab t60.”

"Postimehes” kirjeldatust erinevad muljed olid jaanud ka ménele
noorele Eesti kruisireisijale, kes loobusid sbitmast, sest paev Stock-
holmis jaanuks lithikeseks. Nemad rodmustasid, et laevafirma pak-
kus arajaanud reisi asemele uue sdiduvdimaluse.

' Madli Vitismann

Tallinnas seisab «Baltic Kristina» voori(visiiri)ga mere poole.

otsib uut strateegilist

partnerit Tallinn-Stockholmi

"EstLine” on valinud rah-
vusvahelise investeerimis-
panga oma noustajaks uue
strateegilise partneri leidmi-
seks Tallinn-Stockholmi va-
helisele laevaliinile.

1993. a. jaanuarist 1998. a.
veebruarini tegutses "EstLine”
AS-i Eesti Merelaevandus ja
"Nordstrom & Thulin AB” tihis-
ettevottena. Hiljem tegi "N&T”
strateegilise otsuse loobuda rei-
silaevandusest, mille tulemuse-
na ostis "Eesti Merelaevandus”
1998. a. alguses "Nordstrom &
Thulini” 50%-lise osaluse "Est-
Line’is”, voimaldamaks nii "Est-
Line'i” kui ka Tallinn-Stockhol-
mi liini edasist positiivset aren-
gut.

Viimase kolme aasta jooksul
on "EstLine'i” veokaive marga-
tavalt suurenenud. Reisijate arv
on aastail 1995-1998 peaaegu
kahekordistunud (196 000 rei-
sijalt 370 000-ni). Skandinaav-
lastest reisijate arv on selle aja-
ga kasvanud 2,5 korda (75 000-
It 185 000-ni).

Positiivne areng on jatkunud
ka 1999. aastal. Jaanuaris tee-
nindati 28 000 reisijat, mis on
40% rohkem kui eelmisel aastal
samal ajal (20 000). Piletibro-
neeringud perioodiks veebrua-
rist aprillini naitavad samasu-
gust tendentsi.

laevaliinile

Pressiteade

Kasvanud on ka "EstLine’i”
kaubaveoteenuste maht. "Est-
Line'il” on 76%-line turuosa
Eesti ja Rootsi vahelisel kauba-
veoturul. 1999. a. jaanuari
jooksul on "EstLine'il” 6nnestu-
nud oma domineerivat osa kau-
bavedude korraldamisel veelgi
suurendada.

"EstLine” usub, et strateegili-
se partneri kaasamine véimal-
daks veelgi kiirendada Tallinn-

Stockholmi liini arengut. Part-
nerluse loodud stinergia peaks
kajastuma nii kulude kokku-
hoius kui ka tulude suurenda-
mises. Uue partneri kaasamine
voimaldaks "EstLine’il” kindlus-
tada oma turuosa ja muutuda
dinaamilisemaks ettevotteks
kiiresti areneval ning konsoli-
deeruval Balti laevandusturul.
28. jaanuar

Reederikommeniaar

Kui pérast 100 %-list Gleminekut “Eesti Mereloevanduse” omandus-
se sai “Estline” huvitatud omaniku, siis miks vajab “Estline” naad part-
nerit, E=Liini AS—i juhatuse esimees ANDERS WEHTJE?

Eisaa belda, et vajome. Me e i v aja, aga koos strateegilise part-
neriga oleks edasiminek kiirem. Tanavu jaanuaris suurenes reisijate
arv mullusega vorreldes 40%. Kaupa oli kil sama palju, aga meie tu-
ruosa tanavu jaanuaris suurem kui mullu. Arvan, et veebruaris on
sama suur kasv. Me e i v aja partnerit, kuid partneriga koos arenek-
sime kiiremini.

Eesti gjakirjanikud on jarele périnud jo teada saanud Silja ja Vikingi
huvipuuduse. Kas ofsite partnerit kaugemalt, ka valjastpoolt Ladne-
merd?

Partneri ofsing on protsess, osa valjatddtatud plaanist. Sellega te-
geleb meie finantsnoustaja “Chase Manhattan”, kel on kogemus ja
oskus seda protsessi suunata.

Madli Vitismann
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Keskerakondlane NATHAN TONNISSON

Miks kandideerite riigikokku?

Mu erakond tegi ettepaneku kandideerida, Algul vas-
tasin eitavalt, sest ma pole oma loomult ega karakterilt
poliitik. Aga motlesin jarele ja leidsin, et tuleb erakonda
aidata ning et sel voib isegi praktiline tulemus olla.

Puht-praktiline aspekt voiks olla selles, et kui Kesk-
erakonnal, kelle nimekirjas kandideerin, valimistel has-
ti 1aheb, siis neil inimestel, kes valimistel aktiivsed olid,
on ka perspektiivi. Mote tootada veeteede ametis voi mi-
nisteeriumis pole mul veel peast ara lainud. Erakonna
voit vdib vastavaid uksi avada. Seal tootades ei ole sa
loomulikult enam poliitik.

Mis ajast Keskerakonnas olete?

Erakonda astusin 1994. aastal, parast seda, kui mind
kantsleri kohalt lahti tehti.

Kas NLKP-sse kuulusite?

Paar aastat joudsin olla. Astusin praktilistel motiivi-
del - laevanduses tdsteti mind enne seda paar korda
ukse taha, sest ankeet ei olnud sobiv. Mind on tks kord
laevast maha ja teine kord grupidispetsSeri kohalt maha
voetud ning arvutuskeskusesse asumisele saadetud.
Mingi kolmas kord oli ka veel.

Kui téenidoline on 68. kohalt riigikogusse piise-
da?

Ebatdenaoline. Aga vaja oleks, et vahemalt tiks mere-
meeste esindaja sisse saaks, veel parem kui kaks - siis
oleks keegi, kellega parlamendis asju ajada ja raakida.
Minu meelest ei ole tahtis, missugusesse erakonda ta
kuulub. Olulisem on inimese to6vdime ja tahe rakenda-
da ennast riigi huvides. Ja muidugi oleks parem, kui
neid inimesi hoopis kaks oleks.

Miks tkkagi meremeeste esindaja peaks parlamen-
dis olema? .

Parlamendis ei jatku tahet ega ka professionaalsust
koiki asju laiemas perspektiivis vaadelda. Transpordi-
ja sidealast komisjoni pole. Teede-ja sideministeeriumi
uhendamine majandusministeeriumi alla kaib. Varsti
ei ole ei seadusandliku ega taitevvéimu tasandil voib-
olla enam midagi ega kedagi, kes mingi merendusasja-
ga tegeleks.

Ei taha sugugi 6elda, et parlamendis peaksid olema
koigi todvalade esindajad. Aga naiteks pdllumeeste lobby
on parlamendis tugevalt olemas, on mitu péllumeeste
parteidki. Eesti loeb ennast mereriigiks, aga riigikogus
pole Gihtki meremeest, oma lobbyst raakimata. Sellepa-
rast pole ka merenduse erastamise, sadamate arengu ja
igasugused merendusseadusandluse kiisimused pai-
gas.

Mida suudab mojutada riigikogu meremehe iiks
haal? ,

Uks haal ei mdjuta midagi. Aga selle iihe haile oma-
nik saab mdjutada kolme, viit ja kimmet parlamendilii-
get. Ta saab asju selgitada oma fraktsioonile, partei-
kaaslastele, 16puks koigile riigikogulastele.

~ Meil on ju veel nii palju seadusandlikku t66d teha. See
tuleb teha hasti, professionaalselt, ja tulemus peab vas-
tama Eesti, mitte mdne konkreetse firma huvidele.
Praegu on tendents, et seadusi kirjutatakse mingi kitsa
ringkonna huvides.

Kas meremeeste iihishuvid riigikogus kaaluksid
iiles erakonnaliikmete iihishuvid voi vastupidi?

Merendusdigus on niivord rahvusvaheline ala, et kas
siin suuri lahkuminekuid ongi. Naiteks Keskerakonnal
mingi eriline merenduspoliitika puudub. Koéne alla voi-
vad tulla pigem mingid kohalikud majandusproblee-
mid, mis vaikese Eesti jaoks on siseriiklikult tahtsad.
Naiteks ettevotte ja tiksikisiku tulumaks. Aga need as-
jad el tohiks takistada tildise merenduspoliitika aren-
damist.

Nii et meremees parlamendis jatab korvale era-
kondlikud erimeelsused ja asub voitlema merenduse
koha eest majandussiisteemis?

Seda ei saa vaga uheselt votta. Inimene, kes on parla-
mendis, on eelkdige poliitik. Ta ei saa oma partei huve
ignoreerida. Naiteks astmelise tulumaksu pooldajaid
on rohkemgi, aga et Keskerakond selle valja pakkus,
siis ei pea teise partei liige seda otstarbekaks toetada.
Aga usun, et moistliku asjaajamise korral saab teha
kokkuleppeid, et merenduse arenguks vajalikud kisi-
mused saaksid parimal viisil lahendatud. Valdkonnad,
mis ei ole poliitilise tahelepanu keskmes, no utleme
kasvdi naiteks taheteadus, ei tekita eriti suuri erimeel-
susi, miks mitte siis ka merendus.

Kuidas sonastaksite oma maailmavaate?

Olen tahele pannud, et maailmavaade aastatega
muutub ja kiipseb. Niisugust asja ei tahakski parema
meelega vaga sonastama hakata. Teatud vaated on mul
ehk kristlik-demokraatlikeks nimetatavad. Armastan
saksaparast ordnungit. Majanduskiasimustes olen
tsentrist; pooldan haritud keskklassi, korralikult toota-
vat riigiaparaati. Seda saab teha killalt joukas riik.

Kust see riik raha votab?

Tasapisi koguneb. Ei ole tarvis raisata. Oeldakse, et
kunst ei ole raha koguda, vaid seda alles hoida.

1. valimisringkonnas, kus teie kandideerite, on
kolm Keskerakonna merendustegelast iihes ring-
konnas. Kas nad ei vota iksteiselt hiiiili dira?

Nad kandideerivad seal, kus elavad vdi on elanud. Ei
lahe lihtsalt vaatama, kus oleks ehk parem jahimaa:
kus nad oleksid Giksi oma alalt ja selles mottes konku-
rentsi vahem.

Kui niiid merendusest huvitatud inimesed neile oma
haaled annavad, siis need jagunevad tdesti laiali. Aga

kdik kolm on uisna tagasihoidlikel kohtadel, ja kui tihel
hasti peaks minema, siis kantakse teistele antud haa-
led talle ale.

Missugusena kujutlete oma voimalikku t66d riigi-
kogus?

Algul voib ju tunduda huvitav, aga tegelikult on sea-
duseelndudega tegelemine Gisna igav asi. Lisaks komis-
jonides istumine. Iga inimene ei tunne paratamatult
koiki valdkondi, ja siis loetakse iks voi teine eelndu liht-
salt labi, eelnevaga vordlemata ja koike endale 16puni

Tallinna Linnavalitsuse merendusnéunik
Nathan Tonnisson

selgeks tegemata. Ega ma ei arva, et mitte keegi ei tee,
moni inimene muidugi teeb. Aga suur vastutus langeb
ikkagi eelndu koostajale, vastavale tooriahmale voi mi-
nisteeriumile.

Uhesdnaga, kui asja siidamega vdtta, siis on tdd riigi-
kogus tiks paevade kaupa hoolega paberites tuhnimine.

Missugune viimasel ajal vastu voetud merendus-
seadustest on teie meelest halvim?

Ma pole ehk parim hindaja, sest otseselt neisse ei
puutu. Olin vaid meresdidukoodeksi tegemise juures.
Sadamaseadus naib killalt sisutthi.

Enam hairib mind "Laeva lipudiguse ja laevaregistrite
seadus". Laevaregistrisse purgival firmal peab olema
51% omamaist omandust. Seda on 6elnud ka valis-
noustajad-eksperdid. Nii oli ka varem Eesti Vabariigis.
Meie "Laeva lipudiguse ja laevaregistrite seaduses", mis
on seetdttu siis ka naide kehvast seadusest, piisab kui
51% kuulub Eestis registreeritud juriidilisele isikule.
Peab olema tegelik seos laeva lipu ja omaniku vahel.

Kas praegu arutamisel oleva lootsiteenistuse sea-
duse eelnduga olete kursis?

Uht varianti olen lugenud. Olen ikka olnud hasti
funktsioneerivate riiklike institutsioonide poolt ja ei eel-
da, et eraettevotlus lootsinduses on tingimata parem
kui riiklik. Pikemas perspektiivis on eraettevotlus niisu-
guses tegevuses toenaoliselt Ihhinagelik lahendus. Era-
vanglad, erapolitsei ja nii edasi?

Kas merenduses on olemas pélvkondade vastu-
olu?

Eks igal alal kasvavad noored peale, tulevad targemad
ja energilisemad, vanad jaavad jalgu ja tdorjutakse tasa-
pisi korvale. Ei usu, et see merenduses tthiskonna
muudes osades toimuvast oluliselt erineb. Nii et pigem
erinevus kui vastuolu. Hea, kui noored targad mehed
peale tulevad.

Muide, ka merehariduse erastamisele ei vaataks ma
hea pilguga.

Oeldakse ju, et noored omandavad riigi kulul hari-
duse, lihevad erascktorisse todle ja saavad palka
rohkem kui mujal.

Riik selleks ongi, et anda inimestele haridus - eeldus
tulevaseks tdooks. Vastasel juhul voiks kdik riiklikud
koolid kinni panna. Riigi funktsioon on nii haridust
anda, vanade eest hoolitseda kui ka riigialamaid kaits-
ta.

Raakida voiks sellest, et paar-kolmkiimmend aastat
tagasi oli Inglismaal poolsada merekooli ja Rootsis paa-
rikiimne Gmber. Nii(id on neist mdlemas riigis paar tik-

ki alles, ja just selleparast, et hakati katsetama erame-
reharidust ja need katsed laksid nurja.

Euroopas:on merekoolid minu teada kdik riiklikud,
vaid mone laevakompanii juures on taienduskursusi.
Neil merekoolidel on muidugi taki maad suurem auto-
noomia kui siin. Oma eelarvelisi vahendeid saab kool
vabalt kasutada. Ning on vdoimalus ka valjaspool eelar-
vet raha juurde teenida. Kérgem tasuline merekool ei
oleks koigile inimestele kattesaadav. Loota, et erafirmad
spondeerima hakkavad, on isna lootusetu.

Ja teine asi, mida vilismaa praktika naitab: inimesed,
kes oma kalli raha eest merekooli dppima tuleksid, on
parit rikkast thiskonnakihist ning need inimesed lahe-
vad parast esialgse romantika moddumist merelt ara.
Nende perekond ja kogu tutvusringkond tegutseb mujal
ning neil pole mingit motet merd soita ning rasket leiba
teenida. Niigi minnakse merelt palju ara, ikka sel pdhju-
sel, et mujal on kergem.

Pealegi naevad konventsioonid ette, et riik peab ga-
ranteerima korraliku meredppe ja selle eest vastuta-
ma.

Ka valmistaks merekool ette merevaeohvitsere, seda
ei saa samuti erakooli hooleks jatta. Noore inimese lo-
jaalsussuhet riigile tuleb samuti kasvatada.

Oeldakse, et mereharidus on véaga kallis, miks riik
peab kulutama. Tartu Ulikooli vdib ka kinni panna,
hambaarsti ettevalmistamine on kdige kallim... Kuni
me riigile makse maksame, las riik 6petab meie lap-
si.

Miks peaks teie erakonda valima?

Meie erakond on kdige parem, teab lahendusi!

Ja miks peaks teie poolt hdadletama?

Olen oma ala professionaal ja arvan, et parlamendis
peaksid olema asjatundjad.

Kas valituks osutuna lahkute seniselt ametiko-
halt?

Jah, seda ma teen.

Kas riigikokku minnes voidate voi kaotate pal-
gas?

Voidan.

Kas teil on ettepanekuid, kuidas parandada vali-
miste korda voi olete praegusega rahul?

Niimoodi ei oska iitelda, peab selle protsessi ka kandi-
deerijana korra labi tegema.

Missuguste praegu kehtivate merendusseaduste
kiiret muutmist peate vajalikuks?

Juba nimetatud "Laeva lipudiguse ja laevaregistrite
seadus". Iseasi, et kas oleks mdistlik seadust muuta.
Seda peab ka alati vaatama - kas olukord siis muutuks
paremaks.

Mis aastal tulite merelt éira?

1972. aastal. Olin parajasti pohikohaga kolmas tatri-
mees, vahetasin teist. KGB vottis maha. Ei tea silamaa-
ni, mis neile ei meeldinud. Vihjeid ja kuulujutte on ol-
nud, aga otse pole 6eldud. Laevast maha votmine ja va-
lissdidu keeld oli tdsine asi. Kolm-neli aastat joudsingi
soita.

Olite veeteede ameti esimene peadirektor, kuidas
vaatate sellele tegevusvallale praegu?

Esimene periood on meie taastatud Eesti riigis 1abi -
see oli tilesehitamise aeg. Teine periood - "Estonia” Soki
periood on samuti méddas. Iseasi, et meie polvkonnale
jaab sellest jalg elu lI6puni. Kolmas periood peaks ka
niutd moédda saama - see on see n.0. konnatiigi periood,
kui vaikselt omaette midagi nagu tehti ja mis vahemalt
valjastpoolt vaadatuna kindlasti seisakuna paistis. Ja
seda kasutatakse rahvusvahelise surve avaldamiseks
ara.

Meil pole ka enda digustuseks midagi atelda. Nuad
oleks tarvis - ja niikuinii sunnitakse - votta koolitakki-
dest dppust ning hakata seda asja aktiivselt ajama.

Uks asi on Euroopa Liiduga Gihinemisega seotud sea-
dusloome plokk. Teine plokk oleks meresdiduohutuse-
ga seotud kiisimused. Need j 4 avad meile paevakor-
da, me oleme erilise kontrolli all. Meresdiduohutuse
kiisimused on ka kooliharidusega tugevasti seotud.

Ja kolmas plokk oleks meremajandus: sadamad ja
laevandus. Omandikiisimused ja mugavuslipu kusi-
mus on samuti sellega seotud.

Nii et td6 peaks kdima kolmes suunas. Aga ega seda
parlamendis tehta. See peaks tulema ministeeriumist,
selleks on ju aparaat tddle pandud.

Personali peaks tugevdama ja neile inimestele vasta-
valt, t66 vaariliselt, palka maksma. Ministeeriumide
uhendamisel liigub merendus hierarhias muidugi veel
allapoole. Varem oli veeteede ameti pdhikirjas, et me-
renduse arengu edendamise ja merenduspoliitika valja-
todtamisega tegeleb veeteede amet. Aga see tdmmati
sealt maha ja praegu peaks sellega tegelema teede- ja
sideministeerium. Veeteede ametisse on kontsentreeri-
tud siiski suur hulk haid merendusspetsialiste, ja mitte
kunagi el jagu neid kahte kohta. Kaldun arvama, et mi-
nisteeriumide ihendamisel peaksid need tilesanded
jalle veeteede ametile minema.

Ma tulin veeteede ametist ara 1992. aastal. Tollal to6-
tas seal alla saja inimese. Oli veel kullalt tegus toimevdi-
meline seltskond. Nii palju tddd oli, et iks tddtaja mi-
nestas kord ilekoormuse tdttu ara. Ega kogu aeg mui-
dugi nii pingeline ei olnud, aga periooditi kill. Oli huvi-
tav ja raske aeg. :

Mari Vamba
Madli Vitismann
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Miks kandideerite riigikokku?

Eelkdige selleparast, et meremehed, st. Eesti Mere-
meeste Soltumatu Ametithingu juhatuse liikmed, kes
uldjuhul on ka laevaperede usaldusisikud, tegid selle
ettepaneku. Koos oleme leidnud, et nii oma programmi
kui senitehtu poolest, eelkdige todoseadusandluse ja sot-
siaalkindlustuse alal, on Méodukad ainus meile vastu-
voetav erakond. Kandideerin Nomme ja Mustamae piir-
konnas 633. numbri all.

Astusite niisiis Moodukate erakonda?

Et nende nimekirjas kandideerida, Eoleks tingimata
vaja olnud partei liige olla. Aga oma isiklike vaadete tot-
tu olin liikmeks astunud enne, kui kandideerimisette-
panek tehti. Usun siiralt, et EMSA juhatuse otsus pol-
nud seotud mu Mdddukate erakonda kuulumisega.
Nad oleksid véinud valida ka hoopis teise erakonna ja
hoopis teise kandidaadi.

Olete varem parteis olnud?

Kooli ajal pakuti kiill, aga ma keeldusin astumast.
Minu karjaari see dnneks enam ei takistanud.

Radgiksite siis ehk isiklikust maailmavaatest?

Usun, et see valjendub ka Méddukate programmilis-
tes htiidlausetes. Esimene neist: aitab jamast!

Et teeme ise, teised ei oska?

Mitte et ei oska, vaid neil tunduvad olevat mitte rahva
ega riigi, vaid isiklik tasku ja isiklikud huvid esiplaanil.
Ja oma tegevuses lahtutakse sageli onupojapoliitikast.

Kas te vaidate, et M66dukad erinevad teistest ja on
aatemehed?

Vaidan, et suur osa Méodukate toetajaskonnast eri-
neb kardinaalselt praegu voimul oleva valitsuskoalit-
siooni tipp-persoonidest. Mu meelest siin ei ole isegi
nagu millegi Gle vaielda.

is mu maailmavaadet puudutab, siis see on nagu
Moddukatel - sotsiaaldemokraatlik. Ei pea otsima tera-
vaid konflikte, vaid lahendused tuleb leida Gthiskonnna
sees toiselt, labiraakimiste teel. Aga lahendusi saab lei-
da ainult siis, kui ametnikud ja poliitikud on avatud
ning ausad, valditakse koéikvdimalikku keerutamist ja
varjamist.

Marksonadega deldes: liberaalne majandus, saastlik
areng oleks nii majandus- kui sotsiaalvaldkonna loo-
sung. Et tulemusi saavutada, tuleks pohirohk asetada
loomulikult hariduse tanapaevastamisele, mis on prae-
gu merenduses eriti valus probleem. Meie konsultandid
teatavasti aitasid ja koostasid ilusad programmid, aga
nende elluviimine on senini vaga kesisel jarjel. Ja tei-
seks: majandus vbib ju liberaalne olla, aga todoseadus-
andlusel on vaga tahtis roll, kuni tédandjate pstthholoo-

ia ei ole joudnud arenenud turumajanduse tasemele,

s tahtsat osa hakkab mangima niisugune kategooria

nagu sotsiaalne partnerlus. Just viimatinimetatu val-
dib teravaid konflikte hiskonnas ja viib edasi.

Kas teile endale ei hakka kiilge jaama konfliktide
tostja maine?

Kui teine pool aina keerutab ja annab lopmatuseni
vaid lubadusi, siis on kusagil piir ja enam ei saa labiraa-
kimisi pidada. Aga proovida tuleb ikkagi nii kaua kui
véhe%: voimalik. Mitte nagu moni teine erakond, kes
kohe koigepealt alustab meedias kriitika- ja laimukam-
Klaanlat. ilma et ildse mingeid kokkusaamisi ja labiraa-

misi oleks katsetatud. Muidugi, kui teine pool ei soos-
tu vastaval teemal Gildse labi radkima, siis pole midagi
teha ja konflikt on valtimatu. Ei saa olla pohimottelage.
Alus, mille baasil ihiskonnas dialoogi peetakse, peab
olema aus ja avatud.

Mida oieti niditab teie asetamine M66dukate nime-
kirjas 48. kohale: et neil on teist nii palju emaid
Kild? Ja iildse, kui tdendoline on sellelt kohalt riigi-

okku padasemine? Teid tundvad ja hindavad mere-
mehed, kes ehk teie poolt hiiletaksid, ei ela ju kau-
geltki koik Nommel ja Mustamiel.

Jah, kahjuks on meil niisugune valimisseadus, et tile-
riigilisi kandidaate ei ole olemas. Konkreetseid kandi-
daate saavad valida vaid konkreetses valimisringkon-
nas valijaiks registreerunud inimesed. Mdéddukate ni-
mekirjas olin dieti 25. kohal, aga et moodustasime tihi-
se nimekiq(a Rahvaerakonnaga, siis liilkus numerat-
sioon kaks korda edasi. 25. oli minu kui varskelt poliiti-
kas tegutsema hakanu kohta vaga soliidne koht. an,
et niisugune inimene ei peakski liiga vara liiga korgele
sattuma. Leian, et on a hea, kui laevaperede liikmed
valisid valja erakonna, kelle nimekirjas nende kandi-
daat sobib kandideerima. Ja kui ntitid kandidaat ise ei
gf.isegi rliglkokku. siis tema kogutud haaled ikkagi toe-

vad nendele inimestele sobivat erakonda, ja see moju-
tab erakonna t66d riigikogus. Koostod Moodukate era-
konnaga laabus juba enne kandidaatide nimekirjade
koostamist piisavalt hasti. Aga kui erakond pakkus
kandideerimist ja meremehed leidsid ka selle olulise
olevat, siis nii saji tehtud. i

Otsest riigikokku paasemist pole ma iseendale ees-
margiks seadnud. Ma ei ole kunagi armastanud paevad
labi koolipingis voi muidu laua taga istuda, see on vaga
raske amet. Ja kui muude elualade inimestele voib riigi-
ko%'&gal atase atraktiivne olla, siis meremeestele mit-
te, dideerimine tuleneb rohkem missioonitundest ja
~ arusaamisest, et kui nimekirjas 48. kohal olija tdesti
parlamenti paaseb, siis saaks kaasa aidata sellele, et
panna riigiaparaat 16puks muret tundma meremeeste
probleemide parast. Praegu seda ju ei ole.

Miks oieti Eueah lamendis olema meremees?

Selleks, et kui ukskoik millist merendusega seo-
tud eelndu loetakse, ei oleks saalis Gihtlaselt vaikiv ja
tukkuv seltskond, kes asjast mitte mldag ei jaga ega
Aahtki kiisimust voi kommentaari ei esita. Voi kui esita-
takse, siis oleks saalis veel keegi, kes aru saaks, millest
uldse jutt on. Merendus on nii s iifiline ala, et ilma
erialase kogemuse fa voib-olla et isegi erihariduseta ei
‘r;li?ngl mingeid tegelikus elus ka rakendatavaid seadusi

lja.

a kui satuvad kokku isamaaline meremees ’a
maéodukas meremees ja keskerakondlik ja k e-
rakondlik meremees mingit seaduseelnéu arutama,
siis kas nad koonduvad meremeestena vohikute vas-
tu voi jadvad erakondikud huvid peale?

Kui erakonnal on mingi merendusalane poliitika valja
kujunenud, siis esindab ta oma erakonna arvamust.

Voi kui seda ei ole ja ta oma alalt seal Giksi on, siis tuleb
see valja kujundada. Aga usutavasti leitakse erakonda-
de uildtaotlustele vaatamata ikkagi ihine lahendus, mis
viiks Eesti merendust edasi, nonda et meie merendus-
ettevotted oleksid jatkuvalt voimelised edukalt konku-
reerima rahvusvahelisel turul ja et seda oleksid voimeli-
sed tegema ka meremehed. Need on omavahel seotud
asjad. Ei ole vdoimalik ainult ettevotlust arendada ja fir-
madele maksusoodustusi teha, neid soodustusi tuleb
teha ka meremeestele. Iga ettevotte areng soltub ju en-
nekodike personalist - selle motivatsioonist ja heaolust.

Kaadrid otsustavad koik?

See on niivord vana tarkus, aga hetkel on paljud meie
reederid meremeeste meelest nad kahjuks taiesti ara
unustanud. Sageli puudub igasugune personalipoliiti-
ka, meremeeste ettevalmistus lonkab - paberid on kull
korras, aga see, kuidas kursuseid ja dppusi korralda-
takse, voimaldab tugevat kriitikat.
praktikas rakendatav, mitte nii, et ihest korvast sisse,
teisest valja.

Kas aastaid merendusringkondades kolanud méote
"Oma mees parlamenti!” viitab kuidagi senitehtud
merendusseaduste kvaliteedile?

Vaga vdoimalik. Meremeeste esindaja olemasolul riigi-
kogus oleks protsess eelkdige voinud kiirem olla: riigi-
kogu liikmeil on teatavasti digus seaduseelndusid ka ise
esitada. Ja mis seaduseelndusid puudutab, siis kaldun
arvama, et teiste riigikogu liilkmekandidaatide kaest
pole need tkski niimoodi labi kdainud nagu "Regina Bal-
tica” vanemtiiirimehe kaest, kes on koos teiste spetsia-
listidega laevalt naiteks "Meresdiduohutuse seadust”
neli korda parandanud. See eelndu sattus mu maleta-
mist mooda minu katte juba mdéddukate kaest, kes kii-
sisid konsultatsiooni. Osa seaduseelndusid on saatnud
ka teede- ja side- voi siis sotsiaalministeerium.

Kurikuulsa "Meremeeste seaduse” eelndu kattesaa-
misega oli aga probleeme, osutus vaga todéandjakesk-
seks. Arutasime seda laevades mitu korda, aga ei oldud
ndus sisse viima parandusi, mis meremehi oleksid ra-
huldanud. Naiteks kuidagi ei soostutud ara véotma séna
kunilauses: Giletunnitdd eest makstakse kuni poolteise-
kordselt. Ka eelndu tilesehitus ei rahuldanud tanapae-
vandudmisi. Uldse peab titlema, et eelndude esmane
tase on olnud madal. Tod6rahm sai nende eest kill tasu,
aga teistel tuli neid mitu korda ringi teha.

Sadamaseaduse ja laeva asjadigusseaduse eelndude
puhul ei ole sdna sekka delnud - need olid spetsiifilise-
mad, rohkem juriidilist tausta ndudvad.

Miss sele niiiidseks vastu voetud seadusele teil
koige rohkem pretensioone on?

Neid on paris vahe olemas, ja olen ise tegemise juures
olnud... Ei saagi ithtki paris halvaks tunnistada. "Mere-
sdiduohutuse seaduses”™ muidugi on tht-teist puudu,
nagu naiteks meditsiini osa. Selle vajadus on selgunud
tagantjarele, Meremeeste Haigla arstidega raakides.
an koike on véimalik seaduseparandustega korrigeeri-

a.

Pdhiprobleem on aga selles, et kui 1928. aastal oli ole-
mas meremeeste seadus ning meremeeste t66- ja puh-
keaja seadus, siis praegu meil neid ei ole. Ning poPe ka
ratifitseeritud enamikku meremehi puudutavaist ILO
(Rahvusvahelise Téoorganisatsiooni) konventsiooni-
dest. Vaat see on pretsedent. Muu tsiviliseeritud
maailm seda veel ei teagi. Ei tea ka seda, et Eesti riik
unustas 1994. aastal ara need konventsioonid, millega
oli omal ajal ithinetud, ehkki nimetab end tollase Eesti
Vabariigi oigusjarglaseks. Uks neist oli laevahuku kor-
ral kompensatsiooni maksmise konventsioon nr. 128,
mis nagi ette vahemalt kaks keskmist palka neile ini-
mestele, kes laevahuku to6ttu ilma té6ta jaid. Minu tea-
da ei maksnud "Estonia” teisele meeskonnale keegi
kaht kuuFalka, nad istusid parimal juhul miinimum-
palga peal.

leisgugust seadust praegu kdige karjuvamalt vaja
oleks

Oleme sellest alustanud, see on "Meremeeste t66- ja
puhkeaja seadus”, sest Gildine t66- ja puhkeaja seadus
ei arvesta meremeeste to0 spetsiifikat.

Siinkohal kiisiksin teiste meremees-kandidaatide
kaest, mida nemad on Eesti merenduse heaks seadus-
loome vallas teinud. Hr. Ninnasel {a hr. Tonnissonil on
EMSA kandidaadi ees siin suur eelis, sest tema l6petas
1988. aastal alles merekooli. Hr. Tonnissoni to6vili on
meresdidukoodeksi vastuvdtmine, a%a see sarnaneb
i’.::’x;lag(li omaaegse venekeelsega; toeliselt tanapaevast ei

ud.

EMSA ja mehaanikute kutsetihingu kooskdlastusega
on lainud sotsiaalministeeriumi kaudu Tartusse t66-
seadusandluse ema Inge Orgo katte "Meremeeste t66—

- ja puhkeaja seaduse” eelndu. Ootame seda tagasi tema

kommentaaridega, kooskdlastatuna praegu kehtivate
oigusaktidega. Eelndu on minu koostatud, aluseks vot-
sin omaaegse kehtinud seaduse. See tuli lihtsalt vasta-
vusse viia praegu kehtivate ILO konventsioonidega.
Iseenesest on see killalt lihtne seadusandlik akt.
- Sgtslgalmlnslteﬁﬂum ja ttl::;de-jt} sidemlnistﬁeﬂum
oobivad tht palli aeg uksteisele tagasi: mi a-
rast ei taha kumbldorgnuer:r%mtega oieti tegelema ﬁﬁa—
ta. Suuresti on probleem selles, et ei ole piisavalt meren-
dust tundvaid spetsialiste. Merendusjuristide poolest,
kes tunneksid nii spetsiifikat kui Eesti ja rahvusvahe-
list toooigust, oleme taielikult vaeslapse osas. Vandead-
vokaat Siiri Schneider, keda pra leplnfu alusel ka-
sutame, laheb kevadel Viini paarinadalasele seminarile.
Valmistame endale ette merendusalal kvalifitseeritud
uristi. Teisiti ei saa. Ka ise kavatsen jatkata dpinguid -
as Oigusinstituudis vdi Tartu Ulikoolis juura alal.
Seda on nii voi teisiti vaja, sest neid mehi pole, kes dla
alla paneksid.

Vanemtiaurimehena tédtades tegelesin eelndudega ju
vabast ajast, ja ithe vdi teise mehe poole pédrdudes sain
sageli vastuseks, et nae, lubasin kull vaadata, aga ei

dudnud, midagi tuli vahele. Inimestel on oma sark ihu-

e ikka nii lahedal, et ei taibata tiht elementaarset asja:
endal laheks ka hllg)em alju paremini, kui seadusand-
luses oleks koik so viisil fikseeritud, mangureeglid
paika pandud. Palju probleeme langeks ara.

aagitu peaks olema’

Kuidas teie séirgi-

a on: olete ju pal-
Julapseline isa?

Ju see dilemma on
mul é)raegu lahen-
datud oma pere kah-
Juks. Aga siiski, ega
pereelu jaa sellepa-
rast elamata, et pal-
juvaba aega seadus-
andlusele kulub.
Naad, parast merelt
aratulemist, jaavad
laupaevad-pthapae-
vad rohkem ikkagi
nagu minu oma-
dell»‘(:i riigik:

egu on o-
us khg:il "Lootsi-
eenistuse seaduse” eelndu. Kas teil selle kohta min-

gi arvamus on?

See on ka meie juurest mitu korda labi kainud. Aga
lootsindus on kitsalt spetsiifiline valdkond; praegustes
Eesti oludes peaksid nad saama rohkem iseseisvust.
Lootsid soovivad asutada arithingut, ja kellelgi ei saa
selle vastu midagi olla, kui see tekib ja hakkab efektiiv-
selt lootsinduse probleemidega tegelema. Lootsidel ei
oleks sellise aritthingu jarele vajadust tekkinud, kui
veeteede amet oleks suutnud piisavalt lahendada nen-
de l;()robleeme. lootside ettevalmistamist naiteks. Ol-
nuks vastav personalipoliitika ja lootsidele tehniliste
vahendite vdimaldamise kava ning seda oleks ka jargi-
tud, poleks iseseisvumise motet ehk tekkinud. Aga olu-
korras, kus igale vahegi soliidsemal ametikohal olevale
ametnikule ostetakse Toyota ametiautoks, nagu veetee-
de ametis moni aeg tagasi juhtus, mitte aga lootsikaa-
ter, mis tormise imaga véimaldab ohutult ja mugavalt
lootsidel t66d teha, on lootside tahtmine digustatud.

Kui korgelt te hindate Moodukate Sansse riigikok-
ku piddsemisel?

itmed firmad on seda uurinud. Peaks kujunema
miinimum 10% kohtade arvust. Maksimum oleks ehk
20% umber.

Miks valija peaks teie poolt hiidletama?

Iga inimene otsustab ise, kelle poolt haaletada. Minu
pooltei p ea haaletama.

Tahaksin ainult seda, et inimesed, kes valima lahe-
vad, vaevaksid oma pead natuke ka eeltddga: uuriksid
kasvoi sugulaste-tuttavate kaest voi helistaksid otse
meile siia ametithingusse. Uhesdnaga, tunneksid huvi,
mitte ei valiks umbropsu, silm kinni, pastaka otsaga
mingi suvalise numbri peale osutades. Ega valiks ka
lihtsalt tuttavana tunduvat nime, meenutamata {a sel-
gitamata, kes see inimene dieti on. Vastavaid telesaa-
teid on ka ju hulgem.

Oletagem niiiid, et pédisesite riigikokku. Kas siis
lahkute seniselt t66kohalt?

Soltub téodokoormusest. Ametitihingu esimehe taisko-
halt on mul plaan niikuiniii lahkuda, jaada rohkem
strateegiliste kiisimustega tegelema. Olen andnud lu-
baduse minna merehariduskeskusesse toodle — naiteks
laevajuhtimisteaduskonda dekaaniks voi siis Sppepro-
rektoriks, oleneb, missugust kohta pakutakse. l’i‘
ka laevajuhtide 6ppeprogrammi tanapaeva nouetega
vastavusse viimisega, samuti selle projektiga vastavus-
ls(tl:l vignisega, mille taanlased ja hollandlased meile pak-

sid. '

Kooli olen lubanud minna jargmisest 6pi)eaastast.
Riigikokku valituna tuleks siiski ainult seal tootada -
naen praegu riigikogu liikmete té6koormust ja arvan, et
pohikohaga mujal ka veel todtada pole voimalik.

Kas riigikokku minnes palgas voidaksite voi kao-
taksite?

Praegust palka arvestades vdidaksin. Merele tagasi
minekuga vorreldes kaotaksin.

Kas oleks pohjust valimiste korda muuta? Kuidas
teie seda parandaksite?

See on teoreetilisse valdkonda kuuluv asi, mida ma ei
ole analtiisinud. See eeldaks vaga mitmete faktorite ar-
vestamist; vajaks ka selgitamist, kellest valijaskond
P koosneb. Usutavasti on praegune siisteem opti-
maalne. Mis ei tahenda, et kunagi hiljem poleks ka ule-,
riigilised kandidaadid valistatud. Paljud ei ole siiski neis
ringkondades tuntud inimesed, kus nad kandideerivad.

s mone olemasoleva seaduse kiiret muutmist
peate va; i3 2

Pean pigem vajalikuks takistada nende ndmeduste
vastuvotmist riigikogus, mida viljeleb justiitsministee-
rium. Pean silmas voladigusseaduse eelndu niisugusel
kujul, nagu see praegu on. Tuleks takistada niisuguste
totruste vastuvotmist, mis pole adekvaatsed Eesti aren-
gutaseme%: turumajanduses ja nende suhetega, mis
alles Ghiskonnas ‘kehtivad. Praeguses situatsioonis

le see rakendatav, mida ennatlikult teha tahetakse.

ii on kuuldavasti veel monede t66s olevate eelndudega:
need on teatud huvigruppide initsiatiivil eelnduks saa-
nud ja neid puatakse labi suruda, kuid need pole prak-
tikas rakendatavad. :

Omaettez:gu on seadustega, mis on vastu voetud, ra-
kendussatted aga valja tootamata. Kuuldavasti on loot-
sinduses just see hada: on juba hulk aega dpilane oldud

a tahaks lootsiks saada, aga rakendussatteid ei ole.

udub maarus, millistel alustel koostatakse komisjon

{a missugustest kriteeriumidest sel tuleb lahtuda, et
ootsidpilane lootsiks tunnistada.

a uldisemalt raakides: vaja on valja todtada kodik
seadusandlikud aktid, mis véimaldavad Eestis 16puks
ratifitseerida Rahvusvahelise Toborganisatsiooni mere-
mehi puudutavad konventsioonid. v

Naen meremehest riigikoguliikime missiooni selles, et
saaksid tehtud koéik puuduolevad seadusandlikud ak-
tid ja et me ei saaks valjastpoolt enam selle halva kuul-
suse osaliseks, et meil on banaanivabariik, kus seadus-
andluses sageli mitmetes valdkondades laiub tihimik.

Mari Vamba
Madli Vaitismann

egelen-
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Miks kandideerite riigikokku?

Mones mottes on sellele lihtne vastata ja mones jalle
kullaltki raske. Merenduse ja merenduspoliitika juures
olen olnud paris tikk aega. 1995. aastal olin teede- ja
sideministeeriumis lihikest aega merenduspoliitika
osakonna juhataja. 1989. aastal, kui 16ime firma Baltic
Group Interational, hakkasime esimesena saatma meie
meremehi valisriikide laevadele.

Paris esimesed meremehed saatsime kull veel varem,
juba 1987. aastal, valislaevadesse todle vetelpaaste-
thingu kaudu. Siis oli see omaette julgustiikk, sest tol-
lal oli paris vdoimatu, et punase passiga inimesed sinna
toole saaksid. Aga mul oli tore kompanjon hr. Ahlstrom,
kes tahtis oma kahte laeva just eesti meremehi toole.
Talle oli nimelt mulje jaanud, et nad on vaga tublid t6o6-
mehed. Tema "Trade Wind'i” ja "Trade Sky” peal oli kok-
ku 24 meie meremeest. Meremeestele oli see tollal vaga
kasulik - palgavahe siinsega oli kuni 20 korda -, samu-
ti ka vetelpaastetthingule, mis vahendustasu sai. Voiks
oelda, et vetelpaastetthing eksisteerib siiani tolleaegse
teenistuse arvel.

Pahandusi muidugi tekkis, sest oli ju taiesti voimatu,
et naiteks Arhangelskisse tuleb sisse valislipu all laev,
punapassidega mehed peal. Aga et Moskva korge amet-
niku kooskolastus oli olemas, siis d9nnestus GorbatSovi
uutes tuultes asjast puhtalt valja tulla.

Hiljem ministeeriumis téotades veendusin: kogu meie
meremajandusele - nii transiidile, kalandusele kui lae-
vandusele —, kasuliku poliitika rakendamine séltub
suurel maaral riigikogust. Inglismaal naiteks on terved
firmad, mis tegelevad lobbytédga — nende ari just sellel
pohinebki. Aga meil niisugust stisteemi ei ole. Meil pea-

" vad spetsialistid riigikogus olema, sest enamik teiste

alade inimesi motlevad teistsuguste kriteeriumide jargi
ja neile tuleb asja vaga pohjalikult selgitada. Naiteks
seda, miks on laevandusfirmad vaja taielikult tulumak-
sust vabastada ja viia sisse tonnaazimaks. Lihtsalt nii-
sama ei suuda ju keegi, kes laevandusega tegelenud ei
ole, sellest aru saada.

Vi veel iiks naide, see kalamajanduse vallast. Euroo-
pa Liiduga tthinemisel on vaga oluline, et koigi vastava-
te lepingute kooskodlastamisel ja allakirjutamisel Eesti
tingimata arvestaks meie kalameeste huvidega. Uks
prohmakas on juba tehtud: aastal 2000 peab meie kala-
laevadel olema niisugune suiisteem, mis fikseerib ara
puitud kala koguse; see antakse kaldajaamadele tea-
da. Uhesdnaga, lihtsalt niisama ei ole siis enam vdima-
lik kala merest valja tosta. Asi iseenesest vaga dige, aga
selle aparatuuri soetamine on vaga kallis, maksab um-
bes 25 000 $. Aga nende laevade eneste maksumus on
aarmisel juhul 100 000 $ ja nimetud aparatuuri soeta-
mine on kalameestele kullaltki suur koorem. Kalahindu
arvestades on see praktiliselt Eesti kalanduse valjasu-
retamine. Miks nii on juhtunud? Selleparast, et otsus-
tajad on nainud kull asja suurt kasulikkust, aga pole
osanud modelda, mida see endaga kaasa toob.

Niisuguste asjade markamiseks oleksin riigikogus
killalt sobiv inimene — mul on vastav erialane koolitus.

Sundisin 1948. aastal Kohilas, osaliselt selleparast
kandideerin Harju- ja Raplamaal. Edasine elu on mind
kill sidunud tihedalt Saaremaa ja Tallinnaga. Kolhoos-
nikust isa oli saarlane, ema ingerlane, nii et eestlasele
taapiline segatud veri.

Kuidas siis sisemaalt merele minnakse?

Uks vanaisa vend oli Norra laevaomanik, kellega kull
kontakt ammu kaotatud. Aga isa raakis mulle temast
palju, ja nooruses oli voib-olla see Giks pohjusi, miks
hakkasin merele tahtma. Saaremaal isa sugulaste juu-
res olin ka muidugi vaga tihti. Parast 8. klassi laksin tol-
lasesse Tallinna Kutsekooli nr. 1 laevanduse erialale ja
samal ajal oppisin ka meremeeste kaugdppekeskkoolis.
Meie kursuselt olime kahekesi, kes me moélemad koolid
korraga 1opetasime. Seejarel soitsin kalalaevadel aasta-
kese merd. Siis laksin Tallinna Kalatdostuslikku Mere-
kooli II kursusele laevajuhtimist edasi 6ppima, ja 16pe-
tades sain kohe tuurimehe kutse, sest sdidustaaz oli
juba tais. Tootasin "Parnu Kaluris”, olin tilrimees ja
kapten, sain flotilli ilemaks.

)ppimine on mulle alati meeldinud, ja nii laksin Tar-
tu Ulikooli kaugdppesse digusteadust 6ppima, mille 16-
petasin 1976. aastal. Mu dpetaja oli merediguse profes-
sor Abner Uustalu. Seejarel laksin ka veel psithholoo-
giat dppima, mis kll paris 16petamata jai.

Kas valitavas kogus olete varem olnud?

Ei ole. Pole seni eesmargiks seadnud poliitikasse min-
na. Siiski olen Koonderakonna tks asutajaliikmeid.

Eelmises parteis olite ka?

Jah, nagu koik, kes juhtivail kohtadel olid. Esiteks,
tollal polnud selleta vdéimalik kapteniks saada. Teiseks,
minu tee laks ehk teistest natuke erinevalt. 70-ndate
aastate 16pul hakkasin tegelema olimpiaregati korral-
damisega - olin tollal meistersportlase kandidaat purje-
tamises. Olin esimesi purjespordikeskuse direktoreid ja
uhtlasi sadama tlem. Oigemini, direktoriks mind ei
kinnitatud, sest teatud organite soovitused jaid puudu.

Kas iiks partei nii suurt miirgitust ei tekitanud, et
suhteliselt ruttu teise astusite?

Koonderakonda laksin niisama lihtliikmeks. Peeter
Lorents kutsus, et tule aita korraldada. Temaga olime
head tuttavad teaduste akadeemias to6tamisest, kus
olin kiitberneetikasinstituudis sektorijuhataja ja tegele-
sin standardiseerimisega.

1985. aastal valiti mind vetelpaastetihingu esime-
heks. Tollal oli see n.6. nomenklatuurne koht. Uhingu
eesotsas olen tanapaevani, aga muidugi mitte palgalise-

na. "Liivi Laht” ja Liivi kaubamaja, mille osanik tihing
oli, aitasid 80-ndate teisel poolel selle organisatsiooni
finaantsolukorda parandada.

Jargmine thisettevote, mille tegemisel osalesin, oli
Baltic Group International, mis hiljem muutus aktsia-
seltsiks ja eksisteerib praegugi. Olen seal juhatuse esi-
mees ja sealt saan oma palga.

1997. aastal valiti mind Eesti Laevaomanike Liidu
presidendiks. Liidul oli finantsraskusi ja ega selle orga-
nisatsiooniga eriti Gildse ei arvestatud. Nutudseks on fi-
nantsseis vordlemisi hea, ja ka meie tuntus eri amet-
kondades on oluliselt paranenud. Oleme osanud lobby
teha ja meist peetakse lugu.

Arvan, et tean, kuidas vajalikes kohtades meile vaja-
likke asju labi suruda: kus ja kellega raakida ning mida
raakida. Moni inimene voib olla vaga tark ja peas haid
motteid kanda, aga kui ta ei suuda neid teistele selgita-
da ja oma tahtmist labi viia, siis sellest on vaga vahe
kasu.

Kui tdenidoline on 161. kohalt riigikokku padseda?

Asjal on jumet seetdttu, et kui ringkonnas enam haa-
li saab, on vdimalik voitjaks tulla. Tulemus sdltub nii
valijate usaldusest kui iseendast - enda aktiivsusest,
sellest, kuidas suudad valijaile selgeks teha, miks ja
mida tahad ning kes oled. Asi pole tildse lootusetu.

Kuidas sonastaksite oma maailmavaate?

Eks ma olen pohimotteilt demokraat.

Keskerakonna pakutud astmelise tulumaksu vastu
olen kindlalt. See vdiks hakata vaid siis toole, kui rahva
elatustase oleks korge. Palju neid inimesi siis on, kelle
palk on ule 30 000 krooni, et ronhkem maksma hakata?
Sisuliselt oleks vdit ju vaga vaike. Sihtsuunitlusega toe-
tused on praegu digemad. Kolme-nelja aasta parast ehk
voiks kone alla tulla, kui kdik hasti laheb. Me oleme
praegu majanduskriisi poole teel, see tuleb. Ja tuleb tu-
gev. Palju firmasid laheb pankrotti. Riigikogus peab ole-
ma inimesi, kes oskavad riigi raskest seisukorrast valja
tuua.

Teil on tegemist olnud meremeeste rakendamise-
ga vilislipu alla. Jéarelikult tunnete nii nende siinset
tookeskkonda kui vilismaist.

Ja peale selle olen ka ise vaga palju maailmas séitnud
ning nainud. Mullugi sditsin poolteist kuud Vahemeres
kaptenina.

Soomlaste boikott on selle teemaga seotud. Kolm aas-
tat tagasi meremeeste kodu avamisel olid ka Soome me-
remeeste ametithingute esindajad, kes ttlesid otse val-
ja, et niad on vaja neil hakata meiega kollektiivlepingut
solmima. Nende arvamus oli, et Eestil nagunii ei jaa lae-
vandust ning nemad dikteerivad olukorra, kus me ole-
me sunnitud seda tegema. Utlesime, et voimalik - kui
Soome muutub Eesti osariigiks...

Usun, et ka meie ametithingud ei luba Soome ame-
tithinguil oma tingimusi dikteerida ega ole nonda liht-
sameelsed, uskumaks, et Soome vennad tulevad neid
aitama, neile td66d ja suurt palka muretsema.

Asi on vaga lihtne. Mida kindlustatum, mida majan-
duslikult kindlam on laevaomanik, mida kindlamad
suhted on tal kollektiivlepingu vahendusel oma mere-
meestega, seda kindlamalt saab meremeestele suure-
mat palka maksta.

Soome ja Eesti merendus konkureerib siin Laazneme-
rel omavahel, huvid on erinevad. Soome merenduspolii-
tika Gitleb, mida taotletakse. Ridade vahelt on valja luge-
da, et Eesti on neile konkurent, kui meil laevandus alles
jaab. Faktidega on seda vaga raske toestada, aga mulle
on raagitud, et méone Eduskunna liikme arvates on ole-
mas leping Finncarriers‘i ja Soome meremeeste ameti-
uhingu vahel tthe teatud konkurendi valjatorjumiseks.
See, mis toimunud on, veenab leppe voimalikkuses.

Loodame, et Helsinki ringkonnakohtu otsus on meid
toetav, siis on voimalik protsessi jatkata. Kui mitte, siis
ilmselt on asi tdsisem. Lahemal ajal laheb meie kiri ka
Euroopa Liidu laevaomanike liidule, kus palume toe-
tust ebaausate votete kasutamise vastu.

Mida suudab iiks meremees parlamendis?

Kuasimus ei ole tema thes haales. Haali on véimalik
"osta” - muidugi mitte kellelegi raha makstes. Tahtis on
informatsioon, selle kiire kattesaadavus.

Ka on saadikul digus seaduseelndusid algatada. Ja
uldse eeldab tanapaeva parlament vahemat 50% jurii-
dilise haridusega inimesi. Meil on neid parlamendis
vahe, ja osa tegeleb ka pigem valjaspool riigikogu. Li-
saks eeldab seadusloome ka juristidelt eriettevalmis-
tust. Ise olen vastavad paris pikad kursused majandus-
instituudi juures labi teinud.

Meremeest on sinna vaja ka selleparast, et teistele
merendusasju selgitada. Pidevalt kolleegidega lavides
saad suhtleja inimesena paljugi ara teha. Parlament te-
gutseb odieti ju kokkuleppemeetodil.

Viimatise laevandustili probleeme tuli vaga palju sel-
gitada. Parlamendiliikmedki on 6elnud, et pole nii suurt
lobbytddd nainud, kui laevaomanike liit naad tegi. Aga
tegemist oli ju Eesti majanduse julgeolekuga. Jargmisel
aastal on Soome Euroopa Liidu juhtmaa, ja muidugi on
meie kahe riigi omavahelised suhted siis eriti tahtsad.
Aga ka peaminister moistis meid hiljem; samuti tegi
ametithingute liit joulise avalduse.

Kui niiiid korraks oletada, et mitu erinevast era-
konnast meremeest piaidseb parlamenti, siis kumb
kaalub teise iiles: kas erakondlik kuuluvus voi mere-
meeste iihishuvid vohikute vastu?

Mina olen kill eelkdige meremees, nii oma hingelt kui
tegudelt. Pean ennast spetsialistiks, kes tegutseb polii-
tikas. Usun seda ka teiste vdimalike meremeestest par-

lamendiliikmete kohta: koigi eesmark on ikka meren-
duse arendamine.

Missugust viimasel ajal vastuvéetud merendus-
seadustest peate halvimaks?

Peab tegijaile au andma, et suur hulk vajalikke sea-
dusi on olemas. Aga samas peab titlema, et nii meresoi-
duohutuse kui ka sadamaseaduses on aaretult palju
puudujaake. Need eeldavad parandamist. Ja muidugi
on kahju, et meremeeste seadust vastu ei voetud. Ame-
tithingute survel voeti see menetlusest ara. Minu mee-
lest oli see viga, sest oleks ju saanud kokku leppida ning
teha vastavad parandused ja meil oleks see seadus juba
olemas. Niiid aga me koik, nii laevaomanikud kui me-
remehed, sisuliselt iga paev rikume olemasolevaid sea-
dusi. -

Missugust seadust niiiid kdigepealt vaja oleks?

Just eelnimetatut. Korralagedus tuleb ara lopetada.
Loodan vaga, et asekantsleriks lainud juristiharidusega
mees, seadusloomega ennegi kokku puutunud Heiki
Lindpere hakkab aktiivselt tegutsema.

Peame end ka maaratlema mitmesuguste rahvusva-
heliste organisatsioonide suhtes. Motlen eelkdige ITF-i
- et meid ei kuulutataks mugavuslipumaaks. Sel oleks
Eesti merendusele vaga suur tagasimoju.

Uue laevanduspoliitika valjatootamine on laevaoma-
nike liidu Gks lahieesmarke. Ka see eeldab tdo6d parla-
mendis ja to6d spetsialistidega. Lati laevanduspoliitika
naol on meil hea eeskuju olemas. Kokkulepe on Hollan-
diga: meie laevanduspoliitika oleks nende oma edasi-
arendus, n.o. jarg. See tahendaks kogu laevanduse
maksupoliitika imberkujundamist. Peale muude sel-
lealaste kiisimuste: praegu resident, kes ei viibi Gille 183
paeva Eestis ja saab oma tulu mujalt, ei pea Eestile tu-
lumaksu maksma. Tegelikult koik riigist valjas viibivad
ja valisriigi lipu all tootavad meremehed peavad tulu
Eestis deklareerima ja siin tulumaksu maksma. See ei
ole sisuliselt dige, ka rahvusvahelise arusaama koha-
selt.

Maksude juures on ks vaga oluline asi see, et need
peavad olema moistlikud. Makse peab maksma, kuid
vastavad seadused peavad ka firmasid ja tksikisikuid
igatpidi soodustama seda tegema. [gasuguse sunniapa-
raadi tilesehitamiseks ja todlepanemiseks laheb alati
rohkem raha kui selle soodustamiseks, et oleks tahtmi-
ne ning oleks vdoimalik makse maksta. Lisaks tekitab
sund muidugi ka trotsi.

Mida lootsiteenistuse seadusest arvate?

Laevaomanike liidult kusiti ka selle kohta arvamust.
Meie vastus oli, et see on vaga hea lootsitthingu pohiki-
ri ja niimoodi tuleks seda kasitledagi. Aga seaduseel-
noust pole selle puhul juttugi.

Miks peaks Koonderakonda valima?

Harju- ja Raplamaal pole teised erakonnad meremehi
ules seadnud - kes seal meremeest tahab valida, sel ei
jaagi muud tule. Kui mina sobin, siis valige Koondera-
kond!

Kui teid valitakse riigikokku, kas siis lahkute
praegustelt tookohtadelt?

Saadik ei saa tegeleda samal ajal muude asjadega,
kill aga thiskondliku té6ga. Voin edasi olla vetelpaas-
tethingu esimees ja laevaomanike liidu president, kui
sealt palka ei saa. Aga ariga el saa tegeleda. Sellega on
kill lihtne: mul on taiskasvanud poeg, kes on ekspedee-
rimisspetsialist.

Kas riigikokku sattudes palgas voidaksite voi kao-
taksite?

Arvan, et palgas kaotan. Aga olen juba viiekiimnene;
mul on perekond, on neli last, vaikseim 9-aastane. Olen
neile suutnud kindlustada koolitamise, mul on olemas
koik hadavajalik, et lihtsalt korralikult t6dd teha. Uhe-
sonaga, pole erilist hada, kas saan 1000 kr rohkem voi
1000 kr vahem. Loodan, et mul on selline pea otsas, et
kui tahan juurde teenida, siis vdin seda teha kas kirju-
tades voi veel monel muul viisil, mis on saadikule luba-
tud.

Missuguste seaduste kiiret muutmist peaksite va-
jalikuks?

On olemas kaibemaksuseadus, on tulumaksusea-
dus, on hulk paragrahve tolliseaduses, mis vajaksid
merenduse ja Gildse ettevotluse seisukohalt paranda-
mist. Need ei toota nii, nagu seadusandja on méelnud.
Paljud firmad ehk ei teagi, et vastavalt neile seadustele
maksavad ka makse, mida tegelikult ei peakski maks-
ma. Uks Laanemaa laevaomanik pd6rdus meie liidu
poole, ja me leidsime, et seda firmat ahistatakse kaibe-
maksuga, mida vastav maksuamet seepeale ka tunnis-
tas. Meie ametnikud kipuvad seaduse moistet laienda-
ma, mida digusteooria jargi aga teha ei saa.

Kas teil on ettepanekuid valimiskorra muutmi-
seks?

Kindlasti on. Ei titleks, et valimised peaksid taiesti isi-
kuvalimisteks muutuma, selles on ka omad ohud, sest
on tdesti palju mdistlikke poliitikuid, kes pole nii popu-
laarsed, et otse sisse saada, millest oleks aga suur kah-
ju. Kull aga olen taiesti kindel, et vahemalt 30% riigiko-
gu liikkmeid peaks iga valimistega vahetuma. Seal pole
motet hoida inimesi, kelle parim investeering ongi sinna
paasemine ja kes seal dieti midagi ei tee. Neid parlamen-
diliikmeid, kes midagi jagavad ja ka midagi ara teevad,
on koige rohkem 40%.

Millal merelt éra tulite?
1978. aastal. Aga veel mullu suvel séitsin poolteist
kuud kaptenina Vahemerel.
Mari Vamba

Madli Vitismann
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Teie kasutuses on
kajut-kabinetid 6, 10 ja 20 kulalisele,
40-kohaline peasalong,
elav muusika ja tantsuporand,
fourchette 70 kilalisele.

«Meremehe» ilmumist rahastavad:
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22. veebruaril seisid
AS Tallinna Sadam
sadamates:

Vanasadamas

"Estraden” (Soome), uus ro-ro laev
"Radopi” (Bulgaaria) - laadib malmi
"Kalana” (Eesti) — laadib konteinereid

I

I

I

I Muuga sadamas
I "Zoja" (Kiipros) — laadib naftat
i

:

I

|

O

EstLine

22. veebruaril

"MILLENNIUM ELMAR"
zost Vadosse

"MILLENNIUM ALEKSANDER” - teel Kala-
matast Tientsini

"PAUL KERES" - teel Arhusist Shanghais-
se

"KRISTJAN PALUSALU" - teel Vitoriast Po-

hangi

"GUSTAV SULE" - teel Alborgist Norfol-
ki

"ALEKSANDER KOLMPERE" - teel Antwer-
penist New Orleansi

"HAAPSALU" - teel Peterburist Baltimore’i

"VILJANDI" - teel Kaliningradist Philadelp-

hiasse
"RAKVERE" - Muuga sadamas
"NARVA" - remondis Riias

"VALGA" - teel Kaliningradist Philadelp-

vﬂﬂﬂl LAEVAREMONDITEHAS

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht

- teel San Loren-

Neile, kes ootavad...

"SAKALA" - Ghentis

"SOMPA" - Antwerpenis

"KUIVASTU"” - San Pedros

"RAKKE" -teel Fortalezast Cartagenasse

"VALKLA" - Doualas

"PIHTLA"” - Abidjanis

"VIIDU” - Vene-Balti sadamas

"NAISSAAR"” - Bandirmas

"VAINDLO" - Nikolajevis

"KASSARI" - teel Barreirost Antwerpenis-
se

"MUHU" - Genuas

"ABRUKA" - teel Tallinnast Liverpooli

"VILSANDI" - teel Liepajast Nea Moudha-
niasse

"SOODLA" - teel Antwerpenist Muuga sa-
damasse

"KLOOGA" -Abu Kiris

7/ ipdla L ine)

i
"Transbalt” (Eesti) , ro-ro laev : I
"Rakvere” (Eesti), ro-ro laev : I .
i
|

"Uniselva” (Peruu)

Paljassaare sadamas
"Amur 2511" (Vene) - laadib vietist
"Merlandic” (Antigua) - lossib kulmutatudl

- arestitud

"Esterre” (Kiipros) - laadib naftat kanu
"Vassin Kalasnikov” (Vene) - laadib vanarau- "Harix" (Panama) - laadib laudu |
"Toris” (Antigua) - laadib vaetist

"Ladoga II” (Vene) - laadib puitu "Cheivington” (Suurbritannia) - laadib metal-'

"Tsolada Noreya” (Tai) - laadib vietist we B aLA B + I

"Baltiisky 110" (Vene) - laadib vietist Stefany F” (Kiipros) — laadib vietist |

"Mista” (Malta) — laadib vietist

"Amur 2531" (Vene) - laadib alumiiniumi La el Paldiski sadamas

"Volgo-Balt 106" (Vene) — laadib paberit et 0 I
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TALLINK
A

"VIRTSU" - teel
dami

"KALANA" - Vanasadamas

"KURKSE" - Grimsbys

"DIRHAMI" - teel Antwerpenist Stockhol-
mi

"KAPTEN KONGA™ - teel Vlissingenist Pe-
terburi

"KAPTEN VOOLENS"
Rochefort‘i

"MEHAANIK KRULL"” - Imminghamis

"LEHOLA" - teel Setest Tunisesse

"LEMBITU"” - Dartfordis

"VARBOLA" - Vlissingenis

"CALIBUR"” - Kielis

"TRANSESTONIA” - Arhusis

"TRANSBALTICA" - Muuga sadamas

"NEPTUNIA"” - Bekkeri sadamas

Stockholmist Rotter-

- teel Peterburist
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hiasse "MUUGA" - Muuga sadamas "DONATA" - teel Riiast Helsinkisse
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