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Hind 5 krooni

TANASES LEHES
ON LUGEDA:

« Kuressaare merepaevilt lk. 4-5
w "Suure Tollu" heaks 1k. 6-7
w "Cutty Sarkilt" tagasi  lk. 8-9

« Puhkusest 1k. 10-11
o Kaitsenaituselt k. 12
@ Parnust - : k. 13-14
@ Suvejutt XIV ke ED

Just kooliaasta alguseks joudis "Cutty Sarki" regatilt tagasi Eesti Merehariduskeskuse "Tormi-
lind". Lahemalt 1k. 8-9. '

Uks kord kaheksa aasta jooksul

2% til viidi M lahes libi rah aheling to!
6ppusa“uB€ll<s:x D‘:alﬂl:al ’Q;u%asmg kortl:l; k:rl;:‘l,dase sel(ierxtﬂujér%? Uus merekl as S

mine kord tuleb kaheksa aasta parast.

1. septembril liksid lapsed vettekukkunu #ra piista oska- Head kooliaasta algust!
kooli. Nagu ikka ja harjunult. vad.
Onneks on igal aastal olnud Mereklassid jiatkavad tege- Reet Naber

harjumuspérase korval ka uud-  vust ka Orissaares ja Parnus.
susi, mis otsiva meele olemas-
olu haridussiisteemis ikka ja
jélle kinnitavad. .

Tanavu 1. septembril alustas
esmakordselt ajaloos merehari-
duse andmist Kunda 1. Kesk-
kool. Siin voeti kooliperesse esi-
mesed merendusklassi 6pila-
sed. Kokku on neid 35, tiitar-
lapsi natuke rohkem kui mees-
soo esindajaid. Poistele haka-
takse 6petama madruse, paadi-
juhtimise ja kalapiitidmise tar-
kusi, tiidrukutele merelaevade
reisijateenindust.  Mereainete
Opetaja on Arnold Ots.

Kiilalisi tervitasid keskkonnaministeeriumi kantsler Rein Ra- Kooli ~ direldtor :l‘c')nu Vald-
tas ja mereinspektsiooni direktor Aadu Lukksepp. maa meenutas Kismu mere-
kooli ja selle tuntud kasvan-

dikke, nentides, et vahepeal
katkes merehariduse andmine
siinkandis. Oma kooliperele On nii lipp... --kui ka kampsun.
soovis ta peamiselt meeskonna-
vaimu, mis aitab elus hakkama
saada.

Esimesel koolipdeval olid ko-
hal linna- ja haridusjuhid, haid
soove Oeldi teistelt 6la allapani-
jatelt kohalikust pangast, sada-
mast, tehasest, piirivalvelt. Te-
has t6i kohale ka aluse, et
oleks, millel seilata. "Optimist™
nimeks. Nagu Kasmu merekoo-
lile panid 6la alla kohalikud
mehed, nii ka siin.

" "Uks madrus, kurivaim, kuk-
» kus vette,” laulsid Kunda poisid
Sl % ' avaaktusel. Kui mereklassi 16-
petanutest 3 aasta pérast koi-
gist mereséitjaid ei saa, on nad
kindlasti need, kes O&nnetult

aa kaitsjatele korraldati vastuvott Soolalaos, parasja-
?:a:lf?eeﬁgs paegoones paearhitektuuri nditus. Lahemalt 1k. 2
a 3.
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Igal aastal korraldatakse
HELCOMIi (Helsinki Komisjoni
e. Liinemere piirkonna mere-
keskkonna kaitse komisjoni)
rahvusvaheline iihisoppus,
iga kord eri riigis. Uhisoppus-
te eesmiirk on harjutada riiki-
de reostustorjeiiksuste ja
ametkondade koost66d, si-
det, operatiivset ithistegevust
ja juhtimiskorraldust.

Ténavuane Sppus oli esimest
korda Eesti korraldada,

see toimus 27. augustil Muu-
ga lahes. Legendi kohaselt sat-
tus Muuga sadamast valjudes
Karbimadala kirdeosas madali-
kule tanker "Viimsi~,
5000 t masuuti. Laeva veealune
osa sai viga ning kiitus hakkas
merre voolama. Tanker teatas
juhtunust asjaomastele amet-
kondadele, Riiklik Mereinspekt-
sioon kutsus kokku korjestaabi
ning avariipaigale suundusid
korjelaevad. Et laeva vigastused
osutusid suurteks, teatati ava-
riist ka naaberriikidele ning pa-
luti abi reostuse lokaliseerimi-
seks.

Tanker tellis kere tilevaatu-
seks tuukrid ja vigastatud tanki
tiuhjendamiseks punkerlaeva.
Kohale s6itsid mereinspektsioo-
ni laevad "Reet” ja "Triin”, Muu-
ga Sadama "Vares”, Lati ja Vene
laevad ning asusid boontdkete-
ga reostust lokaliseerima. Kee-
rulise tokkekujundi sulges
"EVA-316", et korjeseadmetega
vett puhastada Onnetuspaiga-
le lendas kopter ja peatselt vois
raadiost kuulda: "Triin”, viis
kraadi vasakule, vdi: "Reet”,
kimme kraadi paremale.

Et reostust imiteeris eritoot-
lusega turvas, siis vois dhust
parimini naha, kuidas tuul ja
hoovused seda laiali kandsid.

Kui poomtokked olid paigal ja
"EVA-316~ tukk aega "korista-
nud”, saabusid kilalislaevad:
Taani "Gunnar Thorson”, Rootsi
"KBV-046~ ja "KBV-049" ning
Soome "Merikarhu”, "Halli” ja
"Hylje". Parast éppuse 16ppu
suundusid need laevad Admira-
liteedi basseini, kus teistel pea-
le samal 6htul lahkunud "Meri-
karhu” lubati jargmisel paeval
linnarahvas laevu vaatama.

Et 6ppusel pressiteenistus
taiesti puudus, vottis vaatlejate
laeval viibinud paarile ajakirja-

pardal

Balex Delta

GUNNAR THORSON

EVA 316

\ ENDLA

\

MARA \
KAPTEINIS ORLE N\

nikule selgituste jagamise enda
peale Thomas Fagd Rootsi Ran-
navalve juhtkonnast. Ent ka
linnarahva erilist huvi Admirali-
teedi basseinis seisva esindusli-
ku korjelaevastiku vastu pol-
nud margata. Kuigi seal oli,

mida vaadata: justkui eestiliku
koostootamatuse margiks oli
bassein laevu servast servani
tais - lisaks eelmainituile pakiti
tihedalt kokku samal ajal saa-
bunud 9 Rootsi sdjalaeva.

Jarelkaja
vois kuulda jargmise paeva
arutelul. Mereinspektsiooni di-
rektor Aadu Lukksepp selgitas:
"Kui Eesti Vabariik 1992. aastal

Laevad asusid vedama boontokkeid.

~ -

HALLI
HYLJE
MERIKARHU

REET
TRIIN

Tanker KERI -

A\ 400 m ENDLA
~ -

ALIOT

gevusse lalitumist, nii et kapten
ei saa veel dieti arugi, mis tuleb
teha. Ta soovitas ka koostada
lahisonastiku, et igatks teaks,
mida miski tahendab.

'O7
Koost6o
oli dppusel naha. Koguni il-
mataadiga, sest ilm oli isegi liiga
ilus. Et Helsinki Komisjoni liik-
mesriike on 9, korraldab Eesti
jargmise oppuse kaheksa-aas-
s tase vaheaja jarel. Mullune 6p-
: pus oli Rootsis, jargmisel aastal
on Poolas. Jargmised 8 aastat
aga otsustatakse Eesti ile Muu-
gal nahtu pohjal, see lisas kor-
raldajaile tublisti pinget.
Seni on Eesti Mereinspekt-
- sioon Laanemere-naabritelt
tublisti abi saanud. Soomet voi-
di tanada varustuse, Rootsit
koolituse, Taanit riikliku Slitor-
jeplaani ja Saksamaad kituste
identifitseerimise labori val-
jaoppe eest.
> Olnuks saarane tankerionne-
tus reaalne, poleks saanud jarg-
misel hommikul selle likvideeri-
misest raporteerida. Helsinki
Komisjoni riikidel on ise hakka-
masaamise piir 500 t, suurema-
te reostuste korral kutsutakse
/ naabrid appi. Tegelikus elus on
Eestis iga kahe aasta tagant ca
50 tonnine reostus, viimati ta-
navu talvel, kui "Arzamass” up-
4 pus.

VARES

ALPHARE

2x250m 7/ e

Madli Vitismann

/é

7

-—

Helsinki Komisjoniga liitus,
puudsime meie korraldatava
oppuse tahtaega voimalikult
kaugele nihutada. Meie pdhja-
ja laanenaabrid on dlireostuse
probleemidega tegelnud juba
ule 10 aasta, natdseks on neil

paevakorral keemiareostus.
Meil oli vaja aga naidata, milleni
oleme viimase viie aastaga joud-
nud.

Puaadsime valtida hoolikalt
kattedpitud lavastust, koik lae-
vad peale avariilaeva valjusid
oma tavabaasist. Tahtsime nai-
data, et oleme suutelised o6li-
reostust likvideerima ning sead-
sime Glesandeks lihvida koos-
tood.”

Oppuse kohapealne juht Tiit
Tuhkla lisas, et soovides teada
saada, kuipalju tegelik reostus-
paigale minek aega votab, haka-
ti alles parast teate saamist
Lennusadamas varustust laost
autoga laevale vedama.

Oppuse ajal ilm muutus. Pa-
rast esialgset 6 m/s kagutuult
tehti reostuse levi arvutiprog-
noos. Ent tuul vaibus ja toimi-
ma hakkas hoovus, mis kandis
reostust kagusse. Seetottu tuli
laevadele anda esialgsest vastu-
pidine korraldus ja boontokked
umber paigutada. Reostuse te-
geliku ulatuse kindlakstegemi-
seks kasutati kopterit, sealt lae-
kus teave kiiresti ja tapselt. Ing-
lise keel toimis, oldi tksteisele
arusaadavad.

Taani, Rootsi, Soome, Vene,
Lati, Leedu, Poola ja Saksa esin-
dajate sdonavotud olid kiitvad,
tehti ka tksikuid, kohati vasta-
kaid ettepanekuid. Naiteks Sak-
samaa esindaja pani ette moo-
dustada oppuse planeerimise
rihm, mis vastutaks samuti
urituse kulgemise eest ega ja-
taks seda iiksnes korraldava
maa kanda, Kalevi Voima Soo-
mest Kiitis aga just seda, et tege-
lik koostdo algas kohapeal, iga-
suguste koosolekuteta.

Guntis Drunka Latist pani
ette, et keele- ja suhtluskoge-
muse saamiseks voiks eri riiki-
de laevad panna tht Gilesannet
taitma, ent tore oli see, et kdik
toimus reaalajas - iga tiksus lii-
tus siis, kui kohale joudis.

Rootsi rannavalvejuht Tho-
mas Fago soovitas saabuvaile
abilistele paremini selgitada,
mis on juhtunud - 30-40 tundi
teel olnud laevalt oodatakse te-

P5hitoo tegi vastsete avamere korjeseadmetega "EVA-316".

Kadedustiratava korjelaevade viljapaneku Admiraliteedi bas-
seinis varjasid dra sojalaevad.
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| Kiilalislaevu

Kaugeim osalenud laev on Taani "Gunnar Thorson", 56 m pikk,

12,3 m lai, siivis 4,5 m.

Suurim osalenud laev oli 61 m pikkune Soome "Halli". Uldse

osales 6ppusel 20 laeva, neist 9 Eestist.

Rannavalvekommentaar

Omaaegses rannavalves oli
reostustorje Tele 166IGik. Kuidas
Jaite tGdnase Sppusega rahule,
Eesti Veeteede Ame direk-
fori asetditja ARVO VESKIMETS?

Vaatasin mereinspektsiooni
“Argolt” kdike, mis huvitas, Gsna
IGhedalt. Hea mulje jai. Vene
laevad tegid koha | kOilk ma-
ndovrid ara. Neil olid kil suhteli-
selt vaikesed kerged boonid,
aga nad said need paris ilusti,
o ﬁeoe selt ja tapselt kaima,
selle kohta pole mldogidpchc
Selda. Paistis, et meeskond olika
véclso Oppinud. Nad olid ka ain-
sad, kel olid natuke dlised boo-
nid - tGhendab, oli kasutatud.
Teistel olid kas uued voi hasti
puhtaks nahitud. Latlastel juhtus
nii, et nad I&ksid vale suunaga
peale, ja neil oli boonide rea
peal fross, mille Gmbertdstmiseks
nad pidid vaikest kummipaati
kasutama - Gks mees lihtsalt tos-
tis trossi kGega, ja sellega oli na-
tuke tegemist. Polnud nende
“Mara” ju dige selle 166 laev.

ajal

Seetdttu olid vaheke pinges.
Nende manddver laks Idpuks
korda, olid dige koha | ja te-
gid mandovri digel ajal, laks
ainult veidike aega. 3
VOis aru saadaq, et teised tulid
vaafama, mida eestlased selles
vallos teevad?
Minu meelest koostdd sujus
paris hasti. Kdigepealt pandi
Triinu” Ja “Reeda” vahele
maha boonirida, mis tddtas paris
korralikult, seda veeti kooskolas-
tatult, paistis, et olid seda 166d
enne teinud. Koft oli paris t&pne
- kurss oli dige., kui nad hakkasid
sellega minema laeva suunas.
Taga korjelaevaks oli pandud
"EVA-316", millel ol peal vordie-
misi uus, Uks moodsamaid ja 16-
husamaid korjeststeeme. See oli
ka vaga hasti korda pandud.
See oli Uldse kolmas kord, mil see
valjas oli: esimest korda prooviti
uunis ja siis paar paeva varem,

ui tehti ara vaikesed parandu-
sed, mille vajadust luunls oli mar-
gatud. Praegu 161as see suure-
paraselt, kdik vead olid likvidee-

"Lonnale” (niitid "EVA-316") jideti avamere korjeseadmed omal
paigaldamata, sest see anti Eestile iile just siis, kui ranna-

valve likvideerimine oli otsustatud.

Oppusel ajakirjanikele selgi-
tusi jaganud Rootsi Rannavalve
Idapiirkonna operatiiviilem
RolFi" Bergstréom tunnustas
eestlasi tehtu eest. "Mul on Ees-
tis kaimisest gal u kasu. Root-
sis on kdik juba aliseeritud,
aga Eestis saan kinnitust oma
motetele. Rodmustan nahes,
kuidas inimesed mbotlevad ja
putavad, kuni motlevadki mi-
dagi vilfa. Nii saan jarele moel-
da probleemide ja mitmete tege-
vusviiside tile, mis meil on just-
nagu valmis. Nii ei jaa arengus
seisma.” -

Rolf Bergstromi sénul on
Rootsi rannavalve kolm pea-
ulesannet paasta, aidata ja val-
vata. Rannavalves tootatakse
pensionini — 30-40 aastat. Kes
on tulnud naiteks 25-aastaselt,
teenib 35 aastat ja jaab pensio-
nile kuuekiimneselt. Inimestele
meeldib kodulahedane t66, mis
voimaldab vabu paevi, ja piisav

alk.
¥ Sama kinnitas Sodertalje kor-
jelaeva "KBV-046" kapten: td0
on vaheldusrikas ja 5-lilkkmeli-
ne meeskond nagu perekond,
kes moistab uksteist poolelt sd-
nalt. Igatiks teab, kes mida teeb
ja mlc%a motleb. Peale kapteni
on teised kdik ihesuguse hari-
dusega rannavalvurid. Laeva
juhtida ja masinat hooldada

(lihtsamaid parandusi tehakse
laevas) voi sutia teha ja ndusid
pesta oskab igatiks. Ja vaheldu-
seks sillast laevanina vahtimi-
sele voib kaptengi masinasse
vaadata voi nousid pesta.

Rootsi Rannavalve peab iga-
suguste muutuste uleclamiscks
tahtsaimaks kvaliteeti, paind-
likkust ja hea valjadppega per-
sonali. Tehnika areng ja uute
laevade saamine on toonud lae-
vadesse arvutid ning nende abil
toimiva teabe- ja juhtimissiis-
teemi. Samal ajal on vaja koha-
neda uute laevade, efektiivsema
keskkonnakaitsega ja satelliit-
navigeerimisega.

Uutelt rannavalvuritelt ooda-
takse mereko emustlja koos-
todvalmidust. Peamiselt tullak-
se rannavalvesse kauba- ja ka-
lalaevastikust, aga ka mere-

ritud, Ega pdris juurde ei padse-
nud, o%o niipalju, kul ma seal
umber kdaisin, tundus kall, et oli
tehniliselt korras ja sditis ning ma-
nddverdas tapselt. Oli naha, et
esimese juhtuda voiva dnnetuse
uhul on olemas koordineeritud
e%evuseks voimelised laevad,
vahendid ja mehed.

Jargmisel korral peaks muidu-
gi nafuke kehvema ilmaga ka
proovima, kuidas Iaheb.

“Endla” oli oma boonidega
juba varem kohal ja pani need
umber tankeri. Tema kohta voib
delda, et seal on vaga tubli
meeskond. Pealegl teevad nad
seda 166d ka tegelikult. Esimese
manddvrina pani ta boonid alla-
tuult otse imber laevakere, tei-
seks vedas Uhe poole boone
vdlja. Venelased pidid vedama
teise poole. Ning siis pidi see kok-
ku pandama, aga selle ma-
ndOvri IGppu Ma el ndinud.

Meie piirivalvelaevad valva-
sid, et korvalised isikud IGhedale
el padaseks ja loopisid turvast
laiali — imiteerisid reostust. Asi sel-
les, et kui ei ole siimaga midagi
n&ha, siis on sellist korjetdd imi-
teerimist raske teha.

Vaga hea koostdd oli kopteri-
go, kuulsin kogu oe? raadiost,

uidas sealt pidevalf kommen-
teeriti. Kopter kogu aeg jalgis,
kuidas “reostus” tuulega liikus
ning korrigeeris “Triinu” ja “Ree-
da” tegutsemist: “Kimme kraadi
vasakule!” Ka |atlaste boonide
panekut korrigeeriti ohust. Sa-
muti seda, millise koti venelased
peavadtegema.

Ma ei marganud Ghtki suure-
mat apsu, ainult pisiasju.

Olid igati kordal&inud opg)u-
sed. Eesti pool nditas, et suudab
olitorjet juba alguses ise korral-
dada, el pea lootma ainult vali-
se abi peale. Kul seda aga vaja,
saab ka muidugi abi. :

Kas uut varustust ka néha o,
voi kasutati praegu seda, mille
veeteede amet mereinspeki-
sioonile Gle andis? N

Uut on ka juurde tulnud. Kasvoi
"EVA-316"_uus avamere korje-
seade. Molemas pardas on
boonirida, mis kogub vasakusse
ja paremasse pardasse spet-
siaalsesse korjajasse, millel on
omakorda veel mootor peal.
Sealt pumbatakse vettesatiu-

Tasub kiilas kaia ‘

Rootsi "KBV-049" (36 m X 7,3 m X 3,0 m) on Slitest. Oleks Saa-

remaalgi samasugune! "KBV-046"on samasugune, ainult Séder-

tiljest.

vaest. Viimaseil aastail on lisan-
dunud naisi. Koigile laevadele
on komplekteeritud 2 laevape-
ret.

Kutsekindlusest annab tun-
nistust seegi, et viis aastat taga-

nud kGtus vastavatesse paaki-
desse. lga riik peab vastutama,
et on voimeline oma jdbududega
kohe kiiresti avamerel kolge-
pealt teatud hulga, umbes 50 t
reostust &ra korjama. Eijulge &el-
da, et noutud ajaga, 6 tunniga
kohe igale ﬁoole parale jouaksi-
me, aga ohtlikumates suunda-
des on see vast juba reaalne.

Kui Eesti vetes juhtuks tanke-
rlon:gefus, kas saaksime hakka-
ma

Arvan, et t66de koordineeri-
misega ikka juba Ipec:c!e u
saaksime, aga lahiriikide abita
likvideeritud ei saaks. Soome
laht on vaike ja reostus leviks
Usna ruttu naabrite vetesse - ka
muijalt Eesti vetesse, Igal juhul ei
ole Eestiise enam pdaris abitu.

Kui boone pannakse, Iaheb Kii-
resti osa reostust vahelt valja.
Vdaikesed laevad nagu “Vares”
olid selleks, et niisugused Uksikud
suuremad laigud ara korjata.
Nad on manddverdamisvoimeli-
sed ja saavad mingi jarsku liiku-
ma hakkava laigu éara korjata.

Need on Uldiselt vaikesel sada-
maalal kasutamiseks.

Suur “EVA-316" (ex 'Lonna")
on ikkagi suurte poide panemi-
seks, selleta ei tuleks me oma
poidega toime, aga Soomes on
Ju niimoodi, et igal maakonnal

=
Soome "Hylje" on 54 m pikkune.

si kohatud Stockholmi piirkon-
na rannavalvurid Sune, An-
ders, Mats ja Patrick on koik
rannavalves alles, kuigi nende
tookordne laev teenib naad
juba Latit.

”
4
s

on korjelaevad, vGhemalt Uks
voimas laev jai ikka koju ka.

Niisiis rannavalve likvideerimi-
ne el anna enaom funda?

See tekitas arengus umbes ka-
heaastase mohoaaomuse. Aga
kaduma pole midagi lGinud -
valjadpe. mida alustasime juba
tollal, samuti kui varustuse muret-
semist — on alles, sest ka meie
mehed Iaksid siis mereinspekt-
sioonl. Praegu ongi t&htsaim val-
jadpe ja treening: varustust juba
on ja kui seda kasutavad oppi-
nud mehed, siis peaksime toime
tulema.

P&rnus on reostustorjega te
lev firma, neil on tugev varus
Ja valjaoppinud mehed, aga
see teenus IGheb Eestist valja-
Eoole. Pakuti end lepingu alusel

a riigile 0{)63!, koguni vist nii, et
esimesed 10 tundi tdotataks ta-
suta. See leping on seni sdimima-
ta, ent see oleks reserv, kui ha-
dasti tarvis. Riik peab siiski ise
avariiolukorras hakkama saa-
ma. Kui jadédda lootma erafirma-
le, kel peaasi rahateenimine,
voib juhtuda, et siis kui tarvis, on
neil goros]ckgu bisnis pooleli kas-
vaOi nditeks Kanaari saartel.

Mari Vamba
Madii Vitismann

Soome merevalve "Merikarhu" on viiga mitmekiilgne. IImnes, et

ka korjeseadmed on peal.
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Kuressaare esimesed merepédevad

8.-10. augustini peeti mere-
linnas Kuressaares esimesi me-
repaevi. Linna, valla ja merekul-
tuuri seltsi algatusel korraldatu
eesmark oli teadvustada me-
reasjanduse loomulikku osa
saare ja ka kogu Eestimaa elus.
Poolsajandiline sunnitud eema-
lehoidmine merest on suutnud
siiski tekitada teatava voorastu-
se mereasjade vastu. Naabrid
latlased on juba mitu aastat
mitmete asutuste ja organisat-
sioonide koostdds merepaevi ta-
histanud, naad sai laiem aritus
teoks ka siinpool Liivi lahte.

Kohapeal oli tunda, et stind-
musi tais suvisel Saaremaal ku-
jutasid mereasjad endast suurt
tombejoudu. Huvilisi tuli kokku
palju, neid jagus igale Gritusele.
Uritusi oli aga nii palju, et ks
inimene parimagi tahtmise juu-
res igale poole ei joudnud.

Merepaevad avati pidulikult
reedel, 8. augustil Nasva sada-
mas. Mangis piirivalveameti or-
kester. Tervitas peaminister
Mart Siimann, kelle kompli-
ment lahtise motlemisega ini-

mestele merepaevade valjamot-
lemise ja teokstegemise kohta
leidis Giletildise vastukaja. Oma
motteid Gitlesid valja Kuressaa-
re vallavanem Jaan Lember,
Kuressaare linnapea Jaanus
Tammkivi, Riigi Piirivalveameti
peadirektor Tarmo Kouts ja
Saaremaa Merekultuuri Seltsi
esimees Bruno Pao.

Uritused olid selleks ajaks

juba alanud. Nasval "Saare Paa-

dis” oldi lahkelt ndus naitama ja
selgitama, kuidas paati ehita-
takse ning "Saare Paunises”,
kuidas puugivahendeid tehak-
se. Nasva jahtklubi juures olid
tavaparaste olijate kdrval kai
aares kohad sisse votnud kiila-
lised: piirivalve ja mereinspekt-
siooni alused ning terve rida
toopaate. Lustialustega koos
vois naha naiteks "Vatta Pui-
dus” vdi Tallinna Laevatehases
ehitatud uusi kalapaate, moo-
torid sees - kellel missugune,
kaib ju ka mikojan. Huvi igasu-
guste ujuvvahendite vastu oli
toesti elav. Piirivalve ja vetel-
paaste demonstreerisid mere-

Lipuehtes piirivalvelaev Nasval rahvale vaadata.

Kuressaare on mereiirne
linn,

mis on ehitatud sadama aar-
de ja praegusel hetkel on Kures-
saare sellises olukorras, kus
otse linna kiulje all ei ole diget
sadamat ega odiget supelranda.
Kuressaare linnavalitsus on
votnud paris kindla sihi, et meil
tuleb taastada nii tiks kui teine.
Saaremaal on loodud moéned
aastad tagasi selline organisat-
sioon nagu Merekultuuri Selts.
See on uks aktiivsemaid seltse,
mis Saaremaal tegutseb, mis
korraldab pidevalt turitusi,
puanab viia inimesi merekultuu-
ri juurde, millest méédunud
ndoukogude aastad on meid kal-
laltki voorandanud. Oli ju aeg,
kui ei tohtinud paadiga merele
minna, ja kui sa laksid, siis voi-
sid kindel olla, et piirivalve sind
kohe talitab. Ja see on vaga ta-
nuvaarne, et merekultuuri selt-
sil tuli idee korraldada

Kuressaares merepievad.
Linna juhtkond vbttis sellest
ideest kinni ja tunnistas selle ka
oma ideeks. Oigemini on kolm
organisatsiooni - Kuressaare
Linnavalitsus, Saaremaa Mere-
kultuuri Selts ja Kuressaare
vald -, kes me korraldame esi-
mest korda merepaevi.
Merepaevade mote on podrata
inimesi naoga mere poole; Nas-
va sadam Kuressaare vallas on
praegu uks populaarsemaid
jahtide peatuspaiku ja sellepa-
rast algasid merepaevad Nas-
val. Kuressaarel endal kiill nagu
on Roomassaare sadam, aga see
on linnast juba natuke kaugel ja
see on suurte laevade sadam, ja
tegelik mereromantika tuleb
ikka purjepaatidest ja jahtidest.
Tori sadama kohta ma ei utle,
millal, aga see saab kindlasti
valmis ja sellest tuleb jahisa-
dam. Turistid, kes oma jahtide,
aga ka mootorpaatidega siia
Saaremaale tulevad, saavad

paastjate oskusi hadaliste abis-
tamisel.

Nasvas olid ka purjetamis-
voistlused, kus kohal noori "Op-
timisti”-seilajaid saartelt ja
mandrilt, anti kontserte ja mui-
dugi kais paras melu.

Ajalookonverents "Paatide ja
vaikelaevade liiklus Laaneme-
rel” paelus ettekannete temaati-
ka mitmepalgelisusega ka pea-
ministri ja arvukate teiste kula-
liste tahelepanu pikemaks
ajaks.

9. augustil oli Kuressaare
paev ja pdhitegevuspaigaks Tori
abaja kant. Sealpool peeti lau-
ritsapaevalaata. Tallinna dele-
gatsioon oli kohale tulnud stm-
boolse merevarava algatusega,
milleks oli valja otsitud tiks Tal-
linna piirikivi, mis linna kasva-
des juba piiri sisse oli jaanud.
Saateks raakis Tonu Karu, et
naud on minek Euroopasse ka
lahemale saadud. Uhisel jdul
sai kivi paika, kuhu 2000. aas-
taks lubati valja ehitada tais-
vaartuslik merevarav.

Laadaplatsil laks kaima laa-
daelu, muuseumi arhiivraama-
tukogus avati naitus "Mereline
Kuressaare™ kuurort- ja mere-
linna elust peamiselt postkaar-
tidel, lisaks muud museaalset
materjali. Naituse kenaks ja ka-
sulikuks jatkuks oli kuursaalis
peetud konverentsi teine pool.
Sellel koneldi mere- ja sada-
maasjadest, alates kohalike
muinassadamate probleemist
ning joudes valja Taani kuninga
Christian IV kulaskaiguni Saa-
remaale 1597. aastal.

Oluline on seegi, et Saaremaa
merendusajaloo taiendusena
vaadati uile saarlaste leitud lae-
vajaanus, mis on ilmselt sajan-
divahetuse talupojapurjeka
fragment. Meremuuseumi spet-
sialist Vello Miss vdis rodomu
tunda, et sai meie laevaregist-
risse kanda 272. vaartusliku
objekti.

Lihula rahvas kiipsetas "Nasva-lesta-auhinna-leivad".

Ohtu 16petas Suur Kalakont-
sert kolakojas, edasipidutsejail
oli vdimalus 60 labi raekoja taga
tantsu lata.

10. august oli méeldud pere-

Jutuajamine

Kuressaare abilinnapea Jaanis Priiga

uhe hea sadamakoha, sest Tori
laht on peaaegu linna keskel, on
lainetuse eest kaitstud ja kui
tulla mere poolt, siis avaneb ilus
vaade Kuressaare linnusele,
mis on tegelikult vahemalt 800
aastat vana Tori sadama juurde
ehitatud.

Raske on delda, mis Nasvast
saab, Nasva on Kuressaare valla
sadam. Voib-olla see sadam
suudab seda liiva sealt ara tuua
siia meie Ujula abajasse, kuhu
me praegu sivendame ujumis-
randa; see oli enne Teist maail-
masdda kuressaarlaste tradit-
siooniline ujumiskoht. Praegu
geoloogid ennustavad, et Tori
sadamal liivaprobleemi ei peaks
lahema saja aasta kestel tekki-
ma, kull aga ei ole sellel sada-
mal korrralikku faarvaatrit.

Number ks, millega me prae-
gu tegeleme, on raha leidmine
selle faarvaatri jaoks. Euroopa

Liiduga on leping, et "Phare
crossboarder”™-programmist
saame toetust. Jahisadama
projekt on juba tisna mitu aas-
tat tagasi Euroopa Liidule esita-
tud ja faarvaatri meiepoolne
ehitus on eelduseks, et sealt-
poolt sadamaehituseks raha tu-
leb.

Ma usun, et kannab kaks sa-
damat, Nasva ja Tori, ligistikku
valja; muidugi nad konkurentsi
pakuvad, aga konkurents sun-
nib neid jalle tagant.

Merendusfirmade osast
Kuressaare elus

Kuressaare linnavalitsuse
poole pealt nad avaldavad moju,
aga need firmad on sellised, mis
tegelevad suuremate transpor-
diprobleemidega. Globaalselt.
Meie vaatame siin lahemale, et
inimesed oma vaiksemate lae-
vadega saaksid meile tulla. Just

merepaevade ajal joudis Roo-
massaarde "Ofelia”.
Kuressaare linn on mdelnud
ka niisuguse vaikese saare pea-
le kui Ruhnu, ja selle elustami-
ses mangib piirivalve juhtivat
rolli. Meil pole tihtki sellist lae-
va, millega saaks saarega
thendust pidada. Siin on meil
modned erafirmad, kes tellimuse
peale voivad reisu Ruhnu teha,
aga hinnad on tsna kallid. Ku-
ressaare linnal on kill merepiir,
aga tal ei ole Gihtegi saart ega
meretranspordi vahendit, kuigi
oleme arutanud, et oleks vaja.

Mis tihtsus on

merepidevadel?
Kuressaarele on see kindlasti
selle suve tahtsiindmus. Nende
merepaevade ajal on inimestele,
kellega olen raakinud, vaga pal-
judele meeldinud mereajaloo
konverents, mille ettekanded

Tori sadamas chitati joudsasti juba enne merephevi.

dele, nii need osalejaile ménu-
sad ja tegijaile pingelised pae-
vad labi said. Loodetavasti jarg-
mise korrani.

Reet Naber

Kellu kiies, paigaldas peami-
nister Kuressaare merevirava
aluskivi.

kasitlesid kontakte, mis inimes-
tel varem merega olid. Siis, kui
ei olnud neid tanapaevaseid me-
resdiduvahendeid ja navigat-
sioonivahendeid ja inimene pidi
olema sdna tosises mottes sina-
sober meredega, et jouda sinna
sa:iiamasse. kuhu siht oli sea-
tud.

See oli Tallinna poolt kena
Zest Kuressaarele, et ta andis
oma merevaravad meile Kures-
saarde, tuues need Euroopa Lii-
dule lahemale. Meil on mote, et
koostoos Tallinnaga aastaks
2000 ehitada siia toelise kunsti-
vaartusega merevaravad.

Reet Naber
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"Kapteni" korts oli Kuressaa-
res uks paik, kus lootsime me-
remehi kohata. Ja nae, ei lainud
sisseastumisest minutitki, kui
kohtasimegi. Kuidas siis kapte-
niharrad elavad ka? Tapsustas
uks neist:

V.: Meie 6ppisime omal ajal
kalandustehnikumis, mdlemal

‘mehel oli raske saatus, mdlemal
mehel olid viisad kinni. Ja see,
kuidas me kuskile valja joudsi-
me, on omaette pikk lugu. Tema
oli see mees, kes laks Sahhalini
saarele ja meie kursusel oli
tema ainukene mees, kes sai
kaugesdidukaptenini valja. Nii
et ta on kaugesdidukapteni dip-
lomiga mees. Ise Parnu lahe
aarest parit. Seitsmektmne
kolmandal tuli ta Kirovisse koos
oma kaugesdidukapteni diplo-
miga ja hakkas tegema ilma, nii
et ta thesdnaga oli kdige pare-
ma laeva kapten kdige parema
meeskonna eesotsas.

Ei, ma Gtlen paris puhtast sii-
damest: musterkapten selle
poolest, et haritud mees, tagasi-
hoilik mees, ja hirmus kdva t66-
mees, ja hirmus hea juht ja, ja
nihukese koolivenna tule véib
uhke olla.

M.: "Sa kiidad nii, et muud ei
ole, kui paras ja parim."

V.: "Kirov laks laiali, aga tal on
seal oma osa sees. Uhesdnaga,
kui raakida kalalaeva kapteni-
ga, siis tuleb raakida temaga,
selleparast et kalalaevades soi-
dab igasuguseid mehi, sdidab
toomehi ja sdidab maru pulli-
mehi ja mollumehi. Aga selle-
juures hea majandamine, ja
tark majandamine.”

M.: "Ma segan vahele, tegeli-
kult nttid séidavad koik todome-
hed, koéik laevad on niutd prak-
tiliselt eralaevad, valja arvatud
meie laev, ja need kdige suure-
mad pulli- ja pallimehed on val-
ja kukkunud vdi oma laevad
kinni séitnud, nagu seal Aegna
saare juures, voi patavad nii
vahe, et enam ei majanda ara,
raha ei jatku."

.t "Aga sina oled voi sees".

M.: "Ma el Gitle, et voi sees, aga
uldse raske on ara elada, utle-
me nii.

Meil on MRTK, "Baltika™-ta-
pi. Kes on kalurid, need teavad,
mis see on. Need on spetsiaal-
selt Balti mere jaoks ehitatud,
selle nimi on "Toolse". Aga eks
need laevad ole omal ajal tehtud
ja nttd on neil trimmimaht
vaike, peamasina efektiivsus on
neil vaike, ja nad peaksid koik
uksikult tootama, arvestades
praegusi kalahindu. See on
suhteline asi, kala hinnad on
neli-viis aastat samaks jaanud,
aga koéik muu on ju tousnud.
Patame kilu-raime muidugi. Ja
siis, kui meile napuotsaga an-
takse tursaptiigi limiiti, siis me
oleme sellest koik nii hirmsasti
huvitatud. Sellega on niimoodi,
et Euroopa Liit eraldab Balti
mere aarsetele riikidele teatud
kalakoguse ehk kvoodi. Kala-
ametist on ntittld ministeeriumi
juures ainult tiks osakond jare-
le jaanud. Kalurite Liit loodi
moddunud aastast Orgussaare-
ga eesotsas, ja tursalimiidi jaga-
mise oleme me, kalurid, véotnud
taiesti enda katte. Nii kuidas
kalurid selle jagavad, nii Kala-

amet kirjutab meile litsentsid %

valja.

Tana on meil siin jarjekordne

tursapuudjate kokkusaamine.
Meil on see juba neljas voi viies
kord, mina olen siin kolmas
aasta.

Neli aastat kdisime Louna-

Baltikas turska puaudmas,
ainult Taani jaoks. Viisime

Bornholmi Nexdsse ja muusime -

seal ara. See hakkas uiheksa-
ktumnendast voi kaheksakim-
ne theksandast aastast peale.
Siis me olime alles koik veel kol-
hoosid ja see oli veel kolhoosi-

\

Kuressaare merepievad

Kaptenitega Kapteni kortsis

deaegne vark. Meie firma, Kirov,
ei tahtnud nagu sellest nii osa
votta. Siis tuli isiklik initsiatiiv
mangu. Siis oli, ja on praegustki
rahaliselt vaga soodus, aga siis
olid tsoonid jagamata, ei olnud
Euroopa Uhenduse jagamist, ja
me putdsime koéik tthiselt nii
praegustes Vene kui ka Lati
tsoonides. Kui need tsoonid tek-
kisid, siis laks see koik veidi
raskemaks, sest iga riik katsub

...ja laevakujuline liihter.

oma tursa kvooti maha mata
nii kallilt, kui saab. Ja nitud me
oleme lainud selle peale, et vor-
gulaevad veel ostavad moned
tonnid Leedu voi Lati tsoonist.
Aga traallaevad on lainud ainult
selle peale lile, et kui Euroopa
Liit meile mingi kvoodi eraldab,
siis ... Naiteks tanavu mina olin
seal ainult kolm nadalat patd-
mas, sest et rohkem limiiti ei ol-
nud. Kes oli rohkem, paiadis

Sadrase trimaraaniga Roo-
massaarest Piarnu poole seila-
jad ei iillata Saaremaal enam
kedagi, kuigi sadam alles tor-
mivarju tulnud laevu tiis.

kuni 60, meie patidsime 45 ton-
ni kolme nadalaga. Aga 45 tonni
seal puuda on sama, kui me
oleksime paaris patadnud,
nagu me puuame siin Soo-
me lahe peal kilu-raime, siin
kusagil 400 tonni kilu-rai-
me. :

Hind on sama. See on kasulik.
Me voitleme iga aasta selle eest,
et meil seal kvooti suurenda-
taks, aga meile antakse seda nii

napuotsaga. Kukub niimoodi
valja, et me oleme vddras meres,
putame vooras kohas, toome
voorasse sadamasse, kus oma
Taani laevad seisavad. On ju lai-
nud isegi niisuguse kurioosu-
mini valja, et kaks aastat tagasi
taanlased tegid boikoti, ei lask-
nud thelgi siit idaranniku lae-
val kala ara anda. Ja kaisid aga
kalaga seal Saksamaal, siis lak-
sid Poola ja 10puks said Rootsis
ara anda. Seal on ks Eesti
mehe firma, see vottis selle kala
siis 1opuks vastu. Naed, isegi
nii, sest neilegi jagatakse seda
limiiti niivord vahe. Hoitakse.
Kasulik vark.”

V.: "See oli iks kindel seltdf}
kond, kes seal Taanimaal t66-
tas. Mulle korvaltvaatajana oli
eriti simpaatne see, et esime-
sed rahad pandi koéik tehnika
peale ja muretseti vaga korralik
tehnika — satelliit-navigaatorid,
vargid, aparatuuri.”

M.: "Nojah, Taani pool tuli
meile niipalju vastu, et kiisima-
ta pani kogu selle aparatuuri
volgu peale ja kalaga maksime
tagasi. Nuud on seda natuke
raskem teha, aga siis oli vene
rubla ja Taani krooni suhe nii
hea, et meie kogu oma puatgiva-
rustuse tegime tegelikult kolme
kuuga tagasi.”

V.: "Kolm kuud on merel ikka
pikk aeg tood teha.”

M.: "Noh, seda muidugi, aga

mV.: "Aga ma tean kiull laeva-
mehi, kes ptatavad ja jagavad
raha omavahel ara, et parast on

aega ja muretseme siis tehni-
kat, korjame edaspidi. Aga jaab-
ki edaspidi korjamata ja laevad
lagunevad katte ara.”

M.: "Ongi muideks selline ku-
rioosne asi, et kui Kirov erastati,
siis kdik meie laevad laksid
meeste katte; meie laev jai eras-
tamata, ma isiklikult ei tahtnud
kuue mehe laeva. Ainult kellel
on olnud "Esmari” aktsiad, see
on osaga seal sees, muidu tldse
mitte. No me siiamaani ei ole ka-
hetsenud, et see nii on.

Paarislaeval "Rutjal" oli moo6-
dunud aastal suur kapremont,
laks maksma nii 800 000, meil
ei olnudki niipalju teenitud aas-
ta jooksul. "Esmar” maksis selle
kinni ja tanavu oli natuke pa-
rem aasta, maksime need volad
kinni ja oma laeva remondiks
on ka teenitud. Tanavune re-
mont laheb ka kusagil pool mil-
jonit. Korpuse vahetust teeme
Seitsmendas tehases, leidsime,
et see on kdige méistlikum koht,
sest et Miiduranna tehas tahtis
saada remondi eest praktiliselt
poole rohkem. Kui me laksime
kevadel Taani, siis me jatsime
need remondivedomostid mit-
messe firmasse sisse ja kes mei-
le sobivama pakkus, sinna me
laksime remonti.

See tehas (Tallinna Meretehas
— toim.) oli kunagi vaga hea
kova tehas, aga naud on seal
jaanud ainult riismed jargi ja
vaga suur paberimaarimine on.
Aga see t00, mis tehakse, tehak-
se vaga korralikult. Seda peab
mainima. Ja nuud riik maas
oma osa Balti Laevaremondite-
hasele ja see hakkab seal naad
seadust tegema ja seda asja
oieti paika panema.

"Toolse” on 1975. a. ehitatud,
ta on uks vanemaid MRTK-sid,
mis meil veel on. "Léunarand"
vist tuli ka Angoolast tagasi.
Loodame, et peab vastu. Tanavu
laks peamasin 100 000 krooni
maksma. Raamlaagrid ja suu-
rem osa vahetati valja. Utleme

...ja maasdidukeid.

Bruno Pao, Saaremaa Mere-
kultuuri Seltsi esimees, "Kap-
teni kortsi" ees. Kaptenid on
sees.

et vantvdll jai vana, suurem osa
sai uus sisse.

Muidu moni firma té6tab nor-
maalselt, aga modni surebki val-
Jja, laevad soidavad nii kaua, ku-
niks neil dokumendid on, ja jaa-
vadki kai aarde seisma, sest nii-
palju raha ei ole teenitud, et re-
montida. Sest riigi maksud on
suured peal. Meie organisat-
sioon on niivdérd noor veel, pdl-
lumehed on véidelnud neli-viis
aastat, nitid on hakanud saa-
ma riigilt toetust, aga meie veel
nii kaugele joudnud ei ole.

Meie kurb saatus on see, et
oleme viiekimnendates ja roh-
kem aastates inimesed. Ja
noort jarelkasvu meil ei ole. Ja
kui on mdni noor mees tulnud
end praktikale pakkuma, siis
meil ei ole neid kohti, meil ei ole
maksta, meil ei ole paasteva-
hendeid ja me ei ole neid vot-
nud. Ja vanasti kaadrid vaata-
sid, et miks ma vdtan endale
viieteistaastase poisi peale, vas-
tuta nende eest, ja ntitid ongi, et
me laheme siit nelja-viie aasta
parast minema, ja laevastik
jaab tahjaks.”

Kaptenite kortsijutu pani kirja
Reet Naber
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Parast mullusuvist Ajalooliste
Laevade Fondi elustamiskatset
tegi Eesti Meremuuseum jarje-
kordse katse "Suure Tollu” olu-
korra parandamiseks midagi
ette votta. 13. augustil kella 13-
ks oli laeva kutsutud 13 VIPpi.

Koik 13 kohale ei tulnud, ent
seltskond oli siiski esinduslik:
Tallinna linnapea Ivi Eenmaa,
"Pakterminali” ndukogu esi-
mees Aadu Luukas, Tallinna
Panga juhatuse esimees Guido
Sammelselg, Iru Elektrijaama
direktor Janis Balodis, Balti
Laevaremonditehase asedirek-
tor Dmitri Kubdskin, Tallinna
Olumpiapurjespordikeskuse di-
rektor Raimo Kigu, Valisminis-
teeriumi juriidilise osakonna
juhataja Aino Lepik ja Meretu-
rismi Assotsiatsiooni president
Sulev Roosma. Vaga vabanda-
tavad puudumispohjused olid
kultuuriministril Jaak Allikul
ja "Estonia” lauljal Katrin Ka-
rismal.

Laeva tutvustanud "Suure
To6llu” kapten Olaf Vaarmaa
keskendus seekord olulisele ja
piltlikule laeva ajaloos ning tea-
tas, et kutsutuist loodetakse abi
laeva simboolse meeskonnana.
Mitte niipalju finantsabi lootu-
ses, pigem seetdttu, et laevale
lahedalseisvate prominentsete
isikute kaasabil "Suure Tollu”

13-ndal kell 13

olemasolu ja probleeme tead-
vustada. Lahiulesandeks loeti
siiski-laeva sdéidukorda saami-
ne, et séita tuleval aastal Hel-
sinkisse ja seista kérvuti Soome

Ivi Eenmaa esitas ka masina-
ruumis kaptenile ainult asja-
likke kiisimusi.

Raimo Kiigu, Aadu Luukas ja Ivi Eenmaa olid kohe ndus "Suurt

Tollu" aitama.

28. juulil andis ehitaja, Balti
Laevaremonditehas, piirival-
veametile ile uue, jéé?dassiga
kordonikaatri. Uus alus sai par-
datahise "PVK-010". Soome pii-
rivalvelt kasutada saadud pro-
{?ktl jargi tellitud kaatrile pandi

iil 24. jaanuaril. Ehitaja tuli
toime lepingus ettenahtud aja-
ga ja tellija sai oma igatsetud
aluse katte. Kaiguproovgi oli
tehtud, nii et kindlus kaes, et
alus on merekorras.

Pidulikul ileandmistsere-
moonial esindas siseministee-
riumi kantsler Vahur Glaase,
kes avaldas tunnustust piirival-

veameti joupingutustele uute
vajalike aluste ehitamist kodu-
maal kdima lukata. Algus sai
tehtud PVL-103 "Pikkeriga”,
nuiad on valmis saanud teise
klassi alus, kordonikaater.

Komandéri ja tehase esindaja
viimased noupidamised kaks
tundi enne iileandmist.

ajaloolise jaamurdjaga "Tarmo”
presidendilossi ees.

Edaspidi seostataks "Suure
Tolluga™ ka jargmised Kotka
merepaevad, mis on pihenda-
tud Tallinnale, ja 750 a. moéédu-
mine Tallinnale linna staatuse
andmisest 1999. aastal. Taht-
susetu poleks seegi, et aastal
2000 on Euroopa kultuuripea-
linn Helsinki.

Ulesannete arutelu tulevaste
meeskonnaliikmetega kujunes
konstruktiivseks: hoivatud ini-
mestena olid nad harjunud
probleemidel sarvist haarama.
Raimo Kagu ettepanekul peaks
igatuks esmalt korda tegema
oma kajuti ja koha messis. Kogu
laeva remondiks on aga vaja
maaratleda esmatahtsad tood,
ehk, nagu kiisis Guido Sammel-
selg: "Kuidas seada eesmark:
kas on vaja kokku korjata 1 mil-
jon voi 10 miljonit?”

Kui sisetood saaks tehtud,
vdimalduks muata vaga kallilt
vaga peeni Gritusi. Ent esmalt
vajaneks korraldada ettevotmi-
se juriidiline kulg: aumeeskon-
na staatus vdiks olla mittetu-
lundusthing voi sihtasutus,
aga millised oleksid selle suhted
riigiga, mille vara ta parendaks?
Sellele kiisimusele kohapeal
vastata ei osatud, ent sama-
laadne probleem jattis soiku ka
mullu uue hooga (taas)alusta-
tud Ajalooliste Laevade Fondi.

Suuremad t66d seati jarjekor-
da: esmalt dokiremont, seejarel
tekk ja siis kaptenisild. Dokijar-
Jjekord arvati katte joudvat juba
stuigisel, teised t66d lukkuvad
paratamatult uude aastasse.
Suurema osa dokiremondi ku-
lust maksaks riik, ent rahan-
dusministeerium polnud veel
raha eraldanud. Meremuuseu-
mi direktori Ants Pidrna sdnul
pdhjendusega: naidake enne
sponsorraha ette.

Ametikohad loodavas
aumeeskonnas jagati jargmi-
selt:

bRaimo Kagu - kapteni vanem-
abi,

Kaater sai valmis

Balti Laevaremonditehase
esindaja Oleg Rodionov tun-
nustas kohalikku initsiatiivi
laevaehituse traditsiooni taas-
tamisel. Ta avaldas rahulolu
kahe organisatsiooni koostodo
sujumise tle ning lootust, et
hea alguse saanud projekt ei jaa
pooleli. Piirivalveameti peadi-
rektor Tarmo Kouts valjendas
veelkord oma veendumust, et
Eesti on suuteline ise endale
riiklike illesannete taitmiseks
vajalikke aluseid ehitama.

iirivalveameti 70 tthikust
koosnev laevastik peaks olema
kuall piisav, kuid vanade ja eri
taapi aluste remondi- ja eksp-
luatatsioonikulud on liiga suu-
red. Uus tookaater peaks saama

1
o

Viimased pintslitombed vii-
masel tunnil.

esimeseks jargnevast seeriast.
Et seekord on tegu tdsise td6o-
kaatriga, viskas Tarmo Kouts
vana laevaehitustraditsiooni
{:?ll:gides kaatrisse soola, mis us-

muse kohaselt annab alusele
tublisti dnne kaasa tema iga-
paevategemistes. Et ka mereju-
mal omaniku lugupidamist tun-
neks, oli temalegi spetsiaalne
annetus. Meremisjoni peasek-
retir Jaan Jaani onnistas kaat-
rit ning soovis koigile seilajaile
head kaekaiku.

Soome piirivalve meretehnika
spetsialist Timo Periikyld tun-
nustas Eesti laevaehitajate pea-
lehakkamist ja head t66d ning
leidis. et koostdd on olnud mdle-
male poolele kasulik. Malestu-
seks laevatehaselt anti piirival-
veameti peadirektorile Gile kaat-
ri 1:50 korrektne mudel.

Vastne kaater on mdeldud
igalpéevatbéks. Seetdttu ei ole
selle kiirus kuigi suur, kuid on
ehitatud jaavooga ning sobib
pukseerimiseks. Vaikestes ruu-
mides on leitud koht pea koige-
le, et kolmeliikmeline meeskond
normaalselt tootada saaks. Si-
seviimistlus jatab hea mulje
ning komandor Arno Kose sonul
naitas kaater end proovisdidul
heast kiuljest. Arvestades ees-
kujuks olnud Soome "Villide”
kogemusi, peaks see olema vaga
hea merekindel alus.

Uus kaater on 15,2 m pikk ja
4 m lai, stvis on 1,8 m. Veeval-
jasurve on 23,7 t, kiirus 12 sdl-
me, jaalabivus kuni 25 cm. Va-
rustatud tanapaevaste side- ja
navigatsioonivahenditega ning
korraliku paastevarustusega.

Reet Naber

Guido Sammelselg - II ohvit-
ser,

Ivi Eenmaa - kasundusohvit-
ser kulaliste vastuvdtu alal,

Aino Lepik - sideohvitser,

Aadu Luukas - vanemmehaa-
nik,

Dmitri Kuboéskin - II mehaa-
nik,

Sulev Roosma — III mehaanik,

Janis Balodis — intendant,

Katrin Karisma - kokk.

Nadala jooksul plaaniti labi
vaadata mullu koostatud mitte-
tulundustthingu "Suure Tollu
Selts™ pohikirja vastavus mitte-
tulundusthingute seadusega,
et seejarel kutsuda kokku seltsi
asutamiskoosolek. Seda pole
seni veel toimunud, ent "Suure
Tollu” regatt toimus Pirital luba-
tud ajal.

Madli Vitismann

Guido Sammelselg, Dmitri Kuboskin, Janis Balodis ja Ivi Een-

maa kapteniga

Tollul" kiilalisi, mitte masinam

masinaruumis. Endiselt kinnastatakse "Suurel
ehi.

Urmo Udrase foto
7 B e ]

"Suure Tolluni" ei juhata iikski teeviit, vastsel piletiputkal sei-

sab silt "Suletud".

EESTI PURIVALVE
——— ESTONIAN BORDER GUARD

Komanddr Arno Kosk heiskas
lipu.

Piirivalveiilem Tarmo Kouts
raputas heade soovide saatel

soola. Isi Trapido fotod
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Ministrid "Bessil",

30. augustil toimus Tallinna
lahel "Suure Tollu™ regatt. Star-
diliini ja p66rdepunkti markis
kaater "Suur Toll” ja stardipau-
gu andis kail jaamurdja "Suur

peaminister "Merilyl",

riigikogulased "Pirital",

Prominendiregatt

Toll” kapten. Iga jahi meeskon-
nas oli peale oskaja hulk rohke-

Meremuuseumi direktor Ants Piéirna ja"Suure T6llu" kapten Olaf
Vaarmaa on rahul: regatt kannab viihemalt "Suure T6llu" nime.

Voitjaid ja korraldajaid austati vetteviskamisega: mirjad on nii

Mati Talvik kui ka Raimo Kigu.

Ilusa augustiptthapaeva en-
neldunal seisis luksuslaev "Ra-
disson Diamond” Stockholmi
Vabasadamas. Trepi korval val-
vasid valge linaga ja lilleseade-

Taksojuht viis reisijate kohvrid

tis kraana.

ma, vahema voi puuduva purje-
tamiskogemusega prominente.

"Aegnal” kamandas spordi-
juhte kapten S. Sevtsuk, "Bes-
sil” ministreid T. Kiiver, "Eerol”
maavanemaid K. Veski, "Her-
mesel” kantslereid M. [lumae,
"Merilyl” peaministrit Reformie-
rakonna esimehe jt-ga Aare
Ko6o6p, "Mercuriusel” pankureid
T. Raus, "Pirital” riigikogulasi
Mati Kuulman, "Reginal” linna-
paid 1. Kallion ja "Kristil” ajakir-
janikke O. Tisler.

[lus ilm ja loodetud vaate-
mang toid merele hulga huvilisi,
enamasti purjede all, aga ka
mootorkaatrite ja —-paatidega
ning koguni skuutritega.
Uudistama tulnud purjelaudu-
ril oli tihedas liikluses aga roh-
kem tegu purje veest pasti upi-
tamisega kui ta sdidust monu
sai.

Tuul oli olemas ja jahid so6itsid
kohati Gsna tihedalt kilg kilje
kdrval. Ka finiSisse sditsid kolm
esimest jahti tihedalt koos. Voit-
jad - ajakirjanikud "Kristilt™ -
visati Piritale saabumisel kohe
vette, misjarel nad aitasid sinna
ka urituse organisaatori, Pirita
Purjespordikeskuse direktori
Raimo Kao.

Parast regatti avati purjespor-
dikeskuses tennisehall, milles
esimese mangu mangisid Too-
mas Savi, Tiit Nuudi, Aleksan-
der Tammiste ja Raimo Kagu.
Samas autasustati regatiosali-
si.

Proloog algas kailt, vaja oli kii-
resti sadamast valja ja joesuud-
messe jouda. Selle voitis "Me-
rily” peaministriga, teiseks jai
maavanemate "Eero” ja kol-
mandaks kantslerite "Hermes".
Auhindu valja pannud firma-
dest olid merendusega vaga ti-
hedalt seotud viskifirma "Cutty
Sark” ja aurulaev "Admiral”.

linnapead "Reginal”,

Regati voitjaks tuli ajakirjani-

' ke meeskond "Kristil”, teiseks

jai Mart Siimanni ja Siim Kalla-
sega "Merily” ning kolmandaks
pankurite "Mercurius”. Igatks
neist sai karika, regatt aga jarg-

Eesti Merehariduskeskuse rektor Peeter Veegen on "Tormilin-

nul",...

...kadetid aga nimetul purjekal.

Perekond Dollar tuli reisile

tega laual seisvaid Sampanja-
pudeleid ja -klaase valgetes jak-

kides ja valgete kinnastega kel-
nerid. Voiks arvata, et algab
VIPpide vastuvott.

Laeva juurde hakkas vurama
uksikuid taksosid. Kaile laotati
kangas, millele turvamehed
asetasid taksost valjujate kohv-
reid, et need kraanaga laeva tos-
ta. Valgete kinnastega kelner si-
rutas saabujate poole kandiku
sampanjaklaasidega, turvaoh-
vitser Vic tassis kergemad kohv-
rid trepist tles, teine turvaoh-
vitser Tony juhatas, raadio
kaes, teenindajaid trepilt.

Ei mingeid VIPpe, lihtsalt pe-
rekond Dollar saabus kruisile,
mis seekord algas Stockhol-
mist. Sellele laevale on palutud
reisi algul tulla vahemalt kaks
tundi enne valjasoitu - ikka sel-
le nimel, et perekond Dollar end
kallihinnalisel reisil hasti tun-
neks. Tervitus trepi juures kuu-
lub aga luksuslaeva kommete
hulka.

Ka Tallinnas osatakse luksus-
reisijaid hinnata — Kesklinna sa-

ajakirjanikud "Kristil".

misteks kordadeks tdenaoliselt
:cc;lntnlshalli taie tulevast publi-

Madl Vitismann
Kiillike Rooviilja ja -
Madli Vitismanni fotod

dam kattis "Radisson Diamon-
di” saabumise ajaks kai varske,
mis sest, et oliselt laikiva asfal-
diga.

Madli Vitismann

Reisijaid ootas kaile kaetud laua korval valgetes kinnastes kel-

ner.



”Vega” miitusepildil
6. augustil avati Eesti Meremuuseumis naitus Soome reparat-
sioonilaevadest. Selle koostasid Rauma muuseumi juhataja Anna
Nurmi-Nielsen ja tema abiline Virpi Nurmi. Valja pandud oli mit-
mesuguseid purjelaeva ehitamise seadmeid ja abivahendeid, mille

nimesidki koostajate sonul dieti tolkida ei dnnestu.
Fotod naitusel on enamasti amatooride tehtud, mis seetdttu pais-
tavad silma kujutatu ehedusega.
Eesti Meremuuseum on omalt poolt lisanud "Ve
tust saab vaadata septembri 16puni. Ma

a” stendi. Nai-
Vitismann

Fotod "Vega” lahkumisteekonnalt 19. juunil Pietarsaarisse
praamil "Mursw™.

Sotalkorvauskwuunari vrakk endise Kolhoosidevahelise Laeva-
tehase ellingu (Vana Kalasadama) kaitsemuulina.
Tiit Einbergi fotod

MEREMEES

"Tormilind” kais

Parast pikemat vaheaega osa-
les Eesti Merehariduskeskuse
"Tormilind” regatis "Cutty Sark
Tall Ships’ Race”™. 25. augustil
vottis ligi kaks kuud kestnud
reisilt saabuvat jahti vastu me-
rehariduskeskuse juhtkond.
Piirivalveorkestri saatel sildu-
nud jahil seisis rivis kadettidest
laevapere, laeva juhtis sada-
masse kapten Margus Zahha-
rov.

1982. aastal ehitatud 13,72 m
pikkune jaht naasis hulga
auhindade ja kingitustega: esi-
mene auhind klassis C3 (kari-
kas), regati trofee (plaat), "Opti-
misti”-vdistluse esimene
auhind (lehmakell), Gibraltari
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kuningliku merevaeosa seina-
plaat, laevakell jms. laoti masti
korvale.

Parast kodumaale saabumise
protseduuri aidati sdbraliku abi
korras merepdhjast leida jahile
astumisel kaest pudenenud pii-
rivalvuriraadio, visati vette tub-
lim kokk ning kapten laks vaba-
tahtlikult kodumerre ujuma,
enne kui oleks vette visatud.

30. juunil teele asunud laeva-
pere osales regatil, mis algas
Aberdeenis (12.-15. juulini), la-
bis Trondheimi (23.-26. juulini)
ja Stavangeri (3.-6. augustini)
ning 1oppes Goéteborgis (14.-17.
augustini). Ent teekond oli mar-
gatavalt mitmekesisem: mars-
ruut oli Tallinn-Visby-Kiel-In-
verbervie-Stonehaven-Aberdeen
-Aunoya-Trondheim-Bergen-
Lysefjord-Stavanger-Storse-
Marstrand-Goteborg-Helsingar-
Gdansk-Tallinn.

Endast anti teada mitut viisi,
nii telefonireportaaZidena
Kuku-raadiole kui ajakirjaniku
osaluseksperimendi abil "Eesti

"Cutty Sarkil”

Ekspressis”. Pildiga lugu ilmus
ka Goteborgi ajalehes. Ent ham-
mastavaim saavutus on Norrast
kaasa kingitud paksus fotoal-
bumis "Rogaland”: arasdidu-
paeval katteantud raamatusse
on joudnud ka "Tormilinnust”
koigest paar paeva varem teh-
tud foto. Ent ametlikus prog-
rammis oleval fotol seilas 6
"Cutty Sarki” regati vimpliga
"Tormilind” veel punalipu all.

Eskaadrisdidu etapil vahetati
laevapereliikmeid, nii sditsid
Eesti kadetid Itaalia, Hollandi ja
Saksa laevadel, aga ka "Sedovil”
ja "Miril”. Ent ka suurtelt laeva-
delt tulnud vahetus nagi "Tor-
milinnul” merd lahemalt.

Regatil kaisid Margus Zahha-
rov, Aarne Seppi, Urmas Ira,
Katrin Kuusk, Martin-Gustav
Lepp, Margus Liigsoo, Kuido
Naaber, Liivika Niks, Tanel
Smalko ja Jass Tiiiir.

Jargmine "Cutty Sarki” regatt
algab Portugalist.

Madli Vitismann

Kojutulek pirast kaht kuud kestnud purjetamist.

Veel veidi suurte purjelaevade
regatist "Cutty Sark”

Selle suuriarituse motte ja
sisu kohta on ajakirjanduses
juba ilmunud paris asjalikke,
aga ka nordimust tekitavaid
ulevaateid, viimase naiteks Ma-
dis Hindilt "Putkad ja purjekad
Pirital”. Seetottu peaks teatavat
huvi pakkuma turituse nime
"Cutty Sark” saamislugu.

Vahegi mereasjandusega kur-
sis olijad seostavad tanapaeval
nime "Cutty Sark™ taiesti digus-
tatult eelkodige kuulsa XIX sa-
jandi Klipri nimega voi siis tun-
tud Soti viskifirmaga, trituse
peasponsoriga. (Klipper on pikk
ja kitsas, pikkuse ja laiuse suh-
tega kuni 7:1, taislaeva purjes-
tusega - koigis kolmes mastis
raapurjed - heade mereoma-
dustega kiire purjelaev.)

Tegelikult tulenneb nimi "Cutty
Sark™, mis vanast Soti keelest
tolgituna tahendab "lihike
sark™, kuulsa Soti poeedi Robert
Burnsi eepilisest poeemist "Tam
O'Shanter” aastast 1790.

- Poeem jutustab, kuidas Tam

uhel tormisel 661 oma kimli sel-
jas kodu poole ratsutades mar-

kas surnuaial ndidu Saatana
auks tantsimas. Uks neist, kdi-
genoorem ja kiitkestavam, kan-
dis hasti luhikest sarki. Tam ei
suutnud end ohjeldada ja hta-
dis: " Well done, well done cutty
sark!™ Kui'lihikese sargiga
ndiattidruk seda kuulis ja nagi,
hakkas ta Tami taga ajama. Ga-
lopeerides taie kiirusega, teadis
Tam, et ainult ristuva voolava
vee, joe uletamisel on ta paase-

nud, sest ndiad seda teha ei saa.
Aga just silla nletamisel joudis
vale ndiatiadruk talle jarele,
haaras hobusel sabast ja tom-
bas selle ara! - Niipalju poee-
mist.

Kui Soti laevaomanik "Old
White Hat Willis™ 1869. aastal
oma uue klipri vette lasi, otsus-
tas ta laevale nimeks panna
"Cutty Sark”, lootes, et klipper
on sama kiire kui lihikese sar-
giga vale noiatidruk poeemist.
Ja omaparaseks traditsiooniks
kujunes madrustel iga kord
enne pikka mereretke laeva
voortaavil asuva kiire noéianait-
siku kuju ettesirutatud kae pih-

ku pista midagi hobusesaba-
tuusti taolist, mis pidi tagama
kiire ilesdidu.

"Cutty Sark” osutuski theks
kiiremaist teeklipritest, suut-
mata siiski litia "Thermopylae”
rekordit - 91 paeva tlesoditu tee-
laadungiga Hiinast Inglismaale.
Kull oli aga "Cutty Sark™ kiimne
aasta jooksul suveraanne liider
1880-ndate villaveol Austraa-
liast Inglismaale.

Praegu asub legendaarne
klipper meremuuseumi ekspo-
naadina Londonis, Greenwi-
chis.

Kalju Toomara

Tinavused auhinnad ja kingitused laoti vastuvétjaile imetlemi-
seks "Tormilinnu" masti korvale.
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Kapten Margus Zahharov:
Ettevalmistusi alustasime eel-
mise aasta stigisel. Hakati peale
kaima, et miks ikkagi ei soéida.
Jahtklubi ndukogu arvas ka, et
peab kindlasti osalema. Naha
oli, et osavdtu nimel tahetakse
vaeva naha. Siis métlesingi, et
voin ju kapteniks tulla, kui ke-
dagi paremat ei leia.

Mereakadeemia on selle asja-
ga vaeva nainud eelmise aasta
16pust alates, kui esimesed ra-
had laksid, et tormiriided saa-
da. Uldse on selle kdige peale
lainud paris palju raha, aga ega
see ei ole raiskamine, vaid in-
vesteering. Vaga tore idee oli, et
Mereakadeemia jahtklubi alus-
tas ise roolimehekursustega.
Mbne loenguga osalesin minagi.
Sugisel tulevad eksamid.

Kui martsi 16pus valja kuulu-
tasime, et koik, kes tahavad
"Tormilinnuga” "Cutty Sarki”
sdita, on teretulnud jahti re-
montima, ilmus paris palju ini-
mesi. Kokku kais neid labi 72.
Lopuks kujunes valja tuumik,
kust valisime valja need, kes
kaasa tulid. Kusimus oli, kas
votta ka tidrukuid, samuti see,
kas votta 8 voi 10 inimest. Olin
selle poolt, et voimalikult palju
noori saaks osaleda. Meeskon-
na valik on alati keeruline, kui
on palju tahtjaid ja vahe kohti.
Paris mitmele tuli viimasel na-
dalal delda, et kahjuks tema et
mahu peale. Korra sai enne pur-
jetatud Helsinkisse ja ka kohali-
kel voidusditudel osaletud, nii
et mingi vaike kogemus oli, kes
millega hakkama saab. Oluline
oli, kui opivdoimeline ollakse,
sest merekogemust ju polnud.

Ise olin ainuke kogemustega
sditja, mulle vahetust ei olnud.
See oli ka paris raske.

Mereakadeemia tegi jahi va-
rustamisel suure t66 ara. Jaht
oli sellises seisus, et tal polnud
peal ei kiiruse- ega stigavuse-
naitajat, el raadiojaama ega
GPS-i, ei navigatsioonisiistee-
me. Ja kaartidega oli asi nullsei-
sus - tuli valja, et kaardid on
koik kellegi isiklikud, mida pole
voimalik kasutada. Veel paar
paeva enne teeleasumist olime
laevanduse kateedris nende
ammendamatut kaarditagavara

lappamas, et leida kaarte uile-

sdiduks. Aga Norras tuli siiski
veel kaarte juurde osta, sest
Norra skaarid on vaga omapara-
sed.

Paastevestid tuli naiteks Kie-
lis peale osta, sest siin maksab
uks vest umbes 2000 kr., aga
seal saime natuke odavamalt.
Seegi on suur investeeering mit-
meks aastaks.

Uldse tuli valja, et selle aasta
suurim probleem oli raadioside.
Meil oli hea uus raadiojaam, aga
sellest ei piisanud. Jargmisel
aastal on kindel ndudmine, et
meil oleks kesklainesaatja peal.

Rektor Peeter Veegen: Odav
I16bu see purjetamine ei ole.
Siinkohal oleks sobiv nimetada
ka sponsorid, kes meid rahali-
selt on toetanud. Need on tradit-
siooniliselt laevandusfirmad
"Hansatee”, "Eesti Merelaevan-
dus”, "Tschudi & Eitzen".

MZ: Viimase kulul toimus
meil Norras purjede paran-
dus, samuti saime varustust
juurde. :

PV: Tuleval aastal on lubanud
Paljassaare kalatoostus "Esva”
meid toetada. Uldse loodan, et
parast nii edukat esinemist pole
meil enam erilisi raskusi spon-
sorite leidmisega.

Kas niisugust kiillalt pikka
sOitu saab teie meelest arves-
tada ka merepraktikana?

/

Merepraktikal

MZ: Seda oleks kohustuslik
merepraktikana arvestada.
Olen ise merekooli 16petanud ja
tean, kuidas ks merepraktika
valja naeb. Siin jahil on minu
meeskond saanud 3-5 korda
rohkem praktikat — alates otsa
kinnitamisest, mida peab oska-
ma madrus, kuni titrimehe os-
kusteni navigatsioonilise tandri
uurimisel. Mind ei rahulda, kui
praktikant paneb mingi koha,
vaid see, kui tuleb ja titleb, et sel
halsil vo6ib minna nii palju, sest
siis on madalik ees. ‘

Uhesdnaga, asi pole auto-
maatselt koha kaardi peale pa-
nemises, vaid laevajuhi oskuses
orienteeruda mingis merealas.
Ja vaat seda praktikat said nad
minu arvates paris tosiselt. Sa-
muti said nad praktikat, kuhu
mis kiirusega liikuda ja kuidas
mandodverdada. Ja kasvdi seda,
kuidas endale tiks hea ankru-
koht vaadata. Ma ei taha midagi
halba 6elda praeguse ametliku
merepraktika kohta, sest ei tea,
kuidas see tapselt kaib. Aga
suures laevas on meri teinekord
ikka palju kaugemal. Ja pealegi,
seal ei ole kadett kogu aeg prak-
tikas sees. Aga "Tormilinnul”
oldi ka magades valmis kohe te-
gutsema, kui vaja.

Meeskonnas oli tulevasi lae-
vajuhte, mehaanikuid, kalan-
dusspetsialist, sadamainsener.

Suna tehti kordamoéoda. Liivika .

aitas palju toidu ostmisel ja ka
retseptidega. Kui moni poiss al-
gul kartis pliiti ja potti, siis pa-
rast tehti juba kinnisilmi igasu-
guseid putrusid.

Loksutas paris kovasti ja ka-
lade s66tmist tuli vist tdesti vaid
uhe erandiga koigil ette. Aga
koik tegid sellest hoolimata oma
too6d. Minu meelest ongi mere-
haigus see, kui inimene on kois
pikali ja titleb, et tema ei saa
naad mitte midagi tehtud. Aga
muidu on ainult loksutamisest
tingitud vaikesed ebamugavu-
sed.

Kas regati korralduses oli
moéodunud aastaga vorreldes
midagi teisiti?

Kboigile oli suur ro6m, et Eesti
lipp tuli jalle valja, ja regati kor-
raldajad toetasid meid igati. Vo-
tame vdi meie Volvo remondi.
Goteborgis kais meil tks inse-
ner peal, soris terve paeva moo-
toris ja itles umbes nii, et ei siin
ole midagi ette votta, kaduge
minema. Jargmine paev tuli tei-
ne ja siis vahetati koik peaaegu

_— B —

"Tormilinnu" laevapere Pirital. Piir pole veel

et osade kaupa valja. Ning selle
lubas vist "Volvo” ise kinni
maksta - surve oli korraldajate
poolt nii suur. Nad tegid "Volvo—-
Penta” Euroopa divisjoni peadi-
rektorile kirja, et kuidas siis nii,
keegi ei tule dieti vaatamagi, me
siis parem ei aktsepteeri teie
mootoreid. Uhesdnaga, suhtu-
mine oli niisugune: jargmisel
aastal kindlasti naeme!

Te olevat Goteborgis regati-
le ka sauna korraldanud?

Tavaline on, et kui tuled voi-
duséidult, kus paned koéik valja,
siis tahad kuivatada riideid ja
asju ja purjeid. Kaardi jargi vaa-
tasime, et ilus vaike laht, ja jai-
me ankrusse. Vesi oli 24 kraadi,
nii et kohe sai ujuma minna ja
ennast kuivatada. Sisse sditsi-
me lahte kella 5-6 ajal hommi-
kul. Kella 10 paiku tuleb moo-
torpaat, deldakse, et kiill on ilus
s€e sini-must-valge lipp. Tuli
valja, et saarel elas uks eesti
daam, kutsus sauna ja pakkus
stiia. Nii me pesime end kohe
parast voidusditu puhtaks ja
meil oli ménus olla. Aga kuna
suhtlesime ka teiste jahtidega,
siis ohtul kella kiimneks oli seal
meie Gmber juba 5 jahti. Too
eestlanna oli see, kes teavitas
ka ajalehti. Ajakirjanikud tulid
tema enda paadiga kohale. Pil-
distasid ja tegid juttu. Teisel
hommikul oli ka tllatus - 20
liitrit piima ja varsked ajalehed,
kus sees olime. Saime valiseest-
lased kutsuda ka raekotta vai-
kesele vastuvdtule.

Meie jahilt kais paris palju
rahvast labi ja soovis meile edu.
Oli ikka veel lahtine, kes on uild-
vditja. Saime ju tldarvestuses
6. koha.

Viimase etapi finis?

Fuausiliselt esimesena finiSee-
risid vist itaallased, meil jai nen-
dega vahe sisse 52 sek. Vahe
kull. Ule 3 paeva sdidad... Tema
oli ka palju suurem meist. Aga
asi oli selles, et sattusime taieli-
kult pimedusse. Teine mark oli
teada, votsime selle ara, kaks
jahti oli ees. Uks oli taga, mis
meiega kdige rohkem konkuree-
ris — poolakas. Siis hakkasime
nii-6elda rabelema. Kuulasime
kogu aeg eetrit. Soitsime oma
aja maha, aga teistest ei tead-
nud midagi.

Fuausiliselt olime vist kolman-
dad.

Ajalooline paralleel: Kui "Cutty
Sark” ja "Thermopylae” omal
agjal Austraaliast Inglismaale tu-
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iiletatud, tollitempel on saamata.

lid, tulid nad samal ajal sada-
mast valja. Terve tee, 60-70
paeva, kais kibe voistlus, aga
sadamasse jouti 2,5 tunnise va-
hega. Auasi oli siiski esimesena
Jouda. Eks kaupmehed pannud
ka suure raha auhinnaks vélja,
sest kes esimesena kohale jou-
dis, selle kaup oli turul esimene.

Kus tinavu autasustamis-
tseremoonia oli?

MZ: Lysebergis. See on 16bus-
tuspark, Skandinaavia tiks koi-
ge voimsamaid.

PV: Asub Goteborgis.

. MZ: Parki laksime muidugi
suure paraadiga labi kogu lin-
na. Algul lubati meid labimar-
jaks teha, aga parast voeti taga-
si ja paris marjaks ikka ei teh-
tud. Ja tore oli tagasijoudmine:
olime suurest paraadist ja pala-
vast ilmast labivasinud, aga
Tsehhi jaht oli lubanud meile

ilusa lduna teha. Laksimegi.
Kostitati hea ja paremaga. Aga
mul tekkis 16pupoole tunne, et
miski on viltu. Laksin ja votsin
kella kae pealt ara, lipsu éara,
vahetasin ptksid ara. No ja tu-
lidki seitsme jahi pealt mehed
ning mina lendasin esimesena
vaga laia kaarega. Jargmised
meeskonnaliikmed kas huppa-
sid ise voi ka lendasid. Koik kas-
teti ara. Eks olime raakinud, et
eestlastel on niisugune komme:
esimesed visatakse vette. Rega-
til seda kommet ei ole olnud.
Aga meeldis kangesti koigile:
Estonian tradition! Kdik olid
vaga onnelikud ja meie ka: eest-
lasi tunnustati, saime palju
sOpru. Voidusdit on voéidusoit;
aga kaldal tuleb sdpradeks jaa-
da.

Kuningast on veel riikima-
ta!

Kuningas surus katt ja utles,

-

"Tormilinnu" kapten Margus Zahharov.

et on vaga onnelik, et saab eest-
lastele eriauhinna tle anda.
Noh, aga ega see mul esimene
kord kuningaga kohtuda olnud.
Eelmine kord Karlskronas istu-
sin temaga thes lauas. Olin
"Vestaga” ainukene Eestist —-
oma kulu ja kirjadega - sbéitmas
vdidusditu Karlskronast Kot-
kasse tillesdiduga Tallinna ja siis
Riiga.

PV: See oli 92. aasta
"Cutty Sark”, mis Tallinnast
labi kais. '

MZ: Sain rentida "Eesti Ener-
gialt” jahi ja moodustasin isegi
mingisuguse meeskonna, lae-
nasin veel Ghelt inglise laevalt
thdruku, et mahuks 25-aastase
vanusetsensuse alla. Tol korral
oli "Vestal” Eesti lipp. Laksime
nadal parast krooni tulekut val-
ja, koigepealt Kieli. Rootsi spon-
soritega oli nagu raagitud ka,

aga nemad ei leidnud kedagi
peale. Karlskronas oli laevas
juba leib otsas... Ja ilma tolle
tadrukuta poleks tsensust ka
olnud, sest mul oli vanemaid
mehi peal. Soitsime edukalt
Kotkasse. Noh, spinnaker laks,
aga et olime tdesti ainult oma
kulu ja kirjadega, siis toi Kotkas
keegi kodunt 6mblusmasina ja
omblesin spinnakeri topi uuesti

tagasi.

PV: Niisiis, pole paris dige, et
Eestil on "Cutty Sarkil” osalemi-
sel 11 aastat vahet. "Tormilind”
pole kull nii kaua kainud. Aga
Eesti lipp polnud tanavu sel re-
gatil esimest korda lehvimas.

93. aastal olid venelased
Eesti lipu all "Grenadal” ja
eestlased Rootsi lipu all "St.
Ivil™.

MZ: 94. aasta jai Gildse vahele,
see oli kusagil Pohjamerel, ja
mul polnud osavdtuks aega ega
vara. 95. aastal olin "St. Iviga” ja
voitsin Fredrikshavni-Halmsta-
di etapi. Mo66dunud aastal olin
ka "St. Iviga” ja ainult teise eta-
pi, sest rootslased ei tahtnud
nagu lubada esimest etappi soi-
ta. Kui jahi saime, lendasime
hirmsa hooga siia, tegime ta
paari paevaga korda ja lendasi-
me jalle tagasi...

Nuuad oli ikka hoopis teist-
moodi soit: kindel meeskond,
vdimalus osta varuosi, paran-
dada, mis vaja. Ja ka hoopis ra-
hulikum sdita kui taiesti oma
rahakoti peal. Kui midagi hada
oli, sai kohe kellegi poole pdor-
duda. Katsusime seda muidugi
vdéimalikult vahe kasutada.
Mina kull arvan, et el maksa mi-
dagi niisama kasutada, vaid
ainult siis abi kusida, kui on
toesti hada. Tore oli, et "Eesti
Merelaevanduse” agendifirma-
dega oli raagitud, et vajadusel
abi annavad.

Mari Vamba
Madli Vitismann
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"Suurlaht” soidab jidlle: Sviby
sadama kai édires ei jidnud
vana laev mirkamata.

Tume augustios tiis tihti
on monegi linnalapse jaoks
ennenigematu ime, mida me-
relt vaadata veelgi ifn')nmm.m.
Et laste maailmapilti veidigi
avardada, on 1959. aastast
Eestis tegutsenud Eesti Noor-
te Mereklubi (alguses Pionee-
ride Maja ring ja hiljem Eesti
Noorte Meremeeste Klubi),
kus aja jooksul esmast mere-
kogemust ja -Opetust saamas
kainud kumned tuhanded
noored. ReportaaZ augusti-
kuiselt laevasoidult viis kok-
ku endistest opilastest vete-
ranid ja verinoored jungad.

Roostekastist luigeks
Peale kimneaastast vaikelu,
mille oppelaev "Suurlaht” kall
vee peal seisnud, kuid baaslae-
va "Tallinn” poordis seistes veet-
nud, on veeteede ameti Paldiski
sadama jarelevalvekapten Erki
Kuld aluse paari kolleegi abiga
merekorda kopitsenud. Juba
suve hakul puadis Paldiski
Lounasadamasse naasnud laev
oma sinise korpuse ja saravval-
ete tekiehitistega graatsilise
uigena pilke, naidates, et teis-
tega vorreldes pisike alus voib
oma sihvakate mastidega Gisna
kena olla ja kaugele paista.
"Suurlahe” pardalt 6hkub
head vana laeva aurat: puutekk
- kall vaga kulunud, kuid veel
veekindel, vaskpasun roolirup-
ka raasta all, terasvandid ja la-
kitud purjepoomid. Teist s6ja-
kulude katteks saadud STB-
taapi kalalaeva pole vist Eesti
lipu all séitmas nahtudki, arva-
sid uudishimulikud kail koolu-
{ad. Koik olla enne vanarauaks
digatud voi Soome saunsuvila-
teks muauadud.

Vana armas kehakate

Augustikuu suurte soojade
ajal tundub ees ootav paaripae-
vane puhkus merel paradiisina.
Paldiski Lounasadama kaile ko-
guneb aegamisi kirju seltskond
Eﬁmpudega: klubi riniijuhist

ni pisemate poisteni, kes oma
seljakoti tagant na.lg(alt valjagi ei
Kaista. Kapten Erki ja suveks

okatadiks imber kohanenud
abikaasa Piret juhatavad lapsed
toelisesse perelaeva, kus siis
peale pakkide ara mahutamist
tuttavaks saadakse.

Merajaloo ringi 6petaja Katrin
kinnitab allakirjutanule, et tun-
neb end naiu kodus ja tal on
oigus. Kuigi koos sai "Suurlahe-
ga” toona veel "Suurlaiu”™ nime
all viimati merel kdidud kiimme
aastat tagasi, on laev otsekui
vana hea riietusese, mis kuna,
ammu just sinu tarvis dGmmel-
dud ja vaid veidi kulunud. Iga
trepiaste ja kasipuu on omal
oigel korgusel ja kodune ning
suurem osa liigutusi on ka oota-
matute lainelédkide puhul
automaatsed ja kindlad.

-Kui veteranide elutegevust ju-
hib kiimnekonna aasta valtel
sisse kulunud autopiloot, siis
jungahakatistel tuleb tutvust
teha nii puu kui rauaga, mis
kdige ootamatumates kohtades
laeva seest valja kasvab. Peana-
ha suhtes kdige ohtlikumad
tunduvad olema kajutite sisse-

aasud, kus tekiehitise madal

avi nii monegi tahelepanematu

Viikesed ja suured
"Suurlahel”

esimesel tutvusel muhklikuks
muudab. Laevaelu esimest kor-
da maitsjaid vois lohutada vaid
sellega, et kunagine legendaar-
ne "Suurlaiu” kapten Ago Laak,
keda jumal oli 6nnistanud kor-

raliku kasvuga, voitles kitsaste -

ukseavadega ikka ja jalle, vaa-
tamata aastatepikkusele kurva-
le kogemusele.

Taburetiga laeva juhtimas

Aastatetagused mitmenada-
lased merelaagrid on naud vaid
malestus, sest nii riigi kui laste-
vanemate rahakoti paksus ei
luba pikka praktikasoitu teha.
Kui vanasti sai lapse kolme-
kamne rubla eest (pluss sama
palju taskuraha) kuuks ajaks
kaelast ara, siis ntitd on kolme-
paevane meresoit pooleteistsa-
jakroonise toidurahaga napilt
voimalik. Vordluseks: erafirma
jahi rent votaks vahemasti
sama summa tunni eest pluss
sddgiraha.

Mereklubi ei digustaks aga
oma nime, kui aasta aega klas-
sides s6lmi harjutanud, purje-
tamisteooriat uurinud ja kom-
passikursse maha pannud jun-
gad oma teadmisi proovile pan-
na ei saaks. Siis selgub, et lae-
varool pole mingi rattalenks,
mis kindlalt séidukit kraadide
jargi keerata laseb, vaid esime-
sel hetkel raskelt tunnetatav
voru, mis oskamatutes kates
laeva hoopis omasoodu ﬁ»b()rab.
Et paarteist eluaastat pole pois-
se sugugi pikaks venitanud, tu-
leb enamikul abiks votta tabu-
ret, millel seistes roolimehe
ametit harjutada paras. Mee-
nub aastatetagune merelaager,
kus kogu maaldhedane rooli-
meeskond oli 6ppinud oma po-
sitsiooni objektiivselt hindama:
kes ilmus vahti tabureti, kes
lihtsalt uksematiga — iga mehe
Jjaoks oli tema jalgealune teada.

Kohe peale kottide kubrikus-
se s'attimlstfa koide jagamist
saab jungadele selgeks, et laeval

ole kombeks aega surnuks
unta. Kokatadi saab enese ka-
sutusse noorema naispere:
poistest peajagu pikemad tuad-
rukud, kes hakkavad hoolitse-
ma ndudepesu ja kartulikoori-
mise eest. Toimkondadel tuleb
teha ka muud tarvilist ning taa-
rimees saab peagi seltsiks terve
lastekarja, kes tal lestakalu vor-
gust valja harutada aitavad.
Tood piisab kalarookijatele, te-
kipesijatele, masinadlitajatele...
opimeduses selgub aga, et lae-
vaelu juurde kaib pasteerimine
Jja vahimehe seljatagant lipu ta-
gurpidi masti tombamine.

Kaldale ja kohe vette

Kuna augustiilmade kapriise
ette ei tea, on seekord reisi siht-

unktiks valitud Vormsi: Gisna
ahedal ja kalda varjus. Merel ei
anna miski aimu, et tuul tou-
seks ja hiljem selgub, et kolme-
aevane merereis jaabki kergel
ainevirvel popsutamiseks. IIm
E&slb soe ja kuival maal naib
umus valjakannatamatu.

Hommikul Paldiskist valju-
nud "Suurlaht” on dhtu saabu-
des Sviby sadamasuus: veel
enne kui otsad kindlalt kaile
kinni saavad, rokkab tekile ko-
gunenud lastekari Ghest soo-
vist: vaga tahaks ujuma. Ujuma
muidugi saab. Siis kui tood teh-
tud, vahid graafiku jargi paika
pandud ja teised sildumisjarg-
sed toimingud moddas.

Mehed lasevad vette ka tekil
olevad paadid: vana "Bella™
taapi sbudepaadi ja samuti
paevinainud "Optimisti”. Vahe-
tustega saavad aasta aega kui-
val 6hku ahminud lapsed tais-
kasvanute valve all vees pladis-
tada: kes aerulaba, kes soodiot-
sa, kes paastevestiga. Vilmane
on eriti kuum ese, sest ujuma
tlepea vees ilma ei lubata.
Maha peetakse sdude- ja sélme-
voistlused. ;

Tundub, et lapsed pole sindi-

nud mitte maad moédda kdmpi-
ma, vaid vees ulpima. Arvamus
suveneb veelgi jargmisel paeval,
kui selgub, et suurem osa pla-
distajatest soovib saare avarus-
tesse tehtud ekskursioonilt voi-
malikult kiiresti sadamasse
naasta. Peale tunniajalist bus-

Ohtus66k roolimaja katusel: virske 6hk ja hea isu ei néua ilm-
tingimata s66gilaua olemasolu.

Lapsed on veeloomad: raske oli piaistevestides ujujaid laeva ta-

gasi meelitada.

alla kobida.

Reis on ees: Paldiski Lounasadamast viljunud aluse jungadel
tuleb kohaneda laevaelu kitsendustega ja ohtlikest paikadest

sireisi Ralby maljaka ajuurde ot-
sustab enamik linnalastest ta-
gasiteele asuda: loomulikult
sama bussiga, millega tuldi.
Poe juurde mahapandud
seltskond manustab vaid jaati-
sed, tapab paar saaske ja kipub
kohe tagasi vee aarde. Seevastu

Obsel ja salaja: peale siidassd
on lapsed kogunenud pastee-
rimisoperatsiooni kavanda-
ma.

kaptenipere ja veteranid eelista-
vad laeva tagasi minna vana-
moodi - omal jalal ning piirama-
tus koguses teeservast pold-
marju ja vaarikaid stities. Saare
kualakiige latvade kohale keeru-
tanud ja hiljem teeaarsest ojast
hundinuie murdnud seltskon-
nal on piisavalt tegemist vanade
heade aegade meenutamisega:
kui ainus laevarahva transpor-
divahend oli kokkupandav jalg-
ratas, millel kapten oma suure
koguga tahtsalt poodi produkte
tellima vantas. Teised voisid siis
kapteni vokiga sammu hoida,
kui jaksasid, voi samuti met-
saandide korjamisele ptihendu-
des teosammul edasi liikuda.
Meretagune kaik sai ikskord
niimoodi kaidud niikuinii ja ja-
lad surisesid monusalt veel
takk aega.

Firmaroog — tavott

Ohtu sadamas on tks neist
asjadest, mille ménusust merel
kaimata inimene ei taipa. Kui
uneaeg valja kuulutatud ja vaid
vahimehed parda aares vette
vahtida voivad. Kui viimased
pardid pladistavad kaldaroosti-
kus, tulemark plingib kai otsas
ja taevas on paksult tahti tais.
Augustidoine pimedus muudab
kdik imbritseva vaid haalte ja
valguskiirte manguks. Viimane
aurav tass teega ja moosisai sin-
na juurde ning unerammestu-

sele voib jarele anda.
Mereklubis ja "Suurlahel” on
dZemmiga kaetud jahutoode-
test ikka lugu peetud. Juba
kiimmekond aastat tagasi aval-
.das tiks laevakapten arvamust,
et klubi tegevuses on nn. tavoti-
sai olnud uks suuremaid liiku-
mapanevaid joude. Vanasti sei-
sis kolmekilone tavotinéu - purk
ploomidZemmi - "Suurlaiu”
mastijala all vaikeste mereolu-
dest tingitud vaheaegadega
oopaev labi ning vahimehed ja
teised laevapere liikined said isu
tekkimisel kambuusist alati
saiakaaru, millele seda maari-
da. Ajal, mil banaan eksootika
a nats haruldus, oli tavotiisu

astel seda suurem.
% ; Kui moni toitumisspetsialist
arvab niaad, et maiust noolivad
noored jatsid ebadige toitumus-
harjumuse tdéttu nahka pane-
mata katlataied kartuli- ja
muud putru ning koéiki teisi et-
teantud toite, siis ta eksib. Ka
veidi pohja korbenud road soodi
ara, sest nii néudis Neptunilt
saadud meremehetunnistuse
tekst. Iga vahetuse 16pus toimu-
nud ristimispeol ahinguga me-
reisa ei puudunud. Ka Vormsi-
reisil tehti ristimistseremoonia
ara: esmakordsed seilajad said
vana kombe kohaselt maitsta
salakavalat sinepiga dnnistatud
tavotisaia, pahe pangetaie me-
revett ja pihku samasuguse ris-
timistunnistuse. Pealekauba
veel hirmsuure ja -nari noaga
habemeajamine, erilahuses
nappude desinfitseerimine ja
. loo autori kehastuses laeva k-
: - lastanud Neptuni kiisimustele
S R ~ vastamine. Uhiselt leiti, et ek-
N e e BB vaatorl asemel Uiletas laev see-
kord "Rahajoone”.

~Issi, vender on vahel”, teab pisipootsman, otsaga kaile ronima

valmistudes.

Kiillike Roovili
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Juuli kolmandal nidalava-
hetusel otsustasime kamba-
kesi Ruhnu-reisi ette votta —
iliépilasmalevas olemisest oli
mirkamatult moéédunud
kimme aastat. Olime ka va-
rem saarele vanu acgu meenu-
tama sditnud, kuid ikka on
tulnud kas jaht diiirida voi
minna kalalaevaga. Lugesime
lehest, et tinavu suvel hakkab
Ruhnu vahet s6tma lausa 15-
busdidulaev. Otsustasime siis
meiegi "Stefani” kasuks.

Laev pidi Parnust teele mine-
ma kell seitse hommikul. Tegeli-
kult kulus oma pool tunnikest
veel: reisijate nimekiri vajas
tapsustamist.

"Stefani” jaoks oli see jarje-
korras teine merereis. Esimene
laev laks Parnust valja pooltih-
jalt ja tuli tagasi paris tihjalt,
kui mitte meeskonnaliikmeid
arvestada. Sedakorda olid pile-
tid kall viimseni valja maadud.

Laevaseltskonna moodusta-
sid rootslastest pensionarid,
mesinadalaid veetev paarike ja
saare alalised suvitajad. Ja
muidugi ka meie - paarktm-
mend endist Ruhnu saare uli-
opilasmalevlast.

"Stefani” on noobel

Ulakorrusel on reisijate sa-
long, mille seinad on kaetud he-
leda puiduga. Ei puudu ka pikk
sdogilaud ja mdonusad pehmed
diivanid.

Alumise salongi seinad on sa-
muti puiduga vooderdatud.
Baarilett aga alles ootas oma
aega. Stisteem oli veel kaivita-
mise staadiumis ja kohvi osta ei
saanud.

Et kapteni kajuti uks juhtus
lahti olema, sai suurem selts-
kond ka selle mdnusid tundma

X Ot

Reisiseltskond on juba iihte sulanud ja laulab vanu meremehe-

laule.

Vastses sadamas on uus
korts, kuid seepaev pliit rikkis
ja stiia ei saanud muud kui
suitsukala. Kortsimees Jaanus
Utt oli rahulik ja sdbralik, tul-
nud siia kui puhkekodusse - ei
anna vorreldagi eelmise todko-
haga "Dekoltees". Seltskond,
kes kaib, on rahulik ja sdbralik
- keegi ei ole ennast tais, kdik
tunnevad elust ménu ega kipu

seda ka teistel porguks ajama.

"Meremehe” tle oli kdrtsime-

Ruhnul koos Stefaniga

oppida. Hiiglaslik voodi ulatus
lausa seinast seina ja pikali vi-
sates vdis end sama suurest lae-
peeglist imetella.

Vana arm ei roosteta

Pika retke jooksul jouab vai-
kese uinaku teha, toidukoti kal-
lal kaia, laulu laiha ja ka kdigi
reisijatega tuttavaks saada.

Perekond Raal kaib Ruhnu
vahet juba seitseteist aastat. Ise
arvavad, et ju nad kitksuga on.
Esimest tutvust tegi pereproua
saarega Ruhnul maalipraktikal
olles ja armus kogu eluks. Mees
tema eeskujul samamoodi. Koi-
gil, kes saarele truuks on jaa-
nud, on tulnud trotsida mit-
meid eluraskusi. Teele tuleb iga
kord pool elamist kaasa votta,
sest viletsa ilma korral on tul-
nud saarele jaada plaanitust ka
paari nadala vorra kauemaks.
Kui aga Ruhnu vahet transport
ei liigu, ei tooda ka toidukraa-
Mbonel suvel juhtuvat sedagi,
et saarele ei paasegi - lihtsalt
pole, millega soita. Mitte igatihel
ei tule suvilasse sdiduks ka ligi
viiesaja kroonist laevapiletit
osta. Aga Raalid ei kahetse —nii-
suguse suvekoduga on samuti
vaheseid dnnistatud.

Sadam karjub appi

Algselt kuuetunniseks plaa-
nitud merereis vottis aega kogu-
ni uksteist tundi - peaaegu
sama kaua kui Stockholmi-sait.
Pohjuseks erakordselt madal
veetase.

Juba nagime sadamasse vas-

5

tu tulnud bussi, lehvitavaid
saareelanikke. Siiski tuli laeva-
nina ringi pdodrata — madal vesi
ei lubanud sisse sdita.

Kohe muuli lahedal seisab
uks roostes laevavrakk. Pere-
kond Raalid teavad, et see pum-
banud muda valja. Sivendami-
ne sujunud paris hasti, aga 16-
puks valgus pohi jalle muda tais
ja laev jai lootusetult kinni. Seal
ta ntiad siis kurvalt seisab.

Ankru hiivasime 16puks pool-
teise kilomeetri kaugusel saa-
rest. Reisijaid tuli paastma piiri-
valvekaater, kuid nende vaike-
sele alusele dnnestus paigutada
uksnes pool reisiseltskonnast.
Teised jaid tubliks tunnikeseks
"Stefanile” oma jarge ootama.

Nii mdnedki otsustasid aega si-
sustada ujumisega. Vesi oli uil-
latavalt soe ja iiksnes neli meet-
rit stigav - nii kaisid monedki
karmimad sukeldujad mere-
poOhjast kivikesi toomas.

Kui tikskord saarele joudsi-
me, siis kdikus ja loksus pind
jalge all. Aga see polnud mitte
merehaigus, vaid sut peitus
katkises muulis. See, et bussi-
juht veerevatel ja loksuvatel ki-
videl rooli hoida suutis, oli tdeli-
ne kaskadooritrikk.

Ruhnul kella vaja ei lihe
Tagasisdidupiletid olid meil
ostetud puihapéaeva l1dunaks.
Esmaspaeva hommikuks oli
aga enam kui selge, et eelmise

Piirivalve on saabunud reisijaid piddstma. "Stefani" kaptenil

Ants Lehtsaarel on pohjust rahulolevaks muheluseks.

paeva dhtuks planeeritud koju-
naasmine tuleb unustada. Sel-
Jjataga on unetu 66 ning mitmeid
erinevaid versioone sellest,
miks me Ruhnult veel niipeagi
lahkuda ei saa. Et kaatrijuht
magavat peatait valja, et merel
tulevat kohe-kohe torm, et piiri-
valve pole saanud kasku...

Ootasime sadamas piirivalve-
kaatrit nagu merehadalised ku-
nagi. S6dk oli otsas, ihu korbe-
nud, mure koduste ja todasjade
parast oli suur.

Ammendavat selgitust, miks
arasoit viibis, me 16puks ei saa-
nudki. "Stefani” jaoks soltus
arasdit sellest, millal piirivalve-
kaater reisijad laevale toimetab.
Seetdttu saime aru, et ka reisi-
buroolt "Atlas™ kahjutasu nou-
da ei oleks kuigi arukas — Ruh-
nu vahet sditmise risk on suur.
Sedasorti "ari” toob seni ainult
kahju.

Lootus ei kustu
Edasi-tagasi laevapileti hinna
(480 krooni) muudab soolaseks
see, et riik soditu ei doteeri. On
tekkinud Gisna ebaaus olukord:
lennukisdit on laevaga reisimi-
sest kolm korda odavam. Ruh-
nule paasemise lootust ei mak-
sa seetdttu eriti hellitada neil,
kellele reisikihk jarsku peale tu-
leb, et lihtsalt madalaldoppu si-
sustada. Lennukisdidust peab
teadma umbes kuu aega ette, et
piletiga saaks arvestada.
Laevasdidu doteerimine teeks
aga saarega tutvumise voéimali-
kuks paljudele eestimaalastele,
kes praeguse hinna juures seda
endale lubada ei saa. Ruhnu
vaarib aga kindlasti, et seal kas-
voi kordki elus ara kaia.
Regina Hansen

Kaldavaatlus

Valtimaks moédunud aasta
kurbi kogemusi, tuli meile Par-
nusse sellesuviseks reisilae-
vaks Allar Lehestiku vaga ilusa
salongiga "Stefani” Tallinnast.
Algul seisis kaua 8. kai aares.
Parnu sadamavoimude karmu-
se ule omanik ei pahanda: ju
tehtigi moistlik mééndus kuue-
kohalise paramootoriga (val-
ve)paadi puudumise kohta. Pi-
gem oldi nordinud esialgse rrlé%i
voi linna dotatsiooni puudumi-
se parast. Muidu taideti koik
formaalsused kuni reisijate
taieliku nimekirjani valja .

Septembriks [aev enam jaada
ei taha, laheb kas Saaremaale
voi kuhugi mujale. Nii umbes 10
voi 11 reisi Ruhnu igatahes teh-
ti, ka Kihnus kaidi vahemalt
kord. Viimatisel Ruhnu-reisil

oli sditjaid hulgi.
Ott Taul

Ruhnureisijad lihevad "Stefanile".

Siidasuvel Vergi sadamas

hel hirmus hea meel, on ometi
midagi lugeda. Ega toesti haka-
nud lehti ega televiisorit kusa-
gilt silma. Selle eest oli bensiin
odav. Pirita Neste olevat selleks
ajaks hinna juba krooni vorra
kallimaks ajanud, sest aﬁ){?hja-
naabrid oma tihjade paakidega
veavad seda palju valja. 22.juu-
li nadalaldpul oli jarjekordselt

uks Soome jaht merehétta jaa-
nud, sest kitus l6ppes otsa
enne kui meretee.

Kortsis oli kdige ponevam ser-
vamata laudadest sisevooder-
dis, pealegi veel sinkjashall. Aga
paevapaistes taiesti tore ja stiili-
kas.

Vergi sadamakapten on Ju-
han Leemets. Mullu tuli Verki

P

Kohalike r66muks oli kesksuveks Vergi sadamas kiiinud 154 alust.

80 alust, tanavu juuli keskpai-
gaks juba selle aasta 154. Kai-
vad soomlased, rootslased,
sakslased, omad.
Sadamakapten maletab sada-
ma ajalugu Gorkist Kirovini ja
siis "Esmari” lagunemiseni, kui
veel Vene kalalaevad seal talvi-
tusid. "Viru Rand” muus sada-
ma Mereinstituudile, see vallale

Baarimees tahtis pildile jaiada
koos "Meremehega".

ja sealt sai sadama endale AS
Vergi Sadam. Juhan utleb, et
mehed on, nae, misjonitundega
teinud ja kiidab neid imbrus-
konna rahva nimel - elu ikkagi
kaimas. Uks 00paev seismist
maksab 60 krooni, asfaltteegi
korralik tehtud.

Reet Naber

. = —
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Tanavuse pika kuuma suve
viimasel soojal ja paikselisel
paeval, 5. septembiril, avas eesti
maa- ja merevagi, piirivalve,

paasteamet, politsei, tolliamet"

ning kaitseliit naituse "Kaitstud
kodu "97".

Kella 11-ks oli Eesti Naituste
Messikeskuse parkimisplatsi
veerde korbend-tolmavale mu-
rule kaitsevae valilaager end
ales 166nud ja ka ara maskeeri-
nud ning mitut sorti valikdogid
supi hakkama pannud. Medit-

i

Tsivilistina militaarmessil

Naitus ise oli ileval uhiuues
4800 m? keskmises paviljonis.
Paasteamet eksponeeris end
sissepaasu ees asfaltplatsil.
Selleks ajaks olid Vihterpalu po-
lengult kaitsevae ja piiriteenis-
tuse mehed juba ara lastud, aga
paasteameti omad muidugi veel
td0s, ja seeparast paraadil ei
marsitud. Naitusele oli kohale

Peaminister votab paraadi vastu.

Maasturid lahkuvad.

siinipunktki oli kohal. Platsi
servas seisis reas Sveitsi ja sak-
sa militaarne humanitaarabi:
veoautod ning maasturid. Peeti
konesid ja paraadi. Avasona tt-
les peaminister Mart Siimann.
. Vahepeal kolas inglise ja saksa
keel. Ning kaitseminister And-
rus Odvel alustas muidugi nii-
moodi: "Mehed!”

Jargnes piirivalve ja kaitsevae
puhkpilliorkestri tattoo, ikka
uks teise jarel. Sedaaegu pude-
nes suurem osa ameti- ja muid
isikuid juba laiali. Aga asjata:
orkestrid said vigursammumise
ja thtaegu pillipuhumise ning
16puks koguni laulmisega ilu-
sasti hakkama. Koige 16puks
votsid maasturid rivvi ja soitsid
ullatavalt vaikselt minema. Labi
linna. Et rahvast harjutada
kaitsevae olemasoluga, utles
pressikonverentsil kapten
Einar Laigna peastaabist.

soitnud uus Scania tuletorje- ja
paasteauto, tapsemalt "Karmas
Katariina”, mis maksab 3,5 mil-
jonit. Neli meil neid on ja kuus
saame veel. Samuti naidati ka-
tastroofimeditsiini telki, juures
mehed, kes Islandil toimunud
NATO rahvusvahelisest paas-
tedppustest hiljuti osa votsid.
Kavas oli ka koiepaaste de-
monstratsioon.

Paviljoni sees hakkas silma
kdigepealt piirivalveameti eks-
positsioon. Helgiheitjad valgus-
tasid nimetust ja piir ise oli ka
selgelt maha pandud: roheline
matas maa-ja rannakivid mere-
piiriks, mattal piiripostki peal.
Sisenemisel oli passikontroll
ametis ja ega tollilettki kogu
oma tehnikaga kaugele jaanud.
Koik oli paris ja elusuuruses: nii
piirivalvurite t66— kui sdiduriis-
tad, nii inimesed kui mannekee-
nid. Uks neist viimastest nai-

teks "soitis” 20-il aastail saani-
ga piiri kontrollima, vaid suksu
oli aiste vahelt puudu.

Koigele lisaks leidsid lapsed
uhes nurgas legolauad ja vane-
mad tiikikese Piirivalve Ohvit-
seride Kogu kasiinost.

Muidugi oli ka paberipealset
materjali piirikaitse ajaloo ja ta-
napaeva kohta. Ent volus ikkagi
just asisus, asjalikkus. Riigi pii-
rivalveameti peadirektori ase-
taitja Aare Evisalu markis pres-
sikonverentsil, et valjas on osa
tulevasest idapiiri valveststee-
mist: soojuskaamera, kaht liiki
sensoreid. Aga "lihtrahvale” jai
tombenumbriks vist ikkagi
Ruhnu kordoni suur "Bume-
rang”-kummipaat, mida esitles
sellega sditev Ruhnu kordoni-
ulem ise, ning kdikvoimalikud
paaste—ja muud vahendid selle
umber.

Koigele lisaks sai koigil kolmel
naitusepaeval Pirital kaia piiri-
valvelaeval "Pikker” ning kaatril
PVK 010, mida kuuldavasti ka
paris usinalt tehti.

Ja ega midagi muud merelist
tervel naitusel silma hakanud-
ki. Merevagi tegutses kuival
maal: paviljoniesisel platsil oli
kavas merevaerihma riviharju-
tus. Esimesel korral ei tundnud
kulastajad rividrilli vastu suu-
remat huvi. Vaid narkokutsa,
kel otse enne seda esinemine
vist samuti publikupuudusel
ara jai, valas oma nordimuse
kova haalega merevae peale val-
ja.

Maavagi ja politsei demonst-
reerisid naitusel peamiselt
koikvoéimalikku tehnikat - ra-
tastel ja ilma - ning relvi, mis as-
jatundjaid ja meesinimesi loo-
mulikult vaga huvitada vois.
Riigikaitse Akadeemia letil jai
silma valedetektor, millega ilm-
selt kilastajate ausust kontrol-
lida sai. Oli ka terve "fotokori-
dor” "Erna” retke asjus ja kait-
seliidult muuhulgas ajaloolisi
fotosid 1941. aastast. Maudi
moningaid raamatuid; ajakirju
ja mdénd muud trakist sai vist
tasuta. Riigieelarvelised organi-
satsioonid paudsid ilmselt voi-
malikult vahesega labi saada, ja
kiillap oli just seetottu labivaks
kujunduselemendiks maskeeri-
misvork. Ka moedemonstrat-
sioonil. Nii et ohjeldamatut bulic-
letindust, nagu messidel uldi-
selt tavaks, sel naitusel eriti ei
harrastatud.

Tegelikult ei ole sénad naitus
ja mess ju odieti sinontiamid,
nagu eelmises lauses kasuta-
tud. Tegijad ise nimetavad oma
ettevotmist kutsel naituseks.
Mess on rohkem nagu laat, kus
tutvustatakse midagi, mida ka
muta saab. "Kaitstud kodust”™
osavotjail pole aga pakkuda
muud kui turvalisust. Kui seda-
gi. Isegi kapten Laigna uitles, et
voimalik meid ahvardav oht ei
ole mitte militaarne, vaid tingi-
tud vaga mitmesugustest glo-
baalprobleemidest, ning koigi
naitusest osavotvate struktuu-
ride eesmark on elu kaitse.

Midagi reaalset mania oli sel
naitusel vast vaid kiimnekonnal
tootjal ja/voi edasimiiiijal Gihes
boksireas alates "Klementi” ja
"Stoola” 6mblustdost ning lope-
tades kellegagi, kel pakkuda tu-
lekustuteid suurest vaikseima-
ni.

Peale ekspositsiooni vaatami-
se oli teisigi tubaseid tritusi, t5-
siseim neist kaks paeva kestev
rahvusvaheline konverents
"Julgeolek Laanemere regioonis
parast Madridi tippkohtumist.”

Ka kohtusid Eesti ettevotete
esindajad naitusest osa votvate
ametkondade inimestega. Aga
samas korval mangis vanu haid
lugusid sisekaitse operatiivrii-
gemendi bigband ja toimus
moedemonstratsioon. Naidati
muidugi koéigi osavotjate vormi-
riietust, nii téist kui pidulikku,
lisandiks tihel juhul ka uhke
piirivalvekoer ning teisel sama
uhke pikas kitsas kleidis daam.
Moenaitus oli tehtud intelli-
gentselt ja huumoritundega; ka
vaike vahepala saalist pooodiu-
mile tekkiva pati ja vahvate po-
litseineidistega ei teinud eten-
dusest "laadakat”. Vaike mili-
taarsdu parast etenduse 16ppu
oleks voinud kull ka olemata
olla. Kahjuks ei kostnud esime-
sel naitusepaeval vormiriiete
esitlemisel halva véimenduse
tottu kommentaatori vaga vaja-
likud asjakohased seletused
hasti.

Aga ka dues laks tegevus oma
rada. Politseiautod tegid tap-
sus-— ja vigursoditu, piirivalve- ja
politseikoerad naitasid, mida
nad oskavad. Sel ajal, kui sees
avamisepuhust pidulikku vas-
tuvottu peeti, raputas piirivalve
lennusalga lennuk peotaie pois-
se Usna korgele sinisesse tae-
vasse, kust nad siis varviliste
langevarjude ja Giks koguni Ees-
ti lipuga Gpris tapselt paviljoni-
de taha maandusid. Mdne aja
parast jargnes neile alles asja
Vormsil tdsist tulekustamise
tood teinud piirivalvekopter.
See jai madalale platsi kohale
rippu, ja mehed naitasid efekt-
set pinnapaasteoperatsiooni:
mitu meest laskus, igatuks eri-
nevalt, trossi modda alla; uks
"sai viga”, see viidi laatsaretti;
siis ta toodi uuesti kanderaami-
ga kohale, ja kanderaam tosteti
ules; sellele jargnes ka paastja.
Aga seejarel kopter maandus ja
rahvas sai pea paevaks otsaks
voli lennumasinat (ning kas
toesti ka tulekustutamisest ju
vasinud komandori, nagu luba-
ti?) uudistada. Vaikestel noor-

Kopter péiistab.

kotkastel laks sel hetkel igata-
hes jube kiireks.

Esimene naitusepaev sujus,
kull vaikeste, peamiselt infor-
matsioonilist laadi, jonksudega
paris kenasti. Suuri masse ei
saabunud, valitses meeldiv
poolpidulik, aga sdbralik ohk-
kond. Pealé mundris asjaosalis-
te oli palju mundris kilastajaid-
ki, n.6. omainimesi ja nende pe-
reliikmeid. Korvalpaviljonis
avati tapselt samal ajal aian-
dusmess. Uks pere - vanem
paar kate jargi otsustades just
tolle messi osaline, ja noorem,
lapseootel - arutas kdigile nai-
tusekopleksi kiilastajaile tihi-
ses baaris 1dunat stities toimu-
vat. ”S e a | olid riigikogulased
ka kohal.” "Mis neil sauni-
kuist...”

Tegelikult oli aiandushuvilisi
sel esimesel paeval ikkagi tun-
duvalt rohkem. Aga paasteame-
ti valisekspositsioon laks paris
sujuvalt tile aiatraktoreiks ning
muruniitjateks, ja pealelounal
oli m e i e paviljonis juba ka
mond asja kdrvalt haruldase is-
tiku ostnud isikut naha. Tahaks
loota, et ka militaarlased lilli
nuusutamas kaisid.

Mari Vamba

...autosid, saane ja kulgureid.
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Parnu paevik '

11. juuli

Paneb lausa imestama, kuis
usin eestlane end naad kramp-
likult "laane” poole kallutab.
Kbéik on valimatult hea, mis teis-
poolt lompi tuleb. Parastldunal
algas vana silla juures nn. Wa-
tergate, see, kus G-taht on so-
nas tagurpidi podratud. Lihtsu-
relike meelest mahuks tritus
matsikeeles veepeo nime alla,
kus pdrgularmi ja muidu muiira
Jjatkus nii maa kui vee peale.

Moni tund enne algust joudis
isegi Eesti oma sdjalaev "Ahti”
tulla "Rudolfi” poordi ja heisata
peoplagud masti. On ikka tore
kall o m a sdjalaeva kohata — ei
maleta kuall tapselt, missuguse
Pdhjamaa riigi poolpidusena
kingitud... Paistis silma, et aht-
riots, jame ja karvane, mingilt
vanalt kaubalaevalt parines.
Voorispring tundus vastavalt
aluse suurusele kull paras pee-
nike olevat. Juba eesti sdjalaeva
kolmevarviline lahingulipp on
omaette vaatamisvaarsus. Uld-
muljet rikub vahest ehk ainult
ristatud siniste triipude suur
laius. Ja kahe voorikahuri
suudmetulesumbutid tuletasid
taas meelde toda kauget-kauget
aega, mil ise taoliste taga oldud
sai.

Ilm oli priima ning rahvast
aina kogunes ja kogunes sillale
ja kaldapealsele. Veele oli teh-
tud vaalaplatvorm, ja "Vaikeste
Loodtspillide Uhingu” meeleolu-
kas mang tdombas isiklikult
mind koige enam sinna. Aga
ukski asi pole igavene, ning pa-
rast 166tsmoonikute paanelt
lahkumist said sdnadiguse
veetsiklid voi kuidas neid pee-
nemalt kutsutaksegi. Nendega
soitmine naeb valja, nagu oleks
ahv kaia otsas istumas, ainult
et asi toimub vee peal ja porgu-
larmi saatel. Neid tutvustas tks
ramedalt reklaamikarjuv onu.
Allpool silda seadsid end sdidu-
korda sustamehed ja paadi-
sdudjad, ent need vaesed ei paa-
senud uldse enne 166gile, kui
marodoodrid-kalamaimutapjad
oma t6o lopetanud olid. Parnu
sadama sadamakapten Uku
Tiik tegi taiesti digesti, kui see-
sugustele sadama akvatooriu-
mis koha katte naitas, millega
ka kogu linnarahvas pari on.

20. juuli

Loendimustand naitab tap-
sustamata andmeil aluste ar-
vuks Parnu sadama koigi kaide
kohta 340. Aga ohtul tuleb veel
rootslaste MODO-le metsa ve-
dav "Artemis” vastu votta. See
MODO olla uks ahnemaid, kes
oma kartongihinna tlespuhvi-
misega koguni mingi suure
trahvi kaela saanud. Tema veab
valja peamiselt kasepuud. No

kaske meil jatkub, sadam saab
tood...

9. mail oli Teet Roosaarel
"Parnu Postimehes” artikkel
pealkirjaga "Enne stgist lastak-
se sadama umber veel palju
verd”. Selles raagitakse Parnu
sadama aktsionaride tlldkoos-
olekust. Raagitakse sellestki, et
39% sadama aktsiate omanik
Pindi Invest linnavalitsuse pa-
kutud uute néukogu liikmete
vastu haaletas. Olgu kuidas on,
aga meil, kes me sadamas oma
igapaevast t66d teeme, on aar-
miselt voigas lugeda, et keegi te-
gelinski ainult sadamanduko-
gusolemise eestsaab 2000
krooni kuus. Kolmel kaimadru-
sel tdsteti alles hiljuti palka -
1400 kroonini...

Hiljuti kirjutas sama leht, et
iga ettevote, kel on Parnu joe
laevatatava osa kaldal maad,
voib sinna oma isikliku kai ehi-
tada. AS Reldor, kel 16peb tana-
vu septembris sadamas rendile-
ping, seda koigi markide jargi
plaanitsebki. Ometi oli "Reldor”
see, kes 1992.-1993. aastal
Kesklinna sadama 2. ja 3. kai
niivord korda tegi, et seal pol-
nud habi ei valis- ega oma laevu
vastu votta. Moddunud aastal
tehti ainult niipalju, et tasanda-
ti kraanatee ja kaipealsed lohud
betooniga, muidu oleksid kraa-
nad vist tmber kukkunud.

Nuad naib "Reldori” huvi ehi-
tamise vastu olevat raugenud ja
arvatavasti 4., 5. ja 6. kai jaoks
moeldud spoonid viidi juba
moni aasta tagasi minema. Sel-
lest on malestuseks jaanud vaid
4. kai otsa tehtud inetu nn.
lukk, nii et stividor ja kaimad-
rus peavad alati koos lootsiga
arvestama, kas mahub véi ei
mahu.

Laadimistdode kiirendami-
seks tootab nutd Fiskarsi auto-
haarats, mis vdtab oma "tangi-
dega” otse koormast laaditava

kauba ja paneb trimmi. Varem
16hkusid kaibetooni laevani-
nad, nauad voib seesama haa-
rats oma kappadega varinguid
pdhjustada. Mitmes kohas leba-
vadki ilusad maakivid imevael
kai kuljes rippuvail vendreil. Ka
kunagistel uutel kaidel kuku-
vad moned vendrikummid vet-
te; kohati vajub pinnas; 1992.
aastal ostetud veevoolik laseb
juba nii palju labi, et paik on
paigas kinni; vist veel vene pa-
ritolu veemdodtjat ei tasu aga
ammu enam uskuda, see vale-
tab nagu suliauto taksomeeter.
Selle riista naidu jargi esitab
"Parnu Vesi” "Reldorile” arved,
ja need taotakse kalmavereliselt
kinni. Ju siis rahakest on, et
maksta. Uue vooliku ostmiseks
aga nahtavasti ei ole...

22. juuli

Seisa, seisa kalalaev, puhka
rahus, otsas vaev... Niimoodi
voib vist.6elda AS-i Permare ka-
lalaevade "Uzventis” ja "Rand-
3" kohta kull. Nagu asjaomas-
telt harradelt kuulda, tahetakse
need mdlemad maha muna ja
kaks vaiksemat traalerit aseme-
le osta. Niisugused, nagu on ku-
nagised "Parnu Kaluri” "Reiu” ja
"Liu” ja Lao”.

"Rand-3" on kosilast oodates
juba pikka aega seisnud, "Uz-
ventis” aga tegi kogu pika stigise
ja talve veel hoolega to6d. Alles
kevade 16pul jai remonti. Et seal
veel paar-kolm kunagist Pdhja-
mere kamraadi tegutses, tulid’
nendega kohtudes endalgi va-
nad ajad meelde ja jutt sujus.
Iga kord, kui nad sadamasse tu-
lid, sai meie kohalikule suit-
suahjule ka tuleke alla tehtud.
Sest, antagu andeks, me poleks
ju uldsegi kunagised kalameist-
rid, kui meil suitsuahjugi po-
leks, mis, olgu éeldud, ka sada-
mailemuste poolt aktsepteeri-
tud on. Nii see ahi seisab omaet-
te vaikses nurgakeses, ei jaa
kellelegi ette.

Ott Taul

Parnu Kesklinna Sadama kdige "kaunim kai". Ka vanim ja lii-

him.
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PAREMALE: 1. Allveesport. 12. Bering.
13. Aomen. 14. Inglise sool. 17. 1d. 18.
Ekman. 20. ELTA. 21. Aksi. 22. Veriora.
24. Ea. 25. TTO. 26. Red. 27. NOR. 28.
Vlassov. 29. Oppi. 31. Paak. 32. Klint. 34.
ID. 35. Alpinist. 38. EST. 40. Laos. 42. Ai.
43. Jorma. 44. Under. 46. ... Vorota. 48.
9. ...vinn. 50. RK.

ALLA: 1. Abilaev. 2. Lendkalalane. 3.
LR. 4. Vilkitski. 5. Enim. 6. EGS. 7. Saen.
8. Poseidon. 9. Omolon. 10. Reotropism.
11. TN. 15. Gestaapo. 16. Laarid. 19.
Aero-. 22. Vosk. 23. Revisjon. 30. Ptero...
31. Palun. 33. Liivi. 36. Narv. 37. ...torn.
39. Taak. 41. Sei. 45. dl. 47. TR.

Siivendatakse
Ventspilsi sadamat

Viimastel aastatel on Balti riikides hakatud sadamaid moderni-
seerima. Selleks kasutatakse nii omavahendeid kui ka valislaene.
Ventspilsi sadam sai Euroopa Investeerimispangalt stivendusto-
deks ja kolmanda naftakai moderniseerimiseks 20 miljonit ekatd
(225 miljonit $) laenu. Tédd tehti mitmes jargus. Stivendati mereka-
nalit, Venta jée suuet ja naftasadama akvatooriumi kuni 17,5 meet-
rini. NGad on niisiis ka tankeritel taieliku kandevéimega umbes
120 000 - 130 000 t voimalik sadamasse siseneda.

Sadamat ennast parajasti privatiseeritakse. Sadamavalitsus te-
gutseb maaomanikuna ning rendib maad ja kaisid valja. Kaupade
tédtlemine on terminaalide operaatorite vastutusel.

Eelmisel aastal toddeldi Ventspilsi sadamas ligikaudu 36 miljonit
tonni kaupa, millest umbes 29 miljonit moodustasid vedellastid.
Enamik sellest oli Venemaalt tuleva ja ekspordiks mineva toornafta
ning naftasaaduste transiit. Imporditi vaid umbes 300 000 tonni
korge oktaanarvuga bensiini.

Sadama rekonstrueerimise kaigus kavatsetakse ka uue nafta-
juhtme ehitamist, mida tehakse koos mitme Venemaa naftatoot-
misfirmaga.

Eduard Hunt

Pohjuseks tukkuv
tuiurimees

"Sea Windi” onnetus. Uurija kritiseerib nii lootsi kui ka
vahitiiiirimeest, et plaanitud kursimuutus dra jéi.

Vasaloppet kummitab kui kaaspdhjus reisi- ja kaubalaeva "Sea
Wind” madalikule sattumises Stockholmi saarestikus Mjolko juu-
res 5. martsi varahommikul.

Madalikule soidu tegelik pohjus oli lootstitirimehe tahelepane-
matus. Seetottu ei viidud labi plaanitud pooret, mis omakorda viis
madalikule sdéiduni.

Ei saa valistada, et Vasaloppetil, millest lootstiitirimees moni
paev varem osa vottis, oli teatav moju tema todvoimele. Ka ei saa va-
listada, et loots suigatas hetkeks. Seda konstateeris riiklik avariiko-
misjon oma nutdseks valminud uurimisettekandes. :

"On teaduslikult téestatud, et sedalaadi pingutused nagu Vasa-
loppet voivad toovoimele mojuda veel mitu paeva hiljem,” kirjutab
komisjon. Seevastu ei arvatud, et lootsi to6koormus voinuks olla ta-
helepanematuse pohjuseks, sest tal oli olnud enne seda vaba nadal.

Kui dnnetus juhtus, oli "Sea Wind~ teel Turkust Stockholmi. Par-
dal oli 107 reisijat ja 30 laevapereliiget. Keegi ei saanud viga ja nen-
de evakueerimine moddus tegelikult probleemideta. Laeval oli ka
2600 t lasti, muuhulgas raudteevagunid ja veoautod.

[lm oli ilus ja nahtavus hea. Olukord oli ideaalilahedane, margi-
vad uurijad, see vdis samuti lootsi loiuks muuta.

Madalikule sattumisel sai laev kerevigagastusi allpool veepiiri
vdorist 70 m pikkuselt ja ahtris. 1450 t merevett voolas sisse ning
taitis pohjatankid ja kruviruumi. Laev vajus 90 cm.

Avariikomisjon kritiseeris ka seda, et vahis olnud tatirimees ei vii-
binud dnnetuse ajal koos lootstiiirimehega juhtpuldi juures. Vahi-
tharimees oli sillas, kuid kaardilaua juures, et merekaardi abil saa-
da parem ulevaade laevateest.

Uurijad osutavad, et laeva juhtimisel nii kitsal laevateel nagu see,
kerkis kiisimus, kas on tahtis, et mélemad laevajuhid - loots ja va-
hitaarimees - viibiksid samaaegselt juhtpuldi juures, kui olukord
seda nouab.

Avariikomisjonil oli ka kriitilisi seisukohti kasiraamatu kohta,
millest saab teada, kuidas lasti tuleb kinnitada. See voib olla rahul-
dav Stockholm-Turku liinil, kuid kuna laeval on tunnistus séiduks
kogu Laanemerel pluss Kattegat ja Skagerrak, arvavad uurijad, et
meresdiduamet peab selle muutma asjakohaseks kasiraamatuks.

. Komisjon margib ka, et laeval oli onnetuses dnne. Laev sditis n.-6.

keset madalikku ega saanud seetottu dieti mingit kreeni. Kohtu-
nuks laev madalikuga tihelt kiljelt, viinuks vigastused arvatavasti
kreenini, mis raskendanuks markimisvaarselt evakueerimist.

Lars Dal
"Dagens Nyheter”, 5. august
Tolkinud Madli Vitismann

Kui laevatee on nii kitsas, kui see Stockholmi-Turku liinil on,
néuab pidev saarestikus soit ka pidevat tihelepanu.
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Inspekteeritakse elamistingimusi

Hollandi linnas Rijswijkis Pa-
riisi riikliku sadamakontrolli
kohta kaiva vastastikuse moist-
mise memorandumile alla kir-
jutanud merevéimud (EL liik-
mesriigid ning Kanada, Horvaa-
tia, Norra, Poola ja Venemaa)
alustasid 1. septembril kont-
sentreeritud inspektsioonikam-
paaniat, mis on keskendatud
elamistingimuste kontrollimi-
sele laevades. See kestab kolm
kuud ja lopeb 1. detsembril.
Riiklik sadamakontrolli komitee
algatas selle motte mais Peter-
buris peetud koosolekul.

Inspektsiooniprogramm ta-
hendab, et iga Pariisi MOU (Me-
morandum of Understanding)
piirkonnas paikneva sadama.
riikliku sadamakontrolli ins-
pekteerimise kaigus kontrolli-
takse olme vastavust 1976. aas-
ta (nr. 147) ILO kaubalaevandu-
se (miinimumstandardid) kon-
ventsioonile. Suuremat tahele-
panu podratakse majutusele
(ka haiglale), laevakoogile, toi-
du- ja joogivarudele ning nende
sailitamisele.

Eelduste kohaselt kontrolli-

Kiribatidele t66d

jatkub

Augusti vilmase nadala algu-
seks oli Parnu sadamat kilasta-
nud laevade kontrollitud arv
joudnud 401-ni. Rootsi paberi-
voi tselluloosigigandile "Modo-
Mets” mahamutdud voi rendi-
tud sakslaste "Artemisel” on ti-
hedad todopaevad. Iga kuue pae-
va tagant meil, siis jalle Rootsis.
Moned laevamehed nurisevad,
et ei taha Parnut enam nahagi.

Aga kui lahed ja juttu teed, et
ka tihel meie mehel oleks valis-
laevas todkohta tarvis, siis oel-
dakse kohe takistuseks keel ja
kodakondsus ning tagatipuks
ka: endilgi suur t66puudus! Mis
toesti ka tosi on.

Meeskonnas on kiribatid.Siit
kiisimus tarkadele: millise mere
voi ookeani saarestikus elab
rahvas, keda kiribatideks kut-
sutakse?

Ott Taul

Saksa laev sai
blokaadis lepingu
Saksa laeva blokeerimine Bo-
husis "Eka Chemicalsi” juures
Goteborgist pdhja pool andis
kiire tulemuse - 9 lepinguta me-
remeest said lepingu. "See lahe-
nes kella 21 paiku 6htul,” Gtles
Carl Tauson, meremeeste ame-
tithingu usaldusmees Gotebor-
o
glLepingus seisab, et soolalasti
lossimine "Eka Chemicalsile”
voib toimuda haireteta.
Uheksameheline laevapere on
parit Tuvalult ja Kiribatilt loo-
de poolt Austraaliat.
"Metro”, 9. august

takse kampaania kaigus umbes
4000 laeva. Puuduste avasta-
mise korral uurib riikliku sada-
makontrolli inspektor laeva elu-
ja tootingimusi pohjalikumalt.
Inspektori sanktsioonid véivad
puuduste leidmisel olla vaga
mitmesugused: niihasti puu-
duste tlesméarkimine, andes
kaptenile 14 paeva aega olukor-
da parandada, kui koguni laeva
arestimine puuduste korvalda-
miseni. Ka voidakse niisugust
laeva teistes Pariisi MOU sada-
mates uuesti inspekteerida. Sa-
muti on oht sattuda Pariisi
MOU sekretariaadi igas kvarta-
lis koostatavasse puuduste pa-
rast kinnipeetud laevade nime-
kirja.

Alates 1. juulist 1996 voivad
laevaomanikud sattuda fi-
nantsraskustesse, kui avasta-
takse, et nende laevad ei vasta
esitatud tingimustele ning on
seeparast arestitud. Pariisi
MOU on lisanud ka véimaluse,
et koik inspekteerimisega seo-
tud kulud esitatakse laevaoma-
nikule voi —operaatorile tasumi-
seks.

Koik inspekteerimised on kir-
Jjas Pariisi MOU SIRENAC-i and-
mebaasis ning need margitakse
ka hinnangulehele. Aasta 16-
puks valmib kampaania tule-
muste analiis, mis esitatakse
Pariisi MOU komiteele.

Eeldatavasti pooratakse jarg-
mise kontsentreeritud inspekt-
siooni kampaania jooksul suurt
tahelepanu ISM Code'i (Interma-
tional Safety Management) tait-
misele.

Rahvusvahelise Transpordi-
tootajate Foderatsiooni (ITF)
tootaja sonul tervitab organisat-
sioon selliseid ettevotmisi ja
plauab neile igati kaasa aidata.

Muide, monel Eesti lipu all
sditval laeval on avastatud puu-
duste seas margitud ka prussa-
kate olemasolu. Arvestades
prussakatdrjevahendite suurt
valikut ja kerget kattesaadavust
ning nende kasutamise lihtsust
on selline puudus kall laeva-
meeste hoolimatuse ja lohakuse
musternaidis.

Eduard Hunt

Merepolitseil on oma baar

Merepolitsei mutb Stockholmis oma Slusseni jaoskonnas salavii-
na. Seal on baarilett tais viina ja raha, teatab "Aftonbladet”.

" See naeb imelik valja. Olen palunud meie sisejuurdlusosakon-
nal tdendeid lahemalt uurida,” Gtleb politseitilem Sune Sandstrom.

Ajalehe jargi on salaviina baar Slusseni valjaku politseimaja keld-
ris. Politseijaoskonna enda sees politseinike puhkeruumis seisab
baarilett.

Uks politseinik vaitis, et viilna matiakse avalikult, sellest teatatak-
se jaoskonna teadetetahvlil. Allikad vaidavad veel, et on korralda-
tud pidusid, millel matdi salaviina. "Aftonbladeti” teatel pole mere-
politseil iildse alkoholimtitigi luba.

Merepolitsei tilem komissar Stig Winkler ttles ajalehele, et ei nae
selles midagi imelikku. Ta iitles, et ei teadnud, et salaviina serveeri-
takse ja et kuulutused ilmuvad teadetetahvlile. Winkler ttles, et
maavalitsuselt loa saamist on arutatud ja saadud vastus, et seda
pole vaja.

Kjell Rynhag
"Metro”, 9. august

100—-aastane tossutab

Tanavu sai sada aastat Kunsti- ja Téostusnaitusest - "Stockhol-
mi naitusest” —, mis tdi Djurgardenisse suurpubliku.

Tanapaeval pole naitusest alles kuigi palju nahtavaid malestisi,
kuid kaks neist aurulaevadest, mis ehitati kiilastajate toimetami-
seks Djurgardenisse, on praegugi Stockholmis, saja—aastasena
vapralt sdites. "Djurgarden 3" ja "Djurgarden 4~ on trotsinud kdiki
vanarauaks saatmise ahvardusi ning konkurentsi trammide ja
bussidega.

"Djurgarden 4" kuulub "Waxholmsbolageti” laevastikku ja séidab
suviti liinil Nybroplan-"Wasa”™ muuseum-Skeppsholmen-Almanna
Grand. See on suureparane alternatiiv Djurgardeni kialastamiseks,
vahemalt veefestivali ajal.

"Djurgarden 4" on aastate valtel moderniseeritud ja ntiid mootor-
laev, kuid siiski voluv. Tema sdsarlaev "Djurgarden 3" on ikka veel
sdekiittel aurulaev ja peaaegu tervenisti originaalteostuses. Lae-
vaomanik on Saarestikulaevade Sihtasutus ja laev sdidab tanu
sihtasutuse liikmetele.

Gunnar Friberg
"Metro”, 9. august
Tolkinud Madli Vitismann

Valve Hiiemae uus
maaliprojekt

Valve Hiiemée maalinaitus
Meremuuseumis on 16ppenud
ja maalid seintelt maha voetud.
Muidugi oli loogiline, et just Me-
remuuseumis vdis naha mere-
maale. Ent kunstniku jaoks on
see vaga isiklik teema. Kuid
need pildid panid ka paljud kii-
lastajad moétlema. Kunstnikul
oli julgust teistelegi naidata,
mis stnnib ja elab hinges, kui
oled ootel. See tunne on ju pal-
judele tuttav, aga pildil ei oska
seda mitte igatiks valjendada.

Praegu on Valve Hilemael ka-
sil veel iiks mereteemaline pro-
jekt. Septembris tuleb Ade-
naueri fondis kunstniku uus
personaalnaitus. See naitus on

mere hingeomasest stiihiast ja
sellest, et naine kui drn olevus
aitab tingimata meremehe hin-
gejdoudu toita. See on luule me-
rineitsitest, kes ei hukuta mere-
meeste hingi.

Koike seda saab maalida, Gt-
leb kunstnik. Maalitehnikaks
on seekord valitud dlivarv ja
Iduend, mis kdige enam vdimal-
davad jdulisust edasi anda. Ent
ometi on pildid pastelsed ja ra-
hulikud. Aga see iseloomustus
ei Gitle palju. Tegelikult ei ole
need ilusad motted, mida
kunstnik ptitiab edasi anda, su-
gugi rahus sundinud. Pigem
vastupidi. Kunstnik ise ttleb, et
tormisel merel tekivad ju ka

mingid rahuhetked - paradiis
keset porgut. "Meri ja naine -
see on puhas paralleel. Torm
tduseb ja vajub... Oma maalide-
ga tahtsin naidata naise ole-
must ja eriti meremehe naise
olemust. Ning sedagi, mis tegeli-
kult ootab neid neide, kes igat-
sevad meremehe naiseks saa-
da.”

Mida siin veel lisada?! Tahaks
lihtsalt koiki huvilisi kutsuda
seda naitust vaatama, sest eks
oma silm ole kuningas ja enda
arvamus koige parem.

Meremuuseumi kunstnik
Roman Matkiewicz

august

Piarnu paevik:

Kala- ja mereuurimislaev "Koha" jouab lahelt tagasi.

Parnu on merelinn ja puhkuste linn. Juuli 16pul oli Vanas pargis
pingil naha Toivo Ninnast istumas. Olevat "Viikingis” puhkamas.
Raakisime ilmast ja maast - elust enesest, nagu deldakse. Inimlik
inimene inimliku jutuga. :

Aga ka kalalinn pole Parnu lakanud olemast. Kala siin ikka saab,
Jja mitte ainult turult. Ka kalurite kaest.

Siin on ka kaks arvestatavat tileriigilist iksust: Eesti Riiklik Me-
reinspektsioon ja Mereinstituut oma kalauurijatega. Ka merevett
uuritakse. See olevat teadurite sonutsi puhtamakski muutunud.
Aegajalt tulevad siia "Maseko-Nordi” laevad "Rand-2~ ja "Rand-4~
end tithjaks tegema. Oige pea, vist juba septembri algupoolel, vata-
vad vee peale ja Gtlevad aidaa parnakate endi traalerid "Rae”,
"Reiu”, "Tostamaa”, "Ermistu” ja teised. Osa neist laheb Taani ve-
tesse tursakala ptitdma. ,

Viljandi meeste turbakotte veavad kordamoédéda minema "Birgit”
ja "Wahlstedt”, saematerjali on valja vedanud eesti laevad "Maria.
M” ja "Alvina. M". Viimane on muide endine "Aleksander Kulberg” -
slaavi tahtedega, kodusadamaks Tallin. ;

Keegi pole seni kokku lugenud - aga seda vdiks huvi parast teha
-, kui mitu korda on 1992. aastast alates Parnu sadamas olnud Pe-
terburi laev "Nikolai Psomiadi”, kui mitu "Tobolsk”. Ja mitu korda
"Nadom”, mis mdéddunud aastal esimese alusena asjavalminud tur-
baterminaalist lahtise turba peale vottis.

Mainitud turbaterminaalis kaib aga rekonstrueerimine. Kaile te-
hakse tiks juurdesdidutee lisaks, osa kaid on rakistes. Sadamaraja-
tised vajavad pidevat hoolt ja remonti, koormus on suur. Ka Kesk-
linna sadamas tostetakse mahavajunud vendreid veest valja ja an-
kurdatakse uuesti. Seda tehakse ka "Reldori” enda ehitatud ilusail
2. ja 3. kail. Vajunud kohad taidetakse killustikuga, mahavarise-
nud puuprahi korjavad traktorskreeperid hunnikusse, kust see
prugimaele laheb. Vast kolbaks see aga mones katlamajaski poleta-
da, kui seda enne mullast pisut puhastada?

Toost vabal 17. augustil sai tehtud lootsikaatriga kaks retke reidi-
le. Sisse tuli parajasti "Artemis” ja pisut hiljem turbalaev "Sarah”.
Lootsiks oli tuttav mees, kes varem toodtas Tallinnas pukseril "Kale-

. vipoeg™. Ei teadnudki enne, kui ise nagin, et terminaalis kinnitatak-

se alus parast sildumist veel voorist ja ahtrist pika terastrossiga,
mis Ght otsa pidi pinnasesse on ankurdatud. Turbaterminaal va-
Jjaks uldse omaette juttu.

Oeldakse, et dnnetused ei kai mitte kive ja kinde mddda, vaid
ikka inimesi pidi. Sedakorda paases meie pusiloots Nikolai Smirnov
autoavariist 6nnelikult, aga abikaasa pidi haiglasse jaama. Autogi
sail viga. Hea muidugi, et niigi laks. Seevastu pole tthegi laevaga, mis
eales Parnusse tulnud ja siit lainud, meie lootside stitil midagi juh-
tunud. Ja see on hea. ;

Ott Taul

Loots on joudnud méséda f:ormitreppi reelinguni.

- Ujuv kinnipidamisasutus

Veel 150 aastat tagasi oli laevade kasutamine vanglana tavaline,
kuid umbes 100 aastat tagasi 1opetas ka viimane laev-vangla oma
tegevuse.

Ent niitid vdis "Lloyd's Listist”™ lugeda, et Inglismaal alustas tege-
vust uus vanglalaev "Weare”. Eritellimusel USA-s ehitatud vangla-
laev koos esimeste kinnipeetutega paigutati juulis kohalike agedast
vastuseisust hoolimata Portlandi sadamasse.

Ujuv kinnipidamisasutus mahutab kuni 600 vangi. Valiselt sar-
naneb see ujuvhotellile, mida voib hulgaliselt naha naiteks Ham-
burgi sadamas, kus need on peamiselt immigrantide eluasemeks.

Eduard Hunt
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Kolmapiev

"Olge head mehed, visake
mind médédaminnes Paldiskisse
ara!” palus Tallinnas kail hédile-
taja. "Mul algab vahetus kell 12,
aga rong laheb alles kell 2. Te ju
lahete Paldiskist médda.”

Meretee Saaremaale laheb
Paldiskist mooda kiill, aga seal
pole teeristi, millest mees ise
edasi laheks. Saaremaa taga 16-
peb riik ja piirivalvelaev "Kou”
saadeti juulis sinna vahti pida-
ma, et riik alles ptisiks. Kolma-
paevast kolmapaevani.

Ohtusdogiks oldi juba Saare-
maa taga ankrus. Paevi liigen-
dasid peale vahiaja veel vaid
soogiajad. Ulejaanu oli vaba
aeg, mida igatiks kasutas vasta-
valt vdimetele. Sai selgeks, et lo-
geledagi peab oskama, muidu ei
tunne sellest mingit ménu.

Neljapiev

Tallinnas oli aike, elektrikat-
kestus, paduvihm ja rahe. Kiip-
saare all aga paikesepaiste ja
taane meri.

Meeskonna hinnangul on
"Kou” hea laev. Mehed, kes vai-
kestel kaatritel to6tanud, oska-
vad paremaid t60- ja olmeolusid
hinnata, vaheldust lisab ka op-
pustel osalemine.

Laeva varustusmuresid arva-
takse omapai paremini lahen-
dada voivat kui tsentraalselt.
Voiks ehk laeval oma eelarvegi
olla, sest kes on see, kes laeva
veel paremini hoiaks, kui mitte
meeskond ise. Uks ex-"Silma”
endisi komandore raakinud, et

Vaba aeg viis miili kaldast

oli ometi "raha, mida naine ei
tea”. Ise ta aga lohet ei s66nud,
sest: "Dengi ne edjat!”

Reede

Lounaks tuleb kask lIduna
poole edasi sbéita. "Olge raadios
ettevaatlikud - piirkonnas on
peadirektor ja staabiiilem koos
Vene piirivalve tlemustega.” No-
jah, mdlemad saarlased on ree-
de d6htuks kodusaarele tulnud,
aga need teised?

Sorve taga voib raadio rahuli-
kult kinni keerata, sest peale ra-
gina sealt midagi ei kuule. Kal-
las ometi paistab ja laev on Ees-
ti territoriaalvees, aga tihegi
eestikeelse raadiojaama uudi-
sed nii kaugele ei ulatu. Lati te-
levisioon ja kaks Rootsi teleka-
nalit paistavad vaga selgelt, aga
Eesti kanalitel 16peb tuntud
seadusparasuse kohaselt pilt
parasjagu oodatud seebika al-
guseks voi filmi ponevaimaks
episoodiks. Mobiiliside huvita-
val kombel siiski on.

Veel raadiost: Lati puidulaev
"Daugavpils” tuli Riiast, laheb ...
(Uhuwsundi. Uks piirivalvepost
andis laeva teisele ja teine kol-
mandale tle, aga vene aktsendi-
ga inglise keelest ei saanud kee-
gi aru, missugusesse (Uhuu)sun-
di laev laheb. Igaks juhuks pan-
di kirja, et laheb Rootsi.

Laupidev

Vaja poodi minna. Selgus, et
merevae muidu otstarbeka vor-
miriietuse hulgas puudub tana-
vu suvel hadavajalik troopika-
vorm. Et paadiga otse kaldani
soOita ei saa, Gritasid mehed pik-
kade saartega tunkedest lahi-
kesi rullida. Ka paadisdiduks
sobivat vormimutsi pole ette

nahtud, seevastu naiteks

Ameerika rannavalvel on.
Tuletorni trepil oodati kada-

kate vahelt valja ilmuvat pat-

- rulldziipi, mis viis mustades

tunkedes paadiseltskonna

Proviandireisilt. Piima ei tohi
maha loksutada.

tol ajal neil just nii olnudki. Tol-
lasest saastlikust majandami-
. sest aga parinevatki "Kou” in-
terjodoride punane samet ja pui-
duimitatsioon.

Lobus vahepala samal teemal:
Olnud tthes kalurikolhoosis ka-
lalaeva kapteniks juut. Kogu l6-
heptuigi eest lisateenistuseks
saadud raha, oli seda siis 20 voi
50 rubla, saatnud naisele. Teis-
te suureks imestuseks, sest see

Laadna poodi. Pealinlasele vdib
maaelu imeodav tunduda. Kus
voiks linnas leida poe, milles

i muigil 150 kr. maksev alikond

voi 50-kroonine vaga suur, aga
ilus valge pluus. Leidus ka tks
paar musti ja teine valgeid daa-
mikingi.

Laupaeval saarasest odavast
kaubast ei hoolitud. Ent kirjute
siltidega riiul ei jaanud linna-
poele kuidagi alla. [Imnes, et ta-
vad on maalgi muutunud.

Leti juurde astus maamees,
kaenlas kast koffija pool tosinat
opmanni ning kusis maajalt
paar pudelit viskit. Viskas letile
_jakobsoni ja utles: "Sada krooni
anna oma mehele.” [lmnes, et
nii 32.40 jaab sel juhul puudu.
"See pane kirja,” sai ta muist
raamatu peale jatta. Mereme-
hed nautisid aga maist eksooti-
kat — jaatist. Piima sai talust,
kus parasjagu heinategu kasil.

Poeesiselt kuulutuselt vis lu-
geda, et samal paeval peeti tei-
sal Torgu laata, kus kell 20 esi-
neb "Surra-murra”. Seepeale
teatas thirimees: "Tana kell 20
tuleb meil ahtritekil surra-mur-
ra.”

Kell 20 oligi ahtritekil swra-
murra: piknik grill-liha ja mitme
salatiga, ikkagi laupaevadhtu.
Seriaalid jagati aegsasti ahtri-
ja vooriteleviisori vahel, paraku
kippus ekraan parasjagu lem-
mikseebika ajal vaid virvendust
naitama.

Elust enesest, tapsemini kila-
poest: "Kes meist, hokk, autot ju-
hib?”

"Ara, hokk, muretse. Me koik
Jjuhime!”

Piithapidev
Lainetus tdusis. Seni polnud
midagi juhtunud. Kapten toi
aga naiteid paastejuhtumeist,
mil piir tavalise ja paasteolukor-

ra vahel on olnud vaid 5 minu-
tit. Seetottu on vahel raske pii-
ritleda, kui hadaline on hada.

Laeval tuntakse puudust aja-
teenijaist. Need kuus, kes on
"Koul” olnud, olid vaga tublid.
Kaks on ara lainud - tiks ailikoo-
li ja teine, kuigi vaga tubli ja lah-
tiste katega, ei saanud jaada,
sest polnud keskharidust. Ule-
jaanud neli on jaanud uleaja-
teenijaiks.

Nuaad ei teatagi, kust uusi
mehi juurde tuleks. Madruste
kooli polevat tarviski, sest selle
valjadppe voiks laevas saada.
Voi voiksid Eesti Mereharidus-
keskuse kadetid sel viisil sdja-
vaekohustuse labi teha. Muidu
olevat kadett praktikal nagu
hunnik énnetust - kuhugi ei
paase, midagi ei nae ja raha ka
ei saa - tdotab s60gi eest. Samal
ajal on ta kursusekaaslased
kainud kaugetes maades ja tee-
ninud ka raha.

Samuti on erinev vaartus oh-
vitserikursuse lépetanuil ja
Noukogude reservohvitseridel -
viimased tulid merekoolist pae-
vagi sdjavaes kaimata. Pole aga
teada, kumba peetakse edaspi-
di tahtsamaks, merendusalast
voi sojalist kompetentsust.

Esmaspiev
Lainetus tdousis ca 2 m-ni,
tuul tlle 10 m/s. Et saarasel lok-
sumisel erilist métet pole, mindi

Tasa soidad...

amber Sérve Montu reidile var-
ju. Tuul oli parastlounal 15-20
m/s, laine veidi vaiksem kui
avamere pool.

Tuul ja veidi vihma hoidsid
meeskonna ruumides, televiiso-
rit vaadati paevalgi. lmnes, et
provintsis naidatakse "Kanal 2"
uks paev hiljem, nii dnnestus
naha puhapaevakavast vana fil-
mi "Kutsumata kulalised”.
Mboistagi vallandas see meenu-
tusi, kuidas KGB karvane kasi
meremehel silma peal hoidis.
Naiteks:

Keegi ei tohtinud liiga palju va-
rastada. Kuigi oli teada, et kdik
varastavad. Naiteks Kirovis (Ki-
rovi-nim. kalurikolhoosis) oli nii
range kord, et see andis toitu ko-
putajaile - koik kaebasid koigi
peale. Alandav suhtumine ini-
mestesse oli mehed nii ara hir-
mutanud, et nad kartsid isegi
vales kohas ile tanava minna:

Jarsku keegi naeb ja teatab kol-
hoosi.

Meenutustes hinnati seevastu
ajaloodpetajaid, kes ei valeta-
nud. See mees, kes oppis Mart
Laari kae all, leidis, et ta olevat
opetajana etemgi olnud kui pea-
ministrina.

Teisipiaev
Koik kaasatoodud ristsonad
on lahendatud, kusjuures vbis
margata paari ristsdnafanni eri-
nevat taset. Kogu laevas olev

Laupiievadhtune idiill. Kallas on kaugel, mehaanik grillib liha ja

trimmiluugile on kaetud rootsi laud.

ajakirjandus on labi loetud ja
suurelt jaolt ka labi arutatud.
Varskemaid lehti moistagi juur-
de ei tule, aga raadiouudiseid
ikka veel ei kuule. Telepilt on
vahelduv, aga uue nadala tele-
kava kuskilt ei saa.

Vahetatati kaasasolnud raa-
matuid. Keegi on votnud kaasa
erialaraamatu, Viljo Anslani
"Konterbandi” ja kasib, kas
teistelegi meeldis. Liigutamis-
voimalust annavad vaid kaks
peetud joumasinat, ka neil on
oma fannid. Eriti kui parast
trenni voib sauna minna.

Koka illatus, varskeltkapse-
tatud saiad, parandas tublisti
meeleolu, sest ilm pani koigi lo-
gelemisoskuse proovile.

Vahisolijaid hoiavad arkvel
arvutimangud, paraku on valik
kesine. Voib oelda, vastavalt
voimetele, sest selles osas on
meeskond isevarustamisel.
Kuigi voiksid olla ka naiteks lae-
vajuhtide sildumis- jmt. eriala-
mangud - neid on mujal juba
paar aastat naha olnud. Kee-
ledppeprogrammid ja -mangud
on veelgi vanemad.

Raadios palus Méntu sada-
mas olev Rootsi laev abi: helista-
tagu kellelegi Kukele Kuressaa-
res (titles numbri), et see sada-
masse tuleks.

"Hallo, here is Estonian Boar-
der Guard. What’s your prob-
lem?” Hetk vaikust, siis: "Wait a
moment, please.”

Uus haal: "Here is Estonian....,
what’s your problem?” Rootsla-
ne seletab uuesti. "Wait a mo-
ment, please.”

Kolmapidev

Roomassaare sadamas on
"Kodule” meeskonnavahetuseks
ruumi tehtud, eile oli sadam
tormivarju tulnud laevu tais.
Jargmisse vahetusse pool
meeskonda enam ei tule, val-
mistutakse sditma Ameerikasse
uut laeva ara tooma. Ameeri-
kasse tahavad koik, aga kaks
nadalat ule ookeani tagasi tulla
ei vaimusta kedagi.

Ikka palub rootslane raadios,
et tema Kukk tles otsitaks. Mee-
nub kunagi kuuldud repliik: ing-
liskeelset lauset moodustada on
raskem kui paadiga ara kaia ja

Jarele vaadata.

Vahetuspaeval moéondi: actio-
ni kall polnud, aga parem on, et
midagi ei juhtunud. Vahel moo-
dub nadal nii, et pole hoo ega
hoobi vahet.

Séitnud kord soomlase jaht
tlemadarase reisijatehulgaga,
Parmnust peale voetud sépradega
vorkudesse. Jahti paastma tul-
nud "Koéule” helistati siis Nas-
valt, et esmalt tahab kahju tle
vaadata traali omanilkc. ,

Padastmisega oodatud, kuni
kalur Nasvalt paadiga kohale
popsutas, fotod ja akt tehti, sest
- oma kodanikku peab ju
kaitsma.

Madli Vitismann
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"Meremehe” ristsona

PAREMALE: 1. Laeva vi vorku kéit- véi trossipidi
vedama. 8. Meditsiinilise korgharidusega isik. 12.
Suur tsiviillaev, mis sdja ajal on relvastatud ning s6-
dib reiderina, saadab konvoisid v6i peab valveteenis-
tust. 13. Ametitihing (lith.) 14. Lévi (ladina k.) 15 Lauk
(ladina k.) 16. Kreeka tiht. 17. Laevamees. 19. ...baat
- samasiigavusjoon. 20. Meri (slovaki k.) 21. Soome-
poistest 1941. a. moodustatud ja Eestisse saadetud
luuresalk. 22. Veeloom. 24. Veekogus kuhjunud pude
aines. 26. Hiiu naiste peakate. 28. Saar nimega Lol-
land asub ... 30. Apetiit. 31. Sumeri jumal, maa-alu-
se mageveevalla isand. 32. Valituim osa. 34. Tokelau
saarte tihis. 35. Hubane. 37. Kaaren. 39. Kordamise
tulemus. 41. ...tall. 42. Alusriie tikkimisel. 44. Risti
mast. 45. Auriku ingliskeelne liihend. 46. Laevalaest
madalamal ehk voodivaibaga kaetult. 49. Sihitava
kainde lingvistiline l\‘ihe_nd. 50. Sportlane ja laev.

ALLA: 1. Korvalepbige. 2. Stivameri. 3. Soome ki-

@ KLUBI
U Ay ‘S‘\
LAEY » sTER

AVATUD 12-24
Lootsi tn.15 korval, kai aares
Admiraliteedi bassein
Tel 6411155
GSM 8 25 060066

8. septembril seisid

AS Tallinna Sadam
I sadamates:
l Kesklinna sadamas

metalli
nereid
Muuga sadamas
produkte
dukte

te

«Meremehe» ilmumist rahastavad:

"Sammi Fortune” (Louna-Korea) — laadib

I"Kalana" (Eesti) — lossib, laadib kontei-

"Star Bergen” (Bahama) - laadib nafta-
"EK Cloud” (Rootsi) - laadib naftapro-

"STF Trust” (Norra) - laadib naftaproduk-

viaja uurija (1872-1933). 4. Naitleja, keda peetakse
eesti suurimaks kangelannaosade mingijaks (1891-
1961; eesnime esitiht ja nimi). 5. Kreeka tuultejumal.
6. Koorilaulu "Laksin kortsi aega veetma”™ autor
(1882-1963; eesnime esitiht ja nimi). 7. Sportlaslik
tiitip. 8. Vastase tsiviil- ja sGjalaevade havitamine all-
veelaevadega. 9. Eesti Meremeeste Liidu esimees (ees-
nimi ja nimi). 10. Seitse (rootsi k.) 11. Kabe. 18. Root-
sikeelne eitussona. 19. Kollatobi. 23. Sile, tasane
(mere kohta). 25. 1994. a. hukkunud Eesti reisilaev.
27. "... teed ja siis saabus vaikus”. 29. Nutulaul. 33.
Rohumise all. 36. Miestik Euroopa ja Aasia vahel. 38.
Eesti laulja (1920-1975; nimi ja eesnime esitdht). 40.
—./...—. 43. Toiming. 47. Aveniii (lith.) 48. Vasak
pool (inglisk. lithend).

Koostanud
Mart Kullo

. Kes meil kaivad. = H

"Sea Pin” (Belize) - laadib metsa

"Viirelaid” (Eesti) - lossib, laadib kontei-l
nereid I

Kopli sadamas

"Ref Star” (Panama) - lossib kana-
liha

“Erina Traider”
dat

"Ladoga 108" (Vene) - laadib metsa

(Eesti) - laadib soo-l

Paldiski sadamas
"Ob” (Vene) - laadib vanametalli
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************

3 ESTMA

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht

8. septembril

"ELMAR KIVISTIK” - teel San Lorenzost
Bahia Blancasse

"ALEKSANDER ABERG"™

"PAUL KERES"” - Paran

"KRISTJAN PALUSALU” - teel Santosest
Rotterdami

"GUSTAV SULE"” - teel Beirast Casablan-
casse ,

"ALEKSANDER KOLMPERE"” - teel Casab-
lancast Roueni

"HAAPSALU"” - teel Baltimore’ist Housto-
nisse

""VILJANDI™ - teel Houstonist Kaliningradi
RAKVERE" —teel Kgbenhavnist Helsinkis-

- Santoses

* "NARVA" — New Yorkis

* ~vare

"NORDANA ADVISOR™ - teel Fort de Fran-

*

A" — teel Cammdenist Gdyniasse

ce’'ist La Guairasse

Neile, kes ootavad...

"KALANA"

"SOMPA" - IljitSevskis

v/ i & Lsman

NT BUNKERING LTD. A

“-: _Eﬁo EstLine Ca_l"
W e R —e | Saarilrans

— Vanasadamas

"KEHRA" - teel San Pedrost Las Palmases-
se

"KUIVASTU"” - Santanderis
"KUUSALU” - Antwerpenis

"RAKKE™ - teel Campost Leixoesi
"VALKLA" — Doualas

"PIHTLA" - teel Abidjanist Recifesse
"NAISSAAR" - Iskenderunis
"VAINDLO™” - Volos'is

"KASSARI"” — teel Police’ist Setubali
"MUHU"” - Kullukis

"ABRUKA” - Haraholmenis
"VILSANDI"” - teel Lissabonist Kundasse

"MUUGA" - teel Rubbestadnessetist Frede-
riciasse

"VIRTSU™ - teel Antwerpenist Stockholmi

"KURKSE" - teel Rotterdamist Muuga sa-
damasse

"DIRHAMI"” - teel Helsinkist Arhusi

"KAPTEN KONGA" - teel Paljassaare sada-
mast Montrose'i

"KAPTEN VOOLENS"” - teel Stockholmist

Antwerpeni

"MEHAANIK KRULL" — teel Warrenpointist
Limericki

"VIIRELAID” - Muuga sadamas

"SUURLAID"” - remondis Frederikshavnis

"SOODLA" - remondis Riias

"KLOOGA" - teel Foweyst Raumasse

"TRANSESTONIA" - Arhusis

"DONATA"” — Muuga sadamas
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