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misega EV Teede- ja Sideministeeriumis teeme Eesti Vabari
Valitsusele ette eku anda nimetatud seaduseelnéu ette
mistamine (v6i 13. juulil 1996 Rii
nr. 356 im 1
tavatele inimestele ri
musi, tervise- ja sots
igati 6igustatu
umis.
Leiame ka oma kogemustele tu,
teerium ei oma ki

poolt kehtestatud m

antud eelndu valjat66tamine Sotsiaalmi

dase tooseadusandluse

raatorfirmad) huvidest. Loomulikult toob see kaas
jate raha kulutamise. Eeldatavasti ei aktsepteeri Ri

a mak

dulikult reguleeriva seaduse vastuvotmist.
Oleme omalt poolt i
nou viljaté6étamisele,
riigis n Eesti karjuv va;a us seaduse jér;
spetsiifilist valdkonda kui t66 merel ning valistaks
eirata praeﬁx Eesti Vabariigis kehtivat té6seadusandlust.
24. aprill 1997
Lugupidamisega

&

. 3 o e : \
Peaminister hr. Mart Siimann
Seoses Meremeeste seaduse eelndu pikaleveninud viljatéota-

ogule esitatud seaduseelnou
rtegemine) tilesande Sotsiaalministeeriumile.
Teatavasti puudutab Meremeeste seadus ‘gohlliselt merel t66-
imaalseid t66tingi-

kindlustatuse iarantusid. See t:n
e-

edes, et Teede- ja Sideminis-

alase atsioo-

niga juriste vo6i on mojutatud tééandjate (laecvaomanikud ja —ope-

sum -
lii%:e igiko,

sotsiaalkom l_|on meremeeste rahvusvahelist t66jouturgu pu%x‘f

ti valmis kaasa aitama antud seaduseel-
una juba pikemat aega on sellises mere-
mis reguleeriks nii
vajaduse

Eesti Meremeeste Soltumatu Ametitthingu esimees
¢ Juri Lember

Peaminister saatis EMSA avalduse vastamiseks teede- ja side-

ministrile.

Viisavabadus tulemas ja tuli

25. aprillil oli eesliinil ehk sa-
.damas viisavabadusele piihen-
datud pressikonverents, mille
kutsus kokku siseministeeriu-
mi pressiosakond koost6és Tal-
linna sadamaga.

Uue piiriiiletamiskorra ajaloo
ja tulevikuga seonduvast raiki-
sid siseminister Riivo Sinijéarv,
piirivalveameti peadirektor Tar-
mo Koéuts ja staabiililem Aare
Evisalu, "Tallinna Sadama” ju-
hatuse esimees Enn Sarap ja
Reisisadama direktor Mart Me-
sipuu.

Mis tehtud, mis veel teoksil
enne viisavaba reZiimi kehtes-
tamist niiiid juba koigi Pohja-
maade ja Eesti vahel, seda as-
jaosalised tutvustasidki.

&
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Lugupeetud Eesti laecvamehaanikud!

Kiesolevaga po6ordub alga-
tusgrupp Eesti vabariigi koigi

laevamehaanikute poole ettepa-
nekuga luua Eesti Laevame-
haanikute (ameti)Liit (ELML).

ELML oleks mittetulunduslik
ithing, mille pohieesméarkideks
on oma liikkmete kutsealaste,
majanduslike ja sotsiaalsete
oiguste kaitsmine, laevamehaa-
niku ameti propageerimine ja
selle kui iihe tidnapaeva tihtsa
merenduseriala tutvustamine
uldsusele.

ELML liikmeteks voiksid olla
koik Eesti Vabariigis elavad lae-
va masinamehed, kel on laeva-
mehaaniku diplom ja kellele on
viljastatud Eesti  Veeteede
Ameti poolt "Eesti meremehe
teenistusraamat” véi "Meresoi-
du tunnistus”, kes on Eesti Va-

bariigi kodanikud v6i kel on
Eestis  elamise ja tdé6tamise
luba. Té6koht pole oluline, kuid
ELML lilkkmed ei saa olla
té6andjad voi nende esindajad.
ELML loomiseks on vaja labi
viia asutamiskoosolek, vormis-
tada asutamisleping ja vastu
votta (kinnitada) tihingu péhi-
kiri.
Asutamiskoosoleku etteval-
mistamiseks on vaja teada, kui
suur on laevamehaanikute toe-
tus ELML loomise ideele. Sel-
leks palume koigil laevamehaa-
nikutel, kes on asjast huvitatud
javalmis kaasa tegema, teatada
sellest allpool antud aadressil
voi telefonil. Teatada on vaja
nimi, t66koht, amet (mehaanik,
elektromehaanik, kiilmutusme-
haanik, motorist, elektrik

Olulisena kolas see, et pas-
sikontroll jaib eksisteerima nii
Eesti kui ka iga teise riigi poolt,
ara jaab ainult viisa kontrolli-
mine. Ja igal 1 on oma
noudmised inimestele, kes
maale tulevad, kaasa arvatud
nende kohustus selgitada,
miks, kui kauaks ja kelle arvel
kavatsetakse riigis viibida.

Viltimaks intsidente Tallinna
piiripunktides, soovitati koigil

jalgida, et nende dokumendid

oleksid korrektselt vormista-
tud.

-~

Ettevalmistustest annavad
aru tollane siseminister Riivo
Sinijarv, 'Pﬂﬂvalveameti pea-
direktor Tarmo Kouts ja ase-
taitja Aare Evisalu.

jne.) ja kontakttelefon voi aad-
ress.

Teretulnud on koéik ideed
iihingu struktuuri ja tilesehitu-
se kohta (on voimalik luua ise-
seisev iihing v6i moodustada
see EMSA koosseisu kuuluva-
na), samuti teated noorte ak-
tiivsete meeste kohta, kes on
néus ja voimelised té6tama
tihingu juhtorganites.

Algatusgrupi nimel
Jiiri Kask

Kontakttelefon 599 085.
Aadress:

Tallinn EE0001

Narva mnt. 1
Tallinna
néudmiseni
Jiiri Kask

Peapostkontor,

Soome ja Eesti piirivalve-
ametnike vahel oli mitu t66koh-
tumist enne viisavabaduse keh-
testamist ning seeto6ttu on mo-
lemal poolel korralik ilevaade
sellest, kuidas kumbki pool
oma t66d korraldab. Ka infova-
hetus kahe ametkonna vahel
peaks toimima efektiivselt.

Jarjekordi suure hulga ini-
meste tihea 1 maaletulekul
ara hoida ei ole praktiliselt voi-
malik, kill aga on Tallinna sa-
damas, kus vaieldamatult on
reisijate koormus koige suu-
rem, ptuititud teha kéik voima-
lik, et passikontroll ladusa-
maks muuta.

Reet Naber
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Raakigem seadustest,
proua Martin

Teede- ja sideministeeriumi
kantsler RUTH MARTIN, miks
on vaja "Kaubandusliku mere-
so6idu koodeks™ iimber teha ja
paljud asjad iiksikseadustega
asendada?

"Kaubandusliku mereséidu
koodeks” kannab eelmise elu
marke. Seda on puutud paigata
ja parandada, aga tegelikult tu-
leb siiski ringi teha. Et oleme
pustitanud tlesande teatud
ajaga valmis teha teatud arv
seadusi, on ilmselt sinisilmsus.
Mina olen taiesti igasuguse kii-
rustamise vastu, sest naiteid,
kui seadus tehakse kiiruga, on
meil kiillaga. Sellega ei osata
hiljem kas midagi peale hakata
voi ei jouta rakendusakte teha
voi maksab nende rakendamine
midagi sellist, mida riigil ei ole
valja panna. Muide, niaad ei ta-
hetagi enam thtki seadust ilma
vajalike rakendusaktideta vas-
tu votta.

Kodige suurem hada on, et me-
rediguse alal dieti polegi juriste.
Olemasolevate joududega me-
rendusseadusi teha on aarmi-
selt keerukas ja tulemus sdltub
paljuski lihtsalt tegijate fanatis-
mist. Sellest ajast, kui Viktor
Palmet tuli asekantsleriks, tun-
nen suurt kergendust: ta on
oma olemuselt analtittik ja sea-
. dusloomega tegelemine istub
talle hasti. Selle tulemusena
ongi meil olemas sadamaseadu-
se, meresdiduohutuse seaduse
Jasss

ja fiaskoga 16ppenud mere-
teenistuse seaduse eelnbu.

Viimase puhul pdrkasid kok-
ku huvid ja véib—-olla mingid po-
liitilised liinid, nii et selle kok-
kupanemine valjus meie minis-
teeriumi véimaluste ja voimete
raamidest. Aga kullap seegi tu-
leb. Praegu on kooskolastamis-
ringid, ja ma loodan, et suvel
need seadused siiski riigikogus
on. Ei julge muidugi kindlalt
vaita, et need seal ka vastu voe-
takse. Kahju, et PHARE abi,
millest lootsime midagi prakti-
list sadamaseaduse ettevalmis-
tamisel, piirdus mone ndupida-
mise ja mone etteheitega, et me
ei saa nagu hasti aru nende
ideoloogiast. Ning seejarel ka-
dusid abistama pidanud harra-
sed kuhugi ara.

Koodeksi parandamise kii-

s voetakse ministeeriumile
unktsioone juurde. On madis-
tetav, et ministeerium peab
juhtima ning otsustama ja
veeteede amet jiarel kdima

kontrollima. Aga kelle ja
millega juurdetulevaid iiles-
andeid tdita kavatsetakse?

Rohkem kui aasta tagasi esi-
tas diguskantsler protesti selle
kohta, et meresdidukoodeksist
tulenevad digusaktid on kehtes-
tatud veeteede ameti kaskkirja-
ga. Tegime jarelduse, et see tu-
lenes valjakujunenud prakti-
kast, sest veeteede amet loodi ja
arenes vaikese omaette meren-
dusministeeriumina. Ning see-
parast te%eles paris ministee-
riumis selle alaga vaga vahe ini-
mesi. Funktsioonide korrasta-
mine algas dieti riigisekretari ju-
hitud halduse arendamise ko-
misjoni toost, mis tegeles minis-
teeriumide ja neile alluvate va-
litsusasutuste vahekorra ja
voimkonna paikapanemisega.
Riigivalitsemise funktsioon
koondati voimalikult ministee-
riumidesse, jarelvalve ja kont-
roll jaid ametite ja inspektsioo-
nide padevusse. Ka hakati vaa-
tama, kas ei ole voimalik tee-
nusliku iseloomuga toid ara
anda hoopis eradiguslikele ette-
votjatele.

1990. aastal reformiti minis-
teeriumi koosseis vaga vaike-
seks. Kas siis liigsest optimis-
mist voi soovist rahvale naidata,
et riigivalitsemise kulusid on
oluliselt vahendatud. Pidi jaa-
ma 40 inimest, kusjuures all-

asutused kadusid koik ara, aga
funktsioone tuli juurde. Seetot-
tu péeme silamaani ja ronime
vaikselt Gilespoole. Aga uskuge,
see on va ine.

Juba 1992. aasta, ja 1993.,
kui veeteede ameti eesotsas oli
vaga jouline ja isepaine inimene
Tarmo Ojamets, oli veeteede
ameti jaoks vaga hea aeg, siis
komplekteeriti see hasti ja tuge-
valt. Siis osteti ka kogu varan-
dus kokku. See oli aeg, mil t60-
taja vastas ministeeriumisse
toolekutsumise peale: "Ei min-
gil juhul, meil veeteede ametis
on parem!” Ja oligi. Uks asi on,
missugust t60d sa teed, aga tei-
ne - missugune on keskkond.
Tolleaegsest veeteede ametist
on jaanud siiski ka tiks nega-
tilvne tagajarg: selle juht tegi
koik voimaliku oma ameti val-
jaarendamiseks, aga tombas
ameti peale ka negatiivse suh-
tumise - riigikontrollist kuni rii-
gikoguni valja. Ta oli hea juht, ja
kahju, et ta ntitad riigi valitsemi-
se susteemist ara on, aga teatud
paindlikkusest jai tal puudu.
Riigi sisse ei saa teist riiki ehita-
da. Negatiivset suhtumist ei ole
siiani suudetud muuta. Igal
aastal on tehtud l6ikeid meie
esitatud eelarvesse veeteede
hoiu, arengu jne. alal.

Asckantsleri laualt liheb
merendusseaduse eelndou nen-
de inimeste kiitte, kel ei ole
merendusalaseid teadmisi.
Jiérelikult peab see olema nii
hea, et seda ei saaks ega peaks
enam ringi tegema. Senised
eelndud on ministeeriumist
vilja ldinud puudustega. On
kostnud ka nurinat, et eelnéu-
sid on enne edasisaatmist me-
remeestega voib-olla vihe
arutatud.

Siiski on asjale ka niimoodi
voimalik vaadata, et naiteks
autojuhtidele ei tee seadusi su-
gugi autogjuhid. Koigil seadustel
on oma thtmoodi loogika, ja see
spetsiifiline, mis sinna lisan-
dub, on alati eriala professio-
naalide poolt paika vaieldav.
Naiteks justiitsministeerium
saadab eelndu tagasi ikka
oigusliku looogika kusimuste
voi teiste seadustega haakumi-
se parast. Uletildises digusloo-
me vaimustuses tahetakse teha
iga asja jaoks eraldi seadust,
uurimata, mida teised seadu-
sed sel alal juba suudavad regu-
leerida. Sadamaseadusega oli
vaga tosine vaidlus: justiitsmi-
nisteerium vaitis, et seda pole
vaja, ja nende argumendid olid
paris tugevad. Sadama tegevus
on aritegevus, ja ariseadustik,
mille raames saab nagu koik
toimingud teha, on juba olemas.
Maatoimingud on eraldi sates-
éatud. kommertstegevus eral-
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Sadamakaptenid oleks saa-
nud meresdéiduohutuse sea-
duse alla panna...

Tapselt. Jarelevalve ja kont-
roll puudutaks "Kaubandusliku
meresdidu koodeksit” voi selle
rakendusakte. Lopuks sai see
seadus oluliselt lGhem.

Olen meie merealase seadus-
loome asjus siiski optimist. Mu
seisukoht ei tulene mitte sellest,
et ma lepin: meil on vahe oska-
jaid inimesi ja me ei saagi pare-
mini. Meil on riigis tervikuna
veel nii palju teha: paljukest
seda aega siin on olnud - vaid
moned aastad, mil me oleme
saanud proovida koike seda ise
teha, mis enne ette kirjutati. Ja
tervel sel seadusloomel, mida
me naad teeme, on omakorda
Euroopa Liidu haagid, mille
kiilge see peab tapselt sobima.
Et hasti teha, ei tohi tormata.
Olen oma inimestele 6elnud:
arme paneme tahtaega 1.veeb-
ruar, kui me teame ette, et ei
joua. Siis hakkab tahtaja muut-
mine, ja tahelepanu hajub sel-
lelt hoopis ara, mis toimub. Sea-

duseelndude tegemisel on mind
alati veennud need argumen-
did, mis on esitatud mittejoud-
mise pohjenduseks. Need vahe-
sed inimesed, kes meil on, tee-
vad hoolega too6d.
Merendusosakonnas on meil
praegu uks kadett ja teine veri-
noor inimene, osakonnajuhata-
ja kt. Kogenud mereala mehed
vdivad toesti selle peale naera-
tada, et mis see siis olgu. Aga
kogemus tuleb téoga, ja suhtu-
mine tdosse on vaga rodomustav.

S

Ruth Martin ja "Merenduspo-
liitika pohialused".

Vaevalt kuu meil t66l olnud,
kutsuti Aare Olli suure palga
ﬁeale. millele oleks kaasnenud

orter ja ametiauto. Aga ta lei-
dis, et riik on tema koolitami-
seks kulutusi teinud ja jai prae-
gu riigi teenistusse.

Ainult et tungiv eluline vaja-
dus voib ka niisugust inimest
hiljem siiski sundida mond
seesugust pakkumist vastu
votma. Kui te aga tahaksite
praegu ministeeriumi téole
meelitada mond kogenud kor-
gelt haritud kaptenit, peaksi-
te saama talle maksta mirga-
tavalt enam, kui see hetkel
voimalik.

Riigiametnike palgakorraldu-
se kiisimus oli 22. aprilli valit-
suse istungi paevakorras.
Kantslerite korpus on korduvalt
arutanud selle kontseptuaal-
seid pdhialuseid. Mingit vord-
sustavat standardit teha on
aarmiselt ohtlik, aga paljud ei
saa sellest aru. Pean intensiiv-
selt seletama, missugused pal-
gad on uldiselt merenduses ja
kui hinnatud spetsialistid need
inimesed on oma ala to6joutu-
rul, keda meiegi ministeeriumis
vajaksime.

Ega mingit palgareformi ei tu-
legi, kui Giht ja sama raha tm-
ber jaotatakse. Ja kui maksu-
maksjat kogu aeg sellele haales-
tatakse, et riigiametnikke on lii-
ga palju, nad on kulukad ja saa-
vad liiga palju palka, siis on
suhtumist vaga raske imber
kujundama hakata. See on te-
gelikult vaga kahetsusvaarne,
sest pigem peaks maksumaks-
jale raakima, mida tahendab loll
ametnik.

Aga teisalt, iks purusilmaa-
jamise viis on, nagu naiteks
lootsidelgi, kui nimetatakse
oma pdhipalka, aga lisatasu,
mis on suuremgi kui pdhipalk,
unustatakse lihtsalt ara. Ja kui
monel ametnikul on ametiauto,
siis peab ta palganumbrit oel-
des sellele ka auto kulud juurde
liitma.

On ka 6eldud, et iiks pohjus,

miks ei saavat teha rohkem-

seadusi ja paremini, on see, et
seadusloomeks antavat vihe
raha. Teisalt riédgitakse, et
iihe seaduseelndéu vdlmiskir-

jutamine olevat kole tulus
too.

Kui meil 6nnestuks oma ma-
janduskulusid niipalju suure-
maks saada, et digusloome sin-
na vajalikul kujul sisse ma-
huks, siis me ostaksime vdima-
likult kérge tasemega juristide
t66d. Kiasisime moéddunud aas-
taks terve ministeeriumi sea-
dusloome peale 3,6 miljonit ja
saime 500 000. Kusjuures nai-
teks maanteeliikluse alal on
vaga palju mahukaid, sealjuu-
res ka toomahukaid akte, norm-
tehnilisi dokumente. Ka raud-
teeseadus tehti oma ala fanaati-
kute jouga.

See 500 000 krooni on terve
ministeeriumi peale muidugi
naeruvaarselt vahe.

Mis merenduses niiiid veel
erastada on jddinud? "Eesti
Merelaevandus” on erastami-
se viimases etapis — muuseas
niimoodi, et riik pole seadnud
tulevasele omanikule tingi-
must Eesti lipu all séitma ha-
kata. Sadamad on praktiliselt
erastatud, niipalju kui seal
erastada saab. ugused abi-
teenistused, n.llfn"B sti Mere-
laevanduse” kui "Ookeani”
omad, on eravalduses. Jidinud
on ehk ainult RAS Saarte Lii-
nid ja lootsid, kes oma tege-
vusvaldkonda viiga erastada
tahavad.

Ega see otseselt ministeeriu-
mi probleem olegi. Meie Gilesan-
ne on merenduse arenguks nor-
maalse diguskeskkonna loomi-
ne, meresdiduohutuse kindlus-
tamine, riigi funktsioonide tait-
mine meresdiduohutuse taga-
misel. Igavesti jaab meie tules-
andeks kindlustada ithendus
saarte ja mandri vahel. "Saarte
Liinid” on tks vdoimalusi seda
teha. Et see parimal viisil toi-
muks ja-kokku laheks meie
thistranspordi kontseptsiooni-
ga, mida teeme, on vaja, et koos
vara ja vara uuendamise kohus-
tusega votaks selle enda peale
uus parvlaevade omanik.

Sadamad vdiksid senikaua
edasi tegutseda riigi ariihingu-
na, kuni nende aktsiate mauk

" muutub atraktiivseks. Kui

praamid saavad mutadud, jaa-
vad saarte sadamad. Praegu ei
tahaks vist eriti keegi nende
aktsiaid osta. Riik peab ilmselt
edaspidigi seal laevaliikluse
kaigushoidmiseks sadamad
korras pidama ja ka teatud in-
vesteeringuid tegema, ehkki rii-
gi arinhing peaks vahemasti
ots-otsaga kokku tulema.

Aga Eestil on ju keskeltlabi
150 sadamat ja sildumiskohta.
Alles hiljuti lugesin riigikontrol-
li aktist, et veeteede ametiga te-
geledes vaadeldi eraldi teemana
vaikesadamate tegevust: neisse
paigutatud varasid ja ameti-
poolset jarelevalvet nende ile.
Seda oli huvitav lugeda. Lopus
ei olnud mingeid erilisi ahvar-
dusi, lihtsalt juhitud tahelepa-
nu, mis voiks paremini olla.
Seal on ka kirjutatud, et me te-
gelikult paris tapselt ei teagi,
kelle omanduses kdik need sa-
damad on.

Siinsamas Tallinna lahe
aareski on neid dige mitu. Et rii-
gilaevastiku pidamist odava-
maks muuta, vdiks riik kiall
mingil maaral ithendada kalda-
pealset teenindust. Riigilaevas-
tikku on praegu nelja ministee-
riumi valitsemisalas. Ka nende
sadamaid saab otstarbekamalt
kasutada.

Aga mis tldiselt sadamaisse
puutub, siis kui riik on loonud
tingimused sadamais aritege-
vuse arendamiseks, lastagu aga
kaia. Meie roll 16peb sealkohal
ara. Meie asi on, et oleks kont-
roll ja laevad laheksid niimoodi
valja, et neid teiste riikide sada-
mais kinni ei peetaks.

17. aprill
(Jargneb)

Mari Vamba
Madli Vitismann

Lohkine
kina

Oleme juba piisavalt kaua
kiitnud end kui mereriiki ja
transiitmaad. Oleme korralda-
nud oma riigi presentatsioone
valismail, uhkeldanud jaavaba-
de sadamatega ja soodsa geog-
raafilise asukohaga. Isegi kuu-
lutanud end sillaks Laane ja Ida
vahel. Muidugi, need ei ole
ainult tihjad sdnad - on nii soo-
dus geograafiline asukoht kui
ka soodsad transiiditeed. Ja kui
keegi ka kuskil on natuke ilus-
tanud, pakkunud soovitava vil-
Jja tegelikkuse pahe, siis selle
voime rahulikult kirja panna
"valena paasemise nimel”. On
vaja veel natukene oodata, mo-
ned asjad korda seada, vastu
votta uued ja parandada vanad
seadused - ja koik see saabki
toeks.

Kahjuks ei taha ja ei saa teo-
inimesed seda uskuda. Jarje-
kordselt veendunud, et lubatut
tuleb tegelikult oodata aasta-
kest kolm voi kauemgi, et ari
uletamatuks takistuseks saa-
vad, naiteks, labimétlemata tol-
liseadused, otsivad nad teisi,
kergemaid valjapaase. Ja halas-
tamatu statistika teatab Lati sa-
damate jarjekordse kaubavoolu
vahenemisest. See kaup laheb
praegu Klaipedasse voi Peterbu-
ri. Et kaup meie sadamaisse ta-
gasi tuleks, tuleb uuesti imber
veenda neid endisi partnereid,
kes kord juba on noérdinud Lati
poolt pakutava teenuse kvali-
teedi ule.

Muidugi, digustuseks voime
raakida meie riigi noorusest,
sellest, et siin tuleb koik uuesti
luua, sealhulgas ka seadusand-
lus. Aga mitte millegagi ei saa
digustada meie mittemidagite-
gemist ega piiratust. Kui juba
nii vaikeses riigis kui Lati, mille
voib mdne tunniga autoga labi
soita, ei saa riigitegelased mit-
me aasta jooksul kokku, et 15-
puks lahendada eriarvamused,
slis sellest saab teha vaid ihe
jarelduse: need ametimehed
mitte et el taha, vaid ei suuda
orienteeruda peamistes prob-
leemides.

Arimehed on ammu aru saa-
nud, et iks pole lahinguvaljal
sodur, ja selleparast hakkasid
thinema liitudesse - tihiste jou-
dudega on kergem 16hkuda ba-
rokraatiabarjaare. Lati transiit-
kaubanduse assotsiatsioon t66-
tas edukalt tollisaeduse valja-
tootamisel, et seadus saaks tsi-
viliseeritud ning vastaks Euroo-
pa Liidu ndudmistele.

Seaduse valjatootamisel on
vaja labi kaia raske ja okkaline
rada. Korvaltvaadates paistab,
et neid protsesse juhib kellegi
nahtamatu kasi, mis liigutab
ametiisikuid ruudult ruudule
nagu malenuppe. Aga on inime-
si, kes tdepoolest motlevad Lati
tulevikule, mitte ainult ihepae-
va heaolule, muigega, sest nad
ei taha delikatessi pahe pakku-
da juba hapuks lainud uleeilset
putru. Valismaised eksperdid,
kes hindavad olukorda Latis, on
alati valmis soovitama, diget
teed naitama ja kdige optimaal-
sema menua koostama. Kuid
meie ju teame, et see, mida ne-
mad pakuvad ja on vastuvdetav
neile, ei sobi Gildsegi meile. Aga
kill tahaks kummardada ja ta-
nadal

Ent niikaua, kui seadusand-
lus ei ole korrastatud, tirib
igatiks tekki enda poole ja valab
vett 16hkisesse kiinasse.

Lati merendusajakirjanik
Anita Freiberga

"Juras Vestis”

Tolkinud Reet Naber
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Selge vahe: eestlased ja muud. Stockholmis Frihamni sadamas
juunis 1993.

Ja seal ta tuleb!

1. mai hommikul oli reisisadamas harjumatult vaikne. Kuigi pas-
sivormistust tehti kella 8 ajal kolme laeva reisijatele, polnud mingit
diget jarjekorda naha. "Normandylt” ei tulnud maale mitte Giht
Eesti kodanikku.

Natuke elavamaks laks alles siis, kui tuli "Regina Baltica”. Kiill
loeti silte ("Vanaema, vanaema, vaata! "Eesti kodanik™", hdiskas
rodomsalt Giks vaike neiu ja vanaema tottas "oma” kabiini poole.) Kall
imestati, et kas ikka tdesti saab ilma viisata, ei pea enam teda ost-
ma minema jne. Selle tile, et suurt tungi ei tekkinud, et tuhat ja na-
tuke peale reisijat sai heatujuliselt maale, et tagasi saata kedagi
vaja ei olnud, said heameelt tunda nii sadama kui ka piirivalve ame-
timehed, keda rahutus hinges ei lasknud kodus puisida.

Muidugi, midagi oleks stisteemis oluliselt viltu, kui otsustaval
hetkel miski ei ebadnnestuks. Katamaraani valjamineku ajal vedas
alt tehnika (kinni kiilus skanner), pannes just varskelt valjadpeta-
tud passikontrollija vaga piinlikku olukorda. Sadakond reisijat aga
sai peale kimmekonna minutiga.

Lennujaamas oli aga olnud kaks Norra kodanikku, kes Eestisse
saabusid natuke enne keskoéd ja siis ootasid, kuni viisavabaduse-

kell kukkus.
Louna ajal oli valisminister Toomas-Hendrik Ilvesel digus hoi-

sata, et "Saa vabaks Eesti meri - ja viisavabaks on ta ntitid saanud”.
IImajaamastki saadeti seepeale natuke soojemat, et viisarock, mille
organisaatori Jaak Ahe soovil juhatas stimboolselt sisse piiri-
valveorkester, edukalt toimuda saaks.

1. mail Giletas reisisadamas Eesti Vabariigi piiri 13 laevaga saa-
bunud-lahkunud 12 485 reisijat, neist 2147 Eesti kodani ja
10 338 vilismaalast.

Pliripunktides kais Reet Naber

Koera koht on siin! Helsinki
Lounasadamas remondi jédrel.

Helsinki Liéinesadamas, pas-
sikontrolli ja tolli vahel.

Kirstunael

Aastavahetusel tosteti Soomes laevateemakse 20%. Merenduses
todtajad on valjendanud seoses sellega tdelist nordimust, sest Ght
transpordiliiki koheldakse teistega vorreldes ebadiglaselt.

Soome laevaomanikud on leidnud, et neile on seoses hiigelmak-
sutdusuga arvestatud lisakulusid aastas vahemalt 20 miljonit mar-
ka

Jarjekordselt oli tegemist kahe ministeeriumi - teede ja rahandu-
se - erinevate seisukohtade ning arvestuste eri metoodikaga.

Nii on Euroopa-Liidu-Soomes merendus moistetud koéiki oma ku-
lusid kandma, samal ajal kui valitsus soosib maantee- ja raudtee-
litklust, mis katavad omavahenditest vaid murdosa kuludest.

Merenduses on oodata edaspidistki maksude tdostmist. Sellega
seoses on sealsed reederid teatanud, et asuvad leﬂngute uamber-
vaatamisele, et osa suurematest kuludest saaks ltikata importijate
voi koduste tarbijate kanda.

"Transiitliiklusele tahendab maksude tostmine kirstu viimase
r‘:laela kinnilédmist,” arvatakse merendusajakirja "Navigator™ juht-

rjas.

Reet Naber

Ka tankist

Praegu Koplis Vene-Balti sa-
damas seisev "Regula” esindab
edaspidi pohimétteliselt uut ta-
set Saaremaa liinil. Seni oli voi-
malik naha, mida peaks tadhen-
dama rannaveo reisilaev, vana-
kesel "Hiilumaal”.

Peale selle, et varem "ScanLi-
nes’i” varvides Helsingborgi-
Helsinggri liinil séitnud parv-
laev mahutab mitu korda roh-
kem autosid kul senised, on sel-
lel seninagematul moel moel-
dud reisijaile. Vaippdrandal
kondides meenub, et kuulda-
vasti ehitati N. Liidus parvlae-
vad peaasjalikult tankide veoks.
Killap ka Laanes on mdeldud
selliste laevade voimalikule mo-

o e 4
"Regula" kapten Otto Ojamaa.

biliseerimisele, ainult et siis on
sealses inimeste jaoks ehitatud
laevas ka tankistidel mugavam.

Uue parvlaeva nimi _{éﬁb kap-
ten Otto Ojamaa sonul samaks,
kodusadamaks saab Roomas-
saare. Saaremaa Laevakompa-
nii plaanib laevale votta 700 rei-
sijat, neile on ruumi lahedalt.
Restoran, baar, sddkla ja neid
teenindav tthine suur koéodk lu-
bavad pikemal sdidul olijaile lai-
hikesel mereteel meeldivat va-
hepausi pakkuda.

Autodele, eriti aga bussidele
on suurema mugavusena pak-
kuda vaiksemat nurka laeva ja
kai vahel, mis peaks seniseid
happeid ja pdrutusi vahenda-
ma. Kuid et sadamate asemel on
tegu pigem sildumiskohtadega
- lalnemurg:}ald pole -, siis tea-
taval méaaral ebamugavusi lae-
vale sdidul jaab ikka.

Laeva naidanud pootsman
Heiki Sullakatko sonul on "Re-

ulal” ka liugteed, ent need on

estis sertifitseerimata. Paike-
setekil on aga hoopis kohad
paasteparvedele. Laevapere ka-
Jjuteid alles ehitati, sest varase-
mas kodusadamas Helsingbor-
gis valvas laeva kaamera, dise
ringkaigu tegi aga kaldapolitsei-
nik. Meie avatud sadamad saa-
rast kokkuhoidu kahjuks ei voi-
malda.

11-liikmeline laevapere teeb
iga nadal dppusi, nagu reisilae-
val ikka. Sellele eelnenud paas-
tedpe on kapteni tahelepanekuil
aga "Arzamassil” seni parem ol-
nud kui "Korallil". Eeskatt "Ar-
zamassi” paremate konstrukt-
siooniliste voimaluste parast,
aga ka seetdttu, et "Korallilt”
olevat monigi juba jargmisel
paeval todle tulnud, sertifikaat
napus.

Navigatsioonivarustus "Regu-
la” roolikambris on nii hea, et
koike lihikesel Virtsu-Kuivastu
liinil tarviski el lahe. "Oh seda
onne, kui ikskord laeva naed!
Ja kolme péaeva parast laheb
sama laev tagasi - saarase liik-
lustiheduse jaoks on kolm rada-
rit kindlasti liigne luksus,” ar-
vas Otto Ojamaa. Ent kaame-
rad-monitorid ja isegi kom-
puutri abil kontrollitavad kon-
ditsioneerid teevad t56 kindlasti
mugavamaks.

g

idele mugavused

BRI,

M/1 "Rgula"

kogumahutavus
kiirus
mahutab

ehitatud
umber ehitatud

71,0m
15,9m
4,2m
880t
3774t
14,9 sdlme
900 reisijat
105 autot
1971 Jos L. Meyer Papenburgis
1985 Helsingprl laevatehases

Ulesdiduks plaanitakse 25-
30 minutit, keskmiseks kiiru-
seks 10 sdlme - nii on kiituse-
kulu optimaalseim. Restoran-
baar-sodkla renditakse valja,
mis laseb ennustada, et jarje-
kordadeta toimimine ja moistli-
kud hinnad vodivad tagada piisa-
va kaibe. Ent kuulnud, et need
renditi AS-ile Goldberg (tdlkes:
kuldmagi), voib teistel laevadel
nahtud sama firma tegutsemise
pohjal soovitada valedamaid

kasi ja korgmaestikuhindadest
loobumist.

Siiski voib arvata, et need, kes
mugavusest hoolivad, hakka-
vad Saaremaale sdiduks eelista-
ma "Regulat”. Miks ki rei-
sijuht turistirhmale harjunult
skandinaaviaparase asemel
tankistieksootikat pakkuma?
Liinile joudmist kavandatakse
mai teisel poolel.

Madli Vitismann
it
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Piaikeseteki ollebaari asemele tulevad paisteparved,

Peale keelusildi valvas avatud ahtrirampi ka mﬁnen.
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Hiigelsuur ja punase korstnaga

17. aprillil sditis Vanasadama
varavast sisse suur ileni puna-
se korstnaga valge "Normandy”.

Kalil ootasid juba AS-i Hansa-
tee tehnlk?fl ja ekspluatatsioo-
nidirektor Ulo Kollo ja laeva tu-
levane kapten Alfred Verilask-

, molemad naisid kai &arde tu-

eva laeva suurust oma silmaga
nahes veidi hammelduvat. Kui-
gi tulemine ise paistis neile
meeltmédda olevat. Siiski arva-
sid, et purjepind on sel laeval nii
suur, et tugeva tuulega ei pea
seda kal ku%es mingldKi otsad.

"Estoniast” 8 m lthemal, Ix(aﬁa
2 m laiemal laevalon 11 tekkl.
Ko utavus 24 850 BRT on
tublisti suurem kui meie teistel
suurtel reisilaevadel. "Estonia”
omast (15 598 BRT) on see suu-
rem tervelt kolmandiku vorra
ning marksa enam kui “Meloo-
dial’ (17 955 BRT) vdi "Regina
Baltical” (18 345 BRT). Neljale
autotekile mahub terve kilo-
meeter autosid.

"Normandy” sildumise ajaks

dudis kohale laevastiku tehno-
ooldebaasi veoauto ajutise
puutrepiga.. Parast selle paika-
sobitamist astus esimesena val-
ja rahulolev laevafirma juht,
Ppeale laksid aga vastsed laeva-
perelilkmed. a ulespoole pur-
nud uudistajad joudsid rooli-
ambrisse parasﬂagu selleks
ajaks, et tiivalt alla sadamast
valjasditvate "Apollo” ja "Georg
Otsa” korstnaisse vaadata. On
ikka suur kull, imestas tks ja
iirilt sillatekini tervelt

23 mee

; Valismaise rolli kohal oli juba

3 o

Kapten Alfred Verilaskja ta.i-
seerib "Normandy” kai didrde
tulekut.

P |

Kiiljele on maalitud "Tallink".

Esimesena astus trepile "Han-
satee” juhatuse esimees Enn
Pant.

kodumaine hairenimistu — Eesti
lipp oli heisatud Hortenis piha-
paeval, 13. aprillil kell 14. Va-
rem Cherbourg-Southamptoni
liinil séitnud laeva nimi oli ol-
nud "Stena Normandy”.
Oslofjordist tuldi koju kapten
Rein Erlachi kae all kahe
oO0péaeva ja nelja tunniga, et see-
jarel vahem kui nadala parast,
23. aprillil Helsinki-liinil alus-
tada. Vahepeal pidid muude
tdode hulgas laeva sajad ‘l()iis-
tevestid siinsete nduete koha-
selt tuled kiilge saama, laeva-
kuljele maaliti kirl TALLINK.

Madli Vitismann

XXII Soome laevanduspidev

22. aprillil oli Helsinkis 22. Soome laevanduspaev. Selle organi-
seerisid Soome Laevaomanike Liit ja Ahvenamaa Laevaomanike
Liit. Lisaks Soome laevandustegelastele votsid laevanduspaevast
os; Saksa, Rootsi, Poola, Venemaa ja Eesti laevaomanike esinda-
jad.

Hotellis "Palace” arutati laevanduspoliitika aktuaalseid problee-
me. Osa vottis ligi 100 inimest, esindatud olid nii laevafirmad kui ka
ametitithingud ja mereadministratsioon. Sonavdtuga esines ka Ees-
ti Laevaomanike Liidu peasekretar. -

Olev Leino

Norra taas konkurentsis

Norra laevaomanike liildu esimees Per R. Saevik on arvamusel, et
1996. aastal suudeti tema riigis ette votta samme, mis peaksid taga-
ma Norra laevaomanike konkurentsispiisimise jargnevate aastate
jooksul. Seda tanu valitsuse tegevusele. Nimelt on seal jouliselt
aetud radikaalset merenduspoliitikat.

1996. aasta juulis hakkas kehtima uus laevaomanike tulumak-
suseadus. See on kaasa toonud Norra laevastiku kiire kasvu. Tulu-
maksu arvestamise aluseks voetakse tonnaaz. See on toonud 1996.
aasta jooksul Norra lipu alla 60 laeva ja kokku sai neid 14 124. Lae-
vastiku juurdekasv oli 50,5 miljonit dedveittonni, kokku oli Norra
laevastik 125 miljardit Norra krooni vaart.

Samasugust maksustamissiisteemi plaanivad naad sisse viia
Hollandi, Saksamaa ja Taani.

‘Kuna ka uute laevade tellimusi on piisavalt palju juurde tulnud
(69 alust on praegu tellimisnimekirjades, 4, 9 miljonit dwt), loode-
takse Norramaal, et merenduse areng on kannu tagant lahti paase-

Tiulipott

Mullu novembris-detsembris arilehtede esikiilgi vallutanud AS-i
Hansatee ja Inreko Laeva AS-i suhted palvisid mai algul jalle ajaleh-
tede tahelepanu. Mitu kuud teineteise tegemisi kddritanud konku-
rentide vastuolud lahvatasid taas taliks. Ellu aratati ka varjusur-
mas olnud AS Eminre.

Reet Naber

Inreko Laeva AS

Juhatuse esimehe abi Alar Mikenberg selgitas, et novembri 16pus
solmitud kokkulepe, mille kohaselt loobuti vastastikustest noue-
test, Bidl vdimaldama loobuda AS-i Hansatee laenude kaendami-
sest hisgan as. Et aga kaendus jai jousse, pidas "Inreko” digeks
leping katkestada, kui teine lepingupool seda ei taida. Nii saadeti
"Hansateele” aprillis pankrotihoiatus, milles tuletati meelde muidki
vanu asju: saamatajaanud Erahitasusld ning AS-1 Hansatee akt-
ls(laig - "Inreko” asus seisukohale, et on taastunud lepingueelne olu-

ord.

Seepeale tuletanud "Hansatee™ meelde, et "Vanal Tallinnal” kasu-
tatakse "Hansatee” vara. Seda vaidet nimetas Alar Mikenberg blufi
korgeimaks pilotaaZiks. Tegu olevat AS-i Eminre v a, mis juha-
tuse otsusega anti uille "Hansateele”. Vara, mis kujutab endast mit-
me miljoni eest potte-panne, ndusid, kiipsetusahje jms., tleandmi-
se on "Inreko” vaidlustanud ja see vaidlus tuleb mai 16pus Tallinna
Linnakohtus arutusele. :

AS Hansatee

Arengudirektor ln?'ld Preeks selgitas, et "Inreko” kaendusest on
30. detsembril loobutud, kuid Inreko Laeva AS~i vaide, et selle koh-
ta Eole Uhispangast nendeni jdudnud ori%naaldokumente. peab
nahtavasti paika. Ta moonis, et pankrotihoiatuse ajendiks voib
tdesti olla korrektse asjaajamise puudumine. Ent praegu ei nae
"Hansatee” pdhjust vaidluseks, sest "Eminre” varade saatus "Han-
sateed” el puudutavat.

Kogu vaidluse ajendanud siiski see, et vastavalt 27. novembri
kokkuleppele pidanuks "Inreko” sdlmima "Vanal Tallinnal” asuva
vara kasutamiseks rendilepingu v6i ostma vara valja. Jaanuris ja
veebruaris on "Hansatee” selle kohta meeldetuletusi saatnud ning
see olevatki ajendanud pankrotihoiatuse saatmise.

AS Eminre

"Eminre” juhatuse esimees Heiki Lindpere selgitas, et formaal-
sused tuleb ju taita, kuigi firma on majandustegevuse ldpetanud.
Siiski on naiteks Londonis pooleli arbitraaziprotsess "Ambassador
II” asjus ja veel uht-teist asju ajada jaanud.

"Eminre” juhatuse 6. mai koosolekul ilmnes kunagine eksitus
aktsiatdhtede valjaandmisel ning "Inreko"-poolsed juhatuslilkmed
tegid ettepaneku kutsuda kokku aktsionaride tildkoosolek. Paraku
on aeg "Eesti Merelaevanduse™-poolseile juhatusliikmeile halb: pa-
rasjagu on firmas erastamiseelne tipptund. Ning "Eminrel” pole see-
juures vaartust, vaartus on aga "Hansateel".

"Eminrel” pole ka palgal personali, kes juhatusliikmete eest pabe-
rid valmis teeks ja korras hoiaks. Aastaaruanne oli viimati auditee-
ritud 1994. aastal, olemas on ka jargmiste aastate aruanded. Oli
monesugust vara, mida miities saab asjaajamist jatkata. Ent pole 2
miljonit oni, et kanda firma ariregistrisse ning polegi kavatsust
jatkata. Nii ootab "Eminret” sundlikvideerimine.

Siiski tuleb kokku kutsuda "Eminre” ildkoosolek, et kinnitada
aastaaruanne ja juhatus ning vaadata tle, kuidas juristid on kuju-
nenud olukorra lahendanud.

"Inreko” — "Eminre” - "Hansatee”

suhteid selgitas Heiki Lindpere: 1994. aasta martsis muis AS
Eminre Tallinna-Helsinki liini varalised digused ja kohustused AS-
ile Hansatee - vilmane maksis kinni ca 45 miljonit krooni "Eminre”
vdlgnevusi veeteede ametile, kaupluste varustajaile ja muile.
"Eminre” juhatuse 6. jaanuari otsusega anti vdla katteks olemas-
olevaid varasid "Hansateele" tile, et osaliseltki vdlga vahendada.
Nuu(riuseks on "Eminre” vdlg "Hansateele” vahemalt 35,7 miljonit

*Vanal Tallinnal” on "Eesti Merelaevanduse” varasid, mis on
'Ha;xsateele" renditud, ja "Hansatee” on teinud sinna investeerin-

id.

Olles olnud iile aasta "Hansatee” juhatuse esimees, leiab Heiki
Lindpere, et Inreko Laeva AS osutus kahjuks suurfirmale ebavord-
seks partneriks, et arendada ja pidada soliidset laevafirmat - reisi-
laevanduses peab olema vohma ja reserve, et iile elada ka kriisiolu-
korrad ja turu madalseis. Kriisiolukord aga tuli, kui seoses alkoho-
li maaletoomise pllraniutega Soomes kadusid Gthepaevareisijad
ning tuli teha pikemaid ise.

Madli Vitismann
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Soome sadamaelust

1996. aastal vihenes Soome transiitkaubandus 1995. aas
vorreldes 0,9 miljonit tonni. Kasvas oma toodangu import ja
Soome lipu all séitev laevastik transportis kaupu enam kui ku-
nagi varem, 42,2% kogu kaubaveo mahust.

Viliskaubavedusid tehakse Soomes 54 sadamast

Ekspordist kolmveerand ja impordist kolmandik kulgeb kiimne
suurema sadama kaudu.

Soome suurimad ekspordisadamad on Kotka, Skoldvik, Helsinki,
Rauma; impordisadamad Skoldvik, Helsinki ja Rautaruukki. Ran-
navedusid oli 1996. a. 7 miljonit tonni, peamiselt puit ja kiitteained.

Soomes on saanud hoogu diskussioon sadamate arengu tle. Eri-
nevad on seisukohad eri sadamate tuleviku osas. : :

Kunagise Tallinna sopruslinna Kotka sadama juhataja Lassi Ar-
minen on kusimuse alla seadnud Kotka sadama laiendamise vaja-
duse. Tema arvates on praeguse todokorralduse juures (kui laevu ei
lastita-lossita 66paev labi, vaid sadamatdolistel on kindlad ja piira-
tud tooajad) mottetu raakida Kotka sadama laiendamisest, sest nii-
kuinii ei suudeta konkurentsis sellistel tingimustel vastu pidada.

Kotka sadamas silduvate laevade meremehed on vorrelnud seal-
set todkorraldust maismaa omaga, kus peetakse tilearu pikki koh-
vipause. Vorreldakse Laane-Euroopaga, kus todtatakse kolmes va-
hetuses ja lastikasitsus algab otsekohe, kui otsad on kinni saadud.
"Soomes on seisuajad tlearu pikad. Niipea kui lastimine laheb kor-
ralikult kaima, tuleb tddlepingu kohaselt teha vaheaeg,” on the
tatrimehe ajalehes avaldatud arvamus.

Kotka sadama juhataja hoiatab, et kui muutusi téoélepingutes ei
tule, véib sadam kaotada kliente. Ta on delnud ajakirjale "Naviga-
tor”, et vabal turul on mitmeid véimalusi ning juba on transiit
suundumas Baltimaade sadamatesse, kus teeninduse tase para-
neb iga pidevaga.

Kotkas on raskusi muidki. Kotka Laevatehas laks pankrotti ja sel-
le varasid muitiakse siiani. Jaanuaris mauadi tehase 12 000 tonnine
ujuvdokk Taani Fredericia laevatehasele. Hind oli ilmselt 15 miljoni
Soome marga ringis. .

5 000 ja 2500 tonnised ujuvdokid ning ehitused ostis ara Turku
"Korjaustelakka OY". See firma on huvitatud laevaremondist ka
Soome lahe idaosas, kuid Kotka tehas jaab toose vaid allhankijana
Jja arvatavasti ei palgata enam kui kiimmekond t&06list.

Uue peremehe esimene t606 oli "Kristina Regina” dokkimine.

Hamina sadamas oli 1996. aasta edukas nii paberi kui ka muu

kauba ekspordi osas. Import vahenes 1995. aastaga vorreldes ja
eriti tuntakse seal muret transiidi vihenemise parast. Ule idapiiri
lahetatavate kaupade osakaal oli ligi 60%. Jaaolud mojutavad liik-
lust vaga tugevasti: tanavune talv oli Haminale natuke kergem kui
moddunud, ning laevade arv kasvas jaanuaris 134-le, kui 1996. a.
jaanuaris oli see vaid 90.

Vahe merendusasjatundjaid

Helsinki sadama sadamakapten Kari Wallin on valjendanud ar-
vamust, et Soome valitsusasutustes on merendusasjatundlikkust
liiga vahe. Mida kdrgemale tasemele, seda vahem. Meremehi ei ole
ametnike hulgas kuigi tihti, valja arvatud Meresdiduametis. Kari
Wallini arvates peaksid maal olevad meremehed oma ala eest seis-
ma ning patdma seda edasi viia, sest keegi teine seda tegema ei
tule. 4

Helsinki sadam loodab kliente juurde saada uue sadama ehitami-
sega Vuosaarisse ja eriti turvalisuse tagamisega koigil sadamaala-
del. VTS-suisteem on tdodse rakendatud, ohtlike ainete transpordile
pooratakse aina enam tahelepanu ja nende teekonda kontrollitak-
se.

Sadamakapten on veendunud, et kdéige enam kasvab lahiaastatel
huvilaevade arv, sealhulgas elavneb suurte purjelaevade liiklus. Ja
kuigi neil ei ole rahaliselt sellist tahtsust sadamale kui on kaubalae-
vadel, on nad teretulnud. "Kruisilaevadel, sgjalaevade visiitidel ning
huvialustel on kogu Helsinkile oluline tdhtsus PR-seisukohalt. Meil
kainud viivad teate meist maailma, Soome seilab nendega koos
maailmakaardil”, on kapten kinnitanud "Vapaavahti”-ajakirjale.

Korgemad maksud mereteede kasutajatele, vayldmaksut, mis
moddunud aastal kehtestati, on ohuks eriti massikauba vedajaile.
Kotkas arvestatakse, et Baltimaade sadamad on juba haaranud
enda katte, ara viinud Kotka ja Hamina vedelainetetranspordi.
Sama voéib ahvardada puistkaupa. Samal ajal on just Kotkasse ja
Haminasse investeeritud miljoneid marku, riigilt ja Euroopa Liidult
saaduid, et valja ehitada puistkaubaterminaalid.

Reet Naber

Ara so06 merekommi!

1975. aastal ehitatud konteinerlaev "Pol America” kaotas teel Bal-
timore’i tormiga 23 konteinerit. Suur osa neist uhuti lahedalasuva
Nantucketi saare (Massachusetts) kaldale.

Rannikuelanikud korjasid kaldalt tiles konteineritest valjapude-
nenud lasti: kompveKKe, Kingi, mdoblit ja isegi the auto. USA Ran-
navalve allohvitseri Roger Weatherelli sonul kaotas Genfis asuva fir-
ma opereeritav "Pol America” (1800 TEU) konteinerid siis, kui laev
sattus tugeva tuule ja lainete meelevalda, mis ulatusid kohati 30
jala korguseni.

Enamik merre uhutud lastist uppus, laev jatkas reisi Baltimore'i.
Mbdned kaldale uhutud konteinereist olid rikutud voi avatud kas lai-
nete toimel voi kohalike elanike poolt. Nantucketi saarel alustati
lastijaanuste koristamist. ;

Nantucketi politseitilema Randolph Norrise sénul oli kallas kae-
tud igat liikki magusaga, mida eales voiks ette kujutada: "Siin on pa-
rajalt suur segadus.” Elanikud aitasid koristada kaldal ja ranna-
vees leiduvaid jaatmeid, tuldi ka lihtsalt tiksteist aitama.

Keskkonnakaitsjad muretsesid, et magusad jaatmed voiksid vaa-
lapoegadel ja teistel rannavees elutsevatel loomadel Soki esile kut-
suda. Tervisekaitseametnikud ja USA Rannavalve on hoiatanud
Nantucketi elanikke mitte sd6ma rannalt leitud kompvekke, kui
kommikotid just taiesti terved pole.

Kaotatud lasti vaartus pole teada. On oodata ka kaubasaajate
sekkumist, kelle ainus lootus on lastikindlustus, mis korvaks tek-
kinud kahju. Téenaoliselt esitatakse ka laeva opereerinud firmale
kalda puhastamise kulude arve, mis tuleks tasuda kahjukindlus-
tussummast.

"Lloyds’ List” nr. 56621 andmeil

Merrit Meeksa

Konteinertransport Balti regioonis

50-ndate 16pus hakkas Malcholm Macleane ellu rakendama oma
ideed transportida kaupu standardiseeritud konteinerites ning ko-
handada maismaatransport spetsiaalselt konteinerite veoks. Alates
sellest on konteinertransport vaga joudsasti edasi arenenud, eriti
Pdhja-Ameerikas, Laane-Euroopas ja Kagu-Aasias. Arvatakse, et
umbes 80% kaupu, mida on véimalik konteinerites vedada, veetak-
segi neis piirkondades konteinerites.

da-Euroopas on vastav number umbes 20%, kuid see vdib suu-
reneda vaga kiiresti. Peamine tdukejoud on see, et tha rohkem suu-
reneb kaubandus just nende riikidega, kus domineerib konteiner-
transport. Kauba saatja/saaja seisukohalt on see vaga mugav -
tanu intermodaalse transpordi arengule voib kauba toimetada uk-
sest ukseni ilma liigsete asjaajamisteta (one-stop shopping). Samuti
muutub intermodaalne transgort ttha odavamaks, kiiremaks ja
usaldusvaarsemaks, suureneb kauba turvalisus. Intermodaalne
transport pakub palju alternatiivseid véimalusi Gihte ja samasse
sihtpunkti joudmiseks, voimaldab kiiresti reageerida turu muutus-
ttﬁle ning seda voib kasutada, et arendada regulaarset ja siistemaa-

ist ari.

Konteinertranspordiga kaasneb palju véimalusi, lisamaks neile
vaartusi, mis omakorda suurendavad sissetulevaid rahavooge. Li-
saks peale- ja mahalaadimisele konteinerid tiihjendatakse/taide-
takse, kaup pakitakse, kaalutakse, varustatakse siltidega jne.
Prantsusmaa sadamates labi viidud uuringud utlevad, et tonni
konteinerite to6tlemine annab sadamale ja sadamaga seotud struk-
tuuridele vastavalt ligi 17 ja 4,5 korda rohkem kasumit kui tonni
nafta ja tonni kivisée tootlemine. Olgugi, et see kaib ainult Prant-
susmaa sadamate kohta - teistes sadamates on need numbrid teist-
sugused, sest igas sadamas on erinev tariifististeem ja kulude-tulu-
de struktuur -, annab see siiski tilevaate konteinerite atraktiivsu-
sest.

Kiirpilk Tallinna Sadama konteinerikaibele annab péhjust rahul-
oluks - konteinerikaive on tdousnud 23 924 TEU-It 1993. aastal

- 45 578 TEU-ni 1996. aastal. Kuid kui siiveneda rohkem neisse

numbritesse ning vorrelda neid konkureerivate sadamate vastavate
numbritega, siis on olukord pigem murettekitav - transiidi osakaal
ning "Tallina Sadama” turuosa vahenevad, samal ajal kui konteine-
riturg tervikuna kasvab.

Konteinerite kiive libi sadamate (TEU)

1992 1993 1994 1995 1996
Tallinn 23924 34421 39408 45578
Riia 52659 69207 107 576 141768
Klaipeda 1259 6572 29 996 39057
Peterburi* 100 000 115000
Helsinki 236 240 280502 348 928 349 979 323159
Kotka 66 525 104099 113181 130 862 164000
Gdynia 114501 122139 140 440 157000

*Prognoos - "Containerisation International”, juuni 1995

Tallinna Sadama konteineri-
kaive on aastail 1993-1996
suurenenud 90%. See on roh-
kem kui Kotkas (57%), Helsin-
kis (15%) ja Gdynias (37%), kuid
tunduvalt vahem kui Riias
(169%) ja Klaipedas (3000%).
Riia ja Klaipeda sadamates on
konteinerikaive suurenenud

ohiliselt transiidi arvel, Kot-

as, Helsinkis ja Gdynias on
transiidi osakaal jaanud enam-
vahem samaks. Tallinnas on
transiidi osakaal vahenenud
1993. a. 53%-1t 1996. a. 20%-
ni. Seda vdib seletada tugeva
konkurentsiga sadamate vahel
ning spetsiaalse konteinerter-
minaali puudumisega Tallinna
Sadamas, mis vahendab sada-
ma atraktiivsust. Teaduparast
on konteinerites kallaltki vaar-
tuslik kaup, mille transport
peab olema kiire, sujuv ja usal-
dusvaarne. Selles suhtes on
Tallinnal raske konkureerida
spetsiaalselt konteinerite toot-
lemiseks valmistatud terminaa-
lidega Helsinkis ja Kotkas, sa-
muti Peterburis ja Riias.

Kodige olulisem tegur, mis
konteinereid ligi tombab, on lae-
vad, nende regulaarsus ja mars-
ruut. Ainult konteinerite veole
spetsialiseerunud laevad suu-
davad pakkuda kliendile kiire-
mat ning tapsemat teenust.
Kuna need laevad on vaga kapi-

talimahukad, siis patatakse
nende seisuaega sadamates
miinimumini vahendada. See-
parast on need vaga ndudlikud
terminaaliteenuste suhtes -
need cFeavad voimaldama nii
laevade kiiret lastimist ja lossi-
mist kui ka konteinerite kiiret
todtlemist. Samuti peavad lae-
vad tapselt %raaﬂkus pusima.
Seeparast eelistavad konteiner-
laevad terminaale, mis on ette
nahtud konteinerite tootlemi-
seks.

Konteinerikaive peab olema
ale 50 000 TEU, et spetsiaalne
konteineriterminaal end ara ta-
suks. See piir on Tallinnas vaga
lahedal ning tdéenaoliselt uleta-
takse jargmisel aastal. Praegus-
te plaanide kohaselt peaks
Muuga Sadamas valmima spet-
siaalne konteineriterminaal 1-2
aasta parast, mis kindlasti suu-
rendab Tallinna Sadama kon-
kurentsivoimet.

Ent naiteks Klaipeda Sadama
kohta ei saa kiill 6elda, et edu
tagab ainult spetsialiseerumi-
ne. Klaipedas on piirkonna kii-
reimini arenev konteinerisadam
vaatamata sellele, et konteine-
reid toddeldakse tavalisel kau-
bakail. Et konteinerite arvu
kasv ei takerduks terminaali
vaiksuse taha, on Klaipedas
Elaanls chitada uus spetsiaalne

onteineriterminaal, mis peaks

Molemad, nii laev kui ka kraana, on konteinerite jaoks ehita-

tud.

Madli Vitismanni foto

valmima umbes samal ajal kui
Muugalgi.

Igal sadamal on oma tagamaa
ning teiste sadamatega thine
tagamaa. Tallinna sadama ta-

amaa on terve Eesti — see ta-
endab, et koiki konteinereid
Eesti ettevotteis toodetuga, mis
vajavad meretransporti, on koi-
e odavam transportida labi
allinna Sadama. Kui osa Eesti
konteinereid kasutab Riia Sa-
damat vol ukskoik millist teist
sadamat, on Tallinna Sadama
tagamaa vaiksem kui Eesti ter-
ritoorium. Mida efektiivsemaks
muutub maismaatransport,
seda vaiksemaks jaab sadama
tagamaa ning seda rohkem
Eeab sadam vaeva nagema, et
onteinereid ligi meelitada.

Tallinna Sadama thiseks ta-
ﬁﬁmaaks voib lugeda CIS maid,

s ta jahib samu konteinereid
koos Helsinki, Kotka, Peterburi,
Riia, Klaipeda ja Gdynia sada-
maga. Konteinerid tihiselt taga-
maalt ning iga sadama turuosa

im valja toodud jargmises tabe-
is.
Konteinerid iihiselt
tagamaa.lt
1994 Turu- 1995 Turu-
osa (%) osa(%)

Peterburi 100000* 38 115000* 34
Riia 59518 23 92515 28
Helsinki 50000* 19 - 5949 18
Klaipeda 5874 2 2999 8
Kotka 20000* 8 24864 7
Tallinn 18932 7 10982 3
Gdynia 5740 2 5618 2

* Ennustus - "Containerisation Intematio-
nal”, juuni 1995

Viimasel ajal on tanu raud-
teetranspordi arengule konku-
rentsi lisandunud ka suured
Laane-Euroopa sadamad:
Hamburg, Bremen/Bremerha-
ven ja Rotterdam. Samuti on
selles konkurentsis Musta mere
sadamad.

Millistest kaalutlustest lahtu-
des valib kaubasaatja sadamat?

. Jattes poliitilised tegurid korva-

le, rajaneb valik tiksnes trans-
pordilogistikal. Veokett kauba-
saatjast kaubasaajani koosneb
paljudest aksiklulidest, mis
maaravad multimodaalse
transpordi hinna. Need lalid on:

* sadamatasud - tasud kau-
pade ning laevade, kauba laadi-
mise/lossimise ja ladustamise
eest;

* meretransporditasud - hind,
mida kiuisib reeder kaubaveo
eest Gihest sadamast teise;

* maismaatransporditasud -
hind kaubaveo eest tootmisko-
hast sadamani ning vastupidi.
See sisaldab ka kaupade peale-
ja mahalaadimistasu. Mais-
maatransporditasud séltuvad
transpordi infrastruktuurist,
riigi transpordialastest seadus-
test ning turu konkurentsitase-
mest;

* inventariga kaasnevad ku-
lud - aljast otsesdltuvuses ole-
vad kulud. Ai!,al’ kui kaupa vee-
takse, on raha kauba kinni
ning seda ei ole voimalik kasu-
tada. Mujale paigutatult voiks
see raha suureneda 20-25%
vOrra aastas. See seletab, miks
vaartuslikumaid kaupu tuleb
vedada kiiremini kui vahem-
vaartuslikke;

* ladustamis- ja hoiustamis-
tasud. Tulenevad kauba aku-
muleerimisest laoplatsil vdi
—hoones (tihti sadama territoo-
riumil) teatava koguseni, et saa-
vutada véimalikult madal veo-
hind tthiku kohta.

Kaubasaatja on huvitatud
kombinatsioonist, mis annab
talle madalaima veohinna. Voib
juhtuda, et odavaima sadama
kasutamine viib koguhinna
ules voi vastupidi - mdénikord
kasutatakse kallimaid sada-
maid, sest need voimaldavad
vahendada veo hinnasummat.
Paljud konteinerite saatjad
eelistavad Tallinna Sadamale
teisi sadamaid, sest nad saavad
sel viisil vahendada kogutrans-
pordihinda.

Aare Ol
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Tulevikus on ametiiihing rikas organisatsioon

"Eesti Merelaevanduse”
ujuvkoosseisu ametiiihin
esimees NIKOLAI STSEKO-
TIN, kas teie ametiihinga sl-
mitud kollektiivlep -
mused hienevad koigile "Ees-
ti Mereclaevanduse” laevadel
tootavatele meremeestele?
Nende seas on ju ka teiste
ametiihingute liikmeid.

Jah, kahtlemata. Oleneb mui-
dugi ka sellest, kuivord nad ise
oma diguste eest valjas on.

Kollektiivlepingus on muude
hulgas punkt: kaks korda aas-
tas indekseerida palgad. See on
oluline, sest elukallidus ju téu-
seb. Septembris esitasimne pea-
direktorile vastavad paberid.
Esimest korda ei saanudki vas-
tust. Teistkordsele podrdumise-
le vastati, et palgatdusust tuleb
hakata radkima uue peremehe-
ga.
Paljud endise N.Liidu laevan-

dused lausa lagunevad; meie
oma énneks sailis. Selles on
suur teene ka peadirektoril,
tema teadmistel ja oskustel. Ent
kahjuks tilitseme temaga palga
parast. Ka on juhtiv-ja reakoos-
seisu palgavahe vaga suur, alu-
mist poolt peaks 15%-20% tost-
ma. Peale muu néuame ka veel
13. palga tasumist kdigi nende
aastate eest, mil see oli kollek-
tiivlepinguga ette nahtud. Me ei
taha naiteks streigiga ahvarda-
da - pole meil tarvis riigile see-
sugust putru keeta. Tahaksime
rahulikul teel koik kisimused
lahendada. Aga hoobasid oma
ndudmiste elluviimiseks ka ei
ole.

Moned aastad tagasi tousis
palk 20%, see oli vist viimane

tous?

Tol korral ndudsime 40%-list
tdusuy, see oli 1995. aasta juu-
lis. Siis oli 8hus koguni streigi-
vOoimalus. Saavutasime 20%
korgema palga. Seejarel kais
pikka aega labiraakimine uue
kollektiiviepingu tle. Aga nuaid
see enam el rahulda, tuleks uus
sOlmida.

Kui ¢i onnestu, mis siis?

Siis tuleb laevaomanikul ras-
kusi teiste laevakompaniidega
suhtlemisel.

‘Tahame teha kolme Balti riigi
ametithingute liidu, sest on ju
olemas thine majandusruum.
Pealegi, kdigis kolmes kaib en-
diste riiklike merelaevanduste
erastamine. Mangu voib tulla
wvaliskapital, ja see vOib madju

Naib, et tujuka talve jarel on
Parmu sadamas kdik murelik ja
halb seljataha jaanud. Pole
enam pakast, sula ega jaidet; ja
kuigl jogi veel mitu korda jaa-
kaane peale vottis, tegid viima-
sed kirde- ja pdhjatuuled oma
to0.

Paistab, et 5,5 miljonit jaaldh-
kuja-raha laks seekord asja
ette. Ja kuigi "Kapitan Moskin"
martsi algu ses tagasi tuli, pidi
temagi 8. aprillil otsad &ra and-

Saksa laev " Bi;git“ Kesklinna sadamas turbakotte laadimas.

avaldada mitte ainult mere-
meestele, vaid ka riikidele enes-
tele.

Meie tahaksime, et nii laeva-
del kui merelaevandusel endal
jaaks lehvima Eesti lipp. Seda
on valitsuse kaudu vaja mdjuta-
da. Laevandus on riigi iks oluli-
si majandusharusid, mis mak-
sude kaudu suurendab koigi
elanike majanduslikku heaolu.

Eesti meremeestel on kon-
kurendid tile lahe. Kuidas
nende ametiiihingutega sop-
rus areneb?

Tootuid meremehi on kdikjal,
ka Skandinaavias. N.Liidu lagu-
nemine suurendas nende hul-
ka, sest siit mindi odava t56jéu-
na maailmaturule.

Skandinaavia ametithingud
kaitsevad tddandjat, sest neil
kaib asi kergelt: seal on jutt ala-
ti vaid 2-3%-lisesest palgatdu-
sust, sest palgad on juba ammu
normaalsed. Kordan veel kord,
et meil oleks vaja pidevat 3-5%-
list indekseerimist, see oleks
Palju parem. Meremehed naek-
sid, et nende eest hoolitsetakse.
Seelabi tbuseks kahtlemata ka
distsipliin. Ega me distsiplinee-
rimatuid isikuid muidugi ei
kaitse ka.

Neil distsiplineerituil, pro-
fessionalseil ja siidamega

t66d tegevail ilmneb tSepoo-
lest kibestumist nii t66andja
kui ametiiihingu vastu, sestet
Kkeegi neist justkui ei hooli.

Ei saa ju bandiidi kombel,
puss seljas, nagu sajandi algul
USA-s, todandja juurde minna:
tosta palka! Aga nagu juba utle-
sin, vastavat hooba ei ole. Pea-
me moistlikult kokku leppima.

Raha peaks meremeeste tar-
vis sliski olema. Teame ju um-
bes, kui palju tddandja oma lae-
va pealt time-charter’isse antult
OOpaevas teenib. Teame ka pal-
gaprotsenti kogukulust. See on
alla 9%, Laanes on see 12—-15%.

ITF on valja téotanud spet-
siaalse kollektiivlepingu vormi
mugavuslipu all todtavate lae-
vaperede tarvis, ehkki nende
mugavuslippude vastu voitleb
seesama organisatsioon juba
50.-test aastatest peale. See ta-
hendab, et moistetakse: ka neid
meremehi on vaja kaitsta.

Toimetuselt: ITF kavandab la-
hiajal erilist aktsiooninadalat
mugavuslipulaevade vastu. Aga
Eesti laevu see ei peaks (veel)
puudutama.

Me moistame ju laevaomanik-

Kiri Pirnust

ke, sealhulgas ka meie oma. Me-
remehele makstes peab ta selle
sumumma pealt veel ka riigile mak-
su maksma. Kuni oldi riigi osa,
el saanud hasti laeva Panamal
registreerida. Kuigi tehti ikka ka
- pantimisvéimaluse parast, et
uusi laevu osta. Aga kui ntiad
tuleb eralaevaomanik, ptitiab ta
muidugi voimalikult vahe riigile

raha maksta ja jarelikult hak-
hkab laevu registreerima kus ta-
es.

Hea, kui omanikuks saab
Eestis elav Eesti kodanik. Aga
kui saab jaapanlane vdi taanla-
ne? Tema utleb: laevandus on
minu oma ja mina teen sellega
mis mina tahan. Ka niisuguse
omaniku kaitlemiseks pole
ametithingul hoobasid. Jaab
loota, et tulevikus tulevad min-
gid vastavad seadused. Olen
veendunud, et Eesti riik ei tohi
jaada laevastikuta.

Tulevane eralaevaomanik
peab igal juhul kollektiivlepingu
sdlmima. Vastasel juhul jaab
ale kaevata rahvusvahelistesse
organisatsioonidesse, ja sel ju-
hul tema laevad enam ei toota,
vaid seisavad. See aga pole talle
muidugi kasulik.

Kuidas hindate pracguse
kollektiiviepingu tditmist?

Oli juba juttu, et palga indek-
seerimist pole dnnestunud kor-
raldada. Todandja Gitleb: raha ei
ole, niigi oleme vdlgu. Aga ini-

mesed teavad ju, et teevad todd,
jarelikult raha ikka tuleb. Ju-
mal tanatud muidugi, et meil
pole seda olukorda mis Vene-
maal, kus tihti Gildse palka ei
maksta. Teisi lepingupunkte
taidetakse - sotsiaalsete garan-
tiide, lisatasude osas. Kaebusi
igatahes ei ole.

Missugune on kontrollimeh-
hanism lepingu tditmise iile?

Saame siis midagi teha, kui
meile teatatakse, et iiks voi tei-
ne lepingupunkt on taitmata.
Merelt raadiogramme ikka tu-
leb. Aga aktiivsust on kahjuks
vahe. Ent faktideta ei saa me
todandjalt midagi noudma min-
na.

Juhtub, et mdni laev tddtab
uhe meeskonnaga 7-8 kuud
jarjest. Lisatasu jookseb, aga

see probleemi ei lahenda, sest
inimesed vasivad ara. Vanasti
sai ka 10 kuud merel oldud,
tean omast kaest, mis see on.
Distsipliin kaib alla, sest mere-
mehed vasivad ara ja igatsevad
koduste jarele. Kollektiivleping
naeb piiriks ette 6 kuud. On dn-
nestunud lasta laev ara Tallin-
na tuua ja meeskond valja vahe-
tada. Aga tol korral oli meil ka
laevalt saadetud informatsioon
olukorra kohta, ning me saime
seetdttu asja korda ajada.
- Kas saate re elt infot
tabtalsuflondi j:l:juln kohta,
n epingus as? See on
ju‘s)nﬂdellgutsiaalne informat-
sioon?

Ei saa regulaarselt, aga kui
vaja, siis kall. Automaatselt
andmeid el saadeta, tuleb kiisi-
da. Aga neid on vdimalik ka liht-
Za.lt ligikaudselt valja arvesta-

a.

Ehk niiete mingit reservi, et
kui kusagil kokku hoida, siis
saaks meremeeste palku tos-
ta? Meremehed iitlevad, et
kaldapersonali on kole palju.

Paris majandusanaltitisi me
pole proovinud teha. Ja meil on
selleks ka liiga vahe tootajaid.
Omal ajal, veel rublatsoonis ol-
les, dnnestus meil meremeeste-
le valuutatasu saada. Juba tol-
lal soovitasime to6andjal minna

Jja vaadata, kuidas mujal kalda-
td6 on korraldatud.

Kui meremees ei saa palju
palka, aga ta niieb, et tema fir-
mas ka mujal ei kulutata palju
ega iilearuselt, saaks ta asjast
aru. Targad ja haritud inime-
sed ju.

20. aprilliks 172 alust

ma. T66 oli tehtud, mooramees
vois minna. Ehk tuleb ta tule-
vaks talveks jalle.

Vastuvoetud laevade arv mul-
luse esimese kvartaliga vorrel-
des on 172 38-le. See on tubli
kuuekordne tilekaal tanavuse

aasta kasuks. Ega siin tdesti
pole enam hoo ega hoobi vahet:
olgu 66 vdi paev, lootsid on ala-
tasa lennus, piirivalvepoisid
sdeluvad Emajde, turbatermi-
naali ja kesklinna kaide vahet;
agendid on kui hagijad igal lae-
val vastas. Kas tahendab see
eesti merenduse uleildist tou-
su voi misasja? Ju siis turvast,
briketti, puitu ja saematerjali
ikka jatkub veel.

17. aprillil tdmmati pukser
"Rudolf” suurte laevade eest
ara, et "Armi” pargasele ruumi
teha. "Rudolf” on kill valjast-
poolt ilus ja varvitud, aga vana
aluse vana masin ei tee enam
poksugi. Seisab nuad 8. kai
aares, kus stigisel "Undine” sei-
sis; ei sega esialgu kedagi. Eks
tegi temagi veel paar aastat ta-
gasi, mis suutis. Aga ega iksnes
inimesed vanane, seda teevad
ka laevad.

E1 ole veel sadamas ega Valli-
kaarus kevadrohelist, ei ditse
veel ukski lill ega lenda liblikas,
vaid kalureid on igal pool kaldal

ametis. Ongemehed on juba
ammu sarje ja mine tea veel mis
kala jahil. Kas ja kui palju neil
ka(;\akkab, ei tea - pole uuri-
nud.

AS-i Pirnu Sadam asedirektor Riho Prints on méttes pukseri

"Rudolf” tuleviku iile.

Voib-olla ta tdesti naeb mida-
gl, mis on tema arvates asjatult
kulutatud. Muide, peahoone re-
monti selleks kiill pidada el saa,
sest vanaviisi see enam tdesti ei
koélvanud. Mingeid otseseid
andmeid pole meile keegi saat-
nud. Ja pole ka vaja: peremees
peab ise teadma, kuhu ja kui
palju kulutab, aga meremehele
peab lihtsalt maksma nii palju,
kui ette nahtud. Koik peab kai-
ma seaduse jargi. Ainult et me-
remeeste informeeritus selle
kohta, mis talle ette on nahtud,
pole tasemel: ta seisab laevaga
kusagil Hiinas vdi Louna-Amee-
rikas ega tea suurt midagi. Kol-
lektiivleping peab selle infovaa-
kumi mingil maéaral taitma.

Konkreetsel juhul, kui laeva-
omanik meremeeste suhtes
seadust el taida, voiks ju vasta-
va maa ITF-i inspektorile teata-
da, et arge laske seda laeva oma
sadamast valja. Aga tegelikult
oleks see tulekustutamine - selle
laeva probleem vast laheneks ja
nende meeste jaoks ametitthin-
gu autoriteet vdib-olla ka tdou-
seks, aga pdhimotteliselt oleks
asi ikkagi lahendamata. Eesti
riigis tervikuna ametithingu
maine hoopis langeks, sest see
oleks talle karuteene: rahvusva-
helisel tasemel skandaal ja
muud ei midagi.

Praegu teeme ametitthingute
seadust, kus on odeldud, et
todandja peab oma firmas loo-
dud ametitthinguid austama ja
kui hakkab neid diskrimineeri-
ma, siis otsustatakse asjad koh-
tus.

Ametiiihing on téé6taja
kaitsja kohtus, loeme lepin-
gust. Aga kas on olnud juhust
olla ka tostaja kaitsja todand-

ja juures?

Kohtu kaudu pole meil olnud
juhust tééandjaga asju lahen-
dada. Paaril juhul said asjad
kohtus positiivse lahenduse,
kui sdidus olevaid meremehi
korterist valja tdsteti. Todandja
Jjuures on kull kaitsmist olnud,
naiteks kui meremees on kol-
lektiivlepingu vastaselt laevast
maha kirjutatud.

Kahjuks on ka juhuseid, kui
meile raadgib meremees tht, aga
tegelikult on asi olnud teistmoo-
di, tal on endal stad. Siis me
teda kaitsta ei saa.

(Jargneb)

Mari Vamba
Madli Vitismann

Laevade hobiloendamisest
veel nii palju, et kaide kaupa
seda enam teha ei saa. Ja vaike
"Hallilaid” on loendist nagu va-
remgi valja jaetud. Kdik kaib
AS-i Parnu Sadam kohta, kuigi
Kesklinna sadamat rendib AS
Reldor.

Aprilli 16pp

Otto Taul
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TANASES LEHES
ON LUGEDA:

o Eri ametkondade koost66-

1k. 7-8

o «KOou» meremeeste muljeist
rahvusvaheliselt 6ppuselt 1lk. 9

o Hea merepraktika

l1k. 10

o «Silja Symphony» seiklusest

tulepoiga

1k. 10
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29. aprillil toimus Tallinna lahel mi

S

tme ametkonna iihine paastedoppus.

Tanavu teisiti kui mullu voi tunamullu

Juba kolmandat korda kor-
raldati aprillis Tallinna lahel
reisilaeva paasteoppus tava-
parasest suuremas mahus.
Tunamullu demonstreeriti
"Mare Balticumil” siinmail
varemnagemata liurada. Mul-
Iu prooviti seda ka alt iiles,
parvelt laevale padstmiseks
kasutada. Tanavugi oli 6ppus
samal laeval.

Mida tehti

29. aprilli hommikul andis
"Meloodia™ vanemtiiirimees
Jaan Atspol merevalvekesku-
sele teate, et autoteki vodriosast
on leitud pommitaoline ese.
Reidile soéitnud laeva juurde
lendas lennusalga kopter. Lae-
vateki kohal 8-10 m kérgusel
rippuvalt kopterilt laskusid de-
mineerijad varustusekotiga
ning ldksid parast "pommi”
kahjutusktegemist sama teed
tagasi.

Paarkiimmend minutit hiljem
anti teada tulekahjust alateki
saunas ja reieluumurruga "vi-
gastatust”. = Kopter saabus
uuesti. Laskus paistja, seejarel
lasti alla kanderaam, vabataht-
lik "hadaline” pakiti sellele, kin-
nitati rihmadega ja tosteti kop-
terile.

Vahepeal otsiti 1. ja 4. teki
kajuteist tiles "reisijad” ja Op-
puse teisel tunnil kuulutati val-
ja tldevakuatsioon. Kolmest
paaditiiest evakueerituist toodi
kaks paati merehariduskesku-
se kadettidega laevale tagasi,
merevaeohvitaseride kursusel
oppivad piirivalvurid viidi aga
piirivalvelaevale "Kou".

Kuidas tehti
Reisilaev on nii suur, et tikski

vaatleja koikjale ei joua. Ent
meremeestele endile pidi enim
muljet avaldama laeva juurde
lennanud kopter. Rippus tip-
selt teki kohal ja vints t6i alla
koik, mis vaja. Ning viis "haige”
horisontaalasendis iiles. Seda
oma silmaga ndinud peaksid
naid voima loota, et siis, kui
abi toesti tarvis, seda ka Eestist

saab.
Merevaekursuslased,  koige
professionaalsemad oppuses

osalejad, taitsid eriti paadlikult
saamatute reisijate osa - oota-
sid, et keegi neid kantseldaks.
Opetaks, paastevestid kitte an-
naks, paati juhataks. Paraku
arvati vist, et mereviaevormis
mehed saavad ise hakkama,
need "abitud” aga jalgisid tera-
selt laevaperet ja arvustasid

Vanemtiiirimees Jaan Atspol
edastab haireteadet.

seda, mida ise kiiremini oleksid
teinud. 3

Vo6hiku mulje on kaksipidine.
Vois nidha imetlusvaarselt tap-
set ja otstarbekat tegutsemist,
aga ka moéningat ebakindlust.
Sest kuigi laev ise ja paastepaa-
did on samad - "Meloodia™ on
teatavasti ex "Mare Balticum” —,
on laevapere teine. V6i 6igemini
kolmas, sest nadal varem lak-
sid paljud itile "Normandyle”.
Niisiis oli kokkum dngu harjuta-
miseks vihe aega olnud.

Miks tehti
29. aprilli 6ppus kavandati
koost6é = harjutamiseks eri
ametkondade vahel. Laeva
abistasid piirivalveameti lennu-
salk ja laev ning paisteameti
demineerijad. Paraku olid koos-

Purser Riina Orav asub reisi-
]ate otsimist dirigeerima roo-

to6pakkumisest &ra Gelnud
padsteameti tuletérjujad — nen-
de ettevalmistus ei hoélmavat
kopterist laskumist. Seepeale
meenutati, et omal ajal olid "Es-
tonial” suitsu tiis kajuteist "rei-
sijaid” otsinud just kopteriga
saabunud Rootsi tuletérjujad.
Professionaalid téstsid "kanna-
tanud” kajuteist vilja laeva es-
maabirihma hoole alla. Ning
veelgi varem, kiimmekond aas-
tat tagasi oli "Georg Otsa” tule-
torjeoppusele kai dares sada-
masse kihutanud kiimmekond
tuletorjeautot...

Eesti Veeteede Ameti 3. juuni
1996. a. ringkiri kohustab se-
dalaadi ihis6ppusteks koiki
reisilaevu, "Meloodia™ oli suur-

-test reisilaevadest esimene. Nii

on voimalik tliksteise voimetest

Lipp eest — kopter tuleb!

ja voéimalustest tlevaade saada,
et ei peaks abi otsima kaugelt,
kui see siinsamaski olemas on.

Mida arvati

Arutelul parast 6ppust osale-
sid vaatlejad "Eesti Merelaevan-
dusest”, "Hansateest”, veeteede
ametist ja piirivalveametist.

Kapten Tarmo Ojamets pi-
das kasulikuks, et laevapere ei
evakueerinud tiksteist nagu ta-
vadppustel, vaid et reisijatena
esinesid merehariduskeskuse
kadetid.

Vanemmehaanik Harli Moo-
sar ei jdanud péris rahule tule-
térjerihmaga ja lubas nendega
lisaharjutusi teha.

Mirkusi leidus "Eesti Mere-
laevanduse” peatiitirimehel
Toéonu Hinnol, ent osa neist ki-
simusis, mis puudutavad lae-
vaomaniku soove, resp. raha —
side, eraldusvestid ja —kéaeside-
med.

Veeteede ameti laevakontrolli
osakonna juhataja Aarne Valg-
ma tegi markusi kopterimees-
konna t66 kohta. Ka "Eesti Me-
relaevanduse” turvateenistuse
juhataja Arno Kelnik pidas
kopterilt laskumist liiga aegla-
seks, eriti vorreldes K-komando
laskumisega "Regina Balticale”.

Kapten Rein Onnis nimetas
harjutamist piirava tingimuse-
na Oppuste sobitamist soéidu-
plaani vahele - kord peaks tege-
ma ka toesti pohjaliku, tervet
téopaeva holmava padstedppu-
se. Ning pani ette, et paiste-
amet koguks koigi reisilaevade
plaanid ning et tuletoérjujaid
opetataks nende jargi laevades
orienteeruma. Kui Eesti lipu all

(Jérg lk. 8)
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Esmalt tuli alla kanderaam.

e ———————

Kohe tuleb abi!

"Haavatu" viidi kopteritekile,

Demineerijad saabuvad.

kinnitati kanderaamile ja

h

teadvusel —

tosteti kopterile.

Tanavu teisiti kui mullu voi tunamullu

(Algus lk. &)

sOitvatel laevadel kai dareski
harjutada, ei jasadaks hitta, kui
abi wvajab naiteks kord—kaks
suve jooksul Tallinna sattuv
kruisilaev.

Piirivalveameti merepaaste-
spetsialist Aleksandr Ustjuza-
ninov toonitas, et tédjaotus

-~

"Vestid seljast, oleme paastetud!”

merepiistes peab voimaldama
laeval tegelda oma probleemide
ja inimestega ning koik ulejaa-
nu jatta maksumaksja raha
eest loodud teenistuste mu-
reks. Tegeliku ohu korral peaks
abistamise muutma kiiremaks
ja paindlikumaks suve hakul
merevalvekeskuses rakendatav
kriisikeskus.

Roomsalt lehwvitavad "pat'ishtetud" on merehariduskeskusest.

Usna iiksmeelselt hinnati 6p-
pus rahuldavaks, kusjuures
koost66 kohta 6eldi laeval iiks-
nes hiid s6nu. Veeteede ameti
uhiséppusteks kohustav ring-
kiri puudutab aga koiki Eesti
reisilaevu.

Madli Vitismann

Udutaguseid

paastmas

29. aprilli merepaistedppuse
itheks osaliseks oli piirivalve
alus PVL 107 "Kou", mis pidi
valmis olema "Meloodialt” me-
rehidalisi passtma.

Piirivalve sadamas Sista ta-
navas oldi valmis ning kui me-
revalvekeskus oli hiddasignaali
vastu votnud, sai ka "Koéu” oma
ulesande kitte.

Ebatuupiliselt oli seekordse
paistedbppuse ajal merel tihe
udu, nii et kohati oli ndhtavust
vaid paar kaabeltaud. See nou-
dis meeskonnalt erilist tdhele-
panu ning pinget. Teadagi,
sealsamas nukas on madalikul
jariekordselt navigeerimisvea
teinud alus, seekord "Leiger”,
mis lahtipaastmist voi kindlus-
tusseltsi otsust ootab. Tihele-
panelik tuli olla ka paari rada-
rilt ndhtava aluse suhtes, mis
edasi-tagasi triikisid. “Kiillap
kalamehed,” arvas komandor
Peeter Vesselov. Aga just kala-
laevade-paatidega on tédnavu
mitu onnetust olnud, sestap on
nende suhtes vaja ettevaatlik-
kust. Teab, kas neil on koéik
riistad korras voéi ei.

Onneks seekord sujus laeva-
liiklus udus just nii nagu peab,
ja "Kou” oli kohtumispaigas vei-
di enne Giget aegagi. Kuna "Me-
loodia” tumbert oli udu haju-
nud, sai laeval toimuvaid ette-
valmistusi paatide vettelaskmi-
seks rahulikult pealt vaadata.

Ponevust tekitas vaid see, kas
ithe paadi mootor saadakse
kaima voi tuleb oma paat vette
lasta, et hadalised enda poordi
pukseerida — omad ikkagi. Piiri-
valvekoolis merevieohvitseride
viljadpet saavad kolleegid olid
seekord merehéadaliste rolli
proovimas.

o phaa e O

"Koéu" on madala pardaga, seetdttu paidstetute vastuvotmiseks

mugav,

% 4
' I =
-s o

aga siiski on parem, kui keegi laevale aitab.

{

"Vigastatu" ootab kopterit, on

Toimunut
kutselistest merepaastjatest
"reisijad".

jalgivad huviga

Lopuks nad péaastepaadiga
"Kéu" poordi said, kui ots ka
anti, mehed pardale véeti ja iile
loeti, oli jddnud veel 6nnelikult
tagasi jouda. Nii ka sindis.
"Meloodia” kapten ténas abi
eest.

Reet Naber

o
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Piirivalve PVL 107 "Kou” ja
merevae "Sulev” esindasid Eesti
sojalaevastikku kahel jarjesti-
kusel aritusel: Lati merevae 5.
aastapaeval ning sellele jargne-
nud merepaaste ihisdppusel
Taanis, Bornholmi saare vetes.
Millised muljed kaasa toodi, sel-
lest raakisid Riigi Piirivalveame-
ti mereosakonna teenistusjaos-
konna tlem Eerik Kirsimaa,
"Kou” komandor Peeter Vesse-
lov, sideohvitser Inno Boro-
denko, komandori abi Harri
Talinurm, tGtGrimees Jaanus
Sirkel, vanemmehaanik Leino—
Leho Link.

Liti mereviigi tihistas oma
5. aastapideva

Lati merevae 5. aastapaeva pi-
dustusi peeti Liepaja merevae-
baasis. Naabrid olid oma pidus-
tusteks planeerinud kolm pae-
va. Kohal oli ka Leedu oma me-
rejoudude patrull-laevaga "Vet-
ra” (see on 55 m pikk, 9,5 m lai,
teeb kuni 10 sélme, meeskon-
nas 30, umber ehitatud kalalae-
vast).

Kuna jargnema pidi hisdp-
pus Taanis, oli kohal ka Taani
kuningliku laevastiku patrull-
laev "Stgren”, mis on 54 m pikKk,
9 m lai, 3,6 meetrise stivisega,
kiirusega kuni 30 sdlme ja lae-
vameeskonnas 20 meest.

Reedel, 11. aprillil votsime
kell 9.53 lootsi pardale ja kell

10.53 sildusime Liepaja mere-
baasi kai aares. Olime saanud
parajasti karust merd.

Sel paeval, nagu ka koigil
jargmistel, olid laevadel lahtiste
uste paevad. Laevade kiilasta-
mise voimalust kasutati ohtras-
ti, kaisid lapsed, palju tuldi pe-
rekonniti.

Lati merevaebaas Liepajas on
vana sdjavaelinnak, kus pregu
elatakse remondi tahe all.

Pidustuste ajal peeti meeles
ka admiral Arhibalds fon Kei-
zerlingsi, kes oli Lati laevastiku
komandor 1924-1931 ja keda
austatakse seal samuti kui meil
Pitkat. Lati laevastikus on 2 di-
visjoni: tks tegeleb ka piirikait-
sega, teine on "puhas” sdjalae-
vastik. Praegu on neil kirjas 17
alust, osa on sama taapi, mis
meie PVK 001, osa on endised
"Kondorid”, osa imber ehitatud
kalalaevadest.

Pidulik lipuheiskamine toi-
mus laupaeval, 12. aprillil, kui
merebaasi Gilem soéitis kaatril
labi koéik lipuehtes laevad ning
tervitas igatht eraldi.

Muidugi oli programmis mit-
meid spordivdistlusi, vastuvot-
te, tantsupidusid, lahtised uk-
sed iga paev - nii kui tiks pidulik
stundmus olema peab.

Teisipaeval, 15. aprillil kutsu-
sime baasi Gilema oma laeva ja
seega sai meie visiit Latisse
otsa.

Algas meie sdidu teine osa -

BALTIC SAREX 1997,

merepiiasteoppus 16.-25.
aprl.llK:l“; l:relztas Eesti,
Lati, Leedu ja Taani laevade
osavotul.

Taani "Stgren” oli lahkunud
tks paev varem, et ettevalmis-
tusi teha, meie hakkasime liiku-
ma 15. aprilli hommikul. Samu-
ti ka meie "Sulev”, leedulaste
"Vetra®, latlaste "Kristaps” ja
"Gaisma” (need on vaiksemad
alused, 19 m pikad, 4 m laiad,
suvisega 1,3 m ja kiirusega 22
sdlme.)

Oli tugev NW-tuul, "Sulev”
pidi vaiksemaid Lati aluseid jul-
gestama ja nii tuli valja, et alt-
poolt Bornholmi lainud jdudsid
Renne reidile hiljem kui meie,
kes me nlaltpoolt kursi panime.

Kolmapaeval, 16. aprillil algas
oppus peale komandoéride koos-
olekuga "Stgrenil”, kus pandi
paika sidekontroll ja paeva-
plaan.

MEREMEES

Kaugematel vetel

Oppustel oli pdhitilesandeks
inimeste paastmine merel. Ta-
heti ilmselt naha, millega ja kui-
das me suudame paasta.

Pidiistevarustuse iilevaatus

Seoses sellega oli iga paev voi-
malik tutvuda laevade paaste-
varustusega. See oli korralda-
tud nii, et koik saaksid koigi va-
rustusest Gilevaate, aga tihestki
laevast ei ole voimalik korraga
mehi minema lasta.

Latlastel-leedulastel oli va-
rustus vanem kui meil, ena-
masti see, mis on vaja oma laeva
paastmiseks.

Vaatasime, et taanlastel oli
pea samasugune paastepaat
kui meilgi, aga mitte nii vdimas.
Lisaks paadile olid meil kaasas
ka inimeste veest valjatomba-
mise vorgud, paastetlikonnad,
spetsiaalne kanderaam, mis

voimaldab fikseerida selja- voi

<
-

"Kou" paasteoppustel.

kaelaluuvigastusega inimese
ning vajadusel teda kopteriga
transportida; tuukrivarustus,
medikamendid, teisaldatav vee-
pump, millega saab tuld kustu-
tada voi ka oma laevast vett val-
ja pumbata.

Mis meil puudu on, see on tei-
saldatav barokamber.

Riuhmiti saime kaia ka Born-
holmi MRC-ga (merepaastekes-
kusega) tutvumas. See on vaga
asjalik koht, kust saab jalgida
laevade liiklemist pea kogu Laa-
nemerel. Tegelikult jalgitakse
enam Bornholmi iimbrust ja
andmed edastatakse vaid Taani
keskusele Kopenhaageni.

Oppusepiievad

algasid hommikuse raadiosi-
dekontrolliga ja seejarel anti
katte tilesanded. Ette ei 6eldud,
kuigi me proovisime jargi uuri-
‘da, milleks valmis olla. Oeldi:
"Teame kiill, aga ei saa titelda”.

Alguses tehti kdvasti nn. kui-
va trenni. 17. aprillil oli tatr-
mannidel alguses sdnavara
treenimine. Loeti raadio teel ette
paarsada merendus- vim. termi-
nit, mis tuli tles kirjutada ning
hiljem kontrolliti tile, kui palju
ja kui tapselt aru saadi.

Parast hakati paberi peal ma-
noédverdama. Kogu selle tegevu-
se aluseks on NATO EXTAC-
manuaalid ehk mere manoovri-
te ja taktika kasiraamatud.
Numbritega 1000 ja 1005 on
laevade mandoverdamise ja me-
repaaste omad. Nendest kasi-
raamatutest dige tegevuse Ules-
leidmine ning selle jargi tegutse-
mine oli aluseks selle dppuse
kaigus ning kindlasti on ka Bal-
tops'il.

Mandoverdamise harjutami-
ne kulub ara nii merepaaste or-
ganiseerimisel kui ka naiteks
juhul, kui peaksime mitme lae-
vaga kellelegi kiilla minema.
Siis on vaja kindlaid reegleid
taita.

Vabatahtlik merepiisteselts
_ on auas

Reedel, 18. aprillil kohtusime
peale harjutusi Bornholmi saa-
re komandandiga ja Renne abi-
linnapeaga (kel oli esimeseks
tervituseks "Terviseks”, mis an-
nab tunnistust Laanemere
saarte vahelisest tihedast koos-
toost).

Siis kohtusime ka kohaliku
Kodukaitsega, mida vdib vor-
relda meie kunagise Merekait-
seliilduga. See on vanade tradit-
sioonidega liit, millesse kuulub
iga kohalik kalur. Meestel on
vorm kodus. Kui on vaja minna
kedagi paastma vdoi mingit
muud Glesannet taitma, tom-
matakse see selga. Organisat-
sioonil on ka oma spetsiaalsed
ujuvvahendid, mitte tavalised
kalapaadid, millega paastetédod
vdib teha. Nende "Havernen”,
31 m pikkune ja 17 sdlme tegev

paastelaev maksis naiteks ca 60
miljonit Eesti krooni, kui imber
arvestada. See seltsing on vaga
populaarne, ta liikmeks olla on
auasi. Staap asub Nexgs.

Tosised 6ppused

hakkasid pihta esmaspaeval,
21. aprillil. Parast sidekontrolli
mindi = valja, lipulaevaks
"Steren”, ja tehti kokku 12 eri-
nevat mandovrit. Peale 1dunat
Jjagati laevad gruppidesse. Tuult
oli oma kiimmekond meetrit ja
me pidime aitama taanlaste
"Remet”, mille lasti- ja masina-
ruumis tulekahju oli puhke-
nud. Paastepaadi vettesaamise-
ga oli sellise ilmaga tegu, aga 5
meie meest koos paastevarus-
tuse ja tuletdrjepumbaga
("Remg”]l pumbad ei tootanud)
laks poordi, et 3 meest saaksid
laeval inimesi tulest valja tuua.
Poordis puisida ei saanud, sest
laine oli nii kéva. Samuti tuli
meil osa varustust "Gaismalt”
tuua, sest nemad ei saanud
poordi tulla. Lopuks pukseerisi-
me "hadalise” ara.

Kui sadamasse saime, voeti
komandoérid kokku ja analtitisi-
ti kogu tegevust. Hinnang meile
oli: "professionaalne t66”, kuigi
oli ka paar pisemat markust,
naiteks polnud tules kindad
korralikult kinni.

Teisipaeval pidime otsima
kindlas piirkonnas "uppunud
kalalaeva, 2 paasteparve, 5 ini-
mest”. Et tuult oli 12-13 m/s,
vaiksemad alused valja el tul-
nud. Onnetuspaiga juhiks oli
"Thetis".

Patrull-laev "Thetis” on Taa-
ni merevae ks uuemaid alu-
seid. See 112 m pikkune ja 14,5
m laiune laev saab kiiruse kuni
20 sdlme, tal on peal kopter ja
meeskonnas 60 inimest. Tava-
parane t66 on tal patrullimine
Grodonimaa vetes.

Esimese parve avastas
"Steren”, teise varsti meie. Kui

kandsime ette ja kiisisime luba
parve labi vaadata, anti see
nagu koheldes. Taanlased ise ei
lasknud ka paati enne vette, kui
meie olime seda teinud. Paadi
vette saamine ongi sellise ilma-
ga koige komplitseeritum, aga
meie poisid sellega juba hatta ei
jaal

Kui olime veel kadunud nuk-
ku otsinud ja teate saanud,
et leitud, rivistas "Thetis” koik
laevad ules ning kopter tuli
ja "kummardas” iga laeva ees
eraldi. Nii tanas ekspeditsioo-
ni juht eduka operatsiooni
eest.

Esmakordselt juht vilisvetes
Kolmapaeval harjutati koos-
t6o6d tsiviillaevadega. Legend oli
selline, et Poolast on valjunud
15-meetrine kalalaev "Balta-
sar”, aga pole jdbudnud kohale
ega sides olnud - seega kadu-
nud. Siis olevat keegi nainud 1
paasteparve ja 3 inimest.

NOad maarati dSnnetuspaiga
juhiks "Kdéu” - meie ajaloos on
see esmakordne selline usaldus
valisvetes. Seekord osalesid ot-
singutes ka tsiviillaevad, need
olid kodukaitse "Luna” ja
"Havernen”. Meie Gilesandeks
oli suunata tegevust, anda
diged rivid ja diged otsimispiir-
konnad.

Paasteparv leiti kiiresti tles,
selle vottis peale latlane. "Kou”
leidis the "inimese” oma aht-
rist, Giks nukk oli ka paastepar-
ves, aga uks oli veel kadunud.
Jatkasime otsinguid, aga siis
tuli MRC kaudu teade, et "tthen-
dust on véetud kadunu sugu-
lastega ja nende teatel on mees
kodus ja terve”. Siis lopetati ot-
singud.

Lounaks laks ilm nii kehvaks,
et enam valja ei mindud. Arute-
lu peeti Nexgs Kodukaitse staa-
bis ja vaeti koike, mis dppuste
kaigus ette oli tulnud. Tegeli-
kult olid sellega dppused ka 16p-
penud, sest neljapaeval hakkas
tstiklon peale tulema, tuult oli
oma 20 m/s ja keegi valja ei lai-
nud.

Louna ajal 6eldi "Storenil”

-1oppsdnad.

Elu-olulist

Taanis tootatakse igas asutu-
ses thtmoodi: kell 17.00 hilje-
malt on tddl 16pp. Ka dppustel.
Ja laupaeval-puhapaeval puha-
takse, ei todtata ega opita.

Meie laeval oli mitu eelist.
Meie kokk teenis ara aldise
imetluse, kui ta kiipsetas taldi-
seks vastuvotuks "Vetra” pardal
ulimaitsva kringli. Teine meile
ustavaid sdpru toonud asi oli
saun. Kuna vesi ja kaldavool
olid oppustest osavotjatele ta-
suta, said sauna nii latlased kui
ka meie oma "Sulevi” mees-
kond, kel selline "luksus” laevas
puudus.

Bornholm on tahtis selle poo-
lest, et seal on Taani koige kor-
gem koht - 126 meetrit tile me-
repinna.

Jalgpallis tuleb meil merevae-
ga veel kokku harjutada: voist-
lustel sai meie vodistkond
auvaarse neljanda koha...

Kokkuvdtteks

oeldi, et niisuguse ilmaga pole
varem oppusi labi viidud, kuigi
onnetused juhtuvad tavaliselt
ikka halva ilmaga. Oli hea tree-
ning igatahes. Meil oli palju
neid, kes osalesid sellistel 6p-
pustel esmakordselt. Osales
kokku 19 meest, kes kogemu-
si said. Meeldis see, et kogu
kava oli hasti l1abi moeldud ja ot-
sustada ning tegutseda tuli kii-
resti.

Kuulas Reet Naber

Jarelevalvet
teostatakse
Jjarelevaatuse
ja

kontrolliga

Kirjandusarvustus

Seltskond seadusekirjutajaid
on valmis saanud seaduseel-
nodu, mis peaks "Meresdiduohu-
tuse seadusena” jdustuma 1.
juulist. Paraku leidus juba selle
tahtsa seaduse esimesel lehe-
kuljel niipalju tahelepanuvaar-
set, et toimetus otsustas ka
jargmistele lehekulgedele vaa-
data. Ja teistelegi naidata. Oel-
dakse kiill, et arvustada on liht-
sam kuli ise teha, kuid toimetu-
se leitud arvustajad lahenesid
eelndule seesuguse optimismi-
ga, et nad mitte iksnes leitud
vigu el laitnud, vaid ka paremat
teha aitasid. :

Niisiis on toimetuse kasutu-
ses hulk loodetavasti vaartus-
likke ettepanekuid, mis vaari-
vad seadusekirjutajate tahele-
panu. Leheruumi vahesuse tot-
tu saame esitleda vaid mdnd
seadusparagrahvi ning markusi
ja parandusi selle juurde. Toi-
metuse enda tahelepanekud
piirduvad valdkonnaga, mille
kohta kaib vanasdna: enne mot-
le, siis ttle.

"Meresdiduohutuse seadus”.
Indu

Kaesoleva seaduse satted on
kooskoélas rahvusvahelise me-
rediguse pohimoétetega.

§ 1(1) Kaesolev seadus laie-
neb koikidele Eesti Vabariigi rii-
gilippu kandvatele laevadele
ning vaikelaevadele ja valisriigi
laevadele Eesti vabariigi territo-
riaalmeres ja siseveeteedel.

(2) Kaesolev seadus ei laiene
sdja- ja piirivalvelaevadele, kui
Vabariigi Valitsus ei madra teisi-
ti.

Kapten A: Millegiparast on nii,
et mida mundripoolsem, seda
vahem merenduslik - seda kau-
gemale jaab nuldistest mereohu-
tusnouetest.

Kapten B: See on juba riigi ja
riigi sdjavae probleem. Igas rii-
gis on neil erinduded, aga nad
on kohustatud jargima rahvus-
vahelisi meresdidureegleid. Kui
laevajuht on nainud, et teise
laeva tegutsemine ei hoia ara
avariid, siis on ta kohustatud
votma kdik meetmed, et hoida
ara kokkuporget. See on kirjas
ka kokkuporke valtimise reegli-
tes - jatad selle nn. viimase ma-
rdlbbvrl tegemata, oled ikka stt-

i.

Kui tekib uus koolkond, uued
kogenud inimesed, see muutub.
Neil on meeskondki teistsugune
kui kaubalaeval, ka N. Liidus oli
nii. Kui mees on artillerist ja va-
hiohvitser, siis kumb on ta roh-
kem, artillerist vdi vahiohvitser?

Vohik E: Millegiparast on Ees-
tis nendel laevadel eesdigus
mitte taita elementaarseid nou-
deid, mis kdigi muude laevade
kohta kaivad - kontrolli ju pole.

Kas keegi teab, mis on laev?
§ 3 oli ara trukitud eelmises
"Meremehes”. Meenutagem:
laev on tile 12 m pikkune likur-
vahend vdi teisaldatav ujuvva-
hend, mida kasutatakse: ja jarg-
neb 5 punkti ammendavusele
pretendeerivat loetelu otstarbe
jargi. Ka muuks majandustege-
vuseks, soltumata laeva pikku-
sest. Miks mitte pesupesemi-
seks? Edasi ilmneb aga, et vai-
kelaevu on raskem olnud defi-
neerida, mdoned on tthekaupa,
moned mahuvad aga selle mdis-

te alla iksnes mitmekesi koos.
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"Silja Europa”™

Jaanuaris esitati Turku ring-
konnakohtus "Silja Europa”
kaptenile, vanemtaiirimehele,
turvailemale ning liinilootsile
suudistus hea merepraktika
eiramises, kui laev sditis kahe
aasta eest Stockholmi saaresti-
kus karile. Sttadistuse alusel ei
suutnud "Silja Europa” vahi-
meeskond hallata laeva haire-
susteeme.

“Silja Euroopa” sditis karile
Furusundis®1995. a. 13. jaa-
nuari varahommikul. Laevas oli
sel ajal ile 2500 reisija, kuid
onneks olid vigastused vaikesed
ja alus sai karilt oma jdududega
lahti.

Uurimise tulemusena on tea-
da, et onnetustejada algas sel-
lest, kui laeva Speedpilot-kiiru-
sesusteemil oli viga. Seejarel el
suutnud vahimeeskond toime
tulla hairestuisteemidega, sest
nad lihtsalt ei osanud neid ka-
sutada.

Teisalt ei olnud laeva kapten
ja vanemtuitirimees kandnud
hoolt ega tundnud muret selle
eest, et igas vahis oleks keegi,
kes oleks olnud vdimeline laeva
juhtima vastavalt hea mere-
praktika nduetele.

Hea merepraktika eiramise
eest voidakse Soomes karistada
trahviga voi kuni aastase van-
gistusega.

"Silja Europa” laevachvitserid
olid firma usaldusalused, kuid
kui neli inimest juhtkonnast on
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- Hea merepraktika unustuses

korraga kohtu all, naitab see, et
koik ei ole korras, on arvanud
Soome advokaadid. Firma esin-
daja rohus sellele, et "Silja Line”
on eriti tohustanud meresdidu
ohutusalaseid meetmeid ja
puudnud tdésta koolitustaset,
seega on kohtuprotsess nega-
tilvne nahtus.

Kohus lukati edasi, mais la-
heb kohtukoosseis teiste asja-
osalistega laeva silda juhtimis-
Jja hairesiisteemnidega tutvuma.

"8Silja Europaga” on seotud
veel teinegi kohtuasi. Nimelt
suudistatakse kaptenit méodu-
nud aasta oktoobris hea mere-
praktika eiramises. Siis kukkus
laevalt Stockholmi lahedal vette
uks naisterahvas. Sellest teatas
uks reisija, aga laeva kapten
vaid teatas Rootsi merepaaste-
keskusele ning ei votnud ise mi-
dagi ette selleks, et vettekukku-
nut leida. Rootsi merepaastjad
leidsid merrekukkunu umbes
tunni aja parast, kuid too oli nii
tugevasti kiilmetanud ning vi-
gastatud, et suri hiljem Stock-
holmi haiglas.

Kapteni seletus oli, et laev oli
sel hetkel just mdddumas kahe
pukseri poolt veetavast laevast
ning aluse peatamine sellises
kitsas ja ohtlikus kohas oleks
olnud véimatu. Tema arvates oli

ohtlik ning moéttetu seal ka
paastepaadi vettelaskmine.

"Natura”

1993. aastal sai "Masa-Yard-
si” Turku laevatehases valmis
Soome ks suuremaid laevu,
240 meetri pikkune, 40 m laiu-
ne, 14,5 m stvisega 95 000-
tonnine tanker "Natura”, mis
kuulub Nestele. Laeval on jaa-
klass ning ta veab toornaftat

Pdohjamerelt Naantalisse voi
Porvoosse. See on Soome esime-
ne poiltlastitavana ehitatud
tanker.

Esmaspaeva, 4. veebruari va-
rahommikul porkasid Kieli la-
hel kokku Naantali suunduv
"Natura” ja Saksa allveelaev.

Tanker dnneks vigastusi ei
saanud ja jatkas oma teekonda.
Allveelaeval sai viga torniosa,
tanu millele ta enam sukelduda
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"Silja Line'i" administratiivhoone Stockholmis — ka seal tuleb

klaarida Silja kaptenite eksimusi.

ei tohtinud, ning see pukseeriti
Kieli baasi.

"Natura” tuli Suurest Beldist
Langelandi kaudu Kieli lahte,
kui selle sillalt margati vasakult
lahenevaid aluseid. Kuna laeval
oli lasti 80 000 tonni ja oma 13-
meetrise stivisega el saanud ta
laeyateelt kdérvale minna, anti
ohusituatsioonisat marku nii
heli- kui ka valgussignaalidega
ning puati thendust votta raa-
dio teel. Uks alustest tormas ik-
kagl "Natura” peale ning porkas
temaga kokku kell 1.26. See oli
pinnal sditnud allveelaev, mis
reeglite kohaselt oleks pidanud
pealveelaevale teed andma.

Hea metepraktika, good sea-
manship, on midagi, mis kogu-
nenud meresdidu aastatega
ning mida ikka veel aus peetak-
se. Mereleksikon annab seletu-
seks: "Hea merepraktika on
aastasadade jooksul kogune-
nud meremeeste (peamiselt
laevajuhtide) meresdidukoge-
mused. Hea ] a on
mojutanud merediguse aren-
gut ja sellel péhineb enamik
meresédidueeskirju jt. norma-
tiivakte. Heal mereséidu-
praktikal péhineb laevahuk-
kude, laevakokkupdrgete jt.
merednnetuste arutamine
kohtutes ja arbitraazides,
kui asjakohased normatiiv-
aktid on puudulikud.”

Reet Naber

"Silja Symphony” lohistas tulepoid koos keti ja ankruga libi terve saarestiku
Soidukeeld "Silja” kaptenile

"Silja Symphony” vedas 24.
jaanuari hommikul Kryckani
tulepoi libi terve Stockholmi
saarestiku pohjaosa. Moni
tund parast intsidenti anti na-
vigatsiooniteadetes hoiatus
koigile laevadele: "Kryckani
tulepoi puudub.”

Kella viie ajal hommikul oli
aeglasem “Finn Sailor” teel
Kapellskiiri, hoidudes laeva-
tee keskele, et viltida 9,6
meetrist madalikku pdhja
pool. Kryckani tulepoi juures
mooédus temast vasakult "Sil-
ja Symphony”, mis soitis see-
juures poist meetri kauguselt
modda. Pakpoordi stabilisaa-
tor rebis kaasa poi (3,5 t), ank-
ruketi (55 m, liili libimoo6t 40
mm) ja iihe kolmest 2—tonni-
sest ankrust.

Tugevat ketti pidi vedas
"8ilja Symphony” kahetonni-
se ankru Stockholmi Virta-
hamni, riskides vilja rebida
kogu saarestiku pohjaosa
elektri- ja telekaablid (neid on
ca 50) ning isegi miiniliinid.

Stockholmi merepolitsei ja
prokuratuur otsustasid esmas-
paeval (28. aprillil) algatada
eeluurimise, kas keegi on toime
pannud kuriteo, kui Soome-lii-
ni parvlaev "Silja Symphony”
vedas suure tulepoi labi kogu
saarestiku Stockholti. Lootsid,
merepolitsei ja meresdiduins-
pektsioon kritiseerisid karmilt
"Silja Symphony” kaptenit Sven
Hartzelli. Vedades kahe tonni
raskuse ankruga tulepoid labi
terve Furusundi laevatee oli
Hartzell riskinud valja rebida
elektri- ja telekaablid ning isegi
miiniliinid kogu saarestiku péh-
jaosas.

"Igaiks voib juhtuda pol otsa
soitma, aga kui kuulsin, et
Hartzell oli poi 1abi kogu saares-
tiku kaasa vedanud, otsustasin
minna ta laevateelitsentsi kalla-
le,” itles Bo Araskog, Stockhol-
mi laevaliikluspiirkonna ja loot-
sijaama Gilem.

Riigi Piirivalveamet
«Meremehen lisaviiljaanne

Laevatee litsents annab Soo-
me-liinil kaptenile diguse labida
saarestikku ilma lootsita. Hart-
zell oli 24. jaanuari juhtumist
peale korvaldatud - kuna "Sil-
jal” oleks vaga kallis lootsi kasu-
tada, kui Hartzelli laev ile pae-
va labi saarestiku sdidaks.

Stockholmi merepolitsei tillem
Stig Winkler ndudis meresdi-
duinspektsiooni juurdlust. Hil-
jem otsustas ta koos kammer-
prokurori Géran Lindiga algata-
da eeluurimine véimaliku kuri-
teo asjus.

sdiduinspektsioonile selgita-
nud, et ta ei voinud laevateel
rohkem pdhja poole hoiduda,
sest seal on 9-meetrine mada-
lik.

"Symphony” lisas masinale
ekstrapoordeid ja soitis 20 sdl-
mega "Finn Sailorist” vasakult
mooda. Kuid hiigellaev laks liiga
lahedale Kryckani tulepoile:

"Ta soitis vaevalt meetri kau-
guselt, ja kuna stabilisaatorid,
mis peavad avamerel rullumist
vahendama, ulatuvad neli
meetrit laeva kiljest valja, on

A ——"

Saarestikutuled voivad isna

Kapten Sven Hartzell soitis ka
sama laevaga uihel talvedol aas-
ta tagasi Varmdo juures karile.
Parast seda vallandati laeva
taarimees ja loots, aga mitte
Hartzell. Allikas meresdiduame-
tist Gitleb, et nGitaid Hartzell arva-
tavasti oma meeskonna juurde
tagasi el pdordu.

24. jaanuari varahommikul
oli "Silja Symphony” teel Helsin-
kist Stockholmi. Oli tugev pdh-
jatuul, 20 m/s, ja ale 200 meet-
ri pikkune "Symphony” soéitis
tugeva tuule tdttu Séderarmi
juurest Furusundi laevateele.
Sodderarmi tuletornist tubli 3,5
miili kaugusel soitis
"Symphony” vdidu vaiksema
kaubalaevaga "Finn Sailor”, mis
oli samuti teel Stockholmi.
"Finn Sailori” kapten on mere-

.

viaikesed olla.

selge, et laks halvasti,” Gitleb
Sten Andersson, meresdiduins-
pektsiooni uurimisosakonna
juhataja.

Kapten oli seletuskirjas mere-
sdiduinspektsioonile selgita-
nud, et ta oli pidanud endast-
moistetavaks, et stabilisaatorid
on sisse tommatud ja seetottu
polnud poile mingit ohtu. Kui ta
nagi, et poi on puudu, arvas
Hartzell, et poiankur on end
lahti kiskunud ja jarelikult ei
vdinud pdhjas kaasa lohiseda.
"Meil kaigil (sillas) oli taiesti sel-
ge arusaamine: véimatu, et mis-
ki muu kui poi vdi osa ketti
voiks laeval olla,” kirjutas Hart-
zell.

Ta oli helistanud Stockholmi
lootsijaama, et kiisida, kuidas
poi oli kinnitatud. Hartzelli s6-

nul oli ta lootsidega tihel meelel,
et "Symphony” voib jatkata teed
Stockholmi ja votta poi kaasa.

"Vale. Mingit sellist kokkule-
pet minu personaliga iialgi teha
ei saa,” utles laevaliikluspiir-
konna tilem Bo Araskog.

Nii Hartzell kui ka teised sillas
olnud meeskonnaliikmed arva-
sid, et oleks olnud vaga raske
jatta suur laev nii tugeva tuule-
ga seisma ja vabaneda poist.

"Ei mingit probleemi - kui ta ei
saanud jaada Granhamsfjardi,
ei pidanuks ta saarase laevaga
saarestikku sditma,” utles
Araskog.

"Silja Line’is™ Gitles Hakan
Stenberg, et reeder on teinud si-
mulatsiooni ning arvestanud
laeva kiirust, kursist kdrvale-
kallet ja vorrelnud samasuga-
vusjoonte ning keti pikkusega:
"Mingil moel jai ankur pdhja,
aga seal pole mingeid kaableid,
mida oleks vdinud valja tirida,”
atles Stenberg.

"Muidugi, aga seda ei voinud
Hartzell teada,” Gitles Christian
Lindqvist, meresdiduinspekt-
siooni Gleminspektor Stockhol-
mis. "Minu arvamus on, et
taiesti selgelt olnuks parem, kui

"Symphony” oleks puatadnud
poist vabaneda. Pealegi on poi
meie omand.”

Sten Andersson, kes tegi me-
resdiduameti juurdluse, kons-
tateeris, et Hartzell mingil het-
kel teadis, et poi on laeva kiilge
jaanud, kuid siiski otsustas soi-
ta sellega labi kogu saarestiku.

* Kk *

Fakte Soome-liinilt

* Furusundi laevatee on liikle-
miseks raskeim laevatee Stock-
holmi saarestikus. Sealtkaudu
sdidetakse Ahvenamaale, Tur-
kusse ja vahel tugeva tuulega
ka Helsinkisse. Peale selle kaib
sealt kogu kaubavedu Stock-
holmist péhja poole.

* Suured valgustusega tera-
sest jaapoid on saanud viima-
seil aastail iha tavalisemaks.
Neid ei pea talveks valja votma
ja need voivad taita osa tulede
aset.

* Normaalselt el sdida suured
laevad kitsal Furusundi laeva-
teel iksteisest modda.

Anders Hellberg
"Dagens Nyheter”, 29. aprill
Tolkinud Madl Vitismann

Paastavad juba mitu kuud

Jaanuaris uppunud séepraami kallal oli aprilli 16pus korraga
viis laeva — kolm pukserit, tuukrilaev ja ujuvkraana — iimber

poorasid.

Madli Vitismanni foto
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(Algus lk. 9)

Kas keegi teab, mis on laev?

Moned vaikelaevad mahuvad
moiste alla iksnes mitmekesi
koos:

§ 3 (2) Vaikelaev on jaht, kaa-
ter vdi paat ..., ... veesodidukid,
veeskuutrid, jetid, ststat, vesi-
Jalgrattad.

Vanemtiarimees C: Kui paat
ei ole vaikelaev, siis ei ole seda
ammugi vesijalgratas.

"No kuulge, misasi see vesi-
jalgratas on?” imestas kapten
D. Ega ta oma kaubalaevaga Pi-

- rita randa kiill mahu, et naha

kuidas vesijalgrattad vahemalt
kahekaupa vastu tulevad (need
on vdaikelaev ainult siis, kui neid
on rohkem kui tks.)

(8) Huvi- ja lbbusédidulaev on
laev, mida kasutatakse meretu-
rismiks, vabaaja veetmiseks ja
muudeks eesmarkideks, kuid
mitte aritegevuseks.

C: Mereturism on tldjuhul
aritegevus; huvi- ja I6buséitude
korraldamine on reisilaevandu-
se uks pohitegevusi!

E: Sageli pole tegu Gthtaegu
huvi- ja 16busdidulaevaga, pi-
gem huvi- véi 1obusdiduga.

(4) Laevaomanik on isik, kes
on laeva registreerimisel margi-
tud Eesti laevaregistrisse voi
laevaraamatusse laevaomaniku
voi prahtijana.

C: Prahtija ei ole laevaomanik,
ta jaab igal juhul prahtijaks!

E: Eestis on veel vahe isikuid,
kes oleksid laeva omanikud,
enamasti on nad laeva omami-
seks Gthinenud aritthinguks, st.
Jjuriidiliseks isikuks, isik on siis
vaid laevaomaniku esindaja.

(5) Laevapere on laeva kasuta-
miseks vajalike spetsialistide
koosseis.

C ettepanek: Laevapere on
spetsialistide koosseis, kes t66-
tab pidevalt laeval ja tagab ohu-
tu meresodidu. Sest laeva kasuta-
miseks on pidevalt vaja ka spet-
sialiste, kes tddotavad maa peal,
mitte laevas.

E: Laevapere ei ole kindlasti
spetsialistide koosseis, vaid
ongl spetsialistid.

(6) Uldkasutatav veetee on
laevaliikluseks sobiv veeala,
mis asub vdljaspool sadama ak-
vatooriumi ning mis on tadhista-

Karlskronas avatakse uus

Eeloleval suvel avatakse Laa-
nemere aares uus meremuu-
seum. Igati tahelepanuvaarne
kultuurisindmus - seda ei juh-
ti kuigi tihti. Kui veel lisada, et
tegemist on spetsiaalselt mere-
muuseumi vajadusi arvestades
ehitatud uue hoonega, mis
gaikneb sillaga thendatud

tumholmeni saarel, kuhu

laanitakse ka vabadhuosa

oos muuseumilaevade sada-
maga ning suure paadihalliga,
tuleb konstateerida — Rootsi
Kuningriigis merendusajaloo
arvelt kokku ei hoita.

Tahelepanu keskpunktis on
seega ootsi sadamalinn
Karlskrona, mis on eelkdige
tuntud kui ks sealseid vane-
maid ja véimsamaid merejdu-
dude baase. Meremuuseumi al-
guslugu el alga seal pelgalt ta-
navusuviste sindmustega, sest
juba aastal 1752 loodi s6jalae-
vastiku juurde mudelikoda,
millest koik alguse sai. 1907.
aastal viidi aga Karlskronast
osa kogusid ara Stockholmi ja
need said tuumaks, millest
moodustati rahvuslik mere-
muuseum. Alles jai siiski oma-
jagu, kaasarvatud kuulsa
Chapmani kaasaegse Johan
Térnstromi loodud liinilaevade
voimsad voorikujud. 1954. aas-
tal koliti siis Laevatehase Muu-
seumi nime kandes tale 1870.
aastail ehitatud kadettide Gihis-

tud navigatsioonimdargistusega
Ja kantud tingmarkidega mere-
kaartidele

Cettepanek: ... mis on vasta-
vate tingmarkidega kantud me-
rekaartidele ja/vdi tahistatud
navigatsioonimdargistusega;

E: Pole 6eldud, mitmele mere-
kaardile peab veeala olema kan-
tud, et see oleks veetee. Uhest
selle sdnastuse jargi el piisa.

Kogu eeltoodu kais seadu-
seelnou esimese lehekiilje koh-
ta, aga eelndus on lehekilgi 16
ja ukski el paase toimetuse kon-
sultantide kdest markusteta,
seeparast on edaspidi valitud
uksikuid naiteid.

Tunnustatud ettevotjad:
millised?

§ B (3) Laevaseadmete, navi-
gatsioonivahendite ja padasteva-
hendite valmistamise, remondi
Jja kontrolliga seotud teenuseid
ning lastimisega seotud eritee-
nuseid osutavad Veeteede Ame-
ti poolt tunnustatud ettevét-
Jjad, kellel on éigus valjastada
tunnistusi, ...

A: Millisel moel seda tunnus-
tust tdestatakse kliendile? Kui-
das see tunnustus on vormista-
tud?

C: Mismoodi ja millega tun-
nustatakse Veeteede ameti
poolt nn. tunnustatud ettevot-
jaid?

E: Kas kdige tunnustatumad
on omad poisid?

II peatiikk.
Meresdiduohutuse riiklik
jarelevalve

§ 9 (1) Riikliku jarelevalve ees-
mark on kindlaks teha laevade
vastavust jargmistele tingimus-
tele: laeva merekdlblikkus,
néuetekohane mehitatus ja las-
timine, meetmed merekeskon-
na reostuse valtimiseks, téoohu-
tuse ja tervisekaitse noéuete ta-
gamine, laeva padastevahendi-
te, tuletdrje- ja avariiseadmete
seisukord, muude organisat-
siooniliste ja tehniliste meetmete
vastavus nduetele.

C ettepanek: Riikliku jarelval-
ve eesmark on tagada: laeva
mereldlblikkus jne.

E: Tais- ja osasihitise mitte-
eristamine lasebki natuke ja
mones osas vastavust kindlaks
teha, selle asemel et tagada

elamusse, kus oldi ka kaesoleva
ajani. 1975. aastast kantakse
nime M eurn.

Idee ehitada uus muuseum
kerkis paevakorda 1990. aastal.
Jargmisel aastal korraldati pa-
rema lahenduse saamiseks ar-
hitektuurikonkurss, mille vitis
baroo H Malmstrom Arkdi-
tekter AB. Projekt nagi ette
muuseumi osalist ehitamist
mereg(bhja rammitud vaiadele
ning ka allveekorruse ehita-
mist. Nimelt on muuseumikii-
lastajal voimalik laskuda spet-
siaalsesse tunnelisse, minna
nelja meetri stigavusele, jaluta-
da ning vaadata labi akende 18.
sajandist parit lilnilaeva vrakki.

1993. aasta suvel korraldati
muuseumi jaoks lglanecﬂtucl
alal ja vanas paadihallis (ehita-
tud 1787. a.) ajutine naitus, et
naha, kuidas linnarahvas uut
kohta aksepteerib. Jargmisel
aastal rammiti esimesed vaiad

. merepdhja ning eelmise aasta

16puks oli hoone valmis. Praegu
kaib sisustamine ja muidugi
koige tahtsam - ekspositsiooni
ulesseadmine. Samal ajal res-
taureeritakse vaikese teraske-
rega parklaeva "Jarramas” tag-
lastust ning pannakse sdidu-
korda ka tosinajagu 19. sajandi
sdjalaevadel olnud suuri paas-
tepaate. Karlskrona laevateha-
ses antakse viimast lihvi kahele
1950. aastatest parit torpeedo-

ainult merekolblike laevade me-
resoit.

§ 10 (2) Keskkonnaministee-
rium teostab riiklikku jareleval-
vet ... reostuse valtimise tldiste
nduete taitmise tle.

A: Merekeskkonna reostuse
valtimise aildistel kiisimustel on
vahe Gihist meresdiduohutuse-
ga, sama kehtib té6inspektsioo-
nile ja tervisekaitse inspektsioo-
nile pandud jarelevalve kohta.
Selliseid jarelevalvajaid voiks
otsides leida veel vahemalt
kimmekond.

(3) Piirivalveamet teostab juh-
timist merepddste valdkonnas.

A: Raagitakse juhtimisest ja
mitte jarelevalvest - huvitav
oleks teada, kuidas naeb valja ja
milles seisneb jarelevalve mere-
paaste valdkonnas.

C: Juhtimine merepaaste
valdkonnas ei puuduta riiklik-
ku jarelvalvet mitte kuidagi

E: Kui keegi teostab juhtimist
... valdkonnas, siis ei voi kind-
lasti 6elda, et juhib voi padstab -
saarane konkreetsus tooks
motte hdreduse selgesti valja.

Peamine aga, terves peatiikis
on selgusetuks jaanud, mislaa-
di riiklik jarelevalve Eesti Vee-
teede Ametile pannakse. Kui
§ 12 satestab, et laevade tehni-
list jarelevalvet teostab Veetee-
de Amet ja klassifikatsiooni-
tthingud, siis on digus kriitikuil,
kes leiavad, et Eesti Veeteede
Amet kull klassifikatsiooni-
thingu rolli taita ei suuda. Ega
peagi.

C: Ei moista, mis vahe on teh-
nilisel jarelevalvel ja § 9 toodud
riiklikul jarelevalvel.

B: Ei tohi segi ajada, mis on
jarelevalveorgan, mis juhtimis-
organ. Veeteede amet vaatab ja-
rele, kas kdik tarvilikud tunnis-
tused on olemas, kas kdik vas-
tab nendele tunnistustele. Aga
pole see, kes sertifitseerib laeva.
See on pdhimédtteline erinevus.
Tal ei ole spetsialiste, ta pole sel-
leks volitatud - ta pole tunnus-
tatud rahvusvaheline sertifit-
seerimisorgan.

Mereadministratsioonid on
jarelevalveorganid. Nemad ei
sertifitseeri, el maara jooniste
jargi kindlaks, kas see laev kol-
bab vdi ei kolba.

Kui laev ehitatakse, siis te-

paadile, mis peaksid samuti
avamise afaks koos juba varem
pdhjalikult restaureeritud mii-
nitraaleriga "Bremoén” muuseu-
mikai aares seisma.

Mullu suvel tuli Karlskrona
meremuuseumi direktor Per
In%a Lindquist valja mottega, et
Laanemere darsed meremuu-
seumid vdiksid soovi korral ava-
mise puhuks koostada ja ka ter-
ve suve jooksul eksponeerida
vaikesi naitusi. Eellabiraaki-
miste pohjal peaksid selles ka-

oy

Viie aasta tagune joonis, tinavu on kavandatu tegelikkus.

i o A

hakse seda mingi sertifitseeri-
misorgani kontrolli all, klassifi-
katsionitthing alustab laeva ja-
relevaatust alates kiilupane-
kust kuni valmissaamiseni ja
parast ekspluatatsioonis. See
on pidev protsess.

§ 12 (2) Jarelevalvet teosta-
takse jarelevaatuse ja kontrolli-

E: See lause on vist arusaadav
ainult kirjutajale enesele.

(4) Laeva esmane jarelevaatus
teostatakse enne laeva Eesti
laevaregistrisse voi laevaraa-
matusse kandmist.

B: Kas toestli maarab veeteede
amet kindlaks, et laeva, mis on
ehitatud naiteks 10 aastat taga-
si, me registrisse ei kanna? Kas
nad on nii tugevad spetsialistid,
et seda teha?

C: Lg. (4), (5), (6), ja (7) pan-
nakse veeteede ametile laevade
klassifikatsioonitthingute ko-
hustused.

A: Riikliku ja laevaomaniku
jarelevalve seadmine tGhte ritta
Ig. (8) pole kohane - laevaoma-
nik tagab, riik kontrollib. Ette-
panek: Jarelevaatuste vahelisel
ajal kontrollitakse pisteliselt
riiklike jarelevalveorganite ja ta-
gatakse laevaomaniku poolt.

. (9) Vaikelaevadele ja paatide-
le korraldatakse iga-aastane
tlevaatus ja valjastatakse soi-
dukoélblikkust tbendav doku-
ment.

A: Kes korraldab ja annab val-
ja?

_ E: Keegi annab - selle lause
tegusdnad ongi umbisikulises
tegumoes. Aga taissihitis doku-
ment tihendab, et voiks kiisida
- milline?

§ 17 Laev on merekodlblik (sise-
veekogudes vordsustatakse
moistega soidukdlblik), kui see
on projekteeritud, ehitatud, sea-
distatud ja varustatud noéuete-
kohaselt, et ara hoida laevaava-
riid, merekeskkonna reostust ja
onnetusi laeval viibivate inimes-

A: Laeva ei saa nimetada (ega
nimetatagi kuskil) merekdlbli-

kuks, markimata diget lastimist

Jja sobivat mehitamist. Ka koigi-
le reeglitele vastavalt ehitatud,
seadistatud ja varustatud lae-
vadega juhtub iga paev avarii-
sid, millega kaasnevad mere-
reostus ja inimohvrid. Ettepa-

nek: Laev on merekdlblik, kui
see on projekteeritud, ehitatud
ja varustatud vastavalt rahvus-
vahelistele ohutusnduetele,
digesti lastitud ja mehitatud
laevaperega, kes on vdimeline
laeva digesti juhtima nii, et ara
hoida laevaavariid, merereos-
tust ja dnnetusi laeval viibivate
inimestega. Voib-olla sobiks see
uldsatetesse, siis puudutaks
see peatikk tehnilist mere-
kdlblikkust, jargmine mehita-
tust jne., et oleks ka loogiline.

Seoses eelmainituga saab lae-
va mingi eelnevalt valjaantud
dokumendiga (§ 18) tunnistada
vaid tehniliselt merekdlblikuks,
kuna ebaadekvaatne lastimine
ja mehitatus vdivad ta otse enne
mereleminekut muuta mere-
kolbmatuks.

* k%

Leiud seaduseelndu paarilt
esimeselt lehekiljelt lubavad
viaita, et vead on nii merendus-,
digus— kui ka keelealased. See-
parast vdib soovitada, et t606-
riuhma seaduseelndu vigade pa-
randuseks suurendataks ja ka-
sutataks teksti viilmistlemisel
vilunud toimetajat. Et riigiko-
gusse ei jouaks keeleparlid,
nagu naiteks § 30 (1) Laeva va-
baparras on vertikaalne vahe-
kaugus ...

(2) ... laevadele kehtestab
laeva vabaparda Veeteede
Amet.

voi motteparl

§ 54 (1) Lootsiteenuse osu-
tamise eest voetakse lootsita-
su.

B: Meile anti alles paar nada-
lat tagasi tunnistus, milles on
selgesti deldud, et lootsi mitte-
votmine ei vabasta lootsitasu
tasumisest. Pohimotteliselt ole-
me kohustatud lootsi votma. Me
voime saada erandloa mitte vot-
ta — ndue on kohustuslik lootsi-
mine ja seelabi on kohustuslik
ka lootsimistasu. Kui vabasta-
takse meid lootsist, siis veel mit-
te maksust.

E: Paragrahv atleb ju selgelt:
kui teenust ei osutata, siis ka
tasu ei voeta.

B: Voite lugeda seadust nii
nagu teie aru saate, nemad loe-
vad nii nagu nemad aru saavad.

Konsultantide abiga
Madli Vitismann

mereimuusceuIn

vas osalema Peterburi, Klaipe-
da, Rostocki, Gdanski, Kopen-
haageni ja Tallinna meremuu-
seumid. Pakutava valik jaaks
igaithe enda teha, ent on igati
tervitatav, kuli leitakse midagi,
mis haakuks ka vastvalminud
muuseumi ja selles kasitletava
temaatikaga.

Aprilli esimestel paevadel toi-
mus Karlskronas sel teemal
ndupidamine, mis andis ka
suureparase voimaluse tutvuda
tulevaste naituseruumidega.

i S 36
- - e e

Eesti Meremuuseumilt pakuti
valja meie esialgne naitusekava
ning sellega kinnitati meiepool-
set osalemissoovi.

Avamise ajaks on Karlskro-
nasse plaanitud mitme vana
laeva visiidid. Kialla tulevad ka
moned uusvanad, nagu naiteks
"Jacobstads Wappen" Pietar-
saarist ning kuulu jargi ka méni -
viikingilaeva koopia. Seetdttu
on Gsna loomulik, et Eesti Mere-
muuseum kavatseb oma naitu-
se kohale toimetada "Marega”.

Karlskrona Meremuuseumi
mitteametlik avamine on plaa-
nis 27. juuni dhtul ning ametlik
avamine Tema Ma{mteedl Karl
XVI Gustafi osavotul 28. juuni
hommikul kell 11.

Et tegemist on selle suve
oodatud tahtstindmusega, an-
navad tunnistust vastavasisuli-
sed plakatid linna sissesdidul
ning ka d6péaev labi peatanaval
pangaaknal naidatav videofilm
muuseumi ehitamisest ja eks-
positsiooni tilesseadmisest.

Sellised suurprojektid stinni-
vad ikkagi ainult riigi otsesel
toel, ning kord tehtud otsust ei
muuda ka vdimalikud valitsu-
sevahetused. Ka selles Frojektjs
on oma osa sponsoritel, ent see
raha leidis tee muuseumini al-
les siis, kui riik oli veenvalt nai-
danud, et ta seda Giritust toetab.

Urinn Dresen
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Hiidrograafilised moéodistustdod —
milleks ja mismoodi

Vabariigi Presidendi 6. no-
vembri 1996. a. otsusega nr. 14
kuulutati valja 23. oktoobril
1996 Riigikogus vastu voetud
""Kaubandusliku meresoidu
koodeksi” muutmise seadus”.
Luhidalt on seda dokumenti
kommenteerinud R. Kuusik k.a.
4. martsi "Meremehes”. Muuda-
tuste mote on teede- ja sidemi-
nisteeriumi ning veeteede ameti
wvolituste ja kohustuste konkre-
tiseerimises. Vorreldes 1991.
aastal vastu voetud koodeksiga
on tunduvalt suuremad kohus-
tused, samuti ka vastutus pan-
dud just ministeeriumile. Vee-
teede Ameti peamine kohustus
on vastavalt muutmise seadu-
sele riiklik jiarelevalve mere-
s0idu ohutuse korraldamisel
ja tagamisel.

Turvalise meresdidu tagami-
ne on paljutahuline tegevus-
wvaldkond, mis eeldab paljude
ametimeeste ja asjatundjate
head koosto6d ja uksteise-
mdistmist. Uks vaga olulisi
komponente ohutu meresdidu
tagamisel on kahtlemata hiid-
rograafilised todd, sh. ka me-
resitgavuse modtmine. Sellest,
kui hea ja tapne on teave meie
merealadest, soltub kdigi kasu-
tatavate merekaartide kvaliteet.
See on aga omakorda iiks turva-
lise laevaliikluse pohieeldusi.

Tulles veelkord tagasi koo-
deksimuudatuste juurde, on
oluline silmas pidada, et vorrel-
des varasermaga on § 78 lisatud
6. loige, mille kohaselt hiidrog-
raafilised moddistustédd on sa-
dama ks funktsioone. Seega
on sadamavaldajad edaspidi
kohustatud hoolitsema nii sa-
damaakvatooriumis kui ka
kogu sadarma vastuspiirkonnas
veeslgavuste modtmise ja lae-
valiiklusele ohtlike objektide
avastamise eest. Samas tuleb
markida, et need piirkonnad ei
ole veel kdigi sadamate jaoks
tapselt kindlaks maaratud, tei-
salt el kujuta sadamavaldajad
sageli kuigi selgelt ette, mislaadi
toid ja millise kvaliteediga on
vaja teha. Kuna Eesti Veeteede
Ameti pdhitilesanne on tagada
meresdidu ohutus, vdi vahemalt
teha koik selleks, et vahendada
ohtlike olukordade tdenaosust,
on allakirjutanu arvates kaigi
selle ametkonna ametnike ko-
hus selgitada nii sadamavalda-
Jaile, laevaomanikele kui ka koi-
gile teistele meresdiduga otse-
selt voi kaudselt seotuile, miks
on vaja teha nii- véi naasugu-
seid toid, milline peab olema
nendetodode kvaliteet, kes peaks
neid téld tegema vdi nende tege-
mist korraldama.

Veesiigavuse mddtmine voib
esmapilgul tunduda kullaltki
lihtsa toiminguna: sdida aga ka-
jaloodiga Gile voi torka latt vette
ja andmed ongi kaes. Tegelikult
see laias laastus nii ongi, kuid
-.. samas on kogu saadava teabe
kvaliteet rahvusvaheliste voi
mones riigis ka rahvuslike nor-
midega isna selgelt kindlaks
maaratud. Kogu hiildrograafilis-
te moddistustoode tegemiseks
on Rahvusvaheline Hidrograa-
flaorganisatsioon IHO (Interma-
tional Hydrographic Organiza-
tion) kehtestanud teatavad nou-
ded - IHO Standards For
Hydrographic Surveys (Special
Publicatiort No 44), milles on
kindlaks maaratud, millise tap-
susega on vaja moota Gihel voi
teisel juhul meresiigavusi; kui
tapselt on vaja leida stigavus-
punktide, laevaliiklusele ohtlike
objektide (vrakkide, karide,
veealuste kivide jmt.), poide-
toodrite, tuletornide ja -paaki-

de, samuti rannajoone ja kaide
asukohad; kui sageli ja millise
tapsusega on vaja registreerida
veetaset ja palju muud.

Eesti on kaesolevast aastast
IHO taiediguslik liikmesriik ja
seega on lausa loomulik, et vas-
tavaid rahvusvahelisi norme
meie vetes tehtavate mdéodistus-
te puhul arvestatakse. Samas
voib vajaduse korral norme kar-
mistada, kui konkreetne olu-
kord seda nduab. Nimetatud
normdokument on hiidrograa-
fide hulgas tuntud lihendatult
kui S-44 ja seda kasitatakse kui
"hitdrograafiapiiblit”. Praegu on
Eesti Veeteede Ameti htidrog-
raafiaosakonnas kattesaadav
inglis- voi prantsuskeelne S-44
1987. a. redaktsioon.

Alltoodust selgub, et seda do-
kumenti on 1ahiajal kavas pdh-
jalikult revideerida ning seetot-
tu ei pea me otstarbekaks vana
versiooni eesti keelde tdlkida voi
sellel pohinevat, Eesti vajadusi
arvestavat normdokumenti
kehtestada. Samas on olemas
ka revideerimisel oleva S-44 va-
riandid, millega asjasthuvita-
tud saavad soovi korral tutvu-
da. Oluline on siinkohal lisada,
et hiadrograafiline moddistami-
ne ei ole Eestis litsenseeritav te-
gevusvaldkond - seega vodib
igauks, kel tahtmist, selliseid
toid teha. Isekiisimus on mui-
dugi, kas ja mil maaral neid toid
riiklikult aktsepteeritakse.

IHO normdokumente on siia-
ni podhjalikult revideeritud kol-
mel korral. Viimane redakt-
sioon parineb 1987. aastast ja
on praeguseks, arvestades digi-
taaltehnika kiiret arengut, ajast
maha jaanud. XIV Rahvusvahe-
lise Hiadrograafiakongressi ot-
susega nr. 15 moodustati ritki-
devaheline tdo6ruhm, mille tles-
anne oli mdéodistusnormide
(standardite) pdhjalik revisjon,
arvestades moddistamistehno-
loogia ja kohamaaramisstistee-
mide kiiret arengut ithelt poolt
ning laienenud tarbijateringi ja
kvaliteedinduete karmistumist
teiselt poolt. Intensiivsete mit-
mepoolsete arutluste tulemusel
toimus septembris 1994 Mona-
cos ndupidamine, kus formu-
leeriti uute normide alused.
Siinjuures on oluline markida,
et uued normid ei muuda mingjl
maaral juba olemasolevate and-
mete kasutusvaldkonda ega pii-
ra nende kasutamist - selleko-
hase otsuse teeb igal konkreet-
sel juhul andmete kasutaja ise,
lahtudes loomulikult vajadus-
test jaandmete eeldatavast kva-
liteedist. Seega on uued normid
suunatud tulevikku, et kasuta-
jate vajadusi paremini rahulda-
da. Praeguseks ei ole uued nor-
mid kill veel ametlikult kehtes-
tatud, kuid viimaste liikmesrii-
kidele tutvumiseks ning taien-
duste tegemiseks saadetud re-
daktsioonivariantide analtas
naitab, et nende ametlikuks
tunnistamine ei ole enam kau-

‘gel.

Eesti Veeteede Ameti hiidrog-
raafiaosakond on eksisteerinud
ligi 4 aastat. Oleks aga vale ar-
vata, et kdoik need aastad on ol-
nud voéimalik vaga intensiivselt
uusi andmeid koguda. Endise
Nodukogude Liidu hiidrograafia-
teenistuse likvideerimine ja
uue, Eesti huve silmaspidava
samavaarse organisatsiooni
uilesehitamine on aega ja, mis
peamine, vaga paljuraha noéu-
dev ettevotmine.

Sisuliselt on Eesti veealade
ulatuslikumad modddistused
teinud Leningradis voi Kalining-
radis baseerunud hudrograa-

fiatodokonnad. Need olid Gisna
suured ekspeditsioonid, mille
koosseisus oli hulgaliselt laevu,
mooddistustehnikat ja inimesi.
Eestis paiknev vaeosa mdodis-
tas enamasti sadamaid ja sii-
vendatud alasid. Nii laevad kui
ka tehnika olid suhteliselt va-
nad, palju oli kasitsitdood, ja
koik andmed olid salajased.
1993. aasta stigisel, kui nduko-
gude hudrograafia oli lahku-

tudes eristatakse nelja tapsus-
klassi ehk nelja erineva kvali-
teeditasemega mooddistusand-
meid.

Intensiivse laevaliiklusega
laevateede, sadamabasseinide
voi ankrupaikade puhul, samu-
ti sivendustoode jarel on nou-
tav merepohja taielik moodista-
mine voi traalimine. Sadama-
basseinid, tiheda liiklusega lae-
vateed, kus kasutatavate laeva-

Euroopas, aga ka Eesti vetes soidavad Eesti meremehed Peter-

buri "Tranzas Marini" kaartide jargi.

nud, sai hakata analttisima
olemasolevat olukorda, selgita-
maks vilja tegelikke vajadusi.
Samas tekkis mitmeid erafirma-
sid, mis olid valmis vajaduse
korral sadamais moodistustdid
tegema. Kahjuks on nende fir-
made tehnilised vahendid siiani
valdavalt 1960-ndate aastate
tasemel, todode maksumus ena-
masti pdhjendamatult korge
ning kvaliteet sageli kaheldav.
Niisugune turul valitsev olu-
kord on tingitud mitmest pohju-
sest, millest olulisemad on
moodsa tappistehnoloogia kor-
ge hind, vananenud uurimis-
metoodika, sh. suur kasitsitoo
osakaal, ja rahvusvaheliste nor-
matiivide mittetundmine.

On taiesti ilmne, et paljusid
sadamaid ja nende juurdepaase
tuleb perioodiliselt uuesti moo6-
distada, veendumaks, et stiga-
vused ei ole muutunud ega lae-
valiikluse tingimused halvene-
nud. Samuti on tapseid stiga-
vusandmeid vaja sadamate
ning laevateede rekonstrueeri-
miseks. Samas suurenevad lae-
vade mootmed ja sthivis, laevu on
vaja lastida taielikult kai aares -
seega on vaga tahtis kasutada
vdimalikult ratsionaalselt ole-
masolevaid laevateede ja sada-
mabasseinide stigavusi. Selleks
on vaja moota stigavusi ja leida
suigavuspunktide asukohti vaga
suure tapsusega, sest ainult
tapsete andmete podhjal koosta-
tud kaardid voi plaanid tagavad
laevade ohutuse.

Uued, tappistehnoloogial po-
hinevad méddistusnormid on
pohiolemuselt senikehtivaist
taiesti erinevad. Kui varasemate
maoddistuseeskirjade ks kand-
vaid komponente oli méddistus-
modtkava, kuna see maaras ka
koostatavate kaartide voi plaa-
nide modtkava, ja loomulikult
ka andmete tapsuse, siis uued
normid lahtuvad eelkdige moo-
distatava ala laevaliikluse in-
tensiivsusest ja tahtsusest; ka-
sutatavate laevade suurusest ja
suivisest ning merepdhja stiga-
vusest ja pinnamoe keeruku-
sest. Kogu andmetodotlus on
soovitav teha digitaalkujul, et
valtida subjektiivseid vigu.
Neist pohiseisukohtadest lah-

Madli Vitismanni foto

de stivis on laevateedel olevaist
stigavustest minimaalselt eri-
nev (naiteks Vainamere laeva-
teed, Roomassaare ja Kunda sa-
dama sissesdidud jne.) ja taht-
samad ankrupaigad tuleb mo6-
distada kdrgema, s.o. I klassi
tapsusnoduetele vastavalt. Sel
puhul on kajaloodidele esitata-
vad tehnilised néuded kuallaltki
ranged: toosagedus 200 Khz voi
rohkem, sondeeriva kiire laius
mitte rohkem kui 10°. Mdadis-
tustoode ajal on kohustuslik
fikseerida veetase mitte harvem
kui 2 tunni tagant, kohustuslik
on helilevikukiiruse méétmine
igal mooddistuspaeval ja sellele
vastavalt sGgavusandmete kor-
rigeerimine. Stigavuspunktide,
ohtlike objektide, paiksete navi-
gatsioonimarkide asukoha
maaramise tapsus peab olema
parem kui 2 m. Kohamaarangu-
te saamisel ei ole kasutatavad
sekstandid, kesk- ja madalsa-
gedusribas todtavad positsio-
neerimisststeemid nagu LO-
RAN- ja STARFIX-taupi satel-
liitpositsioneerimise stisteemid,
samut lihtsad GPS-seadmed.
Seevastu soovitatakse kasuta-
da tapseid laserteodoliite, ise-
suunduvaid Polartrack-tatpi
(kaugus-asimuut) seadmeid,
dGPS voi PAGPS (nn. on-the-
way-tehnoloogia) seadmeid.
Varskeltstivendatud aladel on
kohustuslik pdhjasetete proovi-
mine.

II klassi tapsusnduded on
monevorra madalamad: koha-
maaramise tapsus peab olema
parem kui 5 m, merepdhja taie-
lik mdddistamine on samuti ko-
hustuslik, kuid tapsusnouded
madalamad. Taapilised naited
on ujuvimnargistuse vdi liitsihti-
dega tahistatud laevateed, soo-
vitatavad ankrukohad jmt. Péh-
jasetete proovimine on teatavail
juhtumeil (nt. intensiivse jaate-
gevusega aladel) vajalik.

III klassi tapsusnduded on
tunduvalt madalamad ning nei-
le vastavalt soovitatakse moo-
distada koéik rannikumere (ma-
dalmere) alad, kus ei toimu re-
gulaarset laevaliiklust, olulise-
mad kalaptaugi- vdi muude
toondusaladega (nt. nafta- ja
gaasiotsingutega) seotud piir-

konnad jne. Sellele tapsusklas-
sile vastavate todde puhul vdib
kasutada praktiliselt koiki tun-
tud asukohaméaaramise meeto-
deid, mis tagavad vahemalt 20
m tapsuse. Sigavusandmeid
kogutakse enamasti 1-kanali-
liste kajaloodidega, kusjuures
kajaloodi sondeeriva kiire laiust
ei reglementeerita, méddistus-
liinide vahekaugus on vérdne
kolmekordse stigavusega, kuid
mitte rohkem kui 200 m. Vaga
soovitav on siiski kiilgvaateso-
nari kasutamine, et koguda tea-
vet moddistusliinide vahele jaa-
vate alade kohta.

IV klassi kuuluvad rekog-
nostseerivad voi tillevaatemdo-
distamised. Sisuliselt on need
avamere moddistustdod ja nen-
de puhul ei ole tehnilised va-
hendid reglementeeritud. Soo-
vitatakse kavandada mootelii-
nide vahekauguseks mitte roh-
kem kui neljakordne stigavus ja
asukohaméaaramise tapsus
peaks olema parem kui 150 m.

Uldjuhul on IHO normid mui-
dugi soovituslikud ja igal riigil
on taielik digus ise otsustada,
kuivord neid arvestada. Loomu-
likult maarab see riiklik amet-
kond (Eestis veeteede amet),
mis vastutab laevaliikluse ohu-
tuse eest, need reeglid ja nor-
mid, mida thel voi teisel juhul
tuleb taita. Seetdttu on koigil
firmadel voi tksikiritajail, kes
soovivad Eesti vetes htidrograa-
filisi moodistusi teha niisuguse
arvestusega, et tehtu oleks ka-
sutatav naiteks sadamapasside
vormistamiseks voi laevaliiklu-
se tarbeks, vaja eelnevalt kon-
sulteerida Eesti Veeteede Ameti
hiudrograafiaosakonnaga, koos-
kolastada todde metoodika ja
tootegemise piirkond ning maa-
rata kindlaks, millistele kvali-
teedinduetele peavad saadavad
andmed vastama.

Lopetuseks on tarvis lahidalt
peatuda veel Gihel asukohamaa-
ramisega seotud probleemil.
See on horisontaaldaatumi ehk
teisisdnu koordinaatststeemi
valik. Koigi Eestis tehtavate
hudrograafiliste moodistuste
andmed on vaja esitada Eestis
ametlikuks tunnistatud rah-
vusvahelises WGS-84 koordi-
naatstisteemis (selles suistee-
mis on koéik Eesti merekaardid,
seda suisteemi kasutavad GPS--
vastuvdtjad). Siinjuures ei ole
ette maaratud, mllist koordi-
naatstisteemi kasutatakse

_mooddistustdddel - kas mingit

kohalikku, suvaliselt valitut voi
monel teisel ellipsoidil pdhine-
vat. Tahtis on 16ppandmed tei-
sendada riiklikku stisteemi,
naidates samas ara, missugu-
seid transformatsioonipara-
meetreid ja -valemeid seejuures
kasutati, et saaks otsustada,
milline on kasutusse minevate
andmete tegelik kvaliteet.
Kaesoleva kirjutise eesmark
on jagada teavet meremeestele,
sadamavaldajaile ning otseselt
moddistuste tellijaile ja tegijaile.
Samuti poorata neis valdkonda-
des tegutsejate tahelepanu jarg-
mistele kiisimustele - kust saa-
da vajadusel lisateavet ja abi, et
valtida arusaamatusi ning juba
tehtu imbertegemist; millist
aparatuuri vajaduse korral mu-
retseda; milliseid metoodilisi
votteid Githe voi teise tilesande
lahendamiseks kasutada jne.

Eesti Veeteede Ameti mere-
uuringute talituse juhataja,
geoloogiadoktor

Jaan Lutt
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Laevamudelite ehitajameister

Pea koik Eesti rannaelanikud on tihel voi teisel viisil
olnud seotud kalanduse, rannaséitude vdi kaubalae-
vandusega - Heinaste linnakesest l1dunas kuni uhke
Narva kaubanduslinnani idas. Uks Narva kandi silma-
pafistvaxnaid merendusega tegelnud perekondi on Kon-

ad.
. Esiisade jutu jargi olevat nad Rootsi paritolu, millest
ajalooallikad kull midagi ei raagi. Kindel aga, et nende
poline kodupaik oli Narva alal juba Rootsi valitsuse
aegu. Nad olid lootsid, kaptenid jaamurdjatel ning reisi—
ja kaubaalustel, laevamehaanikud, jahtklubitilemad —
nii et ikka merel voi mere aares.

Loots-kapten Jakob Ko olnud esimesi (?) polise-
lanikke Narva—Jdesuus ja Vaivara (Sievershofi) parun
parandanud talle oma testamendiga seal hulga maad -

terve parastise Poska uulitsa”.

Kui alevisse hakkas ttha rohkem supelkiilalisi tule-
ma, elas tema majas kaks silmapaistvat venelast, keegi
kindral ja ks tuntud kunstnik. Neile meeldisid maja
ruumikad toad, sealsed kirvega tahutud pérandad {a
puhtaist saetud guuplankudest seinad. Seal veetsid
nad palju aastaid ilusaid rahulikke suvepéaevi. Kord
lahkumisel lubanud Jakob kindralile: "Jargmine aasta

anen sulle tapeedid seina!™ Aga kindral vastas: "Seda
ara tee! Siis ei tule ma tagasi.” Kindralil polnud tarvis
oma dhvardust taita, koik jai monusa lihtsuse juurde.

Ka kunstnik armastanud Narva-Jdesuu randa ja
merd. Ta tegi Jakobist sdéepliiatsiga portree ja maalis
selle jargi ka 6limaali. See kujutab suure habemega
stidvestris kalurit istumas Narva-Jdesuu sadamakail.
Maal oli valjas Peterburis, ErmitaaZis.

Jakobil oli poeg Mart Konga, samuti laevajuhtéa
loots. Kui ehitati Narva—Jdesuu digeusu kirik ja seda
1893. aastal puihitseti, tuli kohale ka tsaar oma kaas-
konnaga. Mart Konga o6lule pandi vastutus keisri laeva
kohalelootsimise eest. Noormees taitis tilesande eesku-
julikult ja selle malestuseks annetas keiser talle hobe-
dast taskukella. Ka ta isa oli omal ajal keisrilt kella,
kuldkella, saanud vist samuti tanutaheks lootsimise
eest.

Joelaeva kapteni Mart Konga surmasid punakaartla-
sed 1918. aastal.

Woldemar Konga kuulus kolmandasse pdlvkonda.
Aastaid tootas ta Stockholmis Rootsi Meremuuseumis,
kus olime todokaaslased. Ta jutustas mulle Narva kandi
merendusest ja oma esivanematest. Olgu need read
méilestuseks temast ja tema t66st. VOLDEMAR KON-
GA suri Stockholmis 6. veebruaril 1997.

Ta oli siindinud 22. juulil 1913 Narva-Jdesuus. Too-
elu alustas viieaastase karjapoisina oma sugulaste ta-
lus. Nagu arvata vois, valis ta aga isa ja vanaisa eesku-
jul samuti meremehe elukutse. Juba noorelt sditis ta
gurjekatel. Sojavaeteenistuse te%/i{ labi havitajal "Vam-

ola”. Aastail 1939-1940 dppis Kuressaare ja aastail
1942-1943 Tallinna merekoolis. Oiendas tlitirimehe
ligi- ja kaugsdidu eksamid. Saitis Kasmu laevaomanike
laevadel, kais muuhulgas Pohja-Ameerikas. Sbaitis ka
kuulsal neljamastilisel *Tormilinnul”.

Teise Maailmasodja ajal soitis Woldemar Konga Soome
Punase Risti laeval "Ariadne”, millega viidi Rootsi um-
bes 8000 sojapogenikku. Parast viimast reisi jai ta ka
ise Rootsi. Aastail 1944-1945 oli ta "sadamakapteniks”
Vikingshilli pégenikelaagris. Laagri tods torkasid silma
tema praktilised oskused, mis olid avaldunud juba
"Tormilinnu” purjede d6mblemisel ja igasuguste [aeva
puutddde juures.

Legendaarne kaugsdidukapten Sam Svensson, Rootsi
Meremuuseumi konservaator ja laevamudelite ehita-
mistddokoja juhataja, téi tema meremuuseumi, kus
Konga algul sai t66d arhiivis. Woldemar dppis visalt, nii
guumudelite ehitajalt Oscar Wahlstromilt kui kapten

venssonilt. Viimasel olid suured kogemused purjelae-
vadelt, ta oli olnud kuulsa neljamastilise parklaeva
"Beatrice” tiiirimees. Ka kirjutas ta entstklopeediaar-
tikleid ning esines raadios. Wahlstromi pensionile mi-
nekul sai Woldemar modellby?(gare ametinime. Ta jai
muuseumisse todle 33 aastaks. 1962. aastal sai ta
Svenssoni jarglaseks, konservaatoriks.

Woldemar valitses muuseumi mudelite valmistamise

Paremal Woldemar Konga purjesid 6mblemas. "Tormilind" 1937. a. Soomes.

Woldemar Konga

todkoja tile ja oli tihtlasi 1puutt‘)bkoja juhataja. Ta ehitas
ja parandas muuseumi laeva- ning muid mudeleid, ka
andis ta eraisikuile ja asutustele Jaevamudelite asjus
ndu. Samuti hoolitses ta tddkoja masinate ja tooriistade
eest ning hoidis neid korras.

Peale tema oli todkojas veel tiks tisler-mudeliehitaja,
vajaduse korral ka teine tisler. Kui oli palju td66d ja kiire
mudelid valmis saada, tootas ajutiselt korraga neli
meest.

Woldemar Konga esimene aastakimme muuseumis
oli iisna tdodderikas. Tuli ehitada hulk vaikesi sdjalaeva-
de mudeleid, mis pidid muuseumi ekspositsioonis nai-
tama erinevate ajastute laevattiitipe. Too vottis aega;
mudelid ehitati kaarte ja erinevate voortaavidega. Mu-
deliehitajaid oli mdnikord koguni viis. Tbbtatiiooksva
lindi pohimottel: t66 jaotati tislerite vahel ara ja 16puks
monteeriti osad Ghiselt kokku. Torpeedopaadi mude-
leid ehitati hiljem samal viisil.

Vanade laevamudelite restaureerimisel tekkis erilisi
probleeme, nii ajaloolisi kui tehnilisi, mis ndudsid labi-
raakimisi ja seisukohavotte. Siinkohal voiks nimetada
nn. votiivlaevu, mida meremehed vanasti kinkisid kiri-
kutele tanutaheks paasemise eest merehukust. Moned
neist on mitusada aastat vanad ja suure kunstiajalooli-
se vaartusega.

Vabal ajal restaureeris Woldemar oma kodus Klub-
backenil Malarhdjdenis paar suurt sdjalaeva mudelit,
18. sajandist parit "Gustaf den Store” ja sdjavae dppe-
fregati "Eugenie”, mis aastail 1851-1853 oli teinud me-
rereisi Gmber maailma.

Woldemar Kongja suuremaid ja aegandudvamaid toid
oli vageva Ida-India sditja "Neptuni” mudeli valmistami-

ne. Ta ehitas selle kuulsa rootsi laevakonstruktori ad-
miral Fredrik Henrik af Chapmani jooniste jargi. Taglas

a5 A

Woldemar Konga koos kapten Anton Silberbergiga
pogenikelaagri trepil. Vikingshill 1945.

Harry Pahlbergi foto

on aga rekonstruktsioon. Ta alustas seda t6d6d 70-nda-
te aastate keskel (andmed muuseumivitriinis on eba-
tapsed) ning ehitas mudelit kodus oma vabal ajal. See
ndudis 12 000 too6tundi. Ehitamisel kasutas ta erine-
vaid puuliike: laevakereks punast pdoki, detailideks
Fruunl pimipuud, mastideks kadakat, plokkideks sire-
it. Touvark on korrutatud linasest niidist. Meremuu-
seum omandas "Nel?tum" mudeli ja seda Woldemari
suurtddd on vdimalik pohivaljapanekus imetleda.

Woldemar oli 6?&1;11ud sepatdod, ja nii sepistas ta rau-
tised Wasa laeva uritele, suurtukialustele ning ank-
ruvinnidele.

Oma tdoriistade eest hoolitses ta vaga. Need olid tal
endanikerdatud vaheseinaga kapis, igal riistal oma
paik. Tihti valmistas ta mdne tdoriista omaenda nou
ning jouga, vajadusel kasutades freespinki onupoegade
Aleksander ja Karl Konga peenmehaanika todkojas
Nackas. Tihti vahetas ta tooriistade varred omanikerda-
tud ja ilusasti poleeritud pirnipuust varte vastu. Ka
konstrueeris ta monegi uue tdodriista, naiteks millimeet-
riliste vaskneetide neetimiseks-vajutamiseks laevamu-
deli keresse ja —-plankudesse.

1978. aastal joudis Woldemar Konga pensioniikka. Ta
oli aga ikka veel taies t66jous ja tervisel polnud viga. Nii
sai ta omal soovil aasta pikendust. Kui ta 1979. aasta
juuni 16pus pensionile laks, vdis ta rahuldustundega
oma tddkohalt lahkuda. Ta oli laevamudeli ehitaja t6d
pohjalikult ara 6ppinud ning tuntud ja hinnatud me-
renduse asjatundjate seas tile kogu Rootsi. Ta oli ka en-
dale valja opetanud jarglase, Goran Forssi, kes oli muu-
seumisse tulnud 1956. aastal ja jatkab natd konser-
vaatorina tema t66d. Ka Forssil on laevamudelite ehita-
mise kunsti alal oma dpilane. Niiviisi kandub see valja-
opet ja vilumust ndudev elukutse edasi pdlvest polve.
Forssi kaudu on ka Rootsi-Eesti kontaktid laienenud.

Woldemaril oli ro6m kaasa elada, et Eesti jalle iseseis-
vaks sai. Ta kiuilastas kodumaad ja Eesti Meremuuseu-
mi.

Woldemar Konga teine suurem vabaaja harrastus lae-
vamudelite ehitamise jarel oli tema purjepaat "Nalle”.
Sellega veetis ta kevade, suve ja stigise vabad hetked.
"Nalle” oli klassikaline puust vaiksem gurjekas 1920~
ndatest aastatest, mille ta oli ise parandanud ja iimber
ehitanud. Ko6ik, mis polnud laitmatult korras, oli ta val-
ja vahetanud. Et talle meeldis puud 1digata, nikerdas ta
ornamentidega roolipuu, lipuvarda aluse ja igasugu-
seid pealistusi. Purjeka sisustus oli samuti koéik uks
vaatamisvaarsus, roosi- ja muude ornamentidega kau-
nistatud. Ventiilid olid léigatud pimipuust, sohvad va-
rustatud kaetugedega, padjad kaetud pluasiga. Ruhvi-
luuk oli poleeritud, nii et laikis nagu Jx:egel.

Woldemar oli Stockholmi eesti paadiklubi "Nautic™ lii-
ﬁe, samuti Alviki ja Mé]arhbi(deni kohalikes paadiklubi-

es tegev. Kui ilm oli ilus, kaisid tookaaslaed ja eesti
sdbrad toopaeva l1oppedes teda vaatamas. Woldemar
tootas siis oma paadi juures. See seisis paadisadamas,
otse tema kodunt Klubbackenil alla Malari rannale kon-
dida. Siin istus ta pingil, enamasti piip suus, villane
kootud kulunud ja ara pleekinud rumm-miuts peas.
Arutati mdénusalt ilma, elu ja olu, joodi kohvi ja soideti
unustamatuile purjeretkedele kaunil Malari jarvel.

Lopetuseks tiks vaike elupilt, mille Woldemar kord fu-
tustas. Tal oli kombeks iga argipaeva varahommikul 7.
trammlga toole sodita. Djurgardsbron’ peatuses maha
astunud, kdondis ta labi inimtﬁhl|a Nobelparkeni oma
tookohta. Tihti kohtas ta sel teel Giht tagasihoidlikku
daami kahe vaikese siilekoeraga kondimas. Varsti tuli
juba hakata tervitama, ja vooras vastas sdbraliku noo-

tusega. Kord aga juhtus, et Woldemari tulekuks oli
aami hommikune jalutuskaik juba l6ppenud, ja ta is-
tus parajasti puude taha pargitud limusiini, mille juu-
res teda ja koeri abistas livreesse riietatud autojuht. Va-
rahommikune jalutaja oli kuninganna Louise, Gustav

VI Adolfi abikaasa.
David Papp

Kasutatud Goran Forssi, Aleksander Konga, Wolde-
mar Konga, Ervin Koolmemo Koévamehe, Anton
Silberbergi ja autori enese

Woldemar Konga pdrm sangitatakse 14. mail Rahu-
mae kalmistule.
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Eestlased - merevideohvitserid - aadlikud

Eesti merevide ohvitserkonna tekkimisest

Kaesoleval ajal on monedes
ringkondades taas tekkinud
huvi 1918.-1940:. aastate E.V.
mereviae ohvitserkonna vastu.
Selle iheks pdhjuseks on méo-
dunud sugisest plirivalvekoolis
tegutsev merevaeohvitsere ette-
valmistav kursus. Seejuures on
Jarjekordselt paevavalgele too-
dud 1930. aastate legend eesti
mereviae ohvitserkonna tekke-
loost: 1918. aasta stigisel vottis
Johan Pitka koos rihma kau-
balaevastiku meremeestega ka-
sile meie vahesed sdjalaevad ja
nimetatud meremeestest kuju-
neski hijem Eesti elukutseline
merevie ohvitserkond.

Vene impeeriumis eestlastest
merevaeohvitsere ei olnud. Nen-
de puudumist pohjendati selle-
ga, et Merevae Korpuses, mis
valmistas ette vastava kutseliigi
ohvitsere, oli digus OSppida
ainult aadlikel. Tegelikkus oli
hoopis midagi muud ja legendi
loojad teadsid seda vaga hasti.
Miks nii talitati, on ktisimus
omaette, kuigi tagamdte on ker-
gestl aimatav.

Vaadeldes uldistavalt Vene
impeeriumi relvajoudude ohvit-
serkonna kujunemist XVIII-XX
sajandil, vdib kindlalt eristada
kolme perioodi:

1. XVIII sajandi esimesel
poolel ilendati ohvitseriks
vaatamata seisusele, ainult
isiklike teenete eest. Koikide
seisuste esindajad alustasid
teenistust reameestena. Tee-
nistus oli algselt eluaegne,
alates 1736. a. aga 25-aastase
kestvusega.

2.XVIII sajandi teisest poolest
kuni XIX sajandi teise pooleni
toimus ohwvitseriks ilendamine
rangelt seisuslikul alusel. Aad-
lisoost vabatahtlikud tilendati
péras vastavate eksamite soori-
tamist ohvitseriks 3-aastase
teenistuse jarel. Pohjuseks oli

1762. aasta seadus, millega
aadel vabastati kohustuslikust
sdjavaeteenistusest. XIX sajan-
di algul lisandus ohwvitseriks
tlendamise &igus ka tGilikoolide
1dpetanutele, nende seisusele
vaatamata. Tolle ajastu sdja-
vaedppeasutuste pdhitilesanne
plirdus enamasti sdjavaelise
hariduse andmisega, kuid ei ga-
ranteerinud alati ohwvitseriks
ulendamist. Eelistatud oli te-
gevteenistuse varlant: reamees
- allohvitser - ohvitser. Teenis-
tusaeg enne ulendamist variee-
rus ning sdltus paljudest asja-
oludest (paritolust, haridusta-

semest jm.). Muudatused vasta-
vas seadusandluses olid sage-
dased. Nekrutitena teenistusse
voetuil oli digus ohvitseriks
tilendatud saada alles parast
12-aastast teenistust.

3. Alates XIX sajandi teisest
poolest, kui 1874. aasta seadu-
sega mindi Qile uldisele kohus-
tuslikule sdjavaeteenistusele,
toimus ohvitserkonna komplek-
teerimine ainult eelnevast hari-
dustasemest lahtudes. Ulenda-
mise tingimuseks oli junkru- vdi
sdjakooli 1dpetamine. Erandi
moodustasid vaid kaks dppe-
asutust - PaaZikorpus maava-
gedes ja Merevaekorpus mere-
vaes, millesse astujail pidi ole-
ma vastav seisus. Kéigisse teis-
tesse sdjavaedppeasutustesse
sisseastumisel oli ndutav ainult
vastav eelharidus ja kindel usu-
tunnistus. Viimane asendas tol-
lal sisuliselt rahvuslikku kuu-
luvust. Eelistatud olid digeusk-
likud, kuid praktiliselt ei olnud
piiranguid ka teistele.

Uleminekuga uldisele kohus-
tuslikule sdjavaeteenistusele
kerkis paevakorda 1ks prob-
leem. Relvajdudude mobilisat-
siooni korral oleks tekkinud
suur ohvitseride puudujaék.
Viimase kdrvaldamiseks loodi
1882. aastal reservohvitseride
institutsioon. Kaks aastat hil-
jem kdrvaldati rahuajal teeniva-
te kaadriohvitseride auastmete
tabelist esimene ohvitseri auas-
te - lipnik, ja edaspidi omistati
lipniku auaste erandlikult
reservohvitseridele. Reservlip-
nikuks Glendati ajateenistusse
voetud kdérgema ja keskharidu-
sega isikuid parast vastavalt
tihe- ja kaheaastast teenistust
ja eksamite sooritamist.

Kirjeldatud ohvitseride ette-
valmistamise sisteem kehtis
pohijoontes kuni 1917. aasta
16puni, kuigi 1912. aastal vas-
tuvdetud uus "Sojavaeteenistu-
se seadus” ja Esimese maailma-
sdja ajal tehtud korrektiivid
muutsid osaliselt m&ningaid
satteld. Mainitud evolutsiooni
1abi teinud stisteem hdlmas pé-
hiliselt maavagede ohvitserkon-
da. Loomulikult kehtisid sea-
dusandluse pdhiméttelised sei-
sukohad ka merevaeohvitseride
kohta. Viimatinimetatute ette-
valmistamine erines siiski Gisna
palju, ja seda vaeliigl spetsiifili-
suse tottu.

Juba XVIII sajandil pidi mere-
vae ohvitserkonna kdige suu-
rem osa, nn. riviohvitserid, enne

tlendamist 16petama Merevie-
korpuse. Vilmatimainitu asuta-
ti 1701. aastal, algselt kiill teise
nimetusega. Merejoudude
funktsioneerimine pole vdima-
lik aga niisuguste erialaspetsia-
listideta nagu laevaehitajad,
mehaanikud, tatirimehed, hiad-
rograafid jne. Moéddapaasmatu
on ka mitmesuguste kaldatee-
nistuse spetsialistide olemas-
olu. Sellest tulenevalt ei piirdu-
nud merejdudude ohvitserkond

Jauhan Mei (Johann Mey) —
Vene Merejoudude Admirali-
teedi alamporutsik 1906. aas-
tal.

kunagi ainult riviohvitseridega,
vaid jagunes kindlate spetsiali-
seerumistunnustega litkideks.
Iga eriala ohvitseride etteval-
mistamiseks vajalikud ndudmi-
sed, ettevalmistus ise ja teenis-
tuskaik parast ohvitseriks tilen-
damist olid erinevad. XVIII-XX
sajandi valtel oli merejdududes
rida dppeasutusi, mille 15peta-
jad kuulusid seadusandlikul
alusel mitmesse merevaeohvit-
seride korporatiivsesse koondi-
sesse ehk nn. korpusesse. Olid
olemas jargmised korpused: ri-
viohvitseride, merevae suurta-
kiohvitseride, laevastiku thiiri-
meeste, laevaehitajate-inseneri-
de, insenermehaanikute, admi-
raliteedi ohvitseride, htidrog-
raafiaohvitseride, merejdudude
ehitusala ohvitseride ja juriidili-
se teenistuse ohvitseride korpu-
sed. Peale nimetatute oli veel
kaks kontingenti spetsialiste,
kel el olnud merevaeohvitseride
auastmeid, vaid tldised tsiviil-
teenistujate omad: merevae
ametnikud (administratiiv-ma-

janduslik kutseliik) ja merejdu-
dude tervishoiuteenistuse spet-
sialistid. Merejdudude o6ppe-
asutused suutsid nimetatud
ajavahemikul ette valmistada
vajalikul arvul ohvitsere, kuna
XIX sajandi 16puni nende koos-
seisudega maaratud tldarv te-
gevteenistuses oli suhteliselt
vaike - umbes kaks tuhat.

Uleminekuga tuldisele kohus-
tuslikule sdjavaeteenistusele,
mis oli osa Venemaal toimuva-
test ja praktiliselt kdiki eluvald-
kondi hélmavatest reformidest,
tekkis omaparane olukord. Et
soodustada rahvusliku mere-
kaubanduse arengut, viidi
1874. aasta "Sojavaeteenistuse
seadusesse” klausel, mille alu-
sel kaugsdidukapteni ja -tatri-
mehe ning I ja Il jargu mehaani-
ku diplomeid omavad isikud
olid rahuajal vabastatud sdja-
vaeteenistusest, kui nad sditsid
Vene lippu kandvatel kaubalae-
vadel vahemalt 10 aastat.

Aja moddudes mdisteti, et ni-
metatud olukord ei ole riigikait-
se huvide seisukohalt ratsio-
naalne. Probleem tekkis sellest,
et aastaid merd sditnud mere-
karud, sattudes mobilisatsiooni
korral tolle ajastu tipptehnika-
ga varustatud sdjalaevadele,
leidsid rakendust vaid lihtmad-
rustena, kuna neil puudus sdja-
vaeline ettevalmistus. Selle tu-
lemusena voeti 1. aprillil 1896
vastu seadus, mille alusel eelni-
metatud kvalifikatsiooniga isi-
kuid hakati ette valmistama
merevae reservohvitserideks -
lipnikeks. Kuna nad ametlikult
kuulusid reservvaelaste hulka,
siis toimus vastav valjadpe koos
eksamite sooritamisega kuue-
nadalastel kordusdppustel sd-
jalaevadel.

Just nimetatud aastat peaks-
ki lugema tulevase E.V. rahvus-
liku merevae ohvitserkonna
tekkimise alguseks. Kuidas ku-
junes eestlastest kaadriohvitse-
ride kontingent vene merejou-
dudes, vaatame jargnevalt meie
mereajaloost tuntud Mei sugu-
vdsa naitel.

Juhan Mei (stndinud
19.11./1.12. 1867 Hilumaal) on
tuntud kui esimese eestikeelse
meresdidu kasiraamatu "Eesti
loots™ koostaja. 1883. aastal
alustas ta meremehekutse
omandamist ja laks merele. Op-
pis Paldiski ja Liibavi merekoo-
lis ning sai kaugsdidutitirime-
he kutse. 1892. aastast tdootas
ta vabapalgalisena (eraisikuna)

Lootside ametiiihingus

10. aprillil toimus Eesti Lootside Ametitthingu aruande- ja skooso-
lek. Kuulanud &ra juhatuse esimehe Heino Ritiitli ettekande aruandepe-
rioodil tehtust, juhatuse litkme Arvi Kivilo kaasettekande ja revisjonikomis-
joni esimehe Leho Niksi ettekande ametitihingu rahalisest seisust, tunnis-
tas koosolek tiksmeelselt amet.lﬁhlngl.\E]cuhatusc tdd heaks. Margiti, et ame-
tithing on teinud palju, et arendada st lootsiasjandust. Ametith st
kasvas vilja ka Eesti Merelootside Uhing, mis on tinaseks registreeritud kui
tegutsev juriidiline thing.

Ametiithingu juhatusse valiti uueks perioodiks Heino Riiitel, Henn-Mart
Silvere ja Ants Kallast. Juhatuse esimneheks valiti Arvi Kivilo, revidendiks
Leho Naks ja tddkaitsevolinikuks Hemmu OlL

Koosolekul esines ka Laevaliikluse Juhtimiskeskuse direkior Ants P6l-
luaas, kes raakis senitehtust ja tulevikuplaanidest. Kiilalisena viibisid koo-
solekul Riigikogu liige, Transpordiametitihingute Fdderatsiooni esimees
Eiki Nestor ja féderatsioonti tddkaltsesekretar Priit Siitan. Eiki Nestor vas-
tas koosolijate kiisimustele ja jagas ltihidalt méningaid foderatsiooni ame-
tiahingutddkogemusi.

Arvi Kivilo

Meremeestele i:o eltkaitse?

Tallinna Tddinspektsioonis kaitseb m usettevotete tddtajate huve va-
neminspektor Uko Alber. Eriti hasti olnuksid kaltstud AS-| Hansatee tdota-
Jjad, sest firrna esimese infolehe andmeil teinuks ta seda kohapeal. Nimelt on
infolehes avaldatud pead irektori kaskkirjas firma struktuuri ja isikkooseisu
kohta kijas ka onaliosakonna ndunik Uko Alber. Jarelikult ndustaks ta
seda firmat erald), et ara hoida vdimalikke eksimusi tddlepinguseaduse voi
modne telse tddtajate huve kaitsva seaduse vastu.

Paraku Itakkab selle teate tumber slenndus "Hansatee™ 8. mai infolehes. Sel-
les teatatakcse, et infolehes nr. 1 ilmunu oli eksitav viga ning AS Hansatee
tl;:ﬂo»sclaus el loodud nduniku ametikohta ega sdlmitud tddlepingut Uko Al-

ga. .
EMSA

BPO I komitee
Tallinnas

17.-18. aprillil kogunes Tallinnas Balti Sadamate Organisatsioo-
ni BPO I komitee. See kolm aastat tagasi moodustatud sadamate
planeerimise ja arendamise komitee ithendab organisatsiooni liik-
messadamate tehnilisi direktoreid. Tallinnas olid Kopenhaageni,
Riia, Ventspilsi, Swinoujsce ja Helsinki sadamate tehnikadirekto-
rid, Helsinkist ka peadirektor.

Parast kolmeaastast vaheaega oli kiilalistel palju uudistada. AS-{
Tallinna Sadam tehnikadirektori Aare Kitsingu sonul oli vaja selgi-
tada, et kiilbe muutus 1991. aasta 10 miljonist tonnist mulluse 14
miljoni tonnini ei tahenda lihtsalt suurenemist, vaid oluliselt muu-
tunud on ka kaubakéaibe struktuur. 8 miljonit tonni kaupa on ka-
dunud: suurem osa soest ja teraviljast. Selle asemel on lisandunud

12 miljoni tonni naftatooteid, vaetisi ja metalli.

Kilalised vaatasid reisisadamat ja Muuga sadamat, aga erilist ek-
sootikat pakkus kilaskaik Paldiskisse. Aare Kitsingu arvates kuju-
tavad sadamate tehnikadirektorid hasti ette, mida tahendab tihjalt
kohalt alustanute pool miljonit tonni kaubakaivet ning sadama
nandisaegne kontor Paldiski linna taustal.

Et koik ktalalised olid oma ala asjatundjad, peeti hulk teoreetilisi
ja praktilisi diskussioone sdna otseses mottes kaigu pealt.

Madli Vitismann

merejoududes Liibavi sdjasada-
ma ehitamise laevadel. 1897.
aastal tegi labi eelmainitud
kuuenadalased dppused, soori-
tas eksamid ja sama aasta 4.
augustil alendati merevae re-
servlipnikuks. Parast seda jat-
kas Mel teenistust endisel kohal
eraisikuna. 1904. aastal alanud
Vene-Jaapani sdja ajal ta mobi-
liseeriti ja jatkas samas teenis-
tust juba ohvitserina. Parast
sdda, relvajdudude demobili-
seerimisega, oleks tema kui re-
servohvitser pidanud tegevtee-
nistusest lahkuma, kuid palju-
da asjaolude kokkulangemise
tdttu seda ei juhtunud. Uheks
pdhjuseks olid merejdududes
alanud suuremad reorganisee-
rimised, mis sdjakogemusi ar-
vese votsid. Selle hulka kuulus
ka kaadri uuendamine, mille
tulemusena paljud reservohvit-
serid, tuginedes 1896. aasta
seadusele, jaeti teenistusse.
Seaduses oli sate, et merevae
reservlipnikel on digus soorita-
da vastavad eksamid ning saa-
da ulendatud jargmisesse
auastmesse. Kuna jargmine
auaste - alamporutsik (-leit-
nant) oli rahuajal esimene
kaadriohvitseri oma, siis eksa-
mid sooritanud vdisid avaldada
soovi astuda tegevteenistusse
ka rahu ajal. Et riigiteenistus on
labi aegade garanteerinud kind-
la teenistuse sellest tulenevate
sotsiaalsete tagatistega, siis
paljud valisid selle tee.

Paraku on viimasel ajal meie
meresdjaajaloo kasitlemisel ni-
metatud faktid saanud teise tol-
genduse. Vaidetakse, et toimus
merevae dppeasutuste 1dpeta-
mine eksternina. Tegelikult see
el olnud nii. Mainitud ajal olid
Merevaekorpus ja Merevae inse-
nermehaanikute kool kdrgemad
dppeasutused, mille dppeprog-
rammides oli nii ménigi huma-
nitaaraine. Nimetatud reserv-
ohvitserid sooritasid vaid eri-
alacksamid, tanapaeva moistes
siis tegid eksamid rakendusli-
kes ainetes ja seetdttu nad el
saanud lopetanute digusi. Prak-
tikas valjendus see asjaolu sel-
les, et neile ei omistatud mere-
vae riviohvitseride auastmeid,
vaid tilendati admiraliteedi oh-
vitserideks.

Jargneb)
Peedu Sammalsoo

Soome parim
meremees-
sportlane

Veerandsada aastat vdistle-
vad Soome meremehed aasta
parima sportlase tiitlile. Arves-
tatakse eri spordialadelt saada-
vaid punkte ja selle pdhjal te-
hakse ka otsus.

1996. aastal oli esimene kord,
kui parimaks meremeessportla-
seks nimetati naine, kaptenipa-
beritega m/1 "Norden” vanem-
thtrimees Elina Varmola.

Kui Soome meremeesspordi
ulevaateid jalgida, osaleb ikka
kimmekonna laeva
mees(nais)kondi. Teatejooksu-
voistlustel on aiamd olnud jaa-
Idhkujate meeskonnad, samuti
lauatennises. Reisilaevade me-
remeestel on samuti justkui
enam aega sporti teha. Laua-
tennise maailmameistrivoist-
lustel meremeestele on vditja
hoopis Tuargl laev "Wadi Alnat-
roon”. 11. kohalt lelame ka uk-
rainlased.

Reet Naber
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Lollidemaa!

hutataks eestlane, kui
naeks, kuidas Taanis Tartu-
suuruses linnas bussijaama
peetakse. Oigemini, ei peetagi.
Sagedasel soitjal on tarviliku
bussiliini séiduplaan kodus, tu-
rist votab selle riiulist bussijaa-
maks nimetatud vaikeses ma-
jas. Hoonet iiksnes nimetatakse
bussijaamaks, tegelikult on sel-
les kohvik, juuksur, kiosk ja
meeter letti, mille tagant
munakse kuupileteid, ning vo-
reriiulid.

Riiuleil on koigi liinide soi-
duplaanide pakid, serval kiri:
vota koju kaasa! Sdéiduplaani
varvilisel lehekesel on peale
plaani tais- ja soodushinnad
ning esikiiljel suurelt telefoni-
number markega: koha reser-
veerimine tasuta. Telefoninum-
ber ei anna kinnitooni. Sébralik
naishaal kusib, millal soovite
sodita ja teatab, et sditke pealegi,
koht on reserveeritud. Ei ta kiisi
nime ega utle vastuseks koha-
numbrit véi muud parooli.

Kullap tdombas sobralik daam
mingile kohale bussiplaanil ris-
tikese voi tegi marke arvutis,
aga ka bussijuht ei kiisi kellelt-
ki parooli. Pool tundi enne valja-
sditu on bussiuksed lahkelt
avali ja igatks valib endale
meeldiva aknaaluse. Bussijuht
tegeleb sel ajal allkorrusel reisi-
jate pakkidega.

Kui kell on kukkunud, ei
kontrolligi bussijuht reisijate
raha olemasolu ega digust soéita,
vaid istub rooli taha ja séidab.
Pileteid maab ta alles jargmises
peatuses 50 kilomeetrit eemal.

Ka liini teises otsas suurlin-
nas pole bussijaama. Pole tildse
midagi. Buss peatub kdnnitee-
servas ja ongi kogu bussijaam.
Ka arasbdit laheb samast konni-
teeservast. Kuigi on kdle pohja-
tuul ja vihmagi sajab, kiilmetab
uksnes pagasiruumi korval sei-
sev bussijuht. Reisijad saavad
bussi sooja juba pool tundi enne
valjasoéitu ja kui nad selle pool-
tunni jooksul jargemooda saa-
buvad, pole kellelgi vaja peatu-
seposti juures kulmetada voi
tragida.

Voib arvata, et koik on endale
telefoni teel koha reserveerinud,
aga bussijuht seda kuidagi ei
kontrolli. Maub vaid pileteid ja
hakkab séitma.

Voib arvata, et koik olid oma
sdidusoovist sdbralikule telefo-
nihaalele teada andnud - kas-
vatus ei lubaks teisiti. Kui aga
polekski - buss polnud niikuinii
tais. Ent pihade-eelseil voi
muidu tipp-paevil moistab ar-
vatavasti igatks, et sisteem
tootab ta enda huvides. Ei tea,
miks kill Tallinnas nii suurt
bussijaama vaja on? Ja pileti-
jarjekordi?

Bussiga merele

Liinil Arhus-Kopenhaagen
soitev buss peab paratamatult
merele minema. Ent mitte otse
Arhusis, vaid seal, kus meretee
lihim, suvituslinnakeses Ebel-
toftis. Et sealkandis alailma
tuuline on, vdib jareldada muu-
lile reastatud 16 elektriveskist.
Bensiinijaama katusel on
marksa suurem tiivik ja monel
ouel on neid veelgi.
Parast linnakese ootepaviljoni

Bussiga merele

esist buss enam ei peatu. So6i-
dab tanavalt otse sadamasse ja
peatub alles parvlaeva tulatekil.
Uksed avanevad, reisijad astu-
vad trepist tliles ja satuvad ...
reisilaeva vaipporandate ning
klaasuste ja —seintega maailma.
Restorani, kohviku, poe, palli-
merega lastenurga ning tugitoo-
lide ja televiisoritega salongide

Otsi "Mette Molsilt" keegi ei
visanud, pidi olema muu kin-
nitussiisteem.

vahele. Ules paikesetekile april-
litalv kedagi ei meelita. Samuti
pole laevaletulijaid naha reisija-
teki kdorgusele ihendatud sada-
makoridoris - on sditjate ilm,
matkajaid pole.

Hoolimata sellest, et hinnad

~ kohvikus pole kallimad kui mu-

jal, seavad mitmed end oma
kohvitermoste ja koduste vailei-
badega istumissalongis eineta-
ma. Voib umbes poolteist tundi
bussisdidu vahel jalgu sirutada
ja end monusalt tunda - ruumi
jatkub kaigile.

Kui sdidetud on juba kullalt
kaua, vaatavad reisijad kella ja
lahevad bussi oma kohale taga-
si. Buss votab paigalt, veereb al-
lamage maapinnale ja jatkab
teekonda Kopenhaagenisse.

Tagasiteel on buss tuulises
kaluriktilas Havnbys Sjeellandi
neemetipus enne laeva, ent par-
kimiplatsil on tuulevarjuks kor-
ge plank. Sadam on aga muuli-
de taga tuulevarjus nagu Ebel-
toftiski.

Kui laev saabub, kulub 15 mi-
nutit autode mahasdiduks, teist
samapalju ootajate pealesdi-
duks kahelt korruselt - ithtaegu
ala- ja ulatekile. Firmajopis pai-
gutaja vaid viipas, sdidukid lak-
sid liikvele ja terve rida sditis
sujuvalt oma kohale laevatekil.
Reisijatekil oli selle ajaga néud
koristatud, tuhatoosid puhtaks
pestud ja naeratav teenindaja-
pere uusi sddjaid-ostjaid oota-
mas.

vastu, villedad katamaraanid aga mitu korda.

Perekond Mols

Laev, millest jutt, on sealt-
kandi uusim ja suurim saaresti-
ku parvlaev "Mette Mols”, liin
Ebeltoftist Sjeellandi Oddenisse
aga "Molslinje”. Kella 6.30-st
kuni 1-ni 66sel sdidavad "Mette
Mols” ja "Maren Mols” iga kahe
tunni tagant, kohtudes keset
merd, nende vahel aga séeluvad
nooremad ja valedamad - iga
tunni tagant valjuvad "Molslin-
je” kiirlaevad. Neil kulub s&i-
duks poole vahem aega ning vo-
tavad peale ka sdiduautosid.

Fredrikshavnis ehitatud
"Mette Mols" tuli liinile mullu 1.
juulil. On 136,4 m pikk, 24,6 m
lai, stivis ca 4,5 m, kiirus on 20
sOlme. Votab peale 600 reisijat.

Avaras roolikambris on pi-
siasjadeni labimodeldud laeva-
juhtide tookohad ja moodsaim
navigatsiooniaparatuur. GPS
annab koha tapsusega 1 m,
elektronkaardi kombinatsioon
radariga aga naitab, mitu meet-
rit ollakse kursijoonest kdrvale
kaldunud. Kaamerad on 12
punktis, aga peamiselt vaada-
takse varvimonitorist siiski voo-
rivisiiri. Eriti oleks pohjust ka-
dedust tunda mehaanikuil, sest
"Mette Molsi” omad istuvad, val-
ge pagunitega sark seljas, koh-
vikruus kaes, roolikambri tugi-
toolides kompuutrite taga - ma-
sinaruumis vahti pole.

Heltermaa kaudu
Kuressaarde

Bussisodit Arhusist Kopenhaa-
genisse katab mo6da maad um-
bes sama pika tee kui on Tallin-
nast Kuressaarde, aga merd
moodda sdideti sama kaua kui
Rohukiilast Heltermaale. Ja
koik see kokku vottis aega 4 1/2
tundi.

Tosi, teed on siledad. Ent tap-
sus laevale joudmisel ja kiirus
sealt lahkumisel olid tahelepa-
nuvaarsed. Muidugi avanes as-
jaehitatud "Mette Molsi” visiir
kahes jaos ja kaldalt laskus tila-
tekile htidraulikaga seatav soi-
dutee. Piir laeva ja kai vahel pol-
nud bussiséitjale Gildse tajutav.

Ent see oli ka reisilaev. 600
reisijakohta ei tahendanud tks-
nes kohti paasteparvedes ja ja-
latait seisuplatsi trepil, vaid
reaalseid toole avaras kohvikus
Jja restoranis ning tugitoole veel
avaramates salongides.

Nauad, kui ka Eestis on ks
"Regula”, on peatselt voimalus
naha, kas edusamm on tksnes
konstruktsiooniline voi on sel-
leks vaja ka midagi muud. Va-
hest lugupidamist inimeste vas-
tu? Muidugi, tollel Lollidemaal
(0he Taani saare nimi on Lol-
land, mis sugugi seda ei tahen-
da), kust "Regula” tuli, ei leidu
nutikaid, kes pistaksid taskus-
se tassi voi klaasi vai ... tuletdr-
jevooliku otsa, sest see on
pronksist.

21. aprill

Madli Vitismann

Perekond Mols veedab terve pieva merel: emake Maren tuleb Mettele séidu jooksul iihe korra

Saarestikusadam on keeruline rajatis,

milles on eri korgustel mitmekorruselised pealesdiduteed ning
parajas korguses kidigukoridorid,

¥

]

Suurlinna bussijaam — korvaltinava konniteedir.
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| Tallinna Sadam Kes mell kaivad ]
sadamates: 2 I
Kesklinna sadamas "Ihshan” (Tiirgi) - lossib kakaoube
A KLUBI & "Zigmund August” (Poola) — lossib kakaoube "lntienieml»t Netsiporenko™ - laadib ja lo--ibl
<dev et Muuga sadamas "Vﬂrehirdd d” (Eesti) - lossib ja laadib kontei.ne»l

"Alim" (Malta) — laadib naftaprodukte
"Fridrich Sanders” (Liti) — laadib naftapro-

dukte Kopli sadamas

AVATUD 12-24
Lootsitn.15 korval, kai aares
Admiraliteedi bassein

"Diana 3" (Honduuras) - lossib kala
*Indian” (Norra) — laadib turvast

"Sormovski 3052" (Vene) - lossib vilja

"Okolsitia” (Bulgaaria) - laadib naftaproduk-
te

"Lindemariokke” (Soome) — lossib jahu
*Ida” (Eesti) — laadib vanametalli
"Lago” (Leedu) - laadib palke

"Bonito” (Rootsi) — laadib naftat

Paldiski sadamas

Tel 6411155
GSM 8 25 060066

"Sormovski 3051" (Vene) - lossib vilja

"Mac Kinley” (Panama) - lossib liha "Volgo-Balt" (Vene) - laadib metsamaterjali

"Ob"” (Vene) - laadib iimarpuitu

& Esman
% ESTMA |

Sanlans

AR

* Eesti ev lae . *
3 Eadeit T - mitndeenad Necile, kes ootavad... %
i "ELMAR KIVISTIK" - teel Tarragonast Gib- "KEHRA" - La Pallice’is "KALANA" - teel Bremerhavenist Vanasa- i '
raltarisse "KUIVASTU"” - teel Antwerpenist Dakari damasse
* "ALEKSANDER ABERG" - Binqasimis "KUUSALU” — Doualas "DIRHAMI"” - teel Rotterdamist Vanasada- *
& T"PAUL KERES" - teel [ljitievskist Singapu- "RAKKE" - Dunkerque’is masse K
* ri "VALKLA" — teel Las Palmasest Villagar- "KAPTEN KONGA - teel Stockholmist Ant- *
"KRISTJAN PALUSALU"” - Portlandis cilasse werpenisse
* "GUSTAV SULE” — Rouenis "PIHTLA” - remondis Vene-Balti sada- KAPTEN VOOLENS" - teel Tallinnast Rot- *
J¢ T"ALEKSANDER KOLMPERE™ - La Goulet-  mas ' terdami - >
Je .t "NAISSAAR™ - La Pallice'is DR IARIIR. BRUNS. . — Corkis K
"HAAPSALU" - Kaliningradis "VAINDLO" — teel Klaipedast Alziiri "VIIRELAID"” - Muuga sadamas
HE "VILIANDI” - teel Houstonist Peterburi "KASSARI” — Aviles'is "SUURLAID" - remondis Vene-Balti sada-
& "RAKVERE" - Helsinkis *"MUHU" - Oslos mas ' ¥
* "NARVA?™ - teel Puerto Platast New Orlean- "ABRUKA" — teel Kundast Ripostosse "MOHNI"” - teel Casablancast Hollandisse *
si "VILSANDI” — teel Antwerpenist Euroopas- "SOODLA” - teel Safist Calais’sse
¥ "VALGA™ —teel Camdenist Peterburl s *
s "KLOOGA"” - Patrases
* "SAKALA™ - anqunl” "MUUGA"” - teel Antwerpcnist Stockholmi ﬂmsmmn P Arhusis *
¥ "SOMPA™ - Antwerpenis "VIRTSU" - teel Helsinkist Felixstowes’se "DONATA" - Muuga sadamas e
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