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Eesti firmad proovivad võimeid 
14. jaanuaril Saaremaa taga 

ligi 10 000 tonnise söelasti kao
tanud pargas alustas, põhi 
ülespoole, puksiiris teed Tallin
na kaks päeva hiljem ja jõudis 
Tallinna reidile 30. jaanuari 
hommikul. Kogu kahenädalase 
reisi kestel oli ilm halb, nii et 
kummuli pargase pukseerimine 
avamerel osutus raskeks tööks 
ka firma PKL võimsaimale puk-
serile "Sõmeri". 

108 m pikk ja 24 m lai pargas 
kinnitati Tallinna lahes haalpoi 
külge ja kaks tuukribrigaadi 
asusid ette valmistama pargase 
ümberpööramist. Puksermrma 
PKL tegevdirektori Grigori 
Oniš tšenko teatel ulatuvad 7 
meetrit kõrge pardaga pargase 
kraananokad peaaegu mere
põhjani. PKLi 100-tonnisest 
ujuvkraanast pargase ümber
pööramiseks ei piisa, küllnlt 

võimsat kraanat pole aga Eestis 
ega olevat naabermaadeski. 
Võimas ujuvkraana, mida va
rem on Eestisse renditud Peter
burist, ehitavat nüüd Taani väi
nades silda. 

Tuukrifirma "Nescosub" ju
hatuse aseesimehe Sergei Övt-
šinnikovi sõnul püütakse pii
savalt võimsa kraana puudu
mise tõttu pargas ümber pööra
ta Eestis olemasolevate võim
sustega. "Nescosubil" pole sää
rast tööd varem teha tulnud, 
aga mujal maailmas olevat 
proovitud. Soomeski olnud kol
me aasta eest samalaadne ava
rii juhtunud. Keerulise ülesan
de - koostada projekt pargase 
ümberpööramiseks - täidab 
Balti Laevaremonditehase inse
nerikeskus. 

Madli Vit ismann 

Esmaspäeval, 3 . veebruaril 

Balti L a e v a r e m o n d i t e h a s e s 
Pressiteade 

3. veebruar 
Balti Laevaremonditehase AS-1 insenerikeskus konsulteerib firma PKL 

töötajaid, kes püüavad taastada avariipraaml normaalset asendit. Täna 
hommikul oli praam veel killuga ülespoole, ahtrlosa vee alla vajunud. Esi
mestest mõõtmistest möödunud aja Jooksul on praami 5° kreen suurene
nud kuni 14 ni. 

Andmed praami asendi kohta on sisestatud Insenerikeskuse arvutisse, 
see annab võimaluse kreeni Ja dlferendi edasise muutuse puhul operatiiv
selt abinõusid rakendada. Asendi korrigeerimise vajadus tekib nii plaanilis
te tööde kül ka selliste häirivate, kuld vältimatute tegurite puhul, nagu torm 
Ja aeglaselt praami trümmidesse tungiv vesi. 

Kui praami olukord ootamatult Ja järsku el muutu, peaks pooluppunud 
{)raami normaalasendlt taastavate spetsialistide arvates see operatsioon 
õppema edukalt. 

Karge, lakooniline j a väga vaoshoi tud kujundusega Eest i ekspositsioon Helsinki tur ismimessi 
kirevuses. Lähemalt lk. 4. Reet Naberi foto 
• v 

Eesti Meremeeste Sõltumatu Ametiühing 
Pressiteade 

31. jaanuar 1997 
Eesti Meremeeste Sõltumatu Ametiühingu juhatus on otsustanud veebruaris rahaliselt toetada oma liik

meid, kelle tööleping AS-lga Hansatee on peatatud või kelle tööleping lõpetati seoses koondamisega. Toe
tuse saamiseks palume pöörduda EMSA peakorterisse aadressil Tallinn, Raekoja plats 14. 

Täpsemat infot saab telefonil 6 466 240. 
Lugupidam isega, 
EMSA aseesimees Tarvi-Carlos Tuulik 

Tugev kroon kiilu sees 
24 . veebruar i l p a n d i kiil 

u u e l e piirivalvekaatrile, kon
kurs i l oli va l i tud s e d a ehi ta
m a Balti Laevaremondi te 
h a s . 1 5 - m e e t r i s e r a u d k e r e g a 
j ä a k l a s s i k a a t r i projekt on 
s a a d u d Soomes t Kingiks. 

Püü kinni ta t i k a a r t e peäle , 
s e s t u u e tehnoloogia j ä rg i 
eh i t a t ak se keret , pon i ü les 
pidi. E s m a l t a g a a s e t a s s ise
minis te r R i ivo S in i j ä rv kii lu 
s i s se v a n a t ava kohase l t 
m ü n d i . E s i m e s e Ees t i Vaba
riigi ü h e k r o o n i n e Kalevipoja 
"Lennukiga" m ü n t p e a b 
uue l e laevale t u g e v u s t a n d 
m a j a õ n n e tooma. Balt i Lae
v a r e m o n d i t e h a s e k o m m e r t s 
direktor i D m i t r i K u b õ š k i n i 
s õ n u l k u l u s lep ingu sõlmi
mises t k i i l upanekun i kõigest 
k a k s k u u d n i n g t e h a s Too
d a b , et see te l l imus ei j ä ä vii
m a s e k s . 

P ä r a s t s isekeevi tus töid 
pöö ra t akse laev õigetpidi 
n ing t e h a k s e ä r a s isetoöd. 
Ehi tusjärelevalve S o o m e s t 
olevat seni töö kvaliteediga 
Balti Laeva remond i t ehases 
r ahu l . P isu t ü l e 7 miljoni 
krooni maksev k a a t e r p e a k s 
va lmima s u v e k s j a see a n 
takse- piirivalvele "üle täisva
r u s t u s e s . 

** Esimesena kee vi tas piiri
valveameti peadirektor Tar
m o Kõuts . 
- ^ Jä tkas id spetsialistid. 

Madl i V i t i s m a n n 
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Paar päeva, parast aastalõpuintervjuud AS-i Hansatee 
peadirektori Enn Pandiga toimus selles ettevõttes oluline 
muutus. "Hansatee" oli niigi novembris-detsembris päe
vast päeva ajalehtedes kõneks, nüüd aga peaks olema 
paras aeg AS-i Hansatee peadirektorit ENN PANTI 
uuesti küsitleda. Juba on teatatud 2000-kohalise laeva 
liiniletülekust aprillis. 

6. novembri "Äripäev" teatas, et mullu es imesel 
poolaastal ol i "Hansatee" kahjum 1 2 2 , 5 miljonit 
krooni, kuid juba 11. detsembril olete lubanud "Äri
päevale", et järgmise, s.t. tänavuse aasta kasuni on 
vähemalt 15-20 miljonit krooni. 

Kahjum oli nii suur , sest laevade rendihinnad olid 
kõrged, ent Soome seadused lõpetasid mais n.ö. viina-
ralli j a tulu enam endistviisi ei tulnud. Seejuures ei pan
dud tähele, et suur te tulude varjus olid ka kulud suu
reks kasvanud. Seni oli tulu võimaldanud katta niihäs
ti kõrge laevarendi kui ka kaldateenistuste järjest suu
renevad kulud. Kuni enam ei piisanud ja tekkis järjest 
suurenev kahjum. 

Kas selle taustal pole kasumiprognoos liiga opti
mistlik? 

Ei, võib öelda, et see on realistlik. Meie arvestuste jär
gi võib kasum osutuda suuremakski. 

Nii suur kasum peaks lubama Ühispanga laenu paa-
ri-kolme aastaga ära maksta. 

"Hansateel" pole laenu, tegemist on arvelduskrediidi
ga, teisisõnu - see on käibevahendeisse pandud raha. 

Ent juttu on olnud 24%-ga saadud laenust. 
J a h , oli küll selline protsent. Nii nagu reederid tõstsid 

rendihindu, tõstis pank laenuprotsent!. Praegu on meie 
laenuprotsent 16. 

Tundub, e t konflikti ei saadud enam lahendada, 
kui "Vana Tallinna" rendihinnaks pakuti ühelt poolt 
16 OOO ja teiselt poolt nõuti 20 OOO. Kas nende sum
made vahel polnud kokkuleppeks ruumi? 

Me olime nõus pakkuma 16 800, aga "Inreko" polnud 
nõus . Kui me oleksime pakkunud 20 000, oleksid nad 
arvatavasti t ah tnud 25 000. Häda oli selles, et neil oli 
vaja laev kahe j a poole aastaga välja os ta ja nad tahtsid 
seda t eha operaatori raha eest. Kui "Inreko" leidnuks 
refinantseerimise võimaluse, et pikendada laeva väl-
jaos tuaega viiele aastale, siis ku junenuks ka vajalik 
päevamakse väiksemaks. 

Kuidas kujunevad reederi ja operaatorfirma tu
lud? 

Laevaomaniku tulu jaotub pikale ajale, aga on stabiil
ne. Rendihinnas on arvestatud peale laevaomaniku ku
lude ka amortisatsioon ja laevaomaniku kasum. Ope
raatorfirma võtab aga laeva rentides enda peale kõik 
hooajast j a muudes t välistest asjaoludest põhjustatud 
riskid. Tema tulu, mis võib ajuti suur olla, on sesoonne. 

11. detsembri "Äripäev" teatas, et "Inrekole" kuu
lunud 12 ,75% "Hansatee" aktsiaid tagastati . Kas 
müüdi või anti? 

Need aktsiad pandi samuti kirja AS-i Hansatee ja In
reko Laeva AS-i vahelisse vastastikustest kohustustest 
loobumise Ja tasaarve lduse leppesse. Nüüd on need 
treasury-aktsiad, s.t. need, mis on firma käes. "Inrekol" 
enam "Hansatees" osalust ei ole. 

Kas te võite need ära müüa? Mis oleks praegu selli
se aktsia hind? Või müüte need oma töötajaile? 

Praegu võiks j u "Hansatee" aktsia hind olla üldse 0. 

Mulluseid liinilaevu Tallinna Kesklinna sadamas 

Teel kahjumist kasumisse 

Laev 

"Georg Ots" 
Tallink" 
"Meloodia" 
"Vana Tallinn" 

"Tallink*' 

"Alandia" 
"Apollo" 

"Eestin Linjat" 

"Silja Festival" 
"WasaQueen" 

"Silja Une" 

"Viking Express II" 
"Viking Express III" 

"Viking Line" 

reisijad 

517581 
411262 
183542 
481013 

1593398 

98644 
328177 

426821 

965658 
359826 

1325484 

101430 
71323 

172753 

autod 

28210 
19525 

9434 
31992 

89161 

6921 
24288 

31209 

45324 
14942 

60266 

"Mare Balticum" 
"Regina Baltica" 
"Cap Af rique" 
"Parchim" 
"Nord Neptunus" 

143241 
109360 

182 
461 

10367 

21456 
16404 

726 
1762 
9953 

"Estline" 

"Kompozitor Kara-Karajev" 
"Insener Netšiporenko" 
"Best F. Amirov" 

"Eesti-Euroopa Liin" 

"Kristina Regina" 
"Kristina Brahe" 

"Kristina Cruises" 

Teised 

Kokku 

263611 

191 
185 
23 

399 

4695 
kruis 

4695 

210 

3787371 

50301 

2051 
1227 

123 

3041 

66 

234044 

Kui firma on kahjumis, siis mida me üldse müüme, kas 
oma know-howd või praegust majandusseisu? 

Vahest kasumilootust? 
Sellepärast m a tahangi, et edaspidi oleksid "Hansa

tee" aktsiad börsil, sealt võiks neid igaüks osta. Aga 
enne on vaja hoolitseda selle eest, et aktsia midagi mak
saks. 

42,25% "Hansatee" aktsiaist kuulus Ühispangale. 
Kaks päeva parast meie eelmist vestlust teatati, et 
"Hansatee" uus juhtkond on ostnud Ühispanga akt
siad ära. Mille eest või mis hinnaga? 

See on ärisaladus, mida ma ei kommenteeri. 

Silmitsi suurejoonelise tulevikuga. Praegune "Han
satee" tuleb üles paremale. 

Toona võis "Hansatee" juhatuse e s imehe kom
mentaarist aru saada nii, et uus juhtkond on võtnud 
enda kanda Ühispanga võla või, ütleme, kahjumiosa. 
See tähendab, et te ostsite firma potentsiaali. 

Nojah, me oleme n ü ü d seotud selle firmaga isikliku 
vastutuse kaudu, vastutame kogu oma varaga. 

Ning olete väga isiklikult huvitatud, et ettevõttel 
läheks hästi ja edaspidi hakkaks tulema kasum. 

Loomulikult. Aga meie plaanid ulatuvad veelgi kauge
male. Miks mitte luua terve "Hansateega" seotud firma
de grupp - nii nagu on Hansagrupeering, võiks olla ka 
"Hansatee" grupeering. Kusjuures edaspidi võiks "Han
satee" ise muutuda oma tütarettevõtete holdingrfirmaks. 

Sellesse gruppi võiks kuuluda näiteks "HT Hulgi" -
hulgikaubandusflrma. Mitte üksnes laevade varusta
miseks, vaid ka kauplemiseks kõikvõimalike teiste Ees
ti kaubandusettevõtetega. 

Võiks olla oma "HT Valuuta". Meil on küllalt palju 
makseid välisvaluutas ja seetõttu kannatame valuuta
kursside kõikumise tõttu. Näiteks laevade rendihinnad 
on tuhandetes dollarites ja dollari kursi tõus 11-lt 14-ni 
sunnib meid maksma kümneid tuhandeid kroone roh
kem. Aga see firma tegeleks mitte üksnes "Hansateega" 
j a valuutavahetusega laevadel, vaid meile on pakutud 
ka muid Tallinna valuutavahetuspunkte. Nii oleks või
malik sooritada/ortoard-ja swap- ehk fikseeritud kur
siga tehinguid, mis vähendaks kursikõikumistest tule
nevat riski. 

Selles grupis võiks olla "HT Finants", ka "Tallink Oy" 
mille me ära ostsime. 

Kas "Tallink Oy" direktor Keijo Mehtonen on nüüd 
"Hansatee" palgal? 

Jah , ta on meil üks direktoreid. 
Ka praegune operaatorfirma oleks kavandatud juhul 

üks tütarfirmadest. Sest siis, kui näiteks laevandusäris 
midagi halvasti läheb, jäävad teised harud alles, "Han
satee" jääb alles. 

Kuskil peaks alles olema ka 44 miljoni kroonise 
kahjumiga "Eminre". 

"Eminre" on "Hansateele" võlgu üle 33 miljoni. Need 
võlad on ametlikult bilansist väljas - lootusetuks kan
tud, ehkki nad on üleval. Iseasi, kui "Eminre" omani
kud, "Eesti Merelaevandus" j a "Inreko", on nii suure
meelsed, et maksavad oma firma võlad ära, mida nad 
muidugi ei tee... 

"Eminre" ripub nüüd õhus? 
Mõttetu on "Eminre" kuulutada pankrotis olevaks, 

sest maksta pankotihaldurile ja tasuda kohtukulusid, 
teades, et tal midagi ei ole, on liigne luksus. 

1. septembriks likvideerub see firma ise, sest keegi ei 

hakka teda äriregistrisse kandma, kuna peale võlgade 
pole tal mingeid varasid. 

Mida tõi kaasa muutus "Hansatee" omanikerin
gis? 

Esialgu kulu tus te tugeva kärpimise, range kokku
hoiupoliitika. Ei mingeid autosid ega mobiiltelefone, ka 
mitte remonte. Ei ühtki senti millelegi kõrvalisele. 

Ka "Tallinki" kaubamärk "Meremehe" tagaküljel 
on selle kokkuhoiupoliitika ohvriks läinud. 

Jah , praegu küll. Kuid suve poole, kui asjad parane
vad, pöördume selle küsimuse juurde tagasi. Praegu 
tõrjume kõiki toetusepalujaid, kellelegi erandeid tege
mata. 

Mida on "Hansatee" muutunud olud kaasa toonud 
töötajaile? 

Meil on jäänud 48 inimest reservi neist, kes vabanesid 
"Tallinkilt". Edaspidi tahame põhjalikult üle vaadata 
oma tööjõukulu. Ei saa ju olla, et laeval on 200 reisijat 
ja samapalju laevaperet. 

Kui laeva m a h u b 1200 reisijat, aga praegu sõidab 
ainult 200, siis pole loomulik, et teenindajaid on täis-
koosseis. Nad ise tunnevad ka ennas t kõhedalt, sest 
pole midagi teha. Osa tuleks kas puhkusele saata või 
öelda, et praegu neid ei vajata. See asi tuleb ära lõpeta
da. 

Seetõttu tahame töötajad jaotada kolme kategoorias
se: põhi-, osalise tööajaga ja hooajatöötajad. Nii saaksi
me kõigile, kes on meie firmasse jäänud, tagada tööko
ha , aga üht las i manööverdada teenindajate hulgaga 
sõltuvalt reisijate arvust. 

Teiseks ei taha me enam kinnistada töötajaid konk
reetsele laevale, vaid lasta neil periooditi töötada kõigis 
meie laevades . Näiteks "Meloodia" j a "Georg Otsa" 
kaupluste personal võiks ju üksteist tunda. Võib ju öel
da, et see lõhub laevaperet kui kollektiivi, ent samas lii
dab firma töötajaid enam omavahel - nad töötavad 
"Hansatee" laevadel. Ning nii ei saa tekkida kambavai
mu, mis sunnib teinekord ühe-kahe mõjuvõimsa tööta
ja mõjul tegelema musta äriga neid, kes seda muidu su
gugi ei teeks. 

Kui palju töötajaid "Hansateest" aasta lõpul lah
kus? 

Vabaks jäi 278 töötajat. Neist 180 läks üle Inreko Lae
va AS-i, osa lahkus poolte kokkuleppel. Vabad on ka 48 
töötajat "Tallinkilt", keda tahaksime lugeda oma põhi-
tööjõu hulka. 

Praegu töötab laevadel 550 inimest Ja kaldal senise 
100 asemel 7 1 . Uusi töötajaid Juurde võtmata loodame 
hakkama saada ka siis, kui võtame ühe laeva juurde. 

Siis läheb ikkagi veel personali vaja. 
Personal on olemas, 48 inimest on reservis. J a minu 

idee on, et j uu rde ei võta kedagi, vaid jagame "Georg 
Otsa" ning "Meloodia" personali ära. Neist saab see nn . 
põhikoosseis. Kui millalgi kedagi veel vaja läheb, siis võ
tame hooajatõölisi. 

Loomulikult peame läbi mõtlema koolitussüsteemi. 
Tahame muuta palgaskeemi, et töötaja palk koosneks 
põhipalgast, mida saab igal juhul , j a nn. tulemuspal-
gast. Kui üldse palgast rääkida, siis unustatakse sageli 
soodustused, mis laevadel sellele lisaks on: tasuta toit
lustamine, vormiriietus, sooduspiletid perekonnaliik
meile ja slubbymüük. 

Ka ergutusi tuleb välja mõelda. Peaksime hakkama 
firmasiseseid konkursse korraldama, ka see ehk moti
veerib natuke inimesi. Firma paneb muidugi preemiad 
välja, võib-olla pakub välisreise. 

Kas varem pole sellepärast selle kõige peale tul
dud, et pole oldud isiklikult huvitatud? 

Seda ehk ka. Aga üks põhjus on see, et tulu tuli nagu
nii, polnud küllalt raske. Kulutusi tehti, aga kuna tulu 
tuli järjest rohkem, siis nagu ei märgatud, et kulutuste
ga minnakse liiga kaugele. Raha justkui kogu aeg oli ega 
mõeldud, et võiks veel rohkem olla. 

Kui saabus hetk, et tulu enam ei olnud, siis oligi täie
lik katastroof. Tuli 122 miljonit kahjumit poole aastaga. 

Madli Vitismann 

Reisijaid Tallinna Kesklinna sadamas 
1996.a. Soome 

I kvartal 733 965 
II kvartal 919 239 
III kvartal 1 034 072 
IV kvartal 846 375 

Kokku 3 533 651 

Rootsi 

44273 
65775 
92014 
66450 

268512 

Saksamaa 

146 
1385 

564 
12 

2107 

Teised 

8 
2924 
7262 

10 

10204 

Kokku 

778392 
989323 

1133912 
912847 

3814474 

Turu jagunemine Tall inn-Helsinki li inil mullu 

Laevaliin 

Tallink 
"Silja Line" 
"Eestin Linjat" 
"Viking Line" 

Reisijaid 

45% 
37% 
12% 
5% 

Autosid 

49% 
33% 
17% 

"EstlineT laevadega sõitis 7% Kesklinna sadamas olnud reisijate ja 21,5% 
autode koguarvust. 
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Inreko Laeva AS-i peadirek
tor ENN ROHULA. "Eesti Päe
valeht" väitis 6 . detsembril, et 
"Vana Tallinn" tõi "Hansatee
l e" s i s s e 4 m i l j o n i t k r o o n i 
k a u s , l O . d e t s e m b r i l s a m a 
l e h t õ i e n d a s muuhulgas , e t 
see summa on 4 0 miljonit. 

Laeva käive on 40 miljonit Ja 
kasuni on 4 miljonit. Eeldusel, 
et laeva täi tuvus on 50-60 %. 

18. detsembri "Äripäev" väi
tis, et kogu Inreko Laeva AS-i 
vara on panditud ja võlgu pan
kadele on kokku 9 5 miljonit 
krooni , s e a l h u l g a s Tall inna 
Pangale 5 0 miljonit. Kas need 
numbrid on tõesed? 

Selge see, et laevaostul ei pan
d a kor raga kogu r a h a lauale . 
Numbrid "Äripäevas" ei pea pai
ka. 

Aga k o r r i g e e r i d a m a ne id 
numbreid ei t aha . See on firma 
sa ladus j a aval ikustamine an
naks konkurentidele kätte või
ma luse spekuleer ida Ja ha lba 
t e h a . K o k k u v õ t t e s võib kül l 
seda öelda, et kui panna ühele 
poole laevade väär tus ja teisele 
poole laenud, siis need tasakaa
lustuvad plussi poole. 

Tundub, e t konflikt puhkes 
selle ümber, et ühelt poolt pa
kuti 16 OOO $ "Vana Tallinna" 
rendiks ja te ise l t poolt taheti 
2 0 OOO $ päevas . Kas nende 
kahe numbri vahel ei jäänud 
mänguruumi, e t kokku leppi
da? 

Asi selles, et "Hansatee" pak
kus sama s u u r t renti kui "Me
loodia" eest, nende rendisumma 
on 1996. a a s t a ma i s t võrdne. 
P ä r a s t ei o ldud "Meloodiaga" 
võrduva summaga nõus Ja tahe
ti see alla viia. Laevad on aga 
kõiges samaväär sed : reisijate 
a r v u , m a h u t a v u s e , ka ju t i te , 
autoteki poolest. Võiks ju spe
k u l e e r i d a , k u m b on p a r e m , 
kumb halvem, aga kokkuvõttes 
tuleks sellest meeldimise küsi
mus . "Meloodia" on muidugi viis 
aa s t a t noorem, aga "Vana Tal
linn" Jälle stabiilsem laev. Kord 
oli siin nii suu r torm, et laev ei 
saanud sadamasse Ja jäi tormi-
var ju . Aga ü k s mees käis pa
handamas , et mis te ajate, laev 
ei kõigu ju üldse. Tehti talle siis 
korraks uks lahti - tõmbas müt
si nagu hüüüüt l peast ära - siis 
u skus ... Kruisilaeval on stabiil
s u s muidugi eriti tähtis: inime
sed tulevad s inna ju aega veet
ma. 

Oli ka lugeda, et "Vana Tal
linna" päevatasu "Nordstrom 
&. Thulinile" on 20 OOO $. 

Ei, see on 14 000 $. Laeva väi-

Nii tekkiski sõlm sisse 
j a o t s i j a k s oli "Eminre" j u h t 
kond. Nad ei eksinud, et on hea 
laev. J a kui h innapakkumine 
tehti, oldi veendunud, et maks
misega probleeme ei tule . Ma 
olin ka heausklik. 

Sääraste laevade hinna lan
gus olevat ka objektiivne. 

Mõjutas kõigepealt "Estonia" 
õnnetus j a siis Inglise kanalis 
juh tunu . See viis maailmaturul 
laevade hinnad alla. Kõik hak
kasid ootama, kui reisilaevadele 
k e h t e s t a t a k s e u u e d t ingimu
sed, aga palju ettepanekuid oli 
veel läbi töötamata, kindlad sei
sukohad vastu võtmata. See pi
d u r d a s ka laevade ehi tamis t . 
Olemasolevate laevade h i n n a 
mää ra s aga ära see, kui palju 
tuleb ümber teha ning missugu
seks täh ta jaks . "Vanal Tallin
nal" ei ole vaja kuni 2001 . aas
tani midagi ümber teha, kuna 
tema autotekk on nii kõrgel me
rep innas t , et see a n n a b talle 
suured eelised. 

Aga laevade hindamisel on ka 
palju subjektiivset - kellele mis
sugune laps meeldib. Raske on 
öelda, missugune on meie laeva 
maailmaturu väärtus. J a selle
ga spekuleeritakse. 

Mõni kuu p ä r a s t ostmist oli 
"Vana Tallinna" vää r tus tõus
n u d os tuh innas t palju kõrge
maks. Seda sellepärast, et 
oli t ekk inud n i i suguse klassi 
laevade puudus . Tol ajal oli 
ü k s võimalik renti ja, kes 
pakkus ilma meeskonnata renti 
18 000 $ päevas. Niiviisi oleks 
lihtsalt laua taga istudes teeni
n u d 4 0 0 0 $ päevas . . . Laeva
omaniku seisukohast oleks see 
olnud õige samm. Aga nii jäi te
gemata, sest olen kogu aeg taht
nud, et Soome ja Rootsi vahet 
sõ idaks id Eest i laevafirmad. 
Ega tahtnud ka, et sealsed töö
tajad peaksid hakkama otsima 
rakendust mujal. See pakkumi
ne oli kaheks aastaks, selle aja
ga oleks küll kapitali kogunud... 

Kui "Hansatee" tahtis graafi
ku t m u u t a j a 4 korda päevas 
sõi tma h a k a t a , tekkis oht , e t 
laev ei vea seda nelja korda päe
vas ära, kuna kaks peamasinat 
olid väga viletsas olukorras. Va-
hetasimegi need ära, ja juba ap
rillis läks laev tõesti häst i . Kui 
tuli u u s alkoholiseadus, mindi 
aga kahereisi graafikusse tagasi 
ja rendi tõmbasime ka alla. 

Meil oli rent 18 850 $, sellega 

tu l i i l u s a s t i vä l j a . 14 0 0 0 $ 
maksti "Nordstrom & Thulini-
le", ligi 5000 jäi tehnilise mana-
gemenfi Jaoks, sest koos kind
lustusega kulub 6700 $ päevas 
- see on kõige odavam, mida on 
võimalik teha. Kusjuures tiibu-
rid maksid sellele kõigele Juur
de: kiirlaevadel on kulude koor
mus ju tunduvalt väiksem. Nii
moodi tulime omadega ilusasti 

kokkulepped olemas, ja me esi
tasime need "Hansatee" juhatu
sele kinnitamiseks. 

Aeg oli väga ebasobiv. Esiteks, 
oli väga kiire, sest oli juunikuu 
j a pankades suvevaheaeg tule
mas. Teiseks oli "Hansatee" Ju
hatuselt vaja saada nõusolek, et 
laevast tulev raha hakkab kul
gema küll "Hansatee" arve kau
du, aga ainult selles pangas, kes 

Silmitsi suurte arvudega. 

välja - kuni läksime laevaga 
neljareisi graafikusse. Tegime 
a r v u t u s e , j a s e lgus , et n ü ü d 
peaks rent kõike arvestades ole
ma 28 000 $ päevas . Neljases 
graafikus oleks p idanud lisa-
meeskonda võtma, ka õli-ja re
mondikulud oleksid suurene
nud , sest laev pidi Ju pidevalt 
sõitma. Siia käis ka mootoritele 
tehtud investeeringute tagasi
makse, ja 5 miljoni krooni eest 
oli laeval veel muid töid tehtud. 
Rendisumma oli siis 20 000 $. 
Kui "Vana Tallinn" läks kahe
sesse graaf ikusse tagasi , siis 
seda renti muidugi enam ei saa
nud, j a nii tekkis ettepanek, et 
olgu see sama suur kui "Meloo
dial". Tegimegi niisuguse kok
kuleppe. Kui ma ei eksi, oli see 
summa 22 700 $. 

Kui oli n ä h a , et "Hansatee" 
kasum seda renti siiski ei kan
n a t a , hakkas ime tegema jõu
pingutus i oma laeva refinant-
seerimiseks. See tähendanuks 
t äh ta j a p ikemaksveni tamis t . 
Sel j u h u l oleks makse võinud 
väheneda alla 10 000 $. Kahe 
s u u r e pangaga olid meil kõik 

laenu annab. Samasugused tin
gimused olid "Tallinki" ja "Georg 
Otsa" puhul, kui nende peale oli 
laenu antud. Nii et see on maail
mapraktikas täiesti tavaline asi: 
pank tahab näha, kuidas liigu
vad selle laeva rahad. Pank on 
nagu süda, ta jälgib vereringet: 
kas raha ikka liigub niisuguses 

voos, nagu on näidatud äriplaa
nis. 

O t sus t ama pidi seekord nii
siis väga kiiresti, aga otsust ei 
tulnud. Ütlesin, et kuigi juha tus 
esindab "Eesti Merelaevanduse" 
j a Inreko Laeva AS-i huve , 
peame praegu järgima "Hansa
tee" huve, ses t seal hakkavad 
edaspidi väga tõsised problee
mid. Me ei saa renti allapoole 
22 000 $ l a s t a , s e s t vas tase l 
korral tekivad probleemid meile 
laenu andnud pankadega: need 
muutuvad närviliseks, sest ta
havad oma raha kätte saada j a 
hakkavad tegutsema. 

S inna jä i as i toppama, refi-
nantseer imist ei tu lnud. Sealt 
hakkasid "Hansatee" problee
mid, sealt hakkasid meie prob
leemid. Kui meile enam renti ei 
makstud, pidime laeva lihtsalt 
ära võtma. 

Mais-juunis pidi juba ju ilm
nema ka "Hansatee" ülisuur 
kahjum. 

J a h , aga mitte ül isuur . "Me
loodia" võtmine hetkel, kui tuli 
u u s vi inaseadus, t ähendas , et 
see oli o t sus t a tud , oli para ta
matu. Oli selge, et suured liini-
letulekumaksud Soomes tekita
vad kohe s u u r e a u g u . Ükski 
pank ei anna raha juurde , kui 
asjad hästi ei lähe. Selge oli ka 
see, et "Eesti Merelaevandus" 
privatiseerimise ajal toetada ei 
saa, kuna kõik läheb läbi eras-
tamisnõu kogu. 

Nii tekkiski sõlm s isse . Aga 
mais-juunis oli raske ette näha, 
et asi läheb suvega niivõrd palju 
tagasi. 

(järgneb) 

Mari Vamba 
Madli Vitismann 

Jaanuar liinilaevadel 

Laev 

"Georg Ots" 
"Meloodia" 
"Tallink" 
"Vana Tallinn" 
"Apollo" 
"Alandia" 
"Eestin Linjat" 
"Silja Festival" 
"WasaQueen" 
"Silja Line" 
"Regina Baltica" 
"Nord Neptunus" 
"Estline" 
Kokku 

Reisijad 

Saabus 
11048 
23998 

5448 
4346 
4174 

32588 
10896 

11368 
323 

104189 

Lahkus 
13135 
22687 

5607 
4152 
4711 

34430 
10087 

11937 
399 

107166 

Autod 

Saabus 
880 

1750 

795 
588 
466 

1200 

1144 
438 

7719 

Lahkus 
1232 
1063 

527 
665 
638 

1177 

983 
392 

7324 

Kokku 
Reisijad 

24203 
46685 
70888 
11055 
8 498 
8885 

17363 
67018 
20983 
88001 
23305 

722 
24027 

211 355 

Autod 
2112 
2813 
4925 
1322 
1253 
1104 
2357 
2377 
1105 
3482 
2127 

830 
2957 

15043 

Eestist lahkujaid on olnud ligi 3000 rohkem kui saabujaid, saa
bunud autodest on aga ligi 400 paigale jäänud. 

Tuleviku nimel teadlikult kahjumiga 
"Vana Tal l inna" k a p t e n 

REIN OOLMETS, teie laev on 
nüüd jälle juba poolteist kaud 
sõitnud. 

H a k k a s i m e p ä r a s t remont i 
12. detsembril uuesti Helsinki-
liinil käima, nüüd Inreko Laeva 
AS-i täielikul organiseerimisel. 
Operaatorf i rmat kogu aeg pa
ralleelselt tehakse. See on vaga 
t öö - j a flnantsimahukas tege
vus , mis tavaliselt võtab kuid, 
a g a mei l on asi p r a e g u j u b a 
enam-vähem lõppjärgus. 

Kõige t ä h t s a m on see, et on 
olemas laev j a inimestel tööko
had - nii on see laevapere vaate
vinkl is t . J a Eesti l aevanduse 
s u h t e s on see ka täh t i s . Mõni 
üksik oleks vast ehk vaimusta
t u d o lnud , kui "Nordstrom & 
Thulin" oleks laeva ära viinud. 
Vaid konkurentide jaoks on see 
paha, et meie laev on alles ja sõi
dab. 

Esimesel pooleteisel nädalal 
olevat teil reisijaid olnud alla 
saia. Kuidas nüüd läheb? 

Teäda oli, et esialgu on reisi
jaid vähe. Antireklaam on olnud 
väga suur. Usun, et omanik sõi
t is teadl ikul t kahjumiga - sel 
eesmärgil, et teadvustuks: laev 
sõidab la kõik on korras, midagi 
pole lohakil. 

Kõik maksud on aasta peale 
ette ära makstud. Seda selleks, 
et tõestada vastupidist oponen
t ide väidete le . Nemad nimel t 
rääkisid vahepeal kõigile: ärge 
j u m a l a p ä r a s t nende pileteid 
müüge, nad veel nädal aega käi
vad j a siis on läbi, sadam neid 

e n a m s i s s e ega välja ei l a se . 
Vastureklaam oli nõnda madal 
j a v a s t i k , sel p o l n u d ming i t 
reaalset tagapõhja. Sellest pori
ga loopimisest siin Eestimaal on 
nii kõrini. Olen meie uue stra
teegia väljatöötajate poolt, et 
kunagi ei "kavatse konkurente 
poriga loopima hakata. 

Kahjum on veel tükiks alaks 
e t te n ä h t u d : a n t a k s e enda le 
aru , et ühe päevaga ei ole või
malik uu t operaatorfirmat luua. 
Igale merenduses kodus olevale 
inimesele on selge, et sel leks 
kulub mitu kuud. 

Praegu on areng arvatavasti 

nii läinud, nagu omanikud on 
tahtnud. 

H i n n a s õ d a on ka to t aa lne . 
Aga ega meil väga suu r t vahet 
konkuren t idega ei ole, a inul t 
natuke kallim. 

Kodumaiste sõitjatega ei ela 
kahjuks keegi siin Soome lahel 
ä ra . Seda võiks vägagi t ah t a , 
aga esialgu ei raiska meie ini
mesed laeval raha - nad ei tule 
lõbutsema, vald sõitma. 

Kas laevapere on ka varase
mast väikseni? 

Natukene Jah. Uus orientat
sioon on, et võimalikult palju 
as ju otse laevas Ja vähemate 

Tööpäeva õhtul kell pool üheksa "Vana Tallinna" merematkeli-
si läheb lõbustama sobiva nimega ansambel Reval". 

jõududega ära teha. Kulutused 
maal olid varem siiski a ru tu l t 
suured, see oli ülejõu elamine. 
In imesed on meil veel "Saint 
Patricku" aegadest, väga kom
petentsed, la me püüame palju 
kontoritööd ise laevas ära teha. 
Tellimused jne. tulevad otse lae
va. 

Vä ide , et vaid ü h e laevaga 
opereerimine on igal juhul kah
jumi t toov, on veidi as ja tund
matu. 

Selles seoses meenub "Cor-
biere", mis oli ainus laev, ja 
ometi edukas. Aga just see ar
vamine olevat asjatundmatu, 
s e s t sadamamaksud ja kõik 
m u u d h i n n a d on t õ u s n u d , 
nüüd enam niiviisi ei saavat. 

Aga "Corbiere'iga" oli meil veel 
õppimise aeg. Nüüdseks oleme 
kolges palju targemaks saanud, 
t eame , ku idas asju paremini 
korraldada. Muidugi ei suuda 
üks laev siis küllalt toota, kui 
mõlemal kaldal on palju konto
reid 

Aga väidetakse ka, et laevas 
kõik ära teha on kallim, sest 
töökoht laevas on kallim. 

Väita võib paljutki ... Üldse 
igat ju t tu peaksin ma iga kord 
alustama kiidulauluga kogu me 
laevaperele, kes on nüüd igasu
gust pidanud läbi elama Ja ikka 
veel h u u m o r i m e e l e sä i l i tada 
suutnud. Nad tulid laevaga kaa
sa - vahetasid tööandjat, tegid 
uued lepingud. Aga nad on ol
nud laevale ustavad ja teenivad 
siin hea meelega edasi. Lahku
jaid oli muidugi ka. See on loo

m u l i k - kes siis ikka firmat ta
hab vahetada. J a väärtusliku
maid töötajaid püüd i s endine 
tööandja ka muidugi iga hinna 
eest endale hoida la^Kõikvõima
likke hüvesid pakkuda - uusi 
laevu jne. 

Omada sellist laevaperet j a 
veel kolme laeva jagu rahvas t 
kaldakontoris hoida ei saa küll 
kuidagi odavam olla. Andmed 
on muilaevas, jäägid on laevas -
vaia on vald baas müa, lepingud 
sõlmida. J a muidugi on see süs
teem vaja toimima panna. 

See puudutab teenindajaid. 
Kutseliste meremeeste jaoks 
ei muutunud midagi: olite en
negi "Inreko" palgal? 

J a h . Tek imehed olid siiski 
poolenisti "Eesti Merelaevandu
se" kirjas, nüüd tulid ka nemad 
lõplikult siia. 

Inreko Laeva" rahvas on 
alati väga oma juhti toetanud 
| a oma se l tskonda hoidnud. 
Mis v õ i k s praegu töötajate 
jaoks olla koi£e W»»\it\ttt-m mo
tiiv, et jääda niisugusesse eba
kindlasse o lemisse - firmale 
ennustati ikkagi ju kadu? 

"Hansatee" j a Inreko" said 
osaliselt kokkuleppele nii ta
saarvelduse kui ka osa laevape
re üleandmise suhtes. Inimestel 
jäi üle kas nõus tuda või mitte. 
"Tallinki" rahvas Jäi üle. Koon
damisi oli palju ette näha, osale 
anti j uba enne ka koondamis-
pabe r id k ä t t e . Ega s i ia tu lek 
heas t e lust ei tu lenenud - nii 
säilis töökoht. 

(Jõrglk. 7) 
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T u r i s m i m e s s He l s ink i s 16 . -19 . jaanuar in i 
Maailm avardub j a kõik, kes selle maailma avardami

sega oma igapäevast sissetulekut saada püüavad, olid 
seekord jälle Helsinkisse tulnud. "Matka/Kesa '97", rei-
s inäi tust Helsinkis hindasid soomlased Skandinaavia-
maade suurimaks turismimessiks. 

Seekordne oli juba 11. turismimess. Esimesel messil 
1987. aasta l oli 229 esinejat 34 maal t j a külastajaid 
kokku 21 259. Möödunud aas ta t hinnati kui eriti õn-
nestunut , siis oli eksponente 500 ja külastajaid 54 125. 
Aga tänavune on veel laiem: 1168 eksponenti 54 riigist, 
ekspositsioonipinda endisest enam ja vaatajaid loeti 
kokku üle 63 000. Eesti firmasid ja organisatsioone sai 
kataloogi järgi pealt poolesaja, aga enamast i esineti 
koos. 

Tänavu on katsutud seltskonda ka natuke jagada: on 
Soome ja Euroopa ning teises hallis muud maad. Kuigi 
niiväga range see eristus ei ole, sest "vanad tegijad", mõ
ned vanad tuttavad Araabiamaad olid lähedaste hulka 
arvatud. Uusi oli ka mõni, näiteks Lõuna-Aafrika Vaba
riigi Suursaatkond Ja Kanada. 

Et soomlastel on pakutu vastu tohutu huvi, sai selgeks 
juba sadamas. Seekord uskumatult sõbralik (ja noor) 
Soome piirivalvur vaatas minu U(huu)-kaardi korralikult 
üle Ja kukkus parima: "Mis seal messil näidatakse? Kas 
turismifirmad on kohal? Kas välismaa omad ka on? Kas 

Meie omad pakkusid mereröövlirooga ehk lihalõike. 

Loviisa mereröövlireisi pakkujad olid igati pilditege
misest huvitatud. 

MEREMEES 

Tule, osta! 
reise ikka ka müüakse? Mis kellani see naitus lahti on?" 
Sellepeale sai isegi minusuguse äärmiselt kannatliku 
ametisuhtleja mõõt täis ja ma lootsin ta küsimise ära lõ
petada lubadusega: "Ma tulen täna õhtul kindlasti taga
si, ära muretse". Ise murdsin pead, mis hullus lahti uü-
nud on, sest nii pisiasjadeni pole veel kunagi uuritud. 
Noormees naeratas, vabandas(?l) ja selgitas, et tal endal 
oU ka plaan näitusele minna, aga ei tea, kas jõuab. "Ega 
ma muidu niipalju küsima ei peaks," leppisimegi ära. 

Millal S a v i imat i l e h m a pat su tas id? 
Soome künnad (maakonnad) ja linnad olid kohal ar

vukalt ja igasuguste atraktsioonidega. Oma esitlustele 
oli värvatud ka väljapaistvaid tegelasi: laupäeval oli ko
hal Lammist pärit 1996. aasta ainus olümpiavõitja oda
viskaja Heli Rantanen. Uura osakonda esindas Matti 
Paanala (ex Nykänen) koos oma uue naise (kolmas vä
hemalt) Sari Paanalaga. Tüüpiliselt soomlaslik on pro
minentide hulka lugeda ka "tangokuningaid", kes Sei-
näloele suuremat külgetõmbejõudu pididandma. 

Soome maakondade väljapanekuist Jäi põhimulje, et 
igaühes neist on mingi veekogu, mis rahvast kohale 
peaks meelitama ning kustumatuid elamusi pakkuma. 
Kuna ise k u u l u n n e n d e hu lka , kes merelolemisest 
mõnu tunnevad (kuljust ujuma ei pea), kaldun arvama, 
et see on üsna veetlev. 

Samal ajal käis ilmama laat. Isegi Soome enda ajakir
jandus leidis, et seekord läks kauplemine täiesti üle pii
ri (ehk natuke liiale). Oma messihinnaga ei tulnud välja 
mitte ainult reiside müüjad, vaid ka leiva, moosi, kala, 
veini ja muu kraami pakkujad. Loosimisi oli ka pea igal 

f)ool. See tõmbas kõigepealt ligi. "Tallink" tuli toime sel-
ega, millega ei keegi teine: sai sajad sabatama. Oli ka 

ponjust: välja loositi nii üllatusauhindu kui ka Tallin-
na-reise. J a neid tuli! 

J a seda (klants)paberi hulka, mis külastajatele paku
ti! Jagus igale ja põrandale ka. Kui suur ta kasutegur 
on, seda oskavad arvata vaid asjatundjad. Kuigi ialle 
needsamad soomlased arvasid, et sealne rahvas ei kipu 
midagi käigupealt otsustama, tahab kodus pikka aega 
järeleTkaaluda, küllap siis uurib ka neid klantspilte. Iga
sugustel kaartidel oli minek väga hea, seda tunnistasid 
kõik kohalolnud. 

Eksootikatki leidus. Üks haisutas, teine maalis, kõige 
põnevam oli see mees (Taist), kes kapsast ja porgandist 
roose välja lõikas. 

Araablane Tuneesiast vedeles käsipõsakil, kui blond 
naisterahvas püsti seistes tõlkis. "Ei, tema küll seda 
käevõru teinud pole". Täiesti usutav. 

Palju oli mõeldud lastele. Ahvenamaa oli pannud suu
rema panuse koolireiside populariseerimisele. Et linna-
lapsedki lehma näeksid, aerutama õpiksid, kala püüak
sid. 

Eest i väljapanek, 
mille oli suuremalt jaolt korraldanud vahepeal likvi

deerida tahetud Turismiamet, oli silmapaistvalt kena ja 
stiilne. Teist sellist ei olnudki. Ka materjale oli, eriti Lõu-
na-Eesti kohta, ja huvi nende vastu ka. Nagu selgitasid 
kohalolnud, küsitakse nüüd jus t kindlate paikade koh
ta, Eesti kui selline ei lähe enam kaubaks. ^Jeel möödu
nud aastal ei oleks uskunud, et võib müüa Haapsalu 
linna, aga nüüd see jus t nii on," selgitas Helve Sõgel. 
Nagu Eesti mereturismi - võimaluste vastu tunti huvi, 
pühapäevaks aga enam sadamaid tutvustavaid mater
jale polnudki jäänud. 

Omaette olijaist hakkas silma Estonia Teater - ka ne
mad seal ja müüvad koguni kultuuri! Veel meeldivam 
äratundmine - pressikeskuses jalgu puhkav ajakirjanik 
luges j u s t "Es ton ia" ma te r j a l e . Kah juks ei o lnud 
ü k s k i meie materjal pressikeskusse Jõudnud, k u i d 
t e i s e d j a g a s i d k ü l l igasugust kirjavara. 

Ega meie teater üksi kul tuur iasutustes t esile astu
nud. Oli ka John Nurmise Fond, kelle välja antud "Mare 
Balticum" möödunud aastal Soome parimaks raama
tuks kuulutati, oli Wasa-muuseum Stockholmist, aga 
ka Soome Meremeeste Kirik: tutvustati neid teenuseid, 
mida välismaal olevad tugipunktid kõigile soomlastele 
osutavad, sealhulgas ka valissoomlastele, turistidele, 
lapsehoidjaks läinud noortele naistele või rekkajuhile. 

Tallink sa i sajad sabasse 
Seekord oli meie laevafirmade väljapanek vähemmõ-

juv kui varem. "Tallinki'* kujundamisega suurt vaeva 
polnud nähtud. Selge see, et neljandaks päevaks on tü
dimus peal, aga inimesed tulid ikka veel j a enamik neist 
üle kümnetuhandest, keda pühapäeval kokku loeti, esi
mest korda. Laeval tuli üllatusena, et "Meloodial" paras
jagu mereröövli-sõite peeti. Vabandust, messil lõigati 
kull röövlipraadi ja rätikud olid pea ümber. Aga tagant
järele tuli meelde paar aastat tagasi kihanud röövlljõuk 
Tallinki" ekspositsioonipinnal. J a see oli tõesti vahva. 

Seekord oli ergem isegi Loviisa lastele mõeldud mõne-
tunnise programmi tutvustus. Kuidas igast asjast suu
pärase võib teha, illustreerib näiteks see, et kaasaantud 
sooduskupongi pealt võib lugeda: Rosvo Meal. Laevasil-
la moodi (mis rikas keel see soome keel küll on, aga root
si keeles kirjas veel euroopalikumalt: Rövar Meal ä la 
Cqfe Skeppsbron): hamburger , friikartulid, jook - 25 
marka vaid. J a lapsed on kindlasti vaimustuses. 

"Vana Tallinna" müüdi aga hoopis tagasihoidlikult 
seina ääres. Polejust lohutus, et kõrvuti Läti ja Leedu
ga, kes nägid ka õnnetud välja. 

Samal ajal oli kõvasti vaeva näinud "Eestin Linjat", Vi-
kingist ja. Siljast rääkimata. 

Silja paine oli võimas. Suur pind, intensiivsed värvid 
(samad, mis Fuinairilgi, aga soome-sinine see küll ei ol
nud), mitmekesine pakkumine: et oleks igale maitsele, 
et jääks rahule nii looduskaitsja kui ka odava lõbustuse 
otsija. Ajakirjandusele olid ette valmistatud pressitea
ted, et Sit/a "Töötab keskkonna hüvanguks ja sai sügisel 
Helsinki sadama esimese keskkonnaauninna", "kevad 
on üksainus pidu, sest tähistatakse firma 40. aastapäe
vaga püsiklienditeeninduse 5. aastapäeva". Loomisel on 
"Plankton"-klubi soodustustega 12 -17-aastastele ja 
"Pisi-Kippari" klubi alla 12-stele. . 

Vana tu t t av "Ukkopekka" oli seekord hoopis uue 
näoga - see oli Muuminägu. Ütlesid, et laev on nii välja 
müüdud, et polekski ehk enam vaja end reklaamida. 
Aga lastele (neile kasvavatele tarbijatele) on plaanis kor-
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raldada reisid Muumimaailma, mille tänavusuvine akt
sent on keskkonnahoiul. Muidu pakutakse lisaks tava
listele reisidele igal õhtul (v.a. pühapäeval) õhtusöögi-
sõitu, kus vastavalt päevale on oma menüü. Ettevõtmi
ne on kosunud, teenuseid pakub Juba neli alust (s.h. 
üks kalatraaler). 

"Kristina Cruises" jätkab kaugemale, Osloni välja. 
Pärnut plaanis ei ole, Riia on, Tallinna-reisiks võib lisa
tasu eest ka Kadaka turu sõidu saada. 

"Viking Line" on nähtavasti kosumas, ta reklaam 
mitmekesisem. 

Omaette la erinev kõigist teistest laevafirmadest oli 
seekord "Finnlines" oma hüüdlausega: "Tule kogema 
tõelist Läänemere kaubalaevareisi Soomest Saksamaa
le" ning ehitas ka oma ekspositsiooni üles sellest lähtu
des. "FinnlinesT* laevadel on üle 100 reisijakoha ning 
nende täitmiseks olid näidisedki välja toodud. J a näe 
imet - tavalist kalutisisustust oldi vaatamas ja koi peh
must proovimas kogu aeg. Kuidagi asjaliku mulje jättis 
see firm.i. 

Tüüpiline Soome maakonna väljapanek: midagi me
relist, keegi teeb tööd, kaasa pakutakse kirjavara. 

Ees t ikee lne 
meelitusmaterial oli ka: Stockholmi oma kui "Ilu vee 

kohal", milles öeldakse, et Stockholm on üks maailma 
k a u n i m a i d p e a l i n n u , v a l m i s t u b s a a m a E u r o o p a 
1998.a. kultuuripealinnaks ja tahaks saada ka olüm
pialinnaks aastal 2004. 

Tagantjärele: meie laevas on igati kena olla, aga tu
runduses kipuvad teised jälle agressiivsemad olema. J a 
"Meloodialgi hakkab oma (positiivne) maine välja kuju
nema, nagu Läänesadama terminaali baaris kuulda 
võis. 

Mis koju tulnut järjekordselt endast välja viis, oli see, 
et terminaali remondi tõttu (nagu mingi asjakohane pa
ber selgitas) tuli trampida üles-alla, eijormaalsused ära 
õiendada. Kel vähegi raskemad pakid, sel hinges suu
rem kibestumus. Ei siis aita ka see, et meie passikontrol
li noorikud on tunduvalt meeldivamad suhelda kui tava
pärane naabermaa piirivalvur (või on juhtunud olema 
õnn just selliste juurde sattuda). Ja oli ka neid, kes 
"tänu" sellele segadusele (reisijaid sai välja lasta autote-
ki kaudu) eijõudnud enam viimasele sadamast väljuva
le bussile. Kuna kõik otsustajad ilmselt igal pool ainult 
autodega sõidavad, ei tule nea pähegi, et võiks lasta vä
hemalt sellelt laevaU: tulijad ära oodata, kui mingi viivi
tus on. Ja sundida kedagi leidma võimaluse sadamast 

jalgsi otse linna pääseda. Uskuge, see ON elamus. Võr
reldamatu Helsinkis kogetuga, kus isegi raudtee äärt 
mõõda on võimalik mõnusasti kilomeetreid jalutada. Ja 
kui trepp on ikka lausjäas, on selle ette kett tõmmatudja 
silt pandud, et talvel puhas ei hoita. Ise tead, kas riskid 
ronida. Nii etjalgsituuri Tallinna sadamast alustada veel 
ei soovitaks kellelegi, kuigi sealkandis on potentsiaal 
oimissugune. 

Head matkamist! 

Messil käis Reet Naber 

"Eestin Linjat" oli tublisti vaeva näinud ja silmahak
kavalt esindatud. 
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T u n n u s m ä r k e E e s t i s e a d u s 
l o o m e a l a a r e n g u s t v õ i b l e i d a 
p e a igas t s e a d u s e s t . E t s ü s t e e 
m i t u n i n g h a r u k o n d l i k u l t k i l 
l u s t a t u d l oome töö t u l e m u s e n a 
o n o m a m o o d i h e a k s k o m b e k s 
s a a n u d k a s e t u k a iga Iala l aoks 
era ld i s e a d u s k o o s t a d a , s i is ta -
h e s - t a h t m a t a leiti l õ p u k s vaja
l ik o l e v a t s ä t e s t a d a k a t ö ö j a 
t ö ö s u h e t e o m a p ä r a mere l . Olen 
n ä i n u d s e n i k a h t " M e r e t e e n i s -
t u s e s e a d u s e " (MTS) a m e t l i k k u 
e e l n õ u , m i s a e a v ä h e m a l t ü h e 
s e a d u s e s ih t i s iku - m e r e m e h e -
s e i s u k o h a l t o m a n i m e v a e v a l t 
väär ivad . 

E t m e r e m e e s t ei k a i t s e m i t t e 
keegi peale t a e n e s e n i n g ehkk i 
t a tööand ja teks on taval isel t en 
dised m e r e m e h e d , on neil endis
tel p ä r a s t k ind la le p i n n a l e ü m 
b e r a s u m i s t ü l l a t a v o m a d u s 
m a a r o t i s t u d a n i n g o m a v e e l 
sõi tvate k u t s e k a a s l a s t e huv ide 
le j a v a j a d u s t e l e sagel i k o g u n i 
v a s t u t ö ö t a m a h a k a t a . S e e on 
ü k s p õ h j u s t e s t , m i k s m a r e i s i 
j a k a l a l a e v a d e l s õ i t n u n a n i n g 
Kauba laeva l veel s õ i t v a n a o len 
a s j a s t h u v i t a t u d isik j a o m a kõi
k u v a m ä t t a o t s a s t v a a d a t e s pa 
k u n l a h e n d e i d ka mi tme le sen i 
m i l l e g i p ä r a s t var ju j ä ä n u d k ü 
s imuse le . 
Mida ei t a h a k s s e a d u s e s n ä h a 

S e a d u s e d ei t oh iks olla s õ n a 
d e j a / v õ i v ä l j e n d i t e s e l e t u s t e 
k o g u m i k u d , e n t k u n i r i igikogu 
pole s u v a t s e n u d meid õ n n i s t a 
d a eraldi õ igusü r iku t e s k a s u t a 
t a v a t e m õ i s t e t e s e a d u s e õ igus 
t e s s e l e t u s s õ n a s t i k u g a , t u l e k s 
t ä p s u s e h u v i d e s m i t m e s t h a l 
v a s t s u n d v õ i m a l u s e s t val ida vä
h i m ha lb n i n g p i i rduda vaid h ä 
davajalike j a s e a d u s e o t s t a r b e s t 
tu leneval t t ä p s u s t a t u d mõi s t e t e 
ä ra toomisega . 

K ind las t i po le vaja n ö . i g a k s 
j u h u k s veelkord ü m b e r J u t u s t a 
d a t e i s t e õ i g u s ü r i k u t e s ä t t e i d , 
n a g u laevapere j a meresõidul i i -
kide n ing -p i i rkondade m ä ä r a t 
lu sed "Kaubandus l iku meresõ i 
d u k o o d e k s i s t " , e r i t i k u i ne i l 
MTS-is pole selle ü l d i s t a v a ise
l o o m u t õ t t u m i n g i t m ä ä r a v a t 
t ä h t s u s t . 

E b a m ä ä r a s u s võ ima ldab sä t 
t e m e e l e v a l d s e t t õ l g e n d a m i s t 
n i n g v a s t u o l u k o r r a l on o t s u s 
va ldava l t tööand ja kui õ igusde-
magoogia h a m b u n i r e lvas t a tud 
poole k a s u k s või p a r e m a l j u h u l 
m i t t e tööta ja k a h j u k s . Loetelud 
p e v a d o lema lõpl ikud, s e s t nä i 
t e k s ja muud või või muud m u u 
d a v a d loetelu m õ t t e t u k s . 

Väl t ida t u l e b k a h i n n a n g u t si
s a l d a v a i d s ä t t e i d , s e s t m i t t e 
k e e g i p o l e a n d n u d t ö ö t a j a l e 
õ igus t o t s u s t a d a laeva p u u d u l i 
k u v a r u s t a t u s e , ü l e l a s u t u s e või 
t e r v i s t o h u s t a v a s e i s u k o r r a ü l e 
n i n g va id luse korra l on kapteni l 
või tööand ja l p e a ala t i võimalik 
n ä i l i n e p u u d u s ü m b e r vo rmis 
t a d a töötaja s ü ü t e o k s . 

A r u s a a m a t u s t e v ä l t i m i s e k s 
t u l e b a s j a k o h a s e l t k a s u t a d a 
e r ineva id v õ i m a l u s i p a k k u v a i d 
s ide sõnu ja, või ningja/või. Kui 
m i d a g i u u r i t a k s e j a kontroll i
t a k s e , siis t e h a k s e mõlemat , võ i 
korra l vaid ü h t ne i s t n ing j a / v õ i 
korra l on valik tõeliselt vaba . 

Ka ei t a h a MTS-is n ä h a valda
v a l t t ö ö t a j a k o h u s t u s i j a 
t ö ö a n d j a õ i g u s i , va id m õ l e m a 
poole k o h u s t u s i , j ä t t e s käs i t le 
m a t a J u h u d õ i g u s t e k s . O n j u 
n e e d n a g u n i i s ä t e s t a t u d o m a j a 
a s u k o h a r i i g i õ i g u s ü r i k u t e g a 
n i n g s e a d u s e m i t t e t u n d m i n e ei 
v a b a s t a v a s t u t u s e s t ei s i in ega 
sea l . 

Mida t a h a k s s e a d u s e s näha 
E t MTS-is t ei k u j u n e k s varju

n i m e all a i n u l t "Eest i Mere lae 
v a n d u s e " , va id k a t e e n i m a t u l t 
t ööand ja meelevalda j ä e t u d ka
lu r i t e s e a d u s , t u l eb s e d a tä ien
d a d a pa l jude kaluri töö o m a p ä r a 
käs i t levate sä te tega . 

K u n a s e a d u s e ü l e s a n n e o n 
k o r r a l d a d a tööand ja j a töö ta ja 
v a h e l i s i t ö ö s u h t e i d j u s t lep in
g u s m ä ä r a t u d ajal või t i ng imus 
t e l , s i i s v a s t a k s meremeeste 
seaduse a s e m e l s i su le r o h k e m 
mereteenistuse seadus. 

Kui l ä h t u d a m a a m e e s t e h a r 
j u m u s e s t j a o t a d a töötajad töö
l i s t eks j a t een is tu ja teks n ing k a 
selle e r i s tamise vä l j aku junenud 
a l u s t e s t , s i i s v ä h e m a l t vä l i s t e 
t u n n u s t e j ä rg i t u l e k s tõö merel 
(nagu v a l i t s u s a s u t u s t e s j a sõja
väes ) l u g e d a s a m u t i t e e n i s t u 
s e k s n i n g v a s t a v töö lep ing tee
nistuslepinguks. 

I s ik l i ku l t p o l e k s laevaomani
ku kui m e r e l o h n a s e mõis te vas 
t u m i d a g i , e n t k u n a m i t t e iga 
l a e v a o m a n i k p o l e ü h t l a s i k a 
t ö ö a n d j a , t e e n i s t u s s u h e t e 
ü h e k s p o o l e k s o n a g a J u s t 
tööandja, s i i s t u l e k s e e l i s t a d a 
s e d a mõis te t . 

K a p t e n o n ü l d j u h u l küll töö-

Mereteenistuse seadus -
milline, kellele ja milleks? 

t a ja , e n t m ä ä r a t u d p i i res e s i n 
d a b tööandja t j a vas taval voli tu
se l t ä i d a b l c a t e m a k o h u s e i d . 
S a m u t i ei pea kapteni all i lmtin
g i m a t a m õ i s t m a k a p t e n i t se l le 
t avamõis tes , vaid vas tava l t o lu
dele ka m i s t a h e s te is t v a s t a v a t e 
vol i tus tega töötajat (nt. v a n e m 
tüü r imees t ) . 

E t õ igusür iku te vas tuo lu kor
r a l k o h a l d a t a k s e ü l i m a t , o n 
eneses tmõis te tav , kuid kui v a s 
tuo l lu l ähevad v õ r d v ä ä r s e d või 
s ä t t e d ü h e s e a d u s e p i i r e s , s i i s 
t u l e k s k o h a l d a d a t ö ö t a j a l e 
s o o d s a m a t . 

Teen is tusa ja a rves tu se a l u s e 
n a t u l e k s " k u m m i s t " k u u l e 
ee l i s tada päeva, pa lgaa rves tuse 
a l u s e n a t u l e k s päevapalga kõr
val kõne alla ka tunn ipa lk . 

Mi t te a la t i pole võ imal ik t e e 
n i s t u s l e p i n g u t s õ l m i d a E e s t i s 
j a / v õ i t ö ö a n d j a g a , s e e p ä r a s t 
p e a b vas tav õigus olema ka k a p 
teni l . 

V õ i m a t u s sõ lmida t ä h t a j a t u t 
või n n . e l u a e g s e t t e e n i s t u s l e 
p i n g u t t e k i t a s r a h u l o l e m a t u s t 
e n n e k õ i k e re i s i laevnikes , p õ h 
j u s e k s k a r t u s t e en i s tu s l ep ingu 
lõppemise l s a t t u d a n n . kab ine -
t i m ä n g u d e o h v r i k s , k a o t a d e s 
n i i k a K i n n i s t a t u d t ö ö k o h a j a 
pa lga . E n t nii nagu töötaja võib 
va l ida t e g e v u s a l a j a t ö ö a n d j a t , 
nii võib k a tööandja va l ida töö
ta ja t . See on v a b a t u r u g a k a a s 
neva konkuren t s i ü k s o m a p ä r a 
sid n ing see tõ t tu p u u d u b t ä h t 
a ja tu l t e e n i s t u s l e p i n g u l s i su l i 
n e mõte . Kuid tööandja omavoli 
v a s t u võiks töötajat ka i t s t a n ä i 
t e k s selline sä te : Kindla töötsük
liga vanetusmeeskondadega tõö 
korral sõlmitakse uus teenistus
leping ilma ajalise katkestuseta, 
märkuste puudumisel eeliskor
ras. Et reisilaevad nõuavad ü m 
b e r õ p e t n i n g k o h a n e m i s t , po le 
ü k s k i tööandja huv i t a tud koge
n u d meremees t e s agedase s t va
h e t a m i s e s t suh te l i s e l t a lga ja te 
v a s t u . 

E t laev võib merel viibida n ä 
d a l a i d j a ku id , siis e r inevad k a 
t e e n i s t u s l e p i n g u t i n g i m u s e d 
m a i s e töölepingu omades t . Tee
n i s t u s l e p i n g p e a b ka rmi l t n i n g 
t äpse l t s ä t e s t a m a lepingupool te 
k o h u s t u s e d , mi l le r i k k u m i n e 
ü h e lepingulise poolt võib k a a s a 
t u u a s u u r e ma jandus l i ku k a h 
j u n i n g t ingib ka vas tava hüvi t i 
s e . Kül n ä i t e k s 150-päevase le
p ingu korra l a n n a b toöndja o m a 
j õ h k r u s e või hoo l imatusega töö
t a j a l e p õ h j u s e l õpe t ada t e e n i s 
t u s l ep ing kohe kasvõi k ü m n e n 
da l päeval , k a n n a b kõik kah jud 
(ü la lp idamine kuni t agas i sõ idu
n i , t agas i sõ i t , hüv i t i s t ööand ja 
s ü ü l s a a m a t a j ä ä n u d võimaliku 
t u l u ko rvamiseks t äh ta j a lõpu
n i , a s e n d u s t a s u teistele töötaja
tele) tööandja . Esmajoones kä ib 
s e e ookeanfka landuses võimut
s e v a ko r r a l ageduse koh t a . Näi
t e k s veel 2 - 3 a a s t a t tagasi hiilis 
tööand ja "Ookean" kõrvale mis 
t a h e s töö ta ja id k a i t s v a i s t s e a 
d u s t e s t ning, laevad m e e n u t a s i d 
u j u w a n g l a i d . 

O h u t e k k e l l a e v a l e , l a s t i l e 
j a / v õ i in imestele j ä ä g u kap ten i 
l e õ igus lepingu l õ p e t a n u d töö
t a j a l t n õ u d a t e e n i s t u s k o h u s 
t u s t e j ä t k a m i s t J a / v õ i a j u t i s t 
t ä i t m i s t k u n i o h u k a d u m i s e n i , 
s a m u t i t een i s tus lep ingu lõppe
m i s e l s a d a m a s s e s a a b u m i s e 
päeval t een i s tus lep ingu t p iken
d a d a k u n i k a k s p ä e v a , m e r e l 
k u n i s a d a m a s s e j õ u d m i s e n i , 

k u i d m i t t e ü l e 3 0 p ä e v a . Kui 
l a h k u m i s s a d a m a t ei s a a k a s u 
t a d a lep inguosa l i s tes t sõ l tuma
t u l p õ h j u s e l (n t . s õ j a t e g e v u s 
a sukoha r i i g i s ) , p ikeneb t een i s 
t u s l e p i n g e s i m e s e l a h k u m i s t 
võimaldava s a d a m a n i . 

S e n i o n l a h e n d a m a t a t ö ö - j a 
p u h k e a j a p r o b l e e m . V a s t u on 
kül l v õ e t u d v a s t a v s e a d u s , e n t 
selle meree luvõõra s isu tõ t tu on 
see m e r e m e e s t e j a o k s kõ lbma
t u . S a m u t i p e a b laeva u j u v a k s 
p u h k e k o d u k s ILO, kelle j õ u s t u 
n u d j a j õ u s t u m a t a l e p p e i d j a 
soovitusi j ä rg ides poleks ookea
nil ü l d s e võimalik ka la p ü ü d a . 

Ookean i l töö tavad m a d r u s e d 
k a h e s v a h e t u s e s , mis a n n a b töö 
k e s t u s e k s p ä e v a s 12 t u n d i j a 
n ä d a l a s 84 t u n d i . Nii s a a b sea
dusega a a s t a s l u b a t u d 2 0 0 üle-
t u n d T t ä i s J u b a viie n ä d a l a g a ! 
K u n a p a l g a a r v e s t u s t o e t u b 
p ü ü t u d ka la le , siis n n . ü l e t u n -
n i t ö ö t a s u o n j u b a s i n n a s i s s e 
a r v e s t a t u d . Kui ka l a töö t l e j a t e 
t ö ö k o o r m u s k a l a p u u d u m i s e l 
vähenebk i , si is p ü u g i m a d r u s e d 
j a rool imehed on vah i s pideval t 
k a h e k s a t u n d i ü l e k a n e k s a . 
Kolmes v a h e t u s e s o m a ü l e s a n 
deid tä i tvad t ü ü ü r i m e h e d j a me
h a a n i k u d t ö ö t a v a d a r v e s t u s l i 
k u l t 5 6 t u n d i n ä d a l a s , k u i d 
hooajal kä ivad n a d l isaks veel 4 
t u n d i l i s a v a h i s k a l a t ö ö t l e m a s 
või l o s s i m a s , n i n g jäl legi t u l e b 
p ä e v a s 12 t u n d i t ö ö d . S a m a s 
a i t ab s u u r e m r a k e n d a t u s laeval 
k o r d a h o i d a n i n g ajal ki iremini 
voolata. 

I g a t a h e s pole ka lur id huv i ta 
t u d ei 4 0 - ega 5 6 - t u n n i s e s t töö
n ä d a l a s t , kui see p e a k s to imu
m a n e n d e endi arvel, ses t kaldal 
u u t l e p i n g u t o o d a t e s n e i l e j u 
o o t e - või l o h u t u s t a s u ei m a k s 
ta . 

MTS l ä h e b m i t m e t ö ö a l a s e 
õ igusü r ikuga kindlast i vas tuol 
lu, n ing J u s t ne i sse tu leb vas ta 
vad p a r a n d u s e d s isse viia. Prae-
CIISPI Juhul t u l eks t ö ö - J a p u h -
k e a j a " s e a d u s e s k a s t ü h i s t a d a 
2 0 0 ü l e t u n n i p i i r a n g või a n d a 
eri viitega v a b a k s ü l e tunn id m e 
remees te le n e n d e töö ajalise in
t e n s i i v s u s e t õ t t u . V a s t a s e l j u 
h u l on n i i M T S k u i k a t ö ö - j a 
p u h k e a j a s e a d u s s e a d u s e k s 
vaid paber i l . 

Küll t u l eks aga 8 t u n d i päevas 
j a 4 0 t u n d i n ä d a l a s keh t e s t ada 
p õ h i t ö ö a j a k e s t u s e k s . K a p t e n 
aga m ä ä r a k s o m a tööaja ise vas 
tava l t va jaduse le . 

Töövahe tus (koos ü le tund ide-
ga) võiks k e s t a kun i 15-j>äevase 
t e e n i s t u s l e p i n g u või t o ö t s ü k l i 
kor ra l k u n i 12 t u n d i ja üle 1 5 -
p ä e v a s e p u h u l k u n i 8 t u n d i , 
k u s j u u r e s p u h k e a e g k a h e töö-
v a h e t u s e vahel oleks vähemal t 8 
t u n d i . Ka ei t oh iks tööaja k e s t u s 
päevas ü l e t a d a 12 t u n d i . 

T a g a t u d p u h k e a e g a p ä r a s t 
t e e n i s t u s l e p i n g u või t ö o t s ü k l i 
l õ p p e m i s t võ iks a r v u t a d a j ä rg 
mise valemi Järgi: t een i s tuspäe -
vad j a g a t u d 3 , 5 p l u s s ü l e tunn id 
j a g a t u d 8. N ä i t e k s 150 t e e n i s -
t u s p ä e v a j a 5 0 0 ü l e tunn i korral 
oleks töötajal t a g a t u d 106 päe 
v a . M u i d u g i võib töö ta j a o m a l 
a lga tu se l voi nõuso leku l k a va
r e m u u e t e e n i s t u s l e p i n g u sõl
m i d a . Soovi tav o leks k a v a s t a 
v a l t p u h k e p ä e v a d e l e m a k s t a 
töötajale p u n k u s t a s u . 

Pa lgaa rves tuses tu leks er is ta
d a m l t t e t o o t m i s t ö ö d ( r e i s i - j a 
k a u b a l a e v a d ! too tmis töös t (ka
lalaevad). Kaluri tele oleks oluli

s e k s toeks , ku i n a d saaks id pal
k a n i i t o o d a n g u ku i ka t een i s 
t u s a j a eest , m i s osaliseltki hüvi
t a k s e b a õ n n e s t u n u d p ü ü k i . 
Olen i se l o k s u n u d viiest k u u s t 
k o l m t ü h i s e p a l g a e e s t j j ü ü g i -
hooaega ooda tes , ses t tööandja
le tõ i s e e r o h k e m k a s u või vä 
h e m kah ju . 

K a l a l a e v a d e s oli veel h i l ju t i 
s ä i l i n u d o s a k u t e l põh inev pa l -
g a a r v e s t u s s ü s t e e m . Tööand ja t 
selle ebaõig lane o lemus ei huvi
ta , s e s t t emale on t äh t i s s aadav 
k a s u m laevalt tervikuna. Ajatöö 
a r v e s t u s p e a k s la ienema kõigile 
(v.a. k a p t e n ) , t ük i töö a r v e s t u s 
aga a i n u l t vas tava tööga seo tud 
töötajai le (v.a. kap ten i . Töötaja 
ajal ine t ö ö p a n u s võib kõne alla 
tu l l a va id üh i s töö l tük i töö h in 
n e t e a l u s e l . T ü ü r i m e h e 1 , 5 -
k o r d n e o s a k ei t ä h e n d a vee l 
t e m a s a m a s u u r t t o o d a n g u t , 
eriti k u i tal on võistlejaiks koge
n u m a d kalatöölised. 

Kui k o k k u l e p i t u d t e e n i s t u s 
l ü h e n e b , hüvitaD vahe või tekki
n u d kah ju tööandja , v.a. j u h t u 
me i l , m i s p õ h j u s t a t u d töö ta ja 
s ü ü l (mit te algatusel!). Kui tee
n i s t u s l e p i n g p ikeneb , si is m i s 
t a h e s j u h u l m a k s a b t ö ö a n d j a 
h ü v i t i s t v ä h e m a l t ü l e t u n n i t ö ö 
a luse l . 

P i i ra ta tu l eb ka vahe tp idama
t u t mere lo leku t , n t . 100 päeva
ga . 1 0 1 . p ä e v a s t a la tes a rvu ta -
t a k s iga p a l g a a r v e s t u s e ü h i k 
ü m b e r s a m u t i vähemal t ü le tun
n i töö a l u s e l . See p a n e k s "kala-
kun ingad" mõt lema, k a s on ka
s u l i k u m t e h a ü k s sissesõit kol
m e k u u j ä r e l või l a s t a m e e s t e l 
l o k s u d a 2 - 3 ü l e k u u d tööandja 
ku lu l . 

Loomul iku l t p e a b s issesõidu
ga k a a s n e m a m a a l u b a . Toe tun 
siin e n d a kogemustele , ses t viie 
k u u j o o k s u l m e k a l l a s t ei n ä i 
n u d , n i n g k u i k ü l a s t a s i m e g i 
m õ n d vä l i s s adama t , siis inglise 
keele p u u d u l i k u o skuse , m a t s 
l ikkuse , a s l aa l amis r (a võimali
ke soov ima tu t e j u h t u m i t e tõ t tu 
oli m a a l e m l n e k i c a p t e n i korral
duse l kee la tud . 

Ka pa lgamaksmise l ei saa ka
lur i tes t m õ õ d a v a a d a t a . On n a d 
j u E e s t i s t j a m a a s t ü l d s e k u i d 
eemal n ing on nii võimetud võit
l u s e s e luka l l iduse kasvu j a inf
la ts iooni v a s t u . Kalurid saavad 
p a l k a a l les re is i l õ p u s või isegi 
mi tu k u u d hiljem, mis p raegus t 
e l u k a l l i d u s e k a s v u a r v e s t a d e s 
t ä h e n d a b p a l g a k a o t u s t 1 0 -
2 0 % . Selle tööta jas t mitteolene
v a k a h j u h ü v i t a m i s e k s p a k u n 
s e a d u s s e k a h t sä te t . 

J. Tootmistööl lisandub töötaja 
igakuisele arvestuslikule põlga
te pangaintress. 

2. Palgaarvestuse aluseks ole
va vääringu devalveerimisel ar
vutatakse väljamaksmata palk 

ja palkjärgneva teenistuse (see
ga nii aja kui ka toodangu) eest 
umber ECU (tulevikus euro) va
hendusel 

S a m u t i ei t oh i p a l k j a pa lga
m a k s m i n e t o o t m i s l a e v a l o l la 
s õ l t u v u s e s t o o d a n g u t u r u s t a 
m i s e s t . M ä l e t a n n i i s u g u s t p a l 
g a g a s a h k e r d a m i s t ( t ö ö t a j a 
k a h j u k s loomulikult) o m a reisi
d e l t . T o o d a n g u t u r u s t a m i n e 
j ä ä g u ikkagi tööandja m u r e k s . 

E n e s e s t m õ i s t e t a v p e a k s ole
m a m a a l u b a t e e n i s t u s e s t vabal 
ajal. P ä r a s t 3 0 - p ä e v a s t vahetpi
d a m a t u t mere lo lekut peaks töö
ta ja l o l ema õ i g u s maa loa le vä
h e m a l t kahe l päeval , kummalg i 

v ä h e m a l t 8 t u n d i a javahemikus 
h o m m i k u l kella 9 - s t k u n i õh tu l 
kella 9 - n i koha l iku aja järgi . Kui 
m a a l o a k e e l u p õ h j u s e k s p o l e 
a s u k o h a r i i k , p e a b tööandja töö
tajale iga k inn ipee tud päeva h ü 
v i t a m a l i s a t a s u g a ü h e põhipäe-
vapa lga u l a t u s e s . 

T e e n i s t u s l e p i n g p e a k s s isa l 
d a m a k a töö ta j a t a h t e a v a l d u s t 
t e m a v a r a j a p õ r m u korra ldami
s e k o h t a v õ i m a l i k u õ n n e t u s e 
p u h u k s . T ö ö t a j a l p e a b o l e m a 
õ igus n õ u d a o m a põrmu t u h a s 
t a m i s t j a / v õ i mer rematmis t . 

L a e v a võ i s e l l e m e r e s õ i d u -
kõ lb l ikkus t või - o h u t u s t tagava 
o s a v õ i v a r u s t u s e k o n t r o l l i 
n õ u d m i s e õ i g u s p e a k s o l e m a 
kapten i l , vanemtüur imehe l , va
n e m m e h a a n i k u l j a ü l e j ä ä n u d 
töö ta ja te e n a m u s e l . P ä r a s t lae
vaavar i id n i n g s a m u t i kontrolli-
n õ u d e p õ h j e n d a t u s e k o r r a l 
k a n n a b k u l u d t ö ö a n d j a , p õ h 
j e n d a m a t u s e k o r r a l k o n t r o l l i 
n õ u d j a . 

Töötü l i l a h e n d a k s astmelisel t 
k a p t e n , t ö ö a n d j a j a t ö ö k o h u s . 
S i in o len v a a d a n u d tu l ev ikku , 
s e s t t ö ö k o h u s o n hädava ja l ik . 
Töötü l i k a p t e n i j a töötaja vahe l 
l a h e n d a b tööandja hiljemalt viie 
p ä e v a j o o k s u l va s t ava t ao t lu se 
e s i t a m i s e p ä e v a s t . O t s u s e g a 
m i t t e n õ u s t u m i s e l võib tööta ja 
h i l jemal t 3 0 . päeval p ä r a s t tee
n i s t u s l e p i n g u l õ p p e m i s t e d a s i 
kaeva t a töökohtu le . Töötüli väl
j u m i s e l l aevas t peab kap ten ta 
g a m a t ü l i p o o i t e l e v a j a l i k u 
u h e n d u s v õ i m a l u s e tööandja või 
t ö ö k o h t u g a . L a e v a p e a l s e d ko 
m i s j o n i d e n d tü l i osa l i s te t i he 
d a t e h e a d e või h a l b a d e s idemete 
j a s u h e t e t õ t t u ei õ igus ta , s e s t 
n i i s u g u s e l ko r ra l k ipuvad t u n 
ded pea le j ä ä m a . 

Kui laev, l as t j a / v õ i in imesed 
pole o t sese l t o h u s , võib töötajalt 
n õ u d a a i n u l t v a h e t u l t e r i a lase 
töö t e g e m i s t . T e a n J u h t u m e i d , 
k u i l o o m u l t j õ h k r a d või k ä t t e -
m a k s u h i m ü l i s e d k a p t e n i d on 
t ü ü r i m e h i põhjuse ta vah is t kõr
v a l d a n u d j a mltteerialasele töö
le s u n d i n u d . S a m a s u g u s t oma
voli o len t ä h e l d a n u d v a n e m a t e 
m a d r u s t e poolt nooremate s u h 
t e s . Kui s e d a n õ u e t rikub k a p 
t e n , o lgu a l luval töötajal õ igus 
k a t k e s t a d a ( m i t t e l õ p e t a d a ! ) 
t < v-i i i s t ii si f pi T i g pal <j-.\ snilimi sf 
ga v a s t a v a s t n õ u d e s t loobumi
seni kap ten i poolt või töötüli la
h e n d a m i s e n i t ö ö a n d j a või töõ-
k o h t u p o o l t ( m u i d u g i t ö ö t a j a 
k a s u k s ) . 

E s i m e s e s t e e l n õ u s t m ä l e t a n 
kee ldu p ö ö r d u d a tül i l a h e n d a 
m i s e k s välisriigi võimude poole. 
O len n õ u s , e t t öö tü l i t u l e b la
h e n d a d a omavahe l , s.t. l ipurii
g i s , k u i d k u i t ö ö k o h t u o t s u s 
tööandja s u h t e s või tööandja ot
s u s k a p t e n i s u h t e s ei t o i m i , 
p e a k s töötajal küll olema õigus 
välisriigi ve t e s vi ibides selle va
l i t suse l t t a o t l e d a laeva kinnipi
d a m i s t k u n i o t s u s e tä i tmiseni , 
k u s j u u r e s k u l u d k a n n a b 
t ö ö a n d j a . Nii o n l a h e n d a t u d 
mi tmedki töötül id. 

Ka p e a k s tööandja kapteni al
l u m a t u s e ( m i t t e r i k k u m i s e ! ) 
k o r r a l E e s t i õ i g u s ü r i k u t e l e või 
töökoh tu o t suse l e olema k o h u s 
t a t u d l õ p e t a m a teen is tus lep in
gu t e m a Kui kapteniga . 

E t k a s v õ i o s a l i s e l t k i ei kor 
d u k s 1 9 4 0 . a a s t a , p e a k s Ees t i 
va l lu tamise l te ise riigi või riikide 
l i idu pool t töötajal olema õigus 
t een i s tus l ep ingu väliselt vahen
d e i d v a l i m a t a t a k i s t a d a l aeva 
l angemis t vallutaja kä t te . 

K a s j a k u i pa l ju ü l a l t o o d u s t 
k a a r v e s t a t a K s e , s õ l t u b j u b a 
ame tn ikes t , kelle ihule on lähe
ma l Jällegi n e n d e o m a särk . 

Enn Oja 

Ametiühingukommentaar 
Suures osas on Enn Oja kommentaarid asjalikud ning neid oleks ots

tarbekas arvesse võt ta meremeeste seaduse eelnõu koostamisel. 
Kalameeste probleemistiku kohta ei ole allakirjutanu pädev sõna 
võtma, kuid mõnes punktis, mis puudutab kõiki meremehi, ei nõustuks 
järgmisega: 

• Ei näe vajadust teha meremeestest teenistujaid. Sel juhul ei laie
ne neile Töölepingu seadus". 

• lähta jatu e. õ igema nimega määramata ajaks sõlmitava tööle
pingu eeliseks on selle distsiplineeriv mõju tööandjale ja ka mõlema
poolselt nii tööandjale kui ka töövõtjale, teatava kindlustunde loomi
ne. Nimelt on määramata tähtajaks sõlmitava töölepingu lõpetami
sel töötaja poolt etteteatamise tähtaeg üks kuu (määratud aiaks sõl
mitud lepingu puhul kaks näda la t või töölepingu lõppemise Tähtaja 
lähenemiselviis päeva), löövõt ja e. meremees on kaitstud tööandja 
subjektiivsuse eest t emaga töölepingu lõpetamise osas ( tööandja 

f>oolselton lubatud lõpetada määramata ajaks töölepingut vaid EV 
öölepingu seaduse § 86 ära toodud juhtumeil). Kõigele lisaks tähen

daks määramata ajaks töölepingust loobumine töötajaskonnale tu
rumajanduses kätte võidetud positsioonide loovutamist. Loobumine 
võtaks tööandjalt üldse igasuguse vastutuse, ta võib töölepingu täh
taja möödumisel ilma mingeid rahalisi kompensatsioone maksmata 
jäfta kasvõi kõik oma tööta jad " lageda taeva alla". Või võib siis oma 

suva järgi talle ebameeldivate (nt. paremaid töötingimusi, kõrgemat 
palka voi ka ohutut töökeskkonda vm. taolist nõudvate) töötajatega 
Töölepingut mitte pikendada (või mitte sõlmida uut). Seega on nn. 
määratud ajaks või ka ainult üheks merereisiks lepingu sõlmimine liiga 
hea surveavaldus tööandja käes, seda eriti vastutustundetute lae
vaomanike ja operaatorite puhul. Ka Läänes on levinud nn. kompa
nii lepingud, mis sisuliselt ku utavad endast määramata ajaks töö
lepinguid. Tuleb ka arvestada, et seal on oma liikmeskonda väga ak-
tiivselT ja edukalt kaitsvad ametiühingud. Meil on paraku, ka ameti-
ühinguil, siiani võimalik toetuda peamiselt Eesti seadusandlusele. 

• Enn Oja viited ILO konventsioonidele, mis muudavad laeva uju
vaks puhkekoduks, on arusaamatud ja lat isa kohati jd 

• Töötülide lahendamisel on praegu olemas töövaidluskomisjonid, 
mis sisuliselt kujutavad endast Töökohtut. Teatavasti on meil olemas 
"Kollektiivse töötüli lahendamise seadus" ja ka "Individuaalsete töö
tülide lahendamise seadus". Täpsustamist "Meremeeste seaduses" 
vajaks kapteni roll töövaidluste lahendamisel. Sealjuures on väga 
oluline laevaperedes, kus on üle 8-10 meeskonnaliikme ja eriti reisi-

E>arvlaevadel ning kindlasti kalanduses baaslaevadel , laevasiseste 
omisjonide loomine eesotsas kapteniga. Need komisjonid on end 

igati õigustanud Soome laevadel. Küsimus on vaid selles, et komisjo
ni peavad kuuluma peale kapteni veel üks juhtkonda kuuluv laeva
pere liige (tavaliselt selle osakonna juhataja, kelle töötaja küsimust 
arutatakse) ja kaks laevapere esindajat. 

EMSA esimees Jüri Lember 
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Eesti esimene muuseumilaev 
barkantiin "Vega" talvitab ka tä
navuse talve Tallinna Mereteha-
se ellingul, ning seda juba küm
n e n d a t a a s t a t üh t e j ä rge . Nii 
polnud küll pa raku plaanitud, 
ent nii see on. Ometi on tänavu
ne talvitumine siiski mõnevõrra 
erinev eelmistest, sest eelmise 
aasta Jooksul hakkas lõpuks il
m u t a m a ka esimesi hajumise 
märke see t a rdumuse Ja unus-
tatuse aura, mis laeva juba mit
meid aastaid oli ümbri tsenud. 
On siiski j õ u t u d reaalse te la
hendusteni, mis peaksid kevade 
tulekul ka realiseeruma, ehkki 
raha kõrval on nii õnne kui ka 
head tähtede seisu tarvis. 

L ä i n u d a a s t a s ü n d m u s t e 
a jendi l j a ü h t l a s i ka kevade 
ootuses oleks vast paslik esita
da lühiülevaade viimase paari 
aasta situatsioonist, sest 1993. 
aas tas t peale on vaikselt j a vi
salt toimunud teatav liikumine, 
mille tagajärjel võime tulevikku 
vaadates nüüd pisutki optimist
likumad olla. Käesolev lugu jä
tab seekord käs i t lemata kogu 
"Vega" kurbloo Eesti Meremuu
seumi esimese muuseumilaeva-
na ning seetõttu seaks tagumi
sed ajalised raamid sinnakanti, 
kui Eestimaal hakkas käibima 
kroon. Selleks ajaks olid igasu
gused tööd laeva laht ivõetud 
ahtri Juures juba praktiliselt lõ-
p e t a t u d n i n g j u b a va rem, 1. 
mail 1991 katkestas Meremuu
s e u m lep ingu kooperati iviga 
"Rotalia", kes oli laevapuussepp 
T õ n n u V e n n i k a s e j u h a t u s e l 
ahtri juures töid alustanud. 

1992. a a s t aks eraldas Eesti 
Kul tuur imin is teer ium "Vega" 
remondiks 10 552 rubla , mis 
rahareformi valguses oli kaduv
väike summa. Peäle reformi oli 
Meremuuseumil kasutada lae
va remondiks 2739 krooni, mis 
Jäi ka p ikaks ajaks viimaseks 
Ku l tuu r imin i s t e e r i umi pool
seks rahaera lduseks remondi 
otstarbel. Tuleb siiski märkida, 
et tunduval t suurem summa -
24 669 krooni läks töötasudeks 
ja sotsiaalmaksuks. Meremuu

seumi õ n n e k s sel a a s t a l too
kordne 7. laevaremonditehas ei 
esitanud arveid ei ellingul seis
mise ega ka elektri eest, mida 
võib lihtsalt seal valitsenud tea
tava segaduse arvele kanda. Või 
on siin Ka tegemist heatahtliku 
läbi sõrmede vaatamisega, sest 
põhilist j a regulaarset tulu and
sid tehasele siiski sõjalaevade 
remonttööd. 

28. mail tellis meremuuseum 
tehaselt laevakere kohta tehni
lise ekspertiisi, mis sama aasta 
novembri lõpuks Uno Tammiku 
tehtuna ka valmis sai. Hinnang 
oli vägagi pess imis t l ik , mida 
võib kokku võtta, tsiteerides üht 
lõiku defekteerimise aktist: " ... 
ellingul seistud ajajooksul on 
laeva korpus mädanenud mitu 
korda enam, kui selle ajajooksul 
remonditud ... 2.3. Eestis ei ole 
enam sellisel hulgal spetsialiste, 
kes oleksid võimelised remonti
ma "Vega" korpust eeldatavas 
mahus." Sellest akt is t pärineb 
ka puidukogus laeva taastami
seks - 150-200 nr kõrgekvali
teedilist õhkkuiva männipui tu 
n i n g k o g u m a k s u m u s 12-15 
miljonit krooni. 

Ometi oli võimalik sellist hin
nangut ette näha ning selle väi
te kinnituseks teeks väikese j a 
ka ainukese kõrvalepõike aas
tasse 1989, kui 23. juunil esitas 
vihikulehtedele käsitsi kirjuta-

"Vegast" ja tema ümber 
toimunust aastail 1992 — 1996 

Ahtris olevad viis kaart, mis vahetati aastail 1989-1991. 

tult oma murest ajendatud sei
sukoha lugupeetud laevameis-
ter Hermann Sepp, keda siinko
hal ka ts i teer iksin: "... Senini 
tehtu (fokkmasti raade remont -
U. D.) oleks võinud läbi viia vii
mases järjekorras. Tööd oleks 
tulnud alustada võõribaki teki-

?\a, siis kõdunenud kereplangu-
use vahetamisega ja kõdune

nud kaarte vahetamisega Lae
va dokis viibimise ajal on mäda
nik tohutult edasi läinud." Järel

märkusena vaid niipalju, et too
kord oli "Vega" veetnud ellingul 
kõigest kaks ja pool aastat. 

1992 . a a s t a kevadel võeti 
"Vega" veealusel t osal t m a h a 
vaskplaadistus ning koos selle
ga kaob ka spetsiaalselt immu
t a t u d p a b e r n i i skus r ež i imi 
hoidmiseks, mistõt tu tekkisid 
kõikides plankudes mõne milli
meetri laiused ja ligi sentimeetri 
sügavused praod, vaskplaadid 
said küll pu idu ostmise õilsal 
eesmärg i l r e a l i s e e r i t u d , en t 
kogu ettevõtmise kasul ikkust 
tagantjärele hinnates tuleb tõ
deda, et tegemist oli siiski roh
kem võõraid metallikratte enne
tava aktsiooniga. 

1 9 9 3 . a a s t a k s p a l u s mere
muuseum peamiselt puidu ost
miseks kultuuriministeeriumilt 
k a p i t a a l r e m o n d i s u m m a s i d 
suurus jä rgus 200 000 krooni, 
mis jäi aga täies ulatuses rahul
damata. Raha plaaniti ja ka anti 
a inu l t töö tasude le j a ellingul 
seismise eest tasumiseks, mida 
polnudki kokkuvõttes niivõrd 
vähe - 74 293 krooni, ainult et 
selle s u m m a eest jäi kõik nii, 
nagu oli olnud ning läks ka jät
kuvalt halvemaks. 

I lmnes, et Pietarsaar i Muu
seumi direktor Pekka Toivanen 
tundis huvi Soomes Nõukogude 
Liidule peale sõda ehitatud re-
para ts iooni laevade vas tu . J a 

Pietarsaari Vana sadama laht. Ellingu pontoonsilla ääres seisab 
suve ootel" Jacobstads Wappen". 

kui sama aas t a j a a n u a r i s toi
mus esimene kõnelus Toivase-
ga, oli selge, et siit võib midagi 
soodsat ka "Vega" suhtes arene
ma hakata. 

Pietarsaari puhul polnud te
gemist mitte lihtsalt tavapärase 
Soome l innaga , vaid kohaga, 
kus põhjanaabrite Jaoks majan-
d u s l i k u s m õ t t e s r a ske l ajal 
alustati täpse purjelaeva koopia 
ehi tamisega j a a n u a r i s 1988. 
Selleks oli valitud kuulsa Rootsi 

laevaehitusmeistri Fredrik 1 len-
rik af Chapmani 1758. a. pro
jek teer i tud marss-se i lkuunar 
"Jacobstads Wappen" (tolleaeg
sed omanikud Oiof Mellberg ja 
Niclas Malm), mis purjetas oma 
esimesele merereisile Amster
dami 1767.a. Laeva ehituse fi
n a n t s e e r i m i s e k s moodus ta t i 
omaette ettevõte - Vanha Sata-
ma Oy ning kõigi raskuste kius
te to imus vettelaskmine 1993. 
a. suvel. 

Viie aasta jooksul koolitati töö 
käigus välja tosinajagu laeva
puussepp! ja ka köiemeistreid, 
e l u s t a d e s seega j u b a a m m u 
u n u s t a t u d ame te id . Seega 
1993. a. algul, kui Pietarsaaris 
oli Juba jõutud lõpusirgele, ha
kat i o ts ima u u t projekti, sest 
väike valmisehitatud ja toimiv 
elling soovis Jätkata oma harju
muspäras t tegevust. Vähetähtis 
polnud kindlasti ka see, et "Ja
c o b s t a d s Wappen" oli te inud 
selle põhjapoolse Soome linna 
omal maa l t u n t u k s ning tõst
nud seejuures ka kenakesti sel
le a s u k a t e enese teadvus t . Et 
Pietarsaari (Jakobstad) kuulub 
r a n n i k u o s s a , kus valitsevaks 
on rootsi keel, siis on üldinimli
kult mõistetav, miks taheti näi
data, et suudetakse ja osatakse 
midagi korda saata. 

Veebruari algul jõudis Tallin
na kohale 'Vega" jaoks mõeldud 
abi j a seda mitte Pietarsaarist, 
vaid hoopiski Helsinki lähedalt. 
K o l m k ü m m e n d p a a r i k ü m n e 
ruutmeetrist tükki spetsiaalset 
laevakattemateriali kogukaalu
ga üks tonn, mille annetas Saa-
ristolaivat Oy ning vahendas 
Eesti Meremuuseumi ammune 
tuttav Richard Thompson Coon. 
N i m e t a t u d ing lases t h ä r r a s 
mees oli juba mõned aastad ta
gasi oma saatuse sidunud Soo
mega n ing a l u s t a n u d seal ka 
kolmemastilise kuunari "Kath-
rina" taastamist. 

Kui v e e b r u a r i s Ja m ä r t s i s 
1993 üritati käima lükata Aja
looliste Laevade Fondi, oli juba 
selle moodustamise luures sel
ge, et eelkõige peetakse silmas 
j ä ä m u r d j a t " S u u r Töil" n ing 
Vega" Jääb oma saatusega igal 

juhul tahaplaanile. Üsna pessi
mistlikest toonidest on kantud 

ka purjelaeva olukorda käsitlev 
artikkel "Meremehes" tolle aas
ta 30. märtsi numbris. Telefoni -
kontaktid Pietarsaariga aga õn
neks ei katkenud ning 23.-24. 
aprillini oli Tal l innas laevaga 
tutvumas Pietarsaari Muuseu
mi direktor Pekka Toivanen la 
"Jacobstads Wappeni" projekti
j u h t Georg H a n n u s , kes enne 
pensioniiga pidas pankuri ame
tit. Tuleb tunnistada, et mere
m u u s e u m i õ n n r k s külnlisrrl 
laeva esmakordselt nähes siiski 
kohe ära ei ehmunud ning ot
s u s t a s i d t a s a k a a l u k a l t asja 

edasi ajada. Milliseid sidemeid 
kasuta t i , j ä ä b allakirjutanule 
s e l g u s e t u k s , e n t 2 1 . j u u n i l 
1993 s a a b u s Eesti Meremuu
seumi kiri Soome transpordi-Ja 
kommunika t s ioon imin i s t r i l t 
Ole Norrbackilt. Selles teatati, 
et P i e t a r s a a r i on h u v i t a t u d 
"Vega" restaureerimisest, ning 
küsiti ühtlasi meie seisukohta. 
P ä r a s t Ees t i Meremuuseumi 
vastuskirja toimus 23. novemb
ril meremuuseumis juba koos 
P ie ta rsaar i esindajatega töö-
nõupidamine, mille käigus val
mis k a ühiseid huvisid arvestav 
ja koostööd algatav protokollili
ne seisukoht. Pietarsaari huvi
t a tus t kogu projektist rõhutas 
ka nende linnavolikogu esimehe 
Peter Boströmi osalemine sellel 
kohtumisel . Seega võis 1994. 
aastal oodata ka luba mingeid 
arvestatavaid nihkeid paremu
se poole. 

Märtsi algul tuli Pietarsaari 

Ealvel "Vegat" inspekteer ima 
indlustusurma esindaja John 

Hammaren, et tutvuda võimali
ke riskidega, mis võivad trans
pordi käigus esile kerkida. Oma 
vastavasisulise ettekande esitas 
t a mõ lema le osapoole le 2 7 . 
märtsil. Siitpeale saabus aga pi
kem paus , sest soomlased olid 
täielikult hõivatud "Jacobstads 
Wappeni" e t t eva lmis tus tega 
avareisiks, mis ka sama aasta 
suvel teoks sai. 

Meremuuseum oli vahepeal 
ür i tanud kultuuriministeeriu
mil t 1994 . a a s t a k s remondi 
jaoks 375 000 krooni saada, ent 
rahakraanid jäid suletuks. Sa
mal ajal kasvasid aga tavalised 
ü la lp idamiskulud ligi 15 000 
krooni võrra. Laeva ümber säilis 
seega tavaline vaikelu, mis hak
k a s u u e s t i m õ r a n e m a al les 
1995. a. talve lõpul. Pietarsaaris 
p o l n u d v a h e p e a l s e t e k u u d e 
jooksu l siiski "Vega" projekt 
oma aktuaalsust kaotanud ning 
seal oli tehtud mitmeid pinna-
sondeer imisi oma poliitikute 
juures parlamendis, et toetus
pinda laiendada ning olemas
olevat tugevdada. 

(jätkub) 

Urmas Dresen 

Tallinna Mcretehases 1996. a. sügisel enne mastide mahavõt
mist. 

Ruhnu tuletorn margil 
P u n a s t värvi tu le torn a s u b 

Ruhnu saare idaosas Haub-
jerre mäel. Koordinaadid on 
57° 48'N, 23° 16'E, tule nähta
vus 20 meremiili. 

Tänavu saab Ruhnu tuletorn 
120 aastaseks ja sel puhul tuleb 
kä ibe le t u l e to rn i kuju t i sega 
mark. 

R u h n u tu le torn on oma ala 
metalltomidest üks odavamaid 
j a L ä ä n e m e r e l t ä n a p ä e v a n i 
o m a p ä r a n e . 3 9 , 5 - m e e t r i n e 
raudtuletorn monteeriti kokku 
ja püstitati puittuletorni aseme
le 1877. aas ta l . Uue tuletorni 
detailid olid valmistatud Prant
susmaal Le Havre'is. 

Ruhnu tuletorn kujutab en
das t sisekeerdtrepiga terassi-
l indrit , mis laiema teenis tus
ruumi ja laterna kandmiseks, 
aga ka tornile stabiilsuse and
miseks on tõestatud nelja silin-
dertoega. Esimese maailmasõja 
ajal olF Ruhnu tuletorni latern 
dünami i tpadruni tega p u r u k s 
lastud, elumajad aga ei saanud 
niipalju viga kui mujal. 

1937. aastal rekonstrueeriti 
torni ülemine osa peaaegu va
na l kujul. Rekonst rueer imis-
Krojekti autor ja ehitustööde ju-

ataja oli Veeteede Valitsuse in
sener A Niilre. 

Tänapäeval on R u h n u tule
torn ikka veel rivis. Sisse on pai
galdatud u u s apara tuur , kus
j u u r e s ka l a t e rna vanaaegne 
mehaaniline s i sus tus on säili
nud ja töökorras. 

Roman Matkiewicz 

RUHNU TULETORN 

EESTIL 
Mark ilmub käibele täna, 11. 
veebruaril. 
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Suvi 1996 Suvel sõidab Euroopasse perekond Dollar 

«-" Merematkelaevadel peab olema kaunis välimus ja kõlav uimi. 
Orpheuse Täht" pole sugugi halb. 

•* Korralikul merematkelaeval on tingimata basseinid ja tiik-

Euust tekk. Ja kui ilma pole, lebaskleb perekond Dollar tekil le-
atoolis kasvõi teki all. 
Lömmis ninaga "Star Orphey" 

roollkamber oli üsna hari
lik. Kuid kui Kreeka lipu all sõit
va laeva (kodusadam Nassau 
nagu paljudel merematkelae
vadel) n o r r a l a s e s t ab ikap ten 
ta ipas , et lootsiassistendi ase
mel on laeval ajakirjanik, ju
hatas ta selle kohemaid ring
käigule mõõda laeva üldruu-
m e . Seespool ei v i i d a n u d 
enam miski lömmis ninale. Üht
las i m u u t u s a r u s a a d a v a k s , 
miks l i iklusummikusse taker
d u n u d reisija pä ras t võis laev 
viis minutit oodata, aga veel vei-

9. 
di h i l inev m a d r u s koos o m a 
,irWriendiga. Stockholmi m a h a 

Pealtnäha poolteist tuhat rei
sijat mahutaval 203 m pikkusel 
matkelaeval sõitis nimelt vaid 
770 inimest, lisaks ligi pool sel
lest a rvust laevaperet. Sellisel 
laeval reisivad Euroopas hr . 
ja pr. Dollar. Laupäeva pärast
lõunal lõbustasid viimse niidini 
korrektsed hallipäised daamid 
end laeva luveenpoes tax-free-
ehteid valides. SnoLubaarls oli 
tants Juba alanud. Teises saalis 
käis etendus, mille publik kvi

teeris abikapteni kogemata va
lest uksest väljailmumist tubli 
aplausiga. Alt valgustatud lau
dadega ööklubi ootas oma tun
di. 

Rool ikambr i koha l (par im 
vaade ju maksabl) on "Panora-
ma"-baar. Laeval on kasiino j a 
ülipeen restoran, aga muidugi 
ka peened poed. E t reisijad ei 
igavleks, korraldatakse diskus-
sioonilaadseid üritusi nii ööklu
bis kui ka konverents isaa l i s . 
Kevaditi sõidab laev Vahemerel, 
kus üür i t akse ka tervet laeva 
mõnedele ettevõtetele, näi teks 
k ind lus tusse l t s ide le , konve
rentsideks. 

Luksuslaeva juurde käib läbi 
kahe teki ulatuv bassein la eht
ne , küllalt lai t i ikpuus t tekk. 
See meelitab reisijaid küll jalu
tama, küll lebasklema, sest tei
sed moodsad laevad on Ju kinni 
ehitatud. 

Mullu suvel "Star Orphey" 
Tallinnas ei käinud, aga sama
laadsed on ka mõlemad "Re-
naissance'id" j a eriti veel "Ra-
disson Diamond", mis väär ib 
omaette Jut tu . Päev sedalaadi 
laevas m a k s a b reisijale sadu 
dollareid. 

Madli Vitismann 

VanemmeficLanikjxitustab V 

Hiinlased üldse, ja puna-hiinlased eriti 
Mait Põllu: 
H u a n g c h o u , k u s remondis 

olime, on ü k s tore puna-Hiina 
linn 15 miljoni elanikuga. Linna 
süda on mitu Tallinna, Kõrghoo
neid kerkib vist igas minut i s . 
Ilusad funktsionaalsed hiinapä-
rased ehit ised. P a a r auto t ka, 
aga muidu on igati vahva täna
val käia — kõik sõidavadjalgra-
tas tega. Hiinlased on sõbrali
kud, vennalikud inimesed. Te-
gid meile vastuvõtte, sõime kõi-

i hiina toite,jõime õlut j a muid 
häid looke. Puna-hi inlased on 
distsiplineeritud inimesed, üks
teise jälgimise s ü s t e e m näib 
toimivat. Üldiselt on nad ra
hulikud, pä t tus t ei pannud tä
hele. 

Tuleviku nimel... 
(Algus lk. 3) 

Mis on teie jaoks nüüd teisi
ti? 

Omal ajal, kui "Tallinki" tege
m a hakat i , kasvas maapealne 
osa mingi he tken i loogiliselt. 
Aga siis hakkas maa elama oma 

21.-22. j aanuar in i võõrustas 
Riigi Piirivalveameti peadirektor 
Tarmo Kõuts Rootsi Rannaval
ve u u t p e a d i r e k t o r i t Marie 
Hafströmi. 

On aasta uus j a naaberrriiki-
des muidki muutus i toimunud, 
seega p a s l i k p õ h j u s edas i s i 
koostöõsuundi arutada. 

Mee lde tu l e tu seks : koostöö 
Rootsiga on olnud eriti meren-
duspoolel j u b a a lguses t peale 
asjalik, piirivalvelaevade regist
ris esinumbri saanud alus "PVK 
001" on 1992. aas ta kevadel ju 
ka Rootsist saadud. Kingituse
na. Nüüdseks võib kingitud alu
seid juba rohkem kokku lugeda. 
On teised küll enamasti vanad, 
kuid e smase tõö on nad aida
nud ära teha Ja hea hoole juures 
teenivad meid ehk veel natuke 
aega. 

Muidugi oli va l i t su se o t sus 
m e r e p ä ä s t e v a l d k o n n a 1995. 
a a s t a s t p i i r iva lveamet i l e 
ü leandmises t tõukeks tiheda
male koostööle Rootsi Ranna
valvega. Tänaseks on see laiene
nud Juhtide tasemelt erinevate 
spetsialistideni Ja koostöö toi
mub mitmel rindel: küll koolitu
se j a mater iaa lse abi andmise 
o s a s , kül l i n f o v a h e t u s e alal . 
Seega oli täiesti normaalne see, 
et proua peadirektorit , kel see 
oli esimene tutvus meie piirival-

Hongkong suhtub puna-hiin-
las tesse muidugi vaga ülbelt . 
See pole õiglane, ma arvan. 

Taivanil on isemoodi hiinla
sed. Sealne elatustase on Hiina
ga võrreldes väga kõrge. Autode 
u p u t u s , punase tule alt sõide
takse igatpidi läbi. Kuidagi üli-
tarbilatik elu. Puna-Hi inas oli 
teist "hõngu tunda : mingid ka-
raoke-baarid, in imesed lau la -
vad, peavad tantsupidusid. Jä t 
tis hea mulje. Taivanil midagi 
niisugust ei märganud. Baarid 
nagu Läänes ikka, nagu ka Tal
linnas. 

Taivanil oli selle firma vastu
võtt, mille konteinereid me ve
dasime. Puht-hi inal ik sööma-
Joomapidu. Asetad klaasi peo 

elu la laev muu tus kõrvaliseks 
asjaks. Nüüd oleme oma laeva
ga aga jälle selles loomingulises 
protsessis, kus enda otsused ja 
enda väljatöötatud käigud on 
olulised. Oma peaga peab palju 
tegema ja otsustama. Tulevane 
operaatorfirma küll ka toetab. 
J a tööd on meeldiv teha, kui see 
on loominguline. 

Meresõit on muidugi mere 
sõit. Ilmad on praegu hullemad 

peale , üt led kompei j a p a n e d 
põhjani. 

Hakkas in f i rmajuhi le kan
gesti meeldima, ses t rääkis in 
igasuguseid lugusid. Viski sai 
juba õtsa, tema tahtis õllele üle 
minna , aga ma polnud n õ u s . 
Mina k a n d s i n v is t p a r e m i n i . 
Küsisin lõpuks, kuidas ta suh
tub kahte Hiinasse, Hongkongi 
küsimusse jne . Ta pidas mulle 

Bika l u t u . "Vaata , k u h u s a 
ongkongis mu kon te ine r id 

laadid!" Toepoolest. Me polnud 
seal kai ääres, vaid alati reidil, 
kus meid ootasid tohutusuured 
parsad, kraanad peäl. Viimased 
olid Hiina tehnika ime — ilma 
mingi hüdraulika Ja elektrooni
kata, puhtmehaanilise ülekan-

kui kunagi varem, üks torm tei
se otsas. 

Igal graafikul on oma plussid 
ja oma miinused. Oleme siit esi
mesed minejad, väljume kell 12. 
Lahkudes Helsinkist kell 17 ole
me samut i e s imesed tu l i jad . 
Ideaalne oleks küll natuke hil
j e m . Aga soome lõbureis i jad 
saavad nii oma peod ärapeetud, 
p u h a t u d Ja Ta l l innas ka veel 
poodi või turule. 

Laevas tikutäiendus 

Peadirektorid Marie Hafström ja Tarmo Kõuts kirjutavad 
ülea nd misaktile alla. 

vega, saatis hulk erialaspetsia
liste, kel igal oma ülesanne täi
ta. 

2 1 . J aanua r i põhiline sünd
mus õli Rootsist ostetud kaatri 
üleandmise tseremoonia. Selles 
osales ka siseminister Riivo Si
nijärv. 

Tänaseks on küsijad, et "mis 
seal tseremoordtseaa oli", oma 
materjali mittevaldamist ausalt 
tunnistanud. 

Aga ikkagi? Miljon krooni 
on s u u r hulk raha, kas see on 
seekord o t s ta rbeka l t ku lu t a 
tud? 

dega. Töötasid hirmsa raginaga, 
aga täiesti kiiresti, diiselmootor 
ajas neid ringi. Noppisid 35-ton-
niseid kontemereicf nagu väike
se sõrmega. Kõik need alused 
kandsid_puna-Hiina lippe. Fir
majuht ütles: "Jumal ranahid., 
et nad olemas on, sest tulu on 
see tõ t tu t o h u t u . " Kai ä ä r d e 
Hongkongi p inna peale ei tohi 
kaup minna, aga reidil on vaba 
tsoon. 

Jah , hiinlased on üks hirmus 
tore rahvas . J a oleks ma noo
rem, pööraksin tähelepanu hii
na neidudele. Seal Lõuna-Hli-
nas on nad äraütlemata ilusad. 
Silmad pole mitte pilukil, vaid 
suured ja ümmargused. 

Reisijate h u l k on s u u r e n e 
m a s . J u b a oli k o l m e s a j a n e 
kruis. Meie tööga on firma rahul 
Ja reisijad rahul . Taset ei tohi 
alla lasta. Ka need vähesed, kes 
meiega praegu sõidavad, võik
sid meile sef juhul s u u r t anti-
reklaami teha. J a nii ei tuleks 
ka tulevikust midagi välja. 

M a r i Varatu» 
Madli Vitismann 

Meremehed ü t levad , et on. 
Piirivalve mereosakonna ülem 
Jaan Kapp teab, et kaatrile on 
tehtud kapitaalremont, osa riis
tu on välja vahetatud ja alus on 
heas korras. 1977.aastal ehita
t u d k a a t e r t een ib meid veel 
kindlasti hulk aastaid. 

Miljon krooni ei ole sellise alu
se kohta kõrge hind. Arvestades 
meie riigi olukorda, ei suuda me 
ilmselt niipea riigilaevastikku 
n ü ü d i s a e g s e i d u u s i a luse id 
muretseda niipalju, kui neid rii
gi erinevate funktsioonide täit
miseks vaja läheks. Kraadi kan
gemana võime end ehk siiski 
tunda, kui suudame kasvõi va
nemaid Juba ostma hakata. J a 
k ind las t i e h i t a m e enda le ka 
uusi paate, kaatreid, laevu - kül 
ainult aru saadaks , et riigil on 
vala riigilaevastikku ning selle 
väljaehitamiseks riiklikku prog
rammi. Mitte nii, et iga amet
kond kuidagi i se põlve o t sas 
kombineerib. 

Alumiiniumkerega valvekaa-
ter , mis saab pa rdanumbr iks 
"PVK-025", on 19,3 m pikk, 4,1 
m lai, süvis 1,2 m Ja kiirus üle 
18 sõlme. Meeskonnas on 4 ini
mes t . Mõeldud on see kaa te r 
töötama Ruhnu piirkonda, s.t. 
Saaremaa piirivalvepiirkonda. 
Kes tunneb meie kaatreid, see 
võib ette kuju tada seda a lus t 
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Merematkajaid 
Tallinna Kesklinna 

sadamas 
Laev Reisijaid 
"Kristina Regina" 
"Renaissance V" 
"Radisson Diamond" 
"Silja Symphony" 
"Kristina Brahe" 
"Renaissance HI" 
"Arkona" 
"Ocean Majesty" 
"Silver Cloud" 
"Delphin" 
"Astra" 
"Victoria" 
"SongofFlower" 
"Amerikanis" 
"Island Princess" 
"Southern Cross" 
"Vistamar" 
"Mermoz" 
"Vistafjord" 
"Berlin" 
"Shota Rustaveli" 
"Seaborn Spirit" 
"Minerva" 
"Italia Prima" 
"Bremen" 
"Funchal" 
"Adriana" 
"Dalmacija" 
"Polaris" 
"Regina Renaissance* 

960 
892 
867 
376 
167 
165 
063 
812 
791 
688 
688 
674 
642 
633 
630 
514 
509 
497 
392 
388 
377 
337 
326 
307 
297 
270 
238 
156 
71 

1996. a. kokku 27 104 

"Eesti Veeteede 
Ameti Teataja" 
Möödunud aasta 6. numbris 

on teede- Ja sideministri mää
rus ning veeteede ameti käskki
ri Jäämurdetööde korraldami
sest. Veeteede ameti teine käsk
kiri on m u u d a t u s t e s t kohus 
t u s l i k u loo t s imise j u h e n d i s 
Muuga lahes, Tallinna lahes Ja 
Kopli lahes ning neis lahtedes 
asuva is sadamais . Ülejäänud 
on ringkirjad laevaomanikele: 
"Last i k i n n i t a m i s e j u h e n d i 
koostamise eeskiri", "Laevade 
v a r u s t a m i n e valvepaat idega 
(ajutised nõuded)" j a "Laevade 
SOLAS konventsiooniga vasta
vusse viimine". 

"Riigi Teatajast" on ä ra too
dud ka riigikogus 23 . oktoobril 
1996 vas tu võetud ""Kauban
dus l iku meresõidu koodeksi" 
muutmise seadus". 

Veel on lugeda IMO ning muid 
teateid, sealhulgas neli diplomi
te kehtetukstunnistamist. 

Tagakaane l t s aab teada, et 
merendusalases täienduskooli
tuses on tekkinud konkurents. 

Ex"KBV-275" on veidi suurem 
kui seni Rootsist kingiks saa
dud kaatrid. 

n a t u k e suu remana kui "PVK-
001" (see on 16 m pikk, 3,7 lal Ja 
süvisega 0,75 m). 

Reet Naber 
Erki Holmi fotod 
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E e l m i s e s "Meremehes" 
i l m u n u d r i s t sõnade v a s t u s e d 

Paremale: 1. Varpankur. 10. Up. 12. Irbe. 
13. B.o. 14. Juula. 15. Rallisõitja. 17. Urg. 
19. Ott. 21. Gd. 22. Aul. 23. Raapuri. 24. 
Aksi. 25. Atrofeeruma. 29. Ninnas, Toivo. 33. 
Diena. 35. Klou. 36. IL 37. Kreeta. 38. Em-
sil. 40. All. 41 . Seljauim. 44. Rai. 46. Oraak
lid. 49. A. Adson. 50. Dago. 

Alla: 1. Viru Rand. 2. Ararat. 3. Rbl. 4. Pe-
loponnesos. 5. Abitu. 6. Nos. 7. K. Jõgi. 8. 
Uu. 9. Rutaku. 10. Uljus. 11. Paalia. 16. Ida-
Rooma. 18. Garneelid. 20. Treska. 26. Fa. 27. 
Etlejad. 28. MVIII. 30. Iiri. 31. RJ. 32. OÜ. 34. 
Atero-. 37. Kara. 39. Sulg. 42. Lan. 43. MD. 
45. Aa. 47. Ka. 48. lo. 

ÕnnitCeme! 

Tanel Nurmetata — 60 
E e s t i Mereagentuur «Meremees» 

^ 

«Meremehe» tell imine 

Kodumaale 
Sidejaoskonda kuni 15. kuupäevani antud aastatelli-
must hakatakse täitma järgmise kuu algusest. 
Lehte saab osta Tallinnas "Sõnumilehe" kioskitest Aja
kirjandusmajas, postipoest Postimajas ja Meremuuseu
mi kassast (kolmapäevast pühapäevani kella 10 - 18), 
samuti võib "Meremeest " osta postkontoritest ning 
AS-i Lehemees kioskitest Tabasalus, Laagris, Sauel, Kei
las ja Paldiskis. 
Kes soovib puudujäänud üksiknumbreid, jätku oma aad
ress toimetuse automaatvastajasse, ja leht saadetakse 
talle lunamaksuga koju. 

Välismaale 
Neile, kes soovivad «Meremeest» tellida oma välismaal 
elavatele sõpradele, on aastatellimuse hind Põhjamaa
desse 300 krooni, mujale 350 krooni. 

P ö ö r d u d a a a d r e s s i l : 
E E 0 0 0 1 T a l l i n n , P i k k 7 0 
E e s t i M e r e m e e s t e Li i t 
« M e r e m e h e » t e l l i m u s 

AVATUD 12-24 
Lootsi tn. 15 kõrval, kai ääres 

Admiraliteedi bassein 
Tel 6411155 

GSM 8 25 060066 
I^YVYY»V*VVVVVVV¥VSYVVV%V%^V%VV*Vre%YVVV%V%VV%V%%V*VfcV%V%V*%Y^?* 

10. veebruaril seisid 
AS Tallinna Sadam 

sadamates: 
Kes meil käivad 

Keskl inna s a d a m a s 
"Pärita" (Malta) - laadib metsa 
"Epic" (Küpros) - laadib väetist 
"Ladoga 103" (Vene) - laadib väetist 
"Kapten Konga" (Eesti) - laadib ja lossib 

konteinereid 
"Kalana" (Eesti) - laadib ja lossib 

konteinereid 
Muuga s a d a m a s 

"Tira" (Soome) - laadib naftaprodukte 
" Andidana F." (Antigua) - laadib metsa 
"Fast Filip" (Poola) - laadib metsa 
"Maraton Brease" (Panama) - lossib puuvilja 

"Odessa" (Vene) - laadib päevalilleseemneid 
"Viirelaid" (Eesti) - lossib ja laadib 

konteinereid 
"Inženeris Netšiporenko" (Läti) - lossib ja 

laadib tehnikat 

Kopli s a d a m a s 
Varmia" (Poola) - lossib liha 
•Russalka 2" (Eesti) - laadib väetist 
•Transnautic" (Eesti) - laadib puitu 
'Falka" (Soome) - laadib naftaprodukte 

Paldiski s a d a m a s 
'Pona F." (Soome) - laadib vanametalli 
'ST 1338" (Vene) - laadib puitu 

; ^ . ^ . . 
^ P F 

«Meremehe» ilmumist rahastavad: 

% ESTMA 

EstLine 

ftä/nan 

ScariTrans 

E e s t i M e r e l a e v a n d u s e l a e v a d e a s u k o h t 
1 0 . v e e b r u a r i l 

"ELMAR KIVISTIK" - t e e l Port Gi les i s t S u e -
z i 

"ALEKSANDER ABERG" - t e e l Panama ka
na l i s t Lyanyl ingangi 

"PAUL KERES" - t e e l New Orleans is t J e d -
dah*sse 

"KRISTJAN PALUSALU" - C e y h a n i s 
"GUSTAV SULE" - t e e l Nadorist Casablan-

c a s s e 
"ALEKSANDER KOLMPERE" - Nadoris 
"HAAPSALU" - Veracruzis 
"VILJANDI" - Peterburis 
"RAKVERE" - t e e l K0benhavn i s t Hels inkis -

s e 
"NARVA" - r e m o n d i s Vene-Ba l t i s a d a m a s 
"VALGA" - Peterburis 
"SAKALA" - La Guairas 

Neile, kes ootavad... 
"SOMPA" - t e e l Ri ias t Paranaguasse 
"KEHRA" - t e e l L o m e s t Abidjani 
"KUIVASTU" - t e e l S a n Pedrost Lei-

xoes ' i 
"KUUSALU" - Antwerpen i s 
"RAKKE" - t e e l R o u e n i s t Dakari 
"VALKLA" - Tartous i s 
"PIHTLA" - t e e l Leixoes*ist Nordenhami 
"NAISSAAR" - Abidjanis 
"VAINDLO" - S o u t h a m p t o n i s 
"KASSARI" - S a l o m e a s 
"MUHU" - t e e l Alžür is t Läänemerele 
"ABRUKA" - t e e l La Pal l icest Kantviki 
"VILSANDI" - t e e l Bremenis t Peterburi 
"MUUGA" - t e e l Tal l innast Fe l ix s towe ' s se 
"VIRTSU" - t e e l Antwerpenis t S t o c k h o l m i 

"KALANA" - Vanasadamas 

"DIRHAMI" - t e e l S t o c k h o l m i s t Antwerpe-
n i s s e 

"KAPTEN KONGA - Vanasadamas 

"KAPTEN VOOLENS" - D r a m m e n i s 

"MEHAANIK KRULL" - Paljassaare sada
m a s 

"VIIRELAID" - Muuga s a d a m a s 

"SUURLAID" - t e e l Hels inkis t K0benhavni 

"KABALA" - t e e l Bejaiast AmbarUsse 

"MOHNI" - S t . Hel leris 

"SOODLA" - t e e l Feodoss ia s t J e i s k i s s e 

"KLOOGA" - St . Wanderil le' is 

"TRANSESTONIA" - Ärhusis 

"DONATA" - t e e l Ri iast He l s ink i s se 

Väljaandja 
Eesti 
Meremeeste Liit 

«Meremehe» varem ilm inud üksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast. Arvutiküljendus: Väino Trumm, montaaž: Merle Pihlakas 

Järgmine number 
ilmub 

märtsis 

CESW 
RAHVUSRAAM SRAAMATUKOGU 

Toimetuse asukoht: 
Tatari 64 

postil 
EE0O01 Tallinn, 
Pikk 70, "Meremees" 

tel./faks 6 461 318 
Valvetoimetaja on kohal teisipäeviti kell 15-18 

Mobiiltelefon: 
8-25-238 088; 
peiler 40710 
(operaatori telefon 
63O4050) 

«Printall» 
Tellimuse nr. 623 

Toimetaja 
MADLI VITISMANN 


