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Vana aastat ära saates 
Tänavune aasta on meresõitu, palju, uut toonud. Eriti, palju uut 

on reisijaile: ühe valge laeva asemel on Helsinkisse sõiduks va­
lida 3 ja suvel 4; peale 50-aastast vaheaega on laevaühendus 
Stockholmiga. On tekkinud uusi meretranspordifirmasid: ühis­
ettevõtteid, kooperatiive, aktsiaseltse. Aasta lõpul, kui on kom­
beks möödunule tagasi vaadata, pöördugemgl nende poole, mis 
tänavu meie ajalehes juba käsitlemist on leidnud, ning küsi­
gem, milline on plaanide ja tegelikkuse vahekord. 

müüdud rublade eest. niisugune suhe jääb ilmselt püsima. 
1. jaanuarist kavatseme laiendada nn. rublateenuste valikut, 
sellega, tõsi küll, laieneb hindade diapasoon. 

Uus sadamahoone on meie liini jaoks piisavalt suur, sest 
suuremad laevad selle kai äärde tulla ei saa. Meelehärmi teeb 
meile aga see, et "EstlineT enda vajadusteks on selles majas 
kolmandik, meie tõotajad seab see väga kitsastesse oludesse. 

Ühisettevõte "Tallink" avas reisiliini Tallinn—Helsinki 7. jaa­
nuaril Ühisettevõtte peadirektor Peeter Veegen: 

Esimene tööaasta ei ole olnud kerge. Sellise projekti puhul 
võib tulemustest rääkida alles kolmandal tööaastal, kuid tu­
levikku vaatame optimistlikult. Oleme Eestile juurde toonud 
veel ühe laeva — "Transestonia", mis ehitab kaubasilda üle 
Soome lahe. Reisipraam 'Tallink" on laiendanud meie endi sõi­
duvõimalust: aasta lõpuks on reisijate koguarv üle 170 000, 
seejuures on üle poole pileteist müüdud rublade eest. Ka ole­
me rohkem kui pool sõiduautodest vedanud rublade eest. 

"EstlineT loomist alustas 
möödunud aastal transpordi­
ministeerium. Veebruaris oli 
aktsiaseltsiljuba peadirektor, 
4 direktoritja oma tuba. Algu­
sest peale on asja juures ol­
nud laevandusdirektor Harri 
Enula: 

"EstlineT esimene tegevus­
aasta on olnud edukas. Huvi 
meie liini vastu on suurem, 
kui aasta tagasi julgesime 
loota. Päevakorral on liikluse 
laiendamine, aga see on juba 
meeldiv mure. Praktika on 
välja toonud ka hulga tege­
matajätmisi ja mõõdalaske, 
seega on taevas "EstlineT ko­
hal vahelduva pilvisusega. 

1. detsembriks Eestis müü­
dud ca 30 000 piletist on 98% 

"Kristjan Palusalu", Eesti Merelaevanduse uusima laeva 
probleeme käsitlesime tänavu kolmel korral Kuidas läheb 
meeskonnal praegu? Kapten Ilmar Veskimäe: 

Meeskond on maal, kuigi puhkus on läbi. Laev on praegu 
kaugel, meeskondade vahetamiseks välismaal ei jätku mere­
laevandusel praegu raha. Seetõttu on graafikust väljas kahe 
laeva kolme meeskonna töö ja puhkus. -

Eesti Merelaevanduses selgitati, et N. Liidu viljahanke se­
soonsuse tõttu rakendati viljalaevu III—IV kvartalis veoks vä-
lissadamate vahel N. Liidu presidendi ukaas, mis ei lase ette­
võtteil oma vaba valuutat kasutada, ei võimalda meeskondi vä­
lismaal vahetada. Kuid nüüd on leitud sobiv reis, mis laeva ko­
dusadamale lähemale toob. 

Märtsis ristitud ja mais sõitma hakanud "Aol" on paljudele 
huvi pakkunud. Kas plaanid on tegelikkuses kinnitust leidnud? 
Ega nad ometi salakaubaga teeni? Et laev on merel küsigem 
laevaomanikult. Aktsiaseltsi "Virurand" direktor Urmas Aru­
mäe: 

Salakaubaga on nii, et kui ma ütlen ei, siis niikuinii keegi ei 
usu. (järg lk. 7) 
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Nimeks on meil "Suur Toll" 
ja me oleme Eesti jaoks jälle 
olemas 1988. aas t a 21 . ok­
toobrikuu päevast. Tol sügi­
sel toodi laev uuest i Eesti ve­
tesse ja anti üle Meremuu­
seumile. Tema on nüüd 76 
aas ta t vana. Teised laevad on 
ikka kuulsaks saanud mõne 
j uh tumi või näi teks hukku­
mise läbi nagu "Titanic", aga 
selle laeva elus on pea igal 
aasta l mõni erakordne sünd­
m u s olnud. 

Selle laeva ehitamise tingis 
sajandivahetuse kaubanduse 
areng — oli vaia jäämurdjaid. 
J a nii kor ra ldas Venemaa 
otse enne ilmasõda rahvusva­
he l i se konkurs i n i i suguse 
jäämurdja saamiseks, mis ei 
maksaks üle 1,5 miljoni kuld­
rubla ja ehitataks valmis vä­
hemal t pooleteise aas taga. 
Mitmed pakkujad, sealhulgas 
ka inglased, tahtsid kas roh­
kem raha või rohkem aega 
ku lu tada . Ent S a k s a firma 
"Vulcan-Werke" (München — 
Stettin A.B.) oli valmis ehita­
ma miljoni eest j a tõepoolest 
pooleteise aas taga . Neil oli 
jäämurdjatega ka kogemusi, 
Riia lahes näiteks töötas nen­
de ehi tatud "Pjotr Velikii". 
Nad pakkusid välja j a tegid 
t e o k s mitu väga vajalikku 
uuendust . Jääsupi sees jääb 
laev tavaliselt kinni. Nemad 
ehitasid laevale kreeni tankid 
— vett p u m b a t a k s e ühes t 
poordist teise, j a nii hakkab 
laev ennast liigutama ja tuleb 
jääsupis t välja. Teine uudsus 
seisneb selles, et sellesama 

fmmba tõttu saab teda pääs-
elaevana kasutada. 
Niisiis 1913. aas ta l hakati 

ehi tama ja 1914. aas ta märt­
sis anti laev üle ning ta läks 
maksma 900 tuha t kuldrub­
la — koos katsesõitude ja ta­
gavaraosadega. Es imeseks 
kapteniks sai kontradmiral 
Grigori Hagman, kes tõi laeva 
Kroonlinna, kusjuures kodu­
sadamaks oli määra tud Re-
vel. Laev ristiti t saa r Mihhail 
Fjodorovitši, Romanovite dü­
nast ia esiisa järgi — tol 1914. 
aasta l tähistati j u suure pom­
poossusega d ü n a s t i a 300. 
aastapäeva. J a k u n a see laev 
oli oma aja kohta kõige-kõige-
kõige, siis. nagu Venemaal 
ikka kombeks... 

28. novembril kutsuti meid 
"Suurele Tõllule". Kapten Olaf 
Vaarmaa oli peale ajakirjani­
ke palunud külla veel Tarmo 
Ojametsa, Uno Lauri, Heino 
Jaaku la ja Jür i Nuudi Veetee­
de Ametist, muidugi oli kohal 
ka Ants Pärna Meremuuseu­
mist. 

Järgnev on mitte jus t sõna­
sõnaline, aga siiski päris täp­
ne üleskirjutus OLAF VAAR­
MAA kõneldust. Saate teada 
niihästi seda, miks me "Suu­
rel Tõllul" külas olime, kui se­
dagi, et vähemalt selle laeva 
kohta ei öelda MIS, vaid KES. 

Madli Vit ismann 
Kalvi Vilippuse fotod 

Kui kogu laevastik puna-
kaard i kät te läks, ega siis 
tsaari nimi enam kõlvanud. 
Ta nimetati "Volõnetsiks", Vo­
lõõnia jalaväepolgu auks, mis 
es imesena revolutsioonilise 
valitsuse poole üle läks. Jää­
murdjad "Volõnets" j a "Tar­
mo" viisid Tallinnas baseeru­
vad sõja- j a allveelaevad Hel­
singisse, kui punaväed taga­
nesid. Sel meie laeval on ni­
melt selline e r iomadus , et 
vindikruvi paiskab kõik jää­
tükid kõrvale, vee alla, j a l ae -
va taha jääb peaaegu et pu­
has trass, teistel j ääb sulp. 
See oleneb kere kujust ja vin­
dist, mis surub murenenud 
jää vee alla. 

Aga et valgesoomlased hak­
kasid võimu võtma, viidi lae­
vastik edasi Kroonlinna. "Vo­
lõnets" ja "Jermak" viisid esi­
mese konvoi kohale, ja "Volõ­
nets" pidi uuesti minema. Aga 
ta oli söeküttel ja läks Põhja-
sadamasse purikerdama. Siis 
oli laeval juba u u s kapten 
Juchnevicz, tema abid olid 
t ü ü r i m e h e d Letnin j a Arg. 
Kõik kolm Paldiski merekooli 
k a s v a n d i k u d . Kui laev oli 
punkerdamisel, tuli kapteni 
juurde üks soomlane, esitas 
mandaadi ja teatas, et hom­
mikul tuleb laeva 52 lootsi­
teenistuse meest, ja nad tuleb 
välja jääle viia, vene laevade 
äraviimiseks uut teed uuri­
ma. J a tulidki mehed koos 
leitnandiga... 

Meil on siin kaks kapteni 
kajutit, reisikajut on silla all. 
Seal hoiti relvi. Kaldast eemal 
laevamehed järsku näevad — 
soomlastel püssid käes. J a 
teatavad: ei mingit Helsingis­
se m i n e k u t enam, läheme 
Tall inna, laev on hõivatud 
Soome valgekaardi poolt; seal 
v a a t a m e , mis ses t laevast 
edasi saab. 

Kuidas hõivamine võimali­
kuks sai? Nõukogude kirjan­
duses on versioon, et kapte­
nile lubati miljon. Teine või­
malus on, et "laeva Juht is id 
eestimeelsed mehed. Doku­
mentaalselt pole võimalik mi­
dagi tõestada. Juchnevisz sai 
Ameerikas autoõnnetusel ko­
gemata surma... 

Mis meeskonnast sai? Nõu­
kogude kirjandus väidab, et 
viidi vangilaagrisse j a seal oli 

Kapteni 
monoloog 
oma laeva 

sünnipäeval 

paha olla j a nälg... Muud and­
med ütlevad, et meestele anti 
vabalt valida. Kes tahtis, jäi 
laeva, kes ei — võis lahkuda. 
Kaks kolmandikku oli ju eest­
lasi ja lätlasi, ülejäänud olid 
muust rahvusest. Kesend re­
volutsiooni sõduriks tunnis­
tas, need muidugi viidi vangi­
laagrisse. Tondile. Hoiti kolm 
päeva kinni j a saadeti siis üle 
piiri koju. 

Laev jäi kuni 1922. aastani 
soomlastele, "Väinämöinen" 
oli nimeks. Tartu rahulepin­
gus oli klausel, et kõik varan­
dused, mis kuulusid Eesti 
k u b e r m a n g u l e , t u l e b üle 
anda EW valitsusele. Aga laev 
oli ju soomlaste käes. N. Ve­
nemaa pidi ka Soomele vasta­
vad varandused tagasi and­
ma, j a soomlased ütlesid, et 
siis saab Venemaa selle laeva 
eestlastele tagastamiseks ka 
kätte. Aga N. Venemaa pak 
kus selle asemel hoopis oma 
nn. vennalikku abi, et hoia­
vad oma jäämurdjatega siin 
trassid lahti. Tuligi siis siia 
j äämurd ja nimega "Lenin". 
Aga ühel päeval taht is see 
"Lenin" sa la ja jalga las ta . 
Laev peeti kinni ja kontrolliti 
muns t e r ro l l i . Kuus mees t 
puudu! Sai selgeks, et smu­
geldas siia agente. Läks dip­
lomaat i l iseks skandaal iks . 
Siis öeldigi neile: andke taga­
si meie jäämurdja! 

1922. aas ta 30. novembril 

^e 

oli üleandmine. Esimeseks 
kapteniks sai Atteman, üks 
meie kuulsamaid, oli vist hil-
em Veeteede Talituse ülem. 
oi oli siis veel Mereasjandu­

se Peavalitsus? Üleandmine 
ise oli pretsedenditu. Kui lae­
va üle antakse, langetatakse 
ühe riigi lipp j a teise oma tõm­
matakse üles. Aga soomlased 
ei saanud ju seda laeva otse 
EW-le üle anda. J a toimuski 
siis järgmine rituaal: Soome 
lipp langetati, kirjutati alla 
ü leandmisakt id N. Venele, 
he i sa t i " In t e rna t s ionaa l i " 
saatel punalipp, allkirjastati 
EW-le üleandmine, langetati 
Vene lipp ja tõmmati üles EW 
trikoloor. 

29. novembril oli laev Tallin­
na toodud. 30. novembril ris­
titi ta "Suureks Tõlluks". J u h ­
tus nii, et laeva nimepäev ja 
sünnipäev langevad kokku — 
tema vettelaskmine oli samu­
ti 30. novembril, aastal 1914. 
Neid mõlemaid me nüüd tä­
histamegi. 

1941. aastani tegi laev oma 
tööd. 30-ndate aastate lõpul 
olid rasked jääolud. Balti me­
rel töötas jäämurdjate rühm, 
kuhu kuulusid ka Rootsi ja 
Soome laevad. Põhitöö oli 
Balti mere idaosas. N. Vene 
jäämurdjad ei suutnud laeva­
de läbiviimist tagada. "Töil" 
aitas. Muide, kui nüüd, 80. 
a a s t a t e l t ao t l e t i "Tõllu" 
üleandmist Eest i (siis veel 

Nõukogude Sotsialistlikule) 
Vabariigile, siis teatud ring-
konnadsüüdistasid, et see on 
laev-reetur, ta tuleks hoopis 
uputada. Et on orjanud kapi­
taliste ja kodanlikku vabarii­
ki, mis olevat olnud N. Vene­
le vaenulik. 30. aastatel jälle 
olevat seda laeva süüdistatud 
(dokumentaalset k inni tus t 
pole küll leidnud), et aitab N. 
vene laevastikku taastada, 
kuna hoiab trassi lahti — viib 
Leningradi välislaevu ja toob 
neid välja. 

1940. aastal käisid "Suurel 
Tõllul" nõukogude korres­
pondendid. Seal oli alaline 
meeskond, suur osa mehi vä­
hemalt kümme või ligi kaks-
kümmendki aastat tõotanud. 
Ajakirjanikud kirjutasid, et 
need m e r e m e h e d peavad 
stahhaanovlikku vahti ja tee­
vad lööktööd, sest on rõõm­
sad, et said nõukogude võimu 
alla... 

Traagi l i se l 1 9 4 1 . a a s t a l 
määrati siia kapteniks Her­
man Tõnissoo. Kapten Valter, 
kes sel kohal kaua aastaid oli 
olnud, jäi haigeks. Kapten Tõ­
nissoo oli selle rajooni hea 
tundja — oli 16 aastat siin 
hüdrograafialaeval töötanud. 

"Suur Toll" oli üks viima­
seid, kes Tallinnast lahkus. 
Kadriorus olid juba lahingud. 
'Toll" tuli Põhjakai äärest ära 
Miinisadamasse, sealt võttis 
veel noori kommunist l ikke 
aktiviste peale, tütarlapsi ja 
n o o r m e h i . Pidi võ tma ka 
Botškarjovi j a Lauristini. . . 
•Tõllu" peal olid Käbin, Allik. 
Olga Lauristin, Ju l iana Tei­
man... Kokku oli 650 inimest. 
Neist paljud rohkem või vä­
hem tähtsad tegelased. Kõik 
kajutid, salongid j a koridorid 
olid täis. Ristleja "Kirov" oli tol 
ajal Balti mere kõige tugevam 
lahinglaev. Admiral Tnbutst 
käsulkamandat i 'Toll" kõige 
oma partei-ja nõukogude ak­
tiiviga "Kirovi" ette — miine 
laiali lükkama. Sõjalaeval on 
päästevahendid, neid seal on 
õpetatud oma elu eest võitle­
ma, ennast ja laeva päästma. 
Panna miiniväljas lahinglae-
va ette jäämurdja, kus nai-
sed-lapsed peal... Sellest võib 
igaüks ise oma järe ldused 
teha. 

Aga tänu kapten Tönissoole 

Seda pa ika nimetatak­
se a u r u l a e v a s põrguks. 
Söest saab sia kk, j a see 
tul i käs i t s i välja viirata. 
See k ä i s n i i : iga nel ja 
t u n n i t a g a n t t u l i ü k s 
k ü t t e k o l f e p u h a s t a d a . 
Tehti s i is laht i , t õmmat i 
šlakk — elus tuli — välja, 
kus tu ta t i voolikuga ära. 
Olid n i i sugused plekk-
anumad, kaalusid kuus-
s e i t s e k ü m m e n d k i l o ­
g r a m m i ; k ä s i v i n t s i g a 
vi i ra t i n e e d üles , võet i 
s i i s a r m s a l t k a i s s u j a 
joos t i , kal lat i üle parda 
m e r r e . N e n d e m e e s t e 
käest kä is ööpäevas 100 
tonni läbi. 
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j a tüürimees Randmale tuli 
laev puhta l t miiniväljast ja 
pommirahest läbi! Randma 
oli kaua "Tõllul" töötanud ja 
tundis hästi selle laeva ma-
nööverdusvõimeid. Aga "Kiro­
vi" pealt anti kogu aeg sema­
fore, et "Suur Töil", hoia kurs­
si! 

Meeste mõte oli õige. Nad 
läksid riski peale. Panid ma­
sina nii käima, et vindivesi 
läks ette ia sellega paiskas 
ujuvmiinia eest ära, kõrvale. 
Ent oli ka teine oht, et kui 
miin on ankurdatud teatud 
süvisele, siis tõmbab selle 
vindiveega omale külge... 

Aga mis p o m m i t a m i s s e 
puutub , siis tol ajal määrasid 
lendurid laeva kiiruse ju ele­
mentaarse te märkide järgi. 
Mida kiirem on käik, seda 
suuremad on laeva ees "vunt­
sid", seda kõrgemale nad tõu­
sevad. Vaatas id: ohoo, sel 
jäämurdjal õige kiire käik — 
sel on tohutud "vuntsid". Aga 
see oli vindivesi, mis ülevalt 
näha oli. Nii et kõik need mu­
nad, mis nemad munesid — 
munesid nad laeva ette. 

Lennukipommide eest hoi­
dumiseks on ka taktika ole­
mas, j a nemad pidasid selle 
välja. Need on kursimuutu­
sed, käigumuutused. Sel lae­
val on ka tohutu hea manöö-
verdamisvöime, ta võib en­
nas t lausa koha peal ringi 
keerata. 

Said nemad Kroonlinna j a 
n a g u t ava l ine oli, m a k s t i 
meeskond maha. See oli 25. 
novembril . Kaheksa meest 
mõis te t i vang i l aag r i t e s se . 

Üks masinist sai 15 aastat, 
Randmale anti kümme, mõni 
sai kaheksa, mõni viis aastat. 
Teised mobil iseeri t i , enne 
said veel merejõudude ülem­
juha ta ja käskkirjaga kiita. 
Sõjaväekomando tuli peale. 

Soja ajal oli see üks peami­
si jäämurdjaid, kes hoidis sõ­
jalaevadele Balti merele välja­
pääsu lahti. 1942. aastal sat­
tus ta'miini otsa, aga tänu tu­
gevale korpusele tuli oma käi­
guga sadamasse tagasi. Pä­
rast remonti läks jälle rivvi. 

"Suur Toll" oli omal ajal EW 
Veeteede Talituse lipulaev. Ta 
on m a a i l m a s oma k lass i s 
ainuke j a veel nii.originaalilä­
hedaselt säilinud jäämurdja. 
Seda v i imas t t ä n u "suure 
venna" vaesuse l e — tema 
käes see laev kogu vahepeal­
se aja oli — pole olnud võima­
lik moderniseerida. J a ta on 
üldse ainuke Eesti Wabariigi 
ajast säilinud laev. 

Kui me ta nüüd kätte saime, 
olid laadruumid niipalju koli 
ja rämpsu täis, et võis lihtsalt 
luugi lahti teha j a vabalt sis­
se astuda. Tee voi arheoloogi­
lisi väljakaevamisi... Leidsi­
megi sealt 1941. aastast pärit 
kiivri, veel muudki. 

Ees vööri l a ad ruumis on 
joogiveetank, kaevasime selle 
n.-o. välja, mõtlesime kõige-

Eealt korda teha. Oli seal ikka 
oksi javkaltsu ja toidujäät-

meid... Mehed hakkasid töö­
le. Varsti tulid minu juurde, 
et vaadake, kapten, veetankis 
on mingid puukorgid! Läksin 
siis vaatama: tagaotsas tõesti 
neli puukorki löödud, nii 15— 

18-millimeetristesse auku­
desse. Vaata, viimaseid küm­
mekonda ämbrit vett ei saa iu 
kätte, kui tanki puhastada. 
Eks nad siis puurinud augud 
ja lasknud selle vee laadruu-
mi maha, et ämbritega mitte 
välja tõsta. Pärast lõid puu­
korgid ette. Aastatega need 
veed seal siis keesid kõigi 
nende to idu jää tmete ning 
muuga. Olid alles "meeldi­
vad" aroomid meestel seal 
tööd teha... 

J a veel üks "tore" lugu — 
roolist. Seal on rooli tumba ja 
selle peal sekstant. Keegi lae-
vamees t e s t oli sel le e n n e 
üleandmist ära kruvinud ja 
ära v i ru tanud. Meremehed 
ütlevad jus t nii, sest varastel 
on ehk veel mingi oma aukoo-
deks, aga virutajad on ilma 
igasuguse au j a koodeksita. 
J a rooliratas oh ka ära viruta­
tud. Kusjuures see polnud 
mitte tavaline, klassikaline 
rool. 

Too meeskond jä t t is selle 
laeva maha — öelda "andis 
üle" ei klapi. Laev tuli reedel 
siis reidile, laupäeval toodi 
sadamasse ; komisjon, kes 
laeva vastu võttis, läks maha. 
Õhtul kukkus meeskond pik­
ka pidu pidama. Esmaspäe­
val astus kõik see mees lae­
vast ära, ainult üks vana küt­
ja jäi,_ sel polnud kuhugi min­
na. Ühele teadus töö ta ja le 
näitas katla ära... 

Me vanad kolleegid peavad 
meid — u u t meeskonda — 
ehk natuke nupus t nikasta-
nuks. See lugu siin on umbes 
samasugune , kui pakkuda 
kellelegi Rakvere lossi vare­
meid: hakka komandandiks 
ja ehita loss üles! Mina pean 
nende meeste ees, kes siin 
praegu on, mütsi maha võt­
ma. Igal pool on üks nutulaul, 
et raha ei ole j a ei ole seda, 
teist ega kolmandat — meie 
meestel on kõik... 

Meil on head suhted Karu 
tänava merekooliga. Poisid 
käisid kolme kuu jooksul igal 
esmaspäeval siin, kuulasid 
loenguid ja jutte meretradit­
sioonidest, aitasid tööd teha. 

"Suurest Toll ust" peab saa­
ma mitte seisu- vaid sõidu-
laev. Tänapäeval korralda­
takse vanade purjelaevade 
regatte. Nüüd juba tehakse 
ka vanu auru laevu korda. 
S o o m e s on terve v a n a d e 
aurulaevade ühendus, kuhu 

kuulub 82 laeva, need on väi­
kesed sisevete laevad. Kui 
Rootsi kuningas ia kuningan­
na Soomet külastasid, siis es-
k o r t l a e v a d e k s olid v a n a d 
aurulaevad. Ei ole kaugel aeg. 
mil vanadele aurulaevadele 
h a k a t a k s e k o k k u s a a m i s i 
korra ldama. Siis võtab ka 
"Suur Toll" otsad lahti ja lä­
heb Stockholmi või Kopen-
haagenisse. Soomlased ütle­
sid: leil ei olegi presidendi lae­
va. Mulle tundub nõnda­
moodi, et tulevikus läheb 
Eest i Vabariigi president 
"Suure Tõlluga" ametlikule 
visiidile. 

Teame kõik, et välismaalas­
tel on seal suurepärased ho­
tellid ja laevad ja igal pool on 
air condition... Aga millegipä­
rast läheb tänapäeva tsivili­
seeritud inimene selvasse ja 
hakkab Haane raiuma. Sama­
sugune lugu on vanade laeva­
dega. Inimesed on tüdinud 
kõrgetasemelisest service^st, 
neile on vaja romantikat. J a 
vana laev pakub romantikat. 

See on muidugi utoopiline, 
aga hulludel maailm seisab... 

Haridus-, tervishoiu-ja kul­
tuur imin is tee r ium — kõik 
nad on avariiolukorras, raha 
pole kellelgi. Laeva taastami­
seks oleks Kõige tagasihoidli­
kumate arvestuste järgi vaja 
kolme miljonit ja kolm aastat. 
Kui sellest algul sai kultuuri­
ministeeriumis räägitud, ni­
metati härra Pärnat ja mind 
s u u r e faas in ihkega mees­
teks. Aga kultuuri- ja rahan­
dusministeeriumi vahepeal­

sed ülemused käisid vaata­
mas ia ütlesid: mäng tasub 
küünlaid. Selleks aastaks lu­
batud ühest miljonist saime 
70 tuhat — seoses poliitilise 
olukorraga... Mõeldud on nii, 
et esimesel etapil taastaksi­
me laeva välimuse — kapteni-
silla, •puitteki, teises etapis 
oleksid sisetööd j a kolman­
das mehhanismid. 

Tänavused 70 tuhat kulu­
sid ainult teki plaadistuse te­
gemiseks. Tekk oli läbi mäda­
nenud, see on sama, mis ka­
tuseta maia. Finantsraskusi 
teades mõuesime luua ajaloo­
liste laevade fondi. Laevandu­
se ülem kap ten Ninnas j a 
U u s s a d a m a ülem Kanajjev 
käisid siin, alustasime läbi­
rääkimisi. Aga siis kukkusin 
mina ära, olin pool aastat dr. 
Sullingu firma klient, nüüd 
olen teist nädalat tööl. Kaota­
sime kontrolli rahade kuluta­
mise üle. Ligi 40 tuha t on 
juba rohkem Kulunud. 

Kolleegid tulid ia rääkisid: 
kõik tööd on peatatud, härra 
direktorit j a kapteni t ootab 
võlavangla. Nagu meremehed 
ütlevad: hing kinni ja kisa oli 
laht i . Transpordiminis tee­
rium ia Veeteede Amet siruta­
sid abistava käe j a maksid 
pool võlga ära. 

Ükski laevatehas ei t aha 
meid võtta, kõik mis teeme, 
teeme põlve otsas. Praegu on 
meil üks kooperatiiv, kel aga 
pole mingit baasi, kuid saame 
kooperatiivi kaudu vähemalt 
töölisi j a metalli muretseda. 
Suure vaevaga käima pandud 
ennistamist ei saa lõpetada, 
ei saa end pankrotiks tunnis­
tada, sest uuesti alustamine 
võtaks ju aega. Laev laguneb 
selle ajaga lihtsalt kätte ära ia 
siis oleme tühja tööcTteinud. 

"Tallink" l u b a s 10 t u h a t 
rubla. Uussadam ja Kauba­
sadam lubavad materjaliga 
aidata. Hugo Maidet ja Toivo 
Ninnas t oleme j a h t i n u d . . . 
Eesti Merelaevandus oli üks 
esimesi, kes meid 30 tuhan­
dega toetas. Kirovi ja Majaka 
kolhoos lubasid samuti. Nen­
de esimehed ütlevad, ja õige 
ka. et tooge meile dokumen­
did laua peale, et kuhu ja mil­
leks ja kui palju, las siis juha­
tused otsustavad. Aga vaevalt 
nad tänavu enam anda jõua­
vad. J 

On selge, et ka edaspidi ei 
suuda kultuuriministeerium 
niisuguseid summasid eral­
dada. 20 aasta jooksul, siis 
Jah... Aga meid see kuidagi ei 
aita. Siis on hilja. Tuleb luua 

ajalooliste laevade fond. 
Fondi põhikiri näeb ette ka 

sihtkapitalid: kui keegi tahab 
annetada näiteks jus t "Suure 
Tõllu" jaoks, siis see on või­
malik. Fond võib ise raha 
j u u r d e teenida . Fond võib 
majanduslepinguid teha, mi­
dagi reklaamida või populari­
seerida. See fond on kindla 
l i ikmeskonnata, seda juhib 
fondi nõukogu . Asutajaks 
oleks kultuuriministeerium 
ja ülesandeks oleks ajaloolis­
te laevade taastamine ja kait­
se ning vastavate programmi­
de j a projektide algatamine. 

Vabariigi valitsus ja Tallin­
na Unn peaksid meist väga 
huvitatud olema. 1992. aas­
tal on Tall innas hansapäe­
vad. Linnahalli uues sadama-
kompleksis on ette nähtud 
bassein ajaloolistele laevade­
le, kuhu läheksid "SuurTõll", 
'Vega" ia 'Tallinn", sinna jäe­
takse kohad ka ajaloolistele 
küla l i s laevadele . Ning kai 
peale tuleks muidugi allvee­
laev "Lembitu". Kogu see sa-
d a m a k o m p l e k s j a laevad 
oleksid iu külastajatele ava­
tud, nad teeniksid raha. Aga 
praegu ei paista valmissaa­
mine enam reaalne. Meie, väi­
kesed mutid oma mutimulla-
h u n n i k u s — meie jõud ei 
hakka peale... 

Ma unustan häbi ja kõik 
muu ja palun abi. 

SEST SEE ON LAEV. 
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Väikese laevaga välissadamais 
Olen üks n e i d mereharidust 

s a a n u d mehi, kes kuueküm­
nenda te a a s t a t e algul, vä r s ­
k e d laevajuhipaberid t a s k u s , 
"organite" poo l t ilma jäe ti sel­
l e s t , milleks õpitud — kaiu*-

Visby ka tedraa l i t o r n i d 
paistavad k a u g e l e 

sõ idus t . Fakti , et niisugune 
o t s u s kooli lõpetades langeta­
ti nii minule k u i ka mitmele 
k u r s u s e k a a s l a s e l e , lob i ses 
u s a l d u s h e t k e l välja g r u p i 
"koputaja". 

Nii olingi määra tud hulgaks 
a a s t a t e k s v a a t a m a võõraid 
m a i d vaid l ä b i binokli ka la t ­
r aa l e r i kaptenisillalt. 

Meenub, k u i s ühel varake­
vadise l päeval püüdsime k a l a 
Gotlandi saa re lähistel. V a a t ­
l e s i n keskaegse Visby kõrgeid 
kirikutorne j a punaseid kivi-
ka tuse id ning teadsin, e t mi­
n u l e on pääs sinna, sellesse 
kaun i s se l inna alatiseks s u l e ­
t u d . 

M e r e m e h e p a s s i sain t a s ­
k u s s e hiljem, siis. kui s e d a 
e n a m otseselt vaja ei lä inud­
ki — elukäik o l i laias l a a s t u s 
j u b a välja kujunenud. 

Kaheksakümnendate a a s ­
t a t e algul sai Ees t i Meremuu­
s e u m enesele kalurikolhoo­
s i l t "Pärnu Kalur" v ä i k e s e 
v a n a ka la t raa ler i . A a s t a t e 
j o o k s u l on s e l l e s t õnne tus t 
vanarauakandidaadis t Kiro­
vi-kolhoosi laevaremondi te­
h a s e vastutuleliku abiga s a a ­
n u d täielikult ümberehitatud 
j a moderniseeritud ekspedit-
sioonilaev "Mare". Alus on va­
r u s t a t u d korral ike navigat­
s i o o n i - ja s idevahendi tega . 
s e d a tänu kolhoosilt ja E e s t i 
Merelaevanduselt ostetud j a 
kingi tud aparatuurile. "Mare" 

teenib meid häs t i allveear-
heoloogiliste ekspeditsiooni­
de b a a s laevana. 

Üllatuslikult on muutunud 
ka ajad. Tallinna purjespordi­
keskuse kaide ä ä r d e sildub 
v õ õ r a m a a j a h t e , kaatreid 
ning väikesi laevu suviti sa­
dade kaupa. Värsket tuult 
sõõ rme i s se on s a a n u d ka 
"Mare". 

1988. aasta suvel pääsesi­
me Kotka Merepäevadele. 
Saime sukelduda 1790. aas­
tal Ruotsinsalmi väinas toi­
munud Põhjamaade suurima 
merelahingu kohal ja näha 
h u k k u n u d laevade vrakke. 
Koju tagasi tulime läbi Hel-
sinki. 

Selle sõiduga paotunud uks 
välissõitu avanes meile pära­
ni käesoleva aasta suvel. Mai­
kuu esimestel päevadel sise­
nes "Mare" juba eelpoolmai­
nitud kõrgete kirikutornide ja 
punaste kivikatuste linna — 
Visbysse. 

Ei ole mõtet ju tus tada me-

ga — näituste transpordiga. 
Tahaks in rääk ida hoopis 

muust , nä i teks sellest, kui 
palju inimesi kogu maailmas 
teeb oma vabast ajast tõõd, et 
veeta omakorrastatud väike­
se laevaga puhkuse ajast mõ­
ned nädalad merel. Siis sõi­
detakse mitmetesse sadama­
tesse, tuntakse rõõmu merest 
j a laevajuhtimise kunsti val­
damisest ning tuntakse end 
vabana. 

Mulle avaldas muljet, kui­
das Maarianhamina sadamas 
seisvate s a d a d e jaht ide j a 
kaatrite vahel õhtut i pär is 
väikesed l apsed jul lade j a 
kummipaa t idega omapead 
ringi sõitsid, kõigil loomuli­
kult korralik päästevest sel­
j a s . Nad said vee peal kenas­
ti hakkama, veelgi enam, nad 
olid seal otsekui kodus. 

Mõtlen end nüüd oma ko­
dumaa le t a g a s i . Sel suvel 
hakkas merd sõitma vanast 
äraaetud kalalaevast ümbe­
reh i ta tud vä ike kaubalaev 

r emees t e l e meresõ i tudes t 
nende endi ajalehe veergudel. 
Ka se l le fantastiliselt kauni 
ajaloolise linna m ü ü r e , kind-
lustorne, tänavaid, sadamat, 
inimesi j a muud p e a b ise nä­
gema. Sellest, et "Mare" suvi­
sed sõ idud viisid peale kaht 
Gotlandi-reisi meid ka veel 
männimetsalõhnalisse Han-
kosse. merelisse Maarjana -
mina s a d a m a s s e Ahvena­
maal n i n g põh jamaisesse 
Raahesse Botnia lahe üla­
osas, o n "Eesti Meremehe" 
veergudel juba j u t t u olnud. 
Kõik need reisid olid seotud 
Eesti, Soome ja Rootsi oma­
vaheliste kultuurivahetuste-

"Aal". Ka sellest on "Eesti Me­
remees" j u t u s t a n u d . Olen 
näinud selle laeva kaptenit 
aluse ümberehitamise käigus 
oma kätega päevast päeva j a 
kuude k a u p a kõige mus te ­
mat tõõd tegemas. Nüüd sõi­
dab ta mitte rentnikuna, vaid 
tõelise peremehena oma ees­
kujulikult korras laeva kapte­
nisillal. Tean ka, milliseid 
tõkkeid on tal tulnud ületada. 

Tänavu suvel ilmus Pirita 
j a h i s a d a m a kai äärde ühe 
kooperatiivi poolt uuesti käi­
ku pandud moraalselt ja füü­
siliselt kohutaval t vanane­
nud aurupukser "Admiralte-

jets". Ma ei tea. kas kogu sel­
le tõö ja vaeva eest üks reis 
Helsinkisse vanade aurulae­
vade näitusele ning mõned 
väljasõidud Tallinna lahele 
on vääriline tasu? Ehk ongi! 
Probleem on hoopis muus . 

Kui tänavu sügisel ühe ko­
genud ja lugupeetud meresõi­
du spetsialistiga väikeste lae­
vade sõitudest j a nende mu­
redest ju t tu tegin, oli reakt­
sioon ehmatav. See endine 
kapten kahetses, et Veeteede 
Ametil praegu veel niipalju 
võimu ei ole. et selline isete­
gevus lõpetada. "Äkki juh tub 
veel midagi j a kes siis vastu­
tab!" Erilise pahameele osali­
seks sai õnnetu "Admiralte-
jets". Olen seda laeva aastate 
eest sadamas j a reidil küllalt 
tossu tarnas näinud — musta 
j a tahmasena. Riigi laevana ei 
ole see pukser kunagi olnud 
nii puhas j a heakorrastatud 
kui praegu, eraomanike käes. 

Andku see tark mees mulle 
andeks, kuid tundub, et teel 
iseseisvusele on meil kõige 
raskem jagu saada stampi­
des t enda sees . Kui l ihtne 
oleks küll olnud meie riigi tä­
napäeva oludes nullida taoli­
ne merereis, mille tegi läbi li­
gikaudu 150 aas ta vanune j a 
15 meetri pikkune puust Nor­
ra kalalaev "Anna af Sand" 
oma teel S tavanger i s t üle 
Läänemere Neeva l inna j a 
koju tagasi. "Nii vana laev ei 
vasta enam ohutuse nõuetele 
j a kõik!" 

Kui mugav on olnud ikka 
ära keelata, mitte lubada, pii­
rata... jms . Küll juba eeskirju 
leidub! Annaks jumal, et Vee­
teede Amet saaks tulevikus 
hoolt kandma ikka selle eest, 
et meie vabaneva rahva mere­
sõitu igati edendada, mitte 
vastupidi. 

Loomulikult tuleb vahel alla 
neelata ka mõrusid pille. Eks 
olnud see j u üsna hiljuti, kui 
lumivalge salakaubalaev "Vi­
ronia" voodilinasuurust Eesti 
lippu ahtris kandes Helsinki 
sadamasse sisse sõitis. Kõige 
häbistavam on see. et ahnus t 
püüti küüniliselt peita sini­
mustvalge lipu ning laeva 
pre tensioonika nime taha . 
Aga siin ei ole süüdi meile 
kättevõideldud liigne vaba­
dus, põhjus on ikka inimeste 
sisemises kultuuris, või õige­
mini selle puudumises. 
-Loo lõppu sobiks ehk üks 

teine seik. Suvel Visby sada­
mas ei tulnud meie väikesel 
laeval t a s u d a k a i m a k s u . 
Seda ei lastud maksta ka Got­
landi Ajaloomuuseumil — 
meie kutsujal j a võõrustajal 
ainult sel lihtsal põhjusel, et 
laev oli tulnud Eestist Nii öe 1 -
digi! See annab lootust. Meid 
toe ta takse j a usa lda takse . 
Usaldagem siis ka ise endid j a 
edendagem oma tärkavat me­
resõitu väikeste laevadega. 

Vello Mäss 
Heinrich Mosolaise fotod 

Kolm võllast keskaegse Visby hukkamisplatsi i 

H uvialused Visby — (Stamm 

i 
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Aktsiaseltsi loomise asjad arenevad 
30. novembril korraldas 

Eesti Merelaevandus soovi­
jaile kohtumise laevanduse 
ettevõtete aktsiaseltsiks 
muutmise eeltöö tegijatega. 
Saal sai ääreni rahvast täis. 
palju huvitatuid pidi koguni 
seisma jääma. Kõnelesid Ees­
ti Merelaevanduse ülem Toivo 
Ninnas, kes juhib vastavat 
komisjoni, j a asjaga tegeleva 
spetsialistide rühma esindaja 
Mati Merimaa. Paaris küsi­
muses andis selgitusi EV 
Ülemnõukogu liige Aleksandr 
Labassov. 

Asjaajamine pidi nüüd nii­
kaugel olema, et 14. detsemb­
ril peetav töökollektiivi nõu­
kogu koosolek võib teha põhi­
mõttelise otsuse tööde jätka­
miseks. Nii Eesti Vabariigi 
majandusministeeriumi kui 
välismajanduse juhid, samu­
ti Veeteede Amet on asjaga 
suusõnal nõustunud. Et akt­
siaselts registreeritakse siin 
ja 40% aktsiaid plaanitakse 
kuuluma siinasuvaile ette­
võtteile — Eesti Merelaevan­
dusele, kahele sadamale. 
Loksa Laevaremonditehasele 

j a "Torgmortransile" —, siis 
see tähendaksid, et aktsia­
selts on vabariigi kontrolli all. 
30% aktsiaist peaks jääma 
NSV Liidu Merelaevastiku Mi­
nisteeriumi käsutusse. 10% 
aktsiaid müüakse praeguste 
kavatsuste kohaselt töökol­
lektiivide liikmetele j a 20% 
kapitalist peaks moodustama 
investeeringu- j a reservfondi, 
mille dividendid läheksid töö­
tajate sotsiaalvajadusteks. 
Kogukapital peaks olema 
660 miljonit rubla, ettevõtete 
aktsiad võiksid olla kahe-

kümnetuhandesed, üksikisi­
kuile müüdavate aktsiate 
miinimummaksumus oleks 
üks t u h a t 

Niisiis on aktsiaseltsi asuta­
jaiks nii juriidilised kui füüsi­
lised isikud; algul moodusta­
takse kinnist tüüpi aktsia­
selts, mis tähendab, et akt­
siaid saavad omandada vaid 
nimetatud ettevõtete töötajad 
ning võivad neid ainult oma 
kolleegidele edasi müüa. Asu­
tajad delegeerivad aktsiaselt­
sile nii palju j a jus t niisugu­
sed õigused, nagu nad vajali­

kuks peavad. 
Kolme asutamisdokumendi 

esialgsed projektid on ette 
valmistatud, need on põhiki­
ri, asutamisleping j a majan­
dussidemete kohta käiv do­
kument. Aga ka neid muidu­
gi täiustatakse veel. 

Merelaevanduse j a temaga 
seotud ettevõtete rahvas on 
otsustavat sammu astumas. 
Ees ootab palju probleeme. 
Aga nagu ütles Toivo Ninnas, 
muidu tuleks neid veelgi roh­
kem. 

Mari Vamba 

Läbi koridori, põige tax-Jinee-poodi. ^ 

Meilgi nagu "neil" 
22. novembri hommikul sattusid "Nord 

Estonia" reisijad esimest korda uude sa­
damahoonesse. J u b a laevaga samal kõr­
gusel olevas galeriis oli märgata rõõmsat 
üllatust, seda enam hiljem lifti või eska­
laatoriga sõites. Olid j u kõik Stockholmi 
läinud läbi ajutise sadamahoone j a 
puu trepist üles laeva roninud. 

Piirivalvureil on nüüd soe j a valge, tol-
limehed aga pidasid u u t läbivaatussaali 
veel väikeseks. Nägu naerul, tuli näitle­

j a Raimo Aas. Oli üllatus? "Oli küll. Mõt­
lesime, kuidas tänase 8* külmaga higi­
sena laevast trepile tulla." Noorel emal, 
kel laps kärul pakkide otsas troonis, oli 
loomulikult hoopiski kergem. 

"EstlineT töõtajailegi jagus rõõmu, 
kuigi koos murega, sest sadamal näivad 
uue reisijatehoonega omad plaanid ole­
v a t On j u uus sadamahoone Tallinna 
Kaubasadama halduses j a edaspidi, nii 
viie aasta pärast, saabki sadama omaks. 

Selle aja kestel ei pea "Nord Estonia" eest 
sadamamaksu maksma. 

Madli Vitismann 
Dmitr i F ran t sa fotod 

läbi ootesaali Ja ...ongi Tallinna ainoa eskalaator 
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(Algus "Eesti Meremehes" 

nr. 19) 
Kas o l e t e a m m u pensio­

nu? 
Ma l ä k s i n pensionile 60-

aastaselt, sest meie kaptenid, 
kes Põhjas töötavad, peavad 
komandosillal 60. eluaastani 
vastu pidama, kui nad taha­
vad korralikku pensioni välja 
teenida. Tervis ei pea enam 
mereelu r a skus te l e vastu. 
Välismaal on asi teisiti. Kui 
kapten on laevaomanikule 
sisse toonud t e a t u d hulga 
miljoneid või ka miljardilisi 
kasumeid (keskmine kapten 
maksab Lääne turul oma tub­
li kaks miljonit dollarit, kus­
juures see ei ole veel mingi 
e k s t r a k l a s s , v a i d umbes 
minu tase) , kutsub boss kap­
teni e n d a juurde j a ütleb: 
"Härra, k a s te ei t a h a k s enda­
le villat?" See, kas s a oled 40-
või 50-aastane, reederit ei hu­
vita. Kapten ise o tsus tab , kas 
ta töötab edasi või mitte. Kü­
simus e i ole üldse selles, kas 
55. või 60 . e luaas t an i . Ja 
miks õigupoolest 55-ni? Ini­
meste psüühika o n j u väga 
erinev. Ü k s võib 55-aastaselt 
vabalt kaptenis i l la l seista, 
teine v e a b suure vaevaga sin­
nani vä l j a . Tagajärg on, et 
hulk m e h i sureb komandosil­
lal. S u r r a k s e infarkti , sest 
merel t u l e b laevu ü h a juurde. 
Eriti a n n a b see t u n d a kitsas­
tes kohtades, laevade mõõt­
med suurenevad j a kaptenite 
psühholoogi l ine k o o r m u s 
kasvab- Hiiglaslikud veosed, 
ja n e e d s a m a d tanklaevad, 
millega sõidame, hoiavad ini­
mest mets iku pinge all . Selle­
pärast Murmanski aatomi­
laevadel streigitigi. Kujutage 
ette, m i s juhtub, k u i aatomi-
laev "Lenin" täiskäigul karile 
sõidab j a reaktor plahvatab! 
Alaska, Kanada ja Norra on 
käeulatuses. Kui midagi juh­
tub, siis e i puuduta see mitte 
ainult Siberit . Inimeste pin­
geseisund on tõesti koletu. 
See on veel üks põhjus, miks 
meil p ä r a s t maalejäämist on 
raske. O n har ju tud elama 
pingeseisundis ja suhteline 
rahu t e e b kiiresti apaatseks. 
Kogu a e g on n a g u midagi 
puudu, jus tkui suitsetajal. 

Kuidas t e olete püüdnud 
maal i seendaga t o i m e tul­
la? 

Esiteks tulin ma ä r a kehva 
tervise päras t . 1984. aastal 
oli mul infarkt. Varjasin seda 
arstide e e s t ja jäin veel kol­
meks a a s t a k s merele. Kolm 
kuud p ä r a s t infarkti läksin 
Arktika-reisile. P r a e g u ma 
enam ei tahakski merele min­
na, sest laevastikus valitseb 
kaos. Kui mulle on merele mi­
neku v õ i m a l u s t p a k u t u d , 
olen ä r a öelnud. Reisijana 
sõita meremehed a g a ei suu­
da. 

Küllap kõige r a s k e m ongi 
psüühi l i se se isundi muut­
mine? 

Kui o l e d s a d a m a s t välja 
sõitnud, pead ennas t merel 
kogu a e g trammis hoidma. 
Kuival m a a l ärkan ü l e s , võtan 
pataka ajalehti ette j a ei kir­
juta ise e n a m mitte midagi. 
Mis sa s i i n ikka kirjutad, kui 
ümberringi on säärane olu­
kord .. 

Mida t e m e r e h a r i d u s e s 
muuta ta l laksi te? 

Ma olen praeguse koolituse­
ga halvasti kursis ega või sel-
lepäras t o t s u s t a d a . Aga 
üheksa kümnendikku mere­
haridusest moodustavad ko­
gemused. Nelja se ina vahel 
õpitava teooria — mereastro-
noomia, navigatsiooni jne. — 
võib karulegi selgeks õpeta-
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Mitte ainult 
merest 

Intervjuu Viktor Konetskiga 
da . Aga kui s a oled 15 või 25 
aas ta t avariideta merd sõit­
nud , siis on muidugi tegemist 
m e r e m e h e g a . J a ka õ n n e 
peab olema. Ma tundsin ü h t e 
ta rka ja andeka t meremeest, 
kellel tarvitses vaid Koola la­
h e s t välja j õ u d a , kui mingi 
j ä m a oligi k ä e s . Teenisime 
koos päästelaeval. Igati a ru ­
k a s mees. a g a tal lihtsalt ei 
vedanud, j a kõik teised taju­
s id seda ning püüdsid teha 
nii, et nad koos enam merele 
e i läheks. Küsige ükskõ ik 
missuguse meremehe käe s t 
— oma kakskümmend korda 
o n kõik olnud niisuguses olu­
korras, kus jumala t appi kut­
su takse . Ega siis vanasõna 
asjatult ütle, e t kes merel ei 
ole olnud, see pole jumala t 
tundma saanud . Midagi sa­
malaadset on ka koraanis kir­

j a s . Paraku on mõni takso­
j u h t kindel, e t tema riskib iga 
päev rohkem kui meremees 
kogu elu jooksul. 

Viimasel ko lmel aastal o n 
m e r e m e h e d hakanud r o h ­
k e m oma õ igus i taga nõud­
m a . Kas seda on ka t u n d a ? 

Muidugi. Laevastik hakkas 
j u kõigepealt kõlbeliselt laos­
t u m a . Kümmekond aastat ta­
gas i loobuti piltlikult öeldes 
minemast appi SOS-signaali 
peale. Kaptenid ei taha o m a 
laevaga riskida. Tõsi kül l , 
ab i s t keeldumise eest on et te 
n ä h t u d kr iminaa lvas tu tus , 
a g a alati võib j u tuhat põhjust 
t u u a , miks laev ei pööranud 
kurs i s t kõrvale, et nukkujale 
a p p i minna. "Ma kuulsin, e t 
keegi juba läheb.. . Mis sellest, 
e t mina lähemal olen, mine 
i k k a sina." 

Kas tõesti o n tulnud e t t e 
k a selliseid j uh tume id? 

Mis tähendab juhtumeid? 
Ma ütleksin, et see sai meile 
iseloomulikuks juba kümme­
kond aastat tagasi. Ma pean 
inimesed välja ajama, pääste­
laeva tormisele merele saat ­
m a ja puksiiri muretsema. 
Aga äkki mõni hukkub või 

saab päästelaev viga? Milleks 
mulle seda vaja on? Ütled ju­
malaga parteipiletile j a elu­
lool on plekk peal. Parem olen 
vait j a ütlen, et ei kuulnud 
SOS-i. 

Meremehe aukoodeks, me-
revendluse koodeks hakkas 
mõranema . See sai alguse 
juba merekoolis. Kapteniks, 
isegi vanemabiks võis saada 
ainult parteilane,_Nii et anna 
aga pihta komsomoli-ja ühis­
kondlikule tööle. Siis saad 
enne teisi teiseks abiks, va­
nemabiks ja lõpuks kapte­
niks. See, kes vargsi Hegelit 
loeb, las kükitab kuni 
50. eluaastani teise abina. Nii 
algaski laostumine juba 
17-aastaselt. 

M e r e m e h e d p o l e v i s t 
nüüdki kar tmast lakanud. . . 

Ei ole j ah . Vladivostokist 
Kaliningradini elab nõukogu­
de inimese igas rakus hirm. 
300 miljonit inimest on hir­
must läbi imbunud. Pruugib 
vaid korraks piitsa plaksuta­
da, kui kõik võtavad valvelsei-
saku j a laulavad "Internatsio­
naali". Aitab ühest korrast. 
Ärge hellitage mingeid illu­
sioone. 

Kuidas seda hirmu endas t 
välja a j ada? 

Küllap igaüks vabaneb hir­
must omamoodi. Geneetili­
selt on see kolme-nelja põlv­
konna töö. 

Millised iseloomuomadu­
sed p e a k s i d t e i e a r v a t e s 
kapteni l olema? 

Väga paljud. Aga kõige täht­
sam on, et kapten oma mad­
ruseid, meeskonda a rmas ­
taks, j a mitte silmakirjalikult, 
vaid tõepoolest. 

Praegu tuleb seda vis t ikka 
harvemini e t te? 

Minu juures käis j u s t äsja 
mu sõbe r , te nägi te teda. 
Tema on tõeline sangar, ehk­
ki välimuselt meenutab pi­
gem r a a m a t u p i d a j a t . Ma 
eelistan Jack Londoni kange­
lastele temataolisi. Paljud lu­
gejad, kes mind silmast silma 

näevad, on pettunud. See, et 
ma olen vä ikes t k a s v u j a 
kõhn, j ä tab neile masendava 
mulje. 

Kas t e i e a rva tes peaksid 
sadamalinnades olema me­
remees te kirikud? 

Tingimata. Viimane, mis ma 
merele minnes nägin, ja esi­
mene, mis sadamasse tulles 
pa i s tma hakkas , oli mere­
meeste kirik, mille kuplitel 
pole riste. See teeb südame 
raskeks. Jumal tänatud, sel­
ge ilmaga võib binoklist näha 
Iisaku kiriku kullatud kup­
leid j a ime läbi säilinud riste. 
Näete seda suurt pilti? See on 
isa Vladimir, meie Meremees­
te Lunastaja kiriku vanem-
preester. Kirik ehitati Tsusi-
ma lahingus hukkunute mä­
lestuseks ja lasti 1929. aastal 
õhku . Seal olid mä le s tu s ­
tahvlid kõigile — jungast ad­
miralini —, kes olid merel 
surma saanud ja kellel pol­
nud maist hauda. Isa Vladi­
mir pandi 1933. aastal vangi. 
1934 ta suri. Kirik oli minu 
koolimaja kõrval ja me käisi­
me seal rusudest mosaiigitü-
kikesi otsimas. Praegu on ki­
riku asemel laevamehaanika 
tehas. Mosaiigi oli Vasnetsovi 
pildi järgi teinud kuns tn ik 
Bruni. Kõik see lendas koos 
Tsusima lahingus hukkunu­
te mälestusega õhku. Kolm 
aastat oleme püüdnud neid 
mälestustahvleid üles otsida. 
Seni pole veel midagi leidnud. 
Niisugune barbaarsus teeb 
väga haiget. 

Kas u sk ai tab merel? 
Ma nägin hiljuti teleris ühe 

Arhangelski taadi esinemist, 
kellelt päriti ka usu kohta. 
Praegu on see moes. Ta sele­
tas, miks me pole seni suut­
nud j u m a l a t uskuda . Kõik 
need karjakaupa kirikuskäi-
mised j a mõned pistelised te­
lesaated on puha jama. Me 
peame kõigepealt puu otsast 
alla tulema, kus me seni istu­
me nagu palja tagumikuga 
makaagid, inimeseks saama. 

ja alles siis võime hakata ju­
malat uskuma. Kuigi ma olen 
pärit väga usklikust perekon­
nast, lapsepõlves mu päev al­
gas ja lõppes meieisapalvega. 
ei või ma ennast usklikuks pi­
dada. See, et ma vahel taht­
matult jumalat appi kutsun, 
on läbielatud hirmust sisse 
j ä ä n u d . Kui mõtled su rma 
peale, tahaks ka jumalat us­
kuda. 

Kas kir jutate veel midagi 
mereainel is t? 

Kui kirjutan, siis oma vii­
masest, 1986. aasta Arktika-
reisist. Perestroika oli j uba 
a lanud j a Arktikas valitses 
kohutav segadus. Aga sellest 
tuleb mu viimane raamat , 
sest merest kirjutada saab 
ainult merel olles, nii et side 
merega ei katkeks. 

Võib-olla mulle ei ole kät­
te sa t tunud , aga mul ei tule 
meelde ühtegi head mere­
teemalis t tõlketeost . 

Me ei tea ju, mis meil tõlgi­
takse. Mis Aleksandr Prohha-
novile kätte sa tub , selle ta 
oma "Inostrannaja Literatu-
ras" ka tõlgib. J a mida Nõu-
k o g u d e - v a s t a s e m see on . 
s eda s u u r e m a mõnuga ta 
seda teeb. Merekirjandus on 
ü ld i s e l t nõrgavõ i tu kogu 
maailmas — ikka sellesama 
oma eripära tõttu, millest me 
juba rääkisime. Päris head on 
prantslased Pierre Benoir ja 
Pierre Loti. Benoir'1 on raamat 
"SOS Biskaial". Ta oli seal 
päästelaeva kapteniks. Seda 
on tunda ka tema raamatu­
test. 

K a s t e l ä v i t e k a t e i s t e 
maade marinis t idega? 

Ei. Oks kokkutulek kunagi 
oli, aga meilt sõitis sinna Kir­
janike Liidu meresektsiooni 
esimees. Küll kontradmiral, 
aga vaevu teeb vahet, kus lae­
va ahter j a kus vöör. Polnud 
tahtmist temaga koos minna. 

Meil kipuvad ikka sõi tma 
need, kes ei peaks. . . 

Ma poleks temaga koos sõit­
nud, kui mind ka puksiiriga 
oleks veetud. . 

Milline peaks te ie arvates 
olema sõl tumatu mere leht? 

Eelkõige huvitav, selline, 
mis köidab. Kui seda huvi 
hoiavad üleval a inul t Ber-
m u u d a kolmnurga saladu­
sed, "Nahhimovi" kokkupõrge 
või "Komsomoletsi" hukku­
mine, siis me hirmutame ini­
mesed ära ja keegi ei lähegi 
enam merele. Mereõnnetus 
on kohutav asi. Ma olen Le­
ningradi blokaadi läbi teinud 
ja mäletan veel sõda, kuid ei 
riski öelda, mis on hullem, 
kas mürsu vihin või põlev rei­
silaev. Tuukrid sukelduvad 
uppunute järele j a tõusevad 
pinnale poolsegastena, sest 
on vee all põrganud kokku ju­
bedalt moondunud laipade­
ga. Kõik see on tõepoolest ko­
hutav. J a kui ma kirjeldaksin 
täiesti täpselt kas või üht õn­
netusjuhtumit, siis ei lähe te 
enam isegi lõbusõidukaatriga 
merele. 

Merest peab kirjutama häs­
ti, meis ter l ikul t j a ausa l t , 
u n u s t a m a t a he tkeksk i , et 
meremehed teenivad oma lei­
ba raske tööga ega lähe mere­
le üldsegi mitte Fidži saari 
vaatama. Meri on meie elu-' 
kutse. J a kui nii kirjutada, 
siis on ka leht loetav. 

Je lena Sokolova 
A. Nikolajevi fotod 
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(algus lk. 1) 
Laeval võiks tööd olla rohkem ja kliendid võiksid olla haritu­

mad: kui nad on suutnud kauba valmis teha, siis õppigu sel­
geks, kuidas litsentsid ja saatedokumendid korda teha, või 
küsigu teadjate käest. On olnud juhtumeid, et kaup on peäle 
laaditud, aga paberid pole korras. On tulnud ka ebakvaliteet­
set kaupa Rootsist tagasi tuua. sest eksportöör pole lepingut 
kvaliteedi osas täitnud. Paberil olid plaanid natuke optimist­
likumad kui tegelikkus, aga eriliseks pessimismiks pole ka 
põhjust: laev on võlad tasunud ja toob kasumit. 

Pärnu Merekool suleti aprillis. Mida teete praegu? Endise 
Pärnu Merekooli endine ülem Rein Pihhus: 

Olen Eesti Merelaevanduse Pärnu tervisekeskuse "Viiking" 
direktor. Tervisekeskust hakati merekooli ühiselamu juurde 
ehitama 1. novembril, pidulik nurgakivipanek oli 7. detsemb­
ril j a valmis peab see saama 31 . märtsiks 1992. Ehitab Pärnu 
MEK, üks Soome firma teeb aknad-uksed. Tervisekeskusesse 
tuleb 65 kohaga hotell, restoran, baar, mängusaal, videosaa-
lid, ravivõimla, solaarium, basseiniga saun, jõumasinate saal. 
Tahame soetada ka jalgrattad j a suusavarustuse. Umbes 
viiendik puhkajaid hakkab saama ravi sanatooriumis 'Tervis". 
See on kõik ehituse I järk, maksumusega 2 300 000 rbl., li­
saks importmaterjalid. Ehituse II jä rk on jahtklubi. 

Pärnust viiakse nüüd ära viimanegi merekool — kalurite õp­
pekursuste kombinaat. Nii ei saagi Pärnus enam merehari-
dust, sellest on aga kahju. 

* * * 

Aktsiaselts "Eesti Mereagentuur loodi lootuses, et Tallinnas 
jätkub tööd veel ühele agendifirmale. Kas jätkub? "Eesti Mere­
agentuuri" direktor Tanel Nurmetate: 

"Eesti Mereagentuur", mis tegutseb 22. maist, on vaatama-

(järg lk. 8) 

EESTI VEETEEDE 
AMETIS 

26.detsembri 1989. a. "Ees­
ti Meremehes" vastas toime­
tuse küsimustele Eesti NSV 
Riikliku Transpordikomitee 
Veeteede Ameti juhataja Nat­
han Tõnnison. Varsti saab 
täis aastaring ning küsime 
Eesti Vabariigi Riikliku Vee­
teede Ameti peadirektori ase­
täitjalt, mis on saavutatud 
mööduva aasta jooksul sel­
lest, mida kavatseti ning mil­
lega Eesti Veeteede Amet veel 
tegeleb. 

Peadirektori asetäitja, 
kapten TARMO OJAMETS: 

Nende ülesannete lahenda­
misega, mis olid kirjas maini­
tud ajalehes. Eesti Veeteede 
Amet ka tegeles. 

• Eesti kaubandusliku me­
resõidu koodeksi eelnõu kii­
deti heaks Eesti Vabariigi Va­
litsuse poolt ning suunat i 
edasi Eesti Vabariigi Ülem­
nõukogu Presiidiumisse 2 1 . 
augustil k.a. Eelnõu on jää­
nud sinna pidama. See loob 
küll lisatakistusi, kuid ega 
areng sellega veel seisku. 

• Eesti Vabariigi Riiklik 
Veeteede Amet loodi Eesti Va­
bariigi Valitsuse 29. aprilli 
k.a. määruse alusel iseseisva 
riigivalitsemise organina 
transpordiministri valitse­
misalas. 

• Mööduval aastal loodi 
Eestis mitu u u t laevanduset-
tevõtet. Meie ametis on tege­
vuslitsents meretranspordi 
korraldamiseks antud 41 et­
tevõttele. J u u n i k u u s avati 
parvlaevaliin Tallinna j a 

G 
Gharlle 

Colongue, D e C o l o n g , 
K o 1 o n g, Jean Alexander 
Heinrich Clapier de (venepä­
raselt Ivan Petrovitš) (22.11 
1839 Daugavpils — 13. V 
1901 Peterburi), baltisaksa 
päritolu vene navigatsiooni-
teadlane. magnetkompassi 
deviatsiooniteooria rajajaid, 
kindralmajor (1893), Peter­
buri TA k-liige (1896). Konst­
rueeris 1875^deflektori (kan­
nab tema nime). Lõi Vee-
randring- ja xpoolringdeviat-
siooni hävitamise meetodid 
(xKolongi meetod), need said 
tun tuks kogu maailmas. 

Cristjanseni-Meyeri ma­
sin, aurulaevadel jõumasina 
rakend, siiberjaotuse ja ka­
hekordse paisumisega pool-
otsevooluaurumasin (otse-
vool toimib üksnes madalrõ-
husilindris), mis koosneb ka­
hest plokist. Kummaski plo­
kis on kõrg- ja madalrõhusi-
linder ning nende vahel üks 
silindriline aurujaotussiiber 
(ressiivrit pole vaja), mida 
käitab ühe ekstsentrikuga 
sõltumatu ajam. Heitaur ju­
hitakse madalrõhusilindri 
keskel asuvaist avadest välja-

laskekanaleisse ning toru 
kaudu kondensaatorisse. 
Madalrõhusilindri väljumisa-
vasid avab ja suleb kolb. C-M. 
m-te võimsus oli 150—1500 
kW, pöörlemissagedus 70— 
180 p/min. 

D, rahvusv. signaal koodi tä­
helipp: heisatuna tähendab: 
"Hoidke minust eemale — 
olen raskesti juhitav". Purje-
tamisvõistlustel kasut. "Dra-
gon"-klassi jahtide klassisig-
naalina. 

debarkaader {debarquer 
'kaldale laadima'), sadamas 
või sisevetel kalda äärde kin­
nitatud pontoon, mida kasut. 
laevade sildamiseks, lastimi­
seks ning lossimiseks. Reisi­
jateveo korral võivad d-1 paik­
neda pileükassad ja ooteruu­
mid. 

dedveit. (ingl 'täiskaal'), lae­
va täielik kandevõime. D. on 
täieliku ^eeväljasurve ja«töö-
valmis mehhanismidega (vas­
tavates süsteemides oleva õli, 
toite- j a jahutusveega)' tühja 
laeva massi vahe tonnides. 

s.t. lasti, kütuse-, õli-, mage-
vee- j a toiduvarude ning rei­
sijate, meeskonna ja nende 
pagasi arvestuslik kogumass. 

dedvud, ( gl dead wood 
' surnud puu'), ka t ä i t e -
p u i t, xiaevakere kitsas vee­
alune osa xkiilu ja vöör- või 
ahtertäävi ühenduskohas. 
Ahtri d-i läbib ühe sõukruvi-

§a laevadel xd-iseadme osa — 
-itoru. D-i nimetus tuleneb 

prussidest, millega ühenda­
takse puulaeva kiilu ja xtää-
vide ühenduskohtade piir­
konnad (tühikud), et sinna ei 
koguneks vesi. 

dedvudseade, ( gl dead-
wood\, xsõuvõlli laevakerest 
veetiheda väliaviigu seade. 
Kui laeval vastavalt otstarbe­
le on mitu sõuvõlli, on tal ka 
sama palju d-meid nii ahtris 
kui vööris. Hrl. paikneb d. all-
veeosas ahterpiigi vaheseina 
ja ahtertäävi vahel diamet-
raaltasandis jäigalt kinnita­
tuna. D. koosneb xtäävtorust, 
karptihendeist, jahutus- ja 
määrdesüsteemist ning võlli 
asendi kontrollseaaisest. 

Stockholmi vahel. 
• Eesti rannasadamate 

avamise ettevalmistamine 
rahvusvaheliseks laevaliiklu­
seks oli päevakorras Eesti Va­
bariigi Valitsuse istungil 10. 
detsembril k.a. See teema ei 
kuulu kergete kilda ning töö 
jä tkub. Täna ei saa me kiidel­
da veel sellega, et Eestis oleks 
l isandunud kas või üks rah­
vusvaheline sadam. Küll on 
aga selgemaks saanud nii va­
bariigi valitsusele kui ka ko­
halikule võimule, milline töö­
de maht eelneb sadama ava­
misele rahvusvaheliseks lae­
valiikluseks. 

# Eesti Merelaevanduse lü­
litamise üle Eesti majandus­
süsteemi on peetud mitu 
konsultatsioonide vooru NSV 
Liidu Merelaevastiku Minis­
teeriumiga. Kugi kõigi asjao­
saliste vahel siiani üksmeelt 
saavutatud ei ole, peaks asi 
lahenema. 

Peale ülaltoodu on amet te­
gelnud laia teemaderingiga. 
Mõned näited: 

| meil töötab oma lootsitee­
nis tus Tallinna lahel: 

| ameti juurde om moodus­
tatud komisjon, kes viseerib 
nende ettevõtete meremehi, 
millel viseerimise õigus puu­
dub: 

| Eesti riigilipu kasutamise 
kord laevadel lülitati vasta­
vasse seadlusse; 

I tunduvalt on laienenud si­
demed välisriikidega (Soome, 
Rootsi, Taani, Norra meread-
ministratsioon ning Läti j a 

*D 
Delta 

Pardas paikneva d-me (nt. 
kahe sõuvõlliga laeval) korral 
rakend. xmorüiri. Täävtorus-
se pressitud liugelaagrite 
(sõuvõlli kandelaager) määri­
mise ja jahutuse alusel eris­
tatakse a v a t u d ja s u l e ­
t u d s ü s t e e m i g a d-
meid. Avatud"süsteemi puhul 
kasut. nn. mittemetall-laag-
reid, kus laagripuksi sisepin-
da katvaks antifriktsioonma-
terjaliks on bakaut, tekstoliit, 
puitkiudplast, plast, kummi 
vms. Et laagreid määrib me­
revesi, on kaneptopendiga 
karptihend üksnes täävtoru 
sisemises osas. Merevee kor-
rodeeriva toime eest kaitseb 
d-t antikorrosioonvärv, epo-
vaik vms. S u l e t u d s ü s ­
t e e m i g a d-me nn. metall-
laagrite antifriktsioonmater-
jaliks on babiit ning määr­
deainena kasut. mineraal- või 
sünteesõlisid, mis emulgee-
rudes mereveega ei kaota 
määrdeomadusi. Täävtoru 
mõlemas otsas on karptihen-
did. mis ei lase õli merevette 
ega laevakere sisemusse. Le­
vinuimad on Simplex- j a Ce-
denoaü-tihendid. Esimese 
põhiosadeks on õlikindlad 
kaelustihendid. Cederwaü-tl-

Leedu meile sarnane amet); 
I ettevalmistamisel on Ees­

ti Laevaregistri taasloomiseks 
vajalik dokumentatsioon (do­
kumentide eelnõu esitati 
naaberriikide laevaregistreile 
märkuste saamiseks); 

I otsime lahendust sellele, 
kuidas doteerida parvlaeva-
ühendust Eesti saarte j a 
mandri vahel ning hoida töö­
korras rannasadamate kaid, 
mis tänu Tallinna Merekau-
basadamale on muutunud 
selliseks, et küsitavaks võib 
osutuda laevaliiklus mandri 
j a saarte vahel. 

Ohtralt pakub mõtlemisai­
net j a tegevust Eesti mereha­
riduse ümberkorraldamine. 
Kahjuks ei ole haridusminis­
teeriumis veel leitud aega tõ­
siselt mereharidusega tegele­
ma hakata, aga teha seda tu­
leb j a kui Eesti Merelaevan­
dus reorganiseeritakse, siis ei 
saa mereharidusest enam ei 
üle ega ümber. Tahaks siiski 
loota, et mereharidusega, mis 
on Eesti merenduse j a kalan­
duse aluseks tulevikus, ei 
j uh tu nii nagu Eesti Veeteede 
Valitsusega 1940. aastal. Lik­
videerida on lihtne, taastada 
aga ääretult raskem. 

Lõpetuseks tahan Eesti 
Veeteede Ameti poolt soovi­
da kõigile endistele, prae­
gustele ja tulevastele mere­
meestele, nende peredele 
ning kõigile "Eesti Mereme­
he" lugejatele 

RAHULIKKE JÕULE JA 
HEAD UUT AASTAT! 

hend koosneb kahest teine­
teise vastu surutud lihvpin-
naga pronkskettast; üks 
neist pöörleb koos võlliga, tei­
ne on jäigalt kinnitatud tääv­
toru külge. Vaatamata keeru­
kusele ja suhtelisele kallidu­
sele eelistatakse laevaehitu­
ses suletud süsteemiga d-
meid, sest samade mõõtmete 
puhul taluvad metall-laagrid 
suuremat erikoormust ia on 
pikaealisemad kui mitteme-
tall-laagrid. 

demagneetimine, laeva 
magnetvälja kunstlik muut­
mine magnet-ja induktsioon-
miinide vältimiseks. D. saa­
vutatakse statsionaarse, lae­
va monteeritud demagneeti-
misseadme abil, rakend, ka 
vastavates demagneetimis-
iaamades laeva kere ümber 
kaabli mähkimist või laeva 
edasi-tagasi liikumist mere 
põhja asetatud kaabli kohal. 
Kõrgepingevoolu läbiminekul 
tekib kaabli ümber väline 
msgnetväli, mis hävitab laeva 
magnetvälja. D-st kontrolli­
takse regulaarselt laeva mag­
netvälja tugevuse mõõtmise 
kaudu. 
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ta lüh ikese le tegutsemisajale s a a v u t a n u d kül la l tk i h e a kuul­
suse m i t t e ainult E e s t i , vaid ka N. Liidu j a vä l i smaise klien­
tuuri s i l m i s . Olime a l g u l tagas ihoidl ikud ega j u l g e n u d end kül­
lalt r ek laamida , k a r t e s , e t ei jõua a l g u s e s palju e t t e võt ta . Kuid 
tänu E e s t i Merelaevandusele, "Inflotile" j a "Sojuzvneštransi-
le", kes reklaamis id m e i d nii Ees t i s k u i k a N. -Liidu väl i skau-
bandus r ingkondades , s amut i vä l i smaa l , oleme s a a n u d palju 
laiemalt t u n t u k s , k u i esialgu o l eks ime võinud ooda ta . See 
sundis m e i d kiiresti tõotajate a r v u s u u r e n d a m a , e t kõigi klien­
tide soove vas tu võt ta . Selle ajaga o l e m e o m a n d a n u d palju ko­
gemusi o m a klientide t een indamise l ni i nende v ä l i s k a u b a n d u ­
se v a j a d u s t e s kui k a laevade tel l imisel nende k a u p a d e veoks. 

Võime o m a esimese aa s t aga r a h u l e j ä ä d a . P e a m i n e on siin­
juures s e e , et nüüd o n kliendil v õ i m a l u s valida. 

EESTI MEREMEES Nr. 20 (910) Teisipäev, 18. detsember 1990 

'Transestonia", kuigi ammu ehitatud, an praegu Eesti uusim 
suur kaubalaev. Kuidas läheb? Kapten Avo Piht: 

Lootused saada k a u p a j a reisi jaid j u u r d e o n t ä i t u n u d n ing 
nüüd p e a m e t ä i u s t a m a laevale t u l e k u j a laevalt m i n e k u s ü s ­
teemi, e t m u u t a s e e reisijaile m u g a v a m a k s . O leme laeva kor­
da s a a n u d ning m u u t u n u d kl iendi le k a s u l i k u k s . 

4. juunil avati Tallinn—Helsinki liin enneolematutel laevadel: 
aktsiaselts "Heita" pani käiku tüburlaevad "Sinüinnu"ja "Lui­
ge". Suvel vahetus "Heita" direktor. Aga mida tehakse talvel? 
"Heita" direktor Leonid. Zarubin: 

Talvel va lmi s tume 1 9 9 1 . a a s t a navigats ioonihooajaks . Taha ­
me h o o a e g a a l u s t a d a , kui ilm l u b a b , aprilli keske l . Teeme 
m e h h a n i s m i d e r e m o n t i , et laevad ei peaks liinilt ä r a j ä ä m a . 
Tahame p a r a n d a d a disaini , s e l l eks oleme k a a s a n u d Soome 
laevaehitajad. Mär t s i s teeme k o n k u r s i teenindajaile, keda võ­
tame t ö ö l e hooajaks: p ä r i s m e r e m e h e d tõotavad mei l a a s t a r in­
gi. Et t a g a d a korral ik teen indus , o n meil leping tõotajate väl­
j a õ p p e k s Eesti ja S o o m e firmadega; teenindajad peavad oska ­
ma s o o m e , inglise j a eest i keelt. 

J ä r g i «WA S š r S r a i S n e v ä l i s t a d a laevade liinilt ä ra j äämise 
tehni l i s te l põhjuste l , sel leks h o i a m e k o r r a s laeva reservis . 
I lma tõ t tu võib k a edasp id i re i se vahe le j ä ä d a , k u i d reisijate 
h u v i d e s sõ lmime lepingud "Georg Otsa" j a "Tallinkiga". Kui k a 
n e e d laevad ei välju, ei s a a me midag i t e h a , k u i d p ü ü a m e ä r a 
h o i d a re is ide ä ra j äämise meie s ü ü t õ t t u . 

T ä n a v u sõi ts id laevad ko lm j a pool k u u d , e d u oli o o t a m a t u . 
V e d a s i m e ü le 16 5 0 0 reisija, ne i s t ü l e poole vä l i smaa las i . Meie 
liin sob ib ä r imees te ü h e p ä e v a s t e k s s õ i t u d e k s , ne id s ee r a h u l ­
d a b . Sel a a s t a l tu l ime vaevu o t s - o t s a g a k o k k u , s e s t olid käi-
v i t u s k u l u d ; j ä rgmise l a a s t a l l oodame k a s u m i t . 

"Nord Estonia" asus Taüirata-Stodchobni liinile 17. juunil 
Kas laev on olnud täis? Kapten Kjell Kereby: 

Kajutid on o l n u d tä i s . Võiks ime v õ t t a r o h k e m tekireisijaid. 
ku id e n a m a s t i t a h e t a k s e ka ju t ikoh ta . See o n h e a laevaliin j a 
a r e n e b õiges s u u n a s . Kui Ees t i s t u l e b konver teer i tav va luu t a , 
s i i s s a a b t ö ö s t u s - j a k a u b a n d u s ü h e n d u s h o o s i s se . Rootsi fir­
m a d , kes h a k k a v a d e n d E e s t i s t u t v u s t a m a , h a k k a v a d veda­
m a k a palju k a u p a . 

Kooperatiiv "Meteos" ei ole kütt. tänavu loodud, kidd on täna­
vu Jõukust suurendanud: ostnudjuurde kolmanda laeva. Kas 
tegelikkus on teie esialgsetest plaanidest paljus lahknenud? 
Kooperatiivi "Meteos" aseesimees Heino Rüütel: 

19. novembr i s t o n kooperati ivi ü ldkooso l eku o t s u s likvidee­
r i d a kooperat i iv "Meteos". O n loodud a k t s i a s e l t s "H & V". mil­
lega l i i tus 9 0 % "Meteose" töötajaid. Laevad o leme o s t n u d ak t ­
s iasel ts i le . P raegu akts iasel ts i l võlgu ei ole. kuid kava t seme 
t e h a u u s i võlgu, e t t egevus t l a i e n d a d a . S u u r e m a d k a s v u r a s ­
k u s e d on seljataga; n ü ü d t e a m e , e t koopera t s ioon m e r e n d u ­
s e s on a b s u r d . 

Madli V i t i smann 
Dmitr i P r a n t s a fotod 

Häid Dühi! 

avaldus 
''Eesti. Meremehe (taas)Umumisc 

õigusest on •praeguseks valminud esi­

mene t&eükjiastakjtikz 201990. aas­

ta ajalehenumbrit. Meie toimetus on 

nii väi£e, tt ilma heade abilisteta -po­

leks m& kuidagi toime tulnud. 

Täname Manivald JCuikija Harald 

2hmmihLL kes on meile oma mälestu­

si saatnud. eIäname 'Eesti Meremuu­

seumi, kiu on alati hoolitsetud, et tä­

helepanuväärne sündmus lehte 

jõuaks» eriti aga%eet9fflberit. 'Katrin 

SaVOmÕgc ja Ants 'Pärnat. kes on 

jõudnud muuseumitõõ kõrvalt sageli 

ajalehelegi kirjutada Täname Eesti 

Merehariduse Keskuse ülemat Tarmo 

'Kõutsi, kes on pidanud vajalikuks, et 

muutused merehariduses pidevalt 

vaateväljas seisaksid Täname Tallin­

na sadamakapteneid Eduard Hunti 

ja Rein %audsalu, kes alati lahkesti 

tarvilikke kommentaare j ägavad. Tä­

name kfl ruõ. kaadritaguseid abilisi, 

kes on katsunud huvitavaid laevu 

vaatama, eriti aga ''Kristjan Valusa-

lu' kaptenit Ilmar Veskimäed, 'Aali' 

kgptenit Jakpb Rongi, ühisettevõtet 

TalünfCja aktsiaseltsi 'Estline', kes 

oma laevadele reisima kutsunud. Ei 

saaja meremeeste lehte üksnes laua 

taga teha. 

Täname meie seiklushimulist ja abi­

valmis fotograafe Vmjtri Trantsu, 
Htinrirh Mmotnistja J si Trapidot. 

Täname neid, kes käsikirjadest aja­

lehe teevad: EK? JQKKirjastusc la-

dujaidf.rira Ojalifff jaEster Veiber-

gi küljendajat Henri Toomperet ja 

monteerijat Maie Seä% 

Suur aitäh! 
Toimetus 

— teel 

— teel 

Eesti Merelaevanduse 
laevade asukoht seisuga 17. 
detsember (peadispetšeri 
osakonna andmeil): 

- I V A N BABUSKIN" — teel New 
Orleans'ist Tallinna 

"70-LETUE OKTJABRJA" 
Tarragonast Ravennasse 

" V I K T O R BAKAJEV" 
Leningradis 

"KRISTJAN PALUSALU-
Džiddast Lisboasse 

" VIKTOR KINGISSEPP" — Rouenis 
"SKULPTOR MATVEJEV" — teel 

Rouenist Klaipedasse 
"NIKOLAI JANSON" — teel 

Halmstadist Istanbuli 
"BORISS BUVTN" —teel Santiago de 

Cubas t La Habanasse 
"NIKOLAI VILKOV" — Freetownis 
" T I M U R FRUNZE" —teelTallinnast 

Fredericiasse 
"ALEKSANDR OSSIPOV" — 

Antwerpenis 
"LENINSKAJA GVARDUA" — 

Tallinnas 
"ALEKSANDRA ARTJUHRTNA" — 

Cädizes 
" ANDREI ANDREJEV- — Rouenis 
"MAKSIM LTTVTNOV" — Abidjanis 
" P J O T R KRASSIKOV" — 

Nouad hibous 
"VASSILI ŠELGUNOV" — 

Bandjulis 
" J O S S I F DUBROVINSKI" — teel 

Neile, kes ootavad 
Tallinnast Freetowni 

-NIKOLAI ŠVERNIK" —teel Pointe 
Noire' ist Las Palinasesse 

-JOHANNES LAURISTIN" — 
Dakaris 

- JAAN ANVELT" — teel Bandjulist 
Abidjani 

- O L G A VARENTSOVA" — 
Sihanoukville'is 

"IVAN RUSSAKOV- —Tallinnas 
"PAVEL DAUGE" — teel Ceutast 

Düddasse 
"MIHHAIL KEDROV" — teel 

Vitoriast Las Palmasesse 
"IVAN BELOSTOTSKI" — teel 

Salvadorist Marina di Carrarasse 
"ALEKSANDR VTNOKUROV" — 

Vai komis * 
"VERA LEBEDEVA- — teel 

Tallinnast Lagosesse 
"IVAN POKROVSKI" — Saint 

Nazaire'is 
" VILJANÕ- — teel Avilesist Tallinna 
"GRUMANT- —Kotkas 
"GULBENE" — remondis Loksal 
"KOHTLA" — teel Susast 

Bremenisse 
" K Õ P U " — Marina di Carraras 
"PAIDE" — teel Koparist 

Iljitšovskisse 
"POVENETS" — L a Pallice's 
"RISTNA" — teel Kaliningradist 

Velsenisse 
"HELTERMAA" — teel Ceutast 

Kolkasse 
"SEGEŽA" —Mar ina di Cararras 
"OSVALD TUUL" —Tallinnas 
"HUDOŽMK NESTEROV" — teel 

Leithist Inkoosse 
"IVAN RABTŠINSKI" — Klaipedas 
"ARNOLD SOMMERLTNG" — teel 

A kabast Setesse 
"HUDOŽNTK PIMENOV" —Kotkas 
"HUDOŽMK KORIN" — teel 

Tallinnast Brevikki 
"JURI KLEMENTJEV" — Bremenis 
"KAPTEN VOOLENS" — Arhusis 
"MEHAANIK KRULL" — teel 

Kielist Tallinna 
"JUNÕI PARTIZAN" — teel 

Tallinnast Rotterdami 
."KESSULAID" — teel Helsinkist 
Arhusi 

"VHRELATD" —Tallinnas 
"MANILAID" — remondis Tallinnas 
"SUURLATD" — Helsinkis 
"HEINLAID" — teel Arhusist 

Helsinkisse 

""VASSILI KUTSER" —Bremenis 
"FRITZIS GAILIS" — Halmstadis 
"GLEB SEDIN" — teel Pärnust 

Gruvoni 
"FRITZIS ROZTN" — teel 

Mantvluotos 
"AUGUST KULBERG" —Klaipedas 
"AMBLA" — remondis Klaipedas 
"ANDJALFELD" —Tallinnas 
"AEGNA" — Saint Malos 
"KABONA" — teel Kristiansandist 

Tallinna 
"MOHNI" — teel Leningradist 

Bremenisse 
"RAPLA" — teel Tallinnast King's 

Lynni 
"SEMJON ROŠAL" —Ventspilsis 
"TERIBERKA" — Amsterdamis 
"VIRTSU"—Malmös 
"KARLKRUŠTEIN" —Antwerpenis 
"OSMUSSAAR" —Tallinnas 
"OTEPÄÄ" — remondis Loksal 
"TAHKUNA" — Moerdijkis 
"ARNOLD VEIMER" —Tallinnas 

Asutanud 
Eesti 
Merelae van d us 

EESTI MEREMEES 

Ajaleht 
ilmub 

teisipäeviti 

TOIMETUSE AADRESS: 
200010 Tallinn, Uus-Sadama 14 
Telefonid: 
43-05-09 ja 42-84-69 (korrespondendid ja 
vastutav sekretär), 42-56-44 (toimetaja) 

EKP Keskkomitee Kirjastuse 
trükikoda Toimetaja 
Ofsettrükk ROLAND TRUBETSKOl 
Maht 2 trükipoognat * Tegevtoimetaja 
Tellimuse nr. 5613 MADLI VTTISMANN 
Tiraaž 2500 


