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Vana aas

Tanavune aasta on mereséitu palju uut toonud. Eriti palju uut
on reisijaile: tthe valge laeva asemel on Helsinkisse séiduks va-
lida 3 ja suvel 4; peale 50-aastast vaheaega on laevaithendus
Stockholmiga. On tekkinud uusi meretranspordifirmasid: ithis-
ettevotteid, kooperatiive, aktsiaseltse. Aasta lopul, kui on kom-
beks méddunule tagasi vaadata, péordugemgi nende poole, mis
tanavu meie ajalehes juba kasitlemist on leidnud, ning kiisi-
gem, milline on plaanide ja tegelikkuse vahekord.

* % *

Uhisettevdte "Tallink” avas reisiliini Tallinn—Helsinki 7. jaa-

nuaril. Uhisettevétte peadirektor Peeter Veegen:

Esimene td6aasta ei ole olnud kerge. Sellise projekti puhul

voib tulemustest raakida-alles kolmandal tddaastal, kuid tu-
levikku vaatame optimistlikult. Oleme Eestile juurde toonud
veel Gihe laeva — "Transestonia”, mis ehitab kaubasilda tle
Soome lahe. Reisipraam "Tallink" on laiendanud meie endi s6i-
duvdimalusi: aasta l6puks on reisijate koguarv tile 170 000,
seejuures on tle poole pileteist miitidud rublade eest. Ka ole-

me rohkem kui pool sdiduautodest vedanud rublade eest.
* % %

"Estline’i" loomist alustas
méddunud aastal transpordi-
ministeerium. Veebruaris oli
aktsiaseltsil juba peadirektor,
4 direktorit ja oma tuba. Algu-
sest peale on asja juures ol-
nud laevandusdirektor Harri
Enula:

"Estline’i” esimene tegevus-
aasta on olnud edukas. Huvi
meie liini vastu on suurem,
kui aasta tagasi julgesime
loota. Paevakorral on liikluse
laiendamine, aga see on juba
meeldiv mure. Praktika on
vilja toonud ka hulga tege-
matajiatmisi ja moddalaske,
seega on taevas "Estline’i" ko-
hal vahelduva pilvisusega.

1. detsembriks Eestis mii-
dud ca 30 000 piletist on 98%

&

ara saates

mutdud rublade eest, niisugune suhe jaib ilmselt pﬁsima.
1. jaanuarist kavatseme laiendada nn. rublateenuste valikut,
sellega, tosi kiill, laieneb hindade diapasoon.

Uus sadamahoone on meie liini jaoks piisavalt suur, sest
suuremad laevad selle kai darde tulla ei saa. Meeleharmi teeb
meile aga see, et "Estline’i" enda vajadusteks on selles majas
kolmandik. meie todtajad seab see viga kitsastesse oludesse.

"Kristjan Palusalu”, Eesti Merelaevanduse uusima laeva
probleeme kasitlesime tanavu kolmel korral. Kuidas ldheb
meeskonnal praegu? Kapten Ilmar Veskimde:

Meeskond on maal, kuigi puhkus on 1ibi. Laev on praegu
kaugel, meeskondade vahetamiseks valismaal ei jatku mere-
laevandusel praegu raha. Seetottu on graafikust viljas kahe
laeva kolme meeskonna t66 ja puhkus. °

Eesti Merelaevanduses selgitati, et N. Liidu viljahanke se-
soonsuse téttu rakendati viljalaevu III—IV kvartalis veoks va-
lissadamate vahel. N. Liidu presidendi ukaas, mis ei lase ette-
vétteil oma vaba valuutat kasutada, ei véimalda meeskondi va-
lismaal vahetada. Kuid niuid on leitud sobiv reis, mis laeva ko-
dusadamale ladhemale toob.

* ¥k ¥

Martsis ristitud ja mais séitma hakanud "Aal” on payudele
huvi pakkunud. Kas plaanid on tegelikkuses kinnitust leidnud?
Ega nad ometi salakaubaga teeni? Et laev on merel, kilsigem
laevaomanikult. Aktsiaseltsi "Virurand” direktor Urmas Aru-
mde:

Salakaubaga on nii, et kui ma atlen ei, siis niikuinii keegi ei
usu. (jarg k. 7)




Nimeks on meil "Suur Toll"
ja me oleme Eesti g:ogs jalle

olemas 1988. aas 1. ok-
toobrikuu paevast. Tel sugi-
sel toodi laev uuesti Eesti ve-
tesse ja anti tile Meremuu-
seumile. Tema on nuud 76
aastat vana. Teised laevad on
ikka kuulsaks saanud méne
juhtumi voi naiteks hukku-
mise labi nagu "Titanic", aga
selle laeva elus on pea igal
aastal moni erakordne stind-
mus olnud.

Selle laeva ehitamise tingis
sajandivahetuse kaubanduse
areng — oli vaga jaamurdjaid.
Ja nii korraldas Venemaa
otse enne ilmasdda rahvusva-
helise konkursi niisuguse
jaamurdja saamiseks, mis ei
maksaks tle 1,5 miljoni kuld-
rubla aa ehitataks valmis va-
hemalt pooleteise aastaga.
Mitmed pakkujad, sealhulgas
ka inglased, tahtsid kas roh-
kem raha véi rohkem aega
kulutada. Ent Saksa firma
"Vulcan-Werke" (Minchen —
Stettin A.B.) oli valmis ehita-
ma miljoni eest ja téepoolest
pooleteise aastaga. Neil oli
gamurdjatega ka kogemusi,

iia lahes naiteks t66tas nen-
de ehitatud "Pjotr Velikii".
Nad ‘pakkusid valja ja tegid
teoks mitu vaga vajalikku
uuendust. Jadsupi sees jaab
laev tavaliselt kinni. Nemad
ehitasid laevale kreeni tankid
— vett pumbatakse tihest

rdist teise, ja nii hakkab
aev ennast liigutama ja tuleb
jaasupist vdlja. Teine uudsus
seisneb selles, et sellesama
umba toltu saab teda paas-
elaevana kasutada.

Niisiis 1913. aastal hakati
ehitama Iia 1914. aasta mart-
sis anti laev tile ning ta laks
maksma 900 tuhat kuldrub-
la — koos katsesoitude ja ta-

avaraosadega. Esimeseks

apteniks sai kontradmiral
Grigori Hagman, kes toi laeva
Kroonlinna, kusjuures kodu-
sadamaks oli maaratud Re-
vel. Laev ristiti tsaar Mihhail
Fjodorovitsi, Romanovite di-
nastia esiisa jargi — tol 1914.
aastal tahistati ju suure pom-
pOdssusega dunastia 300.
aastapédeva. Ja kuna see laev
oli oma aja kohta k(‘{}ge-k()lge-
koige, siis,_.nagu Venemaal
ikka kombeks...

28. novembril kutsuti meid
"Suurele Tollule". Kapten Olaf
Vaarmaa oli peale ajakirjani-
ke palunud killa veel Tarmo
Ojametsa, Uno Lauri, Heino
Jaakula jaJuri Nuudi Veetee-
de Ametist, muidugi oli kohal
ka Ants Parna Meremuuseu-
mist.

Jargnev on mitte just sona-
sonaline, aga siiski paris tap-
ne uleskirjutus OLAF VAAR-
MAA koneldust. Saate teada

niihasti seda, miks me "Suu- -

rel Tollul" kiilas olime, kui se-
dagi, et vahemalt selle laeva
kohta ei 6elda MIS, vaid KES.
Madli Vitismann

Kalvi Vilippuse fotod

Kui kogu laevastik puna-
kaardi katte laks, ega siis
tsaari nimi enam koélvanud.
Ta nimetati "Volonetsiks", Vo-
l6onia jalavaepolFu auks, mis
esimesena revolutsioonilise
valitsuse poole ule ldks. Jaa-
murdjad "Voldnets" ja "Tar-
mo" viisid Tallinnas baseeru-
vad sbja- ja allveelaevad Hel-
singisse, kui punavied taga-
nesid. Sel meie laeval on ni-
melt selline eriomadus, et
vindikruvi paiskab koik jaa-
takid korvale, vee alla, jalae-
va taha jaab peaaegu et pu-
has trass, teistel b sulp.
See oleneb kere kujust ja vin-
dist, mis surub murenenud
jaa vee alla. :

Aga et valgesoomlased hak-
kasid voimu votma, viidi lae-
vastik edasi Kroonlinna. "Vo-
Iénets” ja “Jermak” viisid esi-
mese konvoi kohale, ja "Vols-
nets” pidi uuesti minema. Aga
ta oli soekittel ja laks Pohja-
sadamasse punkerdama. Siis
oli laeval juba uus kapten
Juchnevicz, tema abid olid
taurimehed Letnin ja Arg.
Koik kolm Paldiski merekooli
kasvandikud. Kui- laev oli

unkerdamisel, tuli kapteni
uurde Uiks soomlane, esitas
mandaadi ja teatas, et hom-
mikul tuleb laeva 52 lootsi-
teenistuse meest, ja nad tuleb
vélja jadle viia, vene laevade
araviimiseks uut teed uuri-
ma. Ja tulidki mehed koos
leitnandiga...

Meil on siin kaks kapteni
kajutit, reisikajut on silla all.
Seal hoiti relvi. Kaldast eemal
laevamehed jarsku niaevad —
soomlastel piissid kaes. Ja
teatavad: ei mingit Helsingis-
se minekut enam, ldheme
Tallinna, laev on héivatud
Soome valgekaardi poolt; seal
vaatame, mis sest laevast
edasi saab. :

Kuidas hoéivamine voimali-
kuks sai? Noukogude kirjan-
duses on versioon, et kapte-
nile lubati miljon. Teine voi-
malus on, et laeva juhtisid
eestimeelsed mehed. Doku-
mentaalselt pole voimalik mi-
dagi téestada. Juchnevisz sai
Ameerikas autodnnetusel ko-
gemata surma...

Mis meeskonnast sai? Nou-
kogude kirjandus vaidab, et
viidi vangilaagrisse ja seal oli
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Kapteni
monoloog -

-oma laeva

siunnipaeval

pahaolla ja nilg... Muud and-
med titlevad, et meestele anti
vabalt valida. Kes tahtis, jai
laeva, kes ei — vois lahkuda.

Kaks kolmandikku oli ju eest-
lasi ja latlasi, tlejaanud olid
muust rahvusest. Kes.end re-
volutsiooni séduriks tunnis-
tas, need muidugi viidi vangi-
laagrisse, Tondile. Hoiti kolm
paeva kinni ja saadeti siis tle
piiri koju.

Laev jai kuni 1922. aastani
soomlastele, "Vadinaméinen"
oli nimeks. Tartu rahulepin-

s oli klausel, et koik varan-
used, mis kuulusid Eesti
kubermangule, tuleb tule
anda EW valitsusele. Aga laev
oli ju soomlaste kaes. N. Ve-
nemaa pidi ka Soomele vasta-
vad varandused tagasi and-
ma, ja soomlased ttlesid, et
siis saab Venemaa selle laeva
eestlastele tagastamiseks ka
kiatte. Aga N. Venemaa pak-
kus selle asemel hoopis oma
nn. vennalikku abi, et hoia-
vad oma jadmurdjatega siin
trassid lahti. Tuligi siis siia
jﬁémurd{‘a nimega "Lenin".
Aga uhel paeval tahtis see
"Lenin" salaja jalga lasta.
Laev peeti kinni 'ga ontrolliti
munsterrolli. Kuus meest
puudu! Sai selgeks, et Smu-
eldas siia agente. Laks dip-
omaatiliseks skandaaliks.
Siis 6eldigi neile: andke taga-
si meie jaamurdja!
1922. aasta 30. novembril

Seda &aika nim_etatakl:-
se aurulaevas rguks.
Soest saab Bhkﬁ? a see
tuli késitsi vilja
- See kiis nii: iga nelja
tunni tagant tuli iiks
kiittekolle puhastada.
Tehti siis lahti, tdmmati
Slakk — elus tuli — viilja,
kustutati voolikuga éra.
Olid niisugused plekk-
anumad, kaalusid kuus-
seitsekiimmend kilo-
grammi; kédsivintsiga
viirati need iiles, véeti
siis armsalt kaissu ja
joosti, kallati iile parda
merre. Nende meeste
kiéest kiiis 66pidevas 100
_tonni libi.

ata.

oli tileandmine. Esimeseks
kapteniks sai Atteman, tks
meie kuulsamaid, oli vist hil-
em Veeteede Talituse tilem.

oi oli siis veel Mereasjandu-
se Peavalitsus? Uleandmine
ise oli pretsedenditu. Kui lae-
va ule antakse, langetatakse
Uhe riigi lipp ja teise oma tom-
matakse tiles. Aga soomlased
ei saanud ju seda laeva otse
EW-le tile anda. Ja toimuski
siis jargmine rituaal: Soome
lipp langetati, kirjutati alla
uleandmisaktid N. Venele,
heisati "Internatsionaali”
saatel punalipp, allkirjastati
EW-le tleandmine, langetati
Vene lipp ja tdommati tles EW
trikoloor.

29. novembril oli laev Tallin-
na toodud. 30. novembril ris-
titi ta "Suureks Tolluks". Juh-
tus nii, et laeva nimepdaev ja
sunnipdev langevad kokku —
tema vettelaskmine oli samu-
ti 30. novembril, aastal 1914.
Neid molemaid me nuid ta-
histamegi.

1941. aastani tegi laev oma
té6d. 30-ndate aastate 16pul
olid rasked jaaolud. Balti me-
rel té6tas jaamurdjate rahm,
kuhu kuulusid ka Rootsi ja
Soome laevad. Pohit66 oli
Balti mere idaosas. N. Vene
jaamurdjad ei suutnud laeva-
de labiviimist tagada, "Toll"
aitas. Muide, kui naud, 80.
aastatel taotleti "Tollu”

tileandmist Eesti (siis veel

B

Néukogude Sotsialistlikule)
Vabariigile, siis teatud ring-
konnad stitidistasid, et see on
laev-reetur, ta tuleks hoopis
uputada. Et on orjanud kapi-
taliste ja kodanlikku vabarii-
ki, mis olevat olnud N. Vene-
le vaenulik. 30. aastatel jalle
olevat seda laeva stitidistatud
(dokumentaalset kinnitust
8ole kiill leidnud), et aitab N.

ene laevastikku taastada,
kuna hoiab trassi lahti — viib -
Lenlm&adl valislaevu ja toob
neid valja.

1940. aastal kiisid "Suurel
Tollul" ndoukogude korres-
pondendid. Seal oli alaline
meeskond, suur osa mehi vi-
hemalt kiimme voi ligi kaks-
kummendki aastat to6tanud.
Ajakirjanikud kirjutasid,. et
need meremehed Feavad
stahhaanovlikku vahti ja tee-
vad 166kt66d, sest on T6OmM-
sad, et said ndukogude voimu

alla...

Traagilisel 1941. aastal
maarati siia kalateniks Her-
man Tonissoo. Kapten Valter,
kes sel kohal kaua aastaid oli
olnud, jai haigeks. Kapten To-
nissoo oli selle rajooni hea
tundja — oli 16 aastat siin
hudrograafialaeval t66tanud.
"Suur Toll" oli aks viima-
seid, kes Tallinnast lahkus.
Kadriorus olid juba lahingud.
*Toll" tuli Pohjakai aarest ara
Miinisadamasse, sealt vottis
veel noori kommunistlikke
aktiviste peale, tatarlapsi ja
noormehi. Pidi votma ka
Botskarjovi {a Lauristini...
"Tollu" peal olid Kabin, Allik,
Olga Lauristin, Juliana Tel-
man... Kokku oli 650 inimest.
Neist paljud rohkem voi va-
hem tahisad tegelased. Koik
kajutid, salongid ja koridorid
olid tais. Ristleja "Kirov" oli tol
ajal Balti mere koige tugevam
lahinglaev. Admiral butsi
kasul kamandati "Toll" koige
oma partei- ja noukogude ak-
tiiviga "Kirovi" ette — miine
laiali likkama. Sojalaeval on
paastevahendid, neid seal on
opetatud oma elu eest voitle-
ma, ennast ja laeva paastma.
Panna miinivéljas lahinglae-
va ette jadmurdja, kus nai-
sed-lapsed peal... Sellest voib
igatks ise oma jareldused
teha.

Aga tanu kapten Ténissoole
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_la tatrimees Randmale tuli

aev puhtalt miiniviljast ja
pommirahest labi! Randma
oli kaua "Tollul” té6tanud ja
tundis hasti selle laeva ma-
nddverdusvoimeid. Aga "Kiro-

_vi" pealt anti koiz1 aeg sema-
fo're. et "Suur Toll", hoia kurs-
si!

Meeste mote oli dige. Nad
laksid riski peale. Panid ma-
sina nii kdima, et vindivesi
laks ette c_la sellega paiskas
ujuvmiinid eest ara, korvale.

nt oli ka teine oht, et kui
miin on ankurdatud teatud
stivisele, siis tombab selle
vindiveega omale kiilge...

Aga mis pommitamisse

uutub, siis tol ajal maarasid
endurid laeva kiiruse ju ele-
mentaarsete markide jargi.

Mida kiirem on kaik, seda
- suuremad on laeva ees "vunt-
sid", seda korgemale nad tou-
sevad. Vaatasid: ohoo, sel
jaamurdjal oige kiire kdik —
sel on tohutud "vuntsid”. Aga
see oli vindivesi, mis tlevalt
naha oli. Nii et koik need mu-
nad, mis nemad munesid —
munesid nad laeva ette.

Lennukipommide eest hoi-
dumiseks on ka taktika ole-
mas, ja nemad pidasid selle
val{'a. Need on kursimuutu-
sed. kdigumuutused. Sel lae-
val on ka tohutu hea mand6-
verdamisvoime, ta voib en-
nast lausa koha peal ringi
keerata.

Said nemad Kroonlinna ja
nagu tavaline oli, maksti
meeskond maha. See oli 25.
novembril. Kaheksa meest
moisteti vangilaagritesse.

Uks masinist sai 15 aastat,
Randmale anti kiimme, moni
sai kaheksa, moni viis aastat.
Teised mobiliseeriti, enne
said veel merejoudude Glem-
jsl:)hataja kas ki?'a%a kiita.
ojavaekomando fuli peale.
ja ajal oli see tiks peami-
si ]jaémurdjald. kes hoidis s6-
jalaevadele Balti merele valja-
asu lahti. 1942. aastal sat-
us ta‘'miini otsa, aga tanu tu-
gevale korpusele tuli oma kai-
guga sadamasse tagasi. Pa-
rast remonti laks jalle rivvi.
"Suur Toll" oli omal ajal EW
Veeteede Talituse lipulaev. Ta
on maailmas oma klassis
ainuke lja veel nii originaalila-
hedaselt sailinud jaamurdja.
Seda viimast tdnu "suure
venna" vaesusele — tema
kaes see laev kogu vahepeal-
se aja oli — pole olnud voima-

-lik moderniseerida. Ja ta on

lildse ainuke Eesti Wabariigi
ajast sailinud laev.

ui me ta naid katte saime,
olid laadruumid niipalju koli
ja rampsu tiis, et vois lihtsalt
uugi lahti teha ja vabalt sis-
se astuda. Tee voi arheoloogi-
lisi valjakaevamisi... Leidsi-
megi sealt 194 1. aastast parit
kiivri, veel muudki.

Ees vO6ri laadruumis on
joogiveetank, kaevasime selle
n.-0. valja, motlesime koigde-

alt korda teha. Oli seal ikka
oksi javkaltsu ja toidujaat-
meid... Mehed hakkasid t66-
le. Varsti tulid minu juurde,
et vaadake, kapten, veetankis
on mingid puukorgid! Laksin
siis vaatama: tg§gotsas toesti
neli puukorki 166dud, nii 15—

: ja lasknud selle vee laadruu- §
8 mi maha, et ambritega mitte |
& valja tosta. Parast 16id puu-
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18-millimeetristesse auku-
desse. Vaata, viimaseid kiim-
mekonda ambrit vett ei saa ju
katte, kui tanki puhastada.
Eks nad siis puurinud augud

korgid ette. Aastatega need
veed seal siis keesid koigi i
nende to,idlaljaatmete ning |
muuga. Olid alles "meeldi-
vad" aroomid meestel seal
t66d teha...

Ja veel tks "tore" lugu —
roolist. Seal on rooli tumba ja
selle peal sekstant. Keegi lae-
vameestest oli selle enne
tileandmist dra kruvinud ja
ara virutanud. Meremehed
tutlevad just nii, sest varastel
on ehk veel mingi oma aukoo-
deks, aga virutajad on ilma
igasuguse au ja koodeksita.
Ja rooliratas oli ka ara virata-
tud. Kusjuures see polnud .
mitte tavaline, klassikaline
rool.

Too meeskond jattis selle
laeva maha — &elda "andis
ule" ei klapi. Laev tuli reedel
siis reidile, laupaeval toodi
sadamasse; komisjon, kes
laeva vastu vottis, laks maha.
Ohtul kukkus meeskond pik-
ka pidu pidama. Esmaspae-
val astus koik see mees lae-
vast dra, ainult (iks vana kit-
ja jai, sel polnud kuhugi min-
na. Uhele teadustdotajale
niitas katla ara...

Me vanad kolleegid peavad
meid — uut meeskonda —
ehk natuke nupust nikasta-
nuks. See lugu siin on umbes
samasugune, kui pakkuda
kellelegi Rakvere lossi vare-
meid: hakka komandandiks
ja ehita loss tles! Mina pean
nende meeste ees, kes siin
praegu on, miitsi maha vot-
ma. Igal pool on tiks nutulaul,
et raha ei ole ja ei ole seda,
teist ega kolmandat — meie
meestel on koik...

Meil on head suhted Karu
tdnava merekooliga. Poisid
kaisid kolme kuu jooksul igal
esmaspaeval siin, kuulasid
loenguid ja jutte meretradit-
sioonidest, aitasid 166d teha.

"Suurest Tollust'" peab saa-
ma mitte seisu- vaid séidu-
laev. Tiédnapideval korralda-
takse vanade purjelaevade
regatte. Nuid juba tehakse
ka vanu aurulaevu korda.
Soomes on terve vanade
aurulaevade tithendus, kuhu

¥ ¥ $

kuulub 82 laeva, need on vai-
kesed sisevete laevad. Kui
Rootsi kuningas ja kuningan-
na Soomet kiilastasid, siis es-
kortlaevadeks olid vanad
aurulaevad. Ei ole kaugel aeF.
mil vanadele aurulaevadele
hakatakse kokkusaamisi
korraldama. Siis votab ka
"Suur Toll" otsad lahti ja la-
heb Stockholmi véi Kopen-
haagenisse. Soomlased ttle-
sid: teil ei olegi presidendi lae-
va. Mulle tundub ndénda-
moodi, et tulevikus liheb

-Eesti Vabariigi president

"Suure Télluga" ametlikule
visiidile.

Teame koik, et valismaalas-
tel on seal suurepa o-
tellid ja laevad ja igal l)ool on
air condition... Aga millegipa-
rast ldheb tinapaeva tsivili-
seeritud inimene selvasse ja
hakkab liaane raiuma. Sama-
sugune lugu on vanade laeva-
dega. Inimesed on tadinud
korgetasemelisest service'ist,
neile on vaja romantikat. Ja
vana laev pakub romantikat.

See on muidugi utooFillne.
aga hulludel maailm seisab...

aridus-, tervishoiu- ja kul-
tuuriministeerium — koik
nad on avariiolukorras, raha
pole kellelg{(. Laeva taastami-
seks oleks c')lge tagasihoidli-
kumate arvestuste jargi vaja

kolme miljonit ja kolm aastat."

Kui sellest algul sai kultuuri-
ministeeriumis raagitud, ni-
metati harra Parnat ja mind
suure faasinihkega mees-
teks. Aga kultuuri- ja rahan-
dusministeeriumi vahepeal-
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sed tilemused kaisid vaata-
mas ja ttlesid: mang tasub

i kuiinlaid. Selleks aastaks lu-

batud (hest miljonist saime
70 tuhat — seoses poliitilise
olukorraga... Méeldud on nii,
et esimesel etapil taastaksi-
me laeva vilimuse — kapteni-

i silla, ‘puitteki, teises etapis

oleksid sisetddd d]a kolman-

o das mehhanismi

Tanavused 70 tuhat kulu-
sid ainult teki plaadistuse te-
gemiseks. Tekk oli 14bi mada-
nenud, see on sama, mis ka-
tuseta maja. Finantsraskusi
teades motlesime luua ajaloo-
liste laevade fondi. Laevandu-
se llem kapten Ninnas ja
Uussadama tilem Kanajev
kiisid siin, alustasime labi-
radkimisi. Aga siis kukkusin
mina &ra, olin pool aastat dr.
Sullingu firma klient, naad
olen teist nadalat t66l. Kaota-
sime kontrolli rahade kuluta-
mise ule. Ligi 40 tuhat on
juba rohkem kulunud.

Kolleegid tulid ja raakisid:
koik t66d on peatatud, harra
direktorit ja kaptenit ootab
vdlavangla. Nagu meremehed
utlevad: hing Kinni ja kisa oli
lahti. Transpordiministee-
rium ja Veeteede Amet siruta-
sid abistava kde ja maksid
pool volga ara.

Ukski laevatehas ei taha
meid votta, koik mis teeme,
teeme glve otsas. Praegu on
meil Uks kooperatiiv, kel aga

le mingit baasi, kuid saame
ooperatiivi kaudu vihemalt
toolisi ja metalli muretseda.
Suure vaevaga kdaima pandud
ennistamist ei saa lopetada,
ei saa end pankrotiks tunnis-
tada, sest uuesti alustamine
votaks ju aega. Laev laguneb
selle ajaga lihtsalt kitte ara ja
siis oleme tithja t66d teinud:

"Tallink" lubas 10 tuhat
rubla. Uussadam ja Kauba-
sadam lubavad materjaliga
aidata. Hugo Maidet ja Toivo
Ninnast oleme jahfinud...
Eesti Merelaevandus oli tiks
esimesi, kes meid 30 tuhan-
dega toetas. Kirovi ja Majaka
kolhoos lubasid samuti. Nen-
de esimehed titlevad, ja oige

ka. et tooge meile dokumen-
did laua peale, et kuhu ja mil-
leks ja kui palju, las siis juha-
tused otsustavad. Aga vaevalt
naéi tanavu enam anda joua-
vad.

On selge, et ka edaspidi ei
suuda Kkultuuriministeerium
niisuguseid summasid eral-
dada. 20 aasta jooksul, siis
jah... Aga meid see kuidagi ei
aita. Siis on hilja. Tuleb luua

ajalooliste laevade fond.

ondi pohikiri ndeb ette ka
sihtkapitalid: kui keegi tahab
annetada naiteks just "Suure
Tollu" jaoks, siis see on voi-
malik.” Fond voib ise raha
juurde teenida. Fond voéib
‘majanduslepinguid teha, mi-
dagi reklaamida voi pbpulari-
seerida. See fond on kindla
lilkmeskonnata, seda juhib
fondi ndukogu. Asutajaks
oleks kultuuriministeerium
a ulesandeks oleks ajaloolis-
e laevade taastamine ja kait-
se ning vastavate programmi-
de ja pr?]ektlde algatamine.

abariigi valitsus ja Tallin-
na linn peaksid meist viga
huvitatud olema. 1992. aas-
tal on Tallinnas hansapie-
vad. Linnahalli uues sadama-
kompleksis on ette nahtud
bassein ajaloolistele laevada&
le, kuhu Iaheksid "Suur Toll",
'Vega" ja "Tallinn", sinna jae-
takse kohad ka ajaloolistele
kilalislaevadele.” Ning kai

ale tuleks muidugi allvee-
aev "Lembitu”. Kogu see sa-
damakompleks ja laevad
oleksid ju kilastajatele ava-
tud, nad teeniksid raha. Aga
praegu ei paista valmissaa-
mine enam reaalne. Meie, vii-
kesed mutid oma mutimulla- ~ -
hunnikus — meie joud ei
hakka peale...

Ma unustan hiibi ja kéik
muu ja palun abi.
SEST SEE ON LAEV.
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Viaikese laevaga vilissadamais

Olen iiks neid mereharidust
saanud mehi, kes kuuekum-
nendate aastate algul, vars-
ked laevajuhipaberid taskus,
"organite" poolt ilma jieti sel-
lest, milleks opitud — kaug-

Visby katedraali tornid
paistavad kaugele

sOidust. Fakti, et niisugune
otsus kooli Idpetades langeta-
ti nii minule kui ka mitmele
kursusekaaslasele, lobises
usaldushetkel vilja grupi
"Koputaja”.

Nii olingi maaratud hulgaks
aastateks vaatama vooraid
maid vaid labi binokli kalat-
raaleri kaptenisillalt.

Meenub, kuis ihel varake-
- vadisel paeval puudsime kala
Gotlandi saare lihistel. Vaat-
lesin keskaegse Visby korgeid
Kirikutorne ja punaseid kivi-
katuseid ning teadsin, et mi-
nule on pias sinna, sellesse
kaunisse linna alatiseks sule-
tud. '

Meremehepassi sain tas-
Kusse hiliem. siis, kui seda
enam otsesclt vaja ei lainud-
ki — elukiik oli laias laastus
Jjuba vilja kajunenud.

Kaheksakimnendate aas-
tate algul sai Eesti Meremuu-
seum enesele kalurikolhoo-
silt "Parnu Kalur" viikese
vana kalatraaleri. Aastate
jooksul on sellest onnetust
vanarauakandidaadist Kiro-
vi-kolhoosi laevaremondite-
hase vastutuleliku abiga saa-
nud taielikult timberehitatud
ja modemiseeritud ekspedit-
sioonilaev "Mare". Alus on va-
rustatud korralike navigat-
siooni- ja sidevahenditega,
seda tanu kolhoosilt ja Eesti
Merelaevanduselt ostetud ja
kingitud aparatuurile. "Mare"

teenib meid hasti allveear-
heoloogiliste ekspeditsiooni-
de baaslaevana.
Ullatuslikult on muutunud
ka ajad. Tallinna purjespordi-
keskuse kaide darde sildub
vooramaa jahte, kaatreid

. ning vaikesi laevu suviti sa-

dade kaupa. Varsket tuult
so0rmeisse on saanud ka
"Mare".

1988. aasta suvel paasesi-
me Kotka Merepdaevadele.
Saime sukelduda 1790. aas-
tal Ruotsinsalmi vainas toi-
munud Poéhjamaade suurima
merelahingu kohal ja niha
hukkunud laevade vrakke.
Koju tagasi tulime labi Hel-
sinki.

Selle sbiduga paotunud uks
valissoitu avanes meile para-
ni kdesoleva aasta suvel. Mai-
kuu esimestel paevadel sise-
nes "Mare" juba eelpoolmai-
nitud korgete kirikutornide ja
punaste kivikatuste linna —
Visbysse. ¢

Ei ole motet jutustada me-

remeestele meresditudest

nende endi ajalehe veergudel. -

Ka selle fantastiliselt kauni
ajaloolise linna muitire, kind-
lustorne, tanavaid, sadamat,
inimesi ja muud peab ise ni-
gema. Sellest, et "Mare" suvi-
sed sdidud viisid peale kaht
Gotlandi-reisi meid ka veel
méannimetsaldhnalisse Han-
kosse, merelisse Maarjaha-
mina sadamasse Ahvena-
maal ning pohjamaisesse
Raahesse Botnia lahe ila-
osas, on "Eesti Meremehe"
veergudel juba juttu olnud.
Koik need reisid olid seotud
Eesti, Soome ja Rootsi oma-
vaheliste kultuurivahetuste-

N\

ga — naituste transpordiga.

Tahaksin raakida hoopis
muust, naiteks sellest, kui
palju inimesi kogu maailmas
teeb oma vabast ajast t66d, et
veeta omakorrastatud vaike-
se laevaga puhkuse ajast mo-
ned nadalad merel. Siis so6i-
detakse mitmetesse sadama-
tesse, tuntakse rodmu merest
ja laevajuhtimise kunsti val-
damisest ning tuntakse end
vabana.

Mulle avaldas muljet, kui-
das Maarianhamina sadamas
seisvate sadade jahtide ja
kaatrite vahel 6htuti paris
vaikesed lapsed jullade ja
kummipaatidega omapead
ringi soitsid, koigil loomuli-
kult korralik paastevest sel-
jas. Nad said vee peal kenas-
ti hakkama, veelgi enam, nad
olid seal otsekui kodus.

Motlen end nitad oma ko-
dumaale tagasi. Sel suvel
hakkas merd sbitma vanast
araaetud kalalaevast iimbe-
rehitatud vaike kaubalaev

"Aal". Ka sellest on "Eesti Me-
remees” jutustanud. Olen
nainud selle laeva kaptenit
aluse imberehitamise kiigus
oma kitega paevast paeva ja
kuude kaupa koéige muste-
mat t66d tegemas. Nivid soi-
dab ta mitte rentnikuna, vaid
toelise hena oma ees-
kujulikult korras laeva kapte-

nisillal. Tean ka, milliseid °

tokkeid on tal tulnud tletada.

Tanavu suvel ilmus Pirl(a

jahisadama kai airde the

kooperatiivi poolt uuesti kii-
ku pandud moraalselt ja fai-
siliselt kohutavalt vanane-

nud aurupukser "Admiralte-

~_jets". Ma ei tea, kas kogu sel-

le 166 ja vaeva eest iiks reis
Helsinkisse vanade aurulae-
vade naitusele ning moned
valjasoéidud Tallinna lahele
on vaariline tasu? Ehk ongi!
Probleem on hoopis muus.

Kui tanavu stigisel iihe ko-
genud ja lugupeetud meresoi-
du spetsialistiga vaikeste lae-
vade soitudest ja nende mu-
redest juttu tegin, oli reakt-
sioon ehmatav. See endine
kapten kahetses, et Veeteede
Ametil praegu veel niipalju
voimu ei ole, et selline isete-
gevus lopetada. "Akki juhtub
veel midagi ja kes siis vastu-
tab!” Erilise le osali-
seks sai 6nnetu "Admiralte-
jets". Olen seda laeva aastate
eest sadamas ja reidil kallalt
tossutzmas nainud — musta
ja tahmasena. Riigi laevana ei
ole see pukser kunagi olnud
nii puhas ja heakorrastatud
kui praegu, eraomanike kaes.

Andku see tark mees mulle
andeks, kuid tundub, et teel
iseseisvusele on meil koige
raskem jagu saada stampi-
dest enda sees. Kui lihtne
oleks kiill olnud meie riigi ta-
napdaeva oludes nullida taoli-
ne merereis, mille tegi labi li-
gikaudu 150 aasta vanune ja
15 meetri pikkune puust Nor-
ra kalalaev "Anna af Sand"
oma teel Stavangerist tle
Laanemere Neevalinna ja
koju tagasi. "Nii vana laev ei
vasta enam ohutuse nouetele
ja koik!" :

Kui mugav on olnud ikka
ara keelata, mitte lubada, pii-
rata... jms. Kiill juba eeskirju
leidub! Annaks jumal, et Vee-
teede Amet saaks tulevikus
hoolt kandma ikka selle eest,
et meie vabaneva rahva mere-
soitu igati edendada, mitte
vastupidi. >

Loomulikult tuleb vahel alla
neelata ka morusid pille. Eks
olnud see ju tisna hiljuti, kui
lumivalge salakaubalaev "Vi-
ronia” voodilinasuurust Eesti
lippu ahtris kandes Helsinki
sadamasse sisse sbitis. Koige
habistavam on see, et ahnust
punti kadniliselt peita sini-
mustvalge lipu ning laeva
pretensioonika nime taha.
Aga siin ei ole stndi meile
kattevoideldud liigne vaba-
dus, pdhjus on ikka inimeste
sisemises kultuuris, voi dige-
mini selle puudumises.

‘Loo 16ppu sobiks ehk uks
teine seik. Suvel Visby sada-

.mas ei tulnud meie viikesel

laeval tasuda kaimaksu.
Seda ei lastud maksta ka Got-
landi Ajaloomuuseumil —
meie kutsujal ja voorustajal
ainult sel lihtsal pohjusel, et
laev oli tulnud Eestist. Nii del-
digi! See annab lootust. Meid
toetatakse ja usaldatakse.
Usaldagem siis ka ise endid ja
edendagem oma tarkavat me-
resditu vaikeste laevadega.
Vello Miiss
Heinrich Mosolaise fotod

-

= Kolm véllast keskacgse Visby hukkamisplatsil

> Huvialused Visby sadamas
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Aktsiaseltsi loomise asjad arenevad

30. novembril korraldas
Eesti Merelaevandus soovi-
. jaile kohtumise laevanduse
ettevotete aktsiaseltsiks
muutmise eeltdd tegijatega.
Saal sai aareni rahvast tais,
palju huvitatuid pidi koguni
seisma jaama. Konelesid Ees-
ti Merelaevanduse tilem Toivo
Ninnas, kes juhib vastavat
komisjoni, ja asjaga tegeleva
spetsialistide rihma esindaja
Mati Merimaa. Paaris kiisi-
muses andis selgitusi EV
Ulemnodukogu liige Aleksandr
Labassov.

Asjaajamine pidi ntidd nii-
kaugel olema, et 14. detsemb-
ril peetav todkollektiivi nou-
kogu koosolek voib teha pohi-
mottelise otsuse té6de jatka-
miseks. Nii Eesti Vabariigi
majandusministeeriumi kui
vilismajanduse juhid, samu-
ti Veeteede Amet on asjaga
suusonal néustunud. Et akt-
siaselts registreeritakse siin
ja 40% aktsiaid plaanitakse
kuuluma siinasuvaile ette-
votteile — Eesti Merelaevan-
dusele, kahele sadamale,
Loksa Laevaremonditehasele

" Liibi koridori, pdige tax-free-poodi, <

Meilgi nlagu‘_ "neil"

ja "Torgmortransile” —, siis
see tahendakski, et aktsia-
selts on vabariigi kontrolli all.
30% aktsiaist peaks jaama
NSV Liidu Merelaevastiku Mi-
nisteeriumi kasutusse. 10%
aktsiaid mintakse praeguste
kavatsuste kohaselt td6kol-
lektiivide lilkmetele ja 20%
kapitalist peaks moodustama
investeeringu- ja reservfondi,
mille dividendid laheksid t66-
tajate  sotsiaalvajadusteks.
Kogukapital , peaks olema
660 miljonit rubla, ettevotete
aktsiad voiksid. olla kahe-

kiimnetuhandesed, tksikisi-
kuile middavate aktsiate
miinimummaksumus oleks
tks tuhat.

Niisiis on aktsiaseltsi asuta-
jaiks nii juriidilised kui fatsi-
lised isikud; algul moodusta-
takse kinnist taapi aktsia-

selts, mis tihendab, et akt-

siaid saavad omandada vaid
nimetatud ettevotete t66tajad
ning voivad neid ainult oma
kolleegidele edasi miiia. Asu-
tajad delegeerivad aktsiaselt-
sile nii palju ja just niisugu-
sed 6igused, nagu nad vajali-

kuks peavad.

Kolme asutamisdokumendi
esialgsed projektid on ette
valmistatud, need on pdhiki-
ri, asutamisleping ja majan-
dussidemete kohta kaiv do-
kument. Aga ka neid muidu-
gi taiustatakse veel.

Merelaevanduse ja temaga
seotud ettevotete rahvas on
otsustavat sammu astumas.
Ees ootab palju probleeme.
Aga nagu ttles Toivo Ninnas,
muidu tuleks neid veelgi roh-
kem.

Mari Vamba

22. novembri hommikul sattusid "Nord
Estonia" reisijad esimest korda uude sa-
damahoonesse. Juba laecvaga samal kor-
gusel olevas galeriis oli margata ro6msat
illatust, seda enam hiljem lifti voi eska-
laatoriga soites. Olid ju koik Stockholmi
lainud labi ajutise sadamahoone ja
puutrepist iiles laeva roninud.

Piirivalvureil on niiiid soe ja valge, tol-
limehed aga pidasid uut labivaatussaali
veel viikeseks. Nagu naerul, tuli naitle-

ja Raimo Aas. Oli tllatus? "Oli kall. Mét-
lesime, kuidas tanase 8" kiilmaga higi-
sena laevast trepile tulla.” Noorel emal,
kel laps kirul pakkide otsas troonis, oli
loomulikult hoopiski kergem.

"Estline’i” tOo6tajailegi jagus rddmu,
kuigi koos murega, sest sadamal naivad
uue reisijatehoonega omad plaanid ole-
vat. On ju uus sadamahoone Tallinna
Kaubasadama halduses ja edaspidi, nii
viie aasta parast, saabki sadama omaks.

M libi ootesaali ja ...ongi Tallinna ainus eskalaator ™

Selle aja kestel ei pea "Nord Estonia” eest
sadamamaksu maksma.
Madli Vitismann
Dmitri Prantsu fotod
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{Algus "Eesti Meremehes"
nr. 19)
- Kas olete ammu pensio-
nil? =

Ma laksin pensionile 60-
aastaselt, sest meie kaptenid,
kes Pohjas todtavad, peavad
komandosillal 60. eluaastani
vastu pidama, kui nad taha-
vad korralikku pensioni vilja
teenida. Tervis ei pea enam
mereelu raskustele vastu.
Vilismaal on asi teisiti. Kui
kapten on laevaomanikule
sisse toonud teatud hulga
miljoneid voi ka miljardilisi
kasumeid (keskmine kapten
maksab Laane turul oma tub-
li kaks miljonit dollarit, kus-
juures see ei ole veel mingi
ekstraklass, vaid umbes
minu tase), kutsub boss kap-
teni enda juurde ja utleb:
"Harra, kas te ei tahaks enda-
le villat?" See, kas sa oled 40-
voi 50-aastane, reederit ei hu-
vita. Kapten ise otsustab, kas
ta t6otab edasi vdi mitte. Ki-
simus ei ole iildse selles, kas
55. voi 60. eluaastani. Ja
miks digupoolest 55-ni? Ini-
meste pstuthika on ju viga
erinev. Uks voib 55-aastaselt
vabalt kaptenisillal seista,
teine veab suure vaevaga sin-
nani valja. Tagajarg on, et
hulk mehi sureb komandosil-
lal. Surrakse infarkti, sest
merel tuleb laevu tha juurde.
Eriti annab see tunda Kkitsas-
tes kohtades, laevade moot-
med suurenevad ja kaptenite
psihholoogiline koormus
kasvab. Hiiglaslikud veosed,
ja needsamad tanklaevad,
millega soidame, hoiavad ini-
mest metsiku pinge all. Selle-
parast Murmanski aatomi-
laevadel streigitigi. Kujutage
ette, mis juhtub, kui aatomi-
laev "Lenin" taiskaigul karile
soidab ja reaktor plahvatab!
Alaska, Kanada ja Norra on
kdeulatuses. Kui midagi juh-
tub, siis ei puuduta see mitte
ainult Siberit. Inimeste pin-
geseisund on tdesti koletu.

. See on veel tiks pohjus, miks

meil pArast maalejaamist on
raske. On harjutud elama
pingeseisundis ja suhteline
rahu teeb kiiresti apaatseks.
Kogu aeg on nagu midagi
puudu, justkui suitsetajal.

Kuidas te olete piiiidnud
maal iseendaga toime tul-
la?

Esiteks tulin ma ara kehva
tervise parast. 1984. aastal

oli mul infarkt. Varjasin seda-

arstide eest ja jain veel kol-
meks aastaks merele. Kolm
kuud parast infarkti laksin
Arktika -reisile. Praegu ma
enam ei tahakski merele min-
na, sest laevastikus valitseb
kaos. Kui mulle on merele mi-
neku voéimalust pakutud,
olen dra &elnud. Reisijana
soita meremehed aga ei suu-
da.

Kiilllap koige raskem ongi
psiiiihilise seisundi muut-
mine?

Kui oled sadamast vilja
soitnud, pead ennast merel
kogu aeg trammis hoidma.
Kuival maal arkantiles, votan
pataka ajalehti ette ja ei kir-
juta ise enam mitte - midagi.
Mis sa siin ikka kirjutad, kui
umberringi on sddrane olu-
kord ..

Mida te merehariduses
muuta tahaksite?

\Maolen praeguse koolituse-
ga halvasti kursis ega voi sel-
leparast otsustada. Aga
theksa kiimnendikku mere-
haridusest moodustavad ko-
gemused. Nelja seina vahel
Opitava teooria — mereastro-
noomia, navigatsiooni jne. —
voib karulegi selgeks Opeta-
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- Mitte ainult
merest |

Intervjuu Viktor Konetskiga

da. Aga kui sa oled 15 voi 25
aastat avariideta merd sdit-
nud, siis on muidugi tegemist
meremehega. Ja ka onne
peab olema. Ma tundsin tihte
tarka ja andekat meremeest,
kellel tarvitses vaid Koola la-
hest vilja jouda, kui mingi
jama oligi kaes. Teenisime
koos paastelaeval. Igati aru-
kas mees, aga tal lihtsalt ei
vedanud, ja koik teised taju-
sid seda ning putdsid teha
nii, et nad koos enam merele
ei liaheks. Kusige ukskoik
missuguse meremehe kaest
— oma kakskiimmend korda
on kéik olnud niisuguses olu-
korras, kus jumalat appi kut-
sutakse. Ega siis vanasdna
asjatult utle, et kes merel ei
ole olnud, see pole jumalat
tundma saanud. Midagi sa-
malaadset on ka koraanis kir-
jas. Paraku on moni takso-
Jjuht kindel, et tema riskib iga
paev rohkem kui meremees
kogu elu jooksul.

Viimasel kolmel aastal on
meremehed hakanud roh-
kem oma digusi taga néud-
ma. Kas seda on ka tunda?

Muidugi. Laevastik hakkas
ju koigepealt kolbeliselt laos-
tuma. Kimmekond aastat ta-
gasi loobuti piltlikult 6eldes
minemast appi SOS-signaali
peale. Kaptenid ei taha oma
laevaga riskida. Tasi kull,
abist keeldumise eest on ette
nahtud kriminaalvastutus,
aga alati voib ju tuhat pohjust
tuua, miks laev ei pééranud
kursist korvale, et hukkujale
appi minna. "Ma kuulsin, et
keegijuba liheb... Mis sellest,
et mina ldhemal olen, mine
ikka sina.”

Kas tdesti on tulnud ette
ka selliseid juhtumeid? :

Mis tahendab juhtumeid?
Ma 1itleksin, et see sai meile
iseloomulikuks juba kiimme-
kond aastat tagasi. Ma pean
inimesed vilja ajama, paaste-
laeva tormisele merele saat-
ma ja puksiiri’ muretsema.
Aga akki moni hukkub voi

saab paastelaev viga? Milleks
mulle seda vaja on? Utled ju-
malaga parteipiletile ja elu-
lool on plekk peal. Parem olen
vait ja ttlen, et ei kuulnud
SOS-i.

Meremehe aukoodeks, me-
revendluse koodeks hakkas
moranema. See sai alguse
juba merekoolis. Kapteniks,
isegi 'vanemabiks vodis saada
‘ainult parteilane, Nii et anna
aga pihta komsomoli- ja tihis-
kondlikule t6d6le. Siis saad
enne teisi teiseks abiks, va-
nemabiks f(a lopuks kapte-
niks. See, kes vargsi Hegelit
loeb; las kikitab kuni
50. eluaastani teise abina. Nii
algaski laostumine juba
17-aastaselt.

. Meremehed pole vist
niiiidki kartmast lakanud...

Ei ole jah. Vladivostokist
Kaliningradini elab néukogu-
de inimese igas rakus hirm.
300 miljonit inimest on hir-
must labi imbunud. Pruugib
vaid korraks piitsa plaksuta-
da, kui koik votavad valvelsei-
saku ja laulavad "Internatsio-
naali”. Aitab thest korrast.
Arge hellitage mingeid illu-
sioone.

Kuidas seda hirmu endast
vilja ajada?

Kullap igaiiks vabaneb hir-

must omamoodi. Geneetili-
selt on see kolme-nelja polv-
konna to6. :

Millised iseloomuomadu-
sed peaksid teie arvates
kaptenil olema?

Vaga paljud. Aga koige taht-
sam on, et kapten oma mad-
ruseid, meeskonda armas-
taks, ja mitte silmakirjalikult,
vaid téepoolest.

Pracgu tuleb seda vist ikka
harvemini ette?

Minu juures kiis just asja
mu sOber, te nagite teda.
Tema on téeline sangar, ehk-
ki vialimuselt meenutab pi-
gem raamatupidajat. Ma
eelistan Jack Londoni kange-
lastele temataolisi. Paljud lu-
gejad, kes mind silmast silma

naevad, on pettunud. See, et
ma olen vaikest kasvu ja
kohn, jatab neile masendava
mulje.

Kas teie arvates peaksid
sadamalinnades olema me-
remeeste kirikud?

Tingimata. Viimane, mis ma
merele minnes nagin, ja esi-
mene, mis sadamasse tulles
paistma hakkas, oli mere-
meeste kirik, mille kuplitel
pole riste. See teeb stidame
raskeks. Jumal tdnatud, sel-
ge ilmaga voib binoklist ndha
lisaku kiriku kullatud kup-
leid ja ime labi sailinud riste.
Néete seda suurt pilti? See on
isa Vladimir, meie Meremees-
te Lunastaja kiriku vanem-
preester. Kirik ehitati Tsusi-
ma lahingus hukkunute ma-
lestuseks ja lasti 1929. aastal
ohku. Seal olid malestus-
tahvlid koigile — jungast ad-
miralini —, kes olid merel
surma saanud ja kellel pol-
nud maist hauda. Isa Vladi-
mir pandi 1933. aastal vangi.
1934 ta suri. Kirik oli minu
koolimaja kérval ja me kaisi-
me seal rusudest mosaiigitii-
kikesi otsimas. Praegu on ki-
riku asemel laevamehaanika
tehas. Mosaiigi oli Vasnetsovi
pildi jargi teinud kunstnik
Bruni. Koik see lendas koos
Tsusima lahingus hukkunu-
te malestusega 6hku. Kolm
aastat oleme putidnud neid
malestustahvleid tiles otsida.
Seni pole veel midagi leidnud.
Niisugune barbaarsus teeb
vaga haiget.

Kas usk aitab merel?

Ma négin hiljuti teleris tthe

Arhangelski taadi esinemist,
kellelt pariti ka usu kohta.
Praegu on see moes. Ta sele-
tas, miks me pole seni suut-
nud jumalat uskuda. Koéik
need karjakaupa kirikuskai-
mised ja moned pistelised te-
lesaated on puha jama. Me
peame koigepealt puu otsast
alla tulema, kus me seni istu-
me nagu palja tagumikuga
makaagid, inimeseks saama,

Teisipidev, 18. detsember 1990

ja alles siis voime hakata ju-
malat uskuma. Kuigi ma olen
parit vaga usklikust perekon-
nast, lapsepdlves mu paev al-
gas ja loppes meieisapalvega,
eivdi ma ennast usklikuks pi-
dada. See, et ma vahel taht-
matult jumalat appi kutsun,
on labielatud hirmust sisse
jaanud. Kui moétled surma
peale, tahaks ka jumalat us-
kuda.

Kas kirjutate veel midagi
mereainelist? :

Kui Kirjutan, siis oma vii-
masest, 1986. aasta Arktika-
reisist. Perestroika oli juba
alanud ja Arktikas valitses
kohutav segadus. Aga sellest
tuleb mu viimane raamat,
sest merest kirjutada saab
ainult merel olles, nii et side
merega ei katkeks.

Véib-olla mulle ei ole kiit-
te sattunud, aga mul ei tule
meelde iihtegi head mere-
teemalist télketeost.

Me ei tea ju, mis meil tolgi-
takse. Mis Aleksandr Prohha-
novile kiatte satub, selle ta
oma "Inostrannaja Literatu-
ras" ka tolgib. Ja mida Nou-
kogude-vastasem see on,
seda suurema modnuga ta
seda teeb. Merekirjandus on
uldiselt noérgavoitu-kogu
maailmas — ikka sellesama
oma eripara tottu, millest me
juba raakisime. Paris head on
prantslased Pierre Benoir ja
Pierre Loti. Benoir’'l on raamat
"SOS Biskaial". Ta oli seal
paastelaeva kapteniks. Seda
on tunda ka tema raamatu-
test. .

Kas te ldvite ka teiste
maade marinistidega?

. Ei. Uks kokkutulek kunagi
oli, aga meilt soitis sinna Kir-
janike Liidu meresektsiooni
esimees. Kill kontradmiral,

-aga vaevu teeb vahet, kus lae-

va ahter ja kus voor. Polnud
tahtmist temaga koos minna.

Meil kipuvad ikka sdéitma
need, kes ei peaks...

Ma poleks temaga koos sdit-
nud, kui mind ka puksiiriga
oleks veetud. .

Milline peaks teie arvates
olema séltumatu mereleht?

Eelkoige huvitav, selline,
mis koéidab. Kui seda huvi
hoiavad tleval ainult Ber-
muuda kolmnurga saladu-
sed, "Nahhimovi" kokkuporge
voi "Komsomoletsi” hukku-
mine, siis me hirmutame ini-
mesed &dra ja keegi ei lahegi
enam merele. Merednnetus
on kohutav asi. Ma olen Le-
ningradi blokaadi labi teinud
ja maletan veel séda, kuid ei
riski 6elda, mis on hullem,
kas miirsu vihin voi polev rei-
silaev. Tuukrid sukelduvad
uppunute jarele ja tousevad
pinnale poolsegastena, sest
on vee all porganud kokku ju-
bedalt moondunud laipade-
ga. Koik see on toepoolest ko-
hutav. Ja kui ma kirjeldaksin
taiesti tapselt kas voi tiht on-
netusjuhtumit, siis ei lahe te
enam isegi I1obusoidukaatriga
merele.

Merest peab kirjutama has-
ti, meisterlikult ja ausalt,
unustamata hetkekski, et
meremehed teenivad oma lei-
ba raske t66ga ega lihe mere-
le Gildsegi mitte Fidzi saari
vaatama. Meri on meie elu-
kutse. Ja kui nii kirjutada,
siis on ka leht loetav.

Jelena Sokolova

A. Nikolajevi fotod

“"Morskoi Ekspress” nr. 2,
1990
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Laeval voiks t66d olla rohkem ja kliendid voiksid olla haritu-
mad: kui nad on suutnud kauba valmis teha, siis 6ppigu sel-
ﬁeks, kuidas litsentsid ja saatedokumendid korda teha, voi

Usigu teadjate kdest. On olnud juhtumeid, et kaup on peale
laaditud, aga paberid pole korras. On tulnud ka ebakvaliteet-
set kaupa Rootsist tagasi tuua, sest eksportddr pole lepingut
kvaliteedi osas taitnud. Paberil olid plaanid natuke optimist-
likumad kui tegelikkus, aga eriliseks pessimismiks pole ka
pohjust: laev on volad tasunud ja toob kasumit.

* ¥ ¥

Pédrnu Merekool suleti aprillis. Mida teete praegu? Endise
Parmu Merekooli endine iillem Rein Pihhus:

Olen Eesti Merelaevanduse Parnu tervisekeskuse "Viiking"
direktor. Tervisekeskust hakati merekooli tthiselamu juurde
ehitama 1. novembril, pidulik nurgakivipanek oli 7. detsemb-
ril ja valmis peab see saama 31. martsiks 1992. Ehitab Parnu
MEK, tiiks Soome firma teeb aknad-uksed. Tervisekeskusesse
" tuleb 65 kohaga hotell, restoran, baar, médngusaal, videosaa-
lid, ravivoimla, solaarium, basseiniga saun, joumasinate saal.
Tahame soetada ka jalgrattad ja suusavarustuse. Umbes
viiendik puhkajaid hakkab saama ravi sanatooriumis "Tervis".
See on koik ehituse I jark, maksumusega 2 300 000 rbl., li-
saks importmaterjalid. Ehituse II jark on jahtklubi.

Parnust viiakse niitid dra viimanegi merekool — kalurite o6p-
pekursuste kombinaat. Nii ei saagi PArnus enam merehari-

dust, sellest on aga kahju.

* %k ¥

Aktsiaselts "Eesti Mereagentuur loodi lootuses, et Tallinnas
Jatkub to6d veel tihele agendifirmale. Kas jatkub? "Eesti Mere-
- agentuuri” direktor Tanel Nurmetalo:

"Eesti Mereagentuur”, mis tegutseb 22. maist, on vaatama-

Colongue,De Colong,

K o1 o n g, Jean Alexander
Heinrich Clapier de (venepa-
raselt Ivan Petrovits) (22.11
1839 Daugavpils — 13. V
1901 Peterburi), baltisaksa
paritolu vene navitiatsloonl-
teadlane, magnetkompassi
deviatsiooniteooria ' rajajaid,

kindralma{or (1893), Peter-
buri TA k-liige (1896). Konst-
rueeris 1875 “deflektori (kan-

nab tema nime). Loi ee-
randring- ja *poolringdeviat-
siooni h&avitamise meetodid
(*Kolongi meetod), need said
tuntuks kogu maailmas.

Cristjanseni-Meyeri ma-
sin, aurulaevadel jbumasina
. rakend. siiberjaotuse ja ka-
hekordse paisumisega 1-
otsevooluaurumasin  (otse-
vool toimib tksnes madalro-
husilindris), mis koosneb ka-
hest plokist. Kummaski plo-
kis on korg- ja madalréhusi-
linder ning nende vahel ks
silindriline aurujaotussiiber
(ressiivrit pole vaja), mida
kaitab twhe ekstsentrikuga
soltumatu ajam. Heitaur ju-
hitakse = madalréhusilindri
keskel asuvaist avadest vilja-

(jarg Ik. 8)

laskekanaleisse ning toru
kaudu kondensaatorisse.
Madalréhusilindri va‘illiumisa-

. vasid avab ja suleb kolb. C-M.

m-te voimsus oli 150—1500
kW, poédrlemissagedus 70—
180 p/min.

'D. rahvusv. signaalkoodi ta-

heliﬁ& heisatuna tdhendab:.
e

"Ho minust eemale —

olen raskesti juhitav". Purje- .

tamisvoistlustel kasut. "Dra-
gon"-klassi jahtide klassisig-
naalina.

debarkaader (débarquer
’kaldale laadima’), sadamas

voi sisevetel kalda diarde kin-

nitatud pontoon, mida kasut.
laevade sildamiseks, lastimi-
seks ning lossimiseks. Reisi-
jateveo korral véivad d-1 paik-
necciia piletikassad ja ooteruu-
mid.

dedveit, (ingl 'taiskaal), lae-
va taielik "kandevoime. D. on
taieliku *veeviljasurve jad 66-
valmis mehhanismidega (vas-
tavates siisteemides oleva oli,
toite- ja jahutusveega) ttihja
laeva massi vahe tonnides,

Charlie
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-~ EESTI VEETEEDE

AMETIS

26.detsembri 1989. a. "Ees-
ti Meremehes" vastas toime-
tuse kiisimustele Eesti NSV
Riikliku Transpordikomitee

| Veeteede Ameti juhataja Nat-

han Tonnison. Varsti saab
tais aastaring ning kisime
Eesti Vabariigi Riikliku Vee-
teede Ameti peadirektori ase-
taitjalt, mis on saavutatud
modduva aasta jooksul sel-
lest, mida kavatseti ning mil-
lega Eesti Veeteede Amet veel
tegeleb.

Peadirektori asetiitja,
kapten TARMO OJAMETS:

Nende tilesannete lahenda-
misega, mis olid kirjas maini-
tud ajalehes, Eesti Veeteede
Amet ka tegeles.

® Eesti kaubandusliku me-
resoidu koodeksi eelndu kii-
deti heaks Eesti Vabariigi Va-
litsuse poolt ning suunati
edasi Eesti Vabariigi Ulem-
noukogu Presiidiumisse 21.

augustil k.a. Eelndu on jaa- -

nud sinna pidama. See loob
kull lisatakistusi, kuid ega
areng sellega veel seisku.

@® Eesti Vabariigi Riiklik -

Veeteede Amet loodi Eesti Va-
bariigi Valitsuse 29. aprilli
k.a. mairuse alusel iseseisva

riigivalitsemise organina
transpordiministri  valitse-
misalas.

® Mooduval aastal loodi
Eestis mitu uut laevanduset-
tevotet. Meie ametis on tege-
vuslitsents meretranspordi
korraldamiseks antud 41 et-
tevottele. Juunikuus avati
parvlaevaliin ja

Tallinna

s.t. lasti, katuse-, oli-, mage-
vee- ja toiduvarude ning rei-
sijate, meeskonna ja nende
pagasi arvestuslik kogumass.

dedvud, ( gl dead wood
‘surnud puu’), ka taite -
p uit, *laevakere kitsas vee-
alune osa *kiilu ja voor- voi
ahtertdavi (dhenduskohas.
Ahtri d-i 1abib tihe soukruvi-

a laevadel *d-iseadme osa —

-itoru. D-i nimetus tuleneb
prussidest, millega tihenda-
takse puulaeva kiilu ja *taa-
vide tithenduskohtade piir-
konnad (ttihikud), et sinna ei
koguneks vesi.

dedvudseade, ( gl dead-
wood), *souvolli laevakerest
veetiheda viljavii seade.
Kui laeval vastavalt otstarbe-
le on mitu soéuvdlli, on tal ka
sama palju d-meid nii ahtris
kui vooris. Hrl. paikneb d. all-
veeosas ahterpiigi vaheseina
ja ahtertaavi vahel diamet-
raaltasandis jaigalt kinnita-
tuna. D. koosneb *taavtorust,
karptihendeist, jahutus- ia
maardesiisteemist ning volli
asendi kontrollseadisest.

Stockholmi vahel.

® Eesti rannasadamate
avamise ettevalmistamine
rahvusvaheliseks laevaliiklu-
seks oli pdevakorras Eesti Va-
bariigi Valitsuse istungil 10.
detsembril k.a. See teema ei
kuulu kergete kilda ning t66
jatkub. Tana ei saa me kiidel-
da veel sellega, et Eestis oleks
lisandunud kas véi tiks rah-
vusvaheline sadam. Kiill on
aga selgemaks saanud nii va-
bariigi valitsusele kui ka ko-
halikule voimule, milline t66-
de maht eelneb sadama ava-
misele rahvusvaheliseks lae-
valiikluseks.

® Eesti Merelaevanduse li-
litamise tile Eesti majandus-
slsteemi on peetud mitu
konsultatsioonide vooru NSV
Liidu Merelaevastiku Minis-
teeriumiga. Kugi koigi asjao-
saliste vahel siiani tiksmeelt
saavutatud ei ole, peaks asi
lahenema. i

Peale tilaltoodu on amet te-
gelnud laia teemaderingiga.
Moned naited:

| meil t66tab oma lootsitee-
nistus Tallinna lahel;

ameti juurde om moodus-
tatud komisjon, kes viseerib
nende ettevotete meremehi,
- millel viseerimise digus puu-
dub;

I Eesti riigilipu kasutamise
kord laevadel Ililitati vasta-
vasse seadlusse;

tunduvalt on laienenud si-
demed vilisriikidega (Soome,
Rootsi, Taani, Norra meread-
ministratsioon - ning Lati ja

D

Delta

Pardas paikneva d-me (nt.
kahe souvolliga laeval) korral
rakend. *mo - rii Taélvtorus—
se ressitu iuge te
(s()uv%lli kandelaagegr) m-
mise ja jahutuse alusel eris-
tatakse avatud ja sule-
tud stisteemiga d-
meid. Avatud'stisteemi puhul
kasut. nn. mittemetall-laag-
reid, kus laagripuksi sisepin-
da katvaks antifriktsioonma-
terjaliks on bakaut, tekstoliit,
puitkiudplast, plast, kummi
vms. Et laagreid maarib me-
revesi, on kaneptopendiga
karptihend tuksnes taavtoru
sisemises osas. Merevee kor-
rodeeriva toime eest kaitseb
d-t antikorrosioonvarv, epo-
vaik vins. Suletud sis-
teemiga d-me nn. metall-
laagrite antifriktsioonmater-
jaliks on babiit ning maar-
deainena kasut. mineraal- voi
stinteesodlisid, mis emulgee-
rudes mereveega ei kaota
maardeomadusi. Taavtoru
molemas otsas on karptihen-
did, mis ei lase 0li merevette
ega laevakere sisemusse. Le-
vinuimad on Simplex- ja Ce-
derwall-tihendid. Esimese

ohiosadeks on olikindlad

elustihendid. Cederwall-ti-

Leedu meile sarnane amet);

| ettevalmistamisel on Ees-
ti Laevaregistri taasloomiseks
vajalik dokumentatsioon (do-
kumentide eelndou esitati
naaberriikide laevaregistreile
markuste saamiseks);

l otsime lahendust sellele,
kuidas doteerida parvlaeva-
tthendust Eesti saarte ja
mandri vahel ning hoida t66-
korras rannasadamate kaid,
mis tdnu Tallinna Merekau-
basadamale on muutunud
selliseks, et kisitavaks voib
osutuda laevaliiklus mandri
ja saarte vahel.

Ohtralt pakub métlemisai-
net ja tegevust Eesti mereha-
riduse Uimberkorraldamine.
Kahjuks ei ole haridusminis-
teeriumis veel leitud aega to-
siselt mereharidusega tegele-
ma hakata, aga teha seda tu-
leb ja kui Eesti Merelaevan-
dus reorganiseeritakse, siis ei
saa mercharidusest enam ei
lile ega imber. Tahaks siiski
loota, et mereharidusega, mis
on Eesti merenduse ja kalan-
duse aluseks ‘tulevikus, ei
juhtu nii nagu Eesti Veeteede
Valitsusega 1940. aastal. Lik-
videerida on lihtne, taastada
aga aaretult raskem. :

Lopetuseks tahan Eesti
Veeteede Ameti poolt soovi-

. da koigile endistele, prae-

gustele ja tulevastele mere-
meestele, nende peredele
ning koigile "Eesti Mereme-
he" lugejatele -
RAHULIKKE JOULE JA
HEAD UUT AASTAT!

hend koosneb kahest teine-
teise vastu surutud lihvpin-
naga pronkskettast; tks
neist poorleb koos volliga, tei-
ne on jaigalt kinnitatud taav-
toru kuilge. Vaatamata keeru-
kusele {a suhtelisele kallidu-
sele eelistatakse laevaehitu-
ses suletud susteemiga d-
meid, sest samade moéotmete
puhul taluvad metall-laagrid
suuremat erikoormust ja on
pikaealisemad kui mitieme-
tall-laagrid.

demagneetimine, laeva
magnetvilja kunstlik ‘'muut-
mine magnet- ja induktsioon-
miinide valtimiseks. D. saa-
vutatakse statsionaarse, lae-
va monteeritud demagneeti-
misseadme abil, rakend. ka
vastavates demagneetimis-
aamades laeva kere timber
bli mahkimist voi laeva
edasi-tagasi liikumist mere
pohja asetatud kaabli kohal.
Korgepingevoolu ldbiminekul
tekib kaabli tmber viline
magnetvali, mis havitab laeva
magnetvaljla. D-st kontrolli-
takse regulaarselt laeva mag-
netvilja tugevuse modtmise
kaudu.
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(algus Ik. 1ja7) .
ta lihikesele tegutsemisajale saavutanud kiillaltki hea kuul-
suse mitte ainult Eesti, vaid ka N. Liidu ja valismaise klien-
tuuri silmis. Olime algul tagasihoidlikud ega julgenud end kiil-
lalt reklaamida, kartes, et ei {'éua alguses palju ette votta. Kuid
tinu Eesti Merelaevandusele, "Inflotile” ja "Sojuzvnestransi-
le", kes reklaamisid meid nii Eestis kui ka N. ‘Liidu valiskau-
bandusringkondades, samuti vidlismaal, oleme saanud palju
laiemalt tuntuks, kui esialgu oleksime véinud oodata. See
sundis meid kiiresti t66tajate arvu suurendama, et koigi klien-
tide soove vastu votta. Selle ajaga oleme omandanud palju ko-
gemusi oma klientide teenindamisel nii nende valiskaubandu-
se vajadustes kui ka laevade tellimisel nende kaupade veoks.

Véime oma esimese aastaga rahule jidida. Peamine on siin-
juures see, et nitid on kliendil véimalus valida.

"Transestonia”, kuigi ammu ehitatud, on praegu Eesti uusim
suur kaubalaev. Kuidas laheb? Kapten Avo Piht:

Lootused saada kaupa ja reisijaid juurde on taitunud ning
niiid peame tiiustama laevale tuleku ja laevalt mineku sts-
teemi. et muuta see reisijaile mugavamaks. Oleme laeva kor-
da saanud ning muutunud kliendile kasulikuks.

s

4. juunil avati Tallinn—Helsinki liin enneolematutel laevadel:

aktsiaselts "Helta” pani kaiku tiiburlaevad "Sinilinnu” ja "Lui- -

ge". Suvel vahetus “Helta” direktor. Aga mida tehakse talvel?
"Helta” direktor Leonid Zarubin: :
Talvel valmistume 1991. aasta navigatsioonihooajaks. Taha-
me hooaega alustada, kui ilm lubab, aprilli keskel. Teeme
mehhanismide remonti, et laevad ei peaks liinilt dra jaama.
Tahame parandada disaini, selleks oleme kaasanud Soome
laevachitajad. Martsis teeme konkursi teen , keda vo-
tame t&6le hooajaks; paris meremehed tédtavad meil aasta rin-
gi. Et tagada korralik teenindus, on meil lepl:s todtajate val-
jaoppeks Eesti ja Soome firmadega; teenindajad peavad oska-
ma soome, inglise ja eesti keelt. :

Eesti Merelaevanduse
laevade asukoht seisuga 17.
detsember (peadispetseri

osakonna andmeil):
"IVAN BABUSKIN" — teel New
Orleans’ist Tallinna

EESTI MEREMEES
ng mm‘ahstada laevade liinilt arajaamise

tehnilistel pohjustel, selleks hoiame korras laeva reservis.
Ilma tottu voib ka edaspidi reise vahele jaada, kuid reisijate
huvides sdlmime lepingud "Georg Otsa” ja "Tallinkiga”. Kui ka
need laevad ei vilju, ei saa me midagi teha, kuid ptiiame ara
hoida reiside arajaamise meie stiti tottu.

Tanavu soitsid laevad kolm ja pool kuud, edu oli ootamatu.
Vedasime iile 16 500 reisija, neist tile poole vilismaalasi. Meie
liin sobib arimeeste tihepaevasteks soitudeks, neid see rahul-
dab. Sel aastal tulime vaevu ots-otsaga kokku, sest olid kai-
vituskulud; jargmisel aastal loodame kasumit.

o E

"Nord Estonia” asus Tallinna-Stockholmi liinile 17. juunil
Kas laev on olnud tais? Kapten Kjell Kereby:

Kajutid on olnud tais. Voiksime votta rohkem tekireisijaid,
kuid enamasti tahetakse kajutikohta. See on hea laevaliin ja
areneb oOiges suunas. Kui Eestis tuleb konverteeritav valuuta,
siis saab t6dstus- ja kaubandusithendus hoo sisse. Rootsi fir-
mad, kes hakkavad end Eestis tutvustama, hakkavad veda-
ma ka palju kaupa.

Nelle, kes ootavad...

KUTSER"” — Bremenis
GAILIS" — Halmstadis

"FRITZIS ROZIN"

Nr.20(910) Teisipiev, 18. detsember 1990

Tanu-

avaldus

"Eesti Meremehe” (taas)ilmumise
algusest on praeguseks valminud esi-
mene tdielik aastakdik; 20 1990. aas-
ta ajalehenumbrit. Meie toimetus on
nii vdike, et ifma hieade abilisteta po-
Leks me Kuidagi toime tulnud.

Ta Manivald Kuifijo Harald
Tammikut, Kes on meile oma malestu-
si saatnud. Tiname Eesti Meremuu-
seumi, Kus on alati hoolitsetud, et ti-
helepanuvidme  sindmus  lehte

Jouaks, eriti aga Reet Naberit, Katrin
Savomdge ja Ants Pimat, Kes on
Jjoudnud muuseumitéo Korvalt sageli
ajalefielegi Kinutada. Taname Eesti
Merehariduse KesKuse ilemat Tarmo
Koutsi, Kes on pidanud vajalikuks, et
muutused merehariduses pidevall
vaateviljas seisaksid. Taname Tallin-
na sadamakapteneid Eduard Hunti
ja Rein Raudsalu, Kes alati lahikesti
tarvilikKe Kommentaare jagavad. Ta-
name Ka n.6. Kaadritaguseid abilisi,
Kes on Kutsunud huvitavaid [aevu
vaatama, eriti aga “Kristjan Palusa-

* %k k
lu’ Kaptenit Ilmar Veskimded, "Aali’
Kooperatiiv "Meteos” ei ole kiill tanavu loodud, kuid on tana- Kaptenit Jakob Rangi, iihisettevotet
wjéuh;stswrerdmtd:osmudjmudekogr.yjandalaem.Kais’ "Tallink’ ja akesiaseltsi “Estline’, Kes
Kooperatiivi "Meteos” aseesimees Heino Riiiitel: ama.ﬁuvaddz gy ﬁ‘_“"”'“{' %
19. novembrist on kooperatiivi tildkoosoleku otsus likvidee- 544 ju meremeeste lehite iiksnes laua
rida koo "Meteos". On loodud aktsiaselts "H & Y;d amk1: taga tefia.
lega liitus 90% "Meteose” td6tajaid. Laevad oleme ostn - s ; “BHSN
sﬁegseltsile. Praegu aktsiaseltsil volgu ei ole, kuid kavatseme @mmnz&[w@paﬁ:
teha uusi volgu, et tegevust laiendada. Suuremad kasvuras- Jotograafe Dmitri Prantsu,
kused on seljataga; niiid teame, et kooperatsioon merendu-  Heinrich Masolgist ja Isi Trapidot.
ses on absurd. = Ta uitﬂk;skdsiﬁr]:almaja-
Dmitri Prantsu fotod &fic tecvad: EXP XX Kirjastuse [a-
_ diaid Erica Qjalill o Ester Velier
gi Kiljendajat Henri Toomperet ja
oo @O @ & monteerijat Maie Selli. :
- Haid puhi! =«
@ Toimetus

— teel Pirnust

teel

"70-LETLJE OKTJABRJA" — teel Tallinnast Freetowni TljitSovskisse "VASSILI
Tarragonast Ravennasse "NIKOLAI SVERNIK" — teel Pointe  "POVENETS" — La Pallice’s "FRITZIS

" TOR BAKAJEV" — Noire’ist Las Palmasesse "RISTNA" — teel Kaliningradit "GLEB SEDIN"
Leningradis "JOHANNES LAURISTIN" — Velsenisse Crovenl
"KRISTJAN PALUSALU" — teel Dakaris "HELTERMAA”" — teel Ceutast

DZiddast Lisboasse "JAAN ANVELT" — teel Bandjulist Kotkasse M
"VIKTORKINGISSEPP" —Rouenis  Abidjani "SEGEZA"™ — Marina di Cararras antyluotos
"SKULPTOR MATVEJEV" — teel "OLGA VARENTSOVA" —  "OSVALD TUUL" — Tallinnas

Rouenist Klaipedasse
"NIKOLAI JANSON"
Halmstadist Istanbuli
"BORISS BUVIN" — teel Santiago de
Cubast La Habanasse
"NIKOLAI VILKOV" — Freetownis
"TIMUR FRUNZE" —teel Tallinnast
Fredericiasse

teel

Sihanoukville’is
"IVAN RUSSAKOV" — Tallinnas
"PAVEL DAUGE" — teel Ceutast
DZiddasse

- "MIHHAIL KEDROV" — teel
Vitoriast Las Palmasesse
"IVAN BELOSTOTSKI" — teel

Salvadorist Marina di Carrarasse

"ALEKSANDR OSSIPOV™ —  "ALEKSANDR VINOKUROV" —
AntweNri)enis Valkomis *
"LENINSKAJA GVARDLJA" — "VERA LEBEDEVA" — teel
Tallinnas Tallinnast Lagosesse
"ALEKSANDRA ARTJUHHINA" — "IVAN POKROVSKI" — Saint
Cadizes Nazaire’is

" ANDREI ANDREJEV" — Rouenis
"MAKSIMLITVINOV" — Abidjanis

"VILJANO" — teel Avilésist Tallinna
"GRUMANT" — Kotkas

"HUDOZNIK NESTEROV" — teel
Leithist Inkoosse

"IVAN SKI" — Klaipedas

"ARNOLD SOMMERLING" — teel
Akabast Setesse

"HUDOZNIK PIMENOV" —Kotkas

"HUDOZNIK KORIN" teel
TaHinnast Brevikki

"JURI KLEMENTJEV" — Bremenis

"KAPTEN VOOLENS" — Arhusis

"MEHAANIK KRULL" — teel
Kielist Tallinna

"JUNOI PARTIZAN" — teel
Tallinnast Rotterdami

J"KESSULAID" — teel Helsinkist
Arhusi

"AUGUST KULBERG" —Klaipedas
"AMBLA" — remondis Klaipedas
"ANDJALFELD" — Tallinnas
"AEGNA" — Saint Malos
"KABONA" — teel Kristiansandist
Tallinna
"MOHNI"
Bremenisse
"RAPLA" — teel Tallinnast King’s
Lynni
"SEMJON ROSAL" — Ventspilsis
"TERIBERKA" — Amsterdamis
"VIRTSU" — Malmés
"KARLKRUSTEIN" — Antwerpenis
"OSMUSSAAR" — Tallinnas

teel

Leningradist

"PJOTR KRASSIKOV" "GULBENE" — remondis Loksal. "VIIRELAID" — Tallinnas "OTEPAA"™ — remondis Loksal
No%a:\dshsitfgllls Sov connd B”KOHTLA" —  teel Susast _ "g{lAUNI{:AlD" — remondis Tallinnas "TAHKUNA" — Moerdijkis -
" ) 'AM e remenisse - RLAID" — Helsinkis _ " ARN VEIMER" :
Bandjulis "KOPU" — Marina di Carraras "HEINLAID" — - teel Arhusist OLD ER" — Tallinnas
"JOSSIF DUBROVINSKI" — teel "PAIDE" —  teel Koparist Helsinkisse ;
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