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Nii nimetatakse uut naitust
Eesti Meremuuseumis.
Eestist Rootsi pdgenenuid

. arvatakse olevat 27 000—

30 000. Tanavu juunis kinkis

& meie meremuuseumile tihe

Far6 saarelt parit pogenike-
paadi Erik Olsson Koviki va-
baochumuseumist. See paat ja
veel 7, mis on teada Gotlan-
dil, on sailinud seetottu, et

= jaid korvale, kui N. Liit poge-

nike paadid vilja noudis.
Erik Olsson kogus Faro saa-
re taapilisi paate, kuid mees,
Niten, kelle
juurde teda juhatati, pakkus
hoopis eestlaste paati. Hil-
jem, Kkui see paat oli juba Ols-

dest, oma materjale on and-
nrld kasutada sojavaelased
Erik Kjellberg ja Bertil Funck
rannakaitsest, kes ise palju-
sid paastnud, ning Per Olov
Dubois. Bengt Géran Holmer-
ti arhiivi (sealt on parit suu-

soni muuseumis, palunud s

seda ndha tiks daam ja teata- |
- nud, et ta isa soudis sellel
' kaks 66d-paeva jarjest, kuni
g pere Fard saarele joudis. See- &
% jarel mitnud isa paadi 10

krooni eest dra. Niitid on nen-
de paat Gotlandi Ajaloomuu-
seumi vahendusel kodumaal.

Praegu valjapandud fotonai-

. tus on koostatud 1984. aas-

tal Karlskrona Meremuuseu-
mis paatidel pogenemise 40.
aastapaevaks. Fotodel on
naha pogenemist, elu laagri-
tes, vastuvottu Rootsis. Ena-
mik fotosid on parit erakogu-

rem osa naitusel esitatust) fo-
tod on pogenikelaagrite elust
Gotlandil. i

- Katrin Savomagi
Fotod H. Mosolainen
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Sadamaiilema jutul

Tallinna Reisisadamas on
iiha rohkem valgeid laevu.
Seetéttu ruurigem, kuidas

nieb sadama tulevikku Tal- -

linna Kaubasadama iilem
ALEKSEI LUKOSKIN. -
Tallinna Reisisadamat ei ole
olemas, niisugust nimetust
ega organisatsiooni ei’ eksis-
teeri ei juriidiliselt ega for-
maalselt. On Tallinna Mere-
Kkaubasadam, mis kaubalaa-
dungite 166tlemise korval te-
geleb reisijate, sealhulgas ka
valisriikide reisijate teeninda-
misega. Sel otstarbelon sada-

ma koosseisus Merevaksali
nimeline struktuuritiksus.

Selles mottes ei muutu ka
uue hoone valmimisega mi-
dagi, ei ninetus ega t66 ise-
loom. Meie tegevus lihtsalt
laieneb lasapisi. Varem tee-
nindasime vaid Tallinn-Hel-
sinki liini, nGad on Stock-
holm juures. Uueks aastaks
saab kogu see kompleks val-
mis. Siisasume 12. kaile kin-
nist galeriid ehitama, et
"Georg Ots" ja (8&ised laevad,
mis seal silduvad, saaksid
pareminireisijaid peale votta.
Arutamisel on 13. kai kKasu-
tuselevolt parviaevade sildu-
miseks. Kas paneme sinna
Helsinki voi Stockholmi voi
Saksamaa liini, seda ei tea
praegu delda. Sinnagi tuleb
kinnine galerii. Ka tuleb ette
votta, vastavad timberehitu-
sed, et veo- ja soiduautod
ning huvireisibussid saaksid
peale ja maha. Ja lopuks on
vaja vanale Merevaksalile tiks
voi kaks korrust peale ehita-

- da. Tulemuseks on siis paris
viisakas reisijatetermingal —
kaks hoonet Merevaksali
nime alljaneli taielikult parv-
laevu teenindavat kaid.

Koige norgem punkt selle
asja juures on autode juurde-
paas. Plats on vaga viike ja
rohkem midagi sellega prae-
gu tehaeianna. 13. kailt ta-
hame viljapidsu teha Linna-
halli juurde, elektrijaama

- taha.

Olulised on ka sidekisimu-
sed. Linnaga oleme natid
justkui vastastikusele moist-
misele joudnud. Pannakse
kaabel 40—50 telefoninumb-

ri jaoks, mis kindlustab ka
rahvusvahelise side, samuti
teleksite ja fakside lulitamise.

Nonda siis vaatan praegu
meie reisijateveo arendamise-
le teatud optimismiga. Arvan,
et huvi Eesti ktilastamise vas-
tu kasvab — nii poliitilises
kui majanduslikus mottes.
Meie maha ei jaa. Rohkem
teevad muret infrastruktuuri
kiisimused — hotellid, resto-
ranid, Idobustusasutused. Aga
see on juba linna ja vabariigi
ash. .

Need olid maapealsed

probleemid; kas on ka vee-
pealseid muresid?
Stigavus on itheksa meetrit.
"Viking Line'iga" on kokkule-
pe. et kui saame 13, kai val-
mis, siis suvel tulevad nad ka

kai &arde — praegu seisavad -

teatavasti vaid reidil. Tehnili-
selt on see voimalik.
Hiljaaegu véisime lugeda,
et Riial on Rootsi-ithendus
kord nédalas, kas oleme sel-
les neist ees? .
Riialased on meie lepinguid
ja rekonstrueerimis- ning
ehituskavu vaadanud, meie
plaanide vastu huvi tundnud.
Tegelikult on nii, et vilislae-
vade kiilastuste poolest ole-
me me Liidus tildse esikohal.
Isegi Odessas kdib neid aasta
jooksul vahem. Uhtpidi on
see muidugi hea, aga teistpi-
di... Mitte see pole ju tihtis,
et valislaev seisab meie reidil:
ta p6OGrab otsa imber ja liheb
jalle &ra. Meiepoolne tlesan-
ne oleks ari sedasi puisti pan-
na, et reisijad tuleksid linna
ja jataksid siia voimalikult
palju valuutat. Turismibis-
ness on igale riigile kasulik
asi, ja ka meil vast ikka tegel-
dakse selle korraldamisega.
Meie parast ma olen selle
koha pealt praegu rahulik.
Mu meelest jadvad linn ja va-
bariilk omadega maha. Aga
voib-olla on selleteemalisi

programme, mida ilma meie-

ta tehakse, ei tea. Meiegi mot-
leme, kas mitte ise naiteks
hotell ehitada, reisijatega on
juvaja midagi ette votta. Aga
ega see hea eiole, kui igaiiks
eraldi midagi teeb. Linn java-
bariik peavad ikka koigi hu-
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vid thendama.

Ténavu saime nidha, kui-
das kaup reisijate ees taan-
duma pidi, kas nii on edas-
pidigi? :

Muidugi on see algus, mis
me praegu teeme. Lopetame
10. ja 11. kai ja laheme 12.
kallale, siis alustame 13. ja
ikka nii edasi. Edaspidised
kavad naevad ette siisi ja puit
siit tildse ara viia ning haka-
ta toesli vaid parvlaevade ja
reisijatega tegelema. Peaks
tulema voimas terminaal ja
kolm kahesajameetrist kaid

ning veel kuussada jooksvat
meetrit kaidart. Sadama ad-
ministratiivhoone ldheb siis
lammutamisele, ka sojavae
autoinspektsioon, mis meil
siinkiilje all on, tuleb lammu-
tada. Nii saab Merevaksali
esine plats vajaliku suuruse.
Administratsioonihoone {u-
leb ehilada kaugemale, title-
me 14. voi 15. kaile. Sinna
peaks ehitama ka hotelli. See
oleks siis teine etapp.

Kiasimus on, kuhu ikkagi
s0e laadimine viia. Varem
raagiti, et Kaliningradi tuleks
ehitada séeterminaal, mis ra-
huldaks kogu Baltikumi vaja-
duse. Niitid on poliitiline olu-
kord niisugune, el meremi-
nisteerium enam midagi ehi-
tama ei hakka, tldse keegi
midagi ei hakka... Arutluse
all on, titleme et kahe kai ehi-
tamine Uussadamasse, aga
siis on vaja ka teine Muuga—
Lagedi raudtee ré6papaar
ehitada. Omal ajal finantsee-
ris niisuguseid asju meremi-
nisteerium, aga nitd ei hak-
ka enam keegi ka finantseeri-
ma. Minu meelest eiole ei lin-
nal ega vabariigil praegu seda
raha, ja seeparast jaab koik
see kuhugi tulevikku. -~

Soéega mitte enam tegelda,
seda ei voi vabczriik endale lu-
bada. Meil on kord juba olnud
aeg, kuime ei tegelnud, ja mi-
dagi head see meile ei toonud.
Nud aga katame nii Tallinna
kui vabariigi vajadused, ja
saadame veel ka vilja.

Eriti laadungite trasiittoot-
lemine on vabariigile vaga ka-
sulik. Honkong ja Singapur
ongi selle peal arenenud. Mo-
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ned pbliitikud. kes majan-

.dusasjade mdistmises nor-

gad, ei raagi minu meelest
just tarka juttu, kui nad vai-

davad, et Uussadamat poleks -

vaja olnud. See on vabariigi
jaoks suur rikkus, sama has-
ti kui tasuta saadud. Ja vaga
kahju on, et see ei ole I16puni
valja ehitatud. Niisugusi
avaldusi tehakse mu meelest
puhtkonjunktuursetel poliiti-
listel eesmarkidel.

Kas on siis juba otsusta-
tud, et séega hakkab tegele-
ma Uussadam?

Ei, see on vaid kontsept-
sioon. Sellest ei saa raakida
kui otsustatud asjast, sest
seal on kéik vajalik valja ehi-
tamata. Uussadamas on kdik
seatud teravilja ja kulmuta-
tud laadungite tarvis. Seal on
tarvis enne tdsine ehitamine
ette votta, vajalikud on hud-
rotehnilised t66d ja raudtee
ehitamine.

Kuid Uussadamas kurde-
takse eeskiitt lainemurdja

. puudumise iile. 7

Uussadama koige norgem
koht ongi vist lainekaitse
puudumine. Aga selle ehita-
mine on viga kallis. See pidi
tulema, ent teises ehitusjar-
gus. Nuaud aga ripub koik
ohus. Teatud tuulesuundade
puhul on nad seal Uussada-
mas sunnitud suure tonnaa-
ziga laevad reidile saatma.
Varem voi hiljem 16peb see
kurvalt. {Siinkohal koputab
raakija kolm korda vastu pui-
tu, et mitte ara sonuda. —
M.V.) Kujutage ette: 50 000
tonni teravilja toonud laeva
hakatakse lossima, ja siis
téuseb tuul, trimmid on
pooltiihjad, laev saadetakse
reidile. Nuid voib mis tahes
juhtuda. Laine hakkab laeva
koigutama, vili trimmis. lii-
kuma — ja véibki timber min-
na. Lainekaitse on tingimata
vaja ehitada. Aga see on vaga
keeruline ja kallis 166, oige
mitukinmmend miljonit ldheb
ara. :

Tundub, et kaubavedu on
sadamale kallim ja keeruli-
sem, sest kui reisija laevalt
tuleb, liheb ta ju omal jalal
sadamast éra. 3

Uhe reisija teenindamine
sadamas pole kokkuvotles
vist odavam kui tihe tonni
laadungi téétlemine. Ehita
kai, pane neli kraanat peale ja
hakka sitt laadima — ongi
koik. Reisijaile on tarvis vak-
salit ja et seal oleks koik, mis
neil vaja, tualettruumideni
vélja. See koik on tisna kallis
ja tasub end alles pika aja
jooksul ara. Liihiajaliselt on
sttt kasulikum laadida-lossi-
da, tuleb odavam.

Viilismaiste reisilaevade
tihe liikumine on édratanud
huvi selle vastu, kui palju
nad makse maksavad ja kes
sellest tulu saab.

Sadamamaksud lahevad
sellele, kellele sadam kuulub,
kes seda korras peab. Sadam
votab majakamaksu. Kui linn
ja vabariik — kui Transpordi-
ministeerium voi Veeteede
Amet votavad majakate ehita-
mise ja remondi enda peale,
siis on neil digus ka majaka-
maksu saada. Selleks see

maks ongi. Transpordiminis-

teerium haub métet votta
lootsid sadamate kaest &ra ja
teha nad riiklikeks, ka sada-
makaptenid tahetakse teha
riiklikeks. Siis hakatakse seal
ka lootsimaksu saama. Ent
see on ju terve kett, omavahel
seotud hilid. Hea kiill, anna-
me neile lootsid ja kaptenid.
Aga kes hakkab puksiire ja
kaatreid tleval pidama, hoo-
neid hooldama jne. jne.? Uhe-
sdnaga, see koik pole nii liht-
ne nagu esmapilgul paistab.
See struktuur on paljude-
paljude aastate jooksul vilja
kujunenud.

Praegu on liikvel moéte, et al-
lutada sadam linnavalitsuse-
le. Iseenesest hea mote. Kuid
selleks on vaja, et linnal oleks
olemas teatud arenenud ma-
jandusstruktuur. Naiteks
tuuakse Rootsit voi Soomet.
Aga seal on ju lihtne, telli mis
tarvis, ja sulle tuuakse see
kohale, ehitatakse sulle koik
mis vaja. Aga mis meile peale
hakata?

Aastat seitse tagasi me kai-
sime merelaevanduse tilema-
ga Tartu joesadamat vaata-
mas. See seal on linna alluvu-
ses. Kas olete nainud, mis
olekus see on? Arvatakse, et
voib aina votta, aga et sinna
midagi tagasi anda, sisse
panna — see on juhuse asi,
onnestub voi ei dnnestu. Nii-
moodi ei tule midagi valja.
Laostatakse dra, otsemaid
laostatakse.

Muidugi véib olla igasugu-
seid alluvusvorme, kuid need
peavad olema labi méeldud ja
majanduslikult pohjendatud.
Ausalt 6elda paneb mind koi-
ge rohkem see imestama, et
kusagil keegi midagi rasgib,
kusagil keegi midagi otsus-
tab, kusagil keegi teeb min-
geid plaane, aga spetsialistid
istuvad siin, nad jaetakse
korvale, keegi ei pea nou.
Ukski kollektiiv ei lase prae-
gu oma seljataga midagi ara
otsustada, ei luba, et temast
mddda minnakse ja ei paita
oma poole vdita. Niisugusest
asjaajamisest ei tule midagi -
vélja. Ja kui tuleb, siis tohu-
tute skandaalide hinnaga. .
Aga kellele neid tarvis on? On
ju olemas lahendused — nor-
maalsed teed. Tuleb luua
kontseptsioon, programm.
Umbes nii, nagu vabariik
praegu oma iseseisvuse eest
voitleb — on olemas tilemine-
kuperiood jne. Teatud aja pa-
rast, kui majandus tugevaks
muutub — Kkes siis vastu on,
et vabariigile kuuluda voi mu-
nitsipaalalluvuses olla.

Uldse peaks minu meelest
sadam olema aktsiaselts.

Kes peaksid siis osanikud
olema? -

Oleme praegu taiesti isema-
jandav majandustiksus, ei
ministeerium ega mereaevan-
dus kamanda meid. Ent meil
kui partnereil on teiste Uk-
sustega tihedad sidemed,
need peavad jaddma ja stivene-
ma. Ma nden asja nii: mere-
laevandus on omaette aktsia-
selts, sadam teine aktsia-
selts, Uussadam kolmas,
Loksa Laevaremonditehas
neljas. Ent kui me oleme
igatiks taiesti omaette, siis
voime segada, thise-
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le eesmargile halba teha. See-
parast peaksid aktsiad tks-
teisega integreeritud olema.
Naiteks 51% Merekaubasa-
dama aktsiaist peaks kuulu-
ma té6kollektiivile. Nende ja-
gamisel on voimalikud eri va-
riandid. Kui arvatakse, et
need on ammu vilja teenitud,
et tookollektiiv on oma tdéga
pohifondid omandanud, siis
on lihtsam, siis hakkab akt-
siate jagamisel mangima
toostaaz, to6tasufond jne.
Kui nad tuleb vilja osta, siis
on teised probleemid. Aga
raagime praegu neist 49%
jargi jaavatest aktsiatest. Osa
neist laheb linna katte — me
saame ju aru, et ilma linnata
ei tee me midagi ara; osa
mutiakse nimeliste aktsiate-
na sadama té6tajaile. Ja ttle-
me, et 10% saab merelaevan-
dus, 10% Uussadam, sama
palju ka Loksa Laevaremon-
ditehas. Ja meil on jalle min-
gi protsent koigi nende akt-
sialest. See sunnib meid tks-
teisele vahemalt mitie kahju
tegema.

Jaeks on voimalikud ka veel
mingid muud vormid.

Uks asi seoses juttudega
privatiseerimisest. Kui vaba-
riigi poolt aina téestatakse, et
meretransport peab kuuluma
vabariigile, mitte Liidule, eks
siis tuleb veel edasi minna.
Sest miks me seda tildse taot-
leme? Selleks, et tootegijat
tootmisvahendaile lahenda-
da. Ent miks sel juhul vaba-
riig. sees see peab riiklik ole-
ma? Eindae pohjust. Sest saab
ju riiklikul, seadusandlikul
teel, majanduslike stiimulite,
maksude, soodustuste jne.
abil riigile kasulikku poliiti-
kat ajada. Seeparast pole
moistlik uude alluvusse tulla,

aga endisse arenguetappi pi--

dama jaada.

Tallinna linnapea teatas
hiljaaegu televisioonis, et
on sélmitud viga kasulik le-
ping "Silja Line’i", "Sally Li-
ne’i" ja "Vaasanlaivat" fir-
madega. Kas ka teil on sel-
les oma osa?

Meie sadamaga see ettevot-
mine seotud ei ole. Arvesta-
taske linnahalli kaid. Nemad
tegutsevad omaette, meie
omaette. Ei linn ega vabariik
sekku otse meie asjadesse.
Arvan, et oleme oigel teel.
Sekkumine voibki segamist
tahendada. Kuid reisijate tee-
nindamise tldisemast kont-
septsioonist on sadam pohi-
motteliselt huvitatud. Oleme
huvitatud reisijateveo aren-

leltki kopitkatki, leiame nii-
suguseid té6vorme, et oleks
kasulik nii vilispartnereile
kui meile endile. Ja ei palu ei
ministeeriumilt ega laevan-

" duselt ega linnalt ega vabarii-
gilt mitte Giht kopikat. Ja loo-
me tingimused, et linn ja va-
bariik hakkaksid, kui on inf-
rastruktuuri vilja ehitanud,
reisijate teenindamise pealt
tulu saama, ilma et merendu-
ses kulutusi teeksid.

Linnapea on korduvalt
toonitanud, et soola- ja sa-
damamaksud on iidsetest
aegadest peale linnale kuu-
lunud.

Raakima, muuseas, on meil
koik meistrid. Sadam ei saa
mi-da-gi, ilma, et ta midagi
kulutaks. Sadama valduses
on teatud territoorium ja ak-
vatoorium, mida sadam hool-
dab, peab korras, mille peale
teeb kulutusi. Rekonstruee-
rib, ehitab. Peale Merevaksa-
li peale tehtud kulutuste on
tanavu juba neli miljonit rub-
la siia sisse pandud. Aga koi-
gile tundub, et kulutusi tege-
mata muudkui aga saame.
Nii voib ainult asjatundmatu-
sest raakida.

Merematkelaevad kédivad
mitte iiksnes sadamas, vaid
ka Tallinna reidil. Sinna ju
pole palju kulutusi vaja
teha?

Miks nad siis naiteks Pal-
diski taha lahtisesse vette ei
lahe? Sest neil on just siinset
lahtist vett tarvis. Siin on
ohutu seista, siin on jarelval-
ve. Ja pealegi arvestavad nad
seda, et peavad meiega labi-
radakimisi, tahavad tuleval
suvel meile kai darde tulla.

Hiljuti loodi Mereturismi
Assotsiatsioon. Kas ka Tal-
linna Kaubasadam sellesse
astus?

Ei, sadam ei kuulu sellesse
assotsiatsiooni. Vabariik on
ringkaitses. Kusagil midagi

luuakse, aga meid ei kutsuta. -

Kuuleme post factum. Me tee-
me vaga soliidseid kulutusi,
el reisiliinid areneda saaksid.
Vaid kérvaltvaatajale tun-
dub, et see koik on lihtne,
peaaegu muidu, pistame aga
tulusid taskusse. :

Arvatavasti olete viihe

oma taotlusi selgitanud, on"

. juloomulik, et linlased iim-
‘berringi ei tea eriti midagi
sadama t66 spetsiifikast?
Nojaa, aga tiks asi on siiski
moistetamatu. Enne kui mi-
dagi TV-s, raadios voi triiki-
ajakirjanduses arvata, tule
tunne vahemalt huvi, uuri

damisest ja sadama timbgg- . kismust. Muidu on nii, et

profileerimisest parvlaevade
vastuvotuks. Me ei kisi kel-

mis mulle tundub, selle toe
pdhe vilja pakungi. Siivene,
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tunne huvi, kui aru ei saa,
siis kiisi — ja parast tee jarel-
dused, millel vahemalt mingi
pohi all. Ebameeldiv on toeli-
si jaburdusi kuulda. Kui ini-
mene tihtsa ndoga lihtsalt
rumalusi raagib. See paneb
kull nérdima. Praegu tuleb
eriti seda ette, et poliitilistel
eesmarkidel on tarvis kiiresti
reageerida, oma teadmist nai-
data, noh, mehel jutt jookseb
ja utlebki kiiresti midagi, mis
kolab veenvalt, ent ei ole ome-
ti dige.

Praegu on nii, et reisijateveo
arendamise parast vahenda-
me teadlikult laadungite t66t-
lemist, mis thel kindlal etapil
on ometli kasulikum. Aga me
ei saa ju vaid praegusele het-
kele elada, tihepidevapereme-
hed olla. Me saame suurepa-
raselt aru, et siisi keset linna
— keset pealinna! — pole
kaugeltki parima variant.

Kas pole ka nii, et seoses
uute reisilaevaliinide ava-
misega tinavu on inimestel
sadamasse iildse rohkem
asja, sadam on muutunud
linnaelus mirgatavamaks?

Vahel voetakse asja nii: kui-
das Merevaksal uildse nii vi-
lets ehitati? Koik dige. Ainult
et see ehitati ju silmas pida-
des korraga 500 reisijat. Aga
nuiad toob "Georg Ots" tksi
suvel 1400 inimest... Uued
liinid on loodud vana baasi
kasutades. Jah, naid on
ebamugav. Aga voiks korraks
ju ka niimoodi méelda, et kui
koike seda uut ei oleks, kas
siis oleks parem? Ja kui hea-
tahtlikult suhtutakse, siis
ndhakse ka, et me siinsamas
korval ju ehitame ja teeme
seda ka edaspidi. Aga vajadu-
sed on niivord suurenenud.
Uue liini jéuab kiiremini ava-

da kui hoone piisti panna. 30.

martsil alustame ehitust ja
novembris lopetame. Asi see-
gi. Nii et ega koik nii siinge ei
ole. Teenindamine laheb ka
paremaks, kui tihe voi kaks
korrust vaksalile peale ehita-
me. See koik kokku on ikka
parem kui et tallinlane peaks
Leningradi séitma ja sealt
Rootsi séitvale mootorlaevale
"Vladimir Iljits" pileti muret-
sema.

Kiisimused esitas
Madli Vitismann
Isi Trapido fotod

Mereturismi
Assotsiatsioon —
mis ja milleks?

Selgitusi annab Mere-
turismi Assotsiatsiooni
esimees, iihis-cttevotte
"Baltlink" turundusdi-
rektor MART KUTSAR.

NAGU TEADA, on meie sa-
damad vilisturistide jaoks
aastakiimneid kinni olnud.
Meie liitumise pohiidee on
taastada Eesti kui mereriik,
kus voetakse vastu maailma
mistahes sadamast tulnud
laevu, alustades esialgu pur-
jekaist ja mootorkaatritest.
Olulised on ka sadamad, kus
suudetakse vastu volta suuri
reisilaevu. Tallinna vdimalu-
sed on praegu kullalt vaike-
sed, Reisisadam on tle koor-
matud ning kaht laeva voe-
takse vastu linnahalli kai
aares.

PARAST 1992. AASTAT,
kui Euroopa tuhineb ja tax-
Jree’kaubandus kaob, on
huvi Eestisse tulla kindlasti
suur, peame selleks ajaks
valmistuma. Suured laevad
voivad vaga palju turiste
tuua, nii toob turist aga osa
oma valuutat ka Eestile.

VAIKELAEVADE OSAS
tekkis algatusrithmal juba
moddunud kevadel méte kut-
suda kokku koigi Eesti vaike-
sadamate esindajad ning ku-
jundada thtne poliitika. Sa-
mal ajal tegeles sellega ka va-
bariigi valitsus, kelle taotlu-
sel avati 11 sadamat, neisse
voivad jahid peatselt soita.
Avatud sadamaist on vaja ku-
jundada tihtne kett, et kust
tahes tulnud jahid saaksid
sisse sOita mitmesse sada-
masse. Purjetaja paevatee-
kond on tavaliselt 50 miili,
seega peaks iga 50 miili ta-
gant olema peatuspaik, kus
oleks tagatud elekter ja vesi.
Vaja on ka hulka taiendavaid
teenuseid, aga see oleks juba
iga paiga oma teha, sealhul-
gas murda ka s60gi- ja pese-
mismured. "

KOKKUTULEKU MOTE oli-
gi selgust saada, kuidas seda
koike ntud teha. Viimase 50
aastaga on purjejahtide tee-
nindamise kogemus ju kadu-
nud. On aga teada, et purje-
tamine on kallis spordiala.
See on rikaste sport, ja nouab
kullalt korgetasemelist tee-
nindust. Samuti on valla uht-
set hinnapoliitikat, selleks on
vaja Eesti terviklikku sada-
mamaksude stisteemi.

ME PEAME LAHTUMA sel-
lest, mis mujal maailmas on
aktsépteeritud. Sadamamak-
sud on tldiselt kiillaltki oda-
vad, aga muu juurdekuuluv
teenus tasutakse eraldi. Ta-
haksime luua samasuguse
ststeemi.

TANA sellist stisteemi ei ole,
selle vastu ei ole veel huvi tek-
kinud. Praegu on Eestis nii, et
igaiiks puitiab haaarata enda-
le niipalju kui saab. Kui siis-
teem on olemas, kujunevad
vaba konkurentsi tulemuse-
na iseenesest vilja paremad
sadamad, kuhu turist juba
ise tahab tulla. Meie eesmark
ongi arendada vaba, sobralik-
ku konkurentsi. Mitte nii,
nagu praegu, et kel on valisil-
mas paremad sidemed, kor-
jab koik endale. :

ASSOTSIATSIOONI LIIK-
MEIKS on end registreerinud
ka "Estline” ja "Tallink", kes
tegelevad korraga suure hul-
ga turistidega. Ka "Baltlink"

on tegelnud suurema hulga
turistide vastuvéotuga, sama
teeb "Baltic Tours". Suurte
laevadega kaasneb tax-free-
kaubandus, aga loodame tu-
ristide abil ka Tallinna voi
maakondade kassat taita.
ALGUSEST PEALE oleme
lahtunud sellest, et see pole
mingi kamandav organisat-
sioon, meie pohimote on vas-
tupidi mitte kedagi sundida
ega kohustada. Assotsiat-
sioonist peaks kujunema in-
fopank, mis annab teadmisi
koigest, alustades kasvoi nai-

- teks sadamachitusest. Meil

oli 50 aastat tagasi palju vai-
kesadamaid, mis on nuuad-
seks lagunenud. Aga huvilisi
on palju, kes tahaksid need
sadamad tiles ehitada ja kai-
ku anda. Assotsiatsioonil on
sidemed Leningradi juhtivate
teadusasutustega, kes pro-
jekteerivad sadamaid kullalt
orgel tasemel. Vajame tht-
set paastesiisteemi Eesti ran-
navetes, et tormi puhul saaks
suvaline jaht avatud sada-
masse Laanemerelt igal afal
varju tulla. Ohtselt tuleb la-
hendada ka raadiolokatsioo- -
ni- ja navigatsioonikiisimu-
sed. Head sidemed on meil
hiudrograafiateenistusega,
koordineerituli on vaja kaar-
distada kogu Eesti rannik ljla
teha kaardid iga sadama koh-
ta igathele kattesaadavaks.
Suured laevad vajavad Eesti
lootsiteenistust.

SEDA KOIKE TEHAKSE
muidugi Veeteede Ametis,
aga meie assotsiatsioon
koondab suurt hulka tead-
jaid ning koos Veeteede Ame-
tiga saame omavahel paremi-
ni infot vahetada. Assotsiat-
siooni asutamiskoosolekul
olid riigiorganeist esitatud
Veeteede Amet ja Turismia-
met, loomulikult oleme nen-
dega koostoos.

SELLIST OHTU ei tohiks
olla, et assotsiatsioon kavan-
dab mingit monopoolset sei-
sundit: votab turistid vastu ja
kogub valuuta kokku. Pigem
vastupidi: ptitiame anda koi-
gile voimalusi ja teadmisi,
kuidas rohkem valuutat ko-
hapeale jitta, et seda sealsa-
mas ka kasutada saaks.

KUIGI "BALTLINKI" pohi-
tegevus on transport, kuju-
neb kiillalt suur osatdhtsus
ka turismil. Algusest peale
oleme seotud mitme rahvus-
vahelise lepinguga, linnahalli
kai aares votame vastu "Delp-
hin Caravella" turiste ning
korraldame neile ekskursioo-
ne, kontserte ja toitlustamist.
Ule kahe aasta oleme vastu
votnud purjejahte, algul lin-
nahalli kai adres, niiad Va-
nas Kalasadamas. Plaanime
chitada nelja-tarni hotelli. Ka
autotee M12 (Via Baltica)
aares plaanime kujundada
vélja turismiketti, pakkudes
erinevaid voimalusi tee ldahe-
duses puhkamiseks {a toit-
lustamiseks. Seegi pole meie
monopol, vaid nagu Meretu-
rismi Assotsiatsioonis, ptuta-
me olla Oiks neist, kes aitab
viia turismiteeninduse rah-
vusvahelisele tasemele.

Madli Vitismann
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Eesti Meremuuseumi seitse
tootajat kualastasid 7.—24.
seplembril Taani ja Rootsi
kuningriike. Soidu eesmark
oli tutvuda pohjalikult nende
maade peamiste meremuu-
seumidega ning vahetada
tooalaseid kogemusi kolleegi-
dega. Vastukiilastus sai
teoks tinu nende maade kol-
leegidele, kes meid mitte
ainult ei kutsunud kiilla, vaid
ka hoolitsesid meie eest. Ma-
jutasid, toitsid ja transporti-
sid.

Esimene 60 "Nord Estonial”
teel Rootsi polnud just eriti
mugav. Saada laevale Eesti-
maalt kajutikohta on vist lau-
sa ime. Ja kui osa inimesi ei
otsiks 06seks vaiksemates
koridorides seinaaarset po-
randakohta, ei mahuks koik
tekireisijad ka tldkajuti tugi-
toolidesse.

Hommik Stockholmis oli
tanu vastutulnud sépradele
meeldiv, kuigi ilm oli sajune.
Vihmavarjude all vaatasime
Stockholmi vabadhumuu-
seumi Skansenit ja jalutasi-
me linnas. Ja taas 66 rongi
tugitoolides teel Kopenhaage-
nisse.

Kopanhaagenis tegime lthi-
kese peatuse meie Taani vas-

tuvotu the organisaatori-

Mette Felbo kodus. Kuum
kohv ' viis vasimuse ja peagi

olime jalle teel, seekord Arhu--

si poole.

Selles suures sadamalin-
nas, kus ma muide noore me-
remehena ule kolmekiimne
aasta tagasi olen kainud, oli
vaatamist palju. Huvitav va-
badhumuuseum, vaike lin-
naosa, kuhu on koondatud
kasitéoliste ja vanade linna-
asutuste sailinud hooned, oli
vaga huvitav. Ei puudunud
seal ka laevaehitusplats ehi-
tusel oleva viikese purjelae-
vaga. Linna kiilje all asuvas
vanas Moesgardi moisas
paiknes aga huvitav arheo-
loogiakeskus veel huvitava-
ma muuseumiga. Seal on
pustitatud mitu vanaaegsete

- hoonete rekonstruktsiooni,

kus siis noored koos lastega
vastavas riietuses teevad
esiaja (6id, valmistavad sel-
leaegseid toite ning tarbeese-
meid, mida kohapeal muiak-
se. ;

Peale pikka autosoditu joud-
sime lahe vastaskaldale.
Ebeldofti suvituslinnakeses
tutvusime poéhjalikult vana
sOjalaeva "Jylland”. taastami-
sega. Vanast laevast jaab siin

vahe jargi. Paralleelselt laeva

restaureerimisega teda ka
eksponeeritakse. Enne ohtut
joudsime kilastada veel ka
Grenaas linna keskel vanas
hoones paiknevat Djurslandi
muuseumi ja Taani kalan-
dusmuuseumi. Kingseppade,
tislerite, pottseppade ja teiste
kasitooliste tooriistad ja too-
dang oli huvitavalt vilja pan-

> Arhusi vabadhumuuseumis

dud. Kalandusosakonnas oli
aga rikkalik kogu kohalike
kalapaatide ja kalalaevade
mudeleid.

10. septembri hommikul al-

as sdOit Taani ladneranniku-
e, teel peatused tutvumiseks
ajalooliste vaatamisvaarsus-
tega. Ohtuks joudsime Ri-
be’sse. Vaike vanaaegne, rik-
ka ajalooga linn.

Hommikul séitsime neljake-
si Ghe autoga varem vilja, et
kilastada enne Esbjergi mi-

nekut viaikest rannakiila
Oksby'd. 1912. aasta oktoob-
ris hukkus seal lahedal ran-
nas purjekas "Rock City". Sel-
le kapten Enn Uuetoa — Kih-
nu Jonn — koos nelja kaasla-
sega on maetud sealsele kal-
mistule. 1975. aastast péari-
neva foto jargi otsisime nende
hauda. Kuid ristid on kadu-
nud ja sel kohal on vaid mu-
ruvaip. Soovisime sel kohal
vanale kaptenile ja tema
kaaslastele rahulikku puh-
kust ning ruttasime kohtuma
leistega.

Esbjergis tutvusime kalan-
duse ja merenduse muuseu-
miga, mis paikneb 1966. aas-
tal selleks ehitatud hoones.
See linn on tuntud Taani lda-
neranniku suurima kalasa-
damana ja seepirast on eks-
positsioonis pearohk kalan-
dusel. Ei puudu ka akvaariu-
mid mitmesuguste kaladega.
Muuseumi korval avaral plat-
sil on valja pandud mitu vai-
kest kalalaeva ning sealt ei
puudu ka tikike kaid selle
aares oleva purjelaevaga. Val-
Jja on pandud selle Soome lae-
va keretiikid, mis hukkus siin
1789. aastal teel puulastiga
Eestist Inglismaale.

Ja taas surub peale meie
soprade koostatud tihe prog-
ramm. Oleme jille rongis ja
teel tagasi Kopenhaageni.

Kopenhaagenis kulutasime
kaks paeva Roskildes. Aastail
1957—1962 Roskilde fjordis
labi viidud allveearheoloogili-
sed uurimised, mille kaigus
tosteti tles viis viikingilaeva,
olid allatuslikud ja leidude-
rohked. Laevad parinevad
aastatuhandete vahetusest.
1968. aastal valmis fjordi kal-

-
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dal leidude paigutamiseks
avar omaparase arhitektuuri-
ga raudbetoonist muuseumi-
hoone. Laevade restaureeri-
mine jatkub tanapaevani.
Toid tehakse spetsiaalse res-
taureerimiskeskuse labora-
tooriumides.

Taani Meremuuseum, loo-
dud 1915. aastal, paikneb
Helsingoris nn. "Hamleti los-
sis". Muuseumi kuilastab aas-
tas umbes 90 000 inimest.

See monevorra tllatas. Sel-

lest arvust rohkem on olnud
kulastajaid isegi meie muu-
seumis. Siin saime ka enam-
vahem kronoloogilise tlevaa-
te Taani meresoidu ajaloost.
Kopenhaagenis asuv Sojalae-
vastiku Muuseum pakub
vaadata rohkeid laevade mu-
deleid, laevaehituse vahen-
deid, sd6jasadamate ja merela-
hingute panoraame ning me-
revae varustust. ‘
Kopenhaagenis oli aega rin-
gigi jalutada. Peab titlema, et
nii Taanis kui ka Rootsis ei
ole mereaarsed linnad merest
ara ldigatud. Uhel jalutuskai-
gul sattusin kohta, mille va-
raval oli silt "Christiania”. Ar-
vasin, et olen sattunud turu-
le. Igal juhul aga mitte harili-
kule, vaid mingile vanakraa-
miturule. Sellele viitasid ka
seal olevate inimeste, peami-
selt noorte, eriline riietus ja
kaitumine. Rohkesti oli joogi-
kohti ning uimaselt ringilii-
kuvaid noori. Hiljem selgus,
et see on koht, kus uimastus-

vahendite miijad ja tarvita-
jad tunnevad end vabalt. Po-
litsei neid seal ei sega. Linna
keskosa tanavad ei tihjene
ka ohtuti. Siis esinevad seal
mitmesugused moosekandid
ja muud rahva lobustajad.
Uhel 6htul nautisime ko-
huraakija esinemist. Kapik-
nukuga — janwe%a juttu aja-
des ja rahva kulul nalja tehes
Iobustas ta kuulajaid. Mil
moel ta jinese asemel juttu
ajas, jai igal juhul minule
arusaamatuks.

Uhes mereaarses pargis
leidsin aga malestumargi Esi-
megcs Maailmaséjas hukku-
nud laevadele ja meremeeste-

= Viiki
Taga Roskilde vii

le. Mitmed nimed, nagu
KUSK, MAKKI ja teised viita-
sid Eesti paritolule.

16. septembri enneldunal
jatsime htivasti oma soprade-
ga ja Kopenhaageniga. Istusi-,
me katamaraan-holjuklaeva-
le ning tunni aja parast olime
juba Rootsis Malmds.

Meie head sobrad ja ammu-
sed tuttavad, Malmd mere-
muuseumi direktror Per S6-
derhjelm ja restauraator Per
Horberg, olid meil vastas sa-
damas ja nende hoolitsust
tunnetasime jargmistel pie-
vadel pidevalt. Elasime ju
nende kodudes.

Malmé6 Meremuuseum asub
sadamas ja moodustab tehni-
kamuuseumiga tithe komp-
leksi. Mereasjanduse ajalugu
pole ka siin esitatud no-

aeva koopiaga meresdidul.
eva muuseumihoone

loogilises siisteemis, vaid te-
maatiliselt. On naidatud rei-
silaevandust, sadama aren-
gut ja laevaehitust. Ques on
vilja pandud allveelaev "U 3"
a lorpeedopaat. Muuseumi-

oone korval seisavad aga ka-
lurite majakesed ja vorgu- .
kuurid.

Jargmine paev kulus tutvu-
miseks Lundiga ja linna Kul-
tuurikeskusega, mis tegeli-
kult kujutab endast tht
suurt muuseumide komplek-
si. UOhes hoones oli ka avar
ekspositsioon kalandusest —
kalapaatidest kaladngedeni.

Jargmised paevad olid mul-
jeterikkamad meie retkel.
Ainutiksi marsruudi tahtsa-
mate punktide loetelu on sel-
le toestuseks. Niisiis: Lund—
Landskrona—Helsingborg—
Simrisham—Karlskrona—Kal
mar. Kuid vaadelgem liahe-
malt, mida see marsruut mei-
le pakkus. Landskrona on
koht, mis algselt pidi saam
Rootsi merevae baasiks. Voi-
mas kindlus on siilinud ta-
naseni. Helsingborgi kilje all
tanseni tegutsevas kalurikii-
las kulastasime RAaa mere-
muuseumi. Vaike arklikorru-
sega majake on ehitatud era-
muuseumi tarbeks. Majake-
ses ofl aga ainult tks ruum
tais meresdidu ajalugu ja ro-
mantikat. Ri ik kogu kai-

gest, mis kaasneb kalapiingi
Jja meresoiduga. Vanad kala-
puigivahendid, kaluri ja me-
remehe kodude interj6orid,
kast arstiriistade ja ravimite-
a, vanad kompassid, mere-
ardid ja tuhat muud asja.
Rohkesti oli laevade pilte ja
seda tanu kohalikule mere-

. maalijale Lars Petter Sjostro-

mile (1820—1896).

Edasi jargnes pikk soit 1aa-
nerannikult idarannikule
l1abi Louna-Rootsi. Kommuu-
nikeskuses Tomelillas votsid
meid vastu kohaliku véimu
esindajad. Lounasdogi jook-
sul kuulsime palju huvitavat
kohalikust elust. Jargneva
ohtupooliku jooksul kiilasta-
sime“paljusid ajaloqlisi kohti
ja muuseume. Suures Chris-
tinehofi lossis asus muu-
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seum ja kohalik kultuurikes-
kus. Edasi soitsime piki Laa-
nemere kallast. Havang —
muistne sadamakoht ja vana
asula; Kivik — kalasadam ja
omapirane Kuningahaud.
Seitsme meetri korgune ja 75
meetrise labimoéoduga tohutu
kivikiingas. Simiishamn —
sadam ja neli muuseumi ning
lopuks Skillinge oma viikese
meremuuseumiga. See prae-
gune vaike puhkuselinnake
oli kunagi suur meresoidu-
keskus. Sajandivahetusel oli
szal kuni 150 suurt purjelae-
/a. Muuseum on rajatud ja
peetakse tileval peamiselt en-
diste meremeeste hoolitsusel.
On loodud Meremuuseumi
Toetajate Uhing, mille liikme-
tega tihises kohvilauas sai
juttu puhutud ja kuulatud
huvitavaid meremehejutte.
Usna hilja joudsime 66bima
Skane—Tranasi "randajate
kodusse”. See oli kena vaike
hotell endises vesiveskis.

19. septembri pealelounal
joudsime Karlskronasse, te-
hes peatused Arhusis ja
Karlshamnis. Siin ootas meid
juba meie hea tuitav ja kol-
leeg, Karlskrona meremuu-
seumi direklor Peter von
Busch, kes finantseeris ka
meie reisi lopuosa.

Karlskrona meremuuseum
paikneb suures neljakorruse-

" lises majas ja siin saime hea
ulevaate Rootsi sojamerelae-
vastiku arengust rohke origi-
naalmaterjali pohjal. Veetsi-

-me siin kaks ohtupoolikut.
Oleks voinud viibida aga
kauemgi. Karlskronas kilas-
tasime ka Blekinge maakon-
na muuseumi, kus oli viljas
kallaltki suurel pinnal eskpo-
citsioon kohalikust laevaehi-
tusest, purjelaevandusest ja
kalapungist.

Jargmisel paeval kilastasi-
me Kalmari muuseumi, mis
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paikneb kuuekorruselises
vana auruveski hoones.
Joudsime pohjalikult vaadel-

da vaid eskpositsiooni sdja--

laeva "Kronan" allveearheo-
loogilisest uurimisest ning
sellelt tlestostetud eseme-
test. Teel tegime peatuse ka
tihe Eestis tuntud meremees-
te suguvosa Wachtmeistrite
moisaga ja Rootsi tihe tuntu-
ma laevachitaja Chapmani
koduga. ;

Ning oligi taas aeg pakkida
kotid ning asuda teele Stok-
holmi poole. Oine sbit kahe
umberistumisega ning kol-
metunnise 6ise rongiootami-
sega Uhes jaamas oli tautu ja
vasitav. Kolm paeva Stokhol-
mis mé6dus aga juba kojusoi-
du ootuses. Joudsime kalas-
tada "Wasa" muuseumi,
suurt rikkalike kogudega ja
monetli omaparast Pohjala
muuseumi, kohtuda vanade
meremeestega, vanade tutta-
vate ja sopradega, kiilastada
Eesti Maja ning jalutada nii-
sama linna tanavail.

Astudes 25. septembri hom-
mikul Tallinna sadainas aga
maale, oli kiill hea meel nah-
tust, kuid veel suurem room
olla taas kodus.

(o Reisi-seltskond Rootsimaal
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Mida siis andsid need 18
paeva Taanis ja Rootsis? Esi-
teks taaskohtlumise kolleegi-
dega. Teiseks aga saime hea
tlevaate Taani suurematest
meremuuseumidest ning
Rootsi kaheksast muuseu-
mist. Peab mainima, et nii
Rootsis kui Taanis valitseb
muuseumides enamasti te-
maatiliselt Glesehitatud eks-
positsioon. Mereasjanduse
arengut kronoloogilise siis-
teemi alusel, nagu on see
meil, on vihe. Hea voimalus
oli vorrelda nende t66d ja te-
gemisi meie muuseumi oma-
ga. Nii nagu meil, ei ole ka neil
raha ajalooliste laevade Kii-
reks remondiks. Kiill aga p66-
ratakse neil suurt tihelepanu
muuseumidele kui kultuu-
riasutustele. On ehitatud pal-

.ju uusi muuseumihooneid.
Koigis muuseumides on loen-
guruumid, sealjuures hea

. tehnikaga. Suurearvuliselt

' on reklaammaterjale ja triki-
seid. Peaaegu igas muuseu-
mis on kohvik. Muuseumi-
t66tajate uurimistdodel kasu-
tatav tehnika, eeskait kom-
puulrid, on meile aga ainult
unistus.

Kokkuvottes voib delda: oli

tore ja opetlik soit. Selle eest
leegidele, kelle abiga ja toetu-
sel see soit teoks sai.

Ants Pirna
Vallo Liivranna fotod

suur tanu Taani ja Rootsi kol- |
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Hiljaaegu teatas NSVL Merelaevastiku Ministeerium oma soo-
vist tuua lootsiteenistused valja sadamate alluvusest ja alluta-
da need ministeeriumile. Kuidas seda hinnata?

Tallinna Kaubasadama kapten EDUARD HUNT:

Koigis maades on riiklik lootsiteenistus: see on territoriaal-
mere kasutamine, millest saadav tulu lackub rigile.

Praegu, kui lootsiteenistus on allutatud sadamale, 1dheb ter-
ritoriaalmere kasutamise eest saadav tulu kill riigile ja tuleb
sealt mereministeeriumi kaudu sadamale, kuid edasi otsus-
tab sadam ise, kas ta kulutab saadud raha meresoéidu ohutu-
se suurendamiseks vdi mingite muude vajaduste rahuldami-
seks. Nii annab praegune siisteem sadamale holptulu, sest
loctsitasu on kullaltki korge. Lootsiteenistus ei tohi aga olla
tulu saamise allikas: lootsitasu peaks minema lootsiteenistu-
se ulalpidamiseks ja meresoidu ohutuse suurendamiseks.

Lootsi Gilesanne on peale laevade juhtimise ka jarelevalve me-
reteedel. Kui loots on riigi ja mitte sadama kui kommertsette-
volte teenistuses, suureneb jarelevalvefunktsiooni osatihtsus
ning vahemaks jaiab sagedane digustamata risk.

Moskva kaudu asjaajamine on tavaliselt aeglane ja ebakin-
del, kohalikud lahendused on paindlikumad. "NSV Liidu Kau-
bandusliku Meresdidu Koodeksi" jargi on lootsiteenistus kau-
ba-, kala- ja hiidrograafiasadamate alluvuses. Eesti Vabariigi
valitsus on aga selle 6iguse andnud Veeteede Ametile, kes on
toole votnud esimesed riiklikud lootsid. Edaspidi kavandatak-
se Eestis lootsipiirkonnad, sundlootsimine jaib arvatavasti
Vainamerel ning Tallinna, Kopli ja Muuga lahes:

Helistas Madli Vitismann

Jungad "Jungal"

See septembripaev oli kiilm
ja ebasdbralik. Tuul kihutas
kaldale vahupritsmeis lai-
neid, udutas peenikest vih-
ma. Koos rihma Merehari-
duskeskuse esmakursuslas-
te ja nende kasvataja Tonu
Reindolfiga sattusime moo-
torlaeva 'Tallinn" pika kori-
dori kaudu "Jungale”. Parast
kolmekimneminutilist laeva-
ga ja selle vaierdamissala-
dustega tutvumist saabus
kauaoodatud hetk, mil laev
sai elu sisse ja me suundusi-
me koos tema kapteni Leho
Naksiga merele. Paremat ja
pahemat katt libisesid méoda
Reisi- ja Kaubasadam, laeva-
remonditehas, Miinisadam...
Nondamoodi algasid tulevas-
te laevajuhtide esimesed me-
reristsed.

“Junga” kapten naitas pois-
tele sadamas seisvaid laevu,
radkis, mida need veavad ja
kus meredes seilavad, markis
kaardil maha meie marsruu-
di, seletas, kuidas td6tavad
peilingaatorid ja kajaloodid.
Parast merepohja stigavuse
moodotmist lasti noormehed
jarjekorras kaptenisillale roo-
liratta taha ning jaeti hetkeks
silm silma vastu merega.

Suur vene vaejuht A. Suvo-
rov on 6elnud, et kui 6ppus-
tel on raske, siis lahingus on
kerge. Kadettide esimene me-
relkdik ei kuulunud kergete
kilda. Praegu on nad noored
ja enamiku mereso6iduviguri-
tega tutvumine alles ees. See-
parast oli neile huvitav koik,
ka niisama laevalael uitamine

Jja salamisi paasteranga kat-
sumine. Oli naha, et meri
neid mehi tdombab. Aga mida
arvab sellest kadettide noor
juhendaja, tanavune mere-

kooli 16petanu Ténu Rein-
dolf?

"Poistel vedas selle esimese
tunniga. Kui mina o6ppisin,
siis meil niisugust mer'elkai-
ku programmis ei olnud, aga
minu arusaamist moédda
peaks selline praktika sage-
damini aset leidma. Midagi
paremat kursandi jaoks ei
saa olla kui 6ppus merel.
Seda ei asenda tikski raama-
tutarkus. Naete ise, kui huvi-
tav neile koik siin on: igatiks:
tahab ennast uues kvalitee-
dis proovida.”

Tol paeval tutvusid noored
mehed alles tulevase elukut-
se pealispinnaga, kuid tasa-
pisi kujuneb piskust tervik.

~ Pole ju tuldsegi méagede taga

see aeg, mil praegused esma-
kursuslased hakkavad ise
laevu juhtima ning monel sa-
masugusel paeval nagu tana-
ne, oma kogemusi edastama
samasugustele noortele ini-
mestele nagu nemad ise tana.
Toepoolest: alati on parem ise
tikskord naha kui sada korda
kuulda. Teooria ilma prakti-
kata ei vii kuhugi. Just tegut-
sedes saadakse kogemusi,
ilma milleta toeliseks mere-
meheks saada ei ole voimalik.

Pirita taga pddrasime um-
ber ja naasime sadamasse.
Meie kahetunnine meresoit
oli lIoppenud. Jatsime hiivas-
ti "Junga" sobraliku kapteni-
ga, soovisime Tonule jatkuvat
head kontakti kasvandikega
ja lahkusime motetega sel-
lest, kui palju on vaja teha, et
voita merd, mitte lasta temal
peale jaada.

Aljona Dudtsenko

"Morjak Estonii" 1990,
nr. 41
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esti Vabariigi ajal oli
Tallinnas suur laeva-
kompanii "Gustav Sergo

Jja Ko", kellele kuulus - hulk

vaikesi rannasodiduaurikuid:

"Gustav", "Rudolf*, "Vormsi",

"Juku", "Hansi", "Vilsandi",

"Someri", "Abruka" jt. Koik

need laevad olid kunagi ehita-

tud spetsiaalselt inimeste ja
segakauba wveoks (kaasa ar-
vatud elusloomad). Oli ka tei-
si, uhkeid ja kiireid reisijate-
veoaurikuid, mis kurseerisid
valisrikide sadamate wahel.

Uks selline oli "Aegna™, mis
s6itis Tallinna ja Helsinki va-
het.

Valdav osa viaikereisiauri-
kuid kurseeris aga Laane-
Eesti saarte vahelistel liini-
del. Niiteks aurik "Hansi" pi-
das thendust saartega ja oli
oma praktilisuse tottu vaga
populaame. Saarte elanikud
said kaupa pealinna viia voi
saartevahelisi soite teha. Lae-
wval oli all kaks reisijateruumi
Ja tuleval tekii tiksikud numb-
rikajutid. Need alumised rei-
sijateruumid kill mugavusi
ei pakkunud, kuid séita vois.
Saarerahvas oli rahulega nu-
risenud: sdidupilet polnud ju
ka kallis. Ulemistes kajutites
reisisid enamasti rahakamad
harrad (ari- ja kaupluseoma-
nikud, loomade ilesostjad
jne.). Seal vois mugaval
plunsdiivanil magadaja hun-
ditulisel voolata lasta. Vois
voOtta kaaslaseks mone meel-
diva daami ning méonuga
nautidamaist elu, sestinime-
ne ei ela mitte dksnes lei-
vast... llusa ilmaga olid reisi-
jad iileval tekil ning tundsid
meresdidust roomu. Ent tuu-
le ja tormiga tuli monikord
merehaigust podeda ja vastu
tahtmist meres kalu toita.
Mere asi...

Peale reisijateruumi oli lae-
val all pohjas tramm (kauba-
ruum), kus hoiti neid kaupu,
miis vettkartsid. Javeel oli va-
hetekk, kuhu vois laadida
mistahes kaupu, isegi elus-
loomi. Vodris, pakipeal oli si-
gade "salong”. Neil lojustel oli
kiall koige halvem koht, sest
varju seal mingisugust ei ol-
nud ja vesi, mis tuulega tile
laeva voori pritsis, tuli koik
neile peale. Eriti halb oli olu-
kord sigisel, mil ilmad laksid
ktalmaks. Vihm, rahe ja lami
sadas kiik loomadele peale.
Loomakaitseselts valvas kill
sadamates, et loomi laadimi-
sel vitsaga ei 166daks, see aga
ei wvaevanud kellegi sidant,
kuidas neid loomi laevas
transportimisel hoiti. Kilma-
ga olid loomad tiksteise vas-
tas ningvarisesid javingusid,
sest nad olid toodud soojast
laradast.

Ahtritekile pandi kastid ja
vaadid. Ménikord olid seal
kastides eluslinnud. Sigisel
olid peamiselt maameeste
ou-aakastid ja meenoud. Tol
ajal veeti saartelt palju ounu
ja 1nett linna. Linnast saarte-
le soites oli ahtritekk ena-
masti reisijate jaoks, seda eri-
ti suvel. Tekile pandi toolid ja
vaikesed lauad, kus selts-
kond vois mdnusalt laevasoi-
tu mautida. Laevas oli ka vai-
ke puhvet, kus miuidi limo-
naadi ja alkohoolseid jooke.
Reisijaid teenindas puhveti-
neiwi.

Teenisin sel laeval 1939.
aasta suvel ja sngisel. Siis
" soitis laev Tallinn—Helter-

maa—-Oorissaare—Taaliku—

Trii gi—Orjakua liinil. Tagasi

s0i t sime sama - liini méoda.

Tegime lhe reisi niadalas.

O0ssel peatus laev Orjakus,

ses L siin oli uas sadam juba

valimis. Varem soitis laev aga

kohe tagasi; kauba ja reisija- -

‘meri
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Meenutusi
fiftest taskest:
merereisist

te peale- ning mahalaadimine
toimus Jansa lahes reidil.
Tallinnast téime péamiselt
maapoodidele kaupa. Kau-
bad laadisime wvastavalt liini
jarjekorrale. Igal kauplusel
oli oma firmamark, see oli igal
kaubapakendil.

Tallinnast so6itis saartele
alati palju inimesi, eriti veel
suvel. Monele lihtsalt meeldis
teha veidi pikermn meresoit kui
Vainamere tihelt kaldalt tei-
sele (Virtsu—Kuivastu ning
Rohukiila—Heltermaa). Poh-
jusi oli teisigi. Saartelt linna
soideti ka alati ettenahtud
inimeste arvuga, vabu kohti
ei olnud peaaegu kunagi.
Kuigi uldiselt inimesed jaid
meresdiduga rahule, tuli ka
ebameeldivusi ette.

Uhel jarjekordsel reisil ok-
toobrikuus sditsime paeval
Tallinna sadamast vilja. Ilm
oli ilus, puhus kerge briis. Oli
toeline vananaistesuvi. Rah-
vas voOttis kohad sisse tleval
tekil. Kui Tallinna tornid aht-
ritaha _{aid. koguneti rihma-
desse, lauldi, teravmeelitseti
ning hingati varsket karget
meredhku. Tuju tostmise eest
hoolitses puhvetineiu. Reisi-
jate meeleolu oli tilimalt hea
ja enesega rahulolev.

Paljassaare ja Suurupi va-
hel muutus ilm aga kilme-
maks, tuul liks tugevamaks
ja lisas aina juurde. Peagi oli
"janeseid" tais ja linnud
lendasid madallennul laeva
saates, sest inimesed viska-
sid neile merre toitu. Suuru-
pi ja Paldiski vahel oli juba
laeva lengerdamist (kiiku-
mist) tunda. Valjas mollas
noor suigistorm. Inimesed pu-
gesid enamasti alla ruumi-
desse, sest olid kergelt riides
jakalm tuul tegi Higa. Ruumi-
des aga hakkas peagi monel
halb, sest ohku oli vihe. Tra-
giti taas vilja tekile. Muide,
merehaigus on kaasreisija-
tesse nakkav... Kui tuli minu
merevaht (see tAihendab olla
kaks tundiroolis ja kaks tun-
di tekil), oli "laipu” juba igal.
pool ja voistu kalade so6tmi-
ne taies hoos.

Kohtasin tiht tuntud mere-
meest, koolivenda uleval
korstna korval istumas. Isegi
tema oli naost valge ja foitis
hoolega kalu. Tuul podoras
nordi poole, laine 1aks korge-
maks ning laev kbikus laine-
tel kui laast. Torm ja laine pil-
dusid Iaeva ihelt kiiljelt tei-
sele, siis jalle surusid laeva
nina (voori) vee alla ning tost-
sid ahitri tiles. Selline mang ja
laecva kere vaanlemine olid
koige tugevamad Paldiski ja
Pakri vahel. Siis tungis vesi
laeva poordiluukidest vahe-
tekki ja ujutas selle tile. Seal

kees ja tuiskas. Moll kestis
seni, Kuni saime Osmussaare
alla, kus saar vottis Balti
mere laine kinni. Edasi kul-
ges soit labi Voosi kanali Vai-
namerre normaalselt, sest
seal oli laine vaike. .

No kiill oli laeval pilt kurb...
Inimesed olid haigusest
uimased, riided rikutud, ruu-
mid... Heltermaale joudsime
moénevorra hiljem kui graafik
ette nagi. Kuid paeva jooksul
tegime Vainameres kogu kao-
tatud aja tagasi, nii et ohtul
joudsime oigel ajal Orjakus-
se. Andsime viimased kaubad
vdlja ja pesime laeva puhtaks.
Harisime ka iseennast ja as-
tusime siis maale, et toredaid
Hiiu noorikuid kaeda. Minu
kodu oli aga sadamast vaid
300 meetrit eemal, nii et mina
seadsin sammud kodu poole.

Hommiku] vara hakkasime
Orjakul kaupa peale laadima,
et oigel ajal liinile valjuda.
Laev ptitidis soita ettenahtud
graafliku kohaselt. Igas sada-
mas oli palju kaupa, seda eri-
ti stigisel. Oli teravilja, elus-
loomi ja -linde, 6unu ja palju
muud. Monikord 6htul Hel-
termaalt ei saanud suurt
enam kaupa peale votia, sest
koorem oli kaes. Laevakom-
panii oli seda arvestanud. Sel
ajal oli Heltermaal alati veel
ka teine Sergo laev, mis vottis
dlejaanud kauba ja ka reisi-
jad peale.

Sellelt tagasisoidult mee-
nub taas paar ebameeldivat
juhtumit. Esimene oli the
saareneiuga. Voosi kurgust
avamerele viljudes hakkas-
laev tugeva nordituulegz. len-
gerdama. Stgis ja tormid kai-
vad kdsikaes nagu kaksik-
vennad. Olin tekivahis ja na-
gin, et iks maaneiu istub lae-
va reelingu aares pingil ja on
vaga viletsa véljané%emisega
— merehaige. Tal oli mantel
sel{‘as ja motlesin, et ega tal
kilm hakka. Olgu peale vil-
jas, kui tahab. Aga siis négin,
et tal on kaes viike kott. Soo-
vitasin tal see nii kitte votta,

aga oli brikett, millega laeva. =

koeti; see hakaks peagi pai-
suma ja sulama. Meeste abi-
ga saime vaheteki valisluugid
siiski nuesti tihedalt sulgeda.
Panime vee sissepaasule pii-
TL
Krissgrundil nditas mere-
koer orna vihaseid kiitsi ja oli
valmis laeva nende vahcle
haarama. Merevesi lausa

et poleks karta koti merre
kukkumist. Neiu vottis mu
soovitust kuulda.

IIm aga aina halvenes ja me-
rehaigeid oli jalle killaga. Mi-
nul oli aeg minna roolivahti.
Kahe tunni parast tulin roo-
list alla tekile ja kohtasin toda
neidu veelgi halvemas olu-
korras. Ning négin, et kiekot-
ti ei ole. See oli ikkagi merre
kukkunud 1ja neiu suvine
palk koos sellega. Ta oli Hiiu-
maal tenijaks olnud ja ntad
Tallinnaendale rdivaid ostma
minemas. Milline 6nnetus!
Raha oli olnud tile 80 krooni.
Ja ka dokumendid olid kotis
olnud.

Sel tormipaeval muutus
meie soit paris raskeks ja oht-
likuks. Torm ptihkis ahtriteki
puhtaks ja korged lained
tahtsid laeva vagisi ohvriks
votta. Laev oli nunid laadun-
gis lja lengerdamine seetottu
aeglasem, kuid ka pohjali-
kum. "Hansi" nork koht oli
vaheteki luugid. Panime Hel-
termaal kill riivid korralikult
kinni, kuid Paldiski lahe
suudmel avanes akki alla-
tuule luuk. Ja laine viskas
sealt merre punasekirju leh-
ma, kes oli vahetekil otse luu-
gi alla kinni seotud. Veel
monda aega nagime looma
vee peal ujumas...

Saime ka seekord luugi taas
Kinnijajatkasime soitu. Tanu

laevakapten Elmar Madruse

oskuslikule juhtimisele joud-
sime l16puks Tallinna sadama
kai aarde. Sildusime lausa lii-
kuva loomaaiana. Loomad
olid vintsutustest tidinud ja
naljased, igatiks 16i oma pilli.
Monikord votsid kuked koori-
juhtimise enda peale. Reisi-
Jjad négid ka vaga halvad val-
Ja. Uhel viikemehel oli torm
miuitsi dra viinud, temal oli
lausa pisar silmas. Reisijate
lahkumise jarel hakkasime
meie loomi ja kaupa maha
laadima. Loomad tosteti lae-

vavintsiga kaile. Loomade

maale andmist jalgis alati iiks
vOoi paar loomakaitseseltsi
inspektorit. Igal madrusel oli

elektripatareidel t66tav piits,
mida ta kasutada tohtis. Vit- -
saga loomi Itiia polnud luba-
tud.

Kui kogu kaup oli viljas, al-
gas kohe laeva puhastamine.
Kaks paeva laks laeva vuntsi-
miseks, punkerdamiseks,
toidu ja mageda vee pealevot-
miseks. Tekimeeste, s.t. mad-
ruste t606 oli "Hansil" kulllatki
pingeline ja fausiliselt raske,
aga ka mitmekesine. Ukski
paev ei sarnanenud teisega.
Mones mottes oli isegi huvi-
tav. Olime noored ja faisili-
selt karastatud. Ohtuti olid
poisid linnas "Tivoli" aias lin-
napreilidega tantsu 166mas.
Tooks andis joudu ka tugev
oma-laeva-tunne. Laeva laa-
dimine, lossimine, meresoit
_{a laeva korrashoid oli prakti-

iselt nelja tekimehe teha.
Masinamehed olid vajadusel
valjas.

Tol ajal oli "Hansil" vaga
tubli ja tasakaalukas kapten
— Elmar Madrus —, kes suu-
tis ka koige raskemas olukor-
ras meeste tuju tosta. Thiiri-
mees oli Hermann Poial. Teki-
meesteks olid Holtsmeier,
Tamm, mina ja tiks noormees
Korgessaarest Hiiumaalt,
kelle nime ma kahjuks ei ma-
leta. Masinamehed olid kiit-
jad Eduard Hallik ja Aron
Laast ning assistendid
August Saarna ja tks Hiiu-
maa Emmaste valla mees pe-
rekonnanimega Kaljo. Nende
meistri nimi on samuti unu-
nenud. Oli teine uks suur
naljahammas ja vana mere-
karu. Naisi oli laevas kaks —
kokk ja puhvetineiu. Koka
nimi on ununenud, aga puh-
vetineiut htati Lindaks. Nad
olid parit Hiiumaalt Kiina
vallast Nomme kulast Aado
talust. Kokk tegi meile viga
maitsvaid toite ja portsjonid
olid suured. Lounaks oli kolm
rooga. Kapten oli naljames, -
sest ka tema oli parit Hiiu-
maalt. Tema ttles alati: "Poi-
sid, s66ge, enne rebenegu
vats, kui et hiiva rooga jarele
{'aab!" Hiljem kokk lahkus
aevast ja meie hea toit koos
temaga. Jargmine kokk oli
kill maattiidruk, aga lihtsalt
ei moistnud meie maitse jargi
toitu teha. Kuna Sergo laeva-
kompanii peareeder oli parit
Hiiumaalt Jaksa kiilast, siis
tema laevadel seilasid peami-
selt Hilumaa mehed. Veri on
paksem kui vesi. Omakorda
oli see kasuks kompaniile ter-
vikuna, sest hiidlased kui
saarerahvas hoidsid alati
kokku ja neil oli omavahel tu-
gev dlatunne.

Lopetuseks tahaks marki-
da, et reisilaeva saabumine
sadamasse oli sel ajal maal
suur siindmus. Noored tulid
kaugetest ktiladest jalgratas-
tega sadamasse. Nad jalgisid
hea meelega laevameeste

- 166d ja nii monigi noormees

sai sealt esimese touke mere-
le minekuks. Eriti uhked olid
Muhu neiud Orissaare sada-
mas, kes tulid sadamasse
rahvardivais. Kui laev sildus,
anti vilet, lahkudes jalle vilis-
tati. Sadamas mangis laeva
raadio ja valjuhééldaljad olic.
kaile suunatud. Siis oli raadio

. ja selle muusika veel harul-

dus.

Selline oli kunagi meremehe
elu rannasoéiduaurikutel, sel-
line oli ladnesaarte teeninda-
mine. NGid on sellest ajast
pool sajandit modédas. Pikk

L aeg on palju muutusi kaasa
i toonud.

Manivald Kuik
"Hangi" foto Eesti
Meremuuseur:} {gtokogust
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- Uks mees
juhib laeva

Tanapaeval kehtivad rah-
vusvahelised eeskirjad luba-
vad teatavate tingimuste tait-
mise korral paeval kaubalae-
va kaiguvahis olla tihel inime-
sel — tiiGrimehel. Laevaoma-
nike ringis on arvamus, et
seda tuleks laiendada ka
Gisele vahile, mille puhul IMO
(International Maritime Orga-
nization) soovitused . tanini
nouavad kahe inimese va-
hisolekut.

Tooprotsesside automati-
seerimine laeval voéimaldab
vihendada laeva meeskonda
ja idee tiks mees kéaiguvahis
on selle loogiline tulemus.

Kontseptsioon liks mees ju-
hib laeva nduab laeva navi-
gatsiooniseadmete korget
autormatiseerituse taset ja
kasutatavate elektrooniliste
stisteemide suurt t66kind-
lust. Selle kontseptsiooni el-
luviimise nimel tehakse mit-
mesuguseid katsetusi ja sel-
les suunas té6tavad navigat-
siooniseadmeid tootvad -fir-
mad. :

Pohjamerel, kus laevaliik-
lus on killaltki intensiivne,
katsetas Inglismaa Transpor-
diamet kahe -vahem kui
1600 BRT laevaga. Eksperti-
de arvamuse kohaselt ei tek-
kinud mitte mingisuguseid
kriitilisi olukordi sellest, et nii
pédeval kui ka 66sel oli laeva-

del kaiguvahis ainult turi- -

mees. Lopliku hinnangu and-
miseks oleks vaja rohkem
andmeid, s.t. uusi katsetusi.
Norra ja. Ladne-Saksamaa
merelaevandusega tegelevad

avamereujumine, tlipika-
maa-ujumise liik, kus hrl.
uletatakse kahe ranniku (voi
ranniku ja saare) vaheline
veeala meres. Vanimad tea-
ted a-st parinevad kreeka

muitoloogiast: preestritar
Hero armastatu Leandros
ujus korduvalt tile Hellespon-
tose (Dardanellid). 1810 kor-
das sama teed lord G. Byron
(1788—1824) koos fregatt
"Salcetta” leitnandi Ekenhea-
diga. Vanim ja populaarseim
a-svoistlus on La Manche'i
uletamine (kilsamas kohas
34 km). Esimesena tiletas sel-
le (ajaga 21 h 45 min) 25.VIH
1875 briti laevakapten M.
Webb (1848—83); esimese
naisena 1926 olampiavoitja
ameeriklanna G. Ederle (s.
1906) ja esimese lapsena
1979 inglane M. Hooper (s.

1967; noorim tuletaja inglane

T. Gregory (s. 1976) ajaga 11
h 5461%11’? 1988). 19§7gujus
kolm korda jarjest iile "La
Manche’i uusmeremaalane P.
Rush (s. 1964), koguajaga 28
h 21 min. Uletamise abso-

luutse rekordi 7 'h 20 min -

finglismaalt Prantsusmaale)

ametkonnad katsetasid
suurtel ookeanilaevadel tihe
tiarimehega vahis ja tulemu-
sed lubavad jareldada, et vas-
tavate seadmete olemasolu
tagab ohutu mereséidu ka
siis, kui kaiguvahis on tiks
inimene.

Taani laevaehitusfirma
"Burmeister ja Wain" andis
mooédunud aastal tellijaile tile
tankeri "Petrobulk Mars". See
on esimene laev, mis on pro-
Jjekteeritud ja ehitatud, lahtu-
des pohimottest iiks mees
kaiguvahis nii paeval kui ka
oo6sel. Laev on ehitatud klas-
sifikatsioonitthingu "Bureau
Veritas" nouete jargi ja sellel

on ohutus tagatud nii paeval

kui ka 606sel tihe laevajuhiga
vahis.

Roolikambri - konstrukt-,
sioon ja navigatsioonisead-
mete paigutus lubavad vahi-
tatrimehel oma alatiselt t66-
kohalt (workstation) ndha iga
navigeerimisseadme naitu ja
vajaduse korral nende sead-
mete abil mojutada laeva lii-
kumise parameetreid. Laeva-
juhtimise puldist on voimalik
visuaalne vaatlus igas suu-
nas. Sinna on toodud koigi
signaalstisteemide néidud,
mis on dubleeritud erinevate
helisignaalidega, hoiatamaks
vahittitirimeest halvetest lae-
va normaalses too6ritmis. Sa-
muti on olemas kontrollsiis-
teem, mis hakkab toéle, kui
vahititirimees mingil pohju-
sel (uni, haigus vms.) ei tdida
oma kohustusi. See siisteem

kutsub silda vabavahi tiitiri-.

pustitas P. L. Dean 1979.
Praeguseks on ujudes tileta-
tud mitmeid vainu ja lahti
kogu maailmas (Euroopa va-
nim voiduujumine on Capri-
Napoli (833 km) a-st 1955).
Nuaudisaja tuntumaid ulipi-
kamaa-ujujaid on ameerik-
lanna L. Cox (s. 1957), kes
Egale La Manche'i on ujunud

s Angelesest Catalina saa-
rele (40 km), tletanud Cooki
vaina ja ujunud tiimber Hea-
lootuse neeme. 1987 ujus ta
Beringi vainas (7° vees) Vaike=
se Diomidi saarelt (USA) Rat-
manovi saarele (NSVL). A.
nouab tervet org-i (kohtunik-
ke, julgestajaid, toitlustajaid
jt.). — Ka Venemaal oli pika-
maaujumine meres popu-
laarne (nt. ujus 19. saj. lopul
M. Bedia Batumist Potini (59
km), L. Romantsenko 1912
Sihhovi neemelt Bakuusse
(48 ki) jt.). 1939—52 korral-
dati Mustas meres NSV Liidu
meistrivoistlusi tlipikamaa-
ujumises (naised voistlesid
15 ja 25 km ning mehed 25 ja
50 km pikkusel voistlus-
maal). Eesti dlipikamaauju-
jaist olid valj tvamad R.-

mehe voi kapteni. Kuvaril ole-
vad andmed ja naidud voi-
maldavad silda tulnud ttniri-
mehel otsekohe lulituda lae-
vajuhtimisse.

Kasutatavad elektroonili-
sed kaardid ja muud integ-
reeritud stisteemid saastavad
laevajuhi aega, sest ei ole vaja
teha uldtuntud navigatsioo-
nilisi arvutusi ja kohamaara-
misi. See vdoimaldab laevaju-
hil podrata suuremat tihele-
panu jarjepidevale vaatlusele
ning olukorra analtitsile.

Laevade lahknemine taga-
takse kahe radariga, uks
neist to6tab toelise litkumise
ja teine suhtelise liikumise
reziimil, ning automaatrooli-
ga.
Kokkuporke valtimisel tai-
dab radar koos lisastisteemi-
dega efektiivselt vaatleja tile-
sandeid: kokkuporke ohu
tekkimisel lahendab tulesan-
de ja soovitab vastava otsuse
kuvaril; laevade lahknemisel
kontrollib mandovri efektiiv-
sust ja annab vajaduse korral
soovitusi.

Navigeerimissiisteem val-
jastab jarjepidevalt laeva lii-

kumise parameetrid ja asu-

koha ning voib selle markida
tikskoik millisele vabalt vali-
tud kaardile. Eri stisteem ta-
gab kiire ulemineku laeva
automaatjuhtimiselt kasitsi-
juhtimisele.

Kontseptsioon tiks mees ju-
hib laeva sunnib muutma ka
laevajuhtide ettevalmistami-
se programine.

Eduard Hunt

3. Tiswelt (s. 1882 — jai ka-
unuks I maailmasojas) ja A.
Laas, kes ujusid Soome lahes
Bikki vahemaid (nt. Tiswelt
eterburist Kroonlinna). -

avameri, ka ulgumeri,

mere vOi ookeani osa, mis
jaab valjapoole Selfiala ning
us veemasside viljakujune-

mises ja liikumises otseselt ei
ka{'astu ranniku moju. Soéltu-
valt veekogu iseloomust ja
pohjareljeefist voib a-e piir
mererannast asuda paari-
kiimne (sisemeredel) kuni
aarisaja  km kaugusel

ookeanidel). Jur ookeani- ja
merealad viljaspool rannarii-
kide territoriaalmere voi *ar-
hipelaagiliste -vete piire. A.
kuulub  vordsetel alustel
maailma rahvastele, kus koi-
gil on oigus vabaks laevasoi-
duks, lendudeks selle kohal,
kalapiinigiks (*majandus-
voond), allveekaablite ja -to-
rujuhtmete paigaldamiseks
ning teadusuuringuteks. A-l
allub laev ainult lipuriigi sea-
dlllg;sltg’;e\lg;argmal voib teise
ri v kinni pidada pi-
otjakauban&‘

raatluses voi

Olen kuulnud, et "Kristjan
Palusalu” on Eesti koige suu-
rem ja uuem kaubalaev. Lak-
sin sinna lasteekskursiooni-
ga. Uussadamasse soéitsime
"Volkswagenitega”.

Laeval on 35 meeskonnalii-
get ja vahel méni reisija. Mei-
le tutvustas laeva tairimees,
kel oli raadio kogu aeg dlal.

Moédda jarske treppe joudsi-
me kimnendale korrusele
kaptenisillale. Laes keskel
olid lipuriiulid. Signaallipud ja
riikcide lipud olid rulli keeratult
ruudukujulistes riiulites. Lipu-
riiulite all oli vaike hall laeva-
rool, umberringi laiusid sein-
tes aknad. Taarimees naitas
kaht radarit. Seal olid veel
raadiotelefon ja sisetelefon,
telefonitorud kaisid klambrite-
ga oma pesades kindlalt kin-
ni. Aknast oli naha, et laeva
voor on kaugel; laeva pikkus

* voorist ahtrini on 217 m. Tt
rimees radkis, et kui laeva pi-
durdada, laheb ta veel 6 km
inertsijoul edasi.

Siis laksime moéned korru-
sed allapoole spordiruumi.
Seal olid redelid, ronimiskois,
Icorv, pallid, hantlid ja palju
muudki. Poistele seal meeldis
ja nad naitasid oma ronimis-
oskust. Valjas oli katuse all
vaike bassein, selle pohjas
mosaiilckrabi.

Peale seda laksime paratu
suurde masinaruumi, mis ula-

ses kahtlustatavaid laevu ja
lipukontrolliks .(*jalitamisdi-
gus). Merede vaba kasutami-
se pohimétte formuleeris esi-
mesena hollandi 6igusteadla-
ne H. Grotius (1583—1645)
teoses "Mare liberum”, nuin-
chsajal on see reguleeritud
Genfi konventsiooni%(a (1958)
ja *URO merediguse konvent-
siooniga.

avarii, ka mereavarii,
onnetusjuhtum merel, mille-
ga kaasneb laeva voi kaldara-
Jjatise oluline vigastamine. A-
d on laevade kokkuporge,
madalikule sattumine, tule-
kahju laeval jne. Kitsamas
mottes tahendab a. koiki me-
rereisil juhtunud dnnetustest
pohjustatud erakorralisi kah-
jusid (eriavarii, *tildavarii).

avariibond, lastisaatja kir-
jalik kohustus tasuda *tilda-
varii kahjude jaotamisel te-
male langev, *dispassiga
kindlaks maaratav osa.
noutakse lossimissadamas
lastisaaja voi- tema esindaja
kdest enne kaubasaadetise
valjastamist, keeldumisel
voib lastivedaja (laevaoma-
nik) kaubasaadetise pantida
:i()i selle vialjaandmise peata-

a.

avariiseade, pohiseadet sel-
le torke korral teistav seade,
mis kaivitub automaatselt voi
pannakse (60le kasitsi. A-
medonavariidiiselge
neraator (autonoomsete
teenindavate ststeemide ja

tus labi mitme korruse. Masi- -

naruum oli avar ja puhas. Poi-
sid kippusid koike lahemalt
uurima.

Viimaks laksime madruste
sooklasse sooma, meile paku-
ti teed ja vahvleid. Seal olid
kuuekohalised lauad, mille
aared kaisid tles, et lainetu-
sega taldrikud maha ei ku-
kuks. Poisid arvasid, et kokk
peab olema paks, aga kui ta
oma valge miitsiga koogiuk-
sest valja vaatas, selgus, et
polegi paks. Lisaks kokale on
laevas veel pagar. Kérvalruu-
mis olii mugav puhkenurk
magnetofoni ja televiisoriga.
Laua peal ajalehtede ja aja-
kirjade virn.

Peale sooki kutsuti meid
kapteni juurde kiilla. Peaaegu
koikides kajutites on televiiso-
rid, nii ka kapteni juures. Kap-
ten kiisis, kas poisid hommi-
kul véimlevad. Vastus tuli
eitav. Meremehed pidid kull
sporti armastama. Kapten
radkis, kui palju see laev mak:-
sis, millal ehitati ja millal t66-
le hakkas. Poisse huvitas, kui
kaua kapten on todétanud ja
kui suur on ta palk. Kapten
kisis aga, kas keegi poistest
tahab meremeheks saada.
Keegi poistest ttles selgelt
valja: "Mina kiill meremeheks
ei hakka.” Mina nii ei titleks.

Kadri (10. a.)

abimehhanismidega  agre-
gaat, mis pinge kadumisel
vooluvorgus Kkaivitub auto-
maatselt; hrl. on paigaldatud
eriruumi peatekist korgema-
le),ytuletorje-avarii-
p um p (primaarjoumasinaga
voi kasitsi kaitatav pump,
mis asub viljaspool masina-
ruumi), veedrastus-
avariistusteem(voimal-
dab tugeva lekke korral lili-
tada nt. jahutusvee-, ballasti-
vm. pumbad laevaruume kui-
vendama), avariival-

g u s t u s (normaalvalgustu-
se kustumisel lalitub auto-
maatselt hrl. aku toitele) ning
tahtsate seadmete (ankrupe-

li, rooliseade, divints jms.)
}1;5 stavad (hrl. kési-)’ aja-

Avik, Eduard (19.IX 1891
GatSina — surmaaeg teadma-
ta), eesti mehaanikainsener.
Lopetas 1914 Kroonlinna me-
reinseneride kooli ja teenis
merevaeohvitserina™ 1914—
18 Balti mere laevastikus
ning 1918—22 Eesti mere-
vées, hiljem Merekaitseliidu
juhte. Oli 1922—26 mereas-
Janduse peavalitsuse masi-
nainspektor ja 1927—40 Vee-
teede Talituse direktor; tiht-
lasi Tallinna Tehnikumi ja TU
oppejoud aurumasinate 1[a
aurulaeva mehaanika alal. Ta
oli ka viljapaistev laskesport-
lane. Saadeti 1941 stalinlike \
repressioonide ohvrina thte
S vangilaagrisse, kus

suri. ‘



% mm %Nﬂ A Jeisipdev. 30. oktoober 1990

Europas SJofo]k
starker samarbetet

i
H
it
|
};
it
I
i
1

i
!
E!l
il
g

I
1
!
i

F
(il

i
.
f:i!i:
i
i
L

!
¥
f

I
i
i
i
[t

i
|
e i

.
|

|
]l
!l

L

!
i
!
|

'i
i
i
f
IE!

il
i
I:;
!
!

1
1
|
|
i
!
:

i
I

i

il
£
f

: 'l!i,l
i
0

lf F{i
sibbiLIe
ti!s"nl%!
ERITHIH
1
o fy
1

L
Hia

il
i
L
t.
;
it
i

i
0

n
i
|

m
S
O |
O |
5
0

'f
I
il

ffld

f‘if.'

/'

jamaadel maha.

punktiks on Inglismmaa.

mima.

e

Fred Olsen alistub

Vaidiusalune reisilaev "Black Prince” véetakse Ii1<|usesf Poh-

Seda teatati kolmapd&eval laevakompaniist “Fred Olsen Li-
nes”, mis seega Ioplikult alistus voitiuses mitme Péhjamaade
kutseliduga. nende eesotsas on Rootsi Meremeeste Liit.

"Black Prince®, mis nUld seisab Oslos kai aares, hakkab te-
gema merematkeid Vahemerele ja Kanaari saartele. Lahte-

"Laevakompanii peab mdistma. et ei saa seadustest ja ees-
kijadest médda hiilida. See osutab Ghtiasi. kui tahtis on, et
kutseliidud holavad kokku.” Gileb vaga rahulolev Anders
Lindstrdm, Meremeeste Liidu esimees.

“Taani ja Rootsi kutseliidu Ghisaktsioon on tahtis ka seetdttu.
et nditas Rootsl ja Taani didsusele, et kutseliit voitieb kutse-
alaste pohiideaalide eest.” lisab Anders Lindstrom.

Kuid ei Meremeeste Liit ega Taani kutseliit jata akisioone
“Fred Olsen Lines’i” vastu. Laevakompanii kontoripersonal on
todle voetud kollektiiviepinguta ja juba méne paeva parast
planeeritakse akisioone, et sundida tddandjat lepingut sol-

Anna Damelsbnj

meremehed tugevdavad koostood

- vastioodud organisatsioon
hakkab véitlema mugavusli-
puga

Eurocopa meremehed koon-
davad naid oma joude. On
asutatud dhine koostddor-
gan, et vastu panna Euroopa
Majandusthendusele, voidel
da mugavuslippudega lae-
vadega ja teha ettevalmistusi
selleks, et Euroopas, kuhu kuu-
lub ka ida, peaks tekkima uusi
vabu erialathinguid.

Koostédorgan voi komitee,
nagu seda nimetatakse.saab
Rahvusvahelise Transpordifo-

. deratsiooni (ITF) Euroopa osa-
korninaks. Eesmark on luua sa-
masugused organid kdigil
transpordialadel  Euroopas,
tsivillennunduses on selline
juba loodud.

Eftepanek voeti vastu

kootsi Meremeeste Liit oli ks
neist, kes paar naddalat tagasi
esitasid ndudmise ITFH kong-
ressile. Ettepanek voeti vastu
ja novembris kohtuvad kdigi
Euroopa mereerialade orga-

Eesti
laevade

asukoht

osakonna andmeil):

Tallinnast Buenos Airesesse
"VIKTOR BAKAJEV"
Southamptonist Port Saidi

Merelaevanduse
seisuga
29. oktoober (peadispetSeri

"IVAN BABUSKIN" — Dziddas
"70-LETIJE OKTJABRJA" — teel

nisatsioonide esindajad. vdlja
arvatud teatavaist idapoolse-

- test riikidest. Euroopa koostdd

mote on Euroopa Majandus-
uhenduse meresdiduproblee-
mide parem jarelevalve ning
dhise strateegia kujundamine
nditeks t&olevotmise kisimu-
sis.

Pdhjamaade koostdd on
juba olemas - mida Norra lae-
vakompanii “Fred Olsen Lines®
sai tunda “Black Prince’i” konf-
likti gjal. Siis tegutsesid koos
peamiselt Taani ja Rootsi Ghin-
gud, et sundida juhtkonda
alia kirjutama Pdéhjamaades
kehtivaile kollektiiviepinguile
vdikesepalgalise filipiinlastest
laevapersonali kohta. Vottis
palju kuid aega. kuni laeva-
kompanii jarele andis ja loo-
bus katsest liigelda Goteborgi
ja Kebenhavni vahel. Tooni
166kohus annab mone nédo-
la parast oma otsuse konfiikti
kohta.

*Konfiiktil oli pedagoogiline
oftstarve, kuna paljud erialaor-
ganisatsioonid.  sealhulgas

"VASSILI SELGUNOV" —  Grangemouthi "HEINLAID" — teel Arhusist
re?oondis Szczecinis e E" — teel Kaliningradist . Helsinkisse
"JOSSIF DUBROVINSKI" — Marina di Carrasse ny gt
teel  cixoes’s : "POVENETS" — La Pallice’is ASZTIEERS ~— Kacibogie

L&ane-Saksamaal. Suurbritan-
nias ja Hollandis, arkasid naad.
Saadi aru, ef see on fenomen.
mis Gha ilmsemalf voib koiki
tabada, ja kui tahtis on hoida
kokku," Gtles Anders Lindstrom,
Meremeeste Liidu esimees.

Kuid tulevikus voivad mees-
konnad sama hasti koosneda
vaiksemapalgalisest Ida-
Eurcopa personalist, nagu
olid filipiinlased "Black Prin-
ce’il’. Eelkdige esines see Nor-
ralaeval. Sedamddda, kuidas
Ida-Euroopa piirid avanevad,
suureneb t66jou konkurents.
Ida-Euroopa’ meremehed,
eeskatt Néukogude Liidust ja
Poolast, voivad seega konku-
reerida muu todjduga - kuid
tunduvalt madalama tasu
eest.

Uued amehuhmgud

Idas

Samal ajal suureneb Ida-
Euroopa maades kutsealane
teadilikkus. Reedel tegi Nou-
kogude meremeeste ameti-
Uhing haruldase otsuse loobu-

da koigist sidemeist vana or-
ganisatsiooniga. mis oli iGhe-
dalt seotud kommunistliku

parteiga. Uus liit tahab saada

ITFi likmeks.

*See loob ainulaadse voima-
luse uueks keostddks Pohja-
Euwoopa maade vahel. Ees-
mdark on tulevikus Ghendada
koik meremeeste liidud Pohja-
ja Ladénemere Gmber niisamu-
fi. nagu me juba td6tame
Pohjamaades.” Utleb Anders
Lindsirdm, Rootsi Meremeeste
Liidu esimees.

Halvad lepingud
"Noukogude meremehed

onjuba vabaturul tuntuks saa-
nud seeldbi. et on sunnitud
alla kijutama halbu lepinguid
Noukogude laevadel. mis soi-
davad Kdprose mugavuslipu
all. Nende teadlikkus kokku-
hoidmise tahtsusest, et mitie
rahvusvaheliselt meremeeste
palku “alla IGGa®, on naGhtavalt
suurenenud,” arvab Anders
Lindstrdm. Poola meremehed
on suureks probleemiks, kuna
ametithinguliikumine on Poo-
las tunduvalt

Euroopa koostdd tdhtscks
Ulesandeks saab ka Ida-
Euroopa kutseliitudega: kon-
takiide sisseseadmine ja nen-
de litude arengu abistamine.

Kutse Noukogude
Liidule

"Rumeenia ja Ungari on juba
astunud ITFi ja muidugi hak-
kavad nad kuuluma komi-
teesse, kuid arvatavasti me
saadame kutse ka vastasuta-
tud N. Liidu ametitGhingule.” Gt-
leb Ake Selander, ITF-i peosek—
retari abi.

Anna Dcmelson

“Svenska Dagbladet”,

23. t 1990

Toimetuselt. Hiljaaegu re-
monditi Tallinnas Soome laeva
*Trade Sky". mis sdidab Klpro-

se lipu all. Soomlasest kapteni -

meeskonnas olnud puha eest-
lased. Vaat kuhu eesti mere-
mehed kaovad! Ei tea. kas
saavad rohkem palka kui fili-
piinlased Norra laevas?

"FRITZIS GAILIS" — Bremenis

m OF IMMIGRATTION OFFICE
LEUT. COLONEL. SOKOLOV.Y. ’

Re: VORMST CRUISE M/V'  BALTIC STAR "

Dear Sir,

I have the pleasure to inform you that
during the Vormsi cruise of my ship your staff was doing
their utmost to arrangs safe landing of passengers though
41t wasn't at all their duty.

But high motal and conciense of your people did't
allow them to observe indifferently the difficultios ‘met
by passengers some of whom being children and elderly
persons during landing in rough weather.

We haveever met any problems with they really
@14 their job wery well and gained the simpathies of both
crew and passengers. N 3

x—n-uu!unnmmm
thank You for

!'m wvery mmuq

Immigratsiooniosakonna
dlemale, alampolkovnik J.
Sokolovile.

Armas sir,

mul on rédm Teile teatada.,
et minu laeva Vormsi-sdidu
gjal tegi Teie isikkoosseis koik
emast sdltuva tagamaks reisi-
jate ohutu maalemineku, kui-
gisee ei olnud tema kohustus.

Teie inimeste kdrge vastutus-
tunne ja tahelepanelikkus ei
lubanud neil Ukskoikselt suhtu-
daraskustesse, mis oleksid voi-
nud tabada tormise iimaga
randuvaid reisijaid. kellest osa
olid lapsed ja eakad inime-
sed.

Meil ei olnud mitte mingeid
probleeme. Teie inimesed te-
gid oma t6od tdesti véiga hds-
ti ning voitsid 'nii meie laeva-
meeskonna kui ka reisijate

Onnitlen Teid = erakordselt
tubli meeskonna puhul ning
tanan ekspeditsiooonioivalise -
organiseerimise eest.

Austavalt Teie

(Kapteni ja laevaomaniku
allkirjad)

(Vaike Omarpitser
“Baitic Stari® nimega)

Toimetuselt. J. Sokolov on
Talinna sadama piirivalve-
dlem.

keskel

PKITSPIAR PRLUSALU" — tool pNIKOLAL, SVERNIK® — ol TRISTNA' CAwwerps ' “GLER SEDIN® — e Fhomst
e "JOHANNES LAURISTIN" — teel ~ "SEGEZA" — remondis Loksal s .
Imminghamist Ailconase S La Lusis Gend "OSVAIiD FUUL" —Dernss "Z%Ig%;'STR(:(ZUIEBE-—RggskaiS teel
- "JAAN ANVELT" — teel Las "HUDOZNIK NESTEROV" — teel ! S
v crsailf:e SLPTOR MATVEJEV"  —  p imasest Tallinna Sibenikist Rendsburgi Amsterdamist Klaipedasse
"NIKOLAI JANSON" — Hamburgis .. OLGA VARENTSOVA" — teel "IVAN RABTSINSKI" — teel "AMBLA" — Ventspilsis
"BORISS BUVIN” — La H abana;g Tallinnast Adenisse Bordeaux’st Leith’i "ANDJALFELD" — Leningradis
" " ” "
REKOLAT VILKOVY L et TVANKUSAKOY" —abcpe  FAENOLD “SOMMERLING® | — | "AEGNA® " el “Leningras
nas
= Palmasest Tallinna "HUDOZNIK PIMENOV" — " .ol
e IMUR FRUNZE" — tecl Tallinast  “w\IHHAIL KEDROV™ — Algiers’is  Marina di Carraras "1]\(4?)1:1(;:]}""‘ £ T:ellilm :‘\‘msterdamist
"ALEKSANDR  OSSIPOV® — "IVAN BELOSTOTSKI" — teel "HUDOZNIK KORIN" —Brevikis  Klai
tpen 1 Agadirist Dakari "JURI KLEMENTJEV" — teel nRAPLA"™ — Hamburgrs
- : "ALEKSANDR VINOKUROV" —  Bremerist Tallinna < -
LENINSKAJA GVARDUA"™ — g iices "KAPTEN VOOLENS" — teel .SEMJON ROSAL" —Rotterdamis
Luandas z "VERA LEBEDEVA"™ — Akabas Kiclist Tallinna ~TERIBERKA" — remondis Loksal
ALEKSANDRA ARTJUHHINA" — - wyyAN ‘POKROVSKI" — fteel =~ "MEHAANIK KRULL" — teel . YIRTSU" —Bremenis
tcsk[&asajél;lst Br Z%%%Ev" Dziddast Venicesse Tallinnast Arhusi "KARL KRUSTEIN" — teel
S — "VILJANO" —teel Ceutast Tallinna  "JUNOI PARTIZAN" — Tallinnas Ventspisist Rotterdami
"MAKSIM  LITVINOV® — _"GRUMANT" — teel Gabesist _"KESSULAID" — teel Helsinkist "OSMUSSAAR" —Kilaipedas
= o TljitSovskisse Arhusi "OTEPAA" — remondis Loksal
"pJ OT%I KRASSIKOV" — remondis "GULBENE" — remondis Loksal "VIIRELAID" — Tallinnas "TAHKUNA" — Tallinnas
Szciccinis "KOHTLA" — Kaliningradis ".\1.:\)'[LAID" — remondis Tallinnas "ARNOLD VEIMER" — teel
"KOPU" — teel Kaliningradist  "SUURLAID" — Helsinkis Tallinnast Malméosse
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