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omme moéddub aasta
H sellest, kui "Eesti Me-
remees” taas oma lu-
geja ette astus. See sundis pa-
rast 27 aastat kestnud pausi.
Nencle aastate jooksul olid voi-
mul olnud védrad agaralt jét-
kanud poliitikat, mis viis eest-
laste valjatorjumisele tleliidu-
lise alluvusega ettevotetest
ning pani viimased toimima
migratsioonipumbana. Valu-
salt andis see end tunda
alal. Ammused
eesti lennunduse traditsioo-
nid ja eesti keel raudteel olid
valja surnud. Eesti Merelae-
vanduses oli eestlasi mulluse
seisuga koéigest 13%. Kitsuke-
seks olid kuivanud emakeelse
merekoolituse saamise voima-
lused, unarule jaanud eesti-
keelne mereterminoloogia.
Sellele poliitikale on nidd
kull piir pandud, ent eestlaste
kui pélise mererahva seisundi
ja maine taastamine vétab

veel hulic aastaid.

"'Eesti Meremehe" taasstnni
stigavam moéte selles ongi, et
eesti rahvas merest ei vVOOT-
duks,” kirjutasin aasta tagasi
selle lehe esimese numbri
avaartiklis "Lugejale”. Meri on
Ja jaab Eestimaa majanduses
kaalukale kohale, eestlased ei
vol laevanduse arengus kor-
valseisjaks jaada. Ja eesti-
keelne triikiséna, meremeeste
ajaleht voib meie meretradit-
sioonide taastamisele omaja-
gu hoogu anda. Ohutada ees-
ti noormeeste hulgas uuesti
tungi merele ja visadust kut-
semeisterlikkkuse tippu piuid-
lemisel. Pajatada tublimatest
eesti meremeestest ja sada-
matodlistest, avaldada nende
meenutusi-malestusi, tutvus-
tada laiemalt Eesti merendu-
se agjalugu, arutleda meie lae-
vanduse Eesti majandusega
tihedama sidumise problee-
me, omal ajal nii vilka ranna-
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soidu taashoogustamise val-
Javaateid, eestikeelse mere-
terminoloogia kiisimuste (le
Jne.

TOLKELEHES eesti rahva
meretraditsioonide taastami-
se teemat kélama panna pole
kerge tlilesanne. Juba seepda-
rast, et "Morjak Estonii” orien-
teerub loomulikult o m a luge-
Jjaskonnale, kellele mainitud
teema korvaline. Kui "Eesti
Meremees"” tahab oma veergu-
del pakkuda seda, mis vas-
taks eesti lugejate ootustele,
siis peab ta tolkelugude kérval
andma ka omajagu originaal-
materjali. Ainult et télkelehe
toimetuse koosseisus pole ette
nahtud selleks vajalikku t66-

jéllciidu: on vaid toimetaja ja tol-
gid...
Et ma varsti parast seda, kui
eestikeelne leht uuesti kaima
oli pandud, toimetaja ameti
maha panin, véin niid "Eesti
Meremehe” esimest aastakai-
ku tsna erapooletu pilguga
vaadata, kui kolm esimest
numbrit valja arvata. Ja tuleb
nentida, et kolleeg Madli Vitis-
manni juhtimisel on "Eesti Me-
remees” andnud rohkesti ori-
ginaalmaterjali. Ning nii sisu-
kat, et "Morjak Estonii” tegijad
on pidanug paljusid eesfgceel

.se vdljaande lugusid vajali-

kuks ja otstarbekaks avalda-
da ka oma valjaandes. Tuleb
vdlja, et "Eesti Meremehe"” toi-
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metus on suutnud teha kau-
elt rohkem kui télkelehe
oosseisult néuda voiks. Seda
ka tanu oskusele leida ja lehe-
toole kaasa tommata sule- ja
sonaosavamaid eesti mere-
mehi.

Lopetuseks voiks éelda, et
"Eesti Meremees" on éigel kur-
silja lasku aga taiskaigul eda-
si. Ent kangesti kipitab studa-
mel itks mote. Nimelt see, et
aeg on edasi lainud ja tarvis
oleks eestikeelset merelehte,
mis ei soltuks joudude jaotu-
sest kakskeelse lehe Uhises.
toimetuses... Ak
Kalju Miirk
"Eesti Meremehe” endine

tegevtoimetaja
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Naitus
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Ahvenamaalt

25. juudil avati Eesli Mere-
muuseumis uus naitus. Meie
meremuuseumi  naitus  all-
veearheoloogiast, mis oli enne
Raahes ja Hankos, on niuid
Ahvenamaal. Muuseumi laev
"Mare” (6i naituse Hankost
Ahvenamaale, seal pandi see
tles, voeli kaasa Maarianha-
mina Meremuuseumi naitus
ning kaks meest: muuseumi
direktor - Géte Sundberg ja
kunstnik Henry Forssell.

Kuidas séit liks?

Gote Sundberg:

Maarianhaminast Tallinna
tulemiseks kulus 24 tundi ja
10 minutit. Ilm oli ilus, tuult
ei olnud ja kui oligi, siis ainult
parituul. Mind kull halb ilm
ei hirmutaks, olen endine
kaugsoidukapten.

Missugused on Tallinna-
muljed?

Olin Tallinnas esimest kor-
da 4 aastat tagasi, naud siis
teist korda. Tallinn meeldib
mulle véaga, eriti vanalinn,
mis meenutab Visbyt. On tore
kuulda, et kogu vanalinn on
kaitse all ja naha, et kaivad
restaureerimist66d. Ka mere-
muuseum meeldib mulle, see
nditab merendusajalugu kal-
lalt pohjalikult ja eksposit-
sioonis on palju materjali.

Missugune on teie muu-
seum?

Meie muuseum on spetsia-
liseerunud purjelaevanduse

_ajaloo naitamisele, sest me

olime kogu maailmas viima-
sed, kel oli nii suur purjelae-

vastik. Veel 1935. aastal oli
Gustav Erikssonil 15 suurt
purjelaeva, tks neist "Pom-
mern”, mis on Maarianhami-
nas muuseumi korval vaada-
ta. Tol ajal oli mujal maailmas
kokku vaid 6-7 suurt purje-
kat, meil aga 15. See oli loo-
mulik allikas muuseumi raja-
miseks. 30ndate aastate al-
gul arvasid kaptenid. et kui
meil on koike nii palju alles.
siis miks mitte seda sailitada
tuleviku inimestele naitami-
seks. Sellest sai toeline ithen-
dushili talupoegade ranna-
purjetamise ja nuudislaevan-
duse vahel. Koik, mis meil
muuseumis on, on seotud
purjelamise ajalooga. Kuid
nuud me otsustlasime ehitada
uue muuseumihoone. Seal
hakkab meil olema kaks kor-
da rohkem ruumi, saame
oma ekspositsiooni laiendada
ja rohkem naidata tanapaeva

-merendust, muuhulgas ka

mereharidust, tuletornide
leenistust ja lootsijaamade
tegevust. Samal ajal naitame
uuematki ajalugu. sh. ka "Vi-
king Line’i” reisipraame.

Meil on hea meel. et Eestist
on meil allveearheoloogia nai-

~ tus, sest just see meil endil

puudub. selles moltes olete
meisl palju eespool. Me oleme
kall palju vrakke arvele vot-
nud. seeparast on eriti huvi-
tav vaadata, kuidas teie olete
allveearheoloogial  arenda-
nud.

Millest koostasite Tallin-
na toodud niituse?

Meie naitus seletab Ahvena-
maa merenduse arengut ala-
tles ajasl. kui 6000 aastat ta-
gasi tulid esimesed inimesed
Ahvenamaale, kuni tanapae-
va moodsate kaubalaevade ja
reisipraamideni.

Naitus koosneb kolmest
osast: kalanduse ajalugu,
rannasoil ja kaugpurjetami-
ne, kui juba ookeanidel kaidi.
Need teemad on kujundatud
kolme paadisillana, mille peal
on esemed ning kilgedel fo-
tod ja tekstid.

Talupojad turustasid oma
kala dlejaagid lahimail turgu-
del: Stockholmis. Helsinkis ja
Tallinnas. Edaspidi arenes ka
kaubandus. paljud talupojad

Liitusid. Asutati laevaselise,
kus laevad kuulusid paljude-
le osanikele. Peale talupoega-
de oli neis preestreid, ratse-
paid ja muudegi elukutsete
esindajaid — nii mojutas lae-
vandus Ahvenamaa
uhiskonda. Naiteks chitati 70
aasta jooksul (1850-1920)
Ahvenamaal ligi 300 laeva.

Olete cesti Meremuuseu-
mis varem kiinud, kas kuju-
tasite tipselt ctte, kuidas
niaitus hakkab vilja nage-
ma?

Henry Forssell:

Ma kiilastasin seda muu-
seumi kaks aastat tagasi.
kuid olin siin nii lihikest
aega, et kormalikku dlevaadet
ei saanud. Naitust kujunda-
des lahtusin eelkoige plaani-
dest, mis Eestist saadeti.

Meie maade vahel olid vaga
tihedad sidemed mitusada
aastal tagasi, just sel ajal, kui
see torn chitati. See naitus ei
oleks nii hea kuskil moodsas
majas. vaid sobib just siia va-
nasse suurtiikitorni.

Kas olete kokku lugenud,
kui palju niitusi on teil tul-
nud kujundada?

Kokku lugenud ei ole, kuid
olen selle t66ga tegelnud -
niiiid juba 20 aastat. Minu
todode hulgas on Helsinki Me-
remuuseumi ekspositsioon ja
saarestikumuuseum Bernas
ning palju naitusi. Nende
hulgas ka "Mere-Soome”, mis
oli Rootsis ja Inglismaal.

Jaab lisada, et Ahvenamaa
naitus on avatud paar kuud
ning viiakse seejarel Saare-
maale. Paidesse ja Tartusse.

Madli Vitismann
- Fotod: H. Mosolainen
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gu poole kirjaga. milles teeb

{ ettepaneku avada hulk vaba-

riigi sadamaid valislaevadele
ja Noukogude valissoidulae-
vadele. Kasimus lahendati
positiivselt - valja arvatud
Veere ja Rohukila. Téenaoli-
selt ilmutatakse vastav infor-
matsioon massiteabevahen-
deis nende punktide t6ole-
hakkamise kohta, kui neis on
tehtud vajalikud tmberkor-

raldused.

Kui kiiresti piirivalve saab
reageerida soovile ménd vi-

il lislaeva mujal kui rahvusva-

{ helises sadamas vastu vot-

ta?
See on piirivalvevagede tee-

M nistusliku valmisoleku kiisi-

mus. Ent koige selle juures
eksisteerivad rahvusvaheli-
sed oigusaktid, mis kohusta-
vad valislaevade kapteneid

{ vaid kindlaksmaaratud sada-
= Matesse sisse soitma. Muidu-

\

Kas piirivalveviigedes on
naisi? Millega nad tegele-
vad?

Naisi on nii vabal kokkulep-
pel palgatud t66liste ja teenis-
tujate seas kui ka sojavaela-
si. Viimased tegelevad parast
vastava ettevalmistuse labite-
gemist passikontrolliga, sa-
muti tehniliste t66tajatena.

Missuguseid ebaseadus-
likke riigipiiri iiletamise

juhtumeid on olnud (kui on

olnud) Tallinna Kaubasada-
ma ja Uussadama territoo-
riumil?

Eesti territooriumil pole
rahvusvahelistes piiripunkti-
des ebaseaduslikke riigipiiri
tletamise juhtumeid olnud.
Kuid niisugusi katseid on nii
tanavu kui ka varemalt teh-
tud. Tanavu on selliseid kat-
seid olnud nii Uussadamas
kui ka Reisisadamas. Ent pii-
rivalvurid on tolliorganite, ko-

Vastused "Eesti Meremehe"
ku51mustele

Tanavu on avatud kolm
uut reisilaevaliini. "Tallink™
ja "Sinilind” kisivad iga pacv
Helsinki vahet. Stockholmi
ja Tallinna iihendab hiljuti
soitma hakanud "Nord Esto-
nia". Neli korda nidalas val-
jub Uussadamast Helsinkis-
sec autopraam "Transesto-
nia". Kuidas piiﬁvnlvnnd
selle jarsult suurenenud rei-
sijatchulgaga hakkama saa-
vad? Kuidas kasvanud t56-
mahtu kompenseeritakse?

Jah. toepoolest. nimetatud
rahvusvahelised reisilaevalii-
nid on tanavu avatud ja ak-
tiivselt tegutsema hakanud..

Vastavalt riigipiiri aletavate
reisijate ja autode hulgale on
suurenenud ka Tallinna piiri-
punkti piirivalvurite 166koor-
mus. Seoses sellega on Puna-
lipulise Balti piirivalvering-
konna ja Tallinna piiripunkti
juhtkonnad votnud moénin-
gaid organisatsioonilisi meet-
meid. mis voimaldavad luba-
tud to6koormuse raames
oigeaegselt ja kvaliteetsell pii-
rikontrolli teostada. Koik
nende laevaliinide teenuseid
kasutanud reisijad on voinud
selles ise veenduda.

Kuid on ka raskusi. Need
oleksid jargmised.

Nende laevaliinide tarvis ei
ole rahvusvahelisele standar-
dile vastavaid Iabilaskepunk-
te piiri- ja tollikontrolli leosla~
miseks.

Naiteks seal. kus "Tallink”
ja "Georg Ots™ silduvad. pole
tildse kontrollimiseks vajalik-
ku platsi. pole ka valgustust.
"Nord Esionia™ tarvis ehitus
alles kaib, ajutistes ruumides
aga on tolli ja piirivalve tule-
muslikuks t166ks minimaal-
sed voimalused. Ja reisijaile
pole mingeid ‘teenuseid -See-
tottu peavad piirivalvurid tih-
i kuulma teenimatuid ette-
heiteid. Samasugune lugu on
U . kus punduvad
nii lccmslusruumid inimeste
tarvis kui ka vastav plats
autode kontrollimiseks. Kuid

pnnpunklldc chitamine ja
sisseseadmine on | ju Eesti Mi-
nistrite Noukogu ja nende ko-
halike voimuorganite kohus-
tus, kelle territooriumil rah-
vusvahelised sadamad asu-
vad.

Kasvanud t66maht kom-
penseeritakse piirivalvekont-
rolli tehnoloogia taiustamise

ning piirivalvevoimude kasu-.

tuses olevate joudude ja va-
henditega manodéverdamise
teel. Kui peetakse silmas ma-
teriaalset kompenseerimist,
siis seda ei ole.

Usutavasti on asjakohane
veel jargmist 6elda. Taites ini-

" meste. transpordivahendite

ja laadungite labilaskmise
tilesandeid. votavad piirival-
vurid aktiivselt osa Eesti ma-
janduslike. poliitiliste ja kul-
tuuriliste sidemete. arenda-
misest valisnaabritega. Meie
piirivalvurid moodustavad
aga kollektiivi. kellel on ka
sotsiaal-olmelisi probleeme.

Uks neist on elamispinna kii-
simus. Seda teades pole Ees-
ti Ministrite Noukogu ega Tal-
linna Linna volikogu ometi
viimase kahe aasta jooksul
meile ainsatki ruutmeetrit
elamispinda eraldanud. Piiri-
valvurite seas kutsub seesu-
gune suhtumine vastuseks
nende omakasuptiidmatule
to6ole esile arusaamatuse ja
nordimuse.

Kuidas punvalvund suh-
tuvad mitme maakonna
omavalitsuse soovi viikesa-
damad rahvusvaheliseks
muuta? Missugused rasku-
sed sellega seoses iiles ker-
kivad? =

Piirivalvurid suhtuvad ko-
halike voimude soovi moist-
valt. Kuid niisuguste kusi-
muste lahendamiseks on
NSV Liidu Ministrite Nouko-
gu kaudu oma kindel kord.
Kaesoleva aasta martsis
poordus Eesti NSV valitsus
NSV Liidu Ministrite Nouko-

Dmitri Prantsu varasem ja niiiidne foto Reisisadamast

gi tuleb ka erandeid ette: il-
mastikutingimused, loodus-
onnetused, laeva tehniline

. olukord, laeval olijate tervis.

Niisugustel juhtudel on kaas-
aegsete sidevahendite abil
voimalik kompetentsete orga-
nite kaudu kusimus opera-
tiivselt lahendada.

Uks naljamees on viitnud,
et kui tema firma itiiriks pii-
rivalvureilt kasvéi kolm
meetrit riigipiiri, siis suu-
daks ta oma firma jéudude-
ga tarviliku ldbilaskerezii-
mi kindlustada. Kas see
oleks voimalik? Miks ei
oleks?

Soovitage ajalehes sellele
naljamehele valida teine nal-
jatamise teema, sest piirival-
vevagede teenistus riigipiiride
kaitsel on reglementeeritud
NSV Liidu seadusega "NSV
Liidu riigipiirist” ning nouab
spetsiaalseid teadmisi, ette-
valmistust ja praktilisi koge-
musi. 3

haliku elanikkonna ja laeva-
meeste koige aktiivsemal
kaasaabil isikud, kes on eba-
seaduslikult riigipiiri Giletada
puadnud, digeaegselt avasta-
nud ja kinni votnud.

Kui éigustatud on véimali-
ku mitmeparteilisuse kor-
ral poliitorganite olemasolu
piirivalvevigedes?

Poliitorganid -ei tegutse nii
relvajoududes kui piirivalve-
vagedes mitte selle parast, et
meie maal on theparteistis-
teem. Nende tegevuse pohi-
sfaar on koigi kategooriate so-
javaelaste kasvatamine ja
Opetamine. Seeparast ei anna
reaalne mitmeparteilisus
meie maal pohjust poliitorga-
nite tegevust piirivalvevage-
des kahtlust alla seada.

Juri Sokolov,

Tallinna piiripunkti tilem
Juri Vépov,

poliitala asetaitja

BERBUEEN
SRBRERRY
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Kakkummnd kulickan

Neile noortele meestele, kes
grupipildil naha, oli médédu-
nud kuu kolmeteistkiimnes,

reede muide, Uks tahtis paev. .

Asja titles Tallinna Merekooli
juhtkond neile lopuaktusel
koik, mis seni veel Gtlemata,
surus Kétt ja ulatas laevajuhi
diplomid. Uks neist kahe-
kimne kaheksast, Madis Le-
pik, kes on meie teisel pildil,
oli koos ema ja pr. Aime Ur-
miga, kelle juures ta kooli ajal
Tallinnas elas, juba minekul.
Koik kolm arvasid, et selles
koolis oli métet kaia kall —
ehkki seni veel on paljud as-
jad seal ajast-arust. Aga sel
pidulikul paeval ei hakanud
me ei teda ega teisigi vastseid
taiediguslikke eesti meremehi
rohkem tilitama, et mis, kui-
das ja misparast. vaid laksi-
me nadal hiljem kooli uue
juhi TARMO KOUTSI jutule.
SISE B8

Kuidas see juhtus, et kéik
need kakskiitmmend kahek-
sa on eesti poisid?

Eks ilmselt neli aastat taga-
si sai nad laevajuhtimise eria-
‘lalevastu voetud.

Kuhu nad tééle lihevad?
Kas koik saavad laevasilda?

Koik maarati Eesti Merelae-

eesti meremeest

vandusse. Aga kui paljud
kohe tutirimeestena soitma
hakkavad, seda ei tea praegu
oelda. See selgub t66le maa-
ramise kaigus. Kaadriosa-
konnas juhtub ju tihti. et olu-
kord muutub: oleneb. kuidas
laevad sisse tulevad. kui pal-
ju on meeskonda vaja, kas
keegi jaab haigeks voi muidu
meilt ara laheb.

Leningradi Korgemasse Me-
rekooli astumisega on nii-
moodi, et eesti poistest see-
kord keegi sinna ei saa. sest
nad ei teinud eksamit ara.

Missugust nimelt?

Matemaatikat. Tahtjaid oli
seitse poissi. Poisid raagivad
niimoodi, et nad ise ei suhtu-
nud sellesse kallalt tosiselt.

Koik seitse?

Jaa. Aga muidu laksid meilt
minejate sisseastumiseksa-
mid vaga edukalt — teiste me-
rekoolide poistega vorreldes.
Latist sai 85 soovijast viis sis-
se, Leningradist 92 soovijast
2, aga meie 25 purgijast sai
sisse kimme. Kurb, aga tosi,
et eesti poisse nende hulgas
ei olnud. Koigil oli tiks opeta-
ja, iikks programm. Olid spet-
siaalsed ettevalmistuskursu-
sed, sest matemaatika loppes

neil praktiliselt esimese kur-
susega. Aga nad lihtsalt ei
vaevanud ennast sellega.

Kas viit aastat oppimist
peale teie kooli on vaja?

Mina arvan, et peale meie
kooli ei oleks tildse vaja... Aga
see on ainult minu arvamus,
kahjuks. Kuid ma loodan, et
tulevikus see ikkagi niimoodi
hakkab olema. Sest kui me
arvestame meie korgema ha-
riduse tulevast arengut —
alates sellest aastast tuleb
korghariduse timberkorral-
damine —, siis ma arvan, et
juba tulevast aastast me saa-
me oma kooli kvaliteeti tosta.
Tostmine tuleb muidugi juba
sellelgi aastal, ja uisna tuge-
valt. Alates inglise keelest,
oppeprogrammidest ja oppe-
joududest.

Jah, kuulukse, et teil on
dpetajate poole peal perc-
heitmist?

Selleks on mitmeid pOhJUSl
Peamine vast see, et vana
moodi enam opetada ei-saa —
juba sellegi parast, et eesti
poistele tuleb anda haridus
ikka eesti keeles. Teine pdh-
jus: oppeprogrammid, mis
meil on aastaid olnud kuida-
gi kinni kulmutatud, said

nuud tugevasti labi tolmuta-
tud, liigne valja visatud ja
erialaaineid tugevdatud.
Kogu programm sai viidud
IME noudmistega vastavus-
se. Ikka tosiselt, mitte fiktiiv-
selt. Ka oli aastakiimnetega
kogunenud kollektiiv, kellest
koik vast ei suuda enam aja-
ga sammu pidada. Seoses
koige sellega tuligi meil siin
moningaid muutusi.

Oli veel tiks pohjus: meile
anti tile mone laevanduse
osakonna senised funktsioo-
nid; 6ppekombinaat, tree-
ninglaev ja raadiolokatsiooni
treeningseade tulid ka meie
katuse alla. Sellega muutus
meie tegevuse profiil tundu-
valt ja rohkem on vaja Opeta-
jaiks professionaalseid mere-
mehi. Nende kiusimuste la-
hendamisega oleme kaks vii-
mast kuud tegelnud.

Kas uus dpetajaskond on
niiiid selles méttes profes-
sionaalne?

‘Arvan, et on. ehkki sada
protsenti just 6elda ei oska.
Abiks on muidugi meie oma
teenekad kaptenid: Roland
Leit, Eduard Hunt, Rein
Raudsalu. Jah, on meremehi,
kes on nous meid aitama. On

aateinimesi. Sama voib ka
mehaanikute kohta éelda. Ka
laevanduse juhtkonnas on
meie probleemid leidnud kiil-
laltki palju arusaamist. Seda
nii majanduslikust kui mo-
raalsest kiiljest. Naiteks sai-
me laevanduse. t66kollektiivi
noukogult toiduraha jaoks
toetust. Varem oli paevane
toiduraha tks rubla rieli-
kiimmend kopikat, ntud siis
kaks rubla ja uks kopikas.
See on tuntav abi, ja abi luba-
takse ka edaspidi.

Saime loa teha viieteist-
kiimne-inimeselised oppe-
rihmad, mis on vaga tahtis —
suur vahe, kas tegemist viie-
teistkiimne voi kolmekiimne
inimesega. Tanavu votsime
vastu kuuskiimmend poissi
neljas rihmas.

Meie nadalaprogramm on
vaga tihe ja naiteks tappistea-
dusi on meil vaja vaga pinge-
liselt omandada. Nii halbade
algteadmistega poistest pea-
me tegema ikkagi rahvusva-
helise kategooria mereme-
hed. Sest see tildkoolide baas,
millega poisid tulevad, on
lihtsalt madal.

Aga sisseastumiseksamid
on teil ju ka?
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Sisseastumiseksam ei niita

poisi voimeid. Kui tal puudub
oppimisharjumus ja harju-
mus ise end t66tama sundi-
da, tundide viisi té6tama, siis
me ei tee temaga midagi ara.
Ja paraku on see puudu 80%
poistest. Meil on 1tildse neli
poissi tihele kohale, aga eesti
rihma on see vahekord prak-
tiliselt tiks tihele. Nii et kes
eksami ara teevad, saavad ka
sisse.

Ent kas on kohustuslik ka

koik vilja lasta?
_ Me ei lasegi koiki valja. Sel-
lel aastal. minu siiatulekuga
on poiste valjalangemise
protsent suurenenud kahe-
kordseks.

Nii et uus luud...

Luud on olnud karm. Kui
niimoodi edasi ldheb, siis ma
usun, et meilt tulevad vilja
toesti ainult oiged mehed.
Ballastist saime praegu lahti.
See ei olnud eriti lihtne, aga
nii me tegime.

Merelaevanduse kaadri-
osakonnas kurdeti, et 200
praktikandi ringis on vaja
laevadele dra paigutada.
Kas need on koik teie poi-
sid?

Mitte koik. aga suures osas
kull. Eestist parit poisse opib
ju ka korgemas merekoolis ja
on loomulik, et nad siin oma
praktika labi teevad. Eks me-
relaevandus on ka huvitatud,
et poisid laeva tulles oleksid
ikka toesti juba omad inime-
sed. Pole ju motet poisse koo-
litada naiteks Louna-Aafri-
kas ja parast lasta soitma
Pohja-Jaamerele. Nad peak-
sid ikka kohalikes tingimus-
tes harjunud olema ja neid
tingimusi endale hasti ette
kujutama.

Meil on omal praktikaosa-
kond ja tks asedirektor tege-
leb se{le asjaga. Arvan, et saa-
me hakkama.

Koigile, kes laeva lahevad,
kinnitatakse kindlad juhen-

" “dajad. Need on tavaliselt va-’

nemkomandérid: vanemtau-
rimehed, teised mehaanikud,
vanemmehaanikud voi kap-
tenid. Nad saavad Opetamise
eest ka palgalisa ja on siis
muidugi kohustatud poistega
toesti ka praktiliselt tegele-
ma. Olen ise seda 166d tei-
nud, kui kaptenina soitsin.
Sellest laeval poistega janda-
misest on mul siin praegu
palju kasu. Poiste psiihholoo-
gia on mulle nuud kuallaltki
arusaadav.

Missugused on praktika
tulemused?

Pidevalt on kuskil keegi

praktikal. Kui viimasest gru--

pipraktikast raakida, siis sai-
me "Professor Stsegolevi”
kaptenilt oma poiste eest Kkii-
ta — nende hea ettevalmistu-
se, distsipliini ja meresdidu-
oskuste eest. Seda muidugi
teiste koolide poistega vorrel-
des, koik on ju suhteline. Aga
see nditab, et too grupp lae-
vajuhte, kes seal oli, naitas
ules just neid omadusi, mida
me siin neil piiiame arenda-
da.

Meil pole enam oma Oppe-
laeva. Ilmselt me selle ikka
muretseme, mitte kull suure.
I kursusel kaivad poisid hid-
rograafialaevade peal tutvu-
mas, neid kasutatakse lihtsa-
matel td6del. Mere maik saab
suhu. Ka tutvuvad nad Tal-
linna molena sadama ja lae-
vadega, mis seal sees. Kaivad
treeninglaevas "Arzamass” ja
teevad seal labi ka tulerist-
sed. Arvan, et esimene prak-
tika oli kullalt sisukas. Aga
eks sugis ndita.

Mis kiitusega lopetanud
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laevajuhtidest saab?

Punase diplomiga lopetas
neli poissi. Kokkulepe on, et
nemad kiill saavad silda, st.
tharimeesteks.

Mida oppekombinaadiga
ithendamine on teie koolile
toonud?

Esialgu ei midagi peale, ut-
leme, tlearuste sekelduste ja
peavalu. Aga tulevikus on
plaan holmata mitte ainult
poiste valjakoolitamine, vaid
ka nende taiendkoolitamine,
nende meisterlikkuse tostmi-
ne kuni koige kérgema ast-
meni — vanemmehaaniku ja
kaptenini. Oppekombinaat
on seni olnud paralleelselt te-
gutsev uhik ja laevanduse
juhtkonnal pole motet neid
probleeme mitmesse lahtris-
se jagada. On parem ja ker-
gem, kui koik need problee-
mid on the miitsi all. Oppe-
kombinaadiga on seotud kiil-
laltki suured plaanid. Sealne
inglise keele kabinet naiteks
on vaga korgetasemeliste op-
pejoududega. Usun, et selle
kabineti kogemusi saaks ka-
sutada kogu Eesti jaoks —
korgema astme spetsialistide,
naiteks kaubandusesindaja-
te koolitamiseks jne.

Kuidas te selle peale vaa-
tate, kui mereharidus kogu
meie haridussiisteemiga
kokku ldheb, niiteks Hari-
dusministeeriumi alla?

Olen nuud meie haridus-
stisteemiga lahemalt tutvu-
nud. Naen rédmuga, et see
muutub just sinnapoole, mil-
le nimel ma olin ndus siia me-
rekooli tulema. Praegune ha-
ridusstisteem muidugi ei ro6o-
musta, mina olen oma idee-
dega sellest ammu ees. Aga
seal minnakse ka reorgani-
seerimise poole ja siis on

- meeldiv koostdod teha.

Arvan kill, et mereharidus
peab olema mingil maaral
autonoomne. Meresdil on

valdkond, mis muutub véga :

kiiresti, areneb donaamiliselt
ja sellele koolile esitatavad
ndéudmised muutuvad samu-
ti. =

Merekooli peamine puudu-
jaak on, et koik viimased aas-
takiimned oli see lihtsalt tiks
paljudest kiimnetest N. Liidu
Mereministeeriumi Oppeasu-
tustest, mis valmistas ette
spetsialiste abstraktselt Me-
reministeeriumi, mitte kindla
paikkonna jaoks. Kordan veel
kord, et tegelikult peab pois-
se ette valmistama t66ks
kindlates tingimustes — so6i-
duks Laanemerel, soiduks
Pohjamerel jne.. ning kindla-
tel laevatanpidel.

Négin teil koridorides tel-
linguid. Kas piiiiate maja
teha niisuguseks, nagu see
kunagi Tallinna Tiitarlaste
Kommertsgiitmnaasiumilt
saades oli?

Nii suurt sihti me ei sea,
seda kahjuks ei suuda, kuigi
koigest hingest tahan. Uus
hoone peaks kahe-kolme aas-
ta parast valmis saama. Prae-
gu teeme koik selleks, et seni
oleks siin majas voimalikult
hubane ja inimsobralik. Pin-
gutame, et 1. septembriks
oleks koolimaja varskenda-
tud, parandatud ja vastavalt
sisustatud. Pole saladus, et
meie masinapark on kiullalt
vananenud. ‘llaevandus ta-
tiab meid hidata.

Mis hoone toelise’ enmista-
mise voimalusiesse puutub,
siis paraku on nii, et meil pole
endal tthtegi spetsialisti ehi-
Deitse ega’rémondi alal, ei ke-
dagi, kes kellu Katte votaks.
Ise otsime t6Gmehi. Raskusi
on ka materjalidega, isegi lae-

RN
vandus ei suuda meid alati
varustada.

Ko6ik meie merekoolid
kurdavad eestikeelse mere-
terminoloogia ja 6ppeva-
hendite puudumise iile. Né-
gin teie kides omaaegse me-
rekooli direktori hr. Gus-
tavsoni opikut. Kas kunagi
voib ilmuda ka hr. Kéutsi
opperaamat?

Oli siin varem selline rumal
traditsioon, et iga uus kooli
ulem lasi valja oma mere-
praktika opiku ja vahet pol-
nud neis mingisugust. Seda
ma kull teha ei taha. Eesti-
keelsete opperaamatute redi-
geerimisel tahaksin aga oma
voimete kohaselt abiks olla.
Ees on vanade opikute kaas-
ajastamine ja vene keelest
tolkimine.

Nuid rdadgitakse palju ing-
lise keele 6petamisest. See
on loomulikult vajalik, aga

ega iihe voorkeele asenda-

mine teisega veel asja muu-
da. Kuidas on lood eesti
keele kui éppeainega?
Seda opetame kaks aastat.
Meremeestel, kes tihti-
peale igasuguste siindmus-

te keskele ja iildse igale -

poole satuvad, peab olema
ka hea keskharidus.
See aasta on ilmselt viima-

ne, mil meie Oppeasutus me- .

remehi pohikooli baasil ette
valmistab. Kuigi selle aasta
talvised ja suvised etteval-
mistuskursused naitavad, et
see keskkooli baas on oige
nork. Naiteks suutis saksa
keelt 6ppinud poistest sora-
valt vastata vaid viiest tiks; ka
inglise keelt 6ppinuil on lin-
ki. Vene keel laks natuke pa-
remini. Inglise keelest taha-
me teha teise kodukeele. Sel-
le peame saavutama, tulgu
mis tuleb.
Kui seni on olnud peamine
komistuskivi informaatika —
uldkoolidel on see nende vae-
suse &araﬁt -jadnud. taiesti__
tégemata —, siis pea-
mc arveslama et sellise tildi-
se madala taseme juures ei
saa me teha maailmaklassiga
spetsialiste. Tuleb umbes nii
valja, et tee veel enne mere-
kooli erighmnaasium... Kisi-
mus on, kas teha meie Gldise
vaesuse ja mahajaamuse
baasil spetsialiste vaid Eesti
jaoks voi tahta minna oma
meremeestega maailmaturu-
le. Meie koolis on informaati-
ka ja matemaatika tugevamal
jarjel kui tihes tugevas kesk-
koolis, nii et keskharidusega
poistel on nende ainetega
meil veel tiikk tegemist.
Uhesénaga, kui keskkooli
baasil vastu hakkate votma,
siis on teil seda head kesk-
kooliharidust veel véimalik
tiiendada. ;
Paraku ei ole keskkoolihari-
dus tiksnes reaalained, vaid
ka humanitaaria, koik uld-
inimlik. Meremehel peab ole-
ma piisavalt informatsiooni,
et oma maailmapilt luua ja
moista siindmusi, mille juur-
de ta satub. Minu jaoks on
suur probleem meie poiste
uldinimiiku kultuuri nappus.
Tekib suuri kiisiméarke kodu-
se kasvatuse suhtes. Teiseks,
see tdnavabravuur, mis meil
linnas kasvanud poistel prae-
-gu labi kolab... Vastuvétul
esitatavaile kusimustele oli
‘tdna vaga erinev reaktsioon
maa- ja linnapoiste poolt.

- Kas matsi ja vurle prob-
leem nagu Tammsaarel?
2iuJah, mingis mottes patriar-
-thaalne maailmakasitlus, pe-
rekonnatraditsioonid, mis
- maal veel monel maaral ole-
mas — need mojuvad vaga

hasti lapse néarvististeemile,
tema reaktsioonile ja maail-
matajule. See noor inimene,
kes tuleb praegu maakohast,
on palju kergemini vormitav

kui tks. linnapoiss. Linna- .

poiss on sisemiselt otsekui
vélja tougatud, ta on oma res-
sursid peaaegu ammenda-
nud, ta on pealtndha aktiiv-
ne, aga narviline. Maapoisid
on tagasihoidlikumad, en-
dasse sulgunumad. aga neil
on tasakaalu, tugevuse lavi
palju korgemal.

Kevadel teie koolist teh-
tud loo pealkiri oli "Meri ta-
hab mehist meest". Mille ni-
mel ikkagi inimene on néus
minema niisugusele tééle,
kus ta on dra léigatud ko-
dust, praegustes oludes
praktiliselt ka informat-
sioonist ja samas ka sellest
tapvast olmest, mis meid
maa peal iimbritseb?

See on muidugi raske kusi-
mus. Eks iga inimene ole
omamoodi. llmselt aastatega
muutub ka suhtumine me-
resse. Moni laheb raha, moni
romantikat otsima, keegi la-
heb monele probleemile la-
hendust leidma, osa laheb
lihtsalt maailmast aru saa-
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ma. Ja vahel on see koik se-
gamini.

Kas on siis ikka ka neid,
kes lihevad romantikat-ot-
sima?

Kindlasti. Kui otsustada
meie poiste vastuste jargi, siis
umbes, jah, pooled.

Kui te loobusite éppeplaa-
nides aineist, mida seni tar-
vitati isiksuse kujundami-
seks, siis millega te niiad
selle tithja koha tdidate?

See on see, mis seni on puu-
du olnud — mitte ainult me-
rekoolis, vaid koigis koolides.
See on noore harrasmehe
kasvatamine. Tahame luua
tervikliku kasvatusstisteemi,
milles koik peab just sellele
suunatud olema. Selgete piir-
joontega kontseptsioon on
meil kujunemas. Tahtis on
Opetaja enda eeskuju. Puna-
me muuhulgas opetada ka
peotantse ja lauakombeid.
Esteetikal, lihtsalt kultuuril,
ka kunstiharrastustel on
suur tahtsus. Siis, kui meie
tdnavused sisseastujad 1ope-
tavad, saame otsustada, kas
meie valitud suund on osutu-
nud oigeks.

Kiisis Madli Vitismann
Dmitri Prantsu fotod

e MEREHARIDUS EESTIS e

Kalurite musterkiila
Viru rannikul

Viru rannikul asuv Eisma
suur rannakiia oli omal ajal
ks omaparasemaid ja kind-
lasti ka ainulaadsemaid kogu
Eesti pohjarannikul.

Kaluritele kuulus mitu ran-
nasoiduliini, kus séitsid kala-
néudjate oma omnibussid.
Peale selle oli Eisma meestel
veel Rakvere turuga tithendust
< pidav kahekordne bussiliin:
~uks kauba, teine-reisijate
veoks. Kilaelanikud turusta-
sid ise oma saagija seetéttu ei
teeninud vaheltkauplejad sel-
le suure rannakiila kalasaagi
pealt sentigi.

Eisma kaunid majad olid
ehitatud esijoones oma ini-
meste tarbeks. Suvitajaid vée-
ti sinna rohkem vastutulelik-
kuse parast, majanduslik
ktilg jai nagu kérvale. Rannas
olid korralikud véorgumajad ja
kalasuitsetamise ahjud. Moo-
torpaate leidus Eisma rannas
rohkem kui tiheski teises ran-
nakiilas Viru rannikumail.
Veel oli tiks silmatorkav nahe:
Eisma rand oli taidetud ainult
raimeputnistega. "Raim on ja
jaab Eisma meeste sissetule-
kuallikaks,” éeldi rannikul.

"Angerjapilik voib ju olla va--

gagi tasuv, kuid see on ikkagi
hooaja asi ning meri on anger-
Jjate suhtes vagagi tujukas.
Angerjas toob rohkem t66d ja
muret kui asi seda vaart.
Puititame angerjat rohkem
nagu muuseas. Meie sellest
mereussist suuremat ei hooli!”
arvasid Eisma kalurid pool
sajandit tagasi.

Sirvides minevikumadlestusi,
voin julgelt éelda, et réaime-
putgis seisneski Eisma oma-
para. Kéikides teistes ranna-
ktlades oli raimeptiik kaluri-
le ikkagi teataval maaral vas-
tumeelne t66, sithid seati roh-

+ kem vaariskala puigile. Eis-

ma rahval kais aga raime-
putik labl aasta. Isegi talvel
pakasega, kui meri oli alles
pooleldi jaas, kaisid Eisma
mehed raimeptugil. Talve-
kuud andsid hila sissetule-
ku, sest varske raime jarele oli

noudmine kéikidel turgudel
tle riigi ja hinnad seetéltu ta-
valisest kérgemad.

Eisma suitsukala sai hooli-
ka t66 tulemusena tle Eesti- -
maa kuulsaks. Voisteldi Aseri

Jja Toolse suitsusilkudega,
kuid peagi torjuti need véistle-
Jjad taiesti korvale. Eismal
suitsutati kala ‘otsekohe pa-
rast nende merell. toomist.
Suitsutamisega tegelesid
ainult need naised, kes selles
to66s aastate jooksul erilise vi-
lumuse olid omandanud. De-
viisiks oli: halba kaupa ei tu-
rustata! Vahe leidus nii ener-
gilisi naisi kui Eismal. Juba
stidaddl lahkusid rannast ka-
lapaadid, kus koos meespere-
ga soitsid pugile ka naised.
Varahommikul jéuti randa ta-
gasi ja alustati kohe kalade
puhastamist. Seda koéike tegid
naised. Puhastatud kalad pa-
kiti kastidesse ja seejarel lao-
ti kaubaomnibussi paras ka-
lakoorem. Mehed jaid koju
puhkama, naised soitsid Rak-
vere turule kalu miima.

Nii kais see tegevus paevast
pdaeva. Muretseti veel veoauto,
millega sisemaale nii saaki
kui kalade turustagjaid veeti.
Kaiku rakendati ka korralik
autobuss Eisma rannaja Rak-
vere vahel. See autobuss ehi-
tati oma naaberkiila sepa juu-
res. See tegi nii vageva soéidu-
riista, mis voéis vdistelda pea-
linna Tallinna moodsate bus-
sidega. Hiljem lasti kaiku ka
Rakvere—Rutja reisijateliin,
mis t6i meestele kalaptiugi
korval paris ilusat lisasissetu-
lekcut. -

Eisma oli omal ajal eeskuju-
like majade ja majapidamiste-
ga rannakila, rikas prlgmis-
test, mereséidukeist ja tubli-
dest kalureist. Eisma mehed
ise olid uhked, et koik oli saa-
vutatud teistes randades po-
latud raimega.

rige iz
Poole sajandi:vaingist
minevikku meenutas
Harald Tammik
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Nii atlesid enda ja oma lae-
va kohta vahva valjanidgemi-
sega norra meremehed luu-
bilt "Anna” af Sand, mis 1.
augusli keskpaeval punaseis
taispurjeis end tuulel otse
Tallinna olumpiakeskuse
peatribiitini ette lasi tougata.
Nende alus, Euroopa tiks va-
nemaid veel téesti merd soit-
vaid laevu, on ehitatud 1848.
aastal ja kuulub nuud Sta-
vangeri linna meremuuseu-
mile, kes seda mitmesugustel
vaart eesmarkidel kasutab.
Seekordne on ametlik hea
tahte reis Balti merele, mar-
kimaks ajaloolisi sidemeid
Norra ja Baltimaade vahel.
Koigepealt kaidi Poolas, siis
Leedus ja Latis. Meilt min-
nakse Venemaale ja siis taga-
si koju. "Anna” on ehtne Ede-
la-Norra kaubanduslaev. Nii-
suguseid asus eelmisel sajan-
dil kevadeti ja suviti dige pal-
ju meie poole teele, et tuua
soolaheeringal ning viia siit
teravilja, lina, kanepit, purje-
riiet ja mida koik veel. Toodi
seegi kord Tallinna linnale
kingiks tubli heeringatiinni-
veerandik.

Vastuvotjaid oli linnavalit-
susest, "Kalevi" jahtklubist ja
muidugi meie meremuuseu-
mist, kes ju oieti selle kauni
kilaskaigu “peastitidlased”
ongi. Naha oli ka kultuurimi-
nisteeriumi- inimesi. Muidu-
huvilisi polnud just palju. Ho-
reda tribtitini 16i margatavalt
tihedamaks suure hulga nor-
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Lastis
heeringas
ja sudames
soprus

rakale saabumine, keda selle
reisiga seoses tihtekokku 130
inimese ringis Tallinna olevat
tulnud.
Tuhmpunaste purjede
paistma hakates rullis ks
valge mtsi ja fotoaparaatide-
ga eesti vanaharra sini-must-
valge lahti, orkester hakkas
murtsuma, ja kohal nad olid-
ki. Merekarud, vist kaheksa
meest, votsid end tribaini
ees roomsasti ritta. Peeli vas-
tastikku moned meeldivalt
lihikesed koned ja juba sam-
panjakorgi pauk see ametliku
osa lopetaski. Pinkidelt tou-
sis kiimmekond puna-must-
valge-rohelisis rahvaroivais
norralast, uks tostis viiuli
loua alla... Nende vaba ja eht-
sal pohjamaist huumorit si-
saldaval tantsu-laulu oli t6e-
liselt hea vaadata: koik vaga
lahedal, vaga inimlik. otse
sulle... Siis oli veel natuke
aega eesli laulu ja tantsu. Ja
siis viisid (enamikus) habemi-
kud norrakad meie valges
kleidis aselinnapea Irina
Raua ning teda saatvad isi-
kud "Anna” juurde, aitasid
galantselt laeva ja soitsid
vaikselt ning kiiresti minema.

‘Purjeid. muide, tules tomba-

mata...

Valge mitsiga vanaharra
keris oma lipu kokku ja pak-
kis hoolikalt plastikaatiimb-
risesse. Uks Eesti maailma-
avardumise hetk oli jalle
moddas.

Mari Vamba
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Uks kuulsamaid laevavrak-
ke on teatavasti rootsi soja-
laev "Vasa", mis uppus
1628.a. ning tosteti 1les
1961.a. Selle aasta juuni-
kuus avatud uus muuseum
kuulub Stockholmi suurema-
te vaatamisvaarsuste hulka.
Kuid ponevaid laevavrakke
tundub Rootsi rannikuvetes
jatkuvat, sest praegugi kai-
vad allveearheoloogilised
uurimisté6éd mitme sellise
laiemat rahvusvahelist huvi
pakkuva laeva peal.

250 aastat on Goteborgi sa-
dama lahedai merepohjas le-
banud Rootsi Ida-India kom-
paniile kuulunud fregatt
“"Gotheborg”. Laevast endast
pole kuall palju alles, kuid
vrakk on tuntud eelkoige oma
vaartusliku laadungi poolest.
“"Gotheborg” ehitati 1737.a.
Stockholmis. Ta oli 42 m pik-
kune, 3-mastiline fregatt ning
vois votta laadungit kuni 838
tonni. Aaastatel 1731-1832
oli Rootsi Ida-India kompaniil
37 sellist laeva, mis regulaar-
selt Idamaadega kaubavahe-
tust pidasid. Nende soitudega
pandi alus Goéteborgi majan-
duslikule joukusele. Vorrel-
des leiste Ida-India kompa-
niidega oli Rootsi oma kullalt-
ki edukas. Hiinlased eelista-
*sid rootsi hobedat inglaste
puuvillale ja hollandlaste
vartsidele. Hobedat saadi

Atlantis, mutiline saar.

Esmateateid A-e kohta leidub
Platoni teostes "Timaios” ja
“Kritias”, mille jargi saarel
elas korge kultuuriga merd
soitev rahvas ja nende esime-
seks valitsejaks oli Poseidoni
vanem poeg Atlant. Saar huk-
kus maavarina (voi vulkaani-
purske) tagajarjel ja selle asu-
kohta on otsitud pms. Vahe-
merest voi Atlandi ookeanist.
Nuaundisajal on levinud arva-
mus, et A-e miadi aluseks on
Vahemere saare Thera havi-
mine u. 3370 a-t tagasi tule-
mae plahvatuse tagajarjel.
Voimalik, et Platoni jutustus
A-st on lihtsalt kirjanduslik
valjamoeldis ideaalsest rii-
gisl. A-e uurimine pani aluse
atlantoloogiale.

aurujéuseade, soojusj()u 7
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‘L Vaatamnta

%" Rootsi Ida-India kompanii peahoonc Goteborgis, kus tina-

pieval asuvad mitmed muuseu.mul.

seade, mis muundab ktituse

poletamisel vabaneva soojus-
energia mehaaniliseks (60ks.

" Soojuskandjaks (t66kehaks)
on aurukatlais toodetav aur, °

mis kditab aurumasina voi
-turbiini. "Aurumasinaga
aurulaevad olid valdavad 19.
saj. lopuni. Kullalt levinud
olid auruturbiinist ja -masi-
nast koosnevad kombineeri-
tud a-med. Praegusaja suu-
red tankerid, kiired kontei-
ner-, puistlasti-, reisi- ja soja-
laevad on auruturbiinlaevad
(nt. voib odaval olikittel ka-
teldega supertankeri tur-
boagregaadi voimsus dh
vollil olla kuni. 100 M
Aurulaevadel t66tab auru

.joul enamik laevamehhanis-

me ja -seadmeid. Joumasi-
Qast (madalrohuturbiinist)
juv-aur. veeldub konden-

ALLVEE-

* Vraki asukoht on suurte lnevlteede vahetus liheduses.
hoiatavale suk
km tohutud mereln%
umbatud prahi 1
portselannéude killud kui ka pi

ok
nii Jahedalt moodusid.

saatoris ja kondensaat taas-
kasut. katelde toiteks. A-mes
toimuva ringprotsessi kasu-
tegur (hrl. 0.35-0.50) on seda
korgem. mida suurem osa
i6dkehale antud soojusest
muundub kasulikuks t66ks.
Laevadel on kasut. ka binaar-

'se ringprotsessiga a-meid.

kus rakend. kaht erisuguste
termodiinaamiliste omadus-
tega t6okeha (nt. elavhobe ja
vesi). Sellisel keerukal ja kal-
lil a-mel on vaid pisut suurem
termiline kasutegur kui iihe
166kehaga a-mel. Aurutur-
biinjouseade on diiseljou-
seadmest kergem. ent vaikse-

' ma kasuteguri ja Kiituse suu-

rema erikuluga (jouseadme
valiku voib diisli kasuks kal-
lutada kitusevaru viiksem
mass). Vahim kogumass on

kallaitks
nlguttulivi&m-n

vilja tosta ainuli 40% laa-

Licih 3 jand  hil
1864. aastal uritati uuesti
uppunud varandust kitte
saada Kuid t66d tuli pooleli

§ jatta, sest paastetud laadun-
gile olid kehtestatud suured

maksud. Veidi tood tehti ka
1906. aastal.

1984.a. hakkasid vrakist
huvituma Rootsi Allveearheo-
loogia Uhingu liikmed. Tehti
teaduslikke wurimistéid ar-
hiivides ning mitmeid veealu-
seid wvuringuid. Vrakk oli
toesti seda vagrt, et alustada

. (praktiliselt piiramatut soidu-

Kaugust voimaldava) kirtuse-

_ Bl ]

annab awru aatomireaktor,
muus osas sarnaneh ta hri. a-
mega. Vi. ka aatomilaev,
aurik. aurukatel, anmrumasin.

aurukatel, aurutootmissea-
de koos teda teemindavate
stiisteemide (aurugeneraator-
kiituse-, toitevee-, ohu- jt.
stisteemid). puhurite, suitsu-
tomburite jm. abimehhanis-
mide, torustike, kontroll- ja
juhtaparatuuriga. Kituse po-
lemisel vabanev socjus kan-

saadi vajalikud load projekti
alustamiseks. Tegelik t66 al- -

- gas 1986.a. kevadel. Sponso-

riteks olid paljud kohalikud
kompaniid, kes toetasid pro-
jekti nii rahaliselt kui ka va-
jalike seadmete ja materjali-
dega.

Niiid on allveearheoloogili-
sed 166d kainud juba viiendat
suve. Eesti Meremuuseumi
osakonnajuhatajal Katrin Sa-
vomael ja allveearheoloogia
klubi "Viikar™ sukeldujatel
Avo Jirisel ja Kaido Pereme-
hel oli suureparane voimalus
osaleda "Goétheborgi™ selle
aasta ekspeditsioonis. See oli
utldse ka esimene kord. kui
meie sukeldujad said osa vot-
ta tegelikust tooprotsessist
vordsetel alustel koos teiste-
ga. Nende varasemad sukel-
dumised nii Soomes kui Root-
sis on olnud rohkem vrakke
tutvustava iseloomuga. Vaga
oluline oli teada saada voima-
likult rohkem informatsiooni
laecva kohta - kuidas ta oli
chitatud, kuidas laaditud
ning kuidas inimesed elasid
selle pika reisi ajal.

Ekspeditsiooni kaigust voib
pikemalt lhugeda jargmises
numbris.

Katrin Savomiigi,
Eesti Meremuuseumi
osakonnajuhataja

kindluse ja majandusiikkiie.
juurde saada a-a suurt auru

tootlikkust. rakend. praegu
aurulaevadel pms. vedelki

tusel t66tavaid suure soojus

voimsuse ja kasuteguriga
(kuni 0,96) veetorukatlaid
(sageli sundringlusega otse-
voolukatlad). mis annavad
tlekuumendatud auru. Nt
toodab supertankeri "Krom"
a. auru 90 t/h rohuga 9 MPa
ja t"-ga 515" C. A. on arene-
nud koos aurumasinaga. Esi-
meste aurulaevade (19. saj.
algul) a-de tarindus voeti ile
tollaseilt toostuskatlailt.
Need olid silinderkatlad (leek-
suitsutorukatlad).

automaatrool, seade laeva
automaatseks juhtimiseks.
A. sdilitab ja stabiliseerib et-
teantud ‘kurssi. A. koosneb
juhtpuldist, rooliajamist koos
rooliga ja tagasisidesiistee-
mist. A. tagab kursil piisivu-
se kiirusel 5 ja enam solme
voi muudab kurssi va@lavall

(jarg Ik. 8)



Ajalehel
"Morjak Estonii"
on siinnipidev

Meenutades moodunut

‘Kas teate, et...

..nelikimmend aastat ta-
gasi oli selle lehe nimi "Es-
tonski Morjak" ja ta ilmus nii
vene kui eesti keeles. 50. aas-
tate lopul see ajaleht suleti.
Kui ta uuesti ilmuma hakkas,
sai loimetajaks V. Dils. Toi-
metuse  kollektiiv, umbes
kiimme inimest, olid peami-
sclt venelased ja koik artiklid
kirfjutati vene keeles valmis.
Tolgiks oli N. Rumjantseva.

Parast jarjekordset reorga-
niseerimist allutati meie me-
relacvandus Balti Merelae-
vandusele, meist sai Balti Me-
relaevanduse kuivlastilae-
vasliku valitsus. Vastu 1963.
aaslal pandi meie leht uuesti
kinni. Toimetaja asetaitja J.
‘Vorobjov hakkas parteikomi-
tee instruktoriks. Omal alga-
tusel toimetas ta raadiobiille-
taani ning tegi kaast6od aja-
lehele "Morjak Baltiki".

1967. aasta novembris hak-
kas meie oma leht jalle ilmu-
ma, algul kord nadalas, siis,
alates 1968. aasta jaanua-
rist, kaks korda nadalas nel-
jakuljelisena. Nimeks sai
"Morjak Estonii". Lehte toi-

' melas L. Kokk.
Lev Pihel oli tol ajal ameti-
- ihingukomitee esimees. Ta
meenutab: "Me saavutasime
koos merelaevanduse juht-
konna, partei- ja ametitihin-
gukomileega, et jalle hakati

Eesti
laevade asukoht
6.  august
osakonna andmeil):

lehte valja andma. See tahen-
dab meremeeste jaoks ju si-
det kaldaga ja voimalust
omavahel suhelda. See voi-
maldas sotsialistliku voistlu-
se kulgu jalgida. Nuid on see
asi soiku jaianud ja formaal-
seks muutunud, aga tol ajal
oli sotsialistlik voistlus mere-
meeste seas au sees. Lehest
said nad teada, kuidas nende
voistlejail laheb, kuidas on
lood kogu merelaevanduses.

Lehe tiraaz oli vaike, valja-
poole Eestit polnud seda voi-
malik tellida ja ta ilmus vaid
vene keeles. See oli pooleldi
salastatud leht. Lehe vois rei-
sile kaasa votta vaid kapteni
vOi tema esimese abi vastutu-
sel. Nemad pidid jalgima, et
ajaleht oleks kogu aja silma
all, et see kuidagi laevast vil-
ja ei satuks. Tol ajal olid pal-
jud asjad salastatud, isegi
see, mitu laeva merelaevan-
dusel on, missuguse mahuga
nad on, missuguste kiisi-
mustega tegeldakse.

Leht oli tol ajal operatiivsem
kui nuud: praegu peab sel-
leks, et lugu lehte saada,
kaks nadalat ette leheruumi
kinni panema. Siis oli liht-

Sam.

Ja tldse: leht pole ei pare-
maks ega halvemaks lainud.
Ta on lihtsalt teistsugune —
nagu kogu elugi on teistsugu-
seks muutunud. Praegu on

Merelaevanduse

seisuga

(peadispetSeri

rohkem voimalusi. See, mida
me praegu triikime, poleks tol
ajal labi ldinud. Hea, et ilmub
erinevaid arvamusi, et on voi-

malik vaielda. Siis saavad lu- ;

gejad aru, kes on kes.

Ma loen seda lehte huviga,
kuid mul on ka markusi.
Uhed ja samad autorid kirju-
tavad vaga sageli. Ma arvan,
et mida rohkem reatdotajad
kirjutaksid, seda huvitavam
oleks ajaleht. Me oleme haka-
nud inimest unustama. Voiks
kirjutada moénest konkreet-
sestl inimesest, motoristist voi
madrusest, sellest, kuidas ta
on elanud ja té66tanud, sel-
lest, kuidas ta praegu t66tab.
Seda on kasvatustéd jaoks
tarvis. Vanasti oli ajaleht ad-
ministratsiooni, parteikomi-
tee ja ametithingu abiline

- kasvatuskiuisimustes. Me raa-
gime, et meremehe elukutse
prestiiz langeb, et laevastikus
on viahe poéhirahvuse esinda-
jaid. Inimestes peab huvi te-

kitama. Meie lehel on selles |

samuti tahtis osa. On ka ar-
~ tikleid, mida meie viikesele

lehele poleks tarvis, naiteks '
umbertrikid mujalt. Ma. ar-
van, et "Morjak Estonii” peaks !

olema puht-professionaalne
ajaleht. Ent muidugi, niipalju
kui on lugejaid, sama pal|u
on ka arvamusi.”

. Milana Perepjolkina
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. sus soltub lainetusest.

autoveolaev, erilaecv autode
veoks. On korge parda ja v66-
rist ahtrini ulatuva tekiehiti-
sega, milles samuti paikne-
vad laadruumid. Osa vahe-
tekke. millel  paiknevad
autod. on muudetava vahe-
Kaugusega voi ajutiselt kor-

Teisipédev, 7. august 1990

vooTris Ja/vm ahtns asuvale
viravate voi pardaluukide
kaudu rampe moodda. Sise-
miste rampide ja téstukite
abil suunatakse nad vajali-
kule tekile, kus kinnitatakse
eriseadiste abil. Palju a-u on
ehit. nii, et nad voivad veda-
da ka puistlasti, konteine-
reid, elusloomi jm.

Tavaliste paaditaavetite acg on méédumas. Uudse konst-

: ruktsiooniga piistepaat ja selle veeskamise seade. Ekspo-

naat ohutu mereséidu alaselt nidituselt SASMEX'90 (Safety
at Sea & Marine Electronics), mis toimus Londonis 24—

26. aprillini 1990.

Neile, kes ootavad...

"IVAN BABUSKIN" — Fredericias

"70-LETIJE  OKTJABRJA"
Hamburgis

"VIKTOR BAKAJEV" — teel Baie
Comeau’st Saudi Araabiasse

"KRISTJAN PALUSALU" — teel
Churchillist Tallinna
"VIKTOR KINGISSEPP" — teel

Alexandriast Churchilli

"SKULPTOR MATVEJEV" — tecl
Ceutast Churchilli

"NIKOLAI  JANSON"  —
Tallinnast Marieli

"BORISS BUVIN" — L.a Habanas

"NIKOLAI  VILKOV" teel
Tallinnast Riiga

"TIMUR FRUNZE" — Tallinnas

teel

"ALEKSANDR OSSIPOV" — teel
Abidjanist Liverpooli
- "LENINSKAJA GVARDIJA" — teel

Palmasest Bordeaux’sse

"JOSSIF DUBROVINSKI" — teel
Rouenist /\bldenl

"NIKOLAI = SVERNIK" — teel
Dakarist Genti

"JOHANNES LAURISTIN" —
Warris

"JAAN ANVELT" — teel Tallinnast
Antwerpeni

"OLGA VARENTSOVA" — teel

Warrist Leningradi
"IVAN RUSSAKOV" — Lagoses
"PAVEL DAUGE" — teel Tallinnast
Las Palmasesse
"MIHHAIL KE DR()\"‘
Palmasest Bandjuli
"IVAN BELOSTOTSKI" — Luandas
"ALEKSANDR VINOKUROV" —
teel Dualast Leixoesi

teel Las

Carrast lljitSovsKkisse
"RISTNA" — Alexandrias

"HELTERMAA" — remondis Loksal

"SEGEZA" — remondis Loksal

"OSVALD TUUL" — teel Dernast
Nikolajevisse

"HUDOZNIK NESTEROV" — teel
Anconast (,cutaxsc

"IVAN RABTSINSKI" — teel
Kaliningradist Marina di Carrarasse

"ARNOLD SOMMERLING"
Renis

"HUDOZNIK
Sunderlindis _
"HUDOZNIK KORIN" ——
Mantyluotos
"JURI KLEMENTJEV" teel

Leningradist Tyne Docki
"KAPTEN VOOLENS" — Tallinnas

PIMENOV" —

"HEINLAID" —

teel Arhusist
Helsinkisse
"VASSILI KUTSER" — teel"
Roomassaarest Kaliningradi
"FRITZIS GAILIS" —  teel

Kaliningradist Calais’sse
"GLEB SEDIN" — Norrkopingis
"FRITZIS ROZIN" — Drammenis
"AUGUST KULBERG" — teel
Leningradist Nantes’i
"AMBILA" — Londonis
"ANDJALFELD" — teel Gdanskist
Tallinna
"AEGNA" — Bremenis
"KABONA" — Leningradis -
"MOHNI" — teel Gdyniast Tallinna
"RAPLA" — Moerdijkis
"SEMJON ROSAL" — Dublinis
"TERIBERKA" — remondis Loksal

Lagosest Conakrysse "VERA LEBEDEVA" — Kotkas "MEHAANIK . KRULL" — teel "VIRTSU" — remondis Loksal
"ALEKSANDRA ART ILHHI\A" "IVAN POKROVSKI" — Chioggias  Tallinnast Arhusi "KARL KRUSTEIN" — teel
teel Tallinnast Dakari "VILJANO" — Iskenderunis. "JUNOI PARTIZAN" — ' teel Moerdijkist Gdyniasse
"ANDREI ANDREJEV" — rcmondh "GRUMANT" — Tallinnas Rotterdamist Leningradi "OSMUSSAAR" — Moerdijkis
Szczecinis "GULBENE" — teel Odessast "KESSULAID" teel Helsinkist "OTEPAA" — Alblasserdamis
"MAKSIM LITVINOV" —  Chioggiasse Arhusi "TAHKUNA" — teel Venstpilsist
Ventspilsis : "KOHTLA" — Kaliningradis "VIIRELAID" — Tallinnas _Hulli
"PJOTR KRASSIKOV" — "KOPU" — teel Iskenderunist Kertsi "MANILAID" — Gravesendis "ARNOLD = VEIMER" — teel
- Grangemouthis "PAIDE" — Riias "SUURLAID" — teel Kobenhavist Tallinnast Kieli
"VASSILI SELGUNOV" — teel Las "POVENETS" — teel Marina di Helsinkisse
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