Paadiga
Marokosse

Meritsi Neevalinna

_ Piraadid - oﬁtllkumad
kui kunagl varem

" '}Paadlehltus

"!.—Lr-. J

N mbus 35 Nova

.iu\ A JAHTKLUBI
VIMODOOR

ARGU ' METS

" UISAPAISA MERELE EI LAHE

VICTORIA | KAPTEN ROLAND LEMENDIK ¢ KUIDAS MEREILMA ENNUSTADA « 70 AASTAT MERCURY
PAADIMOOTOREID ¢ ABRAMOVITSI LAEVASTIK TAIENEB ¢ SUPERJAHT LADY MICHELLE ¢ GULLHOLMEN

771736

9

— IMEILUS KALURIKULA ROOTSI LAANERANNIKUL ¢ LAEVA VARUSTAMINE PROVIANDIGA ¢ KANUUDEGA
NARVA JOEL ¢ VOLVO OCEAN RACE ¢« MATCH RACE KOGUB EESTIS JOUDU ¢ UUDISED « PAADIBORS



AUTO, MIS PERTAB
LIKLUSE. JA ISEENDA.

UUS VOLVO XC60 CITY SAFETY AVARIIENNETUSSUSTEEMIGA.

Kaheksakimmend aastat t60d turvalisuse arendamises on viinud meid
vaarilise tulemuseni. Teie ees on auto, mille standardvarustusse kuuluv City
Safety aitab ennetada avariid. See on unikaalne ststeem, mis vaikestel
kiirustel aitab juhil véaltida tagant otsasditu. Tegemist on Volvo ajaloo
turvalisima Volvoga. K&ik Teie heaks. Armastusega Rootsist. Volvo. for life

INFO'AUT TALLINN Jarve Parnu mnt. 232 tel. 671 0020 infoauto@infoauto.ee Keskmine kitusekulu 7,5 — 11,9 liitrit/100 km;
TARTU Turu 27 tel. 737 1890 tartu@infoauto.ee PARNU Tallinna mnt. 89a tel. 447 2777 parnu@infoauto.ee heitmed CO2 199 - 284 g/km

www.infoauto.ee
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TERE ARMSAD LUGEJAD,
niitidseks on koigile

selge - kdes on aeg, mil-

lest kauaraagitud, mida

kardetud, kuid mille

saabumisse iisna hil-

juti veel paris kindlalt ei

usutud. Mitmed paadi-

tootjad on l6petanud voi

l6petamas oma tegevust,

ladudes seisavad iiks-

teise korval kilesse paki-

tud paadid ja ootavad,

millalnad ometi séidule

viidaks - ikka sinna kuhu nad méeldud on - joele, jarvele, merele. Tott-6elda
onnad lootust kaotamas...

Ent ei ole halba ilma heata.V6ib julgelt 6elda,et just praegu on paadios-
tuks viga soodne aeg ja paadiklient on 16puks kuningaseisusesse tostetud. Paa-
dimiitja on justkui idamaine kaupmees valmis hoogu sattudes hinnast alla
andma nii, et endal kahjud sees. Tihtion kahjudega kauplemine aga teadlik
valik - peaasi, et paadi miiiidud saaks.

Et rasketel aegadel on alati voitnud inimesed, kel nutti seda dra kasutada,
siis pakub niitidki Rootsi krooni ja Inglise naela kursi langus euroga seotud
Eesti krooni suhtes lisavéimalusi just eelmainitud riikides toodetud paadi ost-

jatele. Kiitusehinna langus lisab veel omad plussid.

Ullatuslikult on kevad toonud meile kaks paadimessi, kus paadiostu huvi-
lised seda koike jargi proovida saavad.

Ettevotlusega kisikdes toimub laastamisto6 ka meediamaastikul. Mee-
diakontsernid voitlevad kui suured aurikud avamerel tormiga ning monigi
on juba alla andnud. Meie kaptenikajutis on vastu voetud otsus, et liigume
oma laevukesega moneks ajaks vaiksesse abajasse varju paremat ilma ootama.
Nimelt ilmub Navigaator sel aastal nelja asemel kaks korda - jargmine number
tuleb vilja stigisel, septembrikuus. Tellijatega votame eraldi ithendust, soovi
korral saavad nad ilmumata numbrite eest raha tagasi véi siis ilmutavad iiles
kannatlikku meelt ja ootavad ajakirjad dra.

Vaatamata koigele - ilusat peagi algavat paadihooaega!
Kohtumiseni siigisel!

Helen Raiend

| Navigaator
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Valjaande direktor Tiit Lillipuu
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Peatoimetaja Helen Raiend
helen.raiend@heelium.ee
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Reklaamijuht Kairit Jarvekald
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Telefon: 6710158
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E-mail: navigaator@heelium.ee

Artiklites toodud andmete dig-
suse eest vastutab autor. Ajakiri
Navigaator eivastuta vigade eest
avaldatud reklaamides.

Tellimine telefonil 6710158,
e-mailil navigaator@heelium.ee
www.ajakirinavigaator.ee




Ladanemere uus kuninganna astub peagi troonile

24. aprillil laheb oma esimesele liinireisile Tallinn-Stockholm Tal-
linki uus kruiisilaev Baltic Queen. Uustulnuk vahetab valja reisi-
laeva Romantika, mis viiakse lle Riia-Stockholm liinile.

Baltic Queeni ehitas Soomes Raumal asuv STX Europe laeva-
tehas (varasema nimega Aker Yards) ja selle hind on 2,8 miljardit
krooni. Baltic Queen onjuba kuues laev, mille STX Europe Tallinkile
ehitanud. 212 meetri pikkune ja 29 meetri laiune Baltic Queen on
Laanemerel ks suuremaid ristluslaevu, mis votab korraga peale
kuni 2800 reisijat. Laeva kujundamisel on pandud suurt rohku
mugavusele ja luksusele. Laeval kasutatakse vaga moodsaid kor-
getehnoloogilisi lahendusi. 927 kajutit, mitu restorani, mitmes

Eestis hakkab tegutsema vabatahtlik mere- ja jarvepaiste
Peipsijarvel ja Pdhja-Eestirannikul hakkavad juba sel suvel tegutsema vabatahtlikud
paastjad, kesonsaanud erivaljadppeja kel on hadaliste abistamiseks vajalik varustus.

Kui Soomes tegutseb vabatahtlike mere-ja jarvepdastesisteem juba1897. aas-
tast, siis Eestis tehakse selle loomiseks alles esimesi samme.

Vabatahtlike mere- ja jarvepddste programmiga on liitunud Ladane-Virumaa
Vihula vald, Ida-Virumaa Toila ja Lohusuu vald, Jdgevamaalt Mustvee linn ning
koostoopartneriteks pilootsadamate Kasmu, Toila, Mustvee ja Lohusuu mere- ja
jarvepaastelihingud.

Peamiselt Euroopa Liidu toel ostetakse Soomest neli paati. Lisaks tegeletakse
ka ligi 30 vabatahtliku koolitamisega, koolitajateks on Vaike-Maarja paastekooli
ja Eesti Punase Risti esindajad.

“Riik on valmis selles vallas vabatahtlike tegevust toetama. Vahemasti kiitu-
sekulu peaks saama kompenseeritud ja paastjate elukindlustus tagatud,” raakis
Mustvee linnapea Mati Kepp.

Projekti koordinaatori Ene Kalmuse sdnul teevad Soomes vabatahtlikud umbes vee-
randi kogu riigi mere-ja jarvepaastetoodest ning aitavad nii riigil kokku hoida umbes
4o miljoniteurot. Lisaks togjoule lisavad vabatahtlikud paasteststeemile ka kogemusi:
kohalikud entusiastid tunnevad ju oma kandiilma- ja veeolusid kdige paremini.

Projekti VOMARE (Voluntary Maritime Rescue, inglise k. vabatahtlik merepaaste)
eelarve on ligi miljon eurot ehk umbes1s,5 miljonit krooni, millest Eesti-poolne osa
moodustab umbes neljandiku, enamik rahast pdrineb Euroopa Liidu uuest Kesk-
Ladnemere programmist.

.*

AL

bma =L i ]

o e o
LINK Zreccic™™ """

Dubai rahvusvaheline paadinditus
03.-07.marts 2009 * Dubai, Uhendemiraadid
www.boatshowdubai.com

Amsterdami rahvusvaheline paadinditus
HISWA ¢ 03.-08.marts 2009 * Amsterdam, Hol-
land « www.hiswa.nl

Austria paadinditus Boot Tulln 2008
05.-08.marts 2009 ¢ Tulln, Austria
www.boot-tulln.at

Aucklandi rahvusvaheline paadinditus
05.-08.marts 2009 ¢ Auckland, Uus-Meremaa
www.aucklandinternationalboatshow.com

Meremess * 6.-8.marts 2009 ¢ Tallinn,
Saku Suurhall « www.meremess.ee

Merestiili mess Merevirav
12.-15.marts 2009 ¢ Tallinn, Eesti Ndituste messi-
keskus « www.fair.ee

Poola paadiniitus Wind and Water
12.-15.madrts 2009 ¢ Varssavi, Poola
www.wiatriwoda.pl

Jaapani rahvusvaheline paadinditus
12.-15.madrts 2009 * Yokohama, Jaapan
www.marine-jbia.or.jp

Norra rahvusvaheline paadinditus Sjeen for
alle « 13.veebruar-22.marts 2009
Lillestrgm, Norra « www.norboat.no
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Kuveidi rahvusvaheline paadinditus
24.-28. marts 2009 * Kuveit
www.boatshowkuwait.com

Madriidi paadinditus ¢ 28.marts-5.aprill 2009
Madriid, Hispaania « www.ifema.es/ferias/snau-
tico/default_i.html

Antibes’e paadinditus ¢ 2.-5.aprill 2009
Antibes, Prantsusmaa s www.antibesyachtshow.com

Moskva rahvusvaheline paadinaitus MIBS
9.-12.aprill 2009 ¢« Moskva, Venemaa
www.mibs-expo.ru

Bahraini rahvusvaheline paadinaitus
14.-18.aprill « Amwaj Marina, Bahrain
www.knotika.com

Hiina rahvusvaheline paadinaitus
16.-19.aprill 2009 ¢ Shanghai, Hiina
www.boatshowchina.com

Dublini rahvusvaheline paadinaitus
18.-22.aprill 2009 ¢ Dublin, lirimaa
www.expo-events.com/boatshow

Aasia paadinditus Boat Asia
2.-26.aprill 2009 « Singapur
www.boat-asia.com

Palma rahvusvaheline paadiniitus
25.apill-03.mai 2009 ¢ Palma, Hispaania
www.palmaboatshow.com

-

Sloveenia rahvusvaheline paadinditus Inter-
nautica ¢ 12.-177.mai 2009 * Portoroz, Sloveenia
www.internautica.net

Sanctuary Cove rahvusvaheline paadinaitus
21.-24.mai 2009 ¢ Sanctuary Cove, Austraalia
www.sanctuarycoveboatshow.com.au

Korea rahvusvaheline paadinaitus
3.-7.juuni 2009 * Hwaseong, Korea
www.koreaboatshow.org

Melbourni paadinditus
2.-6.juuli2009 * Melbourne, Austraalia
www.melbourneboatshow.com.au

Merenduskaupade mess MAATS
15.-17.juuli 2009 * Orlando, USA
www.maats.net

Sydney rahvusvaheline paadinditus
30.juuli-4.august 2009  Sydney, Austraalia
www.sydneyboatshow.com.au

Johannesburgi paadinditus
14.-16.august 2009

Johannesburg, Louna-Aafrika vabariik
www.nationalboatshow.co.za

Pekingi rahvusvaheline paadiniitus
13.-16.august 2009 ¢ Peking, Hiina
www.beijingboatshow.com

.
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Suur valik erineva suurusega puhkemaju mere aares Turu saarestikus Soomes
Hinnanaited: al 1400 EEK/inimene /10- inimese maja
al 1600 EEK/inimene/ 4-inimese maja

stiilis meelelahutuskohad ning enam kui 450-kohaline konverent-
sikeskus teevad laevast mitmekdilgse ja suureparase atmosfaariga

merehotelli.

ASTallink Grupp juhatuse aseesimehe Andres Hundi sénul ei ole KalaStl_JspakEt' hinnas maJ_UtL_JS 4 oo_dl k_alaStU5|Uba/ paat.
nende konkurentidel Ladnemere pohjaosas Baltic Queenile midagi - Lisatasu eest laevapiletid Helsingisse
vastu panna. www.tallink.ee e

Itaalias, Kreekas, Horvaatias, Turgis, Kanaari ja Kariibi
mere saartel. Suur valik erineva suurusega jahte.
Hinnanaited: al 16 ooo EEK /34-jalane jaht
al 20 000 EEK / 40-jalane jaht
al 38 ooo EEK / 5o-jalane jaht

llmus “Inglise-eesti meresonaraamat”
Veeteede ametijuures tegutsev merekeele ndukoda andis valja 734-lehekdljelise

“Inglise-eesti meresénaraamatu”, mis sisaldab tile 30 ooo marksdna, sama mahuka
eesti-inglise terminiloendi ning arvukalt merenduses kasutatavaid Iihendeid. Raa-
matu I6pus on olulisemate rahvusvaheliste merenduskonventsioonide loend. Luksuslik puhkus purjede all katamaraaniga nii Eestis kui
Soome imelisel rannikul (koos kapteniga)

Hinnanaited: 15000 EEK/ 1 pdev /kuni 20 inimest

42 500 EEK/ 3 pdeva /kuni 10 inimest

69 500 EEK/ 5 paeva/ kuni 1o inimest

Veeteede ameti peadirektori Andrus Maide sénul on “Inglise-eesti meresona-
raamat"198o0. aastatel ilmunud Kulno Olevi “Inglise-eesti-vene meresdnastiku” ja
tosinkond aastat tagasi valja antud "Mereleksikoni” kdrval merendusega seotud

DEVOREX A\

stiilne puhkus

inimestele oluline abimees, sest ajaga on nii méndagi muutunud, koos sellega ka

keel. "Merenduse keeleks peetakse kiill inglise keelt, milleta hakkama ei saa, aga
- am ‘
Varajasele tellijale soodustused!

meie oma merekultuuri arengu seisukohalt on oluline ka emakeelse meretermi-
noloogia areng,” sonas ta.

&
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www.stiilnepuhkus



“Merevirav” iillatab oksjoniga

Sel aastal toimub Eestis Iihikese vahega kaks
meremessi — Saku Suurhallis korraldab “Mere-
mess 2009" nime all kolm padeva kestva paa-
dindituse MTU Eesti Paat, nadal aega hiljem
toob Eesti Naitused Pirita nditustekompleksis
valja merelise elustiili messi “Merevarav 2009"
ja spordimessi “Sport Act 2009”", mis kestavad
koguni neli paeva.

Kui Saku Suurhalli naitusel lubatakse kai-
vitada kasutatud paatide laat vabas 6hus, siis
Merevaraval lahevad tlimadala alghinnaga
oksjonile uued paadid, mootorid ja muu mere-
varustus Balti Merekaatrite tegevjuhiOlle Uus-

“Merevaraval” oksjonile uue Baylineri kaatri,
esitletakse ka Quicksilveri, Silveri, Nimbuse ja
Trophy kaatreid, Zodiaci kummipaate, Mercury
mootoreid, ja muud praktilist merekaupa nagu
naiteks padsteveste, paasteparvesid ja Musto
tormillikondi. Oksjonid toimuvad iga tunni
tagant ning vdéimalus sadsta igasuguse hin-
naklassiga toodetelt peaks kohale meelitama
palju huvilisi.

Kas eksponente jatkub mdlemale messile?
Premium Boats'i tegevjuhi lvar Kéllo sonul osa-
leb nende firma mdlemal messil, kuna konku-
rents messikorraldajate vahel on viinud hinnad

~alla - eelmisel aastal iihele messile kulunud

saare sonul panevadnadi2.-15.mdrtsil toimuval-— summa eest saab sel aastal osaleda kahel.

Uksinda iile ookeani

Kuna tegemist on siiski poole rohkem loodab
Kollo, et messikorraldajad lepivad jargmisel
aastal kokku ja saab taas uhe Urituse peale
tagasi minna. Alter Electricu juhatuse liige
Roland Silluta rddgib, et nemad on vaikese
pinnaga Saku Suurhallis, sest kuuluvad MTU-
sse Eesti Paat, kes on selle naituse korraldaja.
Seevastu on naiteks Balti Merekaatrid ja mit-
med teised paadimuujad ja- tootjad otsusta-
nud seoses "Meremessi” tugeva seotusega vaid
Uhe paadimuujaga, Bell-Marinega, Saku Suur-
hallis peetaval nditusel osalemisest loobuda,
eelistades sdltumatut naitusekorraldajat ehk
Eesti Nditust. Pealegi ei mahu Saku Suurhalli
suured paadid sisse.

Londoni paadinditusel demonstreeris oma paati nooringlise sdudja Sarah Outen,
kes on votnud eesmargiks soita sellega tksi tle India ookeani. 23-aastane Sarah
tahab olla esimene naine ning Uhtlasi noorimja kiireim inimene, kes India ookeani
lletab. Ent rekord ei ole siiski peamine eesmark, miks martsis 30o00-miilisele tee-
konnaleasuv naine end proovile paneb. Sarah plihendab s6idu oma varalahkunud
isale, kes suri kolm aastat tagasiaastakimneid kestnud reumatoidartriidi tagajar-
jeljakogub sdiduga lhtlasi raha Suurbritannia suurima artriidihaigte Ghingu Art-
hritis Care toetuseks. “Raagitakse, et soolane vesiravib kdik haavad ja maloodan,
et leian lainete keskel hingerahu,” tles Sarah. Samas ei tee ta endale sdidu osas
illusioone: “Sduda12 tundi paevas kdrvetava paikese kaes, voidelda tuule, iiheksa-
meetriste lainete, haide, hoovuste ja laevaliiklusega — see on jduproov, mis paneb
proovile nii minu vastupidavuse kui ka huumorimeele.”

Martha tuleb maailmameredelt koju

Kaks aastat tagasi jaanipaeval Hiiumaal Orjaku sadamast
Umbermaailmareisiks otsad andnud purjekas Martha asus
koduteele. Juba eelmise aasta 2. detsembril sai maakerale
ring peale — Martha tletas Kassaril asuva kodusadama — Tule-
torni kai— pikkuskraadi22°46,22"E. Tsi kill —enam kui1o ooo
kilomeetritIduna pool, Aafrika mandrildunarannikul. Kiiluvett
oliselleks ajaks veidi vahem kui poolteise aastaga kogunenud
Atlandi, Vaikse ja India ookeanidel 24 936 meremiili jagu ning
meeskonnas vahetunud 23 liiget. Praeguseks on kodunijaanud
veel tuhandeid miile, plaanis on veel labi pdigata paikselisest
Brasiiliast ja osa saada tdelisest karnevalist.

Martha teekonnale on jaanud nii vdite kui ka katsumusi.
Eelmise aasta 30. mail juhtus Marthaga Poliineesia saareriigi
Niue lahedal dnnetus — laeva mootor jai seisma ning hoovus
kandis laeva kalda poole, ajades selle I6puks rannaaarsele

platoole, kus laev oleks darepealt purunenud. Onneks pidas
laev hastivastu ja saadud vigastused ei olnud alusele eluoht-
likud. Tanu kiiretele paastetoodele dnnestus imekombel laev
tousulainega vabasse vette saada.

Teine Marthat puudutav kurb siindmus, autodnnetus, lei-
disasetaga siinsamas Eestis . Nagu kapten Hillar Kukk kirjutab:

“Lainud aasta 3. juunil vahetas Simmu Sillamaa, praeguse ran-

naku tksinitsiaatoreid, laevaja purjetab ntitid igaviku meredel.”
Reisiplusspoolelejaavad aga koik kiilastatud paigad ja saa-

dud elamused: Atlantic Ralley for Cruisers'i start Kanaaridelt,

ookeanilletus ja seitsmes koht Uldarvestuses, Kariibi mere

saared, Panama kanal, Austraalia, Bali, Fidzi ja Piha Helena

saared, Louna-Aafrika ja paljud muud kaunid kohad. Orjaku

kodusadamasse peaks purjekas Martha jdudma juulis.
Vaadake lisaks: www.marthaworldcruise.com
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VAIKELAEVA- JA JETIJUHI KOOLITUS

Koolituste toimumiskohad

SARAH £1TEN

www sarchguina s

Martsis asub Sarah oma 5,7-meetrise taiustatud sdudepaadiga Austraa-
lialdanerannikult teele, et jbuda umbes 100 paeva parast Mauritiuse saarele.
Kaasa votab ta rohkelt kuivtoitu, aga ka Sokolaadi ja muid susivesikuid, pahk-
leid, kuivatatud puuvilju, toidulisandeid ja proteiini sisaldavaid jooke. Kaks
mageveeseadet toodavad talle umbes viis liitrit vett paevas.

Paadil on kaks “"kajutit”, Ghte neist kasutatakse paikesepatareide jaoks ja
hoiukohana, suurem on méeldud magamiseks.
www.sarahouten.co.uk

lahtuvalt klientide soovist!

Kisi lisa: 639 8933 « 551 5905 « info@meresoitja.ee
Vaata ka www.meresoltja.ee



Calipsoon teadagj-ngep:eenist sukeldumis-ja veesporditilikond, mis hoiabveesolija
soojas. Aga tegelikult oli-Calipso uks niimf, kes meelitas koju Ithaka saarele teel

olnudOdUsseuse oma. saarele koopasse ning hoidis teda seal oma voluvaEJa sar-

miga seitse aastat kinni. Odusseus oli parasjagu teel koju Ithaka saarele. Cafypso :

.J;oobas EHI) Erlcussa vOi teise nlmega Ericousa saareIJa pildid on selle koopa sise-

Paaditreilerid 4 - 15 t
Poolhaagised 18 - 30 t

Betooni 7d, Tallinn

tel. 6001077, 5068152

Dokitransporterid 3 - 25 t

™ Slipiseadmed 20 - 80 t

www:andover.ee,

Moista-moista, mis see on?

Kas tagurpidi Eesti lipp?

Oige vastus: meritaht, kes ronib 66sel méoda sadama-
kaid Ules ja keda valgustavad kaatri veealused tuled.

Tallinna Jahtklubi kutsub noori purjetamal

Tallinna Jahtklubi Purjetamiskool laiendab
oma tegevust sel kevadel. Oodatud on koik
8-12 aastased noored purjetamishuvilised.

Treenerina alustab sel aastal Brigita Sepp,

kes on ise tegelenud purjetamisega 15 aastat,
I6petanud Tallinna Ulikooli kehakultuuri teaduskonna
ja omab treenerite kutsekvalifikatsiooni Il taset.

Kontaktisikud:
Brigita Sepp
Telefon: b5 61 4645

Maria Kester
TYK peasekretar
E-post: maria@tjk.ee

Lisainfo: www.tjk.ee
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ABRAMOVITSI SU PERLAEVASTIK SAAB UUE LIPULAEVA

Vene multimiljonari Roman Abramovit3i
peetakse maailma suurimaks luksusjahtide
peale kulutajaks. Majanduslehe Forbes and-
metel maailma rikaste edetabelis 15. kohal
olevale vene-juudipdritolu arimehele kuulub
praegu kolm 5o-115 meetri pikkust jahtlaeva,
kuid kuulduste jargi saab tema “"armaada”
sellel aastal taiendust — Blohm & Vossi lae-
vatehases Saksamaal valmib 550 jala ehk 168
meetri pikkune superjaht Eclipse.

See veepealne loss, maailma suurim era-
jahtvahemalt kahe basseinija kahe helikop-
teri maandumiskohaga, laheb miljardarile
maksma umbes 350 miljonit USA dollarit.
Kuna tegemist eiole merevaele kuuluva alu-
sega, ei luba mereseadused seda varustada
tulirelvadega, kill aga on oma elu parast
valvel olev miljardar lasknud laevale paigal-
dada terve hulga kdérgtehnoloogilisi kait-
seseadmeid. Abramovitsi laevastiku uuel
lipulaeval on raketitdrjestisteem, mis hoia-
tab meeskonda alusele suunatud rakettide
eestja annab neile aega kurssi muuta. Alus
on kaetud soomuskattega ning selles on
ligi 5o meetri stigavusele sukelduv allvee-
laev, millega saab riinnaku korral pégeneda.

Eclipse'i ultramodernne disain sarna-
neb Abramovit3i senise lipulaeva Pelorusi
kujundusele, kuid uus veesdiduk on veelgi

Abramovits ja Putin eelistavad
Princessi

Navigaatorikdorvu on joudnud kuuldused,

et VVene miljardar Roman Abramovits ostis
Londoni paadindituselt 95-jalase (29 meetrit)
luksusjahi Princess 95. Sama firma kaatrit
ndib eelistavat ka Venemaa peaminister
Vladimir Putin. Raagitakse, et tema Princess
25 seisab Uhes Rootsi sadamas.

agressiivsemate joonte ja kolmevarvilise
skeemiga. Laeva kujundas Prantsuse disai-
nistuudio Hermidas Atabeyk. Sisekujunduse
autoron Terrence Disdale, kes on disaininud
ka Abramovit3i teiste jahtide interjoori.
Abramovitsi laevastiku praegune lipu-
laev, 377jala ehk 115 meetri pikkune umbes
300 miljonit USA dollarit maksev Pelorus
valmis 2003. aastal Saksamaal Bremenis
Lurssenilaevatehases. Superjaht ehitati ihe
teise kliendi tellimusel, kes sai Abramovit-
Silt kuus pakkumist, enne kui ndustus laeva
Vene arimehele muidma. Uus omanik lasi
alust Blohm & Vossilaevatehases taiendada,
naiteks ehitati sellele veel teine helikopteri
maandumispaik ja tdiendati seadmeparki.
Maailmas suuruselt 14. kohal asuva era-
jahipardal on mitu varupaatijaselle garaaz
on tais erinevaid “manguasju”, nditeks jette
ja skuutreid. Luksusliku aluse pardal elab
kuni 46-liikmeline personal, rohkearvuline
turvameeskond saabub ja lahkub koos mil-
jardari perega. Pelorus on suvisel ajal sage
kilaline Vahemerel, Malta ja Santorini saa-
rtel, talvel voib seda naha aga Suessi kanalil.
Teine Abramovit3i superjaht, 282 jala ehk
85 meetri pikkune Ecstasea on suurim Fead-
shipi alus, mis senini ehitatud. Laev asub
maailma suurimate mootorjahtide edeta-
belis 25. kohal. Ka Sussurro (pikkus163 jalga
ehk 50 meetrit) ehitasid 1998. aastal Fead-
shipi laevameistrid. Abramovits ostis selle
jahi samalt inimeselt, kes mudus talle Pelo-
rusi. Laev seisab ankrus Antibese'i sadama-
linnas Prantsusmaalja seda kasutatakse lihe
suurema jahi saatelaevana.
Aastatel 2002-2006 kuulus Abramovit3ile
370jalaehk1i2meetripikkune Le Grand Bleu—
varem tarkvarafirma Microsoft kaasasutajale

Paul Allenile kuulunud jaht, mille uus omanik
lasi tdielikult imber ehitada, mahutades sinna
4,9-meetrise ujumisplatvormi ja spordidoki.
2006. aastal kinkis Abramovirs maailma suu-
rimate mootorjahtide pingereas Pelorusile
jargnevaaluse oma sobrale Evgeny Shvidlerile.

Roman AbramovitSile kuuluvad ka mit-
med dhulaevad: nditeks on ta Boeing 767-33A/
ERi omanik. Alates 2007. aastast kasutab
ta Euroopa-lendudeks vdikelennukit Das-
sault Falcon 9oo. Abramovitsile kuulub mitu
Eurocopter-helikopterit (EC-145, EC-135T1
ja EC-155B), mis asuvad kas tema jahtidel,
Blackbushe'ilennuvaljal vdi kodu lahedal Suurb-
ritannias West Sussexi krahvkonnas Rogate'is.

2004. aastal ostis Abramovits kaks May-

bach 62 limusiini. Talasi need kohandada pom-
mikindlaks ja paigaldada kuulikindlad klaasid.
Oletatavalt laksid need talle maksma 24 mil-
jonit krooni. Tema autoparki kuulub ka Fer-
rari FXX, umbes 30 miljonit krooni maksev
sportauto, mida on ehitatud tiksnes 30 tlikki.
Arimehele kuulub ka maailma véimsaima
seeriaviisiliselt toodetava auto tiitlit kandev
Bugatti Veyron, Maserati MCi2 Corsa, Ferrari
360ja modifitseeritud Porsche Carrera GT.

Eclipse



Sessa C68

Parast C52 ja C46 valmimist taieneb Sessa Marine'i
laevastik kdvakatuselise lipulaeva, innovatiivsete
lahendustega C68 vorra. Kui luksus-mootorjah-

tide evolutsiooni saaks mdota akende kuju jargi,

tahistaks C68 kindlasti murdepunkti. Radikaa-
Isete kujundusvotete hulka kuulub T-kujuline
tekikorruseniulatuv salongiaken, misavaneb elu-
ruumidesse taiesti uudsel viisil. Kui selline kujun-
dus osutub edukaks ja hiiglaslik aken ei néua I6ivu
jahi vastupidavuselt, vdime sarnast kujundust
paariaasta parast rohkemgi kohata.
Aga C68 pakub enamat kui uutmoodi aknad
- isedranis markimisvaarne on selle laitma-
tult puhas ja modernne kujundus. Jahil on kuus
magamisaset ja Uks meeskonnakajut. Tippmu-
delile pakutava kahe1360-hobujdulise mootoriga
ennustab Sessa sdidukiiruseks 28-30 sélme, tais-
kaigul 34-36 sd6lme. C68 jouab mutigile selleaasta
I6pul. www.sessamarine.com

Marquis 720

Suletud flybridge'iga kaatrid — voi kolmetekilised kaatrid, kui kasutada: . .. - - . -

Marquis' terminoloogiat — on vaga populaarsed USAs ja Austraalias - .

ning nuud dritavad tootjad labimurret Euroopas. Marquis nimetab e : =,
Fow

720 valimust "ndudlikuks ja agressiivseks” — ega valeta, sest kaatrit
tutvustati esmakordselt Miami Boat Show'l ja isegi sedavord erilises
keskkonnas torkas kaater otsekohe silma. Muidugivoivad omanikud
valida ka traditsioonilise kujundusega flybridge'i.

Ent vaadake lahemalt ja te ndete, et pakutav on vdgagi ahvat-
Lowrance uus HDS tootesari
Lowrance t6i hiljuti turule uue vaike-
laevnikele suunatud kaardiplotter-kaja-
loodi. Eestikeelse menllga uut HDS
sarja iseloomustab suureparase tera-

lev. Ulemiselt tekilt avaneb 360-kraadine vaade, olemas on luugid
jadhukonditsioneer ning rodubaar ja koguni grill. Korrus allpool on
kasitoona valminud nahkmoobliga sisustatud muljetavaldav salong,
samas kui kambs ja serveerimisnurk on mahutatud samale korru-
sele — kasulik omadus, mida vaga sageli mdistab hinnata vaid kokk.
Majutuskorrusele voib omanik tellida kolm voi neli duSiruumiga vusega mitmeks jagatav ekraan, uus
sisseehitatud laia sagedusvahemikuga
anduri tehnoloogia, radariga tihenda-
mise valmidus ning uus lihtsam ope-
ratsioonisisteem. HDS siisteemil on
olemas ka spetsiaalne madala vee valik.

kajutit. Omanikukajut on ehitatud kaatri tdislaiuses — 5 meetrit 59
sentimeetrit —ning selle juurde kuulub kaks kraanikaussija vann. Aht-
ripoolele jaav kahekohaline meeskonnaruum on mugav koht jumis-
riiete vahetamiseks. www.marquisyachts.com <

Bayliner Avanti7ja 8
Bayliner on korraga valja toonud kaks sarnast
sportkaatrit, Avanti7ja Avanti 8. Kaatreid eris-
tab pikkus — esimene on 6,4, teine 7,32 meetri
pikkune. Numbrid kaatrite nimedes tahistavad
arvu, mitu taiskasvanut paat peale voib votta.

Kaatrite kasutamise muudab mugavaks
nende transporditavus — paate saab treile-
ril vedada ka tavalise sdiduautoga. Molemal
alusel asub voori alaosas V-kujuline magamis-
kajut, kuhu mahub kaks taiskasvanut. Kajuti
lukustatav liuguks muudab selle turvaliseks
hoiupaigaks, eemaldatavate polstritega maga-
misaseme alune sobib hasti panipaigaks. Kaju-
tisse on jaetud ruumi WC-potijaoks.

Laeva lahtises osas — kokpitis — paikneb juht-
konsooli taga kaks istekohta, mis pakuvad imb-
ritsevale head vaadet. Ahtris oleva istumisala
muudab mitmekilgseks selle kolme asendisse
liikuv seljatugi. Seal on mugav istuda voi pikutada

ja ujumaminekuks jaab Ule kahe meetri ruumi.
Roostevabast terasest reelingud ja tuuleklaasi
Ulaserv tagavad tekil liilkudes ohutuse. Kokpiti
isetlihjenev Uhes tiikis pdrand on klaaskiudmater-
jalist; ruumi polsterdatud kiiljed muudavad laeva
mugavaks puhkekohaks nii perele kui sdpradele.
Avanti 8 pakub kdiki neid mugavusi, tanu
meetrijagu pikemale kerele on siin ruumi aga
veel rohkem - tagaistujate tarbeks asub keset
kokpitti taiskérguses laud. www.bayliner.com

Uus ELAN 380 juba
selleks kevadeks !

www.sailing.ee « tel. 5333 1117
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Talvises Monacos said kaheks paevaks kokku tegijad ja otsus-
tajad kahelt erinevalt, kuid samas kasutajaprofiililt kattuvalt
spordialalt. Suurejoonelise Grimaldi foorumihalli Ghel korru-
selarutasid purjetamismaailma hetkeseisu ja uusivaljakutseid
regattide korraldajad, sponsorid, meedia esindajad, spordi-
juhid ja voistlejad, samas kui teisel korrusel oli sama asjaga
ametis motospordi maailmaeliit. Navigaatori poolt osales kon-
verentsidel Alar Volmer.

Tuntuimateks esinejateks purjetamisfoorumil olid Rod
Carr — Briti Kuningliku Purjetamisassotsiatsiooni juht,
Sir Keith Mills — 2012.aasta Olumpiamaadngude korral-
duskomitee asejuht, Goran Petterson — Rahvusvahelise
Purjetamisassotsiatsiooni president, Shirley Robinson —
olimpiavditja ja telejaamade CNN ning BBC kommentaator,
Annemarie Meyer — Union Bank of Switzerland sponsorprog-
rammi asejuht, Brad Butterworth - Ameerika Karika voitja
(jahi Alinghi kapten), Knut Frostad — Volvo Ocean Race juht,
Juan Kouyoumdijan — Volvo Ocean Race juhtiva Ericsson
Teami jahtide disainer, maailma parimate purjetamisprof-
fide hulka kuuluvad Paul Cayard ja Peter Gilmour ning paljud
teised inimesed, kelle otsustest sdltub, milliseid regatte kor-
raldatakse, kuidas need meediasse padsevad, kuidas teha
seda koike veel paremini, et purjetamispisikust saaks naka-
tatud rohkem inimesi.

Foorumist kujunes suurepdrane, voiks 6elda lausa, et ootusi
Uletav kogemus. Esinejate tase ja motlemiskiirus, koos pealt-
vaatajate aktiivsusega viis jutu kdige huvitavamate teemadeni,
millele iheskoos vastuseid otsiti. Kdige olulisemaks teemaks sai
nagu ikka rahaja sponsoritega koostooks optimaalsete lahen-
duste leidmine, kuna esindatud olid mélemad pooled, siis vaga
paljudes kiisimustes jouti selgemale arusaamisele. Uks huvitav
kommentaar jai korvu, mis eriti ilmekalt kirjeldab sponsorite

| Navigaator
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arusaamist Ukskoik millisest Uritusest, mida nad toetavad: “Har-
rased, tahaks teile meelde tuletada, et me oleme vaga r66m-
sad, kuisaame toetada teie imbermaailmaregattija meil ei ole
midagi ka selle vastu, et aidata koos teiega noorte programme
ulesehitada, kuid parem kui te ei unustaks, et meie esmane tles-
anne on siiskioma toodete mitmine?!”

Uks paremini ettevalmistatud esitlusi oli vaieldamatult
Knut Frostadilt, Volvo Ocean Race direktorilt, kes toi vdlja
probleeme javdimalusiregatiarenguteks hetke majanduslan-
guse kontekstis, Uiheks oluliseks sammuks saab olema osavot-
jate eelarvete vahendamine kuni50%.

[ —=—]
E WORLD YACHT
=—=| RACING FORUM

STEERING THE BUSINESS OF YACHT RACING

LOYACHTRACING M

Knut Frostad

Purjetamiseteema uueks tousjaks on kindlasti uus meedia — kas keegi oleks osanud
ette arvata, et 300 000 huvilist osalevad Volvo Ocean Race’l ja Vendee Globe Uiksinda
Umber maailma vdidusdidul labivirtuaalsete mangude?!

Teatava kriitika osaliseks sai Rahvusvaheline Purjetamisliit, seoses liigse tahelepanu
podramisega Olimpiaregatile ja teiste, purjetamismaailmas tuntud ning laiale tldsusele
huvipakkuvate suuremate jahtidega peetavate regattide eiramisega.

Korvalsaalis toimuva Motor Sport Business Forumi peakdnelejaks oli FIA President
Max Mosley ja tema kdnest jaid kdlama jargmised motted — oluliseks pidas president
Vormel 1jatkusuutlikust ja toi valja ka ideed kuidas seda saavutada. Kasutades Honda
Teami ndidet olukorra kirjeldamiseks, radkis ta: “Honda loobus, kuna automiilik on lan-
gemas ja samamoodivoivad need numbid tulevikus langeda kdikidel autovalmistajatel.
Seevdib kaasa tuua ka teiste tootjate eemalejdamise mitte ainult Vormel1-st vaid ka kogu
autospordist tervikuna. Kuid probleemid tekkisid juba varem. Ennekdike puudutab see
olemasolevaid maaruseid, mis satestavad jarjest ronkem piiranguid ja sellega muudavad
inseneride tegevusala liiga kitsaks.” Moseley lisas, et jatkuv suund kergemate materja-
lide kasutamiseks toob kaasa mentaliteedi, mis suunabinsenerid tdienduste tegemisele,
aga samas parsib innovatsiooni. See protsess on kulukas ning havitab vaikselt Vormel 1.

Foorumiteisel paeval votsid Vormel1 meeskondade, sponsorite, meedia ja juhtor-
ganisatsioonide votmeisikud arutlusele rohkem kui 7o ooo mootorspordi fanaatiku
hulgaslabiviidud uuringu, millest selgub, et muutused kahe viimase aasta spordis on
positiivsed, kuid fanned ootavad siiski rohkem moodasdite ja tehnilistinnovatsiooini.
Uldiselt toetavat sonumit kirjeldab parimal moel, rahvusvahelise kindlustusfirma IMG
sponsorteema juhilsabelle Conneri kommentaar: “Vormel1on meid tdeliselt toonud
kaardile, oleme saavutanud 80% brandi tuntuse. Oleme investeerinud 50 — 100 mil-
jonit eurot aastas Vormel1turundusse, reklaamija sponsorlusse ja kui me vaatame
tagasi, siis oleme saanud rohkem kui neli tundi TV aega 200 kanalil ja165 riigis, see on
vaga hea tulemus, ainutiksi vaadatavusega oleme juba digustanud oma investeeringu.
IMG jaoks ei ole Vormel 1 kulu vaid pigem tdusu genereeriv mootor.”

Purjetamis Foorum ja Mootorspordi Forum kohtusid Gihiseks 6htuveetmiseks hotell
Meridianis, kus vaga suurepdrase pranstuse kulinaaria saatel vahetati motteid, leiti uusi
koosto0 suundija varastati Uksteiselt sponsoreid.

Uued foorumid samas kohas detsembris 2009.

Vaatage uusi veeskamiskohti
Navigaatori slipi-kaardilt aadressil
www.ajakirinavigaator.ee/slipikohad
Slipikaart taieneb pidevalt.

Jatkame Eesti slipikohtade kaardistamist ning
kutsume jatkuvalt kdiki asjast huvitatuid
lles teatama meile veeskamiskohtadest nii

mandri-Eestis, Saaremaal, Hiiumaal kui ka
vaikesaartel.

Ajakirja Navigaator véljaandja OU Heelium jitab
endale diguse avaldada slippide kohta saadetud
infot internetis ja enda poolt vdljaantavates trii-
kivdaljaannetes.

Slipikohast teatamiseks palume saata

e-kirja aadressile navigaator@heelium.ee
Kirja tuleks panna: - slipi asukoht e slipi Gps—
koordinaadid e slipi kirjeldus ¢ teretulnud on
kafotod.

Agaramad slipikohtadest teatajad saavad
premeeritud Navigaatori tasuta
aastatellimusega!

Navigaator | 17



SAAB LOPUKS OHUTU I\/IA I\/IARGISTUSE

FOTOD RAINER SOSI, PRIIT KAPSTA

*Aastaid margistamata olnud madalik Ringsu
sadama sissesdiduteel ei ohusta uuel hooajal
enam meritsi Ruhnu saarele saabuvaid kila-
lisi. Parast mullu aprillis ajakirjanduses ilmu-
nud kriitikat puhkenud sénasdda, mis valtas
pea terve eelmise aasta ning ndudis koguni
majandusministeeriumija riigikogu liikme Ain
Seppiku sekkumist, jdudsid veeteede amet ja
sadamat haldav riiklik aktsiaselts Saarte Liinid
kokkuleppele, et sissesdit sadamasse muude-
takse turvalisemaks sissesdidutee nihutami-
sega —faarvaatriteljepoiviiakse 3,5 kaabeltau
vorra sadama liitsihi suunas avamere poole.
Sellega antakse pdhja poolt sadamasse tuli-
jaile uus orientiir, millele kurssi hoides on voi-
malik kaldaddrsetesse kividesse sattumist
valtida. Uhtlasi otsustati, et kivine madalik
jaab ka sel aastal tahistuseta.

18

| Navigaator

Ringsu sadamast monesaja meetri kaugusel
asuvmuulinavette jooksev kivivare, mida ruhn-
lased kutsuvad Ringsu rabaks, nduabigal aastal
mitu ohvrit — madalikule séitnud jahti. Korrali-
kulttahistamata kiviraun asub 0,2-1meetrijagu
veepinnastallpool, enneja parast muuli tekitab
piisav siigavus aga mulje nailisest ohutusest.
Merekaartidele kandmata madalik ohustab
just valismaalasi, kes pole kohalike oludega
tuttavad. 2005. aastal soitis rootslaste kaater
viieinimesega pardal seal kividele ja uppus paadi
pohja tekkinud augu téttu sadamas. Onnetusi
on samas paigas juhtunud ka jargnevatel aas-
tateljaikka on olnud piirivalve see, kes jahte ja
pardalviibijaid madalikult paastab.

Eelmise aasta aprillis sai piirivalvel moot
tais: Ruhnu piirivalvekordoni tilem Rainer Sosi
poordus veeteede ameti poole, et viimane
paigaldaks dnnetuste drahoidmiseks Ringsu
rabasse korraliku poi. Sosi sdnul tanati teda
ettepaneku eest ja vaideti, et informatsioon,
mis muudab meresdidu ohutumaks, on alati
teretulnud, ent sadamaseadusele viidates sel-
gitati, et kuna tegemist on ainult Uhte sada-
mat teenindava navigatsioonimargiga, on
selle paigaldamine sadama valdaja kohustus.

Kuigi ettepanek lubati sadamavaldajale
edasi anda, jdi ohtlik olukord hooaja I16puni
lahendamata. Vaid kohaliku kaluri paigal-
datud kollane puhastusvahendi Mr. Proper
plastkanister hoidis tahelepanelikud liiklejad
halvimast. Sellele vaatamata sditis eelmisel
aastal Ringsu karile mitu alust, nende hulgas
soomlaste jaht Aura, mille madalikult paast-

mist vdib juuresolevalt pildilt naha.

Ehkki sadama sissesdidutee nihutamine
peaks lahendama Ruhnu sadamasse soitjate
probleemi, kahtlevad kohalikke olusid tund-
vad veesditjad siiski, kas imber saare liikuvad
jahid oskavad tahistamata madalikku valtida.
Eks algav hooaeg annab sellele vastuse.

Ringsu madalikujuhtum on pannud veesoit-
jad klisima, kuidas sai navigatsiooniohtaastaid
varitseda, ilma et need, kes on kutsutudja sea-
tud Eesti vetes turvalist laevaliiklust tagama,
midagi ette ei votnud? Vahesellest, et riigiasutu-
sed veeteede amet ja Saarte Liinid endale to6d
andsid, kembeldes selle (le, kes peaks Ruhnu
madalale toodri paigaldama, andsid nad t6od
ka piirivalvuritele, kes pidid margistuse puudu-
mise tottu karile sditnud laevu lahti sikutama.

Et seaduse jargi on sadama sissesdidutee
navigatsioonimargistuse paigaldamine kdll
sadamavaldaja asi, kuid selle projekti peab
kinnitama ja toid kontrollima veeteede amet,
siis miks kiideti heaks valesti projekteeritud
margistus ning miks vigu kohe ei parandatud,
kui need avastati? Talupojatarkusega asjale
lahenedes piisanuks ju toodri kohaletoomi-
sest, sadamavaldajalt tasu sisse kasseerimi-
sest ja meresditjate ohutus olnuks tagatud.

Jaabloota, et tulevikus téstavad biirokraatia-
masina haardes tegutsevadriigi esindajad tiheda-
mini paberite ja seadussatete kohalt pea, et naha
jarahuldadaveesoitjate toelisi vajadusi. Sest vaid
paberile tuginedesvoib karile sdita —seda naitab
jubanende paljudealuste kogemus, kes merekaa-
rte usaldades Ringsu rabasse porutasid.

%@@ MAAKERA PINNAST ON KAETUD NEECA
%, ANARDA OMA MAAILMA

1. RAHUUSVAHELINE MERELISE ELUSTILI MESS
1215, MARTSIL €ESTI NAITUSTE MESSIKESKUSES

Baerevalay QDY

wwuw.fair.ee/merev 009



FordFiesta Feel the difference

|NFO.AUTO TALLINN Jarve Parnu mnt. 232 tel. 671 0060 infoauto@infoauto.ee TALLINN Kadaka Kassi 6 tel. 677 6060 kadaka@ford.ee Kutusekulu 3,5 - 7,5 1/100 km
TARTU Turu 27 tel. 737 1890 tartu@infoauto.ee PARNU Tallinna mnt. 89a tel. 447 2777 parnu@infoauto.ee CO,-heide 110-133 g/km

www.infoauto.ee
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LAEVA VARUSTAMI
PROVIANDIGA

Parast pikki tunde merel vajab inimene kehakinnitust. Kuidas toimus laevasoitjate
toitmine vanaaja pikkadel merereisidel, sellele vaatab tagasi 1945.aastal ehitatud kaljase
Iris reeder ja vanalaevanduse austaja Herkki Haldre.

TEKSTJAFOTOD HERKKI HALDRE

Oli 1832. aasta 23. oktoober. Kolmemastiline prikk Johanna seisis
Brasiilias Macapa sadamas ning kapten George Biddlecombe jilgis
rahulolevalt, kuidas laeva tassiti viimaseid proviandikaste, mis
vigisesid ja piiksusid. Ees seisis pikk teekond Euroopasse ja meeste
tervise eest tuli hea seista. Tol ajal oli pikkadel merereisidel tavaline
mure varske toidukraami puudus. Soolaliha ja -kala ajasid mees-
konna pahaselt urisema.

Kuid stjuuard George oli Macapa turult saanud soodsa hinnaga
partii esmaklassilisi merisigu, mis nagid vilja pontsakad ja isuira-
tavad. Kapten oli kiskinud neid votta hea varuga - mis kokapajast
iilejadvad, saab Inglismaal kenasti rahaks teha, kuna viimasel ajal
oli korgseltskond hakanud neid lihaloomi millegiparast lemmik-
loomadena pidama. Niisiis oleks kasu kahekordne.

Jah, tdepoolest, merisead, kes parinevad Andidest, on Louna-
Ameerikas hinnatud toidupoolis. Euroopasse joudsidki nad eel-
koige laevade proviandina, millest parineb ka nende nimi. Neil
aegadel moodustasid laevameeskondade pohitoiduse kauakestvad
soolaliha, soolakala ja kuivikud - aga kes sddrast meniiiid ikka kaua
kannatab. Liiati kaasnes suuremate elusloomade pardalevotmisega
vajadus liha kohe éra tarvitada, vastasel juhul riknes see kiiresti.
Seega olid merisead, keda kokk sai parajate portsjonite kaupa puu-
rist votta, kaunis ideaalne elusproviant.

Tolleaegsete eeskirjade jargi tuli iile-Atlandi reisidel meestele
pdevanormina anda o,8 naela (400 gr) kuivikuid, 3 kvarti (2,8l) vett
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ja1,5 (700 gr)naela soolaliha. Ei kéla just viga vaimustavalt. Kuju-
tan ette, kuidas praegused meremehed sellise toiduratsiooni peale
massu tostaksid! Aga niiiid tuleb eeskirjadest huvitav punkt: kui
laev ei ole piisavalt varustatud ja meestel jidb toidust puudu, peab
neile puuduliku toiduga pdevade eest maksma topelttasu. (A Treatise
on Practical Seamanship, R. H. Dana, 1841)

Reisijate toidunormi jaoks tuli laeva oluliselt rikkalikumalt
varustada: ette olid nahtud head(!) laevakuivikud, riis, kaerahel-
bed, nisujahu, kuivatatud oad voi herned, kartulid, dddikas, vesi,
soolaliha. See on huvitav tihelepanek - “head laevakuivikud”, just
nii on kirjas. Kas see pidi siis ilmselt tihendama, et meeskonnale
sobisid ka “suvalised” laevakuivikud?

Ka kuivained kippusid niiskuma ja riknema, nii oli elusproviant
itks paremaid lahendusi. Hoolimata laevareederite rahamurest (mil-
lal seda poleks olnud!), piitidsid kaptenid siiski mingil moel hoolitseda
meeskonna heaolu eest, sest massud olid tollal laevadel iipriski tavalised.

El IDANE El MADANE, AGA SUUA KOLBAB...
Lutefisk (ka klippfisk) ehk kuivatatud tursk oli Norra, eelkoige
Lofootide peamine ekspordiartikkel kuni 20. sajandi alguseni.
Praktiliselt kogu maailma laevastik vajas seda erilisel viisil ette val-
mistatud kala igikestva ja toitva proviandina. Etteruttavalt 6eldes
- see ei ole just eriline maiuspala. Tanapdeval pakutakse lutefiski
ka suveniirina, sest see kala toepoolest ei mddane ega kodune ja
seda voib rahulikult majaseinale ehteks riputada. Ei roskus, kiillm

ega kuum suuda sellele kalale midagi teha.
Isegi linnud ei s66 seda. Ostsin kuus aas-
tat tagasi endalegi Norrast iihe sellisel vii-
sil kuivatatud tursa. See ripub mul kenasti
seinal, ei haise ka mitte. Nagu plastist.

Aga kuidas siis meremehed seda endistel
aegadel s6oma pidid? Kuna see kala on iilisoolane,
tuleb seda esiteks 5-6 pdeva vees leotada, seejuures iga
péev vett vahetades. Seejdrel pannakse kala kaheks paevaks vette
seisma, sedapuhku vett ei vahetata. Sel ajal kala paisub, vottes suu-
remad mootmed kui enne kuivatamist (vaata kui kasulik - meestele
tulevad suuremad portsjonid!) Aga samal ajal touseb kala pH-tase
kuni 11-12 ja kalaliha muutub so6vitavaks. Et kala oleks voimalik
siilia, tuleb teda uuesti 4-6 paeva vees loputada, vahetades vettiga
pdev. Alles parast sellist kahenddalast protsessi saab kokk votta
kala ja sellest valmistada maitsva roa... Miks ma kiill arvan, et
maailmas leidub ka paremaid palasid?

Lutefiski tegemiseks tursk tapetakse, mitte eilasta kuival surra,
nagu kalaga tavaliselt. Selleks tehakse elusasse kalasse sisseloige
jalastakse tal endal kogu veri vilja pumbata. Kalad on veristamise
ajal sumpades, kus nad ringi ujuvad. Parima kvaliteediga lutefisk
onvastu valgust vaadates tdiesti ilma vereta, mitte iihtegi tumedat
veresoont ei ole ndha.

Seejdrel pannakse kala pakase kitte kuivama. Kala on valmis,
kuijad maha kukub. See votab aega umbes kuus kuud. Seejarel kala
soolatakse ja toodeldakse seebikiviga (naatriumhiidroksiid). Ja siis
laotakse kalad kuuri alla riita nagu puuhalud.

Teadaolevalt kasutasid lutefiski proviandina oma merereisidel
juba viikingid. Eks nad selleparast ilmselt nii pahurad ja agressiiv-
sed olidki. Kas ajalootirikutes pole mitte kirjas, et viikingid riin-
dasid esmajdrjekorras toidukambreid ja alles seejirel votsid muud
vaatamisvadrsused ette?

KAHEKSAJALG PARNU LAHES?

Arge imestage, kui teile trehvab ette méni tubli kodanik, kes omas
pithas lihtsameelsuses jutustab, kuidas Parnu lahest kaheksajalg
valja piiiiti. Teadagi: kliima soojenemine, villkdppkrabid, vaalad,
delfiinid ja tont teab, kes koik veel ujuvad meie kiilmas Balti meres
tinapdeval ringi. Asi see kaheksajalg siis pole. Aga digupoolest on
tegemist toestisiindinud looga laevakoka memuaaride hulgast.

Kaljas Iris vottis ithel kaunil juulihommikul Parnu sadamast
peale toreda Liti sugemetega seltskonna ja sittis kursi Kihnu vdina
suunas. Laev oli lastitud koige hea ja paremaga, millest vanad
meremehed ehk ka laevareisijad ainult unistada voinuks. Aga see
reiski oli eriline. Seltskond oli nimelt avaldanud soovi maiustada
pdevapiiligiga. Kujutate ette, kuidas korraldada Parnu lahes spon-
taanselt iiks selline ennelounane kiire ongega kalapiiiik, et 40 ini-
mest toidetud saaks? Vanad kohalikud kaluridki nimetaksid seda
sajandi piitigiks. Aga teadupdrast on kunde soov seadus ja nalja
peab ju ka saama. Tellisin siis Stockmannist priske kaheksajala
ja lasin selle kulleriga Parnusse saata, kus elukas esimese hooga
Parnu Jahtklubi restorani kiilmikus maabus.

Varusime siis laevale vorgud valmis ning meie koka 6ppis vorguga
asjatundlikke liigutusi ja vastavaid ndoilmeid tegema. Koik laabus otse
suurepdraselt - vork heideti merre (ilma vorguloata, tuleb tunnistada),
reisiseltskonna joovastunud roomuhoisete saatel traaliti vaheke ja
ennde imet! Vorgu kokkusebimisel selgus, etkala jdikiill saamata, kuid

see-eest oli vorku jadnud suur ja kuri kaheksajalg!

Keegi drksam reisija taipasuudistada, et miks see

kaheksajalg nii loid paistab. Koka seletas siis, et

elukas on laeval nii suurt hulka selliseid inimesi
ndhes Soki saanud. Kaheksajalg maitses parast
kiipsetamist kaunis kummine, kuid ilmselt oluli-
selt parem kui kuivikud voi soolakala.

SOOMINE KUl MEELELAHUTUS

Tosiste reisijatega sellist nalja muidugi teha eisaa. 20. sajandi algu-
sesse jadvad legendaarsed ookeaniaurikud ja luksuslikud reisid, oiva-
lised meniiiid, $armantsed kaptenid ja peened reisiseltskonnad. Kui
praegu on ristluslaevad pigem turvalised hiigelhotellid ja 16bustus-
pargid, kuhu korgklass harva satub, siis enne lennukeid ehitati ja
varustati laevu arvestusega, et pisiklientide hulgas on kroonitud
pdid. See ei puudutanud muidugi teise ja kolmanda klassi reisijaid,
kellele oli jaetud Atlandi iiletuseks eespool kirjeldatuga suhteliselt
sarnane meniiii, mis koosnes kuivikutest ja soolalihast.

Esimese klassi reisijate meniiii oli aga hoolikalt valitud ja rikka-
lik. Kuna laevalilesoidu ajal eriti midagi teha polnud, moodustasid
s60gikorrad iihe olulise osa meelelahutusest. Ja kdige lugupeetu-
mad reisijad einestasid kaptenilauas. Seda arvestades olid nditeks
Cunard White Star liini kaptenid valitud erilise hoolega - mitte
ainult professionaalseid meresdiduoskusi silmas pidades. 1930. aas-
tatel kirjutab laevaliini kommodoor Gordon Steele: “Iga kapten peab
olema isiksus omaette, vastasel juhul ta ei lumma oma reisijaid. Ei
oma tahtsust, mis eripara tal peab olema. Mul peab olema johkraid
kapteneid, galantseid kapteneid; kapteneid, kes on vaimustatud
vaikelastest, kapteneid, kes on sisse voetud naistest, rummi kaani-
vaid kapteneid ja tdiskarskeid kapteneid.” Ja nii valitigi liinilaeva-
dele kapteneid ja ohvitsere, kelle iilesanne oli meremehet66 korvalt
ka oma siniverelisi reisijaid 16bustada.

20. sajandi alguse Atlandi liinilaevas oli kambiiiisis palju t66d.
Neljakidigulisele hommikusoogile jairgnes lounaoode kell 11, siis
jallegi neljakidiguline 16unaso6k, 6htuoode kell 16.30, kokteil kell 19
ja seejdrel viiekdiguline 6htusook. Lugupeetuimad reisijad sisusta-
sid soogikordade vahele jadvat nappi aega tualettide vahetamisega.
Naiteks Marlene Dietrich vottis igapdevavajaduste rahuldamiseks
1938. aastal Normandie pardale kaasa 25 kohvrit. Aga Windsori
hertsog ja hertsoginna votsid oma reisidele absoluutselt hidatar-
viliku igapdevapagasina 9o kohvrit. Kui Cunard Line iiritas neile
viisakalt marku anda, et nad katsuksid vihema pagasiga leppida,
korgeaulised solvusid ja vahetasid laevaliini.

Retsept: kuum rummipuns aastast 1880

Jaloo I6petuseks kuulus laevaretsept, mida suudab isegi minusugune osav kokk
valmistada. Sobilik on siinjuhinduda tolleaegsest retseptist: "Arvestada 1 kvart
(0,94L) neljainimese kohta, kuid silmas pidada, et kogused inimese kohta voivad
sellisejoogi puhul olulisel maaral varieeruda’. Et valmistada kuuma rummipunsi,
hooru suhkruttkkidega sidrunikoort, et suhkurimaks sidrunikoore oli. Pane
suhkruttkid kuumakindlasse kannu. Pressi tiks sidrun mahlaks jalisa kannu. Vala
kannu keeva vettjalahusta suhkruttkid. Kalla peale rumm, brandi ja muskaat-
pahkel. Viiluta teine sidrun ja lisa valmis seqgule. Sega hoolikalt ja serveeri kuumalt.

110 g (1 klaas) suhkrutiikke ¢ 2 sidrunit - 300 ml tumedat rummi

300 ml brandit  ¥; teelusikat purustatud muskaatpahklit
600 ml keeva vett
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Gullholmen on UksRootsi Iaanerannlku vanimaid I<a|apuug|ku|a5|d mis asub 35rmeremul|
oo Goteborglst pohja podl pooletelsetunnlse paadisoidu kaugusel. Tihe asustuskasvabrsel
“Bohuslani saarestikus-asuval parlil aste=astmelt Ulespoole ja teatakse raakida, et selle

¥

TEKSTJAFOTOD CHRISTIAN WIKLUND
Oktoobri keskpaiku voib Rootsi lidneranniku skdaride
vahel margata vaid iiksikuid lobusdidupaate. Suurem osa
inimestest on paadi talveks kaldale tommanud ja meelikoi-

tev sligisilm merel jadb neil seetottu ndgemata.
Kuiliheneme Gullholmenile, mis asub kesk laevateid
Mollésundi ja Lysekili vahel, nieme iiha selgemalt, et

majad asuvad viga ldhestikku. Sellel viikesel saarel asub
vahemalt137 maja. Seega on seal ruutmeetri kohta rohkem
ehitisi kui kusagil mujal Rootsis. Majade radstad puutuvad
peaaegu kokku ja osa hooneid on nii ldhestikku ehitatud, et

TR L T e

inimene mahub vaevu nende vahelt libi pugema.

Et leida pohjust, miks majad nii ldhestikku ehitati,
peame minema tagasi20. sajandi algusaastatesse. Sel ajal
kiis siin hoogne heeringapiiiik, aga Gullholmeni saarel
tulid moéned nutikamad laevaomanikud mottele alustada
hoopis kaubaveo ja makrellipiiligiga. Osteti paar sirge tadvi
ja korraliku kandevoimega inglise kutterit ning hakati
Doggeri madalal tasapisi makrelli ptitidma.

Ettevotmist saatis selline edu, et viljend “Gullholmeni
makrellipiitidjad“ sai omaette tdhenduse. 1913. aastal oli
saar koguni 57 kuutri kodusadam ja seal elas umbes 800
inimest. Elatustase tousis ja maju ehitati tihedamalt.
Et maa kuulus riigile, kehtis maksuvabastus. Maa maja
imber tiihjaks jaitmine polnud lihtsalt moeldav. Selle ase-
melrenditi see vilja ja jairgmine ehitaja piistitas oma maja
sona otseses mottes naabri maja korvale.

RINGKAIK SAAREL

Heaviis selgeks saada, kuidas saarel elu kiib, on minna gii-
digaringkdigule. Gullholmeni viga asjatundlik giid Sune
Johansson jutustab, et kdigepealt valisid saarel maja jaoks
koha vilja laevaomanikud, seejirel oli meeskonnaliikmete

kord ja viimaks joudis jarg kaluriteni.

Laevaomanike majad olid koige suuremad ja korgemad,
kahe-kolmekorruselised. Need majad varviti valgeks, nagu
on tavaks Vahemeremaades. Meeskonnaliikmete majad

olid madalamal ja vdiksemad ning need varviti punaseks
voi kollaseks, kalurite majad olid aga koige vdiksemad ja
veele koige ldhemal ning tihti tuli ette, et need jdid iildse
varvimata. Tanapdeval on koik hooned virvitud. Enamgi
veel: iga viimane kui ehitis on suurima hoolega korda teh-
tud, olgu see siis kui tahes viike, ja paljudel “majapadistja-
tel” tuleb neid ndhes heameelest lausa pisar silma.

Gullholmeni elanikele on pakutud véimalust osta vilja
maa, millel maja seisab, kuid turuhinnaga. Piirkonna
populaarsuse tottu on suurem osa inimestest aga otsusta-
nud jitkata riigilt renditud maatiikil. 137 majast elatakse
aastaringselt vaid kiimnes. Hermanisaarel teispool silda
elab aga 150 inimest aastaringselt kohapeal. Nemad séida-
vad iga pdev mandrile t66le ja tagasi.

Koigist laevaomanikest Gullholmenil oli koige ettevot-
likum mees Albert Arvidsson, kes ei piirdunud ithe makrel-
lipiitigikutteriga, vaid ostis peagi teise aluse juurde.

Kui kala talvel enam kitte ei tulnud, tegi Albert piki
rannikut kaubareise ja teenistus oli alati hea. Eriti hasti
hakkas mehel minema siis, kui ta sai vihje, et kuivatatud
soolamakrelli eest maksavad hasti Ameerika baarid, kus
seda viski korvale suupisteks pakuti. Albert piiiidis mak-
relli, soolas kala sisse ja vedas kauba seejdrel Norra sada-
matesse, et see edasi Ameerikasse transportida.

vaga hoolisid nad maisest varast, et keelasid testamendis

Albertil laks hasti, ning
et ndidata staatust ja edukust,
ostis mees kokku nipsasju ja
uhket mooblit. Albert ja tema
proua Andriette olid oma kodu
iile viga uhked ja hoolitsesid
koigi uhkete asjade eest. Nii

kategooriliselt tiitar Annal asjade draviskamise v6i muut-
mise. Kui Anna jdi liiga vanaks, et iikksi majas edasi elada,
anti talle nou rajada sihtasutus iilesandega koik esemed
sdilitada ja kodu muuseumiks muuta. Alberti, Andriette
ja Anna kodust sai niiviisi Gullholmeni meremuuseum ja
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nelja nostalgiahongulist korrust kiilastavad paljud. Parast paadiséitu ja majade imetlemist on 16unas66k
Gullholmeni varskeim vaatamisvddrsus on Sune ja  Fiskebodenis hea algus edasisteks avastusretkedeks. Toe-
Ingemar Johanssoni kunstimuuseum. Pdevindinud, kuid  linekalasupp prantssaiaga rahustab torisevat kohtu, ja me

UPER HINNAD!

varskelt varvitud kiitinis kaupluse taga ndidatakse eelkdige  arutleme selle iile, millist rahu pakuvad siin oktoobripde-
kohalike kunstnike t6id. Abielupaar on aastaid kunsti  vad vorreldes juulikuiste pdikeseliste ilmadega. 2007. aastal
kogunud ja kui oma maja oli maale tdis saanud, siindiski  “66bis“ Gullholmenil 4589 paati ja seega asub saarel Bohus-
idee ndidata kogu seda ilu ka avalikkusele. Seepdrastraja-  ldni tiks koige kiilastatavamaid sadamaid.

sid nad Bohusldni esimese erakatesse kuuluva kunstimuu- Tung kiilalislahkesse sadamasse on suur, kuid kaikjal hak-

seumi. Tagasihoidlikus kunstikiiiinis ndidatakse Arvid  kabsilmasiirasabivalmidus. Varem maailmameredel seilanud - Is Otsa amortisaator

Ahlbergi, Karl Nordstrémi, Inge Schiéleri ja paljude teiste ~ sadamakapten on alati vastutulelik ja valmis abistava kde ula- Wz NR1VANA HIND NR2 VANA HIND : o s

inspiratsiooni andvate kunstnike fantastilisi toid. tama. Isegi suureliinilaeva Hitta kaptenid votavad Gullholmeni 3 4 o - 41 o o o Pa a.s tevest 100N

iimbruses merel toimuvat siblimist rahulikult. Nad hoiduvad 227 N NR3VANAHIND  NR4VANAHIND (kdik kehakalud)
Gullholmen SAARE UMBER KAIB TIHE LAEVALIIKLUS voimalusel alati veidi kaugemale ja nditavad kitsas sadamas o é o™ " _ E
Kaluriasundus Lysekilist 1dunas Gullholmen on kultuurimalestis, ja edasist ~ manéoverdavate 16buséidupaatide suhtes tiles leplikkust. it VANA HIND
137 Maja, ehitatud 1870-1940 ehitamistegevust soovitatakse igal juhul val- ' 4 5 0
. . . - B TG . — NR2 UUS HIND == ®
150 aastaringset elanikku, neist tida. Vahimgi ehitis kontrollitakse iiksikas- ~ ALATI KAUNIS LOODUS 2 NR3 UUS HIND NR& UUSIEIEE - !
20 Gultholmenil jalikult iile. Paadiga tulijad oskavad hinnata ~ Kui kultuur on oma osa saanud, ootab jirge loodus. 29 7 o~ 3 5 o o™ 5 5 0
50-kohaline sadam aiapiirete, plekk-katuste, erksate varvitoo-  meetri korguselt lootsikiinkalt ja selle juurde kuuluvast '
Kolm muuseumi, kirik, nide ja privaatsust kuulutavate siltide puudu-  lootsitornist avanevad lummavad vaated. Tormise ilmaga
kalakauplus, 2 trahterit mist. Majade vahel voib vabaltringi jalutada  on ilmastikuline vaatemdng vorratu. Hitterdnna piirkon-
Vaatamist vaart: lootsitorn, janautida puuseppade kitetood, puustkuure,  nas touseb Skagerraki kari 30-40 meetri siigavusest vaid
muuseumid, looduskaitseala ja katuste kaldpindu, nikerdatud tuulelippe  kolme-nelja meetri siigavusele veepinnast, tekitades pead-
koik fantastilised majad ja suurejoonelisi hirrastemaju. Kiillalisena  pooritavalt korgeid laineid. | - Ankruots P leisitud
- www.gullholmen.org pead end hoonete vahelt sona otseses mottes Kel soovi, voib rannakut jatkata Hermanisaare loodus- - kou Slg alom m, 30m
1abi pressima, sest korralikke teid pole. Asfalt-  kaitsealale. Sadamast kdige lotinapoolsemasse punkti Herma- ! Ankur
h-mejup];) katkeb tavaliselt kas maja voi siis veele ulatuvassillaga.  nisaare tipus on kaardil moot s kuus kilomeetrit. Tegelikult s e 7,5 kg VANA HIND

eajal seatakse sammud meelsasti aurikukaile, et onrada umbes poole pikem, est suundub kdigepealt mde- . h UUS HIND 4 7 5

s0 h _,_‘_- ninaltIslandsbergile. Juulikuus  tippu ja sealt jarsult alla tagasi kitsastesse orgudesse. Joudu : VANA HIND 3 7 5
moodub ksulsadu paate, moni parislahedalt.  peabjdtkuma, kuid rainnak pgkub vaatamiseks kauneid niite,

Sellisel paeval vastu M evateed iiletada pole  dsjaniidetud heina honguja i imtegevusgitpuutumataloo—

1~ v

ihtne, ja parajalt vaatemang rmanisaatge tippu voib va ba votta terve
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DIGA
MAROKOS

Monikord juhtub nii, et paati saabub reisija, kellega saad
tuttavaks ja keda opid lahemalt tundma alles reisil olles.

TEKSTJAFOTOD VIKTOR SIILATS, BULLS

Vahemerel, ithes Hispaania nooblimas sadamas, Puerto Jose
Banus, astusid mu paadi pardale Luigi ja Carlos (nimed muu-
detud). Luigi oli Hispaanias, Barcelonas elav itaallane ja Carlos,
Venetsueelast parist njujorklane.

Soit kulges esmalt Hispaaniale kuuluvasse sadamalinna
Ceuta, mis asetses Aafrika pohjarannikul.

Luigi oli pikka kasvu, sportlkult tugev, sirava naeratusega,
tumedate lokkis juuste ning intelligentse jutuga meesiludus ja
Carlos oli tema taielik vastand. Samas, kaitumiselt oli Carlos
jouline ja enesekindel, samal ajal kui Luigi oli kuidagi habras
kuid vdga tihelepanelik ja empaatiline.

Ceutasse joudes jargnes peale otste kinnitamist traditsioo-
niline “Welcome to Ceuta” drink ja seejarel jalutuskadik lahi-
imbruses.

Meeskonna naisliitkmed liksid Luigi jutu ja oleku peale eba-
tavaliselt elevaks ja hakkasid nii enesele kui teistele ootamatult
kummaliselt kdituma: iga itaallase 6eldud sona peale Iokerdati
naerda, korgusekartust trotsides turniti korgete miliiride otsas,
romantiline pilk silmis korjati tolmuseid ja kuumuse kdes nart-
sinud pollulilli, et need siis Luigile iile anda. Kusjuures Luigi
vottis nad alati tinuliku naeratusega vastu.

Samal ajal tuli mul tiidinult kuulata Carlose loputut vada,
peamiselt tema alavadrsuskompleksist kantud teemadel, mis
16ppesid alati ithtemoodi: tema ehk Carlos on kdigist koige parem.

Kuna Luigile ja Carlosele oli ettendhtud tihine kajut, siis
pdrisin Carloselt ettevaatlikult, et kas see on ikka ok ning et kas
neile meeldiks pigem kaks eraldatud voodit kajutis voi voivad
need voodivahetiikkidega ithendatud olla, nii nagu tavaliselt.

Carlos vastas talle omases hooletus stiilis, mida saatis ka iiks
robustsevoéitu liigutus, et dieti on temal tditsa tikspuha, sest et
see oli aasta tagasi kui nad elasid Luigiga toepoolest koos nagu
mees janaine. Niilid on nad lahus, see tihendab lihtsalt sobrad.

Nagu mees ja naine? Vaid hetkeks motlesin, et huvitav
kumb oli siis mees ja kumb oli naine, aga selgelt valjakuju-
nenud karakterid ei jatnud selles osas palju kahtlust. Igaks

LAANE SAHARA

juhuks eemaldasin kajutist voodivahetiikid, olles téiesti kin-
del, et kui neid peaks vaja minema, siis ei hidbene Carlos neid
kiisimast. Edasi jdlgisin juba ilmse monuga mittemidagi
aimava naiskonna jdtkuvat etteastet Luigi tihelepanu voit-
miseks. Luigi tdhelepanu jatkus aga koikjale ja koigile. Keset
elavat vestlust vois ta tihtakki poérduda mone iiksiku mees-
konnaliikme poole ja 6elda: “Vaata, seal monisada meetrit
eemal laheb iiks kena tiitarlaps ja lohistab enda jirel suurt
kohvrit. Kui sa talle praegu joostes appi laheksid, siis voiks
teil midagi kujuneda kiill, paistab igati sinu maitse olevat.”
Luigi oli seega ainus, kes meie suurest seltskonnast suutis
margata nii abivajavat tiitarlast kui ka iiksikute meeskonna-
liikmete soove. Aga ka muusikavalik, mille ta endaga kaasa
toi, samuti raamatud mida ta luges, koik oli mitte lihtsalt
trendi jalgimine nagu Carlose puhul vaid pigem trendi teadlik
kujundamine, hoolikas ja intelligentne valik.
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Kui laksime sadamast vilja 6htusédgile jai Luigi meist
pisut maha. “Minge aga rahulikult ees minema, ma jéuan
minuti parast teile jarele, pean siin kéogist (6ieti kambiiiisist)
veel lapiga iile kdima. Ja toepoolest, Luigil oli lapp kogu aeg
kies ja ta niihkis pidevalt nii siit kui sealt, kui ta just parasjagu
noéusid ei pesnud.

Utlesime, et liheme ldhima nurga taha esimesse ettejuh-
tuvasse soogikohta ja tulgu siis jarele...

Ohtuséok kulges sundimatus vestluses, kuiikka saab pidada
sundimatuks vestluseks seda, kuidas Carlos igal teemal domi-
neerida iiritas. Luigit ei tulnudki, mistottu palusime tema jaoks
toidu kaasa pakkida. Paati tagasi joudes avastasime Luigi kiitin-
lavalgel istumas ja melanhoolset muusikat kuulamas.

“Ma jooksin teile tipselt minuti parast jirele, nii nagu ma
lubasin. Ma leidsin selle esimese s66gikoha seal nurga taga iiles,
aga teid ei olnud seal!*

Toepoolest, see esimene soogikoht ei meeldinud meile ja
me laksime jairgmisesse, olles eelnevalt palunud kortsupidajat
juhatada meie mahajdanud sober meie suunas. Mobiiltelefonid
olid kahjuks paati jadnud...

“Ma jooksin terve kvartali ldbi, ma vaatasin igasse kohta
sisse, neist osa olid paris koledad. Aga teid ei olnud kusagil! Ma
proovisin helistada, aga keegi ei vastanud! Ja siis ma tulin siia
paati tagasi ning motlesin, et eks see olegi ju minu saatus: olla
iiksi! Ma pean hakkama saama, ma saan hakkama! Ma métle-
sin, et ma pean olema tugev ning lootma ainultiseendale, sest
et mitte kellelgi ei ole mind ju vaja.”

Luigi pdevitunud palg jdi selle jutu peale siiski kuivaks
ning me lohutasime teda nii kuis suutsime, polnud ju keegi

BAKSIS ON OMAMOODI SEGU
KINGITUSEST, ALTKAEMAKSUST JA

RAHVUSLIKUST TRADITSIOONIST, MIDA

El SAA EGA TOHI EIRATA. SUITSUD,
PASTAKAD, SUVENIIRID, LASTE
MANGUASJAD ON SEE KAUP, MIDA

PARDAL SOOVITAV HOIDA JAVIISAKA

KOHTLEMISE KORRAL JAGADA.

tahtlikult teda maha jatnud, pigem jdi ta ise kokutama. Lopuks
veenis kaasatoodud soe toit Luigit selles, et me ikka motlesime
ta peale ja hoolitsesime tema eest.

BAKSIS EHK JOOTRAHA
Idee soita Tangieri siindis tegelikult ootamatult. Kaasasoleva
kirjanduse pohjal ei suutnud ma kuidagi aru saada, kas tegu
on samasuguse Hispaania enklaaviga nagu Ceuta voi tegu on
Marokoga? Lootsiraamat kirjeldas Tangieri kui vabalinna, millel
justkui oleks mingi eristaatus. Tangieri pagendatud luuletajad,
kirjanikud, kunstnikud ja skulptorid olid kuulu jargi loonud seal
omaette ja omamoodi kultuurikeskkonna. Maisted vabalinn ja
vabameelne linn liksid kirjeldustes omavahel taiesti segi.
Lithike reis piki Aafrika pohjarannikut, Gibraltari vdinast
vdlja Atlandile ja juba paistiski Tangieri sadam. Mitte just
koige puhtam ja mitte just kdige paremate kaidega ja paras-
jagu tihi, vaid tiks inglise purjekas. Uksainus pilk sadama
territooriumile, kus hiigelsuurel tiihjal platsil keerutab tuul
kuuma tolmu, kus 166skava piikese eest varjus istuvad pikka-
des heledates kitlites peakatetega mehed ja vaatavad tardunult
taevasse ning kohe oli koik selge. Ei ole siin migit Hispaaniat
egamingit vabalinna, tegu on pesuehtsa Marokoga. Iseenesest
ei olekski ju sellisel dratundmisel hida midagi, aga unustasin
vistalguses delda, et lugu juhtus ajal, mil eestlastel oli Maroko
jaoksviisat vaja. Ja viisat meil polnud. Tapselt samamoodi pol-
nud nagu moni aeg tagasi golfiparadiisis Agadiris, kuhu viisata
maandunult ootasime pool pdeva riiki sisenemise luba.
Seekord laks asi siiski palju libedamalt. Korra justkui prooviti
6elda, et piiri pealt viisat saada ei ole vdimalik, aga selle vdite
kummutasime hetkega oma Agadiri looga ja ennde, mingitest
Maroko andmebaasidest leitigi too riiki sisenemine iiles, ehkki
meie uuenenud passid olid tolleaegsetest piiriiiletustemplitest
puhtad. Kogu protseduur néudis maksimaalselt tund aega ja selle
ajaga joudsime ithega neist sadamas passivatest logarditest teha
kokkuleppe, et me oleme nous jalutama tema kannul ja tema kiisi-
tud hinna eest (viisteist dollarit) labi linna, kui ta selle raha eest

koikvoimalikud kaupmehed meist eemal hoiab. Jirgnes baksisi
jagamine piirivalvuritele, kes toepoolest tdhelepanuvadrse kiiru-
sega kogu asjaajamisega iihele poole said ja meile passid tagasi
ulatasid. Baksi$ on omamoodi segu kingitusest, altkdemaksust
jarahvuslikust traditsioonist, mida ei saa ega tohi eirata. Suitsud,
pastakad, suveniirid, laste mdnguasjad jms on see kaup, mida
pardal soovitav hoida ja viisaka kohtlemise korral jagada.

Peab iitlema, et viimasel ajal olen kuulnud mitmelt poolt
hoiatusi, et traditsioonilisest baksiSist Marokos enam ei piisa
ning et Maroko piirivalvurid ja tolliametnikud hoidvat Hispaa-
niast tulnud paate pohjuseta kinni ning asjaajamiseks kuluvat
monikord terve pdev ja monikord kaks-kolm paeva. Eesti pas-
sigariiki sisenedes ei ole viisat enam vaja, seega probleem olla
pigem paadis kui isikus. Kallite paatide puhul tehtavat ettepa-
nek maksta mingi teatud summa ja nii nagu minu hispaania
sobrad/kolleegid hoiatasid, kui juba korra maksad, siis jaadki
maksma. Uus ja hea pohjus selleks leitakse alati.

Siiski, nitkaua kuni omal nahal sellist kohtlemist pole tunda
saanud, ei julge ma vahemalt senikogetu pohjal marokolastele
ndpuga ndidata ning kes teab, voibolla olid nendel hispaanlastel,
keda mitu pdeva noéogiti, toepoolest mingid paadipaberid korrast
dra. See paadibiirokraatia on ju paris keeruline.

“Usalda Allahit, aga seo kaamel sellegipoolest kinni!“ Nii
opetab moslemite vanasona, mistottu otsustasin sel aastal
Marokot vdltida ning jitsin sinna igaks juhuks sisenemata.
Kui seda peaks siiski veel tarvis minema, siis kindlasti tasuks
eelnevalt palgata mingi kohapealne laevaagent voi leida méned
mojuvdimsad tuttavad, kes asjaajamist holbustaks.

KULL ALLAH ANNAB!
Privaatgiidiga linnaekskursioon mééda Tangieri vanalinna kit-
said tdnavalabiirinte kulgesigatiladusalt ning tdepoolest, koik
kaubitsejad hoidsid meist aupaklikult eemale. Aeg ajalt meie
teejuht siiski unustas oma kohustused, misjirel olime hetkega
miiiijate piiramisrongas. Viisakas meeldetuletus, giid nihvas
midagi omas keeles ja inimsumm kadus sama dkki kui oli tekki-
nud. “Tell us the password, please!” (“Opeta meile palun see sala-
sona!“) palusime me teejuhti, aga ta ainult naeratas vastuseks.
Kunagi ammu olla Eduard Viiralt viibinud Marokos iihel
eestlastest abielupaaril kiilas. Hommikuti vdlja jalutuskaigule
minnes oli ta alatasa timbritsetud kerjuste ja laste kambast,
kes koik temalt almust palusid. Olles kogu oma peenraha dra
jaotanud, ei pddsenud Viiralt siiski mitte sellest seltskonnast.
Lopuks kurtis ta oma hdda ka pererahvale ning sai kuulda,
et olukorrale on ammuilma lahendus olemas. Nimelt peabiga
auvddrt ja endast lugu pidav moslem jdlgima seda usutava ja
opetust, et kui temal ning loomulikult vaid Allahi abiga on elus
hasti ldinud, siis peab ta oma vara vaestega jagama. Samas
oleks kogu tihiskonnakord selle 6petuse kohaselt ju ohus, kui

Vaibapoes “teed”joomas

rikkad kogu oma varanatukese vaestele dra jagaksid. Araabia-

maailmas véimaldab religioon oma jumalaga kompromisse
saavutada ja nii ongi kirjutamata reegliks, et hommikuti vilja
astudes peab iga kombekas moslem loovutama oma raha kol-
mele esimesele kiisijale. Mis saab neljandast kiisijast? Neljan-
dale tuleb 6elda, et kiillap Allah annab!

Ja nii ongi! Kerjus, kes kuuleb kedagi lausuvat, et Allah
annab, selle asemel, et kiisija kdtte peenraha poetada, saab
suurepdraselt aru, et ta kohtas téelist usuvenda, kes on oma
hommikuse kohustuse juba tditnud. Lihtsalt tema ise, almuse-
paluja on olnud liiga laisk ja drganud liiga hilja, mistéttu peab
ta olukorraga leppima ning minema kedagi teist otsima, kuni
lopuks sattub nende kolme esimese sekka, kellele sel hommikul
meelehead jagatakse.

UKSAINUS PILK TANGIERI SADAMA
TERRITOORIUMILE, KUS HIIGELSUUREL
TUHJAL PLATSIL KEERUTAB TUUL KUUMA
TOLMU, KUS LOOSKAVA PAIKESE EEST
VARJUS ISTUVAD PIKKADES HELEDATES
KITLITES PEAKATETEGA MEHED JA
VAATAVAD TARDUNULT TAEVASSE NING
KOHE ON SELGE, ET TEGU ON PESUEHTSA
MAROKOGA.




Kuninglik korteez laheneb..

KULALISLAHKUS MAROKO MOODI

Meie linnaekskursioon kulgeb mé6da uuemat linnaosa. Séidu-
teeon kinni, see tihendab, etliiklust ei toimu ja seda palistab
sodurite ja politseinike rivi ning rahvamass. Lehvitatakse lippe
ja oodatakse kedagi. Kui kiisin, et keda, siis selgub et kunin-
gason tulnud oma valdusi sedapuhku Tangieri kaema. Korraga
paistabki mootorratturite rivi ja nende keskel must limusiin.
Pikemalt métlemata kasutan telekaameramehe aegadest tut-
tavat kiitinarnukitaktikat, olengi oma videokaameraga esirivis
jasaanlihikaadrid lahtisest autoaknast lehvitavast kuningast
kenasti salvestatud. Umbes kiimne meetri kauguselt napsatud
videoiilesvote tasub end kiiresti dra, sest et igas baaris ollakse
meile vastutasuks selle video nditamise ja lehvitava kuninga
stoppkaadri eest nous ohjeldamatult tasuta drinki pakkuma.

Ekskursioon 16peb mingi neljakorruselise maja katusel.
Ciid seletab, et selle maja peremees on tema sober, kes on nous
meid erandkorras iiles katusele lubama, et me saaksime linna
panoraami nautida.

Ja tdepoolest, katuselt avaneb ilus vaade iile terve linna, tile
teiste katuste. Jirgneb kohustuslik teejoomine. Peremees liht-
salt nouab, et kiilalistena austaksime tema kiilalislahkust ja
jooksime tassikese teed. Mida rohkem me seda magusat pipar-
miindimaitselist jooki joome, seda paremini meil jutt sujub.

Naiskonna meesliikmed, vabandust meeskonna naisliik-
med ikka, muutuvad taas Iobusaks ja iilemeelikuks. “Moelda

vaid, nii toredad inimesed! Kutsuvad meid oma koju ja pakuvad

teed ja puha. Millised kombed ja milline kiilalislahkus!*

Paraku jargneb taas pettumus. Mone aja parast asutakse
meie ette laotama parsia (maroko) vaipu, iiks uhkem kui teine.
Ja selle onne osaliseks saaksime koigest 20 ooo Euro eest! Koik
kasit66 ja puha! Koik krediitkaardid kolbavad ja koju kohale saa-
detakse ka. Tavahind olla viiskiimmend tuhat, aga see tohutu
hinnasoodustus on siin vaid selle tottu, et mingeid vahendajaid
pole ning et me peremehele niiviga meeldisime.

Armastusest vihkamiseni on ainultitks samm ja naised on
esimesed, kes resoluutselt ja nérdinult piisti tousevad. Tanutd-
heks osutatud kiilalislahkuse eest teen siiski ostu ja omandan
pruunist pahklipuustidamaise kandiku, mis tollest ajast peale
ka paadi pohivarustusse kuulub.

LUIGI JA CARLOS

Ohtusiitigi ajal kuuleme Luigi lugu. Ta isa olevat kuulus diplo-
maat ja kogu suguvosa moodustavad vaid diplomaadid voi juristid.
Ta on rannanud koos perega mééda maailma palju ringi, oman-
danud haridust parimates erakoolides ja iilikoolides. Kui pere
tema kalduvustest kuulda sai, leidisisa, et oleks parem kui poeg
asuks omaette elama mones teises riigis, et oma suguvosa mitte
habistada. Misajastpeale ongi ta elanud nii siin kui seal, hiljem
mingitel imelikel asjaoludel ning eiteakus kohtunud Carlosega ja
lopuksjadnud pidama Barcelonasse, kus ta hetkel on arhitektiks.

Luigi lugu piitiab pidevalt katkestada Carlos, et tdhelepanu
taas endale voita. Téepoolest kummaline, no mida see Luigi tas
leidis! Carlosel korvab loomuparane lobisemisvoime igasuguse
hariduse puudumise. Ta lihtsalt péorab jututeemat oma suva
jargija selle podrde ainsaks pohjuseks on segadushetke tekita-
mine, mille jooksul saab Carlos end taas korraks ndidata. Aga
niipea, kui kogu seltskond teeb tema uue jututeema suunas
poorde kaasa ja harjub teemaga dra, kdib raksakija ennde, Car-
los on taas osavalt teemat muutnud.

See kdib umbes nii, et kogu seltskond arutab niiteks Phil
Collinsi muusikat. Mispeale Carlos teatab jarsku, et ta on USA-s
korrandinud Carl Lagerfeldti ning tunneb tiht sopra, kelle sober
tunneb sopra, kes tunneb... Ja ongi Collinsiga iihel pool. Voi
nditeks siis: kogu seltskond arutleb parasjagu kiitinlajala konst-
ruktsiooni, mis hoiab ka tormisel merel kiitinalt vertikaalasen-
dis, mispeale Carlos teatab jarsku, et kingad peavad parinema
ilmtingimata Pradalt ning et ta tunneb isiklikult kedagi...

Paar korda tal see 6nnestubki, kusjuures pohjamaalasena
tunnen iga kord teravat viha oma pikkade juhtmete iile, mis
paratamatult panevad mu Carlose psiithhoterrorile alluma.
Kuid varsti on mangureeglid selged ja vasturiinnak voib alata!

“Carlos, sa oled ju Venetsueelast, kas pole t5si?*

Carlos on sunnitud katkestama oma monoloogi basseinite-
hikast, mille valmistajat ta taas isiklikult tunneb. “Jah olen,
mis siis?“ kiisib pisut erutatud Carlos, veel aimamata, et taon

NAABRUSES SEISVAD INGLASED
HOIATASID, ET PEA IGA
SADAMAKONTEINERI TAGA

ON PEIDUS POISIKE, KES
EUROOPASSE IGATSEB PUTKU
PISTA. NEMAD OLID UHE SELLISE
OMA PAADIST AVASTANUD
KOIGEST MONE KAABELTAU
KAUGUSEL TANGIERI SADAMAST
JAJAMA KOHE KUI PALJU!

juba omaenda piistitatud 16ksu sattunud.

“Kas sa Sonya Smithi tunned?*

“Einoh, kes see siis Sonya Smithi ei tunneks! Sonya Smith
onju...”

“Ma pean silmas, et kas Sa teda isiklikult tunned?“ katkes-
tan Carlose poolelt sonalt.

“Ei, aga mis siis?“

“Oh, eimidagi. Mul tulilihtsalt meelde, ta mangis iihes teie
seriaalis, telenovelas, nimega “Tahmandgu® kuima ei eksi. See
jooksis kunagi ammu iithes minule kuuluvas eratelekanalis.*

“0i, kas Sa toesti tunned Sonya Smithi?“ Carlose ndgu laks
hetkega aupaklikuks ning ma tundsin kuidas minust sai liili
selles tema ihaldusvdarses tutvuste ahelas.

“Otseselt mitte, kiill aga on ta saatnud mitmeid tervitus-
kirju ja postkaarte ning isegi korra tihe videoldkituse Eesti tele-
vaatajatele. Meil vaatas seda seriaali korraga iile poole miljoni
inimese, ma kdisin Cannesi fimiturul seda seriaali isiklikult
vdljavalimas. Nde siin on Sulle kingituseks iiks pastakas,* ula-
tan ma Carlosle EVTV logoga pastaka, mis tdiesti juhuslikult
laheduses satub olema.

Sellest hetkest edasi sujus meil vestlus palju meeldivamalt.
Carlos vaatas iga kord, kui ta mond uut teemat tahtis puudu-
tada, ootusdrevalt minu kui kapteni poole ning jatkas alles
parast lubava noogutuse saamist.

Araséidupdeval kontrollisin korduvalt iile kdik panipaigad tekil,
et ega monda salareisijat pardale pole siginenud. Naabruses
seisvad inglased hoiatasid, et pea iga sadamakonteineri taga
on peidus poisike, kes Euroopasse igatseb putku pista. Nemad
olid tihe sellise oma paadist avastanud koigest méne kaabel-
tau (monisada meetrit) kaugusel Tangieri sadamast ja jama
kohe kui palju! Hispaaniasse minna ei saa, sest et immigrant

PAADIGA MAROKOS
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pardal ja Maroko ei taha neist samuti midagi ei kuulda ega
naha. Onneks lubati siiski otsad kinnitada ja “janes” viidi
kah kuhugi minema. Aga nende lahkumiskuupéev olla tdiesti
ebaselge ning sama ebaselge olla ka see, et kas lahkudes peab
maroko poisikese taas pardale votma voi ei.

Jatsime nad sinna omi probleeme lahendama ning siirdu-
sime otsejoones Gibraltarile. Liihike iilesoit Gibraltari vdinast
ja juba “rock” (suur “kivi“ ehk kaljune magi) paistabki. Maro-
kost paadiga tulles peab olema valmis pohjalikuks piirivalve-ja
tollikontrolliks. Seda iillatavam, et formaalsused vormistati
koigest mone minuti jooksul ja narkokoerte kutsumist ei peetud
vajalikuks. Ilmselt seetottu, et uimastivedajad ei saabu mitte
viisakalt sadamasse vaid ajavad oma paadid iiksikusse liiva-
randa, kus neid kurikaelte autod juba ootavad.

“Welcome to Gibraltar” dringi ajal markan naisperes ménin-
gat karsitust.

No millal nad siis itkskord minema hakkavad!

Milles asi, kas jille kdib Carlos narvidele?

Ei, see teine!

Luigi? No mis temal siis viga? Ilus, sportlik, intelligentne
mees ju!

Jah, aga kdib kogu aeg lapiga ringi ja muudkui pithib! Ja siis
veel see jutt, see on umbes selline nagu vaataksid peeglisse kus
nded iseennast. Jamuudkui hidaldab kogu aeg! Kas me, naised,
oleme siis toesti koik sellised?

Jain viisakalt vastuse volgu...



SUNDINUD «
Tallinna Jahtklubi kommodoor Marg Mets sattus laevade -
ja mere juurde viaga noorelt —Mﬂwui iildse oma ‘
teadlikku elu maletab. Ta on metskapten, kes saanud ﬁlq
kogemusi ka puksirinma ja maakaardi-‘il.
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Margus Mets
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tuunitud Amuu-
rigajoudnud
Hiiumaaran-
nikule Heinlaiu
alla.
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TEKST GERLIRAMLER FOTOD SVEN TUPITS, MARGUS METSA ERAKOGU

“Olen isa poolt saarlane ja mu vanaisal oli oma puupaat, mil-
lega kdisime Kuressaare lahes ahvenaid piitidmas ja niisama
merel sditmas,” meenutab ta. “Juba nelja-viieaastaselt olin
kindlasti temaga kahekesi paadis. Minu vanaisa Oskar Mets
oli Eesti Vabariigi algusaastatel oma rannas tuntud kui hull-
julge purjetaja. Kasutada oli tal paraku vaid oma vanaisa pur-
jedega kalapaat. Sellel ajal ei osanud noored poisid vdikestest
svertpaatidestisegi mitte unistada. Hiljem teenis ta Eesti ithel
esimesel miiniristlejal Lennuk ning kdis koos riigivanema
Jaan Tonissoniga 1928. aastal riigivisiidil Rootsi Kuningriigis.”

Esimese kogemuse iiksinda merel olla sai Margus Mets
kuueaastaselt, kui vanaisa Kuressaare Jahtklubi juures ta
iiksinda jahti Optimist tostis ja silla otsast lahti liikkas. See
oli pea ees vette litkkamine. “Tuul kandis mind paadisillast
kaugemale ja vanaisa hiiiidis midagi, kuid ma ei kuulnud
teda. Maistsin, et pean ise hakkama saama ning sain iiht-
akki ithest merepoist kinni. Hoidsin sellest ja métlesin, kuidas
tagasisaada-agasain,” raagib Mets. Teist korda samal paeval
merele minema taigatahes ei néustunud, aga tunnistab niiiid,
etndpp oli antud ja just vanaisa ta purjede alla tostis.

Saaremaal veetis Mets koik suved ning sditis tihti vanaisa ja
isaga kuni Abrukani. Sealt saigialguses merearmastus. Muide:

Mets pole kunagi olnud merehaige. Kord sai ta 2,5 meetri kor-

gustes lainetes kerge porutuse, kuid merehaigus on talle vooras.

1970. aastate keskel kdis Mets teismelisena Pirital
Kalevi Jahtklubis trennis, kus soideti jahtidega Kadett ja
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Optimistiga ning osales koguni rahvusvahelisel noorte pur-
jespordinddalal. “Kdisin seal 2-3 aastat, aga eriliste sport-
like tulemusteni ei joudnud. 1975. aasta paiku otsustati, et
Tallinna tuleb 8o. olimpiaméangude purjespordiregatt ning
meid koiki nimetati oliimpiakandidaatideks. Andsime ka
purjespordikohtuniku eksami, kuid tegelikult meist keegi
nendel mangudel minu teada ei osalenud.”

Parast keskkooli otsustas Mets minna Tartu Ulikooli aja-
kirjandust 6ppima ning oli ithel kursusel nditeks Marianne
Mikko, Rein Siku ning Hans H. Luigega. Sel ajal tuli tema ellu
pikim purjetamispaus, kuna Vortsjirvel ja teistel pisematel
jarvekestel kdimist peab mees pigem meresdidu matkimiseks
kui tosiseks harrastuseks.

Oli mis oli, kuid armastus mere vastu jii ning parast iili-
kooli 16petamist Tallinna tagasi kolinud Mets ostis endale
199ondate alguses esimese oma aluse. Selleks oli svert-klassi
paat Luts-Laser, millega sai suviti Rohukiila ja Rukkirahu vahel
purjetamas kdidud. Kuigi tegemist on viga sportliku purjeklas-
siga, ei osalenud Mets tihelgi voistlusel, vaid kdis merel puhtalt
oma l6buks. Ja teeb seda siiani, kuna merel kdimine on tema
jaoks voimalus puhata t66- ja argimotetest. “Mulle meeldib
meri nii tormiselt kui ka peegelsiledana. Moistan vdistlejaid,
aga see hasartja adrenaliin pole siiani olnud minu jaoks.”

SEIKLUSED TUUNITUD AMUURIGA
1995. aastal sai Mets endale Moskvit$i mootoriga viaheka-
sutatud 5,5-meetrise kajutiga alumiiniumist merekaatri

MULLE MEELDIB MERI NIl TORMISELT
KUI KA PEEGELSILEDANA. MOISTAN
VOISTLEJAID, AGA SEE HASART JA ADRE-
NALIIN POLE SIIANTOLNUD MINU JAOKS.

Amuur, millel ahter imber 16igati ning mis sai peale John-
soni9o-hobujoulise V4-rippmootori. Armatuurlaud ning rool
tulid punasest puidust ja romulast toodi alusele Ford Sierra
istmed. “Sellest sai ikka tésine pill,” naerab Mets. “Kui see
1995. aastal Pirita kai ddres seisis, kdisid koik seda vaatamas.
Niitidseks on seal pilt muidugi kardinaalselt muutunud.”

Uue “pilliga” sai kdidud Aegnal, Vene armeest vastva-
bastatud Naissaarel, Pranglil ning Keril. Siis tekkis idee
soita Tallinnast Haapsallu. “Séitsime sobraga esimest korda
seda teed jamaakaardi jargi. Oliikka parasjulgustiikk kill,”
jutustab Mets. “Vadna-Joesuu kandis saime aru, et mere poolt
on hoopis teine asi maakaarti vaadata kui maa peal. Purjeta-
jaid, kes olid seda vahemaad liikunud, oli, kuid mootoralu-
seid oli tollal viga vihe. Kogu meie kuuetunnise reisi valtel
ndgime vaid paari kalapaati.”

Dirhami tippu jouti suuremate probleemideta, edasi
laks aga raskeks, kuna Voosi kurk on Eesti rannikul mere-
soiduks iiks keerulisemaid kohti. Vahepeal tuli lausa pohi
vastu, nii et paat jii kuivale ja mehed pidid vilja ronima.
Aga lopuks astuti Haapsalus margade ja visinutena kaile

MARGUS METS

uudistajate ette. “Kui neile iitlesime, et tulime Tallinnast,
siis vangutati vaid piid! Meie aga jitkasime soitu Hiiu-
maale,” meenutab Mets.

Amuuriga soitis Mets kolm aastat, siis miiiis paadi edasi,
kuna sai aru, et sellega ei joua siiski Eesti rannikust viga
paljukaugemale. Ent hing ihkas juba pikemaid reise. Amuur
jatkas muide tublilt, sdites iile kiimne aasta sama mootoriga.

VOIMSAM KAATER — PIKEMAD REISID
Eesti rannikuvetes soites ollakse harjunud, et ndha on maaja
silmapiir. Metsal tekkis aga huvi, mis on silmapiiri taga ning
mis tunne on, kui enam midagi ndha pole jaigal pool laiub vesi.
“1997. aastal ostsin endale kasutatud kaatri Yamarin 750, mil-
lel oli voimas Yamaha 250 V6-mootor ja tippkiirus iile 40 solme.
Kaater oli ruumikas - sellel oli kahekohaline vo6ri- ja ahtrikajut,
tualett ja kook. Aga ka see alus sai pohjalikult imber ehitatud:
naturaalnahast istmed, punasest puidust rool ja loomulikult
navigeerimisseadmed. Olin kogenud, et Eesti pohjarannik on
peaaegu nagu kauss, kuid kuulnud, et Soome rannik kujutab
endast saarte ja madalike ragastikku,” pohjendab Mets.
Jargmisel aastal sditis Mets Tallinnast Haapsallu ning sealt
koos iihe Soome kaatriga Hankosse. “See oli minu esimene
merereis vilismaale. Aga kuigi ilm oli enam-vihem ja teise
kaatriga oli hea koos sbita, sain paraja Soki rahvusvahelisele tol-
likontrolli 6ppusele sattudes. Soomlased olid Eestist kaasa ost-
nud palju suitsu ja alkoholi ning kinnitasid, et toll ei kontrolli
neidiial. Kui aga tollisadamast keegi neile vastu ei lehvitanud,

Uskuge voi
mitte, kuid

veel aastal

1996 uudistati
Eestisadamates
Margus Metsa
esimest kaatrit
kui toeliselt
luksuslikku
soiduriista. Pildil
koosisa Sulev
Metsaga.
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KAANELUGU

UHE MOOTORPAADI EELIS PURJEKA EES ON
g KINDLASTI SEE, ET MUL POLE OLNUD
AEGA IGAL SUVEL KUU-KAKS JARJEST
MEREL OLLA, ENT TANU KAATRILE
OLEN SAANUD NADALA-KAHEGA
ETTEKUJUTUSE LAANEMEREST.

aimati halba,” meenutab mees. “Meid kdsutati paatidest vilja,
pidime kaasa votma koik isiklikud asjad ja eri maade tollispet-
sialistid hakkasid meie paate tiikkideks kiskuma. Igatahes

saime esimese kogemuse, et nalja ei tehta - laev peab olema

laitmatu ning raketid ja padstevestid ei tohi puududa.”

Kui Tallinnast Haapsallu sditmine on navigeerimise ABC,
siis jargmiseks tasemeks peab Mets navigeerimist Helsingi ja
Hanko vahel. “Sain sealt Yamariniga viga head kogemused,
aga 2003. aastal tekkis huvi veel merekindlama séiduki vastu
ning hankisin endale Rootsi ranniku avastamiseks Soomest
Flipper 999, mis ehitati spetsiaalselt selline, et peaks tanki-
mata vastu 300 meremiili ehk et sellega jouaks Eestist Stock-
holmi voi Gotlandile.”

Kuna jaht on merekindlam ning sellega véib séita jutti
mitu 66pdeva, voib purjetajale tunduda, et mis suurt planee-
rimist see Rootsi soit ikka vajab. Tegelikult on kaatriga iile
mere minekul aga adrenaliini palju rohkem, sest kiitust ei
pruugi jitkuda ning kuna kiirus on suurem, véivad merel
hulpivad puunotid véi tiinnid palju rohkem kahju tekitada.

Esimese Rootsi-reisi votsid viis Tallinna Jahtklubi kaatrit
koos ette. Sinna minnes kéik sujus, nii et kuigi Visbys moéllas
torm, otsustas Mets koos sobraga ka tagasiteele asuda. “See
reisjadb alatiseks meelde, tulime kokku 13 tundi ja peas vasar-
das vaid mote, et 66seks merele ei tohi jddda ja peame oma
vdikeste kogemuste juures olema darmiselt hoolikad. Torm,
mis Visbys méllas, vaibus merel dige pea, asendudes dikese-
pilvedega. Ja Lidnemere keskel iitles iiles meie GPS-seade, side
satelliitidega kadus. Olime sunnitud s6itma kolm tundi navi-
gatsiooniseadmeteta, abiks lihtne arhailine kompass, millega
soitmist me muidugi harjutanud polnud,” muigab ta. “Uhtegi
kallast ega saart ei paistnud. Kuna oli pdev, ei saanud ka séita
taevatdhtedejargi. Adretult keeruline on, kui ithtegi orientiiri
pole - soitsin, kied higised, ning paariline piitidis paberkaar-
dil arvatavaid asukohti paika panna. Uskumatu oli aga see, et
kui dikesepilved kolm tundi hiljem taandusid ja levi taastus,
olime tapselt digel kursil! See oli hea koolitus.”

UNISTUS JAHIST JA VAHEMEREST

Sellesama Flipper 999-ga on Mets ldbi so6itnud kogu Soome
ranniku, kidinud Cotlandil, Riias ning sbitnud nditeks Tal-
linnast Nidasse. “Niiiid olen aga hakanud métlema, et tahak-
sin uuesti purjetada ja teha kaugemaid soite. Mootorpaadi
eelis purjeka ees on kindlasti see, et mul pole olnud aega igal
suvel kuu-kaks jirjest merel olla, ent tinu kaatrile olen saa-
nud nddala-kahega ettekujutuse Lidnemerest,” jutustab ta.

“Paari aasta parast, kui ehk t66 korvalt rohkem mahti jaab,
tahaksin purjekat. Harjutaksin sellega niiteks kaks aastat
Ladnemerel, saaksin kdtte purjeka meretunnetuse ning siis
soidaksin labi Taani vdinade, iile Biskaia lahe ning mooda
Portugali ja Hispaania nurgast Vahemerele. Selleks on aga
vaja aega ja oskusi.”

Umbermaailmareisi voi iile Atlandi ookeani séitmise
ideed ei hakka Mets kiill veel vdlja kdima, kuid ka ei vdlista.

“Eks vaatame, kuidasliheb. Ma olen aga reeglina nii t66s kui
ka hobides reaalsete eesmarkidega.”

OHTLIKKE OLUKORDI El TEKITA

“Koige ohtlikum olukord merel oli mul kaks aastat tagasi,
kui liksime Tallinnast Hankosse, et seal kohtuda teiste
Eesti kaatritega. Ilm oli suurepidrane, lainet polnud, pdike
paistis ja tihelepanu hajus. Korraga, keset merd, tuli udu,
ja monekiimne meetri kauguselt lihenes meile suur kauba-
laev. Selle laeva eest padsesime ning liilitasime kohe radari
sisse. Ehmatus oli suur,” rddgib Mets. “Mereraadio iitles, et
olukord Hanko neeme juures on ohtlik, laevad sumpavad
udus ning radaripilt nditas suurt hulka viikealuseid, mille
vahelt 1abi so6ita oli riskantne, sest nad ei hoidnud kindalt
kurssi. Moned said siiski aru, et meie teame, kuhu minna,
ning votsid sappa. Ranniku dires pole minu meelest ohtlik
mitte tugev ja korge laine, vaid just udu. Ja kui seadmeid pole,
oled ohtlik nii endale kui ka teistele. Mina ei lahe kunagi
merele laevaga, millel pole navigatsiooniseadmeid.”

Teine keeruline olukord oli iihel veebruaripdeval 15-kraa-
dises kiilmas lahtise plekk-kaatriga Naissaarelt tulles. “Laine
korgus oli 2-3 meetrit ja iga langev veepiisk muutus jdaks.
Ma ei saanud ise ka aru, kuidas me veel edasi liigume. Seda
retke ma teist korda ette ei votaks,” nendib Mets. “Olen ikka
piitidnud teiste kogemustest 6ppida ja mulle meeldib tihe
mootorpaadijuhi titlus: “Métle, enne kui soidad - ega selle

99y

eest medaleid jagata. See pole kangelastegu.

2. Veebruar
2008 India
ookeanil Aafrika
rannikul. Hetk
tagasipuldis
Margus Mets
oma elu suuri-
makala-15 kilo
kaaluva odakala.
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Margus Metsa
perekond -
Sigrid ja Mihkel
Mets 2004.
aastal Vainame-
res Hobulaiu all
ankrus parast
pikka reisi Par-
nust. Jargmisel
paeval jatkati
reisi Tallinna.

KALAPUUK, MAAKODU JA TALLINNA JAHTKLUBI

Nagu meremehele kohane, on ka Metsa iiks lemmikroogi kala
ning harrastus kalapiiiik. Vaga hea meelega teeb ta ise kala-
dest siiia ning margib, et kui meresdidupisik tuli vanaisalt,
siis kalapuhastamine ning meretoidu tegemise oskus on pari-
tud isalt. “Minu firmaroog on uhhaa, aga mitte puhastatud
fileetiikid piima voi koorega, vaid nagu Saaremaal vanasti
tehti - kalast ja kalapeadest, maitseaineteks ainult sool, tera-
pipar jaloorberileht. Omaette nauding on suurte kalasilmade
imemine ja iildse on kalapea kiiljes koige maitsvam liha.”

Lisaks kuuluvad Metsa lemmikute hulka varskelt soola-
tud siigja sdinas ninglepasuitsus suitsetatud varske 16he voi
meriforell soola ja tilliga.

Metsa viimaste aastate suur hobi on meredirse talukoha
taastamine. “Olen uued hooned ehitanud vanade vundamen-
tide kohale, nagu vana rannarahvas oli nad paika pannud,
umbes 150 meetrit veest ning itheksa meetrit merepinnast.
Imestan inimesi, kes tahavad ehitada maja nii, et trepilt
saaks varbad vette sirutada, ja on siis suure tuulega hidas.
Vanad eestlased jarootslased olid tunduvalt arukamad,” raa-
gib ta. “Olen piitidnud ehitusel jargida arhailisi ehitusviise

- sindelkatus, maakivimiiiirid, kasutatud tsaariaegsed telli-
sed, teiste lagunenud hoonete aampalgid, punastest potti-
destahjud ja pliit. Saunaahjus on mitu tonni kive nagu meil
lapsepédlves Saaremaal oli. Kiitma peab kiill 7-8 tundi, kuid
see-eest piisib ka jargmisel pdeval soe.”

Tallinna Jahtklubi kommodoorina on Mets vétnud siida-
measjaks arendada merearmastust ka noorte seas. “Suletud
riigi tottu olid meie inimestel kahjuks meretraditsioonid
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katkenud. Aga kuiikka nied Muhu rannikul jahiga s6itmas

kahte 70-aastast Soome vanaprouat, kes radgivad, kuidas nad
kalavorkudesse jdid ning tiks neist pidi, nuga hambus, sukel-
duma noore labi loikama , laheb siida soojaks kiill,” jutustab
ta. “Tallinna Jahtklubisse kuuluvad viga erinevad inimesed
viga erinevatelt aladelt, kuid mere suhtes on meil ihesugune
tunnetus. Kuigi enamik meist on drimehed, ei méelda, kui-
dasmeregaraha teha, sest meri pole meile teenimisviis, vaid
puhkus ja draolemise koht. Oleme vdga palju oma isiklikku
raha klubi ja purjespordikooli tegevusse ja arengusse paiguta-
nud ning keegi ei motlegi, et seda ei saa tagasi. See on vanade
Eesti meretraditsioonide taastamise nimel.”

CV: Margus Mets (47)

Sundinud Tallinnas 2.septembril 1961

Lopetanud 1984 Tartu Ulikooli ajakirjanduse eriala

Tallinna Jahtklubi kommodoor

Eesti Ajalehtede Liidu ndukogu liige

Tootanud ajalehtedes Edasi, Rahva Haal, Noorte Haal,
Pdevaleht, Eesti Pdevaleht ja Eesti Ajakirjade Kirjastuses.
Viimased aastad kirjastanud AS Eesti Meedia maakonnalehti
ja uudisportaale.

Investeerimisfirma AS Pressinvest kaudu mitmete ajalehtede
kaasomanik.

Hobideks meresoit, kalaputk, fotograaafia, vanad
ehitusviisid. Norkus vanade merekaartide, roolirataste,
laeva kellade, ankrute, pikksilmade, sekstantide vastu.
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NOVA 35 COUPE
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Balti Merekaatrid = Parnu mnt 232, Tallinn
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MERITSI NEEVALINNA

Peterburi linn asub meile meritsi Usna lahedal. Ent kui vdikelaevaga Schengeni
riilkidesse minekuks piisab passi kaasahaaramisest, siis Venemaa-soidule eelneb pikem
dokumentide kordaajamine. Kuid vaev vaevaks, naha ju ometi tahaks, kuidas sealpool
elatakse. Purjetaja Kaspar Eisel vottis koos kaaslastega Peterburi teekonna ette.
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TEKSTKASPAR EISEL, SAILING.EE FOTOD MATS KANGUR

Purjetajate ja mootorpaadimeeste jututeemade vahel on iiks pohi-
motteline erinevus. Kuion kusagil kdidud, radgivad mootorpaadi-
mehed sellest, mida sihtkohas huvitavatoli. Purjetajad aga saavad
kokku ja rddgivad hoopis sellest, kuidas nad sihtkohta iildse joud-
sid! Kuna sel suvel 16peb Peterburis Volvo Ocean Race, on kiillap
paljudel tekkinud mote votta ette meresoit Neevalinna. Olles ise
kaks korda sinna purjetanud, piitiangi oma kogemustest kirjutada.

Meie reisiseltskonna kutsus kokku hea sober Andri, kes kiill
oskas pdev enne vdljaséitu osavalt pimedaks jadda (seda kiill
ajutiselt) ja kahjukskoju jdi. Ei olnud temast ka kaile lehvitama
tulijat, aga hoolimata sellest kogunes meie seitsmeliikmeline
meeskond ithel juulikuu pdeval Kalevi jahtklubi kail ja alustas
jahile proviandi laadimist. Emerald oli Ridas 35-tiiiipi suhte-
liselt kitsa salongiosaga purjekas, kuhu siiski seitse inimest
magama ja elama mahtus. Kontrollisime veelkord iile viisad
passides, Venemaa kaardiatlased, elektronkaardid ja VHFide
(kési- ja statsionaarne) tookorra. Kéik ndis olevat valmis.

Plaanisime reisi alustada dhtul, et jouda iilejairgmise paeva
varahommikuks Kroonlinna. Eesti piirivalve tembeldas kiiresti
dra meie kuues eksemplaris munsterrolli, vaatas iile passid ja
soovis head teed.

Kuni Pranglini puhus meile soodne lounatuul, siis aga kee-
ras “vana“ kraani kinni ja parast pikka métlemist joudsime
jareldusele, et liiga vihe sai teda “liinidel“ meeles peetud. Ei
aidanud siin masti kraapimine ega miski muu. Kuna erilist
kiiret polnud, purjetasime esiti nii kahesolmelise kiirusega,
hiljem aga votsime siiski mootori appi, sest eesmark oli hom-
mikuks Venemaa vetesse jouda.

Obsel ajas mind iiles vahis olev meeskond ja esitas “Mne-
moturniiri® kiisimuse - mis alus séidab merel kollase vilku-
riga? Esimese hooga tuli meelde holjuki plinktuli, aga vilkur?
Mehed naersid ja iitlesid, et ei olnud priigiauto, hoopis allvee-
laev. Nojah, kahju, et oma silmaga seda soitmas ei ndinud.
Kroonlinna juures séitsime allveelaevade sadamast kiill isna
korvalt mooda, aga sellise natuke miistilise liiklusvahendiga
merel kohtuda on midagi muud.

OOSEL AJAS MIND ULES VAHIS
OLEV MEESKOND JA ESITAS KUSI-
MUSE — MIS ALUS SOIDAB MEREL
KOLLASE VILKURIGA? ESIMESE
HOOGA TULI MEELDE HOLJUKI
PLINKTULI, AGAVILKUR? MEHED
NAERSID JAUTLESID, ET EI OLNUD
PRUGIAUTO, HOOPIS ALLVEELAEV.

VARAHOMMIK SUURSAARE LAHISTEL

Venemaa territoriaalvetesse sisenetakse iisna kitsal alal Rodgeri

saarekese lihistel enne Suursaart (Piritalt 75 miili purjetamist)

ja sellest tuleb teatada ka Vene piirivalvele. Kui seda ei tee, voib

16 kanalilt kuulda oma kursi ja koordinaatidega kutsungeid ja

kui neile ei vasta, ndeb 6ige pea hirmudratavalt kiiresti sinu

suunas liikuvat piirivalvelaeva. Meil 6nnestus selline elamus

saada tagasiteel, kui kaldusime kriissates keelatud tsooni.
Kuulsin raadiostkiill eelnevalt “jaht, mis liigub sellisel kursil,
sellistel koordinaatidel, muutke kohe kurssi® aga lootsin, et
jouame enne pauti soomise 1opetada. Liks aga teisiti, iisna pea

nagime tapselt meie peale tulemas kiiresti liikuvaid poorditu-
lesid ja hetkel, kui kokkuporge tundus juba viltimatu, pimes-
tati meid veel helgiheitjaga! Usna kdhedusttekitava vaatepildi

lohestasid pilkases 66s 1abi megafoni kostvad vandesdnad koos

ropu sdbimuga ning kisuga otsemaid kurssi muuta. Erinevalt
neist ei olnud meil pardal ihtki kahurit, seetéttu pidasime

paremaks talitada, nagu kasti.

Aganiitid minemise juurde tagasi. Joudsime Rodgeri saare
juurde varahommikul ja tombasime saalingusse valge-sini-
punase lipu. Vdikest elavat arutelu tekitas kiill see, mis pidi
lipp kdima peaks, aga kuna hadled jagunesid pooleks, ji peale
minu kui kapteni seisukoht. Kindluse mottes vordlesin seda
esimese vastutuleva Volgo-Balti ahtrilipuga ja veendunud oma
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UHEL HETKEL HAKKAS AGA MEIE
EEST JATAGANT RISTUVAL KURSIL
MOODA KIHUTAMA MUSTILISEL
ARVUL RAKETASID JA MUID VEID-
RAID THBUREID, NING NENDEGA
SAHMIDES EI PANNUDKI TAHELE,
KUIDAS SOOME LAHT OTSA SAL.
PAREM-JAVASAKKALLAS JOOKSID
LIHTSALT OMAVAHEL KOKKU.

oiguses, saatsin kaotajapoole kambiiiisitoimkonda.

Edasine pdev m66dus monusas purjetamises, merelugusid
radkides, “Lebeditele” (vene rannavalve kutsung) vastamises ja
ujumises. Vastutulevate laevade hulk suurenes jirjest enam,
pliidsime rangelt oma faarvaatri servas séita ja teljepoide
numbreid (neid on Kroonlinnani 14) kaardiga vorrelda.

Natuke parast siida6od aga hakkas meie tahelepanu koitma
tuledemeri, mislihemale joudes jirjest voimsamaks muutus.
See tekitas meis veidi arusaamatust: kas toesti juba Peterburi
tuled? Kaart nditab ju, et Kroonlinnanigi on veel oma paar-
kiimmend miili. Vastuse saime paari tunni parast. Nimelt on
enne Kroonlinna sissesditu kaubalaevadel “kogunemisala®,
kust loa saamise jarjekorras sadamasse suundutakse. Ja neid
laevu oli seal ikka sadakond! Hiljem, juba Kroonlinnast labi
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olles, saime aru, miks sellist kogunemiskohta vaja on. Kuna
merion sealkandis viga madal ja siivendatud faarvaater kitsas,
tekiks kaootilisel sisse-viljasdidul paras kaos.

Meie aga ankrusse ei jadnud, purjetasime uhkelt laevade
vahelt 1dbi ja olime varahommikuks (vist kella viie ajal) Kroon-
linnas. Piritalt 165 miili ja umbes 30 tundi purjetamist.

Kroonlinnas asub no piirivalve eelpunkt, kus tuleb tingi-
mata peatus teha, silduda ujuva (6igemini varsti uppuva) hotelli
poordis ja otsida kail oleva ridmas maja teiselt korruselt iiles
korgi olemisega pagunitega naisterahvas. Tema iilesanne oli
vist hoida silmas mo6daséitvaid laevu ja nende ile arvet pidada.
Igal juhul oli keset lauda selleks t66ks paslik voimas pikksilm.

Esitasin meie munsterrollid, passid viisadega, laeva doku-
mendid jandis, et ongi koik korras. Aga ei, tadil oli mulle viike
iilesanne: tuletada meelde ka vene kirillitsat ja kirjutada pabe-
rile korrektses vormis sdidu eesmark ja kinnitus, et tagasiteel
sealt uuesti 1abi tuleme. Ndhes, et mu alfabeet on kooliajast
saadik tolmu kogunud, dikteeris ta teksti tihthaaval ette ning
keerulisemad ja raskemini meenuvad susisevad tihed koguni
joonistas ette. Parast sellist varahommikust kirjat66d oli vaim
kohe hulga varskem!

Kaasas juhend soita edasi otse Morskoi Vaksali piirivalve-
punkti, asusime teele. Kuna edasine faarvaater oli iisna kitsas
jakddnuline, votsime mootori appi ja jtsime ainult groodi iles,
et meie EST 221 ikka histi vdlja paistaks.

Kroonlinnast ldbiséit oli ddretult ponev. Silma jii immar-
gune (ja vist ka polenud) merekindlus keset vett, kaldapealsed
kindlustused ning s6jasadamad, mis koik PeeterIajalrajatud ja
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kus praegu on Venemaa Balti laevastiku peasadam. Neis paik-
neva laevastiku arvukus oli muljetavaldav. Jah, kunagi oli see

olnud voimas ja vagev. Tol hetkel ndis aga enamik sojalaevu ole-
vat oma meresdidud 16petanud ja sadamas roostetavat. Samas

allveelaevade baasis oli viis kaasaegset laeva ja hulk madruseid

kail kala piitidmas. Meie EST tdhis purjel ja sini-must-valge

neis millegiparast roomsaid emotsioone ei tekitanud, nigime

hoopis rusikaid ja iheselt moéistetavaid ndpuzeste. Ju ei mah-
tunud neile hinge, et NATO liikmesriigi purjestatud s6jalaev
nende territooriumile tikub.

Muidu aga sujusid asjad kenasti. Hommikukohvi juues
piitidsime ikka hoida laevatee serva, et mitte iilitihedale liiklu-
selejalgujddda, ning lugesime hoolsalt kaarti ja sellele kantud

“viravate” numbreid. Uhel hetkel hakkas aga meie eest ja tagant
ristuval kursil m66da kihutama miistilisel arvul Raketasid ja
muid veidraid tiibureid, ning nendega sahmides ei pannudki
tahele, kuidas Soome laht otsa sai. Parem- ja vasakkallas jook-
sid lihtsalt omavahel kokku. Olime kohal.

SEKELDUSED PIIRIVALVURITEGA
Kulus veel tund mo66da tehiskanalit ja sadamaterdgastikus
navigeerimist, kuni leidsime iiles Morskoi Vaksali. Natuke
imestust tekitas meid vastu votma tulnud puhkpilliorkester,
arvasime selle olevat hea “vene tava“. Kahjuks otsustasid nad
pillid kokku panna ja hoopis kai teise otsa silduva kruiisilaeva
juurde joosta.

Meie aga jdime sildumiskohta otsima, sest reisilaevade
kai ndis selleks viga kaelamurdev olevat. Kohaletulnud

[

tolliametnik vehkis kitega ja suunas meid iithe veidra ujuva
raudmonstrumi kiilge. Tiikk aega pusimist ja mutta kinni
jddmist ning sildusimegi. Mehed hiippasid maha ja jdid tisna
noutult seisma - otsi polnudki kuhugi kinnitada! “Pole hullu,*
arvasin. “Voite ju selle natukese aega neid ka kies hoida, ma
kdin ruttu paberitega dra.”

Aga parast esmast passikontrolli ja laeva ldbivaatust suun-
dusid vastutulnud ametnikud koos minuga reisisadama ter-
minali, kaasas passid, munsterrollid ja laevadokumendid.
Nostalgilistes veneaegsetes himarates koridorides seigeldes
pandi mind l6puks ootama ithte klassituppa. Igaks juhuks
lukustas piirivalvur lahkudes ukse - parem karta kui kahet-
seda (eks ndgin ma ka kahtlane vilja muidugi).

Aga klassiruum oli ponev - seintel valerahade ja passide
ndidised koos juhistega nende dratundmiseks, lisaks 6petused,
kuidas eristada kahtlasi inimesi korralikest kodanikest. Jiin
motlema, kas ma oma ajamata habeme ja vilavate silmadega
ehk liialt kahtlane vilja ei ndinud.

Korraga laks uks lahti ja sisse astus piltilus piirivalvetoo-
taja. No kohe silmipimestavalt ilus. Tema jirel aga range ole-
kuga vuntsidega tiisedam daam, kel paistis rohkem tdrne 6lal
olevat. “Nii, alustame. Miks te siia tulite?* kdlas kiisimus. Vas-
tasin, et turismireisile. “Kus 66bite?“ Plaanime minna Morskoi
Jahtklubisse.

Siis anti mulle puhas paberileht, et kirjutaksin sellele jahi
suuruse koos hinnaga, kuhu suundume, mis on meie reisi ees-
mark ja millal tagasi liheme. Eraldi paberile veel minu kui
kapteni kinnitus, et me ei vea relvi ega narkootikume ning
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MORSKOI SADAM OLI TAIS UHKEID
JAVEEL UHKEMAID KAATREID,
MIDA ME KULL TERVE NADALA
JOOKSUL KORDAGI MEREL
KAIMAS EI NAINUD, AGA MILLEL
OHTUTI TUDRUKUID KOSTITATI JA
SAMPUSEL OJANA VOOLATA LASTI.

lahkume Venemaalt digeaegselt. Suure hidaga jarange daami
(kes siiski osutus heasiidamlikuks) juhendamisel sain vene-
keelse kirjatéoga valmis, aga kuna koopiamasinat ei olnud,
lasti mul kirjutada igast lehest veel neli eksemplari.

Kui ma sellega 16puks hakkama sain, kadusid naisterah-
vad tuldud teed ja jatsid mind ootama. Siis meenus, et poisid
jdid jahiotstega kaile seisma ja sellest hetkest oli méddas juba
poolteist tundi.

Nii poole tunni parast kostus koridorist jdlle samme, ning
keegi kolmas ametnik kdskis mul endale jirgneda. Joudsime
kitsasse kabinetti, kus neli piirivalvurit meie passe uurisid.
Lause “Nu haraso, pust idjot“ (“Hasti, las 1dheb”) saatel tem-
beldati passid uhke liigutusega dra ja mulle naidati koridorist
oige suund katte. Usna kummaline tunne oli nendes pikka-
des ja segastes koridorides tiksi rinnata, dokumendimapp
kaenla all, aga joudsin siiski piirivalvevdravani, kust sissegi
tulnud olin. Ménevérra illatuslikult kiisis seal istuv ametnik
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minult “A vo kuda?“ (“Ja kuhu Teie lihete?”). Vastasin, et
tagasijahile, mis minust kai ddrde jdi. “Pole lubatud, siin on
piiritsoon.” Mina jdlle imestunult, et “sisse lasti, vdlja enam
eisaa?“ Tema: “Aga miks te seal kdisite?“ Siilitades kiilma
ndrvi, piiidsin selgitada, kus kiisin, nditasin dokumente ja
lopuks soovitasin ka helistada ning minu jutu paikapidavust
kontrollida. Onnetuseks oli alanud ldunapaus ning kedagi
ei olnud toru votmas. Minu olukorra paistis aga juhuslikult
mooddakondiv piirivalvur, kes meid kail vastu vottis. Kotka-
pilgul mind takseerides ja ilmselt ka klassiseinale kinnitatud
kahtlaste isikute fotodega vorreldes julges ta viimaks kinni-
tada, et mind voib hastikaitstud piiritsooni lubada. Olime
ametlikult Venemaale joudnud.

SIHTKOHT MORSKOI JAHT KLUB
Kiilalissadamaks valisime Morskoi Jahtklubi, mis on iiks
Peterburi uhkemaid (ja ka kallimaid, umbes 500 krooni paev).
Sinnajoudmiseks tuli mé6da Suur-Neeva stivendatud kanalit
kaheksa miili vdlja sbita, poorata paremale ja kaheksa miili
Petrovski kanalit méoda tagasi. Keskmise-Nevka suudmes oli
kaardi jargi nii kaks meetrit siigavust, sekka ka madalamaid
kohti, aga et tegemist oli siiski mudaga, ei tundnud me kordagi
kiiluga pohjapuudet. Poikasime korraks sisse ka kaardil mar-
gitud jahtklubisse Vdikse-Nevka suudmes, aga see oli tdiesti
mahajdetud jarddmas, seal seisis vaid iiksik Saksa lipuga jaht.
Teele jdi teisigi sadamaid, aga meie liksime siiski tuntud ja
jareleproovitud kohta.

Morskoi Jahtklubi asub Ristisaarel (Krestovskii) ning on
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igati monus ja turvaline paik. Korralikud ujuvkaid, valgustus,
kaldavool ja muu vajalik. Meeles tasub aga pidada, et sildumisel
peab arvestama kiire joevoolugal

Sadam oli tdis uhkeid ja veel uhkemaid kaatreid, mida me
kiill terve nddala jooksul kordagi merel kdimas ei ndinud aga
millel 6htuti tiidrukuid kostitati ja Sampusel ojana voolata lasti.
Selline sadamaelu siis.

Peale meie jahi paistsid veel moned mastid. Paar vene
lipuga Taurust ja natuke viiksemaid, mulle tundmatuid puu-
jahte. Sadamakontoris 6iendasime dra rahaasjad, Eesti lipp
tommati masti, saime saunavotme ning suundusime mees-
konnaga linna peale. Hoiatati ainult, et 66sel on koerad lahti
ja oma tulekust tasub turvameestele marku anda. Uhendus
kesklinnaga oli suurepiarane, umbes kilomeetri kaugusel
sadamast vdis istuda metroo peale ja iihe timberistumisega
olimegi kohal.

Kahjuks ei ole mul siin ruumi kirjutada, kuidas me paadi-
soidul kanalis sobrunesime armsa giidiJuliaga, kes jargmistel
pdevadel koos sobrannaga meile Peterburi vaatamisvaarsusi
ja 66klubisid tutvustas ning iithel hommikul laevas magavaid
mehi kiipsetatud pliinide (kalamarjaga)ja kiilma viinaga iilla-
tas. See oli toeline vene kiilalislahkus! Aga see on juba jirgmine
lugu, mis seekord jutustamata jaab.

Igal juhul soovitan huvilistel see ponev tee ette votta, plaa-
nime ka ise oma purjetamiskooli 6pilastega minna VORi l6peta-
mist vaatama. Lihtsalt asjaajamistes tuleb varuda veidi rohkem
kannatust kui me siin Schengeni vetes séites harjunud oleme.

Kindlasti tasub hoolega iile vaadata dokumentide
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kehtivusaeg, teha voimalikult palju koopiaid munsterrollidest
ja teistest laevapaberitest. Kuijaht on aga firma v6i panga jagu,
siis votke kaasa volitus ja paha ei teeks ka B-kaardi koopia. Uhe-
sonaga - paberites peitub joud.

Kohtumiseni Peterburis juunis 2009!

Vdikelaevaga Venemaale ehk paberites peitub joud!
Vaikelaev, kes hakkab Venemaale sditma, peab Eestis labima piiri-
kontrolli rahvusvaheliseks liikluseks avatud piiripunktis, mis asub
sadamas, kus teostatakse piirikontrolli vaikelaevadele. Sellised
sadamad on meil Dirhami, Heltermaa, Lehtma, Mdntu, Narva-Joe-
suu, Paldiski Péhja- ja Ldunasadam, Parnu, Roomassaare, Saare-
maa, Sillamde, Tallinna Vanasadam, Pirita, Veere ja Vergi.
Venemaale sdiduks on vaikelaevajuhil vaja Eesti Piirivalvele ette
naidata reisidokument ehk pass, vaikelaeva juhi tunnistus ning
mootorsdidukitunnistus. Kontrollitakse ka laevalviibijate passe.
Samutionvaja esitada laevalviibijate nimekirja koopia ja vajadu-
sel volitus laeva omanikult. Viimase asemel aktsepteerib Eesti
Piirivalve ka aluse omaniku poolt allkirjastatud vaikealusel vii-
bijate nimekirja.

Vene Foderatsioon kontrollib passi ja viisat selles. Pass peab keh-
tima veel vahemalt 6 kuud parast viisa kehtivusaja 16ppemist.
Noutakse, et inimestel oleks reisikindlustus ja ka veesdiduk oleks
kindlustatud. Lisaks on Vene piirivalvele vaja esitada laevalviibi-
vate inimeste nimekiri kuues eksemplaris ning jahi dokumendid.
Kuijaht kuulub firmale voi pangale, siis on vaja kaasa votta volitus
ja soovitavalt ka B-kaardi koopia.

Tapsem info www.pv.ee; www.rusemb.ee; www.vm.ee
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Kalamehed Somaalia ranniku
lahedal. Taamal paistab Hollandi
Kuningliku merevae alus Hr. Ms.
De Ruyter.

PIRAADID — KAASA,
MERESOITJATE HIRM

Piraadilood on viimase kimne aastaga murdnud end koltunud
ajalooraamatutest varskete ajalehtede esikaantele. Eriti terav
on olukord Somaali poolsaare lahistel, kus piraatlus on joudnud
rekordtasemeni. Kas maailm on vastumeetmetega hiljaks
jaanud? Teemat kasitleb julgeolekuekspert Martin Plaser.

TEKST MARTIN PLASER FOTOD NATO, EU

Siianijdi probleem, et Somaalia rannikul Adenilahes tuleb tinapie-
valgi ette piraatide riinnakuid, eestlastele iisna kaugeks. No missiis,
motles keskmine Eesti inimene: kaaperdavad need niljased soma-
allased monikord iithe kaubalaeva, jirgnevad ldbirddkimised, aluse
omanik maksab lunaraha, saab oma laeva ja elu liheb edasi. Kuni
piraatide tegevus eiloppe rdigema Ioppvaatusega, kuni ei tapeta lae-
vameeskondi, on ju kéik kokkuvottes hasti. Liiati voib alati kohale
saata ka sojalaeva, kes pardakahuritega meretee puhtaks teeb.

Kuid viimase poole aasta jooksul on Eesti ajakirjanduse huvior-
biiti korduvalt tdusnud siindmused Somaalia rannikuvetes, kus
kohalikud piraadid on véga lithikeste vaheaegadega riinnanud laevu,
mille meeskonna hulgas on olnud ka Eesti paritolu meremehi.

KAS LAHEB HULLEMAKS?

Viimasel ajal on olukorra tosidust hakatud rohkem méistma - piraa-
tide kitte on langenud meie oma meremehi; laevad, mida ré6vitakse,
on tihti tdis hddavajalikku varustust abivajavatele piirkondadele.
Seda varustust abivajajatele ostetakse aga meie raha eest.

Ka sojalaevade piirkonda saatmine on iihel véi teisel pohjusel
keeruline. Lisaks rahvusvahelisest digusest tulenevatele problee-
midele on ka teisi niiansse, nditeks sdjalaeva Adeni lahes hoidmise
kulud ning selle vihene efektiivsus. Usna raske on kahuritega maha
suruda seda, mida pole véimalik selgelt ndhagi. On juba esinenud
vahejuhtumeid, kus s6jalaevad on piraatide pahe havitanud stiituid
inimesi ja nende vara. Selline olukord sunnib teisilahendusi otsima.

Piraatluse probleem ei seisne ainuiiksi Somaalia ro6vlite hirmute-
gudes. Voimetus piraatlust Somaalia rannikul piirata jitab regiooni
teised riigid ilma olulistest abisiistidest. Niisamuti on laevafirmad
sunnitud otsima teisi mereteid, et viltida laevade sattumist ohupiir-
konda. See aga tahendab, et Suessi kanalit labib iha vihem laevu
ning paljud laevad eelistavad mitu korda pikemat merereisi timber
Aafrika mandri. Uhelt poolt muudab see veod kallimaks, teiselt poolt
jouab laevadega toimetatav abi hadalisteni tunduvalt hiljem.

Koik see aga teeb niigi raske olukorra Kesk-Aafrika riikides veelgi
hullemaks ning abisaadetiste toel 5hkdrna rahu hoidmine on saanud
tugeva l66gi. Kui Maailma Toiduprogrammi raames Aafrikasse teel
olevad laevad ei joua digeks ajaks madratud sadamatesse, voib see
abiootajad massama ajada. Kui on nilg, ei valita vahendeid, kuidas
koht tdis saada. Seetottu voib piraatlus Somaalia rannikuvetes kaud-
selt pohjustada veriseid kokkuporkeid teistes Aafrika riikides.

Lisaks eelnevale voib suutmatus Adeni lahel korda hoida teki-
tada laiemat korratust. Alati on ka neid, kes saavad Somaalia mere-
roovlite edust julgustust rahvusvahelisele 6igusele kiega 166miseks
ning isegi rodvima asumiseks. See ei pruugi aga juhtuda sugugi mere
ddres, vaid sama hasti ka Kongos vdi Sudaanis.

TIHTI ON MEREROOVLITEL PAADIS
AUTOMAADI KORVAL ONG JA
KALAVORK, MILLEGA OMA IGAPAEVAST
LEIBA PUUTAKSE. KUI “NAKKAB" KA
MONI LAEV, ON SEE LISASISSETULEK.

KALURIKULA HOIAB MAAILMA PANTVANGIS

Meie abi Aafrikasse mittejoudmine voi hilinemine on murettekitav,
kuid veel suuremat peavalu pohjustavad teised mererdovlite pohjus-
tatud olukorrad, mis vdivad viia regionaalsete ja isegi globaalsete
tagajdrgedeni.

Niiteks on Lidne majandusele oluline iga barrel Araabia pool-
saare naftat. Tihti satuvad piraatide saagiks aga just aeglaselt lii-
kuvad tankerid. 15. novembril 2008 hoivasid piraadid supertankeri
Sirius Star, mille lastiks oli kaks miljonit barrelit araabia naftat.
Uudis roovi kohta kergitas naftabarreli hinda maailmaturul pea
dollari jagu.

Vaga ddrmuslik ndide on ka Ukraina kaubalaeva héivamine, mille
pardal oli 33 tanki T-72. Pataljoni jagu tanke on kogus, millest nditeks
Eesti kaitsevagi unistab, ja mis suudaks Aafrikas mones sojas polii-
tilist balanssi kallutada. Nii voibki ithe Somaalia kalurikiila kamp
ohustada regionaalset voi globaalset julgeolekut.

Piraatlus sai Somaalia rannikuvetes hoo sisse 1990. aastatel kodu-
soja tulemusena. Piirkonda tabas kaos ja anarhia, mida kasutasid
oma voimu tugevdamiseks klanni- ja héimujuhid. Kalapiitigi kor-
val hakkasid rannikuhéimud tegelema hoopis tulusama tegevusega:
kaubalaevade ro6vimisega.

Kuni 2006. aastani ei peetud arvet, kui palju laevu ja luk-
susjahte piraatide kdtte langes. Kuid aastail 2000 - 2006 on sel-
les piirkonnas registreeritud enam kui 2400 piraatluse juhtumit,
mis teeb kuue aasta kohta enam kui iihe intsidendi pdevas. Asja-
tundjate hinnangul on see arv aga oluliselt suurenenud. Praegu
satub merer6ovlite ohvriks paevas laev voi paar, mis on teel Suessi
kanalisse voi sealt tagasiteel. Austraalia, kes on iiks aktiivsemaid
Suessi kanalit kasutavaid riike, on ametlikes kanalites teatanud,
et piraadiriinnakute sagedus Austraalia laevade vastu on téusnud
isegi kuni paarsada protsenti.

Ja needki andmed pole 16plikud. Laevandusfirmad eelistavad
paljud riinnakud maha vaikida, sest nendest teatamine kergitaks
oluliselt kindlustussummasid, mis on Adeni lahte libivatele alustele
niigi aastaga viiendiku vorra tousnud.
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KUI EI SAA KALA, VOTAN TANKERI?

Piraatlus Somaalia rannikul on sundinud laevu sellest paigast tiha
kaugemale hoidma, kuid isegi see ei aita. Kui piraadid novembris
Sirius Stari hoivasid, asus see rannikust sadade miilide kaugusel.

On selge, et mereliiklus Aafrika idaranniku Idhedal ei tohi vahe-
neda. Kuid laevaomanikel on suhteliselt vahe voimalusi end piraatide
eest kaitsta. Valida on nelja alternatiivi vahel: viltida Suessi kanalit,
seilates imber Aafrika mandri ja kulutada sel moel kaks lisandda-
latja 240-450 tuhat dollarit reisikuludele; relvastada ja vdlja opetada
meeskonnad ning varustada laevad relvadega; loota piirkonnas sei-
lavatele sdjalaevadele voi palgata turvameeskonnad.

Statistika nditab, et laevaliiklus piirkonnas on juba vihenenud.
Kuiaugustis 1dbi Suessi kanaliigg3 laeva, siis septembris oli neid 1872.
121]aeva on kiill vaid kuus protsenti, kuid drevaks teeb selle numbri
juures toik, et vihenemine toimus vaid ithe kuuga. Muidugi v6ib siin-
kohal oma osa mangida ka langev maailmamajandus.

Paraku pole véimalik piirkonda kontrolli alla saada ka Adeni
lahele iiha uute ja uute sdjalaevade saatmisega. Paar kuud tagasi
uputas India sdjalaev mererdovlite ithe niinimetatud emalaeva, kuid
olukorda see ei parandanud.

Somaalia merero6vlid on nagu Afganistani taliibid. On teada,
et toeliselt ideoloogilisi taliibe on suhteliselt vihe. Enamik neist,
kes Afganistanis Suurel Ringteel kaupa vedavaid autosid ré6vivad ja
ennast taliibideks nimetavad, on tegelikult tavalised talupojad, kes
loodavad lihtsat tulu.

Nii on see ka Somaalias. Tihti on mererdévlitel paadis automaadi
korval ong ja kalavork, millega oma igapdevast leiba piititakse. Kui

“nakkab* ka moni laev, on see lisasissetulek. Seega on tegu iihiskon-
nas leviva “haigusega®, mille ravi tuleb alustada mitte merelt, vaid
maismaalt, riigija korra tagamisest.

Somaalia puhul on agaraske riiklusest radkida. Pohja-Somaaliat,
kus piraatlust kéige enam “harrastatakse”, ei suudariigi keskvalitsus
mingil moel kontrollida. Riigi tugevdamiseks on vaja valisabi. See
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aga on pikk ja vaevanoudev protsess, mis eeldab ka rahvusvaheliste
vdgede Somaaliasse saatmist. Seni, kuni meil, tilejadnud maailmal,
selleks tahet ja joudu pole, tulebki voidelda selliste tagajirgedega
nagu mererdovlid.

TOOD AASTATEKS

Paraku on aga selge, et pohja ei saa lasta ka igat paati, mis merel
seilab. Paljud neist on ikkagi siiiitud kalurid. Ka sdjalaevu napib.
Mereroovlid tegutsevad umbes kahe miljoni ruutkilomeetri suuru-
sel alal. Nagu iitles piirkonnas tegutseva USA 5. laevastiku koman-
dérviitseadmiral Bill Gortney iihes intervjuus, ei saa sbjalaevad olla
igal pool. Aga horedalt paiknevate sojalaevadega roovlitest lahti ei
saa, nagu ei saa neist lahti hajusalt Afganistani teedele paigutatud
kontrollpostidega. Kurjategijatele mojub vaid joud, millega nende
joule vastu hakatakse.

Nii ongi ttha enam hakatud métlema voimalusele laevameeskon-
nad relvastada voi aluste kaitseks turvafirmad palgata. Entka siin on
omad probleemid. Maailma sadamates kehtivad relvadele erinevad
reeglid. Paljudesse sadamatesse laevu, mille meeskond on relvasta-
tud, ei lubata. On ka sadamaid, kuhu ei lubata isegi laevu, millel
asuvad relvad on lukustatud vastavatesse hoidlatesse. Moned riigid
onlidinud veelgi kaugemale, keelates laevu, mille pardal on relvi, oma
territoriaalvetesse. Koik see teeb meeskondade relvastamise keeru-
liseks. Pealegi pole laevameeskond sdjavielise viljadppega eriiiksus.
Meeskonna dpetamine relvastatud vastupanu osutama voib osutuda
draarvamatult kulukaks ja keeruliseks, pealegi voib selles tekkida
terverida komplikatsioone, nagu nditeks usaldusvadrsus, patsifism,
suutlikkus 6ppida, psiitihiline taluvus jne.

Seepdrast ongi lihtsam palgata laevale julgestusmeeskond.

Siinkohal voiks kiisida, miks eelistada turvameeskonda séja-
vdelastele. Pohjus on iildlevinud pohiméttes, et sdjavige erafirmade
huvides ei kasutata. Siin ei tohi segi ajada laevade kaitsmist ja sdja-
laeva lihetamist Adeni lahte, see on hoopis teine asi - sjalaev peab

korda ja tagab turvalisuse otseselt iihe voi teise firma huve kaitsmata.

Kaitsemeeskonna paigutamine tsiviillaevale teenib aga erahuve ja
seetottu sojavdelased sellele toole ei sobi. Isegi siis, kui sdjavagi sol-
mib erafirmaga sbjavde varustuse vedamise lepingu, ei turva ta oma
kaupa, vaid jatab selle erafirma teha.

Piraadid pole eriettevalmistusega sodurid, kuigi kogemustest
paranevad ka nende taktika ning oskused. Siiski eelistavad nad kaa-
perdada laevu, mille parras on madal, kiirus viike ja meeskond nork.
Liinud aasta 17. detsembri juhtum, mil kaaperdati erajaht, on selle
vdite hea ndide - oletatavasti kaks inimest pardal ja ilma igasuguse
julgestusmeeskonnata. Vdikese jahi kaitsmist raskendab ka aluse
pehme kere ning piiratud véimalused turvameeskonna ja kaitseva-
hendite voi relvade paigutamiseks.

Viimase aja trend nditab, et kaaperdatakse koike, mis merel lii-
gub. Uhelt poolt on see tingitud niiéelda suurenevast kasulootusest,
kuid veel suuremaks pohjuseks on aina kasvav konkurents merel.
Piraatide edu suurendab pidevalt nende arvu, mis omakorda sunnib
ellujadmise nimel pingutama. See voib viia joukudevaheliste konflik-
tideni, kuid ka kartellidevaheliste kokkulepeteni ning tegevuse laien-
damise ehk suuremate ja kaugemal seilavate laevade kaaperdamiseni.

Kui kartellidevahelised sdjad peaksid joudma avamerele, kanna-
tavad koige enam ikkagi kaaperdatud laevade meeskonnad. Siis on
oodata ohvreid ning see ei jdta seni vihehuvitunud Ladne kodanikku
iikskoikseks. Paraku on siis juba palju raskem piraate taltsutama
hakata. Seda tuleb teha juba tina ja ainus voimalus piraate ohjeldada
on neile valusalt vastu ndppe anda.

PRAKTILISED LAHENDUSED

Kiirema reaktsiooniga turvafirmad on selle dra tabanud ja asunud
laevade kaitseteenust pakkuma. Aga ka siin voib peituda ohte - suu-
red firmad, mis tegutsevad erinevatesriikides ja erinevates valdkon-
dades, ei suuda laevadele viga head kaitset tagada. Nad ei suuda
hallata niivord erinevaid turvavaldkondi, nende poolt turvatavate

EL NAVFOR-Atalanta turvab

Somaaliasse toiduabi viivaid laevu.

USNA RASKE ON KAHURITEGA
MAHA SURUDA SEDA, MIDA POLE
VOIMALIK SELGELT NAHAGI.

objektide hulga suurenedes kiib alla ka personali kvaliteet. Té66joud
on koigi kiiresti paisuvate firmade probleem. Viikeste ja suhteliselt
tundmatute turvafirmade probleem on jdllegi vajaliku maine puu-
dumine. Ometi ndib turvafirmade kasutamine laevadel perspek-
tiivne. Kaitsemeeskondi saab laeva votta sadamates, kus relvade
osas pole piiranguid.

Moni kuu tagasi libis meie ajakirjandusviljaandeid uudis,
et Lidne Euroopa Liidu (WEU) Julgeoleku ja Kaitseassamblee tegi
riigikogu liikmele Tarmo Koutsile ettepaneku hakata koostama
piraatluse kohta raportit, et leida lahendusi mereséiduohutuse taga-
miseks. Ka Kouts leiab, et koige kiirem ja téhusam viis piraatluse
vastu voitlemiseks on laevadele viikeste ja asjatundlike kaitsemees-
kondade palkamine.

Ennekoike on aga vaja kiirustada, et kasvavale piraatlusele piir
panna, sest on vaid aja kiisimus, millal mererdovlitest saavad terro-
ristid. Juba praegu on tiheldatud marke sidemetest mererdovlite ja
islamiterroristide vahel. Seni ndivad need sidemed kiill enamasti
kaubanduslikud - piraadid ostavad terroristidelt relvi ja saavad nende
laagrites ka méningast viljadpet. Uha sagedamini lubavad piraadid
héivatud laevade eest lunaraha noéudes neid tingimuste tditmisel
mitte 6hku lasta, mis ndib samuti terroristidele omase kiditumisena.
Kuid et seni pole iihtegi laeva 6hku lastud, nditab, et vihemalt esi-
algu on laevade kaaperdamise eesmark siiski vaid teenimine. Kui
aga jouab kitte aeg, kus hoivatud laeva eest ei taheta raha, vaid see
lastakse hoopis 6hku ning India ookean kattub naftakihiga, oleme
hiljaks jadnud.
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NIMBUS 35 NOVA
—VAAKUMMEETOD
MUUDAB LAEVAKERE
VAS TUPIDAVAMAKS

Pohjamaalasele pakub Nimbus 35 Nova koike, mida kaatriomanik vajab:
ilmastikukindlust, turvalisust ja haid séiduomadusi, mugavaid ruume ning
praktilist ruumikasutust. Disainer Pelle Pettersoni maitsekas stiil putab
kaugelt pilku ja elegantses viimistluses on kasutatud rohkelt puitu ning

muid looduslahedasi materjale. Mida sa, hing, veel tahta oskad? Siiski: selle
esmaklassilise Rootsi kaatri kere ehitamisel on kasutatud vaakummeetodit,
tanu millele uletab kere tugevuses enamikku teistest paatidest. Navigaator kais
uurimas, kuidas uus keskkonnasaastlik tehnoloogia paadi paremaks teeb.
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TEKST CHRISTIAN WIKLUND FOTOD NIMBUS

Kui Nimbus 35 Novat arendama asuti, polnud mingit kahtlust, et
tootmist Mariestadis tuli kaasajastada ja kohandada see vastavaks
karmidele keskkonnanouetele, mis vastavalt Euroopa Liidu otsusele
pidid peagi joustuma.

Nimbuse eesmark on piisida paadit66stuse tehniliste arengute
alal esirinnas ja seetottu oligi otsus enesestmdistetav - vaakum-
meetodit rakendatakse esmalt kéigi uute ja hiljem ka olemasolevate
mudelite tootmisel.

Peagi laks tootmisse esimene paadikere ja tulemus vastas koi-
gile ootustele - korgem kvaliteet, vaiksem materjalikulu, tervisli-
kum tookeskkond ning vihenenud stiireenieraldus.

El LIHVIMISTOLMU, El KEEMIALOHNU

Niilid valmivad Mariestadis koik mudelid vaakummeetodil. Kes
vabrikusse sisse astub, saab meeldiva tillatuse - ei mingit stiiree-
nihaisu, ei iihtegi kaitsemaskis voi -riietuses lamineerijat, kusagil
pole mahapillatud plastijadke, korva ei hdirilairmakad plastipum-
bad ega -imurid ning kusagilt ei kosta detailidele viimast lihvi and-
vate lihvimismasinate vilinat.

PAADIEHTTUS

VAAKUMLAMINAAT SAAB OHEM,
KUID ON VAATAMATA SELLELE KASITSI
VALMISTATUST PALU TUGEVAM.
OHUKESE MATERJALIKIHI KORVAB
TOSIASI, ET LAMINAAT PRESSITAKSE
ENNEOLEMATULT TIHKELT KOKKU; SEE

SAAB VEATU, SEST KOIK MITTEVAJALIKUD -‘

SIDEAINED IMETAKSE VALJA.

Mariestadis pole enam palju ruumi néudnud to6lavasid, mis paa-
dikere vorme paigal hoidsid. Koik kannavad tavalisi t66roivaid ja
hallis on nii vaikne, et véib raadio mangima panna. Tookeskkond
on puhas, kena ja kopsusobralik.

“Seda voimaldavad vaakummeetodi suletud to6votted. Et koik
pinnad kaetakse plastfooliumiga injektsiooni ja poliiestriimu
ajal, fentiiileteeni ei eraldu. Protsess on tdiesti suletud, mis on
suur samm edasi nii vabriku sise- kui ka viliskeskkonda silmas




NIMBUS 35 NOVA

NIMBUS 35 NOVA ON
IDEAALNE KOMBINATSIOON
MAITSEKAST DISAINIST,
ELEGANTSEST STIILIST,
PRAKTILISUSEST JA
MUGAVUSEST.

ronib tema kolleeg vormi sisse ja kinnitab matid kas sprei v6i liimiga

VAAKUMMEETODIL VALMISTATUD
PAADIKERE TALUB KOKKUPORKEID
POOLE PAREMINI. KUI SOIDATE
MILLELEG] OTSA, ON PAAT N U U D KAKS t:.atud, ﬁkseerita.kse samamoodi (.ﬁst.a.mt.smaterj.al D.ivir.ly.cell. Se.e
KORDA TURVALISEM. riputatakse reelinguservalt alla ja liimitakse kinni. Divinycellil

triimmi alumises osas, veeliinil ja reelinguosas. Protseduur sarna-
neb tapeetimisega - paadikere vooderdatakse klaasfiibermattidega.
Kui kaks kihti matte on paadikere viliskihiks paigale kinni-

onruuduline pind, mille iga ruudu négu kergendab plastmaterjali
joudmist koikidesse 66nsustesse. Lopuks kaetakse kere veel kahe

pidades,“ kinnitab Mariestadis asuva Nimbus Produktioni juhatuse
liige Orvar Sandelin.

VAIKSEMA VAEVAGA SAAB PAREMA TULEMUSE
Mees peab vaakummeetodit ka oivaliseks voimaluseks saavutada ihal-
dusvaarset korgkvaliteeti, et koik paadikered saaksid iithtviisi head.
“Toostuslik tootmine annab kindla standardi. Késitsi ehitades
oli tegemist erineva hulga materjali ja erineva kvaliteediga. Vii-
mane soltus lamineerijate oskustest ning sellest, kas ja kuidas nad
juhendeid jargisid. Niitid on materjali kogus aga tdpselt kindlaks
madratud, Nimbuse konstruktorid ja DNV (sertifitseerimisbiiroo

kihi mattidega erinevates suundades - multiaksiaalselt, nagu
kélab tehniline termin.

Vorreldes kasitsitooga on vaakummeetod hoopis erinev - taiesti
kuiv, 16hnatu ja tinu matriitsile sujuv. To6ks, mis enne vottis
kahelt mehelt kaks paeva, kulub niiiid koigest paar tundi.

Kui lamineerijad on paadikere vooderdanud - ametikeeli
taglastanud -, on see valmis jargmiseks etapiks, “riiitamiseks®.
Lamineerijad katavad matriitsi 6hukese plastkilega. Paar peenikest
voolikut imevad 6hu vilja ja juhivad poliiestri paika. Paar avaust
kile teises otsas on ithendatud imuriméodikuga.

Selles faasis kdivitatakse vaakumpump ja poliiester lastakse

Det Norske Veritas) teavad, milline peab 35 Nova keretugevusolema  voolama. Poliiester on selleks ajaks segatud keemilise kovendi ja

ning on vastavalt tugevusnoudele vilja arvutanud lamineerimis-  kataliisaatoriga ning varutud umbes 7o liitrisesse vaati. Sellest - - e 9 =& }

skeemi. See mddrab, milliseid kattematerjale kasutatakse, kuidas
need paigutatakse, milline peab olema distantsmaterjali tihedus
ning kui palju vajatakse poliiestrit.*

Mariestadi angaariporandal saab joonistest reaalsus. Uues hallis
loikab iiks meestest pikal laual iga paadikere jaoks eraldi klaasfiiber-
materjali. Matid margitakse numbritega, mis viitavad, kuhu matid
paadikere ehitamisel pannakse. Matid ja matriitsitud Divinycell
laotakse kihiti karule, mis suundub seejirel laevakere vormi poole.

Seal korjab iiks lamineerijatest matid kdrult, riputab need vor-
mile ja kinnitab servadest tavalise klambripiistoliga. Samal ajal

pumbataksegi poliiester iiles ning siis matriitsile.

Et nii vihesest kogusest poliiestrist piisab nonda paksuks
kihiks matriitsile, tundub peaaegu ebatdenioline. Vaevaline
kasitsitoo, polilestri rullimine laminaadiks, on Mariestadis tiks-
nes malestuseks jaanud.

VAAKUMLAMINAAT ON OHEM JA KERGEM, KUID POOLE TUGEVAM
“Vaakummeetod on vorratu, sest surve surub poliiestri viimasesse

kui prakku laiali ja samal ajal imeb 6hu té6pindadelt vilja. Me jil-

gime, kuidas matriits tditub, ja iga kuiv koht on kohe ndha. Sellisel

Pikkus11,5 m
Laius3,35m
Kaal 5800/ 6300kg

Akud 4 x12V—75A

Kiitusepaak 600 |

Veepaak 1201

Jahutussiisteemi paak 65 |

Volvo Penta mootorid

D6-370/DPH 272 kW (370 hj)

2x D4-260/DP191 kW (260 hj)
Edasimiiiija Eestis Balti Merekaatrid
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juhul on voimalik 6huleket lihtsalt korvaldada. Seni pole seda juh-
tunud,” radgib Orvar Sandelin.

Asjahuvilised uurivad, kuidas tahkumist reguleeritakse,
poliiester ei tohi ju enne tahkeks muutuda, kui kogu kere on
ainega kaetud. Nad saavad teada, et Nimbuse poliiestritarnijad on
aine spetsiaalselt tootmisprotsessi jaoks kohandanud. Mariestadi
poliiester on veniv, aeglaselt tahktuv ning madala soojuseraldusega

- koige rohkem 4o kraadi. Seepirast polegi materjali laotamisel
ohtu, et tekiks kortsud véi praod. Lopptulemusena jiib vaakum-
laminaadi sisekiilg tihtlaselt sile. Distantsmaterjal on paadikere
sisemuses hasti margatav ja lamineerijad ndevad kohe, kas kogu
matriits on korralikult tiidetud. Need on vaid moned eelised, mille
vaakummeetodi rakendamine on andnud.

Nimbuse laminaadispetsialist Thomas Wiberg rohutab hea
meelega veel monda plussi:

“Vaakumlaminaat saab 6hem, kuid on vaatamata sellele palju
tugevam kui kdsitsi valmistatud laminaat. Skeptikud arvavad, et
ohem laminaat on norgem, meenutades ehk pakse saetud lami-
naadi labiléikeid, mida varem messidel demonstreeriti. Kuid
ohukese materjalikihi korvab tdsiasi, et laminaat pressitakse enne-
olematult tihkelt kokku; see saab veatu, sest koik mittevajalikud
sideained imetakse vilja”.

“Tehniliselt otsustakse laminaadi tugevuse iile kiudude hulga
jargi. Labiviidud testid nditavad, et meie vaakumlaminaat on
varasema, kasitsi valmistatud laminaadiga vorreldes umbes poole
tugevam,” jutustab Wiberg. Tema sonul kannatab 35 Nova kere
punktkoormust tervelt 700 kilo! Nalja parast lastud kord seitsme-
tonnisel veoautol iile valmissaetud keredetaili sdita - see pidas vastu.

“Vaakummeetodil valmistatud paadikere talub kokkupérkeid
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poole paremini. Kui sdidate millelegi otsa, on paat niiiid kaks korda
turvalisem,” kinnitab Wiberg.

Lisaks eeltoodud ilmsetele eelistele nimetab ta hea meelega ka
toika, et paadikere on kergem.

“35 Nova kaal vihenes tervelt 30 protsenti. Kuid et CE-standardid
sdtestavad kindlad mo66tmed, jadb tegelik kaaluvihenemine 15-20
protsendi piiridesse. Viiksem kaal annab kergema mineku ja vaik-
sema kiitusekulu - mitu keskkonnasébralikku eelist.*

OSMOOSIOHT El KIMBUTA
Vaakumlaminaadi skeptikud radgivad vahel liigsest fiibrisisaldu-
sest paadikeres. Kuid Nimbuse juures seda riski pole.

“Ei, me kindlustasime end riskide vastu eellaminaadiga. See
valatakse tavaparasel viisil, tostes rohku 6huimu ajal ning takis-
tades seega kiudude esiletungi. Oleksime véinud ju aega kokku
hoida ja lisalaminaadi korvale jatta, kuid siis oleks kannatanud
lopptulemus. Ning see poleks sobinud meie filosoofiaga pakkuda
alati parimat kvaliteeti,” tdhendab Orvar Sandelin.

Kvaliteediteadlikud naudivad Nimbus 35 Nova juures ka super-
tihendatud vdlispindu. Paadikere geelkattematerjal pohineb
neopentiiiilglitkoolil ning eellaminaat segatakse eriti tihedast ja
puhtast ISO-poliiestrist. Seepdrast ei pea 35 Nova pohja epoksiivai-
guga tootlema - osmoosiriski pole.

Mariestadis asuva Nimbuse tehase juhatuse liige Orvar Sandelin
ja tema mehed on 6igusega uhked oma erilise téomeetodi iile. Vaa-
kummeetod teeb paadid tugevamaks, vastupidavamaks ja turvalise-
maks. Et tootmine on niiiid efektiivsem, suureneb konkurentsivéime
ja seetottu ka Nimbuse omanike rahulolu. Voi kuilihtsamalt 6elda:

eritehnoloogia abil saab sama raha eest parema paadi!

Balti Merekaatrid  Parnu mnt 232 - Tallinn
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NARVA JOEL

See lugu raagib moodunud Jaanipaeva kahepdevasest matkast Narva joel. Narva
jogi on uks Eesti suuremaid ja ka huvitavamaid, pakkudes Euroopa piirijoena
omaparaseid elamusi. Matkajuhiks Bert ning abilisteks Pille ja Ivo.

TEKST BERT RAHNI, FOTOD BERT RAHNI, ALAR LINNA

Esimesel pdeval startisime hommikul vara Tallinnast ja s6it-
sime Vasknarva. Plaan oli alustada matka Peipsilt, et ndha
kuidasjarvest saab Narva jogi, kuid sel paeval oli tugev edela-
tuul ja Peipsi pohjarannikul suured murdlained. Hiigelkanuu
on kiill stabiilne ja kiire vees6iduk, kuid teravas murdlaine-
tuses soitmiseks pole see moeldud.

Tuule jalainetuse tottu tostsime kanuud autodelt maha
hoopis Vasknarva lihedal jokke suubuvate kanalite juures.
Pille jdi varustust valvama ja meie Ivoga soitsime edasi
Eesti soojuselektrijaama juurde. Selle taga asuvas Mus-
tajoe piirivalvekordonis on tavaliselt matka 16pp-punkt
ja ithtlasi esimene kohtumispaik grupiga. Kordoni juures
on parkla, kuhu saab piirivalvurite valvsa pilgu alla autod
jatta. Tellitud buss viis kogu matkaseltskonna Mustajoelt
tagasi Vasknarva.

| Navigaator

AJALOOLINE PIIRIJOGI
Kahepievasel matkal mahub hiigel- voi ka meeskonnaka-
nuusse lahedalt seitse inimest, siis on igaiihel oma pink ning
piisavalt ruumi asjadele ja aerutamiseks. Lithiretkel saab
korraga aerutada kiimme inimest. Meie grupis oli koos las-
tegajagiididega 26 inimest. Kanuudesse mahtus 19 inimest,
iilejadnud istusid kahekohalistesse kajakitesse. Kui kanuus
istub kiitmme inimest, kes koik korralikult aerutavad, on
isegi kiirekdigulise kajakiga kanuu tempos piisimine paris
raske. Suurtes gruppides on tavaline, et kanuu vastu tunne-
vad huvi pigem nautlejad jalapsed ning kajakiga tahab sé6ita
sportlikum rahvas. Nii on liikumiskiirus suhteliselt ithtlane
ega teki grupi laialivajumise muret.

Et Narva jogi on piirijogi, tuleb veeleminekuks piirival-
velt luba saada. Selleks tuleb juba aegsasti esitada osalejate
nimekiri ning marsruudi kirjeldus ja joeleminek lihimas

kordonis kooskolastada. Meie registreerisime joelemineku

Vasknarva kordonis.
Asjaajamise peale kulub Narva joel matkates palju aega
- juba oli aeg l6unat siiiia, kuid vette polnud me ju veel joud-
nudki. Ent kohe parast soémavahet olime valmis aerud
haarama. Vette saamiseks pidime kanuud iile liivaluidete
tassima. Uks hiigelkanuu kaalub natuke iile 120 kilo ja kahek-
sale mehele on selle tassimine tdiesti joukohane.

Narva jokke suubuvad kanalid on iisna roogu tdis kasva-
nud, kuid siiski ldbitavad. Kérges roostikus kanuudega tee
otsimine kujunes meeldejdivaks elamuseks: esimene kanuu
rammis tee sisse ja teine séitis jarele. Pirast moningast eksle-
mist joudsime Narva joele. Rahuliku ilmaga on jéesuue viga
ilus. Jarvel 166tsuvast tuulest andsid aimu vaid tugev kohin
javahused laineharjad.

Vasknarva ordulinnuse varemete juures tegime esimese
peatuse ja meie giid Anne-Ly tutvustas piirkonna ajalugu.
Narva jogi on pikka aega olnud piir Venemaa ja Euroopa
vahel. Louna-Eestis on Eesti-Vene piiri mitu korda siia-sinna
nihutatud, aga meie idapiir on tisna kindlalt paigas piisinud.
Patsu ajal oli Narva jogi kiill Eesti siseveekogu, ent see oli
eduka vabadussoja tulemus; niiiidseks on taastunud igiva-
nad joujooned.

Praegu tdhistavad piiri joel erksavarvilised poid. Amet-
likult peaks piir jooksma joe siigavaima koha keskel, kuid
sellega pidavat mingi juriidiline “aga” olema, sest ametlikult
ju piirilepingut pole. Poid on vaid kitsamates kohtades ning
segaduste viltimiseks tasub kogu aeg vasakkaldasse hoida.
Eesti piirivalvurite sonul on Vene piirivalve piiririkkujate
vastu tisna karm. Kes katte saadakse, viiakse Pihkvasse aru

Narva Jée/

andma ning tagasipadsemiseks voib kuluda pdevi. Samas
tundub, et venelased just eriti agaralt piiri ei valva.

VANAJGED EHK STRUUGAD
Enamik Narva joe rohketest saartest kuulub Eestile, aga nende
kiilastamine tuleb kindlasti piirivalvega kooskolastada.

Vasknarvast moni kilomeeter allavoolu keerasime Jaama
struugasse. Struugad on kunagised joesingid, kus enam
tugevat voolu ei ole. Emajoe ddres kutsutakse neid nditeks
vanajogedeks. Kunagi kaevati Vasknarva poolt otse struu-
gasse padsemiseks kanal. Vahepeal olnud kanal libimatu,
kuid niitid on seda stivendatud. Suhteliselt kanali alguses
on madal sild, mille alt kanuuga 14bi ei mahu, kuid kaldad
on seallauged ja kanuu timbertostmine kdib kiiresti.

Looduskaitsealused struugaluhad on vaartuslikud lin-
dude elupaigad. Vahepeal kippusid struugat iimbritsevad
lamminiidud niitmise ja karjatamise katkemise tagajarjel
tdis kasvama, kuid niiiid neid jalle niidetakse. Otse Jaama
struuga kaldal Jaama kiilas on Anne-Ly sénul huvitav kirik,
kuid ajapuudusel jdi meil seal maapeatus tegemata. Kiila
kirevast ajaloost radkisime hoopis paatides istudes, sest ka
sealt avaneb kiilale hea vaade.

Jaama struugast aerutasime korraks Narva joele ja siis kohe
Karoli struugasse, mille dares asub samanimeline kiila. Kuigi
struugades tiirutamisele kulub aega, soovitan vihemalt tihes
neist dra kdia. Otse kallastel keev kiilaelu annab natuke aimu
siinsest eluolust. Lisaks pakuvad uudsed veesdidukid kiilarah-
vale ilmselget huvi, nii et uudistamisr6om on vastastikune.

Pirast Karolit algavad Omuti karestikud. Narva jogi
on konkurentsitult Eesti suurima veevooluga, mille
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hiidropotentsiaal on suurem, kui koéigi teiste Eesti jogede
oma kokku. Omuti kdrestike kohal pressitakse kogu veehulk
kitsasse singi ning tagajarjeks on Eesti ainus suurem aasta-
ringne kdrestik. Kiires voolus tasub silmad lahti hoida, kuna
karestikus on ka suuremaid kive. Kanuu raskuse ja suure kii-
ruse tottu voib sellises kohas juba tiks kivi saatuslikuks saada.

Karestik 16peb Permiskiila kimpingu juures. Kimpingus
saab stiiia, saunas kiia, 66bida majakeses voi telkida. Jaa-
nipdeva tottu oli kimpingus rahvast palju ja vabad ainult
telkimisplatsid. O6 kimpingu territooriumil kujunes meel-
dejdavaks. Onneks ei sattunud me sinna tdpselt jaanitule
ajaks, aga vaatamata sellele oli hulgaliselt kohalikke noori
kogunenud kampingusse algavaks peoks “sooja tegema“ ning
uuemat vene kergemuusikat véis kuulata varaste hommiku-
tundideni. Hommikul leidsime méned pidutsejad muru pealt
sobralikult kérvuti magamas. Okoturismi lahutamatuks
osaks peetakse ka kohalikku kultuurielamust ja tundus, et
meie matkagrupp ennast disest peost viga hdirida ei lasknud.

Taaskord jdi hea mulje Eesti piirivalvest. Ohtul kihutas
iiks kohalik noormees kaatriga korduvalt risti iile joe ja tagasi.
Tapselt aega kiill ei arvestanud, aga Eesti piirivalve saabu-
miseni kulus moni minut. Jutt oli konkreetne ja protokoll
vormistati kiiresti.

PORUNI URGMETS JA NARVA VENEETSIA
Hommikul mé6dusime Kuningakiilast ja Gorodenkast.
Varem sai Gorodenka piirivalvekordonis soost vilja tomma-
tud sbjaaegset Vene tanki ndha. Niiiid on s6jaajaloo klubi
Otsing oma asjad mujale viinud ja kordoni territooriumile
minek keelatud.

Gorodenkast edasi liheb jogi aina laiemaks ja enne
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Vasknarva p/irix/a/\/e kordon Jaare§

Poruni joe irgorgu joudmist jadb veevool tunduvalt aegla-
semaks. Poruni jokke tasub kindlasti sisse keerata. Uhelt
poolt Narva jogi ja teisalt Puhatu soostik on siin inimtege-
vust tugevalt parssinud. Selle tagajirjel on tekkinud kuulus
Poruni tirgmets ja ka Teise maailmasdja aegsed kaevikud on
suhteliselt hasti sdilinud. Tegime joekaldal kulgeval matka-
rajaljalutuskdigu ning uudistasime kaevikud ning laskepesi.
Peeti ju siinkandis sgja ithed dgedamad lahingud. Poruni j6e
kaldal asuvas vaga kihvtis laagripaigas sdime lounat.

Edasi on Narva jogi lai ja vaikse vooluga. Pikkade sirgete
peal hakkavad paistma soojuselektrijaamakorstnad. J6gi muu-
tub kohati kuni 800 meetri laiuseks. Mustajoe kordoni juurde
padseb kas soojuselektrijaama jahutusvee sisse- véi valjavoolu
pidi. Sissevoolukanal on lithem ja j6e vool aitab kulgemisele
kaasa. Viljavoolu pidi s6it pikem ja vastuvoolu, samas on vesi
seal monusalt soe. Seekord valisime liihema tee, kuid kui vihegi
joudu on, tasub kaks kilomeetrit allavoolu aerutada ja keerata
sisse joe kanalite ddrde ehitatud suvilarajooni, kus majad on
ehitatud osaliselt vee kohale. Suvilarajoon on niivord omanao-
line, et kohalikud kutsuvad seda Narva joe Veneetsiaks.

Hiigelkanuu ehk meeskonnakanuu
on kanuu, kuhu mahub korraga suurem hulk inimesi. Sellise

kanuu pikkus on7 meetrit, laius1,3 meetrit, kaal120 kg ning
kandevoime oo kg ehk1o aerutajat. Hiigelkanuud sobivad
suurematele jogedele lihimatkadeks. Ohtralt kasutatakse neid
ka meeskonnakoolituse osana, sest kanuu liikumasaamiseks
jajuhtimiseks on hadavajalik hea rihmatoo. Merematkadeks
ning kaldast kaugel liikumiseks suured kanuud ei sobi.

Tapsem info seiklusfirmast 360 kraadi:

www.360.ee/kanuumatkad

Zodiac Pro 7 Man
+ Jockey konsool

Hind 99 900.-

Hind ei sisalda mootorit

Turvaline ja merekindel

Zodiac on maailma suurim kummipaatide
valmistaja. Zodiac tahendab kaasaegset
kummi-paati, mis vastab koikidele
ohutusnouetele ja tletab oma
merekindluses tihtipeale plastikpaate.
Tanu uutele PRO-seeria pontoonidele on
kaatril kdrgem parras ja seelabi suurem
merekindlus. Libisemiskindel tekk ja
spetsiaalsed kaablikanalid teevad kaatris

lilkkumise mugavaks ja turvaliseks

BALTI
MEREKAATRID

TALLINN = TARTU = PARNU = HAAPSALU www.paadid.ee

Balti Merekaatrid = Parnu mnt 232, Tallinn
telefon 6 710 075 = e-mail bmk@paadid.ee

MATERJALI GARANTII

Ainulaadne Zodiac
vahetatav pontoon

) ZOIAC
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Merendus seisab tileval moistetel. Nii tradit-
sioonide, autoriteedi, trendide aga ka prak-
tilise igapdevaelu moistes. Laeva ninaks voi
esiosaks on voor, sest nii on see alati olnud.
V66ri suunas vaatavad nii kapten kui tiiiri-
mees, iga wannabe teab misasi see voor on ja
voori tuleb pikemalt motlemata joosta siis,
kui olukord seda néuab voi kui kapten seda
kasib. Laeva tagumine osa on moistagi ahter
ja kook on kambiiiis. Katsu sa laevas midagi
valesti nimetada v6i pakpoordi ja tiitirpoordi
omavahel segi ajada!

Liiiivers? Leitvaagen? Vi moni moodsam
nimetus, furling?

Nende moistete tundmisel rajaneb autori-
teet ja tsunftitunne. Oleme meremehed.

Lisaks laeva tundmisele tuleb mois-
tagi tunda merd ja meremarke, rannikut
ja maamadrke, sadamaid ja kortsukombeid.
Ara kunagi ilma selge pdhjuseta helista

62 | Navigaator

F r et .
lerendusmoaistete lle arutleb Tallinha Jahtklubi Liige Viktor Siilats.

sadamakortsu kella | Samas néua pahaaima-
matult helistajalt koheselt kogu kortsule vil-
jakdristamist ja siruta oma tops kiirelt vdlja!

Nii iitleb traditsioon, nii on see olnud ja nii
see jadb. Koik meremoisted peavad olema iihe-
sed ja selged ja niivord arusaadavad,et ka Kihnu
Jonn oma piiksirihmaga navigeeritud saaks.

Aga misasi on veetee? Koik justkui teavad
seda, sestisegi Veeteede Amet on meil olemas,
aga uskuge voi mitte, niivord selge ja igapde-
vaselt kasutatav moiste ei olegi Eestis tinasel
pdeval kuidagi defineeritud.

On ta kogu vesi, on ta vee osa, on ta kui-
daginahtav véi tihistatud? Ei tea!

Misasi on laevatee? Seadus iitleb, et laeva-
tee on laevatatavate sisevete moiste ehk siis
kehtib vaid jogedel ja jarvedel. Aga ka merelt,
ehk siis Eesti ametlikelt merekaartidelt, leiab
laevateed. Merekaardi tingmarke seletavas
osas ndeme, et laevatee on tdhistatud pideva
joonega ning teda toetavad lateraalmargid

merel ja liitsihid maal. Kas laevatee ongi vee-
tee voi on veetee midagi enamat?

Me teame, mis on sadam. Aga misasi on
sadama sissesoidutee ja millega teda siitiakse?
Teada on vaid see, et sadama sissesdidutee ei
kattu sadama veealaga. Ehkki me ikka veel ei
tea, mis asi on veetee, teame et sadama sis-
sesbidutee on arvatavasti veetee. Kas sadama
sissesdidutee on laevatee?

Vahemaltiiks asion selge, et ei sissesoidu-
tee ega laevatee eiasu sadamas. Aga kasveetee
asub sadamas?

Nii voib lolliks minna ja ndib et keegi on
kas tahes voi tahtmata midagi tegemata jat-
nud, sest et selliseid nditeid voib lausa kaisest
puistata.

Kas tegu on meie viiekiimneks aastaks
poolekssaetud merekultuuriga? Téendoliselt,
sest et ka imelihtsad, siililegi selged moisted
on omavahel sassis kui Kért-Partli sark.

Misasi on jahtklubi? No niiiid vist ongi

lolliks ldind! Kes siis seda ei tea, see on ju koos-
kdimise ja pidude panemise koht. Ménikord
ka s66gi- ja joogikoht. Maja, noh. Hoone.

Aga mis asi on jahtklubi? Trikitab raisk!
Aganoh tegelikult teame ju kiill: jahtklubi on
purjetajate organisatsioon. Liikmeskond, kes
korraldab iihiselt iiritusi, vdljasoite, regatte,
voistlusi, koolitusi jms.

Monikord on jahtklubil jahtklubihoone,
aga monikord ei ole ka. Ménikord on jahtklu-
bil voi jahtklubil oma jahisadam, aga moni-
kord ei ole ka. Monikord pole jahtklubihoonel
eijahtklubi ega jahisadamat.

Mis asi see jahisadam veel on ja mille poo-
lest ta jahtklubist erineb?

Jahisadam on koht meres, kus koik jahid
ja teised viikelaevad silduvad. Nii klubiliik-
med kui muidu paadiomanikud. Nii meilt
kui mujalt. Kui jahisadam asub vees, siis
jahtklubi (me juba teame, et seal v6ib siiiia-
juua saada) asub maal ja monikord tegutseb
sellises jahtklubi hoones ka jahtklubi organi-
satsioon. Monikord on neid organisatsioone
seal 6ige mitu.

Eesti tuntuim jahtklubi, Kalevi jahtklubi
omab nii jahtklubi litkmeskonda, jahtklubi
hoonet kui ka oma jahisadamat. Samas
vanima, Tallinna Jahtklubi hoone ja jahi-
sadam on jadnud Tallinna sadama alla.

Hetkel tegutseb Tallinna Jahtklubi hoo-
pis Lohusalus, nautides paarile klubiliikmele
kuuluva Lohusalu jahisadama ja sadamahoone
teenuseid. Suurimal jahisadamal, Pirita jahi-
sadamal puudub samanimeline jahtklubi.

Parnu Jahtklubi asub Parnu linnavalitsu-
sele kuuluvas jahtklubi hoones ja jahisadamas,
seevastu saarlased asuvad nii riigiettevottele
Saarte Liinid kuuluvates sadamates kui ka
eravalduses oleva Nasva jahisadama hotellis.

730-aastane Haapsalu on Eesti purjeta-
mise héll. Paraku pole Eesti vanimatest jaht-
klubidest enam midagi alles. Purjetamine sai
taas oma hoo sisse kolhoosiaegadel. Kusjuu-
res iilirikas Ladne Kaluri kalurikolhoos ehitas
oma purjetajatele koguni jahtklubi hoone,
milles peetud pidusid silamaani helgelt male-
tatakse. Nagu ka Ladne Kaluri kuulsat varie-
teed. Paraku kolhoosi kuulsus hdibus, koos
sellega hadbus ka jahtklubi ja varietee. Oska-
matu linnaplaneerimine asetas jahtklubi

hoone ja jahisadama eri kinnistutele. Sealt
edasi rindasid nad erinevate eraomanike
valdusesse. Neist hooneomanik vottis endale
ambitsioonika drinime: Haapsalu Jahtklubi
AS, millel ei olnud midagi tihist Haapsalu
Jahtklubi nimelise mittetulundusiithinguga.
See tubli purjetajate organisatsioon ei asunud
eijahtklubiega jahisadama aadressil, kiill aga
kasutas vahelduva eduga molemat.

Seega peaks loo pealkiri olema mitte “Jaht-
klubi véi jahtklubi?” vaid “Jahtklubi (organi-
satsioon) voi jahtklubi (hoone) voi jahtklubi
(arinimi)?”. Kahe- vo6i kolmekordne jahtklu-
binimi on maitseasi, aga uskuge voi mitte,
mitte iikski neist jahtklubidest ei omanud naab-
ruses asuvat Haapsalu jahisadamat. Vahemalt
navigatsiooniinfo ja seaduse moistes kiill mitte.
Vana jahisadama asukoha teeb igaiiks holpsalt
kindlaks tolleaegsete ametlike navigatsioo-
niteatmike, lootsiraamatute ja merekaartide
jargi. Nii Haapsalu jahisadama kui Haapsalu
kiilalissadama koordinaatpunkt (waypoint) asub
praeguse Suur Holmi sadama akvatooriumis.

Haapsalu ongi iiks suur segaduste koht,
kus Veeteede Amet iilaltoodud tdhtsaid
merendusmoisteid ehk nende puudumist vai-
kelaevnike peal meelevaldselt, et mitte 6elda
pahatahtlikult katsetanud.

Jaga ja valitse on see klassikaline pohi-
mote, mis vankuvat autoriteeti 14bi aegade
piisti hoidnud.

Kinnita sadamavaldajale, et Haapsalu
jahisadam ja Haapsalu kiilaliskai on tema
omad ja iitle naabruses asuvale jahtklubini-
melisele dritithingule, et hoopis tema omad.
Utle sadamavaldajale, et iilldkasutatav veetee
lopeb enne tema sadamat dra ning iitle naab-
rile, et seda sadamat labib tildkasutatav laeva-
tee, sdida aga julgestildbija dra luba kiisi. Kui
tekib soovitud peretiili, siis hooru aga kisi ja
kiita hagu juurde! Kui segadusse aetud jahid
porutavad jahisadama waypointist mééda ja
madalikule, siis siitidista koike ja koiki, pea-
asiet dra lase ennast siiiidistadal!

Kui aga omadega vahele hakkad jiama,
siis kasuta enesekindlalt moistet “hea mere-
tava”, sest et sinna alla mahub absoluutselt
koik. Kui kaotad kohtus, siis algata seadus-
muudatus, et muuta moistete sisu ja sellega
veelgi rohkem segadust tekitada. Just nii on

MONIKORD

ON JAHTKLUBIL
JAHTKLUBIHOONE,
AGA MONIKORD El
OLE KA. MONIKORD
ON JAHTKLUBIL VOI
JAHTKLUBIL OMA
JAHISADAM, AGA
MONIKORD EI OLE
KA. MONIKORD POLE
JAHTKLUBIHOONEL
El JAHTKLUBI EGA
JAHISADAMAT.

Veeteede Amet Haapsalus toiminud.

Seoses jahtklubi hoone omanikevahetu-
sega on MTU Haapsalu jahtklubi sattunud
tallinlaste kontrolli alla ja tegutseb niiiid
jahtklubi hoones, mida majandab Haapsalu
vana jahtklubi OU. Seega jahtklubi ja jaht-
klubi ja jahtklubi on 16puks tiheks saanud ja
oma sadam on neil 16puks ka. Selleks on uus
Veskiviigi sadam.

Samal ajal elab maailm oma tavapdrast
elu. Seal ringiseilates nieb tavaliselt uhkeid
jahisadamaid, mis reeglina ei olegi jahtklu-
bide omanduses, kui just La Coruna voi Las
Palmase kuninglikud jahtklubid vdlja arvata.
Royal Yacht Club’idele kuuluvad lisaks jahi-
sadamatele otse loomulikult ka oma klubihoo-
ned. Lihtsurelike jahisadamates tegutsevad
aga tavaliselt kas tiks voi mitu jahtklubi, st
purjetajate organisatsiooni, kel oma hoone
puudub. Jahtklubihoone kui kultuurimaja
on mitteelitaarsete ja igaiihele avatud jahi-
sadamate puhul asendunud tavernade, res-
toranide ja baaridega. Pesemisvoimaluseta
kiilalisjahtidele pakuvad teenust lihedalasu-
vad sadamahooned, hotellid, staapelplatsid.
Kohalikud pesevad end kodus. Uha rohkem
kiaiakse koos kodulehekiilgedel, netifooru-
mites ja blogides.

Jahtklubid on vdljasuremas, elagu jaht-
klubid!
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:5hti, millest ainultitks finisisse joudis. Katkestamiste pohju-
sed olid katastrooﬁ\ised: yarustus purunes, jahid 1aksid timber

Kuninglik merevagl yoimalusi- Nimelt cahtis Briti merevagl
ookeanipur}etamisega meeskonnat'é'dd parandada ja aprillis
1972 teatas merevagi, €t kui erasponsond regatti ei toeta, o1

merevagl yalmis j’a’\rgmisel aastalola alla panema-
See valmisolek saigiotsustay aks. guningliku merevae pur-

\ . 4 jetamisse\ts ja Suurbritannia ks suuremaid frmasid Whitb-
— B read 16id ﬁmbermaa'ﬂmaregati korraldamiseks kied.
Osapoo&ed tagasid korra\da}atele administrati’wse jaraha-

lise toetuse ning regatt vois ookeaniavaruste\e guunduda.
Whitbreadi maine ja yoimsus koos merejc’)udude baaside ja ter”
yet maailma katva sidevorguga Jubas loota rulemusi. niad,
peaaeght nehk\"lmmend Jastat hiljerm, on samaregatt ikkaelus
ja meilon yoimalus sellestosa saada.

Esimene Whitbreadl ﬁmbermaa'ﬂmaregatt startis 8. s€P”
tembril 1973 jastal17 jahiga Portsmouthist. Praegh kaib kim-
nes regattja osavotjad kihutavad vaiksel Ookeanil.

Regatton pestanud oma elujoulisust jalabi teinud paliv
muudatusi- Algselt oli tegemist rohkem asjaarmasta}ate poo-
rase seikluseg?, kuid nitiidseks o1 sellest valja kasvanud vaga

professmnaalne i'ﬂemaai\mse\t kuulus ja runtud yoistlus.

TEKST ALAR VOU

Hu\lumee\sed ogrevotmise

ja purjeta}ad pole selles suhtes ming} erand. Eelmise sajandi
1970. aastate alguses yottis idee korra\dada imber maailma
pu otamise regatt tosisemna yormi- sellist yoidusditt nimetath
tinglikult ookeanipurjetamises Mount Everesti vaﬂutamlseks .

alguse paljuvarem- Esimene aielikult yoidule pﬁhendunud voist
kond 0li1984- aasta regatil osalenud Syeitsi paatkond Union Bank
of Switzeﬂand kapten pierre Feh\manni }uhﬁmisel, ja1989 1990
regatil oli voimatd Imitte margatd legendaarse uus«meremaalase

sellisele yoistiusele poleks teistel spordialadel olnud midagh Sir Beter plake'i yoistkonna Steinlager jaagitut yoidutahet.

yastu panna- Ukski teine yoistlus el noua inimestelt ja yarustu- 1 Vormelimaaﬂmast tuttav turun usinimeste ja tehnika-
selt nii palivs itkski ettevoumMine eipane osavotjaid sellistesse spetside karm }uhtimissti'ﬂ koos joudis regatile aga siis, kul
riskidesse, nii kaugele Véima\ikust abist. . yoistluse nimeks sat yolvo Oceant ace

siiskipidas ka enamik pur}etajaist sellist regatti narruseks, Kaimasolev yolvo Ocean Race 2008/2009 on jbudnud aja-
kuna ihes tirkis ol fimber Kap Hoorni neeme oli purjetamld kirja ﬂmumisajaks poole peale ja erineb eelnevatest taas Mit-

vigavahe jahte. Enamgl veel - 2astal 1967 oli ajalehe The Sun- mel moel. suurim auendus o0 regati mmarsruut- esimest korda
day Times toetatud The Golden Globe Race’l alustanud kaheksa J saavad ekstravagantseld jahte naha Aasi2 sadamad, ljsandu-

nudon vahepeatused Cohinis Indias, Singapuris ja Qigdaos Hii-
nas. Véist\e}atele on see MuUULus ka kindlasti 35rmiselt huvitav,

sestvaga yihesed neist, ui iildse keegls onnendes vetes varem

Kuid marsruudi muutmine on kaasa toonud ka probleeme:
Varasematel pikkade\ ookeanietappidel ei juhtunud kunagi, et
ka\avﬁrgud jahi kijluja roolikilge taker dunuks, Kaimasolev al
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Lady Michelle on megajaht, mida Navigaator kohtas
Assose lahes Kefalonia saarel, kus on vandatud ja kus
toimus filmi "Kapten Corelli mandoliin” sindmustik.
Seejarel trehvasime temaga kokku Paxose saare Lakki
lahes ning seejarel Gibraltaril, kus Lady Michelle'i illu-
minaatoritele satiti ette alumiiniumist tormikaitsed,
ilmselt vamistus laev Atlandi ookeani tiletama.

Kaimanisaarte lipu all sditev Lady Michelle on
2007.aasta suvel USA-s Trinity nimelises laevate-
hases valminud megajaht, mis paiknes kohe peale
valmimist oma 49-meetrise pikkuse ja 8,5-meetrise
laiusega Ameerika suurimate jahtlaevade edetabe-
lis 81.kohale.

Laev onvarustatud kahe 2250- hobujdulise Cate-
pillar 3512B mootoriga ja on vdimeline arendama kuni
19- s6lmelist kiirust. Madal, kdigest 2,3-meetrine
suvis viib Lady Michelle sadamatesse, millest teised
sarnaste mootmetega laevad unistadagi ei oska.

5 luksuslikku magamiskajutit majutavad 1o reisi-
jat, keda teenindab laeval g meeskonnaliiget, nende
hulgas kapten, mitu stjuuardessi, pootsman, kokk.

Elu laeval kaib neljal tekil. Kaptenisillaga tihel
tekil asub panoraamvaatega puhkesaal. Sellelt on
pads katusega valistekile, kus jatkub ruumii2ini-
mesele vabas 6hus einestamiseks. Peatekil paikne-
vad suursoogiruum ja katusega puhkeruumvabas
ohus. Samal tasandil asuvad taislaiuses, laia voo-

efalonias

digaja suurevannitoaga, nn omanikukajut. Kajutis
on kaks suurt panipaika ja eraldi kontor. Alumisel
tekil paiknevad kilaliste magamiskajutid ja ruu-
milt ahtamad meeskonnakajutid. Veetlev siseku-
junduse element on kaunis keerdtrepp laeva ahtris,
mis Uhendab koiki laeva tekke. Peatekilt viivad kaks
treppi ahtris asuvale ujumisplatvormile. Avar pai-
kesetekil laeva lael asuvad pdevitusala, mullivann,
baarja grill.

Jahtlaeva sisekujunduses on selle autor Dee
Robinson Interiors pooranud erilist tahelepanu
detailidile, interjoor on lahendatud lihtsas kuid ele-
gantses, pigem kaasaegses stiilis kasutades viimist-
luses ohtralt kasitsi toodeldud lehtpuupuitu.

Laeval garazist leidub terve rida “manguasju”,
millega reisiseltskond lustida saab: kaks skuutrit,
3,9-meetrineabipaat, 6,4- meetrine RIB, veesuusad
jajarelveetavad taispuhutavad I6busdiduvahendid,
kaks kajakki, sukeldumisvarustus neljale inimsele
ning snorgeldamis- ja kalastusvarustus.

Pardal saab end vormis hoida erinevatel tree-
ningsadmetel. WiFi ihendus on tagatud satelliidi
vahendusel.

Kui tekkis soov selle laeva rentimiseks, siis kdrg-
hooajal maksab laevarent “kdigest” 2,65 miljonit
krooninadalas, muul ajal saab selle1oo ooo krooni
soodsamalt. 8 www.yachtladymichelle.com

BRYLINEIR

where fun lives
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PURJETAMINE

2008. aasta tahistab match race'i ehk Uks-uhe vastu
purjetamisvoistluste uut sundi Eestis. Tanavu toimub siin mitu sellist
regatti, sealhulgas Baltic Match Race Tour'i Tallinna osavdistlus, mis
kuulub tasemelt maailma teise kategooria voidusoitude hulka.

TEKST ALAR VOLMER FOTOD ALAR VOLMERI ERAKOGU

Vaga lihtsalt vottes saab purjetamisvoistlusijagada
kahte gruppi - tavalised ehk siis sellised regatid,
kus korraga iiksteiselt moo6tu votmas palju jahte,
ja siis matchrace-voistlused, kus korraga voistlusra-
jalainultkaks jahti. Tinglikult voib sellist voistlust
ka nimetada ka duelliks.

JUURED ULATUVAD ULE-EELMISESSE SAJANDISSE
Maailma tuntuim match race on regatt Ameerika
Karikale, Voistlus sai alguse juba 1851. aastal
Suurbritannias, kui kuunar America voiduséidul
imber Wighti saare pikalt koiki Briti jahte 16i. Siis
ei olnud kiill tegemist voistlusega ainult kahe jahi
vahel, aga matchrace’i pohimotet kasutatakse Amee-
rika Karika voistlustel tinapdevani.

Teadaolevalt purjetati esimene monotiilipjah-
tidel ehk siis identsetel iithte klassi kuuluvatel jah-
tidel peetud match race Omega Gold aastal 1937 Cup
Bermuudal ja selle tinapdevani peetava regati esi-
meseks voitaks tuli legendaarne Briggs Cunning-
ham, kelle nime jarele kutsutakse ka suurpurje
esiserva pingutit cunninghamiks. Ajalugu tegi see
rohkem kiill mootorsportlasena kuulsaks saanud
mees ka aastal 1958, kui oli USA meeskonna rooli-
mees jahil Columbia, esimesel 12 meetri klassi jahil,
mis kaitses Ameerika Karikat.

Omega Gold Cup tahistabki selle uue voistlus-
formaadi siinniaega, millest alates vdistlusvorm
kiiresti levima hakkas, nii et alates 1970. aastatest
peetakse matchrace’e koikjal maailmas ning voist-
lusi iihendab katusorganisatsioon World Match
Race Conference.

Match race’i formaadi suurim pluss on lihtsus
ja pealtvaatajasobralikkus. Korraga on voistlustu-
les kaks identset jahti, mille meeskonnad iiritavad

teineteist iile trumbata paremas paadikisitlemises,
tuulekasutamises ja tiksteise blokeerimises. Tavaliselt
soidetakse finaalid kas kahe voi kolme séiduvoiduni.
Oliimpiaméngude kavva joudis matchrace aastal
1992, kui Barcelona oliimpiaregatil selgitati klassis
Soling medaliomanikud vilja just selles formaadis.
Matchrace lahkus oliimpiaareenilt aastal 2000 koos
Soling-klassiga, et naasta aastal 2012 Londonis, kus
matchrace-formaadis selgitavad paremust naised.

MATCH RACE’I UUESTISUND EESTIS

Eestis on mitu korda proovitud match race’e pidada,
aga erilist hoogu ei ole ettevotmine sisse saanud,
kuna sobivaid jahte pole. 1990. aastate alguses,
kui Tallinnas ehitati Vene-Eesti-Ameerika Karika
siindikaadi Red Star jahti, prooviti uut formaati
Tallinna eksperimentaaljahitehases valmistatud
veerandtonnistel, kuid jahtide tehniline seisukord
ei olnud paris vordne ja proov jdigi prooviks. Korra
prooviti veel 1993. aastal ja voeti osa ka rahvusvahe-
lise purjetamisliidu valikvoistlustest, aga sobivate
jahtide ja eestvedajate puudumisel jdi taas asi katki.

2008. aasta aga tahistab match race’i uut stindi
Eestis, ala entusiasti Mati Sepa juhtimisel hangiti
kuus Itaalia paritolu spetsiaalselt match race’i jaoks
konstrueeritud Blusail 24-tiiiipi jahti, loodi match
race’i keskus ning peeti mitu voistlust, millest suu-
rim oli A. Le Coqi Eesti lahtised meistrivoistlused,
kus voitjaks parjati Venemaa meeskond Jevgeni
Nikiforovi juhtimisel.

Praegu ongi match race’ide innukam eestvedaja
Mati Sepp, kes maailma edetabelis tousnud iihe
aastaga juba134. kohale. Tanavu suvel on kavas ka
Baltic Match Race Tour’i Tallinna osavéistlus, mis
kuulub tasemelt maailma teise kategooria voidu-
soitude hulka.
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MATCH RACE'I FORMAADI
SUURIM PLUSS ON
LIHTSUS JA PEALTVAATAJA-
SOBRALIKKUS. KORRAGA
ON VOISTLUSTULES KAKS
IDENTSET JAHTI, MILLE
MEESKONNAD

URITAVAD TEINETEIST
ULE TRUMBATA PAREMAS
PAADIKASITLEMISES,
TUULEKASUTAMISES JA

UKSTEISE BLOKEERIMISES.
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Matchrace keskuse loomine ja vastavate jahtide
hankimine on aga kaugelt suurem samm kui liht-
salt iihe uue voistlusformaadi elustamine. Kuus
ithesugust jahti lubavad oluliselt huvitavamaks ja
mitmekiilgsemaks muuta kogu purjetamiselu ja
loovad suurepirase voimaluse tdiskasvanute pur-
jetamiskoolituseks. Suvel on tulemas vihemalt
viis matchrace-voistlust ja kolm voistlust, kus match
race-jahid osalevad tavalistel ehk fleetrace formaadis
regattidel. Koige selle korvalt saab aga neid jahte
kasutada nii noorte kui ka tdiskasvanute purjeta-
miskoolituseks. Pluss on seegi, et nendel vdistlustel
osalemiseks ei pea enam kusagile vilismaale mat-
kama, oma jahte kaasa vedama ega kallitele hotel-
lidele raha kulutama.

Aasta 2008 oli siin match race-keskuse esimene
hooaeg ja omamoodi pilootprojekt. Plusspoolele
jaab kaheksa regati pidamine, iile 150 uue purje-
taja koolitamine ja esimesed katsetused firmaspor-
dipdevade korraldamisel. Viimane kuutab endast
kolme-neljatunnist iiritust, mis algab purjetamise

algtodede tutvustamisega, jaitkub umbes 40-minu-
tilise treeninguga ning tipneb regatiga. Esimes-
tel kordadel juhendavaid uustulnukaid jahtides
kogenud kaptenid, kes osavamatele ja tublimatele
ei keela ka roolihoidmist. Sellisel kiirmeetodil
tehtud tutvus mere ja purjetamisega on paljusid
uue harrastuse juurde juhatanud. On ju kéik uus
meile vooras ja hirmudratav ning eks hoia paljud
purjetamisestki eemale seetottu, et pelgavad seda
ohtlikuks, keeruliseks ja kalliks. Poolepdevane
merekogemus aga kummutab esimesed kaks hirmu
jatdnu sellele, et jahid on kogu aeg kasutusel, saab
ka hinda madalana hoida.

Rahvusvahelisel tipptasemel match race-voistlu-
sed kdivad World Match Race Tour’i juhtimisel ja
siisteem meenutab oma iilesehituselt rahvusvahe-
list profitennise voistlussiisteemi koos eelvoistluste,
pohiturniiride ja finaali ning auhinnarahadega,
mis kiill veel mitme suurusjirgu vorra tennisele
alla jadvad. Huvilised leiavad informatsiooni aad-
ressil worldmatchracingtour.com
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UUS D-SEERIA

PURJETRAJRTELE fs

Volvo Penta uued 12 kuni 180 hj D seeria mootorid on vélja

D seeria purjetajatele: Puhas. Vaikne. Véimas.
tootatud just purjepaatidele. Koigile valikusse kuuluvatele

mootoritele on saadaval spetsiaalsed soukruvid ning lisa- * Korge p6érdemoment juba madalatel p6oretel
seadmed. muudab manédverdamise lihtsaks.

* Vo6imas 115 A laadimisvool.

* Energiasaastlik ning vaikne mootor tagab mugavuse.
LOW EMISSION * Mootoriinfo kuvamise voimalus kaardiplotterile
* Nutikad ning kasutajasébralikud seadmed

* Lihtne disain garanteerib usaldusvaarsuse

ja vastupidavuse

VOLVO
PENTA

www.volvopenta.com

D1-13/20/30

D2-40/55/75 D3-110

BALTI
MEREKAATRID

TALLINN = TARTU = PARNU = HAAPSALU

Balti Merekaatrid = Parnu mnt 232, Tallinn
telefon 6 710 075 = e-mail bmk@paadid.ee
www.paadid.ee
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MEREILMA
PROGNOOSIMISEST

Meremees sOltub soodsast mereilmast nagu kala veest ning vahel voib digeaegne
hoiatus paasta koguni elu. Kuidas kaib ilma prognoosimine ja kui pikalt ette antud
ilmateadet saab usaldada uurisime Eesti Meteoroloogia ja Hudroloogia Instituudist
(EMHI). Vastab Eesti ilmaennustuse grand lady, ilmaprognooside osakonna juhataja

Merike Merilain.

KUSITLES HELEN RAIEND FOTO MERIKE MERILAINI ERAKOGU

B Miks on Eesti mereilm selline, nagu ta on, kas seda on
kerge prognoosida?

Eestijadbaastajooksul valdavalt Atlandilt parit tsiklonite teele.
Tslklonis ehk madalréhualas podrleb pohjapoolkeral 6hk vastu-
paeva timber selle keskme ja nii sdltub tuule suund ja kiirus sellest,
milline tsiikloni osa meid parasjagu katab. Asja teevad keerulise-
maks veel frondid, mis eristavad soojasid ja kiilmasid 6humasse
jamille Gleminekul tuule suund ja kiirus muutub vaga lihikese aja
véltel. Uldjuhul on aga tsiklonite liikumisteed prognoositavad.
Vaikestele tuule abil liikuvatele alustele vdib sageli muret teha
hoopis tuule puudumine, mis suvel ja ka muul aastaajal kdrgro-
hualaga kaasaskaiv sage ilmanahtus. Siis tuleb arvestada koha-
likke tingimusining igas vaikses abajas vdib tuule suund sootuks
erinev olla.

H Kuidas ajalooliselt mereilma prognoositi, millal hakati tea-
tama ilmaennustusi?

Teatavasti kuulub algse mereilmateenistuse loomise au Atlandil
britiviitseadmiralile Robert Fitzroy'le (1805 —1865), kes 1854.aastal
madrati praeguse inglise ilmateenistuse (UK Met Office) eelkaija
juhiks. Uus asutus pidi tegelema mereilma andmete kogumisega,
kuid vaga oluliseks sai Fitzroy ndue pannaigasse sadamasse dhu-
rohu modtmiseks baromeeter, mida siis meeskonnad pidid enne
merele minekut jalgima.

Esimene ilmaennustus publitseeriti 1860.aastal ning jargne-
vail aastail loodi telegraafististeem, mis edastas tormihoiatused
sadamaisse ja keelas kalureil merele mineku, kui torm oli tulekul.

Admiral Fitzroy malestuseks kannab endine mereilma piirkond
Finisterre (Biskaiast ladnes) alates 2002.a. Fitzroy nime.

| Navigaator

Eestiilmaennustuse ajalugu algab tsaariaja Tartu ulikoolist ja
pioneer sellesvallas oli Boriss Sreznewski (to0tas aastail 1894-1918).
Eesti Vabariigi ilmateenistuse alguseks voib lugeda 18.maid 1919,
mil Tallinnas loodi Mereobservatoorium ning sama aasta suvekuu-
dest parinevad ka kasud ilmade ettekuulutamise kohta.

B Kuidas kdib ilma prognoosimine, millistest allikatest saab
EMHI oma info ja kui tihti?

Kaasaegse ilmateenistuse alustaladeks on tihe automaatjaa-
made vork, tuuleinfo on neis praktiliselt reaalajas ja tunnise
intervalliga on andmed kuvatud ka EMHI kodulehel www.emhi.
ee. Reaalajas ilmaandmeid edastab Euroopa ilmasatelliidisis-
teem EUMETSAT (www.eumetsat.int) ja kaks meteoradarit Tal-
linn-Harkus ning Viljandimaal Stirgaveres. Uks kord 66pdevas
saab Harkust ka aeroloogilisiandmeid, mis nditavad meie kohal
olevat atmosfdariseisundit kuni stratosfaari alumise piirini. Ilma-
ennustamine kaib aga ilmamudelite abil, mille dhteandmed on
needsamad reaalajas tehtud vaatlused. Globaalmudelid ennusta-
vad ilma ette suurel territoorimumil (tavaliselt tervel poolkeral)
ning neid jooksutatakse 2-4 korda 60paevas ja prognoos ulatub
kahe nadalani. EMHI kasutab ECMWF (European Centre Medium
Weather Forecast) mudelit, mida uuendatakse kaks korda 6opae-
vas. Vorgus on igauhele kattesaadavad USA riikliku ilmateenis-
tuse NOAA mudeli baasil tehtud valjundid. Need on siinoptikutel
ka tavaliselt tle vaadatud, kuid prognoosi koostamisel lahtume
ikkagi ECMWF mudelist.

Eesti oma ilmamudeli HIRLAM arvutused on igalihele vabalt
kattesaadavadja arvutused tehakse automaatselt 4 korda 66pae-
vas 54 tunniks ette. Neid tuulevalju peaksid Eesti vetes seilavad
vaikesed alused hoolega jalgima.

B Kui pikalt ette saab Teie hinnangul mereimateadet usaldada?
Pikim mereilmateade, mis tleilmseid kanaleid pidi ka EMHIsse jou-
dis, parines Saksa lImateenistusest (DWD) ja see kehtis 5 60pae-
vaks. Selliseid pikki tekstipoognaid pole enam viimastel aastatel
naha olnud, sest ilmamudelid nii nadalaks kui isegi kuni14 66pae-
vaks onigathele vorgus kattesaadavad.

EMHI koostab mereilmatekste kaks korda 66paevas 24 tunniks
ette nelja merepiirkonna ja sadamate kohta. Noutud on siiani ka
kolme 66pdevane mereilmateade. Ule kolme 66paeva pole aga
motet mereilma usaldada. Pigem soovitan jooksvalt jalgida neli
korda 66paevas uuesti arvutatud kohalikku ilmamudelit.

B Kuidas ja milliseid kanaleid pidi vdljastab EMHI mereil-
mateadet?

EMHI mereilmateade saadetakse Riigi Infokommunikatsiooni Siht-
asutuse (www.riks.ee) kaudu laiali. Mereilmateadet edastab ka Eesti
Rahvusringhaadling (www.err.ee) ning see on jooksvalt uuendatud
ka EMHI kodulehel www.embhi.ee.

H Kas Teil endal, mere ldhedal kasvanuna, on jagada rahva-
likke tihelepanekuid mereilma kohta voi tihelepanekuid,
mis tihti paika peavad ja millel on ka ehk teaduslik alus?

Uks usaldusvaarne titlus on, et loodetuul on taeva luud. Meil peab
see paika tstikloni moodumisel, kui tuul kiilma frondi tleminekul
poordub loodesse ja taevas tavaliselt selginebki. See on siis lihi-
ajalineilmaenne. Pikemaks ajaks kehtib tihti, et kui meri mddnab,
tulebveel mitu paeva lihesugustilusatilma. Peab see paikasiis, kui
suvisel ajal on Ida-Euroopa kohal kérgréhuala, mida laane poolt
tulevad tsiiklonid vdi nende lohud ei suuda paigalt nihutada. Selles
olukorras puhub kagutuul, mis tekitabki rannas paguvee seisu.

LEREIL

-
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ROLAND LEMENDIK, Tallinki reisilaeva Victoria | kapten

Tallinn-Stockholm liinil
IImainfo tuleb meil pohiliselt interneti kaudu. Muidugi annavad

“Foto: Tiit Mdtus

kalda raadiojaamad tormihoiatusi ja infot saadetakse veel NAV-
TEX-i kaudu. Kui torm on tulemas, siis ma vaatan vaga mitmest
kohast-soome, poola, rootsi, inglise ja eestiilmasaite.
Tihtipealeliiguvad Laanemerel tsiiklonid nii kiiresti, et kui ma oskan
hinnata nende tstklonite liikumist, siis on voimalik muutumise
momenti kasutada. Ja selle asja juures on huvitav ee, et tstiklonid
liiguvad paevase vahega ja vahest oled halva ilmaga digel pool. Kui
sugis on kaes ja kui hakata jalgima, siis tihel paeval on tuul ja siis tei-
sellaheb maha. Nii naiteks on tana kagutuulja tajaab meile tapselt
ahtrisse, kuid kolleeg Romantika peal on hoopis halvemas olukorras
japeabsellele tuulele tapselt vastu sditma. Kuioled digel poolel siis
Uhe tsukloniga lahed sinna (Stockholmi — toim.), teisega tuled siia
javahestlaheme nadal aega koos tsuikloniga nagu tantsupartnerid
kasikaes tle Laanemere. Kuid ega igakord ei ole lotovoit meie poolel.
Vahel paneb Laanemere soe ja niiske dhk tsiiklonid podraselt kai-
tuma ja siis on nende kaitumist tdesti raske ennustada. Sellepa-
rastonhea, et Tallink on teinud lepingu Soome ettevottega Foreca
(www.foreca.com) ja nemad ennustavad Laanemere ilma kdll
vaga hasti - tunnise tapsusega.

Kui siin oli tugev torm ja laevad kaisid Tallinna reidil edasi-tagasi,
siis oli tapne Foreca ennustus, et nlitid tuleb see hetk ja tihel het-
kel pandigi taevas uks kinni ja tuul oli otsas ning laevad olid kdik
trobinal sadamas. Aga enne seda oli nii, et dra tule sadama ligigi.
Meil on Forecast tellitud viiepaevane ilmaennustus ja hammastav
kuidas viie paevaga voib ette ennustada. Olemeilmaennustusega
joudnud jubasellele tasemele, et kuiikka 60paevaneilmaennustus
paika ei pea, siisma Utlen, et kuidas on see voimalik. Oleme nii ara-
hellitatud kdige selle suhtes mis meie umber toimub.

Foto: Sven Tupits
ALAR VOLMER, purjetaja, purjetajate koolitaja
Ega ma ei proovigi ilma ennustada, purjetamiskoolis ei saa liiga
palju ennast tuulest mojutada lasta, sest on ju tunniplaan, nii et
paraku tuleb purjetada selleilmaga, mida jumal annab. Kdige eba-
mugavam on kilm ilm ja vaikne tuul koos vihmaladinaga — oled
marg, kiilmunud ja liigutamiseks ka ei ole vajadust. Vanasdnagi
tleb, et eiole halbailma, on vaid valed riided ja nii plitamegi hal-
vast ule olla korralike jopedega.
Aga kui tésisemalt radkida, siis tavaliselt viskan pilgu Pirita TOP kodu-
lehele www.piritatop.ee, kus pidevalt ndha hetke tuuljasiis kuivahe
pikemaid merematku plaanin, kiilastan www.surf.paper.ee saiti,
kuhu tublid surfarid on palju ilmalinke tles pannud — abiks on nad
koik ja kenasti Ghe koha pealt leitud.

Foto: Maiki Saaring

TONU TONISTE, Kalevi Jahtklubi kommodoor,

jaht Lenny kapten

Mina tavaliselt oma pead ilmateadetega ei vaeva. Vaatan pigem
lehest, televiisorist tuule suuna ja tugevuse prognoose, voistlus-
tel pannakse ilmainfo tavaliselt kaigal hommikul seina peale valja.
Eestis olen mdnikord helistanud telefoniga tasulisele ilmajaama
numbrile.

TIT VIHUL, jahi Rock City kapten

Hangin ilmainfot internetist ja neid lehekilgi on palju, naiteks
www.their.net voi www.windfinder.com voi www.windguru.
com. Nende koikide peale tuleb kokku miksida jaandmeid pidevalt
varskendada, sest neid uuendatakse iga tunni tagant.

PEETER SHARASHKIN ja REIMO LILIENTHAL

Team Zuxu kapten ja meeskonnaliige

Pohiline allikas on internetis www.their.net ja vaatame ka
www.foreca.com.

Foto: Jaanus Tamme erakogu

JAANUS TAMME, ookeanipurjetaja
www.sailinvest.com

Minuilmajalgimised kaivad nii, et kdigepealt kain labi globaal-
sed ookeaniilmakaardid ning siis [ahen detailsemaks. Kunagi ei
vaatailmaainult thestallikast. Loppkokkuvottes teen otsuse
mitme erineva ilmaennustuse pohjal ning prindin endale sdidu
peale ilmakaardid valja. Vahel pildistan digiga ka ules ning
soidu ajal saan sealt holpsalt info katte. P6hilisemad lingid,
mida kasutan:

www.expert.weatheronline.co.uk

weather.gmdss.org

www.weatheronline.co.uk

www.cotweb.com

www.marine.meteofrance.com

www.metoffice.gov.uk

www.meteo.pt

www.windfinder.com

www.mediterraneanweather.com

www.eurometeo.com

www.oceanweather.com

-
Foto: Olavi Tuisu erakogu

OLAVI TUISK, Padaste sadama omanik

Muhus olles vaatlen ilma pidevalt ja kuulan ilmateadet. Meil on
endal vdike ilmajaam katusel. Ohuréhud ja tuulekiirused ja suu-
nad - neid jalgin kogu aeg.

Samuti vaatan internetist, nditeks portaalist www.windguru.
com. Lainekorgused, neid ma jalgin ka, selleks on www.itameri-
portaali.fi. Www.veneily.fi on samuti hea lehekiilg - vaga tapselt
ennustab ilma ette ka meie nurkades seal.

Taevastjalgin ka. Muhumaa on selle poolest vahva, et kogu taeva-
laotus on sul seal ees. Ja pidevalt see muutub ka viis korda paevas
jajarjest.Savdib-olla ei teadvustagienam endale, aga saad aru, et
milline ilm hakkab tulema voi kuidas tuul keerama.
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ILMADE ENNUSTAMINE
VAATLUSE POHJAL

llmastik ja selle muutused on suures soltuvuses 6hurdhkkondadest (korg- ja
madalrohkkonnast, nende tsentrumi keskuse asetusest), temperatuurist ja sademetest.
1936.aastal valja antud teatmik, August Gustavsoni “Navigatsioon ja meteoroloogia
meresportlasele ja kiprile” toob valja soovitused, kuidas jalgides neid nahte ise ilma ennustada.

Piisiva hea ilma t6endolised tunnused.

Ohuréhk. Kérge (765 mm ja rohkem), veidi muutub 66-paeva jooksul. Tuul.
Voib puhudaigast suunast. Meil puhuvad hea ilmaga enamuses kagu-, ida- ja
pohjakaarte tuuled. Tuule suund voib olla ka muutlik. Tuule kiirus talvel vaike,
suvel—pdeval nork tuul, mis 66seks vaikib. Pilvitus. Taevas enamuses pilvitu,
paikese tousul jaloojenemeisel taiestiselge. Vahel talvel ilmub kerge udu voi
madalad kihtpilved; suvel —selge 66, vahel paeval ilmuvad riinkpilved, missu-
gused Idunaks suurenevad ja siis ohtuks kaovad. Sademed. Kuiv. Suvel eiole
vihma ega talvel lund. Hommikul tugev kaste voi harmatis. Temperatuur.
Talvel selge ilmaga kdva kilm, pilvitusega — keskmine kilm. Suvel — kuum,
temperatuur kdrge. Vahe 00sise ja paevase temperatuuri vahel vaga suur.

Piisiva halva ilma t6enédolised tunnused.

Ohuréhk. Madal ja (alla 750 mm) muutub vihe 66-paeva jooksul. Tuul.
Moodukas. Oma suunda ei muuda voi muudab seda veidi; meil enamu-
ses edela-, ladne- ja loodekaarte tuuled. Tuule kiirus 66-paeva jooksul
ei muutu. Pilvitus. Talvel ja stigisel taevas Uleni pilves; suvel ja kevadel
taevas kohati pilves. Sademed. Nork vihm voi lumi, mis sajab pikema aja
jooksul, voijalle tugev lume-vdivihmasadu lihikeste vaheaegade jarele
(vihmavalangud). Temperatuur. Talvel edela tuulega sula voi nork kilm
vaikese kdikuvusega 60-paeva jooksul.

Paremaks muutuva ilma téendolised tunnused.

Ohurdhk. Baromeeter tduseb. Tuul. Tuul on puhanguline. Pilvitus. Pilved
jooksevad laialija muutuvad labipaistvaiks, soredaiks. Sademed. Vihmava-
langud ja lumehood muutuvad lihemaiks, kuid on veel tugevad (vihma-
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sagarad). Temperatuur. Talvel ilm kiilmeneb. Suvel ilma paranemisega
kaib tihti kaasas temperatuurilangus ja siis tous, stgisel voivad ette tulla
00kulmad (hallad).

Halvemaks muutuva ilma téendolised tunnused.

Ohurdhk. Baromeeter langeb, mida kiirem baromeetrilangus, seda tde-
naolisem onilma halvenemine. Tuul. Touseb ja muutub siis tihetasaseks.
Halvaks muutuva ilma puhul tuul keerab enamasti edelasse voi ldande.
Hea ilma tunnused kaovad. Pilvitus. Suureneb. Sademed. Suvel §6si
kaob kaste. Temperatuur. Talvel temperatuur tduseb, suvel - 60 ja pae-
vase temperatuurivahe jaab vahemaks. Tihti ilma halvenemisel 60sine
temperatuur on kdrgem kui plsiva hea ilmaga.

“Kuna ilmade ennustamine ilmajaamade poolt pole alati tabav”, siis soo-

vitab teatmiku autor seda kontrollida ja tdiendada kohalike vaatlustega.

Siin tuleb pidada silmas jargmist:

» kunagieitohiilmaennustada ihe tunnuse jargi;

* kuikoik vaatlused annavad kokkukolastatud tunnused, siis ennustus
nende pdhjal on tdendoline;
kuivaatlused annavad lahkuminevaid ilmatunnuseid, siis podra suu-
remat tahelepanu neile tunnuseile, mis ilmnevad silmapaistvalt;
isedranis silmapaistev nahe 6hkkonnas toob esile ka muudatusi teistes
ilmandhetes. Seepdrast niisuguste silmapaistvate muudatuste ilmne-
misel vdib tagajarjekalt ennustada ilmaiseloomu;
ohkkonnasilmnevate ilmatunnuste lahkuminekul voib oletada, et 1ahi-
mail pdevil ilma muutust ei ole.
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Info ja kontakt:

Alar Volmer
+372 56 50 9900
alar@sailingcenter.ee

Jaehind 21 500.-
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Pakkumine kehtib

‘ 2 kuni k jatkub
uni kaupa jatkub.
MEREKAATRID Balti Merekaatrid Balti Merekaatrid Balti Merekaatrid Balti Merekaatrid Balti Merekaatrid Balti Merekaatrid Wild Riders
Parnu mnt 232, Tallinn Regati pst. 1, Tallinn Westmeri 3, Haapsalu Tallinna mnt 89a, Parnu  Tallinna mnt. 89a, Parnu Turu 27, Tartu Turu 47, Tartu
www.paadid.ee Tel. 671 00 75 Tel. 639 67 87 Tel. 565 28 87 Tel. 504 95 46 Tel. 447 27 77 Tel. 501 66 86 Tel. 730 30 45
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'MERCURY
— AUVAART VANAHARRA

Mootoritootjal Mercury taitub sel aastal 70 aastat tegutsemise algusest.
Tanasel paeval maailma enimmuudud paadimootori tootmine sai alguse
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aga taiestijuhuslikult. Vaatame ajas tagasi.

TEKSTOLLE UUSSAAR FOTOD MERCURY

Maailma enimmiiiidud paadimootori tootmine sai alguse
tdiesti juhuslikult, nagu paljud suured asjad. 1939. aastal
ostis Ameerika insener Carl Kiekhaefer pisikese pankrotis-
tunud paramootoritehase, et hakata piimatééstuses kasu-
tatavatele koorelahutitele magnetdetaile tootma. Kuid koos
Wisconsini osariigis Cedarburgi linnakeses asuva tehasega
sai ta kaasa 300 mittetéotavat paadimootorit, mille neid
vahendanud postimiiligifirma tagasi oli saatnud.

Kuna majanduslik olukord oli raske, Kiekhaefer pidi
tehase ostmiseks isalt laenatud raha kiiresti tagasi maksma
ning ka dri kdimalitkkamine noéudis omajagu raha, hakkas
ettevotlik insener uurima, kas dnnestusks kauba peale saa-
dud mootorid korda teha. See liks tal onneks iisna vdikese
vaevaga - korrastamist vajas koigest mootorite siiiitesiisteem,
mida tuli veidi tdiustada.

Pdrast mootorite parandamist vottis Kiekhaefer ithendus
sellesama postimiliigifirmaga, mis mootorid tagasi oli saat-
nud, ja palus neilt abi parandatud mootorite miititamisel.
Taiustatud siliitesiisteem to6tas laitmatult ja tagasi ei saade-
tud ithtegi mootorit. Ariliks nonda histi, et postimiitigifirma
hakkas mootoreid koguni juurde nuiama. Lisaks tekkis teisigi
huvilisi, kes paadimootorite miiiimisel oma abi pakkusid.

Kuna mootoritehase sisseaseade oli alles ja tockorras,
otsustas Kiekhaefer tootmise taas kdima liikata. Toodetav
mootor sai Vana-Rooma kaubandus- ja meresdidujumala
Mercuriuse auks nimeks Mercury.

Eelmise sajandi 4ondatel aastatel polnud paramootor
teab mis uudis. Nagu seegi, et mitte tihtegi toonastest para-
mootoritest ei saanud pidada t66kindlaks; pigem oli sona

“

paramootor” ebausaldusvaarsuse siinoniiim.

Seetottu otsustas Kiekhaefer kogu mootori konstrukt-
siooni tdiustada. Ta lisas jouallikale kummist veepumbatii-
viku, mis talub liiva ja savi ning suletud veojala, mis kaitseb
veovolli ega lase veetaimedel selle iimber keerduda.

Nendele lisandus veel hulk viiksemaid uuendusi, mil-
lest vast tuntuim on kahetaktiliste mootorite Reed-klapisiis-
teem, milleta tinapdeval kahetaktilist jouallikat enam ettegi
ei kujutaks. 1940. aasta paadindituselt New Yorkis naasis
Kiekhaefer rohkem kui16 ooo tellimusega. Sinnapaika need
koorelahutid jaidki.

TEINE MAAILMASODA

Teine maailmasodda sundis kogu maailma toostusettevotteid
iimber spetsialiseeruma. Tegevusala vahetas ka Kiekhaefer,
kel 6nnestus saada USA valitsuselt tellimus vilja té6tada
ohkjahutusega mootoriga kahemehesaag - armeeinseneri-
dele kdis iilesanne iile jou.

Koigest kahe kuuga konstrueeriski Kiekhaefer iilikerge
kettsae, misloikas 610-millimeetrise labimooduga palgi poo-
leks 17 sekundiga. Lihimal konkurendil kulus sama jameda
noti poolitamiseks ei rohkem ega vihem kui 62 sekundit.
Moistagi voitis lepingu saagide tootmiseks Mercury, ning
ilmasédja loppedes oli firma maailma suurim saetootja.

Lisaks tootis Mercury mehitamata vaatluslennukitele
vaikseid mootoreid ning sai seetottu tuntuks ka raadio teel
juhitavate lennukite valmistajana.

Sojajdrgsetel aastatel tuli rahvale taas meelde neid varem
truult teeninud paramootor. Kuuehobujouline mudel, mida
Mercury enne sdda tootis, sobis peamiselt kaluritele. Ent kui
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inimeste elujarg tasapisi paranema ning paadiséiduharrastus
levima hakkas, tekkis noudlus voimsama jouallika jarele. Hidasti
oli seda vaja neil, kes olid avastanud veesuusatamise volud.

Kiekhaeferil 6nnestus noudlust ennetada. 1947. aastal
esitles Mercury New Yorki paadinditusel 19,8-kuuptollise (u
310 cm?) toomahuga kahesilindrilist magneetosiiiitega mude-
lit Lightning, mis oma kiimne hobujouga oli ligikaudu kaks
korda voimsam kui konkurentide jouallikad.

Uue mootori tookindluse tdestamiseks korraldas Kiekha-
efer neile vastupidavustesti - jouallikaga soideti 7500 (u 12070
km) miili jutti.

Etainult uuest mootorist plahvatuslikult kasvanud néud-
luse rahuldamiseks ei piisanud, otsustas Kiekhaefer jatkata
ka enne soda pooleli jidnud arendust6od neljasilindrilise
jouallika kallal. 1948. aastal valmiski 40-kuuptollise (u 620
cmd) toomahuga mudel Thunderbolt, esimene kahetaktiline
neljasilindriline reasmootor. Senindgematu mootori voim-
sus oli podrased 40 hobujoudu, ehkki algselt oli eesmark luua
25-hobujouline jouallikas.

VOIDUSOIT LABI AJALOO
1950ndail aastal otsustas Kiekhaefer paramootori reklaamimi-
sekskaasa liiiia standardautode véidusoidusarjades. Ehkki voidu
kihutati kiill véimsa, ent siiski raske Chrysler 300ga, toid Kiek-
haeferi uuenduslikud lahendused ja oskus pisiasjadele tahele-
panu poorata tema meeskondadele sarjades NASCAR ja AAA
hooaja viltel enim vbite kogunud meeskonna tiitlid. Muude
uuenduste seas vottis Kiekhaefer esimesena kasutusele pabe-
relemendiga dhufiltri, mida tdnapdevalgi autodes kasutatakse.
Legendaarsel Daytona Beachi ringrajal peetud NASCAR-
sarja standardautode voidusoidul Flying Mile soitis Kiek-
haeferi meeskond valja rekordi - 140 miili ehk veidi iile 225
kilomeetri tunnis. Voistkond voitis 8o protsenti alustatud
voiduajamistest ega saanud ainsatki siitidistust voistlusreeg-
lite rikkumise eest. Kuid véimas iilekaal - meeskond suutis
kord voita 16 soitu jarjest - toi kaasa vastasmeeskondade fin-
nide pahameele ning 1956. aasta 16pus otsustas Kiekhaefer
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1957. aastal jatkas Mercury paadimootorite katsetamist
iihel 600-hektarilisel jarvel Florida osariigis. Jarve asukohta
hoiti kiivalt saladuses ning avalikkuse ees kasutati selle kohta
nimetust Lake X ehk Jarv X.

Samal aastal valmis mudel Mark 75, maailma esimene
kuuesilindriline 60-hobujouline paramootor, millega sala-
duslikul jarvel ka kestvussdidu maailmarekord pistitati:
keskmise suurusega perekaatritele paigaldatud mootoritega
soideti vahet pidamata 68,5 66pdeva, peatust ei tehtud isegi
tankimise ajaks. Libisdit oli 50 ooo miili ehk umbes 80 500
kilomeetrit ja paadi keskmine kiirus 48 kilomeetrit tunnis.

1960. aastail saatis firmat Kiekhaefer Marine meeletu
edu. 1961. aastal tihineti korporatsiooniga Brunswick, mille
125-aastane kogemus spordikaupade alal ning suur rahakott
aitas Mercury kogu maailmas tuntuks teha.

Samal aastal esitles Mercury Chicago paadinditusel
revolutsioonilist uudismudelit: mootorit MerCruiser, mille
voimsus iiletas saja hobujou piiri. Siseparamootor véimaldas
kasutada 6konoomsemaid jouallikaid ja saavutada suurem
voimsus, seejuures tinu veojalale piramootorile omast head
manéoéverdamisvoimet kaotamata. MerCruiseri mootorid
olid palju néutumad kui konkurentide omad ning dige pea
kerkis firma turuosa 8o protsendini kogu maailma turust.
Paari jargmise aastaga sai firma valmis ka esimesed 100- ja
125-hobujoulised piramootorid. Kodikidel jouallikatel oli “fan-
toommust” korpus, millest sai otsekui Mercury kaubamark.

1969. aastal sai Carl Kiekhaeferist kompanii president
ning firma nime Kiekhaefer Marine asendas uus nimi
Mercury Marine.

SEADA STANDARDID, ET NEED ULETADA

1970. aastate alguses piistitas Mercury voiduséidumooto-
riga Mercury Twister Il piramootorite kiirusrekordi - 136,381
miili ehk 219,48 kilomeetrit tunnis, purustades senise rekordi
enam kui viie miiliga. See ei olnud aga kaugeltki ainus rekord,
mille Mercury iile 16i. 1975. aastal piistitas Austraalias vilja

Mercury jaljed paadimootorite ajaloos:

1947 — Mercury hakkas mootorites kasutama kuul-, rull-ja ndellaag-
reid. Laagrid lisati kepsudele, vantvdllile, veovallile ja kruvivallile.

1949 — Mootoreid hakati paadi ahtripeeglisse kinnitama alumiiniu-
mist kinnituskorvadega.

1952 — kasutusele voeti nuutidel sdukruvi.

1957 — Kahesilindriline 10-hobujouline Mercury Mark 10 oli esimene
mootor, mille valjalaskegaasid juhiti labi sdukruvi vee alla, vahen-
dades sedasi mura tuhikaigul.

1961 — MerCruiser esitles esmakordselt siseparamootorit voimsu-
sega tle1oo hobujou.

1962 — Mercury 1000 on maailma esimene 100-hobujouline para-
mootor.

1966 —SultesUsteem Thunderbolt CD tagab tanu kondensaa-
torsuutele kuni 40 ooo-voldise korgepinge.

1967 — Mercury votab kasutusele korrosioonitorje MerCathode,
mis on siiani ks tohusamaid lahendusi.

1973 — Kasutusele voetakse aknaga kolvid, tehases hakatakse pai-
galdama trimmisusteeme.

1984 — Mercury esitleb korrosioonikaitselahendust Electro-Depo-
sition Painting (EDP), mis tagab tanapaevalgi rasketes oludes
parima kaitse. 1986 — Esitleti veojalga Bravo One.

1988 — Mercury toi elektroonilise sissepritse paadimootorite maailma,
lisades selle mudelitele Mercury Laser Xrija Mariner Magnum EFI.
1996 —esitletakse esimest otsesissepritsega kahetaktilist mooto-
rit OptiMax.

2002 — Mercury OptiMax paramootorid pustitavad uue kiirusre-
kordivoistlusklassis Pro Stock. Hakatakse pakkuma elektroonilise

juhtimisega mudeleid Mercury Digital Throttle & Shift Control, mis

voimaldab suuremates mootorites loobuda trosside kasutamisest.
2004 - Esitletakse mahtkompressoriga Ulelaetavat neljataktilist
paramootorit Verado. Tegu on omamoodi revolutsiooniga nelja-
taktiliste mootorite arengus — uuenduslik on nii tlelaadimisega
paramootor kui ka turbo asemel mahtkompressori kasutamine.
Viimane tagab maksimaalse kiirenduse kogu pooretevahemikus.

MERCURY

THE RACE NEVER STOPS!

tootatud paramootor Mariner Sidneyst Brisbane’i soites
kestvussoidu rekordi, libides 546-miilise (878 km) vahe-
maa 18 tunniga - iheksa tundi kiiremini kui senine rekord.

1976. aastal algas Marineri mootorite tootmine Euroo-
pas ja Ameerika Uhendriikides. Mootorite Ameerika-debiiii-
diks kujunes kolme Mariner-mootoriga paadi 4500-miiline
so6it mooda Mississippi joge New Orleansist Chicagosse.

Kuna 1960. aastate 16pus oli hoo sisse saanud mootor-
saanide dri, otsustas ka Mercury sel alal kdtt proovida.

Ka mootorsaanidele andis Kiekhaefer mitu olulist
tdiendust, mis on siiani kasutusel. 1970. aastate alguses
palvis Mercury korra koguni parima saanitootja tiitli, ent
kuna firma péhitegevus oli siiski paadimootorite tootmine,
loobuti méni aasta hiljem mootorsaanide valmistamisest.

1980. aastatel hakkas mootoritoomises rolli miangima
efektiivsus - vihenes mootorite kaal ja kiitusekulu. Enamiku
vaikeste mootorite kasitsijuhtimist muudeti marksa muga-
vamaks, sportpaatide omanikele hakati pakkuma suurema
voimsusega siseparamootoreid. Kiimnendi 16pus hakkas
Mercury arendama elektroonilist sissepritsesiisteemi ning
konstrueeris esimesed sissepritsega paadimootorid.

SAJANDIVAHETUSEST TANAPAEVANI
1996. aastal konstrueerisid Mercury ja Marineri insenerid
200-hobujoulise otsesissepritsega kahetaktilise mootori
Optimax. Toonane tipptehnika vihendas meeletult kiitu-
sekulu ning tagas paadile vorreldes kahetaktiliste mooto-
ritega oluliselt sujuvama kdigu. Lisaks vastas mootor alles
kiimme aastat hiljem joustunud keskkonnakaitsenormidele.
Tdnapdeval kuuluvad Mercury Marine’i kaubamarkide
hulka Mercury, Mercury Racing, Mercruiser ja Mariner
(esindatud ainult vdljaspool Ameerika Uhendriike). Paku-
tavate piramootorite véimsus algab 2,5 hobujoust ja ulatub
350 hobujouni. MerCruiseri siseparamootorite ja sisemooto-
rite voimsus jadb 100-450 hobujou vahele. Mercury Racingu
pdramootorite vdimsus ulatub samuti 350 hobujéuni ning
sisepdramootorite véimsus lausa 1200 hobujouni.
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Rubriik Minu Paat on seni keskendunud vaikelaevnikele, kuid seekord teeme
erandi ning kuulame, mida radagib oma meremeheteest ja alusest suure paadi
ehk reisilaeva Victoria | kapten Roland Lemendik. Rootsi kroonprintsessi nime
kandvat laeva viis aastat juhtinud meest vaib julgesti nimetada kuninglike
laevade kapteniks, sest aprilli 16pus kolib ta veel suurema ja uhkema, Laanemere
kuningannaks kutsutava Baltic Queeni tuuri.

TEKST HELEN RAIEND FOTOD TIIT MOTUS, TONU KITS, TALLINK

Tallinkil seisab aprillis oma laevadega ees iiks vangerdus:
seni Eesti ja Rootsi vahet sditnud Romantika saadetakse Riia-
Stockholm liinile, Tallinki sonul kasvavale turule; Roman-
tika asemele tuleb Soomest Raumal asuvast laevatehasest
STX Europe Galaxy-mootu Baltic Queen, mis on suurem ja
luksuslikum kui koik seni Eesti ja Rootsi pealinnade vahel
soitnud laevad (uue Queeni kohta lugege tipsemalt ajakirja
algusest uudiste rubriigist).

Peagi Lddnemere pohjaosa uhkeima laeva kapteniks
saava Roland Lemendikuga vestlesime ristlussoidul Tal-
linn-Stockholm-Tallinn. Ridkisime kapteni senisest mere-
meheteest ja praegusest laevast Victoria I, mida viis aastat
juhtinud Lemendik kdige paremini tunneb.

KOLMEKUMNEAASTASELT KAPTENIKS

Pool meie vestlusest méodub Victoria kaptenisillas, vaikselt
suriseva aparatuuri keskel, pool silla taga asuvas tippjuhi
kabinetti meenutavas kaptenikajutis, kus asjalikust “iilem-
tliirimehest” saab meeldiv seltskondlik vestleja.

Umbes pooleks on jagatud ka kapteni to6aeg - pool sellest
kulub navigatsioonisillas ja pool muul viisil laeva juhtides,
sealhulgas ka reisijatega suheldes. Nagu varem aastaid kau-
balaevadel t66tanud Lemendik naljatamisi mainib, erine-
vad kaubalaeva ja reisilaeva juht selle poolest, et reisilaeva
kapten saab oma kaubaga tantsida. Viimaseni pole karjair
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reisilaevadel teda siiani kiill viinud, kuid seltskondlik suht-
lemine kaib asja juurde. On palju vastuvotte, konverentse,
mida tuleb avada. On seltskondi, kes tahavad nidha laeva ja
kaptenisilda. Ning on dhtuso6gid valitud, erinevaid keeli
konelevate, erineva kultuuri- ja ametitaustaga kiilalistega.
Koik see on Lemendiku sonul huvitav ja reisilaeva kapteni
ameti iiks privileege: “kiilalised tulevad reisile, sa ei pea nen-
dega kohtumiseks ise mé6da maailma rindama”.

Moo6da maailma rinnanud on mees aga iiksjagu, sest merd
soitmata kapteniks ei saa. Juba 16-aastase merekooli poisina
sattus ta laevaga Itaaliasse, Kreekase, Tiirki ja Saksamaale

- paikadesse, mis olid tolleaegsele Noukogude inimesele kit-
tesaamatud. Hariduse omandamise kadalipp - 6ppida tuli
vene keeles - viis ta Tallinnast Leningradi ja Novorossiiskisse.
Vahepeal tuli minna aega teenima - “okupeerisin kaks aastat
Noukogude dessantvigedes Leedut ”, nagu Lemendik iitleb.

Sojavdest naastes sai Lemendik tiitirimehe diplomi, kuid
ametiredelil jairgmisele pulgale joudmiseks peab meremeestel ka
meresoidustaaZiolema, ning seda mitte Lidnemerel, vaid Taani
vdinadest kaugemal. “Nii saigi seitse kuud merd s6idetud ja kaks
kuud kodus oldud, ja sedasi mitu aastat jdrjest,” jutustab ta.

Uhel hetkel sai tiiirimees Lemendik juba vanemtiitiri-
mehe diplomi ning tekkis vdimalus reisilaeva Estonia peale
teiseks tiiirimeheks minna. Seal jdi ta oma t66ga kaptenile
silma ja kui laevafirmal oli vaja veel iiht laeva mehitada,

“rehitseti taimelava” koigepealt kohapeal 14bi ja uue laeva
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Porandaaken kaptengilla kiiljel.
Silla tiibadel asuvad juhginispaneelid,
millega tuhandeid tonr@kaaluv laev viie-
sentimeetrise tapsusef (miuidu rambid
ei sobi) sujuvaltkaiaa e juhitakse. Po-
randaaknastavaneb §mastigune vaade
nagu Uheksakorrusejle mlaja katuselt,
stigavikus naeblaevaltilge ja kaiaart. Kui
aga on tugev torm jgein@tiles 166D, vaa-
taksid nagu pesumdminasse. Sarnane aken
on ka teistel Tallinkjluematel laevadel.
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vanemtiiirimehe kohta pakuti Lemendikule. Nii saigi temast
napilt kuu enne Estonia saatuslikku hukku reisilaeval Mare
Balticum kaptenist jargmine mees.

Lemendik ise hindab reisilaeva vanemtiiiirimehe ameti-
kohta sama tahtsaks kui mone kaubalaeva kapteni oma, sest
vanemtiiirimees vastutab laeva ohutuse ja kdige meeskonna
koolitamisega seotu eest. “See on tohutult mahukas t56. Ja seda
tuli teha vahetult parast Estonia hukku, kui kogu Skandinaavia
javoiksisegiodelda, et kogu maailma tahelepanu oli Eesti mere-
meestel ja meeskondadel,” paljastab Lemendik t66 varjukiiljed.

Seejdrel jargnes toole Estline’is ametikorgendus, mida
moni vanem kolleeg hindas viaga lennukaks tousuks - koi-
gest kolmekiimneaastane mees madrati reisilaeva Regina
Baltica kapteniks. 2000. aastal, kuiloppesid Estline’i sdidud
ning algasid Tallinki reisid, kolisid laevad koos meeskonda-
dega Tallinki iile. Kui hakati ehitama Victoriat ja otsustati,
etlaev hakkab soitma Rootsi liinil, pakuti Victoria I kapteni
kohta Lemendikule. Ning peagi saab oma 11-aastasest kapte-
nikarjaarist pea poole Victorial tootanud mehest Lidnemere
pohjaosa uhkeima reisilaeva kapten.

KAPTEN LAEVAS KUI JUMAL TAEVAS

“Ma olen moelnud, et eks need iiks suur t66 ja teadlikud vali-
kud ole,” hindab Lemendik oma kiire edenemise pohjusi.

“Kapteniks saamiseks peavad olema teatud ohvitserioma-
dused; sa pead olema valmis olukorda hinnates korraldusi
andma ja nende korralduste tditmist jalgima, inimestega
tegelema.” Kaptenitoo ei ole mitte ainult laevajuhtimine,
vaid oskus ja julgus langetada otsuseid. Viimasele peab
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KAUBALAEVA JA REISILAEVA JUHT
ERINEVAD SELLE POOLEST, ET
REISILAEVA KAPTEN SAAB OMA
KAUBAGA TANTSIDA.

eelnema analiiilis, info tuleb endale selgeks teha ja kui tar-
vis, ka iile kontrollida. ,,Aga kui otsus on tehtud, tuleb see
ellu viia ja jdlgida, et seda tehakse just nii, nagu sa kavatse-
nud oled, ” selgitab Lemendik. Utlus “kapten laevas on nagu
jumal taevas” kehtib Lemendiku sonul ka tdnapdeval, sest
reisilaev oma tookorralduse, kasuliini ja eripiradega eeldab,
et kord on majas ning koéik saavad teineteisest aru niiéelda
poolelt sonalt. “Ma olen kdinud mitmetel juhtimiskoolitustel.
Muidugi on kéik seal kuuldu hea ja ilus, aga laevas on vaja
teatud autoritaarset juhtimisstiili. Seda ei saa muuta, sest
see juhtimismudel, kus kapten juhib teenistusi, teenistuse
juhid juhivad osakondasid ja osakondade juhid oma alluvaid,
onvaga tdpselt paigas. Ma ei saa lubada kujuneda olukorral,
kus demokraatialaine viib métted inimeste peades laiali ja
oeldakse, et niilid me teeme t66d voi niiiid me ei tee t66d voi
me teeme seda kuidagi teistmoodi,” selgitab Lemendik.
Lemendik toob ndite tdpselt paika pandud reeglisti-
kust: kui kapten tuleb silda ja iitleb kasvoi ithe kursimuu-
datuse, ithe numbri, siis sellest hetkest laheb kogu vastutus
temale. Tiitirimees kiill juhib laeva ja voib keerata kas vasa-
kule v6i paremale, aga vastutus on sel hetkel kapteni dlgadel.
Alles siis, kui kapten loobub juhtimisest ja iitleb, et annab

juhtimise iile, teab tiliirimees, et niitid vastutab tema.

Kuigi kapten iitleb laevas alati viimase séna, mis tihen-
dab, et tema hinnangud, arvamused ja otsused on need, mida
tuleb meeskonnal arvesse votta ja tdita, kui need just laeva
kindla huku poole ei vii, mé6nab Lemendik, et ilmeksima-
tuid inimesi pole. “Rumal on see inimene, kes ei kuula ega
arvesta sellega, mis talle korvalt 6eldakse,” leiab ta. Reisilae-
val kuulub kapten navigatsioonivahi koosseisu, olles seega
laeva juhtiva meeskonna liige, ning kuna Eesti lipu all s6it-
vatel laevadel peab alati olema vahis kaks tiitirimeest, kaib
sillas alati mottevahetus. Kui iiks tiilirimees juhib, siis kor-
valolev tiitirimees jalgib koike: kiidab heaks kursimuutused,
annab néu voi juhib millelegi tahelepanu. “Kaks pead on ikka
kaks pead,” kiidab kapten sellist korraldust.

Victorial kestab vahikord viis tundi, kuid tormiga voi jdds
soites peab kapten kogu 66 sillas olema, nagu ka sildumise
ajal ja sadamast viljudes. “Need on laevajuhtimises koige
keerukamad toimingud: panna tohutu massraudaliikuma
oiges suunas, arvestades koiki hoovuseid, tuuletriivi ja muid
tegureid,” pohjendab Lemendik.

Liiati voib kapteni telefon heliseda ka 66sel ning magusa
une voib silmist viia teade, et ndhtavus kadus voi et paremalt
lahenev laev ei muuda kurssi - nimelt peavad tiitirimehed
kohe kaptenile teatama, kui miski on navigatsiooniolukorras
kahtlane v6i olukord muutub.

Seda koike arvestades tekib kiisimus: millal kapten puhkab?

“Nagu me ise naljatades iitleme, oleme kaks pikka nadalat t661
ja kaks lithikest nddalat kodus, sest puhkuse aeg laheb viga
kiiresti,” radgib Lemendik laevameeste t66st kahes vahetuses.

==
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“Vahe on neid elukutseid, kus saad 6elda, et pool aastat téotan ja

poolaastat puhkan. See on teatud privileeg,” kiidab ta.

PERE JA SOBRAD AITAVAD LOOGASTUDA
Vastukaalukslaevajuhtimisele armastab Lemendik vabal ajal
lihtsate asjadega tegeleda. “Koige tavalisemad majapidamis-
ja aiat6od, fiitisiline t66 maakodus Virumaal, soprade-tut-
tavatega suhtlemine, lugemine. Ja moodukalt tervise eest
hoolitsemine: ujumine, squash, suusatamine,” loetleb ta
energiat taastavaid tegevusi.

Kunagi kdidi perega paar-kolm korda aastaslaevaga Root-
sisreisimas. “Ko6ik Stockholmi muuseumid ja laste lobustus-
kohad on 14bi kdidud, kuid niitid on molemad pojad ja tiitar
teismelised ning eelistavad soprade seltskonda.”

“See oli kuldne aeg,” kiidab pereisa. ,Valida elukutse, t66-
tada meremehena ja saada nii palju perega koos olla - see
on ideaalne voimalus, kui méelda merenduse ja reisilaevan-
duse eripiradele. Nooruses sai seitse kuud soidetud ja kaks
kuud kodus oldud, kuid paljud meremehed, kes praegu kooli
lopetavad, ei kujuta vist ettegi, et tootaks kusagil kaugemal
kuiTallinkireisilaeval,” hindab Lemendik vabaduse tuultes
oitsele puhkenud Eesti reisilaevandust.

Kuigi pere juurest minek teeb alati siidame raskeks - t66-
tad siin voi oled kaugesdidukapten - leiab Lemendik, et pisut
eemalolekut, minekud ja tulemised méjuvad suhtele isegi hasti.

“See on meremeheelusse sisse programmeeritud, et iikks
on kogu aeg dra saatmas ja teine tagasi tulemas. Meremehe
naise elu on nagu elukutse,” tunnistab kapten.

Réddgime niitid laevast.
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M Kuidas Victoria | endale nime sai?
Rootslased austavad jaarmastavad oma kuningaperekonda, ning
seetottu oli Stockholmija Tallinna vahet sditvale laevale kroonprint-
sessi nime andmine labimoeldud samm. Lisaks sai Tallink enne
laeva liinilejdoudmist kuningakojaga peetud labiraakimistel loa, et
esimesel sdidul Stockholmi voib laev seista otse kuningalossi kor-
val. Kroonprintsess vottis vastu kutse laeva lossi korval kiilastada.
Victoria osutus meeldivaks inimeseks ja avatud suhtlejaks,
seda ka merendusega seotud teemadel - nii korge positsioo-
niga inimeste puhul pole see kuigi tavaline. Harjumatu oli vaid,
et kuningapere lilkmega tuli suhelda kolmandas isikus — kasu-
tada ei tohtinud “teie"- ega ammugi mitte “sina“-vormi, ja seda
veel rootsi keeles.

B Suhtlesite Victoriaga rootsi keeles?

Jah. Et nii suure laeva puhul laheks reederile vaga kalliks, kui
me Stockholmi saarestikus iga kord lootsi pardale votaksime,
pakub Rootsi veeteede amet voimalust, et laeva kapten ja liks
tulrimees teevad lootsieksami ja saavad lootsita sdidu tunnis-
tuse. Aga see eksam eeldab, et kdigepealt tehakse rootsi keele
eksam, teadmised peavad olema korgemal tasemel, ja siis teoo-
riaeksam. Sulle pannakse ette kontuurkaart, kus on ainult maa
kontuurjoon, sina pead sinna malujargi joonistama koik toodrid,
poid, majakad, kdik faarvaatrit piiravad stigavused alla12 meetri
ja ohutud kaugused, poorete algused ja ohutud moodusmiste
kaugused. Lisaks koikide saarte ja veealade nimed ning laeva-
kursid. Seejarel pannakse joonistusele kile peale ja vorreldakse
seda kilele joonistatud dige kaardiga. Objekti asukohaga voib
eksida poolteist millimeetrit, ja kokku on lubatud viis viga. Kui
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KAPTENITOO EI OLE MITTE UKSNES
LAEVAJUHTIMINE, VAID OSKUS JA
JULGUS LANGETADA OTSUSEID.

oled malu jargi kogu saarestiku ehk 13 kaarti tles joonistanud,
jargneb praktiline eksam, kus kusitakse, millisest poist voi tood-
ristmoodutakse, mis on ohutuskaugus ja muid navigatsioonilisi
detaile. Kui eksamid 6iendatud, saad kolmeks aastaks litsentsi.
Hiljem seda uuendamas kaies tuleb tdestada, et oled vahepeal
soitnud ega ole oskusi minetanud.

N See on meeletu t66.

Jah, eks ta loa taotlemiseks on Uks tdsine t60, aga kui saares-
tikus puhub tuul kiirusega 20 meetrit sekundis ja nahtavus on
nullildhedane, siis tunned sealt vdlja saades, et kdik lihased on
pingul ja selg marg.

Selle juures on paradoksaalne, et kuilennuk maandub — tiks-
koik, kuidas ta enne laperdab ja 6huaukudes raputab -, siis
koik aplodeerivad ja motlevad, et seekord ma padsesin piloodi
oskuste labi, aga kui laev tugevat siigistormi trotsides sada-
masse jouab, ei aplodeeri keegi—kirjutavad veel kaebuse, et kus
ta seekord sditis, et nii tugevasti kdikus.

M Kas tdna on tingimused head?
Tana... voib 0elda, on vaga head... Vana meretava on, et ilmast
kaptenisillas ei raagita, sest...

- =
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M...voib dra sonuda?

Sellist ebausku on paratamatultigal alal. Kdik see “kivi kotti”, “nael
kummi”ja“seitsejalga kiilualla”. (Jargmisel hommikul Stockholmi
saarestikku saabudes oli tihedas udus nahtavust vahem kui 5o

meetritja reisijaid dratas laevalt antav udusireeni hoiatav heli.)

M Millised on need vanade merekarude tavad, millest ikka
kinni peetakse?

Uks on selge: ilmast kaptenisillas ei radgita ja kurja valja ei kut-
suta.)a ebausklikud, nagu me oleme — monikord tabad radkimise
ajal, etjaad korraks vait voi kasutad monda teist sona kui algselt
meeles molkus.

Silda astumiseks kiisitakse alati luba, sama tava kehtib ka
masina kontrollruumis.

Omal ajal tle ekvaatori sdites peeti muidugi Neptuni pidu,
see oli selline I66gastushetk — olid kaks nadalat merel olnud ja
kaks nadalat ootas veel ees, aga siis said end korraks |6dvaks
lastaja lustida.

M Kas olete Victoriaga kdinud ka mujal kui Tallinna Stock-
holmi vahet s6itnud?

Jaa, selle laevaga on Peterburis kaidud, ja suvel kaisime Visbys.
Peterburi-soit kais umbes nii, et maarilaeva pardad voiga sisse ja
siis padsed kitsast kanalist teiste laevade vahelt1abi. See on ikka
tosine pingutus — tuuletriiv, joehoovused ja Neeval imberpd6-
ramised olukorras, kus kiilu all just Gilearu vett ei ole. Et sellistes
oludes nii suurt laeva juhtida, eeldab lausa filigraanset tapsust.

Visbys kaisime suvel tellimusreisil. Ka Visby sadam Gotlandi
saarel on nii vaike, et Victoria | on ks suuremaid aluseid, mis
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seal kunagi kdinud.

Kui me avareisil Stockholmis kuningalossijuures seisime, tuli
ka kavalus appi votta. Kai dares oli siigavus kuus meetrit, aga
meil on stvis kuus ja pool meetrit. Me lasime paigaldada kai ja
laeva vahele pontoonid, mis hoidsid laeva kaist viis meetrit mere
poole, kus stigavus oli juba 7,5 meetrit. Eks see tiks noore kapteni
julge otsus oli.

Nii et Victoria | on iks suuremaid laevu, mis kunagi kuninga-
lossi vastas seisnud. Ja see oli vist Uks vaheseid kordi, kui Eesti
lipp oli sama korgel kui kuningalossi lipp, sest meie lipumast oli
justnii korgel.

H Mis on eksootilisim paik, kus olete kdinud?

Brasiiliaja sealne kant. See onisegi tanapaevast turismiarvesta-
des meist nii kaugel, et kord sinna sattudes jatab sealne kultuur
ja keevaline Idunamaine temperament vaga eksootilise mulje.

W Aga mis on teie lemmikkoht?

Barcelonaonvagailus koht. Sattusin sinna vahetult enne olim-
piamange, ja ma utleks, et mida vaiksem sadam, seda ilusam
linn. Mida suurem sadam, seda rohkem meenutab selle imbrus
slummiehk agulit.

B Lemmiksadam?
Tallinna sadam.

B Millised on laeva juhtides olnud kdige ohtlikumad olu-
korrad?
Koige keerulisemad on sadamates mandoverdamisel voi kitsus-

tes tekkivad olukorrad.

Voinaiteks suvel: Rootsisaarestikus onilus 6htu, sdidad sada-
mastvalja, ajad kolleegigajuttu ja korraga sdidab sulle ette moni
jahtlaev, mille kipper motleb, et just tema laeval on kdige suurem
suvisjatema peab tapselt keset laevateed sitma. Faarvaateron
aga maha margitudjust suurte laevade jaoks, me ei saa suvaliselt
poist Gihel vdi teisel pool sbita, sest meil on kindel stivis.

Aastate eest Estonia peal juhtus kord, et meie ees on paat
nelja inimesega. Joudsime aina Iahemale ja kuna nemad eest
araeilainud, votsime vaikselt korvale, et ise m66da minna. Sel-
lest aga ei saanud vaikeses paadis istujad aru, ning suure laeva
lahenedes Uritas liks mees paadi mootorit meeleheitlikult kaima
saada. Mida vaiksemaks vahemaa jai, seda kiiremini ta starteri
nooristrebis. Ja kui me jubavagalahedale joudsime, hiippas kolm
inimest tle parda ning lks jai paati. Neist moodudes nagime, et
paatiolijaanud naisterahvas.

M Milline on see kdige keerulisem koht?

Oleneb tuulest. Meil on tuhat ruutmeetrit veealust pinda ja 4000
ruutmeetrit vee peal — oleme nagu suur purjekas. Ja kuiséidame
saarestikus, kus peab monel pool kdiku alandama kaheksa sél-
meni, hakkab laev tugevalt triivima. Ja vaat sellisel triivimo-
mendil pead kitsusest labi saama ega tohi faarvaatrilt korvale
kalduda. Maarvan, et need on kdige keerulisemad situatsioonid,
pluss sildumine sona otseses mottesiga ilmaga.

Aga sildumisega on nii, et kui naed, et loodusjoududest oma
laeva tehniliste vdimalustega le ei kai, voib saabumise voi val-
jumise edasilikata voi tellida appi pukserlaevad, nemad siis tou-
kavad voi tdmbavad.

M Milline on olnud tugevaim torm?

Eks Pohja-Atlandil, kui me kdisime Kanadast vdi Ameerika
Uhendriikidest omal ajal Ndukogude Liitu meeletutes kogus-
tes vilja toomas. Venemaa viljasalved olid ju 6itsvas nduko-
gude slisteemis koik tihjaks jaanud. Kui P6hja-Atlandile saad
jatuule tugevus on kuskil 30 meetrit sekundis, tulevad vastu
20-meetrised lained, 250-meetrine laev sukeldub lainetesse
ja kui sa sillast naed, kuidas laev paindub ja vaandub ning
vooriga veemassidesse sukeldudes tekituled ara kaovad, siis
tunned, et inimene oma tehniliste saavutustega on tiihine
loodusjoudude kdrval. Emotsioon onvaga véimas, kui sa oled
noor tudrimees jaotsuseid langetab keegi, kes on sinust kor-
gemal. Siis ei jaa sulle meelde mitte drevus, vaid see vdimas
elamus. See on hea tunne ja pakub rohkelt adrenaliini. Aga
siinsamas Laanemerelgiolid alles eelmise aasta |6pus sellised
tormid, et tuule kiiruseks mddtsime Naissaare pohjatipus 37
meetrit sekundis ja Ladnemere pohjaosas mododetilaine kor-
guseks 11 meetrit. See on minu hinnangul korralik stigistorm,
mis maa peale joudes rannamande painutab ja majadelt katu-
seid lahti kangutab.

M Kas laev ldheb sellise ilmaga vilja?

Laheb kull. Kaptenina tead ja tunned oma laeva, oled kindel, et
masinad tootavad ning valiskontuurilukustus on tapselt paigas,
eiole pohjust delda, et me eisaa selleilmaga hakkama. Victoria
onehitatud merelaevaksilma tGihegi piiranguta, aga ikkagi tuleb
valida see Oige kiirus. Nagu autoga soites: kiirteel on tks kiirus,
agametsateele sattudes hakkad laveerima. Tuleb leida dige laeva
kiiruse ja kursinurga suhe lainetega.
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htimissild on
Hitookoht, kus

jivakaamerate pilt,

need@mnagutahavaatepeeglid.

Sillal on aparatuuri palju, ent kogu siit
laekuvatinfot kasutades peab eelnevait
horisontijalgides ikka vegnduma, et see

ka paika peab.

i

M Milline teie unistuste suur laev on? Kuid oma paat... voib-olla viie voi kiimne aasta parast. tutvustav restoranipidaja ja jalge imber eesootavat 0htusooki
Ma Utleks, et Victoria ongi. Kui olin kapten Regina Baltica peal,

mis Noukogude ajal Anna Karenina nime all Leningradi ja Kieli

NAGU ME ISE NALJATADES UTLEME,
OLEME KAKS PIKKA NADALAT TOOL

aimavad kassid —sinna jdime seekord kauemaks ningigatseme
M Milline on teie unistuste paat, kas mootorpaat voi purjekas? ikkajajalle tagasi.

JA KAKS LUHIKEST NADALAT KODUS,
SEST PUHKUSE AEG LAHEB VAGA
KIIRESTI. VAHE ON NEID ELUKUTSEID,
KUS SAAD OELDA, ET POOL AASTAT
TOOTAN JA POOL AASTAT PUHKAN.
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M Kas nii kaua merd s6itnud kapten ei jad kunagi merehaigeks?
Olen merehaiguse labi pddenud. Kuioled pikka aega kodus olnud
jasatud merele minnes mone tugevema tormi katte, siistajalle
tekib, aga ta ei ole enam nii rank.

Kui ma parast Estoniat tihe kaubalaeva peal vanema tuitirime-
hena kord P6hjamerel olin, méllas kdva torm. Kapten tuli parajasti
soomast, imes veel hambavahesid. Astus silda, vaatas koikuvat
laeva ja utles: "Kui ma veel noor mees olin, siis mul ei seisnud
kunagi toit sees. Nii kui torm tuli, oli mul magu tagurpidi. Ja siis
ma motlesin, et nii ei saa, ma olen Saaremaa mees ja pean selle
asja korda saama. Iga kord, kui stida pahaks laks ja mao tagurpidi
pooras, lasin pihku, Vaatasin, surusin suhu, narisin peeneks ja nee-
lasin alla. Nii kaks aastat jarjest. Lopuks hakkas pidama.”

Eks neid voimalusi ole erinevaid, aga on ka kahjuks on laeval
tootajaid, kes pdevad iga tormiga merehaiguse uuestilabi, ja see
on ikka meeletult kurnav. Kui sa pead veel tegema t66d ja tead,
et keegisind asendama ei tule, siis on raske. Uhe abinduna tuleks
sellises olukorras aegsasti tablett sisse votta.
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vahet sditis, leidsin laeva arhiivist dokumendi, millest selgus, et
Anna Karenina kapteniks sai ainult T60 punalipu ordeniga ini-
mene. /teks eemaldatud/ Olla kapten uuereisilaeva peal, millest
sa koolis 6ppima asudes isegi ei oska mdelda ega unistada - see

onsuur tunnustus sinu tehtud todle. Aga see on ainult medali ks

kiilg. See teine kiilg on marksa mustririkkam —need kohustused

javastutus, mis sellega kaasneb.

M Kas teil oma vidikelaev on?

Meil on peres tks Laser-purjekas. Mdlemad poisid purjetasid
Kalevi Purjespordikoolis Mart Meieli kae all ja tegid kaasa koik
Eesti edetabelivoistlused. Nii et ma tean, mida tahendab the
paadi pakkimine ja sellega edasi-tagasi modda voistluspaikasid
randamine. Kaks aastat tagasi kais noorem poeg Henry Optimis-
tiga Euroopa meistrivdistlustel Ateenas.

Ma olen moelnud, et tahaks endale paati, aga siis peaks kogu
pere seda vaga tahtma. Teine asi, mis mind on esialgu tagasi
hoidnud, onteadmine, et purjetamishooaeg Laanemerel on suh-
teliselt lihike ja sobivamad ilmad ei pruugi sattuda minuja pere
puhkustega tUhele ajale. Paljudel tuttavatel on paadid ja kui nad
mind merele kaasa kutsuvad, Iahen alati hea meelega.

Oleme mootorjahiga Soome ja Rootsi saarestikus sditnud
janeed pole mitte Uksnes meresdidu poolest nauditavad reisid,
vaid sa nded neid kante hoopis teise pilguga. Kellel ikka paat on
ja Eestiranniku daares kéikumisest isu tais, tasub kindlasti Soo-
mes ara kaia, seal on hingematvaltilusaid lahesoppe ja laidusid.

Kindlasti purjekas. Mind tdmbab just vaikus ja rahu ning vahetu
kokkupuude loodusega. Kas selleks paadiks on vanem paat, min-
gil maaral rariteet, vdi mingi muu jaht — see ei ole veel paigas.

Aga vaadates, kuidas mu poistele meresdit sobib, pean
ltlema, et nemad, kes nad on soolast merd oma nahaga palju
lahemalt tunnetanud, onvaat et kdvemad meremehed kui mina,
suure laeva meremees, olengi.

H Unistuste reis?

Maarvan, et votan sellereisi ettesiis, kui kunagi oma purjeka soe-
tan. Jasiis soojal ajal kuhugi Vahemerele, Kreeka rannikule — see
koidab meid abikaasaga. Kreeka on minujaoks vaga kutsuv maa
ja sealsed inimesed meeldivalt omased. Helesinine meri, saares-
tik, valged majad, avatud, suure hingega inimesed — see koik viib
selleni, et naudid iga hetke, mis sa seal oled. Sa ei ole kreeklase
jaoks saak, kellest koik valja imeda, pigem ta annab sulle ja labi
selleandmise saab sinult midagi. Kogu suhtlus ja olemine —see on
nii meelitilendav. Igas tavernis oled sa kui kauaoodatud kiilaline ja
kohalikest kalaroogadest ei maksa uldse raakidagi.

Kui olime Ateena meistrivdistlustel, sattusime dhtusel ajal
Peloponnesosel sditma. Mdgiteedel tiirutades oli meie ees akit-
selt tihjus. Tulime siis autost valja ja nagime: all meie ees oli
laguun, rohelised apelsinisalud, majad nende vahel, tillukesed
nagu tikutopsid; sadam ja vaike kila selle imber. Alla laskudes
leidsime sadamakailt ridamisi taverneid. Himarduvas suvedhtus
sadamasse popsuvad paadid, oma koogipoolt emotsionaalselt

Laev Victorial

Kodusadam Tallinn

Tiilip, mudel Ro-Ro Pax
Ehitusaasta 2004, Soome
Pikkus 192,9 meetrit

Laius 29 meetrit

Siivis 6,5 meetrit

Korgus max 49,2 meetrit
Mootorid voimsus 4 X 6560 kW
Kiitusevaru FO 1485 cbm
Kiitusevaru DO 220 cbm
Mageveevaru 1090 cbm
Kiirus 22 s6lme
Jaaklass1Asuper

Tekke 12

Reisijate arv 2500 pers.
Meeskonna suurus 200 pers.
Kajutite arv 740

Kajutikohti 2254

Labisoit 2008. aastal ca 92415 meremiili

Kapten Roland Lemendik
Vanus 41 aastat

Meresoidukogemus 25 aastat




Princess 61 Pikkus: 18,77 m Mootorid: 2 x Volvo Penta

> KUSI SOODUSHINDA Laius: 4,88 m D12-715 (2 x 715 hj)
‘ > RENDIVOIMALUS Kaal: 27900 kg Rikkalik lisavarustus
& > ULISOODNE INTRESS Ehitusaasta: 2003

> VAHETUSVOIMALUS KINNISVARA VASTU
Sinu merevaatega suvekodu Kreeka, Horvaatia vgi Itaalia saarestikus.

— '

Balti Merekaatrid = Parnu mnt 232, Tallinn
Olle Uussaar = telefon 526 6640 = e-mail olle@paadid.ee

ks a

Trophy 2152 o o '-" A‘u&
= rophy on mugav matka- ja .
; rrOphy 2152 kalapaigl kaater Intelligentne disam Y Askeladden Commuter 805 “merevirava” erihind | Nimbus 35 Nova Coupe “Merevirava” erihind

Mootor MerCruiser 4,2 ES 320 Diesel Bravo Il HP/228kW :

pakub hulgaliselt valikuvgimalusi ning e wonos ] 490 Q00 | ootk rerta e s00r 3 990 000.-

rikkalik lisavarustus laseb muuta aluse ‘ Kontakt: Ole ussanr 1al 526 6640 olie@paadid.ce tavahind 2 374 570.- Kontakt Oile Upssaar tel: 526 6640 olle@paadid.ce

- tapselt enda vajadustele vastavaks.
Tanu 6konoomsele diiselmootorile on
selle alusega voimalik ilma tankimata

labida tle 700km.

Nimbus 320 Coupe “Merevirava” erihind | Trophy 2359 D

Selle kaatri lisavarustus: Volvo Penta D4-260 mootor  vorivint ¢ sooja- Valjalask® aasta?2007 » Mootor: MerCruiser Cummins 2,8S diisel 200 hj)  “IMlerevarava” erihind
veestisteem, 20| » ahtriteki presentkate ¢ kaldavooluststeem ja akulaadija 2 5 00 000 - * Pikkus: 7,14 m e Laius: 2,57 m  Sivis: 0,48 m

* kutteststeem ja defroster « elektriline pilsipump  prozektor » tiiktekk [ ] PRO-pakett: klaasipuhastajad, kilmkast, trimmiststem, tekipesu mer- 7 99 000

ujumi ormil e tiiktekk i i sailituslaeka kaanel eveega, taislai ujumisplatvorm ahtris, kalasump, WC koos septitangi ja [
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ce tuhjendususteemiga, diiselkuttel soojendusseade kajutile

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

= L .,
Bayliner 246 “Merevirava” erihind SeaRay 240 Sundancer soodushind
Valjalaske aasta : 2007 ¢ Mootor: MerCruiser 5,0 V8 MPI Valjalaske aasta: 2004 ¢ Mootor: MerCruiser 5,0 MPI / Bravo3
(260 hj)  Pikkus: 7,8 m e Laius: 2,59 m e Sivis: 0,66 m 699 000 - (260 hj) ¢ Pikkus: 7,92 m e Laius: 2,59 m e Stvis: 1,02 m 749 000 -
Magamiskohti 5, vdga ruumikas ja ilmastikukindel matkakaater, lisavarustus: = Véga heas korras olev kaater, millel rohkelt lisavarustust. L

séidukate, maseraator, stereo juhtimine armatuurlaualt, avatud véérireeling . Esimest korda vette lastud alles 2005. Liisingu Glevotmise véimalus!
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ce tavahind 1 230 800.- Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ce

SPORTFISHING
BOATS
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Zodiac

Pro 15 man RIB soodushind Tro hy 2052 WA D “Merevarava” erihind

Mariner F135 Verado e Valjalaske aasta: 2006 alj : . : i .

Varustusse kuuluvad: kajalood Navman 4433, GPS Plotter Navman 5505 400 000 - gﬁgf(ﬂissesgarztf-fa?gg g T:ﬁczr.s[l;/\lliesr_%til;ey,7 DIISEL 498 000 _
koos elektroonilise merekaardiga ® Mootor: 135 Hj, 4-takti * Pikkus: L Kont kt" 0’" Ui tel: 526’ 6640 olle@) dd’ [
6,30m e Laius: 2,20 m e Stvis: 0,40 me Kandejoud: 15 inimest . ontakt: Ofle Uussaar tel: olle@paadid.ee

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee tavahind 510 500.- tavahind 798 100.-

—— e 5 -

3 — — e 3 Ry
Bayllner 192 " . s MV-Marin 5400 MC “Merevarava” erihind
Véljalaske aasta : 2006 » Mootor: MerCruiser 3,0L (135 hj) ¢ Merevarava” erihind Pikkus 5,4  Laius 2,25 * Kaal 750kg
Pikkus: 5,72 m e Laius: 2,31 m e Sivis: 0,43m Lubatud inimesi 6 298 000 -
Véga hasti labiméeldud kontseptsioon. Ruumikas voorikajut. Rikkalik 2 98 000 a™ Mootor Mercury F80 ELPT EFI (80hj) -
standardvarustus (WC, Raadio jne) ] ] H id. ;
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ce Asukoht: Tartu Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee tava h i nd 422 200_

et
e ——e

— A = B o »
Silver Hawk 540DC ) o Ornvik 470 Cruiser “Merevérava” erihind
Valmistusaasta 2008 e Pikkus 5,4 © Laius 2,17  Sivis 0,28 m Merevarava” erihind Pikkus: 4,83 m e Laius: 2,37 m ¢ Kaal: 540 kg
Lubatud inimesi 7 Lubatud inimeste arv pardal: 5 in ® Valmistuskategooria (CE): C 1 59 000 -
e ) 0 T otanis 339 000.- | vosiorsovean socren .
ontakt: e Uussaar tel: olle aadid.ee . . i .
P Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee tavahind 220 310.-

Beneteau First 34,7 hind Sltpfebro 420 Baltilc soodushind
Registreeritu 7a. 1 7 00 000 B Valjalaske aasta: 1997 » Mootor: 2 x Volvo Penta TAMD72P

susinikmast ¢ purjed North Sails 3DL 2008a. Vaimsus: 2 x 430 hj ¢ Asukoht: Eesti

Lisaks: matkapurjed, Silva Nexus elektroonika, Raymarine C70 plotter, Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee € 2 99 000 -
VHF, Webasto, maavool, stereo, nduetele vastav paastevarustus jne. . G e . L]
Kontakt: Rene Treifeldt » mob+3725048272 « email rene@kakspurje.ee Voimalik |IISIngU Jatkamme[

Bavaria 32 2004 a. hind RIB Parke;' 30 2006 a. | hind

Vaga heas korras ja vihe kasutatud matkajaht. Rullgroot ja genua, spin- Mootor Mercruiser Cummins 4,2l turbodiisel. 320 hj. ® 14 istekohta

naker. Raymarine elektroonika, autopiloot, kaardiplotter, VHF. Webasto 1 1 00 000 - « GPS » suur Raymarine kaardiplotter * VHF s logi » kajalood 7 2 o 000 -

salongisoojendus, sprayhood, ankruvints, septitank, Glevaatusvarustus ja L] Mutime ara Ghe oma kahest “VEETAKSO" kaatrist. Pakume ostjale voimalust =

paasteparv. Voimalus lisingut jatkata. . - X "Veetakso” kaubamargi all arendada tegevust Parnus, Emajoel, Narva- . e .

Info : Tel 50 74175 Kaspar Eisel kaspar@sailing.ee V6imalik I||5|ngu Jatkamlne! Jbesuus voi mujal ning kajastame seda ka meie kodulehel www.veetakso.ee Voimalik lllsmgu Jatkamlne!
Info : Tel 50 74175 Kaspar Eisel, kaspar@sailing.ee
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ERFORMANCE

BALTI Balti Merekaatrid = Parnu mnt 232, Tallinn

MEREKAATRI D telefon 6 710 075 = e-mail bmk@paadid.ee

TALLINN = TARTU « PARNU « HAAPSALU www.paadid.ee
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