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Staatiline ja staati-diinaamiline lend.
(Ohupallide ajalugu).
L

Muistsed miiiidid.

Juba muistsest ajast peale valdas inimesi soov lennata, lahti
saada maa kiiljest, hdljuda vabalt sinitaeva vilkuvate téhtede all.

Mida keerulisemaks ja mitmekesisemaks muutus inimese elu maa
peal, seda intensiivsemalt avaldas end ka soov lennata.

Iuhtuse ja jumaluse simbooliks olid tiivad. Kreekiased ehtisid
nendega omi jumalaid — Saturnust ja Merkuriust; vanad egiptlased
kujutasid tiibadega valguse jumalat Osiirist — paikest. Tema abikaasal,
jumalannal Isiidal olid ka tiivad ning arvati ja usuti, et kui ta tiivad lahti
laotab, siis nendega kaitseb ilma hidade ja dnnetuste eest. Kik muistsed
jumalad, nii usksid vanad rahvad, v&isid vabalt lennata, kas oma

- tiibadega, pilvedega ehk lindude abil.

Kui saabus ristiusk, siis ei saadud ka loobuda sellest siimboolist,
mispérast koigi ristiusuliste rahvaste inglid on kujutatud tiibadega, kui
tuletus endiste jumaluste omadusest.

Katsudes jiljendada jumalaid ja lindusid soovisid inimesed omale
tiibu, millega v&iks lennata.

Esimestest lendajatest inimestest kuuleme miiiitidest. Nii jutus-
tab Kreeka kirjanik Diodore iihest maagist Abarisist, kes lendas libi
terve ilma kuldnoolel, mille temale kinkis Apollo. India muinasjuttudes
jutustatakse kellegist Hanumanist: ,Liks Hanuman mie tipule, tousis
6hku ja maandus seal, kus ta tahtis.“ Oviidius jutustab oma ,,Meta-
moorfosides* kunstnik Dedalist ja tema pojast Ikarist, kes sattusid tsaar
Minosi viha alla ja olid saadetud asumisele Kriti saarele, — jérgmist:
Kriti saar ja kauaaegne lahusolemine kodukohast ei meeldinud Dedalile
ja ta otsustas dra pdgeneda. ,,Las’ tsaar Minos valvab meid maal ja merel,
kuid taevas on siiski lahti ja sealt liheb minu tee, sest selle iile ei valitse
ta mitte.” Ta tegi omale tiivad sulgedest. Suuremad suled sidus
longaga, iiksteise kiilge ja viiksemad sulatas kokku vahaga. Tiibadele

* andis ta viikese kumeruse nagu on linnu tiibadelgi. Pojale tegi samuti

titvad. Kui tiivad valmis olid, siis tSusis ta Shku ja hoidis tasakaalu kahe
tiiva abil. Poja Opetas ta ka lendama, ning enne éralendu iitles temale:
»Hoia otse teed, Ikar, #ra lasku liiga alla, et lained sind ei takistaks ja




4

ira touse liiga kdrgele, et tuli sind ei pdletaks. Hoia keskteed!” (Muiste
usuti, et mida ligemale piikesele, seda kuumem). TGustes tiibade varal
O0hku, lendasid nad...

Poeg aga hakkas end toreda lennuga lGbustama, p6oéras isast
korvale ja hakkas kdrgemale lendama. Tulise pdikese ligidus hévitas
sulgede norga sideme, vaha sulas ja juba vehkis ta 6hus paljaste kitega.
01111:8 ilma tiibadeta polnud tal millegiga Ghust kinni hoida ja ta kukkus
alla.

Slaavi miiiit radgib Tugarin-Smejevtschikust — noorest, kes
Kiievi ligiduses, iihe jOe déres tousis lendu taeva alla. Jumal saatis
pilve rahe ja vihmaga, mis tegid mérjaks Tugarini paberist tiivad ja ta
kukkus maha.

Samuti on laialt tuntud miiiit ,,lendavast vaibast.

Pea analoogilised miiiidid on parid ka vanast Hiinast, kus Hike-tse
rindas pilvedes, ja niisamuti pShja-germaanlastelt, kus Viland-sepp
oma venna Ehiiliga tegid tiivad, millega viimane dnnelikult vastu tuult
ohka tousis, kuid maandudes alla tuult kukkus ja surma sai.

Ka Makedoonia Aleksandri lendamise katsest jutustavad ajaloo-

kirjutajad. , Mina heitsin alla Euroopa ja Aasia, Vana Egiptuse ja India,

l13una, 6htu, hommiku ja pdhja; taltsutasin palju suuri riike, olen libi
kdinud k&ik maa #irest ddreni, niiiid heidan alla ka Shu‘, iitelnud
Aleksander.

Uhke ilmavditja kiskis sdjameestel valmistada puuri; puuri kiilge,
millesse ta ise liks, laskis siduda 14 tugevat migikulli. Véttis kaks
piiki, mis olid pikemad, kui kullide kéidikud, torkas piikide otsa verised
lihtitkid ja tdstis mdlema kiiega piigid iiles nii korgele et kullid ei
kiiiininud Lihani. Kullid, isunedes liha jirele, tousid lendu ja tdstsid’
Aleksandri dhku imestava rahva silmade ees.

Sarnaseid jutte kuuleme ka Persia tsaarist Kai-Kaosest ja Egiptuse
valitsejast Hariakist; kunaBaabiloni muinasloos lendas Etan 2000 aastat
enne Kristust kullide abil kuu piile. Ristiusk vaatas lendamise katsete
padle viga vaenulikult, nihes selles ithendust kuradiga, ning karistas
lendajaid kui ngide, poletades neid tuleriidal. Nende unistustega, mis
rasdgitakse miiiitides, elas ilm pea viimase ajani, kuigi jéreljatmatult
katsuti leida v6ima1usi, kuidas lennata. Ainult XV aastasaja 16pus,
kui geniaalne kunstnik Leonadro-da-Vinci piiiidis teaduslikult lahendada
inimese lendamise véimalusi oma suurearvulistes joonistustes ja kisi-
kirjades, — leidis inimkond tee, mis sihis tuleb lendamist arendada, et

‘lahendada seda rasket probleemi. Kuid selleks kulus palju aega, piisivust

ning vaeva, kuni voidi lennata diinaamilistel alustel, see on: lennata
-aparaadiga, mis raskem Shust ja liigub mehaanilise jduandjaga. Viimane
leidus kuulub kiesoleva aastasaja algusesse.

Staatiline lend, s.o. lend esemete abil, mis Shust kergemad, on-
teostatud XVIII aastasaja algusel ¥
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II.

Staatiline lend.

Fiiiisika seadus Opetab, et suits on Ghust kergem selleparast, et
soojuse mdjul héreneb bk ning tSuseb iiles, andes ruumi kiilmale ja
tihedamale Ghule.

Hore dhk voib ka iiles tOsta viikseid raskusi. Juba muistsed
inimesed mérkasid seda tule juures viibides. Tuli ja suits olid neile
vahemeesteks taeva, s. 0. jumaluse ja maa — inimeste vahel. Ohvirsuits
ja tuli viisid ohverdaja soovid jumaluse juure. Tuletame ainult meele:
Aabeli ohvrisuits tdusis otse taeva. poole ja Jumal vottis tema palvet
kuulda, kuna Kaini ohvrisuits méoda maad laiali valgus téheks, et
Jumal teda pdlgab. Samuti on piiblis deldud, et Elias séitis taeva
vankril, mis oli iimbritsetud tule ja suitsuga. Sellest vGime jireldada, et
muiste igalpool suitsu omadused teada olid.

Kreeka Opetlane ja viepiilik Tarentsius kirjeldab 260 aastal
enne Kristust ,,lendavat tuld“ See ,,tuli“, otsustades kujutuse jérele
Kreeka vaasidel, pole muud, kui ussi sarnane Shupall, mis taidctud suit-
suga. Samuti oli ka Hiinas 206 aastal e. Kristust tehtud lendav uss-
draakon. ,,Ussid“ olid ka tuttavad sakslastele ja venelastele. Uhes
Saksa teoses, mis vilja antud 1405 aastal, leiame iiksikasjalise ,,ussi‘
kirjelduse: Pdd on pergamendist, keha linasest riidest, saba kergest
siidist, avatud suus kiiiinal ehk rakett, et hoida ,,ussi‘ sisemuses sooja
Shku.

Sarnaseid ,,ussisid* tarvitati signaalideks ja sidepidamiseks kau-
gete maade piile, hirmutati vaenlase sdjavigesid, andes ;,ussile’ pele-
tise kuju. Nende abil siiiidati vaenlase laagrid pdlema ja siinnitati vaen-
lase ridades segadust.

Vene viirst Oleg tarvitas ,,ussisid*" Tsargradi piiramise ajal. (906 a.)
siifidates nendega linna pélema.

Hiljemalt soovitas jesuiit Kirchner tarvitada ,,usse ¢ religioonilis-
teks otstarveteks. Ta soovitas neid teha labipaistvast paberist ja riidest,
,»ussi® seestpoolt valgustada ja selle seintele kirjutada hirmutavad sonad
nagu: ,,Jumala viha“ j. n. e. ning sarnane ,,uss‘ lasta pimedal 66l
taeva alla— mitteusklikkude hirmuks ja usklikkude usus kinnitamiseks.

Siit voib jireldada, et iileminek Ghupallide valmistamisele, mis
voisid tOsta iiles inimest, on loomulik ja arusaadav.

Esimest korda puutume kokku Ghupalliga 1306 aastal Hiinas,
kus Taevapoja Fo-Kieni kroonimise pidul Pekmgls Shku lasti pall, kuid
ilma inimesteta.

Euroopas aga projekteerisid Spetlased hulaevu ja &ppisid tundma

Opetlane Otto Herike tGendas, et kerged anumad, mis téidetud
horendatud Ghuga, vdivad Ohku tdusta; sedasama tdendas ka munk
Albert Saksoonlane. Teine munk Francesco de Lana-Tesci ja temaga
ithes Saksa professorid Fischer ja Sturm tGendasid, et ndu, millest
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ohku vilja pumbatud, kaalub vihem, kui sama ndu, mis téidetud dhuga.
Sellega toéstati voimalus, et kehad voivad Shus ujuda.

Lana projekteeris Shulaeva, mis v3ib kaasa votta inimese. Laev
pidi koosnema paadist, mille kiilge on kinnitud 1omm vaskplekist
tehtud neli Shutiihja palli, millede diameeter 715, meetrit. Suuna laevale
annab puri. Kuid, nagu niha ei olnud see projekt elluviidav, sest
1omm vaskplekist seinad ei pea vastu atmosfdédri réhumisele. Enam
tdelikumad olid unistused lendamisest suitsu abil.

1709 aastal tegi doktor de-Husmao Lissabonis katseid suitsuga ja
need onnestusid. De-Husmao kirjutas Portugaalia kuninga Johann V-le,
et ta on leidnud masina, mille abil on vdimalik Shku tdusta ja siil
palju kiiremini edasi litkuda, kui maad v&i merd mééda. Kuningas
lubas talle, kui ta iilesleiduse teostab, matemaatika professori aunime
ja 600.000 pensi aastas pajukit, paile selle vis ta veel oma iilesleidust
téaielikult eksploateerida.

De-Husmao tegi katset kuninga ja paljude duekondlaste juures-
olekul 8. angustil 1709 aastal. Ohuaparaat oli tehtud hulgast vitsa-
dest, iiletdmmatud paberiga ja oli umbes palli kujuline, diameetriga
7—8 jalga.

Ohuaparaat t3usis ligi kahesaja jala korgusele. De-Husmao kaas-
lane seletab Ghku tdusmise pShjusi jargmiselt: ,Ta (aparaat) tousis
6hku mingisuguste pdlevate materjalide jouga, mis olid pdlema siiii-
datud iilesleidja poolt.*

Oma katseid de-Humao enam ei saanud korrata, sest teda siiiidis-
tati néiduses ja kuradiga ithenduses olemises. Inkvisitsiooni kohus
hakkas teda kimbutama. Ta hédvitas aparaadi ja pdgenes Hispaa-
niasse.

1776 aastal leiti iiles Inglismaal vesinik. Esimesed praktilised
katsed lennu probleemi lahendamiseks vesinikuga tehti aastal 1781
fiiisiker Tiberio Cavallo poolt, kuid temal ei ldinud korda sarnast riiet
leida, millest vesinik ei oleks 1dbi tunginud. 1782 aastal kirjutab ta
Londoni kuninglikule iithingule:

,,Poied, ka nii dhukesed kui kalapdis, on raskemad oShust, ning
sellepiirast ei ole meie eesmargiks kdlbulikud. Minul ei ole korda lainud
valmistada keret ja tugevat kesta, kuigi ma olen katsunud pubuda
polevat gaasi (alguses nimetati vesinikku pdlevaks gaasiks) kestadesse,
mis said tihendatud kiill kummisulatisega, kiill lakiga ja kaetud &li-
virviga. Uhest proovist iileminnes teisele, tarvitasin ma 15puks kdige
paremat Hiina paberit. Siin tabas mind jallegi pettumus; paber ei

. téitunud — gaas imbus libi paberi nagu vesi liabi sela.*

Vahepeal — 1731 aastal tegi Venemaal, Résanis, keegi Nereh-
tet-Krokutnoi palli, téitis selle suitsuga ning tSusis temaga puulatvadest
kérgemale, kuid paisati parast tuulest vastu kiriku torni. S6itja
haaras kella-tila noorist kinni ja jai nonda elusse. Ta aeti linnast
valja, siiiidistades vanakurjaga labikédimises ning taheti &ra pdletada,
kuid Krokutnoil liks korda Moskvasse pdgeneda, kuhu ta kadunuks jai.
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Kaik senised katsed suitsuga olid juhuslist laadi ning nende laiali-
lagunemist takistas kirik oma veto’ga, tembeldades katsetegijaid ndi-
dadeks.

Suitsuga ehk sooja Shuga palli tditmise viisi peale viis jirgmine
juhus: 1782 aastal mirkas Montgolfier, et soe siiteving tostis laealla
tema naise seeliku. Imestanult sooja 6hu ennemérkamata omaduse iile,

18-da aastasaja ,,Montgolfier.

hakkas Montgolfier kohe katseid tegema. Ta tegi tule paberist karbikese
alla. Karbike tousis iilespoole. Kohe kirjutas ta sellest oma vennale
Etienneile, paludes teda muretseda tarviline hulk riiet. Vendade
ithised katsed onnestusid. Nende tehtud pall tSusis 300 meetri korgu-
sele. Kohe hakkasid nad ehitama teist palli, mille iimbermddt oli
110 jalga ja mahutus 22.000 kubikjalga.
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5. juunil 1783 aastal, véimude ja rahva juuresolekul tOusis see
pall vendade kodulinnas Annonay’s 1950 meetri kdrgusele, oli dhus
kiilmme minutit ja laskus tasa alla, ilma et talle miskit viga oleks juh-
tuhud. Pariis oli otse meelest &ra sarnase ootamatu ja iillatava uudise
tagajirjel. Ukski iilesleidus ei ole dratanud sarnast vaimustust, kui see.
Vendasid paluti katseid riigi kulul korrata Pariisis. Kuid enne nende
katsete kordumist négi Pariis iihe teise palli tdusu.

Fiiiisika professor Charles t66tas jarelejitmatult ja kaua lendamise
kiisimuse kallal. Temal liks korda kummiga tihendud siidist, mis tema
abilised vennad Robertid valmistasid, palli teha, mida vdis tdita vesini-
kuga.

27. augustil 1783 aastal oli pall valmis ja viidi Marsi viljale.
»See Oine rongikdik torvikute valgusel ja vahtide saatel®, jutustab
Cent-Font, ,,veetava asja suurus ja vorm andisid sellele tegevusele mingi-
suguse saladusliku ilme ja isedraliku mulje. Vastusditvad voorimehed
hiippasid pukist maha, votsid miitsid pidst ja jiid polvili, kuni méédus
protsessioon.

Kell 5 peale 16unat vabastati pall, poole Pariisi juuresolekul.
Charlesi mirguandmisel koidikutest. Pall tdusis iiles ja kadus varsti
pilvede taha.

Rahva vaimustus oli nii suur, et vihma péile vaatamata iikski pai-
gast ei liikunud, vaid p&nevusega palli lendu jilgiti.

Et pall liiga tugevalt gaasiga taidetud oli, siis kdrgele dredasse Ghku
joudes talohkes gaaside survel ning kukkus Pariisi ligidale Honesse kiilasse.

Talupojad olid taevast kukkunud ,,musta kuu® iile surmahirmus.
Mungad tdendasid, et see on ,,kuratlik koletis*“. Kohalik Gpetaja otsustas
,»kurja‘ vilja ajada ja rahva saatel ligines ta palvetades pallile. Ligineti
tasa, arvates, et ,,koletis‘“ara lendab, kuid see liikus ainult vahe tuule-
hoogude méjul. Keegi lasi palli pihta piissist. Viimane gaasinatuke voolas
pallist vilja ja see vajus maa piile kokku. Kohe kargasid talupojad
palli kallale, pildudes teda kividega ja materdates harkidega, kirvestega
ning malkadega. Jéanused seoti hobuse jirele ja pillati iga ilmakaare
poole laiali.

19. septembril samal aastal tdusis Versailles’is 6hku kuninga, Sue-
kondlaste ja rahva juuresolekul vendade Montgolfier’de Shupall puuriga,
milles olid oinas, kukk ja part — esimesed Ghuséitjad. Kiimne minuti
parast vajus pall alla, k&ik puurisolijad olid terved, ainult kukel oli
pééa verine.

21. novembril samal aastal tdusid esimest korda dhku inimesed —
de Rosier ja markiis D’Arlande. Nende lend viltas kolmveerand tundi

‘ja nad jOusid 3000 meetri korgusele.

Charles valmistas ennast ka lennu vastu. Ta tegi uue palli, mis
oli varustatud,gaasi viljalaskmise abinuga. 1. detsembril tdusis ta
6hku oma abilise Robert’iga, istudes palli alla kinnitatud korv-gondoolis.
Nad lendasid dnnelikult kaks tundi 1500 meetri kérgusel ja laskusid alla
itheksa miili kaugusel Pariisist.

/
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Modte, mida inimkond kaua aega vGimatuks oli pidanud, teos-
tus.  Esimese vaimustusega kujutati ette lendamisest kdiksugu. -
voimalusi ja loodi igasuguseid illusioone. Sel ajal olid daamide riided,
kiibarad, frisuurid — pallide jiljendamine. Taldrekutel, tassidel, mé6b-
lil, kelladel, peeglitel, karpidel ja peaaegu iga asja péil olid pallide
kujutused. Igalpool miiiidi pilte ja karrikatuure Shupallidest ja Shu-
gOitjatest. Vaevalt on loonud moni teine leidus sarnast liikumist ja
sensatsiooni, kui see. ,,Lennata, see tihendab proovida Jumalat ennast.*
koneles kaheksakiimne aastane markiis de-Villeroi, uskudes véiirama-
tult inimese lendamise vGimalusse. Kui Charles Robertiga dhku tdu-
sid, hiiiidis himmastanud markiis pdlvili laskudes: ,,0, inimesed! Nad
leiavad surematuse saladuse!*

Mis kujutavad enesest esimesed ,,5hutdllad® ? Montgolfier’de puu-
dused on jirgmised: nad tehti taftist ja paberist s. o. polevatest mater-
jalidest, taideti suitsuga ja sooja Ghuga, ning lennu ajal hoiti pallis
obku soojaks 6Slgede ja villade pdletamisega isedralisel koldel.

Nende pallide pdlemise vdimalus oli nii suur, et neist mitmed
juba maas téitmise ajal dra polesid. Sellepiirast oli ka sedatiiiipi pallide
.1ga kaunis lithikene (kuni 1812 aastani). Nad tOrjuti tarvituselt #ra
,,Charlier‘de pallide poolt, mis olid vihem kardetavad ja suurema
tostejouga. Kuid kuni selle ajani joudsid nad siiski nii mitmegi kartmatu
inimese elu votta.

Charlesi pallid taéideti vesinikuga. Et korgemates Shukihtides
atmosfadri surve viheneb ja mida kdrgemale tdusta, seda vihem ta on, siis
ei taideta palli mitte kovasti téis, vaid jaetakse teatud osa vabaks,
mille suurus sellest éra ripub, kui kdrgele kavatsetakse lennata. Selleks,
et gaasi pallist tarviduse korral vilja lasta, on tema alumises osas nonda-
nimetatud ,,apendice‘ ventiil. Palli iilemises osas on juhitav, kuid samal
ajal ka automaatne metallist taldrek-ventiil, mis on iithendatud néori
abil korviga. Palli tGusmisega Sredatesse Shukihtidesse paisub ka temas
oleva gaasi maht hiadaohtliku mé#érani, mille &rahoidmiseks automaatne
ventiil iileliigse gaasi ise kdrvaldab, ilma et selleks inimeste abi vaja
oleks. Kui aeronautidel millegi pirast vaja on ise gaasi vilja lasta, siis
tombavad nad noorist, mis avab taldrek-ventiili ja gaas voolab vilja..
Gaasi viljavool on nii reguleeritud, et ithe minuti jooksul, kui ventiil
avatud, /30 osa k&igist pallis olevast gaasist vilja jookseb. Et aga
palli kiirelt gaasist tithjendada, selleks on palli iilemises osas isedraline
16hkelint (osa palli kattest), mis korvaldakse n6ori abil. Viimane ulatub
otsaga korvini. Selle n66ri abil v&ib palli peaaegu momentaalselt gaasist
tithjendada. Maandumise kergendamiseks ja. madala lennu reguleeri-
miseks on n.n. ,,Guiderope‘ kois, mille pikkus on umbes 50—100 meetrit.

Et lennu ajal palli teatud kdrgusel hoida, vGetakse ligi liivakotid —
ballast, millede mahaviskamisega suureneb palli tdstejoud ning pall
kdrgemale touseb. ;

Riie, millest palli kest on valmistatud, ei ole absoluutselt tihe, mis-
. parast ajajooksul osa gaasi vilja imbub, vihendades palli tGstejoudu.
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Et selle nihtuse tagajirgi paraliseerida, selleks visatakse osa ballastist
maha. Ennem, kui pallidel ei olnud 16hklinti, tarvitati maandumiseks
raudankrut. Allavisatud ankur jasab maa ehk mingisuguse asja kiilge
kinni ja sellega takistab® palli lendu. Merekohal lennates tarvitati
ankrut, mis oli riidest tehtud ja koonuse kujuline. ~Kui see merde
visati, siis téditus ta veega ja takistas palli lennukiirust. Et palli edas-
pidist lendu vee kohal reguleerida ja juhtida, selleks tuleb appi insener
Herve deviaator, mis on kaht tiitipi: maksimaalne ja minimaalne.
Neid tarvitatakse vastavalt tuule iseloomule ja lennu iilesande jirele.
Deviaator seisab koos tervest reast paralleelsetest, vihe kumeratest
puuplankudest, mis on asetatud terasraamidesse. Kui sarnane deviaator
vette visata, siis on tema palli lennukiiruse tdttu mdjuvaks lennu takis-
tajaks. Andes deviaatorile kahe no6o6ri abil, millega ta pallikorviga
ithendud on, soovitava seisaku vees, voib aeronaut vihendada ehk
suurendada palli lennukiirust v4i muuta lennu suuna, vorreldes tuule
suunaga (kuni 69° ulatuses).

- Korv kinnitatakse palli kiilge isedralise noorsiisteemi abil, mis

iile terve palli katte kiib. Korv ise tehakse pajuvitsadest, umbes pool-

arsinat korge. Valiskiilgedele kinnitatakse mingisugune raskus:ballast,
gaidrop, sdogimoon ja kdiksugu tarvisminevad tooriistad. Korvi sisse
mahutavad endid aeronaudid tarvilikkude asjadega: binoklitega, elektri-
lambiga, kaardiga, fotograafi aparaadiga, kompassiga, baromeetriga,
hapnikuga, kui kavatsetakse kdrget lendu ettevotta. apteegikesega ning
soojade riietega. Piile selle on palli kiilge kinnitatud barograaf, psiiro-
meeter, hiigromeeter ja termograaf.

Eelpool kirjeldud Shupall kujutab viimaseaja palli, mis on kohane
nii sportliseks kui ka sGjaliseks otstarbeks. Sarnaseks on kujunenud
6hupall ajajooksul ja jireljatmatute katsete jirele, mis nii mdnegi len-
duri elu maksma liks.

Esimene aeronaut ilmas oli de Rosier. 1784 aastal kavatses ta iile
La-Manche‘i merekitsuse lennata. Selleks ehitas ta isedralise palli, mis
oli ,,montgolfieri* ja ,,charlieri ithendus. Vesinikuga tdidetud palli all
oli tsilindri taoline mongolfier, mille abil vdis reguleerida tousu ehk
maandumist, tehes sellega ballasti iilearuseks. Charles hoiatas teda
sarnase palliga lendamast, kuid Rosier ei hoolinud sellest midagi.
5. juunil 1785 aastal tOusis ta ithes Romeriga 6hku. Varsti sattus pall
teise Shuvoolu sisse ja kanti maa kohale tagasi. Rosier tahtis kiire-
mini temale kasuliku Shuvoolu sisse sattuda ja tombas tugevasti noorist
ventiili. Ventiil rebenes lahti ning gaas voolas peaaegu momentaalselt
vilja ja pall kukkus maha. Kui inimesed kukkumise koba juurde joud-
sid, oli Rosier surnud ja Romer suri 10 minuti pirast. Samal ajal kui
Rosier katseid tegi Prantsusmaalt Inglismaale lennata, tegi iile lahe
Inglismaal lennu katseid Blanchard iihes doktor Jeffriesega. 7. jaanuaril
1785 aastal lendasid nad Inglismaalt valia. See katse pidi peaaegu dpar-
duma. Kui nad kolmveerand teed &nnelikult ira olid séitnud, hakkas

Ohupall jérsku vajuma. Blanchard viskas vilja kéik ballasti, siis ankrud, ,

S
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ning 16puks koik ligivietud abindud, kuid pall vajus ikkagi. Viimaks
* heitsid nad ka omad riided merde. Pall oli veel ainult 12 Jala kdrgusel
veepinnast. Akki kdvenes tuul ning pall hakkas tdusma ja kahe tunni
pérast paile viljalendu Inglismaalt maandusid nad Calai ligidal metsas.
Sellest ajast alates hakkab Blanchard praktilist lendamist propageerima,

lennates suuremates Prantsuse, Hollandi ja Saksa linnades. Pidle

eelnimetatud kohtade lendas ta veel Inglismaal, Itaalias, Austrias ja
Poolamaal. Arreteeritud Tiroolis revolutsioonilise propoganda parast
liks ta Ameerikasse, kus oma tegevust jitkas, kuni ta 1809 aastal suri.

» Paale Blanchardi jatkas tema t66d ta naine, kes hukkus 1819 aastal,
Pallid laksid niivord moodi, et iihtki Guepidu, iihtki laata muidu ei peetud
kui polnud Shupalle.

Ilmusid elukutselised aeronaudid, kes andsid rahvale etendusi
lendude alal. Nad piiiidsid iiksteist iiletrumbata julgusega ja energilikku-
sega. Moned neist tGusid 6hku 66seti, visates alla bengaalitulesid,
andes sellega allolijatele voimalust nautida toredaid vaatepilte, kusjuures
ise sageli palli pdlemise libi surma said (proua Blanchard).

Samal ajal olid esimesed lennud ka Venemaal. Ka Opetlased
hakkasid kasutama &hupalle, et uurida kdérgemaid Shukihtisid.

Esimestena tdusid dhku dppimise otstarbel Humbolt ja Bompan.
Nad tdusid 5878 meetri kdrgusele, tehes termomeetrilisi ja baromeetrilisi
vaatlusi.

1883 aastal tSusid iiles fiiiisikerid Robertson ja Louest, joudes
7170 meetri korgusele ja uurisid atmosfdéri, magnetismi ja elektrit.
Sarnaste iilesannetega lendas ka Gay-Lussac, kellel korda laks kindlaks
teha, et magnetism on atmosfiiris iithesugune, samuti tegi ta kindlaks
tosiasja, et niiskus Ghus kdrgenemisega viheneb. Paljud teised Gpet-
lased, uurides atmosfiiri, tegid kindlaks Shu niisukuse ja temperatuuri
korgemates Ghukihtides, samuti ka Shuvoolud meteoroloogilises, fiiiisi-
lises ja osalt ka astronoomilises méttes. Korgete lendude ajal mérgati
haiguseavaldust, mis valdab inimest tSustes kdrgemale kui 5000 meetrit
maapinnast. ,,Kdrguse haigust &ppisid tundma mitmed &petlased.
Nad leidsid, et ,,korguse haigus‘ tuleb sellest, et horeda Shu tagajarjel
kopsudesse liig vihe hapnikku sattub, mille tagajéirjel verd liig vihe
varskendatakse. Koige ennem avaldab see haigus oma méju aju
pidle: meelespidamise vdime kaob, pas hakkab ringi kiima, inimene kao-
tab nidgemise ja kuulmise teravuse, siis ndrgeneb siidame tegevus ja
inimest valdab iildine ndrkus. Maksimaalne kdrgus, mida vdib vilja-

kannatada tugeva organismiga inimene, .on umbes 13000 meetrit. .

Oige korgete Shukihtide uurimiseks tarvitatakse Shukesest kum-
mist tehtud palli, mida lastakse iiles ilma inimesteta, andes talle kaasa
ainult automaatsed instrumendid. Sarnased pallid véivad tousta kuni
30000 meetrini maapinnast ja neid nimetatakse zontideks.

Pallid-zondid tehakse sellepirast kummist, et toustes kdorgele,
madala rdhuga ja horedasse dhku, kus gaas oma mahu poolest paisub,
— pall vdiks venimise labi ka vastavalt suureneda ja seega veata suur-
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tesse korgustesse tousta. Zont tehakse harilikult iikks meeter libi-
moéddus, tdidetakse vesinikuga ja ta kiilge riputatakse automaatsed
mdddu-instrumendid. Kui palli kest enam venida ei anna, 13hkeb ta
ning kukub iihes instrumentidega maha, kusjuures viimased, et nad
vastu maad kukkudes mitte ei puruneks, isedralise sirmi-parashiiti
kiilge on koidetud. Uhe tunni jooksul tduseb zont 23000 meetri kdrgusele.
Piile atmosfidiri uurimiste tehti veel lendusid geograafiliste
kaartide parandamiseks, geograafiliste ja topograafiliste iilesvitete ja
joonistuste tegemiseks, ning Opiti iilevalt maapinda tundma1

1897 aastal katsus André Shupalli abil Péhja naba iiles leida, kuid
ta jdi oma kaaslaste Frenkeli ja Strinberg’iga kadunuks, vaatamata
mitmeaastaste hoolikate otsimiste paile.

Sojalisteks otstarbeteks tarvitati esimest korda Shupalle Prant-
suse-Austria sdja ajal (1794). Pallid seoti pikkade koite abil veoabi-
ndude kiilge ning lasti Shku. Pallil olevad ohvitserid andsid iilemjuha-
tajale lahingu ajal teatéid vaenlase vigede iimberpaigutuste, lilkumiste
ja lahingukorra iile.

Koaigis sddades, mis Prantsuse vabariik pidas, téitsid pallid vaat-
leja-luuraja iilesandeid.

Napoleon saatis isegi Shupalle Egiptuse ekspeditsiooni, ning on
andmeid, mille jérele véib otsustada, et pérast Prantsuse laevastiku
hévitamist admiraal Nelsoni poolt, ta kord kiisimuse kallal juurdles,
kas ei saaks Ghupallide abil iilevisata osa armeest, Tnglise kaldale. Prants
lased unistasid kord isegi Inglaste merede valitsemisele Ghuséidu abil
16ppu teha.

Huvitus aerostaatide-Ghupallide vastu piisis Napoleonil lithikest
aega. Tema kroonimise pieval 16. detsembril 1804 aastal lendas eraldi
selleks tehtud ja rikkalikult ilustatud Shupall Rooma. Palli korv kujutas
kotkast, kelle kohal ilutses imperaatori kroon. Teisel paeval laskus pall
pikkamisi Roomas. Puutudes juba maad, haakis ta end Nero haua miiles-
tussamba kiilge. Imperaatori kroon liks puruks ja jii haua kohale
rippuma. See teade vihastas nii Napoleoni, et ta dra keelas nimetamast
selle aeronaudi nime, kes nii 6nnetult maandus. Varsti paile selle kaotas
ta organiseeritud Shupallide grupid #ra...

Alles paljude aastate pérast said pallid jalle tagasi oma endise koha.

Pariisi piiramise ajal sakslaste poolt 1870 aastal, kui muu ithendus
valisilmaga katkenud oli, peeti ithendust 64 palli abil. Viimastega veeti
kroonu- ja eraposti. (Pallid viisid Parisist vélja kolm miljoni kirja ja
pakki, 363 postituid ja 91 inimest).

Kui esimene 6hupall ,,Villa de Florence* iile blokaadi lendas,
iitles vihane Bismark: ,,See pole lojaalne* ja teatas, et kinnipiiiitud
lendajatega saab toimetatud sGjaseaduste jirele kui spioonidega. Ta
seadis iiles spetsiaal-sdjariistad pallide laskmiseks, kuid pallid oma lennu
korguse ja kiiruse tottu, lendasid onnelikult iile, viies endiga kaasa
padle posti veel tuisid, kes pérast jille tagasi Pariisi lendasid, tuues
teateid vilisilmast. '




13%

Selle tottu teati Pariisis asjade kiiku ning v6idi viimase vdima- T !
luseni vastu panna. Kui vastu panna enam véimalik polnud, viis pall
selleaegse - Prantsue diktaatori minister Gambetta Louna-Prantsus-
maale, kus see uuesti kaitset organiseerima hakkas.

Samuti silmapaistvat osa méingisid Shupallid ka Ameerika kodu-
sOjas.  Pallide abil fotografeeriti vaenlase seisukohad, patareid,
kindlused ja kindlustused; samuti jalgiti pallide abil ka vaenlase liiku-
mist ja mand6vreid. Laialdane pallide tarvitamine oli raskendatud
tuulehoogude tGttu, mis mdnikord isegi vaatlemise vOimatuks tegid.

Et arahoida koikumist, selleks anti von Siegelfeldt’i ja major
Parsevali projektide jirele seotavatele pallidele pikergune kuju ja pal-
- lide sisse ehitati eraldi ballonet, mis oli tididetud dhuga. Ballonet on
' selleks, et igasuguses olukorras alal hoida palli esialgset kuju. Kui gaas
mahus suurenema hakkab, siis réhutakse 6hk ballonetist gaasi survel
avause kaudu vilja, ning vastupidi — kui fgaas mahus viheneb,

%

Uss-aero.staat laevastiku teenistuses.
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siis padseb s. o. surutakse tuule tottu Shk isedralisest avausest ballo-
netti, puhub selle tiis ning hoiab sellega alal palli esialgse kuju. Palli
kuju alalhoidmist on vaja selleks, et 6hu vastusurve palli paédle mini-

. maalne oleks. Selleks et pallil oleks alati teatav vildak seisak ja et pall

ise end tuule sihi jirele hoiaks, tehakse selle alumisse osasse tiiiiriv
kott, mis tuulest téis puhutakse. Sel kombel on palli alumine osa alati
raskem, mis palli sunnib tarvilist kallak-seisu votma. Péadle selle on
pallile tehtud saba, mis riidest koonustest koos seisab; need puhutakse
tuulest tdis ja hoiavad palli tasakaalus.

Sarnast 6hupalli nimetatakse uss-aerostaadiks; ta on viga kindel
ja stabiilne, isegi tugeva tuule ajal.

Uss-aerostaate tarvitati suures ulatuses ilmasdjas, kus nende
abil korrekteeriti kahurtuld. Uss-aerostaadi abil voib tépselt kitte
jubatada laskemirgid ja jilgida tulistuse resultaate. Samuti tarvitati
neid ka positsioonide luuramiseks, viliskindlustuste nurimiseks, toetus-

. punktide kindlakstegemiseks, kuulipildujate asupaikade ja kahuryie

positsioonide leidmiseks.

Sidet vaatleja ja maa vahel peetakse telefoni ja signaalide abil.
Et uss-aerostaatidel oleks manodverdamise voimalus, selleks kinnita-
takse nad autode kiilge, mis neid iihest kohast teise veavad,olles iihtlasi
ka abiks aerostaadile tGusu ja maandumise juures.

Suuremaks vaenlaseks aerostaadile on lennuk-hivitaja ja vaenlase
kahurtuli.

III1.
Staati-diinaamiline lend.

Nagu teame, v3ib Ghupall lilkuda tuule suunas ehk &huvoolu-
sid médda. Ta reageerib ainult vertikaalselt: viikese raskuse korval-
damisel tduseb ta iiles ning viikene gaasi kaotus sunnib teda alla las-
kuma. Eesmirgiks, mille poole piiiiab juhitav aerostaat, on see, et Shu-
pall vdiks lenduri tahtmise jirele vabalt liikuda, rippumata tuulest,
igas suunas, iikskdik, kas horisontaalselt ehk verikaalselt ja seal]uures
mitte muutes ei konstruktsiooni, ei kuju, ei kaalu ega kaotades tdste-
gaasi. Mida kiiremini liigub pall Shus, seda suurem on Shu vastu-
surve ning selle anulleerimiseks on vaja teatud t66d. Ka on arusaadav.
et Shupalli kiirusega on ithenduses ka ta kuju ja raskus. Kui hk oleks
vaikne, siis oleks viikesest kiirusest kiillalt selleks, et palli vabalt juh-
tida ja soovitavas sihis lennata. Kuid et dhk dige harva vaikne on, siis
peab Shupallil olema sarnane kiirus, et ta voiks dra voita tuule kiiruse
ja sealjuures ise veel edasi liikuda.

Parast Montgolfieri ja Charlesi iilesleidusi katsuti kogu mdistust
selleks rakendada, et teha Shupalle juhitavateks ja anda neile véimalus
igas suunas liikuda. Et soovitavaid tagajéirgi saada, selleks on vaja
rakendada palli mingisugune kérvaline meha.amlme ehk muu joud
ning anda sellele Ghus toetuspunkt.

————
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XVIII aastasajal tehti katseid nende kiisimuste lahendamiseks.

Martin métles seda lahendada purjede abil, Blanchard ja mitmed
teised — tiibade aerude ja propellerite abil. Vennad Robertid andsid
pallile tsilindri kuju, tegid kalakujulised mudelid ja unistasid Ghupalli
jubtimisest aerude abil.

Koigist katsetest on niha, et selle ‘aja konstruktorite viga oli
jirgmine: nad arvasid, et lennu tingimused Shus on analoogilised laevade
liikumisele vees. See ei ole ige. Laev, liikkudes vees purjede abil v5i
aerudega, puutub kokku kahe sfiiiriga. — Laeva kere asub vee méju
piirkonnas purjed aga — tuule mdju piirkonnas. Ohupall on aga ainult
tuule m&ju piirkonnas; siit jirgneb, et palli juures purjesid tarvitada on

Esimene aurukatlaga varustaiud ohulaev, ehitatud
Giffard’i poolt a. 1852.

voimata. Samuti el saa tarvitada ka aerusid, sest 6hu tihedus on nii-
vord viike, et mdjuva toe saamiseks 6hus on vaja madratu suuri aerusid.
Esimesed katsed pallisid juhtida ebadnnestusid. Kuid siiski jatkasid
opetlased ja iilesleidjad uurimisi juhitava Shupalli teostamise kallal.
Selle resultaadiks oli kindel teadmine, et juhitavat Shupalli on véimalik -
ainult mehaanilise jou abil lilkuma panna, sellepiirast, et inimese jéud
selleks liig ndrk on. :

Et seda teostada, oli ennem vaja leida kerge ja tugev jouallikas,
‘mille joudu vdiks dra kasutada vintide-propellerite abil.

Ohupalli ehituslaad peab olema pikergune munataoline sellepérast,
et sarnasel kujul leiab ta viilhem takistust Shus;ta peab gaasi viljaimbu-
mise téttu varustatud olema kott-ballonetiga, et viljavoolanud gaasi



- asemele juurde saada vastav osa Shku, mis tema algkuju alal hoiaks
Lapuks, et hupall oleks juhitav, peab teda selleks varustama tiiiiridega
; Et sel ajal tehnika lapsekingis oli ning ei tuntud veel suurejsulisi
ja kergeid bensiinimootoreid, siis loomulikult ei véinud tihendud kavad
teostust leida. .

Katseid tegid: Giffard — aurujéu abil, saavutades liikumise kii-
rust 2—3 meetrit sekundis; De-Loma — kaheksa inimese musklijéu
abil, kuid tagajirjetult, ja Tisadier — kahehobuse-jéulise elektrimootori

abil, saavutades liikkumise kiiruse 4 meetrit sekundis.

Ohulaev ,,La France“, ehitatud 1884 a.

Jérgmised katsed tegid Renard ja Krebs. Nad ehitasid 1884 aastal
aerostaadi ,,La France, mis oli kalakujuline ja sellega saavutasid vihem
6hu takistuse ning suurema tasakaalu liikumisel. See oli umbes sigari-
kujuline aerostaat, platvormitaolise korviga, mis vdimdaldas iihetasast
raskuse jaotust. ; :

e



. Esimest korda tarvitati selle aerostaadi juures stabilisaatorit,
mis oli selleks, et vihendada aerostaadi 60tsumist ja kdikumist Shus.
- Esimest korda tarvitati ka koérguse-tiiiiri, mis v6imaldas liitkumist iiles
ehk alla, ilma et tarvis oleks olnud vdhendada gaasi ehk ballasti.

Ka vint oli paigutatud aerostaadi esiotsa, mis oli kahe. tiivaga,
(diameetriga 7 meetert) ja tegi 40 ringi minutis.

J6udu andis vindile 9 hobuse jouline elektrimootor. Suurem aeros-
taadi litkumise kiirus saadi 615 meetrit sekundis.

See oli esimene aerostaat, millega vdimaldus esimene ringlend.

Sakslane Belfort konstureeris aerostaadi ,,Deutschland®, mis oli
varustud 8 HP. Daimleri bensiini-mootoriga, kuid tema lend l&ppes
traagiliselt: 800 meetri korgusel liks aerostaat pdlema ja kukkus rusn-
deks, mille juures Belfort ithes kaaslastega surma sai. Venemaal hakati
ehitama Kostovitschi juhatusel aerostaati ,,Rossia‘, millel pidi olema
mootor 80—100 HP., kuid rahalisel puudusel jii teostamata. 1894
aastal ehitati Peterburis uus allumiiniumist aerostaat, kuid tema gaasiga
tditmise juures leiti, et allumiinium ei pea gaasi.

‘Kahe aasta pirast ehitas Schvarz Saksamaal uue allumiiniumist
aerostaadi, kdrvaldades temalt mitmed endised puudused, kuid esimesel
lennul sai see hukka.

Need olid esimesed ,,kdvad aerostaadid, mis olid alusmudeliteks
kuulsatele ,,zeppelinidele*“.

Prantsusmasal ohitas aecrostaate Santos-Dumont. Koik tema ohi
tatud aerostaadid olid spordiaerostaadi laadi ega toonud mingisuguseid
uuendusi. Varstildheb ta iile aeroplaanide ehitamisele. Ilmuvad tugeva-
Joulised ja kerged bensiini-mootorid, ning algab viimaseaja juhitavate
aerostaatide arenemine. Kuid ennem seda oli veel kaks suuremat ja
kurba katastroofi juhitavate aerostaatldega ;

Uks neist oli Severo ,,Rax* ithe 16 HP. ja ithe 24 HP. petroleumi-
mootoriga ning keeruliste tiiiiridega. Toustes: 400 meetri korgusele
laks ,,Rax‘‘ polema ning Severo sai surma. Katastroof arvatakse sellest
tulnud olevat, et gondool mootoritega liiga palli ligidal oli. Teine
katastroof juhtus parun de-Bradski ja insener Moreni aerostaadiga,
nimega ,,De-Bradski‘‘, mis oli varustatud ballonetiga. De-Bradski métles
alal hoida elastilikkust ja vastupidavust puust raami abil, mis piiras
aerostaati. Sellel aerostaadil oli eraldi tdstevint, kuid viimase tdstejéud’
oli nii viike, et kdik ballast tuli maha visata. Toustes 150 meetri korgusele
pandi kdima vedav vint, kuid aerostaat hakkas keerlema, gaaskogus
tagumisse otsa, ning purustas kere. Mdlemad lenda]ad said surma, iiht-
lasi hiivines ka aerostaat.

IV. %)
Viimse aja juhitavad aerostaadid—dirishaablid.

Viimase aja juhtiavaid aerostaate vdiks jagada konstruktsiooni
poolest kolme gruppi: ,,kévad®, ,,poolkévad‘ ja ,,pehmed*.
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A. Major von Parsevali siisteem (pehme siisteem).

Saksa armee tagavara ohvitser major Parseval tuli métte paile
viljatootada uss-aerostaati. Ta seadis omale iilesandeks ehitada aero-
staate tiiesti ilma kdvade osadeta, kusjuures aerostaadi kuju alal hoitakse

. ainult sisemise gaasi survel. Pehmet aerostaati v6ib rutti@ja kergesti

lahti votta, uuesti kokku panna ning gaasiga téita ja ta iifiest kohast
teise vedamine ei tee tuntavaid raskusi. Piile selle on ta iildine raskus
palju viiksem sellepédrast, et puuduvad kévad ja rasked osad, misparast
ka ta suurus viikesm on ja ehitamine odavam.

Sarnane aerostaat voib vastata juba nduetele, mis on iiles seatud
juhitavale aerostaadile sGjaliste tarvete poolt. Mais 1906 aastal tGusis
lendu esimene Parsevali aerostaat, kuid esimene lend niitas konstrukt-
sioonis terve rea puudusi. Siigiseks parandati ja tidiendati teda niivord
et vois Saksa sGjavie manoovreid kaasa teha.

1907 aasta 1opuks tootas Parseval aerostaadi konstruktsiooni
16pulikult vilja.

Pehmet siisteemi aerostaat on torpeedokujuline, terava tagumise
otsaga ning poolsfiirilise esisega. Aerostaadi ekvaatori iimber on kdva
v66, mille kiilge kinnitatakse gondooli kandvad trossid. Et ballonil
kovad osad puuduvad, siis on propellerid gondooli kiilge kinnitatud;
viimane on tehtud terastorudest ja et drahoida iimbertoukavat momenti,
selleks on gondool asetatud ,,kiigele® s. o. trossid, mis kannavad gondool1
lahevad selle pdhja alt rullikute pail 14bi, nii et terve gondool véib litkuda
edasi ja tagasi. Kui propeller t66tab, liigub gondool nii, et aerostaat
on sunnitud jélgima gondooli litkumist.

Sellega paraliseeritakse propellerite kahjulik keerav tegevus, saa-

‘dakse kiitte iihetasane lend ja  suurendatakse litkumise kiirust.

Et mitte sisse réhuda balloni seinu, on gondool riputatud 8 meetri
kaugusele ballonist.

Balloni kuju piisivus hoitakse alal kahe balloneti abil, mille mahu-
tus on umbes /5 balloni mahust. Ballon holab oma kuju alal ainult sel
tingimisel, kui 6hu rdhumine seestpoolt mitte vihem pole, kui 10 kilo-
grammi ithe ruutmeetri piile, kuna aga riie voib valja kanda 250 kilo-
grammilist r6humist iithe ruutmeetri pidle. K6ik stabilisaatorid, tiiiirid,
kiil, isegi propeller on pehmed ja nimelt riidest.

,,Minu propeller®, kirjeldab Parseval, ,,on nelja tiivaline, téiesti
ilma kovade osadeta. Tiivad tehakse viga tugevast linasest riidest
ning on sissepandud raud ja teras keelte t6ttu kaunis rasked.

Harilikult ripuvad tiivad allapoole, kuid keerlemise ajal votavad
tsentrofugaalse jou tdttu normaalse seisaku.  Sarnane propeller ei
murdu maandumise ajal ja on kergem omasuurusest kdvast ainest tehtud
propellerist.* ; '

Kuid ,,Parsevalil, mis algas oma lendusid 1912 aastal, oli varsti
pehme propeller asetatud metallist propelleriga. Nagu niha, ei téitnud
pehme propeller kiillalt viariliselt tema péile pandud iilesannet. Parse-
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vali aerostaadil puuduvad korguse titiirid. T6us-ja maandumine siinnib
ballonettide abil. Uhte ballonetti pumbatakse dhku, mille t5ttu balloni
iiks ots raskemaks laheb ja ta lingus seisaku vStab, mis mootori t66tamise
juures maandusmist ehk téusu véimaldab. Sellega v6ib ,,Parseval‘
tousta mitte ainult staatiliselt, vaid ka diinaamiliselt. See tdusu ja maan-
dumise printsiip on omatud kaladalt, kes oma Ghupdite abil kas vee-
pinnale tousevad ehk siigavusse laskuvad. :

Eelnimetatud viisil on aga palju halbu kiilgi: aerostaat, mis ei ole
varustatud siigavus-tiiiiridega, ripub &ra tervest reast abindudest,
mis toidavad ballonette Shuga. Kui need abindud kuidagiviisi
rikutakse ehk lakkavad tootamast, katkestub kohe aerostaadi juhtivus;
samuti siinnib see juhtumisel, kui ballonetid digel ajal tarvilist osa Shku
el saa, mille jareldusel aerostaat kokku surutakse, tehes lendamise
kardetavaks lenduri elule kui ka aerostaadile. Ka ei paendu sarnased
aerostaadid nii kergesti inimese tahtmisele, kui korguse tiiiiridega varus-
tud aerostaadid. :

,,Parsevalid“ olid tarvitusel ainult Saksamaal. Suurim lennu
kestvus on olnud 16 tundi jirgimédda, kiirusega 15 meetrit sekundis
(64 kilomeetert tunnis). :

B. Renardi siisteem.

See siisteem on keskmine poolkdva §a pehme siisteemide vahel.
Prantslaste poolt konstrueeriti seda siisteemi aerostaat ,,Ville de Paris®,
mis oli sarnane ,,Parsevalidele“. Eraldusid ainult stabilisaatorid ehk
n.n. ,,papillon’id*, mis kujutasid enesest pikki tsilindrikujulisi, gaasiga
taidetud kotte, millised puudusid ,,Parsevalidel”. Aerostaadi algkuju
alalhoidjaks oli peaaegu aerostaadi pikkune gondool-platvorm. Varsti
ehitati uus aerostaat ,,Clement-Bayard®, mille venelased &ra ostsid ja
mis oli tdiendatud aerodiinaamilises m&ttes. Samal ajal asutati huséidu
aparaatide ehitamiseks aktsia-selts,,Astra‘. Seltsis olev insener Klemann,
tootas isedranis edukalt Renard siisteemi aerostaatide tdiendamise alal.

Renardi-siisteemilisi aerostaate on ehitatud igas suuremas riigis
palju ning igasugustes suurustes. Muuseas ehitati sedasiisteemi aero-
staate ka Jaapanis insener Jamada poolt. Selle siisteemi eriomaduseks
on see, et ta hiisti Ghus tasakaalu hoiab, kiirelt tiiiiride tegevusele reagee-
rib ja kaunis kerge on. Gondool-platvorm hoiab alal aerostaadi algkuju
ja iihtlasi véimaldab teda ellingutest kergesti vilja tuua ning kergendab
vastuvotmist maandumisel. Maksimaalne lennu kiirus on saavutatud
60 kilomeetrit tunnis.

C. Insener Henri Jullio siisteem. ‘
(Poolkdva siisteem).

Juba 1896 aastast paile to6tas insener Henri Jullio juhitava aero-
staadi projekti kallal. 1899 aastaks 15petas ta konstrueerimise, tootades
kavad iiksikasjaliselt ja hoolega kuni peensusteni libi, vottes sealjuures
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arvesse selleaegsete konstruktorite Santos-Dumont ja krahv Zeppelini
proove ja katseid. Ta joudis otsusele, et on v6imalik luua taiesti juhi-
tavat aerostaati, mis on tarviline iga riigi sGjaviael.

Arusaades kova siisteemi paremusest, kuid nahes, et veel ei ole
inimkonnal késutada sarnaseid tugevaid ja kergeid materjale, mis oleksid
kiillalt kohased kdvat siisteemi aerostaadi ehitamiseks, liks ta kompro-
missi péile, konstrueerides poolkdva aerostaadi. Et aerostaat oma alg-
kuju éi muudaks, kinnitas ta balloni alumisse kiilge isediralise laia muna-
kujulise terastorudest tehtud raam-platvormi. Raam-platvormi keskele
on kinnitatud teine, samuti terastorudest tehtud vertikaalne raam,
mis on aerostaadile kiiliks. Tagumine osa kiili raamist, mida kutsuti
nooleks, on Shuke ja hingede abil esimese kiilge kinnitatud, nii et kaks
tasapinda siinnivad — horisontaalne, mis on platvormi pikendus ja
vertikaalne, mille moodustab kiil. Molemad on riidega iile tdmmatud
ja pandud selleks, et hoida suuna aerostaadi litkumise juures ning vihen-
dada kiilgkiikumist; selleks aitavad neid veel vertikaalsed ja horison-
taalsed stabilisaatorid, mis on linnusaba kujulised.

Platvormi abil saadi kitte diinaamiline aerostaadi téus ja maan-
dumine, paile selle kaitses platvorm ballonis olevat gaasi polemise ja
plahvatuse eest, mis viga kergesti vdis juhtuda mootorite ligidusest
gondoolis (asus ju viimane ainult kolm meetrit ballunist vemal).

Kuuenurgeline gondool-kast, mis tehtud terastorudest ja kaetud
alluminiumist plekk-platedega, on varustatud piiramiidikujulise toega.
Viimane on tehtud terastorudest, mis gondooli dartelt iihte punkti kokku
jooksevad ja milléle toetades vdib aerostaat vabalt maas seista ning
kergelt poorata. Tugi on madratud ka propellerite kaitseks, mis on paigu-
tatud kronsteinidele mélemil pool aerostaati, Mootor on paigutatud
gondooli tagumisse osasse, kuna juht ja jubhtimise abindud ning kdik
tarvisminevad instrumendid selle esimeses osas asuvad.

Suuna-tiitir, millel on korvalt vaadates poolringi kuju, on verti-
kaalselt kinnitatud noole kiilge.

" Kdrguse tiilir koosneb neljast tédisnurksest horisontaalsest pmnast
Need on asetatud kahekaupa iiksteise paile; iiks komplekt on paigutatud
ithele, teine teiselepoole aerostaati. Aerostaat on varustatud balloniga,
mis koosneb neljast eraldatud osast ja millel on automaatventiil ja
16hkelint. Ballon on tehtud kahekordsest riidest, ja nii, et riiete toimed
on itksteisega vorreldes 450 all. Riide vahel on kummikord. Et aeros-
taati kaitsta piikese ultra-violett kiirte halva mdju eest, on ta kaetud
chroom-tina virviga, mis talle kollaka vilimuse annab. Viljast ja seest-
poolt kaeti ballonett hukese kautshuki korraga, mis kaitses teda vesmku
segude eest.

Esimene sellesiisteemiline “aerostaat ehitati valmis 1902 a.astal

ja nimetati ,,Lebandy“ kuid prantslased nimetasid ta imber ,,Jaune‘
(kollane) ta vérvi parast.
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»Jaune* oli torpeedokujuline, teravate otsadega Ghulaev, pikkus
56,6 meetrit, diameeter 9,8 meetrit, maht 2285 kubikmeetrit, ballonett —
340 kubikmeetrit, mootor 40 HP, lennukiirus 11 meetrit sekundis.

Aasta jooksul lendas ta 33 korda, kuid 20. novembril 1903 aastal
lendas ta vastu puud ja purunes.

Ebitati ,,Lebandy IT“, mis oli tdiendatud, suurem ja sigarikuju-
line. Selle kiirus oli 12 meetrit sekundis, ballonett 500 kubikmeetrit,
mootor 50 HP.

Isedraline komisjon, kes teda proovis, tunnistas ta kélbulikuks
sojalisteks otstarbeteks ning Prantsuse riik omandas ta endale. See oli
esimene juhitav aerostaat Prantsuse armees. ;

) Veel ehitati ,,Patrie”, jillegi tidiendatud ja suurem, bensiini taga-
- varaga 10-ne tunni jaoks. ;

s, Patrie sai populdiirsemaks 6hulaevaks prantslaste keskel, luues
lennukestvuse rekordi Prantsusmaal 7 tundi. 1. detsembril 1907 aastal,
kui ta oli maandunud lagedale viljale, .viis tuulehoog ta teadmata
kuhu. Uksinda mootor ja gondool leiti Tiri rannast.

Ehitati ,,Republique‘‘, mis eelmisest suurt ei erinenud. Ka see
hévines 1909 aastal propelleri katkemise téttu, mis balloni purustas,
F surmates neli julget lendajat.

Prantsuse sojavde ohulaev ,,La Republique®.

Venemaa tellimise padie ehitati ,,Lebed‘, mis oli veel enam téien-
datud, siis — ,,Liberté*‘. _

,, Lebediga® 1Gppes selle siisteemi evolutsioon tdienduste alal.
Koik jargmised Shulaevad ehitati ,,Liberté* eeskujul. Nad olid lahku-
minevad ainult suuruse, tGstejou ja mootorite tugevuse poolest. Kdige
suurem selle siisteemi edustaja oli ,,Morning Post“. Poolkdva aerostaat
loeti Prantsuse armees normaal-tiiiibiks. Prantslaste eeskujul ehitasid
samatiiiibilisi aerostaate inglased, sakslased ja venelased. Selletiiiibilisi
Saksa aerostaate tdiendas major Gross ja insener Basench.
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Piile krahv Zeppelini aerostaatide on see tiiiip kdige paremaid
saavutusi kiiruse ja lennukestvise alal nadidanud. Poolkdvad aeros-
taadid on kergesti juhitavad ja hoiavad viga histi tasakaalu, kuid siiski
jadvad nad iildiselt taha monest teisest siisteemist. Hulga raskete osade
téttu (platvorm, kiil, tugi) kulub suurem osa kasulikust tOstejdust
aerostaadi enese iilestostmiseks ja sellepirast on nende kasulik
tostejoud viike. Et kitte saada suurt litkumise kiirust, on vaja aeros-
taadile asetada tugevajdulised mootorid, viimased aga néuavad oma
raskuse tottu aerostaadilt suurt tostejoudu; peab ehitama kolossaalselt
suured aerostaadid, kuid see jille raskendab nende kokkupanemist ja
reguleerimist, tehes selle sGjavie tarvis mittesobivaks.

Poolkdva siisteemi aerostaatide gondool on viga kitsas oma hulga
trosside tottu, mis igalepoole laiali léhevad ja tootamist temas
segavad.

D. Krahv Otto Zeppelin’isiisteem.
(Kova siisteem).

1895 aastal pani krahv Otto Zeppelin Saksa keisrile ette juhitava
aerostaadi projekti, mis tema poolt oli sGjavie otstarveteks konst-
rueeritud.

Zeppelinl arvamise jarele oli sOjavaele vaja sarnast aerostaati,
mis voiks saata sGjavige, olgu maal ehk merel, mitu pieva jirgimooda.
Tema arvates vois seda voimalust kitte saada ainult kdva aerostaadi
loomisega.

Kdva aerostaadi kere ei muuda oma kuju tema mitmesuguste osade
raskuse all ja ta viline kate peab vastu kdige tugevamate tuulte réhu-
misele. Gaasi vihenemine ballonis, mis kohe deformeeris eelmiste siis-
teemide aerostaadi kuju, ei avalda mingisugustmdju kova siisteemi juures.

Kere on sigarikujuline ja jaotatakse 17 osasse. Igas osas on ballon
gaasiga, kusjuures neist 13 tiikki on kere keskkohas, kuna kaks mdle-
mates teravates otsades asuvad.

Kere kaetakse iile alluminiumist lehtedega ja tommatakse paalt
veel iile libikummitud ja veekindla riidega. Valimise katte ja gaasi
ballonite vahel on vaba koht, mis on tdidetud huga; viimane on soojuse
isolaatoriks, mille t&ttu ei saa gaas paikese kiirte m&jul liiga palju suure-
neda, samuti ka mitte kokku tdmmata kiilma atmosfédri mojul. Sel
kombel hoitakse alal hii osa gaasi, mis muidu temperatuuri muutusega
kaduma laheks. Gaasi libitungivus viheneb ka sellepérast, et gaas on
kdvas aerostaatis palju véhema sisemise réhumise all, kui pehmetes
siisteemides, kus suurt rohumist on tarvis selleks, et alal hoida aeros-
taadi kuju. Piile selle ei ole kdvas siisteemis ballonetti, mis raskendab
aerostaadi juhtimist.

Sel juhtumisel, kui iiks ballonitest rikkub, voolab gaas ainult
ithest ballomst vilja, kuna aerostaat voib oma Iendu jitkata, sest tOste-
joudu on selleks 16 iilejadnud balloni néol kiillalt.
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~ Kere kdvadus lubab tema kiilge vabalt kéiksuguseid osasid kinni-
tada, nagu gondooli, propellerit, mootori, tiiiirisid ja stabilisaatoreid,
mis ka omakorda seda siisteemi eesdigustab, andes temale hii tasakaalu,
vaikse iibetasase liikumise, tiiiiride téipse sdnakuulmise ja mootori
jou kdigesuurema kasutamise vdimaluse.

Isediraline komisjon, mis selle projekti libivaatas, likkas ta tagasi,
kuid Zeppelin algas oma idee teostamist omal riisikol. Ta ehitas kuju
poolest 24-tahulise aerostaadi, mille pikkus oli 128 meetrit, diameeter
11,6 meetrit ja maht 11300 kubikmeetrit. Aerostaadil oli 4 neljatiivalist
- propellerit, mis lilkuma pandi kahe.16 HP Daimleri siisteemi bensiini-

mootori abil. :

- Maksimaalne lennu kiirus oli 7,5 meetrit sekundis. Lennud
3.juulil, 24. oktoobril ja 17. novembril 1900 aastal niitasid mitmeid puu-
dusi selle siisteemi ]uures, kuid siiski dnnestusid, tdendades, et see siis-
teem omas printsiibis dige ja elluviidav on. Ainelistel pohjustel pidi
Zeppelin moneks ajaks Shulaevade ehtiamisest loobuma.

1905 aastal ehitas tema uue aerostaadi, mis oli pisut vihem
esimesest mahutuse poolest (10600 kubikmeetrit). See oli 16-tahu-
line, missugune kuju ka jii kdigile tema poolt ehitatud aerostaatidele.
,,Zeppehml Nr. 2 olid muudetud tiiiirid ning jouallikaks olid 85 HP.
mootorid, kiirus — 13 meetrit sekundis. 17. jaanuaril 1906 aastal tGusis
,,Zeppelin Nr. 2 8hku. Lennu ajal liksid mootor ja tiiiirid rikki ja
aerostaat oli sunnitud jaiga kaetud pdllule maanduma. Kui aerostaat
oli juba maa kiilge kinnitatud, tostis tuul teda veidi iiles ja 151 vastu maad,
mille tagajérjel ta kere purustati.

Samal aastal asus Zeppelin uue aerostaadi ehitamisele, mis oli
eelmise koopia monede téiendustega. Siigisel algas see lendusid, mis and-
sid viiga hiiid tagajirgi. Aerostaat hoidis hiisti tasakaalu, juhtimine ja
podramine olid tépsed — méne sekundi jooksul podras aerostat 10—15
kraadi. See oli esimene ammuoodatud kdva siisteemi vdit.

Krahv Zeppelin aga jiatkas t66d kannatlikult edasi, alatasa tdien-
dades oma Shulaeva. 1907 aastal liks temal korda Shus viibida kaheksa
tundi jargimooda, lennates dra 350 kilomeetrit. Piaile seda lendu aval-
das valitsus soovi omandada kaht Zeppelini aerostaati tingimisega, et
aerostaadid lendaksid Shus jargimoéoda 24 tundi 1200 meetri kdrgusel.

~ Zeppelin asus kohe uut Shulaeva ehitama.

»,Zeppelin Nr. 4 sai valmis 1908 aastal. Selle tiziibi jarele ehitati
iimber ka ,,Zeppelin Nr. 3, ning ehitati tulevikus kéik jérgmised

. krahv Zeppelini aerostaadjd; »Zeppelin Nr. 4 pikkus oli 136 meetrit,
diameeter 13 meetrit, maht 15200 kubikmeetrit, tdstejéud 15000 kilo-

- grammi, kasulik tostejoud 4500 kilogrammi, mootorite tugevus kahe
. mootori niol 230 HP, kumbki 115 HP ning kiirus 16 meetrit sekundls

(67,6 kilomeetrit tunnis).

»»Zeppelin Nr. 4 iildkuju oli sigarisarnane, 16-tahuline, tehtud

. reast hulknurkadest, mis koosnesid 16 sirgest latist. Hulknurgad olid
iihendatud omavahel pikuti puust lattidega, mis kokku jooksid kere
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., Zeppelin® tiiendatud tiiiip ,,2 1II“ 1909 a.

otstes, siinnitades koonuse sarnase teravuse. Iga rdngas (hulknurk) oli
kinnitatud 16-ne terastrossi abil, mis rattakodarate sarnaselt tsentrisse
kokku jooksid. '

Alumised kui ka iilemised pikuti lattide v66d olid pingutatud teras-
trosside abil, siinnitades vrgu, millesse olid mahutatud gaasi ballonid.
Sarnase konstruktsiooni juures jaévad ballonite seinte vahele vabad
ruumid dhu tarvis, missugune asjaolu véimldab gaasi hoidmist ning selle
tottu lubab ligi votta palju vihem ballasti ja kauemini Shus viibida.
Koik kere oli veel iile tdmmatud veekindla ja gaasikindla riidega.

Aerostaadi suuruse t3ttu on Shutakistus ,,Zeppelinil® palju suurem,
kui pehmetel aerostaatidel ja et sedasama kiirust saada, mis on viimastel,
peab kdval aerostaadil olema tugevam mootor ja palju suurem tostejoud.

Tasakaalu hoidmiseks on ,,Zeppelinil“ kiil nagu laevadel, mis on
ka koridoriks kajutite ja-gondoolide vahel. Kiili sisse on pandud rgépad,
mida médda liigub vagunett tooriistadega; viimane on selleks, et alal
hoida vertikaalset tasakaalu, mis vdib muutuda selle labi, et sditjad
ithest kajutist teise kiivad.

Kaks gondooli ja kajutit on tehtud alluminiumist ja terastorudest,
mis on ithendatud kiiliga ja kerega. Iga gondool on 8 meetrit pikk, 1,3
meetrit lai ja 1,4 meetrit kdrge. Gondoolid on liikumatult kinnitatud
aerostaadi kiilge. Gondoolide ja aerostaadi kere vahe on kaks meetrit
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i Juhtiva aerostaadi kere ehitus.

ja esimestele on asetatud mootorid. Mootorite ligidus gaasi ballonitele
ei ole kardetav, sest et gaas, mis ballonitest vilja imbub,segab end Shuga
\ piivord, et ta enam ei plahvata; samuti on ka vdimatu paukgaasi tek-
. kimine sellepérast, et lennuajal on alaline huvahetus. Kerele ligidane
gondoolide asetus iithes mootoritega suurendab aerostaadi kiilgtasakaalu
ja suurendab ka liikumist. :

M&juvamateks tasakaalu hoidjateks on stabilisaatorid, mille pind
on 35 ruutmeetrit ja mis on asetatud aerostaadi sabasse mdlemile poole
keret. Pidle horisontaalsete stabilisaatorite on veel vertikaalsed stabi-
lisaatorid, mis korvaldavad pikuti aerostaadi telje tekkivat kdikumist.
: Suuna-tiitirid kujutavad enesest nelja paralleelset pinda, igaiiks
4 ruutmeetrit suur ja on paigutatud aerostaadi tagtimise osa kiilgede
juurde mdlemile poole keret; piile nende on taga veel kolmas suur tiiir.
| Tiiiirid tootavad iiksikult ehk korraga, nii nagu seda soovib Ghulaeva
juht.

: Korguse ehk siigavuse-tiiiirid on asetatud ette ja taha otsa mdle-
mile poole korpuse kiilgedele. Nad koosnevad neljastomavahel ithendatud
pinnast, mis on asetatud iiksteise alla, iildpinnaga 22 ruutmeetrit méle-
mil pool kiiljes. T66tavad kas iiksikult ehk korraga. Koik stabilisaa-
torid ja tiitirid koosnevad riidega iiletdmmatud ‘alluminium-raamist.

Esimesse gondooli on koondatud aerostaadi juhtimine; siin on
ka kdoik tarvilised instrumendid, trossid kdigi ballonite ventiilidelt ja
ballasti kottidelt. Viimased on taéidetud veega ja paigutatud iile terve
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kere pikkuse mélemil pool aerostaati. Gondoolid on ithendatud omavahel
konetoruga ja teiste torudega, mida modda pressitud Shu abil kirja-
likke korraldusi edasi antakse.

Gondooli all on tdukesumbutajad, mis paraliseerivad tdukeid,
kui maandumise juures gondool maaga kokku puutub. Kajutist, mis
asub kere keskkohal, viib trepp aerostaadi kere péile sinna ehitatud
platvormile; viimane on médratud sdja ajal vaatleja jaoks, kes valvab,
et vaenlase Shuviigi iilevalt poolt ei saaks kallale tungida.

Kahetiivalised metallist propellerid, diameetris 3 meetert, on
asetatud kahekaupa kahelepoole aerostaadi kiilgedele, 6hu vastusurve
tsentritesse, ning teevad 1000—1200 tiiru minutis. Energia antakse
mootorite juurest edasi propelleritele hammasrataste abil. Mootoritel
on edaspidine ja tagaspidine kiiik. Maandumise juures tarvitatakse ank-
ruid. ,,Minu aerostaadi lennu kestvus®, koneleb krahv Zeppelin, ,,ripub
ara ainult bensiini tagavarast, sellepirast et kdige suurem gaasi kaotus
pole kunagi iile 1/10 osa sellest kaalu vihenemisest, mis tekib bensiini
aratarvitamisest. Sellepirast voib minu konstrueeritud aerostaat len-
nata nii kaua, kui kauks talle jitkub bensiini, — samutigi, kui laev
vdib soita niikaua, kui kanaks tal jitkub siisa. Minu juhitav aerostaat
voib lennata Shus jirgimooda neli paeva, vottes kaasa 12 inimest ning
drasdita selle aja sees 4000 kilameetrit. Ta v6ib tousta kérgemale kui
3000 meetert, kuid praktiliselt tuleb ta maksimaalset lennukdérgust
lugeda 15600 meetrit sellepérast, et sellele kdrgusele vdib ta téusta ainult
diinaamilise jouga, ilma et ta maha viskaks ballasti ja olla seal nii kaua,
kuni t66tab mootor.

1. juulil 1908 aastal lendas krahv Zeppelin oma Shulaevaga Schveitsi
kohal. Lend kestis jarsult muutuvates 6huvooludes iile 12 tunni.

" See lend siinnitas terves ilmas sel ajal suurt vaimustust. Saksa

keiser nimetas krahv Zeppelini suurimaks XX aastasaja sakslaseks.

Ainult ddrmise piisivusega ja kdikumata usuga oma idee korda-
mineku sisse voitis ta sellele tunnustamise terve ilma poolt.

4. augustil samal aastal vottis Zeppelin ette uue lennu, seekord
kodumaa —Saksamaa— kohal. Igalpool véeti teda vastu kirikukellade
helinaga, r66mu ja vaimustusega. Rahvas oli uulitsatel, platsidel ja
katustel, oodates Ghulaeva ilmumist. Uhkelt ja suurepéraselt lendas
»Zeppelin® linnade ja kiillade kohal. :

Kella 4 aegu p. 1. maandus aerostaat Rheini joe déres mootori +ithise
rikke pirast. Kell 11 ajal Shtu tdusis ta uuesti Shku ja lendas edasi.
Kella 7 ajal teisel hommikul oli ta jalle sunnitud maanduma lagedale
véljale mootori uue vigastuse tottu. Aerostaat kinnitati ankrutega maa
kiilge, kuid tugev tuulehoog purustas ankru ning aerostaat paisati
umbes iiks kilomeeter eemale, kus ta teadmata pdhjustel pdlema liks.
Moéne minuti pérast olid temast jirel ainult rusud. ;

»Zeppelin  Nr. 3  mis vihe pikendati ja ilimberehitati,
omandati Saksa valitsuse poolt ning nimetati: ,,Riigi hulaev Zeppelin I

7
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» + Sellel 6hulaeval tegi krahv Zeppelin terve rea lendusid. Uks neist
kestis 28 tundi jirgimédda ning selle juures lennati dra 1100 kilomeetrit.

Pirast neid lendusid asutati Frankfurtis Maini #éres Ghuiithenduse
selts. Selle seltsi jaoks ehitas krahv Zeppelin Ghulaeva, mille pikkus
oli 148 meetrit, diameeter 14 meetrit, maht 20.000 kubikmeetrit ja
jouallikaks kolm 130 HP mootorit. Muidu oli see Shulaev sarnane
endistele.

See aerostaat vois ligi votta 30 inimest ja teda nimetati ,,Deutsch-
land““. 28. juunil 1910 aastal, vaatamata tugeva tuule piile, avas
»Deutschland‘“ Shuiithenduse, kuid see lend 16ppes katastroofiga.

»Deutschland“ parandati 1911 aasta kevadeks ira, ning ta tegi
mitu dnnelikku lendu, kuid 16. mail samal aastal tabas teda jille katast-
roof angaarist véljaviimise ajal, kus ta tuulest purustati.

Parematest krahv Zeppelini aerostaatidest olid ,,Schvaben® ja
,»» Victoria-Luise‘. Nende litkumisekiirus oli 20—21 meetrit sekundis,
seega umbes 75 kilomeetrit tunnis.

IlmasGja ajal ehitati kaunis palju ,,Zeppelinisid‘, mis olid tarvi-
tusel Saksa sGjavies, kus nad sGjaliste iilesannete téiitmisel rahulolda-
vaid tagajargi andisid.

IlmasGja-aegseid ,,Zeppelinisid‘ varustati tugevamate mootoritega
ning saavutati kiirus kuni 120 kilomeetrit tunnis. Samal ajal suurendati
ka nende mahtu, mis tGusis kuni 68.500 kubikmeetrini. Kuid konstrukt-
giooni {ildméttes jaid nad endisteks. S6ja 16pul torjuti nad vilja
lennukite poolt, kui liiga kallid ja lennukiga vdrreldes liiga paendumatud.

Iga vihe tosisem ,,Zeppelini‘“ vigastus on ka ta téieline 16pp,
gest keeruline aerostaadi konstruktisoon ei v&imalda hdlpsasti tema
lahtivotmist ning jélle kokkupanemist.

Krahv Zeppelini poolt tarvitatud materjalid on liiga haprad ja
pafiasi, tiiesti ilma paenduvuseta, mispérast iga viike tduge vastu maad
aerostaadi keres ja ithenduse-kohtades suuri ning kardetavaid rikkeid
siinnitab. Viimaste aerostaatide ehitamiseks tarvitas Zeppelin allu-
miniumi, kuid sarnaste hiiglaste jaoks on alluminium siiski liig
habras. Paslegi on kdva siisteemi Shulaevade ehitus liig kallis, mis
nende tarvitamist #dirmiselt piirab.

Teistes maades piiiiti ehitada kdvasid aerostaate enam paendu-
vamatest materjalidest.

Prantsusmaal ehitati neid ja tehti katseid riigi kulul Spisse juha-
tusel. Saksamaal ehitati professor Schiitte joonistuste jarele puust
aerostaat, kuid riidega iiletdmbamise ajal lagunes ta &ra. Jaapanis
ehitati metall-aerostaat, mis véimaldas ligi vGtta 40 inimest ja paéle selle
veel sGjariistu ning laskemoona. Inglismaal ehitati diiralluminiumist
HHarvy“ ja ,, R mirgiga aerostaate; need aerostaadid olid peaaegu
Zeppelinide sarnased. Suurem neist oli ,,R 38%, mille iildmaht- oli
76.500 kubikmeetrit. Mootoreid oli 6, iga mootor — 350 hobusejoudu.
Lennu kiirus — 115 kilomeetrit tunnis ning kasulik kandejoud 51.000
kilogrammi.




Viimasel ajal tdidavad ameeriklased aerostaate heliumiga, sellega
muutes neid tulekindlaks, sest gaas ,helium* ei pdle, nagu vesinik.
Konstruktsiooni poolest on viimased Ameerika aerostaadid sarnased
Zeppelinidele, kuid varustatud tugeyamate mootoritega, mille tdttu
saavutavad liikumise kiiruse kuni 120 kilomeetrit tunnis.

Kova siisteemi aerostaat-dirishaabl kui sGjavahend peab alla
andma niiiidseaja lennukile, kui odavamale, kiiremale ja mandéverdus-
voimulisemale sdjavahendile.

Siiski on tal palju héid omadusi, nagu suur kandejdud, vdib viga
kaua maandumata Ghus viibida j. n. e.

Praeguse ajaga voiks lugeda Shulaevade arenemiskiiku peaaegu
16ppenuks, sest on alganud aeroplaanide palavikuline véidukiik ja
juhitav aerostaat on jiddnud tahaplaanile. .

Vordlev ta.bel nZeppelin’i® tiiibiliste aeros-
taatide ile.

i . o 88 | £ £ P 2 :
imetus Ex %E EE& %a':: 35& Markused
=1 A% | AEE | ARE | KA

Zeppelin L 71 68500 | 26036 | 120 | 6000 | 51000 || Saksa
Zeppelin L 53 — L 65 || 56000 | 260%5| 110 | 6000 [ 40000 | .,
Inglise ,,R 38¢ 76500 | 350<6| 115 | 6000 | 51000 || Inglise
Inglise ,,R 80 35400 (230,<4| 105 | 4000 | 18000 &
Itaalia ,,F 30000 — 110 | 7000 — Ita;alia
Astra-Touesse 6500 | 1507<2 80 | 3000 — || Prantsuse

Markus: ,Zeppelini“ kéige uuema tiiiibi iile on juba kirjeldused
,»80duris® ilmunud, mispéarast seda siin korrata oleks iilearune.

Andmetel: Vesiloo.




Saksa jalgvie modern voitlusviis.

. Tartu garnisoni ohvitseridele major Hiittmann’i ,Die
Kampfweise der Infanterie“ jérele refereerinud
n.-leitnant A. Sirk.

Sissejuhatus.

Saksa jalgvigi astus ilmasGtta viljadpetatuna 19. mail 1906 a.
viljaantud jalgvie lahingméadrustiku jarele. Need viljadpetamise
magrused kisitasid igat véaeliiki iiksikult, kuna aga mitmesuguste rel-
vade koostootamisele kiillaldast téhelpanu ei pithendatud. Pataljonid
koosnesid ainult jalgviest. Riigement omas ainult ithe kuulipildujate
kompanii 6 raske kuulipildujaga. Ilmasdja algupievil viidi kdik kallale-
tungid iihekiilgselt, jalgvie vastastikkuse tuletoetuse najal labi. Jalg-
végi ci vsanud kahurvidega intensiivselt koostdstada: tihti tormas ta
kallaletungile, draootamata kahurvie tulem&ju. Kui sarnased kallale-
tungid siiski Gnnestasid, siis tuleb seda Saksa s6duri paremusega sele-
tada, vastastega vorreldes. Kuid edu lunastati tibti suurte ohvritega,
mis osalt tingitud oli tihedatest laskurahelikkudest, osalt oskamatusest
maastikku kasutada.

Sdja jooksul suurenes liitlaste kahurvie, kuulipildujate ja lennu-
kite arv jarjest. Ilmusid tankid. See kéik noudis Saksa jalgvie lahing-
viisi iimberkujundamist. SGjavie iillemjuhatus ei jitnud seda tihelpane-
mata ja katsus kogemuste p6hjal oma arvurikaste ettekirjutustega anda
uusi nipuniditeid. 1921 a. ilmus: ,,Uhendatud vieliikide juhtimine ja
lahing.“ (Fithrung und Gefecht der verbundenen Waffen). 1923 a.
ilmus ,,Jalgvie valjadpetamise eeskiri“. (Ausbildungsvorschrift fiir die
. Infanterie.) :

Ulalnimetatud t66d véimaldavad s&jakogemuste péhjal Saksa
sdjaviele téiesti iithtlase viljadpetuse. Esimene t66 ,,F. u. G.“ kisitab
Saksa kui suurriigi modern relvastust ja varustust, et ei unustataks
(nagu major Hiittmann tihendab), mis sakslased Versailles rahulepingu
jirele on kaotanud. Teine t66 aga: ,,Jalgviie viljadpetamise eeskiri®
on kirjutatud praegu olemasoleva Saksa sdjavie kohaselt. Peaasjalikult
selle t66 on ka major Hiittmann vdtnud oma teose aluseks.

Jalgvieriigemendi koosseisja varustus.

Jalgvie riigement koosneb 3 pataljonist ja 1 miinipildujate kom-
paniist.  Pataljon: 3 kompaniid: 1 raske-kuulipildujate kompanii,
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" Laskur kompaniis on 6 kerget kuutipildujat, igal riithmal — 2. Kerged

kuulipildujad veetakse lahingvankritel, kui aga liikumine lahingval-
misolekut néuab — siis kasivankritel. Kuulipilduja kompaniis on 4
rithma, igas 3 rasket kuulipildujat. 1. 2. ja 3. rithmal on kahehobuse
rakendus, 4 saaterithmal 4 hobuse rakendus. Ja#igri-pataljonide kuuli-
pildujate kompaniidel puudub 4-as saateriihm, rasked kuulipildujad
ja laskemoon asetatakse kandekoormana veoloomadele.

Raske-kuulipildujate kompaniides on mé#ratud saaterithma 3 ras-
ket kuulipildujat ja 1. 2.-ja 3. rithmast igaiihest 1 raske kuulipilduja
ithes tarvilise varustusega lennukite vastu voitlemiseks. Samaks ots-
tarbeks miiratakse laskur-kompaniist 3 kerget kuulipildujat. Miini-
pildujate kompaniis on 4 rithma. 1. ja 2. 3. rithmal on igal 2 kerget
miinipildujat. 4-dal rithmal — 2 keskmist miinipildujat.

Iga riigemendi ja pataljoni juures on side rithm (Nachrichtenzug),
mis on varustatud telefonidega, helk-side aparaatidega ja teate koertega.
Tarviduse korral antakse riigemendi juurde ka sidetelegraafi abindud.
Kohtsojas leiavad veel kirjatuvid tarvitamist. Lahingu ajaks antakse
riigemendile veel juurde iiks jalgvie saatja patarei ja ratsavige. Iga
patarei juurde kuulub 2 kerget kuulipildujat.

Juhtumistel, kui olukord diviisi kahurvie iillemat oma kahurvie
tuld kiillalt iihtlaselt ja tagajirjerikkalt juhtidu ei luba, v&idakse osa
diviisi kahurviest jalgvie riigemendi iilema kdsutusse anda, kui laheda-
maa voitluse kahurvigi.

Kergeteks jalgvie relvadeks nimetatakse piiss, karabiiner, kerge
kuulipilduja, piistol, kiisigranaat; rasketeks aga — raske kuulipilduja,
miinipilduja ja jalgvie patarei kahurid.

Nii on siis endisest iihtlasest jalgvie riigemendist saanud mit-
mesuguste sdjariistliikide segu, mille téttu riigemendi véitlusvime
mitmekordselt on kasvanud. Niituseks oli enne séda riigemendil 6,
niiiid aga 90 rasket kuulipildujat, peale selle veel miinipildujate kom-
panii. Varustamine mitmesuguste side abindudega voimaldab kéikide
osade intensiivset koostootamist. Versailles'i rahulepingu jirele on Saksa
sOjavie jalgvie saatjad suurtiikid (nagu nad teistes sdjavigedes on)
keelatud.  Sellepiéirast peab neid diviisi kahurviest jalgvie juurde
miératama. Ulevalpool iiles loetud joud peavad iihise eesmiirgi saavu-
tamiseks kooskdlastatud olema mitte ainult taktiliste nGuete téditmisega,
vaid ka jubi suurte tehniliste teadmiste Arakasutamisega.

Rénnak-kolonn on raskete relvade ja lahingvankrite hulgalise
suurenemisega saanud palju tundelisemaks vaenlase tule vastu ja veni-
nud palju pikemaks. Kuna varem terve riigemendi rinnak-kolonni
pikkus 2100 mtr. oli, on ta niiiid 3500 mtr. peale suurenenud.

Ilmasdéja eelsed ja modern vditlusviisid
Ehk kiill paljud pohimdtted, mis enne ilmasdda maksid, praegug
veel loetakse tahelpanu viirilisteks, Iihevad siiski tolleaegne ja praegun
lahingpidamise viisid suuresti lahku. See lahkuminek on tingitud pea
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asjalikult relvade arvu, mitmekesiduse ja nende mdju suurenemisest.
Enne ilmasdda maksis pShiméte: kui maastik lubas varjatud lihenemist
ja hargnemist, siis moodustati tegeliku tule kaugusele viljajoudes tihe-
dad laskurahelikud. Kui aga maastik mingit varju ei pakkunud, siis
moodustati tihe laskurahelik esimesel tulejoonel iiksteise jérel sinna
véljajoudvate oredate lainete kaudu. Sealt edasi liks pealetung vastas-
tikkusel tuletoetusel kuni riinnak-kauguseni. Hiipped.pidid nii tehtama,
et lamama jainud naabrite tuli takistatud ei saaks. Kui méoni osa
soodsa maastiku tGttu teisest ette oli tunginud, siis ei tarvitsenud ta
teisi ilmtingimata jirel oodata, vaid vois ka iiksikult edasi tungida, kui
niéha oli, et tema edasitung v&is eduga end kroonida. Reservid pidid
tulejoone teguvoimet téiel miiral alal hoidma, kuid siiski pidi nendega
alguses kokkuhoidlikult iimberkiima, et nad otsustaval . momendil
kasutada oleksid.

Kui tulejoon riinnaku distantsini oli véljajdudnud ja vaenlane
kiillaldaselt norgestatud niis, mindi riinnakule. Riimnaku kisk véidi
anda niihdsti eeljoonel kui ka tagapool asuvate iilemate poolt.
Riinnak pidi véimalikult iihiselt libiviidama. Kuid kui méni osa riin-
‘naku distantsini viilja joudis ja temal soodsad riinnaku tingimused olid,
'Pidi ta riinnakule minema vaatamata selle peale, et teised osad jirele
{polnud jandnud  Rasked kunlipildnjad seisid riigemendi iilema késutu-
Ises, kes neid tiiesti ebk osaliselt pataljonide juurde véis anda. Rasked
kuulipildujad astusid tegevusse ainult tegelikkudel tulekaugustel.

Sama lineaarne kui jalgvide voitlusviis, oli kahurvie oma.
Jalgvie kaitsel astus kahurvigi lahingusse. PGhimdttelikult pidi jalg-
vigli kahurviest palju ees olema, et vaenlase piissi ja kuulipildujate
tegelik tuli kahurviele kahju ei véinud teha ja et vaenlase miirskid,
mis meie kahurvie vastu sihitud, jalgvige ei tabaks. Kahurvie pea
iilesanne oli hidaohtlikke mirke hiivitades jalgvie pealetungi hélbus-
tada. 1906 a. ,,Reglement“ kirjutab: ,,Vaenlase positsiooni riindamise
juures on jalgvigi kahurviele vaga tanulik, kui viimane kuni sissemurde
momendini . sissemurde punkte oma tule all hoiab.” Jalgvie iiksuste
iilemate kisutada kahurvige ei antud.

Kaitselahingu jaoks valiti joonekujuline seisukoht, mille ees lage
Jaskevili avanes. Kahurvigi asetus umbes 600 m jalgviest tahapoole.
Pohimdattelikult valiti ainult iiks kaitseseisukoht, mida k&ige abi-
noudega kindlustati ja kaitsti. Kui kaitsjal kiillaldaselt laskemoona oli
fja vastavad mirgid ilmusid, avas ta tule juba kaugema maa peale.
{Nagu modern lahinguski, soovitati kuulipildujate frontaalset ja flan-
keerivat tuld; kuid jdeti juhi otsustada, kas ta kuulipildujad kohe seisu-
kohale kaasa vétab, v0i nad esialgul reservi jitab, et otsustaval momen-

il neid seda kasulikumalt tarvitada. Nii pidi laskurite tuli peaasjalikult
aenlase tagasi 166ma. Kui aga pealetungijale korda liks sarnasesse
aitse-joonde sisse murda, siis oli ka lahingukiik suuremalt jaolt otsus-

ftatud. »
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Prantsuse taktika tunnistas juba enne s6da osalist paigutust
siigavusse, kuid Saksa taktika ei votnud seda mitte omaks, kartes et
sarnane paigutusviis tagapool asuvate osade tuld segab ja et iiksikute
osade asukohti kergem vallata on.

Modern taktika on ennesdjaaegsele, lineaarsele taktikale, kus jalg-
ja kahurvie koost66tamine kuigi intensiivne polnud, tdiesti vastand.
Niihasti kaitsel kui pealetungil paigutatakse iiksused viikeste grup-
pidena, kes oma vieliigi ja sdjariistade kohaselt maastikku kasutades
ja intensiivselt koostootades lahingiilesannet nii katsuvad tiita, et
vaenlane maksimaalseid, ise aga minimaalseid kaotusi kannaks. Jalg—
vigi otsustab lahingu. Sellepirast on iga teise vieliigi kohus jalgviele
tema iilesande téditmist kergendada ja véimaldada. Neid ndudmisi
on kergem téita, kui voimalik on vaenlast iillatada, — tuld ja 166gi-
joude flankeerivalt mdéjuda lasta. Niihésti pealetungil kui kaitsel
moodustavad tulejou kahurid, rasked ja kerged kuulipildujad. Nende
kaitsel tuleb laskurite 166gigrupid véimalikult ruttu ette liikata, kes
ainult liheda maa peale tulevditlusesse astuvad ja elava jouga Iahmgu
kulminatsiooni punkti otsustavad.

Suured ja siigavad mirgid hivitatakse kahurvie ja raske-kuuli-
pildujate poalt juba kange maa peale. Sellepirast paigutavad niihisti
kaitsja kui kallaletungija omad joud siigavusse ja laiuti viikeste grup-
pidena, kes kdige paremini maastikule voivad kohaneda. Sarnane pai-
gunemine killustab vaenlase tuld ja ei paku ka kiillalt héid ja nahtavaid
mirke. Peale selle annab paigunemine siigavusse vieosale voimaluse
palju kergemini oma tiibu kaitsta ja korvaldab libimurdmise, iimber-
haaramise ehk kokkurullimise hidaohu. Sarnase paigunemise juures
jadvad iiksikute gruppide vahele tithjad maaalad, mis vdimaldavad
tagapool asuvatel osadel eelpool vditlevaid tulega toetada. Side pida-
mine ja juhtimine on aga gruppide taktika juures palju raskem. Selle-
parast peavad alamad juhid ja iga iiksik sGdur mdistma iseseisvalt
tegutseda. Grupp koosneb peale grupi juhi 5—7 mehest. Lahingus on
grupp kéige suurem tuleiiksus, mida hiile ja mirkide abil vahetult
jubtida voib. Et vaenlase lennukitel i iga tegevuse peale suur méju on,
siis on juhi iilesanne seda igasuguste abindudega korvaldada (lennukite
hévitamine, osade maskeerimine j. n. e.).

Allpool on antud méned direktiivid, missuguseid modern jalgvée
lahingus pShipanevateks tuleb lugeda. Kuid tuleb dramirkida, et need
direktiivid ei moodusta endist mitte skeemi, mille jirele tuleks alati
talitada, vaid sisaldavad ainult teatvaid pohimétteid. Kui mdénesuguse
olukorra ja eeltinigmiste juures moni teine talitusviis kergemate ohvri-
tega eesmiirgile viib, siis peab seda kohklemata valima. Suurt mdju
voitlusviisi valiku peale avaldavad ka vaenlase karakter, véaljaGpetuse
korgus, voitlusvoime, relvastus, maastik j. n. e..

Niiteks, voideldes histi viljadpetatud vaenlasega peab igat sammu
hésti jiarelkaaluma, #irmise joupingutusega tootama, kuna aga ala-
vaartuslise vaenlase vastu abindusid pole ndnda palju tarvis valida,
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| Juhi kohus on igasuguses olukorras ruttu kohaneda ja kéik juhtumised

enda kasuks tarvitada. Seda elastilikkuse néuet kriipsutab ,,A.V. J.*
' (Ausbildungsvorschrift fiir Infanterie) mitmes kohas alla.

Samuti tuleb silmas pidada relvade arenemist, mis voitlusviisi
peale suurt mdju avaldab. Nagu omal ajal Hannibal roomlasi iillatas
oma s&jaelevantidega, sakslased liitlasi oma 42 cm kahuritega, Zeppe-
linidega ja 100 klm peale laskvate kahuritega, prantslased sakslasi

1916 a. Somme juures oma kahurite arvuga, inglased Cambrai juures
' oma tankidega, samuti v5ib arenev sdjariistade tehnika iga moment
- ued leidused esile tuua, mis voitlusviisi- muutmise méodapéaisematuks
| teevad.

I Ka selle véimaluse niieb ,,Jalgvie viljadpetamise eeskiri ette
ja nduab juhilt, et ta abindude valikul igas olukorras leidlik oleks ja et
ta iillatusi ootamata vastulodkidega likvideeriks. Vaatamata tehnika
arenemise peale, mis iiksiku vditleja ja iihes sellega ka terve osa voitlus-
joudu tostab, jadvad siiski vaimlised omadused, nagu vahvus, julgus,
Isamaaarmastus ja voidutahe iihes poh]a,hku Val]aopetusega véidu
Peatingimuseks.

PEALETUNG VALISSOJAS.
Kohtamislahing.

Lihenemine.

Juba joudude koondamisel -tuleb vieosasid ja voori hoolikalt
kohandada maastikule, et neid hoida vaenlase lennukite luure ja kallale-
tungi eest. Igasugune joudude kogumine peab kaitstud olema postide
labi ja vaenlase lennukite vastu voéitluseks peavad kuulipildujad mé#é-
ratud olema ka siis, kui vaenlasega veel kokkupuutumist pole olnud.

Lahenemine siinnib eelvie kaitse all. Eel ja flangidel liigub
ratsanikkudest ja rattasditjatest koosnev luurevdrk. Luure iilesanne on
 peale vaenlase iilesotsimise ja kindlakstegemise ka maastiku luuret toi-
metada, s. t. teateid koguda, kuivérd on maastik libikiidav, kuivord
on varjatud liikumine véimaldatud j. n. e. Kui seisukord kiillalt selge
_pole, on soovitav, ete teatud maaaladest iileminekut kaitstaks kolon-
nist seisukohtadele asetatud kuulipildujate saaterithmade ja kahurvie
libi. See kaitse peab kindlustatud olema senikaua kuni eelvigi teatud
kahtlase maaala on libistanud (kiila, metsa j. n. e.). Kui vaenlasega
kokkupdrge vdimalik on, peab sarnast ettevaatusabindu tarvitama
reeglina. Migisel maastikul, kus hea vaatlusvdimalus puudub, antakse
eelviele juure ka kerged miinipildujad. Asetatuna eelvie esimeste osade
]nurde, voivad need oma kiire tule valmisoleku t6ttu vaenlase vastu-
panu kergesti murda. Vaenlase tulle ei tohi sattuda iikski osa muidu kui
selle tule peale kohe mdne tulevalmis hoitud abisdjariistaga vastatud pole.

Juba riinnak-kolonni paigutakse jalgviigi ja tema kisutada antud
teised relvliigid selle jarele, kuidas neid kasutada on kavatsetud. Len-
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nukite vastu vditlemine riinnakul on peaasjalikult kuulipilduja saate-
rithmade iilesanne, millised vaheldamisi hiipetega edasi liiguvad. Hari-
likult ratsutab juht eelviie juures, et kiiremini teadaandeid kitte saada
ja oma silmaga niha. .Tema juures asuvad alluva kahurvie ja miini-
pildujate iilemad. Kuid selle koha kiilge pole juht mitte seotud. Tihti
valib ta omale teatud punktid, et isiklikult maastiku vaatlust toimetada.
Kui igaiiks ennast lahingunduetele vastavalt iilal peab, pole iillatusi
karta. ;

Pikas kolonnis lahtist maanteed mééda litkumine on ainult siis
voimalik, kui ilmastiku tottu vaenlase lendurid tegutseda ei saa, v6i kui
meie lennukite vastu véitluseks méairatud osad vaenlase lennukid tdesti
suudavad tagasi hoida. Kui need tingimused puuduvad, millega suu-
remalt jaolt tuleb rehkendada, ja rinnak pieyval siinnib, peab suurtest
teedest kdrvale hoidma, sest et need kdige sagedamini vaenlase len-
nukite vaatlusobjektiks on, samuti ka tihti kaugelelaskjate kahurite
tule all seisvad. Kasutada tuleb kdorval- ehk jalgteid, kui need aga
puuduvad, tuleb ka ilma igasuguse teedeta edasitungida ja tarviduse
korral kelonni hargneda lasta, s. t. itkks pikk rinnakkolonn jaotada
mitmeks lithikeseks.

Hargnomine.

Lahingkorda hargnemise juures mé#ratakse iitksustele kdige pealt
suund-punktid. Hargnemine siinnib rinnakteelt kiirtetaoliselt liheda-
maa kaitse-piilkondade kattel. Samuti méiératakse dra ka suuniv iiksus
ja teiste osade vahekord temaga (distantsid, intervallid). Sellega saadakse
kitte soovitud jaotus astmetena siigavusse ja reservide eraldumine.
Lithidamaa kaitset teostavad piilurid. Need on iiksikud, iseéiranis vilu-
nud sédurid, kes oma liikumist oma osa liitkumisega kooskdlastavad.
Nemad toimetavad vahetult oma osa ees luuret. Méirkavad nad vaen-
last, siis teatavad sellest leppemiirkide, kiskjala ehk hidakorral lasku-
dega Nende iilesanne on tdidetud, kui eelmised kergete ku/ullplldmate
ja laskurite jaod tulevditlusse astuvad. Lahtisel maastikul, mis kergesti
vaatlemist vSimaldab, v6ib ka ilma piiluriteta libi ajada. Samal ajal
peavad kiiresti lilkuvad luurajad (ohvitserid ratsa, ratsanikud, kahur-
vie luure, jalgviie raskete relvade luure) ette rutfjama, et oma relvade
tarvitamisvoimalusi koha peal voimalikult varem selgitada, kuna ast-
metena asetatud rasked kuulipildujad, miinipildujad ja kahurid laske.
valmis ehk draootaval seisukohal edasililkumist silmas peavad. K
raske jalgvie relvade libi peab luuret korraldama, kui nad seda juba o
initsiatiivil pole teinud. Tihti on tarvilik raskete relvade liilkuvamai
osasid (nditeks raske kuulipilduja saaterithm) ette saata, et koman
deerivaid kohti, kérgustikud, vaatluspunktid, kitsused, oma alla v3tta,
Vieosa juht peab nende relvade iilemaid varakult ja kestvalt oma kavat
suste iile informeerima. Nimetatud relvade iilemad teevad vieosa juhil
ettepanekud oma relvade tarvitamise kohta, kas sellekohase kisu peale
ehk ka ilma késuta. Enamasti peavad nad selleks enne kiisu Saama,




Kui mingisugustel pShjustel rannakteelt kérvale posratakse, tuleb kohe
maastiku luuret toimetada, et otsustada, kas kompaniide lahingvankrid
kaada voivad tulla, v8i maha peavad jiima, sest kaart voib petta.
Kui lahingvankrite ldbipéds kiisitav on, vdetakse kuulipildujad maha .
Ja veeretatakse ehk kantakse kisivankritel. Kui tarvis on iga moment
voitlusevalmis olla, peab seda aegsasti korraldama. Enne lahingusse
astumist tulevad padrunid ja lihedamaa vditlusabindud (kési- ja piissi-
granaadid) lahingvankritelt kdik ehk osalt meeskonnale vilja jagada.
Lahingu ajal siinnib padruni ja granaaditagavarade tiiendamine selja-
tagusest appitulevate osade kaudu. Monesugustel tingimustel véib selle
Juures ka kisivankreid tarvitada. Lahingvankrite mahajdéimise késu
annab juht. Kui maastiku iseiiraldused (kraavid, soo, mets) kahurviele
libipadsu el voimalda ja viimane ringteid peab tarvitama, siis peab juht
‘selle kaitse eest hoolitsema, iihtlasi kooskdlastades kahurvie ja jalgvie
liikumist. Tarviduse korral aitab jalgviigi kahurvige raskelt libikaida-
vatest kohtadest iile saada. Pimedas ja tihedas udus tuleb téhelepanna,
et draeksimisi ja iiksteisest lahkuminekuid ei juhtu.

h Kui luure vastasega kokku on puutunud ja seda alalhoiab, tuleb
Juba edaspidine jaotamine iiksikutes kolonnides ette votta. Hargnemise
kiisk sisaldab eneses: 1) teated vaenlasest ja juba nimetatud rinnak-
Suunast, 2) snuniva osa ja edaspidise hargnemise miiramise, 3) tema-
on viljendatud juhi tahtmine ja kavatsused ja sellest jargnevad iiles-
anded edaspidiseks seisukorra selgitamiseks ja kindlustamiseks, 4) méé-
rab 4ra miinipildujate ja jalgvée saatja patareide alluvuse, 5) reser-
vide asukohad, 6) lennukite vastu véitlemise, 7) juhi asukoha ja 8) side
iihenduse. :

- Hargnemise kisus maaratud distantsid ja intervallid osade vahel
ripuvad dra maastikust, juhi kavatsustest, vaenlase lennukite ja tule
mojust, tegevuseks méiratud maaala suurusest ja kahurvie tule toe-
tusest. Hargnemisega valmistatakse pérastist lahingkéigu arenemist
ette. Selleparast midratakse iiksikutele iiksustele ndnda palju ruumi,
kui palju nad oma edaspidiseks jou arenemiseks tarvitavad. Uldiselt
votab aga eelvigi suurema maaala oma alla, kui tema v6itlusjou kohane
on. Sarnane teguviis on tingitud tarvidusest oma jéudude suurust ja
kavatsusi vaenlase eest varjata. Kui iiks ehk mélemad tiivad lahtised
on, siis tuleb joudusid sinna astmetena siigavusse ja kiiljepeale paigutada.
Mida ligemale vaenlagele viieosa jouab, seda viiksemateks gruppideks
tema jaguneb. Need grupid liiguvad suuremalt jaolt ussi sarnaselt,
kohanedes maastikule ja korvale hoides kohtadest, mis kittesaadavad
vaenlase tulele ja vaatlusele. Noolrivi v8imaldab sarnast liikumist
koige kergemini ja olles poordud vaenlase poole, kujutab ta vordlemisi
viikest mirki. Peale selle on juhil seal véimalus alluvaid oma mdju all
hoida. Kiilje peal asuva vaenlase tule ja vaatluse suhtes on aga nool-
rivid kaunis tundelised.

Suuniv osa peab véimaldama naabritele side pidamist. Koik
osad peavad suuniva osaga kuni lahingusse astumiseni oma liikumised




.osa see, milline kdige kaugemale ette on tunginud. Iga eeljoonel viibiv

kooskdlastama, taielikult kasutades maastikku. Vaenlase tuli ja maas-
tiku isesraldused véivad moénikord madratud intervallide ja distantside
ajutise muutmise esile tuua. Kui maastik ei luba vahetut silma sidet,
siis tuleb selleks iiksikud sddurid vilja saata. Lahingu ajal on suuniv

pataljon saadab temale hargnemisega ndidatud luure piirkonnas piil-
konnad vilja; need piilkonnad peavad juba iiksikasjalised teated tooma
vaenlasest. Tidhtsamad piilkonnad saadab juht ise vilja. Iga piilkond
saab kindla iilesande ja suuna. Suundpunktid peab sarnaselt andma, et
nende valdamisega voimalik on iiksikasjalisi teateid vaenlase joudude ja
seisukohtade iile saada. Juht, kes piilkonna vilja saadab, teatab, mis
ta teada soovib saada (vaenlase joud, jaotus, ndrgad punktid seisukoh-
tadel j. n. e.). Iga piilkonna sddur peab seda iilesannet teadma. Sarnase
piilkonna joud ja koosseis ripuvad édra seisukorrast ja iilesandest. Tihtp
on soovitav piilkonnale kaasa anda teatekoeri, rakette: ja helk-side
abindusid. Et piilkonda lilkuvamaks teha, v6ib nende seljakotte lahing-
vankritele asetada. Kui v&imalik, et piilkond vaenlase luurajatega
kokku puutub, ehk tarvidus tuleb ménd punkti oma alla votta, siis
on soovitav piilkonda midrata kerge-kuulipilduja jagu ohvitseri juha-
tusel. Kokkupuutudes raskete relvade poolt vilja saadetud piilkondadega,
vahetavad nad iiksteisega kogutud teateid. Kdige parem piilkond ei
suuda tiita aga ama iilacaannet, Ieni +a juhti Gigel ajal siindmustiku iile ei
informeerita. Teateid saadetakse suusonal, kirjalikult, krokiide ja pers-
pektiiv joonistuse libi ja mdningatel juhtumistel helk-side kaudu. Viga
tihtsad on ka teated nende kohtade iile, kus wvaenlast ei leitud.
Uhegi kirjaliku teate peal ei tohi puududa teate drasaatmise aeg ja koht.
Luure ja teadete andmine ei tohi kogu lahingu kestvusel mitte katkeda.

Vieosa juht asub nonda kaugel ees, et tal kindlustatud on iile-
vaade maastiku iile. Alluva kahurvée juhiga peab ta isiklikku sidet.
Kui hargnemise juures ehk lahingu ajal kahurvie juht jalgvée iilema
juurest on sunnitud lahkuma, siis astub tema asemele jalgvie iilema juure
kahurvie side komando, mis koosneb 1 ohvitserist, késkjalgadest ja
side-meeskonnast 2 telefoni ja helk-side aparaadiga. Kui aga kahurvige
vihe on, tdidab samu iilesandeid allohvitser kiskjalgadega ja side-
meeskonnaga.

Kaugel asuvate osadega peetakse sidet signalisatsiooni ehk helkide
abil. “

Eellahing.

Kisikies liginemisega arenevad ka voitlused vaenlase eelosadega,
mis tihti peajoududest kaugele ette on paigutatud. Sagedasti véivad
neile ka kahurvigi ja soomusautod kaasaantud olla. Niiiid langeb
eelvie juhi peale raske vastutus, sest tema otusel on suured tagajirjed,
mis voivad teatud tingimistel kogu lahingkiigu peale nii ehk teisiti
mdjuda. Tihti peab ta kiskima teadmatuses. Tdpsemate teadete oota-
mine toob tihti ilmaasjata viivitust ja kahju, sellepirast peab juht, arvesse
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vottes iildist olukorda, otsustavalt tegutsema. Sarnane tegutsemine
toob peagi tarvilikku selgust tekkinud olukorda. Piilkondadelt saadud
teadete ja isiklise vaatluse pdhjal algab ta kallaletungi raske-relvade °
tulekaitsel. Selle libi on vaenlane sunnitud oma joudusid niitama. Kui
teatud juhtumisel ainult vaenlase eelpostide peale on satutud, siis tun-
takse ja korvaldatakse nad sarnasel viisil kdige hdlpsamini. Kui vaen-
lase eelpostid on taganenud ehk eelvditluse positsioon libimurtud, tuleb
hoolikalt luuret toimetada, et vaenlase peajéude, nende seisukohti ehk
peavditluspositsiooni, rinde pikkust ja suuna kindlaks teha ja selle
Jarele kallaletungi suuna ja joudude suurust miirata.

Kui luure libi on kindlaks tehtud, et vaenlane lahingvalmisoleku
suhtes eesdigustatud seisukorras on, mis sagedasti v6ib juhtuda, kui
vaenlasel hea Shuluure olemas, ehk et ta viiga soodsa maastiku oma alla
on vétnud, siis on tarvilik pealetungi katkestada, et mitte viheste joudu-
dega liig tugeva vaenlase kallale minna ja seega end iimberhaaramise
hiidaohtu paisata. Ménikord on isegi tarvilik liig ettetunginud osasid
tagasi tdmmata seniks, kui abijoud kohale on joudnud ja kiillaldane
kaitse kahurvie tule libi kindlustatud. Kalleletungi eel kiib sarnasel
Juhtumisel harilikult ettevalmistus.

Ettevalmistus.

Kohad, kus véeosad lahingvalmis seatakse, peavad vdimalikult
viljaspool vaenlase vaatlust (lendurid) ja tulemdju olema. Osade asu-
kohad ja rivistus on tingitud maastikust. Léhedamaa kaitse ja raskete
relvade abil voimaldatakse paigunemine siigavusse. Eelpool asuvad
tahtsad punktid, mis soodsad vaatlemiseks ja edaspidise lahingkéigu
peale méju voivad avaldada, tulevad oma alla votta. Kasutada olev
aeg tuleb luure libi saadud teadete tidienduseks tarvitada. Kui maastik
ehk pimedus vaatlust takistab, véi olukord kiillalt selge pole, tuleb
esemest esemeni (Abschnitt) edasilitkumist alalisel tulekaitsel toime-
itada. Selle labi kindlustatakse jalgviele ja tema rasketele relvadele
soodsa frondi valdamine ja iihine lahingusse astumine ning Gigeaegne
kahurvie tuletoetus. :

Jalgviaerasketerelvade alluvus ja tarvitamine.

Jalgvie rasked relvad peavad osaga, mille kaitseks nad méératud,
intensiivselt koost66tama ja kdige hidaohtlikumate mirkide valdamist
etama (iiksikud kuulipildujad, miinipildujad, kahurid ja vastupanu
d ning toetuspunktid, kuhu rohkemal arvul on sarnaseid relvu koon-
atud, ja soomusautod). Seejuures on iikskdik, kas vaenlane oma vdi
bri voitlusribas (Streifen) asub, kas teda oma voi naabri voitlusribast
istatakse. Tiiva 166giks kiilje peale viljanihutatud raskete relvadega
eb eraldi side luua (signaalide, helkside, késkjalgade ja teate-koerte
udu). Side katkemise puhul peab raskete relvade juht antud iilesande
ottes, iseseisvalt talitama.
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Rasked relvad tdidavad oma iilesande kdige paremini siis, kui nad
vastupanu punktid ja mirgid ise iilesleiavad. (Vaatlejad kaugel ees ehk
kohastel vaatluspunktidel, olles iihenduses vastavate side abindudega.)
Té6tades vastava raskete relvade iihise juhi juhatusel, saavutavad
need relvad koige kiiremini tagajérgi dkilise koondatud tule libi. Seda
peab seni kaua jatkama, kuni kdigi osadele kiillaldane tulekaitse on
kindlustatud. Esialgse vaenlasele lihenemise ajal on see tihti libiviidav.

Vaatluseks ebasoodne maastik, pimedus ja udu ning osade laiali-
paiskumine teevad tulekaitse sagedasti kiisitavaks ja sunnivad juba
lahingu algul raskeid relvu jaglvie iiksuste iilemate juhatusele andma.f
Sagedasti satuvad rasked relvad sarnasesse alluvusse olukorra sunnil
ilma sellekohase kisuta. Isediranis tarvilik on see seal, kus vaenlane
aarmiselt visalt vastupaneb. Vastutaval juhil peab seal v6imalus olema
koiki relvu kasutada, mis tema iilesande tditmiseks kaasa véivad aidata.

Harilikult niidatakse rasketele relvadele ainult|mirgid, mida nad
tulistama peavad, oma seisukohad valivad nad siis voimalikult lahedal,
silmaspidades omi vaatluspunkte. Kui aga viike maaala ta tarvitada
on, niidatakse ka seisukohad kitte, et drahoida kaotusi. Pataljoni
iilem méirab, kas raske kuulipildujate kompanii oma kompanii iilemal
kisutada jiab, voi iiksikud rithmad ehk rasked kuulipildujad laskur-
kompanii juurde antalzse ja lras mdni rithm iseiralise iilesande saab.
Uhtlasi kisib ta, kui tarvilik, osa rithmi eraldada lennukite vastu voit-
lemiseks ehk reserviks. Uksikute raskete kuulipildujate juurdeandming
laskurkomapniidele, mis vana mé#rustik taiesti dra keelas, tuleb sage
dasti ette.

Rasked kuulipildujad peavad tulistama iile oma vieosade j
flankeerivalt, kus maastik seda vihegi lubab. Kui see mitte véimali
pole, tuleb kasutada neid tithikuid, mis eelolev jalgvagi enda vahele o
jitnud. Viimasel juhtumise]l peavad kuulipildujad vaenlasele palj
lihemal asuma. Selle tdttu hivitatakse nad vaenlase poolt ka kerge
mini. Teatud eeltingimistel on vdimalik ka tasasel maastikul il
oma osade vaenlast tulistada.

Riigemendi iilem kisutab miinipildujate kompaniid ja jalgvi
saatjat patareid samuti, kui pataljoni iilem raske-kuulipildujate kom
paniid. Ka miinipildujate kompaniile on tihtis, et ta otsustaval minuti
ja kohal iihiselt voiks tegutsema hakata. Harilikult antakse ta aga riih
made kaupa pataljonide juurde, isegi iiksikuid miinipildujaid antaks
lahingu kestvusel laskur-kompaniide juurde. Kerge miinipilduja o
oma ehituse ja varustuse poolest viga liitkuv. V&ib lahingviljal veda
ehk kanda ja jirgneb jalgviele igalepoole kergelt. Teatu
tingimistel véib ka ratastelt tulistada. Kuuli lendjoon on nénda kdover
et ta pea alati varjatud seisukohalt v6ib tulistada. Olles varustatu
soomusmiinidega on ta véga hea sdjariist soomusautode vastu.

Keskmise miinipilduja liikumise véimalused on juba enam piiratu
Tema tulevalmis seadmine nduab keskmiselt 15 tundi.
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Kui miinipilduja lahingusse saadetakse, tuleb arvesse vatta aega,
mis neil tarvis liheb luureks, edasiliilkumiseks ja tule valmis seadmiseks,
vihest laskemoona tagavara ja raskusi, millega selle tagavara tédiendamine
lahingviljal on iihendatud.

Jalgvie saatja patarei t66tab tihedas sidemes jalgviega. Kogu
jalgviie patarei iihine to6tan.ine vuleb harva ette. Harilikult jaotatakse
ta rithmadeks ja monikcerd ka iiksik-kahuriteks. Raskused, mis juba
miinipildujate kohta nimetatud, maksavad jalgvie kahurite kohta
veelgi korgemal miiral. Sellepirast peab jalgvie kahuritele iilesannete
andmisega tagasihoidlik olema. Mérgi hivitamiseks, millega raske kuuli-
pilduja ehk miinipilduja v&ivad valmis saada, ei vdi jalgvie kahurid
vilja nihutada. Teatud lahingiilesannete téitmiseks voib iiksikuid
jalgvie kahurid anda isegi kompanii iilemate kisutada. Kéoige paremini
suudavad jalgvie kahurid oma iilesannet siis tdita, kui nad igat maastiku
varjet kasutades mitmesugustelt, tihti lahtistelt seisukohtadelt tulis-
favad ja siis jille ruttu kaovad, enne kui vaenlase kahurtuli neid on
suutnud tabada.

© Kui jalgvie riigemendile kerge kahurviigi juurde antakse, siis
véitleb viimane harilikult oma juhi iihtlasel jubatusel. Viiksemateks
osadeks jaotamine raskendab juhtimist ja killustab méju. Seda vdib
ainult siis Jubada, kui olukord ja maastik seda tdesti nduavad. Harili-
kult koondatakse korge kahurvée ja miinipilduja tuli kSige tdhtsamasse
lahingribasse. Laskemoona jirelsaatmise eest kerge kahurviele ja ka
jalgviie patareile muretsevad kahurvde juhid. Karabiinerite, kuulipil-
dujate ja piistolite jacks laskemoona ning lihedamaa véitlusabindusid
nouab kahurvie juht oma jalgvie iilemalv. Side jalgvie ja kerge kahur-
viie vahel on eriui tihtis ja selle eest peab kahurvigi muretsema esimeses
jirjekorras.

Mida vihem kahurvége tarvitada on, seda rohkem peavad miini-

| pildujad ja rasked kuulipildujad tditma tema iilesandeid.

*.Lahingkiédsk.

\ Kui ettevalmistused 15pul, annab juht kisu pealetungiks. Kui
| ta teiste osade vahel vditleb, siis jirgneb kisk juhile kdrgema instantsi
| poolt antud iilesande pShjal. Vaitleb ta aga iiksi, siis otsustuse pdhjal,
| mis ta vaenlase ja maastiku luurelt saadud andmete najal teinud. Suu-
| remalt osalt jéetakse juhi hooleks, kuidas ta oma iilesande téidab. See
lon iiks modern lahingviisi pShimétteist ja ta omab maksvuse kdigi
jubtide kohta, alates jao iilemast. Alluv kannab aga taielikku vastutust,
kui ta iilesandest korvale kaldub. Ka iseseisva otsustuse juures peab ta
tegutsema iildise iilesande piirides.

Alamate juhtide lahingkiisud peavad palju iiksikasjalisemad olema,
kui varem. Hiadalistel juhtumistel peab aga ka ilma sarnase pika kisuta
labi ajama. Nimelt viiksemate iiksuste juhtide kohta maksab sona:
,,Kriitilisel momendil on isiklik eeskuju kdige parem kisk.“ Juht peab
lahingu algul viibima ees, isiklikku luuret toimetama ja siis maastiku
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: ja olukorra kohaselt. suusdnalise kisu andma. Alates pataljonist iiles-
| poole kirjutab adjutant need késud lithidalt iiles. Kui aeg ja olukord
i lubavad, antakse kisk kokkukutsutud iiksuste ja relvade iilematele.
| Kui monel iiksusel vaja kiirelt tegutseda, antakse neile iiksustele eraldi
kisud kétte kaardi jirele. Need kisud peavad sisaldama peale iilesande
| veel kdige tarvilikumaid teateid teiste véeliikide ja naabrite iile. Sar-
' nased eraldi kidsud vdetakse pirast kirjalikult kokku. Kui sarnane
eraldi kisk kiskjalaga edasi antakse, siis tuleb seda kirjalikult teha,
) véimalikult juurde lisades krokiid.
i Lahingkésu jaoks pole vdimalik mingit skeemi iilesseada. Patal-
jonile ehk riigemendile antud lahingkisk sisaldab eneses: 1) teateid
' vaenlase ja maastiku iile, 2) teated oma ja naabri kahurvie iilesande iile,
l 3) teated juhi kavatsuste iile, 4) iilesanded alluvatele rasketele relvadele
| ja side nendega ning naabriosadega, 5) lahingpiirkonna ja kallale-
tungi suundipunktide méiramise, 6) reservi ja selle asukoha ning len-
} nukite vastu kaitse madramise, 7) iildise side, 8) sidumise punkti ja
l vooride asukohad. Kiask peab varustud olema mirkusega, kus ja millal
ta vilja on antud. Iga kdsu andmise juures peab arvesse vitma aega,
f mis tarvilik selle kisu tditmiseks.
|

»

I Voitlusriba.

I Uksikutele osadele niidatakse kitte kindel hargnemise koht ja
kallaletungi suundpunktid. Selle libi siinnivad véitlusribad, milledes
iiksikud osad véitlevad kuni teatud mirgi valdamiseni. Ainult vaiksemate
ilksuste juures (kompaniist allapoole) v&ib kindlate voitlusribade
wiiinamissst, niida. ninna. Yis ek wg llalstong, suun usa keskelv
ehk tiiba lébistava joone abil kindlaks miérata. Vditlusriba néol
vieosale antud kindel raam hoiab teda liig laialipaiskamise eest ja garan-
i teerib teatud paigutuse siigavusse. Uhtlasi kergendab ta vieosa koos-
hoidmist ja juhtimist. Kuid kindlad véitlusriba piirid ei tohi vieosale
mitte komistuskiviks saada. Kui maastiku kasutamine seda néuab, vaib
Il ajutiselt ka oma voéitlusribalt lahkuda. Selle ldbi vabaks jietud maaala
i tuleb aga kindla vaatluse ja kui tarvis tule all hoida. Kui iiksikud mér-
‘ gid on vallatud, tuleb vdéitlusriba uuesti kindlaks méagrata. - Pataljon,
mis asub teiste osade vahel, votab pealetungil oma alla umbes 400—
500 m.

Joudude jaotus, raskuspunkt.

[ Suuremalt jaolt pole jdudude jaotus vGitlusribades mitte ithesugune.
i See ripub &ra maastikust, niiteks voib lahvist maastikku moénesugustel
it tingimistel ainult raskekuulipilduja tulega katta, kuna aga pea-
lh] joud koondatakse maaaladele, kus kergemini edu peale loodetakse.
i Nendel maaaladel vmtlevate]e osadele antakse kitsamad voéitlusribad.
i Uhtlasi saavad nad ka rohkem raskeid relvu j ja s1deabmou51d Suuremalt
f jaolt jirgnevad neile ka reservid.




& Jalgvie ja tema raskete relvade paigutamisega siigavusse avaneb
‘Juhil véimalus lahingut omal j6ul libiviia, otsustaval kohal 165ki anda,
Joudusid siigavusest ettepaisates.

Vieosal, kelle kisutuses pole kiillaldaselt lennuviige, on viga raske
vaenlase joudude jaotust tdpselt teada saada. Sellepirast tuleb koht,
kuhu la.hmgu raskuspunkt kantakse, peaasjalikult maastiku jirele valida.
Kui mdni maaala head varjatud lihenemise v&imalust pakub ning oma
iseiiralduste poolest kallaletungivale jalgviele raskete relvade tulekait-
set voimaldab — tuleb lahingu raskuspunkt sinna asetada. Kui aga
'maastik erilisi soodustusi ei paku, tuleb tervel rindel viheste jdududega
‘kallaletungile asuda. Tugevad reservid jietakse sel juhtumisel ndnda
kaugele maha, et neid kerge on tiibadele vilja nihutada. Kui niiiid
lahingu ajal vaenlase ndrgad kohad ilmsiks tulevad, lilkatakse reservid
|nende norkade kohtade vastu ja seega on sissemurre saavutatud. Alates
nendest sissemurde kohtadest valmistab kahurvie ja raske-kuulipilduja
‘tuli teatud ténavad, la,blkalgu teed vaenlase siigavusse, kust kaudu
|rundavad osad vaenlase siigavusse edasi tungivad. Vaenlase osade peale,
mis neid tidnavaid piiravad, antakse maashoidvat tuld, et oma ette-
tunginud osadel tiibu ja seljatagust vaba hoida. :

Juhi koht.

| Juht valib oma koha ndnda, et ta kogu kallaletungi maastikku
§v6ib vaadelda ja reservisid kergelt kisutada. Kallaletungi edasiliiku-
misega liigub ka juhi vaatluspunkt edasi, nénda et ta vditlevaid osasid
'loma mdju alt ei kaota. Endist vaatluspunktl el pea ta aga mitte enne
fma.ha jatma, kui uuel vaatluspunktil side uksustega loodud on. Jalg-
jja kahurviie tegevus kooskélastatakse kdige paremini siis, kui mélemad
juhid iihte ja sedasama, ehk vihemalt ligidal asuvaid vaatepunkte kasu-
tavad Riigemendi ja’ pataljoni iilemad mirgivad oma vaatepunktid
nelja- ja kolmenurgeliste lippudega.
|

Kallaletungilabiviimine.

Jalgvée kallaletungi labiviimine seisab selles, et tuli ja liilkumine
nonda peavad olema kooskélastatud, et iithe osa tuli teisele edasiliiku-
mist voimaldab. Laskurjagude.166gijoudu on vaja alalisel automaat
relvade tule kaitsel vGimalikult viheste kaotustega esiteks vaenlase
dhedusse ja siis tema siigavusse viia. Jalgvie tule kaitset teostavad
esiteks kahurviigi ja teiseks jalgvie oma rasked ja automaat relvad.
algviie kerged automaat relvad liiguvad raskete ja oma enese vastas-

sel tule kaitsel ja toetusel kuni riinnak distantsini. Késikies ker-
te relvade edasilitkumisega kiib ka raskete relvade edasiviimine.
uid see peab ndnda siindima, et tulekaitse sekundikski ei katkes-

. Viga tahtis on, et tulekaitse kohe ja otsustavalt edasiminekuks

kasutatakse.
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Kasutades maastikku j ja tarvitades mitmesuguseid lilkumise vorme,
liiguvad kerge-kuulipilduja ja laskurjaod niivord vaenlase ligi, kui
vahegi voimalik, ilma ise tuld avamata. Sissekaevumine on lubatud
kahurvie tule all ka siis, kui seisak kestab ainult moned minutid. Vana
midrustik nigi sarnases kaevumises pealetungi hoo vihenemist. Kuid
seda pole karta, kui alamad juhid kiillalt energilised on.

Kerged kuulipildujad moodustavad pealetungi tulikiiined. Nad
astuvad harilikult keskmistelt kaugustelt tulivditlusse. Jalgvie rasked
relvad jargnevad astmetena. Mida selgemini vastupanu punktide asu-
paigad selguvad, seda tihedamaks muutub koostdo, sagedasti touseb
tarvidus osa raskeid relvu eelvditlevate iiksuste kisutada anda, kui seda
juba ennem pole tehtud maastiku iseiralduste tottu. Niiiid kajunevad
vditlusgrupid vahelduvas koosseisus (niiteks iiks kerge kuulipilduja
ja iiks ehk rohkem 166gijagu) iihiste iilesannete téditmiseks. Need iiles-
anded téidetakse voitlusgruppide poolt seda kergemini, mida ootamatult
ja tiiva pealt katsutakse tegutseda. Mélemad tegurid: ootamatus ja
tiibtegutsemine mdjuvad vaimliselt vaenlase peale ja nii v6ib ka arvulise-
selt palju suuremat vaenlast liiiia.

Tiib-tegutsemise all métleb ,,Saksa jalgvie viljadpetuse eeskiri®
taktilist iimberhaaramist ja tiibtuld. Modern véitlusviis voimaldab
molemat juba ka viiksemate iiksuste tegutsemise juures. Juba iiksikud
voiviusgrupid peavad piidma lila vacolast imberhaaramisega. Scllg
juures vdib kerge kuulipilduja vaenlase vastupanu pesa peale frontaal-
selt tuld anda; kuna 166gijaod haaravad, tungivad frontaalselt kerge
kuulipilduja flankeeriva tule kaitse all edasi (Stosstrupptaktik).

Sel haaramise piitidel on muidugi olemas piirid, sest muidu v3ib
haarav grupp ise vaenlase kéest tiibtuld saada.

Ootamatus on iiks iildise lahingedu peapantidest. Tal on suur
tihtsus ka viaikeste iiksuste ja iiksikute sGdurite tegevuses; nii néiteks|
peavad vaenlasele ootamata ja jirsku tulema kuulipilduja ja miin’J
pilduja tule valingud, laskuri ndpsav lask, hiipe edasiminckuks ja sisse-
murdeks ning vastul6ék. Tarvilik on vaheldus liikumises edasitungil)
leidlikkus ja kavalus. .,Hea juht on leidlik abindude valikus®, iitleh|
eeskiri. Niipea kui laskurid vaenlase m&juva tule piirkonda jSuavad,
kannab kahurvigi oma tule vaenlase jalgvie peale iile. Juhi kohus o
kooskdlastada mitmesuguste relvade tegevust vastavalt kallaletun,
eesmirgile. Vaja on kiiresti vaenlase ndrgad kohad dra tunda ja peal5d.
sinna juhtida. Kahurviega peab side olema otsekohene ehk iilemus
kaudu, mis véimaldab kahurvie tuld teatud kohtadele juhtida ja Oige
ajal jalle iile kanda. K&ik alamad juhid peavad kallaletungi jatkama,
ka iile mésratud kallaletungi mérkide, kuni see vihegi v8imalik ja iile
andega kooskélas on. Selle juures peavad juba alamad juhid (jao, rithm|
ja kompanii iilemad) vaenlase norku kohti iseseisvalt dratundma j
selle jarele tegutsema ning iilemusele kiirelt selle iile teateid saatma,

Loogijoud peab vaenlasele ndnda lihedale joudma, et viimane te
oma rasketest relvadest tulistada ei saa ilma oma osadele kahju siinni
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tamata. Eelpool viibivate iiksuste osad, mis taga asusid, visatakse ette
Ja nonda kujuneb sissemurdeks tarvilik 166gijoud.

Sissemurre.

Eelolevate iiksuste juhtide algatusel siinnib sissemurre viiga harva
iihiselt. Teravalt jélgides eeljoone tegevust peavad jalgvie rasked
relvad ja kahurvigi digel ajal tdkketule looma, mis siis jalgviie poolt
kohe #ra kasutatakse. Toetatuna kerge kuulipilduja ja piissi granaatide
tulest tormab jalgvigi riinnakule, sunnib kisigranaatidega viimast korda
vaenlast varju otsima ja asub siis vigeva huraaga taagivditlusse. Ker-
ged kuulipildujad tulistavad kuni viimse momendini ja ruttavad peale
onnestanud sissemurret 166gijagudele jirele. Kui kergetel kuulipildujatel
viimaselt tule positsioonilt riinnaku ajal pole voimalik tulistada — lihe-

-vad nad riindajatega kaasa ja tulistavad liikudes, kui viihegi véimalik.

Labimurre.

Léabimurre vaenlase siigavusse seisab koos paljudest iiksikutest
voitlustest, sest tuleb vallata vaenlase vastupanu sélmed ja pesad.
Siin on alamate juhtide iseseisval tegutsemisel ja paendumata peale-
tungi tahtel ja v6idu ihal suur tédhtsus. Kus maastik ja vaenlase tuli
vihegi lubavad, peavad sissemurdnud jaod kallaletungi suunas edasi
fungia, vaatawata scllopeale, ot mSned vacnlase vastupanu pesad
veel valdamata. Jéreltulevad rasked relvad peavad ettetunginud osade
seljatagust ja tiibu puhastama ja kaitsma. Oigel ajal jérelvisatud reser-
vid ja rasked relvad annavad kallaletungile uut hoogu ja pakuvad
kindlustust vaenlase vastul6kide puhul. Kui vaenlase siigavuses méni
tugevasti kindlustatud vastupanu punkt on, mida nénda ruttu ei saa
vallata, voib sellest punktist kova tulekaitse all méoda minna. Juht
otsustab, arvesse vottes olukorda, kes selle vastupanu punkti likvidee-
rima peab, kas reservid v6i moni muu osa. Kui veel reservis on jalgvie
raskeid relvu, siis on neid viga otstarbekohane siin tarvitada. Samuti
tarvitatakse ka lihedal olevaid patareid seks otstarbeks. Monesugustel
juhtumistel méiratakse juba enne lahingu algust sarnaste vastupanu
punktide likvideerimiseks eraldi osad.

Arvesse tuleb votta ka vaenlase vastulooke, tema lennukite ja
goomusautode kallaletungi. Kui léhedal olevate reservide abiga voi-
mata on vaenlase vastulooki likvideerida, kasutab kdrgem juht seks
otstarbeks tema késutada jaetud jalgvie rasked relvad, jalgvie kahurid
ja reservid ira.

Vaenlase tankide, soomusautode ja lennukite kallaletungil on
harilikult suur moraalne mdju. Iga iilem, alates kompanii iilemast
iilespoole, peab lennukite vastu voitlemist korraldama. Selleks otstar-
beks tuleb &ra kasutada kuulipildujate ja ka koondatud piissi tuli.
Tankide ja soomusautode vastu tuleb véidelda kahurtulega. Selleks
tuleb dra kasutada eestkétt jalgvie saatja patarei. Peale selle on iga
teise patarei kohus seda teha, kel véimalus tankisid tulistada. Ka voib

o
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kasutada miinipildujaid seks otstarbeks. Kui tankid labimurravad ja
seljatagusesse liiguvad, ei pruugi kaitsja sugugi meelt kaotada, vaid
peab rahulikult oma kohale ja&ama ja jareltuleva jalgviega voitlusse
‘astuma, sest tankid iiksi ei otsusta veel lahingut. Ménesugustel juhtu-
mistel v3ib juht oma kuulipildujate ja kahurite reservist teatud grupi
eraldada, miadrates neid -voitluseks tankide ja soomusautode vastu.f
See grupp hoitakse kdik aeg valmis ja paisatakse tankide ilmumisel §
neile vastu. Igal juhtumisel tuleb hoolitseda kittevoidetud maaala
enda kies kindlustamise, libimurtud 13hede laiendamise ja tiibade
kaitse eest.

~ Kallaletung valisdjas sissekaevunud vaenlase

peale.

Kui juhtub, et vaenlane enam voi vihem kindlustatud seisukohale
on asunud, kiib kallaletungi eel hoolikas luure. Et téipsemaid teateid
vaenlase seisukoha iile saada, tuleb tema eelpostid sundida taganema.
Niiiid toimetatakse luuret kdigi relvliikidega, et vaenlase peapositsiooni
pikkuse, suuna, tugevuse ja osade ning relvade paigunemise iile selgu-
sele jouda. Luure andmete pdhjal otsustab juht, kuidas ta kallaletungi
plaanikindlalt l&bi viib. - Voimalikult tédhelpanu &dratamata, harilikult
pimeduse kaitsel tuuakse kallaletungijad osad lihtekohale ja seatakse,
arvesse vottes maastikku, vaenlase poolt voimalikult norgalt vulistavatel

kohtadel valmis.

Pealetungi kellaaeg maidratakse kisuga tépselt kindlaks, samuti ka
kéikide relvade ja iiksuste tegevus ja koostootamine. Harilikult kiib
pealetungi eel jarsk tuliettevalmistus, millest ka rasked kuulipildujad ja
keskmised miinipildujad osa vétavad, mitte aga jalgvie patarei. Sisse-
murde momendil ldheb see ettevalmistav tuli teatud kindla vaheaegade
jarele iile edasililkuvaks tulirulliks. Tulirulli edasililkumine peab jalg-
véele tipselt teada olema. Jalgvie kohus on tulirulli m&ju otsustavaks
166giks 1lma kdhklemata drakasutada ja veel jéreljaahud vastupanu-
pesasid hévitada. )

Sissemurdnud jalgviele on alguses abiks ainult kerged miini-
pildujad ja jalgvie kahurid; viimased ei vGtnud tuliettevalmistusest
just sellepdrast osa, et nitiid olla juhi késutuses kdige laskemoona taga-
varaga. Lahingu iilekandmisega vaenlase siigavusse antakse ka osa
kahurvige jalgvie iilemate kisutusse, lihedamaa véitluse iilesannete
téditmiseks. Edasi liheb v6itlus vaenlase siigavuses samuti nagu eelpool
kohtamislahingu kohta kirjeldatud.

Tagaajamine.

Kui siigavusse paigutatud vaenlane on labi murtud, ehk taandub,
tuleb teda jilgida kogu rinde laiusel ilma erilise késuta. Koik iilemad
ruttavad kaugele ette. Visatakse ette ka ruttu liilkuvad reservid ja jalg-
vigi jouvankritel, kuulipildujate saaterithmad ja jalgvée kahurid.
Tule ja jareljaitmata pealtungimisega tuleb vaenlane l6pulikult purus-
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tada. Isegi 66 ei tohi tagaajamist takistada. Esimisel vdimalusel tule-
vad iiksused uuesti korraldada ja reservid eraldada. Tuleb korraldada
lahingmoona ja voori jirelsaatmist.

Kui vaenlasel korda liheb vastupanuks positsioonile asuda ja
Jilgivatel osadel kohe korda ei lihe teda libimurda, katkestakse kisuga
tagaajamine seniks, kuni kahurtuli ehk muud abindud vaenlast uuesti
on kdigutanud. Sellest peab kohe teatama kérgemale iilemusele. Uhtlasi
peab naabritega sidet looma.’

Kui pealetungi jatkamiseks tarvilik joud puudub, ehk kui peale-
tung oma eesmirgi on saavutanud, siis tulevad juhil kdik abinéud
tarvitusele votta, et kittevoidetud maaala enda kies kindlustada.
Kittevoidetud esimesed seisukohad muudetakse peavditlus-positsioo-
niks, millel kerged kuulipildujad ja laskurid kaevuvad, raskete relvade
kaitsel. Siigavusse paigutamine tuleb kohe libiviia ja tulejaotus koos-
kolastada. Arvesse vottes maastikku, v8ib kauemaks ajaks kaitseseisu-
korda asumise juures peavéitlus-positsiooni tagasi tdmmata. Lahing-
eelpostid jidvad vaenlase lihedusse.

Kaitselahing.

Kaitselahingu viisid on ilmasdja jooksul palju muutunud. Need
Mmuutused on tingitud peaasjalikult relvade mitmekesiduse ja arvu suu-
renemisest.

[ Varemalt katsuti libimurde hiédaohtu sellega korvaldada, et
kaitsejoon 3 kaevikute reaks jaotati, umbes 100 m. vahega. Kui aga
uuremad kaliibrid tarvitusele véeti, tekkis tarvidus II joont esimesest
1—3 klm. kaugele paigutada. I joon téideti ka dredamalt. Kui 1917 a.
iitlaste kahurvie iilekaal iseéiranis selgesti ilmsiks tuli, tekkis tarvidus
aenlase tuld rohkem killustada. Sellepérast véeti tarvitusele paigutus
iigavusse. Eelvoitluse positsioon téideti Oredalt, saarte taoliselt,
a poole aga ehitati palju vastupanu pesasid ja turbepunkte. Eel-
ditlus-positsioonil asuvatele gruppidele oli vaenlase iilekaalu ees taga-
emine peavoitlus positsioonile lubatud. '
: See sisaldas aga endas moningaid pahesid. Sellepérast nduab
raegune Saksa jalgvie viljadpetamise eeskiri, et grupp oma seisukohta
b kaitsma kuni vaenlase kallaletungi tagasiloomiseni ehk viimse
eheni. Grupi juht v6ib aga oma gruppi paremale ehk vasakule pare-
le seisukohale asetada, mitte milgil juhtumisel aga taganeda ilma
asuta. .
Kaitsmine peab sarnane olema, kus mitte ei taheta ainult teatud
isukohta oma kies pidada, vaid vaenlast liiiia. Suureks kasuks on
uhile, kui ta oskab vaheldamisi- Gigel ajal kallaletungida ja kaitsta.

Peavditlusjoon.
Kaitsel asetatakse vaenlased siigavale maaalale, postisoonile,
ille esimene #ir harilikult pea voitlusjooneks nimetatakse. See esi-
ene joon midratakse juhi poolt iithes alamate juhtidega ja raskete
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relvade iilematega kindlaks tegelikult maastikul. F. u. G. (Juhtimine
ja lahing) iitleb: , Peavditlusjoon kujutab enesest joont, mille ees
kallaletungiv vaenlane kdikide relvade tule all kokku peab varisema,
mis, olles vallatud mdnel juhusel vaenlase poolt, tingimata peab tagasi
vletama, nii et ta lahingu 16pul vieosa kies on. Selleks peab pea~
vditlusjoone ette vigev tulikaitse loodama, millest osa votavad mitte
ainult kaburvigi ja eelpool asuvad jalgvie iiksused, vaid ka tagapool
asuv jalgvigi oma raskete kuulipildujatega ja mumplldu]atega

Kui eduga tahetakse vdidelda, ei tohi vaenlasele voimalust anda
enne jalgvie lahingut peavomlusgoone gratundmiseks.  Olles hooli-
kalt kohandatud maastikule, jookseb peavditlusjoon tihti méeseljan-
dikkude tagant ja otse libi metsade ja maakohtade. Viga hea on mui-
dugi kui peavditlusjoone ees asuvad loomulikud takistused tankide ja
soomusautode jaoks (sood, VeSlj n. e.) Olles paigutatud peavditlus-
joone taha siigavusse, seab vieosa end seal iiksikute pesade, punktide,
sOlmede ja gruppidena visaks vastupanuks valmis. Kulla.ldast tahelcﬂ
panu tuleb poorata maskeerimisele, et end kaitsta vaenlase dhuluure j
kallaletungi eest. Viaga téhtis on, et iiksikud pesad end ka tiibadel
saaks kaitsta ja iiksteist flankeeriva tulega voiks toetada. Igale iiksusele,
ka jaole, niidatakse oma kindel piirkond kiitte. Piirkondade laius ripub
tilesti maastikust #ra. Juhid eraldavad oma iiksustest reservid, mill
abil nad vaenlase ullatavaid ettevOiteid likvidecrivad.

Nagu juba iilal tdhendatud, peab peavditlusjoone ette viige
tulikaitse loodama. Kuid siigavusse paigutatud rasked relvad peava;
oma tulega ka postisooni all oleva maaala katma, kui see tarvilik on,
Sellepirast on tépne tuleplaan tarvilik, mis iga relvale tema iilesande j
tegevuspiirkonna éra néitab.

Kui aega ja vihegi vdimalik on, tuleb positisooni eelne maasti
ka vaenlase seisukohalt luurata. Tingimata alati peab kuulipilduja
lennukite vastu véitluseks médratama.

Soovitav on valmistada vahelduvaid seisukohti k&igi rasket
relvade jaoks. Iseiiranis mdjuv kallaletungi tagasiloomiseks on rasket
kuulipildujate ja kahurite tuli, mis viimase momendini vaikisid js
seega vaenlasele iillatuse valmistavad.

Lahingeelpostid.

Moéni kilomeeter peavditlusjoone ette {kaugus ripub téiesti érg
maastikust), asetatakse lahing-eelpostid, kes vaenlase eest peavoditl
joont peavad varjama ja positsioonieelse maastiku vaatlemist vaim:
dama, mis peavditlus-positsioonilt tihti raskendatud on. Ka peavad n.
vieosa kaitsma vaenlase iillatava kallaletungi eest. Mdnesugustel juh
tel vGib eelpostidele ka kerged miinipildujad kaasa anda (voitluse
soomusautode vastu).

Harilikult - seisavad lahing-eelpostid .péevaajal mitmesugus
vahelduvatel vaatluskohtadel paigal, 66sel nad siuremalt osalt liiguva




Nende jaotus, joud ja iilesanne ripub #ra olukorrast. Oma tegevuse
kohta saavad nad tipsed kisud. Nende tagasitdmbamist peab nonda
'korraldama, et nad peavditlusjoone tuld ei segaks. '
| Kui lahing-eelpostid eeljoone kompaniidest vdetakse, siis allu-
vad nad edasi oma kompanii iilemale ja hoolitsevad oma kompanii
lirkonna eest. Et sarnasel juhtumisel kogu vieosa eelpostide tegevus
alt iithtlane pole ja neile kiilje peale litkkumine teatud viisil kitsen-
datud on, sellepirast on paljudel juhustel kasulikum, kui teatud piir-
konna eelpostid sama piirkonna reservi alla kuuluvad. Eelpostide
tilem saab juhtnoorid siis piirkonna iilemalt. Selle libi kindlustatakse
iihtlane ja elastiline eelpostide véitlus.

Side.

. Raskete relvade ja naabritega kooskdlastatud tegevuse eeltingi-
‘miseks on peale vaatluse veel hea side. Side peab, hoolimata vaenlase
tule mdjust, alati korrashoitama.

Kallalétungi tagasiléoomine.

Niipea kui vaenlase lihenemine on kindlaks tehtud ja vihegi
Vaarilicod miirgid ilmuvaed, avab kahurvigi juba kaugoma maa poalo
tule, esimeses joones vaenlase kahurvie pihta. Kui aga vaenlase jalg-
vigi end pealetungiks valmis on seadnud ja edasiljigub, kantakse tuli
kas osalt ehk téiesti jalgviie peale iile. Siin astuvad juba ka rasked kuuli-
pildujad ning miinipildujad tegevusse.

Niipea kui vaenlane peavditlus-postisioonile ndnda ligidale
n tulnud, et tema kahurviigi seda ilma oma osadele kahju tegemata
istada ei saa, avavad ka peidetud kerged kuulipildujad ja laskurid
qarsu tule. Kergel kuulipildujal on kallaletungi tagasiléomiseks pea-
ghtsus. Nende korval peavad aga ka laskurid oma néipsava laskmisega
iiirikeseks ajaks ilmuvaid mirke hivitama. Kui vaenlasel korda laheb
positsioonile sissemurda, tuleb teda siigavusse ja seni vaikivate raskete
kuulipildujate ja naabri vastupanu pesade tulega seni paigal hoida,
kuni vastuloogiga reservide etteviskamisega sissemurre likvideeritakse. -
: Et pimeduses ja udus vaenlase kallaletungi tagasi liiiia, selleks
uleb péeva ajal (valges) tarvilikud ettevalmistused teha (kauguste
modtmine, m3Gtlaskmine). Valveteenistust tuleb kdvendada ja positsioo-
nieelset maaala. valgustada (raketid, valgustusmiinid) ning raskete
relvadega kindlat sidet hoida, siis ei ole iillatusi ndnda kergesti karta.
iirkondade reservid toodakse vaenlase dosise kallaletungi ajal lihemale.
Kui vaenlane peavditlus-positsiooni eelses tules kokku on vari-
senud, vOib vastukallaletungi ettevGtta. Sarnase vastukallaletungi
otstarbekohasus tuleb aga igal juhtumisel histi jarelkaaluda.
,,Eibadnnestanud vastukallaletung v&ib raskeid kaotusi ja seisu-
kohalt viljaloomist kaasa tuua.” (F. u. G.). '
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Kaitselahing kohtsdjas.

Kui kaitsmine pikkamdoda iile laheb kohtsdjaks, jaotatake riige-
mendi pataljonid:

Voitlus-, valve- ja reservpataljonideks. Nende, kui ka miini-
pildujate riithmade vahetus korraldatakse tarviduse jérele.

Véitlus-pataljoni iilesanne on positsiooni kindlustamine ja selle|
kaitsmine.

Valve-pataljon peab igal ajal valmis olema sissemurdnud vaen-
lasele vastulooki andma. Tema raskeid kuulipildujaid v&ib kasutad
voitlus-pataljoni toetuseks.

Reserv-pataljoni asukoht on vdimalikult véljaspool vaenlase
kerge kahurvie tulemdju. Hoolikalt peab ta end vaenlase Shuluure|
eest varjama.

Taandumine.

Véitluses viibival osal on v&imalik ennast vaenlasest lahti kis-
kuda ainult siis, kui teatud edu on saavutatud, ehk kui maastik sellek}

isedralisi soodustusi pakub. Harilikult peab ka kdige raskemas olu
korras pimeduseni vastupanema. Vaelane ei tohi milgil kombel tead
saada, et taandumine kavatsusel. Alamad juhid (pataljonide ja kompa-

niide iilemad) jédvad kogu aeg oma iiksuste juurde, et neid pihus hoida
Hsiteks saadetukse haavatud, vangid ja voor édre. Vditlusabindud
mida v&imalik pole kaasa viia, havitatakse.

Oma reservid, ja osa raskeid relvu vétab niiiid juht ithe ohvitser
poolt valmisvaadatud tagapool asuvale positsioonile. Kahurvie j'ﬂ
raskete relvade tule kaitsel taanduvad niitid eeljoone kompaniid voi
malikult tihelpanemata midratud tagapool asuvale seisukohale. Taan
dumist vdimaldavad kerge kuulipildujate jaod rikkaliku laskemoonagaj
iiksikud- rasked kuulipildujad, miinipildujad ja kahurid, mis tarvidu:
korral eneseohverdamiseni vastu panevad. Edasi siinnib jalgvie’ j
raskete relvade taandumine jirkude ja piirkondade kaupa. Kui vaen
lane selle juures pealtungi jitkab, moodustatakse kisutada olevate
joududest front, neid asetades vastupanu seisukohtadele. Juht katsul
oma vieosa voimalikult kiirelt vaenlasest tarvilikku kaugusesse asetad.
et tegevusvabadust omada.

Sideteenistus.

Raskete relvade ja iiksuste tagajirjerikas ja kooskdlastatu
tegutsemine ripub suuresti ira heast ja alalisest sidest. Kui sidet v&i
malik pole pidada vahetu vaatlemise abil, tuleb ta kohe kindlustad.
sideabindude labi. Riigemendi ja pataljonide juures asuvate sideriih
made iilemad peavad alati informeeritud olema olukorra ja juhi kava
suste iile. Nemad juhivad sideliinide sisseseadmist ja on ka nende t66
mise eest vastutavad. Senikaua, kui staabid veel liiguvad, peetak
sidet ratsanikkude, rattasGitjate, kiskjalgade ja mdnesugustel juhus
ka helkside libi. Kui aga lahingusse astumisega illemate vaatluspunkti
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kindlaks on maaratud algab traatiihenduse sisseseadmine. Telefon
esineb peasideabinduna. Peale selle peaks igal vaatluspunktil ka helk-
side abindud olema. P&himéttelikult vastutab iga staap side eest jirg-
mise alama instantsiga ja parempoolse vordse naabriga, kuna aga alam
nstants selle peale vaatamata kdik abindud peab tarvitusele votma, et
seljatagusega sidet luua ja alal hoida. Pohiméttelikult loovad liheda-
maa voitluse kahurviigi, jalgviie patarei ja miinipildujate kompanii
sidet jalgvie iilemusega.

Lahingu alguks ehitab diviisi side osakond kas otsekohese ithenduse:
diviisi ja riigemendi vahel, vi ta ehitab kavatsetava pealetungi suunas
Pea sideliini, mille kaudu siis riigement side loob. Pataljoni poolt
luuakse telefoni-side vihemal iihe eeljoonel véitleva kompaniiga,
,h_arilihﬂt sellega, missugune kdige tdhtsamas piirkonnas véitleb. Helk-
side, kiskjalgade ja teatekoerte kaudu tuleb side iga kompaniiga ja
naabri pataljoniga sisseseada. Kompanii iilem peab sidet oma rithmadega
12 alluvate raskete relvadega leppemirkide, hiile, kiskjalgade ja teate-
koerte kaudu. Teatekoeri on iseiiranis kasulik tarvitada raskelt libi-
k_iidaval maastikul ja dgeda tule all. Ettesaadetud piilurid peavad
8idet leppemirkide, signaliseerimise ja valgustus-signaalide abil. Pak-
sus udus, kui valgustussignaalisid naha pole, tuleb sidet ka akkustiliste
effektide abil pidada (nait. vile, sarve hiil j. n. e.).

Kokkuvote.

Modern lahingpidamise elementidena esinevad: tithikute ja grup-
Pide taktika, koigi relvade kooskdlastatud tegutsemine, flankeerimine
ja lahingu raskuspunkti Sigesse kohta asetamine. , Jalgviigi otsustab
Jahingu‘‘ iitleb ,,Saksa jalgvie viljaGpetamise eeskiri, sellepérast
peab temas vditlejaid kasutama, kes kehaliselt ja vaimliselt enda iiles-
ande kdrgusel suudavad seista. Noéudmised, mis modern lahing alamate
jubtide teadmistele ja meelekindlusele ette paneb, on suuresti kasvanud.
‘ Mitte skemaatilist, vaimuvaest eeskirjade tditmist,vaid iileolevat,
otstarbekohast abindude valikut tekkinud olukorra lahenduseks ndéuab
juhtidelt ,,Saksa jalgvie viljaGpetamise eeskiri®.
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Belgia Sojakool.
(Ecole de Guerre).

‘Kooli ajalugu. Belgia Sdjakooli asutamisel tehti temale
iilesandeks levitada sdjavies kdrgemat sdjavielist haridust ja etteval-
mistada ohvitsere kindralstaabi teenistuseks rahu ja sdja ajaks.

1869 aastani tiaiendas kindralstaabi ohvitseride korpust 1838 aastal
avatud Kadetikool*), kus jalg-, ratsa-, kahur-, inseneri- ja merivie
sektsioonide korval selleks té6tas n. n. Kindralstaabi sektsioon.

1868 aastal vastuvdetud sGjavie organisatsiooni seadus ndudis
aga, et kindralstaabi teenistusse vdetaks kdikidest vieliikidest ohvitsere,
kes eduga libi teinud erilise kérgema Sppeasutuse kursuse. Selle Sppe-
asutusena kutsutigi siis ellu S&jakool, millele omaette juhatus ja Sppe-

joud midrati. Kadetikooli lektorid pidasid loenguid ainult veel médnes-

iiksilns alas. Kadetikooli iilem jii aga endiselt S&jakooli dppetoo
korgemaks juhatajaks, olles iihtlasi Oppendukogu esimeheks.

Sojakooli voisid sisseastuda leitnandid ja noorem-leitnandid,‘

kellede vanadus alla 30 aasta ja kes vihemalt 3 aastat teeninud ohvitseri
aukraadis. Vastu voeti voistluseksamitega. Katseta peasesid kooli ainult
kahur- ja inseneriviie ohvitserid, kes dra andnud eksami iilendamiseks
kapteni aukraadi valiku jirele, samuti ka need, kes lGpetanud eriala
kooli (école d’application).

Oppeaja kestvus oli 3 aastat.

Jury ees tehtud l6pueksami tulemuste jirele jagati kdik kooli
Iopetajad ohvitserid kahte liiki: kes 20 punktist vihemalt 10 said,
nimetati kuningliku kisukirjaga Kindralstaabi adjudantideks ja kanti
aukraadi vanuse jirele (vaatamata selle peale, millal keegi kooli 16pe-
tanud) n.n. iildnimekirja. Need aga, kes 3 Gppeaasta jooksul ja 16pu-
eksamil eriliselt viljaolid paistnud, kanti aukraadi vanuse jirele n.n.
spetsiaal-nimekirja.

Kindralstaabi ohvitseride korpuse tiiendamine siindis nii vanuse,
~ kui ka valiku jiirele proportsionaalselt mélematest nimekirjadest. Ohvit-
sere, kes iile 35 aasta vanad, enam Kindralstaabi Korpusesse ei voetud.

1872 aastal teostati mdnesugused muudatused. S&jakool lahutati
Kadetikoolist tiielikult. Sisseastumise juures vanadust enam arvesse
ei voetud, ja ohvitseri aukraadis teenitud aja miinimum vihendati kuni

*) Ecole Militaire.




2 aastani. Kahur- ja insenerivie ohvitseride suhtes jéid endised soodus-
tused maksma. Lopueksami jirele seati Oppendukogu poolt Sjaminis-
teeriumi jaoks kokku salajane nimekiri, millesse ohvitserid teenistuste
jérjekorras sisse kanti. Selles nimekirjas tidhendas Noukogu dra need
ohvitserid, kes viirisid kindralstadbi adjutandi diploomi ja keda v&idi
esimeses jirjekorras valida kindralstaabi korpuse tdiendamiseks. Vana-
duse tsensiks jieti endiselt 35 aastat.

1873 aastal kaotati Oppendukogu ira ja asemele loodi Oppeasu-
tuste Taiustuse Noukogu (Conseilde perfectionnement desetablissements
d’instruction). .

1876 aastal ilmus kuninglik késukiri, milles uuesti iiles seati
ndudmine, et Sdjakooli sisseastujad vihemalt 3 aastat vahetult aktiiv-
ohvitseridena oleks teeninud. Selle kisukirjaga muudeti ka Kindral-
staabi ohvitseride Korpuse tdiendamise kord. Uue korra jérele voeti
kindralstaabi kaptenite kohtadele kindralstaabi adjutante (vaatamata
selle peale, millal keegi nendest S6jakooli 16petanud), kes selleks soovi
avaldanud ja kes Tiiustuse Noukogu otsuse jirele vastasid kdikidele
iilesseatud nouetele. Ainult siis, kui eelmistest ei jitkunud, anti roumi
ka nendele kindralstaabi adjutantidele, kes 1dpueksamil sunduslistes
Sppeainetes 20 punktist vihemalt 13 olid saanud. Ule 33 aasta vanadele
jii sissepeas Kindralstaapi ikkagi v&imatuks.

' 1884 aastal hakati néudma, et Sdjakooli sisseastujad ei oleks iile
32 aasta vanad. 1886 aastal suurendati SGjakooli sisseastumise eelset
ohvitseri aukraadis teenitud aja miinimumi kuni 5 aastani. Brikoolidest
tulnud kahur- ja inseneriviie ohvitserid, kes eksamiga omandanud Siguse
kapteni aukraadiks valiku jirele,vOisid astuda teise kursuse peale.
Teise kursusele sisseastumise digus oli ka neil jalg- ja ratsavie ohvitseri-
del, kes eduga libi tegid selleks masratud erikatse. Kdigile teise kur-
susele astujatele oli vanaduse iilemmadraks 33 aastat.

1887 aastal anti ohvitseridele vdimalus ka viljaspool Sdjakooli
kindralstaabi adjutandi diploomi omandamiseks. Selleks maéérati
S6jaministri k#sukirjaga kindlaks eriliste katsete programm. Need
ohvitserid, kelledel vdimalik polnud taielikku S&jakooli kursust 15pe-
tada, said Kindralstaabi adjutandi diploomi osalisteks pérast seda, kui
nad 3 aasta jooksul peale koolist viljaastumist prograammi jirele éra
andsid koolis tegemata jiaénud eksamid.

30. aprillil 1894 a. antud kuningliku kisukirjaga méirati Soja-
kooli vastuvotmiseks iihtlased tingimused kéikide vieliikide ohvitseri-
dele. Koik kandidaadid pidid vastavalt esimese ehk teise kursusele
astumiseks #ra andma sellekohased /eksamid. Ldpueksamid sooritati
nagu varemgi T#iustus Noukogu ees. Kindralstaabi teenistuse ndue-
tele vastavateks leoti ainult neid ohvitsere-Gpilasi, kes 2-se ja 3-da aasta
dppeainetes 20 punktist vihemalt 14 said. Kindralstaabi adjutandi
diploom vabastas ohvitseri kdigist maksvatest eksamitest aukraadide
avanseerimiseks valiku jérele. '
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20. juulil 1903 a. ilmus Sdjaministri méidrus Kindralstaabi Kor-
puse ohvitseride staashide kohta vieliikides ja staapides teenistuse ajal.
Selle mairuse pdhjal jagati Sjakooli 3-da kursuse Spilased, kes vairisid
Kindralstaabi adjutandi diploomi, kahte liiki: liilk D ja liik E. D liiki
kuulusid kéik ohvitserid, kelledel 16pulik punktide arv oliiile 13. E liiki
loeti need, kes oma téddega eriti viljapaistsid, kes 2-se ja 3-da aasta
sunduslikkudes Gppeainetes masksimaal punktide arvust vidhemalt
14/30 olid saanud, kelledel Kindralstaabi teenistuseks erilised omadused
ja kes Kooli 16petamise aasta 1. oktoobriks mitte iile 32 aasta vanad ei
olnud. Mainitud méiruses oli mdlema liigi ohvitseride tarvis ette nihtud
staashide jaotus kolmes vieliigis ja staabi teenistuses.

Kuningliku kisukirjaga 24. detsembrist 1912 a. tehti S&jakool
vahetult alluvaks Sjavigede staabi iilemale. Opetuse juhtimine anti
Staabiiilema abi kitte. Administratiivselt valitses Kooli iiks kdrgem
ohvitser. '

Kisukirjaga 2. augustist 1913 a. loodi 16pueksamite tarvis jury,
mis koosnes neljast vieliikide inspektorist, S&javiigede Staabi Ule-
mast (Chef d’Etat-Major de ’Armée) ja neljast Staabiiilemast (Chef
d’Etat-major).

: Vastavalt sdjakunsti arenemisele ja sdjatehnika edule muutus
muidugi ka Iéooli oppekava, samuti ka vastuvotte eksamite programm.

Tuli 1914 aasta. Belgia sai s6ja tallermaaks. S&jakool 15petas
oma tegevuse. Sakslased asusid kooli ruumidesse ja pidasid neid oma
all kuni novembrikuuni 1918 a.

1914 aasta oktobrist kuni litlaste suure vastupealetungimiseni
'1918 aastal asus Belgia sfjaviigi oma seisukohtadel Yseri didres. Pika
s0ja kestvusel kahanes Kindralstaabi Korpuse spetsiaal-kaader ja
Kindralstaabi adjutantide-ohvitseride arv. Tuli ikka sagedamini vétta
vieosadest rivi ohvitsere, et vastavalt tarvidusele tdiendada staapide
koosseisu. Nende puudulik asjatundmine andis end aga niivord raskelt
tunda, et tuli organiseerida spetsiaal-kursusi, andes seal viljavalitud rivi
ohvitseridele, olgugi kiires korras, tarvilikku ettevalmistust teenistu-

" seks peakorteris ja staapides. Opetati muidugi ainult neid praktilisi
‘teadmisi, mis olid médédapeasemata - tarvilikud.

Esimene kursus avati Furnes’is 1916 aasta 16pul. Kindralstaabi

Oppetsentrumi ~ (Centre d’instruction d’Etat-Major) nimetuse all.
ppeaja kestis oli umbes 3 kuud. Teine kursus organiseeriti sealsamas
‘1917 aastal ja kestis umbes 4 kuud. .

Peale vaherahu tegemist asusid séjavie véimud kiires korras
‘normaal SGjakooli uuesti organiseerimisele. Ei olnud muidugi vdimalik
otsekoh® tagasi minna ennesdjaaegse korra juure, kus nduti kolmeaasta-
list ettevalmistust. Staabid vajasid rutuliselt viljadpetatud ohvitsere.

Kuningliku kisukirjaga 31. mirtsist 1919 a. anti SGjaministrile
luba avada ajutise iseloomuga kursusi Kindralstaabi Oppetsentrumite
eeskujul. Seal pidi ettevalmistatama kindralstaabi adjutante senikaua,
kuni S&jakool jille oma normaal-vGimeni vilja arenenud. Ajutiste Kur-
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' suste kestvus nihti ette.15 kuud. Iga kursusele mééras Kindralstaabi
Ulem diviisiiilemate ettepanekul umbes 40 ohvitseri.

Ohvitseridele, kes rahuajal SGjakooli 2 aastase kursuse libi olid
kuulanud, anti voimalus kindralstaabi adjutandi diploomi omandami- .
seks, kui nad oma iilemuse poolt heasti atesteeritud ja vastavateks
kindralstaabi teenistusele on tunnistatud ja lébi teinud praktilise eksami
S6jaministri poolt kinnitatud Sppekava jirele.

Peale selle oli Sjaministril luba organiseerida 6-kuulisi tidiendus-
kursusi nendele ohvitseridele, kes kas rahuaegse Sdjakooli esimese kur-
suse ehk iihe sdjaaegse Kindralstaabi Oppetsentrumi Kursuse libi
olid kuulanud. Peale 6 kuulist tdiendus-Gppust pidid ohvitserid alluma,
samadele katsetele, mis ette nihtud nendele, kes rahuajal S&jakooli
2-se aasta kursuse olid l6petanud.

Nimetatud ohvitseridele valjaantavais kindralstaabi adjutandi
L{ diploomides margiti dra ldbitehtud spetsiaal-eksami liik.

1. aprillil 1919 a. avati esimene téiendus-kursus, nimelt nendele
ohvitseridele, kes libi olid teinud Kindralstaabi Oppetsentrumi esimese
kursuse Furnes’is.

) Ettenihtud 6 kuu asemel kestis Sppus aga itheksa kuud. Ja alles
1. martsil 1920 a. v8is ésimese tdiendus-kursuse jirele teine oma tege-
vust alata.

Oppetsentrumite ja Taienduskursuste ajal kostis' iihtlasi edasi
normaal Sgjakooli organiseerimine. Kooli juhatuse ja lektorite perso-
naali poolt t66tati vilja uued dppekavad ja uued vastuvdtte tingimused.
Arvesse vittes asjaolu, et 5 aasta kestvusel teoreetiline kiilg téiesti oli
ununenud ja et ohvitserid sdjas omanud olid soliid praktilise vilumuse,
kirjutati eksamineerijatele ette poorata erilist téhelpanu kandidaatide
vaimlise arenemise, otsustus- ja algatusvGimete peale.

Esimene S6jakooli normaal-kursus (iildse 45-es) avati 11. jaanuaril
1920 a. Sellest ajast peale on iga aasta vastu voetud uusi Gpilasi novembri
algul algavale Gppetdole.

Kuningliku kisukirjaga 31. mértsist 1919 viidi S6jakool Kindral-
staabi Ulema juhatuse alla. Staabi Ulema abi, kelle iilesandeks oli
sdjavie viljadpetamise korraldamine, nimetati ithtlasi Kooli Ulemaks
Ja Opetuse juhatajaks (klasside inspektoriks). ¢

‘ 1920 aasta .16pul hakati iimberkorraldama s&javie korgemat

, jubtimist, mis muudatusi t6i ka S&jakooli organisatsiooni. Ta tehti '

niiiid tédiesti anfononmseks aGpeasntnseks, mis allnh vahefnlt. Sdia-

ininistrﬁie. Kindralstaabi Ulem teostab seal Ministri nimel ainult alalist
ontrolli.

; Peale s3da on kindralstaabi spetsiaal-kaadri tdiendamine &ra
jietud; uusi ohvitsere sinna enam juure ei miirata. o
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Kooli 6ppekava.
Belgia S6jakooli dppekava pdhimétted.

Sojakooli iilesandeks on anda sdjaviele viljavalitud ohvitsere,
kes véiks olla juhtide asjatundjateks abilisteks, nii Kindralstaabis kui
ka vieosades, ja kes ise oma karjeeri kestvusel juhtide kohuseid oma
peale voiks votta. Sdjakool peab iildse laiendama Sdjavies kdrgemat
erialalist haridust ja seal propageerima juhatuse poolt iilesseatud
doktriine. ; :

Oppekava tihtsam osa peab olema kokkuseatud sellekohaselt, et
tulevasi diplomeeritud ohvitsere ettevalmistada jalgvie diviisi, kerge
diviisi ja armee korpuse juhtimiseks. Arusaadavalt ei v&i piirduda
ainult sellega, vaid Korgem Sdjavieline Oppeasutus peab oma dppe-
kavas arvestama ka armeede ja isegi kogu s0javiie juhtimisega.

Vastavalt nende nduetele on iiks osa kursust puht-sGjavieline,
mille peaeesmiirgiks on dpetada ohvitseridele praktilist vigede juhti-
mist, kasutades selle juures dra koiki teadmisi ja kéiki oma vaimlisi
omadusi, mis viljaarendatud siistemaatilise, kavakindla Gppetoo abil.

Selle puhtsdjavielise kursuse kdrval on teine, mitte sGjavieline.
Uuema aja séjad ei piirdu ju enam kahe sdjavie kokkupdrkamisega,
vaid niiiid astuvad riigid vilja kogu oma rahvaga, kogu oma varaga,
kogu oma #irmuseni pingutatud jouga. So&ja juhtimine tarvitab t50s-
tuse, kaubanduse, pollumajanduse jne. abi. Rahva poliitilisest, majan-
duslisest ja sotsiaalsest olukorrast oleneb s6ja juhtimise viis. Sellega,
peavad arvestama ka valitsus ja vigede juhatus. Sellepédrast peavad
koik need, keda vdidakse sdja juhtimisest osavétma kutsuda, kindral-
staabi ohvitserid, tulevased kérgemad viejuhid teadma, mis rahvas
neile v3ib anda. Selle teadmise pdhjal on neil siis véimalik otsustada,
mis.nad vdivad teha ja mille peale nad tohivad vilja minna: sellest, mis
rahvas anda véib, oleneb kogu sdjaplaan.

Nii peavad siis Kindralstaabi ohvitseri teadmised puhtsGjavie-
lisest ringist kaugele iile ulatama. Selleks ongi Belgia S&jakooli dppe-
kavasse iilesvdetud kursused, mis kisitavad majanduslisi, poliitilisi
ithiskondlisi, juriidilisi, psiikoloogilisi ja teaduslikke kiisimusi selles
ulatuses, milles need tarvilikud on maa sdjaliseks ettevalmistuseks ja
sOja juhtimiseks. Samal otstarbel peetakse ka viljavalitud isikute
poolt, kes mitte professorite korpusesse ei kuulu,’ teatud arv loenguid
iildhuviliste ainete iile.

Peale muu on &ppekavas ettendhtud ka keelte kursused; iga
ohvitser on kohustatud dra dppima kas Inglise ehk Saksa keele.

Oppekava ained.

Sojakunst ja sdjavieline ajalugu.v (70 loengut).

Sojakunsti pohimédtted (3 loengut).
Ajaloolised uurimised (50 loengut):
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" Vanemast ajast kuni Napoleonini, sdjakunsti evolutsioon. Uks
Turenne’i ja iiks Friedrich IT sdjakiik.

Napoleoni ajajark. Napoleoni pShiméatted. Méoned sdjad.
Napoleonist kuni 1914 aastani. S&jakunsti arenemine. Moned
sojad. ,

1914 aasta sdda.
Sojakunst (17 loengut):-
Eesmirk ja abindud.
Operatsioonid enne lahingut (Strateegia).
Lahing (kérgem taktika — grande tactique).

Riikide kaitse; lddne Euroopa sdjateaatrite uurimine sellest
vaatepunktist.

Uldtaktika (40 loengut).

Uldtaktika pShimédtete arenemine.

Vieliikide vastastikune toetus. -

Jalgviie diviisi ja Armee Korpuse pealetungi véitlus liikumise ja posit-
siooni sdjas.

J. D. ja A. K. kaitsevditlus samades tingimustes..

Kerge Diviisi taktiline tarvitamine.

Kindralstaabi. teemistus (40 loengut).

Kindralstaabi iilesannetesse puutuvad pea-pShimdtted.

(Selle kursuse juures arvestatakse peaasjalikult A. K., J. D. ja K. D.
staapidega).

Staapide ja Teenistuste orgamsatsmon

Lahingkisk (koosseis).

Staapide iildine funktsioneerimine. -

Vastastikune teadete vahetamine sdjaviljal; teadete edasiandmise
abindud.

Teenistuste funktsioneerimine: pdhimotted, mis iihised koikidele tee-
nistusteley iilespidamise teenistused (varustuse ja evakuatsiooni);

j vihemad teenistused.

2-se, 3-da ja 4-da biiroo funktsioneerimine.

Operatiiv kiiskude kokkuseadmine. Teadete kogumine (luure). Rén-
nakud. Majutus. Lahing.

Majandusliste, poliitiliste ja whiskondliste tequrite moju sdja juhtimise
peale. (25 loengut).

Suhted rahva ja s6javie vahel.

Ma]andushsed poliitilised ja ithiskondlised s6ja pShjused.

Nende mdju s6ja kestvuse peale.

Poliitiliste ja ithiskondliste institutsioonide méju s6javie meeleoln peale.
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Avalik arvamine ja sdda.

Uhiskondliku organisatsiooni mdju s6ja juhtimise peale.
Majanduslikkude = tegurite il
Rahanduslise seisukorra o i % 5
Kaubanduslikkude tegurite ,, »

Uldise majanduslise seisukorra mOJu sOja ]uhtm:use peale

Poliitika

Vilis- ja sisepoliitilised plaanid SO]& tarv1s sisemise julgeoleku kindlus-
5 tamine; varustamise lnndlustamme ; rahanduslised plaanid.
Suhted valitsuse ja sOjaviie juhatuse vahel.

,! » ”»

Jalgvie taktrka. (15 loengut).

Jalgvie taktika ajalugu.

Jou elemendid. Moraalne joud. Relvastus ja maapinna omadused;
ilksuste organisatsioon; taktilised formatsioonid.

Jalgvie pealetungi véitlus lilkumise ja positsiooni s3jas. Saaterelvad
(armes d’accompagnement).

Kaitsevoitlus samades tingimustes.

Varustamine ja evakueerimine.

Kahurvie taktika. (30 loengut).

Kahurvae taktika ajalugu.

Jou ja liikkuvuse elemendid.

Uksuste organisatsioon; taktilised formatsioonid.

Patarei ja grupi algtaktika.

Mitmesuguste kahurvie siisteemide omadused.

Kahurvie laskmine.

Kahurviie taktiline tarvitamine liikumise ja positsiooni sojas. Kahurvie
eriiilesandeline tarvitamine alalistes kindlustes ja rannakaitsel.

Varustamine ja evakueerimine.

Kergete vigede taktika. (8 loengut).
Kergete vigede tegevuse ajalugu.
Mitmesugused kergete viigede liigid; nende relvastus, organisatsioon,
taktilised formatsioonid.
Kaitseteenistus.
Luureteenistus.
Kergete viigede taktiline tarvitamine.

Inseneriwdgt ja kindlustused. (30 loengut).
1-ne osa. Vilikindlustused.

Inseneriviie organisatsioon.
Téode tehnika, abindud, organiseerimine ja tditmine (executlon)
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} Side (communication)-té66de tehnika.

i Vilikindlustuste ajalugu.

| Kindlustuste tarvitamine liilkumise ja positsiooni sGjas, voolvete

‘ ja defileede riindamisel ja kaitsmisel, ithendusliinidel. Téode
organiseerimine ja tditmine neil mitmesugustel juhtumistel.

2-ne osa. Alalised Kindlustused. :
Ajalugu. Belgia kindlused; vilisriikide tiahtsamad kindlused.
Tuleviku alalised kindlustused. '
Kindluste tarvitamine riigi kaitsel.

Lennuvigi. (10 loengut).

- Lennuvigi tehnilisest vaatepunktist (iildideede liihike iilevaade, praegu-
sed saavutused ja uued orientatsioonid).
Uksuste organisatsioon.
Ohulaevastiku (aerostaatide) taktika.
# Lennuvie (aeroplaanide) taktika.

Seljatagune teemistus. (15 loengut).

Sojaviae seljataguse territooriumi organisatsioon..

Varustamised ja evakueerimised, sisemaa zoonides ja sGjavie zoonides.
Transpordid: raudteedel, veeteedel, maanteedel; iihendusteede kaitse.
Armee iihendusteede kasutamine varustamiseks ja evakueerimiseks.
M&nede valisriikide seljataguse teenistuse erganisatsivoui iilevaade.

Teadete kogumise abinoud. (7 loengut).

Teadete kogumise teenistuse organisatsiooni pShimétted.
Teadete kogumise allikad. :
Eksploateerimise orgaanid peakorteris ja viljaspool peakorterit.

Vordlev sojavdeline orgamisatsioon. (8 loengut).!

Organisatsiooni ja mobilisatsiooni phimétete siintees ja nende ajaloolise
arenemise kokkuvdte.

Prantsuse, Briti, Hollandi ja Saksa sdjavigede organisatsioon rekru-
teerimise, kaadrite koosseisu, sGjavie juhatuse ja tema kokkuseade
vaatepunktist rahu ja s6ja ajal; huvitavad erikiiljed teiste s6ja-
vigede ' organisatsioonis. .

Relruteerimine. (4 loengut).

Rekruteerimise pShimétete siintees ja nende ajaloolise arenemise iile-
«vaade; iihiskondlise korra mdju. '

Rahva moraaine ja sdjavieline ettevalmistus.

Belgia rekruteerimise seadus. '

Kaadrite (ohvitseride ja allohvitseride) rekruteerimise pShimé&tted. -

S e s e — . |



Intendantuur. (8 loengut).

Sojavigede varustamise ajalugu.

Intendantuuri organisatsioon iildiselt.

Administratiiv-teenistuste funklsioneerimine.

Uldadministratsioon. ,

Toitlustamine sdjaviljal; peaasjalikult teenistuse funktsioneerimine
Armee Korpustes, Jalgvie Diviisides ja Kergetes Diviisides.
Toitlustamine kindlustes:

Rekvisitsioonid.

Koloniaal-soda. (6 loengut).

Belgia vieosade tegevus Aafrikas 1914—18 aastail.

Koloniaal-séja pdhimétted, vieosade tdiendamine ja organisatsioon,
strateegia ja taktika, seljatagune teenistus, varustamine ja eva-
kueerimine, ma]andushsed tingimused).

. Maadeteadus. (18 loengut).

Maa iseloom.

Muutised maakera pinnal, mitmesugused p&hjused, tektoonilised ele-
mendid, raioonide klassifikatsioon topograafilisest vaatepunktist.

Maapdu ja pmd majanduslisest vaatepunktist.

Belgia fiiiisiline geograafia (geoloogia, orograafia ja hiidrograafia);
loomulikud raioonid; majanduslised mirkused.

Pohja Prantsusmaa, La#ne-Saksamaa ja Hollandi geograafia sawadest
vaatepunktidest.

Uuem diplomaatiline ajalugu. (25 loengut).
Viini Kongress ja Piiha-Liit.
,,Kolmekiimne* aastate vapustus.
Ida kriis ja Hispaania abielude affaér.
1848 aasta revolutsioonid.
Teine Impeerium ja Itaalia kogumine (unité).
Teine Impeerium ja Saksamaa kogumine.
Ida kriis ja Berliini traktaat.
Berliini kongressist kuni Bismarcki langemiseni.
Bismarcki langemisest kuni Prantsuse-Briti kokkuleppeni 1904 aastal
Prantsuse-Briti kokkuleppest kuni ilmasgjani.
Diplomaatilised stindmused ilmasdja kestvusel.
Praegune seisukord. i

Rahvusvaheline digus. (15 loengut).

Riik; suverainsus, doméin, rahvas.

Lepingud.

Rahvusvahelise elu orgaanid.

Rahvusvaheliste konfliktide vigivaldsed lahendamised ilma sGjalise
kokkupérketa.

Sada.
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Sojaseadused vaenlase isikute suhtes.
Sojaseadused vaenlase varanduste suhtes.

Sojaline okupatsioon.

S6jaabindud (maal, veel ja Ghus).

Erapooletus.

Rahvusvaheliste konfliktide rahulik lahendamine.

Konstitutsiooniline digus. (10 loengut).
Belgia pdhiseaduse alused.
Pohiseaduse muutmine (revision).
Territoorium ja selle alajaotused.
Individuaal vabadused.
Seadusandline v&im.
Tiidesaatev voim.
Kohtu v&im.
Provintsiaal ja kommunaal asutused.
Riigi rahandus (finances publiques).
Riigi joud (force publique).

Poliitiline Okonoomia. (30‘ loengut).

Uhendus sdja ja poliitilise Skonoomia probleemide vahel.
Majanduslised seadused.

Majanduslised metoodid.

Rahvus ja tema tarvidused.

Produktsioon. .

Ringkaik (circulation).

Jaotus ja iihiskondline kiisimus.

Tarvitamine.

- Riigi rahandus; riigi tulud ja vélad; eelarve; rahandus Inglismaal,

Prantsusmaal, Belgias ja Saksamaal.

Rahouslikkude jouallikate mobiliseerimine. (18 loengut).

Rahvuslikud tarvidused sdja ajal; sdjavielised, kodanlised, t6ostuslised,
pollumajanduslised, kaubanduslised, transpordi materjali alal,
rahanduslised. >

Rahvuslikud jouallikad (ressursid): rahvas (rahva arv), pollumajandus
ja karjakasvatus, toostus, transpordi abindud, rahandus.

Rahvuslikkude j6uallikate mobiliseerimise ulatus. S&ja dhvardus. Sdja
seisukord; valitsemis-organisatsiooni vastav korraldamine; varus-
tamise organiseerimine; transpordi abindude, t66stuse, rahva ja
rahanduse mobiliseerimine.

Neuropsiikoloogia. (25 loengut).

Nirvi siisteemi anatoomia ja fiisioloogia.
Uldpsiikoloogia.

———— e
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Pataloogiline psiikoloogia: normaalne ja patoloogiline sugereerimine ja
sugereerivus; koige harilikumad- (sagedamad) psiiiikilised affekt-
sioonid; individuaalne vastutustunne ja ,libré arbitre‘.

Masside psiikoloogia, hulkade ja raasside psiikoloogia; hulkade juhti-
mine, juhid (eestvedajad).

Spetsiaal soja-psiikoloogia; #revus, kartus, selle mahasurumise abi-

. noud; vagiteod ja kangelaslikkus; inimeste kaasakiskumise
psiikoloogilised baasid; psiikoloogilised tegurid, mis omased iihele
ehk teisele vieliigile, ithele ehk teisele voitlusmetoodile.

Fuiisikalised teadused (appliquées). (23 loengut).

Uuemad piiiided, millede eesmirgiks on toostusliselt kasutatava soojus
kokkuhoidmine. :

Oli ja puu destilleerintine.

Raskete ainete karboreerimine pdletisaine saamiseks mootorite tarvis.

Uued metallsegud sdjavielisest vaatepunktist; tuletorud (rauad),

: miirsud, hiilsid, lennuasjandus, automobilism.

Ehitusmaterjalide suhtes saavutatud edud.

Lammastiku t66stus: toitlustuse ja l6hkeainete valmistamise vaate-
punktist; IGhkeained ja sGjavie laskerohud; #rakasutamine
keemilisest vaatepunktist Saksamaa seisukorras enne sdda, sGja
ajal ja pidrast soda. Belgia seisukord.

Salajased” tindid.

Fotograafia edu sdjaline drakasutamine.

Telegraafi, telefoni ja raadiotelegraafi pohilaused. Saavutatud edu.

Automobiil-vedamise pohilaused. Saavutatud edu.

Kursuste aine (loengute sisu) triikitakse éra in-extenso ehk kokku-
_ voetult ja jagatakse Opilastele katte. Loengu ajal kriipsutavad ohvit-
serid isedranis tihtsad osad alla ja teevad juure tarvilikke mérkusi.

Ratsasdidu ja autbjuhtimise kursused. Keha-
lised harjutused.

~ Silmas on peetud, et Kindralstaabi ohvitseril oma iilesannete
téitmisel viga tihti tuleb ratsa liikuda, sellepirast on ka S&jakooli
oppekavasse iiles vbetud ratsutuskursus, mis koikidele Gpilastele sun-
duslik. Peale ratsasdidu tundide, mida antakse harilikult maneeshis,
korraldatakse aeg-ajalt ka pikemaid sditusid viljaspoole linna.

Kuna modern sgjaviigedes automobiilil lilkumise- ja veoabinduna
nii suur tdhtsus on, siis ndutakse ka Kindralstaabi ohvitserilt oskust ja
vilumust nendega fimberkaimises ja juhtimises. Seda oskust ja vilumust
omandavad S&jakooli dpilased-ohvitserid vastaval kurusel, mille lébi-
tegemine kdigile nendest sunduslik. ‘

Kooli juures on vehklemise ja vdimlemise saalid, kus ohvitserid
vaimlise t66 vahel véivad teha kéiksugu harjutusi. Harjutuste juha-
tajatena on vastavad instruktorid ametis. -

Veespordi harrastajatele on olemas eriti selleks ehitatud bassein.
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Kooli alaline personaal ja dpetajaskond.

Kooli juhatajaks on kindral v&i kolonel. Kdige kérgemas aukraa~

dis ja kdige vanem sdjavieline-professor tididab kooli iilema abi kohuseid,

Juhatuse abipersonaal koosneb: Kooli iilema adjutandist ehk

sekretirist (ohvitser), kahest sekretérist-arhivaarist (allohwtsemd) ja
‘mitmesugustest kdrvalistest ametnikkudest.

ppepersonaal koosneb professoritest, Opetajatest (Chargés de

cours) professorite assistentidest (Professeurs-adjoints) ja lektoritest.

Professorid kuuluvad kooli koosseisu ja nende iilesandeks on loen-

- gute pidamine ja tihtsamatel aladel praktiliste t66de juhtimine. Ope-

tajate peaametkond on viljaspool kooli. Koolis on nende kitte usaldatud
loengute pidamine ja praktiliste téode juhtimine vihema tdhtsusega aladel.
Peale eelnimetatute onveel viljavalitud mitmed ohvitserid ja tsiviil-
isikud, lektorid, kes peavad iga aasta rea ettekandeid (conferences)
mitmesuguste sdjavieliste ja iildhuviliste ainete iile.
| Keelte kursusi juhatavad professorid Berlitzi koolist.

Praequne oppejoudude koosseis on jdrgmine :
Sojakunst ja sGjavieline ajalugu — 2 professori;
Uldtaktika — 1 professor ja 2 professor-assistenti;
Kindralstaabi teenistuy — 1 professor ja 2 professor~assistenti .
Poliitiliste, majandusliste ja iihiskondliste tegurite mdju sdja juhtimise
eale — 1 professor;
«Jalgvae taktika — 1 professor;
Kahurvie taktika — 1 professor;
Kergete vigede taktika — 1 Gpetaja;
Kindlustused ja insenerivigi — 1 professor;
Lennuasjandus — 1 Jpetaja;
Seljatagune teenistus — 1 Opetaja;
Vordlev organisatsioon, teadete kogumine ja luure abindud — 1 dpetaja;
Intendantuur — 1 dpetaja;
Maadeteadus — 1 professor; .
Poliitiline 6konomia — 1 tsiviil-professor;
Uuema aja diplomaatiline ja poliitiline ajalugu, rahvusvaheline Gigus,
konstitutsioonilised digused — 1 tsiviil-professor;
Rahvuslikkude jouallikate mobiliseerimine — 1 tsiviil-professor;
Neuropsiikoloogia — 1 tsiviil-professor;
Fiiisikalised teadused (appliquées) — 1 tsiviil-professor;
Koloniaalsdda — 1 ohvitser-lektor; (Chargé de conferences)
Rekruteerimine — 1 ohwtser—lekbor,
Ratsutamine — 3 dpetajat-ohvitseri (Premier maxtre, maitre ja maitre
adjoint).

Praktilised tood.
Lgengute peale vaadatakse kui abindu, mitte aga kui eesmirgi
peale. Praktilised t66d on need, mis moodustavad 6petd6 peaosa. Prak-




tilised t66d on Gigemini abindu isiku omaduste arendamiseks (vaatlus,
arvustus, rahulikkus ja usk iseenesesse) ja nende jarele voib kdige
kindlamini otsustada iga ohvitseri vGimete ja vaartuste iile.

Praktiliste toode all mdistetakse peaasjalikult harjutusi saalis ja
villjal ning sGjaminge. Teatud harjutusi mmetatakse kombineeritud
toodeks. Nendes tuleb Opilastel kisitada, viljaminnes iihest iildisest
baasist, iithe ja sellesama oletuse juurest: iildtaktikat, jalg-, kahur- ja
kergete, vigede taktikat, inseneriviige, lennuvige, kindralstaabi teenis-
tust ja teadete kogumise abindusid. Need on t66d, mida tehakse kahe
viljasdidu kestvusel (voyage tactique, voyage d’etat-major,—iiks teisel,
teine kolmandal aastal). Sdja olukorrale ligindamise otstarbel asetatakse
ohvitserid praktiliste t66de tarvis sagedasti ruumidesse, mis kujutavad
staape; kui iilesande tditmine siinnib aga viljal, siis t66tavad opilased
vastavate viejuhtide kohtadel. .

Osa praktilisi t6id seisab teeside arendamises, kas kirjalikult ehk kir-
jelduse kujul professori ja oma kaasdpilaste ees. 3-daaasta jooksul antakse
iga dhvitserile iiks teos, mis pundutab mitmesuguseid sGjavielisi alasid,
aasta 16pul on ohvitser kohustatud oma t66d dpetajaskonna ees kaitsma.

Ohvitseridele organiseeritakse viljasdite lahinguviljadele, neile
naidatakse kindlustusi ja mitmesuguseid teisi asutusi.

Kooli juures on dpilaste tarvis rikkalik raamatukogu.

Pievane tihdkava  Viljassidud. Vaheajad.
Oppetood tehakse Sjakoolis enamasti ainult enne 15unat. Iga
Oppetund klassis (loengud, praktilised t66d) kestab 1 tund ja 15 minutit.
Pealelounast aega kasutatakse ‘teatud paevadel ratsa viljasditudeks,
auto juhtimise Sppimiseks ja huvitavate todstusasutuste vaatamiseks.
Normaalne ajajaotus on jérgmine:
1-se aasta jooksul on :

Uks neljapievaline viljasdit Antverpeni (Suur sdjavie park, ponton- -
nooride ja sapooride poligoonid);

Uks kahepievaline viljasdit Liége’i (kahurite tehas, Cockerilli tehased);

Uks iihepievaline viljassit Caulille’i (rohutehas); :

Uks iihepievaline viljaséit Gand’i (tankide vieosad);

Kaks pieva ekskursiooni 1815 aasta lahinguviljadele;

4-da Armee Korpuse transport-osade vaatamine;

Side vieosade vaatamine Vilvorde’is;

Schaerbeeki raudtee jaama vaatamine.
2-se aasta jooksul on :

- Uks geograafiline ja taktiline Sppereis (umbes 3 nidalat), wmillesse
: kuulub ka 1914—18 aasta lahingviljade vaatamine.

Uks taktiline ja kindralstaabi teenistuse dppereis (6—8 paeva).

Kaks péeva ekskursiooni Antverpeni lahingviljadele (1914).

Koloniaal museumi vaatamine Tervuerenis.

Taostuse ja T66 Ministeeriumi Geoloogilise muuseumi vaatamine.
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3-da aasta jooksul on :
Uks taktiline ja kindralstaabi teenistuse dppereis (12—14 pieva).
Sojavie Kartograafia Instituudi vaatamine.

Koolitoo katkestatakse :
1.—9. jaanuarini,
kaheks nidalaks peale kevadepu]n
15. augustist kuni 31. septembrini.
Sellel viimasel ajajargul lihevad 2-se aasta Opilased oma vieosa-
desse, et osa votta mandovritest.

Vastuvétmise tingimised.

Kooli véetakse vastu nelja vieliigi ohvitsere, kellede iseloom,
intelligents ja tervisline seisukord vastavad kindralstaabi teenistuse
nduetele. Vastuvétmine siinnib véistluseksamiga. Kandidaadid peavad
viahemalt 5 aastat ohvitseri aukraadis teeninud olema, nende vanadus ei
tohi olla iile 40 aasta. Sjaminister seab iga aasta iiles entmglmused
kandidaatidele, nii Gppeainete kui ka sGjavie teenistuse alal,“ja miirab
kindlaks vastuvdetavate arvu. Tema kinnitab ka 1gaaastased katsete
kavad. Praegu kuuluvad selle kavasse jirgmised ained:

a) Kirjalikud katsed :

Redigeerimise t66 (kaks osa: 1) iihe teemi arendamme sOjavaelise
kasvatuse ehk psiikoloogia alalv; 2) uuemat ajalugu ehk vilispoliitikat

kisitava iilevaate ehk teosest val]avotte analiiseerimine, arvustamine ja
hindamine).

Taktiline iilesanne (operatsmomd koikidest vaeliikidest koosneva
vieosaga, kus tdhtsamaks faktoriks on jalgvie riigement).

Topograafia (planimeetriat ja reljefi puudutavad probleemid;
krokiide valmistamine).

Sojaajalugu (Friedrichi ja Napoleoni ajajirgud, XIX aastasaja
strateegia ja taktika, 1914—18 aasta soda).

’glldajalugu.

Maadeteadus.

Fiiiisika ja keemia.

Keeled (Inglise ehk Saksa keel valiku jérele).

b) Suusonalised katsed :

Vieliikide taktika, taktilised ja tehnilised miirused.

Sdjavie orgdnisatsioon.

Fortifikatsioon.

Topograafia (kaartide lugemine ]a seletamine).

c) Ratsutameine :

Kandidaadid peavad niitama, et nad Kiillaldaselt histi ratsutavad,
ja et staashi tegemine ratsa- vieliikide j juures nendele selles mé&ttes ras-
kusi ei siinnita. ;

Et kursust eduga jilgida, peavad vastuvdetavad ohvitserid enne
S6jakooli sisseastumist libi tegema jirgmised staashid:
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a) Jalgvie ohvitserid: neli kuud ratsavies (nendest kaks kuud
Ratsavie kooli séidukursustel), neli kuud-kahurvies, kolm nédalat lennu-
vies ja iiks nidal Shulaevastikus. ¢

b) Ratsavie ohvitserid : neli kuud jalgvies, neli kuud kahurvies,
kolm nidalat lennuvées ja iiks nidal Shulaevastikus.

¢) Kahurvie ohwvitserid : neli kuud jalgvies, neli kuud ratsavies,
kolm nidalat lennuvies ja iiks nidal Shulaevastikus.

d) Insenerivie ohvitserid : neli kuud ratsavies (nendest kaks kuud
Ratsaviie kooli sdidukursustel), neli kuud kahurvies, kolm nidalat
lennuvées ja iiks niadal Shulaevastikus.

Need staashid korraldatakse iga aasta ndnda, et stasheerijail
ohvitseridel vdimalik oleks osa vdtta vastavate riigementide mand6v-
ritest ja laskeharjutustest. Jalg- ja inseneriviie ohvitseride staashide
periood algab alati peale kahekuulise sdidukursusega Ratsavie koolis.

Igaaastased kdrgematele kursustele iileminekud.
Ldpukatsed.

Ohvitseride mitmesugused t66d hinnatakse vastavate numbri-
tega. Ainete tihtsuse koefitsientide abil on tehtud hindamise kdrge-
maks numbriks 20. Teise kursuse peale iileminekuks peab ohvitseri
aastane number olema vihemalt !/s0 teise, _et kolmanda peale —

12/y,.

Kolmanda Oppreaasta 15pul peavad ohvitscrid togema 18pucksami
Kaitseministri poolt nimetatud jury ees.

Praegu on 16pueksamiteks ettenihtud jargmised katsed:

A. Kirjalikud t66d: sSjakunst, sSjaajalugu, kindralstaabi tee-
nistus, sdjavigede orgamsatsmon ja poliitiliste, majandusliste ja iihis-
kondliste tegurite m6ju sdja juhtimise peale. (Kirjalikke toid vdib
diskussiooni alla anda jury juuresolekul);

B. Diskussioon jury ees iithe kombineeritud t66 iile, mis teh-
tud klassis kolmanda aasta 16pul;

C. Praktiline katse ratsutamises.

Lopueksamil saadud number seotakse 3-da aasta numbriga;
selle sidumise tulemus viljendab 16puliku hindamise.

Kindralstaabi diploomi saamiseks peab ldpuhindamine nditama
viahemalt 18/,,. Neile ohvitseridele, kellede 15pulik hindamise number
on 11/50—18/59, antakse ainult tunnistus sGjakoolis kéimise iile.

Kindralstaabi diploomi saajad méératakse staashi saamiseks
otsekohe mdne suurema ilksuse staapi. Moned nendest, ettepandud
Kindralstaabi Ulema poolt, teevad peale selle libi iiheaastase staashi
Sojavigede Staabi juures.

J. Junkur.
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