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T.Il. ,Sulew® — end. Saksa ,A 32 — on meie
pééstelaewastiku poolt Kassari lahes merepéhjast
wélja tostetud ja madalikule pukseeritud.

(Vaata ,T./l. ,Sulewi“ saabumine“.)
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Merijdudude tahtsus meie riigikaitses.

Heites pilku meie " kodumaa kaardile,
leiame, et suurema osa meie piirest moo-
dustawad wetekogud — meri ja jarwed.

Meie kodumaa geograafiline asend
strateegilisest seisukohast on iiks ebasood-
samaist ja rippuw waenlase merijoust.

Kui weel arwese wotta, et meie riigi
tuiksoon, pealinn Tallinn, Soome lahe tuge-
wama meririigi sbjalaewastiku ldhtekohast
ja baasist ainuit 170 miili kaugusel asub,
missuguse maa nilidisaja laewastik 7—8
et
meie riik kaitse suhtes peab kindlustatud
olema mitte ainult maa, waid ka mere
poolt hasti organiseeritud séjalise jouga,
kes wadriliselt oma Ulesannet tdidaks.

Seda teostab meil, nagu teisteski meri-
riikides, sGjalaewastik ~tihes merikindlus-
tega ja meri-lennuwéaega.

Strateegilise jou arenemine on seotud
riigi majanduslise jéuga. Nii on 'meil
merijbudude laiendamine ja tehniliselt
tdiendamine laiaulatusliselt wéimatu, ning
peame selle labi wiima kokkuhoidlikumalt.

Meie sbéjalaewastik, mille oleme loonud
wabadussdja pédiwil ja mille tdielisemale
kujundamisele ja korraldamisele peale sé6da
on asutud, néuab weel palju, et joonduda
niilidisaja merisoja tehnikaga.

Sojalaewastiku  tédhtsusest on  meie
naabrid juba téaiesti aru saand ja asund
tema korraldamisele, et kujundada kaitset
mere poolt.

Meie merijoud V nawigatsioohil.—

Meie kliimalisele olukorrale wastawalt
on sbjalaewastikul wéimalik {ldSppusi ja
lahingharjutusi korraldada ainult suwe
kuudel. Talwekuud, selle wastu, kasutakse
ara laewade remonttdiks, tehnilise kiilje
téstmiseks, meeskonna ettewalmistamiseks
ja tema teadmiste tdiendamiseks.

Sel aastal algas nawigatsioon wahe-
maile lahing- ja abilaewule osaliselt juba
1. maist, kuna suuremaile see algas alles
mai keskel.

Weel warem algas nawigatsiooni Pe:psn
laewastiku diwisjon, kus laewadel Peipsi
weetbusu téttu tuli alati abiande walmis
olla, mis otstarbel ka laewad sagedasti
wiéljas jarwel kaisid.

Nawigatsiooni algul sooritati Tallinna

‘reidil jookswad laewa t66d ja algati noor-

‘niliste waeliikega.

Ka meil on lilem aeg asuda selle juurde
kindlajoonelisemalt. Tuleb wétta rewidee-
rimisele meie praegune otganisatsioon ja
kawatsused. Tuleb kujundada meie prae-

" gusele olukorrale wastaw séjalaewastiku

taktiline liksus. Meie ei wéi jadda lootma
abi peale wiimasel momendil. Meil puu-
dub suurté6stus, mis liihikese aja jooksul
mobiliseerudes suudaks meid -tarwiliselt
toetada. Ainult sarnases suurté6stusriigis,
nagu Saksamaal, wéimaldus soetada soja-
aastail hulgalise ja tugewa weealuse ja
weepealse sOjalaewastiku, kes suutis waa-
riliselt woisteldd tugewama waenlasega.

Ehk meil Balti' riikide hulgas kiill kéige
tugewam “sGjalaewastik, ei tohi meie siiski~
unustada,_ et meie laewastik peab alati
]ahmgwalmls olema, et dhwardawat 156ki
tagasi suruda.

Seega waadrilist hindamist
merijoudude tadhtsusele! Inertne
seisukoht, mis teiste kaitsewide liikide ja
seltskonna poolt maad piiiiab wétta, on
ekslik waarsamm. Sdjalaewastik on aeg-
loos oma tahtsust meririikide kohta wal-
jendand punasejooneliselt. Seda on tun-
nud ka meie esiwanemad omis wabadus-
woéitlustes. Weel ténini piisib séjalaewastik
koigis meririikes omal endisel kohal asen-
dumatult, tegutsedes iihenduses teiste teh-
Sellega tuleb arwestada.
Seepidrast rohkem poolehoidu ja huwil

Soela reidil, 30. VL. 24. Lgs.

meeskonna erialalist ettewalmistust, kuna
suuremad O6ppused ja harjutused sel alal
olid ette nadhtud Kassari lahes.

Enne kui laewastik sai walja sdita,
tuli Tallinnas wastu wétta hulk kiilastawaid
wilisriikide laewastikke. Nii kiilastasid
meid Prantsuse laewastik ja peale seda
Inglise laewastik — kahel korral.

Oppused. Reidil kestsid intensiiw-
sed 6ppused. Oli waja alles hiljuti wéetud
noori, kes /3 meeskonnast moodustawad,
tdiendawalt ette walmistada.

Laewad muutuwad waéliselt suwe tule-
kuga, omawad uue kaitsewarwi halli warwi
ja paistawad kaugelt meelitawalt silma
weetlewate kontuuridena, ilustades meie
reidi oma kogudega.
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Komplekteerimine. (htlasi on
esimest korda oma lilesande juures ka Meri-

- wiée .jungide kooli esimene lend — need on

erialadel tegutsemiseks madratud tulewa-
sed allohwitserid. Et meil lihikese teenis-
tusaja tottu on woimata ajateenijaist .ette
walmistada allohwitsere, kes tarwiliste tead-
miste ja, kogemustega oleksid, siis kujun-
dati eri 6peasutus, kus sellekohase prae-

gu igas ' meririigis tarwitatawa wabataht-

likkude-jungide komplekteerimise siisteemi
jargi — sellest kiisimusest lle saadi.
Uhes sellega pandi kewadel Wabariigi
. walitsuse otsusega maksma uus instruk-
torite instituut, mis wordub end. Wene
s6jalaewastiku konduktoritele. Instruktorite
instituut, s. o. wanemad iileajateenijad,
wdimaldab komplekteerimise kiisimuse
16pulikult lahendada, asetades iileajateeni-
jaile taotlemiseks suurema sihi, mis neid
tihtlasi wirgutab progressiiwsele tegelusele.
Mis puutub uldiselt k&desolewa aasta
noortesse, siis peab siin konstateerima
rodmustawat ndhtust, et iga aastaga
téuseb hariduslise pinna kérgus, mis
omakorda woimaldab wastawat erialalist
ettewalmistust kergemalt labi wiia.
Lopulikult on kadunud iileajateenijate
kiisimuse terawus. Pakkumine ‘tagawara-
wédest on suurem, kui néudmine. Hiljuti
s algas 3 aastase kiiduwaart teenistuse eest
autasu maksmine, kusjuures selle osali-

seks said ligi 20°/, kogu iileajateenijaskon-

nast. Wiimased kéik on teenistuses juba
laewastiku kujundamise algusest, on kaasa
teinud wabadussGja raskused ja ellund
sGjalaewastikuga, moodustades tema mees-
konna tuuma.

Lddnemere laewastiku diwis-
joni wéaljasdéit. 22. juunil lahkus Tals
linnast Lddnemere laewastiku diwisjon, et
omas suwises 6pekawas ette nahtud O6ppu-
seid ja harjutusi sooritada enam soodsa-
mas kohas, kui seda paljukdidaw Tallinna
reid on. Selleks sai eelmiste aastate ees-
kujul walitud Kassari laht. llusa péikse-
paistelise ilmaga sGidawad laewad kiilwees
liikudes reidilt walja, kujutades enesest
weetlewat pilti.

Soojalt terwitawad,

ranna lahedusest

modda sbites, meie laewa merel wiibiwad-

kalurid. Tundub uhkusega, et need on
meie omad laewad. Ka sama wastutund-
likud on séjalaewastik ja tema juhid ja,
silmates~ranna ldheduses laewateel kalurite
worke, sbidetakse terwe salkkonnaga ringi
timber. . .

Laewastiku ankru kohal algab inten-
siiwne tegewus. Waikse lahe wetepinnal

- on
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- kajastuwad hommikust 6htuni kahurpau-

gud ja kiirelt liuglewad allwee torpeedod,
rithkides - kaugel olewa margi poole. Elu
igal pool ja kéik sunnib kiires tem-
pos ja siititawalt.

Meelelahutus. Et meeskonnale
iilejaand lahikest waba aega wo&imaldada
kasulikult m&éda saata, on pearShku pan-
dud spordile.

Rannas, karjamaal, on korraldatud suu-
rem spordi plats, kus olemas kéik sportimise
wahendid. Ohtuti ja puhapéaiwiti kihab
kallas sportlastest, kus tihti laewadewahe-
list woistlust korraldatakse, kus ka taga-
jérjed arutihti iillatawalt head. -

R66msa ndhtusena tulab réhutada, et
peaaegu koik diwisjoni ohwitserid sporti
harrastawad, eesotsas diwisjoni ilemaga,
mis kaasakiskuwalt ka meeskonnasse
mojub.

Peale selle korraldati ladhemates ale-
wikkudes weel spordi pidusid, mis timbrus-
konna rahwa poolt leidsid suurt osawéttu,

Siigisel pannakse meriwde osade wahel
toime hulk wéistlusi, ja elaw osawétt spor-
dist praegu lubab oletada, et sport ja
kultuur-selgitust6é on leidnud meriwées
kindla pinna.

Abijoudude tegewus. Peale oma
otsekoheste iilesannete tditmise on suure-
nenud ka weel tegewus traalimistéddega,
missugused Merijoudude staabi iilesandeks
tehtud.

Nimelt leidus weel Ladne meres siiga-
waid tokkemiiniwélju, mille traalimist
praegu teostatakse. Et siin eriti siliga-
walt tootada tuleb, siis on see iihenduses
suuremate raskustega.

Peale selle on hulgalised weod. ja
muud tlesanded, mis annawad abuoudu-
dele rohket tegewust.

Peipsi laewastiku laewad on peale selle
Peipsi weeteil toimetatawatel hiidrograafi-_
listel toodel.

Meriwde kadetid praktilistel
toil. Peale selle Sw. (hendud Opeasu-
tuste meriwde kadetid wiibiwad praegu
Ladnemere laewastikus praktilistel toil.
Teise lennu wiljalask on selle aasta 16pul,
nii et kadettidel tuleb Gpeajana kasutada
praegu weel wiimast nawikatsiooni. Muu
seas wiibisid kadetid ka hiidrograafilistel
toil Peipsi jarwel.

Lopuks peab réhutama weel huwi,
mis laewastik tunneb oma uue kasulapse
»Sulew’i“ wastu, mis ldahemal ajal riwwi
astub, suurendades meie laewastikku weel
iihe wimpli worra! Lgs.
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Torpeedolaew ,,Sulewi“ saabumine.

Lahematel pdewadel astub meie sdja-

laewastiku riwisse tema uuem liige — t./1.°

»Sulew“ — endine Saksa ,A 32“. Al
jargnewad read tahawad olla illustratsioo-
niks meriwédelaste tdhtsast woéitlusest meie
laewastiku rikastamisel, peaasjalikult ainult
enda j6ul, tahtmisel ning oskusel.

1922 a. suwel korraldati Merejoudude
Staabi poolt waéartuslisema séjalise warus-
tuse waljatoomise t66d ilmaséja ajal Kas-
sari lahes hukkunud Wene miiniristlejalt
»Grom’ilt“. Nende téodega uhenduses
woeti ette ka selgitus-
tood weel terwe rea
teiste laheduses hukku-
nud laewade juures,
milliste hulka kuulus ka
endine Saksa miinipaat
»A 32“, missugune omas
suuruses ja sisseseadete
ning ilestéstmise woi-
maluste poolest meie
oludele iseéranis koha-
ne leiti olewat. Peale
téode IGpetamist m./r.
,Qrom’il“ otsustati nime-
tatud laewa weel selsa-
mal suwel oma abi- -
noudega ules t6sta kat-
suda. Sai ka toodega
alatud, missugused aga
halbade ilmade, hilise
aja ning osalt ka abi-
néude puudusel taga-
jargi ei suutnud anda.
Nimelt selgus, et laew
mitmeaastase (1917—
1922) mere pohjas wiibimise téttu 7—8
jala woérra krundi sisse oli suutnud
wajuda ning tuukritel ei olnud wdéimalik
toste stroppe laewa kiilu alt l1abi wiia.}

Jargmisel (1922—1923) talwel, arwesse
woéttes ldinud suwe kogemusi, to6tati wilja
tiksikasjaline t6d6de labiwiimise kawa.
Kulude kokkuhoidmise otstarbel otsustati
tlesanne lahendada staabi enese’ kasu-
tuses olewate ujuwate abindudega. Muu-
seas selgus ka, et sel ajal on Riia bdrse
komiteel paastet66d Eesti wetes, Rohukiila
iimbruses kdimas ning et neil on kasutada
eriliselt tostetdodeks sisseseatud pontoonid
— 2 tk., kumbgi t6stejouga ligikaudselt
a €00 tn. Pontoonid tunnistati = meie
tarwis isedranis kohasteks, kuna nende
abil 6nnelikul juhusel laewa kiire wee-
pinnani tostmine ning tarwiliste tagajar-
gede saawutamine kergesti teostawana

Tuukri wette

paistsid. Ei ole siis ka "ime, kui nende
kattesaamiseks sel ajal ning ka edaspidi
kéik rattad, isiklikud sidemed ning tutwu-
sed kaasa arwatud, kdima pandi, mis aga
I6ppude 16puks siiski tagajargi ei suutnud
anda, — pontoonid minna Riia borse
komiteel enesel tarwis, woi kui lubatigi,
siis néuti nende eest wéimatumat tasu.

Lépulikult selgunud olukorra juures
kawatseti tostetédd labi wiia jargmise
skeemi jarele: mudaimeja abil auk, mil-
lesse laew wajunud, Umber laewa seda- -

‘ word laiendada, et tuu-
kritel laewa kiilu alt
tostestroppide allatém-
bamise tarwidusel awa-
uste ldbipuhumist tu-
gewa wee joa abil wai-
maldada; stroppide arw
sai kindlaks maéaratud
— ’neli  kahekordset,
wiahemalt 5 tolli imber-
modduga teras waierit
— katkekoormatawuse-
ga ligikaudselt 80X16
=1280 tonni, mis, ar-
wesse wottes praktilist
woéimatust stroppe iihe-
taoliselt pinguli tom-
mata, oleks garantee-
rinud wahemalt nelja-
kordse tugewuse taga-
wara, laewa raskuse
juures, seesolew muda
kaasaarwatud, mis pidi
olema umbkaudu 300
tonni. Nagu edaspidi
selgus, oli see tagawara &armiselt kokku-
hoidlikult m&aaratud, kuna stroppidel laine-
lisel merel wastu laewa kiilgesid 66rumisel
tublisti kannatada tuli ning hulk traate
katkesid.

Téstmiseks leiti kohaseks kaks nafta-
praami, ks Merejoudude, teine Sadama
Tehaste ké&sutuses olew, mille Tehased
kasulikkudel tingimistel meile lahkesti tar-
witada andsid. Kumbagi praami téste-
joud oli kéikuw 500 tonni timber, seega
kahe praami kohta 1000 tonni. Need
laewad olid téste toodeks osalt hasti ots-
tarbekohased, sest kumbgi neist oli wa-
rustud kahe piki minewa waheseina
juures tosina eraldi tankiga, mis wéimal-
das praamide killalt otstarbekohast weest
tihjaks pumpamist ning kiillaldast piisi-
wust tGstmisel. Suurte puudustena praa-
mide juures esinesid: 1) @armine kasinus

laskmine,
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tostekérguses (4—5 jalga), 2) mitte kiillalt “ saata ning jargnewaid téid enam-wahem

iseseiswalt t66taw wee waéljapumpe siis-
teem, ning 3) igasuguste wee wastuwoét-
mise (uputuse) kingstoonide puudus, nénda
et igasugused praamide uputamise ning
tihjakspumpamise t66d tulid toimetada
parastpoole peaasjalikult laewa pumpa-
dega, mis iseenesest kulukas ning aega-
wiitew, kuna péaastetdodel ainult p /I, ,Tal-
linn“ enam-wdhem wéimsa pumbaga
warustud oli. Iga seesugune operatsioon
noéudis keskmiselt 16 tundi, oleks wéinud
praamide wastawate sisseseadete juures
siindida aga 4 tunni jooksul ja wdikse-
mate kuludega. Kuna teha tuli tosin sisse-
ning wéaljapumpamisi, oleks seega wéinud
woéita 12 X (16—4) =144 t66 tundi, mis

paastetoodel, kus iga — ilma ning mere
seisukorra suhtes — harwa ettetulew silma-
pilk @armiselt tahtis ning kiiret arakasu-
tamist noudew. '
Peale eelté6de korraldamist sai Tallin-
nast tostetdodele wiélja sGidetud maaimeja
hiljaks jadmise tGttu, mida Mereasjanduse
Peawalitsus warem ei saanud anda,
alles: 11. juuli 6htul. Waljaséitwate laewade
nimekirja kuulusid peale maaimeja weel
w./l. ,Laene“ ning kaks naftapraami.
Jargmisel pédewal jouti aegsalt kohale.
Kuid ilmastiku seisukorra téttu polnud
woéimalik otsekohe t66dele asuda. Neid
ei olnud wéimalik enam-wéhem edukalt
toimetada ka ldhema kolme né&dala jook-
sul, kuna maaimejal, et tarwilikke imemise
toid labi wiia, milleks temal iildse, nagu
see parastpoole selgus, 80 t66tunni imber
tarwis ldks, see aeg (3 nadalat) hawaristi
(hawarist — uppunud. ehk wigastud laew)
laheduses seista tuli. Rlles augusti algul
awanes wdimalus teda Tallinna tagasi

edukalt korraldama hakata.

Esimesena pidi- jargnema aukude labi-.
puhumine wee joaga laewa kiilu alt,
milles kiillalt edukalt w./l. ,Laene“ esines.
Puhumiseks tarwitati tulikahju shlangi wee
surwega, keskmiselt 3 atm. Kestwate
kenade ilmade ning tuvukrite waarilise
oskuse ning piiidmise téttu sai see t66
wordlemisi kiiresti, nadala paewade jook-
sul, labiwiidud ning stroppide allatémba-
misele asutud. Laewa kere labildikamise
hadaohu kérwaldamiseks tostestroppide
libisemise juhtumisel tuli ette dra ndha tar-
widus stroppe laewa alt labi wiia, wastawa
(05 x 6,0 mtr x 12 m/m.) plaatide peal,
millised klambrite abil stroppidega kinni-

T./l. ,Sulewi“ merepéhjast
lilestéstmine ilma wahe-
praamita. Pildil on ndha
osa hawaristi dekki ja
torpeedo aparaati.

tud. Iga niisugune plaat (kéiki neli) tuli
ihes juurekuuluwate stroppidega kaaluma
tonni Umber. Selleks ning eelseiswateks
toodeks said t66de juurde méaaratud weel
p./l. ,Tallinn“ ning k./l. ,Mardus“, pérast-
poole ka k./l. ,Meeme*, millistest esimesel
tuli tdita suurem jagu purnpamise ning
pukseerimise t6id, teisel warustada kogu
ettewStet tarwilisel maédral toidumoona,
mageda wee, kiwisée ning mitme wahetu-
sega tootamisel meeste tagawaraga.
Stropitud plaatide labitombamine siin-
dis ettekawatsetud wiisil hasti libedalt ning
kiirelt: plaadi ning stroppide raskus jaeti
lasuma ,Laene“ téstepoomile, stroppide
otsad tommati kiilu alt 1abi ning pukseeriti
ettewaatlikult ,Tallinna“ poolt edasi — was-
tawa raskuse ,Laene“ tbstepoomilt wiira-
misega. Péarast stroppide labitdmbamist
awanes woimalus weega tdidetud praame
tostmise otstarbel kohale kinnitama hakata.
Kuna hawaristi dekil oli wett olemas
17—19 jalga, oli praame wéimalik paigu-
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tada poigi iile tema ankrutega kodige
hadaohtlikumate W. tuulte sihis ning

stroppide kinnitamisele asuda, milline t66
tdie jou ning aja &rakasutamisel néudis
keskmiselt igakord lihe &5-péewa.

Kahjuks hakkas meri just sel lootusrik-
kamal t66 ajal toid jallegi tublisti s=egama.
Juba esimesel sidumisel kiskus tormine
meri Gthe praami, mis weel 16pulikult kin-
nitamata oli, lahti, uputas stropid ‘- ning
mattis nad po6hjas liikuwasse liiwa ning
sawi segusse.- Terwe pdew kulus pérast-
poole &ra nende iilesleidmiseks ning
pingeli waljatdmbamiseks. Kui stropid
parastpoole wastawa suurusega talide ning
. wintside abil lile praami dekkide k&wasti
pingeli tdmmatud ning otsad wastawate
sheeklite, kinnitus-penslite ning muu abil
kinnitud olid, asuti jalamaid praamide
wéljapumpamisele, millele huwitaw hawa-
risti kiilge imenud krundist lahtitdmbamine
ning kerkimine jérgnesid, nagu seda pin-
nale kerkiwatest 6hu mullidest, konnakar-
pidest ning wee loodimisest hawaristi peal
kergesti jareldada wGis. Kahjuks ei jatku-
nud toste koérgust (4'/z jalga) selleks, et
laewa august mere pdhjas walja saada ning
edasi pukseerimist madalikule alustada,
kus oOperatsioon korduma oleks pidanud.
Tuli katsuda laew péigi anku pdorata.
Méne tunnilise propellerite todtamise jargi
selgus tuukri seletusest, et augu kaldad
tarwilisel m&aral maha uhutud, mille jarele
ka ettewdte taiel maaral korda laks, kuna
hawarist peale stroppidelt wabanemist
praamide uputamisel ainult 1Y/s jala wbrra
siigawamale wajus.

Peale kirjeldud wiisil toimetud praamide
jargmist jarjekorralist uputamist kuni dek-
kideni, stroppide pingelitémbamist,  sidu-
mist ning tihjakspumpamist kerkis laew
sedawédrd, et tema wabalt august wilja
saadi ning {ihes praamidega mé&nikiim-
mend siilda eemale, kuni madalikuni edasi
pukseeriti. Wéis jargneda olulisem pé&éaste-
téode osa, s. o. jargmine tdstmine ning
arapukseerimine suurest merest seks
otstarbeks leitud kéwa p6hjaga ning wérd-
lemisi hasti kaitstud lahte (Taaliku laht
Pulli panga juures (w. Saaremaa kaart),
milleks ka- kohane muutmatu siigawusega
ja tasase pohjaga séidutee leiti.

Praame uuesti pdigi hawaristi paigu-
tada oli niiid juba wéimatu, kuna hawa-
risti dekil leiduwate sisseseadete ning
ehituste to6ttu neile siigawust (12 jalga)
seal kaugeltki enam ei jatkunud. Praamid

tulid asetada seekord ning ka edaspidi.

piki hawaristi wiimase kiilgedele, mis
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stroppide iimbersidumise ning uute koge-
muste tarwidust, mida sel momendil weel
ei olnud, arwesse wbdttes arusaadawalt
rohkem aega néudis. Tuli isedranis tahe-
lepanelikult hoolitseda wastawa m&étudega
palktitsidestmoodustud tugede siisteemi eest
praamide wahelises ruumis hawaristi peal,
mis oli tingitud praamide {hetaolise kerki-
mise, piisiwuse ning téstekérguse tarwidu-
sest. Kahjuks ei Onnestanud ettewGte
esimesel katsel, kuna titsid, stroppide iiks-
teisele mitte tdiesti wordse pinguli oleku
ning wéikese lainetuse t6ttu libisema sat-
tusid ning wélja kargasid. Et soliidsema
tugede siisteemi loomise peale mitte aega
raisata, toimetati olemasolewatele titsidele
abiks téste toode soeladuks méératud
wadikene praam. Peale stroppide kinnita-
mist pidi algama wee waljapumpamine
praamidest ning jargnew hawaristi kerki-
mine, missugune toiming tohtis siindida
ainult wordlemisi waikse merega. Kahjuks
kaswas aga tuul ning meri, alates meie
walmisolekust, lainetas elatasa seewdrd,
et hawaristi peal téstewalmis . olewad
praamid laintel liikwele sattusid ning
iiksteise wastu sedawlrd suure j6uga
taguma hakkasid, et nende saatuse eest
tosiselt mures tuli olla: wéis ju iihe toste-
praami raskemale wigastusele jargneda,
arwesse wottes nende dekini uputud seisu-
korda, ka moéne teise ehk isegi kdigi
praamide hukkumine ning pé&aastetédde
tdieline fiasko. Kuna ilmas ainult halwe-
nemist margata, tuli té6juhatusel raskel
meelel juba hommiku poole 66d asuda
praamide wabastamisele stroppidest, mis
sugugi mitte kerge ei olnud, kuid mis
laewa meeskondade ennastsalgawa té6
téttu wordlemiste kiirelt (umbes 1'/z tunni
jooksul) siindis. Stropid tulid merre jétta
ning edaspidise kitteleidmise otstarbel
asetata hawaristile tooder.

Kahjuks ei paranenud ilmad pikemat
aega ning esimest korda kogu tééde jook-
sul hakkas osawétjaile té6de’ 6nnelik 16pu-
lewiimise woéimalus kahtlasena paistma
Merejoudude juhataja julgustusel ning kor-
raldusel saiilmu oodatud terwelt kaks na-
dalat, enne kui wdéimalus awanes uuesti
téodele asuda. Suure iillatusena tuli ilm-
siks, et hawarist suure lainetuse] ning
merepGhja isedralduste tottu jallegi 4—5
jala worra auku oli wajunud, réakimata
-stroppide segamini paiskamisest ning
nende liiwasse ning sawisse kadumisest.
Laewa wintsidel tuli tdétada stroppide
wiéljarebimisel ning pinguli témbamisel
aarmise joéupingutusega, kuid nagu see
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jargmisel tostmisel selgus, olid nad suut-
nud seda teha ainult osaliselt, kuna terwe
praamide kerkimine wéljapumpamisel ainult
stroppide 16pulik wiljatdmbamise _peale
-merep6hjast d&ra kulus, hawarist ise aga
karwa waartki ei tousnud. Alles jargmi-
sel tostmisel kerkis tema -sedawérd, et
woimalus awanes teda poiki augu peale
poorata. Uldiseks rahulduseks olid aga
ilmad, arwesse wdtmata paarikordset t66de
katkestamist, méneks paewaks, mille jook-
sul hawarist jalle oma 2—3 jalga wajuda
suutis, siiski sedawérd paranenud, et jarg-
mise kahe tostmise kestwusel kdige koos-
seisuga 16puks ometi " tGotud maale —
madalikule, kaitstud puhti. jouti.- Paari-
kordse tostmise jargi puhis (wahetewahel
segas jallegi ilm, mille tSttu laew jéllegi
osalt wajus) saadi hawaristi dekk 10puks
weepinnani ning awanes wdimalus temale
ujuwust anda, milleks :

1) oli tarwis takuga kinni toppida ning
purjeriidest plaastriga katta keres olewad
augud, ning

2) weest tiihjaks pumbata ning porist
tihjendada ko6ik Uksikud laewa ruumid.

Rukude kinnitegemine ning wee wal-
japumpamine siindisid wordlemisi Kkiirelt
2—3 péaewa jooksul, kuna pori koérwalda-
mist raske ligipadsu ning . asjaarmastajate
puudusel ainuit osaliseit wdis tdita, nii et
seda t66d edaspidi ikka ja ikka jélle jat-
kata tuli. Peale wiéljapumpamise awanes
woimalus laewa stroppidelt wabastada, kuna
laewa ujuwuse alalhoidmiseks -iihekordselt

Y
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66-pdewa jooksul ettewGetawast lekkwee
waljapumpamisest laewa katla ning turbiini
ruumidest jatkus.

Peale osalist korraldamist otsustati laew
enam usalduswadrilise plaastri pealepane-
miseks esimesel wéimalusel kuhugile ldhe-
masse kaitstud sadamasse sbdidutada.
Seesuguse sadamana esines Rohukiila,
kuhu peale néadalaajalist waritsemist jouti
alles 13. okt. ’

Rohukiilas tehti wiimased ettewalmis-
tused wadljaséiduks Tallinna. Paastetule
témmati alla selleks Tallinnast kohale toime-
tud suurem (1212 jalga) mattidega kae-
tud purjeriidest plaaster, see kaeti oma-
korda laudadega ning pressiti waierite ja
kruwi talrepite abil kere wigastud kohtade
wastu. Samuti pandi kohale Tallinnast
muretsetud rooli ratas ning laew wabas-
tati woéimalikul mééral porist, mille téttu
tema marksa koérgemale téusis. Seega
wahenes tuntawalt lainete Uilewoogamise
hadaoht. Waljasdit, ise jargnes esimesel
kohasel wéimalusel kui tuul wordlemisi
waikinud  (0.50), ning maa poolt oli, mis
meres suuri laineid ei wdinud tekitada. See
oli kell 8 hom. 20. okt. 1923, kusjuures puk-
seeri asusid ,Tallinn® ning ,Laene“.
Onnelikult Tallinnasse saabumine olj
sama paewa Ohtupoolikul.

Nagu kirjeldusest nzha, tehti

omal jéul — mis sitindis rasketel loodus-
listel tingimistel ja on meriwéaele auks ning
osawoétjatele enestele rahulduseks. J S.

Lehekiilg Meriwae Kadettide Kooli ajaloost.

1919 a. kewadeks oli meriwdkke kogu-
nud hulk eriteadlasi, . ili- ja keskkooli
opilasi, kes sinna astunud osalt waba-
tahtlikkudena, osalt teistest wéeosadest
tile toodud, lootes siin oma kalduwustele,
kogemustele ja teadmistele wastawamaid
iilesandeid leida ja seega isamaale tema
wabaduse woéitluses parimalt kaasa aidata.
Et aga laewad juba séja algusest saadik
komplekteeritud ja wabu kohti wéhe leida
oli, siis paigutati sarnased mehed kéik
meriwde ekipaashi, kus nad wahiteenistu-
ses kodustel ja walistel téédel ja ka mit-
mesuguste wéaeosade, nagu meridessant
pataljoni, soomusrongide, Saaremaa eks-
peditsiooni ja laewade meeskondade tdien-
damiseks dra kasutati. Ka peeti Sppusi

" 6pilaste
_ Opilase peale kindlaks maéarati. Sinna wiidi

mitmesugustel erialadel, nagu komendoo-
ridele, raadiotelegrafistidele, signalistidele
ja roolimeestele. Kuid need olid enam
juhuslised.

Samal ajal oldi Sdjakoolis juba maawéae
ohwitseride ettewalmistamisega kibedasti
ametis. Tekkis tarwidus sarnast kooli ka
meriwde ohwitseride ettewalmistuseks luua.
Selleks otstarbeks asutas Merejéudude
juhataja aseadmiral Pitka pwk. 8.VI. 19 a.
Ne 735 kergeristleja ,Lembitul“ n n. meri-
kompanii,. mille koosseis 50

kGige pealt ile likwideerimisele maaratud
meridessant pataljonist kaks ja kooli 6pi-
laste kompaniist k6ik endised keskkooli kas-
wandikud ja tdiendati siis soowijatega

, kbik t86
peale tuukri t66de meriwédelaste poolt ja
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Wabadusristi Kawalerid.

Meriwde-kapten Johannes Herm,

Wabaduse Risti I liigi 2. jargu ja II liigi
3. jargu kawaler.

Johannes Herm siindis 15. jaanuaril 1893 a
Périt Harju maakonnast Kolga wallast. Hariduse
omandanud Kédsmu ja Narwa merikoolides. I[lma-
sOja ajal teenistuses Wene meriwdes 1. maist 1915,
kus samal aastal 2. nowembril omandas esimese
ohwitseri aukraadi. Selle jirele teenis Meri-
brigaadis, kus ta nooremana ohwitserina alates
tdusis teenistuses kuni pataljoni Ulema kohani.

Wene wiest lahkus ta 1918 aastal ja astus Eesti

kaitsewdkke 21.. dets. 1918, kus k/l. ,Lembitu”
kompanii ililemaks mdéérati. Wéttis osa meri-
dessantest ja Narwa wallutamisest; oli Narwa-

Jéesuu komandandiks.

30. jaanuarist 1919 a. oli Rannawalwe, Side ja
Padstejaamade walitsuse tdlemaks, kust kohalt
peale aseadmiral J. Pitka Merejdudude juhataja
kohalt lahkumist 28. now. samal aastal Merej6u-
dude juhataja kohuste téitjaks mé&drati, missugusel
kohal merewée kapten J. Herm asub ka praegugi
weel. '

Tema tegewust wabaduss6jas on Wabariigi
Walitsus hinnanud 1liigi 2. jargu ja Il liigi 3. jargu
Wabaduse Ristide annetamisega. Peale selle on
meriwée kapten J. Herm Wene ajal omanud weel
Piiha Georgi IV jdrgu ja Piiha Anna IV jédrgu
ordenid.

Meriwde-kapten Hermann Salza,
Wabaduse Risti I liigi 3. jargu kawaler.

Hermann Salza siindis '16. aprillil 1885 a
Péarit Haapsalust. Hariduse omandanud Tallinna
Rleksandri glimnaasiumis, kus Iépetas 6 ki, ja
parast Keiserlikus litseumis, kus l6petas 5 kl.
Erihariduse omandas Meriwde Korpuses. Peale
selle 16petas Meriwde Akadeemia meriwde osa-
konna [ Kursuse ja sooritas eksternina nawigat-
siooni ohwitseride klasside I6pukatsed.

Teenistuses Wene meriwde korpuses 5.
maist 1903 a. Esimeses ohwitseri atiastmes 16. ap-
rillist 1907 aastal. Peale selle teenis Wene séja-
laewastikus ristlejail, pédrast ka end. ,Bobr’il” ja
meie praegusel ,Lembitul“. Wiidi ile liinilaewade
brigaadi 1911 aastal, kus teenis suurimail liini-
laewul ,Slawal“, ,Poltawal“ ja ,Petropawlowskil®,
olles-wahepeal ajutiselt komandeerimisel Spelae-
wal ,Okeanil“, nawigatsiooni klassi lektoriks ja
parast Nikolai Meriwde Akadeemias kuulajaks.

24. jaan. 1917 a. méaératud liinilaewa ,Petro-
pawlowski“ wanemaks ohwitseriks ja detsembri
kuus 1917 a. sama laewa komanderiks, kus oli
kuni Wene laewastiku lagunemiseni, olles 16puks
Baltimere sé&jalaewastiku operatiiw osakonna iile-
maks, kust 1918 a. oktoobri kuus iile tuli’ Eesti
kaitsewéakke. -

Eesti s6jawdes algas meriwéde-kapten Salza
teenistust kaitse liidus 18 dets. 1918 a. 3. jaan.
1919 a. méadratakse tema m/r. ,Lembitu“ noore-
maks nawigatsiooni ohwitseriks. 29.jaan. kutsu-
takse admiral J. Pitka poolt Merijoudude staabi
tlemaks, missugusel kohalta asub ka weel praegu.

Peale Wabadusristi omab kapten Salza Soome
Walge Roosi ordu I klassi risti. Wene meriwéest:
Preisi Funase kotka 1V j., Montenegro Piiha Danieli
IV jérgu, Wene Piiha Anna lll jargu médkadega
ja Piiha Stanislause Ill jarqu ning auraha Messina
maawérisemise ajal elanikkudele abiandmise eest.
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laewadelt ja meriwde ekipaashist, kus ad-
miral Pitka mai kuu I6pul isikliselt mehi
iille waatamas ja nende hariduslise seisu

ja soowide kohta teateid parimas kais.

Juuni kuu esimeste né&dalate jooksul
oli ,Lembitule“ kogunud juba 52 meri-
Gpilast, mille peale Merejdudude juhataja
poolt uute 6pilast maaramine seisma pandi.

.Lembitul“ jagati meri6pilased, nagu
laewa oma meeskondki, nelja wahti, pandi
laewa wiiendasse ja kuuendasse ruumi
elama ja anti ,Lembitu“ bootsmani wahe-
tumasse kéasutusse, kes nende toole ja
toimkonda maéaéaramist ning kaldale lask-
mist korraldas. Uhtlasi juhatas bootsmann
ka kéiki muid t6id ning tutwustas meri-
opilasi igasuguste t66 juures tarwismine-
wate riistade, laewa- ja paadi osade ning
purjede nimetuste ja otstarbega, sélmede
s6lmimisega — iihe s6naga kdigega, mis
tarwilik, et Opilastest tdielikke merimehi
teha. MeriGpilastel jadb alati meele
tema wasimata energiline kuju, kes iga
wadratust tahele pani ja labi ei lasknud,
sealjuures aga kannatlikult ja heatahtli-
kult kGike seletades ja, mis weel parem,

tapselt dra naidates.

’ Uidine Gppuste ja té6de juhatus pandi
laewa wanema nawigatsiooni ohwitseri,
mitshman Miido, peale.

Nagu harilikult, oli seotud ka siin algus
mitmesuguste raskuste ja puudustega.
Kdige pealt oli meri6pilaste dramahuta-
mine ,Lembitule“, mille meeskonnas tol
ajal 15 ohwitseri ja 120 madrust, kaunis
keeruline. Kuid noortele omase hea tuju
ja leppiwuse téttu mahutasid , koolipoisid“,
nagu meriopilasi -,Lembitul® hiiidma
hakati, endid iksteise peale ja koérwale
nendele maéaédratud wiiendasse ja kuuen-
dasse ruumi sobiwalt dra; moéni liksik sai
armulikult ka wanemate meeste hulka
elama wodetud. Teiseks oli jéarjekindel
Oppuste pidamine taiesti woéimatu. Puu-
dusid aeg, ruumid ja ka Opetajad, sest
~oli ju séja aeg ja ,Lembit“ pealegi dokis
parandusel, kus t66d isedranis ohwitseri-
del-Gpetajatel kiillalt.

Arwati siis ka paremaks meridpilastele
kéige pealt head ,meripraktikat“ Gpetada
ja neid lihtsalt laewa téddele maarata.
Ja nii algas meri6pilastel Gpepdew ruumide
koristamisega, millele jargnesid deki pese=
mine, waskede puhastamine, pigi kraapi-
mine, pilside puhastamine ja warwimine,
laewa warwimine ja muud t66d laewas,
masinas ja kateldes ning, 16puks, G&htul
jargmiseks pédewaks kartula koorimine.
Wahepeal peeti. wéimalust modda ka

ettelugemisi kahurasjanduse, nawigatsiooni
ja mehaanika alal.

EEfSarnane tulewaste ohwitseride ettewal-
mistuse wiis pani nii ménegi meriGpilase
alguses kohkuma, sest kooli pingilt tulles
ei woinud ju enesele ette kujutada, mida
laewas Gieti teha tuleb ja mdni iiksik tea-
dis juba end oma lootuses petetud olewat
Kuid aega métlemiseks ja targutamiseks
oli wahe, sest juba juuni kuu 16pul késu-
tati kogu meie laewastik, muidugi iihes
arwatud ,Lembitul“ ka meridpilased, Riia
lahte, toetuseks meie wégedele Landes-
wehri wastu wéitluses.

Niiid algas meridpilaste elus uus aja-
jark. Nii moénelegi, kel see wast esimene
s6it merel, tuli 4ge woitlus merehaigusega,
aga sellega harjuti pea. Suure agarusega
olid aga meriGpilased alati eesotsas, kui
wajati wabatahtlikke mingisuguseks ope-

ratsiooniks -maal. Péhjuseks oli kéige
pealt muidugi noortele omane ettewét-
likkus ja julgus, isegi hulljulgus, nagu

nditeks 2. juulil 1919 a., millist paewa wéiks

‘nimetada 6igusega ,,Lembitu“ suurpéaewaks,

kus wiis meri6pilast iihe ohwitseriga Diiiina
jéesuu wasakul kaldal olewat muuli méoda
sakslaste kuulipildujate tule all kaldale
jooksid ja seal 3 tollilise patarei &@ra wot-
sid ning 250 sakslast ,Lembitu“ ja teiste
laewade suurtiiki tule toetusel kabuhirmus
pogenema sundisid. Sakslaste pgenemine
oli nii kiire, et nende eluruumidest laualt
pooleli joodud tass kohwi ja wédileib ning
habemeajamise riistad ja seebiwaht leiti,
ning hulk’ seljakotte, riideid ja muud
»soomust meie meeste kéatte langes.
Teiseks maaleminemise pd&hjuseks oli
asjaolu, et komanderi korraldusel waba-
tahtlikult maalemineja kohe wahist wabas-
tati ja tema asemele teine maéarati, millist
oigust kasutasid isedranis katlaruumi maa-
ratud ,koolipoisid“, kes seal sfidu ajal
juba ,puukripoiste“ kohuseid taitsid, nimelt
siisa ette andsid ja ahju puhastamise juures
abiks olid, sest iseseiswalt kiitta nad weel
ei osanud. Muidugi meelitas maalemine-
miseks ka see, et harilikku ,maalelask-
mist“ jalutamiseks iildse waenlase lahe-
duses ei olnud ja maal wéi Gigemini kal-
dal ikkagi koiksugu wéimalused awane-
sid isiklist ettewGtlikust ja julgust iiles nai-
data. Nii kdisid neil paiwil meridpilaste
salgad mitmel korral kaldal meie selle-
aegse 9.riigemendiga sidet loomas, ning 2.
juulil, ,Lembitu® suurpéewal, ei olnud wist
tihtki meri6pilast, kes maal poleks kdinud,
kas ,Lembitu“ aurukaatriga wé6i mone
teise paadiga wéi jalle sakslastelt samal
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péewal arawobetud suurtiikkidega warustatud
aurikutel ,Rudolf Kerkowius“, ,Secunda¥,
sPaawel“ ja ,O“ (meie praegune s/l.,,Mee-
me*“), mis L&ti lootside juhatusel mitu
korda Diilina j6ele tungisid, et kaugemal
.olewaid patareisid ja pogenewaid sakslasi
pommitada, kuni ‘sellele jarsk waherahu
jargmisel pdewal kell i2 IGpu peale tegi.

Nende ridade kirjutaja ei unusta kunagi,
kuidas ,Lembit“ sel pdewal Diiiina jokke
sisse séitis, selle peale  waatamata, et j6gi
sakslaste oma teate jarele mineeritud ja
Diinamiinde kowasti kindlustatud pidi
olema, ja koéigist suurtiikkidest ja dekil ole-

watest kuulipildujatest ja automaatpiissi- -

dest lastes pikkamééda edasi tungis.
Korraga wilgub kaldal tuli ja 150 siilla
pealt lendab samast patareist, mis moni
minut hiljem meie meridpilaste salgakese

poolt &dra wadeti, granaat wihisedes
iile,Lembitu“ ahtrisilla. Onnelikult moo6-
dus iiks h&adaoht, kuid juba tiirlewad

»Lembitu“ kohal mitu Saksa hiidroplaani
ja ,Lembitu iimber kerkiwad mitme siilla
kérgused" weesambad nendelt wisatud
pommide I6hkemisest, kuna ,Lembitu“
dekilt ja lédhedal olewast kaatrist iga mees,
- kel , piiss kdes, hiidroplaane tabada
puuab Ohku tdidab mirskude I6hke-
mine, suurtiikkide paugud. aeroplaamde
porin ja piissipaukude ragin pérgu miiraga.
»Katsuge tagasi tulla“ signaalib admiral
»Lennukilt“, kes kaldaid pommitab kau-
gemalt merelt. ,Meil on siin hea olla“,
wastab ,Lembit“ ja hakkab pikkamododa
tagurpidi, sest et kitsal jéel {imberp6or-
mine wodimata ja ruulis wéike rikke juhtus,
tagasi merele minema. Meie mehed on
maal, sakslased pdgenewad, pikkam&oéda
raugeb laskmine. Diinamiinde on meie
kdes,samuti neli aurikut ja iiks praam, mille
dekil ka iiks suurtiikk ja hulk sGjamoona
ning palju muud kraami.

Admiral Pitka ise nimetab omas ,Méles-
tuses“ seda operatsiooni oma konge énne-
likumaks kogu wabadusséja kestwusel* ja
kirjutab 2. juuli kohta muu seas:

»Lembit liigub tasa ja targu, kui elu-
tark wanamees kunagi, Diitina jée woogu-
des Bolderaa poole, tema kohal keerleb
wiis waenlase kulli ja nende kiiljest lange-
wad ,Lembitu“ imbrusse wette iiks pomm
teise jdrele, weesambaid sitinnitades.

Akki sahwatab joe kaldal ,Lembitu“
lahedal mitu tulejuga ja tema Gmber
tousewad korged weesambad, nii et ,,Lem-
bitu‘‘- hall kere nende wahele silmapilguks
dgra kaob. Jargnewatel silmapilkudel
muutub ,Lembit“ tulepurskawaks olewu-

seks. Tema suurtiikkide, kuulipildujate,
automaatide ja pilisside sdhwatused sula-
wad iihiseks 166mawaks leegiks. Suur-
tikkide raksatused ja pommide I6hkemise
miirtsud sulawad thiseks miirinaks. See
kestab ainult méni minut, tulepurskamine
muutub iiksikutes sdhwatusteks, mi= iiles-
poole juhitud, kus ikka kullid keerlewad

‘ja ,Lembitu“ hall kere paistab suitsupilwe

all omas tdies kogus. Pikksilmaga uurides
naib ta terwe ja korras olewat. Nii hawi-
tas ,Lembit“ Bolteraa hésti peidetud waen-
lase raske patarei, millele ta teadmata
umbes 150 siilla peale oli liginenud. See
oli kahewditlus s6na tGsises- moéttes®.
Niid podrame tagasi meridpilaste
juure. Peale waherahu ldks ,Lembit”
Tallinna tagasi ja siin jagati meridpila-
sed wiieks grupiks. Iga grupp pidi t66-
tama kahe né&dala jooksul jargmistel ala-
del: 1) signaali, 2) rooli, 3) suurtiiki,
4) masina ja 5) katla alal. Sellest t&6jao-
tusest sai aga kinni pidada ainult Tallinnas
wiibides ja siin ei wiibitud kaua, sest tuli
minna ida poole. Juduli kuu I6pul saat-
sid ,Lennuk“, ,Lembit* ja ,Meeme*
karawaani,- mis koosnes 6 aurikust ja
6 praamist, 9. rigemendi mehi Narwa-JGe-
suhu. Sealt ldks ,Lembit” edasi Kaporje
lahte, et raadio abil sidet pidada Tallinna ja

frondi wahel, mis tol ajal Peipja liinil
dsus. Oppused meribpilastega jaid seal
jalle soiku, kolm meridpilast laksid iile

séjakooli, méned komandeeriti Peipsi lae-
wastiku diwisjoni, ja operatsioonide kest-
wusel anti tUksikutele Opilastele Sige mit-
mesuguseid ulesandeid, mis neid wahete®
wahel nédalate kaupa ,Lembitust® eemal
hoidsid. Nii oli meriGpilaste arw juba -
umbes 35 peale kokku kuiwanud. Mitme
nadalised seismised Kaporje ja Luuga
lahes, kus muud waheldust ei olnud, kui
igapéised punaste lennumasinate kallale-
tungimised ia wahetewahel moéni miirsk
Punase Mée ja Halli Hobuse patareidest,
mis aga o6nneks ainult nende olemasolu
meelde tuletasid, hakkasid meriGpilaste
head tuju ja elur66mu kéigutama. Wahel-
duseks olid ka inglaste sdjalaewad, mis
66d kui paewad merel lilkumas olid. Kéik
see_€i suutnud aga - meridpilaste meeli
killaldaselt koéita. Hakati arutama ja wii-
‘maks kahtlema, kas sarnastel tingimistel
tldse woimalik edasi 6ppida ja edasi jéuda.
Ka liihikesed Tallinnas wiibimised, kuhu
»Lembit“ oma kiitte- ja toidu tagawarade
tdiendamiseks saadeti, ei toonud mingit
muudatust. Kuulda oli, et siigisel
Meriwde Kadetide Kool asutakse, kuhu
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siis meridpilased iile wiiakse.
wad ja nddalad moéddusid ning meridpi-
laste meeleolu muutus ikka kriitilisemaks.

Seal saadeti ,Lembit“ 10. oktoobril
Tallinnast jéllegi Kaporje lahte. Paari
paewa parast jargnesid hes admiral

Pitkaga ka teised laewad ja algas keeru-
line ja waewaline Krasnaja Gorka operat-
sioon, mis {ihenduses oli P&hja-Laéane
armee kawatsusega Petrogradi wallata.

Niiid olid kéik isiklised huwid ja mured
unustud, elati jallegi ainult momendile.
Kuid siin, kus tegutsemas terwed laewasti-
kud, riigemendid ning armeed, ei .olnud
Uksikutel sarnaseid wéimalusi wagitegu-
deks, nagu seda pakkus suwine operatsi-
oon Riia lahes. Pealegi moéjusid siin
kaasa ka pime, niiske ja kiilm siigisene
aeg, umbusk, mis warsti P&hja-Ladne
armee wastu tekkis ja aeglane siindmuste
arenemine. Jallegi arutasid meri6pilased
o6htuti omas ruumis aega wiites tulewiku
kiisimusi, kuid waljawaated olid waga
tumedad. Oli kuulda juba dige pessimist-
likke arwamisi, et sellest Gppimisest ja
koolist midagi wélja ei tule. (Jhel sarna-
sel 6htul palusid meriépilased oma kompanii
lilema ja 6ppuste juhataja endi ruumi ja
wéaga tabawalt wiéljendus nende meeleolu
tldises ohkes: ,Mitshman Miido, mis
meist saab ?“

Midagi kindlat ei teadnud ka mitshman
Miido 6elda, kaskis aga kéige pealt oodata,
kuni operatsioon médédas. Ja nii ootasid
nemad jélle, kuni teatawaks sai, et ope-
ratsioon Pdhja-Laane armee kokkulange-
" mise tottu l6petakse ja meie j6ud tagasi
tOmmatakse.

Kuid pée-
‘et. admiral Pitka, kes sel ajal

4 nowembri 6htul saadi korraga teade,
»Lembitul“
wiibis, jargmisel pédewal wara hommikul
m/r. ,Wambolaga“ Tallinna séidab, kuna
»Lembit“ edasi sidelaewaks Kaporje lahte
jaab. »Nilid ehk ei kunagi“, arwasid
meriépilased ja poodrasid otsekohe adju-
tandi kaudu admirali poole, et ometi kord
oma seisukorda muudatust tuua. Ja
téesti, weel samal 66l paigutati kéik meri-
opilased ,Wambolale“, jargmisel péaewal
olid nad Tallinnas ning peale kahené&dalist
puhkust olid nad Wabariigi Séjakooli
merewde kadeti klassi kaswandikud.

Kahjuks tuli niitid wéike lahkuminek,
sest koigil meridpilastel ei olnud téielikku
keskkooli haridust, mida Meriwde kadet-
telt néuti. 52 meridpilasest olid wiimaks
»kadettideni*  jéudnud ainult kuusteist.
Kaks kadetti tulid waljaspoolt weel’ juure
ja nii ptisis arw 18 peal, kuni iiks kadett
omal soowil koolist lahkus, et eraelus
edasi Oppida. Tema asemele tuli warsti
uus ja need 18 said 1921 a. detsembri
kuus kdik noorem-leitnantideks iilendud.

Moeldes tagasi kéigi raskuste ja puu-
duste peale, mis neil labi elatud, kostsid
kadettide kGrwus alati s6nad, mis admiral
Pitka nende kohta &elnud: ,Need poisid
on mul tulest ja weest labi kdinud ja
sarnast praktikat ei saa nii kergelt lkski
ohwitser*. Ja seda nad tdesti said,
millest rddgiwad mitte ainult 18 wabadus-
s6ja malestusmarki, waid ka 8 wahwuse

eest saadud Wabaduse Risti.
Lnb. L

Meie sojalaewastiku suurpaev.
Polewkiwi 6li sOjalaewade kiitteks.

Praegu oleme jéudnud niikaugele, et
meil sojalaewade tédielikku {ileminekut
nafta kiitte pealt pdlewkiwi 6li kiitte peale
ainult wédike pélewkiwi 6li-wabriku toodang
weel takistab. Uleminekut wéib teos-
tada tdiel maaral alles siis, kui ehitataw
polewkiwi Oli-wabrik tegutsema hakkab.

Hiljuti m&6dusid katsed pélewkiwi 6liga
kiitmises, mis rahuloldawaid tagajargi and-
sid. Need katsed aga-said tegelikult labi
wiidud juba palju ennem, nimelt séjaajal,
kus inglastelt saadud kitte-6li muud
midagi ei olnud, kui pdlewkiwidli, mis ka

analiitiside iihtlus t6endab. Nii et faktili-
selt ei olnud siin isedraliku uudisega
tegemist. Wélja minnes nendest katsetest,
mis on tehtud pdlewkiwi-6liga statsionaar
katelde ja ka sisemise pélemisega moo-
torite juures, woib iitelda, et pdlew-
kiwiéli poélemisel on meil tegemist ihe
pahega, nimelt: &list wdiwad kergemad
siisiwesinikud wiélja pdleda, kuna raske-
mad jarele wéiwad jaada, mis, kokseeru-
des, katla torude pinda koéwa korraga
katawad, mille téttu torude metalli li-
kuumendus tekkida wéib ja ka soojuse
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edasiandmine waheneb. Mootorite juures
woiwad kolbe réongad ja ka kolbe kinni
pbleda, klapid mustaks minna, mille téttu
nad tihenduse kaotawad j.n.e. Selle pahe
kdrwaldamiseks on tarwitatud kahte abi-
néu, mis wéga haid tagajargi on annud.
Esiteks, on hakatud katelde ja mootorite
juures, enne ahju ehk mootori silindrisse
sissewiimist Oli soendama, wd&imalikult
kérge temperatuurini, woéttes eelsoenduse
piiriks 6&li isesiittimise temperatuuri. See
asjaolu aitab dra hoida Oli destilleerumist
polemis-ruumis ja iihes sellega wéimaldab
ka Olis olewate raskemate susmesmlkkude
taielikumat pélemist.

Teine abinfu, mis on tarwitusele woe- -

tud eriti . just katelde juures, on alalise
soojuse hulga, n. n. soojus-akkumulaatori
loomine pélemisruumis.

Niisugust soojus-akkumulaatorit woiks
kujutada shamottkiwidest ehitatud Kkilp,
wahesein ehk work, mille wastu saaks
juhitud polew O0li.

Seesama sein, kuumaks minnes, sisal-
dab endas alalist soojuse hulka, mis ei
lase destilleerumist siindida ja wéimaldab
taielikku 6li pélemist. Kui wotta meie
sOjalaewade katelde sisseseadeid niisugusel
kujul, nagu nad praegu on, siis tuleb
ménesuguseid raskusi ette juba auru tést-
mise ajal. katlas. Kiilma 6li' tema tihe-
duse tdttu on kdsipumba abil wéga raske
pélemisruumi juhtida. P&lemisruumi sat-
tudes hakkab &li aga destilleeruma ja
raskemad jaod laskuwad ahju pOhja ja
soenduspinnale.

RAhju péhja. pealt, kui wiimane kuu-
maks ldheb, pdlewad destillaadid pérast-
poole &ra, kuna aga soendus-pinnal, selle
madalama temperatuuri t6ttu, nad alles
jaawad. Nagu siit ndha wéib, puutume
juba algusest peale kokku 6&li korraliku
eelsoenduse kiisimusega, mille teostamiseks
aga praegune sisseseade nduetawal maa-
ral ei wasta ja mida tuleb tdiendada.

.w6ib katsete péewa,

Teine taiendus oleks siis soojus-akku-
mulaatori teostamine pé6lemisruumis, mis
isedranis tahtis on pdlemisruumi saade-
tawa Oli hulga muutmise ajal, kus dli ja
selle taielikuks pdélemiseks tarwiliku &hu
nduetawasse proportsiooni wiimine teata-
wat aega woétab, mis aja jooksul aga des-
tillatsioon woib siindida. Iseédranis téhtis
on see just séjalaewas, kus kiiruse ja
kaikude muutmine wéga sagedane.

Wéttes polewkiwi-Gli teiste poletisélide
kérwal, peab itlema, et soojusande wdéime
on tal madalam, kui naftal.

Praegu on pdlewkiwi-6li hind nafta
hinnaga {ldiselt thesugune. Wiimase.
hind on aga waga ké&ikuw "(kuni 30°%/).

Nagu pdlewkiwi t66stusest saadud and-
metest naha, woéib meil destilleerimiswab-
riku kalmahakkamlsega polewkiwi-6li hind
langeda kuni 300/0 woérra. Ka hinna poo-
lest kannataks siis meil pdlewkiwi-6li kon-
kurentsi waljamaa naftaga wilja.

Kui oletada, et 6li hind praegusest ei
alanekski, ehk isegi tOuseks weel wihe,
oleks tema, kui omamaa saaduse tarwita-
mine riigile siiski kasulikum, kui waluuta
eest ostetud nafta.

Ténawuaastane poOlewkiwi 6li proowi-
mine séjalaewade kateldes juhtus iihe
pdewa peale Prantsuse meriwéelaste wastu-
wéotmisega, mil puhul Léati s&jawéeline
esitaja tahendas, et Eestile olla see pédew
kahekordne piiha: wdéraste wastuwétmine
ja laewastiku esimene ujumiskatse oma
maa kiitteainega. Selle proowiga on ka
téesti astutud tegelik samm sé&jalaewastiku
iileminekuks naftakiitte pealt pdlew-
kiwi-6li kitte peale, sest ei ole weel kiil-
lalt, kui teatakse, et pélewkiwi-6li tarwitada
woéib, kuna tegelikult ei tarwitata. Nii
30. mail 1924 a.,
lugeda tGesti meie laewastiku suurpaewaks.

Paew Naissaarel.

llusal kewade paewal kui taewas iihte
pilwe udetki ei olnud ja péaike koérgest,
sinisest kuplist silmi pimestawalt mere lain-
tesse alla satendas — juhtus s6it- Nais-
saarele.

Tuli ootamata.

Olin ammu ihanud péédseda oma jalaga
Naissaare pinnale, mida kujutasin ette

"lapina,

koérwena,
teised

nagu seda meie meriranniku
leeted. Naissaart end aga maa-
kust awaneb lai silma-piir meie
ranniku ja pealinna mere poolt walwami-
seks. Mdtlesin, ‘et see woiks olla meie
Suomen-linn. Kuid niiid on ju ranna-
kindlused palju omast endisest téhtsusest
miini tOketele ja weealustele paatidele
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kaotanud! Ja meie kitsaste majandusliste
wéimaluste juures on. suurejoonelisemad
ranna-kindlused teostamatud! Loobusin
siis  kujutamast teda Suomen-linnana,
ihates néha temas ainult paljast maad,
mis oleks kohane meie pealinna walwe-
korralduse jalge aluseks. Sellena - tahtsin
teda siis ka waadelda.

Paat, kus séidan, périseb iihetooniliselt,
rahulikult, ruttamata. Péike sdtendab pil-
witust taewast. Meripind on selge, kord
aga roheline, kord labipaistew, kui berill.

Saar, mis wilkus rannast lahedana, ei
olegi nii lahedal. Terwelt 11/, tundi kulus
ara, enne kui maale joudsime. '

Naissaar. Niiid olen su pinnal! Juba
rannast 166b nakku maa, liiwase kalda ja
kewadise mé&nnimetsa |6hn.

Sadam Siin on kord hoowanud nah-
tawasti suurem ja kiirem elu. Praegu
awaldab ta kerget mahajdaetawuse muljet

Sadamas lamab wirn waate. Mis need
on? ,Naissaare piirituse Wabariigi soja-
saak“, — on wastus. ,Waadid kuiwawad
kewadise pdikese ajal I16hki ja neist niri-
seb sagedasti kallist marjukest maha, mida
ka meie wahel kasutame“, — muigab meid
saatew kapten.

Saar on kaetud ileni méannimetsaga.
Kalda laheduses liikudes, wilgub alati labi
puide tiiwede sinine meri. Ohk on tais
manni aroomi ja tuulest kaitstud kohtades
kewadise pdikese soojust. On weel warane
ja kewadine tuule lehk merelt heidutab
sagedasti &kiliste kiillmade puhangutega.

»Meie toredam aeg algab augustis, kui
meri tiitindub, tuul waikib ja 6hk paitawalt
soojaks muutub.  Siis tuleb ka meile
p6hja-maa merirannikutele omane waikus.
Siis armastawad meie iiksildast, praegu
peaaegu unustatud saart ka pealinnalased”
— sbnab ligidal olew saare pariselanik.

Oli midagi imelikku selles iiteluses ja

"tundmuses, mis mind waldas. Nii ldhe-
dal — kuid nii mahajdetud ja iiksildane,
nagu moéni Lapi taga-maal unustusse

jaetud jarw-saar! Miski pithadus lehwis
selles waikuses, mis siin waldas metsa,
liiwa ja merekallast.

Meile pidi wastu fulema wedur (ah, siis
raudteegi on siin!), kes meid teispool
ranna adres asuwa_ tuletorni juurde pidi
wiima. Kuid just meie silmade all juhtus
weduriga 6nnetus: jooksis tee-ristmel roo-
bastest wélja. Meie aga ldksime edasi
jala.

$- 0 DU R
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said Naissaare weneaegseid

13

Niild awanes wd&imalus pilku imber

heita. Igalpool mets, mets, ménni I6hn
ja labi puide sinine meri. Tee &aéres
iiksikud séjawédelised ehitused endisest

Wene ajast. Inimesi, peale s&jawéaelaste,
siin nurgas mitte hingegi. Teisel, ldédne
poolsel &érel olewat kaks kiila, umbes
300 elanikuga. Sinna meie ei saanud.s

PShja poolses saare otsas on tulitorn.
Suurepaéraline ehitus. Léksime iiles. Siin
paistab Tallinna laht silma tdies omas
ulatuses. Paremalt poolt Kakunina, siis
ees, jalge all manni metsas sinendaw Nais-
saar, wasakult RAegna ja Wiimsi nina —
terwe worestik toetuspunkte Tallinna kait-
seks mere poolt.

Tuletornist maandudes, ldksime kuul- -
patareisid
waatama. Hiigla betoon-ehitused, millest
osa nagu maa warisemise tagajarjel segi
paisatud. - Hiigla raua. kogud. Need pidid
Wene walitsuse kawatsuste jéarele olema
Tallinna wéarawa wahtideks! Nad. ehk
oleks selleks saanudki, kui Wenemaal oleks
wéimalus olnud mdnda osa omist kulla
tagawaradest weel siia matta ja kui aja-
loo ootamata kdik nii ruttu ei oleks nen-
dele kawatsustele Kkriipsu peale tdmmanud.
Niiiid lamawad nad rusude all.

Jalutades saarel, nded igalpool wede-
lemas rauda. Seda on ravdtee iimbruses
ja rannas, seda on endiste patareide ldhe~
duses.See k6ik madaneb ja f‘roostetab
lageda taewa. all. Meie riiklistel asutustel
on sel ajal aga raua puudus! Kes on
selle eest wastutaw, et hulk riigi waran-
dust sel teel kaduma laheb? Kus on riigi
kontroll? See peaks ometi ju tema iiles-
annetes olema walwata selle jérele, et riigi
warandused méteta ei méadaneks. Tema
peaks iles otsima asutuse, kelle hooletuse |
tottu Naissaare raua kogud lageda taewa-
all méddanewad ja sundima wiimast seda

warandust wahemalt katuse allagi toi-
metama.
Patareide ldheduses kolkneb kérge

kaewanduse &arel kallihinnaline kraana
ja dhwardab sealt warsti uperkuuti alla
prantsatada. Kas on keegi meie riiklis-
test asutustest wastutaw selle eest, kui
nimetatud kraana alla kukkudes kéik oma
waartuse kaotab ja wanaraua risuks muutub?
Randa moééda jalutades kuuleme aga
korraga dkilists kisa: ,Jookske wastu,
ranna poolt! Nae, metsa pogenewad*!
Mis see siin on? Selgus, et miskisu-
gused kahtlased isikud on paadiga metsa
aares randa tulnud ja nagu méned juures-
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olijaist arwasid, wist kallihinnaliste elektri
juhede warastamise mdéttega. Osa nime-
tatud juhedest, mis kasutamatalt ranna
aares tulpade otsas kélknesid, on eelmis-
tel 66del maha wéetud ja &ra wiidud —.
tahendab, &ra warastatud. ‘

- Tagasi séitsime saarelt, olles juba Shtu.
TagasisGidul mélkusid - peas métted Tal-
linna wéarawate kaitsekorralduse endistest
ja niiiidsetest pohimotetest.

Endine Tallinna merikaitse p&himoéte,
idee oli lihtne, kuid suurejooneline: Wiimsi;
Regna, Naissaar ja Kahunina i{ihendada
iihiseks, katkestamatuks kindluste jooneks,
warustada nimetatud punktid woimsate
patareidega, nende ette asetada miini
- wd6 — ja Tallinn oleks mere poolt wéimsa
kaitsejoonega piiratud. Merel miigw&6
ees ulkuwad. weealused paadid oleksid

-
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waenlase laewastiku néarwistajateks, soodsal
juhtumisel ka kardetawad héawitajad. La-
hinglaewastik puhkaks rahulikult miini w66
ja saarestiku kindluste taga, wottes siit
tarwiduse korral ette lahingkaike awamerele.
Suurepéraline méte. Kuid selle 16pulikuks
teostamiseks oleks pidanud Wenemaa
matma siia weel hulk oma kulda.

Millised on meie rannakaitse pShimétted?
On selles sihtjooned aetud?

Wenelaste poolt kawatsetud - ja hiigla

‘kuludega seotud Tallinna ja meie péhja

ranniku kaitse idee endises ulatuses meile
igatahes enam ei kélba. Milles seisab
siis meie oludele ja meie majanduslisele
joule wastaw Tallinna ning kogu meie
ranniku merikaitse raskuspunkt?

Unr.

Miiniristleja ,Wambola“ terwisliste olude kirjeldus.

Mr. ,Wambola“ on 1917 a. Petrogradi Putilowi
tehastes ehitatud, 96 mrt. pikk, 9,34 mtr. lai,
siiwis ninas 3 mtr., ahtris 3,8 mtr.

Laewal on 4 katlaruumi ja kaks turbiini masi-
nat, mis annawad 80.000 HP. Liikumise Kkiirus 32
sdlme. Wee wiljasurwe 1800 tonni, Propellerid
2, meeskond 150 meriwéelast ja ohwitseri. Relwas-
tusehs nefi 100 m/m. kahurit, tks 40 m/m. zenith ohu-
kaitse automaat, 2 kuulipildujat ja 3 kolmetorulist
miini aparaati. Umbes 3/, laewa on katla ja ma-
sinaruumide ja keldrite all, mispirast meeskonna
eluruumid ninas ja ahtris #irmiselt kitsad. Ninas
on kaks elamisdekki ja pakipealne. Pakipeal on
iiks 180 m/m. kahur, lahingu ja kaardikambrid,
nende peal asub komandosild. Laewa keskel on
2 dekil meeskonna. wiljakiigukohad, kumbagis
boordis 3 istmega, weega puhastatawad, walgus-
tud 4 illuminaatoriga. .Poranda pinda 4,42 mtr,,
deki keskel esimese miini aparaadi taga petroo-
leumi diinamo ruum, selle jdrele kambiis iihe plii-
diga ohwitseridele ja meeskonnale, 6,3 mtr. péran-
dat, millest 2,82 mtr. pliidi ja laua all, kambiisis
on tee keetmiseks eraldi wask katel, peale selle
kinnised ja lahtised toidu keedundud. Kambiisi
taga asub raadiokamber — 6,62 mtr. pdranda pinda,
selles asuwad alaliselt 2 meriwdelast. Raadiokamb-
ris on sissepuhuw ja wiljaimew wentilatsioon, 3
illuminaatorit, 2 elektri lampi. Tagumise silla all
olewas ruumis asub laewa pood.

Paki all esimesel dekil asuwad, ninast alates,
jérgmised ruumid: ninas on tentide hoiuruum,
siis kantselei, praegu ajutiseit warahoidjate elu-
ruum. 7,32 mtr. pdéranda pinda, selles elawad 3 m/w.
walgustus 4 illuminaatorit ja elekter. Wilja-
kdik dekile” on luugi kaudu;  sealt on weel luuk
alla riidewarustuse keldri ja selle kaudu keti Kasti.
* Weekindla waheseina taga asub ohwitseride iihis-

kajut, 26,2 mtr. péranda pinda, 57,4° mtr. 6hku,
8 illuminaatoriga. Oo6sine walgustus 12 elektri-
lampi a 28 Kkiiiinalt, wentilatsioon elektri ja loo-
mulik, Tuleb tihendada, et ohwitseride iihiskaju-
tis on -meelelahutuswahenditest — raamatukogu,

klawer, grammofon ja mitmesugused mangud,
Ohiskajutist wiib uks ohwitseride kajutite wahe-
lisse koridori. Koridori kahel poolel asuwad
ohwitseride kajutid, kuna paremal poo! eelwiim-
sena on vannituba, 2,6° mtr. pdranda- pinda ja 63
mtr. 6hku, emailleeritud wanniga. Wesi soendakse
aurr:Jga seinal asuwas tsilindris. Wanni kohal on
tush.

Ohwitseride kajutid on wdédiksed, kuid kaunis
koduselt sisse seatud, walgustus illuminaatoritega,
elektri walgustus—~on eeskujulik, 2—4 lampi igas
kajutis. MOObliks on igas kajutis kirjutuslaud, kapi,
woodi. Peale selle on kajutis peegel, pesunéu ja
iiks auru soendaja, mida véimalik soowi kohaselt
reguleerida. Kéigis kajutites on -lekKtri sissepuhu-
wad wentilatsiooni awaused. Paremas boordis 6n
wiimased kaks komanderi (endised diwisjoni iilema)
kajutid, wiahe awaramad, kui ohwitseride omad,
iiks salong, teine woodi ja kirjutuslauaga elamis-
kajut.

Alumisel eludekil algades

asuwad, ninast

- esimesena riidewara keller, millest iiks waljakéik

kantseleisse ja luuk alla ketikasti wiib, wentilat-
siooni toru ja elektriwalgustusega. Tagapool kel-
lert asub weekindla waheseinaga lahutatud mees-
konna eluruum nr. 1, poranda pinnaga 92 mtr., hu
kantmaht 28,4 mtr, maha arwatud asjad, mis
ruumi wihendawad. Walgustus 6 illuminaatoriga
ja 3 elektri lampi a 25 kiiiinalt. Selles ruumis
elawad 12—16 meest. Wentilatsioon elektri ja
loomulik. Sisse- ja wiljakdike on iiks —teise mees-
konna eluruumi.

‘ Meeskonna eluruum nr. 2 pérandapinnaga 43,32
mtr., 6hu kantmaht 127,8 mtr., walgustus 13 illu-
minaatoriga, peale selle 7 elektri lampi a 25 kiiiinalt.
Wentilatsioon elektri ja loomulik. Selles ruumis
elawad 45—50 meest. Meeskonna ruumi taga asub
pesumaja plekist pesemiskohtadega, pesupesemi-
seks ja jookswa weega ndo ja kdte pesemiseks.

" Peale selle on selles ruumis tush. Et selle ruumi

taga just esimene katlaruum asub, on pesuruumis
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isedranis soe masina auru all olemise ajal. Pesu-
ruumist tahapoole asuwad I, II, III, IV katlaruumid,
I ja Il masinaruumid. Et katlate kiite naftaga ja
6hk hiigla élektriwentilaatarite kaudu sisse puhu-
takse, on siin alati jahe. Kiitjate t00 ei ole raske,
seisab ainult nafta surumises ja tule reguleerimises,
mis siinnib k&ik mehaaniliste wahendite abil. Sel-
lega on kiitjate teenistus siin soOekiitte laewadega
worreldes wiaga kerge. Masinaruumides on wen-
tilatsioon loomulik, suurte wentilaatorite kaudu ja
elektriga, mis aga oma otstarwet ei joua tdita.- Selle
tottu walitseb masinaruumis masina auru all ole-
mis ajal kuumus alati 65°R. iimber. Masina mees-
konna teenistus on siin seet6ttu palju raskem,
kui kiitjatel. :

Teise masina ruumi taga asub weekindla seinaga
lahutatud 1l meeskonna eluruum, mille sissekiik
tagumise silla kohal paremas boordis. Péranda
pinda on selles ruumis 49,22 mtr, kant mht. 111,6
mtr., walgustus 9 illuminaatorit ja 6 elektri lampi.
Wentilatsioon elektri ja loomulik. Selles ruumis
elawad 50—60 meest. Wastu masina ruumi pahemas
boordis asub pesumaja. pesemiskohtade ja tush-
iga, suurus 11,4® mtr. Pesumajas on ka iiks auru
desinfektsiooni aparaat, suurusega umbes 1)<1<0,6
mir.; korraga mahutab enesesse iilhe mehe riided
ja woodipesu iihes matratsiga.. Pesuruumis on 1
illuminaator ja 1 elektri lamp ja elektri imew
wentilatsiooni toru; pérand tsemendist. Samas
meeskonna ruumis parema boordi tagumises nur-
gas asub laewa ambulants. Pdranda pinda on
ambulanfsis 2,12 mtr., ruumi suurus 7,13 mtr.; sel-
lest wotawad oma alla runduk ja kapid 0,98 mtir.,
sellega puhast ruumi 6,123 mtr; walgustus iihe
illuminaatori ja 2 elektri lambiga. Wentilatsioon
elektri sissepuhuw ja loomulik wiljaimew. Ambu-
lantsis on sterilisaator arstiriistadele ja wee des-
tileerimise ja keetmise sisseseaded — koik téota-
wad auruga ; ambulantsis on 1 aurusoendaja.
Ambulantsi ja 1ll meeskonna ruumi taga asuwad
ohwitseride kajutid ja iiks suurem Kkajut 4—6
inimese tarwis, endine konduktorite  tihiskajut.
Ohwitseride kajutite sisseseaded, nagu eelpool
Kkirjeldatud, on sissepuhuwa elektri wentilatsiooniga,
kuid neil kajutitel on iiks pahe, mis suwel, Kui
masinad auru all on, seal elamise peaaegu Wwdi-
matuks teewad, isedranis tagumises kajutis. Nende
kajutite pdranda alt kdib auru toru rooli masinasse,
mille 14dbi porand nii kuumaks liheb, et wahest
woimata. seal /seista.  Kuigi koik awaused lahti
teha ja elektri wentilaator kidima panna, on kuu-
mus seal wiljakannatamatu. Eelmine kajut on
.wihe parem, sest temal on kaks illuminaatorit ja
seal asub auru toru widiksem osa. -

Kirjeldatud ruumide taga weekindla wahesei-
naga eraldatud on rooli masinaruum, 28,52 mtr.
suuruse péranda pinnaga, 6hu kantmaht 42,83 mtr.;

‘ruum on walgustatud 6 illuminaatori ja S5 elektri
lambiga. Wentilatsioon elektri sissepuhuw ja loo-
mulik; selles rumis on auru roolimasin, rool ja*

eale selle elawad siin harilikult 8—12- meest.
uumi halbtus seisab selles, et ta roolimasina
tootamise ajal auru tdis ja tootanud maardlid siin
oma Iohna laiali laotawad. Wentilatsioon on ka
selle ruumi kohta nork. Ruumil on dekile iiks
sisse- ja wiljakdik luugi kaudu Kboige wiimane
eluruum ahtris on 4,12 mtr. pérandapinnaga, 4

wanema mehe eluruumiks. maht

selles ruumis 8,43 mtr.

Esimene toidukeller asub meeskonna ruum nr. 1
all. Selles hoitakse kuiwad ained’ — jahu, leib,
konserwid. suhkur, riis, tangvd jne. See on kau-
nis ruumikas, halli oliwdrmiga wirwitud, seintel
kapid ja riiulid, elektri wentilatsiooni ja walgustu-
sega. Kui seda Keldrit tdiesti kuiw tahetakse
hoida, tuleb wentilatsiooni iga pdew teatud aja t66-

Qhu on

- tada lasta.

Teine toidu keller on teise meeskonna eluruumi
all See on niisama oliwdrwiga wirwitud ruum,
kuid siin on dhk palju raskem. Peale selle on II
meeskonna  eluruumi all riidewara, miirskude ja
miinikeldrid,miini to6koda ja loogi ruum. Kuulikeld-
rite seinad on walge dliwarwiga wéarwitud, niisama
wored, sahtlid, millele miirsud padrunitega aseta-
tud. Keldrites walitseb puhtus ja dhk on wirske,
nagu eeskujulikus haigemajas. Kuna Kkeldrites
eraldi oma elektri wentilaatorid, ei saa teistes
ruumides alati niisugust ideaalset 6hku, kui siin.
HII meeskonna ruumi all on weel arsenaal, masina
tookoda, puusepa ja maaldri ruumid, masina wa-
raladu ja miirskude keller. Esimese meeskonna
ruumi all eelpool toidu kellert on joogiwee tank;
peale selle on 2 joogiweée tanki 2 katlaruumi
kohal kumagis boordis 1, kust wesi tinatorus-
tikkude kaudu ohwitseride kajutitesse ja kOOKi
juhitakse. Wesi on harilikult puhas.

Eluruumide juure tagasi pOorates, peab tihen-
dama, et pérandad on kaetud iileni linoleumiga,
seinad on wineerist korgi puruga, metall korpuse
ja wineeri wahel. Koik seinad ja laed on walge
Oliwdrwiga wirwitud. M3O6bliks on koigis mees-
konna ruumides laud ja pingid, pesu ja warustuse
hoidmiseks on lukustatud kapid; pakkide hoidmi-
seks rundukid, kuna woodid, s 0. rippuwad koid
ja madratsid iihes woodipesuga pdewal wilja wii-
akse. Wiijas on, miofens boordis ja keskmisel
sillal nende hoidmiseks sellekohased pesad.

Kui péranda pinda ja 6hu kantmahtu mees-
konna arwuga wérrelda, leiame, et meeskonna
puumis- on iga mehe kohta 0,752 mtr.pdranda pinda,
2 363 mtr. 6hku. Kui maha arwata weel iga mehe
enese suurusega wdljasurutaw- 6hk (mehe suuru-

“seks ldbistiku 0,643 mtr. wottes), siis waheneb 6hu

maht weelgi 2,473 mtr. .

. Teises meeskonna ruumis on 0,96 mtr. péranda
pinda ja 2,84 mtr. 6hku, meeste arwu maha arwa-
tes —2,23 mtr. ohku, iga mehe kohta. ;

Kolmandas meeskonna ruumis on 0,982 mtr.
poranda pinda, dhku 2,323 mtr., meeste arwu maha
arwates 1,63 mtr.. ‘ ;

Keskmiselt on i%a mehe kohta péranda pinda
0,892 mtr. ja 6hku 2,093 mtr.

O6seti, isedranis suure lainetuse ajal, kui illu-
minaatorid kinni peawad olema, on 8hk ruumides
woéimatu raske. Seepdrast on kawatsus ette wdtta
laewade elamisolude teaduslist uurimist, et niha,
kui suur wahe on laewa ja normaal elamisolude
wahel

Loomulik walgus on eluruumidega wdrreldes
tithine. Naiiteks on  illuminaatorite i)ind poranda
pinnast I meeskonna ruumis 1:5. Il meeskonna
ruumis 1:10 ja I — 1: 20. *
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Séjawédelised teated wailisriikidest.
Sojawde mandowrid Inglismaal.

»Times’i“ teatel korraldatakse tdnawu suwe I5pul
Inglismaal suuremad séjawéelised mandoéwrid.

Mano66wrid, millest wétawad osa 4 jalgwde
diwiisi ja 2 ratsa brigaadi, kellega kontaktis saa-
wad t66tama ka oShu- ja kahurwégi ja tankide
pataljon, mis warustatud uue siisteemiliste Vickersi
tankidega, peetakse &ra 21. augustist kuni 20.
septembrini. Maan66writel tulewad késitamisele
ka suitsseinad ja miirgisec gaasid, mille wastu-
kaitse Opetus sdjawdgedele késukirjaga hiljuti
tldiseks tehti.

Manoéowrid peetakse New- Forest’i ja Dorseti
piirkonnas ja wotawad oma alla kaunis laialdase
maaala. 'Maaomanikkudega, kelle kruntidest ma-
ndowrid iile ldhewad ja kes kardawad, et nende
maa tankidega ja traktoritega &ra purustatakse,
tahawad sdjaw6imud head wahekorda alal hoida
ja juba enne manoddwrid neile demonstratsiooni
teel néidata, et nende kartused selles’ méttes as-
jatud, sest tank ja Catterpillari traktor I6huwad
palju wdhem maad, kui méni teine ratastel kdiw
litkkumiswahend, mis ainult 4- punktis maapinnale
tugeneb.

Manoowritelt oodetakse selgitust mitme kiisi-
muse kohta. Peaasjalikult tahetakse selgusele
jouda, kas seesmise plahwatusega mootor kombi-
neeritud Catterpillari traktoriga wéi méne teise
lile murdmaa liikuwa jdumasinaga jaksab hobust
sGjawdest wélja torjuda. Selles méttes erilist
huwi pakub 9. wilja-kahurwde brigaad, kes téie-
likult hobuste asemel Gatterpillari traktoritega
sDragon F. A. Mark 1“ warustatud on. Nende
- traktorite kiirus on kuni 13 miili tunnis ja‘selle-
pdrast wo6ib nendega liikuda warustatud kahur-
wigi p3ewa jooksul kuni6D miili {umbes 90 wersta),
s. 0., peatusi arwesse wéttes — iile 6 miili tunnis, kus
juures kahuri meeskond sihtkohale joudes sama
wiérske, kui alguspuktis. (lheks heaks omaduseks
peetakse nende traktorite juures ka seda, et nen-
dega wéib samati, kui hobusegagi tarwitada kahu-
rite liikkumiseks igasuguseid teid ja kaike ja
-ilma h&daohuta liikuda ka iile kiingastikkude.
Peale selle ei ole traktorite abil liikuw kahurwégi
niiwérd ararippuw teiste wéeliikide abist, kui hobu-
kahurwégi, sest tema meeskond on enese kaitseks
waba, tarwitades selleks Lewis’i kuulipildujaid ja
plisse, isegi liikumise peal. :

Teiseks tahab Inglise kindralstaap eelolewatel
mandédwritel selgusele j6uda wégede rdnnakkiisi-
mustes. Naiteks, diwiisi kohta, mis koosneb jalg- ja
kahurwdest, kusjuures jalgwégi rédnnaktunni jook-
sul umbes 3 miili, kuna kahurwégi selle.aja
jooksul aga poole rohkem edasi jouab ega saa
aeglasemalt kui 4 miili tunnis liikuda. Siin tahe-
takse otsusele jéuda, kas tuleb jalgwdge, waenlase
ldhedusse j6udes, weoautodel edasi toimetada, woi
tulewad need 2 waeliiki siin liksteisest hoopis
eraldada. Samuti tahetakse lahendada kiisimust,
missuguseid kahurid tuleks tarwitusele wétta tan-
kide wastu woitlemiseks, juhtumisel, kui waenlane
nendega liinil olewa jalgwde kallale tungib. Trak-
tori ja ratsakahurwége nende wiljapaistwuse pérast
liinil pidada ei saa. Praegu eeldakse jdlgwége neil
kohtadel, kus waenlase poolt tankidega kallale-
tungimist karta, toetada ka omalt poolt tanke
wiélja saates. S. A—n.

4

Kiisimused ja kostused.

Kiisimus Ne 26. ,,Kas ja millal ning miskujul saab
endised sdjawéde ametnikud Gimbernimetud admi-
nistratiiw ohwitserideks, kas on algamas selleko-
hane kursus ja kui pikk, kas kursus on riwi ehk
hariduslisel alal ja kas kdiwad ka demobiliseeritud
sw. ametnikud selle alla ja kas on eesdigus neil,
kel tehniline haridus ning ennem wabadus-
sbjas wastutawal kohal teeninud?“

Wastus: Riigi Teataja Nr. 24. — 1924 a,
»Ajutine seadlus séjawde ametnikkude ohwitseri-
deks timaernimetamise kohta.“

§ 1. Aktiiwteenistuses olewad sw. ametnikud
ning séjawée ametnikkude asetéitjad 'ja séjaaegsed
ametnikud, kes séjawde ametniku kutses kinnita-
miseks makswates méarustes ettendhtud tingimus-
tele wastawad, kellel wdhemalt endise 4-klass.
linnakooli ehk keskkooli 5 klassi, wéi praeguse
Ghtluskooli 9 &peaasta haridus, kui nad rahulol-
dawalt attesteeritud, nimetatakse {imber nende
erialale wastawa kutseliigi ohwitserideks ké&esole-
was seadluses ettendhtud alustel ‘ja korras, peale
selle, kui nad séjaministri poolt korraldatud eri-
kursused rahuloldawalt 16petanud.

§ 2. Reserwis ja maakaitsewédes olewad sgja-
wde ametnikud, s6jaaegsed ametnikud ja sGjawée
ametnikkude asetditjad, kes Eesti rahwuslikkudes
wédeosades ehk Wabariigi kaitsewdes teeninud ja
kes ohwitseriks limbernimetamiseks § 1-ses ette-
ndhtud tingimustele wastawad ning soowiwad
ohwitseriks imbernimetatud saada, wéiwad eelpool
tdhendatud kursused 1&bi teha omal kulul. Kur-
suste lopetajate Gimbernimetamine ohwitserideks
siinnib iildises korras. Peale kursuste |6petamist
woetakse nad ohwitseridena reserwi nimekirja.
Kursustest ' osawdtmise soowiga wdib esineda
mitte hiljem kui 12 kuu jooksul kdesolewa sead-
luse maksmahakkamise pdewast.

lemal nimetatud kursuste algus, korraldus
ja opeained ei ole senini weel kindlaks mé&ératud.

Kiisimus Ne 27. ,Kas peab iileajateenijale ette
maksma iihe kuupalga ja toiduraha, kui ta omal
soowil, lepingu 16pul s6jawée teenistusest lahkub?

Wastus. On Gigustatud saama. Alus: Séja-
ministri pwk. 1921a. Nr. 204 § 7 maéarkus 2 ja
§ 10 maérkus.

.

Ametlikud teated.

Wiiakse iile teenistusse: 2. soomusrongide
rigemendist noorem-leitnant Arwed Kongas —
1. jalgwde rligementi, 1. augustist s. a. arwates.

I diwiisi suurtiikiwéest noorem-leitnant Oskar
Punisson — Side pataljoni, 1. augustist s. a.
arwates.

Arwatakse reserwi: Piiriwalwe walitsusest
sGjaaegne ametnik Woldemar lir (Hiir), 1. juulist
s. a. arwates.

Side pataljonist séjawde ametnik Jaan Oja,
16. juulist s. a. arwates. .

Kustutakse ohwitseride nimekirjast: Len-
nuwde riigemendist leitnant Aleksander Reimann,
kes 17. juulil s, a. surnud — samast kuupéewast
arwates.

Loetakse wdiejooksikuks: Pioneer pataljo-
nist sdjaaegne ametnik Aleksander Stein, 17. maist.
s. a. arwates.

Wastutaw toimetaja: E. Limberg,
Wiljaandja: Kindralstaap.

Riigi triikikoda, Tallinn, Niine t&n. 11.
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