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Nr. 24 —26

Pilk hiigellahingule Laénes.

Eelmises iilevaates (,Sodur” nr. 20-21 —
1840) joudsime lahingukiiku arendades 21.
mai hommikutundideni, millal liitlaste rinne
osutus piki Somme’i kuni mereni libiloiga-
tuks. Enne kui jatkata tilevaadet, tipsus-
tame eelnevaid siindmusi, markides, et Sak-
sa iullatavale edule liane pool Maasi kesk-
jooksu aitas suuresti kaasa ,uskumatu vi-
ga“ (Reynaud), mille tagajarjel jaid ohku
laskmata moned Maasi sillad. Nende sil-
dade kaudu tulid Saksa soomusdivii-
sid holpsasti iile ja tihtlasi piisesid iile joe
ka raskeimad tangid, mis seninihlamalus
koostoos pikeerivate pommilennukitega teki-
tasid rasket kahju liitlastele ja milliseid
voidi havitada ainult otsepihtamusega vi-
hemalt 75-mm kahurist voi lennukipom-
miga. Lisaks sellele oli Prantsuse 9. Ar-
mee, mis muide koosnenud vahemviljadpe-
tatud vigedest ja olnud halvasti paiguta-
tud, alles rénnakul Maasi poole, kui saks-
lased tulid 14-dal iile Maasi. Armee pai-
sati tagasi ja 17-dal ta suruti vilja ka
Prantsuse piiridéarsetest kindlustistest, kust
ta alustas liikumist Maasi lahingusse. 19.
maiks tombub armee tagasi Sambre-Oise’i
kanalile (Maubeuge, La Fére'i joonel) ja siin
tuleb 16pp: Saksa soomusdiviisid séidavad
temast 1abi kuni Cambrai, Peronne’i joone-
ni ja poodrduvad sailt 20-dal teatud joudu-
dega tagasi, samal ajal kui idast suruvad
peale Saksa jalavédediviisid. Runnatud rin-
delt ja seljatagant ja muidugi ka ohust, hé-
vib 9. Armee, ilma et teda suudaksid paasta
abistavad vasturiinnakud La Iére’ist ja
Maubeuge, Valenciennes’ joonelt. Sakslas-
tele avaneb nitiid vaba tee kuni La Manche’-
ini ja nad kasutavadki seda, eelistades Pa-
riisi peale liikumisele voimalust 1oigata ara
liitlaste pohjarinne ja purustada see hiig-
laslikus héavituslahingus, mille sojalised,

poliitilised ja moraalsed tagajarjed on liit-
1astele vapustavad.

Edasi tuleb siindmuste kiiku taiendada
markusega, el ilemjuhataja kisk taanduda
Antverpen, Namur'i joonelt lainde anti 15.
mai ohtul; paistab, et Gamelin kaskis esi-
algu asuda peajoududega Schelde (KEscaut)
Joonele ja katta taandumist visade jarelvie-
lahingulega, mis ka tehti. Prantsuse pea-
minister Reynaud avaldas arvamust, et see
kiask anti hilja, ja Inglise peaminister
Churchill seletas alamkojas, et olnuks pa-
rem kohe parast Saksa liabimurret Maasil
tombuda Belgiast tagasi Amiens’ peale.
Sellasest strateegilisest paratamatusest aga
ei olevat kohe aru saadud ja Prantsuse vie-
juhatus lootnud labimurret sulgeda uuesti
formeeritud Prantsuse armee abil, mis pi-
danud tulema iile Somme’i ja looma tihen-
duse pohjarindega Amiens’ kaudu. Sellaste
avalduste kohta seisukohta vottes peaks
siiski motlema ka sellele, kas Gamelin ei ol-
nud teatud méaral oigustatud lootma nn.
Daladier’-liinile Belgia piiri déres, kuni see
veel ei olnud liabi murtud (kohalik sisse-
murre 15. mail Sedani juures, taielik ldbi-
murre 17-dal kuni Avesnes’ni) ja kas ing-
lased oleksid noéustunud otsusega, millega
Inglise kanal oleks antud ,,mé6ga hoobita®
Saksa valdusse ja mis oleks vististi toonud
Belgia armee kohese allaandmise? On ju
Saksa teadaanded mirkinud inglaste tahe-
lepanuvaart tundlikkust Inglise kanali sa-
damate suhtes ja voib uskuda, et iilem-
juhatusel oli liitlaste erihuvide kooskoélasla-
misega tosiseid raskusi.

Lopuks margime veel, et Saksa teadetel
havitatud esimestel ohurtinnakutel, kui
sakslased pommitasid lennuvalju, vahemalt
1000 liitlaste lennukit. Ent koigest hooli-
mata oli Saksa tohutu edu peapdhjuseks
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nihtavasti ikkagi see, et sakslased suutsid
koondada otsustavaks riinnakuks nii ma-
terjalselt kui ka arvuliselt tleolevad joud,
millede juhtimine ihtlasi toimus meister-
likult.

*

Kaitstud tagant kiirmarsil piki Aisne’i
ja Somme'i pohjakallast liahenevate divii-
side poolt, poorduvad Saksa soomusvied
Somme’i alamjooksult pohja poole, jatka-
ies langevarjurite ja mootorratturite ette-
paiskamist. 21. mail lihenetakse St. Polile
ja Montreuil’le ja 24-dal joutakse vilja
korgustike joonele Vimy’st tle Lillers’ ja
St. Omeri kuni Gravelines’ni. Boulogne
vallutatakse raskete voitluste jarel 26-dal,
parast seda kui Saksa tangid on moétnud
joudu Briti destroyeritega; Calais’ kesklin-
nas aga paneb inglaste vieosa, keda varus-
tatakse lennukeilt, vastu kuni mai lopuni,
pidades kinni kaht Saksa soomusdiviisi.
Belgias riindavad sakslased samal ajal
Schelde positsiooni ja vallutavad 24-dal
belglastelt Genti ja inglastelt Courtai, jou-
des valja Lysi joele. Samal péeval langeb
rinde taha jaanud Maubeuge'i kindlus, um-
bes iithel ajal Belgia suurte kindluste vii-
maste fortidega.

Saksa kiilu liikumises Somme'ilt pdhja
poole esineb algul moningat kohklemist ja,
nagu nieme, mitte ilma pohjuseta. Vallu-
tanud 19. mail Cambrai, satub kiilu pea
juba jirgmisel péeval tugeva armee 186gi
alla pohjast ja jargmised kolm pieva néi-
tavad, et liitlased on otsustanud kiilu mis-
tahes hinnaga labi murda; Weygand len-
dab pohjarindele, et isiklikult anda juhi-
seid libimurde teostamiseks. Selle séidu
tagajirjel noustuvad inglased tulema poh-
jast ja sooritama 22-sel vigeva 166gi soo-
musjoududega tile Arras’, ent sakslased ko-
guvad endid ja panevad pealetungi seisma,
lekitades raskeid kaotusi inglastele. La-
hingust votab osa ka Saksa o6hukaitsesuur-
tikiviagi, mis héavitab iile 50 tangi. Ida
pool koondavad prantslased koik joud, mis
veel vditlesid peagu iimberhaaratuna Mau-

beuge, Valanciennes, Monsi piirkonnas,
Schelde 1iilemjooksule Valenciennes' ja
Cambrai vahel. Kogu 7. Armee ja hulk

viieliksusi 1. Armeest (parimaid Prantsuse
diviise ja mot. ning soomusvied) paisatakse
viie Saksa soomusdiviisi vastu, milliseid
toetavad jalavde massid. Suur lahing, mis
voogab edasi ja tagasi ja milles sakslased
jatavad Cambrai eeslinnad maha, tdotab
prantslastele edu, kuid siis liheb Saksa 6.
Armeel (kindral Reichenau) korda valluta-
da idast Tournai ja tungida 24-dal Prant-
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suse kindlustatud linnadesse Lille’ist kagu
pool. Tournai riindamise ajal muutub jul-
gemaks ka Saksa kiilu teraviku kaitumine
—- kiil tungib valja Boulogne’ini, mida kait-
sevad enamikus Briti vaed.

Somme’i liinile koondatud Prantsuse
joud sooritavad 20-dal vastulodgi La Fé-
re’ist ja uritavad 21-sel ja 22-sel vallutada
Amiens’i, kuid ei paadse edasi ja abistav
160k iile Somme’i jaab niiviisi tulemata.
Sellases seisukorras otsustab pohjarinde ju-
hataja kindral Blanchard jargneda inglas-
tele pohja ja taanduda mere kaudu, mis ka
teatud maéairal onnestub.

24. maist peale seisab Daladier’-liin Rou-
baix ja Scarpe’i vahel tules ja sakslased
tulistavad Liule’i kindlustisi 50-cm miiiis-
ritest, tekitades raskeid purustusi. Samal
ajal tungivad Saksa viaed korgustikule Ar-
ras'st loode pool ja lahenevad Lens’ile ja
Bethune'ile, millised punktid vallutatakse
26-dal. Seepédrast tundub olevat arusaa-
matu, misparast prantslased hoidsid Valen-
ciennes, Cambrai joont kuni 26-da hilisoh-
tuni, mil tombusid tagasi Scarpe’ile. Tun-
dub, et seegi piiratud tagasitombumine toi-
mus rohkem seetottu, et idarindel surusid
sakslased 26-dal suure sopi 4gedalt vastu-
panevate belglaste rindesse, joudes oOhtuks
Ypres'i ette, ja et kogu rinne oli juba &re-
vuses kuuldustest belgaste eelseisva alis-
tumise kohta. Ses asjas toimus Londonis
noupidamine kolme peaministri vahel ja
Weygand lendas uuesti rindele, el mdjus-
tada Belgia iilemjuhatajat kuningas Leo-
pold III jatkama vastupanu. Kuid juba
26-dal taandumine voéttis kohati isegi poge-
nemise iseloomu ja koéikjal olid vagedel ja-
lus sojapogenikud. 27-dal sakslased marsi-
vad labi Thielti, murravad ladbi Prantsuse
liinist Lille’ist kagu pool, vallutavad Or-
chies, Douai ja La Bassée ja loovad tagasi
inglaste vasturiinnaku Aire’i juures. Belg-
laste kaotused tousevad 26-dal puhkenud
lahingus juba 100 000 meheni. Sellases olu-
korras otsustab Belgia kuningas kapitulee-
ruda, mis teostubki 28. mail kell 4 hommi-
kul, ilma et sellest informeeritaks Blan-
chard’i ja Inglise armee juhatajat kindral
Gorti’i, kuna nende asukoht ei olevat teada.
Koos kuningaga kapituleerub Saksa teade-
tel 400 000—500 000 meest (liitlaste teadetel
300 000 meest) ja kuna armees oli algul
750 000 meest, pidid kaotused olema viga
suured.

Belglaste rinde asemele loovad inglased
uue rinde Iseri joel. Sakslased jatkavad
koikjal tugevaid rinnakuid ja vallutavad
Merville’i, Hazebroucki ja Bourbourgville'i,
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kus kohtavad samasuguse iileujutatud piir-
konna kui Iseril. Léunas tungivad saks-
lased 29-dal idast ja laanest Lille'i eeslin-
nadesse; tsitadelis paneb 4000 prantslast
hirmsale riinnakule vastu kuni 31. maini.
Selleks ajaks likvideeritakse ka louna pool
araloigatud Prantsuse vied — vististi 7. Ar-
mee osad, kes vditlevad kitsas ruumis igast
kiiljest ja 6hust tuleva tule all, kuni nad
havitatakse voi voetakse vangi.

Lille’ist péhja pool vallutavad sakslased
29-dal Ostende’i, Ypres'i ja Armentiéres’i ja
tungivad sisse Bailleuili ja Wormhoudi;
Casseli méagi vallutatakse ja sellest ida pool
murtakse labi piirikindlustistest, mida ing-
lased kaitsevad iimberpdoératud rindega.
Belgia piiril langeb vangi Prantsuse 1. Ar-

mee juhataja kindral Prioux, jagades 9. Ar-
mee juhataja kindral Giraud’ saatust. 1. Ar-
mee esimene eselon piaseb vaevu Kkitsast
koridorist 1dbi kuni paastvate korgendikku-
deni Casseli ja Ypres'i vahel, kuid teine
eSelon loigatakse ara ja havitatakse, kuna
libipads eesnimetatud koérgendikeni lan-
geb 30-dal kolmest kiiljest lihenevate Sak-
sa vagede kitte. Sedamooda kuidas liit-
laste laevastik suudab evakueerida ranni-
kule paasnud liitlasi (nende hulgas ka Bel-
gia kindral de Krahe armeekorpuse osi),
tombub rinne Dunkerque’i kindlustatud laag-
ri imber koomale ja sakslased okupeerivad
2. juunil Nieuport’i, Adinkerque’i ja Ber-
gues’i ning tungivad 4. juunil Dunkerque’i,
kus puhkevad tanavvoitlused. Kuigi prants-
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lased teatavad koikide meeskondade eva-
kueerimisest, saavad sakslased Dunker-
que’is suure hulga vange (viimastel tea-
detel 88000) tithes kogu liitlaste raske rel-
vastise ja varustisega. Uksi inglased ja-
tavad maha umbes 1000 suurtiikki.

Pohjarinde evakuatsiooni nurjamiscks
panid sakslased tegevusse koik kaepa-
rast olevad o6hujoud; liitlased koondavad
enam kui 1000 soja- ja kaubalaeva, mida
kailseb tugev lennuvigi, ja veavad siiski
dra 335000 meest. Selleks pakuvad sood-
seid voimalusi 2 vihmast pideva mai lopus,
kui Saksa lennuvie tegevus on takistatud.
Pohja lasti liitlaste teadetel 7 prantsuse ja
6 inglise héavitajat ja 25 transport- ja kau-
balaeva, Saksa leadetel aga 5 ristlejat, 13
havitajat, 9 allveelaeva, 10 muud sojalaeva
ja 67 transport- ja kaubalaeva. Vigastusi
saanud peale selle veel 59 s6ja- ja 117 kau-
balaeva. Mitu sojalaeva lasti pohja Saksa
kiirpaatide poolt ja uppus, nagu teatas Ste-
fani, 40 000 inimest.

Kogu operatsioonide kestes said saksla-
sed umbes 1,2 miljonit vangi, kelle seas oli
umbes 450 000 pantslast ja inglast. Sur-
nutena, haavatutena ja kaotsildinutena kao-
tasid inglased 30 000 meest, prantslased ar-
vatavasti 150 000 meest ja belglased mone-
del teadetel enamgi. Belglasi ja holland-
lasi arvestamata jai Saksa tangide vahele
966 000 inglast ja prantslast, kellest eva-
kueeriti 335000, ja nelja armee relvaslis
ning varustis. Lennukeid kaotanud liitla-
sed Saksa teadetel umbes 3500 ehk pool
nende tegevlennuvie koosseisust.

Saksa kaotused olnud Saksa ametlikel
andmetel kuni 1. juunini 61 238 meest, nen-
dest 10 252 langenut, ja kuni 3. juunini 432
lennukit. Ent inglise allikad viitsid, et
sakslastel havis 5 motoriseeritud ja 10 soo-
musdiviisi ja 20-nes jalaviediviisis lange-
nud valja pool koosseisu: lennuvie kaotusi
hindasid samad allikad kuni 26. maini 2000
lennukile.

Mis puutub operatsioonidest osavotnud
joududesse, siis Saksa poolel votnud neist
monedel andmetel osa 95 jalavie- ja moto-
riseeritud diviisi ithes 15 soomusdiviisiga,
prantslastel ja inglastel aga ilma Somme'ile
toodud vagedeta umbes 40 diviisi ja 5—6
soomusdiviisi; Belgia ja Hollandi diviiside
arv vois olla 32—35. Seega vottis 25 paeva

kestnud operatsioonidest osa ildse 180
diviisi ehk 3,5—4 milj. meest, kelle operat-
sioonivili oli piiratud. See labiti 12 pae-
vaga ja meelodid, mis voimaldasid seilase
kiiruse, lasevad end djakirjanduse teadetel
kokku votla jargmiselt:

Kohe parast piaikese tousu, kui on tiitu-
nud ennustus hea ilma suhtes, ilmuvad
nahtavale luurelennukid, milledel on kon-
lakt pommituslennukitega. Nad otsivad iiles
méargid ja heidavad nendele pommid, enne
kui astuvad tegevusse vaenlase hivitajad ja
ohukaitserelvad. Siis ilmuvad voimalikult
paikese kaitse all kohale suured pommitus-
lennukile parved ja pommitavad sodstlen-

nul, olles kaitstud voitluslennukite poolt.
Lennuvie riinnakule, mis asendab enamal
juhul suurtikivie tule ettevalmistamist,

jargneb tankide riinnak ja kui vaenlane
niid tombub tagasi, ilmuvad mootorrattu-
rid, kes alustavad kihutamist kaugemate
eesmiarkideni, kuhu moénel juhul on juba
elte saadetud langevarjureid. Umbes nii
toimisid sakslased La Manche’ini tungides,
kusjuures Somme’ist pohja pool liikunud
kuni 60 000 ratturit: Hollandit rinnates
paisanud sakslased ette 10000 langevarju-
rit, keda Saksas olevat uldse 20 000.

Ohu kaudu varustatavatele rasketanki-
dele (kaal 70 t., pikkus kuni 25 m, laius
5,50 m, soomus kuni 10 c¢m, kiirus kuni 25
km tunnis, relvastis: 1 kahur ja suurekal.
klp-d) jargnevad soomussoidukitel jalavie-
osad ja mneed okupeerivad purustatud
rajooni, olles kaitstud lennuvie poolt. Ja-
lavie varustamine toimub samuli 6hu kau-
du. Varustamises 6hu kaudu ja thenduste
kiires parandamises peitubki saladus, mil
viisil sakslased lahendasid raske varusta-
misprobleemi kiirel pealetungil.

Loomulikult ei peaks arvama, et eeskir-
jeldatud viisi kasutati alati ja igal juhul.
Samuti pole alust arvata, et see sakslaste
poolt kasutatud voitlusviis, selle vahendid
ja ka tulemused olid tdieliseks ullatuseks
liitlastele, kuna enne séda nouti néiteks
Prantsusmaal (P. Reynaud, Weygand, de
Gaulle) juba 5—6 aastat armee umberku-

jundamist  soomusjoududega  varustatud
lo6giarmeeks. Ent tollal valitsenud amet-

lik doktriin lammatas koik sellelaadilised
algatused, sakslased aga olid need, kes vii-
sid sellased ideed ellu. TRT.
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Paralleele séjategevuses Lddnes

1914. aastal ja niiid.

Piarast kaheksakuist vaikust Laane-
Euroopas algas -10. mail 1940 ootamatult
Saksa voimas pealetung Hollandi, Belgia ja
Luksemburgi kaudu Prantsusmaale. Peale-
tungi ulatus ja edu osutus senindhtamatuks.
Vaatamata tugevaile Prantsuse ja Belgia
kindlustistele ja tehniliselt ning viljaoppelt
korgel tasemel seisva sojavae vaprale vastu-
panule, osutus sakslaste pealetung niivorra
hoogseks, et ta murdis maha koik betoonist
ja terasest vastupanusélmed, mis tldi-
selt peeti vallutatamatuks vo6i siis nende
vallutamist viga veriseks ja aegandudvaks
operatsiooniks. Sellane edu sunnib taht-
matult témbama paralleele kiesolevate ja
1914. a. operatsioonide vahel. Evisid ju

viimased peagu sama strateegilise suuna ja
eesmirgi ning pealegi on ka sédivad pooled
samad. Ainult 26 aastat on vahepeal mdo-
dunud.

Séjapoliitiline olukord.

sojapoliitiline olukord
praegust soda alates Saksamaale palju
soodsem kui 1914. aastal. Tal oli kaks
voimast lepinglast N. Liidu ja Itaalia niol,
kes kiill sojategevusest otseselt osa ei voinud,
kuid kellelt ja kelle kaudu oli véimalik
saada sojapidamiseks hédavajalikke toor-
aineid. Itaalia poliitilise hoiaku tottu pidi
Prantsusmaa pidama suurel arvul diviise
Prantsuse ja Itaalia piiril, Pohja-Aafrikas
ja Siitirias, et luua vastukaalu Itaalia mobi-
lisatsioonile Liibiias, Dodekaneesidel ja Ida-
Aafrikas. Samal pohjusel pidi ka Inglismaa
hoidma diviise Egiptuses, Sudaanis, Kee-
nias ja Palestiinas.

Kahtlemata oli

Itaalia hoiak tingis veel suure osa Ing-
lise ja Prantsuse ohujoudude rakendamist
mitmetel sektoritel Alpidest kuni Sitiriani,
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kuna Vahemeres peeti kinni suur osa nende
merejoude.

Vaarib ka maéarkimist, et Itaalia oma ak-
tiivse poliitilise tegevuse tottu takistas kon-
flikti levimist Balkanile, mis voimaldas Sak-
samaal jatkata oma toorainete ja toidu-
ainete tellimist sellest ruumist. Nii andis
Itaalia ka esimese iitheksa s6jakuu jooksul
Saksamaale tohusat abi nii sojalisel kui ka
diplomaatlikul alal.

Tugevaid lepinglasi evides ei olnud Sak-
samaal erilist vajadust taotleda nende vaik-
semate riikide soprust, kes oma iildise hoia-
kuga siimpatiseerisid rohkem liitlaste poole.
Oma strateegilise rinde tagamiseks vallutati
vajalik ruumala jouga enne suure operat-
siooni algust.

Koige selle tagajirjel, Maailmasoja oOpi-
sena, valtis Saksamaa voimaliku kaherinde-
sdja ja blokaadi efektiivsuse, mis osutus
peamiseks s6ja kaotuse pdohjuseks 1914.—
1918. a.

Strateegiline idee.

Huvitav on jalgida muudatusi Saksa
praeguses strateegias vorreldes 1914. a.
omaga. Koigi tunnuste jargi Saksa kindral-
staap arvestas Schlieffeni kavas olevaid
norku kohti ja viis tunduvaid korrektiive
kiesoleva sajandi algul valitsevatesse idee-
desse. Rakendamist leidis ainult Schlieffeni
plaani see osa, mis nigi pealddgi andmist
vastasele labi Belgia territooriumi. Séja-
teatri ildine asend ja kujunenud olukord
otsekui dikteeris selle idee kordumise. Vae-
valt oleks osutunud otstarbekohaseks Magi-
not’-liini otsene riindamine rindelt voi selle
haaramine lounast Sveitsi migimaastiku
kaudu, kui samal ajal oli haaramise vdi-
malus pohja poolt. Liitlaste kindlustatud
liin oli saal palju nérgem ja peale selle voi-
maldas maastik rakendada tegevusse suuri
viaekoondisi, eriti aga motoriseeritud osi.
Lopuks oli sailne maastik praktiliselt hésti
tuntud Maailmas6ja lahingute kogemustel.

Schlieffeni séjaplaan oli sirgjooneline ja
temas viljendus kindel idee, lihtsus ja sel-
gus mandovri labiviimiseks tdhtsama ja lii-
kumiseks kergema suuna valikul. Temas
viljendus ka meistri suur tahtejoud. Plaan
nigi ette ladnes asuva vastase purustamist
lithima aia jooksul paremale tiivale
koondatud voimsa rusika strateegilise kaar-
kiiguga (mis oleks enesesse haaranud ka
Pariisi) ja vastase vigede kokkusurumisega
vastu Sveitsi piiri.

Arenevad stindmused lubavad jareldada,
et ka praegu on Saksa viejuhatuse peamine
eesmirk taotleda vastase jéudude otsustavat
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purustamist lithema aja jooksul. Vorreldes
1914. a. operatsioonidega ongi juba saavu-
tatud véga suuri tulemusi. Siin paistab esi-
mesel pilgul Schlieffeni idee kordumine.
Kuid lihemal vaatlemisel nideme siiski ka
pohimottelist erinevust. Kavatsedes teotseda
vilksoja pohimotteil, valmistuti tihtlasi ette
ka pikemaajaliseks sdjaks.

Ka peamise vastase madratlemisel ja pea-
166gi suuna valikul nieme teatavaid erine-
vusi. Olgugi et ka 1914. a. loeti kiill peami-
seks vastaseks Inglismaa, siiski teda ei
arvestatud algul ja peamised 166gid Inglis-
maa vastu suunati alles 1918. a., s. 0. sdja
viimses dekaadis. Selle ajani vois Inglis-
maa tunda end vordlemisi hadaohutus olu-
korras.

Samuti voib iitelda, et ka Norras ette voe-
tud operatsioonid ja Hollandi vallutamine
ei olnud kokkukélas Schlieffeni kavadega.
Kuid need osutusid vajalikuks, sest Norra
vallutamine kindlustas Saksamaale stratee-
gilise rinde parema tiiva pikaleveniva soja
puhuks ja andis vbimaluse Skandinaavia
majanduslike  ressursside kasutamiseks.
Uhtlasi saavutati soodne ja vajalik plats-
darm ohu- ja merejoudude vahetuks tege-
vuseks Inglismaa vastu. Hollandi okupec-
rimine oli aga vajalik selleks, et rakendada
Maginot’-liini haaramiseks pohjast ja Dala-
dier’-liini libimurdmiseks voimalikult tuge-
vad joud ja soodustada iihtlasi sdjategevuse
tilekandmist Briti saartele.

Joudude vahekord.

Poolte joudude suhteline vahekord vér-
reldes 1914. a-ga on kujunenud mérgatavalt
sakslaste kasuks. 1914. a. augustis oli liit-
lastel kokku ca 220 diviisi keskriikide ca
150 diviisi vastu. Seega oli liitlastel peagu
poolteisekordne iilekaal. La4nerindel, kus
pidid arenema otsustavad siindmused, vdis
Saksa viejuhatus vélja panna ainult ligi-
kaudu liitlastega vordsed joud, kusjuures
liitlastel oli 81 jalavie- ja 10 ratsadiviisi ja
sakslastel 78 jalavie- ja 10 ratsadiviisi. Nii
tuli piiida saavutada iilekaalu ainult pea-
166gi suunal.

Schlieffeni kava nagi ette pealéogi suu-
nas rakendada 63 jalavie- ja 7 ratsadiviisi.
Niisugune suur mano6dévrimass pidi suutma
haarata vastast igal juhul. Seejuures oli
Schlieffen arvestanud ka koéiki vastase voi-
malikke. teguviise. Uldiselt pidi joudude
suhe kummalgi tiival olema 7:1.

Schlieffeni jareltulija Moltke noorem
(1906—1914) viis aga nimetatud kavasse
tunduvaid muudatusi. Seetottu rakendati
1914. a. pealddgi suunale 1abi Belgia ja Luk-
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semburgi ainult ca 52 diviisi. Nii kujunes
joudude suhe tiibadel 3:1.

Jarelikult oli pealetungirusikas vordle-
misi nork. Ka varus ei olnud enam vabu
joude, millega oleks vdidud seda rusikat
tarbe korral kdvendada. Pealegi kovendasid
prantslased lahingute alates vigede iile-
viskamise teel pidevalt oma vasakut tiiba,
mistottu otsustavate siindmuste ajal Mar-
ne'il ei evinud sakslased ka pealéogi suunal
enam ilekaalu.

Praegu kaimasolevate operatsioonide et-
tevalmistuse kohta puuduvad tksikasjali-
sed andmed, mistottu ei ole voimalik saada
iilevaadet poolte strateegilise hargnemise ja
joudude rakendamise ulatuse kohta iiksiku-
tel suundadel. Ajakirjanduses ilmunud kat-
kendiliste andmete pdhjal ilmneb aga, et
joudude suhteline vahekord kujunes saks-
lastele eriti soodseks.

Kui votta aluseks, et Prantsusmaa rahva-
arv ei ole vorreldes 1914. a-ga kuigi palju
muutunud, siis voib oletada, et Prantsuse
viejuhatus vois rakendada tegevusse 75—-80
diviisi. Inglise ekspeditsioonivigede suurus
mandril iiletas vaevalt 8—10 diviisi. Seega
koos Belgia viagedega voisid liitlased raken-
dada tegevusse 100—110 diviisi. Sellest ar-

vust pidid aga prantslased asetama oma
kagu- ja lounapiiri tagamiseks palju suure-
mad joud kui 1914. a. Nii voib kiillaldase
veendumusega oletada, et sakslaste-vasta-
seks tegevuseks voisid liitlased vilja panna
70—80 diviisi, s.0. umbes sama suured joud
kui seda olid 1914. a.

Rohkem kui pooled nendest joududest,
ca 50 diviisi, olid nahtavasti asetatud pdhja
poole Longvy, Pariisi joont. Selles nimelt
seisnebki oluline vahe vorreldes séjaplaan
nr. 17-ga 1914. aastal, mille jargi asetati
joudude enamik nimetatud joonest l6una
poole.

Ajakirjanduse andmete jargi rakendasid
sakslased 1940. a. tegevuseks Laanes ca 120
diviisi. Sellase suure vagedemassi teolse-
misvoimalust sailsel maa-alal kinnitavad
1914. a. kogemused. Suurem osa nendest
joududest, ca 80 diviisi oli nahtavasti ase-
tatud pohja poole Longvy paralleeli. Nii
voib oletada, et Saksa viejuhatus evis

" peagu poolteisekordse iilekaalu kogu rindel

ja veelgi suurema iilekaalu pealddgi suunal.

Sellele lisaneb omakorda veel réhuv
illekaal lennuvies ja soomusvigedes. Kui
1914. a. kulus sakslastel Saksa-Belgia piiri
ja Ulem-Schelde ning Oise’i vahelise rajooni
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vallutamiseks 25 péeva, siis 1940. a. kulus
selle labimiseks vaid 10 paeva. Nagu
1914. a. Saksa raskesuurtiikivae peagu abso-
luutne tilekaal osutus olulisemaks teguriks
edu saavutamisel piirilahingutes, nii evi-
vad praegu peamist tihtsust just lennu- ja
soomusvagi.

Teatava korrektiivi toob kiill joudude
vahekorda Hollandi so6javagi, kuid silmas
pidades selle kiiret kapituleerumist (sojate-
gevuse 5. paeval), mida sakslased niahtavasti
ka arvestasid, ei ole tema osatihtsus sdja-
tegevuse tervikus kuigi suur.

Tegevuse iildine areng.

1914. a. ei osutunud Saksa pealetungi
algus liitlastele ootamatuks. Samuti ei saa
viita, et pealetungi kavatsus labi Belgia
oleks saanud liitlastele teatavaks alles selle
teostamisel. Juba 1878. a. koostatud sdja-
plaanides nr.nr. 4 ja 5 arvestati Belgia ja
Luksemburgi neutraliteedi rikkumist ja
isegi Saksamaa ning Belgia liitu.

Jarelikult sellast voimalust oli kaalutud,
kuid seda ei arvestatud tosiselt. Uldiselt
arvati, et Saksamaa kardab rikkuda Belgia
erapooletust, milline tegevus kutsuks vilja
saksavastase vaenu ja soja Inglismaaga.

Nii oli 1914. a. ootamatuseks ainult Sak-
sa joudude haaramise ulatus Iabi
Belgia.

Ka niitid ei osutunud Saksa pealelung
labi Hollandi, Belgia ja Luksemburgi terri-
tooriumi ootamatuseks. Samuti ei voinud
olla kahtlust haaramise ulatuses. Seejuures
vois isegi naha ette Taani ja Norra okupee-
rimise vdimalusi, sest parastmaailmasoja-
aegses saksa sojakirjanduses leidub vihjeid
selle kohta, et Taani ja Norra okupeerimata-
jitmine Maailmaséjas oli suur strateegiline
viga. Siiski ilmnes aga vastaspoolel siimp-
toome, mis lasevad oletada, et ka seekord
oldi arvamuses, et Saksamaa kardab rikku-
da Belgia ja teiste erapooletute riikide neut-
raliteeti, mis kutsuks vélja iildise saksavas-
tase vaenu ja kogu maailma avaliku arva-
mise pahamecle.

Vaadeldes kiesolevat sojategevust, kipub
tahes-tahtmata esile arvamus, et sakslastel
liks korda hoida kéige valjumas saladuses
oma suure pealetungi ettevalmistust, mis-
totlu pealetungi algus osutus liitlas-
lele taielikuks tllatuseks. Seega vois saksa
sojamasin hakata kidima ilma hodérumiseta,
mis tagas algatusvéime enese kies hoidmise
ja operatsioonide plaanikindla teostamise.
Just nagu 1914. a. pidid liitlased koondama
joude stindmuste survel, et sakslasi kinni
pidada vahemalt Dyle’i positsioonil ja Magi-
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not’-liini pikendusel. Kuid see oli juba suur
ajakaotus.

Ka 1914. a. evides peal6dgi suunal iile-
kaalu, kiskusid sakslased algatusvoime soja-
tegevuses kohe enese kitte. Olles paremini
elte valmistatud manoévreerimiseks massi-
liste armeedega, vois sakslaste esialgne te-
gevus areneda tdiesti kavakohaselt. See-
juures ei olnud aga tldine edu nii suur,
ct see oleks tiielikult halvanud liitlaste vas-
tutegevust. Kuigi nende esialgsed aktsioo-
nid l6ppesid ebaeduga, siiski edaspidine
tegevus arenes ikkagi enam-vihem plaani-
kindlalt. Otsustati libiseda oma vasaku
tiivaga sellest haaramisest, mida sakslased
pundsid labi viia, ja koondada oma tugevaid
joude lahinguteatri sellesse kohta, kus vas-
tane piiiidis saavutada otsustavust. Igal
juhul aga piiti leida véimalust vastutege-
vuseks ja algatuselahingutegevu-
sesenese katte kiskumiseks. Sel-
lane moment saabuski Marne’il. Kuna saks-
laste 16o6girusikas alatasa nérgenes, siis oli
tasakaal peagi jalule seatud ja sakslaste
taandumine osutus paratamatuks. Algas
iildiselt tuntud ,jooks merele”, mille 16pp-
tulemuseks oli rinde stabiliseerimine ja
positsioonisdja tekkimine.

Niiiidsel pealetungil on aga sakslaste
surve niivorra tugev, et liitlased ei suuda
arendada mingisugust plaanikindlat vastu-
legevust. Prantsuse ilemjuhataja oli sun-
nitud péérduma sodjavie poole iileskutsega
»vastu panna voi surra“. Uldise segaduse
olemasolu rindel néitasid ka liitlaste sdja-
teated, kus margiti tihti, et ,mollab lahing®,
et ,olukord on segane“ jne. See tihendab,
et kohati polnud enam juhtimist, et rinne
oli kistud tiikkideks ja et vastase soomus-
ja motoriseeritud tiksused murdsid rindest
labi ja ilmusid sligavas tagalas. Prantsuse
9. Armee iilema vangilangemine, kes oli
ithtlasi ka rinde iilemaks, niaitab omakorda
selgelt, et ka viekoondiste staapides ei olnud
selgust rindel valitseva olukorra kohta, mis-
tottu ei saanud olla juttugi plaanikindlast
juhtimisest. Nagu 1914. a.,, kus prantsuse
sojaviae taandumise siiid nahti tksikute
juhtide juures, mille tulemusena eemaldati
kohtadelt 2 armee-, 7 korpuse- ja 24 diviisi-
iilemat, nii ka nuiid leidis asel rea korge-
mate juhtide tagandamine kohalt, alates
ilemjuhatajaga.

Lahingutegevuse jalgimisel ilmnes peagi,
el pealodgi suund vahemalt esialgu erineb
1914. a. suunast ja Schlieffeni mottekiaiku-
dest. 1914. a. suure strateegilise kaarkiigu,
s. o. tiivalodgi, haaramise asemel ilmnes
frontaalse pealetungi, labimurde idee, mille
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Sdjategevuse areng 1940. aastal.

puiideks oli vialja tungida La Manche'i kal-
lastele ja lahutada Prantsuse vied Inglise-
Belgia joududest, et eeskitt viimased kok-
ku suruda ja havitada Calais’ rannikul. Siin
kordus kindral Ludendorffi idee realiseeri-
mine, mida viimane iiles seadis 1918. a. 1abi-
murdel liitlaste kindlustatud rindest.

Ulesseatud eesmirk onnestus taielikult.
Tulemuseks oli liitlaste rinde taielik lébi-
murre, kusjuures kiiluna ees teotsevad soo-
mus- ja motoriseeritud osad saavutasid
peagi La Manche’i kalda Abbeville’i rajoonis.
Seega eraldati osa Prantsuse vagesid koos

Inglise-Belgia joududega Prantsuse pea-
joududest. Pealegi moodustasid ajakirjan-
duse andmeil Prantsuse peajoududest eral-
datud armeed Prantsuse joudude paremiku,
mis jarelejidnud peajoude tunduvalt nor-
gendas.

Parast eraldatud vastase joudude likvi-

‘deerimist ja inglaste viljasurumist mand-

rilt algasid sakslased uut pealetungi prants-
laste uue kaitseliini vastu Somme’il, Oise’i
ja Aisne’i jogedel.

See pealetung kannab veel otsustavamat
ilmet kui eelmine. Liitlaste teadete jargi
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on sakslased rakendanud tegevusse Amiens’
rajoonis 40 jala- ja 7 soomusdiviisi, Sois-
sons’ rajoonis 10 diviisi ja Rethel, Montmedy
rajoonis 40 diviisi.

Uldiselt tundub, et Saksa uus pealetung
areneb koigi kiepirast olevate joududega.
Voib arvata, et see pealetungi hoogsus jit-
kub ja et seda ei suuda peatada liitlaste
maa- ja oOhuvde ennastohverdav tegevus,
sest Saksa joud on arvult ja materjalselt
suures iilekaalus.

Lahemad paevad peavad naitama, kas
suudab Prantsuse viejuhatus anda kuskil
sellast vastulooki, mis tooks otsustava poor-
de stindmuste kaiku. Vastasel korral ku-
juneb seisukord otse katastroofiliseks.

Ajakirjanduses on sageli mainitud, et
Saksa suure edu pohjustajaks on uued tund-
matud voitlusvahendid ja uus vbitlusviis,
mille vastu ei anna prantslaste klassikaline
taktika enam tulemusi.

Selle kohta peab iitlema, et kdik seni-
kasutatud voitlusvahendid on tuntud juba
ammugi ja nende kasutamine, s.o0. voitlus-
viis on tuttav kul mitte varem, siis vahe-
malt Saksa-Poola sojast alates.

Taktika kohta aga peab iitlema, et ei ole
klassikalist ega mitteklassikalist taktikat.
Taktikat voib defineerida kui véitluskollek-
tiivi - voi voitlusvahendi otstarbekohast ka-
sutamist, arvestades tema positiivseid ja
negatiivseid omadusi.

On ilmne, et Saksa sdjavagi evib Saksa-
Poola s6ja ja Norra operatsioonide taga-
jarjel palju suuremaid kogemusi tinapieva
voitlusvahendite ja viaeliikide kooskolasta-
tud kasutamisel kui liitlaste sojaviagi. Pea-
legi oli véimalik méddunud kaheksa kuu
jooksul saadud 6piseid taielikult 14bi to6-
tada ja neist jareldusi teha. Jarelikult peab
arvama, et tinapdeva moodne relvastis ja
vieliikide kooskolastatud tegevus leiab saksa
sojavies taktikaliselt Gigemat kasutamist,
mistéttu ka tulemused peavad olema vaiel-
damatult suuremad ja efektsemad. See-
juures ei saa agda teatavaid vigu taktikas
lugeda Kklassikaliseks taktikaks ja oOigemat,
relvade omaduste otstarbekohasemat kasu-

tamist — wuudseks voitlusviisiks voi mitte-
klassikaliseks taktikaks.
Jareldusi.

Paljud sdjateoreetikud ennustasid prae-
guse sdja kohta, et see votab eelmistest hoo-
pis erineva ilme. Esimesel ja ildisel pilgul
paistabki see nii olevat. Kuid tipsemal vaat-
lemisel selgub ikka vana tode, et iga uus
soda evib eelneva sGjaga palju uhist, oieti
ta algab saalt, kus eelmine 16ppes. Pohimot-
teliselt ja ideeliselt on ta aga tihedas seoses
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koigi eelnenud sodadega, sest sel alal pole
olnud ega pole ka tulemas midagi uut. See-
parast evib sdjaajaloo ja eelmise soja
pohjalik tundmine ning siilt saadud opiste
kasutamine otse madravat tahtsust uuel
sojategevusel. Praegu Liines arenevad ope-
ratsioonid on selle ilmekaks tdestajaks.

Arvestades eelmiste sodade Gpetunde 16i
Saksamaa sdjategevuse alguseks:

— soodse sdjapoliitilise olukorra, sélmi-
des vastavad lepped tugevate riikide-
ga, mistottu valditi kurnav kaherinde-
soda,

— organiseeris tugeva ja ajakohaselt
relvastatud sdjavie, arendades just
neid relva- ja vieliike, millede vaiel-
damatut efektiivsust oli tdestanud
eelmine soda,

— moodustas teovoimsa ja algatusvéi-
melise juhtkonna koigil astmeil,

— arendas uute relvaliikide vbitlusviise
ja koostood teistega taiuslikkuseni,
kasutades selleks koiki eelmise sdja
kogemusi,

— pitiidis valtida koiki eelmises sdjas

ilmnenud vigu nii strateegias kui
ka taktikas ja
— haaras lahingutegevuse alates kohe

iniatsiatiivi enese kitte ning piiliab
seda hoida igal véimalusel.

Seejuures aga liitlaste juures nieme:

— traditsioonilise poliitika jatkamist,
kus piiiitakse luua saksavastast rin-
net teiste riikide arvel,

— mittekiillaldast tdhelepanu sdjavie
ajakohastamisele nii relvade kui ka
voitlusviiside alal,

— vastase s6jajoudude ja relvade véim-
suse alahindamist, mistottu ilmneb
kurioosumina sellane nahtus, et tan-
kide leiutajad ja nende abil eelmises
s6jas voidu saavutanud riigid ei suu-
da enam voidelda tankide vastu,

— liialt tugevat usku kindlustatud lii-
nide ja ainult kaitsetegevuse téhu-
susse,

— eelmises sdjas ilmnenud vigade kor-
dumist nii strateegias kui ka taktikas.

— liigset passiivsust teotsemisel, kus igal
alal lasti algatus libiseda wvastase
katte ja

— juhtimise paindumatust sdja uldter-
viku seisukohast.

Koige selle tulemuseks on 1iihe poole
vaieldamatu edu. Nende pohimdétete sil-
maspidamine ja nendest odigete jarelduste
tegemine kindlustas samuti Napoleonile,
Moltkele jt. kuulsatele viejuhtidele nende
voidud. A.



Séjapoliitilise olukorra areng Vahemere
piirkonnas.

Kolonelleitnant R. Tombak.

Itaalia on séjas Prantsus- ja Inglis-
maaga alates 10. juuni kella 2400-st. Nii
deklareeris duce Mussolini Palazzo Venezia
rodult sinna kogunenud rahvahulkadele.
11. juunil k. 0450 itaalia lennuvigi pommi-
tas Malta saart ja liitlased umbes samal ajal
pommitasid itaalia lennubaase Liibuas.
Seega soda Vahemere piirkonnas on
alanud.

Itaalia ametlikud sdjapohjused on laia-
dele hulkadele teada ja nende juures pea-
tumine oleks vist asjatu. Kiisimus voib vaid
seisneda selles, et kuidas mdjustab Itaalia
tegelik viljaastumine sojapoliitilise olukorra
edaspidist arengut Vahemere piirkon-
nas. Mussolini konest selgus, et sja laiene-
mine Vahemere piirkonnas oleneb koi-
gepealt sellest, missuguse hoiaku votavad
Balkani-riigid ja Egiptus?

Kuni praeguse momendini Balkani-riigid
on Itaalia sojakuulutuse liitlastele vétnud
teadmiseks kommenteerimata. Ainult Tir-
gi reageeris Itaalia sammule modne aas-
takiigu tagavaravielaste lippude alla kutsu-
misega.

Egiptuse valitsus on seni vaikinud. Briti
Impeeriumi kuuluvad moned teised osad,
nagu Kanada, Uus-Meremaa ja Louna-Aaf-
rika vabariik deklareerisid, et nad on Itaa-
liaga sojaseisukorras. Loomulikult pole
Egiptus Briti Impeeriumi koosseisu kuuluv
osa, kuid ei saa viita, et Inglise huvid ja
moju Egiptuses poleks méarkimisvaarsed.
Sellele vaatamata on, nagu tihendatud,
Egiptuse valitsus seni piirdunud tekkinud
Vahem er e-konfliktis tagasihoidliku sei-
sukoha votmisega. Arvatavasti oleneb selle
seisukoha edaspidine iseloom siindmuste
arengukaigust. Sama on teataval maéaral
maksev ka Kreeka suhtes.

Hispaanias, kus viimaste nadalate jook-
sul ilmnesid tunnusmirgid, millede analiiii-
sist vois teha moningaid jareldusi preten-
sioonidest Gibraltari suhtes, on naad
tekkinud ootav vaikus. On viljas-
pool kahtlust, et Gibraltaril on prae-
guses konfliktis maaratu suur sgjaline tiht-
sus. Gibraltari sulgemisel, seoses Prant-
suse sadamate Marseille ja Toulon'i
blokeerimisega, muutub Prantsusmaa va-
rustamine Aafrika asumaadest vaga kiisi-
tavaks. Prantsusmaa on sunnitud sellasel

korral tugema ainsale oma suuremale sa-
damale Aafrika pohjarannikul, s. 0. Casa -
blancale. See asjaolu on seda tialikam,
et Casablancal puuduvad head raud-
teeiithendused tagamaaga. Naeme, et
liitlaste seisukohast vaadatuna pole iikskoéik,
kelle kdes Gibraltar on. Teisest kiiljest
vaadatuna on Gibraltaril vaartus siis,
kui ta on voimu kaes, kes seda suudab kaits-
ta, viljudes suurpoliitika huvidest ja seisu-
kohtadest. Kas neid iilesandeid tahab ja
suudab votta enesele tulevikus Hispaania, on
muidugi isekiisimus?

Eelmisest* sdjapoliitilise olukorra ana-
liiiisist Vahemere piirkonnas jareldasime, et
kolmnurgal Kreeka-Tirgi-Egiptus
on peamiselt baaside vaartus. Neile tuge-
des vodivad liitlased tokestamata arenda-
da oma mere- ja oOhujéudude sojalisi
operatsioone Vahemere piirkonnas. Jareli-
kult, Vahemere idaosas tundub liitlaste po-
sitsioon tugevana, kuid ainult ithel tingimu-
sel, kui Kreeka, Tirgi ja Egiptus
alanud sojalises konfliktis pisivad liit-
laste suhtes vihemalt heatahtliku
erapooletuse raamides. Seda peavad
nihtavasti tagama liitlaste Siiliria-armee ja
inglise sdjalised joud Suessi piirkonnas.
Vastasel korral on séja laienemine Balka-
nile arvatavasti moodapaasmatu.

Viliste tunnusmaérkide jargi otsustades
on Tiirgi_olnud seni vordlemisi aktiivne te-
gur. Ka on Tiirgi s6jaliselt vordlemisi tugev,
evides histi ettevalmistatud korgemate
juhtide kaadri, vastupidava sddurkonna ja
koigiti ajakohase relvastise. Kuid Tiirgil
puudub oma vdimas séjatéostus.

Jarelikult s6ja korral peab Tiirgi kel-
lelegi tuginema. Itaalia so6ttaastumisega
muutus sdjapoliitiline olukord Vahemere
piirkonnas Tiirgi kahjuks. Esimene prob-
leem, mille ees ta niilid seisab ja mis peab
leidma tihe voi teise lahenduse, on see, kust
saada s6ja korral sdjavarustist? Sojavarus-
tise saamine liitlastelt on praeguses olu-
Korras vaevaline.

See on iiks tegur, mida Turgi arvatavas-
ti tosiselt arvestab.

Sotta  astumisel liitlaste poolele oleks
Tirgiloogiliseks ja esimeseks sammuks Dar-
danellide ja Bosporuse kitsuste sul-

* Vt. ,,S6dur® nr. 21 — 1940.
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gemine koigepealt Saksamaa ja Itaalia va-
rustamise tokestamiseks. Kuid praegu ei
annaks Kkitsuste sulgemine enam samu tule-
musi, nagu neid vois loota umbes kuu aega
tagasi, sest iiheaegselt sattusid Tiirgi enese
mereteed Egeuse merel Itaalia kontrolli al-
la. Nagu teada, evib viimane 6hujoudude
baase ja toetuspunkte Dodekaneesi
saartel, kust sellase kontrolli teostamine ei
ole raske — eriti allveelaevastikule.

See on teine tegur, mis Tiirgile voib teki-
tada raskusi.

Lopuks ei saa jatta markimata, et Balka-
nil on Tiirgi ekspansiooni voimalused piira-
tud. Kuigi ajaloolisi pohjusi voiks selleks
leida, on selle reaalne alus muutunud kaht-
laseks. Tiirgi normaalne ekspansiooni-suund
on sail, kus selleks pinda pakuvad usulised
ja kultuurilised tdekspidamised. See loo-
mulik ja ajalooline suund on aga Tirgi
praeguse hoiakuga paradoksaalses vastuolus.

Sellest lithikesest analitiisist selguvad
need raskused, millede ees seisab iiks neist
kolmest, kellele tugineb olukorra edaspidine
areng Vahemere piirkonnas.

Egiptuse vilispoliitika on seni traditsioo-
niliselt omaks votnud Inglise Impeeriumilt
antud pohisuunad. Egiptuse relvastatud jou-
dudest on olemas vaid puudulikud andmed.
Voib arvata, et neis domineerib Inglise ma-
terjalosa ja operatiiv-taktikalised toekspida-
mised. Seepdrast ei tee me vist vaga suurt
viga, kui Egiptuse praegustesse relvastatud
joududesse suhtume kui Inglise relvastatud
joudude teatava virvinguga osale, kes koos
Inglise omamaa sdjaliste joududega peavad
kaitsma koigepealt merejoududebaasi Port-
Saidis ja Suessi kanalit. See toimuks loo-
mulikult koos Inglise joududega siis, kui

Egiptus oma praegust, s. 0. kui mit-
tesdodiva riigi seisukohta ei peaks
muutma.

Tundub, vadhemalt praeguse momendi
hinnangul, et ka teine osa eesnimetatud
kolmnurgast elab labi teatud téekspidamis-
te imberkujundamise ajastut, mille tulemu-
sed arvatavasti ei jita mojustamata, liitlaste
seisukohast vaadatuna, praegu tekkinud
uut sojapoliitilist olukorda Vahemere piir-
konnas.

Jaab iile veel Kreeka, kui kolmas osa ko-
nes olevas kolmnurgast. Viimane, vaa-
tamata oma senistele soprussidemetele eri-
ti Inglismaaga, on seni piliidnud ajada
crapooletuse poliitikat ja seda nahtavasti
peamiselt oma peaminister Metaxase mojus-
tusel. Kas seda erapooletuse joont piiiitakse
jatkata ka igas olukorras, see on teadmata.

Uht voime siiski iitelda viimaste aegade
siindmuste kogemusena, et erapooletusel on
vaartusi nii kaua, kuni seda iiks voi teine
sodiv pool ei riku. On see toimunud, siis
peab erapooletu otsustama, kas
kaitstaomaseisukohtarelvade-
gavoiminnaerapooletustrikku-
jaga kaasa. Kolmandat lahendust kah-
juks ei ole.

Kui s6japoliitilise olukorra areng Vahe-
mere piirkonnas peaks votma senisest tera-
vama kuju, siis koéigepealt Tiirgi, Kreeka
ja Egiptuse suhtes vo6ib olukord muutuda
peatselt sellaseks. kus sojategevuse piirkon-
na laienemine Vahemere rannikul oleneb
neist. Muidugi osutuvad siin moéjustavateks
teguriteks Itaalia tegevuse aktiivsus ja selle
tagajirjed, samuti ka olukorra areng Prant-
susmaal.

15. juunil 1940.

Vahemere tdhtsus.
Herbert Haljaspold.

Laaneriikide ajakirjanduses viimaseil
aastail paistis silma teatav tendents Vahe-
mere tahtsust alahinnata, kuigi koik faktid
konelevad selle poolt, et Vahemeri on ja
peabki inglastele olema ,maailma kauban-
dusliikluse peamine tee“, nagu teda kutsuti
moddunud sajandi teisel poolel ja kiesoleva
sajandi algul kéigis inglise majandusgeo-
graafia-opikuis. Isegi Bismarck — Vahe-
merest eemal asetseva riigi juhina — iilis-
tas seda merd ,imetaolise, kolme mandri
vahele singitatud merena“. Ja tdepoolest,
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see meri oli keskaja teise pooleni lihtselt ja
ainuliselt ',,maailmamereks“, mille kallastel
loodi kogu nn. euroopa-kultuur. Seepirast
on imelik, et Vahemerele omistatakse tahtis,
kuid ikkagi hadakorral meevitava ,ookea-
nidevahelise kanali“ koht, teatava ,lithen-
dustee“ tahtsus, mida s6ja korral olevat
voimalik asendada teiste (pikemate) tee-
dega.

Neis (kindlasti mitte Inglise-Prantsuse
ametlikke vaateid kehastavais) ringides
hinnatakse ka Vahemere-maade majandus-



likku vaartust oOige madalalt. Ruumalalt,
nii nenditakse, moodustavat need maad
kaks ja pool miljonit ruutkilomeetrit ja
mis tihendavat see vorreldes Kanada,
Uhendriikide ja DBrasiiliaga, kelle territoo-
rium on 8—10, voi koguni Venemaaga, kel-
le maa-ala on 21 miljonit ruutkilomeetrit
suur! Ja mis on neist maadest saada? nii
kiisitakse edasi. Need maad on hirmus kui-
vad ja vaesed ja tavalisesti miestikuga kil-
lustatud; eriti rannikuil palistavad neid
maid marémmi- ja korvetaolised voondid,
kus peremeheks on malaaria. Koik joed,
v. a. vaid Niilus, nagu isegi Rhone ja Po
kannatavad suveti veeviahesuse ja veemada-
luse all ja iilejadnud suur hulk jogesid on
vaid laiad joesangid (,fiumari‘ — nagu
neid kutsutakse Itaalias, ,uadi“ — nagu
neid kutsutakse Pohja-Aafrikas), millest
Aafrika omad on peagu kuivad, kuna Eu-
roopa omad marjal aastaajal muutuvad
metsikuiks veejooksudeks ja soojal aasta-
ajal nirisevate ojakeste siisteemideks, nii et
voimatuks muutub igasugune Vahemerega
ithendustpidav mandrilaevandus.

Koige selle tagajiarjel puuduvad ka suu-
red joesadamad, nagu neid on moodustunud
ookeanijogede suudmeis ja mis (nagu
Antverpen, Hamburg, London, Lissabon
jne.) pakuvad otse piiramatuid sildumisvoi-
matusi. Vahemere omad on looduse sun-
nil viikesed ja ebakindlad lahesadamad,
mis alles kalliste kunstlike ehitiste abil on
saavutanud oma praeguse taseme. Nii on
liiklusel siin ranki takistusi. Pollunduse ja
koigepealt viljakasvatuse jaoks puuduvad
siin Euroopa mittevahemereliste osade ava-
rad valjad, ja kus selleks ruumi on, nagu
Aafrikas, sdil ei saa neid maa-alasid ka-
sutada nende korvelise iseloomu parast. Ka
puuduvat sial tihtsad toostuslikud toorai-
ned peagu tiielikult, nii et pole voimalik
mingi maaparane lédstuselu. Siin ei leidu
ei rauda, ei siitt ega petrooleumi, radkimata
kalliskividest; isegi puidust on puudus, sest
méiestikus hiavib metsa palju ja kellelegi
kasu saatmata; nii et sedagi toorainet tuleb
suurel hulgal sisse vedada. :

Nii elavat — konstateeritakse — Vahe-
mere-rahvastiku suur mass majanduslikult
vaestes tingimustes. Paljud toituvad ainu-
likult leivast, Olist ja veinist. Lisaks koigele
on rahvastik jagatud vaga ebaiihtlaselt: tik-
sikud maa-alad on inimtithjad ja teistes
on inimesi voimatus tiheduses. Seepéarast,
nii tteldakse, peab osa Vahemere-rahvas-
tikust alati ja ka tulevikus arvestama val-
jarandamist kui oma ainust paasteankrut.

Sama lohutult riagitakse Vahemere-rii-

kidest sojalis-poliitilises suhtes. Nad ole-
vat, kui liikatakse sellele ,sisejarvele* riivid
ette Gibraltaris ja Suessis, taielikult umb-
tinavas ja siin pidavat hivitavalt mojuma
juba lihtne majanduslik blokaad.

Nii leidus alles hiljuti Inglismaal, nagu
see selgub ajakirjandusest, kaks sdjalises
suhtes ,anti-mediterraanset” parteid. Kui
itks neist kahtlaseks peetava Malta asemel
tahtis valida operatsioonibaasiks Aleksand-
ria ja Haifa (viimase Palestiinas ja saal,
kuhu suubub mesopotaamia o6lijuhtmestik,
nn. Pipe Line), oli teine hulga radikaalsem
ja soovitas s0ja korral jargmisi samme:
Vahemere ajutist tiielikku tithjendamist ja
kogu mereliikluse juhtimist timber Healoo-
tuse neeme voi labi Panama kanali; Vahe-
mere sulgemist Gibraltaris ja Adenis, mida
tinu kaugusele ukski Vahemere-riik ei
saaks edukalt rinnata; Vahemere kaugblo-
kaadi inglise laevastiku poolt Gibraltar: ta-
ga Atlandi ookeanis ja Adeni taga India
ookeanis, nii et laevastik oleks kaitstud isegi
ohustriinnakute eest. See ,,visitamisstratee-
cia“, kestes aastaid, voimaldavat ilma suu-
rema soOjalise riisikota oodata, kuni Vahe-
mere-vaenlane alistub rahandusliku ja ma-
jandusliku laostuse vo6i jalle olukorra loo-
tusetuse sunnil. Need radikaalsed ringkon-
nad osutavad tosiasjale, et S.-Britannia on
algusest saadik vaadanud Vahemerele puht-
strateegilisest vaatekohast ja alati on tali-
tanud pohimotte jargi: ei mingeid maade-
voite siinseis tasumatuis piirkondades, ai-
nult strateegilised positsioonid, mis poliiti-
lis-sGjalises olukorras on toesti vaartuslikud,
Ja selgi juhtumil vaid moéned iiksikud, vdi-
malikult vihesed. Seepirast evakueeritud,
niipea kui oli murtud Napoleon I impee-
rium, Baleaari ja Iooni saared. Voéib-olla
oleks tookord loobutud isegi Maltast ja
voib-olla poleks kunagi okupeeritud Egip-
tust, kui ainult prantslased poleks heitnud
pilku Niiluse orule ega poleks ehitanud
inglaste soovi vastaselt Suessi kanali. Kuna
Vahemerele on alati vaadatud puhtstratee-
giliselt — seletab niiiid see partei — ja kuna
niiid parast mereséjanduse alal toimunud
suuri muutusi leidub vialjaspool Vahemerd
paremaid ja hadaohutumaid positsioone,
miks tuleks siis sidilitada Vahemeres sella-
seid, millest aeg on iile kasvanud?

Umbes sarnaselt motlevad ka teatavad
Prantsuse ringkonnad Prantsusmaa Vahe-
mere-asendi suhtes. Nendegi strateegia on
rajatud vastase visitamisele.” Prantsuse
vaadet voiks jargmiselt kokku votta: kaevi-
kusdda vaenlasele viga ringas alpitsoonis,
— kusjuures v6ib kasutada isegi atlas-
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marokolasi —, pisiséda Vahemerel, virviliste
vaeosade kohaletoimetamine ookeaniteid
kaudu; seepirast loobumine ammuaegselt
kavatsetud Sahara-raudtee ehitamisest, mis
on kaotanud oma esialgse tihlsuse, kuna
transporte ei teostata Vahemere-s6jas kind-
lasti mitte iile Vahemere.

Need ,anti-mediterraansed” vaated Va-
hemere tahtsuse alal rajanevad kahtlema-
ta tervel real eksiarvamustel. Selle, peami-
selt pariisi professori Tibali poolt esin-
datud teooria vastu koneleb koigepealt suur
ajalooline tosiasi, et koéik Euroopa ot-
sustavad kriisid, s6jad ja rahvusvahelised
muutused viimase moéodunud 125 aasta
jooksul on kerkinud Vahemere voogudest,
nagu itleb vastuviaitja prof. Colemin.
Seda poleks kunagi juhtunud, kui Vahemeri
poleks pooraselt vaartuslik objekt, niihasti
strateegilis-sdjalistel, poliitilistel kui ka
majanduslikel pohjustel — taiendab oma
moétet sama vastuviaitja ja arendab siis Lee-
mat edasi kokkuvéttes jargmiselt:

Kuna Napoleon I ei suutnud kokkulep-
pele jouda tsaar Aleksandriga Vahemere-
kiisimuses, arenes asi sdjaks kahe isevalit-
seja vahel, mille tulemuseks olid vabastus-
s6jad, Napoleoni langus ja Inglise merede-
valitsemise kindlustamine.  Krimmi-soja
tulemusena tekkinud rahvusvaheline kons-
tellatsioon voimaldas liitmise keisririigiks.
Hommikumaa-kriis 1877/78 tostis Bismarcki
riigi otsustandvaks teguriks Euroopas. Va-
hemere-kriisid, mis juhtisid iile Maroko ja
Tripolise konflikti Balkani-sédadeni, and-
sid tduke Maailmas6ja puhkemiseks. Abes-
siinia-kriis, mis ju 16ppudelopuks oli ikka-
gi ,mediterraanne“ kiisimus, viis Euroopa
uue relvastatud konflikti lavele ja koos His-
paania siindmustega tekkis temast tiiesti
uus Euroopa konstellatsioon. Nii nieme,
et minevikus, praegu on oletatavasti ka tule-
vikus ohustavad Euroopat pilved, mis kogu-
nevad Vahemere siniste voogude kohal.

Aga isegi siis, kui jatame korvale aja-
loolised kogemused: kas on olukord Vahe-
merel toesti sellane, nagu seda puitavad
naidata eespool osundatud pessimistid?
Peaksime endid tdesti pimedaks tegema, et
mitte naha, milliseid hiammastavaid edu-
samme koigil aladel on teinud Vahemere
kallastel asetsevad riigid p#arast Maailma-
soda. Kes oleks julgenud uskuda, iitleme,
veel kaks aastakiimmet tagasi, et Itaalia,
kes oma tookord mitme miljoni vorra vaik-
sema rahvastiku jaoks pidi sisse vedama
kolmandiku oma viljatagavaradest, niild
seda vilja taielikult oskab toota omal pin-
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nal? Ka nn. téostuslike toorainete alal pole
need maad saal sugugi mitte nii vaesed,
nagu seda kaua aega oletati ja arvati.
Kes oleks veel mdni aasta tagasi uskunud,
et osatakse kasutada Tiirreeni ranniku rau-
dasisaldavat mereliiva? Ukski ei saa sala-
ta, et tinapieva Itaalia seisab suurte toos-
tusmaade rivis.

Saksa professor Philipp Hilte-
brandt iitleb, et tegelikult on fuusika ja
keemia ,piiramata véimaluse maaks®.
Seniseid pohiallikaid, nagu siitt, asenda-
takse osalt teistega, niit. elektriga, ja ben-
siini valmistatakse itha enam teistest, isegi
taimollustest.  Lentiskus, millele tanini
vaadati peagu kui vaenlasele ja mis kasvab
isegi koige viljatumal pinnasel (Sardii-
nias ja Pohja-Aafrikas), muutub ttha enam
vaartuslikuks tooraineks, millest saab val-
mistada mitte ainult tselluloosi. Kes tahab
luuta voimaluse, et kord on voimalik kasu-
tada paikest, mida on Vahemerel rohkesti,
jouallikana ja liiva toorainena? Aga taht-
saimaks ,tooraineks“, mida on Vahemere-
mail kiilluses, on inimene oma té6jouga, ja
see on vist kiill iga rahva peamine ja tde-
line rikkus. Selle ,tooraine“ abil asenda-
takse loodus koige avaramas ulatuses
kunstlikuga: selle ,tooraine® abil voib lahe-
sadamaid nii valja arendada, et nad milles-
ki ei jid maha soodustatud joesadamaist.

Sama vaieldavad kui majanduslikud on
»anti-mediterraansete” teoreetikute stratee-
gilis-sojalised vaited, arvab varemosundatud
prantsuse professor Colemin. Nende
strateegia on liig lihtne ja mugav selleks,
et olla oige. Majanduslike tegurite abil
pole siiski voimalik koéik saavutada, kuigi
seda ekslikku vaadet on aidanud pdéhjusta-
da Maailmaséja 1opp. Kindel olevat, et
keskriigid jaid alla peamiselt poliitilise juh-
timise oskamatuse pdhjustel; selle tagajir-
jel padsnud lopuks mojule vastaste majan-
duslik tleolek. Defensiiv on Clausewitzi
jargi kull voitluse tugevam vorm, kuid ne
gatiivse eesmirgiga, kuna ofensiiv sunnijb
vastast koigepealt teotsema, ja defensiiv mo-
jub sédurite moraalile pikapeale vaga laos-
tavalt.

Mis tdhendab poliitilise ja sdjalise hoia-
ku otsustavus ja last not least ka rahvusva-
heline olukord, seda on meile niaidanud
Abessiinia kriis, Cehhoslovakkia laostamise
aktsioon kahes vottes ja hiljem toimunud
Albaania okupeerimine. Peamiselt vist kiill
rahvusvahelist olukorda arvestades ei
julgetud tiihelgi puhul vastu astuda, kuigi
seisis seljataga kaunis kindlailmeline koa-
litsioon.



Tegelikult on Inglismaal ja Prantsus-
maal Vahemerel niipalju viaartuslikke
omandeid, et ainuiiksi juba prestiizi poh-
justel nad ei saa mételda Vahemere tithjen-
damisele ja leppida s6ja kandumisega vil-
japoole Vahemerd. See voib neid viga va-
- lusalt tabada; meenutagem vaid, et Inglis-
maad ja Prantsusmaad varustatakse meso-

potaamia d6liga Vahemerre suubuva Pipe
Line’i kaudu. Egiptus ja Sudaan asetsevad
Abessiinia keisririigi ja Liibia vahel.
Prantsusmaale kuuluv Pohja-Aafrika on
Tripolise naaber. Neid ei saa kaitsta kaug-
blokaadiga.

Seega ei saa olla kahtlust Vahemere
tihtsuses ei tanapaeval ega tulevikuski.

Mérkeid lennuvde tegevusest

Norra-operatsioonis.
Kapten A. Hint.

Operatsioone Norras iseloomustab eriti
intensiivne lennuvie tegevus. Peab maérki-
ma, et just tinu lennuvée tegevusele oli voi-
malik sellase erakordse iilesande tditmine,
mille ulatust eriti iseloomustab- siindmus-
aegade ja kauguste. koérvutamine (Trond-
hjem — 1300 km ja Narvik — 2100 km Sak-
samaalt). Seepéarast on huvitav peatuda
lennuvée sooritatud tiilesannete iseloomu
ja mitmekesisuse juures.

Andmete puudusel ei saa kiill laskuda
liksikasjadesse, kuid operatiiv-taktikalisi
kiisimusi on valgustatud moélema poole len-
nuvie kasutamise alal siiski seevorra, et on
voimalik teha juba praegu méningaid ja-
reldusi. Alljargnevas tlevaates toodud and-
med tuginevad peamiselt ,Krasnaja Zvezda*
nr. 106 ja 113 — 1940 andmetele.

L

Saksa viejuhatus teostas Norras 9. april-
lil 1940 julge ja mdnede autoriteetsetle
isikute arvates isegi riskantse operatsiooni.
Vaatamata briti merejoudude suurele iile-
kaalule, saadeti Norras 9. aprilli koidikul
kuues punktis (Oslos, Kristjansandis, Sta-
vangeris, Bergenis, Trondhjemis ja Narvi-
kis) dessant maale. - Dessandi iilesandeks
oli nimetatud punktid vallutada, luua saal
baasid edaspidiseks teotsemiseks ja alata
tegevust sisemaa suunas Norra sojalise jou
alistamiseks.

Dessant onnestus taielikult. Ehkki briti
laevastik viibis sel ajal (parast miinide ase-
tamist Norra territoriaalvetesse) Norra
ranniku laheduses, osutus sakslaste poolt
labi viidud meredessant mitte iiksi norra-
lastele, vaid ka inglastele taielikuks oota-
matuseks. :

Dessandi maale saatmisega olid Briti
merejoud hairitud. Maabunud dessantosade
kévendamine ja varustamine, silmas pida-
des saksa merejoudude suhtelist vahesust,
osutus niiiid Aarmiselt delikaatseks ja or-
naks. Sel kriitilisel momendil tugines saks-
laste 6rn kommunikatsiooni-liin ainult len-
nuvie ja allveelaevade tegevusele. Briti
laevastiku vihegi aktiivsem tegevus voinuks
siin tekitada sakslastele suuri raskusi.
kuid briti laevastiku enamik asus sel ajal
saksa Iennuviertinnakute kartusel rajoo-
nides, mis olid saksa lennupommituste suh-
tes viahem ohtlikud ja peamisel tegevus-
areenil teotsesid ainult allveelaevad ja rist-
lejad. Nonda voib meredessandi onnestu-
mist lugeda peamiselt lennuvie teeneks.

Operatsiooni terviku seisukohast oli aga
lennuvéel tdita hoopis suurem iilesanne:
ohudessandi osade kohaletoomine, tihtsa-
mate aerodroomide vallutamine ja vasta-
vate lennubaaside organiseerimine edaspi-
diseks tegevuseks. TUlesanne taideti téiel
maéairal. Kogu esimeste pievade kestel teos-
tus intensiivne meeskonna ja varustise ko-
halevedu, kusjuures dhuteel toodi kohale ka
suurtiikke, tanke, tankette ja igasugust muud
varustist. Uhtlasi algas lennuvagi kohest,
maapealsete vigedega kokkukolastatud la-
hingutegevust nendes suundades, kus norra
vied osutasid vastupanu. Ro6biti norra
vagede atakeerimisega rindelt, lennukid toid

.voitluspaigale dessantosi, keda jallegi jarg-

nevad lennukid omakorda igakilgselt va-
rustasid. See asjaolu soodustas operatsioo-
ni kiiret arendamist territooriumi sisemusse
ja halvas Norras vagede mobilisatsiooni *.

* Ajakirjanduse andmeil toodi lennukitel ja
laevadel kohale nidala jooksul ca 60000 meest

ithes varustise ja suurtiikkidega, mis astusid kohe
tegevusse. Joudude enamik asus Oslo rajoonis.
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Kogu aeg kais ka intensiivne luuretege-
vus Pohjamerel ja tegevus Inglise sojaliste
objektide vastu. Operatsiooni esimesel pae-
val pommitas lennuvigi Inglise aerodroome
Orkney saartel ja sooritas jarjekordse pom-
miretke Scapa Ilow’le. 9.—11. aprillini
teostus merel hajutatud voitlus, mille kes-
tel saksa ohujoud 16id tagasi liitlaste lae-
vastiku Bergeni ees. Pommiriinnakud Ing-
lise rannikul olevatele laevastikubaasidele
ja aerodroomidele jatkusid. 10. aprillil
166di Scapa Flow’s rivist vilja iiks lennuki-
torjepatarei ja havitati tiks helgiheitja.

Orkney saarte ja Scapa Flow’ pommita-
mine on operatsiooni terviku seisuko-
hast veidi arusaamatu, sest nimetatud 166-
gid olid liialt norgad selleks, et hinnala
neid kui operatsiooni tagamiseks elte voe-
tud abilooke. Pealegi oli sel ajal palju
tihtsamaid marke — Pohjameres viibivad
inglise transportlaevad, kellede vastu ei
voetud ette mingisugust tegevust.

Ka briti lennuvie tegevus vairib sel pe-
rioodil tiksikasjalikku vaatlust. Oma taga-
sihoidliku tegevuse tottu ei saavuta see kui-
gi suurt efekti ja ei suuda kuigi suurel
maaral halvata sakslaste operatsiooni edu.
Alles 10. aprilli ohtul algas briti lennuvigi
sakslaste poolt vallutatud aerodroomide
pommitamist, kusjuures erilist tihelepanu
osutati Stavangeri aerodroomile, millisele
teostati pommiretki koige sagedamini. Et
seda aga tehti viikeste joududega, siis saks-
laste tegevust see halvata ei suutnud ja pea-
miseks saavutiseks olid vaid teadaanded,
et koik lennukid joudsid tagasi oma baasi-
desse.

Inglaste poolt pustitatud oletus, et saks- .

lased tuginevad peamiselt tihtsatele aero
droomidele ja et nad lithikese aja kestel
pole veel suutnud organiseerida vajalikku
lennukitorjet — oli oige. Kuid sakslaste
kogu operatsioon Norras tugines ainult kor-
raparasele ja pidevale ohujoudude tegevu-
sele, kusjuures s6jaline edu olenes peami-
selt lennuvée iilesannete taitmisest. Jare-
likult oleksid inglased pidanud suunama
peamise joupingutuse just saksa lennuvie
tegevuse paraliiiisimiseks. Ainult siis oleks
voidud pidurdada sakslaste viikeste lahus-
olevate gruppide poolt arendatavat tegevust,
tagada oma laevade tegevusvabadust ja des-
sandi maalesaatmist. Evides ca 4000 len-
nukit, oleks voidud taiesti vabalt rakendada
Norras tegevusse ca 1000 lennukit, kusjuu-
res 3000 lennukit oleks jainud Inglismaa
kaitseks ja tegevusse rakendamiseks sel pu-
hul, kui sakslased algavad tegevust Magi-
not’-liini, Belgia ja Hollandi vastu. Selle
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asemel saatsid inglased tegevusse maksi-
mum 200 lennukit pédeva jooksul ja seda
kogu Norra ranniku ulatuses. Tagajirjeks
oli muidugi see, et oieti iiles seatud eesmirk,
runnata saksa lennuvige tema aerodroomi-
del, ei saavutanud mingisuguseid tulemusi,
sakslaste operalsioon vois areneda tiieslti .
plaanikindlalt ning Norra territooriumi val-
lutamine laienes iga pievaga.

Sakslased kasutasid siin nidhtavasti His-
paania-soja kogemusi ja votsid kasutamise-
le oma lennuvie kaitseks aerodroomidel
koik voimalikud abindud. Seeparast on voi-
malik, et vahest inglaste esimene lennu-
rinnak andis mingisuguseid tulemusi, kuid
koik iilejadnud osutusid toenioliselt tithis-
teks. Seda kinnitab omakorda asjaolu, et
saksa lennuvée tegevus ei norgenenud su-
gugi inglaste pommituste tagajirjel ja saks-
lased suutsid hoida kogu aeg nii legevuse
algatuse kui ka iilekaalu o6hus eneste kies.

I

Alates 12. aprillist muutub liitlaste tege-
vus aktiivsemaks, kuid seda peamiselt lae-
vastiku osas. 12. aprillil ilmusid tugevad
briti merejoud Folda fjordi, kusjuures
tiksikud ristlejad tungisid kuni Namsos’eni.
Mitte leides vastupanu, laevastik lahkus.

13. aprillil havitas briti laevastik. kogu
saksa hivitajateflotilli ja transportlaevasti-
ku Narviki juures, isoleerides sailse saksa
vaegrupi ca 3000 meest mere poolt kiiljest.
Kuna Narviki liheduses oli vaid iiks viike
acrodroom, mis aga oli norra vigede tule
all, siis osutus nimetatud viegrupi koven-
damine langevarjuritega ja varustamine
sakslastele esialgu viga raskeks.

Vaatamata sellele ei vota aga inglased
veelgi ette rohkem otsustavat tegevust. Al-
les 16. aprillil teostavad inglise-prantsuse
vied dessandi Narviki rajoonis. Seejuu-
res oli aga kartus sakslaste 6hujoudude eest
nii suur, et dessant toimus mitmes punktis
Narvikist pohjapool 190 miili ulatusel.

19. aprillil teostatakse dessant ka pohja
ja 1ouna pool Trondhjemi — Namsoses ja
Andalsnesis, millised alustasid kohe koos
norralastega edasitungi sisemaale, lahema
ulesandega isoleerida Trondhjemi fjord,
kus asus sel ajal liitlaste sojalaevastik.

Inglaste teatel maandus nimetatud punk-
tides 3 diviisi (ca 50 000 meest) ithes suur-
tiikkiviega, tankidega ja 3—4 pieva varus-
tisega. Trondhjemi rajoonis opereerivad
saksa viikesed ohudessandid ei suutnud
maabunud inglaste dessandi edasitungi pi-
durdada ja nii langes liitlaste ja nendega



Leitnant Fvald Taidur T

22, mail s. a. varises liihikese, kuid piinarikka
haiguse jiirel manalasse leitnant Eval Taidur
Scouts Uksikust Jalaviiepataljonist. Teda jiiid lei-
nama abikaasa iihes pojaga ja kogu skautide-pere.

Kadunu siindis 28. novembril 1903 Vérumaal.
Oppis Voru eragiimnaasiumis. Astus 1. septemb-
ril 1925 vabatahtlikult Séjakooli, mille rahuaegse
jalaviiekursuse lopetas 16. septembril 1928. Teenis
riilhmaiilemana 7. Jalaviieriigemendis 16. septemb-
rist 1928 kuni 1. veebruarini 1931, instruktorina
Kaitseliidu Liiiine Malevas 1. veebruarist 1931 ku-
ni 8. veebruarini 1936 ja riihmaiilemana Scouts
Uksikus Jalaviiepataljonis 8. veebraurist 1936 kuni
surmani.

Leitnandiks korgendati 24. veebruaril 1935.

Teenistuses kohusetruu, alati korrektne, digla-

Leitnant Evald Taidur.

ne ja tipne, oli kadunu iilemate poolt hinnatud ja
alluvate poolt austatud.

Siigavas leinas miilestab teda Scouts Uksik Ja-
laviiepataljon ja selts ,Scouts Riigement<,

koostootavate norra iiksuste kitte rida kes-
kusi (Dombas, Stéren, Steinkjar, Grony jne.).
Dombasist saadeti kohe osa vigesid Oslo
rajoonist Trondhjemi suunas edu arendava
sakslaste kolonni tokestamiseks.

Liitlaste tegevusele reageerisid sakslased
kiiresti. Nende pidurdamiseks saadeti esi-
algu peamiselt lennuvage ja paraSitiste.
Kogu maavie tegevusl loetas pidevalt len-
nuvagi. Ameerika sdjakirjasaatja sonade
jargi olevat saksa lennuvie pidevad ja
voimsad lennuvaeriinnakud moéjunud liit-
laste vagedele otse hirmuéaratavalt. Tegeli-
kult osutuski, et wvaevalt loonud kontakti
sakslastega, algasid liitlaste viaed Kkiiret
laandumist, kusjuures 2. mail jaeti Dombasi
rajoon maha ilma norralastele teatamala,
kes olid peagi juba timber piiratud. 4. mail
evakueerusid liitlaste vied Namsosest ja
Andalsnesist ning sellega voib lugeda saks-
laste operatsiooni Norra vallutamiseks Lou-
na-Norras lopetatuks.

Kogu sellel perioodil etendas peamist osa
lennuviagi, olles tihedas koostdéds maapeal
tegutsevate viagedega ja laevastikuga. Sak-
sa lennuvie tegevus niitab just seda, kui-
vorra tiahtis on praegusajal kiire ja oige-
aegne lennuvie timberpaiknemise voime ja
rippumatus oma alalistest aerodroomidest.

Seda toestab omakorda ka briti lennuvie
tegevus, kes evides kiillaldaselt lennukite
emalaevu ja kiillaldaselt aega aerodroomide
organiseerimiseks, ei suutnud luua oma len-
nuviele vajalikke tugipunkte, mistottu nad
kuni 4. maini ei suutnud paraliiiisida saksa
lennuvie tegevust ja havitavat mdju oma
vigedele ja laevastikule. Lennuvae tumber-
baseerumise voime ndérkus ja lennuvie eba-
Oige kasutamine olid peamisteks pohjus-
teks liitlaste vastutegevuse ebadonnestumisel
Norras:

II1.

Veel vaarib erilist tihelepanu lennuvie
voitlus meredessantide vastu molemal poolel.
Osutus, et dessantidevastasel voitlusel ei poo-
ratud kuigi suurt tdhelepanu transportlae-
vadele merel ja ka dessandi maabumisele.
Kuna sellased nihtused ilmnesid ka Hispaa-
nias ja Hiina-Jaapani s6jas, siis tuleb ole-
tada, et see ei olnud juhus, vaid et on tege-
mist mingisuguse viimaseaja néhtusega,
mis leiab kasutamist, ehkki teooria ja prak-
tika siin ei klapi..

Hispaania kodusdjas toimus valitsus-
vastaste toetusvigede tilevedu Aafrikast il-
ma igasuguse vastutegevuseta. Jaapani vied
maanduvad Hiina rannikul samuti takista-
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mata. Ning-Norras kordus see jallegi sa-
muti. Kuid ometi koigil nimetatud juhtu-
meil olid végede maabumiskohad vastase
lennuvie tegevusulatuses.

Oletame siiski, et sakslaste dessanl
9. aprilli hommikul teostus tiiesti ootama-
tult, milline asjaolu ei voéimaldanud ing-
lastel votta tarvitusele vajalikke vastuabi-
nousid. Kuid saksa viagede edaspidine ve-
du ja ithendusteede siilitamine merel naitab
selgesti inglaste vastutegevuse iseloomu. Sa-
ma voib itelda ka liitlaste dessantide maa-
bumise kohta Narvikis, Namsoses ja An-
dalsnesis.

Siin osutub iseloomustavaks 1iiks saksa
teade, milline méargib saksa lennuvie tege-
vust.

Nimetatud teate jargi avastas saksa luu-
relennukite grupp Pohjamerel inglaste
transportlaevade karavani ja teostas kohe
rinnaku. Rinnaku tulemusena uputati 2
transportlaeva ja tiks ristleja. Teooria jargi
on nimetatud teade otsekui sutdistusakt
lennukitegrupi juhi vastu. Teades, et kogu
operatsiooni edu oleneb maapealsete vage-
de arvust, ta rundab ristlejat, mitte aga
kolmandat transportlaeva. Tuleb ju arves-
tada, et maapealsete vagede operatsioonis
tthe ristleja kaotus merel ei mojusta sugugi
vastase tegevust. Kuid iihe transportlaeva
terveksjatmine tihendab vastase joudude
suhtelist kovendamist uthe jalaviepataljoni,
paarikiimne tangi ja mone tuhande mursu
vorra, mida aga oleks saadud viltida, kui
lennukid oleksid riinnanud seda laeva. Sa-
muli on mirkimisvaarne teine saksa teade,
mille jargi on inglaste kaotused 9. kuni 15.
aprillini Norra ranniku liheduses 4 lahin-
gulaeva, 2 lahinguristlejat, 2 raskeristlejat,
2 ristlejat, 1 lennukite-emalaev, 9 havitajat,
7 allveelaeva, 7 transportlaeva ja 24 len-
nukit.

Ka see teade niitab, et operatsioonil ase-
tati suurem tihelepanu oma kommunikat-
siooniliinide kaitsele kui just vastase trans-
portide hévitamisele.

Sellase nihtuse selgitamiseks vaatleme
lihidalt dessantide vastu voitlemise pohimot-
teid ja sakslaste tegevust nende pohimotete
kohaselt. Dessantidevastane voéitlus toimub
kas vastase transportlaevade héavitamisega
pommituslennukite poolt merel, mitte andes
dessandile voimalust maabumiseks, voi siis
maabunud dessandi isoleerimisega, kui min-
gisugusel pohjusel ei ole voimalik selle
maabumist takistada. Seejuures 30—40%
transportlaevade h#vitamine teeb vastasele
organiseeritud dessandi teostamise voima-
tuks.
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Kui vétta aluseks, et liitlaste dessant-
meeskond Norras oli 50 000 meest ithes vas-
tava suurtiitkivde ja tankidega ning 3—4
pieva varustisega, siis selle kohaletoomi-
seks oli vaja umbes 500000 registertonni
suurust transportlaevastikku. Lugedes kesk-
mise transporilaeva mahuks umbes 10 000
tonni, saame umbes 50 transportlaeva. Des-
sandi tdielikuks nurjamiseks oleks tul-
nud nendest havitada 15—20 laeva. Lennu-
vie efektiivsel vastutegevusel on kiillalda-
ne saata iga transportlaeva héavitamiseks
3 luli (salka) pommituslennukeid. Seega
oleks konesoleva dessandi tagasiloomiseks
merel olnud vaja 180 lennukit ithekordseks
valjalennuks. :

Saksa lennuvde vastutegevus liitlaste
dessandile merel teostus aga viikeste jou-
dudega. Suurem tegevus algas alles liitlaste
dessantoperatsiooni alates, kusjuures pom-
mitati liitlaste kdes olevaid sadamaid, takis-
tades Ok-suurtiikivie kohaletoomist.

Siin nieme, et sakslaste tegevus liitlaste
dessantide vastases voitluses kandis rohkem
dessandi isoleerimise iseloomu.

Sakslaste peamiseks piilideks oli murda
norra vigede vastupanu vodimalikult kiiresti
ja enne liitlaste dessantvigede saabumist.
Seejuures ei olnud kasutada viga suuri
joude. Jarelikult véitlus liitlaste dessandiga
juba merel osutus teise jargu tahtsuseks.
Molema iilesande vordne silmaspidamine
oleks killustanud niigi vaheseid joude ja
oleks pidurdanud mérgatavalt peamise iiles-
ande edu. Siit saab ka mdistetavaks eespool
nimetatud teooria vastuolu tegelikkusega.
Peamise tihelepanu pédramisega liitlaste
dessandi hivitamisele merel oleks antud
norra vagedele voimalus suurema vastu-
panu organiseerimiseks, mis arvestades
sdalset maastikku muutnuks Norra-operat-
siooni vdga aeglaseks ettevotteks, mis aga
oli téiesti vastuolus iilesseatud eesmargiga.

IV.

Saksa lennuvie poolt inglise laevastikule
tekitatud kaotused evivad praegu viaga
suurt tihtsust. Seega kisti taielikult maha
inglise laevastiku voitmatuse oreool. Uhtlasi
selgus ka, et vastava lennuvide olemasolul
on iga sojalaev havitatav ja seda lennuvie
vaikeste kaotuste juures, suhteliselt palju
odavamate vahenditega ja palju viaiksema
lahinguvarustise kuluga.

Ajakirjanduse andmetel on saksa
60hujoud alates 10. aprillist kuni 24. mai-
ni hévitanud ja vigastanud Péhjamerel ja



Norra ranniku lihedal ainult inglise
laevastikust laevu jargmiselt:

Laeva itk Havitatud | Vigastatud
(arv) (arv)
Lahingulaevu . 1 3
Lahinguristlejaid — 2
Raskeristlejaid 4 9
Ristlejaid : 11 8
Havitajaid . . . . . 6 6
Havitajate saatelaevu . 4 —
Traalereid 4 —
Allveelaevu 10 —
Trantsportlaevu 7 —_
Lennukite emalaevu — 1

Inglise lahingulaeva ,Warspite* rivist
vilja viimisel saksa pikeerivate pommitus-
lennukite poolt elavnes jillegi omaaegne
vaidlus sojakirjanduses — kas lahingulaev
voi lennuk. Toodud faktid aga niaitavad, et
ilma tlekaaluta 6hus ei saa enam olla ile-
kaalu merel, olgu laevastik kui tahes suure-
arvuline ja voimas. Seepérast ei saa ka olla
kisimust — kas lahingulaev vé6i lennuk,
vaid tksnes — lahingulaev ja lennuk.

A.

Maapealse luure korraldamine véekoondises.

Leitnant M. Hennoste.

Uha suurenev vigede motoriseerimine ja
lennuviie voimele kiire tous on toonud ope-
ratiivtaktikalisse legevusse ja vigede ma-
novreerimisvoimalustesse rea muudatusi.
Alljargnevalt on vaadeldud, milliseid muu-
datusi see sojatehnika areng on toonud luu-
re valdkonda, kusjuures ruumi piiratud
ulatuse tottu on kisitletud vaid maapealset
luuret viekoondises.

Luure eesmiirgid ja vahendid.

Enamikus eeskirjades (Prantsuse, Vene,
Eesti) kasitletakse luure- ja julgestuskiisi-
musi koos. Saksa vilieeskiri aga kisitleb
neid kiisimusi eraldi, kuid mainib thtlasi,
el maapealne luure ja julgestus ei lase end
teineteisest igakord teravalt eristada. Saksa
delinitsioon on: luureiiksused voivad oma
tegevuse suunata vabalt vastase jargi, kuna
julgestusitksused oma tegevuses on seotud
julgestatavate osadega.

Luure eesmirkideks seatakse:

— kiire, voimalikult taieliku ja usaldus-
vaarse pildi muretsemine vastasest
(Saksa I'F § 120);

— teadete kogumine vastasest, maasti-
kust, kohalikust rahvast ja ainelistest
tagavaradest (LE § 144);

— teadete kogumine vastase joududest
ja vahendeist (Vene PU § 18).

Nagu nihtub, on luure eesmirgid viga
laialdased. Seejuures mainitakse eeskirja-
des, et luure tulemused moodustavad tiht-
sama olukorraelemendi, mille pohjal juht
teeb oma otsuse. Viekoondise seisukohast
voib piiritleda eeskirjades toodud luure
iildeesmirke ja seada luure eesmirgiks: kas

madratud rajoonis vastast on voi ei ole, kui
on — siis milline on tema tegevuse iildine
iseloom ja asetus (esimene eSelon, peajoud,
varud) jne.

On selge, et nende andmete ulatus ja
tapsus oleneb sellest, milline vaekoondis
neid vajab (armee, korpus, diviis).

Sellest ongi tingitud luure liigitamine
ruumilise ulatuse jargi, mille kolhita puudub
kull thtlane klassifikatsioon, kuid millele
vaatamata voib eristada kolm alajaotust:

I. Operatiivliuure (Prantsuse ees-
kirja jargi kaugluure) peab andma alused
operatiivse otsuse votmiseks. Kuna valis-
maa vaadete jirgi armee ja suuremad vie-
rihmitused tdidavad operatiivstrateegilisi
iilesandeid, siis langeb ka operatiivse luure
korraldamine nimetatud suurtele viekoon-
distele.

2. Taktikaline luure (Vene ja
Prantsuse eeskirjade jargi kaugluure) peab
andma alused viekoondiste =~ taktikaliseks
kasutamiseks ja juhtimiseks. Vilismaa
vaadete jargi teostavad taktikalist Iluuret
korpus ja diviis.

3. Lahinguluure (Vene ladhisluure,
mida voiks ka nimetada lahinguvalja luu-
reks. M. H.) taotleb koigi abinoudega teat-
melte hankimist, mis on tarvilikud lahingu-
pidamiseks. Kuna lahingust votavad tihel
voi teisel viisil osa koik vieliigid, siis la-
hinguluure teostamine toimub juba kéigi
voitlevate viaeliikide poolt.

Noutavate luureandmete hankimiseks
kasutatakse kolmesuguseid luurevahendeid:
— lennuvéage;

— maapealseid luureorganeid ja
— erilisi luurevahendeid.
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Tanapaeva lennuvie suuri voimeid ar-
vestades rohutatakse koigis eeskirjades, et
lennuvagi evib luure alal esimest kohta,
mitte iiksnes operatiiv-, vaid sageli ka tak-
tikalise ja lahinguluure iilesannete tait-
misel.

Lennuluure olulisteks puueteks on:

— ta ei ole pidev;

— luure teostamist raskendavad atmo-
sfaarilised tingimused;

— lennuvagi voib kiilll kindlaks teha,
kus vastane on, kuid ta ei voi kinni-
tada, kus vastast ei ole (Saksa ees-
kiri) ja

— luure tulemused olenevad ohuiilekaa-
lust ja vastase torjesiisteemi efektiiv-
susest.

Vaatamata tidhtsusele, mida poodratakse
luure alal lennuviele, ei ole siiski maapeal-
se luure tidhtsus taktikalise ja lahinguluure
aladel langenud, vaid pigem téusnud. Seda
on poéhjustanud wuued  vditlusvahendid:
soomus, mootor ja raadio. Need vahendid
on suurendanud viagede liikumiskiirust ja
166gijoudu.

Kui Maailmasoja algul armee ja korge-
ma juhatuse huvides teostasid maapealset
luuret suured ratsaiiksused, siis niiiid tee-
vad seda tugevad tiiksused masinail. Kor-
pustes ja diviisides on ratsariigementide ja
»sotnjate asemele ilmunud alatised mot.
luuregrupid voi pataljonid.

Viikeriigile on siirased luureorganid
mitte iiksnes sama tarvilikud kui suurrii-
gile, vaid veel enamgi. Ja seda jargmistel
pohjustel:

1. Ohuiilekaal on kindlasti vastase kies,
mispéarast ohuluure ei suuda iiksi taita
koiki luure iillesandeid ja teda tuleb tingi-
mata tdiendada mojuva maapealse luurega.

2. Vastase ohuitileolek pidurdab vigede
vaba manooévrit, mis on voimalik sageli ai-
nult 60siti voi siis, kui ebasoodne ilmastik
lilitab vilja vastase lennuvie tegevuse. Ja-
relikult kui tahetakse loota manédvri edu-
kusele, tuleb iiletada vastane kiire ja ak-
tiivse tegevusega ja seda just soodsetel mo-
mentidel. Kuna iga manodvri edukaks la-
biviimiseks vajatakse tapseid ja kiireid
luureandmeid, siis on selge, et seda ei suuda
tetha improviseeritud luureiik-
sus, vaid see iilesanne véib olla joukohane
ainult ajakohase organisatsiooni ja varusti-
sega luureiiksusele.

Eriliste luurevahendite hulka kuuluvad:

— vastase raadiojaamade ja telefonikdo-

nede pealtkuulamine,

— leitud dokumentide uurimine ja

588

— sbOjavangide ja kohalike elanike iile-

kuulamine jne.

Luure tulemused vdivad siin olla viga
suured ja vaartuslikud, kuid nad voivad
olla ka minimaalsed, sest palju oleneb siin
juhusest ja onnest.

Selleks paar niidet:

Maailmaséjas said sakslased vene raa-
diogrammide deSifreerimisega viaga tahtsaid
ja vaartuslikke andmeid, misparast Falken-
hayn vois kirjutada: ,Kinnipiiiitud raadio-
grammid voimaldasid idas soja algusest ku-
ni 1915. a. keskpaigani tapselt jalgida vas-
tase liikumist nadalast nadalasse ja paev-
pievalt ette votta vastuabinousid.”

1918. a. 18. juuli saksa pealetungist said
prantslased teada tapseid andmeid operat-
siooni alguse kohta iihelt vangilangenud
saksa pioneriohvitserilt.

Luureorganid.

Kaasajal luureorganite moodustamisel
on arvestatud peamiselt: kiirust, manéovri-
voimet, kiillaldast tule- ja 166gijoudu, head
sidet ja luureorgani iseseisva teotsemise
voimalust.

Kuivorra on suudetud neid noéudeid te-
gelikult 1abi viia, ndhtub iiksikute luureor-
ganite lahemast vaatlusest. Olgu aga mai-
nitud, et andmed sel alal on puudulikud.
Esitatud materjal on hangitud soéjakirjan-
dusest, mispirast on voimalikud ebatip-
sused.

Saksa.

Saksa jalaviaediviisi luuregrupi koossei-
su kuuluvad*: juhatus, ratsaeskadron, moo-
torratturieskadron, sj/a-rithm, tt-rithm ja
jalavaesuurtiitkkide rithm.

-,
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Skeem 1.
Saksa jalaviiediviisi luuregrupp.

Soomusautode (pilt 1) kohta puuduvad
lahemad andmed. On teada ainult nii pal-
ju, et kerge s/a on relvastatud ihe tt-srt

* Gochenhausen. Handbuch fiir Truppenfiihrer
und ihre Gehilfen, 1940.



ja klp-ga, evib veoiillekande igale rattale ja
voib seetottu kiillalt hasti liikuda valjaspool
teid, kui maastik pole eriti raske. Rihmas
iiks s/a on varustatud rio-jaamaga.

Mootorratturite-eskadroni koosseisu kuu-
luvad mootorrattad on varustatud kiilgkor-
viga ja lUhe kk-ga; meeskond on kolme-
meheline.

Tt- ja jal-srt. rihmad on taielikult mo-
toriseeritud, kuna si-rithmas iiks osa, mis
on ette nahtud sidepidamiseks ratsapatrul-
lidega, on ratsa liikuv.

Tt-srt. rithmas olevat numbrite veoks
voetud tarvitusele uuetiiiibilised kerged
maastikuautod (pilt 2). Samuti olevat nuid
meeskonna veoks ettenihtud veoautod va-
rustatud o6k-kuulipildujatega.  Moningais
iiksusis on ette niahtud aga eriveok ohukait-
seks (pilt 3).

Pilt 2.
Saksa kerge-maastikuauto.

Ratsavagi ja motoriseeritud tiksused on
Saksamaal kokku liidetud ja neist moodus-
tatud nn. ,kiired iiksused“. Viimastest
antakse ratsaluuregruppidena osi nendele
diviisidele, kes ei evi eeskirjeldatud luure-
gruppi.

»Die Pantzertruppe“ nr. 12 — 1939 and-
meil Saksa-Poola sojas teotses iihe di-

Pilt 3.
Saksa uuetiiiibiline Jk-auto,

Pilt 1.
Saksa kerge-soomusauto.

viisi koosseisus ratsaluuregrupp, mille koos-
seisust on teada:

— ratsaeskadron,
ratturieskadron,
raskeeskadron (koosseisut teada srt-
rihm),
siderithm (mootorratturid ja raadio-
jaamad) ja
maastikuautod,
kk-tega.

See ratsaluuregrupp olnud diviisile pea-
letungil 1abi Galiitsia ,das Madchen fiir
alles”.

Korpuse ja soomusdiviisi luu-
regrupid niivad olevat iihekoosseisulised

P

mis olid relvastatud
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kerge raske Esk. raske esk rh.
Skeem 2.

Saksa motoriseeritud luuregrupp.

(juhatus, kerge s/a-eskadron, raske s/a-es-
kadron, mootorratturieskadron, raske es-
kadron, tt-, pi- ja si-rithmad).
S/a-eskadronis on 9—12 masinat. Ka
saksa raske s/a kohta puuduvad lihemad
andmed. Nagu piltide jargi voib otsustada

(pilt 4), on uuetiiiibiline s/a mitte enam kol-

me, vaid neljateljeline.

Nagu toodud andmeist nihtub, evivad
saksa viekoondised orgaanilisi luureiiksusi.
Vaatamata sellele, et koik luureorganid on
motoriseeritud, esineb siiski veel jalavie-
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Pilt 4.
Saksa raske-soomusauto.

diviisi luuregrupi ja ratsaluuregrupi koos-
seisus ka ratsaeskadron. See iiksus on eite
niahtud luure korraldamiseks peamiselt
maastikul, kus motoriseeritud patrullid ei
ole voimelised teotsema, ja nagu niitavad
Saksa-Poola séja kogemused, jaib ratsa-
uksustele veel killalt ruumi leotsemiseks
mootori korval.

N. Vene.

Vorreldes N. Liidu laskuridiviisi luure-
palaljoni koosseisu (skeem 3) saksa jalavie-

l ' T T i
B 3 b8
arh T T T o T U TU

. rh.

Skeem 3.

N. Vene laskuridiviisi luurepataljon.

diviisi luuregrupiga, néeme siin moningaid
erinevusi. Luuremasinate rihma asemel
on venelastel kolmerithmaline ujuvtankide
(pilt 5) kompani. Nende tankide tihtsa-
mad omadused on: raskus 3,2 t, relvastis
1 klp.,, meeskond — 2 meest, kiirus teedel
kuni 40 km/t. ja vees 10 km/t.
Mootorratturite-eskadroni  asemel on
mot. laskurikompani, mille mootorveokite
kohta puuduvad lihemad andmed. Kom-

I

]
Sy

U U JO0
F-%mm  Veoautod 6 -rkd 2 rivi
+ mooforr autodel

Skeem 4.
N. Vene laskuridiviisi luuregrupp.

o B B &

3 mas. Luuremasinad
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pani mandovrivoime seisukohast ldhtudes
oleks tihtis, et jalavie veoks kasutataks eri-
lisi maastikuautosid, mitte aga tavalisi ker-
geveoautosid.

,Die Panzertruppe“ nr. 9 — 1939 and-
meil vene laskuridiviisi luuregrupp (skeem
4) peagu sarnaneb saksa jalaviediviisi luu-
regrupile, kuid on viimasest rikkalikumalt
varustatud luuremasinatega.

Suuremate viekoondiste ja soomusik-
susle luureorganite kohta puuduvad lihe-
mad andmed. Kuid teada on, et venelased
kasutavad luureks vaga milmekesiseid soo-
musmasinaid. Téahelepanu vaarib N. Liidu
luureorganite juures see, et nende koosseisu
ci kuulu mitte uksnes soomusautod, vaid
ka mitmetiuubilised kerged tangid.

Prantsuse.

Prantsuse jalaviediviisi luuregrupi
(skeem 5) koosseisu kuuluvad: ratsaeskad-

"‘ :
3 ofe 44
74
10 ot 2
ESK. ESK. ESK.
Skeem 5.

Prantsuse jalaviiediviisi luuregrupp.

ron, mootorratturite-eskadron ja saaterel-
vade-eskadron (rk- ja tt-rithm).

Mot. diviisi luuregrupis on (skeem 6):
luuremasinate eskadron (22 luuremasinat),
mootorratturite eskadron ja saaterelvade

P

——
.

ESK. ‘ ESK. SAATERELV. .
ESK.

Skeem 6.
Prantsuse mot. diviisi luuregrupp.



eskadron (rk- ja tt-rithm; tt-rithmas neli
25-mm tt-srt. spetsiaalautodel).

Suuremate iiksuste luuregruppide koos-
seisu kuluvad aga mitmesugused soomus-
autod, mis evivad kiillaldast liikumiskiirust
ja voimet liikuda véaljaspool teid (pilt 5, 6
ja 7). Samuti kasutatakse jalavie veoks
erilisi maastikuautosid (pilt 8).

£

Nagu eestoodust nahtub, evivad vie-
koondised vilismaal alatisi luureorga-
neid. Need luureiiksused on tavaliselt mo-
toriseeritud, kusjuures luuremasinaiks ka-

Pilt 6.
Prantsuse raske-soomusauto.

Pilt 7.
Prantsuse liilik-soomusauto.

sutatakse nii soomusautosid kui ka ker-
getanke. Enamikus luuregruppides esi-
nevad siiski maastikul liikuvad soomusau-
tod, millede keskmine liikumiskiirus on
60—70 km/t.
jateljelised ja on varustatud tt-suurtikki-
dega. Et luuregrupp eviks teotsemiseks
kiillaldast iseseisvust, siis kuuluvad tema
koosseisu veel tavaliselt ratsa-, jalavie-,
mootorratturi-, suurtiikivie-, tt- ja side-
iiksused.

Ei ole kahtlust, et sellaste alatiste luure-

Neist uuemad taiibid on nel-.

Pilt 5.
Prantsuse kerge-soomusauto.

organitega vorreldes evivad ajutiselt ker-
getest osadest moodustatud luureiksused
rea puudeid.

Tahtsamad neist oleksid:

— puudub alatine ja vastavate sideva-
henditega varustatud juhatus:

— Tuksused satuvad luureiiksuse koossei-
su juhuslikult, ei ole seeparast iiks-
teisega varemalt ei koos té6tanud ega
pole voib-olla tditnud luuretilesan-
deid selles ulatuses nagu see on va-
jaline.

Luure teostamine.

Saksa vaadete jargi luureorganid tulebh
visata kiiresti ette, et sel teel saavutada
vastasest 1iileolekut. Kiiruse korval evib
olulist tahtsust aktiivsus. Selle aktiivsuse
saavutavad sakslased seega, et nad ei seo
luureiiksusi  julgestuskiisimustega.

Saksa jalaviediviisi luuregrupp teostab
luuret kuni 30 km kauguseni diviisi rinde
ette, kas luureribas, mille laius vo6ib ulatuda
kuni 10 km-ni, v6i méairatud suunas.

Luuregrupp liigub edasi . hiipetena ja
kasutab nii kaua kuni véimalik teid. Luure
labiviimiseks moodustatakse patrullid luu-

Pilt 8.
Prantsuse maastikuauto.
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Skeem 7.

Ratsaluuregrupi liikumise skeem
Saksa-Poola sdjas 16. 09. 39. Sadowa juues.

remasinaist, ratsanikest ja vajaduse korral
ka mootorrattureist.

Motoriseeritud patrullid ja luuremasina-
te rihm liiguvad hiipetena siidamiku ees,
kusjuures nende kaugus siidamikust ei tohi
illetada 1 tunni soitu (10—15 km).

Luureiillesannete taitmisel patrullid pea-
vad reeglina hoiduma lahingust vastasega.
Seepiarast on noéudeks, et patrull, teinud
kindlaks vastase, piliiiab temast timbermi-
nekuga jatkata liikumist ikka siigavamasse
ja siigavamasse vastase asetusse, et kiiresti
kindlaks teha, kus ja milline vastane on ja
kus teda ei ole.

Adrmiselt suur kiirus ja imbumine vas-
tase asetusse — hoolimata sellest, kas pat-
rull leiab toetust luuregrupi sitdamikust ja
kas viekoondis on julgestatud, — see on
saksa taktikalise luure teostamise olulisi,
aga ka iseloomustavamaid pohimotteid.

Ratsaluuregrupi tegevuse kohta olgu too-
dud niide Saksa-Poola séjast.

Skeemil 7 on toodud Iuuregrupi lii-
kumiskord. Ratsaluuregrupp teotses 20 km
kaugusel diviisi eelosadest. Seega olukor-
ras, kus polnud lootust kiire abi saamisele
diviisist. Ette oli saadetud 3 ratturipatrulli,
mis olid kovendatud klp-autodega ja mil-
ledele oli sidepidamiseks juurde antud kas
kantavad riojaamad v6i mootorrattad. Si-
depidamiseks vasakpoolse kolonniga ja
killgkaitseks oli vilja saadetud ohvitseri-
patrull kahel kuulipildujatega varustatud
maastikuautol. Siidamiku liikumise jarje-
kord nahtub skeemilt. - '

Vastase vastupanule sattudes asetati koi-
ge kiiremas korras klp-d positsioonile, kust
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need votsid vastase otsesihtimisega tule
alla; ratsa- ja ratturieskadron haarasid aga
vastast tiibadelt ja piiidsid teda. sisse piira-
ta, mis enamikus ka onnestus.

N. Vene vilieeskiri nouab samuti luure
teostamisel suurt aktiiysust. Nii noutakse
kohtamislahingus, et diviisi luurepataljon
enne peajoudude liikumise algust otsiks
itles vastase, selgitades tema liikumissuuna
ja kolonnide koosseisu. Teiseks néuavad
venelased luureandmete saamiseks doku-
mentide ja vangide vitmist, milleks tuleb
igal soodsel juhul piiida rinnata vastast
soomusmasinatega. Luurepataljon  voib
litkuda 25—30 km kauguseni diviisi pea-
joudude ette, saates vilja patrullid. Pat-
rulli moodustavad 2—3 soomusmasinat ja
jalavagi veoautodel. Patrullid, litkudes hii-
petena vaatluspunktist vaatluspunkti, ei to-
hi kaugeneda siidamikust valjaspoole rk tu-
leulatust. Patrulli ja siidamiku vahel side-
pidamiseks méaaratakse veel masinail liiku-
vad vaatluspostid.

Seega punaarmee Juure teostamise
skeem on saksa omast erinev. Siin nieme
diviisi rinde ette saadetud tugevat luure-
itksust, kes kiill vihe manoévreerib, kuid on
iiles rivistatud saaraselt, et lahinguga vas-
tase osad tagasi liitla voi vangistada. See
on mdistetav, kui tuletada meelde punaar-
mee vilieeskirja pohimotteid, millede jargi
luure peab tagama ka viagedele tarviliku
julgestuse.

Tangiiiksustes on iiheks Iuureorganiks
luuremasinate-kompani.  Seda kompanit
kovendatakse tavaliselt jalavae-, pi- ja si-
osadega. Skeemil 8 on toodud iihe tan-
gibrigaadi luurekompani liikumiskord Poo-
la okupeerimisel 1939. a. siigisel. Vilja-
saadetud patrulli koosseis ja tema liikumi-
ne toimus koigiti eeskirja kohaselt. Siida-
mikus, et kinni pidada 10—15 km/t. kiirust.

& 3 Juuremasinat
Patrull
C) laskurirh.
e < -

Lo s
SUDAMIK [:J
5

Skeem 8.
N. Vene tangibrigaadi luurekompani (- mot.
laskurikompani) liikumise skeem Ukraina
okupeerimisel 1939. a.
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pidid masinad liikkuma 40—60-meetristel
vahedel. Kolonn venis kiillalt pikaks; et
aga laskurikompanit mitte jatta kaitseta,
siis asetati osa luuremasinaid stdamiku
1oppu. Vastasega kokkupuutumisel sidusid
tangid vaenlase rindel, kuna jalavigi haa-
ras tiibadelt.

Prantsuse eeskiri mainib, et luuregrupi
tegevus peab tagama viekoondisele kaug-
julgestuse. See eesmirk saavutatakse:

— retkede ettevotmisega iithes voi mit-

mes suunas,

— siaraste maastikukohtade enese alla-

votmisega, mis tagavad viekoondise
edasiliikumist.

Kaugluure organiseeritakse prantsuse
vaadete kohaselt harilikult korgema juhi
poolt, kusjuures korpuse luuregrupp teotseb
tihedas sides armee luureiitksustega ja len-
nukitega.  Diviiside luuregrupid jaivad
reeglina diviiside kasutusse, kuid neid voib
ka allutada iihise juhatuse alla korpuse
peasuunas. Teostab aga diviis iseseisvalt
Kkaugluuret, siis koévendatakse- div. luure-
gruppi mot. osade ja tt-vahenditega. Div.
luuregrupp teostab luuret ainult nii kau-

gele, kui see on vajalik diviisi manddvri 1a-

biviimiseks, tehes retki diviisi téhtsamas
pealetungisuunas. Luues kontakti vastase-
ga, pliiiab ta votta enese alla 16igud, kus on
soodsem organiseerida tangivastast kaifset
viaheste joududega.
Seega prantsuse tegevuse iseloomustava-
mad jooned on:
— metoodiline ja koéigi organite koordi-
neeritud tegevus ja
— ettevaatus, mille tunnuseks on liiku-
mine margilt-mérgile.
#

Nagu eespool nagime, esitatakse luure
labiviimiseks mitmesuguseid néudeid. Uhed
eelistavad aarmist aktiivsust ja riskeeri-
mist, kuna teised rohutavad metoodilise te-
gevuse vajadust. Seejuures on aga iihiseks
noudeks, et luureiiksus peab olema alati
valmis taitma antud iilesande lahingu-
g a, sest Uksnes lahing selgitab koige pare-
mini vastase joudude suuruse ja legevuse-
iseloomu.

Side korraldamine luuresalgas.

Koigis eeskirjades noutakse luureand-
mete kiirel edasisaatmist. Korgem iilein
peab leidma vastavad vahendid, et luure-
organ suudaks sidet pidada mitte Ttiksnes
viekoondise iuilemaga, vaid ka luuresalgas
eneses. Kaasaja luureorganid ongi varusta-
tud moodsete sidevahenditega, milline as-
jaolu tagab kiillaldase ja pideva side. Esi-

mesel kohal seisab niiiid koéikjal raadio.
Raadiosidet kasutatakse nii sidepidamiseks
viekoondise staabiga kui ka luuregrupi sii-
damiku ja patrullide vahel. Kuivorra hasti
on luuregruppide sideiiksused varustatud,
selleks olgu toodud néaitena saksa diviisi
luuregrupi siderithma koosseis, mis on
jargmine:

1 mot. riojaam sideks diviisiga,

1, ' sideks mot. patrulliga,

1 5 5 asub alatiselt grupiiile-

ma KP-s,

3 ratsa-rioté6konda on ette nihtud side-

pidamiseks ratsapatrullidega.
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Skeem 9.
Raadioside skeem saksa jalaviiediviisi
luuregrupis.

Peale selle on luuremasinate rithmas
oma riojaam. Et riojaamad on motorisee-
ritud, siis voivad nad tootada ka liikumisel
ja ka peatustel on nad alati to6valmis. See
koik tagab muidugi pideva ja katkematu
side. :
Ka prantsuse ja vene diviiside luureor-
ganites on rida raadiojaamu, milledest osa
on motoriseeritud.

Raadioteadete edasiandmine vo6ib toimu-
da kas raadiotelegraafi voi raadiolelefoni
teel. Kuna vastane lahtistest tekstidest voib
saada ise vaartuslikke luureandmeid, siis
tuleb sellest muidugi hoiduda. Siin satume
reale raskusile, mis pidurdavad laiaulatus-
likku rioside kasutamist, kui aegsasti pole

" sooritatud tarvilikud ettevalmistused. Sifrit

reeglina luureiiksustes ei kasutata, kuna
luureiiksused voivad holpsasti vangi sattu-
da vo6i lahingus langeda, mis puhul ka kogu
Sifreerimismaterjal satuks vastase valdus-
sc. Seepérast kasutavad luureiiksused side-
pidamiseks koode, mis koostatakse vie-
koondise staabis ja on aegsasti valja antud
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luureiiksustele. Millised koodide siisteemid
on koige holpsamad kéasitamiseks ja kui
uiksikasjalikult peavad nad olema kokku
seatud, selgub taiel ma&ral nende kasula-
misel luureorganites.

Telefoneerimis- ja telegrafeerimiskoo-
dide tiienduseks soovitatakse kasutada veel
maastikuesemete koodi. Kuna luureiiksus
voidakse tegevusse paisata siia ja sinna ja
ta tegevusraadius on viga suur, siis on vae-
valt toendoline, et vdekoondise staap teaks
ja jouaks soovitud maastikuesemete koodi
oigeaegselt koostada. Luureiiksustes voib
maastikuesemete koodi tdendoliselt kasuta-
misele votta siis, kui luureorganile antakse
piiratud ilesanne ja tegevusrajoon on vie-
koondise staabil aegsasti teada.

Telefoniside loomine luuregrupi ja vie-
koondise vahel véib tulla konesse ainult
neis suundades, kus on olemas korras pii-
sijuhtmed ja kus vaekoondise sideiilem
leiab, et on véimalik anda méni paar juht-
meid luuregrupi késutusse. Telefoniside
loomine luuregrupi ja vaekoondise juhatuse
vahel v6ib toimuda kas kohalike kone-
punktide kaudu véi siis telefoniaparaadi
ithendamisega kasutada antud juhtmepaa-
riga. Tehniliselt telefoniithenduste loomi-
ne ei ole raske, kuid selleks peab olema
siderthma koosseisus vastav tookond.

Virgatssidevahendeist kasutatakse moo-
tor-, jalgrattureid, autodel ja soomusmasi-
nail litkkuvaid virgatseid. Kéige enam leiab
siin kasutamist mootorratas kui viaga kiire
ja peagu koikjalt labipassev liiklemisva-
hend. Soomusmasinaid (s/a-sid ja tanket-
te) kasutatakse sidepidamiseks vastase tu-
lepiirkonnas ja ka ithenduste pidamisel
kaugemate punktide vahel neis suundades,
kus on karta kokkupdrget kas vastase iik-
suste véi wvaenulise elanikkonnaga.

Viekoondise tilem tavaliselt tihendab
veel sidepidamist oma staabi ja luuregrupi
vahel sidelennukiga. Seda vajadust réhu-
tatakse eriti Prantsuse eeskirjas. Kuid tea-

me, et ka punaarmee laskuridiviisi koossei-
sus on lennuliili (3 masinat), kelle peamine
iilesanne on lahinguvélja vaatlus ja sidepi-
damine oma osadega.

Koost66 lennuvie ja luureiiksuste vahel
voib ja peabki veelgi suurem olema selles
mottes, et luurelennuviigi annab ka omalt
poolt saadud andmeid viivituseta edasi luu-
reorganitele. Seega sidepidamine lennuvie
ja luureitksuse vahel vajab juba enne luure-
organi véljasaatmist pohjalikku lahendust.
Lendur voib teateid edasi anda viskteatis-
tec kaudu. Teate vastuvotmiseks peavad luu-
regrupi KP-s olema vélja pandud tunnus-
ja signaallinad. Lendurile on voimalik
kirjalikke teateid edasi anda tosteteatiste-
ga, milleks peavad aga vastavad vahendid
olema. Lo&puks on ju siin taiesti kasutatav
ka raadioside. Kuid ka siin tuleb jallegi
koostada vastavad koodid ja méiarata raa-
diojaam, kes peab sidet lennuviega.

Viekoondise iilem, olles tarviduse korral
tiiendanud ‘luuregrupi orgaanilisi sideva-
hendeid, voib veelgi hélbustada sidepida-
mist luuresalgaga sel teel, et avab luure-
grupi tegevuse suunas teadetekogumise-eel-
punkti. Punaarmee eeskirjas on mainitud,
et diviisi iilem saadab selleks sinna iihe
staabi koosseisu kuuluva ohvitseri iihes si-
devahenditega.

Loppsona.

Vaatamata lennuluure suurele tdusule,
ei ole siiski maapealne luure kaotanud oma
tahtsust. '

Kuna luuretegevuse perioodil puuduvad
pidevad rinded, siis peaks edu olema neil,
kes eelistavad aktiivsust. Kuid siingi po-
leks liigne tuletada meelde tht kindral-
oberst von Seeckt’i kohandatud métet: luu-
rel ei ole skeemi, kiill aga oma seadused;
luuretegevus ei ole mingisugune metsik
edasitormamine. Nagu igal véitlusel, nii
ka sellel on oma kindel tempo ja riitm,
millest ei tohi korvale kalduda.

Jalgratturite kasutamisest.
Kapten O. Puusepp.

Jalgrattureist on véimalik moodustada
lithikese ajaga ja eriliste ettevalmistusteta
liiknvaid ja kiireid osi, millede ulalpida-
mine on mérgatavalt odavam kui ratsa- voi
motoriseeritud osadel. Ratturiitksuste juhti-
miseks ja tegevusserakendamiseks aga on
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vaja kogemusi ja praktilisi oskusi, mida ei
saa koguda moéne paevaga.

Kui iiteldakse, et ratturid on seotud tee-
dega ja loetakse seda neile miinuseks, siis
seda enam on teest rippuvad mootorséidu-
kid. Sellele vaatamata panevad koik riigid



motoriseerimisele suurt rohku. Saal, kus
edasipddsmine mootorsoidukeile raskeks
muutub, voib rattur veel kergesti liikuda.
Rattureid voib kasutada hidakorral ka kova
pinnasega maastikul. Viikseimgi jalgrada
voimaldab ratturil arendada suurt Kkiirust.
Headel teedel ja soodseis ilmastikuoludes
voib iiksikuid etappe labida 25—30 km tun-
nikiirusega. Keskmine péaevateekond on
100—120 km. Pikem paevane riannak on ol-
nud 220 km (Soomes).

Kasutamisviise.

Virgatsina jalgratturite kasutamist staa-
pides ja komandopunktide juures leiame
praegu koigis riikides. Kas hariliku rattaga
vOoi mootorrattaga on rattur olnud héda-
vajalikuks abimeheks sideteenistusele igas
olukorras. Ta tahtsus on itha kasvanud.
Kui aastakiimnete eest oOpiti virgatsit rat-
tal hindama seeparast, et traati ei olnud
veel igalpool kasutamiseks, siis niid tul-
lakse uuesti tema juurde siis, kui traat
enam tithendust ei suuda sailitada iiha
suureneva tulemoju ja liikkumistempo tottu.

Ralturvirgatsite viljasaatmisel juhid
peavad alati arvestama tee- ja ilmastiku-
olusid, et kindlaks méarata soiduaega —
kiirust. Valjaspool lahingutegevust méaéra-
takse harilikult tksikvirgats. Lahingupiir-
konnas on soovitav kahe virgatsi saatmine
ithe ja sama iilesandega. Teatavais olukor-
dades rakendatakse vaeosa ratturiiiksus ter-
ves koosseisus ahelikuna sideposti teenis-
tusse. Réannakukolonnis liiguvad ratturvir-
gatsid juhi laheduses, liikates jalgrattaid
kaekorval, voi soéites kolonni liikumiskii-
rusega.

Koos ratsaviega teotsedes ratturid ja
ratsaviagi taiendavad vastastikku teineteist.
Hobusel ja rattal kummalgi on oma head
ja halvad kiiljed. Ratas ei vaja jootmist,
s60tmist ega talli. Ta on alati séiduvalmis
ilma saduldamata. Ta hooldamine on vi-
hem véasitav ja ta on ka odavam kui ho-
bune. Lahingu ajaks voib teda maha pan-
na ja valveta jatta. Tuleméju on viiksem
kui hobusele. Samuti kannatavad rattad
vihem ohustkallaletungide puhul ega vaja
gaasikaitset.

Ratturiiiksus v6ib lahingusse paiskuda
suuremas osas voi ka terves koosseisus.
Ratsaviiel aga peab vidhemalt iiks neljandik
hobuste juurde jaama. Lahinguvalmus on
ratturitel kaugelt suurem.

Ratta pahemuste hulka kuulub suurem
rippuvus teede seisukorrast (pori, pehme
liiv, lumi pehmel aluspinnal) ja ilmast,

Rk. edasitoimetamine jalgratastel.

lundlikkus wvastutuulele, rataste raskenda-
tud jareletoimetamine lahingus. Viikse-
mate maastikuliste takistuste (miliirid,
kraavid, ojad jne.) iiletamine rattaga on
lihtne — ratas tostetakse iile. Ratsanikul
aga on alati suurem taktikaline liikuvus
oma voimega poigata iile poldude.

Koostool ratsaviega kasutatakse rattu-
reid so6iduks sobivamail teedel, kuna rat-
sanikud liiguvad halvemail teedel ja tar-
be korral maastikul. Julgestusiilesannet téi-
davad peamiselt ratturid, teatavais suunda-
des ka ratsanikud. Osa rattureid liigub
varuna ratsanike jarel, olles alati valmis
kaugemate punktide suunas teotsemiseks.
Vastasega kokkupuutumisel ratturid sule-
vad vastase edasiliikumise voi haaravad
teda teede suundades, kuna ratsanikud as-
tuvad tegevusse leedeta maastikul. Uhisel
rannakul peavad ratturid kokkukolastama
oma kiiruse ratsanikega, soorilades edasi-
litkumist hiipetega.

Koos mot.- ja soomusosadega teolsedes
taiidavad ratturid teatavais olukordades luu-
re-, julgestus- ja sideiilesandeid. Autodel
transporditav jalavdgi on taktikalise kasu-
tamise moéttes rattureist halvemas seisukor-
ras. Tema peale- ja mahalaadimine on
aegavottev. Veokid oma suure miira, tol-
mu ja tiheda inimkuhjumisega on soodseks
margiks vastasele. Jalavie kaitsetus soidul,
voimelus vastasele lihedale paiseda ja rip-
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puvus teedest on motoriseeritud vaeosa
tundlikumaid puudeid.

Soomusmasin ei torju valja ega asenda
rattureid, vaid molemad taiendavad teine-
teist. Soomusautod ja tangid on ratturi-
uiksustele sobivamad saaterelvad.

Ulesandeid.

Rinnakul ratturid taidavad nii kaug-
kui ka lahisluure tilesandeid. Vaatamata len-
nuviae tohusale arengule jaab lihemail kau-
gustel vaenlase kindlakstegemine, tema eel-
osade tegevuse takistamine ja vobitlustes
maapealsete joududega katkestamatu kon-
takti sailitamine ratsa- ja ratturiosadele.
Soodse ilma puhul, kui vastase iilekaal 6hus
ei tee lennutegevust voéimatuks, teostab
kaugluuret lennuviigi. Ratturid oma Kkiire
edasiliikumisega on suutelised koguma vas-
tasest kiiresti andmeid ja sama kiiresti neid
tahapoole teatama.

Riigement toimetab riannakul luuret rat-
saosadega, kuna rattureid selleks tuleks
madrata vihem — uks kuni kaks jagu.
Ulejadnud ratturid, tugevdatud mot.- ja
soomusosadega, moodustaksid 160gijou, mis
on valmis iseseisvaiks kiireteks lookiiles-
anneteks.

Rannakliikumise julgestamiseks on ots-
tarbekas maéaarata rattureid ees-, kiillg- ja
ka jarelkaitseks, kus nad jarkjargulisi hip-
peid tehes avastavad vastast kaugemalit ja
suudavad teateid saata Kkiiremini kui ja-
lavae osad.

Ratturikompani riannakurivistus on ko-
lonn tthena vo6i kahena. Sellaselt on ta
kaotused oOhustkallaletungi puhul vaikse-
mad, sest stigav, hore rivistus on raskemini
tabatav ja teelt kadumine hélpsam, isegi
kiirem kui jalavaekompanil.

Pealetungil langeb ratturitele kaugelasu-
vate tihtsate punktide, joest iillemineku-
kohtade jne. kiire ja digeaegne enese alla
votmine ja nende enese kies hoidmine.
Vastase rindest libimurde puhul kasu-
tatakse rattureid labimurde laiendamiseks
ja eduarendamiseks. Paisatuna taanduvale
vastasele oOigeaegselt kannule, voivad isegi
viiksed ratturiosad julgete, teravate 1606ki-
dega saavutada parimaid tagajirgi, teki-
tades kaotusi ja paanikat. Kui pealetungi
suunas on soodseid liitkumisteid, siis on ka-
sulik rattureid saata haaramise voi tiiba-
mise ulesannetega vastase seljatagusesse.
Samuti voib edukalt kasutada rattureid
partisanidena vastase tiibadel ja seljataga
— raudteede, sildade, vooride, lennubaaside
jne. hivitamise iilesannetega.

Lihenemisel, sattudes vastasele, tungi-
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vad ratturid vastasele kallale peamiselt tee-
de suundades. Tarbe korral lihenevad rat-
turid jalastatult maastikul véi sdidavad pi-
kema ringi jalgratastel kuni kallaletungi
lahtealuseni, kui varjatud alad seda vdi-
maldavad. Norgema vastupanu puhul héa-
vitatakse vastane kiire, energilise ja haara-
va 160giga voi suletakse taandumine. On
vastane tugev, siis piiiides enese alla voGtta
paremaid seisukohti, ratturid peavad vastu
seni, kuni jouab kohale eelvagi. Taitnud
seega oma ilesande, ratturid tdmmatakse
varru valmis uueks tegevuseks, kas jalita-
miseks, tiibade kaitseks voi vastulookideks.

Pealetungilahinguis edu korral on jalg-
ratastelt lahkunud ratturiiiksusel raske-
maks probleemiks jalgrataste jareletoimeta-
mine. Praegu ollakse seisukohal, et tuks
rattur suudab séita ainult kahe jalgrattaga.
Jattes aga pool kompanit jalgrataste juur-
de, jaab 166gijoud norgaks. Terve kompa-
ni lahingusse saatmisel tagasiminek rataste
jarele votab aega, seniks katkeb .kontakl
vastasega ja viimane voib end uuesti kogu-
da. Selle puude korvaldamiseks on Kkatse-
tatud ja leitud mitmeid lahendusi. Uks
neist on rataste transport autol. Teine moo-
dus on tihe ratturi poolt mitme jalgratia
jareletoimetamine. Katsetel on selgunud,
el lithikese viljadoppe juures Kkeskpirane
jalgrattasditja suudab maanteel edasi toi-
metada 3—5 jalgratast.

Sellaselt on voimalik vditlusse rakenda-
da peagu terve ratturiiiksus ja edu saavu-
tamisel alustada kohe jalitamist, sest jao
rataste jareletoomiseks ei ole tarvis enam
kui 2—3 meest maha jatta.

Kokkuporkel vastasega ratturikompani
tungib kallale kas ithel pool teed kahe riith-
maga voi molemal pool teed — vastavalt
olukorrale —, jattes kolmanda rithma sidu-
vaks osaks tee suunas. Edu puhul on vii-
mase iilesandeks rataste jareletoomine ja
seejarel kohe vastase jalitamine. Esimesel
ja teisel rithmal, kes oma raske, haarava
tilesande taitnud, pole enam tarvis minna
tagasi rataste jirele, vaid istuvad samas
ratastele ja on valmis uuteks iilesanneteks.
Kui aga kolmas rithm samuti lahingusse
kistakse, nii et ka temal tuleb ratastest
eemalduda, siis otsekohene vastase jalita-
mine ei ole teostatav. Hauptmann Scheu-
nemann (,Militir-Wochenblatt“ 25. dets.
1936) soovitab seeparast kompani jagamist
neljaks. Neljas rithm oleks alati valmis
liikkuv varu, keda sissemurdel saab kohe
kasutada taanduvale vastasele jargimiseks.
Sellane varske grupp suudab vastasele ras-
kes olukorras palju korda saata.



Kaitsel kasutatakse rattureid peamisell
kergesti liikuva varuna, lahtiste tiibade kat-
teks ja tekkinud liinkade taitmiseks. Kas
iseseisvalt voi koos mot.- ja soomusosadega
on soovitav neid méiarata eelpositsioonile,
kus nad koos soomusosadega katavad mo-
toriseeritud osade lahtikiskumist. Eriti va-
javad viimased toetust pealelaadimisel.

Puhkusel an otstarbekas rattureid kasu-
tada eelpostidena.

Kattetegevusel ja taandumisel ratturid
on kohased suurte ruumalade kalmiseks
rinde ees voi tiibadel, et varjata joudude
koondamisi ja ka teatavaid linki rinde
punktides. Rattur saab vastast {ohusalt
petta. Tema ,igalpool ja mittekuskil olek®,
tema siin-ilmumine ja saal-kadumine viib
vastase segadusse ja abistab juhtkonna te-
gevust. Taandumise katmise ilesannete
taitmiseks on ratturid koéige kohasemad,
eriti kui neile juurde antakse soomusmasi-
naid. Kattepositsioonile asub ja votab tule-
voitlusest osa kompani terves koosseisus,
sest rataste hoidmiseks pole vaja mehi eral-
dada. Sundinud kattepositsiooni ees edasi-
liikumiseks koondunud vastase uuesti harg-
nema, koonduvad ratturid rataste asukohta
viimsel minutil, et pageda uuele positsioo-
nile. Taandumisel, muutudes jarelvieks,
nad moodustavad jark-jargulisi positsioone,
el viivitada vastase edasipiisu ja voimal-
dada taanduvail peajoududel uue vastupa-
nupositsiooni organiseerimist.

Eriiillesanded. Peale eestoodu on rat-
turiitksusi otstarbekas kasutada piiri- ja
rannakaitseks, eriti mobilisatsiooni
labiviimise katteks. Kiire ja digeaegse ko-
haleilmumisega on nad valmis vaatlus-,
julgestus- ja teateteenistuseks ning ka pea-
letungisuundade sulgemiseks. Koos pione-
ride ja tksikute juurdeantud soomusmasi-
natega on nad suutelised vastase edasitungi
viivituslahingu pohiméttel tdhusalt pidur-
dama, soodustades seega mobilisatsiooni la-
biviimist ja kaitsejoudude koondumist.
Seega nende olemasolul on eriline tahtsus
piiridarseis vaekoondistes. Mobilisatsiooni
korral voiksid ratturid kohe oma asukohta-
desse (vdeosadesse) vilja soita, ilma et
koormaksid raudteed.

Korgema juhi liikuva varuna nii liiku-
mis- kui ka positsioonisdojas nad on viim-

seks reserviks koigis kriitilistes olu-

kordades.

Ohudessantide vastu voditle-
miseks ja nende likvideerimiseks on rat-
turiosad, peale ratsa ja motoriseeritud osa-
de, alati valmis 166givboimas varu.

Kergesti kaitstavate rinde-

Kolme, nelja ja viie jalgratta edasitoimetamine.

osade (joed, sood, kitsused) enese alla
votmiseks on kohane kasutada rattu-
reid, et vabastada jalavaeosi teisteks lahin-
guilesanneteks.

Raudteede julgestamiseks ohusta-
tud aladel on jillegi sobivad ratturiosad.

Juhtimisest.

Iga iilem, kellele alluvad ratturiiiksused,
peab eeskitt joudma selgusele nende iik-
suste to6voime suuruse iile, et kasutada neid
otstarbekalt ja saavutada suuremat edu.
Tuleb hoidyda ratturiiiksuste killustamisest.

Kirjalikke kaske ei ole soovitav lahin-
gusse kaasa votta, sest need sisaldavad eriti
ratturite suhtes palju operatiivseid sala-
dusi ja voimaldaksid vastasele tihtsaid
avastusi, kui nad tema kitte satuksid.

Ratturite liikuvust ja kiirust tuleb nii
kasutada, et taktikaline eesmiark saavuta-
taks enam manédverdamise kui lahingute
1abi.

Ratturiiiksusele iilesannete andmisel peab
juht alati arvestama teede vorku ja seisu-
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korda. Head, kuid koverad téed ei ole ko-
verad, kui lihem tee on halb.

Teiste vieliikidega koos teotsemisel peab
alati kindlaks méiarama alluvusvahekorrad.
Saab ratturiitksus iseseisva lahinguiilesande,
siis alluvad koéik juurdeantud osad (ratsa-
viigi, pionerid, lahingumasinad, suurtikid
jne.) ratturitiksuse iilemale, vaatamata nen-
de auastmele. Kui aga ratturid tiidavad
teise vieliigi toetamise iilesandeid, nagu rat-
saviie julgestamine, motoriseeritud jalavie,
soomusautode, tankide jne. katmine voi
saatmine, pioneride kailse purustustéodel,
siis allutatakse nad selle vieliigi juhile, kel-
le abistamiseks nad médratud.

Parast lahinguillesande taitmist uuesti
kogunemisel, kuigi lihikeseks ajaks, on
alati vajalik rattad iile vaadata ja vaikse-
madki rikked kérvaldada, et hoiduda 166gi-
jou vahenemisest.

Pohjendused, et juht peab olema sa -
mavérra liikuv kui meeskond, ei ole
maksvad ratturiitksuse kohta, kellel sageli
tuleb teotseda vordlemisi laial rindel. Rat-
turikompani paremus seisneb ta liikuvuses
ja kiiruses, aga just seejuures on tarvilik,
et juht oleks kiirem kui tema meeskond.
Kompaniiilema liikuvusest ripub otsustaval
silmapilgul koik. Seepirast on tunnustatud
vajalikuks, et ratturikompani tlemal oleks
kasutada mootorratas voi auto.

Kokkuvote.

Jalgratturid on oma tagasihoidlikkuse ja
odavuse juures suutelised lahendama mit-
mekiilgseid iilesandeid nii s6ja kui ka rahu
ajal. Isegi suuremad ratturiosad leiavad
sageli kasutamist, nagu naitavad Maailma-
soja kogemused.

Arvurikaste ratturiiiksuste olemasolu
peagu koigis riikides laseb oletada nende
vajadust. Motoriseeritud liiklemisvahendite
kiire areng ja nende massiline kasutamine
praeguses sojas ei ole ratturivéeliigi viir-
tust vihendanud ega teda véilja torjunud,
vaid ratturite vaartus on veelgi suurenenud
abiteenistuse kui ka iseseisvate iilesannete
suhtes.

Ratturitiksuste  koostamine mobilisat-
siooni korral ja nende kohene kasutamine
koigiks voimalikeks iilesanneteks nouab aga
histi vilunud ja kogenud juhtkonda. Sel-
leks peab organisatsioon ja viljadpe teos-
tuma juba rahu ajal.

Kuna meil Eestis viimaste registreeri-
misandmete jargi oli umbes 130000 jalg-
ratast, siis sO0ja korral sellaste ratturiiiksus-
te formeerimine, kui taktikaliselt vilunud
kaader on olemas, ei peaks tekitama ras-
kusi. Meeskonna véaljadpe, kellel soiduos-
kus juba olemas, teostuks ithe-kahe kuuga.
Soovitav oleks juba rahu ajal jalgrattad
standardiseerida, et s6ja puhul oleks holp-
sam nende materjalosa uuendada.

Langevarijurite-vastasest véitlusest sdjaplissiga.
Kapten E. Vakkur.

Siin kisitletud kiisimus on uudne, ol-
les esile kerkinud peamiselt viimaseaja
sindmuste tagajarjel. Seetottu vaarib
autori t66 koigiti tunnustamist. Kahjuks
aga ei saa toimetus ndustuda koigi au-
tori ettepanekutega. Eriti ebaotstarbeko-
hane on see, et maabuvaid langevarjureid
autori ettepaneku kohaselt peaks tule
alla votma vaid osa nende vastu vditle-
vast meeskonnast. Siin tuleb asuda sei-
sukohale, et iga voitleja, kellel vahegi
voimalusi on, peab maabuvaid langevar-
jureid tule alla votma. Sididrast soodset
olukorda vaenlase ©dhudessandi vastu
voitlemisel ei tohi jitta kasutamata, ar-
vesse vottes seda, et langevarjurite vastu
voitlemiseks ei ole véimalik méaarata suu-
ri iihikuid. Pealegi on langevarjuri tu-
listamine siiski lihtsem kui lennuki tu-
listamine ja vastava ettevalmistuse sel
alal peavad saama koik voitlejad. Peab
ju iga voitleja oskama tulistada ka len-
nukit, miks siis mitte langevarjurit, kelle
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tulistamine moodustab ldppude-lopuks
siiski vaid {ihe lihtsema juhtumi dhumair-
gi tulistamise alal.

See oleks iildreegel. Kuid erandjuhtu-
meid vGib olla igal alal ja ka siin. Nii-
teks mone suurema sdjavieithiku peale
sattuvaid iiksikuid langevarjureid ei tu-
leks iildse tulistada, vaid lihtselt vangis-
tada nad pidrast maabumist.

Toimetus.

Oma iseloomult langevarjurite-vastane
voitlus jaguneb kahte pohiossa. Esimese
osa moodustab voitlus maabuvate langevar-
juritega, teise osa — voitlus langevarjurite-
ga pirast nende maabumist. Viimane vait-
lusjark, s. o. voitlus juba maabunud lange-
varjuritega ei erine puht-reavoitleja sei-
sukohast vialjudes palju voitlusest tavalise
maavastasega. Sootuks erinevasse olukorda



on aga seatud laskur vbitluses maabuvate
langevarjuritega. Siin esineb méirgina dhus
teatava kiirusega langev mark, mis oma
omadustelt suuresti erineb tavalisest ohu-
margist — lennukist. Seepirast ka lange-
varjurite-vastast voitlust sdjapiissiga tuleb
vaadelda kui ohukaitse alaosa, mis noéuab
ohukiiti tavalise viljadppega vorreldes eri-
sugust viljaopet.

Langevarjuri kui ohumirgi omadused ja
tulistamise isearasused.

Langevarju kui 6humérgi omaduste sel-
gitamisel tuleb arvestada:

— korgust, kus langevarjurid tavaliselt

lennukist vélja huppavad;

— langemiskiirust;

— langemissuunda ja

— mirgi kuju ning selle tundlikkust.

Soodseimaks langevarjurite véljahiippe-
korguseks ohudessantide teostamisel loe-
takse 800—1000 m. Sellelt korguselt on veel
killaldaselt aega langevarju avamiseks ja
iildiseks orienteerumiseks enne maabumist.
Teisest kuljest pole sellelt korguselt maa-
bumisel langevarjurite ,hajumine“ kuigi
suur, misparast nende koondumine ja voit-
lusvalmis seadmine ei ndua eriti palju aega.
Nii noudvat ithe histi viljadpetlatud lange-
varjuri-kompani lahinguvalmis seadmine
parast maabumist aega umbes 15 min., ku-
na pataljoni suurune langevarjuritiksus on
voitlusvoimne 30—45 min. péarast.

Et vihendada tuule mdju ja langevarju-
rite sellest tingitud ,hajumist” ja ct kiiren-
dada maabumist, avavad langevarjurid
ohudesandi teostamisel tavaliselt langevar-
‘jud 400—500 m korgusel enne maabumist.
Seega toimub langemine esimesed 500—600
meetrit kinnise langevarjuga. Praktikas on
selgunud, et kinnise langevarjuga langeva
langevarjuri langemiskiirus suureneb 11 se-
kundi kestel kasvava kiirusega, millal lan-
gemiskiirus saavutab oma haripunkti —
52,5 m/sek. Parast 11-sekundist (s. o. 400-
meetrist) langemist langemiskiirus enam ei
suurene ohu vastusurve tottu ja jaab pusi-
ma 52,5 m/sek. piiridesse. Ehkki see kiirus,
arvutatuna tmber tunnikiirusele (189 km/t.)
ei ole kaasaegsete lennukite lennukiirusega
vorreldes kuigi suur ja seeparast peaks ole-
ma voimalik tabada ka kinnise langevarjuga
langevaid langevarjureid, siiski seda so6ja-
plssiga teha ei saa sel lihtsel pohjusel, et
kinnise langevarjuga maabumise aja kestel
asuvad vastase langevarjurid igal juhtunil
véaljaspool kaitsva poole piissitule moju-
piirkonda, kui ligidal maabumisrajoonile
need ka ei asuks. Seeparast tuleb vaadelda

iiksikasjalisemalt vaid lahtise langevarju-
ga maabuvat langevarjurit kui ohumarki.

Lahtise langevarjuga maabuv langevar-
jur kujutab enesest mirki, mis koosneb
langevarjust ja inimesest.  Tundlikuks
osaks selle mirgi juures osutub tavalise
laskemoonaga tulistamisel vaid inimene,
kuna langevarju vastu on harilik piissi-
kaliibriline laskemoon méjutu. Jérelikult
tuleb tabada langevarjurit ennast.

Olenevalt sellest, kui kaugel asub laskar
maabumispunktist ja kui korgel asub an-
tud momendil langevarjur, on viimane te-
ma vastu voitlevale laskurile nahtav kas
soorina (asudes laskuri pea kohal), piistku-
juna (asudes laskuriga iihel horisontaalse!
korgusel — maabumismomendil) voi eesni-
metatud kujude vahepealse kujuna. Liihi-
dalt langevarjur kujutab enesest mirki,
mille laius on ca 50 cm ja kérgus koigub
ca 160 ja 50 cm vahel. See mirk langeb
vaikse ilmaga piusivalt 5 m/sek.
kiirusega vertikaalselt maa poole. Ar-
vestades miérgi suhtelist vaiksust ja suuit
litkuvust, ei saa selle vastu voideldes kesk-
mise laskuri piissituli olla méjuv kaugustel
ile 400 meetri. Jarelikult sojapiissiga tuleb
astuda langevarjurite-vastasesse voitlusse
alates nende langemisest 400—300 meetrini,
olenevalt sellest, kui kaugel asub laskur
langemispunktist.

Et laskuy langevarjur on liikuv mark,
siis tuleb selle tabamiseks tavaliselt vasla-
valt liikkumissuunas ette sihtida. Arvestades
langevarjuri langemiskiiruseks 5 m/sek. ja
tavalise pissikaliibrilise kuuli 100-meetrise
kauguse labimisajaks 0,15 sek., nahtub, el
teoreetiliselt tuleks langevarjurite
langemissuunas ette sihtida:

100 m kauguselt 0,75 m,

200 m i 1,50 m,
300 m " 2,25 m,
400 m - 3,00 m.

Arvestades, et langevarjuri kui margi
korgus on keskmiselt 160 cm, ja vottes kuju
kirbu peale, libistaks keskmine lendjoon
100 m kauguselt lastes margi keskkoha, ku-
na 200 m kauguselt see riivaks margi iile-
mist aart, 300 m kaugusel — keskmine
lendjoon tiiletaks méarki ca 1,5 m koérguselt
ja 400 m kaugusel — ca 2,25 m korguselt.

Seega tuleks kujukorgustes langevarju-
rile ette sihtida (anda vertikaalset eelist):

100 m kauguselt — 0 kuju Kkorgust
(votta mark kirbule)

200 m — 0,5 kuju korgust
300 m " — 1 5 %
400 m 9 I 1,5 L] L

399



Nagu juba eespool tihendatud, niaeb las-
kur enese asukoha suhtelisest aselusest
margile olenevalt marki 160 kuni 50 cm
korgusena. Mida korgemal asub langevar-
jur laskurist, seda viaiksem on sihtjoone ja
langjoone vaheline nurk ja seda lihemana
paistab laskurile langevarjur; seejuures
eelise absoluutne pikkus on endine. Teiste
sOnadega — eelise vottes langevarjuri kuju
korguste jargi, saavutame alati Oige eelise,
sest seevorra, kuivorra langevarjur paistab
laskurile lithemana voi pikemana, niivorra
suhteliselt vaiksem voi suurem on ka eelis-
nurk, kuna eelise suurus pikkusmoddetes
on teataval kaugusel plisiv (joonis 1).

Eestoodud arutlus on odige siis, kui lan-
gevarjur langeb laskurist teatavale kaugu-
sele. Siis sihtjoon (resp. lendjoon) ja lang-
joon moodustavad omavahel teatava nurga,
mistottu eelis on vajalik. Kui aga langevar-
jur langeb otse laskuri suunas, siis sihtjoon
ithtib praktiliselt langjoonega, misparast
eclisnurk on 0 ning tuleb sihtida igal juh-
tumil mérki, olenemata kaugusest.

Peale eeskirjeldatud vertikaalse ettesih-
timise ehk eelise tuleb tuulise ilmaga lan-
gevarjurit tulistades vajaduse korral sihti-
da ka horisontaalselt tuule suunas ette, chk
anda horisontaalset eelist. Tingitud on see
sellest, et tuule edasiviiv moju on langevar-
juri suhtes palju suurem kuuli méirgist
korvale viivast mojust. Praktiliselt viib
tuul lahtise langevarjuga laskuvat lange-
varjurit (kui ,purilennukit“) edasi kuni
75% kiirusega enese Kkiirusest, kuna tuule
méju kuulile on mitukiimmend korda vaik-
sem.

Tuule moju lahtise langevarjuga lange-
vale langevarjurile ja kuulile kilgsuunas
on toodud alljargnevas tabelis.

B 7Eisﬁl’(fakaurgm‘e(} Lﬂeitrltes
100 | 200 | 300 || 400
Tuule kiirus ) Korvnlevuv?n?hg sentugefglt
7 = =
= 05\1: 5= |88 =
‘(
Nork tuul — \
2 misek. . . . 1|25 4 50‘ 12| 75/|24 |100
Keskmine tuul —
4 m/sek. . . . 2| 50 8 100 150 | 48 200
Tugev tuul — ' '
8 m/sek. . . . | 4 [100] 16 20048 |300; 94 400

Toodud tabelist nahtub, et naiteks kesk-
mist kiillgtuult arvesse votmata 300 m kau-
gusel oleva langevarjuri tulistamisel kesk-
mine lendjoon laheb tuule suuna poolt kiil-
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jest 150—24=126 cm ehk 2,5 kuju laiuse
vorra margist mooda. Jarelikult, et saada
keskmist lendjoont mérki, tuleb tuule moju
arvestamiseks tuule suunas, s. o. alla-
tuult ette sihtida 2,5 kujulaiuse vorra.
See on suurim erinevus, mis ilmneb lange-
varjurite tulistamisel: kui tavalise maa-
pealse mirgi tulistamisel tuleb
tuule moju nivelleerida, nihutades
sihtpunkti vajalikus ulatuses vas-
tutuult, siis langevarjuri tulista-
misel tuleb toimida vastupidi, s. o.
langevarjuri tulistamisel tuleb
tuule moju tasakaalustada siht-
punktii vastavas ulatuses allatualt
nihutamiseg a.

Jargnevas tabelis on toodud vajalikud,
tuule moéjust tingitud kiilgeeliste suurused,
viljendatuna kujulaiustes:

La.skekaugused meefrltes

100 | 200 | 300 | 400

Vawllk kiilgeelis kmu-
laiustes

Tuule kiirus

Nork tuul — 2m/sek. | 05| 1 | 1,5 15
Keskm. tuul — 4 m/sek. 1 2 2,5 | 3
Tugev tuul — 8 m/sek. 2 4 5 | 6

Toodust nahtub, et maabuva langevar-
juri tulistamine on vordlemisi keerukas toi-
ming, mispirast vastavale viljaoppele peab
podrama 1o6sist tihelepanu. Kui veel ar-
vestada seda, et langevarjur koigub (resp.
pendeldab) teatavas ulatuses langevarju
kiiljes, siis on selge, et tabamuse tden:ioli-
sus maabuvat langevarjurit tulistades ei saa
olla kuigi suur.

Langevarjurite vastu voitlemise taktikast
sojapiisside kasutamise piirides.

Organiseerides langevarjurite - vastast
voitlust sojapilissidest, tuleb arvestada koi-
gepealt seda, et langevarjurite maabumis-
rajoone eite niha on vaga raske. Tegelikult
voib kiill kindlaks teha rajoonid (resp. la-
gedad alad) langevarjurite kallaletungidele
tundlike esemete ldheduses, kus langevar-
jurite maabumine on voimalik, kuid tava-
liselt neid alasid on viga palju, misparast
on vaga raske ette ndha, kuhu ohudessant
tegelikult teostatakse. Pealegi ei paljasiu
ohudessandi teostamise koht veel suurcma
arvu vastase transportlennukite lihenedes,
vaid see selgub alles langevarjurite lennu-
kitest valjahiippel. Langevarjurite maabu-
mine 1000 m korguselt, avades langevarjud
umbes 400 m korguselt, votab aega 1,2 kuni
1,5 minutit, kuna laskurite tulistamispiir-
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Joonis 1.

konda, s. 0. 300—400 m korgusele jouab lan-
gevarjur moéonekiimne sekundi kestel. Aru-
saadav, et nende vaheste sekundite jooksul
ei suuda tikski iiksus jouda maabumisra-
jooni ja seada ennast sdil lahinguvalmis,
kuivorra ,motoriseeritud“ ta ka oleks ja
kuivorra lihedal maabumisrajoonile ta ka
asuks. Seepirast langevarjuritega on voi-
malik enne nende maabumise l6petamist
voitlusse astuda vaid siis, kui selleks maa-
ratud iiksus seab end vditlusvalmis enne
langevarjurite lennukitest valjahtippamist
— saial, kus o6hudessant tegelikult toimub.
Et aga langevarjurid on voimelised maabu-
ma igal pool, kus on lagedaid vilju, siis
naib, et koigi toenioliste maabumisrajooni-
de enese alla votmine kaib ka kéige tiheda-
mini asustatud riigil iille jou. Seeparast tu-
leks langevarjurite-vastast voéitlust ohus
organiseerida peamiselt neis 6hudessanti-
dele tundlike esemete ldheduses asuvais
maabumisrajoonides, kus saavad maa-

buda ka lennukid ja milliseid rajoo-
ne peavad ohudessandi eelvies teotsevad
langevarjuitksused vallutama.

Rajoonides, kus pole organiseeritud ko-
hapealset Ohukaitset, tuleb langevarjurite-
ga astuda voitlusse piarast nende maabu-
mist, pitiides nendele anda 166k véimalikult
kiiresti, enne kui nad suudavad en-
did lahinguvalmis seada. See
nouab kohapeal liikuvate ja loogivoimelis-
te varuiiksuste olemasolu. '

Kuid ka juhtumil, kui langevarjuritega
suudetakse astuda véitlusse enne nende
maabumist, ei saa loota, et suudetakse neid
taiesti kahjutuks teha maabumise kestes.

Eriti kahtlane on see vbimalus seepéa-
rast, et maabuv langevarjur viibib kaitsva
poole pussitule piirkonnas koigest ca 1 mi-
nut, mis aja kestel keskmine laskur suudab
anda ca 10 sihitud lasku, milledest, arves-
tades mérgi tabamisega iihendusesolevaid
suuri raskusi. ja lahinguoludest tingitud
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arevust, ei saa loota iile 5% tabamusi. Palju
suuremaid tulemusi ei saa loota ka klp-
tulelt. Samuti kohalike elanike relvastami-
sest ei saa loota erilist kasu, sest soodsed
maabumisrajoonid on tavaliselt héredalt
asustalud ja saaltki on voitlusvoimeliser

osa kodanikke mobiliseeritud sojavikke.
Samuti raskendab langevarjurite-vastast

tulevoitlust nende maabudes asjaolu, et
ohudessante teostatakse tavaliselt koidikul,
millal vaatlus- ja tulistamistingimused on
halvad, voi isegi 66si ja udus, kus need
taielikult puuduvad.

Seepirast paratamata kandub langevar-
jurite-vastase voitluse raskuspunkt maa-
peale, kus areneb tavalistel, maavditlusel
maksvail pohimotetel —kandva ideega havi-
tada ohuvastane enne, kui see suudab end
lahinguvalmis seada, voi ebasoodseil juh-
tumil — tokestada vastase edasilung kuni
varuosade kohalesaabumiseni.

Kuid sellele vaatamata, et enne maabu-
mist pole erilisi lootusi vastase ohujalavaele
tunduvate kaotuste tekitamiseks, ei tlule
siiski loobuda langevarjurite-vastasest voit-
lusest nende maabumise ajal, nagu seda
moénelt poolt soovitatakse. Juba fakt, et
ohudessant voetakse tule alla enne maabu-
mist, ei saa jitta avaldamala maabuvale
dessandile rusuvat moju, mis omakorda
voib avaldada otsustavat moju voitluse
edaspidisele kaigule. Moraalsel moju suu-
rendab eriti veel see, kui voetakse tule alla
ceskitt vastase ohujalavae juhid, kelle lan-
gevarjud on tavaliselt erivarvilised.

Seega langevarjudel maabuv ohuvasta-
ne tuleb tule alla votta enne tema maabu-
mist, kui olukord seda voimaldab. Iseasi,
kas seda teostavad ohudessantide-vastaseks
voitluseks madratud iksused taies koossei-
sus voi ainult nende koosseisu kuuluvad
erilise valjaoppe saanud ohukiitid.

Kahtlemata oleks kasulik maabuvaile
langevarjuritele saata vastu vdimalikult
rohkem laskusid, kuid teisest kiiljest maa-
buvate langevarjurite tule alla votmisest on
vaid siis kasu, kui tuli on tabav. Arvestades
maabuvate langevarjurite tabava tule all
hoidmisega iithendusesolevaid raskusi ja la-
bamise vaikest toeniolisust niib, et suurest
osast laskuritest ei saa vilja koolitada haid
langevarjurikiitte ja et nende kasutamisest
langevarjurite-vastaseks voitluseks viimas-
te maabudes pole mingit kasu. Seepiarast
ohudessantide-vastast voitlust teostavaist
uksustest votavad soodsel juhtumil maabu-
vaid langevarjureid tule alla selleks eriliselt
valitud ja erivdljadppe saanud ohukiitid,
kuna pérast langevarjurite maabumist as-
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tuvad langevarjuritega voitlusse selleks méaé-
ratud iiksused tdies koosseisus.

Ohukiiti viljaope langevarjurite-vastaseks

voitluseks.

Maabuvate langevarjurite vastane vilja-
ope on osa ohukaitselisest valjadppest, mis
teatavas ulatuses erineb tavalisest ohukait-
selisest valjadppest. Seepirast peab ohu-
kiiti oppekava sisaldama ka neid erinevusi,
mida nouab véitlus maabuvate langevarju-
ritega. Selleks tuleb meil maksvat juhendit
vastavalt tiiendada.

Uldiselt peaks ohukiiti valjadope lange-
varjurite-vastase voitluse alal eneses sisal-
dama jargmisi harjutusi:

— laskeasendi harjutused

tulistamiseks;

— tihedussihtimine pukilt (silmamododu
arendamiseks langevarjurile ette sih-
timisel);

— tihedussihtimine kielt (silmamaéédu ja
vastupidavuse arendamiseks);

— kiirsihtimine pukilt (silmamo6édu ja
kiiruse arendamiseks);

— laskeharjutused seisva ja liikuva lan-
gevarjuri-silueti pihta;

— oppelod lennukeilt alla pillutavate
langevarjur-makettidega;

— laskeharjutused lennukitelt allapillu-
tavale langevarjur-makettide pihta;

— harjutused Shukiiti valjaoppe siilita-
miseks.

1. Laskeasendi suhtes langevar-
juri tulistamine ei esita 6hukiiti
valjadppele erinéudeid, sest maabuv
langevarjur kujutab enesest vordlemisi kii-
re nurkliikumisega liikuvat marki, mille tu-
listamiseks on koige sobivamad ,Ajulistles
juhtnoorides  o6humaéarkide tulistamiseks®
§§ 31—33 toodud piisti ja polvelt asendid.

2. Tihedussihtimist pukilt ja
kaelt ning laskeharjutusi seisva ja
liikuva langevarjuri-silueti pihta
ning kiirsihtimist pukilt tuleb teos-
tada ,Ajutine juhend ohukaitse teostami-
seks sojapiissiga” §§ 34—60 toodud pohi-
motetel, selle vahega, et méargina kasula-
takse joonisel 2 toodud langevarjuri-siluetti,
et sellega harjutatakse vaid vertikaaleeliste
volmist voi vertikaaleeliste votmist koos kiilg-
eelisega (tuule moju arvestamisega), ja et
koigil sihtimis- ja laskeharjutustel noutak-
se oOpilastelt reeglina, et nad sihtimisel lan-
gevarjuri pihta suunaksid alati piissi siht-
joone (algsihik) algul langevarjuri péhe,
viiksid siis sihtjoone kiire katkestamatu lii-
gutusega:

a) juhul, kui pole tarvis kiilgeelist vot-
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ta, moéoda langevarjuri keha kumi
langevarjuri jalgadeni ja saalt lan-
gevarjurl langemise suunas allapoole,
kuni noutava eeliseni ning paastaksid
lasu pussi liikudes;

b) juhul, kui tuul noéuab killgeelise vot-
mist, tuleb sihtjoon langevarjuri peast
kiire ja nihtlasi liigutusega viia vaja-
lise nurga all tuule suunas ette ja al-
la, kuni noéutavate eelisteni ja paista
lask piissi liikudes;

Naide laskeharjutusest vihendatud kau-

gustele:

— kaugus — 25 m;
— méark — vastavalt laskekaugusele
vihendatud langevarjuri-kuju iihes

langevarjukujutisega (joonis 1) aseta-

tud ,,Aj. juh. OK teostam. sp.“ joon. 11

ja 12 toodud vertikaalmarklauale;
— padruneid — 3 tk;

— laskeasend — polvelt voi pisti;

— laskeaeg — 45 sek. (maaratakse
mérgi litkumisega);

— tabamuste naditamine — pi-
rast koigi kolme padruni valjalask-
mist;

— hinne — eeskujulik — kolm taba-
must kujus, hea — kaks tabamust ku-
jus, rahuldav — iiks tabamus kujus,

tabamuseks loetakse langevarjuri ta-
bamist; langevarju tabamist loetakse
vordseks moodalaskmisega.

— taitmiskord — mirk langetalak-
se 25 kuni 30 m korguselt 1 kord.
Laskejuhataja kaskluse peale laskur
votab laskeasendi, laeb piissi ja mérgi
ilmudes (resp. liikuma hakates) avab
iseseisvalt tule. Seisva mérgi
pihta lastud kuulid loetakse modda-
lastuks. Kui vastava maérkseadise
madaluse tottu pole voimalik mirki
pidevalt langetada 0,50 cmjsek. kii-
rusega 45 sekundi kestel, siis langeta-
takse mark kolm korda a 15 sckun-
diks ning lastakse iga langemise ajal
iiks lask.

3. Oppetoo lennukitelt alla pil-
lutavate langevarjur-makettiga evib
cesmirgiks anda opilastele voimalust:

— langevarjuri kauguse maaramiseks;

— sihtimisharjutuste teostamiseks tege-
likult korguselt ja kauguselt loomuli-
kus suuruses langeva langevarjuri
pihta.

Langevarjur-makett peab vastama oma

suuruselt ja kujult loomulikule langevarju-
rile. Langevarjudeks kasutada tavaliseks

teenistuseks kolbmatuks muu-
tunud voi selleks eriliselt val-
mistatud oppelangevarje. Ma-
keti raskus ja langevarju
kandevoime peavad olema re-
guleeritud sellaselt, et lange-
miskiirus vorduks langevar-
juri loomulikule langemiskii-
rusele, s.o0. oleks ca 5 m/sek.

4. Laskeharjutusteks
lennukitelt alla pilluta-
vate langevarjur-maket-

tide pihta kasutada eespool  Joonis 2.
kirjeldatud makette.
Tule korrigeerimiseks tuleb voimalust

mooda kasutada joonestavaid kuule. Tule
korrigerimise hélbustamiseks tuleb jagada
laskeharjutust teostav meeskond gruppides-
se. Langevarjur-makett heidetakse umbes
800 m korguselt lennukist vilja sellaselt, et
ta ei langeks laskuritest kaugemale kui
300 m kaugusele. Tuli avatakse laskejuha-
taja kaskluse voi signaali jargi siis, kui ma-
kett on joudnud tulistamispiirkonda, kuid
igal juhtumil mitte enne lennuki lahkumist
hiadaohtlikust alast. '
Tuli lopetatakse maketi joudes wmbes
20 m korgusele maapinnast.
Lasketulemused v6ib lugeda taidetuks,

kui saavutatakse viahemalt 10°% tabamusi.
Kokkuvaote.
Voéitlus langevarjuritega jaguneb oma

iseloomult kahte ossa: voitlus maabuvate
langevarjuritega ja voitlus maabunud lan-
gevarjuritega.

Kuna véitlus maabuvate langevarjurite-
ga evib juhuslikku ilmet, sest raske on tiap-
selt ette naha vastase maabumiskohti, siis
evib langevarjuritevastasel voitlusel otsus-
tavat tahtsust voitluse teine jark, s. o. voit-
lus péarast langevarjurite maabumist, mis
oma iildiseloomult ei erine palju tavalisest
maapealsest lahingust. Nimetamisviirne
erinevus seisneb vaid selles, et langevarju-
rid suudavad endid parast maabumist voit-
lusvalmis seada alles teatava aja méodu-
misel. Seepirast tuleb ‘langevarjurite-vas-
tast voitlust teostada aktiivselt, piiides neid
havitada enne seda, kui nad suudavad endid
voitlusvalmis seada. See on kohalike vii-
keste, kuid kiiresti liikuvale ning 166gi-
voimeliste varude iilesanne. Kui kohalikel
varudel ei onnestu dhudessanti vahenditult
parast nende maabumist héavitada, siis need
varud peavad vahemalt suutma tokestada
ohudessandi edasitungi kuni tildvarude ko-
halejoudmiseni. :
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Ohuvaatluse teostamine Shuvaatluspostil.

Nooremleitnant M. Grauer.

1. Lennuki avastamine.

Heades vaatlus- ja kuulamistingimusis
(véike ja korge pilvitus, selge ja labipaistev
ohk, iihtlane tuul, lennuk laheneb parituult)
voib lennukit nadha ja kuulda 500—3000 m
korgusel: ‘

— tuksikut lennukit musta punktina juba

8—10 km kaugusel vaatlejast,
— lennukikoondisi juba 15—18 km kau-

gusel.
Lennuki kuuldavus ja nahtavus vihene-
vad halbades tingimusis — suur ja madal

pilvitus, suits, lennuki lihenemine vaatle-
Jale paikese poolt v6i vastutuult, hooti pu-
huv tuul jne. Udus, pilvedes ja pimedal 661
pole lennuk iildse nahtav, kiill aga kuuldav.

Pilvede taga lendavat lennukit voib
kuulda, teda niaha voib aga ainult siis, kui
ta hetkeks valjub. Seepirast pilvise ilmaga
tuleb olla eriti tahelepanelik.

Madallennul kinnisel maastikul lennuk
voib laheneda vaatlejale taiesti ootamata.
Niitval lennul 10—25 m korgusel lendavaid
lennukeid voib naha ja eristada vaatlejast
2—3 km kaugusel, s. o. vaid kitmmekond
sek. enne vaatlejast iile lendamist.

Suures korguses lennates (lile 3 km) vi-
henevad kiiresti nii lennuki nihtavus ja
kuuldavus kui ka ta eristamise voOimalus.
Naiteks 6 km korgusel lendavat lennukit on
voimalik kindlaks teha vaga heade vaatlus-
tingimuste juures ainult seniidis, kuna vaik-
semagi vine juures 4 km korgusel lendav
lennuk pole iildse nahtav. Korgelt lenda-
vate lennukite mootorimiira aga on kuul-
dav enne nende nahtavust, s. t. mootori-
miira kuulderaadius on n#htavuseraadiu-
sest suurem.

Mitme mootoriga lennuki miira erineb
ithemootorilise lennuki omast hailejou pe-
rioodide languse ja téusu suure sagedusega
ja korraparatusega. Lennukikoondiste moo-
torimiira erineb oma héaile languse ja tou-
suga, suure sagedusega ja korraparatusega.
Ehkki lennukikoondiste miira kuuldub kau-
gemale, ei Arata see sellast tihelepanu kui
tksiku lennuki oma. Suureks abiks lennu-
kite avastamisel on vaikesed helipiiiidjad,
mis lennuki suuna kindlaksmaaramist ker-
gendavad.

Normaalselt arenenud terve inimese korv
ei evi itksnes kéla vastuvotu omadust, vaid
ka head voimet kéla suunda kindlaks méaa-
rata peagu 6° tipsusega. Kuulmismeel ja
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kolasuuna tapse kindlaksmairamise voime
on linnaelanikel ildiselt palju nérgem kui
maaelanikel, mis on tingitud moodsest liik-
luslarmist. Oppustega on voimalik seda
norkust parandada.

Loomuliku kuulmisulatuse suurendami-
ne eriliste kuuldeaparaatidega ei anna va-
bal kuulamisel soovitud tulemusi, sest nad
voimaldavad kuulda iiksnes lehtrikujulist
10—12° osa oOhuruumist, kuna iilejainud
osa jaab kuulmata.

Helisuuna paremaks kindlaksméaarami-
seks asetada molemad kéed korvade taha
ja ulakeha keerata (mitte iitksnes pea p6o-
ramisega!) kola suunda.

Kolaallika parimaks ja kiiremaks avas-
tamiseks on vaga tahtis kuulamisasukoha
oige valik.

Ohuvaatlejate laheduses voidakse nende
kuulmist segada jutlemistega, marguanne-
tega, tugevate hiilletega jne., seepirast nen-
de laheduses peab hoidma taielikku wvai-
kust.

Pilved ei takista kola levikut. Uksnes
seoses tugevate tuulepuhangutega voi tem-
peratuurikoikumisega mojustavad pilved
kola teed, mistottu lennukimiira on voéima-
lik kuulda muutuva tugevusega. Eriti tu-
gevate tuulepuhangute tottu voib kola soo-
tuks vastassuunda kanduda, mistottu len-
nukimiira pole ohuvaatlejale iildse kuuldav.

Lennuki suuna kindlaksméairamisel ou
eriti tihtis kolakoha iilekandmine lennuki
kohale. Vastutuul suurendab kéla kaugust.
parituul vastavalt tuule tugevusele lihen-
dab, kuna killgtuul, olenevalt tuule suunast,
muudab tunduvalt kolaallika suunda.

Helikiirus ohus on keskmiselt 333 m/sek.
Seega vajab heli 1 km levikuks 3 sek. ja:

6 km 9km 12km
18 sek. 27 sek. 36 sek.

3 km
9 sek.

kolaallika kaugusel
on kola levimiskiirus

mille kesfel
lennuk lendab:

360 km/t. juures 900 m 1800 m 2700 m 3600 m
450 km/t. " 1125 m 2250 m 3375 m 4500 m
540 km/t. > 1350 m 2700 m 4050 m 5400 m

Toodud arvusid kaugustuhandendikesse
umber arvutades ilmneb, et moéo6dalendav
lennuk, olenemata kaugusest, lendab kéla
levimisaja kestel edasi:

360 km/t. kiiruse juures 300 kaugustuhandend.
450 km/t. » » 375 »
540 km/t. s " 450 -



Kuigi alguses lennuki avastamine toimub
kuulmise jargi, eriti veel kui ilmastikulised
vaatlustingimused on ebasoodsed, siis 6hu-
vaatlejate tahtsaimaks organiks lennuki
kindlaksméadramisel tema tunnuste ja ehi-
tusviisi jargi on silm ja binokkel silmalie
tdhtsaimaks abivahendiks, voimaldades tap-
semat vaatlemist (binokkel on soovitav va-
rustada varviliste klaasidega: kollane, ro-
heline, sinine — missuguseid vahetatakse
taeva viarvusest, vaatluse ajast ja suunast
olenevalt).

Silmade hoolsad harjutused lennukite
vaatlemiseks, kaalutlused, missuguseis 6hu
korguskihtides lennuk voib ilmuda nahta-
vuspiirkonda ja binokli tarvitamise oskus
voivad lennuki otsimise aega tunduvalt va-
hendada. Erilist tdhelepanu tuleb poéérata
ohuvaatlusele paikese suunas. Igast lennu-
kimiirast paikese suunas tuleb kohe teatada.
Naiteks: ,Mootorimiira péaikese suunast!
Lennuk pole avastatud!“

Halbade ilmastikutingimuste juures pea-
vad vaatlejad avastatud lennukit kogu aeg
hoolikalt jalgima kuni vaatlusvilja piirini,
sest halbadel vaatlustingimustel on nahta-
vusest kadunud lennuki taasavastamine va-
ga raske. Seeparast ei tohi 6huvaatleja ka
lennuki asukoha kindlaksméaramiseks va-
hepeal kaardile vaadata.

Kui iiks ohuvaatleja on lennuki avasta-
nud, siis ta alarmib kohe vilega ka teise
vaatleja, kes méaarab kindlaks esimese ohu-
vaatleja juhatamise jargi lennuki lennu-
suuna ja votab seejarel vaatluse alla file-
jidnud osa ohuruumist. Samal ajal jatkab
esimene ohuvaatleja lennuki vaatlemist nii-
kaua, kuni lennuk kaob nihtavuse piirkon-
nast.

Selleks, et iiks 6huvaatleja, kes on avas-
tanud nahtavuspiirkonnas 6huméirgi, saaks
seda ka teistele kiiresti katte juhatada,
peab ta teatama:

— mirgi suuna (vaatlusvili on jaotatud

suundadeks) ja

— mairgi korguse (teatatakse kraadides).

Naide: ,Lennuk! Suund 8! 45°! Hallist
pilvest kie.laius paremale!* (Joon. 1 iilal).

Niitevlendu sooritavaid riinnakulennu-
keid juhatatakse kiatte maastikuesemete abil.

Niide: ,,Riinnakulennuk! Suund 12! Kiri-
kutornist péidla laius paremale!* (Joonis 1
all).

Madalal korgusel lendavate vastase pom-
mitajate juures vodidakse tihti oletada, et
samal ajal lendab vastaseil ka teisi lennu-
keid korgemais dhuruumi osades. Seepérast
peabki 6huvaatlejate t66 olema jaotatud nii,
et sellal, kui iiks 6huvaatleja jilgib mada-

//,/////

Joonis 1.

lalt lendavate lennukite tegevust, tema abi
hoolikalt vaatleb kogu iilejadnud Shuruumi.

2. Kuuluvuse miiramine.

Avastatud lennuki riiklikku kuuluvust
voidakse kindlaks maérata:

— riiklike tunnusmaérkide jargi,

— oma riigi lennukite kuju, voitlusviisi

ja juhtimise isearasuste tundmise jargi

— lennukite taktikalise tegevuse jargi,

— lennukite kuju jargi,

— mootorimiira kuulmise jargi.

— kokkulepitud signaalide jargi.

Seega on lennuki kuuluvuse méairami-
seks rohkesti voimalusi, kuid koéige kindla-
mad on iksnes riiklikud tunnus-
margid, mis on varvitud lennuki kerele,
kandepindadele ja sabale. (Vt. ;,Ajutine ju-
hend ohuvaatlusteenistuseks lisa nr. 1.)
Suuril korgusil ja kaugusil lendavate len-
nukite riiklikku kuuluvust on viga raske
kindlaks mééarata, eriti moondatud lennuki,
ohuvaatleja halva asukoha ja ndrga nahta-
vuse tottu. - Seeparast peavad ohuvaatlejad
eriti teravasti vaatlema, et tunnusmarke
avastada. Monikord piisab selleks lennuki
vaikesest liigutusest, millal tunnusmarkide
kuju ja varvid muutuvad nihtavaks. Kuna
lennuki pikeerimisel riiklikud tunnusmaér-
gid on niahtavad alles viimsel silmapilgul,
siis oma lennukid teostavad sellaseid s66st-
lende oma Ok-relvade asukohtadel iiksnes
hidakorral.
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Oma riigi lennukite kuju, voit-
lusviisi ja juhtimise isearasuste tundm i-
ne kergendab ohuvaatlejail lennuki riik-
liku kuuluvuse kindlaksméaéramist. Juba
suurelt kauguselt voib dhuvaatleja oma len-
nukeid kindlaks méaarata nende ehitusviisi
ja lennurivistuse jirgi. Sellase kuuluvuse
kindlaksmaaramise eelduseks on ohuvaat-
lejate pohjalik valjadpe ja kestev tegevus.
Seejuures tuleb ka igakordselt informeerida
ohuvaatlejaid (eriti aga ok-relvade juures)
oma lennukite ldhenemise voéimaluste (arv,
suund, rivistus, korgus jne.) kohta.

Kui oma lennukid tagasilennul kasuta-
vad teist lennuteed kui neile oli méaéiratud,
siis nad peavad iille oma osade lendamisel.
eriti lahinguvilja rajoonis, Kkiiresti sellase
korguse votma, missuguses oOhuvaatlejal
voimaldub vahenditult naha nende riikliku
kuuluvuse tunnuseid (maapinnast 400-—
600 m korgusel).

Lennukite riiklikku kuuluvust véidakse
madrata ka lennukite taktikalise
tegevuse ja lennurivistuste jargi. Sel-
leks on tarvilik, et ohuvaatlejad tunneksid
lennuvie taktikat sellasel maaral, kui seda
on vajalik ohuvaatluse teostamiseks. Koi-
gis riiges muudetakse alatasa lennukite tak-
tikalist tegevust ja hoitakse neid taiesti sa-
lajastena. Seepirast on lennukite kuulu-
vuse kindlaksméiidramise iiheks eelduseks
pohjaliku vialjadppe korval ohuvaatiejate
teatavaajaline rindelviibimine, kus 6huvaat-
luse teostamisel omandatakse kogemusi vas-
tase ja oma lennukite eristamises. Ohu-
vaatlusteenistuse tilesannete tiitmisel saa-
dud kogemusi tuleb 6huvaatlusteenistuse
organeil pidevalt koguda ning uurida ja
eriti keskorganid peavad neid taas levitama
nii dhuvaatlust teostavaile meeskondadele
kui ka teistele vastavaile so6javaeosadele,
asutisile ja isikuile. Seda tuleb teha iga-
kordsel erilisel tihelepandud muudatusel
vastase lennurivistusis v6i lahingutegevuses.

Keskmisil korgusil (1500—300 m) voi-
maldab ka lennukite kuju nende riik-
likku kuuluvust kindlaks maarata. Seejuu-
res on noutav, et chuvaatleja tunneks oma-
riigi koigi lennukite kuju ja ehitusviisi.

Saksa ,Dienstvorschrift fir die Luft-
fahrt* (Buch IV, 112) iitleb, et parast seda,
kui ohuvaatlusmeeskond on o6ppinud oma
lennukite miura vastase omast eristama,
nad jouavad pikkamodda ka nii kaugele, et
nad teatava piirini vdivad pimedas lennuki
riiklikku kuuluvust kindlaks maarata. Ko-
gemused on aga nididanud, et sellane vahe-
tegemine on kiill voimalik, kuid raske. Kory
pole nii usaldusvdidrne organ kui silm ja
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kestvale treeningule vaatamata voib tekkida
seejuures alati vigu.

Lennukite kuuluvust voidakse kindlaks
maarata ka kokkulepitud signaalide
jargi. Optilised signaalid, nagu rakett- ja
suitssignaalid on vaieldamatult nihtavad
iiksnes keskmisilt ja madalamailt kérgusilt
(kuni 3 km). Suurtel korgustel ja selge
taeva taustal on nad viga raskesti méirgata-
vad, mispérast nad pole kuuluvuse méiira-
miseks ka kiillaldaselt usaldusviirsed. Ule
rinde lendavate lennukite poolt tuleb tun-
nussignaale rakendada iiksnes sel juhtumil,
kui ollakse sunnitud iile rinde lendama kor-
gusel, mis ei véimalda lennuki riiklikku
kuuluvust maapealt vaieldamatult kindlaks
maarata. Tunnussignaale tuleb teatava aja
jarel alati vahetada. Kérgemate juhtimis-
astmete tlesandeks on, et tunnussignaalid
tehtaks oigeaegselt teatavaks koigile ok-tlik-
susile ja asutisile.

3. Lennukite liigi miairamine.

Uheaegselt lennuki kuuluvuse maarami-
sega tuleb kindlaks teha lennuki liik, mis
voimaldab  ohuvaatluskeskpostis  hinnata
vastase lennukite eelseisva tegevuse iseloo-
mu ja ulatust. Lennuki liigi maaramine on
soodseis vaatlustingimusis voimalik alles
5—7 km kaugusel vaatlejast.

Lepnuki ildine valiskuju voimaldab
osaliselt maarata lennuki pohiliiki, s. o. kas
ta on pommitus-, luure- voi havituslennuk,
kuid viliskuju jargi ei saa alati méirata
lennuki titipi ja riiklikku kuuluvust. See-
pirast peab o6huvaatleja alati uurima len-
nuki iseloomustavaid tunnuseid. (Vt. ,,S6-
dur” nr. 23 — 1940.)

Lennuki kuju oleneb lennuki asendist
vaatleja suhtes. Igas asendis lennuki silu-
etis ilmnevad iseloomustavad jooned, mis
on lennuki liigi méaaramisel peamisi tun-
nuseid ja mida 6huvaatlejad peavad tead-
ma. Eriti hasti peavad vaatlejad tundma
oma lennukiliikide iseloomustavaid tunnu-
seid.

Maapealse oOhuvaatleja suhtes lennuk
ohus voib olla jargmisis asendeis: 1. lendab
otse vaatleja poole v6i kaugeneb temast -—
otseasendis; 2. moédub vaatleja pea kohalt
ja 3. m6odub vaatlejast paremalt voi vasa-
kult peagu horisontaallennul.

Téhele panna tuleb esimesel juhul:

— kandepindade arvu ja suuruste suhet,

— kandepindade asetust vastastikku ja
kere suhtes,

— tugede arvu, vormi ja asetust,

— mootorite arvu ja asetust,



— saba kuju;

teisel juhul:

— kandepindade arvu ja kuju,

— kaldetiiiiride kuju,

— nina kuju,

— mootorite arvu ja asetust,

— saba kuju (stabilisaatorit);

kolmandal juhul:

— kandepindade arvu ja asetust,

— istmete arvu ja kuju,

— lennuki kere ja nina kuju,

— tugede asendit ja kuju,

— mootorite asetust,

— saba kuju (kiil ja péordetiitir).

Peale nende mainitud tunnuste vaatleja
peab tiiibi méi#dramisel tihele panema ka
muid vaadeldava lennuki isedrasusi, nagu
teliku, pontoonide, suuskade olemasolu jne.
(Vt. ,,Sodur” nr. 23 — 1940.)

Hadakorral voivad tiitibi kindlaksméaéara-
misel ohuvaatlejat abistada nn. ,séjalennu-
kite siluettide tabelid“. Uldiselt aga koigi
maade rohkearvulised lennukitiiiibid teevad
koigi sojalennukite tundmise voimatuks.
Seepéarast peab iga sédur oOppima tundma
oma riigi sojalennukite liike, mis voimal-
daks lennukite erinevail lennuasendeil ja
korgusil kindlaks méaarata nende kuuluvust
ja liiki. Seda peab ohuvaatleja vaatlusko-
hal suutma teostada lennukisiluettide tabe-
lite abita: kui palju vaartuslikku aega la-
heks kaotsi, kui oOhuvaatleja vaheldumisi
uurib binokliga lennukit ja narviliselt lehit-
seb lennukisiluettide tabelit. Soéjalennukite
siluettide tabeleid voidakse kasutada iiksnes
valjadppe otstarbel voi vaatluspostil malu
virskendamiseks sel ajal, kui ohuvastane ei
ilmuta erilist tegevust.

Meie Ajutine juhend ohuvaatlusteenistu-
seks nouab, et vaadeldud lennuki tiitip tuleb
kindlaks maarata iseloomustavate tunnusie
jargi. Juhul aga, kui vaatleja ei suuda len-
nuki tilipi méaarata, teatab ta lennuki mo-
ned iseloomustavad tunnused, naiteks —
»ihepindne®, ,2-mootoriline* jne. Peab
ka meeles pidama, et enamikul juhtudel on
voimatu kindlaks méaarata lennukite liiki
(hévitus-, luure-, pommitus- jne. lennuk),
sest nagu teame, on lennukeid, mida raken-
datakse mitmekesiste iilesannete thitmiseks.

Seeparast monede riikide eeskirjades on
noue, et ohuvaatlejad peavad avastatud len-
nuki juures kirjeldama selle iseloomusta-
vaid tunnuseid, mida ta téipselt néeb, nii-
teks: ,ithepindne, kahemootoriline, kahe
poordetitiiriga® voi ,kahepindne, ithemooto-
riline, telikuga“ jne. Ta vo6ib loobuda iga-
sugusest arvamusest lennuki liigi kohta.
Kui ohuvaatleja tunneb tapselt lennukitiiii-

Joonis 2.

pe nende ehitusviisi jargi, siis ta lisab: ,toe-
nioliselt Potez-63“.

Kogemuste pohjal ilmnes, et juhul kui
ohuvaatlejail on tulnud rohkesti tihele pan-
na teatavat liiki lennukite lendamist, siis
nad ka seda teatasid, iteldes: ,3 pommita-
jat...* jne. See voib kujuneda hadaohtli-
kuks harjumuseks. Ilmus niiteks teatava
OVP nahtavuspiirkonda pommitajate ase-
mel kaugluurelennukite lili, siis ohuvaat-
leja harjumuslikult teatas: ,3 pommita-
jat...”

Seega see, kas méadrata tunnuste jargi
kindlaks lennukitiiiipi voi teatada tksnes
lennuki iseloomustavaid tunnuseid, oleneb
taiesti ohuvaatlejate viljadppe tasemest ja
kauemaaegsel rindelviibimisel omandatud
kogemusist.

4. Lennusuuna mairamine.

Ohuvaatlusteatises uteldakse lennusuund
selleks, et OVP saaks otsustada — kuhu ohu-
vastane suundub ja — missugust punkti
dhvardab ohustkallaletung.

Lennusuunda voidakse kindlaks m#aa-
rata kaheksa maailmakaare jargi maa-
ilmakaartenditaja, kindlakstehtud kohali-
ke maastikuesemete vO6i suunamiidramis-

~seadme abil.

Lennusuuna kindlaksméaramise voima-
lused maailmakaarte-niaitaja ja kohalike
maastikuesemete jargi on ette nahtud ,Aj.
juh. Ghuvaatlusteenistuseks“ §§ 50 ja 51.

Sakslaste ja ameeriklaste eeskirjade ko-
haselt toimub lennusuuna Kkindlaksméaéra-
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mine erilise suunaméairamis-seadme (,,Flug-
melderose”) jargi, mis kujutab endast kella
numbrilaua jargi osadeks jaotatud iimmar-
gust ketast (joonis 2). OVP asukohas ni-
metatud suunaméairamis-seade orienteeri-
takse kompassi abil, nii et sektor 12 on
suunatud magnetpdhja.

Avastatud lennuki suund antakse teada
seadme nummerdatud sektorite abil, kus-
juures seda holbustavad maastikul valitud
kohalike esemete abil loodud ringsektorid.

Niiteks lennuki A kohta teatatakse:
L>ouund 2—5% lennuki B kohta: ,Suund
7—1“ ja lennuki C kohta: ,Suund 9—12%

Selle seadme kasutamisel ei ole tarvis
pikka ja aegandudvat lennuki asukoha tea-
tamist, vaid esimese arvu nimetamisega juba
maaratakse sektor, kus lennuk nahtavale
ilmus.

5. Lennukite kauguse ja korguse mairamine.

Lennuki otsekauguse hindamisel

peab arvestama:

1. Lennukil on nahtavad:

— 1200 m kaugusel binokliga vaadates
riiklikud tunnusmérgid,

— 900 m kaugusel binokliga vaadates
kaldetiiiirid  (kandepindade kujust
eristatud) ja kérgustiiiir (stabilisaato-
rist eristatuna),

— 800 m kaugusel rattad,

— 600 m kaugusel tiibade vahetoed ja

— 300 m kaugusel seesistujad.

2. Kaugust hinnatakse lithemana:

— eredas paikesevalguses,

— selges ohus,

— paikese paistes seljatagant,

— tle veekogu,

— lagedal valjal,

— heledal taustal ja

— lainjal maastikul.

3. Kaugusi hinnatakse suuremana:

— virvendavas o6hus,

— tumedal taustal,

— vastu paikest,

— sombuses ilmastikus, udus, videvikus.

Uksikute lennukitiiipide suuruste vord-

lemisel ja hindamisel v6ib vajalist tépsust
saavutada otsekaugusteni kuni 2 km.

Madalalt ja niitvalt lendavate lennukite

kauguse hindamiseks vdidakse kasutada va-
rem moddetud maastikuesemete kaugusi.
Seejuures peamine raskus seisneb arusaa-
mises, millal lennuk on jéudnud varem
moddetud abimérgi kohale. ,

- Umbkaudset toetuspunkti lennuki kor-
g u s e hindamiseks pakuvad pilved, mis evi-
vad keskmiselt jargmisi alumisi piire:

— sulgpilved — 8000 m;

— viikesed valged lammaspilved 6000 m;
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— suuremad valged lammaspilved ker-
gete mustade varjunditega 3500 m;

— korged hallikasvalged kiudpilved en-
ne vihma 3000—4000 m;

— taieline halva ilmastiku pilvkate, kin-
nised ‘vihmapilved 800—1000 m;

— nende all mustad v6i tumedad pilve-
riinkad 300—400 m;

— ilusa ilma riunkpilvituse alumine aar
(samuti iiksikute kohalike aikesepil-
vede alumine dar suvel) 1000—1500 m.

»Aj. juh. ohuvaatlusteenistuseks®“ § 50 ko-.
haselt voib lennuki kérguse ja kauguse umb-
kaudseks méaaramiseks kasutada ka raam-
kaugusmootjat, millel on vastavad pilud
kauguse maaramiseks iga lennukiliigi jaoks.
Praktilisil kogemusil on aga ilmnenud, et
mainitud raamkaugusmaootjatega tegelemine
on aeganoudev ja lennukoérgust saab maéai-
rata tapselt ainult sel juhul, kui lennuk asub
vaatleja peakohal vdi moéodub selle lihedu-
sest, muudel juhtudel saadakse kdrguse ase-
mel vaid kaugus lennukini.

Kokku vottes voib mérkida, et Ghuvaatle-
jail on voimalusi lennuki korguse méiira-
miseks vdhe, mispéarast on ka raskesti tii-
detav ,Aj. juh. 6huvaatlusteenistuseks® § 63
noue, et lennukorgus margitaks 100 m tap-
susega.. Peame meeles pidama, et lennu-
korgust on vaja Ghuteatises edasi anda ai-
nult selleks, et teiste OVP-de ja ok-iiksuste
chuvaatlejad omakorda avastaksid lennuki
kiiresti. Selleks aga on kiillaldane, kui len-
nukorgusi teatatakse jargmiste terminitega:

— niitev lend — 5—20 m,

— vAga madal — alla 100 m,
— madal — 100—1500 m,
— keskmine — 1500—3000 m,
— korge — 3000—5000 m,
— 1ilikérge — 1ile 5000 m.

See kergendab tunduvalt Shuvaatlejate
t66d ja voimaldab Shuvaatlusteatiste kiiret
edasiandmist ning teistel Shuvaatlejail len-
nuki avastamist.

6. Ohuvaatlusteatiste edasiandmine.

Ohuvaatlejad peavad o©huvaatlusteatise
avastatud lennukite kohta kohe edasi and-
ma. Teatise edasiandmine peab toimuma
kiiresti ja lithidalt. Selleks tuleb kasutada
erilist véljendustehnikat ja edasiandmise
aeg ei tohi mingil juhul iiletada 20 sekun-
dit, sest selle aja kestel moodne lennuk voib
edasi lennata 2—3 km.

Pohimoétteks peab jadma, et lennuki il-
mumisel ei tohi aega kaotada pievaraama-
tu kirjutamisega (vt. ,,Aj. juh. Shuvaatlus-
teenistuseks“ § 62), vaid koéik abindud ja
voimalused kasutada lennuki kuuluvuse ja



tiiibi madramiseks ja OVP-le kohese ohu-
vaatlusteatise andmiseks viibimata.

OVP-st edasiantav ohuvaatlusteatis si-
saldagu jargmisi andmeid sellaste tiksikas-
jadega, mis vajalikud 0k-vahendite koheseks
alarmimiseks:

. OVP nimetus (nr. voi taht).
Teatamise kellaaeg.

Lennukite arv, kuuluvus ja liik.
Kuidas andmed saadud.

Lennukite asukoht OVP-st.
Lennusuund.

Korgus.

Tegevus antud rajoonis.

Loppaeg.

. Telefoni abil ohuvaatlusteatise edasi-
andmlst alatakse hiiiidega: ,,OVP... Ohu-
vaatlusteatis.

2. Teatamise kellaaeg antakse edasi nelja
numbriga, naiteks 0638 voi 1941.

3. Lennukite arv antakse teada tapselt,
kui on voimalik nende arvu kiiresti mai-
rata, kui aga lennukite arvu kindlaksmaé-
ramine on seotud ajakuluga, antakse ohu-
vaatlusteatises edasi: ,palju” v6i ,mitu®.

Kui lennuki riiklikku kuuluvust ei voi-
maldu vaieldamatult kindlaks méaarata, tea-
tatakse: ,tundmatu®, vastasel korral teata-
takse riigi nimetus.

Lennukite liik (pommitus-, luure-, ha-
vitus-, riinnaku-, transport- jne. lennukid)
teatakse siis, kui suudetakse seda kindlaks
maarata. Vastasel korral teatatakse lennu-
ki iseloomustavaid tunnuseid, naiteks ,ithe-
pindne, kahe mootoriga, poordetiiiiriga®.
Kui tuntakse tiiiipi lennuki ehitusviisi jargi,
siis teatatakse naiteks ,toenéoliselt Messer-
schmitt-110%.

4. Kuidas andmed on saadud? Naiteks:

*".@90.\‘.@.0‘:“9"!\7"‘

LNiahti...“, kuuldi...“, ,teatati... poolt®.
5. Lennukite asukoht antakse teada kas
nimetades selleks vaatlusrajooni kaardil

asetsevat maastikueset (,,Paljassaare kohal®),
voi antakse teada lennuki asukoha suund ja
kaugus oOhuvaatluspostist (,0VP-st idas 3
km®).

6. Lennusuunda voib teatada kas maail-
makaarte jargi (,suund loodest kagusse®),
kohalike maastikuesemete jargi (,Pohjala
kiilast — Saare kirikusse®) vdi lennusuuna-
maaramisseadmega (,suund 6—12!%).

7. Lennukorgus teatatakse p. 5 16pus too-
dud terminitega.

8. Tegevus antud rajoonis, niiteks ,,visk-
teatis®, ,,pildus lendlehti Kose metsa®, ,,pom-
mitas K kiila®“ jne.

9. Loppaeg on kone 16ppmoment.

Niiide ohuvaatlusteatise andmisest. Ohu-
vaatleja abi kuulis lennukimiira paikese
suunast. Kohe andis vilega rida lithikesi
signaale, misjarel telefonist haaras telefoni-
toru, andis valjakutse ja teatas: ,OVP nr. 6,
ohuteatis kell 1035.“ Samaaegselt 6hu-
vaatleja abi hiidis: ,Lennukimiira kuulda
paikese suunast! Lennukeid ei niel!* Tele-
fonist andis selle teate kohe edasi OVK-sse.

Valvekorra 6huvaatleja ja abi vaatlesid
teravalt labi péaikeseprillide paikese suunas
ja ndevad, et sektor 7-s viga korgel lendab
9 lennukit sektor 1 suunas. Binokli abil
vaadeldes on niaha, et lennukid olid 2-moo-
torilised, korgpindsed, ilma telikuta, kahe-
kordse poordetitiibiga. Liik ja kuuluvus
tundmatu.

Telefonisti kaudu anti OVK-sse jargmine
ohuvaatlusteatis:

»Jarelteatis 1035-le. 9 tundmatut korg-
pindset, kahemootorilist, telikuta, kahekord-
se poordetitiiriga, niha, seitsmest esimesse,
korge, 1037¢ ehk (kui puudub suunaméira-
misketas): ,Jarelteatis 1035-le. 9 tundma-
tut korgpindset, kahemootorilist, telikuta,
kahekordse poodrdetiiiiriga, ndha 4 km OVP-st
edelas, suund edelast kirdesse, korge, 1037.

Ohuvaatleja mérkab, et lennukid p6éérdu-
vad 1. sektorist 11-dasse ja markab, et len-
nukid kannavad oma riigi tunnuseid: ,Ja-
relteatis 1035-le. Uhest iiheteistkiimnendas-
se. Eesti. 1039. Tuleb meeles pidada, et
jarelteatise tundemirgiks ei anta uut vaat-
lusaega, vaid eelmise teatise oma ja ainult
uued andmed avastatud lennukite kohta.

Kui lennukid viibivad kauemat aega posti
vaatluspiirkonnas, siis ei teatata igast suu-
namuutmisest, vaid uksnes siis, kui lennu-
kid lahkuvad vaatluspiirkonnast.

Naiteks: ,Jarelteatis 1035-le.
theteistkiimnest kiimnesse. 1040.“

Ohuvaatlejad peavad igal juhul Kkiiresti
otsustama kaht teineteisega vastuolus asja-
olu: kas avastatud lennukist koguda voima-
likult rohkem andmeid voi arvestada koigi
andmete kiiret edasiandmist.

Moélemad asjaolud on tihtsad, misparasl
tuleb. kohe, kui on kuulda mootorimiira, ha-
kata andma edasi ohuvaatlusteatisi, missu-
guseid tuleb tdiendada jarjest uute andme-

Aralend

tega.
Parast ohuvaatlusteatise edasiandmist
valvekorra-telefonist maérgib edasiantur

ohuvaatlus- ja jarelteatised OVP o6huvaat-
lusteatiste lehte, kasutades kindlaksmaara-
tud leppemaérke ja lithendeid. .
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Bibliograatia.

Rohkem lennukeid — aga kuidas?

Selle pealkirja all ilmunud raamatus
annab Berliini Konjunktuuriuurimise Ins-
tituudi liige dr. R. Wagenfihr huvi-
tava tilevaate sellest, kuidas Saksamaa
vastased praeguses sdjas on maha jaidnud
Saksamaast oma lennukitoodangu ja
seega iihtlasi ka oma lennuvide iilesehita-
mise alal.

Vottes koigepealt vaatluse alla Prant-

susmaa, autor mirgib, et 1913. aastal
sammus Prantsusmaa koikide riikide ja
rahvaste esirinnas oma lennukitoodangu

(1148 lennukit) poolest; ka parast Maa-
ilmasdda piisis ta sel alal veel terve rida
aastaid esikohal.

Kuid juba 1938. aastal on temast mo6-
da ldinud Saksamaa, N. Venemaa, Snur-
Britannia, Ameerika Uhendriigid ja Itaa-
lia, kusjuures ka prantsuse lennukite kva-
liteedi suhtes pole olukord kdige parem,
nagu selgub Jean-Gerard Fleury alljarg-
nevast kirjutisest ,,Paris Soir“ 16. 10. 38.
numbris:

,,Kui 6hujsudude tugevust voidaks
moota lennukite arvuga, siis vdiksime kiill
avalikku arvamist rahustada: meie sdjavie
lennuviljade angaarides seisavad iihe- ja
kahepindsed ilusas geomeetrilises reas iiks-
teise korval.

Onnetuseks aga saab sdjalennukiga ai-
nult siis midagi peale hakata, kui ta oma

omadustelt halvem ei ole vaenlase
omast. Ohus otsustab kvaliteet: hivitus-
lennuk, mis vaenlase pommituslennukit

katte ei saa, ei ole véitluses rohkem viadrt
kui muuseumiese; aeglane pommitaja, mil-
le vastu rakendatakse kiired hivitajad ja
tipselt laskev Sk-suurtikivagi, ei evi min-
geid viljavaateid oma eesmirgile joudmi-
seks.

Prantsuse GShuarmee suur tragoésdia
seisnebki selles, et ta koosneb praegu vaid
ajast mahajainud masinaist. Meie hivitus-
lennukite kiirus on ca 300 km/t., kuna sak-
sa riinnakulennuvie iiksused koosnevad
lennukeist mnagu Messerschmitt
millega on piisitatud maailmarekord kiiru-
ses — 610 kmit, véi Hein k e 1-112, mil-
ledest itks on saavutanud otse fantastilise
kiiruse — 634 km/t.

Samuti ka saksa pommitajad — Jun-
kers, Heinkel ja Dornier saavutavad kii-
ruse kuni 400 km/t, kuna meie omad —
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Potez-540, Amiot-143 ja Bloch-200 ei iile-
ta kiirust 250 km/t, ning Bloch-210 iiletab
vaevalt kiiruse 800 km/t.”

Koéike seda on pdhjustanud maa ildine
poliitiline kriis. Igasugused poliitili-
sed muudatused on toonud kaasa ka muu-
datusi oShudoktriini, toodstus- ja rahandus-
poliitika jne. alal. Réddkimata valitsuse
ildpoliitilise suuna kdikumisest, on toonud
ka iga oShuminister, ja mneid on Prantsus-
maal vahetatud sageli, kaasa muudatusi ka
oma ressoori alal. Uks minister leiab va-
jaliku olevat toota voimalikult suurel ar-
vul lennukeid ja hakkab toostust selle jar-
gi seadma; tema jirglane aga pithendab
kogu tidhelepanu uute tiiiipide leiutamisele
ja muudab kéik endised kavad. Uks
minister rdhutab kaitse péhimdtet ja nduab
peamiselt hidvituslennukite tootmist; teine
aga leiab, et vastupealetung on kdige pa-
rem kaitse ja tdstab esiplaanile pommitus-
lennukite tootmise jne. jne. Koik see aga
tihendab todstuse uuesti kohandamist, uusi
vadrkorraldusi ja uusi ajakaotusi. Kui
siia juurde arvata veel t56tiilisid ja muid
sotsiaalseid vdaitlusi tooliskonnas, siis on

selge, miks mniiteks 1937. a. ettendhtud
1400 lennuki asemel suudeti valmistada
vaid 46.

18. 01. 38. ametisse astunud uus ohu-

minister Guy la Chambre pidi Prantsus-
maa sellest olukorrast pdastma. Tema ki-
sutusse anti suured summad; liilitati vilja
paljud biirokraatlikud takistustegurid; t66-
aega suudeti viia pikemaks kui 40 nidala-
tundi jne. Uhtlasi esitati ka lennukitdds-
tusele iitha suuremaid néudmisi. Méirtsiks
1940 pidi Prantsusmaal olema I liini len-
nukite arv 8000, mille kohaselt tulnuks
valmistada iga kuu jooksul 750—850 len-
nukit. ’

Kuid juulis 1939, s. o. veidi enne sdja
pubkemist kirjutab prantsuse eriteadlane
M. de la Combe inglise ajakirjas ,,Aircraft
Engineering”, et paremate lennukitiiiipide
nagu Morane-406 jne. seeriaviisiline val-
mistamine on ndéudnud palju ajakaotusi
toostuse tUmberorganiseerimise tottu. See-
parast 1939. a. maikuu keskel, millal pidi
valmis olema 1175 Morane-406 lennukit,
anti neid ile sojaviele vaid 150. Samaks
ajaks valmis moodseid Bréguet-691 lennu-
keid vaid 12.



ilevaate Prantsusmaa
kohta omaaegse Prantsuse Shuministri
Pierre Cot sonadega, et Prantsuse t66s-
tusvdime ei kiitini ile */s Saksa omast ja
kui Prantsusmaa homme ehitaks kas vai
5000 lennukit, suudaks Saksamaa samal
ajal produtseerida mneid 12000.

Inglismaa olukorda analiiiisides autor
mirgib, et ka sddl ei ole olnud sirgjoone-
list ja ihtlast hupoliitikat. Niiteks
1923. a. relvastuskava nigi ette Briti saar-
te kaitseks 52 lennuvie-eskadrilli, mis pidid
valmis saama 1928. aastaks. 1926/27. aga
anti teade, et kava tditumist on loota al-
les 1930. aastaks. Kuid isegi veel 1933. a.
siigisel polnud neist 52-st eskadrillist ole-
mas rohkem kui 42. Tdhendab kiimne aasta
kestel ei ldinud korda libi viia vérdlemisi
viikeseulatuslikku kava.

- Siis  jargnesid pidevalt wuued kavad.
Neist viimane teadaolev kava, mis vastu
voeti 1938. a. aprillikuus, nigi ette 2370
I liini lennukit 1. aprilliks 1940. Kuid juba
1938. a. siigisel jiargnes uus kava, mille
kohta aga andmed puuduvad. Umbkaudse
pildi saamiseks siiski autor mirgib, et
1939.a.keskpaiku Chamberlain viljendanud
ithel banketil, et méédunud 12 kuu kestel
on Briti lennukitoodang kahekordistu-
nud ja paari viimase kuu kestel isegi nel-
jakordseks tdusnud. Uhtlasi autor miirgib,
et veidi enne sdja puhkemist Briti ahu-
minister sir Kingsley Wood kénelnud uh-
kusega, et tema ministeerium andvat igal
nidalal 2 miljonit naela lennuvie mater-
jalosa peale. Autori arvates see vdorduvat
100 pommituslennuki hinnaga, mis teeb
400—450 lennukit kuus. Kokkuvéttes au-
tor ei kahtle, et Inglismaal on korda lii-
nud uusi, kasutamisvdimelisi (leistungsfa-
hige) lennukitiiiipe toota ja toodangut suu-
rendada, kuid et see Saksamaa toodangut
iiletaks, see ei tulevat kéne allagi.

Missugust abi véib anda Kanada Briti
lennuvie suurendamise alal, selle kohta
autor toob dipl. insener Bielleb alljirgne-
va kirjutise, mis ilmus 24. 05. 39.*

,»1. Kanada praegune lennukitéostus
voib 6 ppe- ja voib-olla ka t66lenn u-
keid vilja saata (peale oma tarviduse
rahuldamise) ja seda tdenoliselt aastas
koéige rohkem:

400 oppelennukit ja
50 todlennukit.

2. Inglise konstruktsiooniga havitus-
lennukite tootmiseks leidub vidhemalt
iiks tehas, kuid ka see tuleb vastavalt ko-

Autor laopetab

# Informationdienst Auslandsnachrichten tiber
Luftfahrt.*

handada ja alates 1940. aastast voib ectte
naha arvatavasti 50 hivitaja valmistamist
aastas.

3. Kahe mootoriga pommituslen-
nukite valmistamine eeldab terve rea
vabrikute sisseseadmist resp. laiendamist
ja enne 1940. a. saab vaevalt toodangust
juttu olla. Alates 1940. aastast aga suude-
takse vaevalt rohkem kui 100, kdige roh-

kem 150 pommituslennukit valmistada
aastas.

Isegi tiielikult seeriaviisilisele ehita-
misele joudes — s. o. aastaks 1941 — on

Kanada poolt Inglismaale antav abi prae-
guste tunnusmirkide kohaselt vdardlemisi
viaike ja pealegi olenev transpordivéima-
lusist.“

Veel halvem on olukord Austraalia suh-
tes. Esimene mainimisvddrt lennukitehas
asutati sadl alles 1936. aastal. 1937. a.
algul see tehas sai tellimuse 40-ne NA-33
(Lizenzbau Norht American) lennuki pea-
le. Tellimus pidi tiidetama 1939. a. veeb-
ruariks, kuid mairtsis 1939 laskis tehas
vilja oigupoolest alles esimese lennuki.
Hilisemate kavade kohaselt Austraalia len-
nukitoostus kuulus laiendamisele siidraselt,
et rahu ajal oleks véimalik valmistada aas-
tas 200—400 pommituslennukit, millist
arvu tarbe korral pidi saama suurendada
kuni 1000-ni. Selle kava teostamisega pidi
alustatama 1940. aastal ja esimesed lennu-
kid olid ette niaha valmimas 1942. aastal.

Mis puutub aga Uus-Meremaad, siis see
koguni vajab ise enese kaitseks lennu-
keid Briti emamaalt.

Lopuks autor analiiiisib olukorda Amee-
rika Uhendriiges, et niha, missugust abi
voib see anda Léidneriikidele. Analiiisist
selgub kokku vdttes, et

1. 1939. a. keskpaiku véis USA lennu-
kito6stus isegi tiaie koormuse juures eks-
portida vaid vérdlemisi vihese arvu lennu-
keid, mis omatarvidusest iile jaid.

2. Lennukitoostuse laiendamine ja mo-

ningate autotdoostuste kaasatdmbamine
néuab aga palju aega ning satub mitme-
sugustele tehnilise ja finantsiseloomuga
raskustele.

Igal juhul ei ole lihemal ajal lddnerii-
gel ka USA-st oodata suurt abi oma lennu-
vide suurendamise mdttes.

t 3

Autor lopetab oma raamatu jargmiste
sonadega:

»See oli itks pool.

Teisel poolel aga on kindlasti juhi-
tud saksa lennukitédstus, mis on rajatud
rahvussotsialistliku riigi véimastele ressurs-
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sidele ja aastatepikkusele massilise tootmi-
se meetoditele, mis ‘oma tehniliste oma-
duste poolest seisab juhtival kohal ja on

tublisti suurenenud Poola ning Cehhoslo-
vakkia lennukitodstuste juurdetdmbami-
sega." ‘ N.

,» Langid tulevases sojas.*

Selle pealkirja all ilmus saksakeelses
tolkes inglise majori E. W, Sheppardi
teos. Teose tdlkijaks oli saksa kolonelleit-
nant Wolckheim.

Major E. W. Sheppard tuleb kahtle-
mata lugeda suure lugemusega viimaseaja
sdjakirjanike hulka. Péhjaliku iild- ja soja-
_vaelise eriharidusega (8ppis Oxfordis aja-
lugu ja teenis ohvitserina inglise soomus-
osades) autorina evib ta kiillaldasel maa-
ral kaalu selleks, et tema tdekspidamus-
tesse ja viidetesse suhtuda lugupidamisega
ja votta neid viirilise kaaluga.

Autor algab, nagu tavaliselt, oma teost
ajaloolise iilevaatega, vorreldes moodseid
soomusosi raudriiiitlite iiksustega. Kirjel-
dab tangiiiksuste tekkimist, kasutamist ja
selle tulemusi Maailmasédjas. Muuseas vii-
dab autor, et Inglise praegune peaminister
Winston Churchill olevat iiks neid riigi-
tegelasi, kes Jigesti taipas uue lahingu-
abinou (tangi) viidrtust ja selle arenda-
misele ja kasutamiselevotmisele Maailma-
s6jas joukohaselt kaasa aitas.

Kui tahame pilku heita tulevikku, siis
peame kdigepealt uurima seda, mis toimus
kaugemas ja lihemas minevikus, iitleb au-
tor. Sellega vildime sdjakunsti alal eba-
digeid ennustusi.

Maailmasdda andis ldppresultaadina
kolme tiiiipi tanke:

1. viga pikaldase rasketangi, mille
ilesandeks oli positsiooniséjas pool-
piisivate kindlustiste vallutamine,

2. pikaldase keskmise tangi, mille iiles-
andeks oli vaenlaselt ettenihutatud
vilikindlustiste vallutamine ja

3. kiire kergetangi, mis pidi tegevusse
astuma liikkumisséja olukorras ja
purustama vastase vastupanu sail,

kus ta seda kohtas.

Mis puutub tangitdrjesse, siis olevat
Maailmasgjale jargnenud perioodil piisinud
arvamus,” et parimaks tangitdrje-vahendiks
on teine tank.

Edasi peatub autor soomusosade mater-
jalosa arendamise juures Maailmasgjale
jargnenud ajastul. N#htavasti on autoril
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kiisitleda olnud siiski vdrdlemisi puud u-
likud andmed, mispirast tuleks ka
tema tehtud jareldustesse suhtuda teatava
ettevaatusega. Pealegi pole tipselt teada,
millal ilmus kiesolev teos originaalvalja-
andes. Nii vididab autor, et:

Briti sojavies olevat taiesti ajakoha-
ne vaid kergetank (Mk II); Briti nii kesk-
mise kui ka nn. ,otsetoetuse” tangi tiiiibid
polevat ajakohased; kuid olevat ehitamisel
nn. raske ,jalavietank“. Autor arvab, et
seni, kuni pole uued tangid tarvitusele voe-
tud, ei vdivat S-Britannia osa
votta moodsest motoriseeritud
s6jast.

Prantsuse soomusjoududest on au-
tor arvamuses, et prantslased evivad mood-
sema rasketangi (St. Chamond tehaste too-
de, 30 tn., relvastiseks 2 suurtiikki ja 2 rk,
kiirus — ca 35—36 km/t).

N. Vene soomusjoudude kohta arvab
autor, et ,,on viljaspool kahtlust, et N. Vene
soomusjoud arvuliselt ja tehniliselt aja-
korgusel seisavad“. N. Vene olevat ainus,
kus tdsiselt on kaalutud veetdkete iiletamist
ujuvtankide abil; kuid samal ajal vaidab
autor, et tulevases s&jas on vihe kasu sel-
lest, et evida suurt lahingujéudu alguses.
Vit olevat selle paralt, kes suudab oma
lahingujoudu siilitada ja hiljem isegi suu-
rendada. N. Vene sdjatdostuses saavutatud
edusammudes tulevat kahelda; ka olevat
kiisitav, kuivérra suudab N. Vene to6stus
pika ja intensiivse s6ja korral oma tootmis-
vdimet sidilitada.

Itaalia soomusosade suhtes asub au-
tor seisukohal, et need vaevalt seisavad
tinapieva ndéuete korgusel. Itaalia kolme-
tonnine kergetank Fiat-Ansaldo tiiiipi ole-
vat Abessiinias ja Hispaanias evinud rea
puudeid. Rasketangid puuduvad Itaalias
ildse.

Saksamaa kohta iitleb autor, et
»Saksamaa piitiab kiiresti tasa teha pikkade
aastate jooksul kaotatu ja kuigi teha on
veel palju, tuleb saksa soomusjéude arves-
tada tosiselt”.

Mis puutub tangitdrjesse,

siis ihineb



Vale ja dige
tankide kasutamise kohta téna-
pideva lahingutegevuses. Vdoetud
ingliskeelsest kisiraamatust ,,Batt-
le Training in Word and Picture®
(George Newnes Ltd.; 6 d.), mis
hiljuti ilmus Londonis Briti so-
jaministeeriumi heakskiitmisel ja

kindral Gort’i eessdnaga.

Vaenlase asulasse sisse sdites ei
tohi soita keset tdnavat ja ava-

tud

vaid soita tuleb tinava iihel
kiiljel, suunates relva tinava
luukidega, vastaskiiljele.

vaid joonrivistustes.

Tanke ei tohi paigutada koondatult gruppidena
lahtisele viiljale, jattes kasutamata varjud,

ildiselt autor nendega, kes viaidavad, et
parimaks tangitdrjerelvaks on tank ise.
Kuid seejuures ei eita autor mitmesuguse
kaliibriga tt-relvade tahtsust suurtiikkide ja
piisside niol. Umberpsordult, ta arvab, et
kuigi soomusjéudude arengus on tehtud
suuri edusamme, on edu tangitdrje alal
olnud siiski suurem.

Tulevases sdjas mingivad soomusjdoud

niidatud,
et ka varjud muudavad
oma asendit.

vaid hajutada ja varjata nagu pildil
pidades meeles iihtlasi,

kahtlemata esimest osa, iitleb autor. Nende
kasutamine saab olema massiline; kuid au-
tor lisab juurde, et ,kui voidetakse tangi-
lahing, siis pole veel kaugeltki sellega iitel-
dud, et ka sdda on vdéidetud, sest need
lahingud, nagu vanasti ratsaviaelahingud,
on ainult abinduks vastaspoole peajoudude
166miseks iildises lahingus. Soomusjéudude
poolest ndrgem pool ei otsi loomulikult
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tangilahingut, kuid ka tugevam pool ei tee
seda, teades, et sellane lahing on seotud
suurte kaotustega ...

Tundub, et siin on autor sattunud veidi
libedale teele. Kaotusi kartes tuleks sdjast
iildse loobuda. Pole loogiline, et tugevam
pool jataks kasutamata oma iilekaalu, kui
selle abil véib loota véidu saavutamist. Me
niagime seda Poolas ja niitid hiljuti Fland-
rias.

Lopuks tihendab autor, et soomusjou-
dudesse ei tulevat ei praegu ega tulevikus
suhtuda sellaselt, et kus ta kasutamisele

voctakse, siidl ka voit on kindlustatud. Siis-
ki olevat soomusjoud pealetungija kies
,mhirmsaks“ pealetungirelvaks. Kuid sama
tugev olevat ta ka kaitsja kies. Pealegi
siis, kui kaitsja kasutab tangitorjerelvi,
milleks tal alati soodsed véimalused on ole-
mas.

Uldiselt on major Sheppard oma teose
koostanud viga elavas keeles, sagedasti
mitte loobudes inglasele omasest huumorist.
Kéik see teeb teose lugemise kergeks ja
huvitavaks.

R. Tck.

Saksa soomusdiviiside tegevusest.

Sojategevusel Hollandis, Belgias ja
Pohja-Prantsusmaal soomus- ja motorisee-
ritud koondised leidsid laialdast kasutamist.
Sail ilmnes, et tangid tihedas koostdds len-
nuviega, laungevarju-dessantidega ja teiste
viieliikidega on suutelised edukalt teostama
libimurdeid, edu arendamist vaenlase kait-
seslisteemi siigavuscs ja jilitamist. Teotse-
des operatsiooni peasuundadel, soomuskoon-
dised eraldavad vaenlase armeeosi iiksteisest
ja annavad 166ke tema vastupanusdlmedele,
varudele ja tagalale. 7

Tangidiviiside loomisel prantslased lah-
tusid maailmaséja-kogemustest ja nad vaat-
lesid tanki kui jalavie abirelva. Seevastu

sakslased piiiidsid tidiel midral kasu-
tada tangi pohiomadusi — kiirust ja ma-
noovrivoimet.

Saksa voimsad soomuskoondised said

oma alguse 1933.-34. a. Esimese viie aasta
jooksul nad koosnesid peamiselt kergetest
(6-tonnistest)  kiirestiliikuvatest (35 km
tunnis) tankidest, mis olid relvastatud kahe
kuulipildujaga. Kuid sdjakogemused His-
paanias niitasid, et see tank ei vasta niiii-
disaja noudeile, sest tema soomus (paksus
8—10 mm) osutus liig nérgaks tt-kahurite
miirskude ees ja relvastis mitte kiillalt
voimsaks.

Niid Saksamaal on 12 soomusdiviisi,

milledes tankide péhitiitipideks on:

— kerge tank (kaal 6—8 tonni,
soomus 10—14 mm, relvastiseks iks
kuulipilduja ja 20-mm suurtiikk) ;

— keskmine tank (kaal 18—20
tonni, soomus 20—25 mm, relvasta-
tud 75-mm suurtiikiga ja 2 kuulipil-
dujaga) ;

— raske tank (kaal 30—35 tonni,
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soomus 85—40 mm, relvastis —
87-mm ja 7-mm suurtiikkk ja 3 klp).
Organisatsioonilt on Saksa soomusdiviis
praegu jiargmine: staap, kaherigemendiline
tangibrigaad, motoriseeritud jalaviaebri-
gaad, motoriseeritud suurtiikivieriigement,
motoriseeritud luuresalk, motoriseeritud si-
ja pi-pataljon. Diviisi relvastisse kuulub:
160 keskmist tanki, 300 kerget tanki, 30
soomusautot, kakskiimmend mneli 105-mm
haubitsat, neli 77-mm suurtiikki, nelikiim-
mend viis 837-mm tt-suurtikki, sada 20-mm
automaatsuurtiikki, 18 rasket miinipildujat,
27 kerget miinipildujat, 12 miiisrit, 500
rk-t, 200 kk-t ja 5000 karabiini. (S&jakir-
jasaatjate andmed selle kohta, et sakslascd

kasutavad Li#inerindel ka iiliraskeid — 80
—100-tonniseid tanke, pole usutavad).
Sellased soomusdiviisid, nagu n#ahtub

lahingutest Liddnerindel, evivad suurt ise-
seisvust ja 166gijéudu. Nende riinnak on
keerukaks operatsiooniks, mis koosneb reast
iksteisele  jiargnevatest  eriiilesannetega
slainetest®.

Esimesest lainest votavad osa rasked
tangid, spetsiaalsed pioneritangid, mis on
seadistatud miinide d8hkimiseks, kergete sil-
dade moodustamiseks ja kunstliku udu loo-
miseks, samuti leegiheitjatega varustatud
tangid. Selle laine iilesandeks on libi mur-
da vaenlase Lkaitsepositsioon, purustada
seejuures tangivastased tdokked ja maha
suruda kaitsesiisteem kogu tema stugavuse
ulatuses (k. a. varud).

Teine laine on kogu rinnaku alusmiiii-
riks. Temast vdtavad osa keskmised tangid,
ilesandega suruda maha vaenlase tt-relvad.
Olenevalt maastikust tangid rindavad tt-
suurtiikke kas mdolemalt tiivalt véi ttheaeg-
sclt rindelt ja tiivalt.



Kolmas laine koosneb peamiselt kerge-
test tankidest, missuguseid kévendatakse
viiksema arvu keskmiste tankidega. Kolman-
da laine peaiilesandeks on vaenlase kuuli-
pildujate mahasurumine ja tee puhastamine
jalaviele, kes jdargneb tankidele soomus-
autodel ja ,transportdridel” — eriliste soo-
mustatud-motoriseeritud suurtiikivieiiksuste
ja varustusorganite saatel.

Kokkupuutel vaenlase tankidega saksa
tangid piiiiavad avada tule esimestena, sest
kogemused miitavad, et esimene pauk
garanteerib tema laskjale ik-
ka edu, kui mudd tingimused on enam-
vihem vordsed.

Tankide ja motoriseeritud osade riin-
nakukiirus on téusnud ajuti kuni 15—18
km tunnis, mispidrast suurtikivigi pole
enam véimeline neid oma tulega toetama,
Suurtiikivde iilesanne piirdub s##irase riin-
nakutempo juures vaid riinnaku ettevalmis-
tamisega, vaenlase avastatud patareide ma-
hasurumisega, tema VDP-de pimestamisega
ja nende sektorite tulistamisega, kuhu tan-
gid iildse ei kiiiini.

Tahtsaimaks ndud eks on
koost66 organiseerimine tan-
kide ja lennuviae vahel, sest len-
nukid vdivad anda tankidele tdhusat toe-
tust. Pommitades ja tulistades vaenlast,
lennukid kaitsevad tanke vaenlase lennu-
vide ja tankide vasturiinnakute eest. Eriti
tohusad on pommituslennukite pi-
keerivad 166gid tulepesade, pata-
reide, kolonnide jne. pihta. Kohtades, kus
soomusosad enam edasi ei piise, astuvad
tegevusse raadio kaudu vialjakutsutud len-
nukid. Sellase tegevusega on
sakslaste senine edu nii
praegu La#inerindel.

Olgu margitud veel, et sakslased on
hakanud laialdaselt kasutama raskeid tan-
ke ja kovendama keskmiste ning kergete
tankide esiosasoomust veel eriliste soomus-
plaatidega. Sel pdhjusel prantslaste tt-suur-
tikid (20- ja 837-mm), kuigi neid kdvendati
75-mm suurtiikkidega, ei suutnud saksa soo-
musdiviiside pealetungi seisma panna.

saavutatua
Poolas kui ka

24 — 01. 06. 40.)

el

(,,Krasnaja. Zvezda“ nr.

Metsalahinguis kasutatavaist meetoditest
ja viisidest.”

Luureteenistus.

Peale juhtide ja meeskonna tubliduse
tuleb metsamaastikul eriline réhk panna
Juurele saadetava luureorgani tugevusele.
Kuna inimene tunneb end metsas rohkem
mahajietumana kui lagedal, siis peab luu-
reorgan luurel metsas olema alati tugevam
kui lahtisel maastikul. Parem on juba algu-
ses saata vilja tugev, histijuhitud iiksus
kui mitu norka. Pohimdétteliselt ei ole soo-
vitav miidrata piilkonda alla iiht jagu.

Meeskonna koormust tuleb miinimu-
mini vihendada, eriti aga siis, kui luure
saadetakse liheda maa peale. Niisugusel
korral véib luurajaid vilja saata vaid pis-
siga ja lahtiste padrunitega taskus. Peh-
med jalatsid (kummituhvlid jne.) on eriti
otstarbekad. Pikema maa peale viljasaa-
detava meeskonna varustis peab olema tiie-
likum, kuid ka siis on otstarbekas jitta sel-
jakott maha. Relvadest on luuretegevusel
metsas sobivamad suure tulekiirusega ja

* Vit

»Sodur® nr. 1-2 — 1940, 1lk. 45.

kerged relvad (pustolkuulipildujad). Las-
kemoonaga tuleb meeskondi varustada rik-
kalikult muu kandami arvel.

Vastastikuste laskmiste vialtimiseks vaja
luure viljasaatmisel anda temale tdpsed
korraldused. ’

Kiisimuse paremaks selgitamiseks too-
me allpool viljavétte patiili Juurekasust
(joonis 1).

1. Vaenlane ................................

2. Esijargukompanid toimetavad luu-

ret D, E, F jooneni.
Eriti soovin andmeid:
— 1. kompanilt 3, 4, 5 ja 6 ja
— 2. kompanilt 1 ja 2 ... rajoonest.
3. Pataljon saadab luure o—o—o suu-
nas, koosseisus -, kes labib
2. komp. lsigu (koht)
(aeg) ja tagasi
tulles 1. komp. I8igu -

(koht) (tdendol. aeg).
4. Rigement saadab luure P-P suunas,
koosseisus kes iiletab
2. komp. (koht)

l6igu
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V.Pos cg LSERy,

(aeg) ja saabub tagasi
sama kohta (tdendol. aeg).
Tihtis on, et luureorgani liikumistee ja
libimineku aeg esijirguosade ldikudes
oleks koigile teada. Seejuures noorem ju-
hatusaste peab oma luuretegevuse kokku
kolastama korgema juhatusastme tegevu-
sega. Korgema juhatusastme luure peab
tulema libi madalama astme KP, kus ta
saab koéik teatmed eesolevaist joududest
(luure jne.).

Kuna vaateala on metsas vidga piiratud,
ootamatud olukorra muutused seepirast
alati véimalikud, siis on tarvilik tahtsamaid
rajoone uurida mitu korda jirgemdoda.
Kiisimuse selgitamiseks niide (joonis 2).

Kui luure algab kell t, siis luuratakse
tihtsamad rajoonid (a, b, ¢, d ja e) niit.
jirgmiselt:

a — kell t + 45 min. (piilk./2.k.),
t + 2t (piilk./1.k) ja t + 5,5 t (piilk./
/rig.) ;

b — kell t + 1 t (piilk.
3,5 t (piilk./ pat.);

¢ — kell t + 1,25 t (piilk./ pat.), t +
2,5 t. (piilk./2.k.) ja t. + 3,5 t (piilk./
/ rig.) jne.

Miidratud luureaegadest ei ole véimalik
kiill tiapselt kinni pidada, kuid ka umb-
kaudne kinnipidamine tagab pideva luure
ja vildib luureorganite omavahelisi kokku-
porkeid.

Luurajate saatmine piki teed 16peb ha-
rilikult vaenlasega kokkupdorkamisega ; nen-

[ 1. k) jat +

Joonis 2.
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Joon.3.
de saatmine aga huupi, ilma maéiiratud

punktide labimiseta viib nad jillegi teele,
kus liikkumine kergem.

Kui luure organiseerimine metsas nduab
erilist kaalutlemist, siis luureorganite tege-
vus nduab samuti eriviise. Lahtisel maas-
tikul kasutatavad moodused ei ole sugugi
otstarbekad. Tegevusviisid olenevad metsa
iseloomust ja osalt ka luureosa suurusest.
Pohimaotteliselt joutakse seda kiiremini
edasi, mida kitsamat rivi kasutatakse. .

Laskurijao suurune luureosa vdib tegut-
seda jargmiselt (joonis 3):

Esimesena liigub piilurite paar, kellest
esimene toimetab vaatlust otse ette ja teine
kiilgedele. 20—40 m tagapool liigub piis-
tolkuulipildujaga varustatud piilur, siis jao-
iilem ja suunapidaja. Neile jirgnevad vaat-
lejad sellasel kaugusel, et nad suudaksid
eesliikuvaid tule ja k-granaatidega kaitsta
igasuguste illatuste vastu. Sama kaugusel
viimasest liigub jaoiilema abi ihe piiluriga.
Niisugune liikumisviis on sobiv eriti suuna-
pidamise seisukohast. Jaoiilem ja suunapi-
daja hoolitsevad oige liikumissuuna ecest.
Lopus liikkuv jaoiilema abi kontrollib liiku-
missuunda. Teiselt poolt niisugune rivi on
kergesti juhitav, jirelliikuvad véivad silma-
pilkselt tegutseda eesliikuvate eeskujul, mis
on metsategevuses tidhtis. Jaotiilem vaib
jirelliikuvaid mehi kasutada veel siis, kui
eesolevaid vaenlase liheduses ei saa enam
liigutada. Ka kiilgedelt on jagu kaitstud,
vaenlasel puudub véimalus tervet jagu kor-
raga iillatada.

Suurema iiksuse kasutamine eestoodud
viisil osutub raskeks siigava rivistuse téttu.
Seepirast voib soovitada kasutada alljarg-
nevat moodust (joonis 4), kusjuures juht
ja suunapidaja liiguvad keskel.

Suunapidamises vaja meeles pidada, et
ei ole kiillaldane, kui luureosa leiab mai-
ratud esemed, ta peab iga hetk suutma 100-
meetrise tipsusega miidrata oma asukoha,
kuigi ta ei nde metsas kaugemale kui 10 m.

Teatiste saatmiseks miidrata alati kaks
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meest, kellele anda teatis nii kirjutatult
kui ka suuliselt. Teatiste arvu vihendada
miinimumini, mispirast teatada tuleb ainult
viiga olulistest asjaoludest. Seda olulist
peab suutma luureosa juht mitteolulisest
eristada.

Teatiste saatmist hdlbustavad tehnilised
vahendid. Suuremad luureosad, kes luura-
vad oma osadest kaugemal kui 5 km, pea-
vad olema varustatud rioga. Telefoni and-
mine on kasulik siis, kui oma osad jirg-
nevad luurajatele. Seda on kasutatud ula-
tuslikult Maailmasdjas (Kol. R., -, Infante-
rie greift an®).

Metsas tuleb sageli peatuda ja kuulata,
sest korv on siin tihtsam kui silm. Teede
veerde, eriti teeristidele peidetud piilurid
suudavad sageli anda hiid teateid. Piilkond
voib vahepeal tdita teisi iilesandeid ja ta-
gasi tulles votta kaasa mahajietud piilurid.
Nii v6ib toimida ka siis, kui on leitud majuta-
tud osi, staape jne. Patrull véib peatuda
sobival paigal ja saata piilkonnad eri suun-
dades umb. 1 km kaugusele.

Kui on vaja iiletada metsateid, jooni,
sihte jne., mis vaenlasele on vaadeldavad,
siis tuleb valida niisugused kohad, kuhu
vaenlase vaatlus on vdga piiratud. Neid
kohti peab patrull iiletama koos enne vaja-
likku luuret.

Lahingupatrullid ja partisanitegevus.

. Metsalahinguis on viikeste iiksuste ja
osade ,,labipdds‘ ildiselt kerge. Norgad iik-
sused suudavad metsas tekitada vaenlasele
palju rohkem kahju ja segadusi kui lahti-
sel maastikul. Nende tiielist koosseisu on
raske kindlaks mé#drata. Neil péhjusil tu-
leb metsas kasutada ulatuslikult partisani-
tegevust.

Partisanitegevuseks on sobivaimaks koh-
tadeks hoolduskeskused, staabid ja KP-d,
riannakulolevad v6i puhkavad vieosad, voo-
rid, tulepositsioonil asuv suurtiikivigi, side-
vahendid ja sideithendused.

Eduka tegevuse eelduseks on, et iga
organ saaks kindlad ja selged iilesanded ja
et tegevus organiseeritaks iithe juhi poolt.
Selle organiseerimine ei ole kompani- ega
pataljoniiillema asi, vaid riigemendiiilema
ja korgemate iilemate kohus.

Kui kone all on laiaulatuslik tegevus
mitme patrulliga, tuleb eriti hoolega valida
lihtekohad ja ajad. Mida laiemal rindel
toimub viljaastumine, seda vihem patrullid
segavad iiksteist. Kui vaenlase rindes lei-
dub vaid iiks labipadsu véimalus (auk), siis
on tahtis patrulle koondada liabimineku
ajaks ja hiljem midratud punktis jalle
laiali minna.

Peale eestoodud patrullide kasutatakse
veel lahinguiiksustest lahutatud ja eraldi
teotsevaid partisaniosi. Nendele antakse
tildisemaid iilesandeid, kuid nad teotsevad
ikka kindlaksmiadratud maa-alal.

Artikli autor on arvamuses, et igas op.-

kisus peaks leiduma punkt tegevusest
vaenlase seljataga.
Julgestusteenistus.

Autor asub seisukohal, et kohtkindlaid
julgestusorganeid ei ole métet asetada mu-
jale kui teede didrde, lagendike veerde jne.
Niisuguste organite vahelised rajoonid
kuuluvad julgestamisele liikuvate piilkon-
dadega. Ka vahiposte .peaks olema mitu
iiksteise jiarel, et anda julgestusvdodle siiga-
vust.

Piilkondade liikumisteed tuleb raske:
mini kaidavais kohtades vaenlasele tidhele-
pandamatult mirgistada, et viltida eksimisi;
samuti on luure teostamisele vaja anda roh-
kem aega. Liikumisteed ei tohi olla liig
pikad; ca 1 km tundub maksimuminina. Kui
maastik on tiiesti teedeta, siis on otstarbe-
kas asetada sobivaile paikadele moned va-
hipostid, mis vildivad piilkondade eksimisi.

Kui julgestuse organiseerimine jaadb hil-
jaks (66 peale), siis tuleb erilist réhku
panna lihisjulgestusele, eriti patrullidele ja
piilkondadele.

Julgestusv66 siigavus peaks olema ca
paar km. Vailivahtkonna asetus maastikul
peab olema eriti hoolega moondatud; puh-
kav meeskond hajutatud 30X30 m alale.
Suitsetamine tuleb kategooriliselt keelata
(tuli, suitsuléhn!).

(,,Sotilasaikakauslehti“ nr. 8 — 1939.)

=r.
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Tﬁrgi sc”)jajéud.

763 000 km?® pindala ja 16,2-miljonilise
elanikkonna juures on Tiirgimaal rahva-
tihedus 21 elanikku iithel km?. Elanikkond on
praegu vdrdlemisi homogeenne: 96% on
tiirklasi, peale selle leidub sdil 1,5 miljonit
kurdi, 150 000 araablast, 100 000 kreeklast
(peamiselt Istanbulis), 90000 cerkessi,
60 000 armeenlast, 60 000. georglast,
20 000 albaanlast, 79 000 juuti, kes asuvad
peamiselt suuremates linnades jne.; Ale-
xandritte loovutamisel . tekkinud muutuste
kohta elanikkonna arvulises vahekorras
puuduvad seni andmed; peale loeteldute
leidub Tiirgis veel vihesel arvul muid rah-
vaid.

Sojaliselt olulisemateks
naabritega on piir Bulgaariaga
Kreekaga (172 km) ja N. Liiduga (600
km). Maapiiri iillejiinud osa Iraani, Iraki
ja Siiiiriaga evib sdjaliselt vihemat taht-
sust. Rannapiirjoon on Tiirgil 3 600 km
pikk, seega pool Itaalia merepiirist, kus-
juures sdjaliselt kéige tundlikumaks osu-
tub rannapiir.

Tiirgi sdjapoliitiline tahtsus seisneb te-
ma asendis Vahemere idaosas, mis peale
selle voimaldab mojustada ka Siiiriat, Pa-
lestiinat ja Suessi kanalit. Kaasaja séja-
olustikus on Tiirgi asend see, mis sunnib
teda sdjalise ettevalmistuse pingutusi tege-
ma, eeldades oma rahvastiku enamiku s6-
jamehelikke iseloomujooni.

Piarast Montreux lepet 22. 06. 36. ehitas
Tiirgi lisaks senistele kindlustistele Erzeru-
mis, Karsis, Smyrnas, Kirklarelis ja Ismitis
veel uusi Dardanellidesse, Istanbuli juurde
ja Tschataldscha-Lini. Kahel viimasel aas-
tal on Tiirgi relvastumine teinud edusam-
me. Pdhiseaduse jargi on vigede korge-
maks juhiks vabariigi president, seejuures
juhib séjajéude rahu ajal kindralstaabi-
iilem ja s6ja ajal iiks presidendi poolt ame-
tisse nimetatav kindral, kelle paneb ette
ministrite ndukogu. S&jaministeerium iihes
kolme peavieliigi inspektoriga valitseb ja
majandab séjaviage. Vieliigid alluvad kind-
ralstaabi iilemale, kes allub vahetult minist-
rite néukogu eesistujale, mitte aga sdjami-
nistrile.

Tiirgi on jaotatud 10 sdjavieringkonda,
millised on iithtlasi korpuste juhatusteks.
Neist on kaks Euroopas ja kaheksa Aasias.
Istanbuli viegrupp on vordne armeekorpu-
sega. Armeekorpuses on 2 jalaviediviisi, 1
ratsa- ja 1 raskesuurtiikivieriigement, 1 pio-
neripataljon ja mitmesugused teenistused.

maapiirideks
(219 km),
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Valjaspool armeekorpusi on Ankaras, Ko-
nias ja Erzinganis 3 migibrigaadi, 1 kind-
lusebrigaad jalavige ja 38 ratsadiviisi, kes
on allutatud kas vieliikide inspektuuridele
voi vahetult kindralstaabile.

Jalaviediviisis on 3 jalavide- ja 1 suur-
tikivideriigement. Ratsadiviisis — 4 ratsa-
riigementi, 1 klp-eskadron ja ratsasuur-
tikiviegrupp. Miégibrigaadis on 3 jalavie-
riigementi ithes magisuurtiikiviega.

Kiesoleval ajal olevat Tiirgi sdjajoudu-
de suuruseks: jalavige — 60 jal.- ja 6
migiriigementi, igas riigemendis 3 pataljo-
ni a 8 laskuri- ja 1 klp-kompani; ratsavige
— 12 aktiiv- ja 8 reserv-riigementi, 1 rat-
savdediviis ja 9 korpuse-ratsavieriigementi,
a 4 ratsa- ja 1 klp-eskadron; suurtiikivige
— 9 raskeriigementi korpusesuurtiikivage,
18 diviisi-suurtiikivieriigementi, 7 raske-
riigementi kindlusesuurtiikivige ja peale
selle ratsasuurtiikivigi; insenerivige — 9
pioneripataljoni 3 3 kompanit, 3 kindluse-
pataljoni ja 9 luuregruppi.

Relvastis on moderniseerimisel. Jala-
vigi on varustatud 7,65-mm Mauseri piissi-
ga, millede valmistamine teostub osaliselt
ka Tirgis, Hotchkiss siisteemi k-kuulipildu-
jaga, Maximi ja Hotchkissi r-kuulipilduja-
ga. Maigisuurtiikivie relvastiseks on Root-
sist ostetud 7,5-cm Bofors siisteemi suurtii-
kid ja korpusesuurtitkivies 15-cm Skoda
suurtiikid. Endised kergesuurtiikid on osali-
selt varustatud uute tdiendatud tiiiipi rauda-
dega. Ohukaitse-kahureiks on Inglismaalt
ostetud 7,4-cm Vickers siisteemi kahurid ja
2-cm d8k-relvad.

Piirivalve koosneb piirivalvekorpuse 17
pataljonist 10000 mehega. 40 000-meheli-
ne sandarmeeria evib sdéjavielist organi-
satsiooni, kuid allub siseministrile.

Tegevteenistuses on 20000 ohvitseri,
10 000 allohvitseri ja umbes 100 000 vilja-
opetatud sodurit, peale selle 60000 noor-
sddurit. Uldine vieteenistus on jalavies
kestusega 18 kuud ja teistes vieliikides 2
aastat, kuid seda on mitmekordselt karbi-
tud. Sellest esineb ka mitmesuguseid ar-
vurikkaid erandeid ja isegi vabastamisi ta-
su eest.

Tirgi s6jajoudude 20 jalavide- ja 3 rat-
sadiviisi evivad piiratud joude, puudust
relvastises ja varustises. Pealegi pole ole-
masolev relvastis tihtlane. Hoolimata Ana-
toolia  taluniku headest s8jamehelikest
omadusist jadb Tiirgi armee hésti varus-
tatud moodsest-sdjaviest palju maha.



Kuna Tiirgis puuduvad tiielikult relva-
tehased, siis oleneb ta s6ja puhul tiiesti
teistest suurriikidest.

Tiirgi 6hujoud (3 lennuvieriigementi a
1 hidvitus- ja 2 luuregruppi), kuuluvad me-
revie koosseisu. Ohujoudude isikulise koos-
seisu suuruseks on 8 400 meest. Lennuvie
suurendamine on praegu teoksil.

Tirgi merejoud pole kiillaldased tema
pika rannikjoone kaitseks. Laevastikku
kuulub soomuslaev ,,Yavus“ (end. ,,Goe-
.ben*), mis moderniseeriti 1930. a. (23 000
tonni, kiimme 28-cm suurtiikki). Ristlejaist
on nimetamisviadrt 1903. a. vette lastud
,Meschidiye“, 8 300 tonni, kuus 13-cm
suurtiikki), mis on korduvalt olnud iimber-
ehitusel, ja ,,Hamidiye“ (8 800 tonni, kuus
15-cm suurtiikki, mis on ka vana laev. 4.
havitajat, & 1200 tonni, ehitati 1981. a.
Itaalia laevatehastes, neile lisaks ehitatavat

veel 4 hivitajat. Torpeedopaatidest on 2
ehitatud 1907. a. Prantsusmaal, & 800 ton-
ni, ja 2 — 1906. a. Saksamaal, kumbki 840
tonni. Allveelaevu on kasutusel 5, milledest
2 echitati 1981. a. Itaalias. Ehitusel on 4
allveelaeva, neist 2 Saksamaal ja 2 Istanbu-
li uutes laevatehastes. Merejoudude koos-
seisu kuuluvad  peale selle veel 1 vana
suurtiikipaat hiidrograafia-iilesannete tiit-
miseks, 3 traalerit, 4 miiniveeskjat ja 8 tor-
peedopaati, ehituse piritoluga Itaaliast.

Uldiselt peab nentima, et Tiirgi séja-
joud pole tugevad. Tiirgi voib aga osutada
viadrtuslikku toetust suurriikidele oma stra-
teegilise asendi tottu, eeskatt shu- ja me-
resGja seisukohast, eeldusel, et need riigid
varustaksid Tirgit kiillaldaselt puuduvate
relvadega.

(,,Mil. Wochenblatt“ nr. 40— 1940.)
L. E.

Laskuripataljoni

Laskuripataljoni 6ine pealetung voib
taotleda mitmesuguseid eesmirke.  Sageli
osutub vajalikuks liéheneda vaenlase-
le pimeduse katte all voi votta sisse riin-
naku lihtealus, toimetada luuret
lahinguga, votta vange jne. Kuid igapée-
vased on ka niisugused juhtumid, kus pea-
letungivale pataljonile antakse hoopis to-
sisemad iilesanded, nagu:

— vallutada iiksikud punktid vaenlase
vastupanupositsioonil, eesmirgiga ta-
gada oma vigede pealetungi aren-
damist pieval;

— hivitada vaenlane, kes
sitsioonidel, kuhu juurdepiis
val on raskendatud;

— arendada pievaste lahingutega saa-
vutatud edu, et mitte véimaldada
vaenlasel end kindlustada voi ka-
ristamata taanduda.

Pataljoni 6ine pealetung olukorras, kus
ollakse vaenlasega tihedas kontaktis, algab
muidugi kohe riinnakuga. Teissugustes
tingimusis tuleb eeskidtt viia alliiksused
koondusrajoonist riinnaku lihtealusele,
kusjuures piaevase liikumisega vorreldes
on erinevuseks see asjaolu, et pataljon ei
peatu kallaletungi lihtealusel.

Igale oisele pealetungile eelneb pideva-
ne maastiku- ja mirkide luure, mida pa-
taljoniiilem toimetab koos alliiksuste ja
juurdeantud osade iilematega. See Iuure

asub - po-

pie-

pealetung HOs1.

teostatakse taiesti varjatult, et wvaenlane
ei avastaks pealetungija kavatsusi.
Saadud tilesande ja maastikuluure tu-
lemuste pdhjal pataljoni staap koos eri-
iiksuste iilematega koostab oise pealetungi
kava. Peale muu see kava peab tipselt
fikseerima, kus ja missuguse iilesandega

kasutatakse tanke, keda ja millal peab
toetama suurtikivdgi, kuidas valgustada

mirke, kuidas toimub iileminek &iselt te-
gevuselt pievasele jne.

Milles viljenduvad juhtimise isedrasu-
sed &isel pealetungil ?

Liikumine riinnaku ldhtealusele toimub
tidielikus vaikuses, et riinnak tuleks vaen-
lasele iillatusena. Uksuste segimineku vil-
timiseks tuleb lahenemisel hoolikalt kinni
pidada antud suunast. Liikumise regulee-

rimiseks méiidratakse mniisugused jooned,
kus iiksustel on hdlpus omavahel sidet
luua, kuna liikumine ise toimub koond-

rivis ja lihendatud distantsidel. Side liiku-
kumise ajaks ja ka riinnaku lihtealusel
luuakse -aegsasti.

Alliiksuse rivi /(kolonni) ees liigub te-
ma iilem, kes kontrollib ja suunab liiku-
mist. Uks juhtidest peab liikuma alliiksuse
tdga, ilesandega valvata, et ei oleks ma-
hajaajaid; iihtlasi ta jilgib ka seda, kas
alliiksus pole &igelt suunalt kérvale kal-
dunud.

Iga alliiksus asub lihtealu-

riinnaku
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sele otse mirgi vastu ja riinnaku teosta-
misel hoolitseb, et ta ei kalduks midara-
tud suunalt kérvale.

Juhtimise  hélbustamiseks  pataljoni-
iilem viib oma KP vdimalikult lihedale
esijargu alliiksustele ja suurendab side-
delegaatide ning liikuvate sideabindude
arvu. = Uldse vastastikune informatsioon
kompanite ja pataljoni staabi vahel muutub
tihedamaks.

Vieliikide koostd6 organiseerimisel on
ka rida erinevusi. Kdigis koostoo iksikas-
jades jalavie, tankide ja suurtikivie va-
Lel lepitakse tapselt kokku maastikul (lii-
kumise arvestus iihelt joonelt teisele, side
ja vastastikune informatsioon, signaalid
teatud punkti joudmise ja tule iilekand-
mise tiahistamiseks jne). Kui tankide run-
nak eelneb jalavieriinnakule, siis tuleb
midrata aeg, joon ja kord iileminekuks
jalavie lahinguformatsioonist. Kui on
ndéutav rinnaku ettevalmistus suurtiiki-
tulega, siis peab koigile teada olema selle
algus ja moment, millal tuli kantakse iile.
Haarava tegevuse juures tuleb médrata
signaalid oma vigede tundmiseks ja
kokkupdrgete viltimiseks nende vahel.

Eriti suurt tdhtsust pataljoni 6isel pea-

letungil evib julgestusteenistus — histi
labimoteldud luuresiisteem, valve ja tiiva-
kaitse. Vaatamata sellele, et korgemad

iilemad on luure vilja saatnud, pataljoni-
iillem peab organiseerima oma luure liiku-
mise ajal rinnaku ldhtealusele. Selieks
saadetakse valja kuni laskuririthma-suu-
rune osa umbes 12 km kaugusele, iiles-
andega kindlaks teha, kas pataljoni liiku-
missuund on vaba vaenlasest, ja hoiatada
pataljoni, kui vaenlane ise asub pealetun-
gile. ‘ i
Peale selle iga laskurikompani saadab
ette ja lahtisele tiivale luurepiilkonnad,
missugused liiguvad 150—200 m kaugusel
kompanist, tagades tema julgeolekut lihe-
nemise ajal. Parimaks julgeoleku tagami-
seks kompanid organiseerivad vahetu kait-
se ette ja tiibadele (100—150 m kaugu-
sele). Sidet luure- ja valveorganite ning
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lahenevate kompanite vahel peetakse paa-
rispostide aheliku abil.

Oise pealetungi erinevused panevad
lisakohustusi ka juhtidele, kes peavad
selgitama alluvaile mitte ainult lahingu-
ilesande ja liikumissuuna, vaid ka liiku-
mise ja signaalide vastuvétmise korra,
andma salasénad, ette valmistama tee-
juhte, midrama orientiire maastikul, kont-
rollima valgustus- ja signaalvahendite kor-
rasolekut jne.

Kui vaenlane ootamatult valgustab
maastikku helgiheitjatega kaugelt, siis tuleb
peatuda ja seista liikumatult selles asen-
dis, milles satuti valguskiirte alla; lihe-
dalt valgustatud maa-alal on soovitav hei-
ta pikali. Maastiku pideva valgustamise
ajal tuleb edasi liikkuda lithikeste hiipetega.

Joudnud riinnaku ldahtealusele otse mar-
gi vastu, alliksused nihutavad end edasi
jirkjooksudega v&i roomates kuni ,hiip-
pekauguseni”, kust tormavad vaenlase
kallale taakidega.

Kui vaenlane avastas pataljoni liiku-
mise riinnakule ja avas tule, siis tuleb
piiiida jéuda veel kiiremini taagivoitluse
kauguseni, kuna selleks ettendhtud relvad
suruvad maha vaenlase tulepesad (kui tule
avamine on otstarbekas).

Kui pataljoni d6ine rinnak valmista-
takse ette suurtiikivie tulega, siis voib te-
gevusse rakendada ka tanke. Suurtiki-
vieline ettevalmistus 66si on lithiajaline ja
evib ootamatu tulel66gi ilmet. Suurtiikki-
de korval peavad temast osa vdtma ka
miinipildujad ja rk-d. Selle ettevalmis-
tustule ajal tangid liiguvad riinnakule hel-
giheitjate valgusel, tehes jalavie tarvis
labikdike traattSketesse ja surudes siis
maha tulepesi.

Vallutatud rajoonid korraldatakse aja-
viitmatult kaitseks.

Tiaitnud iilesande, pataljoniiilem saa-
dab vilja vaenlase suunas luure, organi-
seerib vahetu julgestuse ja tiivakaitse.

(-Krasnaja Zvezda“ nr. 113 — 18. 05. 40.)
—TT)S——



Soiavdelisi teateid valisriigest.

Am. Uhendriikide moodsete kahurite
omadusi.

Viimasel ajal on Am. Uhendriikides va-
rustusele vdéetud rida uusi moodseid kahu-
reid, milledest t&htsamad on alljérgnevad.

37-mm tt-kahur M-3 lafetil M-4 (vt
llesvdote), mille tdhtsamad omadused on
jéirgmised:

— alguskiirus 900 m/sek.

— miirsu kaal 0.8 kg

— tdstenurk —5° kuni +20°

— horisont. laskevé&li 50°

— lahingukaal 385,5 kg

— laskekiirus 25 lasku min.

— 70° nurga all lastud kahuri soomus-
granaat 1dbistab 1000 jardi kaugusel
1,5 tolli ehk 37 mm paksuse soomuse.

155-mm v é&likahur M-1, mille t&htsa-
mad andmed on jdrgmised:

— mirsu kaal 45,3 kg

— maksimaalne laskeulatus 23000 m

— laskeulatus normaallaenguga 16500 m

— tdstenurk kuni 65°

— horisontaalne laskevdli 360°

— r&nnakukaal 15000 kg

Kahuril ja 203-mm haubitsal on iihesu-
guse konstruktsiooniga harulafett. Kahur
veetakse poolliliktraktori vo6i auto jd&rel
kiirusega kuni 20 km/t.

76c-mm Shukaitsekahuri t&htsa-

mad omadused on jdrgmised:

— alguskiirus 835 m/sek.
— miirsu kaal 6,8 kg
— vertikaalne laskeulatus 8800 m
— horisontaalne laskeulatus 12900 m
— lahingukaal 4300 kg

— laskekiirus umbes 25 lasku minutis.

105-mm oJhukaitsekahuri verti-
kaalne laskeulatus on 12700 m ja horison-
taane — 19000 m.

14 ehk 3852-mm rannakaitseka-
hur raudteeplatvormil (vt. tilesvdte), mis
laseb 707 kg raskuse mirsu kuni 40 km
kaugusele.

16” ehk 403-mm rannakaitseka-
hur betoonalusel, mille maksimaalne las-
keulatus 951 kg raskuse miirsuga on 48 km.

(,Army Ordnance” 1939—1940).
N.
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Pataljoni~- ja riigemendisuurtiikiviigi.

Pataljoni- ja riigemendisuurtiikivéena
jalavéde juhtide ké&sutuses on granaadi- ja
miinipildujaid, tt-kahureid ja modnes riigis
ka wvélisuurtiikke, mis véimaldavad hdlp-
sasti hdvitada vastase tulepesi ja ldhe-
dal asuvaid lihtsemaid ning ndérgemaid vda-
liehitisi. See wvo&imaldab diviisisuurtikivd-
ge sddsta kaugemal asuvate mdrkide tulis-
tamiseks.

Pataljoni- ja rligemendisuurtiikivde or-
ganisatsioon ja relvastis on t&htsamates
ritkides praegusajal alljdrgnev. Sellega on
huvitav tutvuda eriti seepdrast, et enamik
neist votab osa praegusest sdjast.

Saksamaa hakkas pataljonisuurtiiki-
vage organiseerima 1937. a. Saksa jalavde-
riihmas on praegusgjal iiks 55-mm granaa-
dipilduja, kuna pataljoni kuulipildurikom-
panis on miinipildujarithm, milles on kuus
81-mm miinipildujat. Seega pataljonis on
kokku 9 granaadipildujat ja 6 miinipildujat.

Saksa 55-mm granaadipilduja kaalub 12
kg, miirsk kaalub 0,9 kg, laskeulatus — 520
m ja laskekiirus — 20 lasku minutis. Gra-
naadipilduja meeskond koosneb 2 s&durist
— sihturist ja laadijast. 8l-mm miinipildu-
ja kadalub 57 kg, miirsu kaal on 3,5 kg,
maksimaalne laskeulatus 1900 m ja laske-
kiirus — 25 lasku minutis.

Tangitdrjeks on saksa jalavderiigemen-
dis tt-kahurite kompani, milles on kaksteist
37-mm kahurit. Kahuri lahingukaal on 435
kg, alguskiirus — 760 m/sek, miirsu kaal —
0,69 kg, horisontaalne laskevéli — 60°. Ka-
hur on varustatud ainult soomusgranaa-
diga.

Saatesuurtiikivdena saksa jalavderiige-
mendil on kuus 75-mm jalav&esuurtiikki ja
kaks 150-mm jalavdesuurtiikki. Kergeid ja-
lavdé&esuurtiikke on 2 tiilipi, mis oma oma-
dusilt erinevad aga v&he. Miirsukaal on
4,6—6,9 kg, suurim alguskiirus — 220—300
m/sek; laskeulatus 3500—5100 m, tdstenurk
—5° kuni +70°, horisontaalne laskev&li 50°
ja lahingukaal — 400 kg. Raske ehk 150-
mm jalav@esuurtiiki miirsukaal on 38 kg,
suurim alguskiirus — 220 m/sek., laskeulatus
— 4,5 km, tdstenurk —5° kuni +70°, hori-
sontaalne laskevdli 50° ja lahingukaal —
1800 kg. Nii kerge kui ka raske jalavée-
suurtitkk laseb ainult brisantgranaadiga.

Prantsuse jalav&eriigemendil on
liheksa 60-mm ja kaheksa 8l1-mm Stokes-
Brandt miinipildujat. 60-mm miinipilduja
kaal on 17,7 kg, miirsukaal — 1,33 kg, las-
keulatus — 1700 m ja laskekiirus kuni 20
lasku minutis. 8l-mm miinipilduja kaal on
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58,3 kg, miirsukaal — 3,5—6,5 kg, laskeula-
tus — 3000 m ja laskekiirus kuni 35 lasku
minutis. Oma konstruktsioonilt 60-mm ja
8l1-mm miinipildujad on sarnased, erinevus
on vaid mdddetes.

Tangitérjeks on prantsuse pataljonil
kaks ja jalavéeriigemendi saatekompanis
theksa 25-mm Hotchkissi tt-kahurit. See-
ga jalavderiigemendil on kokku 15 tt-kahu-
rit. Prantsuse 25-mm tt-kahuri kaal on 480
kg, mirsu kaal 0,32 kg, horisontaalne las-
kevéli — 60°.

Inglise jalavdepataljonil on kuusteist
2” ja kaks 3” miinipildujat. 2” ehk 50-mm
granaadipilduja kaal on 10 kg ja ta teeni-
takse ithe sdduri poolt. 3” ehk 76-mm miini-
pilduja kaal on 50 kg, miirsukaal — 5,5 kg,
laskeulatus 1350 m ja laskekiirus — 6 las-
ku minutis. Oma konstruktsioonilt ta sar-
naneb 8l-mm Stokes-Brandt miinipildujale.

Inglise jalavdebrigaadis, mis koosneb 4
pataljonist, ei ole tangitdrjekahureid. Koéik
tt~-kahurid on koondatud erilisse tt-riige-
menti, mis kuulub diviisi koosseisu ja mil-
les on nelikiimmend kaheksa 40-mm tt-ka-
hurit. Jalavéebrigaadidele ontakse tt-ka-
hureid tt-riigemendist diviili &randgemisel.
Inglise 40-mm tt-kahuri alguskiirus on 792
m/sek. ja miirsukaal — 0,91 kg.

Itaalia jalavderligemendis on k&ik
granaadi- ja miinipildujad ning tt-kahurid
koondatud nn. saaterelvade pataljoni, mil-
les on 2 kompanit 45-mm granaadipildu-
jaid & 27 tk., 1 kompani 81-mm miinipildu-
jaid & 8 tk. ja 1 kompani 47-mm tt-kahureid
& 8 tk. Jalavdéeriigemendis on 2 laskuri- ja
1 saaterelvadepataljon.

Itaalia 45-mm M-35 granaadipilduja
kaal on 15,5 kg, miirsukaal — 0,46 kg, las-
keulatus — 500 m ja laskekiirus kuni 20
lasku minutis. 8l-mm miinipilduja kaal on
58,4 kg, miirsukaal — 3,3—6,6 kg, laske-
ulatus — 4050 m ja laskekiirus kuni 35 las-
ku minutis.

Jaapani jalavées on varustusel 50-
mm granaadipilduja M-89 (1929. a.). Patal-
jonis on 48 ja rligemendis — 145 granaadi-
pildujat.

Jaapani 50-mm granaadipilduja kaal on
4,7 kg, mursu kaal — 0,7 kg, laskeulatus —
670 m ja laskekiirus — 10 lasku minutis.

Peale selle jaapanlased kasutavad ka
76—81-mm miinipildujaid, kuid jalavé&epa-
taljonis ja -rligemendis nad ei ole wvarus-
tusel.

Saatesuurtiikkidena on jaapani jalavée-
rigemendis kuus 70-mm jalav&ehaubitsat.

Am. Uhendriikide jalavdepataljo-
nil on 60-mm granaadipildujaid 9 tk. ja 81-



mm miinipildujaid — 2 tk. Tangitdrjekahu-
rid kuuluvad jalavé&eriigemendi staabikom-
pani koosseisu, kus on tt-riihm & kuus 37-
mm tt-kahurit. N.

(«Krasnaja Zvezda”, .Milit&r-Wochenblatt”,
«Artilleristische Rundschau” ja ,Army Ordnance”).

Ametlik osa.

Autasu paremaile kaastédlisile Vabadus-
sOja mdlestuste kogumise eest.

Vabadussdja Ajaloo Komitee jétkas md6-
dunud aruandeaastal Eesti riikliku iseseiz-
vuse voitlusajastu (1917—1920) dajaloo-
materjalide kogumist oma kaastdbliste-kor-
respondentide kaudu ja rikastas So&ja-
arhiivi mitmesuguste pdevikute, dokumen-
tide, isiklike mdlestuste, kirjade, ajalehtede,
ajakirjade, 1tileskutsete ja brosiiiiridega
23480 1lehe vorra. Kaastédd saatis 120
kaastdélist-korrespondenti 420 korral.

Ergutustasu vd&ériliseks tunnustati 14
kaastédlist ja nende wvahel jaotati ergutus-
tasuks mé&dratud summa kr. 400.— j&rgmi-
selt:

I auhind kr. 45— A. Sass (Nédmme) ja
M. Kaur (Tartu);
35— G. Rei (Pilistvere) ja A.
Muda (Tartu);

I . "

nm, « 30—K. Tiisler (Irboska) ja K.
Podré&atsik (Ndmme);
v o, » 25—V. Konsap (Kahkva), ].

Urva (J&rva-Peedu), P.
Purtsak (Tallinn) ja A.
Kunila (Tallinn);

20— A. Hinnom (Tallinn), A.
Samet (Silla), A. Bra-
kel (Ndmme)ja A. Mikk
(Viljandi).

Erilist ténu pedale lilalmainitute v&adrivad
veel res-kapten F. Kab a, hdrrad M. Rass,
A. Raitmée ja E. Hasselblatt kes
andsid lile S&jaarhiivile v&é&rtuslikke arhi-
vaale.

Komitee poolt koostatud ja kirjastatud
populaarteadusliku teose ,Eesti Vaba-
dussdda 1918—1920" I ja Il k8ite ilmu-
misega seoses on tekkinud arvamusi, nagu
oleks Vabadussdja ajaloo uurimise t66 see-
ga 16ppenud ning Vabadussdja arhivaalide
ja memuaaride kogumine muutunud tarbe-
tuks.

See vaade on ekslik. Vabadussdja aja-
loo populaarteadusliku vdljaande koosta-

v ” ”

mine ja kirjastamine oli Komiteele vaid j&r-
jekordne iilesanne, tingitud vajadusest anda
rahvale kiires korras kokkuvdstlik iilevaade
Vabadussjast. Vabadusséja ajaloo mater-
jalid aga on ja ja&avad t&htsaks varasal-
veks, kust uurijad praegu ja tulevikus vdi-
vad ammutada Spiseid ja moraalset joudu
kodu kaitseks. Vabadussdja pdhjalik uuri-
mine j&tkub, millise t68 eduka l&biviimise
tiheks eelduseks on Vabadussdja arhivaa-
lide ja mdlestuste kogumise t86 intensiivne
16puleviimine.

See 166 on kiireiseloomuline. Mida roh-
kem aeg edasi veereb, seda rohkem ja lii-
hema aja valtel variseb hauda Vabadussa-
jast osavdtnuid. Teiseks mdlestused aja
jooksul ununevad, tuhmuvad ja kaotavad
palju oma téepd&rasusest ning vadrtusest.

Seepdrast pédrdume kodanike poole
palvega saata viivitamata vabadussdja-
aegsed isiklikud mdlestused ja muu kirja-
vara Vabadussdja Ajaloo Komiteele (Sdja-
ministeerium, Tallinn) j&&vaks alalhoidmi-
seks tulevastele pdlvedele. Materjalide
saatmiseks Komiteele saadetakse soovijaile
sellekohane aadress-plankett, mille kirjale
voi pakile pedalekleepimisel saatjal ei tule
kanda postikulu.

Ka 1940/1941. eelarveaastal mé&darab Ko-
mitee viljakamaile kaastédlisile rahalist
autasu ja vdimaldab mdélestuste avaldamist
triikis.

Vabadusséja Ajaloo Komitee.

Juriidilisi kiisimusi.
Toim. kolonel jur. E. Leithammel.

Kiisimus. Té6liste palgalise puhkeaja
seaduse (RT 1940, 33, 252) § 2 nieb ette,
et tooandja on kohustatud andma toéslisele,
kes on olnud todandja teenistuses véi t66-
tanud iihes ning samas kéiitises vidhemalt
iiks aasta — iiks nddal kestvat palgalist
puhkust ja kaks n#ddalat, kui té6line on
tootanud vihemalt kolm aastat.

Kuidas tuleb arvestada riigito6liste suh-
tes palgalise puhkuse saamist &igustavat
vahetpidamata teenistust, — kas tuleb alu-
seks votta teenistust iiksikus riigikditises
voi ildiselt riigikiitistes?

Vastus. Kuna riigi kiitistes too6ta-

vate tooliste suhtes t66andjaks on riik, siis

peab jireldama, et riigi kaitistes tootavate
tooliste suhtes tuleb palgalise puhkuse saa-
mise Jiguse tekkimise kindlaksmiidramisel
arvesse votta vaid vahetpidamata teenistust
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riigit66lisena, sdltumata teenistusaja
kestusest iiksikus riigi kiitises.

Kiisimus. Kas viicosaiillem on Jigusta-
tud lubama tema enda loal sdlmitud lepin-
gu dramuutmist poolte kokkuleppel?

Vastus eitav. Riigi hangete seaduse
(RT 1934, 57, 508) § 92 selgesdnalise ees-
kirja jargi on lepingu dramuutmine poolte
kokkuleppel lubatav ainult Vabariigi Valit-
suse loal. Kuna see digus Sdjaministee-
riumi ja sojaviae hangete alal ei. ole Riigi
hangete seaduse, Riigikaitse rahuaegse kor-
ralduse seaduse (RT 1938, 29, 234) ega ka
muude digusnormidega iile kantud iithelegi
s6javide ega Sdjaministeeriumi organile,
siis ei ole ka vieosaiillem d&igustatud oma
véimuga lubama tema enda loal sdlmitud
lepingu Aramuutmist poolte kokkuleppel,
vaid selleks on ndutav igal juhul Vabariigi
Valitsuse luba.

Kiisimus. Kas videosa arestirnumi kor-
rapidajaks tuleb miadrata ajateenija-all-
ohvitser voi -kapral ka sel juhul, kui selles
viibib distsiplinaarkaristuse kandmisel kaad-
riallohvitser ?

Vastus. SM § 520 jargi miidratakse
vieosa arestiruumi korrapidajaks ajateenija
allohvitser voi kapral, kui selles hoitakse
ainult distsiplinaarkorras arreteerituid. Ku-
na kaadriallohvitseride arestiruumis viibi-
mise juhtudeks ei ole tehtud erandit, siis
jarelikult tuleb ajateenijaid allohvitsere ja
sodureid vieosa arestiruumi korrapidajaks
midrata ka sel juhul, kui sdil distsiplinaar-
korras arreteerituna viibib kaadriallohvitser.

Kiisimus. Kas ohvitser, kes on liheta-
tud kaadri tdienduseks 21 paevaks N riige-
mendi iilema kisutusse asukohaga M laag-
ris, on digustatud saama ldhetuse aja eest
lihetuspievaraha vdi laagripdevaraha?

Vastus. Ametisditude tasu seaduse
(RT 1935, 33, 285) § 1 viimase loike ja
Mané6vri-, laagri- ja navigatsioonipideva-
rahade seadluse (RT 1933, 69, 535; 1934,
52, 440) § 1 eeskirjade jargi lahetamist
laagris viibiva videosa juurde laagrist osa-
votmise otstarbel loetakse mitte lihetuseks,
vaid laagris viibimiseks.

Kuna kiisimuses tahendatud ohvitser on
lihetatud laagrist osavotmise ots-
tarbel laagris viibiva videosa kaadri tiien-
duseks, siis tuleb ka mainitud ohvitseri
laagri libhetamist siduda laagrist osavStmise
otstarbega. Neil pdhjustel tuleb asuda
seisukohale, et kiisimuses tihendatud juhul
ohvitser on Jigustatud saama laagri-
pieraha, mitte aga lihetuspidevaraha.
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MALE.

Toimetaja K. Rootare,

Ulesanne nr. 16.
Mustad
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Valged

Mustad algavad ja saavutavad vdidetud seisu.
Lahendus ilmub jirgmises numbris.

Ulesande nr. 15 lahendus.

1. Vf1—gl1! (Ootekiaik. Peale 1. Val? O:a4 2.
K:c3 Kbb, voi 2. Kcb ¢2 sunnib kadigundue valgeid
loovutama vdiduseisu ja tulemuseks on viik!) 1....
Oe2—h7 2. Vgl—gh+ Kab:a4 3. Vgh—g7! Ka4—a3
4. Kc4—c3 ja valged voidavad.

1.... Oc2—e4 2. Kc4:e3 Oed—c6 3. Kc3—c4!
Oc6—e8 (O:ad 4. Val) 4. Vgl—f1! Oe8—d7 5. Vfl—
el! Od7—c6 6. Vel—e7 Oc6—f3 7. Kc4—Db3 ja sais-
tes a4-etturi valged voidavad.

1. ... Oc2:a4 2. Vgl—al ¢3—c2 3. Kc4—cd c2—
clL+4 4. Val:cl ja jiatkates 5. Val valged véidavad.
1. ... Ka5—b6 2. Kc4—b4 (Ahvardab 3. Vel)

Oc2—e4 3. Kb4:c3 Kb6—ab 4. Kc3—b3 jne. valgete
voiduga.

Positsiooniline lipukahing.

Malendite suhteline voimsus voib praktilises
méngus jarsult muutuda. On juhtumeid, kus seisu
konkreetsete omapéirasuste tottu ratsu on vank-
rist tunduvalt voimsam ja ka lipp — bharilikult tu-
gevaim malend — voib monikord osutuda abitu-
maks teistest malenditest. Malepartiides tekib sa-
geli kombinatsioone. kus lipp kahitakse selleks, et
iilejadnud malendite iihisel koost66l kas vdita vas-
tase lipp ilihes materjalse iilekaaluga, seisu pare-
musega vOi sooritada otsustav riinnak vastase ku-
ningale. Tunduvalt harvem kahitakse aga lipp sel-
leks, et kovendada positsioonilist survet ilma jarg-
neva forsseeritud jitkuta. Meistrite partiides voib
monikord siiski kohata juhtu, kus lipp kahitakse
vankri ja oda v&i vankri ja ratsu vastu — posit-
sioonilise paremuse organiseeritud realiseerimise
jarjekorras — lootmata voistluse kohesele kombi-
natsiooniga lopetamisele.

Iseloomustava niitena toome kauni, kuid véhe-
tuntud partii, méngitud 1876. a. New Yorgis rah-



vusvahelisel maleturniiril. ~Kiesolevas numbris
iilesandena toodud seisus (vaata diagramm) taotle-
sid valged oma eelmise kdiguga 29. a4—ad (1?) sii-
gavalt labimdeldud peent lipukahingut. Jirgnes —
29. ... Ob6:ab (Partneritele jdi siin nigematuks
jitk, mis mustadele vdimaldas viltida jiargnevat
valgete kombinatsiooni ja haarates algatust saavu-
tada voidetud seisu. Edasine partiijatk seevastu
on vaga opetlik) 30. Val:ad Va8—f7 (Kui 30.

. L:ab, siis 31. Rg6! Lc7+ 32. Kgl Vae8 33. R:
e7+ L:e7 34. Rf4 jne,) 31. Vab—a6! V{I8:f5 32. g4:
f5 Re6—d8 33. Rg2—f4 (Valged on saavutanud ro-
huva seisuparemuse — nende ratsud valdavad
tihtsaid vélju, domineerides kogu lahinguviljal)
33. ... Lc7—c8 34. Rf4—g6 Ve7—e8 (Voimalik, et
tohusam oli 34.... L:a6 35. R:e74 Kh7 36. Rd7)
35. Red:c6! Le8—c7+4 (Kui 35. ... R:icb, siis 36.
V:e84 L:e8 37. V:cp dhvardusega Vc8. Peale 37....
Kh7 jargreb 37. Vc7 ahvardusega juhul Rf4, Reb
voi Ve7. V7 ja Vf8) 36. Reb—ed Lc7:¢3 37. Vel—
e3 Le3—d2 38. Kh2—g2 Ld2:d4 39. {56 g7:f6
40. Va6:f6 (Koik valged malendid riindavad niid
kaitsetut mustade kuningat) 40 ... Rd8—e6 41. Ve3
—g3 Re6—gb 42. Reb-—g4 Kg8—g7 43,. Rg6—f4
Ld4—e4+ 44. Kg2—h2 Rgs—h7 45. Rf4—hd+
Kg7—h8 46. Vf6:h6 Let4—c2 47. Rh5—16 Ve8—e7

48. Kh2—g2 d5—d4 49. Rg4—ed Lc2—c8 50. Red5—
g6+ ja mustad loobusid.

Toome veel ithe Gpetliku partii, milles on origi-
naalselt teostatud positsiooniline lipukahing. Méan-
gitud Budapestis 1893. a. Valged Maroczy ja mus-
tad Jakoby. Viiniavang. 1. e2—e4 e7—eb. 2. Rbl
—c3 Of8—ch 3. f2—f4 d7—d6 4. Rgl—f3 Rb8—cb6
5. Oft—b5 Rg8—f6 6. d2—d3 0—0 7. f4—f5 Rf6—
g4 (Ahvatlev, ent nork kaik. Pidi midngima 7....
Rd4, et kaikudega c¢6 ja db norgestada valgete
tsentriseisu) 8. Ldl—e2 g7—g6 9. h2—h3 Rc6—d+4
10. h3:g4!! (Taiesti ootamatult. Mustad arvestasid
jatkuga: 10. R:d4 Lh4+4 11. Kfl O:d4 paljulubava
ménguga) 10. ... Rd4:e2 11. Kel:e2 g6:f5 (Tugevam
oli vist kohe 11.... ¢c6 12. Oc4 b5 13. Ob3, ent ka
sel juhul on mustade seis viga raske. Valgeil on
ainult kaks kerget malendit lipu eest, kuna aga
mustad malendid on paigutatud ebadénnestunult, on
mustade kuninga asend lootusetu) 12. g4:f5 ¢7—cb6
13. Obb—c4 d6—d5 14. Oc4—b3 VI8—e8 15. Rf3—
gb Ld8—f6 16. Rgb:h7 Lf6—g7 17. Ocl—g5d Lg7:h7
(Ahvardas 18. Rf6-+ ja Oh6. Musti ei pidsta enam
ka lipukahi) 18. Vh1:h7 Kg8:h7 19. Ogs—f6! ja
mustad loobusid. Ahvardas 20. Vhi+ ja Vh§
matt. Kui 19.... Of8, siis 20. Vh1+4 Oh6 21. g4
jne.

EESTIKINDLUSTUS-A-S.

+LPOLARIS”

VOTAB VASTU JARGMISI
KINDLUSTUSI:

Juhatus asub Tallinnas, Vana Viru 12,
tel. 426-66, Telegrammi-aadr. ,,POLARIS*

Osakond asub Tartus, Suurturg 11,
tel. 6-75.

ESINDAJAD
koigis linnades ja maakohtades.

tule-, elu-, veo-, kasko- (laevakerede),
séjaohu-; murdvarguse-, klaasi- ja
vadrtsaadetiste kindlustusi.

Seltsi pohi- ja tagavarakapitalid iiletavad

kr. 1.142.000.—

Seltsi asutamisest peale on kahjude eest vilja

makstud iile
kr. 7.400.000.—

Soliidne edasikindlustus!

Kahjud likvideeritakse viivitamata!

KAUBANDUSE A-S. Soovitame suuremal ja vdiksemal arvul: rauda,
plekki, igasugu tooriistu, ehitusmaterjale, majapida-
HUPPLER & Ko mis-, jahi ja maalritarbeid.
Tallinn, Tartu mnat 43. Ostame: vana rauda, malmi, plekki ja muid
Telefonid: 305-01, 306-12 metalle.

Vastutavtoimetaja kolonelleitnant Johannes Reinola. Tegevtoimetaja kapten Martin Nurk.

Ass. ,,Uhiselu® triikk, Tallinn, Pikk 42. 1940,
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A~S., ,EESTI METSATOOSTUS“

TALLINN, FALKPARGI 4.

Metsa- ja saetud materjalide valmistamine, miiiik ning eksport.

Ule riigi miiiiakse metsamaterjale metskondades.

KUTTEPUUDE VAIKEMUUGILAOD: LAUAMATERJALIDE MUUGILAOD:
Tallinnas, Laeva tn. 6, tel. 316-84 Tallinnas, Kiiti tn., tel. 441-16

,, Telliskivi tn. 51, tel. 466-50 Tartus, Saekoja tn. 1, tel. 37-52

» Juureveo tn. 10, tel. 444-16 Piirnus, (Frohlingi ja Livoonia laopl.),
Tartus, Soola tn. 23, tel. 27-28 tel. 6-67
Valgas, Kungla ja Maleva t. nurgal, tel. 1-73  Petseris, Tuletdrje plats, tel. 77
Viljandis, Piirna tn. 4, tel. 13 Sarus, (Valgamaal), tel. Taheva 10.
Vorus, Vaksali tee, tel. 10 Kilingi-Nommel, Viljandis, Taheval, Jdge-
Petseris, Tuletdrje plats, tel. 77 val, Valgas, Pgltsamaal, Otepiiil, Jirva-
Johvis, raudteejaam, tel. 1-09 Jaanis ja metskondades, kus teostatakse
Poltsamaal, tel. 42 palkide libisaagimist.

Rakveres, Narvas, Tapal, Paides, Elvas ja
Piirnus korraldavad viiikemiiiiki linnava-
litsused.

se . "
Riidevabrik ,,KE".A Keemiaainete kaubandus-
DEUTSCH & SCHONBERG kontor

K. A. Riitman & Ko

Kontori telef. 466-72
Ladu ., 456-93

Tallinn, Téostuse 47 Tallinn.
Kaénetr. 461-01 438-35




TAIELISE
ULEVAATE

SUNDMUSTEST MAA-
ILMAS SAATE VARA-
HOMMIKUL ILMUVAST

nPAEVALEHEST«

»LASTEROOM«

ON IGA LAPSE SOBER

MITMEKES;IST

KIRJANDUST
KONTORITARBEID

P A K U V A D

»PAEVALEHE« RAAMATUKAUPLUSED

TALLINN, PARNU MNT. 10 B PIKK TAN. 2

Panwat ~olad
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