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JftuueiMla » 
gtiifiifl , 

1. dets. 102*. - I . «Mets. 1 0 3 0 

Tänasest kuus aastat tagasi oli Tallinn 
uuesti mitte ainult Eesti, vaid kogu maailma 
pineva tähelepanu keskuseks. Seda on ta 
olnud ajaloo jooksul varemgi. Tuletagem 
meele Vabadussõja päevi, mil väike, kuid 
uljas Eesti kaitsevägi tõrjus eemale riigi 
rajadest vaenulise Venemaa väehulgad, tee
nides seega tõsise lugupidamise j a imetluse 
Eesti lähedatelt j a kaugetelt sõpradelt. 
Noil suurtel aegadel oli Ida-Euroopas Tal
linn selleks kohaks, millele koondatud kul
tuuriilma suur tähelepanu. Kuigi 1920. a. 
alul lõppes võidurikas vabadusvõitlus j a 
Eesti asus rahulikule riigi ülesehitamise 
tööle, püsis ta ikka l äänerahvas te vaatluse 
objektina ajaloo laval. Küsiti: kuis jule
takse s a r n a s e k o l e t i s e , nagu enam
lus, otsesel naabrusel nii innukalt anduda 
rahulikule tööle. Võrreldi Eesti geopoliti-
Iist olukorda a e d n i k u o l u k o r r a g a , 
kes asunud harima viljapuuaeda tegevuses 
oleva tuldpurskava mäe nõlvakul — mäe 
tegevuse vaheaegadel. Kuid meie ise ei 
tunnud olukorra ohtlikkust nii teravalt . 
Meil h a r i t i a e d a suure hoolega. P o 
l i t i l i s e d a e d n i k u d sattusid koguni 
ägedaisse vaielustesse kuis sooritada hari
mist paremini . . . Ni! olimegi välja jõud
nud 1924. aasta 1. detsembri hommikuni, 
mil Venemaalt sisse tulnud j a meie oma 
enamlased astusid relvades välja, et mat ta 
Eesti e n a m l u s e l a a v a alla j a hävi
tada kõik see, millest meie esiisad unista
nud sajandite jooksul j a mille olime hiljuti 
kä t te võitnud suure vaeva j a ohvritega. 
Esimese detsembri varahommikul enamlaste 
relvadest kodanike j a kaitseväelaste pihta 
lastud paugud äratasid Tallinna rahulikust 
unest. Äratasid kogu maailma, sest mägi 
algas tegevust. 

1. detsembri hommikul oli igale ausale 
Eesti kodanikule rohkem kui selge riigi jul
geoleku kaitse tähtsus, vajadus omada us
tavat j a teovõimsat kaitse j õudu. Mõne 
tunni möödudes selgus kodanikule, et E e s 
t i l o n s e l l i n e j õ u d Eesti k a i t s e -

Kindral J o h a n Unt 
f 7. aprillil 1930. 

v ä e n ä o l . Kiiresti anti kaitseväe kõrge-
mailt juht idel t ülesanded julgeoleku teosta
miseks, kiiresti reageerisid kui kohapealsed 
juhid nii sõdurkond tekkinud olukorrale: 
kalläletunginud vaenlane purustati , kodanik 
saavutas julgeolekutunde. 1. detsembril 
1924 Eesti kaitsevägi näitas, et ta on kind
lasti riigi julgeoleku valvel, e t ta ei loovuta 
Vabadussõjas võidetud loorbereid — ei vä
lisele ega sisemisele vaenlasele. 

See asjaolu, et 1. detsembri enamlise 
riigipöörde katse likvideerimine sündis kait
seväelt, et kaitsevägi kandis selle sündmuse 
puhul suuri j a kalleid ohvreid, õigustab 
meid seda päeva mälestama. Esimesele 
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detsembrile järgnenud kuus rahu-aastat on 
kaitsevägi endiselt seisnud riigi julgeoleku 
valvel. T a on enamgi pühendanud tähele
panu sisemise julgeoleku küsimustele, kui 
seda tehti enne 1. dets. 1924, mille tõendu
seks kaitseväe ettevalmistuse kavasse k ü l » 
t u u r-s e l g i t u s t ö ö sissetoomine. Kui 
kaitsevägi enne 1. dets. oli valvel ka sise
mise vaenlase vastu ainult oma tervete ins
tinktide tõt tu , siis hilisemate kuue aasta 
jooksul on püütud teda kasvatada t e a d l i 
k u k s v a l v u r i k s . Meie kaitsevägi on 
sündinud sõjatules. Tuli on teda puhasta
nud j a karastanud. Tema arengut on hoi
tud õiges suunas ; ta on väljaspool igasugust 
politikat j a politiseerimist. Olles vaha iga

sugustest kõrvalmõjudest j a olenedes ainult 
oma riigi j a rahva heakäekäigust, j ääb kait
sevägi ka tulevikus võimsamaks relvaks 
riigi sisemise j a välise julgeoleku teostami
sel. Soovime, et kaitsevägi jääks igavesti 
t ruuks oma ilusatele traditsioonidele Va
bariigi kaitsel sisemiste j a väliste vaenlaste 
vastu, et meie sangar-kaitsevägi püsiks 
imetluse objektina ka ajaloo tulevastel 
veergudel, nagu ta seda on olnud möödunud 
aastakümnel. 

Mälestagem siinkohal sügavaimas lugu
pidamises 1. detsembri aegset Tallinna gar
nisoni ülemat k i n d r a l J u h a n U N T'i, 
kes käesoleva aasta aprilli esimesil päevil 
terrorismi ohvrina varises manalasse. 

• 

- , 

ilas* 
£ Lats 

Vigurlennust*) 

1. Miks tehakse vigurlende ja miks 
peavad seda tegema eriti sõjaväe

lendurid. 
Sõjaväe lendurid, eriti ihävituslennu-

keil (lahinglennukeil) lendavad lendurid, 
talhtes tulla võitjaks vaenlase lennuki 
(lennukite) üle õhulahingus, peavad suut
ma õieti läbi teha kõike len/numanöövreid, 
imis üldse võimalik õhus sooritada. Hävi
taja lendur peab saama vaenlase oma 
•kuulipildujate tabava tule ala ja tarvi
duse korral oskama vaenlase tule ja üle
kaalu eest ihädaohutult välja rabeleda. 

Õhulahing kujuneb alati individuaal-
vastastikuvõitluseks ja sealt tuleb välja 
üks — osavam lendur ja võimsam ning pa
rem masin — võitjana, teine langenuna. 

Lendur, kes ei suuda ega oska teha ja 
kasutada kõiki võimalikke manöövreid, 
langeb õhuvastasega võideldes varsti vii
mase ohvriks, sest õhus ei ole varju, ei 
ole kaitset ega abi, ning ainsaiks võidu 
kindlustuseks osutuvad iseenese ja oma 

*) Käesoleva artikli eesmärk on: l) vigurlen-
nusit populaarse ja ülevaatliku pildi andmine laie
matele hulkadele, ja 12) 'lenmwiguireiiile otstarbe
kohaste nimetuste andmine, millised meiil seni 
väga mitmekesised ja ebakindlad on ning mõned 
isegi käsitusel segadust sünnitavad. 

Nimetuste üle on läbi «räägitud lektor hra Ves-
ke'ga, kes on eesti õigekeelsuse sõnaraamatu kor
raldaja. 

Tööallikatema on kasutatud ameerika ajakirja 
„Aero-Digest" okt., sept. ja nov. numbreid 1928. a. 
ning Reissar ja iSepp ..Vigurlend". 

lennuki võimed. Õhulahing on kujunenud 
alati mingisuguseks suurema, väärtusli
kuma ja püihama itiesande täitmiseks. Fgä 
lendur tunneb, et sünnib, peab sündima 
midagi head ja kasulikku oma kodumaa 
heaks. Selle peale mõeldes nagu kasvab 
ja paisub midagi südames. 

Sõjaväelenduril lennumeel, öeldakse 
Jkuues" meel, peab olema valija arenenud, 
lenduri toimingud leenuki juhtimises pea
vad olema alateadlikud. Head osavust 
täiendab hea tervis. 

See nõue, et sõjaväelendur peab tead
ma ja oskama läbi viia kõiki lennuviise 
(evolutsioone), mis on üldse võimalikud 
õhus sooritada ja mis ripuvad ära lenduri 
osavusest ja lennuki võimetest, paneb 
aluse lennule, mis kannab „vigurlennu" 
nime. 

Nagu igal alal, mii ka vigurlendudel 
üks suudab saavutada paremat oskust, 
näitab paremaid võimeid, on parem „len-
nukunstnik" kui teine. A g a p a r e m 
o s a v u s s a a d a k s e i k k a g i j ä r j e 
k i n d l a j a s e l l e k o h a s e l t t e a d 
l i k k u d e h a r j u t u s t e t a g a j ä r -
j e 1. 

2. Lendamise iseäraldused võrrelduna 
maapealse liiklemisega. 

Üldiselt võib öelda, et lendamine on 
väga palju v õ i m a l u s r i k k a m ja 
p a e n d u v a m kui maapealne liiklemine, 
kuid v õ õ r a m ja ka r i s k a n t s e m : 

— paenduvam seega, et seal lennukit 
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saab (liigutada ja pöörata igas suunas (kõi
kide telgede suhtes), näiteks, üles, alla, 
paremalle, vasakule, ümberpöörata rattad 
ülespoole, nii risti, kui 'ka (pikuti telje suu
nas jne.; 

— võõras sellepärast, et imimene ei 
ole ju sugugi Karjunud õhus liikuma, — ei 
ole nagu verre kasvanud. Esiteks — 
õhust vaadatuna paistab maastik plaanis 
ja seega hoopis võõrana. Teiseks sega
vad kõrgus, kiirus, lennuki pöörangud 
kallakutega, üksikud õhuvoolu tõuked 
(loopimine), kõva tuul (triivimine) jne; 

— riskantsem sellepärast, et inimene 
viibib ju võõras ja võimalusrilkkas olukor
ras, mis nõuab õiget ja mitmekesist tali
tust ning hoolt. Näiteks, mootor peab 
terve lennu aeg töötama. Vastasel kor
ral oti õige talitusviis maanduda laugieva 
lennu abil aerodroomile, ehk kui viimane 
kaugel, laskuda mõnele lähedal olevale 
siledale maastikule (hädamaandumine). 
Õieti ja kindlalt heasse kohta laskuda ei 
ole aga sugugi inii kerge, sest see nõuab 
silmapilkselt lageda maastiku valikut ning 
õiget kauguse, kõrguse ja tuulejõu hin
nangut. 

Lennukil, et püsida õhus, et kandepin
nad kannaksid ja tüürid mõjuksid, peab 
olema sellekohane õhkulabistav kiirus. 
Kiirus võib aga „kaduda" väga kergesti 
ja märkamata, iseäranis ootamatuste kor
ral, kus tihti õieti ei talitata. 

Sus veel mõjuvad atmosfäärsed tingi
mused, näit. pilvitus, udu, vihm, äike, 
külm, pimedus jne., mis raskendavad tea
tud määral nii lendamist, mootori tööta
mist kui ka orienteerimist, võrreldes maa
pealse (näit. auto) liiklemisega. 

3. Normaal- ja vigurlend; vigurlennu 
iseäraldused. 

Eelpool nägime, et vigurlemnul on täh
tis osa õhulahingus. Hävitaja õhulahing 
ei olegi muud midagi, kui vigurlennu ajal 
vastase tulistamine ja kõrvalehoidmine 
vaenlase tule eest osava viguri abil. 

Kahu ajal on vigurlennu ülesanne: 
— oskust anda ilma segadusse sattu

mata ja õieti lennukit igast asendist 
välja tuua, kuhu see om sattunud 
kas tahtlikult või kogemata; 

— lendurite usaldust lennuki ja enese 
vastu tõsta; 

— lendureid õhuvõitlusekõlvulikuks 
(sõja ajaks) välja arendada. 

Vigurlenmuks võib nimetada igat ma
nöövrit peäle normaallennu, pöörangute 
ja maandumise, näiteks: 

— kõik manöövrid, mille juures len
nuk pöörab osaliselt ehk mitu korda 
ümber ühe oma te^je; 

— selgi end ja 
— mainitud manöövrite kombinatsi

oonid. 
Peab ütlema, et lennuvigurid on 

praegu nõnda välja arenenud, et ei ole 
ühtki lennuki ega ka tüüride asendit, mil
lesse oleks võimatu lennukit asetada. 

Hea vigurlend nõuab aga siiski selle
kohase meelega (lennutundmine — len
duri „kuues" meel) inimest ja sellekohase 
konstruktsiooniga lennukit. 

Üldse tuleb vigurlennu juures tähele 
panna järgmisi asjaolusid: 

— ei tohi ega ei saa igasuguseid vi-
gurlende teha kõikidel lennukitel. 
Vigurlennud peaaegu kõik koorma
vad lennukit tugevamini, seega 
peavad vigurlennu masinad ees
kätt olema vastavalt suurema tuge-
vustagavaraga (vastupidavamad); 

— võib teha ainult neid vigureid, mis 
käesoleva tüübi konstruktori (vab
riku) poolt ette nähtud: 

— ei tohi järsku ega räpakalt tüüre 
liigutada. See võib ka kõige tuge
vamini ehitatud lennuki juures 
murdeid esile kutsuda, iseäranis 
siis, kui kiirus on suur, mil õhuosa-
kesed ja inertsjõud väga palju 
mõjuvad; 

— enne ja Ika pärast vigurlendu tuleb 
lennuk eriti hoolega üle vaadata; 

— kaitserihmad peavad kõvad ja mu
gavad olema; 

— lennupriillid olgu alati kaasas; 
— vastava vigurlennu jaoks olgu vas

tav kõrgus. 
Seni kui mõni uus lennuvigur veel 

hästi välja ei tule, peab seda alati harju
tama kõrgemal (umbes 1000 m kõrgusel), 
sest siis on ootamatuste korral alati aega 
ja võimalus viga parandada Ha lennukit 
normaalasendisse viia. 'Kõrgemal on alati 
võimalus halvasti väljatulnud viguri juu
res kiiruse kaotanud lennukil vabalt pikee-
rida (järsku alla laugieda). lastes kiirust 
koguda ja normaallennule üle minna. 

Kiiruse kaotamine on sellepoolest hä
daohtlik, et siis kaotavad tüürid oma mõ
jumise, s. t. õhuvool — õhuosakeste tege
vus tüüride peale on nii väike, et see ei 
anna küllaldast jõudu tüüride abil lennu
kit liigutada. Lendur liigutab küll juhist, 
kuid tüüridel ei ole üldse ehk küllaldast 
jõudu. See oleneb sellest, mis määral kii
rus kadunud. Iseäranis hädaohtlik on see 
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maa ligidal, kus piikeeriimisega võimata 
kiirust (koguda. Väiksemat kiiruse kao
tust saab ka parandada mootoriga tõm
mates (täisgaasi andes). 

Kiirus Ikaob väga kergesti halva, vale 
ja närvilikul tüüride käsitusel, sest et tüü
ride vale seisak ja alaline liigutamine 
suurendab õhutakistust ja viib lennuki 
vale asendisse. 

4. Normaal- ja selglend; selglennu 
iseäraldused. 

S e 1 g 1 e m n u k s l o e t a k s e s a r 
n a s t l e n d u , k u s l e n n u k i l o n 
r a t t a d ü l e s p o o l e j a l e n d u r i 
r a s k u s ei r õ h u i s t m e p e a l e , 
v a i d l e n d u r r i p u b k i n n i t u s -
v ö ö l k o g u o m a r a s k u s e g a . 

Mitte iga vigurlemnu ajal, mil lennuk 
on seljaasendis, ei lange 'lendur „rihma 
peale", sest tsentrifugaaltumg surub len
durit istme vastu. Ja niisuguseid vigu
reid on väga palju (normaalseim, väherd, 
ületiiva, pööris jne.). 

Selglend, ükskõik kuidas, tekitab len
duris alguses segadust ja üllatust ja ei Ole 
kuigi mugav. Üldiselt tahab see aga sel-
lelkolhast vilumust ja õige talitusviisi juu
res ei olegi nii müstiline ega hädaohtlik 
nagu alguses arvati. 

Selglennul on järgmised iseäraldused 
ja nõuded: 

— selglennu alguseks loetakse mitte 
seda, et lennuk ise on seljaasendis, 
vaid seda silmapilku, mil lenduri 
kaal hakkab mõjuma kande rihma
dele, s. o. lendur „ripub rihma 
peal"; 

— rihma peal rippumise mõju ei ole 
kuigi mugav. Lendur tunneb en
nast nagu hädaohus, väljakistuna 
istmest; 

— vererõhk pähe suureneb ja see mõ
jub silmanägemise kui ka tunnete 
peale; 

—; võõras ja ebaloomulik asend mõjub 
samuti; 

— kanderihmad peavad olema head 
(kaksilkrihmad), kindlasti kinnita
tud ja mugavad, et lendur saaks 
ennast tunda segamatuna ja jul
gena ; 

— selglennus on lennuki kandepin
dade töö (tõstejõu tekkimine) hal
vas olukorras (negatiivne). Kande
pinnad on ju teistpidi, kumeral poo
lel tekib surve ja õõnsal poolel hõ
rendus, see nähtus vahendab tõs-
tejõudu ja suurendab rindtakistust; 

— lennuk on selglennus vähem sta
biilne (põikpüsiv); 

— tüüride käsitus on teisiti kui päri-
lennus. 

Seljalilendaja parem ja vasak pool on 
vastupidiselt hariliku lennu juures ja maalt 
vaadatuna. 

Lennuki tüürid mõjuvad ka vastupidi
selt, näit., andes juhis ette, langeb nor-
maallennul (lennuki nina, selglennul aga 
tõuseb ja kiirus jääb vähemaks; tõmma
tes juhis oma peale, langeb selglennus 
lennuki nina ja kiirus läheb suuremaks. 
Liigutades juhist paremale — tõuseb pa
rem kandepind; lükates vasakule — tõu
seb vasak kandepind. Selglennul, näit., 
vasakule pöörates tuleb tarvitada pare
mat jalga ja juhist vasakule ja natukene 
ette anda, p ärile nn ui tuleks aga pööran
gul jalga ja juhist ühele ja samale poole 
anda. 

K a s l e n n u k s e l g l e n n u a j a l 
p ö ö r a b v õ i k e e r a b p a r e m a l e 
e h k v a s a k u l e , s e d a l o e t a k s e 
n o r m a a l l e n n u j a m a a p e a l s e 
v a a t l u s e s e i s u k o h a s t . 

Selglennu asendisse minekuks võib 
tarvitada mitut manöövrit. Kõige sobi
vamad neist on: 

— aeglase poolväherdiga; 
— poolsõlmega; 
— sukelduse abil (vaata lennuvigurid). 

5. Tarvitusel olevate lennuvigunte 
nimetused ja kirjeldus. 

S õ l m (joon. 1) (mitte nimetada «sur
masõlm"). Selle viguri juures lennuk 
teeb täielise ringi vertikaalpinnas. Sõlm 
ei kujuta enesest mitte korrapärast sõõri, 
vaid kõver joont, mille raadius pidevalt 
väheneb sõlme tõusvas osas, kus lennuki 
kiirus väheneb. Sõlme tipus on lennuki 
kiirus ja sõlme raadius kõige väiksem. 

Et sõlme teha, tuleb alguses koguda 
kiirust, vastavalt lennuki tüübile (nõrga 
mootori korral rohkem jne), et oleks või
malik tõusta üles sõlme tippu. Normaal-
sõlme tõusev osa tehakse alati täie gaa
siga. Langev osa suletud gaasiga. Ka 
tõusev osa võib teha suletud gaasiga, kuid 
siis peab kiirus sõlme algusel väga suur 
olema ja masin saab tugevasti ülekoor
matud. Korraliku sõlme juures on üle
koormatus ,1,8—34tordne. Normaalsõlm 
ei tarvita erilise suure tugevustagavaraga 
lennukit. Lenduri raskus rõhub kogu aeg 
istme peale (tsentrifugaaljõu mõjul). Sa
muti mõjub bensiini rasikus karburaatoris 

-
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• 

• 

1. j a l a v ä e r ü g e m e n d i k ü l a s t a m i n e . 
Keskel esijoones vasakult paremale: Rügiil I kolonel A. Pulk, saatk. sekretär Freimanis, 
saadik K. Zarinš, härra V- Sõerd, kindral A. Tõnisson ja kolonel-leitnant J. Strelna. 

£äti saadik külastas ü^arvat 
• 

21. nov. kell 0745 jõudis Narva Läti 
saadik ja täjsvoliline minister Eestis K a r 
l i s Z a r i n š ühes kaitseväe esindajaga 
kol.-leitn. S t r e i p a'ga ja saatkonna sek
retäriga h-ra F r e i m a n i s'ega, et osa 
võtta Narva ilinnavalitsuse ja Rahvaüli
kooli poolt korraldatavatest Eesti-Läti 
sõpruspäevadest. Raudteejaamas oli kü
lalisi vastu võtmas umbes paarkümmend 
seltskondlikkude organisatsioonide ja 
omavalitsusasutiste esindajat ja kõik gar
nisoni vanem-ohvitserid. Perroonil au-
kompanii 1. ial. rügemendist. 

Saadiku vagunist välja astudes män
gis 1. diviisi orkester Läti riigihümni. Sel
le järele esitas diviisiülem k i n d r a l A. 
T õ n i s s o n saadikule seltskonna, oma
valitsuse ja kaitseväe esindajaid. Jaa
mast sõideti „Peterburgi" võõrastemajja, 
kus külalistele olid korraldatud korterid. 

Enne lõunat tegi saadik visiidid diviisi
ülemale, garnisoniülemale, linnapeale. 
Rahvaülikooli juhatajale j . t. Pärast seda 
tutvuneti Narva raekojaga, kus andis se
letusi linna a r h i v a a r E. D i e c lk h o f t, 
ja külastati 3. linna algkooli. Koolis kan
dis mudilastekoor mitmed kõlavad lau
lud saadikule ette. 

Kell 1830 oli ette nähtud Eesti seltsis 
„I l m a r i s e s" Eesti-Läti sõprusõlhtu. 
Saal oli dekoreeritud rohelisega ja ilupuu
dega, mis kõigiti suurendas pidulikkust. 
Avasõna ütles Rahvaülikooli juhataja V. 

S õ e r d , mille järele kõnelesid saadik K. 
Z a r i n š , linnapea J. L u t s ja kindral A. 
T õ n i s s o n . Koik kõnelejad kriipsutasid 
alla Eesti-Läti heanaabrilikku vahekorda 
ja soovisid, et sidemed mõlema rahva va
hel veel enam tugevneksid. Kõnedele 
järgnes aktuse kontsertosa, mis koosnes 
peamiselt Läti rahvusviiside ettekanne
test. Aktuse lõpul andis h-ra Sõerd as
jaliku ülevaate Lätimaast. 

Õhtul korraldati Narva omavalitsuse, 
seltskondlikkude organisatsioonide ja ko
haliku garnisoni poolt bankett 1. jal. rüg. 
ohvitseride kasiinos, millest võttis osa um
bes 100 inimest. Bankett oli väga meele
olurikas ja lõppes alles hilisel hommiku
tunnil. 

Järgmise päeva hommikul sõitsid kü
lalised diviisiülema, linnapea j . t. saatel 
Eesti-Vene piirile. Päeval külastati koha
likke väeosi, tutvuneti Hermanni ja Jaa
ni kindlustega, Kreenholmi vabrikuga ja 
vaadeldi Vabadustammikut ja Narva kos
ke sid. 

Enne ärasõitu võtsid külalised osa gar
nisoni ohvitserkonna poolt korraldatud 
tee-õhtust 1. jal. rüg. ohvitseride kasiinos. 
Tee-õhtul kinnitati veel kord vastastikku 
loodud sõprussidemeid, milleks eriti kaasa 
aitas meie liitriigi saadiku väga meeldiv 
isik ja tema sorav mahe lõuna-eesti keel. 

22. nov. kell 2230 lahkusid armsad kü
lalised diviisi orkestri helide saatel Nar
vast, r.-n. 
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kogu aeg (korralikult ja mootor saab töö
tada hariliku karburaatoriga. 

Kui on tugevajõuline mootor, siis sõl
me võib kerge vaevaga mii teha, et uuesti 
horisontaallendu üleminek sünnib kõrge
mal kui sõlme algus (tõusev sõlm). Nari-
lukult aga kaotatakse sõlme juures osali
selt kõrgust. Sõlme, mis kaldub verti-
kaalpinmast kõrvale, 'nimetatakse lk a 1 d-
s õ l m e k s (joon. 14). 

S õ l m s e (1 g 1 e n n u s t (joon. 4) sün
nib umbes samuti magu normaalsõlm, kuid 
sõlme esimene osa om langev ja viimane 
pool tõusev. Korralik ja kergesti läbi
viidav sõlm selglennust vajab võimsat 
mootorit. 

V ä 1 i s s õ 1 m*) (joon. 2) ja v ä l i s-
s õ l m s e l g l e n n u s t (joon. 3) on juba 
raskemad läbi viia, sest et nad kujutavad 
endast magu selglendu: 

— dennuki kandejõud mõjub vastu
pidiselt (megatiivselt); 

— lemmuik ei ole mii põikpüsiv; 
— lennuk peab olema eriti tugeva 

konstruktsiooniga; 
— lennuk peab olema varustatud tu

gevajõulise mootoriga, sest et asend 
om aerodünaamiliselt halvas olu
korras ja s'eega takistus suur; 

— karburaator peab eriseadisega 
(selglemnus töötamiseks) varustatud 

^ olema; 
— lendurit segab vastu rihma rõhu

mine ja verevoolamime pähe, mis 
omakorda nägemise- ja tundevõi-
met halvab; 

— vererõh unume pähe om palju suu
rem kui harilikul selglenmul, sest 
rõhku suurendab tsentrifugaaljõud. 
Tundeid segab veel mitteühtlane 
rõhk. 

K a k s i k s õ l m e d p ä r i- j a s e l g 
l e n n u s t (joom. 6 ja 7), samuti t õ u s e v 
p ü s t S (joon. 5), toimuvad umbes sama
des tingimustes nagu välissolmedki, kuid 
kujunevad veel eriti jõunumbriteks, s. t. 
lennuk peab õige tugevajõulise mooto
riga varustatud olema. 

L a n g e v p ü s t S e i tarvita tugevat 
mootorit, seda tehakse suletud gaasiga. 
Manööver algab ülevalt (joom. 5) sukeldu-
sega (joon. 3) ja lõpp kujuneb sõlme lam-
gevalks pooleks. 

*) Kõiki iringikujuilisi manöövreid, kus lendur 
jääb välja&poole ja seega tsenitrifugaaljõu läbi 
istmest lahti rebitakse ning kanderibmade abil 
kohal hoitakse, võib nimetada sõna „valis" abil. 
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V ä h e rd (joon. 9). Manööver seisab 
selles, et lennuk pannakse pikuti telje üm
ber keerlema (lennuk väherdab üle selja). 
Tegelik lennuki keerlemine on sarnane 
korgitõmbaja liikumisele. Lennuki tõste
jõud jääb kogu aeg positiivseks (lendur 
ei ripu rihmadel). Vaherd mõjub murd
valt lennukile, iseäranis kere peäle. Ma
nööver ei tarvita tugevajõulist mootorit 
ja ei ole raske läbi viia, kuid ei ole soovi
tav teha suurematel lennukitel. Vaherd 
tehakse ..mootorita" kui ka töötava moo
toriga. 

T õ u s e v v ä h e r d . See manööver 
on juba raskem täita. Raske om just 
orienteerimise esemete puudusel otsus
tada, millal lennuki asend on täitsa verti
kaalne ülespoole ja millal on tehtud üks 
ring, milles manöövri ilu ja korralikkus 
seisabki. Orienteerimiseks võib kasutada 
pea kohale juhtuvat pilvetompu. Manöö
ver vajab tugevajõulist mootorit. 

A e g l a n e v ä h e r d (joon. 12). Aeg
lane väherd kujutab endast lennuki aeg
last keerlemist peaaegu enda pikutelje 
ümber. See manööver nõuab head ma-
nöövrivõimeUst ja sellekohaselt regulee
ritud lennukit. Tugev mootor ei ole täh
tis. Üldse tugev mootor peab olema seal, 
kus lennuk väga järsku või vertikaalselt 
kõrgust võtma peab. 

Aeglane väherd on juba keerulisem 
läbi viia, sest et: 

— lennuki keeramist ja õiget asendit 
peab kõi^e aeg tüüride (käe ja jala) 
pideva seadmisega jälgima; 

— lennuki seljaasendis kandejõud mõ
jub negatiivselt (selglemd): 

— seljaasend mõjub jällegi segavalt, 
iseäranis manöövri harjutuste algu
sel; 

— on soovitav, et mootor on tööta-
misvõimeline selglennul, kuid saab 
ka väga hästi läbi ilma et mootor 
töötaks. 

T õ u s e v a e g l a n e v ä h e r d . See 
manööver pealtnäha sarnaneb normaal 
aeglasele väherdile, kuid tüüride liigutu
sed erinevad tuntavalt. See om tingitud • 
just lennuki vertikaalasendist. mil rasku
sed mõjuvad teisiti. Korralikult tehtuna 
tõstejõud ei muutu negatiivseks. Verti-
kaalasendi otsustamine on sama raske 
nagu manöövril ..tõusev väherd". 

Samuti mootor peab tugevajõuline 
olema. 

Ü1 e t i i v a (poolväherd) (joon. 8). 
Selle manöövri esimene pool sarnaneb 
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Joonisel näidatud lennuvigurite nimetused: 1) sõlm, 2) välissõlm, 3) välissõlm selglennust, 
4) sõlm selglennust, 5) tõusev piist — „S", 6) Kaksiksõlm pärilennust, 7) Kaksiksõlm selg
lennust, 8) ületiiva (poolväherd), 9) väherd, 10) pööris, 11) poolväherd sõlme tipus, 12) aeglane 

väherd, 13) sukeld, 14) kaldsõlm, 15) ja 16) sabale libisemine, 
17) tiivale viskamine, 18) külglibisemine, 19) välispöörang. 

väherdile, kuid kui lennuk on juba selja-
asendis, siis ei lasta seda edasi keerata, 
vaid juhitakse lennuk (sarnaselt, nagu sõl
me teine pool) piikeest horisontaali endu. 
Saadakse 'kätte kiire suunamuutmine 
180°, kuid kaotatakse ika kõrgust. Seda 
manöövrit võib sooritada juba veidi suu
rematel lennukitel, võrreldes „väherdiga*\ 

A e g l a n e ü l e t i i v a . Manöövri 
esimene pool on nagu aeglane väherd, 
teine pool nagu sõlme viimane osa, s. o. 
pikeest väljatulek. 

P ö ö r i s (joon. 10). Pööris kujutab 
endast lennuki keerlevat verttkaallange-
mist {uima ees) raskustungi mõjul. Keer
lemine sünnib korgitõmbaja vindi sar
naselt. 

Pöörise iseloom oleneb: 
— kas lennuk on vähem ehk rohkem 

pööristeljele nurga all (kas ta roh
kem ehk vähem viltu laperdab); 

— kas lennuk keerleb kiiremini ehk 
aeglasemalt; 

— kas lennuki vertikaallangemise kii
rus on suurem eihk vähem. 

iga üksik iseloom oleneb lennuki tüü

bist ja sabatüüride asetusest. Lennuk 
võib ke ere Ida peri- ja vastupäeva. Tei
sest küljest võib vaadelda pöörist kui „vä-
herdit", mis sünnib miitte horisontaalselt 
ega ühe täie keeru, vaid vertikaalselt alla
poole ja mitu keeru. Pöörist ei ole just 
eriti raske teadlikult sooritada. Ta ei ole 
ka väga rabav, sest et/tõstejõud jääb posi
tiivseks (lendur ei ripu rihmadel). Ainult 
pika pöörise juures mõjub keerlemine 
vereringvoolule peas (pea läheb uima
seks). Pöörisega peab iga lendur täitsa 
harjunud olema, sest et juhiste ebaõige 
käsitamise tõttu võib iga lennuk ootama
tult pöörisesse sattuda, kui kiirus kadu
nud ja Murid viltu, kust lendur seda vaja
duse korral kohe välja tooma peab. Et 
pöörisest välja tulla, viiakse lennuk enne 
piikeesse ja sealt normaallendu. Pöörisel 
ja pöörisest väljatulekul lennuk kaotab 
palju kõrgust. 

V ä l i s p ö ö r i s on sarnane normaal-
pöörisele, kuid selle vahega, et keerle
mise juures lendur paisatakse rihmade 
peale (lendur jääb väljaspoole). Sellepä
rast võib öelda, et pöörise ja välispöörise 
vahe on sama, mis mormaallennu ja selg-
lennu vahe. 



1392 S Õ D U R .- Nr. 49. 

Välispööris on lenduri peäle väga mõ
juv ja rabav vigur, sest et: 

— vererõhk päine on tunduvalt suurem 
selglennust; 

— lenduri asend on täitsa ebanor
maalne ; 

— lennuki keerlemine on võrdlemisi 
kiire; 

— kinnitusrihmad peavad eriti head 
olema; 

—> lennuk peab eriliselt tugeva konst
ruktsiooniga olema. 

Seda peetakse kõige pahemaks selg-
lennu viguriks, ja see nõuab head vilu
must, enne kui lendur ennast kodus 
tunneb. 

Välispöörist peab kohe harjutama hak
kama, kui otseselglend vähegi tuttav, sest 
et harjutades selgpööranguid ja neid va
lesti tehes, võibgi lennuk sattuda välis-
pöörisesse — masin kaotab kiiruse ja lan
geb selgpöörangust välispöörisesse. 

Välispöörisest väljatulemine võib sün
dida kahel viisil: 

— pikeest välja võttes; 
— selglennu abil ja sealt juba üle min

nes morimaailendti. 
Lenduri tervise mõttes on viimane 

sobivam, sest et vererõhu muutus ei ole 
siis nii väga kontrastne. 

V ä d i s p ö ö r a n g (joon. 19). See 
manööver on jällegi vastand harilikule 
pöörangule selle poolest, et lendur jääb 
väljaspoole pöörangu ringi. Lennukile 
antakse sügav kallak ja juhise ette lükka-
misega hakkab lennuk teisele poole pöö
rama ja lendur jääb väljaspoole. Lendu
ril on umbes sama tundumus nagu valis-
sõlmel. 

P o o l v ä h e r d s õ l m e t i p us (joo
nis 11). Manööver alatakse normaalsõl-
mega, kuid suurema kiirusega. Sõlme 
tipus ei lasta masin mitte sõlme langeva 
osa mööda alla, vaid keeratakse lennuk 
normaallendu aeglase väherdiga. Sellega 
saadakse kõrgust ja suuna muutmist 180° 
võrra. Tarvitab tugevat mootorit. 

S u k e il d (joon. 13). Alatakse nagu 
välissõlme, kuid lennukit ei juhita mitte 
sõlme tõusva osa mööda edasi üles, vaid 
jäetakse kas selglendu ehk keeratakse 
aeglase väherdiga pärilendu. 

K ü l g l i b i s e m i n e (joon. 18). Selle 
manöövri juures asetatakse lennuk kalla
kusse ja lastakse külgepidi alla libiseda. 
Saadakse kät te kõrguse kaotamine väike
sel edasiliikumisel. 

P i k e e. Piikeeks nimetatakse vigurit, 
kui lennuk vertikaalselt ehk peaaegu ver
tikaalselt õiges lennujoones allapoole lan
geb (alla laugleb). Võib teha töötava 
mootoriga ja ilma. Tuleb ette iseseisvalt 
ja teiste vigurite osana. Kiirus pikees 
kasvab alati suureks. 

M u r d j o o n e 1 i n e p i k e e j a 
m u r d j o o in e 1 i n e il e n d (sik-sak). 
Selle juures liigutatakse lennukit lühi
keste vaheaegadega järjest pöördetüüri 
abil kord ühele, kord teisele poole. Len
nutee on enam-vähem murdjooneline — 
põikpinnas. 

L a n g e v 1 e h t. Selle manöövri juu
res lennukil on väike kiirus ja lennukit 
juhitakse nii, et ta langeb kord ühe tiiva 
ja nina, samas jälle teise tiiva ja nina 
peale, kujutades hõljuvJkukkuvat lange
mist. Manööver kaotab tunduvalt kõr
gust. 

S a b a l e l i b i s e m i n e (joon. 15 
ja 16). Selle manöövri juures lennuk las
takse vertikaalselt üles ronida, kuni kii
rus kadunud ja masin hakkab tagasi alla
poole langema, saba ees (saba peäle). 

Saba pealt ürnberilaiigeiriirie võib sün
dida: 

— lenduri pea ülespidi (joon. 15); 
— pea allapidi (joon. 16). 
Edaspidine viguri jätkamine võib sün

dida soovi järgi (kombinatsioonid). Sa
bale libisemist võib harjutada eri ehitus-
liselt selleks määratud lennukil. 

T i i v a l e v i s k a m i n e (pöörami
ne) '(joon. 17). Lennukile antakse sügav 
tõusev kallak ja väikese kiiruse juures 
juhitakse nina alla ning võetakse pikeest 
välja normaallendu. 

T õ u s e v p ö ö r a n g . Manööver 
seisab selles, et pöörangu ajal pannakse 
lennuk t sent rimgaal jõu mõjul väljaspoole 
ja, et kallak olemas, ültlasi ka kõrgemale 
libisema. Vigur tuleb paremini välja 
suure kiirusega. Tõusta või külgpidiselt 
kõrgemale libiseda saab kuni kiiruse kao
tamiseni, mil lennuk otselendu asetatakse. 

T õ u s e v s p i r a a l . Rida eelmaini
tud tõusvaid pööranguid moodustavad 
tõusva spiraali. 

* 
Ülalkirjeldatud manöövrid on enam

vähem iseseisvad ja omaette nimetus
tega. Arusaadav, et neist võib moodus
tada kõiksuguseid sobivaid kombinatsi
oone, nagu seda lubab lennukõrgus, len-
nuoskus, masina konstruktsioon ja moo
tori tugevus. 
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Kõigist näeme, et vigurlend on raskem 
osa 'lendamisest, on lennukunst. Tema 
nõuab erilisi lendureid, vastava konstrukt
siooniga vastupidavaid ja manöövrivõi-
melisi masinaid. 

Vigurlend ei ole mitte lõbu, nalja ega 
hooplemise jaoks, ka mitte puht spordiks, 

nagu mõned arvavad, vaid tema on väga 
väärtuslik alus nii rahuaegses lendurite 
väljaõppes, kui ka sõjaajal õhulahingus. 

Vigurlennu manöövreid kasutatakse 
ära õhulahingus, nagu maadlus võtteid 
maadluses. 

• • 

=— 

J, Org'i „Moodne Toitlusõpetus I" puhul. 
M I 
iu. jervan. 

Meie teaduslik ja eriti populaar-teadus-
liik kirjandus on väikene. On palju ala
sid, ja seejuures väga tähtsaid alasid, kus 
meile ei leia ühtki eestikeeliselt tööd. Ka ise
gi küsimust pealiskaudseltki käsitavat 
brosuürikest mitte. Seepärast peaks 
meil ollema tervitatav J. Org'i äsjailmu
nud 'raamat —• „Moodne Toitlusõpetus I — 
Toitmine ja inimkeha" — (autori kirjastus 
1930), mis seisab enam-vähem praegus
aja kiiresti areneva teaduse tasapinnal, 
tervitatav — esitefcs sellepärast, et autor 
oma ülesandega, kuivõrt see puutub tema 
töö ilmunud (esimesse) ossa, on võrdle-
miisi hästi hakkama saanud ja teiseks sel
lepärast, et 'toitlusõpetuse tähtist ala meil 
senini väga vähe käsitatud on. Ma arvan 
end mitte eksivat, kui väidan, et J. Org'i 
raamatukene mitte ainult äratab laiema
tes rahvahulkades elavat huvi toitlusõpe-
tuse praktilise tähtsusega küsimuste vas
tu, vaid tähelepanulikumal lugemisel ka. 
suurel määral rahuldab tavalisel kodani
kul üleskerkivaid enam-vähem põlevaid 
küsimusi sel alal. Jääb aina soovitada J. 
Org'i töö kavatsetud kahe järgneva osa 
ilmumist. 

Ebaõigena tundub mulle selle raamatu 
kohta „Sõduris" 45/46 k. a. bibliograafia 
osas toodud retsensiooni resümee, mulle 
järgi kõnesolev töö „omab üldse puudu
liku aluse." Nähtavasti on selle märkme 
autor — g võtnud J. Org'i tööd l i i g s e 
e e l a r v a m i s e g a ja seda,, nagu ret
sensiooni toonist järeldada 'võib, vist raa
matu pealkirja pärast: m o o d n e toitlus
õpetus. Ometi, nagu näitab raamatu sisu, 
ei ole sarnane eelarvamine s u g u g i 
p õ h j e n d a t u d. Mele peame küll ar
vama, et raamatu pealkirja valikul J. 
Org'ile kui autorile on kaasa rääkinud 
J. Org kui kirjastaja. Ja siin tuleb temale 
anda täieline õigus, sest raamatu pealkiri, 
nagu iga kauba nimetus, ei tohi raamatu 

minekule saada takistajaks (teame ju, et 
moodne, s. o. ajaga kaasas käiv, huvitab 
inimesi kõige rohkem). Eriti meie oludes, 
kus raamatute tiraaš üldse on väike, peal
kirja valimises peab omama õnneliku käe. 
Peab ka märkima, et sõna „moodne", 
mida väga sagedasti tarvitatakse just 
„kaasaegne" mõttes, ei pruugi ka ^põhja
likumatele" isikutele sugugi olla pealis
kaudsuse maiguga. Ei tule igatahes ar
vata, magu puuduks „moodsa" teaduse 
sehsuikolhtaisid kasitavates raamatutes ikka 
ja alati tõsisem teaduslik alus. Kas ei ole, 
näiteks, vitamiinide küsimus teaduse
meeste eriti elava uuriimüsinnu tõttu saa
nud kõigiti m o o d s a k s ? Ometi võib 
kirjutada sellest niihästi väga pealiskaud
selt kui ka väga asjalikult ja teaduslikult. 

Edasi pean kahjuks märkima, et lugu
peetud — g. bibliograafilist märget mit
meski suhtes ei saa kuidagi nimetada a s-
j a 1 i lk ü k s. Kõigepealt see retsensioon 
lausa osutub arvustatava töö vaid pealis
kaudset lugemist — lehitsemist. Seda võib 
järeldada, näiteks, sellest, et — g ütleb J. 
0'rg'i raamatust mitte leidnud olevat ees
sõna, „kus autor oma töö sihi ja ulatuse, 
samuti ka k a s u t a t u d a l i i k a d, töö 
koostamise motiivid ja sisu lühidalt oleks 
avaldanud." Tõssi küll, et „e ess õna" kui 
niisugust ei ole, kuid raamatus leidub kül
laltki kogukas ^Sissejuhatuseks", kust lu
gupeetud —I g soovitava oleks võinud 
leida (v. eriti sissejuhatuse lõpp —Ihk. 11 
ja 12). 

Mis puutub allikatesse, siis tähtsamaid 
neist J. Org on maininud üksikult oma töö 
tekstis või selle all — märkustes. 

Ka ainult kiire lugemise — lehitsemise 
tõttu võis lugupeetud —> g saada mulje, 
nagu oleks J. Org saksa abi ristleja „Kron-
priinz Wilhelmi" toitmisloo seadinud tema 
poolt refereeritavate praegusaja toitlus-
õpetuse praktilisemate küsimuste aluseks. 
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Tähelepanelikumal lugemisel olelks — g-le 
selgunud, et see lugu autori poolt on too
dud vaid ülbena rohkemiütlevana näitena, 
millest k a h t l e m a I a võid mõndagi 
õppida. 

Kuna J. Org oma raamatus on käsi
tanud praegusaja toitlusõpetuse laiemat 
tähelepanu väärivaid töid (R. Berg'i, C. 
Rõse, R. Ghittendeni, M. Hindhede j . t. 
omi) populaar töö jaoks küllaldase tea
dusliku erapooletusega ja oskamisega, 
siis ei saa pidada kuidagi asjalikuks, kui 
— g oma märkmes J. Org'i tööd nimetab 
„õpetuseks" (hanejalgades) ja « A u t o r i 
toitlusõpetuseks." 

Omapärasena tundub ka —. g väide, et 
allikate mainimine (mõeldud ou vist eri
line allikate nimestik) võiks ära hoida au
toreid sattumast reklaamkirjanduse mõju
de alla. Mitte allikate m a i m 5 m i n e ei 
suuda seda teha, vaid allikate õige ja as
jatundlik k ä s i t a m i n e. 

Ma kahjuks ei saa väljendamata jätta 
ka lausa silmatorkavat muljet, et lugupee
tud — g oma kirjutise küll näib olevat 
ehi tarand meie (laiema publiku võrdlemisi 
väga puudulikkudele teadmistele toitlus-
õpetuse alal, sest — g nähtavasti pole vae-
vakski võtnud oma retsensioonis end hoi
da v ä h e g i t e a d u s l i k u 1, ütleme 
ikas või vestlusegi tasapinnal. Või tuleb 
millegi muuga seletada, et — g kirjutisse 
on sattunud terve rida sarnaseid (lauseid, 
nagu: 

— «Ligi 50% täiskasvanuist inime
sist on rasvas ja kõhtudega". Mil
listel s t a t i s t i il ii s t e 1 andmetel 
on see nii? 

— «Mitmesugused ja isegi väga ras
ked haigused, uagu näiteks vähk, 
tekivad just mittekorrapärase ja 
-õige toitmise tagajärjel". Teata
vasti pole vähjatõve tekkimise põh
jused veel t e a d u s l i k u l t kind-
laks tehtud; tõsi küll, on olemas 
üks, viimasel ajal tunnustamist-
võitev t e o o r i a — Ellis Barkeri 
oma — millle järgi s e e d i m i s-
e i l u n d i t e vähja tekkimise põh-
jusid tuleb otsida (kultuuriinimeste 
toitluspattudest. 

— «Kuidas peame end siis toitma, et 
vältida igasuguseid haigestumisi?" 
Et k õ i k haigused tekiksid vaid 
toitmisest, seda võib küll ainult 
reklaam^kirjandus väita. 

Toodud ja veel mitmed teised üksikud 
laused näitavad, nagu olelks — g arvami-
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sel, et toitlusõpetuses kõik küsimused ju
ba on lõplükult selged ja et õigeiks toitmi
seks on vaja vaid hankida vastavad «ees
kirjad". Tegelikult ei ole asi sugugi nii 
vaid toitlusõpetuses on palju uurimata ja 
vaieldavaid küsimusi. 

J. Org oma raamatulkeses korduvalt 
juhib nende peale tähelepanu. Ta teeb 
populaar töö jaoks küllaldast vahet üksi
kute teadlaste arvamiste vahel. Ka toob 
ta küllaldase teadusliku erapooletusega 
üksikuid tähelepanuväärivaid teaduslikke 
teooriaid toitlusõpetuse alal (Birclher-
Bennerl oma j . t.). SelKliise meetodiga J. 
Org oma raamatulkeses suurendab muu 
seas märksa (lugejate i s e s e i s v a t hu
v i toitlusõpetuse küsimuste vastu. Ja kui 
lugupeetud — g leiab, et J. Org'! raamat 
,,ei suuda rahuldada lugejat täiel määral", 
siis tuleb seda muljet panna küll mitte J. 
Org'i kui küsimuse käsitaja arvele, vaid 
selilele asjaolule, et toitlusõpetuses ,,kõik 
aktid (ei ole veel 'lõpetatud". Teise osa 
rahuldamatus etun desit võib muidugi esile 
kutsuda Ika see asjaolu, et ilmunud raa-
mätukene on ikkagi — kuigi küllalt ise s ei-
sev — suurema töö osa ja eeldab veel 
kahe raamatukese järgnemist. 

Lõpuks pean veel märkima, et — g 
inõue, et J. Org oma töös olelks pidanud 
tooma oma «sooritatud katsete tulemus
te" kirjeldamise, näib põhjenevat arusaa
matusel. Lugupeetud — g nähtavasti ei 
ole täiesti teadlik, mida enesest õieti ku
jutab teaduslikult laitmata Ja veenvale 
alusele pandud inimese ainevahetuse kat
sete korraldamine. Loomulikult ei ole 
siin koht seda küsimust selgitama hakata. 
Märgime vaid, et Eestis isegi Tartu üli
kool inimese ainevahetuse katseid ei suu
da toimetada teaduse kõigi 'nõuete ulatu
ses — vastavate laboratooriumide, vilu
nud abijõudude ja aineliste võimaluste 
puudumisel. 

T o i m e t u s e j ä r e l m ä r k u s : 
Juhime lugeja tähelepanu M. J e r-

v a m'i artiklis avaldatud mõttele: . . . 
„M e i e p e a m e k ü 11 a r v a m a , e t 
r a a m a t u p e a l k i r j a v a l i k u l .s. 
O t g'ile k u i a u t o r i l e on lk a a s a 
r ä ä k i n u d J. O r g k u i k i r j a s t a -
j a" (Toimetuse sõrendus). 

J. Org'i M o o d n e T o i t l u s õ p e -
t u s I. T o i t m i m e ij a I n i m k e ih a, 
tõesti kui pealkirjalt, nii välimuselt (kaa
nel miski kombinatsioon naise alasti ke
haga) samuti sisult — loetagu läbi kas või 
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see osa, mis nimetatud sissejuhatuseks — 
võib hariliku lugeja viia arvamusele, et 
toitlustusküsimustes eriteadlasena vähe
tuntud J. Org esineb siin üldse rohkem 
kirjastajana kui autorina. Lugupeetud 
M. Jervani seisukoht: „Ct lk õ ik haigused 
tekiksid vaid toitmisest, seda võib kül! ai
nult relklaam-fcirjandus väita" on täiesti 
vastuvõetav. Arvestatagu ülaltoodut ja 

tutvunetagu J. Org'i M o o d sa T o i t-
1 u s õ p e t u s e I 10. leheküljel toodud 
toitlustusest olenevate haiguste (nende 
(hulkas ka seedimise elundite vähk) m e e l 
d e t u l e t u s e g a , siis võib osalt mõista 
miks — g ei võinud anda kirjastajale soo
vitavat retsensiooni, vaid suhtus M o o d-
s a I e T o il t il u s õ p e t u s e il e I tagasi-
hoidlikult. 

Lahingmasinad peale Maailmasõda, 
J. Lutsar. 

Pealemaailmasõjaaegsed täiendused 
tankide konstruktsioonis olid sunnitud 
tanki kindlustamisele mürsude vastu. Oli 
ilmne, et siin soomuse paiksuse tõstmine ei 
anna veel soovitavaid tagajärgi. Proob-
leemi lahendust tuli otsida liikumise kiiru, 
ses. Katsed selles suunas ei võinud ka 
suuremaid tulemusi anda, sest lülikutel lii
kuvatel lahimgmasinatel on palju hõõru-
vaid pinde, rnfs liikumise kiiruse suuren
damist tugevasti takistavad. Maksimaal
ne käik, mis senini on saavutatud ei ületa 
35—40 km tunnis. Arvatavasti jääb tank 
sarnase kiiruse peäle pikemaks ajaks pea
tuma. Olgugi, et see kiirus on võrdlemi
si suur, kuid tuleviku sõjas on ta siiski pal
jude ülesannete täitmiseks väike. Tuli kii
ruse küsimuse lahendamist otsida ka ra
tastel liikuvate lahingmasinate juures, 
millede käik ületab 80 km tunnis. Nagu 
teada on soomusauto pahemaks omadu
seks tema olenevus teedest. Hakati otsi
ma väljapääsu sellest pahest. Selleks tek
kisid väga mitmesugused ideed, millede 
edustamiseks palju katseid tehti. Maail
masõja lõpu] oli Prantsuse sõjavägi va
rustatud kaunikese hulga „White" ja 
„Peugeot" tüübiliste soomusautodega. 
Iga ratsarügemendi juures oli üks soomus
autode eskadron, mis koosnes 12 lahing-
masinast vastava mehaanilise voori ja 
parandusabinõudega. Nende masinate 
maksimaalne liikumise kiirus ei ületanud 
headel teedel 20 km tunnis. Raskus ühes 
relvade, laskemoona ja meeskonnaga ula
tas kuni 7,5 tonnini. Relvastatud olid nad 
kas ühe 37-mm suurtüki või ühe kuulipil
dujaga. 

Kirjeldatud lahingmasinate tüübid on 
suurel arvul veel praegugi tarvitusel 
Prantsuse sõjaväes. Loomulikult ei vas
ta need masinad ei praegusaja ega tulevi

ku sõja nõuetele. See asjaolu sundiski 
prantslasi uute soomusautode konstruee
rimisele ja nende katsetamisele. Peami
seks püüdeks selle juures oli, kuidas va
bastada soomusauto teega siduvusest, 
andes temale ühtlasi võimalikult suurema 
liikumise, kiiruse ja tulevõime. 

1923. a. lõppesid katsed St. ChamondM 
lahingvankriga, mis liikus ratastel ja käi-
guVmtideL See masin osutus kõlbmatuks 
ja temast loobuti. Muuseas neid masi
naid katsetas Ika Soome kaitsevägi, kus 
Ika tulemused osutusid negatiivseteks. 

1924. aastal ilmus prantslastel uus soo
musautode tüüp „Kegresse", mis ka meil 
tuntud. Alguses sünnitas see masin suurt 
kõmu. Ta käis läbi Sahaara kõrbe, liikus 
lumes ja harilikul teeta maastikul. Tema 
liikumise kiirus oli tegelikult 25—30 km 
tunnis, kaal umbes 2 tonni, pikkus 3,3, laius 
1,5 m ja kõrg. 2,1 m. Masin kujutas ene
sest pool tanki, pool autot, kes olid rat
tad, tagumisi asetas linttraktori süsteemi
line „Kegresse". Neist masinatest oldi vä
ga huvitatud ka välismail, eriti Poolas, 
kes oma sõjaväge nendega varustama 
hakkas. Prantslased ise olid selle masina 
suhtes kaunis tagasihoidlikud ja nagu pä
rast selgus olid sellel tagasihoidlikkusel 
tõsised põhjused. Nimelt soomus oli liiga 
õhukene, masina kandejõud väike, kum
mist käierulindid lume ja muda sees libi
sesid ja kulusid kiiresti ning tihti rebene
sid katki. 

Ka relvastus oli võrdlemisi nõrk, üks 
37-mm kahur või üks kuulipilduja. Esi
mesed „Kegresse"-tüüpi masinad ei leid
nud täit poolehoidu, k u i d „K e g r e s-
s e" s ü s t e e m i , kui niisuguse, kallal 
jätkati katseid, millede lõputulemused 
osutusid kaunis headeks. Nimelt „Keg-
resse" süsteemi täiendati ja kummist käi-
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gulindid asendati metallist lintidega. Möö
dunud aastal lõppesid katsed uue T ü ü p 
28-ga, mis andsid täiesti rahuloldavad ta
gajärjed. „T h e R o y a l T a n k C o r p s 
J o u r n a 1" september 1930 toob selle 
tüübi kohta enam-vähem üksikasjalised 
andmed ja kiitva otsuse. Need andmed 
lühidalt oleks järgmised: 

test ülemineku võimet. Kuuldavasti on 
prantslased kirjeldatud masinaga väga 
rahul ja varustavad nendega oma sõja
väge. 

Mis puutub tankidesse, siis on-mitmed 
uued tüübid andnud katsetel häid taga
järgi, kuid nendega sõjaväe varustamine 
pole veel alanud. 3elle põhjuseks on näh-

  

Joon. nr. 1. +! 

Lahingmasin on „pooltanki" (joonis 
nr. 1). Esimesed rattad on varustatud kuu
likindlate kummidega. Tagumiste rataste 
asemel teras käigulindiga kegressi süs
teem. 

Laiematest takistustest ülepääsuvõi-
me suurendamiseks on masina ette otsa 
asetatud üks paar väiksemaid rattaid. 
Soomus peab vastu igasuguste kuulipildu
jate ja püssi kuulide löökidele. Lahing-
masina pikkus on 4,3 m, laius 1,7 m ja kõr
gus 2,4 m. Kaal ülhes relvade ja mees
konnaga 6 tonni. Meeskond 3 meest. Au-
toülem (ühtlasi ka laskur), laskur ja juht. 
Masina jõuallikas on 65 *rlP Panhard'i 
mootor. Liikumise kiirus tasasel teel 
28 km tunnis. Ronimise võime 35—38°. 
Lahingmasin on relvastatud ühe 37-mm 
suurtüki ja ühe kuulipildujaga. Relvad on 
asetatud ilasketorni 180° all. Hilisema 
tüübi — tüüp 29 — relvad on asetatud 
ühele alusele üldise sihtimise seadega, mis 
võimaldab tulistada kas ühe või mõlema 
relvaga korraga. Tüüp 29 eraldub tüüp 
28 ainult relvade asetamisega. - 1929. aas
ta manöövritel sõitis katsetatav soomus
auto (tüüp 28) üle 1000 km ära, ilma et 
mingisugused deffektid ilmsiks oleks tul
nud. Selle masina puuduseks võiks ehk 
lugeda tema väikest ronimise ja takistus-

tavasti asjaolu, et Maailmasõda jättis 
prantslastele väga suure tankide tagava
ra (kaugelt üle 5000), millede vahetamine 
uutega vist materiaalselt üle jõu käib. 
Mõistagi on siin tegemist ka mitme teise 
põhjusega, kuid nende valgustamine pole 
käesoleva ülevaate eesmärgiks. 

Inglased on ka lahingmasinate arene
mise kallal palju tööd teinud. 1928.—1929. 
katsetati neil „'Kegre:sse"-süsteemilisi soo
musautosid, kuid nendest loobuti ja prae
gu varustavad nad oma sõjaväge kuue-
rattaliste soomusautodega. Nende soo
musautode relvastuseks on üks 37-mm 
suurtükk ja üks või kaks kuulipildujat. 
Soomusauto võib tegutseda väljaspool 
teid, kuid ronimise ja takistustest Ülepää-
su võimed on võrdlemisi väikesed. Tan
kide arenemise alal on iinglased võrdlemisi 
kaugele teistest ette jõudnud. Praegusel 
ajal on nad peatuma jäänud kerge tanki 
juure (joon. 2), mille tehnilised andmed on 
järgmised: 

Kiirus 40 km tasasel ja 28 km raskel 
maastikul. Soomuse paksus vertikaal 
plaatidel 9 mm, ülemistel 6 ja alumistel 
4 mm. Lahingmasina kaal 1537 kg. Ro
nimise võime 45°. Tegevuse raadius ühe
kordse ipõlev-määrdeainete tagavaraga 
raskel maastikul 100 ja harilikul — 160 
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' Joon. nr. 2. 

/km. Meeskond kaks meest, laskur (üht
lasi ka lahingmasima ülem) ja juht. Tanki 
pikkus 2,46 m, laius 1,70 ja kõrgus 1,22 m. 
Relvastus — üks kuulipilduja või üks 
suurtükk. Laskemoona tuleüksus 3500 
padrunit kuulipilduja ja 500 padrunit suur
tüki jaoks. 

Nagu need andmed näitavad, on tanki 
mõõdud ja kaal viidud minimaalsuseni, an
des selle juures temale maksimaalse kii
ruse, tegevuse raadiuse ja ronimise või
me. 1929. aasta sügismanöövritel olid 
need tankid katsetamisel. Tankid olevat 
oma ülesande suurepäraliselt täitnud. Ma
nöövritest võtsid osa Ika keskmised ja ras
ked tankid, mis olevat ka heade tagajär
gedega tegutsenud. Olevat katsetatud ka 
kergete ja keskmiste tankide koostööd, 
kuid siin polevat häid tagajärgi saavuta
tud, sest tankide liikumise kiiruse vahe on 
kaunis suur. 

Nagu sellest lühikesest ülevaatest nä
ha, on kahe suurriigi sõjaväes peatuma 
jäädud enam-vähem kindlate 1 ahin gm asi-
näte põhitüüpide juures. Kuid kas nad on 
tehnika viimane sõna, on küsimus, millele 
võib eitavalt vastata. Kindlasti Mmuvad 
uued, paremad lahingmasinate tüübid, kuid 
millal nendega hakatakse sõjaväge varus
tama on raske ette näha. Sagedane la
hingmasinate tüüpide vahetus sõjaväes on 
niivõrt kallis lõbu, et käib üle jõu isegi sar
nasele rikkale riigile, nagu seda on Briti 
maailmariik. Arvatavasti jäävad seni 
kasutusse võetud lahingmasinate tüübid 
mõneks ajaks sõjavägedes püsima, vähe
malt rahuajal. 

Mis puutub meisse, siis ehk tuleks ka 
meil pilku heita tulevikku. Võidu jooksta 
riikidega, mille käsutuses hiigla tööstused 
ja kapitalid, meie ei suuda, kuid mõne 
sammu siiski peaks ka meie edasi astuma. 

. • 

Kas võime ette võtta mõningaid muudatusi 
laskeasjanduse alal? , 

Meie laskeasjanduse juhid on töötanud 
Vabariigi algpäevadest kuni tänaseni ka
vakindlalt. Taevale tänu, nende töö pole 
olnud asjata: nad võivad rõõmsa süda
mega maitseda oma külvatud vilja, sest 
meie noor kaitsevägi on jõudnud laskeas

janduses enam-vähem ajakohasele kõrgu
sele. Kuid ükski asi pole igavene, mis 
õppisime täna võib olla ei kõlba muudatu
seta homseks. Ohvitser õppides ja õpe
tades peab ka sarnaselt vahel suhtuma ai
nesse. Praegusel sajandil, kus arenemine 
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igal alal läheb edasi suurte sammudega, 
ei või ika meie paigal püsida. Püütakse 
saavutada malksiimaalseid tagajärgi mini
maalse ajaga, jäetakse kõrvale mida aeg 
ei nõua meilt. 

Tekit) küsimus, kas ei või mõningaid 
muudatusi ette võtta laskeasjanduses? 

Seni oleme õppinud laskma neljast 
asendist, need oleks: l a m a d e s t o e l t , 
l a m a d e s k ä e 11, p õ l v e l t ja p ü s t i. 

Mis nõuab tegelik lahing laskurilt 
puht-laskmise alal, ja mitlle poole ka meie 
õppetöö sihitud? Lahing nõuab laskurilt 
täpp ist tuld. Iga välja lastud kuul peab 
harvendama vastase ridu. Kuid iga eba
õnnestunud lask võib laskurile endale saa
tuslikuks saada. Täppist laskmist võime 
aga toimetada ainult: l a m a d e s t o e l t 
j a l a m a d e s k ä e l t , põlvelt ja püsti 
täppis laskmine on küsitav. On ju harilik 
nähtus laskeharjutustel rahulikule olukor
rale vaatamata, et püsti käelt lastes märk
laud „naerab". Mis siis kui laskmine sün
niks tegelikus sõja olukorras. 

Ja teiseks, lahinguväli ei luba sekun-
dikski peatuma jääda püsti; teotsemine 
püsti võiks ainult teatud juhustel ette 
tulla. On ju meil nõue, et iga laskur, kui 
ta välja jõudnud laske kohale, esikorras 
valmistab oma püssile lasketoe. J o o k s e 
n i i k i i r e s t i k u i j õ u a d , 1 i t s u m a a 
l i g i j a s i i s l a s e ; see on punane joon 
mis käib läbi meie 1 ahingueeskirjadest ja 
määrustikkudest. Valitseb nõue täpsa tule 
järele ja seda võib saada ainult siis, kui 
laskur ja relv on kindlal alusel; valitseb 
nõue, et võitleja lahingus end vaenlase 
tule eest varjaks. Ja milleks siis p ü s t i 

asend ja selle asendi ühevääristamine 
teiste laskeasenditega rahuaja töös? 

P ü s t i laskeasend"peaks oma teekon
na lõpetama sõduri s õ j a l i s e l etteval
mistusel. See asend võib püsima jääda 
mõnedel võistlustel, kuid praktilises elus 
on ta oma teekonna lõpetanud ja tähtsuse 
kaotanud. Meie lühikene teenistuse aeg ei 
luba aega raisata nende alade peale, mis ei 
leia tegelikku kasutamsit. Püsti laske-
asend, kui raskematest asenditest, võrrel
des teiste asenditega, on üleliigne aja 
kulu. Selle aja võiksime kasutada teiste 
ainete käsitamiseks. Sõjanduses on õppe
aineid, mis nõuaks põhjalikumat käsita
mist, kui seda on te>htud seni, ja seda ka 
seetõttu, et laskeala on liig ajakulu-
kaks muutunud. Püsti l,as!k eas endi õppimi
sel ei ole tegemist mitte üksinda aja kulu
ga, vaid ka ainelise kuluga. Kui vaatame 
õppelaskmise põhikava, siis näeme, et 
meie saaksime laskemoona kokkulhoida 
iga laskuri pealt 20 padrunit. 200 mehe 
pealt teeks see 4000 padrunit. Kuid tege
likult väljalastud padrunite arv püsti käelt 
ületab selle mitmekordselt. Kui need pad-
rtvnid rahas ümber arvata, siis oleks see 
kaunis ilus summa'meie oludes. Kui mai
nisin eespool püsti laskmist kui sportlist 
haru, siis võiks see veel praktilises käsi
tamises ette tulla eri juhustel: p u u, 
p o s t i , m aj a, p l a n g u tagant jne. 
Kuid neid erijuhtumeid meie ei harrasta, 
või harrastame vähe. Minu arvates oma
vad erijuhtumid suurema praktilise täht
suse kui p u h t p ü s t i l a s k m i n e . 

Soovin, et minu read leiaksid kajastust 
„Sõduri" veergudel. — ts. 

-

• 

• 

• 
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Tallinna Õhuasjanduse Ühingu 
kõnekoosolek õhuasjandusest 

T a l l i n n a s , B ö r s i s a a l i s 27 . n o v . 
• 

Ta i 1 i in n a Õ h u a s j a ;n d u s e Ü h i n g 
korraldas neljapäeval 27. .nov. s. a. börsi
saalis suure referaatkoosolekn, miiilleile 
pääs oli kõigule vaba. Algus kell 1900. 
Esimesena kõneles ' K a i t s e v ä g e d e 
s t a a b i ü l e m kiin d r a l J. T õ r 
v a n d õhuasjanduse tänapäevast ja tule-
vilkust. Kõneleja juhtis kuulajate tähele
panu neile andmetele, mis iseloomustavad 
lennuasjanduse arengu suurt tõusu, alates 
Maailmasõjast, — juhtides erilise tähele
panu lennukite lennuki i ruse, lennuraa-
diuse ja kasuliku koorma suurele tõusule: 
300 km/t. 500 km raadius. 300^-400 kg ka
sulikku koormat — on meie aj al lennuki 
normaalsed omadused. Lennukid võivad 
teotseda päeval ja öösi. Arvestades meie 
riigi territooriumi ulatusi, peame eriti val
vel olema lennuasijanduse arengu suhtes, 
peame otsima teid sammuda kaasa aren
guga, et — kasutada arengu positiivseid 
omadusi ja vältida seda ohtu, mis võib 
oodata vastase mioodsallt lennuväelt sõja 
puhul. 

L e n n u v ä e ü l e m k o 1 o me 1-1 tn. 
R. T o m b e r g vastavate tabelite ja dia
grammide abil selgitas lennuasjanduse 
t ä n a p ä e v a välismail, näidates üht
lasi arengut viimase 10 aasta jooksul. Dia
grammid, mis kokku seatud inglliise õhu
asjanduse harrastajate (see akadeemilise 
iseloomuga klubi teotsevat juba ca 40 aas
tat) andmetel, pakkusid tõsist huvi ja la
hendasid rea elulisi probleeme eralemimu-
asjanduse arendamise küsimustes, riele-
vust tekitasid kuulajates koi. Tombergi 
k a l k u ! a t s i o o n i d „tegell:ikule olu-

1930. 

i 

korrale põhjeneval näitel", kuis eralennu
kiga meie kodumaa piirides võib sõita, 
kulutades sõiduks 6XA senti kilomeeter. 
See üllatav o d a v u s panli nooremate 
kuulajate pead hoogsalt kalkuleerima — 
lennuki muretsemiseks. Soodsat juhust 
äriks ei tohi mööda lasta! Taksodega tee
niti ju alguses miljoneid! 

Kolmandana kõneles 'teedeministeeriu
mi õhuasjanduse inspektor i n s e n e r 
E 1 b r e c h t. Ta tõi huvitavaid andmeid 
lennukite ehitamiseks kasutatavate ma-
terjallide kohta, näidates ühtlasi kui väär
tuslikke materjale — lennuki katteriide, 
puumaterjali, kaseiini jne. näol omab Ees
ti. Kütte- ja määrdeaiineiid võime teatud 
korralduse juures saada oma põlevkivist. 

Inseneri Dlbreühiti kõne lõppes vähe 
enne kella 2200. 

Kavas eite nähtud N/MKÜ peasekre
täri H. T õ n i s s o n i kõne jäi pidamata. 

Alguses oli ettekannetel kaunis hulk 
kuulajaid, nende huilgas kaitseminister 
hra H. K ö s t e r ja kaitseliidu ülem kind
ral J. R o s k a, kuid lõpuks hilise aja tõttu 
vähenes arv. 

Esikorras pidid lahkuma sõdurid, kes 
olid lubatud, linna vaid õhtuse loenduseni. 

Üldse kõnekoosolekute korraldajatel 
tuleks meelestada L a M a n c h a t e r a v-
m e e 1 s e 1t-,1 e i d!1 i k u r ü ü 11 i (ei inge-
nioso hidalgo) D o n - 0 u i j o t e (0 u i-
c h o 11 e) s õ n u o m a k a n n u p o i s i 1 e: 
„S a n c h o, r ä ä g i i l ü h i d a l t : k a k õ i-
g e p «arem k õ n e, k u i t a o n p i k k, e i 
s u u d a k u u 1 a j a 1 e p a k k u d a 1 õ b u." 

' 

E. 

' 



1400 S Õ D U R Nr. 49. 

R*K*K*A* väelügid tänapäeval, 
nende organisatsioon, relvastus ja koht lahingdoktriinfs. *) 

V. Tehnilised väed. 
2. I n s e n e r i v ä g i . 

R. K. K. A. inseneriväe moodustavad 
sapööri-, pontoon-, raudtee-, autotrans
pordi-, -elektrotehnika-, hüdrotehnika- ja 
mo ondam i so sa d. Nad kõik on venelaste 
vaate järele abiväeliigid ja täidavad neid 
sõjatelhnilisi ülesandeid, millised käivad 
peaväeliik!dele kaasaja arenenud tehnilka 
juures üle jõu. 

Sapööri väed telkkisid vene armees 
juba Peeter Suure ajal; pärast 1812. aasta 
sõda anti neile pataLjoni-organisatsioon, 
milline on säilunud tänapäevani. Nagu 
mäletame oli tsaariaegse armee sapööri-
pataljonidesse koondatud peäle puhtsapöö-
r! erialade Ika telegraafi-, projektori- ja 
teedeasjandus; praegu on telegraafi-asjan-
dus üle antud side osadele, ent selle eest 
on suurenenud sapööride funktsioonid 
moondamise, alal. Iludusena, võrreldes 
endise veine väega, on punaväes ratsa-
sapööride üksused, millised teotsevad koos 
ratsaväega. Pontonöörid o n punaväkke 
üle läinud samasel kujul, nagu nad eksis
teerisid vene armees enne Maailmasõda; 
ka raudtee- ja auto-väeosad olid juba tsaa
riaegses vene armees esindatud. Uutena 
eksisteerivad punaarmees elelktrotehnili-
sed, puhtmoondamise ja hüdrotehnilised 
väeosad. Peatume lühidalt ülalloetletud 
abivägede organisatsioonil ja sptsiaal-
varustusel. 

Sapööri väena esinevad punaarmees s a-
p ö ö r i p a t a 1 j o n i d, üksikud s a p ö ö-
r i k o m p a n i i d , - e s k a d r o n i d ja 
-r ü l ima d. Väekoondiste organisatsiooni 
vaatlemisel („Sõdur" s. a. nr. nr. 25/26 ja 
29) nägime, et lasikur-rügememdi koossei
su kuulub sapöörimaskeerimisrühm, las
kurdiviisi koosseisu — sapöörikompanii 
(neli rühma ä 4 jagu), ratsadiviisi koos
seisu — ratsasapöörieskadron (kolm 
rühma), üksiku ratsabrigaadi koosseisu 
— üksik sapööri pooleskadron (2 rühma) 
ja korpuse koosseisu — sapööripataljon 
(joon. 16); insenerid kui väeikoondise üle
ma abid oma erialal ja inseneriväe -par
gid on ette nähtud nii diviisis kui ka 
korpuses. 

Sapöörid on 'relvastatud vintpüsside
ga. Kantavate ja veetavate tööriistade 

komplekti kuuluvad: väilke labidas (kan
tav), suur labidas, väilke kirves (kantav), 
sapöörikirves, koolas (väilke, kerge ja 
raske), saag, raudkang ja traadikäärid. 
Sapöörid saavad ettevalmistuse sapööri-
ja teedeasjanduses; peäle selle nõutakse 
igalt sapöörilt ühe eriala — kas puutöö, 

Joon f6 

 

  
  

  

 
 

Afa/./t-ob 
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purustus-, miini-, moondamise- või be-
toonasjanduse tundmist. Koik need eri
teadlased jaotatakse ühetasaselt saoööri-
kompanii rühmadesse. Üldiselt vene sa-
pööriosad ei küüni ei tehnilise varustuse 
poolest ega organi satsiooni-vormidelt 
Lääne-Euroopa sõjavägede samade abi
vägede tasapinnani. Näiteks sapööri kom-
panil kohta kirjutab Q. Nevski,1) et ta on 
jäänud samasuguseks, nagu oli Vene-Jaa
pani sõja ajal. Sama autor nõuab sapöö-
lipsade mehhaniseerimist, nende organi
satsiooni muutmist ja spet siaal varustuse 
täiendamist; muuseas olevat hädatarvilik 
luua inseneriväe-<kompani<i lasrkur- rüge
mendis. Kuna selliseid hääli kuuldub ka 
teistelt autoritelt sõjakirjanduses, siis või
me oletada, et punased sapööriosad sei
savad nähtavasti peatse reorganiseerimi
se eel. 

P o n t o n ö ö r i d on punaväes koon
datud üksikutesse pontoon-pataljonidesse 
(joon. nr. 17). Iga pataljon koosneb ka
hest pontoon- ja ühest mootor-pontoon-
kompaniist. Pontoon-pataljoni käsitletak
se kui rinde-üksust, milline antakse tarbe
korral armee või korpuse juure. Pataljo
ni materjalosa koosneb 56 raudpoolpon-
toonist, sillapukkidest, taladest, sillutisest 
(kilbid ja lauad) aerudest, ankrutest ja 

') Järg. Vaata „Sõdur" s .a. Nr. 41/4)2. *) ..Võina i Revoljutsia" 1939 nr. 8 Ihk. 23. 
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Pontoon komp. Mootor 
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ankrupaatidest. Loetletud varustus moo
dustab 96 neljahobuse-, 8 kahehobuse- ja 
8 üihehobuse koormat; rüninalkkolonini pik
kuseks loetakse kuni 2 km. Pataljon 
suudab ehitada silla, mille pikkus on kas 
404 m (jala- ja ratsaväele), 245 trn (1,2-ton-
nistele koormatele), 222 m (välikahuri-
tele) või 205 m (raskelkahurväele) umbes 
4—6 tunni jooksul, arvates koormate ma
halaadimise algusest kuni silla ehituse lõ
petamise momendini. Nagu sellest näe
me, on ühe pontoon-pataljoni varustus 
enam kui küllaldane, näiteks Narva jõe 
forsseerimiseks pontoonsilla abil. Parvi 
võib moodustada pontoonpataljoni abi
nõudest: a) hari lükke (siflilutise pealispind 
21 ruutmeetrit, kandvus 7 tonni) 5 ja pool-
leiseJiisi (kandvus 9,5 tonni) 6 võd b) ha-
rilikke 8 ja kahekordseid (63 ruutmeetrit, 
kandvus 12.5 t) 3. Nende abinõudega 
võib korraga üle viia: kas jalaväge pon
toonidel kuni 1000 meest, ratsaväge par
vedel 136 meest, välikalhureid või kuuli-
kaste ühes hobuste ja meeskonnaga 8. 
kahehobuse vankreid 23. kaarikuid 46, 
või raskeid kahureid 6; üleminekuks 100 m 
laiusest veekogust pontoonidel ja parvedel 
kulub aega jalaväel 10—15 min., kahuri
tel ja koormatel! 20—30 min. M o o t o r -
p o n t o o n i kandvus on 11,5 tonni; pon
tooni liikumiskiirus ulatub kuni 10,5 km 
tunnis. Mootor-pontoone saab aga nende 
suure raskuse tõttu (ä 8 tonni) kasutada 
ainult seal, kus juurdevedu o,n teostatav 
raudteel või traktoritel. Mootor-pontoon-
sild omab kandvuse kuni 10-tonniste ras
kuste jaoks; kahest mooto rpontoo nist 
koostatud parv võtab peale umbes 20 ton
ni (78)/) 

R a u d t e e o s a d, millised meie ida-
naabril rahuajal kuuluvad inseneriväe hul
ka, sõjaajal aga lähevad arvatavasti .,sõ-

*) M. Spiring: ..Voisdcovoite inženernoje delo 
dlija pehotõ" (Oos. izd. 1930) Ihk. ;208. Q. Potapov: 
„BojevoJ€ ispolzovanie mženernõh voisk" (Gos. 
izd. 1928) liik. 79. Numbrid sulgudes viitavad K. 
Sildbach'i ..Taktika voisk spetsial. nazn". (Gos 
izd., 1930) lehekülgedete. 

j al iste ühendusteede ülema" alluvusse, 
esinevad ra u dt ee - rü ge m endi den a. Raud-
teerügement (joon. 18) koosneb ehitus-
ja ekspIuatatsioonii-pataiIjonides:t, baasi-
kompaniist ja töökodadest. Raudteeväge-
de ülesannet näevad venelased vaenla
selt mahajäetud raudteede luuramises, 
rikutud raudteede kordaseadmises ja uute 
ehitamises sõjategevuse piirkonnas, raud
teede ekspluateerimises rinde-raioonis 
(50—100 km ulatusel) ja raudtejaamade 
ning purustatud raudteede evakueerimi
ses. Erandlikel juhtuimeii'1 võib kasutada 
raudteeosi ka lahinguülesannete täitmi
seks. 

Rügül. 

_ 
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Kompan/ic/ Kompaniid 

A u t o-m o o t o r r a 11 a ü k s u s e d, 
kelle ülesandeiks on veod ja side teenistus 
staapide vahell, on N.-Venemaal koonda
tud r ü g e m e n t i d e s s e ja üksikutesse 
ve oauto de -k omp aniide ss e. Vene auto
mootor ratta rügement koosneb 2—3 pa
taljonist; pataljon jaguneb kompaniideks. 
Nagu R. K. K. A. välimäärustikust (1929 
§§ 347—354) järeldada võib, kavatsetakse 
autotranspordi vahendeid kasutada ka ja
laväeosade kiireks ümberpaigutamiseks 
tähtsates või ontlikkudes raioonides, eel-
ja luuresalkades, ratsaväe saatmisel ja 
raudteevedude edasiarendamiseks või pi
kendamiseks. Loetakse võimalikuks au
todel ümber paigutada ühes jalaväega ka 
osa kahurväest ja voorist. Välimäärustik 
ei soovita autodel ümber paigutada patal
joni ja tema allüksusi vähem kui 10 km 
kaugusele, laskur-rügemnti — alla päeva-
teekonda ja (laskurdiviisil — 'lähemale kui 
1,5—2 päevateekonda, (kusjuures autode 
normaalseks päevateekonmaks on 80—120 
km (10—15 km tunnis). 

'Kõikide ülal loetletud vägede (sapöö
ri-, pontoon-, raudtee- ja autoosade) ole-
masoiu põhieesmärgiks on aidata kaasa 
venelaste üldisele 'tendentsile —• t e h a 
p u n a v ä g i v õ i m a i l i k u l t l i i k u -
v a k s. 
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R X K. A. e l e k t r o - t e h n i l i s e d 
v ä e o s a d eksisteerivad rahuajal elekt-
rotehniliste p a t a l j o n i d e näol, millised 
jagunevad prožektori- ja elektrotehinilis-
teks kompaniideks. Proželktori-kompanii 
alljaotuseks on rühm; prožektorite ratas-
rühmas on 2—3 ..ratasjaama". autorühmas 
— 2—3 ..autojaama". Prožektori-osadele 
annavad venelased öise tegevuse soodus
tamise ja sidepidamise «ülesanded. Elekt-
rotehniilrsed kompaniid annavad meeskon
nad elektrijaamadele ja teostavad traat-
tõkete elektriseerimise. 

'Hüdrotehniliste tööde (kaevude ehita
mine, maastiku üleujutamine veega, vee 
ärajuhtimine jne.) läbiviimiseks on puna
väes ette nähtud h ü d r o t e h n i l i s e d 
k o m p a n i i d . Lähemad andmed nende 
organisatsiooni ja spetsiaalvarustuse koh
ta puuduvad. 

Suurimal määrad iseloomustab puna
väes doktriini (inseneriväe alal eriliste 
moondamisvägede olemasolu. Väe koon-
diste koosseisu kuuluvate sapööri-moon-
damisrühmade ja sapööriikompanlide isik
likult koosseisult nõutakse, et iga mees 
oleks moondaja, kes 'täidab isiklik uit kee-
rukamaid ülesandeid sell alal ja ühtlasi ju
hib teiste väeliikide moondamistöid; las-
kur-rügementides, sapöörikompainiides ja 
inseneriväe-parkides veetakse moonda-
mislinasid, võrke, suitsupadruneid ja vär-
viaineid. Kuid peale selle, nagu öeldud, 
on punaväes veel erilised moondamis-
osad — üksiikud m o o n d a m i s p a t a l -
j o n i d. Viimaste ülesandeks on suure
mate moondamistööde läbiviimine armee 
ja rinde mastaabis. Siit näeme, milline 
tähtsus antakse moondamisele. R K. K. A. 
ametlikud eeskirjad käsitlevad moonda
mist kui taktikalise tegevuse printsiipi, 
mitte aga kui tehnilist kõrvalabinõu. Sõja-
ajakirjanduses seatakse moondamine kõr
vuti tule ja liikumisega: „Meie päevil sei
sab lahingu organiseerimise tuum oskuses 
valitseda tuld, manöövrit ja moondamist", 
resümeerib A. Verhovski.1) 

Mis on moondamine, sellele küsimu
sele annab punaväe ajutine eeskiri moon-
damiseks (I osa, 1927. a. väljaanne) järg
mise vastuse: ..Sõjaliseks moondamiseks 
nimetatakse kogusumma kõigist abinõu
dest ja võtetest, milliste eesmärgiks on 
vastast petta." (§ 1.) 

Moondamise tähtsamaks printsMbilks 
loevad venelased aktiivsuse, s. o. vasta
sele tuleb peale suruda vale kujutelm as-

*) ..Taktika meetod" — ^Voina i Revoljut." 
1929 Nr. 2 Ihk. 33. 

jade seisulkoirrast ja juhtida tema tahe 
moondajale kasulikus suunas. See on R. 
K. K. A. kõrgema moondamiskooli poolt 
omalajal üles seatud deviisi — m o o n d a 
m i n e p o l e m i t t e a i n u l t p u n a 
v ä e l a s e k i l p , v a i d k a m õ õ k — 
vastukaja. Aktiivsuse printsiibi kohaselt 
pole üksikute objektide varjamine veel 
moondamine, kui sellel tegevusel puudub 
üldisest taktikalisest kavatsusest järgnev 
kindel idee. Kirjutatud vaade tuletab 
meelde meie J. E. II nõuet plaanikindlast 
moondamisest ..kooskõlas üldiste opera
tiivsete kavatsustega" (§ 87). Ka teised 
punaväes maksvad moondamisprintsiibid 
on ühised meie põhimõtetega (abinõude 
mitmekesisus, moondamist kasutada alati 
ja kõikjal, petlikkude kujutelmade loomine 
näilikkude tööde valevõtete ja valleteadete 
levitamise abil, moondamise hea kordami
neku seadmine ühendusse võitlejate tah
tega endid varjata, elavjõu moondamise 
vajaduse nihutamine esikohale j . t ) . Sa
muti on täiesti ühed ja needsamad kõik 
looduslikud ja tehnilised moondamisva-
hendid, mida soovitavad kasutada R. K. 
K. A. ja meie ametlikud eeskirjad.1) 

3. S i d e v ä e d. 

Tehniliste vägede liigitamisel on vene • 
lased eraldanud side osad inseneri väest ja 
kõnelevad neist kui omaette „sidevaest". 
Sideüksused on määratud rahuldama nen
de väeosade vajadusi tehnilise side alal, 
milliste koosseisu nad kuuluvad organisat
sioonilt. R. K. K. A. väeosade sideüksu
sed on järgmised: laskurpataljonis — s i-
d e j a g u abinõudega telefoni-, kõla-, 
helk- ja jalavirgats-sideks, samuti sideks 
lennukitega (sidelina on ette nähtud igale 
punaväelasele), laskur-rügemendis — s i-
de r ü h i n (1 aviosignalistide-, 1 telefoni-, 
1 ratturite-ratsanikkude- ja 1 sidekoerte 
jagu), laskur-diviisis — s i d e k o m p a n i i 
(1 telefoni-, 1 raadiotelegraafi- ja 1 lend-
posti-rühm), laskur-koirpuses — s i d e p a 
t a l j o n [staabi-, õhuside-, pealtkuulami
se- ja õhuposti rühmad, telegraaf i-kompa-
niid (teivasliini- ja kaablikompanii), tele-
graafi-jaam ja raadiojaam]; ratsarüge
mendis — siderühm, üksikus ratsabrigaa-
dis — side-pooleskadron, ratsadiviisis ja 
-korpuses — side-eslkadron; patareides si-
dejagu ja ..jagu sideks jalaväega" ja ka-
hurväe-divisjonis — siderühm (2 ia-
gu) (126). 

Peäle selle eksisteerivad punaväes 

*) R. K. K. A. aj. eeskiri moondamiseks I §§ 
17, 26; meie J. E. II §§ i89, 99. 
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a r m e e - s i d e o s a d üksikute s i d e p a 
t a l j o n i d e , üksikute r a a d i o-d i v i s-
j o n i d e , s i d e r ü g e m e n t i d e (joon. 
19), üksikute r a a d i o-p a t a 1 j o n i d e ja 
- r ü g e m e n t i d e ja s õ j a p o s t i l i s t e 
o s a d e näol. (Võrd. „Sõdur" 1929. a. 
Nr. 51—53, Ühik. 1304.) 

Side organiseerimiseks tuide ja koerte 
abil peetakse punaväes juba rahuajal tui-
jaamu ja sidekoerte kasvandusi. Tuijaa-
mad oma ülesannete kohasedt jagunevad: 
a) alalisteks (sõjaringkondades) — teatud 
raioonide ja suundade teenistuseks, b) lii
kuvateks — sideks korpuse, diviisi ja las
kur-rügemendi raioonis ja d) kasvandus-
teks — katseteks, eriteadlaste ettevalmis
tuseks ja tõutuide soetamiseks. Jaamade 
(200—1000 tuvi) alljaotuseks on jagu (200 
tuvi). 

Mis puutub sidevahenditesse, siis sel 
alal pole punaväes leiutatud midagi. uut. 
Huvitav on märkida, et sidevahendid, mill-
liseid käsitüevad R. K. K. A. ja saksa mää
rustikud, on ühed ja needsamad, välja ar
vatud maatelegraaf, viimasest punaväe 
eeskirjad vaikivad; sõjaajakirjanduses on 
aga teda tungivalt soovitatud kui kindlat 
sidcabinõu patüli ja. rügiäi K. P.-dc vahel, 
samuti kahurväes. Ka sideioomise print
siibid on punaväes üldiselt samasugused, 
nagu L.-Euroopa riikide sõjavägedes, kuid 
üksikasjades võib siingi märkida lahkumi
nekuid. Näiteks venelased loovad side 
rinnetpidi paremalt vasakule, sakslased — 
vasemalt paremale; punaväes on puhtal 
kujul läbi viidud sideioomise printsiip 
„ülalt alla" s. o. kõrgemalt staabilt alluva 
staabini esimese korraldusel ja abinõudega, 
kuna prantslastel maksab siin segaprint-
siip — „ülalt alla" ja „alt üles", kusjuures 
kõrgem staap nihutab ette eeljaamad, mil
listega alluvad peavad ise looma ühenduse. 
R. K. K. A. välimäärustik (1929) nõuab, et 
pidevaks sideks tulevad jõud ja abinõud 

Joon. t9 
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jaotada kolme gruppi: töötavad, töövaim-
sad ja koondatavad, s. o. osa jõududest ja 
abinõudest peab olema alaliselt varus. Te
lefoni peetakse punaväes kõige väärtusli
kumaks sidevahendiks, mida tuleb kasu
tada igas olukorras: jalaväes — kuni kom
paniideni (1925. a. aj. välimäärustik nõu
dis telefonisidet kuni rühmadeni), ratsa
väes — eskadronini ja kahurväes — vaat
luspunktideni. Suurematele väekoondis-
tele on ette nähtud iseseisvad telefoni juht
med juhatusele, sideks kahurväega, lennu
väega ja seljatagusega. Raadiosidet 'luba
takse kasutada ainult siis, kui on täiesti 
võimata tarvitada teisi sideabinõusid (la
hingu kestvusel või kui vaenlane on väe
osa täielikult sisse piiranud); operatiiv-
käskude ja otsuste edasiandmine raadio-
teel on keeüatud (välim. § 33). 

Lõppeks olgu toodud R. K. K. A. sõja-
akadeemia taktika-õppetooli end. üldjuhi 
A. Verhovski iseloomustus punaväe side 
kohta: „Side aial põie seni saavutatud ra
huldavaid tagajärgi: kord ollakse vaimus
tatud isikliku side võtetest, kord istutakse 
bürokraatlikult traadi otsas."1) 

— ms — 

, 

T . . 1 . , . i 

Juriidilised 
1. K ü s i m u s : Kas sundaega teeniv 

reamees on õigustatud riigilt nõudma hai
gemaja kulude tasumist, mis on tekkinud 
tema abikaasale sünnitusabi andmisel? 

V a s t u s : Eitav. Arstiabi andmine 
riigi kulul riigiteenistuses seisvate isikute 
perekonnaliikmetele sünnib määruste põh
jal valitsusasutustes töötavate ametnikku
de ja tööliste haiguse korral kindlustamise 
kohta (RT. 26/27 — 1920. a.), mis sõjami-

') „Voi,na i Revol." 19,28. a. Nr. 11, Ihk. 59. 

= 

küsimused. 
nistri päevakäsu nr. 1078 — 1920. a. § 1 
põhjal on maksma pandud küll kõigi kait
seväelaste kohta, kuid välja arvatud mo
biliseeritud ja sundaega teenivad. 

2. K ü s i m u s : Kas ohvitseril oma 
isiklikus asjas kohtus käimiseks on õigus 
saada puhkust; jaataval korral, kas seda 
puhkust tuleb lugeda korraliseks või era
korraliseks? 

V a s t u s : Ohvitseride teenistuskäigu 
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seadluse § 179 põhjal võib ülemus ohvit
seri korralisele puhkusele lubada aastas 
kuni ühe Ikuuni ja öeale selle erakorrali
sele puhkusele § 181 ettenähtud juhtudel. 
'Kuna ohvitseri isiklikkudes asjades koh
tus käimise juhuseid § 181 ette ei mäe, tu
leb järeldada, et ülemus võib ohvitseri 
kohtus käimiseks puhkusele lubada ainult 
korralise puhkuse arvel. 

3. K ü s i m u s : Kas 1924. a. velskerite 
kursused lõpetanud kaitseväelane, kes 
kv. tervishoiuvalitsuse ülema käsukirjaga 
on ülendatud san. noorem-allohvitseriks, 
võib nõuda selle ülendamise sissekandmist 
teenistuslehte ? Väeosas on sellest ära-
öeldud põhjusel, et kaitseväelane teenib 
rivitul ametkohal. 

V a s t u s : Jaatav. Kuna ülendamine 
on sündinud vastava ülemuse poolt ja au
astme hilisem kaotamine võib sündida ai
nult distsiplinaar karistusena või kohtu ot
suse põhjal, siis tuleb seda ülendamist 
praegu maksvaks lugeda ja see kuulub 
sissekandmisele tenistuslehte, kuigi kait
seväelane teenib rivitul ametikohal. 

4. K ü s i m u s : Kas on üleajateenija 
õigustatud saama perekonna abiraha oma 
emale, kes üle 60-ne aasta vana? Missu
gused dokumendid esitada tulevad? 

V a s t u s : Eitav. Perekonna abiraha 
seaduse § 1 (RT. 53 — 1927) põhjal maks
takse perekonna abiraha ainult laste pealt. 
Vanemate eest perekonna abiraha ei mak
seta. 

5. K ü s i m u s : Kas on riigiasutuses 
töötaval töölisel õigus saada perekonna 
abiraha vanemate peält ja missugusel 
määral? 

V a s t u s : Vabariigi valitsuse määru
se põhjal 19. -oktoobrist 1922. a. (RT. 132 
— 1922. a.) ja perekonna abiraha seaduse 
(RT. 82 — 1922. a.) § 2. p. 4. põhjal on rii
giasutuses töötaval töölisel õigus saada 
tema ülevalpidamisel olevate vanemate-
peält perekonna abiraha ä 15 senti päe
vas nende päevade eest millede eest töö
line asutuselt ise tasu saab, tingimusel, kui 
vanemad tegelikult töövõimetud on. 

6. K ü s i m u s : Missugusel määral 
makstakse üleajateenijale allohvitserile 
palka, kui tema on määratud kohtu otsu
sega aresti peavahis. 

V a s t u s : Tuleb maksta palka täiel 
määral, sest sõjaministri päevakäsu nr. 250 
— 1923. a. põhjal maksetakse distsiplinaar 
korras areteeritud kaitseväelastele palka 
harilikus korras. 

Kohtu poolt määratud arest peavahis 
esineb samuti dsitsiplinaar karistusena. 

7. K ü s i m u s : Kas üleajateenijal, kes 
enne üleajateenijaks astumist on teeninud 
riigiasutustes määralise riigiteeniijana üle 
3 aasta, on õigus saada nimetatud aja eest 
teenistusvanuse tasu ühel alusel teiste rii-
giteenijatega, arvesse võttes, et üleajatee
nijatele teenistus vanuse tasu asemel mak-
setav ühekordne lisatasu 3 ja 10 a. vahet
pidamata teenistuse eest arvestatakse ai
nult üleajateenijana teenitud aja eest? 

Via s t - u s : Eitav. Riigiteenijate tee
nistusvanuse tasu seaduse (RT. 20 — 
1929. a.) § 1 põhjal maksetakse riigiteeni-
jatele teenistusvanuse tasu ainult juhul, 
kui isik tasusaamise õiguse tekkimise mo
mendil riigiteenistuses seisab riigiteenija-
na, kaitseväe ohvitserina, ametnikuna või 
nende kohustetäitjana, mitte aga üleaja
teenijana, sest üleajateenijad selle ^seadu
se alla ei käi. 

8. K ü s i m u s : Kas võib ajateenija 
sõduri palgast kinni pidada riigikahju, mis 
on tekkinud sõduri süü läbi tema ihoole 
alla usaldatud riigivarandusele? 

V a s t u s : Sõja nuhtluse seaduse § 53, 
sõja kohtupidamise seaduse § 708 märku
se ja Sv. seadl. XXH1 r. § 128 põhjal ei või 
ajateenija sõduri palgast kinni pidada ra
hatrahve, mis on määratud iseseisva ka
ristusena, ega kohtukulu. Riigile tekki
nud kahju tasumiseks võib ajateenija sõ
duri palgast kinnipidamist teha üldistel 
alustel. 

9. K ü s i m u s : Millal on kohustatud 
tagasi ilmuma ajateenija, kui ta on puhku
sele lubatud ja tagasiilmumiseks on mää
ratud kindel kuupäev, kuid kellaaega ei 
ole ära määratud? 

V a s t u s : Peab ilmuma hiljemalt ta
gasiilmumiseks määratud kuupäeva hom
mikuseks ülevaatuseks. (Sisemäärustiku 
§ 592). 

10. K ü s i m u s : Kaitseväe orkestrite 
juhid saavad Sv. üJemjuh. pvk. nr. 1129 — 
1920. a. põhjal orkestri eramängude eest 
15%. Kas on õigus orkestri juhil, kui ta 
orkestris ühes mängib, lisaks % % saada 
veel mängu tasu mängijatega ühel alusel? 

V a s t u s : Jaatav. Sõjaministri käsu
kirja nr. 40 — 1926. a. alusel nõutakse 
orkestrite eraviisil mängimisel igale män
gijale tasuks 50 senti tunnis. Selle sum
male arvatakse juurde Sv. ülemjuhataja 
päevakäsu nr. 1129 — 1920. a. põhjal 15% 
tasuks orkestri juhile. Mängides orkest
ris kaasa, orkestri juht suurendab orkestri 
suurust ühe mängija võrra, mille eest tal 
ka õigus tasu nõuda on kui mängijal. 
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11. K ü s i m u s : Kas on aspirant noo-
rem-allohvitseril õigus üleajateenijana 
kanda aspirandi õlafkuid ja missugusel alu
sel, ning kas üleajateenijana kaob auast
me eest ära nimetus aspirant? 

V a s t u s : Aspirandi nimetust ja aspi
randile ettenähtud õlalkuid kannavad ai
nult sõjakooli aspirant!de klassi õpilased. 
Lahkumisega sõjakoolist kaotavad nemad 
aspirandi nimetuse ja tunnused. —a— 

12. K ü s i m u s : Kas kaotsiläinud või 
hävinenud riigivaranduse kohta väljaan
tud inspektori tunnistuse põhjal võib kaot
siläinud või hävinenud varanduse läbi tek
kinud kahju riigi kanda võtta? 

V a s t u s : Eitav. Inspektori tunnis
tuse väljaandmise mõte (sõjaministri ksik. 
230 — 1925. a.) on ülemuse poolt tõestada 
varustusasjade kaotsiminekut selleks, et 
neid asju asendada uutega. Inspektori 
tunnistuse väljaandmisega veel ei lahene 
riigile tekkinud kalhju katmise küsimus. 
Tunnistuse väljaandmisest olenemata tu
leb süüdlased kindlaks teha ja riigikalhju 
neilt sisse nõuda. 

13. K ü s i m u s : Kas koosseisude kit
sendamise puhul vabastatud üleajateeni
jale RT. 41 — 1927. a. avaldatud teenis-
tustasu edasimaksmise seadluse alusel 
4V2 kuu palga edasimaksmiseks tuleb ar
vesse võtta ainult v a h e t p i d a m a t a 
kaheaastane teenistus ja kas väljateenitud 

Sõjakirjandust. 

aja arvele tuleb võtta ka sunduslikus kait
seväeteenistuses oldud aeg? 

V a s t u s : 15. märtsi 1927. a. seadluse 
(RT. 41 — 1927. a.) § 1 mõtte ja sõnastuse 
järgi 4V2 kuu palga edasimaksmiseks tu
leb arvesse võtta ainult v a h e t p i d a 
m a t a kaheaaastane teenistus ning välja
teenitud aja arvele tuleb võtta ka ajateeni
jana mööda&aadetud aeg. 

14. K ü s i m u s : Kas ülematel, kellele 
majanduse alal alluvad üksiku väeosa ma
japidamise seaduse (RT. 70 — 1927. a.) 
§§ 12. ja 13. ettenähtud ametisikud, oma
vad nende ametisikute suhtes ka distsipli-
maar karistamise õiguse? 

V a s t u s : Üksiku väeosa majap. seadl. 
§§ 12. ja 13. ettenähtud alluvus majanduse 
alal ei loo mitte alluvuse vahekorda dist-
siplinaar karist, seadl. § 1. ja sisemäärus
tiku § 69 mõttes. §§ 12. ja 13. annavad 
küll õiguse juhtida diviisi varustusülemail 
väeosa majanduse ülemat ja väeosa ma
janduse ülemal kompanii ülemate tege
vust majanduse alal, kuid sellest ei saa 
mitte järeldada, et diviisi varustusülemal 
väeosa majanduse ülema suhtes ja viima
sel kompanii ülema suhtes oleks distsipli-
naar võim. Meil on maksev põhimõte, et 
kaitseväelasel võib ainult üks vahetu ülem 
olla ja seda põhimõtet ei ole rikkunud ka 
üks. väeosa majap. seadluse §§ 12. ja 13. 

—ei. 

— 

PRANTSUSMAA. 
La Revue 

Nr. 
1. juuli 

(finfanterie. 
454. 
1930. a. 

„ B u g e a u d , j a l a v ä e o h v i t s e r (Ko
lonel Crasset). Praegu pühitsetakse Alšiiri val
lutamise saja-aastasit mälestuspäeva. Marssal Bu-
geaud, Isly herzog on üks neist, ..suurtest", 
kelle teeneks* on Alšiiri vallutamine Prantsuse 
ülemvõimule. Sündinud 16. okt. 1714. a., astus 
Bugeaud reamehena sõjaväeteenistusse 20 aas
taselt. Teenides revolutsiooni, Napoleoni, Lud

vig XVIII jm. sõjavägedes, omas ta juba 
1814. a., s.o. 30 aastasena koloneli aukraadi. 
Sarnase hülgava karjääri eest võlgneb ta tänu 
ainuüksi oma suurele tahtejõule, vaprusele ja 
juhtimise oskuste. 1631. a., peale 115-aastase re
servis viibimise, kutsutakse ta uuesti tegevasse 
teenistusse. Seekord on ikolonel Bugeaud tege
vusväljaks Põhja-Aafrika, kuid ka siin täidab 
ta hülgavalt temale pandud lootused. Kolonel 
Grasset iseloomustab marssal Bugeaud kui ees
kujulikku jalaväelast, anderikast ja teguvõim-
sat juhti. 

„J a 1 a - j a s u u r t ü k i v ä e k o o s t ö ö . 

A.-S. ÜHENDATUD MANUFAKTUUR KAUPLUSED <«-". •'• J E G O R O V ) 

• •• 

R a e k o j a p l a t s 18, T a l l i n n . 
• . 

Soovitame suures valikus kõiksugu riidekaupu: v i l l a s e i d - , s i i d i - j a s a m e t k l e i d i r i i d e i d . 
P e s u k a u p u kodu- ja välismaa vabrikutest. — P u d u k a u p a d e s t s u u r v a l i k . 

1 Hinnad odavad. — — — — — — — — — 
• 
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V a s t u s e d m õ n e d e l e m õ t e t e l e , m i s 
a v a l d a t u d R e v u e d'i n f a n t e r i e's 1. juu
li i s t." (Kindrail Chaileat.) Prantslasele omase 
viisakusega kindral Challfiat teeb maha kindral 
Baratier poolt tehtud ettepaneku raadio kasuta
mise kohta jala- ja suurtükiväe vahelises koos
töös. Et meie lugejaskonnale anda ettekujutus 
sellest vaidluse toonist, toon mõned laused kindral 
Challšat artikli algusest... „Minu endine ja väga 
silmapaistev järeltulija 8-da armeekorpuse suur
tükiväe juhtimisel, kindral Baratier, avaldas 
jne." ja artikli lõpust: «Lõpetades, olgu mulle siin 
lubatud tänada kindral Baratier'd temalt avalda
tud huvitavate mõtete tagajärjel mulle avanenud 
võimaluse eest veel kord täpsustada oma ideesid 
selles tähtsas küsimuses..." 

Ühesõnaga viisakus ise, millest kahjuks meie 
vaidlustes igakord kinni ei peeta. Olgu siin siiski 
tähendatud, et kõigi viisakuse peale vaatamata 
kindral Chialeat väga asjalikult teeb kindral Bara-
tierMle selgeks, et viimaselt tehtud ettepanek raa
dio kasutamiseks polegi mingisugune uudis, vaid 
seda küsimust olevat tema (Kindral Challšat) juba 
viis aastat tagasi sama ajakirja veergudel põhja-
liikuilt käsitanud. Jääb oma arvamise juure, et 
raadioside jala- ja suurtükiväe vahel on veel kat
setamise ajajärgus ja ainult sellele «tugineda jala-
ja suurtükiväe vahelises koostöös, olevat varajane. 

« H i n g e e l u t u n d m i n e j a j u h t i m i n e." 
(Kapten Morel.) Autor soovitab palavalt, eriti 
jalaväe ohvitseridele* õppida tundma oma allu
vaid. Kuna sõjakoolides psüholoogia õppeainena 
puuduvat, tulevat ohvitseridel endil seda ala teo
reetiliselt uurida. Ilma teoreetilise aluseta olevat 
alluvate hingeelu tundmaõppimine raske. Vii,, 
mase tundmine olevat juhtimise aluseks. 

,rM ä g e s t i k u o p e r a t s i o o n i d I d a s". 
(Kolonel' Lauth.) Kirjeldatakse operatsioone Ma
kedoonias (1916—1917. a.). 

„U u s j a l a v ä e ra a d io - m a t e <rj a 1 -
o s a". (Koloneü-leitnant Henry Bedoura.) Prant
suse jalaväes võetakse tarvitusele lähemal aial 
uuetüübilised raadio-telegraafi aparaadid E. R. 17 
— 1929. a. mudel (E R. — tähendab Emetteur-
rocepteur; saatja-vastuvõtja), millised on määra

tud sidepidamiseks pataljonide ja rügemendi juha
tuse vahel. Sama aparaatidega varustatakse ka 
otseseks toetuseks määratavaid suurtükiväe 
gruppe. 

E. iR. 17 kaalub umbes 10 kgr. ja on mahutatud 
duralumiiniumist kasti. Antenni materjalid ja ta
gavara osad on mahutatud kahte teise kasti tnaxi-
mum ä 12 klg. rasked. Seega 'terve seadeldis on 
kantav k o l m e l t mehelt. Antenn koosneb ühest 
traadist ja kahest 2 m pikkusest lahtikäivast metall 
mastist. Antenni pikkus on 10 m. E. R. 17 laine
pikkused võivad varieeruda S0—220 m. Tegevus
raadius — 5—10 km.. 

„0 i s e j õ e k a i t s e 220. j a i . r ü g e m e n 
d i l t 28.-29. a u g u s t i l 19114. a." (Kapten Mi-
nart). Episood Maailmasõjast. 

,,M ä r k u s e d i d e e d e e v o l u t s i o o n i s t 
ja m u u d a t u s t e s t j a l a - j a s u u r t ü k i 
v ä e r e l v a s t u s e s XVIII s a j a n d i j o o k -
s u 1." (Major Paquier.) Väga huvitav ülevaade 
relvade arenemiskäigust. Autor peatub püssitäägi 
tarvitusele võtmise tähtsuse juures jne. 

Ü l e v a a d e v ä l i s r i i k i d e s õ j a k i r j a n 
d u s e s t . 

P r a n t s u s e s õ j a k i r j a n d u s e ü l e 
va a d e. 

B i b l i o g r a a f i a . R. Tck. 

SAKSAMAA. 

Militär-Wochenblatt nr. 17 — 4. nov. 1930. 

õ h u k a i t s e h a r j u t u s i I d a - P r e i s i 
m a a i 1. ik u n i 3. o k t . 1930. Passfflvne karttse 
Königsbergi ümbruses. Harjutus korraldati elani
kelt sõjaväelaste juhtimisel. Passiivne kaitse oli 
rajatud l e n n u t e a d e t e l e j a h o i a t u s t e e -
n i s t u s e 1 e. Lennu-teated saadi l e n n u v a l v e 
p o s t i d e l t , mis paigutatud 10—12 km piiri-
vöösse. Hoiatusteenistus põhjenes teatud signali
satsiooni süsteemil, millega edasi anti signaal 
„õhuoht". Katsetati kunstudu, vastuabinõusid 
pommitamisele õhust jne. Kaitse objektideks va
liti tööstuse raioonid ja linnadele elulise tähtsu
sega ettevõtted — elekter, veevärk jne. Kaitse 
korralduse prooviga tuldi hästi toime. 

1930. a a s t a l p e e t u d m a n ö ö v r e i s t . 
Põhja-Amee r ik a Ühendriikide 1930. a. manöövri
test maal ja merel. 

T ä i e n d a m i s e s t l a s k e m o o n a g a . Sõ
jamängudel ja suurematel taktikalistel õppustel ei 
pöördavat tarvilist tähelepanu laskemoonaga 
täiendamisele. Sellest küsimusest libisetavat ker
gesti üle, kuigi see on tähtsamaid küsimusi meie-
aja t u 1 e s õ j a s . 

ö i s e d l a h i n g u d e i a l l u a r v u l i s e 
ü l e k a a l u p r i n t s i i b i l e . Sõja-ajalooline näi
de öisest lahingust L a n k h o f'i juures (Lääne 
rindel) apr. 1918. Käputäis j u l g e i d m e h i hea 
orienteerimistundega võib öises lahingus lüüa 
suuri huike, er i t i .kui õnnestub saavutada oota
matust. 

V a s t a s e s e l j a t a g u s t e ü h e n d u s t e e 
d e s u l g e m i s e s t e n n e p e a l e t u n g i a l 
g u s t. Sõjaajalooline näide Lääne rindelt {30. X; 
1914. idapool Soissons'i) kahurtule tegevusest. 

H i p o m o b i i I v e o s t j a v e o r i i s t a e h i-
t ü s e s t . Vaielusartikkel. 

N i k o t i n — K o f f e i n — A l k o h o l . 
Kauemkestnud vaielus. Käesolevas artiklis ei loeta 
nende k a s u t a m i s t s o o v i t a v a k s ; varem 
on selgitatud vastupidist. >*-S^W»W«M4 
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R e i c h s h e e r i e l u s t . Ratsasõidu õpetu
sest. Istangust hobusel. 

S õ j a v ä e l i s i t e a t e i d S õ j a k i r j a n 
d u s t . M i t m e s u g u s t . K. 

N . - V E N E . 

„Voiennõi Vestnik" nr. 29 (15. okt.) ja nr. 30 
(35. okt.) 1930. 

„V o j e n n õ i V e s t n i k " andis aasta esime
sel poolel palju ruumi propaganda- ja kihutusar-
tiklitele. Propaganda-kihutusartiklid võivad pika
peale langetada sõjandusega seotud ajakirja väär
tust, eriti kui propagandistid satuvad hoogu 
(mis on sagedane nähe!) ä la Aleksander Hlesta-
kov (N. Gogoli „iRevisorist"). „V. V." toimetus 
on avaldanud artikleid sooviga tõsta ajakirja sisu 
väärtust. Pannakse kaastöölistele südamele „pjä-
tiletka nimel" anda kõike seda mis neil parimat. 
Tulemus: pjätiletkamehed algavad jälle hoogsalt 
oma pjätileitka propagandat ja — ajakirja k u i 
s õ j a n d u s l i s e a j a k i r j a väärtus ei taha 
tõusta. Ajakirja väärtus oleneb suuresti toime
tuse tööjõudude ja kaastööliste intelligentsist, ning 
lugejate kultuursest nivoost. Kihutusetööga üksi ei 
saa k i h u t a d a ühegi ajakirja sisu väärtuslikuks. 
Seda tuleks meelestada kõikjal. Märgime mõnin
gad artiklid ülaltähendatud „V. V." numbritest: 

A. Todorski: S õ j a k o o l u u e õ p p e a a s t a 
l ä v e l . Nõutakse eelseisval õppeaastal suuri 
pingutusi kõigil õppealadel, sest ..pjätiletka otsus
taval aasta]" tulevat pidada ka sÕjakooJil sammu 
tööliste hoogsa loominguga viieaasta-kava täit
misel. 

E. Razin: M i t t e š a b l o o n , v a i d k o n k 
r e e t n e n ä i d e . Harrastatavat teotsemisel šab
looni. Tulevat rohkem kultiveerida ajuaparaati 
mõistmiseks ja iseseisvaks otsustamiseks. 

M. V.: P e a 1 e t u n g i s t n a g u t a o n. 
Kuigi RIKKA määrustikud andvat loogilise ja kõi
giti vastuvõetava skeemi pealetungiks, olevat 
selle teostamine määrustikkude nõuete kohaselt 
raske, sest polevat vastava ettevalmistusega täit
jaid ja tehnilisi vahendeid. 

S. Lebedev: L a s k e h a r j u t u s t e s t p i-
lo tt-p a l I i d e l e õ h u k a i t s e s . 

Aionski: J u h i i s i k l i k e n t s i k l o p e e -
d i a. Propagandistide uus leiutis juhi teadmiste 
täiendamisel. 

B. Limenik: õ p p e k l a s s i s i s s e s e a 
d e s t r a a d i o t e l e g r a f i s t i e t t e v a l m i s 
t u s e l . 

I. Lirski: M o r s i s t i d e e t t e v a l m i s t u 
s e s t . 

Sehtman: R ü h m a ü l e m a l e r o h k e m te-
g e v u s e v a b a d u s t . 

E. Envald: I n s t r u m e n t s i h t i m i s e j a 
k u k e p ä ä s t m i s e õ p e t a m i s e k s . 

Rida artikleid politilise ettevalmistuse alal. 
A. Parnistšev: V a l m i s t u g e r i i g i k a i t 

se p r o p a g a n d a - n ä d a l a l e („V. V." nr. 30). 
Dm. Milo v: „V o j e n n õ i V e s t n i k u " j ä r-

j e k o r i r a l i s i ü l e s a n d e i d . Autor rõhutab 
politilise propaganda eelistamist sõjaliste küsi
muste selgitamisele. 

. . T e i s e d j ä r g u d p e a l e t u n g i 1." 

. . K ü t i r ü g e m e n t i d e r ü g e m e n d i - k o o -
H d e t ö ö t u l e m u s i . 

Esimesed Wkstts 

 
 

 

Hnglis baretid 
ÄIBION 

20TK AINULT 4-OsNT-
A/SASTORIA 

E. Ljubirnov: K a s a r m u t e k a s u l i k u põ
r a n d a p i n n a r a t s i o n a a l s e s t k a s u t a 
m i s e s t . Uus teem. Sellele on seni sõjakirjan
duses pühendatud vähe tähelepanu. 

I. Puzanov: K a s u l i k e s t l i i g u t u s t e s t . 
G. Karajev: U u s e t a a p . Näiteid Õppetöö 

ratsionaliseerimisest. Sellel alal järgneb veel 
rida artikleid-näiteid sellessamas „V. V." numbris. 

> K. 

Sport. 
Kai tseväe kuue võistlus. 

2. novembril} s. a peeti Pärnu garnisoni spordi
komisjoni korraldusel kaitseväe kuuevõistlus, mil
lest osavõtsid 5 ohvitseri ja 1,3 üleajateenijat. 
Võistlustel tuli täies lahingvarustuses läbiteha: 
60 m jooks, 100 m jooks 40 kg liivakotiga, 
1000 m jooks, kaugushüpe hooga ja granaadi 
viske tabavuse ja kauguse peäle. Võistlused al
gasid täpsalt kell 0900 ja möödusid ladusa korral
duse ja võistlejate hea meeleolu juures ladusalt 
ja kiirelt. 

Kompaniidest tuli võitjaks 9. üksiku jalaväe-
pataljoni 1. kompanii (n.-leitnandid Kerjan, Kivi ja 
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Ekbaum). Üksikvõlisitlejatest osutusid parimateks: 
1) n.4tn. Kerjan, 9. pat.. 13,5 p., 2) n.-ltn. Kivi, 
9. pal, 16,5 p. ja 3) n.-ltn. Mölder, 6. pat.. 33 p. 

Võistluse tehnilisi saavutusi: 

hairidusitöö alal. Rahvastik Eestis. Statistilisi 
andmeid Eesti kohta. Tähtsamaid sündmusi Eesti 
ja üldisest karskusliikumise ajaioost. 

1. 
2. 
3. 

60 m j o o k s . 
N.4tn. Kivii, 9. pat., 8,4 
N.-ltn. Mölder, 6. pat., «.4 
N.-ltn. Kerjan, 9. pat.. 8,5. 

100 m j o o k s l i i v a k o t i g a . 
1. N.-ltn. Kenjan, 9. part., 19,7 
2. N.-ltn. Kivi, 9. pat.. -19,9 
3. N . a . o . Tusti, 6. pat., 21/4. 

1. 
2. 
3. 

1. 
2. 
3. 

1000 m j o o k s . 
Karp. Alla, 6. pat., 3:30,3 
N.4tm. Kivi, 9. pat., 3:36,6 
N.-litn. Kerjan, 9. pat., 3:36,7. 
K a u g u s h ü p e h o o g a . 
N.-ltn. Kerjan, 9. pat.. 5.42 
N.-1'tn. Kivi. 9. pat., 5.16 
Kapr. Alla, 6.. pat.. 4.98. 

1 
2. 
3. 

G r a n a a d i v i s k e . 
N.4tn. Ekbaum, 9. pat., 52 p. 
N.-ltn. Kerjan. 9. pat., 46 p. 
N. a. o. Mitt, 6. pat., 44 p. 

1, 
2. 
3. 

L a s k m i n e . 
Veltv. Kõrve, 6. pat., 40 s. 
N.4tn. Kivi, 9. pat., 37 s. 
N.4itn. Kerjan, 9. pat., 36 s. 

E—dt. 

^ i r j o n d u s . 
Külvaja kalender 1931. Toimetanud E. Kubjas. 

E. Karskusliidu väljaanne. 102 Ihk. hind 30 senti. 
Mitmevärviline kaas ja -rohkesti pilte tekstis. 

Sisus: Kalendaarium. Posti, telegraafi ja tele-
ionitakse. Mõõdud. Kas terve või haige? — 
Dr. phil. nat. A. Audova. Halvad tagajärjed — 
M. J. Eisen. Petlikud jõuandjad. Tiisikusesure-
vus ja alkohol. — Dr. med. Rud. Bandel. Kas on 
alkohol kirikuveinis parajamata vajalik. — R. 
Hansson. Kui pall ju Eestis tarvitatakse alkoholi ja 
mis see maksab. Alkoholitarvitamise tagajärgi 
Eestis. Eesti Karskusorganisatsioon. Tähtsam, 
rahvusvahel. karskusorganisatsioone. Tähtsamaid 
seadusi 5a määrusi alkoholiküsimuses. Alkohooli
kute nõuandepunkt Tartus. Abielu nõuandekohad. 
Emade ja laste nõuandekohad. Kutsevaliku nõu-
andebürood. Eesti kultuurkapital. Mõnede täht
samate seltskondlikkude Mude, ühingute ja asu
tiste aadresse. Uudiseid karskuskirjanduse alal. 
Mõningaid soovitavaid raamatuid ja ajakirju vaba-

Hiis. T a a r a u s u ü i n e a j a k i r i 1. v i h k . 
Ilmunud Talvekuu E. V. 13. a. (1930). Vastu

tav toimetaja M. U t u s t e-̂ L e p p. Ülksikniumbri 
hind 30 senti. Artikliteks: K u s t a s : ^Loomuli
kul teel". ,^es>tlane, tuüed tagasi oma Hiide!" ja 
teisi. _ _ ^ _ — ^ ^ _ ^ _ 

Vigade parandus. 
.^Sõduris" nr. 47/48 ilmunud artiklis ,,Vana Lii

vimaa kaitseprobleeme" on ettetulnud järgmisi 
eksitavaid trükivigu: Ihk. 1369 ,27. ja 28. rida üle
valt on ..ainistokraatia oli unioonivastane" peab 
olema ..awistok^raatia oli unioonisõbraline"; 
Ihk. 11354 10. rida alit on ..Saare-. Lääne" peab ole
ma ..Saare^Lääne": Ihk. 1)366 26. rida all on „iSal-
buirgi" peab olema ,^Selburgi": Ihk. 1357 10. rida 
all: on „Segehagem" peab olema .^Segenhagen"; 
Ihk. 166!? 1. rida ülevalt on .JRanna" peab olema 
..Raimu": Ihk. 1333 25. rida üfevalit on .^Põhja-
Liivimaa" peab olema ..Põhija-Eesfti." 

Uusi raamatuid kaitsevägede staabi 
raamatukogus. 

16.7117. Siebert. Atlas zu ^ührung unci öe-
feoht der verbundenen Waffen." Berlin, 1929. 

15.716. Schiessvorschrift für das Gewehr, das 
leichte Maischinengewebr, die Pisto>le und das 
schwere Maschinengewehr. Heit 1. Allgemeine 
Schliesslehre. Wien, 1938. 

15.715. Thomee. Handbuch iür die Unten-
offizieranvärter-Prüfung. Berlin, 1930. 

16J812. Berendsen, B. Eestimaa talurahva va
bastamise 100 aasta juubel 23. mail 1916. aastal. 
Tallinn. 

15.810. Riigi raudteede tegevus 1928/29. a. 
Tallinnas. 1930. f : ,,. 

15.806. Führertum. Berlin, 1930. 
15.803. Remarque, E. M. Läänerindel muutu

seta. Tartus, 1929. -
15.801. Riigi ettevõtete ja riigi asutuste valit

seda olevate eriotstarbeliste kapitalide 1930.— 
1930./31. aasta eelarve. Tallinnas. 1930. 

15,800. Eesti Vabariigi kulude ja tulude eel
arve 1930./31. aastaks. Tallinnas. 1930. ' 

16.799. Eesti Vabariigi 1930/1931. eelarve-aasta 
kulude ja tulude ettepanek riigikogule. Tallinnas, 
1930. a. - : -

15.798. Olkkonen, H. Taktikan perusteet. Hel-
sinki, 1928. . . . 

S I S U S T I K : Kuuenda aastapäeva puhul 1. XII 1924. — I. XII 1930. — E. Läte. Viguriennust. — 
r-n. Läti saadik külastas Narvat. — M. Jervan. J. Org'i „Moodne Toitlusõpetus I" 

puhul. — J. Lutsar. Lahingmasinad peale Maailmasõda. ts. Kas võime ette võtta mõningaid muuda
tusi laskeasjanduse alal? — Tallinna Õhuasjanduse Ühingu kõnekoosolek õhuasjandusest Tallinnas, 
Börsisaalis 27. nov. 1930. — -ms- RKKA väeliigid tänapäeval. — Juriidilised küsimused. — Sõjakirjan

dust. — Sport. — Toimetusele saadetud kirjandus. — Trükivea õiendus. 

Vastutav toimetaja kolonel A. TRAKSMANN. Väljaandja ,Sõdur". Tallinn/Toompeal, Toomkooli tän. 7. 

Toimetus j a tal i tus Toompeal , Toomkooli tiin. 7. Kõnetr. t Sõjaväe 163. 
A.-S. «Ühiselu* trükk, Tallinn, Pikk tän. 42. 



Kreenholmi 
PuuoilUBoadiBte Manufabtuuri OsnOMsus 

Asut. 1857. a. 

JietnäseviiTtnaia 500.000 
Jfcmgrutelgi h.OOO 

Valmistatakse; 

PUUVlllarllet Z^i Pleekimata, pleegitud ja värvitud 
lõnga, su kai õn oa ja vatti. 

V a b r i k : Kreenholm, Narva kaudu. 
V a l i t s u s : Tallinnas, P ikk t änav 68. Telefon 426-63. 
L a d u : Tallinnas, Suur-Karja t änav 13 . 

Kinnisvaraomanikkude Kinnitusselts 

u 
* * M Ä T Ä 

kindlustab Sootsatel tingimustel nii kinnis 
kui ka vallasvara tuleõnnetuste vastu. 

« . ^ n ^ w w i i i w m w w i w w w i p w w •»« m » » M » t 

l „MAJA" asub Tallinnas, Harju tän. 29. ': 
Telefon 600 ' Telefon 6-00 J 

ESINDAJAD: Tartus, Suur turg 3, Pärnus ,^Majaoma
nikkude Pank" , Nõmmel, Õie tän. 12, 
Türil, Pa ide tän. 6. 



Mind 2 © senti. 

JCodukaitsiad i I 

Iga isamaalane 
toetab Eesti tööstust! 

Tarvitage 
järjekindlalt [ainult Eesti tubakavabrikute saadusi: 

lxt*a£xtra 
[Erisort 

20 tükki 35 senti. 

Jlino 
20 tükki 35 senti . 

l£uc4Š. moodsad, eviti p e e n e -
maitselised] paberossid 

Clümpia 
25 tükki 25 senti 

kestad kollasest maispaberist, varus
tatud nikotiini imeva vatiga 

„Hygiene". 

TUBAKATEHAS 

ŽR-S. Mstoria. 

Jltikaado 
25 tükk i 25 sent i 

väljavalitud parimatest tubakatest. 

TUBAKAVABRIK 

ŠK. Slnton & SKo. 

Salm 
j a 

Jiaialer 
25 tükk i 15 senti . 

TUBAKAVABRIK 

ŽR.-S. £Regina. 
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