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Tallinna Linna Elektrijaama asutamine.

Juba 1899. a. alates era-ettevdotted hakkasid taotlema
kontsessiooni saamist Tallinna linnalt elekfrijaama ehifamiseks
ja ekspluateerimiseks. Esimesi selliseid eftevdtteid oli Aktsia-
selts ,Volta“ Tallinnas. Kontsessiooni andmise kiisimuse ot-
sustamine jidi aga esialgu lahtiseks.

1903. a. Aktsiaselts ,Volta“ podrdus uuesti Linnavalifsuse
poole palvega kontsessiooni saamiseks. Ka see palve jii rahul-
damata, sest Tallinna Linnavalitsus, tugenedes eriteadlaste ar-
vamusele, pidas soovitavaks ehitada elekfrijaama linna kulul.
1904. aastal Linnavolikogu otsusfaski asufada linna elekfri-
jaama linna krundile Riiiitli tinaval. Elektrijaama ehitusku-
lude katmiseks ja ka monesuguste teiste hidavajaliste linna
ilesannete teostamiseks Linnavolikogu otsustas teha obligat-
sioon-laenu 950.000 rubla suuruses, kuid tol ajal rahaturul
valitsenud ebasoodsate tingimuste tdttu ei saadud seda laenu
realiseerida. Selle tagajirjel jii ka esimene linna elektri-
jaama asufamise kava teostamata.

Vahepeal esifati Linnavalifsusele uusi palveid ainudiguse
saamiseks konesoleval alal. Sellise K. Siegel’i poolt esitatud
palve kaalumiseks Linnavolikogu midras 1907. a. 16pul ette-
valmistuskomisjoni. See komisjon arvas, et rahapuuduse tottu
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linnal enesel pole vdéimalik elektrijaama ehitada, ja seepirast
pohimdflikult pooldas Siegel’ile kontsessiooni andmist, kuid
Linnavolikogu, arvestades teisi samasisulisi palveid, liikkas
kiisimuse ofsustamise edasi, avaldades soovi, et ka teiste efte-
votjate poolt esitatud projektid vaadataks libi ettevalmistus-
komisjonis.

Kuna see eftevalmistuskomisjon 1909. a. jaanuaris toi-
munud uufe linnavolikogu valimiste tottu likvideerus, miiras
Linnavolikogu 18. miirtsil 1909. a. uue komisjoni ning arves-
tades seda, ef Linnavalitsus juba algusesf peale pooldas elektri-
jaama ehitamist linna kulul, andis komisjonile laiemad volitu-
sed, tehes falle iilesandeks, juhul kui komisjon tunnustab
oftstarbekohasemaks ehitada elekfrijaama linna kulul, esitada
Linnavolikogule elekfrijaama ehituse projekt ning ettepanek,
kuidas seda projekti tuleks feostada.

Seega uus komisjon pidi kdigepealt selgitama kiisimuse,
kas on oistarbekohane ehifada elektrijaama linna kulul, sest
sellest kiisimusest sdltus komisjoni t66 edaspidine suund.

Selles kiisimuses oli endine ettevalmistuskomisjon asunud
seisukohale, ef linn peaks ise elekfrijaama ehitama ja et kont-
sessiooni andmine eraettevotjale voiks teostuda ainult sel juhul,
kui linnal puuduvad voimalused elektrijaama ehitamiseks.

(hinedes tihendatud seisukohaga komisjon oma ette-
kandes Linnavolikogule veel kord juhtis tdhelepanu neile
asjaoludele, mis rdagivad elektrijaamade munitsipaliseerimise
kasuks, tuues efte, et kontsessioniiril on ida ettevotte eks-
pluateerimisel peaeesmiirgiks saavutada voéimalikult suuremat
kasu, kuna aga linnaomavalitsuse {ilesandeks on eeskitt rahul-
dada elanike farvidusi, kuigi see igakord pole linnavalitsusele
majanduslikult kasufoov.
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Edasi komisjon leidis, et Tallinna linnal on tungiv vaja-
dus elekfrijaama jirele, sest olemasolev viiksem era-elekfri-
jaam ei suutnud kaugeltki rahuldada tarvitajaskonna ndudeid
elektriga varustamise alal. See era-elekfrijaam asutati 1903.
aastal ]. Behrens’i poolt Tallinnas, Vene tidnaval, ja tootas
kuni Linna Elektrijaama tegevuse alustamiseni (1913. a.). Nime-
tatud joujaam oli varustatud algul imevgaasimootoriga ja tege-
vuse viimasel aastal aurumasinatega, andes elektrit peamiself
iridele kesklinna rajoonis. Antava elektri pinge oli 110 Volti.

Elektrijaama ehitusprojekti koostamiseks vajalike andmete
saamiseks komisjon p&drdus A/S. ,Volta® poole. Viimane
esifas projekti elektrijaama sisseseadme ehitamiseks ja linna
varustamiseks elektriga, millises projektis oli voetud aluseks,
et kogu linnas pdleb korraga 5000—7500 16-kiiiinlalist hoog-
lampi ja iiles seada voib kuni 15.000 hooglampi. Edasi oli sel-
les projektis ndhtud ette kolmefaasilise korgepingelise elektri
tootmine ja selle transformeerimine tarvitajate varustamisel
madalpingeliseks. Kaablivork oli nihfud ette kesklinna rajoonis
maa-alusfe kaablitega, mujal aga, kus tdnavad laiemad, Shujuht-
metega. FElekfrijaam oli projekfeeritud gaasivabriku lihedusse
ja joujaama sisseseadmena oli etfe nihfud kolm auruturbiini
iithes kolmefaasilise vahelduvvoolu generaatoritega a 200 kVA.

Kiitnud iildjoontes eelnimetatud projekti heaks, komisjon
leidis tarvilikuks enne firmade poole pddrdumist veel iiksik~
asjaliselt arutada kiisimusi, mis puutuvad voolu liiki, elektri-
jaama asukohtfa ja joumasinate liiki.

Esimeses kiisimuses, s. 0. kas valida alaline voi vahelduv
vool, komisjon tuli ofsusele, et Tallinna linna valgustamiseks
on ofstarbekohaseim valida kolmefaasiline korgepingeline
vahelduvvool.
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Mis puutub elekfrijaama asukohta, siis komisjon asus
seisukohale, et jaam tuleks ehitada Rannavirava iimbrusse,
voimalikult Gaasivabriku lidhedusse, viimase krundile. Selle
asukoha valik oli tingitud jargmistest kaalutlustest:

1) Sadama ja mere lihedus vdimaldab kiitteainete oda-
vat juurdetoimetamist ja juhul, kui jaam hakkab todtama
aurumasinatega, kerget jahutusvee saamist.

2) Elektrijaama asudes Gaasivabriku juures on véimalik
nende kahe eftevdtte juhtimist koondada iithte. Peale selle
on voimalik Gaasivabriku ehitatavasse uude kontorihoonesse
paigutada ka elekfrijaama kontor.

Elektri-joumasinate hankimise ja kaablivorgu ehitamise
asjus komisjon pddrdus jidrelepidrimistega kolme tuntud elekt-
rotehnilise firma poole, ja nimelt: 1) Aktsiaselts ,Volta“,
2) A/S. Siemens & Halske ja 3) Elektriselts AEG.

Elektrijaama tehniliste seadmete elektrotehnilise osa ja
kaablivorgu ehituse eelarve summa oli A/S. ,Volta“ pakku-
mise jargi 135.500 rubla, AEG pakkumise jirgi 134.050 rubla
90 kop. ja Siemens & Halske pakkumise jargi 138.520 rubla.

Pirast esitatud projektide mitmekiilgset kaalumist komis-
jon ofsustas anda elekfrijaama sisseseadme elekfrotehnilise
osa ja kaablivorgu ehitamise A/S.-ile ,Volta® kogusummas
133.500 rubla eest.

Elektrijaama joumasinate valikul komisjon vofttis kaalu-
misele kolm masinate liiki: 1) aurumasinad (auruturbiinid voi
lokomobiilid), 2) gaasgeneraatorid ja 3) naftamootorid.

Selle kiisimuse arutamisel kuftsuti komisjonist osa votma
eksperdina ka funfud Riia professor N. Schiemann. Tugedes
asjatundjate arvamusele ja muudele kogutud andmetele komis-
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jon leidis, ef kdige ofstarbekohasem on varustada elektri-
jaama diiselmooftorifega.

Mootorite pakkumistega esinenud firmadest osufus oda-
vaimaks pakkujaks masinaehituse-tehas Fr. Wiegand, kes
pakkus 3 naftamootforit a 250 HP kogusummas 68.500 rubla
eest ithes montaaZikuludega.

Silmas pidades F. Wiegandi poolt pakutud mooforite
tiitibi uudsust, komisjon pidas tarvilikuks enne tellimise and-
mist selgitada veel, millega tehas garanteerib tema poolt paku-
tud mootorite laitmatut to6tamist.

Kuna F. Wiegandi tehas ndustus kdigi tingimustega, mis
komisjon iiles seadis tehase poolt pakutud naftamootorite
kohta, siis komisjon pooldas tellimise andmist nimetatud
firmale.

Komisjoni esitise pdhjal Linnavolikogu 9./16. mairtsil
1911. a. Kkiitis heaks elektrijaama ehitamise Gaasivabriku
krundile, lubades anda elekfrijaama sisseseadme elektrilise
osa, samufi ka kaablivorgu ehitamise A/S.-ile ,Volta“ kogu-~
summas 133.500 rubla eest ja naftamooforite muretsemise
F. Wiegandi tehasele kogusummas 68.500 rubla eest.

A/S. ,Volta’éa“ sdlmiti vastav leping 28. oktoobril 1911. a.

F. Wiegandiga aga naftamooforite muretsemise lepingut
ei sdlmitud jargmistel pohjustel:

Kuigi F. Wiegand oli ndustunud kdigi komisjoni poolt
mooforite suhfes iilesseatud tingimustega, tekkis siiski kaht-
lus, kas F. Wiegandi poolf ehitatavad 250-hobusejoulised moo-
torid vastavad oma otstarbele, sest seda tiiiipi mootoreid
F. Wiegand oli ehitanud seni vdimsusega ainult kuni 50 HP.
Pealegi teatas F. Wiegandi tehas, ef tema ei saa kogu
tellimist ndutud tdhtajaks tdita, sest mooforite fiiiibi uudsuse
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Tallinna Linna Elektrijaama direktorid.

Evald Maltenek Harry Feldmann
1913—1914. 1914—1916.

Franz Kogel Aleksander Markson
1916 —1917. 3. VII 1917—
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tottu ta kavatseb ehitada esialgu ainulf i{ihe mooftori ja alles
siis, kui see rahuldab noudeid, asub jargmiste ehitamisele.

Kiisimust veel kord kaalunud, komisjon loobus iildse
naftamootorite murefsemisest ja jdi peatuma auruturbiinide
juurde.

Aurufurbiinide suhtes iilesseafud tingimustele vastas
kdige rohkem A/S. ,Volta“ pakkumine kolmele Laval-furbii-
nile a 250 HP iihes generaatoritega. Aurukatelde pakkumis-
test osufus soodsaimaks Franz Krulli vabriku pakkumine.

Komisjoni ettepanekul Linnavolikogu 21. sept. 1911. a.
muutis dra oma ofsuse 9./16. mirtsist 1911. a. elektrijaamale
naftamootorite muretsemise asjus ja ndustus auruturbiinide
tellimisega, lubades anda auruturbiinide ning kondensatsiconi-
seadme muretsemise A/S.-ile ,Volta“ kogusummas 41.800 rubla
eest ja kahe katla murefsemise Franz Krulli vabrikule kogu-
summas 18.200 rubla eest. Katlad telliti ilma toitevee eel-
soojendajateta.

Elektrijaama masinamaja ja katlamaja projekti koostas
arhitekt Schmidt, milline projekt Linnavolikogu poolt 18. jaan.
1912. a. heaks kiideti.

Telliskivi-korstna ehitas Peterburi ehitus-tehn. kontor
J. Russwurm 8957 rubla 50 k. eest.

Liikuva sildkraana masinamajja ehitas A/S. Fr. Krull
6000 rubla eest ja auru-keskkiitte A/S. Siegel 1395 r. eest.

1912. a. okfoobri alguseks olid masina- ja katlamaja ehi-
tustodd niikaugele edenenud, et voidi asuda katelde montee-
rimisele. 11. novembril toimus katelde proovimine surve all
vabrikuinspektori poolt. Seejirel asuti katelde sissemiiiiri-
misele, milline t66 anti A/S.-ile Fr. Krull 4040 rubla eest.
Miiiirimistodd l1opetati 8. detsembriks, mis ajast algas katelde
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kuivatamine. Detsembri 16pul oli vdimalik esimest korda
tosta aurusurvet normaalse korguseni.

19. novembril 1912 A/S. ,Volta“ alustas turboagregaatide
ja jaotustahvli iilesseadmise t&id. Kondensaafor ja esimene
agregaat seati iiles kiiresti, kuid A/S. ,Volta“ poolf esitatud
auruturbiini-tforustiku projektis fulid ilmsiks moningad puu-
dused, millest tingitfud muudatuste tagajirjel torustiku mon-
taaZ viibis ja esimese furbiini iihendamine katlaga teostus
alles 1913. a. algul.

Varsti pidrast seda seati iiles ka feised furbiinid ja 5.—6.
aprillil 1913. a. toimus masinate ja kafelde vastuvdtuproov
komisjoni ja ekspertide juuresolekul.

Kondensaatori jahutusveetorustiku ehitus lopetati 1913. a.
suvel.

Kaablivorgu ehitamist alustati 1912. a. maikuus. Sep-
tembrikuus olid I6petatud nii kaablite asetamise kui ka frans-
formaatorikioskite ehituse t55d.

Transformaatorite vastuvotu-proov foimus , Volta“ teha-
ses 23. novembril, mille jdrel alustati viivitamata nende iiles-
seadmist kioskites. 1912. a. detsembri 16puks olid koik kaabli-
vorgu ehifustédd lopetatud.

A/S. ,Volta“ poolt ehitatud esialgse kaablivorgu pikkus
oli 18.760 meetrit, sellest madalpinge-vorku 9775 meetrit ja
korgepinge-vorku 8985 m, ja transformaatorikioskite arv 26.

Elektrijaama ja kaablivorgu esialgse viljaehituse kulud
olid kogusummas 385.782 rubla.

Esimene abonent iihendati elekfrivorguga 11. mirtsil
1913. a. (vana kalendri jirgi), mis ajast elektrijaam alustas
tootamist vahetpidamatult. See piev tuleb lugeda Tallinna
Linna Elekfrijaama tedevuse alguseks.
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Elektrijaama tegevus kuni Eesti Vabariigi
alguseni.

Elektritarvitajate iihendamine kaablivorguga toimus 11./24.
mirtsist 1913. a. alates pidevalt ja sama aasta 1opukss oli
elektritarvitajate arv 754.

Juba esimesel tegevusaastal tuli kaablivorku tunduvalt
laiendada, mis osutus vajalikuks uute elektritarvitajate juurde-
votmiseks. 1913. aasta 16puks oli kaablivorgu korgepinge-juht-
mestiku pikkus 17.009 meetrif ja madalpingejuhtmestiku pikkus
18.512 meetrit.

Kuni 1. juulini 1913. a. elektritarvitus oli viike, nii et
masinad tootasid peaaegu tiithjalt. Aasta Iopuks toodeti elekt-
rit 414.431 kWh, kusjuures esimene tegevusaasta 1dppes 31
rubla 45 kop. suuruse puudujiigiga. Kilovatt-tunni hind oli
alguses 30 kop. valgustuseks ja 15 kop. todstuse otstarbeks,
milline hind langes olenevalt tarvitfuse suurusest kuni 30°/.
Soja ajal oldi sunnitud kiitteainete hinna fdusu tagajérjel
mifmel korral kdrgendama elektri hinda. Elektrimootjate
saamine oli raskendatud, mis pdhjusel Linnavolikogu 14. jaan.
ja 10. juuni 1915. a. otsustega pandi maksma pauSaal-tariif
elektri andmiseks mootjateta.

Juba 1914. a. algul Elektrijaama juhataja esines etfepane-
kuga suurendada joujaama vdimsust, arvestades kiirelt kasva~

17



vat koormatust. Linnavolikogu 19. novembril 1914. a. funnus-
taski elektrijaama laiendamise tarvilikuks. Vastava projekti
koostas tolleaegne Elektrijaama juhataja ins. H. Feldmann.
Viimase poolt koostatud projekt kiidefi heaks Linnavolikogu
16. sept. 1915. a. otsusega, kuid sdjaolude ja rahapuuduse tottu
jdi see projekt teostamata.

Alates 1917. aastast olid Elektrijaama turboagregaadid
peaaegu maksimaalselt koormatud, mistdttu uusi tarvitajaid
voefi juurde piiratud arvul. 1918. aastal muutus Elektrijaama
seisukord tarvitusele vastava joureservi puudumise totfu kriiti-
liseks, seda enam, et Saksa okupatsiooniajal tekkis petrooleumi-
puuduse tagajirjel erakorraliselt suur ndudmine elekfri jirele.
Nii voeti 1918. a. kestel juurde 1461 uuf tarvitajat, millega
Elektrijaama elektritarvifajate arv koos endistega kasvas 3060-le,
s. 0. umbes kahekordseks.

Elektriseadmete ehitamiseks murefseti Saksa okupatsi-
oonivdoimude poolt Elekfrijaamale installatsioonimaterjali —
kuigi alavdiartuslikku ja peamiselt aseainetest valmistatud —
4000 valgustuspunkti jaoks.

Et suurenenud tarvitajaskonda rahuldada, pidi Elektrijaam
oma masinaid viimase voimaluseni iile koormama ja dhfuse
koormatustipu ajal votma elektrif lisaks veel ,Dvigatel“i vagu-
nitehaselt S. Tarfu ja Narva mnt. rajoonide varustamiseks.
Uhtlasi voeti tarvitusele abindusid elektritarvituse piiramiseks:
igal tarvitajal lubati kasutada mitfe iile kahe elekfrilambi ja
suuremat farvitust takistati n. n. voolupiirajate iilesseadmisega.

Kuni 1917. a. 16puni Elektrijaamal oli vdimalus Vabri-
kantide Uhingu liikmena saada kiitmiseks kiillaldasel miiiiral
Donets-basseini antratsiiti, kuid pi#rast enamlaste voimule-
tulekut korratuks muutunud Vene transportolude tagajirjel
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L. & C. Steinmiilleri aurukatlad turbakiittega
1921. a.



oli Elektfrijaam sunnitud minema iile puu- ja turbakiittele.
Ka nende Kkiitteainete muretsemine oli tol ajal seotud &iir-
miste raskustega. Oli momente, kus Elektrijaamal oli kiitte-
ainetetagavara vaid paariks tfunniks.

Vene sbdjajoudude lahkumisel Saksa okupatsiooniviigede
sissemarssimise eel Elektrijaama teenijad ja kaitseliitlased olid
Elektrijaama kaitsmisel sunnitud astuma tulevahefusse linna
riitistavate Vene madrustega, vottes seejuures viimastelt ira
mitu koormat toifaineid, mis paigutati Elektrijaama masina-
majja. Hiljem need foitained voeti iile Saksa okupatsiooni-
voimude poolt.

20



Elektrijaama tegevus ja areng Eesti

1seseisvuse ajal.
%

Kuigi Elekfrijaam juba 1917. aastal oli peaaegu maksi-
maalse vdimega koormatud ja ei omanud enam iihtki masi-
nat reservis, ei saadud sdjaolude tdttu asuda jaamalaienduse
teostamisele. Alafasa kasvava elekfritarvifuse rahuldamiseks
voeti 1918.—1921. a. tippkoormatuse ajal elekfrit lisaks A/S.-ilt
»Dvigatel“ S. Tartu mnt. ja Narva mnt. rajoonide varustami-
seks. DPeale selle varustas Peetri tehas sellekohase lepingu alu-
sel I linnajagu elektriga 1919.—1922. a. ja Rich. Mayeri keemia-
tehas V linnajagu 1919.—1923. a.

1919. aastal avanes voimalus asuda Elektrijaama laien-
duse teostamisele. Elektrijaama direktori A. Marksoni poolt
koostatud kava jdrgi telliti 1919. a. suvel Siemens-Schuckerti
tehastelt 2000-kV A turboagregaat ja L. & C. Steinmiilleri fehas-
telt kaks katelt.

Uus turboagregaat koosnes Siemens-Schuckerti gene-
raatorist ja ,Wumag’i“ tehastes Gorlitzis chitatud turbiinist.
Katelde komplekt koosnes kahest kald-veetoru-katlast a 251
m” kiiftepinnaga, mis andsid auru iilekuumenduse 350" C ja
surve 15 atii. Katlad ehitati L. & C. Steinmiilleri tehastes Gum-
mersbachis. Uue turboagregaadi iilesseadmisega jouti 16pule
1920. a. detsembris ja 1921. a. algusest alates hakati selle
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agregaadiga varustama linna elektriga, kuna endised masinad
jaid reservi.

Uue 2000-kVA agregaadi todlerakendamisega oli voima-
lik rahuldada koiki elektri soovijaid ja selle tagajirjel tousis
jaama koormatus jdrgneva kahe aasta jooksul ligi kahekord-
seks. Seejuures saavutati uue sisseseadmega viiga funduvat
kokkuhoidu kiittekuludes. Nimelt olid kiitteaine-kulud foo-
detud kilovatt-funni kohta varem 11,8—15 senti, sdlfuvalt
kiitteainete hinnast, kuid iileminnes uuele sisseseadmele lan-
ges kiiffeaine kulu 1921. a. keskmiselt 8,78 sendile kWh-ilt
ja 1922. aastal keskmiselt 6,63 sendile kWh-ilt, seega paari
aastaga peaaegu 50°, vorra. See langus ei olnud ftingitud
kiitteainete hinnast, vaid just uute katelde ja furboagregaadi
okonoomsusest. Kuna kdik kolm vana turbiini to6tasid iihise
kondensaatoriga, siis ei saavutatud nendega sellist vaakuumi
nagu saavutati uue agdregaadiga, mis todtas eriti temale ehi-
tatud kondensaatoriga. Omakorda aitasid kiittekulude vihe-
nemiseks kaasa uued eelsoojendajaga varustatud katlad, auru
korgem surve ja suurem iilekuumendus.

Jaama koormatuse kiire kasvamise tottu fuli juba 1922. a.
asuda uue furboagregaadi hankimisele, kuna olemasoleva 2000~
kVA-agregaadi rikke puhul reservis olevad masinad ei oleks
suutnud toota kiillaldasel hulgal elekfrienergiat. Linnavoli-
kogu 18. jaanuari 1922. a. otsuse podhijal tellitigi firmalt Sie-
mens-Schuckert teine 2000-kVA turboagregaat. Agregaat jou-
dis kohale 1922. a. 16pul ja 1923. a. mirtsikuus lopetati selle
monteerimine.

1923. aasta algul koostati uus suuremaulatuslikum jaama-
laienduse kava iildkuludega Mk. 54.046.770.—, milline kava
kiideti heaks Linnavolikogu poolt 2. mail 1923. a. Selles
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kavas oli nidhfud ette iithe 1250-kVA turboagregaadi ja uute
katelde muretsemine ning uue katlamaja, pumbamaja, jahutus-
vee- ja auruforustiku, kiitteainete punkri ja transportsead-
mete ehitamine.

1250-kVA turboagregaadi juurdemuretsemine oli tarvilik
selleks, et soefada jaamale vajalikku joureservi koormatus-
tipu ajal, samuti, et rakendada seda tegevusse viiikese koor-
matuse puhul, kui pole ratsionaalne lasta tddtada suuremat
agregaati.

Uute katelde muretsemine oli tarvilik seetdttu, et seniste
katelde vdimsus oli jddnud uute agregaatide jaoks viikeseks,
riadkimata vajaliku reservi puudumisest. Seoses uute katelde
muretsemisega oli tarvilik ka kaflamaja laiendada, sest ole-
masolevasse katlamajja uued katlad enam ei mahtunud. Ar-
vestades suurenenud Kkiitfeaine tarvitust ja polevkivi-kiittele
iilemineku kavatsust, tunnustati tarvilikuks ehitada kiitteaine
juurdetoimetamiseks ja tuha korvaldamiseks mehhaniseeritud
transportseadmed.

26. juunil 1923. a. telliti Inglismaalt, Babcock & Wilcox’i
tehastelt, kaks kald-veetoru-katelt a 377 m® kiittepinnaga, t66~
survega 15 atii ja auru iilekuumendusega 350° C, iihes eelsoo-
jendajaga ja raudkorstnaga, koguhinnaga Mk. 13.950.000.—.

Kuna pbolevkiviga kiitmiseks puudusid kogemused, tuli
katsetamise teel leida selleks sobiv kiittekolde-tiiiip.

Uhele katlale telliti A/S. ,Illmarise“ poolt konstrueeritud
kiittekolle, millisel olid vaheldamisi paigalseisvad ja liikuvad
trepprestastmed; liikuvate astmete edasi-tagasi liikumise kii-
rus oli reguleeritav, mis voimaldas muuta kiitmise intensiivsusf.

Teisele katlale telliti jahvatatud polevkivitolmuga kiitmi~
seks kiittekolle ,L’atomiseur Rex“ Prantsusmaalt, milline aga
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ei osufunud Elekfrijaamale otstarbekohaseks ja korvaldati
ning asendati A/S. ,Ilmarise“ mehaanilise trepprest-kiittekol-
dega 1926. a.

A/S. ,Ilmarine” poolf ehitatud trepprest-kiittekolded osu-
tusid pidrast monesuguseid konstruktiivseid muudatusi ja tii-
endusi pdlevkivi kasutamiseks koige otstarbekohasemateks ja
nendega varustati hiljem ka endised Steinmiilleri katlad, iiks
1927. aastal ja teine 1930. aastal.

13. juulil 1923. a. anti katlamaja ja punkrite ehituse teos-
tamine firmale ,Eestibeton“ Mk. 7.500.000.— eest. Katlamaja
ehitustodd voeti vastu 15. juulil 1924. a.

5. oktoobril 1923. a. telliti Siemens-Schuckerti tehastelt
iitks 1250-kVA turboagregaat hinnaga Mk. 5.560.571.— millise
agregaadi iilesseadmine Idpetati 1924. a. mais. See agregaat
koosnes firma Escher & Wyss, Ziirich, kiirjooksu-turbiinist,
7500 tiiru minutis, ja Siemens-Schuckerti generaatorist.

Turboagregaadi téstamisel ilmnesid furbiini jooksuratta
juures segavad vibreerimised. Firma poolf ehitati uus jooksu-
ratas ja turboagregaadi 16plik vastuvotmine foimus 16. nov.
1925. a. Endist jooksuratast firma tagasi ei ndudnud, mistdttu
see jii Elekfrijaama lattu seisma ja hiljem Elekfrijaama vahe-
talifusel kingifi Tallinna Tehnikainstituudile dppevahendiks.

Pdlevkivi fransporteerimiseks mere direst katelde punk-
ritesse ja fuha vedamiseks mere randa ehifati 150-meetri
pikkune kdistee, mille ehitamine anti 1924. a. mirtsis Vene-
Balti tehasele Mk. 5.479.500.~ eest. Koistee vundamentide
ehitamise teosfas firma ,Eestibeton“. Kboistee ehifustdood
lopetati 1925. a. septembris.

Koistee ehitamisegda mehhaniseeriti kiitteaine juurde-
toimetamine ja kiitmisel tekkinud polevkivituha kdrvaldamine,
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millega nimetatud tédaladel teostati tunduv ratsionaliseerimine
ning saavutati t66j6u kokkuhoid. Koistee on voimeline trans-
porfeerima kuni 60 fonni kiitfeainef funnis.

Dolevkivi jaoks ehitati 1926. a. befoon-kividest lao-
hoone mahutusega 5000 m®. Laohoone ehitus liks maksma
Mk. 3.775.900.—.

Seniajani Elekfrijaamal ei olnud véimalik laoruumi puudu-
sel hoida kohapeal suuremat pdlevkivitagavara. Vasfava lao-
hoone ehitamisega avanes aga vdimalus pdlevkivi-tagavarade
soetamiseks, mistottu Elektrijaam voib jitkata linna varusta-
mist elektridga ka sel juhul, kui fekiksid ajutised fakistused
polevkivi saamises. Ehitatud pdlevkivi-laohoone mahutab kuni
4000 tonni pdlevkivi.

Arvestades uute 2000-kVA ja 1250-kVA turboagregaatide
dkonoomsemat tédtamist ja ruumipuudust masinamajas kor-
valdati tegelikust t66st kolm agregaati a 200 kVA, missugu-
sed olid todtanud jaama algpievist alates.

Kolme turboagregaadi ja uute katelde iilesseadmine voi-
maldas Elektrijaamal rahuldada modnede aastate kestel tiiel
madral ndudmisi elektrile. Elektrijaama maksimaalne koorma-
tus, mis 1920. aastal oli 660 kW, tousis 1923. aastaks 1850
kilovatile ja 1925. aastal juba 2700 kilovatile. Elektritarvita-
jate pideva juurdetuleku tagajirjel jatkus aasta-aastalt elektri-
jaama koormatuse kasvamine, mistdttu 1927. a. veebruaris
Elektrijaama direktor A. Markson esines ettepanekug¢a asuda
Elektrijaama uuele laiendamisele.

Linnavolikogu omal koosolekul 2. novembril 1927. a. tegi
Elekfrijaama juhatusele {ilesandeks koostada jaamalaienduse
projekt, iihtlasi madaras Mk. 300.000.— krediiti Elektrijaama
laienduse eeltoddeks.
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4. juulil 1928. a. Linnavolikogu kiitis heaks Elektrijaama
laienduskava, milles oli nihfud ette:

1) uus masinamaja mahutavusega kuni 15.000 kW ja liili-
tushoone — kuni 25.000 kVA; 2) katlamaja punkritega, kahe
katla mahutamiseks kogukiittepinnaga 1000 m?* ja ruumitaga-
varaga jairgmiseks laienduseks; 3) pumbamaja jahutusveepum-
pade jaoks kuni 15.000-kW vdimega agregaatidele; 4) 5000-kW
voimega turboagregaat; 5) korge- ja madalpinge liilitusseadmed
lillitusvdimega kuni 25.000 kVA; 6) 2 uuft aurukafelt a 500 m*
kiittepinnaga, 25 atii, 7) kdistee ja transportseadmete tiien-
damine, 8) uue alajaama ehitus Jaani kiriku juurde ja 9) 11 trans-
formaatorikioski ja 6 madalpinge jaotuskioski piistifamine.

1929. aasta algul osutus vdimalikuks asuda jaamalai-
enduse kavas ettenihtud 5000-kW furboagregaadi ja liilitus-
seadme muretsemisele. Arvestades tehnika arengut valiti uue
turbiini t68surveks senise 15 atii asemel 25 atii, mille juures
turbiin tédtab palju Skonoomsemalt, ilma et sellejuures sisse-
seade funduvalt kallineks. Uus turboagregaat telliti Linna-
valitsuse 26. veebruari 1929. a. otsuse kohaselt masinaehituse
firmalt ,Wumag"“ — Gorlitz, hinnaga kr. 299.809.—, ja liili-
tusseade Linnavalifsuse sama kuupieva ofsuse kohaselt Sie-
mens-Schuckerti tehastelt kr. 165.260.— eest. Uue 5000-k'W
(6250-kVA) agregaadi furbiini ehitas ,Wumag“, generaatori
Siemens-Schuckert ja kondensaatori A/S. Fr. Krull. Turbo-
agregaadi monteerimine Iopetati 1930. a. aprillis ja vastuvdtu-
proov foimus 19. ja 24. aprillil 1930. a. Samaks ajaks 1opetati
ka liilitusseadme ehitustédd. Turboagregaadi vundamendi
ehitustdid juhatas ins. F. Kiichle.

Kuna olemasolevatest kateldest saadi auru survega 15
atli, siis jdi uus turbiin esialgu t66le madalama survega kui
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efte nihtud. Selle turboagregaadi tellimisel pandi eriti rohku
jaama edaspidisele laiendamisvoimalusele ja selle toftu ehi-
tati generaator iimberliilitatavana kahele toopingele, 3150 V
ja 6300 V, et elekftritarvifuse ja elektriga varustatud piirkonna
suurenemisel oleks vdimalik iile minna 6000-voldilisele toite~
pingele. Generaafori jahufus on libi viidud dhu ringvooluga,
kusjuures ohk jahufatakse keldrikorral olevas jahutus-radi-
aatoris, milles ohk jahutatakse radiaaforitorudest libivoolava
vee abil.

Juba enne turbiini tellimist alustati ka uue masinamaja ja
liilitushoone ehitustoddega, sest olemasolevasse masinamajja
ei olnud voimalik mahutada nii suurt masinat, kuna vana
masinamaja oli ehitafud ilma alusmiiiirideta ja madala keld-
riga (3,5 m), millesse ei oleks mahtunud agregaadi konden-
saator, samufi ei vdimaldanud masinamaja korgus kraana
abil furbiini monteerimist.

Masinamaja ja liiliftushoone ehitamine anti 15. okt. 1928. a.
solmitud lepingu alusel ehitusettevdtjale ins. A. Martin’ile
kr. 130.194.— eest. Ehitustédde tehniline jdrelevalve pandi
Linnavalitsuse 28. aug. 1928. a. ofsusega arhitekt E. Haber-
mann’ile. Hoone ehitustédd Iopetati 1929. a.

Uus masinamaja ja liilifushoone ehitati pikendusena
vanale masinamajale. Kuna vana masinamaja ei vasta tiiel
miiral nouefele ja varem voi hiljem tuleb {imberehitusele, ei
peetud uue masinamaja ehitamisel kinni vana maja ehitus-
stiilist, kuid enam-vihem iihtlase vilimuse sdilitamiseks ehitati
nad viliselt iihekorgused, mis voimaldas ka endise kraanatee
pikendamist masinamajas. Masinasaali suurema korguse saa-
vutamiseks lasti masinamaja porand ligikaudu 1,5 meetrit
madalamale. Samuti suurendati keldriruumi korgust 3,5
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meetrilt 6 meefrile. Uus masinamaja ehitati kahe turboagre-
g¢aadi mahutamiseks, kumbki kuni 10.000 kW vdimsusega.
Uue masinamaja ofsa ehifafi liilitushoone liilitfusvoimega kuni
25.000 kVA, sest endine liilifusruum masinamaja keldris ei
vastanud enam fehnilistele nduetele ja t66 tingimustele. Lii-
lifushoone ehitati viiekordsena, keldrikord kaasa arvatud.
Keldrikorrale mahutati 2 omatarvitus-transformaatorit ja aku-
mulaator-patarei 220 V ja 270 Ah. Liilitusseade vdtab enese
alla kolm majakorda. Esimesele korrale asetati liilitussead-
mest viljuvad kaablid ja deneraatorife pingemuutjad, teisele
korrale — liilitusseadme O&liliilijad ja liilituslava. Liilituslavale
koondati generaatorite dliliilijate kaugdelfjuhtimise kidepidemed,
generaatorite paralleelliilimiseks vajalikud aparaadid ning
signaal-lambid, missuguste abil on vdimalik jilgida liilitus-
seadme seisu ja rikefe korral midrata kiiresti kindlaks rikke
asukoht. Liilituslavale koondati ka foodefud energia moot-
misseadmed ja toitekaablife ampermeefrid.

Kolmandale korrale paigutati liilitusseadme kaksik-kogu-
mislattide siisteem iihes vajalikkude lahk-liilijatega ja voolu-
muutjad toodetud energia mootmiseks. Liilitusseadme korge-
pinge-lahtrite vaheseinad ehitati fulekindlatest duro-plaatidest.

Neljandale majakorrale paigutati laboratoorium elekfri-
moodtjate normimiseks, mddtjate parandustodkoda ja ladu.

(lhel ajal masinamaja ehitusega ehitati ka uus pumba-
maja, 500 mm libimddoduga jahufusveeforustik ja aurutorustik
katlamaja ning uue furbiini vahele.

A/S. ,llmarine’lt” telliti ja seati iiles masinamajja 25-ton-
nilise tostevoimega elektrisildkraana iihes 12,5-tonnilise toste-
voimega jooksukassiga.

Linnavolikogu poolt 4. aprillil 1928. a. heakskiidetud
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elekfrijaama laienduse kavas eftenihfud uue katlamaja ehituse
eeltoid alustati 1931. a.

Katlamaja projekti koostamine anti Linnavalitsuse 1. dets.
1931. a. otsuse pdhjal arh. E. Habermann’ile.

Tegelikult voidi katlamaja ehitusele asuda alles 1932. a.
16pul, pidrast seda, kui Linnavolikogu 28. septembri 1932. a.
otsusega oli madratud krediit katlamaja ehitamiseks. Katla-
maja ehitus teostati majanduslikul teel arh. H. Johansoni
juhatusel ja viidi 1opule 1934. a. Kaflamaja ehitati paekivist,
pikendusena vanale katlamajale, ja selles asuvad peale katelde
ruumi 2 todkoda, tooriistade kamber, meistrite toad, valve-
tuba, joonistusbiiroo, saal téoliste kogunemis- ja klubiruu-
mina, peale selle katelde ja tagavarapunkrid raudbetoonist.
Kaflamaja raudbefoonkonstruktsioonide arvutused, joonestu-
sed ning nende t6dde juhtimist teostas ins. F. Adoff.

1932. a. I6pul asuti ka uufe katelde muretsemisele.

Linnavolikogu omal koosolekul 14. dets. 1932. a. miiras
selleks krediiti, pidades soovitavaks, ef uued katlad ja nende
juurde kuuluvad seadmed valmistataks vdimalikult kodumaal.

Kuna oli soov foefada kodumaa t66stust, p6drduti koha-
likkude suuremate tehaste poole jirelepirimisega, kas neil on
voimalik ehitada Elektrijaamale tarvisminevaid katlaid ning
nende juurde kuuluvaid seadmeid. Tehased andsid jaatava
vastuse, teatades iihtlasi, et neid osi, mida kodumaal ei saa
valmistada, nad foovad sisse vilismaalf.

Uute katelde valikul jaddi kaldtoru-katlatiiiibi juurde,
kusjuures katla kiitteks oli efte ndhtud III sorti poélevkivi,
kiittevaartuse alampiiriga 2500 kal kg.

Katelde muretsemine anti 2. aprillil 1933. a. sélmitud
ithise lepingu alusel firmadele A/S. ,limarine“ ja Babcock &
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Elektrijaama 75-meetrise raudkorstna ehitamine 1933. a.
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Wilcox Ltd. London, hinnaga kr. 251.233.— ja £ 22.670.—.
Peale kaflaseadme muretsemise oli selles lepingus ka ette
nihtud Elekfrijaamale uue 75-meetrit korge, 2,75 m 1ibimdo-
duga raudkorstna ehitamine. Raudkorstna ehituse teostas
A'S. ,llmarine“; korsten valmis 1933. a. detsembris ning
voeti 1oplikult vastu 21. detsembril 1934. a.

Konstruktiivselt on katlad projekteeritud kaldforu-katel-
dena, kumbki katel 24 sektsiooni lai, 9 foru korge, torude
1abimoot 120 mm, pikkus 5486 mm, iilemise silindri osa libi-
moot 1371 mm ja pikkus 7100 mm.

Katelde kiittekolded on varustatud liikuvate astmefega
trepprestisga 32 m® pinnaga, mis vdimaldab pdletada kuni
6,5 tonni pdlevkivi tunnis. Sellise hulga polevkivi poletamine
on vajalik, et saavutada katla tdiskoormatust Ill-da sordi
polevkiviga kiitmisel.

Kiittekolle on ehitatud rippuvate volvideda, kuna katla
kiiljemiiiirid ja lagi on ehitatud kaarvolvide kujul.

Et podlevkivi normaalselt sisaldab 15—20°/, niiskust, toi-
mub kiittekoldes pdlemine kolmes osas: resti iilalosas —
polevkivi kuivamine; keskosas — kergete olide gaasistumine
ning podlemine ja allosas — raskelt pdlevate osade pdlemine.
Olenevalt neist pdlemisjirkudest ja koormatuse kdikumisest on
voimalik reguleerida resti iiksikutes osades resti astmete lii-
kumise kiirust ja anda ohku resti alla iga pdlemistsooni vaja-
dusele vastavalt. Lisaks sellele puhutakse pélemisruumi veel
lisadhku, millega saavutatakse pdlemisgaaside hidd sedunemine
ja tdielik polemine enne kokkupuutumist katla veetorudega.

Katla veetorude pealsesse ruumi on ehitatud auru iile-
kuumendaja, millesse suifsugaasid satuvad pirast esimeste
veetoruridade ldbistamist. Katla taha on paigutatud ribitcru-
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siisteemiline toitevee eelsoojendaja, mis voimaldab vee eelsoo-
jendamist kuni 112° C. Sellejirele on paigutatud dhu eelsoojen-
daja, 611 m*-ise soojenduspinnaga, millest pdlemiseks tarvitatav
ohk enne pdlemisruumijuhtimist libi surutakse ventilaatori abil.
DPo&lemisgaaside kiigud on nii korraldatud, et on voimalik vilja
liilida kas eelsoojendaja voi ohukuumendaja voi molemad kor-
raga. Libistanud dhukuumendaja,jouavad pdlemisgaasid tsentri-
fugaal pohimaoftel todtavasse tahmaeraldajasse, milles korval-
datakse raskemad tahmaosad. Tahmaeraldajas eraldamata
jadnud tahma-ja tolmukiibemed on nii kerged, et nad korstnast
viljudes, ka dige ndrga tuule korral, ei lange mahalinna piirides.

Erilist tihelepanu véirib uue katlaseadme juures kontroll-
tahvel, kuhu on koondatud koik modduriistad, enamikus
registreerivad, missuguste abil on vdimalik konfrollida pdle-
misprotsessi, temperatuure ja surveid igas katla osas.

Katelde proovikiitmisel, mis teosfati 8. novembril 1934.
aastal, saavufati kokkuvottes jirgmised tagajirjed:

Katse kestis 6,2 fundi, sellejuures tarvitati 31.143,6 kg
,Kivioli“ piritoluga III sordi pdlevkivi, mille Kkiittevddrtus
2691,5 kal/kg, niiskus 15,0°, — seega tunnikulu 5.023 kg.
Pdlemisel jdi tuhka 11.563 kg, s. o. 37,13/, poletatud kiitte-
aine hulgast; tuhk sisaldas pdlevaid aineid 3,6"/,. Katse kes~
tel aurutati 93.200 k¢ vett, seega tunnis 15.032 kg, mis teeb
kiiftepinna iga m® kohta 30,55 kg. Vee temperatuur eelsoo-
jendaja ees oli 30,9 C; eelsoojendaja taga 100,8" C. Kateldes
voeti auru survega 25,4 kg/cm®, femperatuuriga 417,4" C.
Uldkokkuvottes kasutati pdlemisel saadud soojusest katlas
63,27/, iillekuumendajas 12,57°/, ja eelsoojendajas 7,77/,
mis kokkuvdetult annab brutto kasukraadi 83,61°,. Katlad
lubavad ennast iilekoormata kuni 17,5 fonni auru funnis.

46



YT . g

1954. a. iilesseatud Babecock & Wilcox'i 500 m* kiittepinnaga
katlad, varustatud A|S. llmarise mehaaniliste kiittekolletega.
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Kiitteaine transporteerimiseks koisteelt katelde ja taga-
varapunkritesse ehitati A/S. Fr. Krulli poolt koos firma
A. Bleichert'isga peeker-elevaator, terasplaatidest {ileande-
transportddr ja kummilint-transportddr, igaiiks edasikande-
vdoimega 60 fonni funnis; peale selle kaks tuhalifti t66voimega
kumbki 30 tfonni tunnis, missuguseid voib kasutada tuha
tostmiseks ja ka polevkivi fransporteerimiseks teiste trans-
portddride rikke korral. Ka on vdimalik koistee toskatkes-
tuste korral peeker-elevaatorit tdita duest kas hobustega voi
aufodel juurdetoodud polevkiviga. Lisaks neile transport-
seadmetele on vdimalik kummilint-transportdori rikke puhul
tdaifta uue katlamaja punkreid viliraudtee-vagonettidega.

Seega on garanfeerifud kiiffeaine juurdevedu igas olu-
korras.

Katlamaja laiendustddd, mis kestsid 1932. a. oktoobrist kuni
1935. a. mirtsini, ldksid maksma kogusummas kr. 1.486.476.—,
sellest katlamaja-hoone ehitus kr. 373.000.— ja mehaaniliste
seadmete murefsemine ning monteerimine kr. 1.113.476.—.

Paralleelselt joujaama laiendustega on ehitatud ka kaabli-
vorku. Sdjaaastail oli voimalik teosfada kaablivorgu alal ainult
hddavajalikke parandusi, kuna suuremas ulafuses laiendusi
teostada ei saadud kaablife puudusel. Alles 1922. aastast
alates avanes vdimalus hakafa kaablivorku laiendama suure-
mal midral. 1921. a. 16pul oli kaablivérgu iildpikkus 58 km, kuid
1923. a. 16puks oli see kasvanud 103 km-ile, seega peaaegu kahe-
kordseks. Jdrgnevatel aastatel on kaablivorku jirjekindlalf
laiendatud ja 1937. a. 16puks oli kaablivorgu iildpikkus 330 km,
sellest madalpinge-vorku 82 km ja korgepinge-vorku 248 km.

Koos kaablivorguga on kasvanud ka transformaatori-
kioskite arv, nimelt 26-1t (1913. a.) 141-le (1937. a.), peale selle
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Elektrivorou arenemine 1913.—1937. a.
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on ehitatud 5 kdrgdepinge jaofuskioski ja 37 madalpinge jao-
tus- ja lalituskioski. Eesti iseseisvuse ajal hakati Tallinnas
elekfriga valgustama ka fénavaid, peamiself neis rajoonides,
kus gaasiforustik puudus. Elekfri-tinavavalgustusseadmed
on ehitanud ja enamikus korras hoidnud Linna Elektrijaam.
(Uldse on Elektrijaam Tallinnas ehifanud kuni 1937. a. 16puni
elektri-tdnavavalgustuse-seadmeid 460 valgustuspunktiga.

20. sept. 1933. aastal Ed. Hansum'iga sdlmifud kontsessioon-
lepingu alusel hakkas Elektrijaam varustama elektriga ka Piritat
ja selle iimbrust, kuhu kontsessioniir E. Hansum ehitas korge-
pinge-dhuliini. Hiljem on liini pikendatud kuni Meriviljani
ning 1937. aastal kuni Viimsi mdisani. Peale selle on elektri-
juhtmed viidud ka Kosele ning sealt edasi kuni E. Punase
Risti Vabadhukoolini.

Nagu eelolevast kirjeldusest selgub, on Tallinna Linna
Elektrijaam oma esimese 25 tegevusaasta jooksul teinud lidbi
suure arengu, kasvades masinate vdimsuselt rohkem kui
20-kordseks ja foodangult rohkem kui 60-kordseks vorreldes
esimese fsgevusaastaga. Sama aja kestel on kaablivorgu
pikkus kasvanud umbes 13-kordseks.

Elektrijaama tegevuse hoogsale arengule on tihtsal mai-
ral kaasa aidanud dige ftariifipolitika, mille fagajirjel paljud
suurtdoostus-ettevotted on loobunud oma jdujaamadest ja
ldinud iile Linna Elektrijaama elektri kasutamisele.

Peale selle on soodsate tariifide tottu viimastel aastatel
kiiresti kasvanud ka elekfritarvitamine majapidamise ofts-
tarbeks.
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Elektrijaama praegune seisund ja
lihema tuleviku kavatsusi.

Elektrijaama furboagregaatide ja katelde koostis oli
1938. a. mirtsikuus jargmine:

i 2 turboagregaati a 2000 kVA = 4000 kVA

1 ‘- 6250 kVA = 6250 kVA
1 5 1250 kVA = 1250 kVA
kokku: 11500 kVA

ehk 9200 kW cos ¢ = 0,8 juures.

Koik agregaadid toodavad 50-perioodilist 3150-voldilise
pingega kolmefaasilist elektrit.

Kolm esimest agregaati on varustatud , Wumag“ turbii-
nidega ja Siemens-Schuckerti generaatoritega. Neljas —
1250-kVA — agregaat on varustatud Escher & Wyss turbii-
niga ja Siemens-Schuckerti generaatoriga.

II. Kaks kald-veetoru katelt, ehitatud Babcock & Wilcox
Ltd. tehastes, kumbki 492 m® kiittepinnaga, varustatud frepp-

rest-kiitfekoldega, auru iilekuumendajaga, toitevee- ja Shu
eelsoojendajatega. Kafla todsurve on 20,25 afii ja auru iile-
kuumendus 400° C. Molemad katlad kokku annavad nor-
maalselt 30 fonni auru funnis.

Uks komplekt kald-veetoru katlaid, koosnedes kahest
katlast, ehitatud Babcock & Wilcox Ltd. tehastes, a 377 m’
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kiittepinnaga. Katlad on varustatud trepprest-kiittekoldega,
auru iilekuumendajaga ja foitevee eelsoojendajaga. Katlad
suudavad anda tédsurve 15 atii ja 350° C auru {ilekuumen~
duse juures kuni 16 tonni auru tunnis.

Uks komplekt kald-veetoru katlaid, koosnedes kahest
katlast a 251 m® Kkiitfepinnaga, ehifatud L. & C. Steinmiilleri
tehastes. Katlad on varustatud trepprest-kiittekoldega, auru
tilekuumendajaga ja toitevee eelsoojendajaga. Toosurve 15 atii
ja 350" C auru iilekuumenduse juures annavad katlad. kuni
10 tonni auru tunnis.

Lisaks eelloetletud furboagregaatidele on praegu iiles-
seadmisel iiks 10.000-kW furboagregaat, mis tellitud 1937. a.
» Wumag'ilt“ Gorlitzist ja koosneb Wumag’i turbiinist ja
Siemens-Schuckerti generaatorist. See turboagregaat loode-
takse to0sse rakendada 1938. aasta kevadel. Lihemas tule-
vikus kavatsetakse tellida iiks uus aurukafel aurutootmisvoi-
mega 45 fonni tunnis, té68survega 25 atii ja auru iilekuumen-
dusega 410’ C. See katel oleks suuteline katma 10.000-kW
turboagregaadi aurufarvifuse fdiskoorma juures. Nende
iiksuste iilesseadmise jirel on loodetavasti vdimalik rahuldada
Tallinna elektritarvifust jirgneva 3—4 aasta kestel.

Palevkivituhk, mida tekib kiitmisel kaalu jirgi enam kui
50°/, dratarvitatud pdlevkivihulgast, transporteeritakse kdistee
abil Kalaranda mereranna tiiteks, mille tagajirjel kuni 1938. aas-
fani on vdidefud juurde tdidetud maad umbes 3 hektaari.
Mereveest uhutud polevkivituhka on anfud suuremal méiral
puiesteede ja Kadrioru pargi konniteede sillutamiseks.

1927. aastal alustati katsetamisi podlevkivituhast ehitus-
kivide valmistamiseks. Katsetamised andsid rahuldavaid tule~
musi, kuid vasfava tehase ehitamisele ei saadud asuda raha-
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puudusel. Niiiid, 10 aastat hiljem, on fuhakivitehase asutamine
voetud uuesti pdevakorrale.

Elektrijaama praegune pdlevkivitarvitus ulatub 60 000 ton-
nile aastas, mis annab fuhka umbes 30000 tonni. Sellest tuhahul-
gast oleks vdimalik valmistada 10 milj. normaalsuurusega ehitus-
kivi, milliste hind on tunduvalt odavam telliskivide hinnast. Tuha-
kivitehas kavatsefakse ehitada KalarandaElektrijaama maa-alale,
milline asukoht on tehasele sobiv mere liheduse toftu, kuna
see vdoimaldab valmisfatavate kivide soodsaf fransporteerimist.

Kaablivorgu iildpikkus oli 1. jaanuariks 1938. a. 330 kilo-
meefrit, sellest madalpingevorku 82 km ja korgepingevorku
248 km. Samaks ajaks oli fransformaatorikioske 141, korge-
pinge jaotuskioske 5ja madalpinge jaotus~ ning liilituskioske 37.

1937. a. 16pul oli Elektrijaamal 44.173 elektritarvitajat, neist
toostustarvitajaid 1862, kusjuures maksimaalne tippkoormatus
oli 7250 kW. 1937./38. eelarveaastal on elektrifoodang 25 miljonit
kilovatt-tundi. Tarvitajate juures on iiles seatud elektrimoot-
jaid 48.611 ja liilifusaparaate 466. Elektrimddtjate normimiseks
ja korrastamiseks on Elektfrijaamal laboratoorium iihes paran-
dustookojaga. Laboratooriumis on 6 normimisseadet iihefaa-
siliste moodtjate normimiseks ja 3 seadet kolmefaasiliste
mootjate normimiseks. Viimatinimefatud seadmetfest iiks
voimaldab ka korgepingemddtjate normimist. Aastas normi-
takse keskmiselt 12.000 mdootjat.

Peale elektrimdotjate normimisseadmete on laboratoorium
varustfatud moodsate pritsisioon-mddduriistadega vahelduv-
voolu modtmiste alal masinate, transformaatorite ja releede
proovimise ofstarbeks, kaablirikefe otsimiseks ning kaablivorgu
koormuste moofmiseks. Elekfrijaama laboratoorium asutati
1920. aastal ning oli esimene selline Eestis.
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Mis puutub elektritariife, siis on Elektrijaama tegevuse
algperioodil, s. o. kuni Eesti Vabariigi alguseni, tariife jirje-
kindlalt tdstefud, mis on seletatav iildise elukalliduse ja hin-
dade tousuga sdjaaastail. Alates Eesti iseseisvuse ajast on aga
elektritariife voimalust médda jirk-jargulf alandatud. Tariifi-
politika arendamisel Elekfrijaam on piiiidnud soodustatud
tariifidega tommata juurde toostustarvitajaid paevasel ajal, kui
valgustuse tarvituse puudumise tdttu jaama koormus on viike,
et selleda parandada jaama koormus-kdverat ja suruda alla
toodetud kilovatt-tunni hinda.

1937. a. tootati elektritariifid pohjalikulf iimber. Eft tariifid
oleksid paenduvamad ja kohandatavad erinevatele olukordadele,
koosnevad uued tariifid kilovatt-tunni hinnast ja vdimemaksust
resp. pdhimaksust, voimaldades tarvitajaile soodusfusi solfuvalt
elektritarvituse iseloomust ja viltest. Uute tariifide tagajirjel on
hakanud elektritarvitus kiiresti levima eriti majapidamiseks. Nii
on paljudes uutes majades elukorferid ehitatud ainult elektrik66-
kidega.Vastava pohimaksu juures on majapidamiseksja elukorte~
rite valgustuseks tarvitatava elektri hind 6 senti kilovatt-fund.

Kilovatt-tunni keskmine miiiigihind oli 1936./37. eelarve-
aasfal valgustuse otstarbeks 21,92 senti, toostuse otstarbeks
7,9 senti. Tédnavate valgustuseks anti elektrit 8 sendiga kWh ja
Linna-asutistele ning -ettevotetele keskmiselt 5,18 sendiga kWh.

Kilovatf-funni iildine keskmine miiiigihind oli 1936./37.
eelarveaasfal 13 senti ja t66sfuse ofstarbeks miiiidud elekfri
madalaim hind 4 senfi. Elektrimiiiigist saadi tulu kr. 2.094.616.—,
millest anti linna {ildiseks tarvifuseks kr. 424.598.—.

Elekfrijaama kinnis- ja vallasvara {ildvaédrtus 1. aprillil
1937. a. oli kr. 8.673.249,96, peale selle oli laos materjale
kr. 377.533.— viirtuses.

62



Administratiivselt Elektrijaam allub Tallinna Linnavalit-
suse Ettevoteteosakonnale, mille juhatajaks on linnandunik
ins. Ernst Schiffer.

Elektrijaama personaali koostisse kuulusid 1938. a. mirtsi-
kuus: direktor ins. Aleksander Markson, abidirektor ins. Jaan
Kilter, kontorijuhataja Karl Virma, joujaama juhataja Jaan
Ottoson, kaablivorgu juhataja Johannes Raudsep, laboratoo-
riumi juhataja ins. Enn Voot, installatsioonibiiroo juhataja
ins. Friedrich Haidak, inkassojuhataja Sergius Poom, raamatu-
pidaja Jiri Poldre, sekrefir Oskar Nurk, peale selle 151
ametnikku ja 297 toolist.

Elektrijaama poolt antava ainelise toetuse abil teotseb
Elektrijaamas mitu teenijaskonna organisatsiooni. Nii on feot-
semas 1924. aastast alates teenijaskonna puhkpilliorkester, mis
1938. a. algul koosnes 33 mingijast. Peale selle on feotsemas
teenijaskonna spordiklubi ja malering. 1929. aastal asuftati
Elektrijaamas teenijaskonna meeskoor, millest hiljem kujunes
Tallinna Linnateenijate Meeskoor.

Elektrijaama summadega on soetatud feenijaskonnale ka
870-kditeline raamatukogu.

Tallinna Linna Elektrijaam on 25 aasfa jooksul arenenud
suurimaks linnaomavalitsuse ettevotteks ja iihtlasi ka suuri-
maks elektrijdoujaamaks Eestis.

Arvestades Elekfrijaama senist arengutf, mis on olnud
eriti hoogne viimasel ajal, voib loota, et Elekfrijaama tegevus
ka jargnevatel aastakiimnetel sama edukalf jitkub ning tohu-
salt suudab aidata kaasa Eesti iildisele jdumajanduse arengule.

Tallinnas,
mirtsi kuus 1938.
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