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EESSONA

Raamatu “Eesti lendurid lahingute tules” eelmine, 3. trikk ilmus juba 2001. aastal ja on
kaesolevaks ajaks ammu labi muldud. Kuid pdlvkonnad vahetuvad ja peale on kasvanud uus
polvkond inimesi, kellele kunagised sdjasiindmused pakuvad huvi. Muidugi mitte koigile,
kuid selliseid inimesi siiski leidub ja selle tottu on aeg-ajalt ikka ja jalle autori poole
poordutud kisimusega, kas raamatut ei oleks v6imalik Kkusagilt hankida ja kas ehk
kordustrikki plaanis ei ole. Paraku on autor neile kiisijatele pidanud vastama, et hankimisega
on lood rasked, kuna autoril endalgi enam raamatu eksemplare jargi ei ole (v.a. paar isiklikku
eksemplari, mis &raandmisele ei kuulu), kordustriiki valjaandmiseks on autor aga liiga vana ja
ka vaene, et lubada endale I6bu suurt t66d ja rasket raha maksvat kordustriikki kirjastada.

Siis andsid sobrad autorile aga néu — anna raamat valja elektroonsel kujul. CD ketastele
salvestamine on lihtne ja neid on vdimalik valmistada just nii palju, kui ndudmist on. Lisaks
sellele on CD kettad ka suhteliselt odavad. Uks kord toksid teksti ja pildimaterjali arvutisse ja
edasi muudkui kopeerid. Kuidas soovijad raamatu paberile saavad, on juba nende mure.

M®dte tundus tuumakas. Ja nii hakkaski autor siis kunagi kirjapandut joudehetkedel tasapisi
uuesti arvutisse toksima (kunagised flopikettad raamatu sisuga olid ammu kadunud voi
riknenud), vajadust mdéoda materjali tdiendades ja kohendades. Oli ju aja jooksul ka uut
materjali eesti lennutiksuste tegevuse kohta kogunenud ning, lisaks sellele on autor vahepeal
ka moningaid artikleid kirjutanud, mis kdesoleva raamatu temaatikaga hasti haakuvad.

Kdige selle tulemusel otsustas autor oma raamatu nudd juba neljaosalise kogumikuna valja
anda, millest esimene osa “Eesti lendurid lahingute tules. Lihike Ulevaade eesti lendurite
sOjateest 1l maailmasdja paevil” on selle, varem ilmunud raamatu neljas, parandatud ja uute
materjalidega téiendatud véljaanne. Teine osa sisaldab kahte jutustust koos epiloogiga, mis
annavad ettekujutuse sellest, kuidas eesti 66lahingulendurite lennud 1944.aasta suviste Eesti
kaitselahingute ajal tegelikkuses ikka vélja ndgid. Need jutustused olid avaldatud ka raamatu
eelmises, kolmandas véljaandes. Kolmas osa on uus ja kasitleb materjale, mis raégivad sellest,
miks eestlased koos sakslastega ikka sddisid, kuidas tolleaegsed Eesti pdérandaalused
valitsusorganid Saksa sOjavaes teenivatesse eesti sdduritesse suhtusid ning mille eest eestlased
ikka sodisid. Need materjalid on eraldi artiklitena kill ka varem mitmel pool avaldatud, kuid
autor loeb, et nende kusimuste teadmine on hadavajalik, et mdista, mis Eestis sdja ajal ikka
toimus ja objektiivselt hinnata eesti lendurite tegevust ja tegutsemismotiive 11 maailmasojas.
Sellest lahtudes peab autor nende materjalide lilitamist k&esoleva raamatu koosseisu
vajalikuks. Viimane, neljas osa raagib aga sellest, kuidas kulgeb kunagiste lennuvéelaste elu
tdnapaeva Eestis. See osa on varem avaldamata.

Nii siis hea lugeja. Sinu kdes on raamatu “Eesti lendurid lahingute tules. Luhike Ulevaade
eesti lendurite sdjateest 11 maailmasdja paevil ” CD kettal valja antud, tunduvalt taiendatud ja
laiendatud valjaanne. Et raamatu esimesele trikile kirjutatud rubriik “saateks” kehtib vaga
hasti ka k&esoleva véaljaande puhul, siis otsustas autor seda taielikult ka kdesoleva véljaande
puhul kasutada. Vorreldes varasemaga on muutunud ainult see, et vdga paljud selles rubriigis
mainitud isikud, kes autorit selle raamatu kirjutamisel ja 2. ning 3. triki parandamisel ja
tdiendamisel aitasid, on nuldseks juba manalameesteks saanud. Kuid ka uusi abistajaid on
juurde tulnud, kelledest autor esmajoones tahaks tadnada soome lennundushuvilist Kari
Lumppiot, kes autorit on tutvustanud mitmete huvitavate, mitmesugustest arhiividest
parinevate materjalidega eesti lennutiksuste kohta.

Véljaande IV osa vaéarib eessdnas aga pisut pikemat juttu. Nimelt tahaks autor siinkohal eraldi
markida, et 1l maailmasdjas vbidelnud meeste tegevus Eestis toimub mdnevdrra omapérastes
tingimustes. Eesti taasiseseisvumise jarel tekkis vahepeal lootus, et kunagiste sddurite ootused
ja lootused tdituvad ning Eesti ldhiajaloo ndukogude aegne versioon leiab edaspidi
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umberhindamist. Paraku nii lihtne see asi siiski ei olnud. Vabadusvditleja medalid anti
kaitseministeeriumi poolt relvavoitluses osalenuile 1998. aastal kill vélja, aga sellega jai asi
vabadusvOitluse osas ka soiku. Nende meeste, kes kunagi pludsid Eestit relvaga kaes
ndukogude okupantide vastu kaitsta ametliku tunnustamiseni vabadusvditlejatena Eesti
rilgivdimuorganid siiani veel joudnud ei ole, ehkki vastavaid ettepanekuid Riigikogus on
tehtud. Kuid need on kdik 1&bi kukutatud. Ilmselt ei jatku Eesti riigimeestel selle kiisimuse
positiivseks otsustamiseks veel moraalset julgust. Samal ajal aga, n.-0. “nurga taga”, Kui
suuremat skandaali karta ei ole, on aeg-ajalt isegi selliseid kdrgemaid ametimehi leidunud,
kes kunagiste sodurite aadressil on ka tunnustavaid sonu lausunud.

On joutud isegi kurioosumiteni. Ehkki vabadusvoitlejaid kui selliseid ei ole riiklikult
tunnustatud, on siiski paljud neist kdrgeid riiklikke autasusid saanud, kusjuures Vabariigi
Presidentide (koik presidendid on vabadusvditlejaid autasustanud) otsustes autasude andmise
kohta on mérgitud, et tegemist on sdjaliste teenetega vabadusvditlejatega. Siinkohal tuleks
kasutada kisimarki, sest ametlikult selliseid mehi ju ei eksisteeri. Nii et vota sa kinni, kellega
Oieti tegu on. Vagisi jadb mulje, et riigivéimuorganid ei ole omavahel asja koosk6lastada
suutnud — president tunnustab ja ka valitsus on, eriti just viimasel ajal, soosival seisukohal
olnud, kuid parlament mitte. See néitab, et Eestis on vabadusvditlejate tunnustamisega tpriski
segased lood — Uhest kiljest vBimuorganid tahaks nagu vabadusvditlejaid tunnustada, samal
ajal aga seadusandlik organ — Riigikogu ei ole siiani julgenud ametlikult seadust vastu votta,
millega Il maailmasOja aegset vabadusvOitlust kui sellist ka riiklikult tunnustatakse.
Néhtavasti on Riigikogus kdllaltki palju neid, kelle meelest on targem karta kui kahetseda.
Mine sa tea, mida meist valismaal ikka arvatakse. Killap need vanamehed nagunii varsti
maha koolevad ja siis, nagu Utles sm. Stalin, ei ole inimest, ei ole ka probleemi.

Ka Sojaaegsete Eesti Lennuvaelaste Uhenduses (SELU-s) on aastatel 1997-2005 1V vdi V
klassi Kotkaristi saanud kuus SELU liiget (Hendrik Arro, Kaljo Alakila, Arvo Putmaker,
Gunnar Laev, Kalju Kukkur ja Ants Teetsov), kdik s@jaliste teenetega vabadusvditlejatena.

Kuid hunt nendega, nende otsustajatega. Kunagised sddurid elavad ja tegutsevad kdigele
vaatamata, ldhtudes motost — elame veel. Kuidas endiste lennuvaelaste (hendusel on
onnestunud tegutseda, peaks lugejale selguma k&esolevas raamatu IV osas toodust.

Nii et head lugemist!

Autor
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LUhike tlevaade eesti lendurite sGjateest
Il maailmasdja kaigus



SAATEKS

(Kirjutatud k&esoleva raamatu 1. trikile)

Jargnev lugu ei ole kangelaseepos, pdnev sGjajutt ega ka sugav ajalooline uurimus, vaid
lihtsalt luhike Glevaade oma kodumaad Teise maailmas6ja ajal vene anastajate eest kaitsnud
eesti lendurite sdjateest. See Ulevaade ei pretendeeri sugavale ajaloolisele tbele, kuna pole
Kirjutatud mitte arhiividest ja mitmesugustest uurimistéodest saadud materjalidele, vaid autori
ja ta paljudel sdjakaaslaste meenutustele tuginedes, nii nagu nemad neid kaugeid sundmusi
méletavad. Selle loo kirjutamiseks ajendas autorit teadmine, et mida rohkem aastaid edasi,
seda vahemaks jaéb teadjaid ja seda rohkem fakte kaob vaikselt aegade hamarusse. Seet6ttu
oli selle loo kirjutamiseks viimane aeg, et sdilitada uutele sugupdlvedele ja tulevastele
ajaloouurijatele mingisugunegi tlevaade oma kodumaad kaitsnud eesti lendurite tegevusest
Teises maailmasfjas. Et need, kes raamatus kirjeldatud sundmusi ise ei ole ule elanud
suudaksid Kirjutatut paremini mdista, selleks allpool pisut ajaloolisest taustast.

Aastasadu oli eesti rahvas oma pohiliste vaenlaste ja r6hujatena tunnetanud sakslasi. 1940-
1941. aastal, pérast eesti annekteerimist Noukogude Liidu poolt toimunud stundmused,
rahulike elanike kallal toime pandud vagivald ja terror olid aga enamikule eestlastest selgeks
teinud, et suurim oht eesti rahva olemasolule on Vene kommunism. Lootus Inglismaa ja
Prantsusmaa abile eesti rahvuse ja riikliku iseseisvuse sailitamisel oli kokku varisenud ja nii
nagi enamik eestlasi selles seisus oma pohilist liitlast voitluses idast tuleva surmaohu vastu
paratamatult Saksamaas ning sajanditevanune vaen vajus olukorrast tingituna tagaplaanile.
Nii olidki juba 1941. aastal tuhanded eesti mehed astunud vabatahtlikult Saksa sdjavakke, et
seal loodud eesti vaeuksustes asuda oma kodumaad kaitsma ja tasuda eesti rahvale tekitatud
kannatuste ning Ulekohtu eest. Kuigi Saksa okupatsioonivbimude tegevus ei aratanud juba
varsti eestlastes erilist usaldust ja soprust, lahtuti antud juhul pdhimottest — Kuradi
valjaajamiseks voib kasutada ka Peltsbuli abi.

Paljud lootsid ka, et kordub 1918. aasta ajalooline situatsioon: mdlemad Eestit okupeerinud
suurriigid, Venemaa ja Saksamaa, kurnavad ennast sGjas vastastikku valja ja nii avaneb
vOimalus Eesti iseseisvus taastada. Sel juhul oleks ilmselt aga véga oluline olnud, et
sOjategevuse I6ppemisel ei oleks Eesti pinnal Vene végesid. Eesti iseseisvus oli eesmark,
mille nimel tasus vdidelda ja pltda Eesti piire uue Noukogude okupatsiooni eest kaitsta.

Oma valik tuli teha ka eesti lendurite, sest jadda oma kodumaad &hvardava surmaohu korral
passiivseks pealtvaatajaks ei lubanud nende meeste kohusetunne ja meheau. Loomulikult
oleks tahetud vdidelda Eesti relvajéududes ja omas vaeliigis, sini-must-valgete
tunnusmarkidega lennukitel vaenlase vastu lennates, kuid selleks ei andnud sakslased (ja ka
soomlased) paraku mitte mingeid vdimalusi. Nii tuligi paratamatusega leppides asuda
vOitlema Saksa sOjavdes loodud eesti lennuiksustes, mustade ristidega lennukitel ja saksa
mundris, kuid sini-must-valge vapp mundrikuue kéisel ja vaba Eesti eesmargina siidames.
Nendesse Uksustesse astus suurem osa Eesti lennuvées teeninud nooremaid ohvitsere ja ka
séilinud tehnilist personali, samuti tuli mehi reserv- ja Eesti Aeroklubi lendurite hulgast (kohe
esimese (ksuse loomisel kuulus juhttuumikusse nii tegev-, reserv- kui ka aeroklubi
lendureid). Kuid lisaks oli ka palju neid, kes oma véljadppe said alles s6ja ajal. Olgugi, et
Eesti kaitsmine neil meestel neist mitteolenevatel pdhjustel ei dnnestunud, pludsid nad nii
hasti kui suutsid tdita oma sddurikohust ja véarivad sellega kahtlemata ajaloos kas vOi
araméarkimist.

Iga 18ik jargnevas loos nduaks omaette pikemat lahtikirjutamist, kuid piiratud ajavaru ja ka
materjalide vahesus ei vBimalda seda teha. Ehk teevad seda kunagi teised ja v6ib-olla on see
Kirjutis siis abiks sindmuste Gldise kulgemise paikapanemisel. Neile, kes aga juba nuld veidi
rohkem teada tahaksid, kui jargnevast liihikesest Ulevaatest lugeda, on lisas veel mdningaid
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taiendavaid fakte ja kommentaare, mis aitavad sindmusi ehk paremini mdista. Autor annab
endale aru, et see lisa, nagu kogu raamatuke ei ole kaugeltki ammendav ja voib sisaldada isegi
vigu, sest aeg on teinud halastamatult teinud oma t66 nii autori kui ka tema sGjakaaslaste
mélus. Autor annab endale ka aru ka sellest, et ta on kirjutades kasutanud ehk liiga palju
Liibavi lennukooli ja hiljem kolmanda lennusalgaga seotud malestusi, kuid eks iga inimene
pulia kasutada eeskatt ikka neid materjale, mida ta hasti teab ja tunneb, vahemtuntust
kergemini Ule libisedes. Kuill aga peab vabandama nende paljude meeste ees, kes
lennuliksuste maapealses personalis, remondiliksustes, lennuvaljakomandotes ja muijal
teenides andsid oma hindamatu panuse lennuiksuste edukaks tegevuseks, kuid kelle teod on
selles loos leidnud véhe kajastamist. Paraku on autori teadmised selles osas olnud liiga
puudulikud, et julgeda seda kiilge laiemalt valgustada.

Vaib arvata, et paris valmis ei saa selline lugu vist mitte kunagi. Ikka leidub veel midagi,
mida tasuks kunagiste sundmuste j&advustamiseks kirja panna. Niisiis, hea lugeja, lepi
sellega, et sinu kées olev lihillevaade, fragmentaarium eesti lendurite sdjateest ei tarvitse
sugugi olla selle loo 16plik variant, vaid kajastab ainult autori teadmiste taset selle raamatu
kasikirja viimase redigeerimise ajal, 1995. aasta septembris (selle loo esimene variant kirjutati
juba 1991/1992. talvel, kuid autorist s6ltumatutel péhjustel on raamatu Kirjastamine viibinud.
See on asjale aga ka kasuks tulnud, sest nii on v8imalik olnud uute andmete saamisel kasikirja
pidevalt parandada ja tdiendada). Ei ole sugugi vOimatu, et mdne aja parast, kui uusi andmeid
veelgi koguneb, ilmub uus, tapsustatud Kirjutis nendest kaugetest siindmustest. Kuid millal
see toimub ja kas selle kirjutab k&esoleva loo autor voi keegi teine, eks seda néita aeg. Ja ega
see olegi oluline. Peaasi, et Eesti vabaduse eest vbidelnud mehed ja nende teod ei kaoks
igaveseks teadmatusse.

Autor tanab kdiki neid endisi sdjakaaslasi, kelle malestusi on vdimalik olnud kasutada. Eriti
endisi lendureid Kaljo Alakula, Evald Kaasikut, Herman Kabet, Valdo Koplit, Juhan Laanest,
Remi Milki, Georg Poolmat, Valdo Raagi, Anatol Rebast, Kalju Reitelit, Alfred Viltroppi ja
Helmut Vosarit, pardalaskureid Valdur Ernitsat (kes esimesena NOukogude Eestis esines
avalikkuse ees ettekandega eesti lenduritest Saksa 6hujdududes), Elmar Heinsalu, Elmar
Késperit, Feliks Prodot ja Arvo Putmakerit ning kunagisi Parnu lennukooli lendurdpilasi
Benno Abramit, Reinhard Jirgensoni, Raimond Lipandit ja Gunnar Muhlbergi, samuti
paljusid maapealses koosseisus teeninuid, kes Uhe vOi teise konkreetse kisimuse
véljaselgitamisel autorit on abistanud®. Tanu ka t66 vormistamisel kaasa aidanud Arvi
Prikile. Kdiki neid, kes autorile hea néu ja oma mélestustega abiks on olnud, ei ole kahjuks
vOimalik Ules lugeda. Siinkohal tuleb veel markida, et lisaks Glalnimetatud isikute suusdnal
vOi kirja teel edastatud malestustele on autor raamatu kirjutamisel kasutanud andmeid ka
Gerhard Buschmanni, Remi Milgi ja Aavo Urgsoo mitmel pool avaldatud Kirjutistest
sOjaaegsete eesti lennuiksuste kohta. (Kahjuks on paljud Glalnimetatuist selle raamatu
ilmumise ajaks juba manalameesteks saanud.)

LOpuks veel moni rida ka raamatu pildimaterjali kohta. Selle raamatu illustreerimiseks
kasutatud fotode leidmine ei olnud sugugi kerge dlesanne. Olid ju sdjavangilaagrid,
arreteerimistel toimunud labiotsimised jms. Eestis elavate endiste lennuvdelaste fotokogud
usnagi tiihjaks teinud. Palju fotosid olid ka meeste omaksed hadvitanud, sest sellise matejali
leidmine kodust tahendas sGjajargsetel aastatel ka selle hoidjale arreteerimist ja seetdttu oli
Saksa s6javéega seotud fotode sailitamine omaette kangelastegu.

Siiski laks Eestis elavate ja vélismaal viibivate s6jakaaslaste abiga 16puks 6nneks ka fotode
saamine. Kahjuks kajastavad need peamiselt ainult Buschmannstaffel’i, 127.

¥ Kéesoleva raamatu hilisemate valjaanete jaoks andsid taiendavaid materjale veel William Laanekdrb, Endel
Andre ja Heino Taremae, Kari Lumppio ning Frederik Gerdessen — neist viimane eriti Fokker CVE-de osas.



Mereluurelennugrupi, Liibavi lennukooli ja 11. O6lahingulennugrupi 3. lennusalga tegevust,
mistOttu autor palub lejadnud eesti lennutiksuste meeste eest vabandust ja Gtleb, et neid ei ole
mitte meelega unustusse jaetud. Kasutada olnud fotomaterjal lihtsalt oli selline. Kurvastusega
tuleb ka nentida, et paljudel fotodel olevate meeste nimed on aeg autori ja teiste, teda
konsulteerinud s6jakaaslaste mélust kustutanud.

Omaette probleemiks oli veel seegi, et mitte kdik saadud fotod ei olnud oma kvaliteedilt
kasutamiseks kélbulikud. Olid nad ju tehtud juhuslike autorite poolt juhuslike kaameratega
juhuslikele materjalidele ja ilmutatud enamasti véliolukorras. Oma t66 oli teinud ka aeg. Nii
tuli teha siis valik, mis alati sugugi kerge ei olnud. Raamatu fotod, peale autoril endal
séilinute, parinevad peamiselt jargmistelt meestelt (nende autorid on enamasti aga teadmata):
Remi Milk, Helmut Vdsari, Bruno Ehasalu, Herman Kabe, Véino Koérb ja Roman Kittis. Ka
nendest meestest on enamus kaesolevaks ajaks juba igaveseks lahkunud. Uksikuid fotosid on
teisteltki meestelt. Mdned fotod périnevad ka s6ja ajal ilmunud Saksa lennuvaeajakirjast “Der
Adler” ja mdningatest teistest sGjaaegsetest raamatutest. Autor loodab, et vaatamata kehvale
kvaliteedile aitavad raamatus olevad fotod siiski olnut meelde tuletada ja aitavad lisaks
Kirjutatule taiendavalt méningat pilti luua sdjaaegsete eesti lennutiksuste elust ja tegevusest.



Esimene ja Uhtlasi ka viimane peatUkk

NIl SEE OLI



Lenduritest metsavendadeks

Kui Noukogude Liit annekteeris 1940. aastal Eesti Vabariigi ja Eesti sbjavde baasil
moodustati 22. Territoriaalne laskurkorpus, formeeriti Eesti lennuvékke kuulunud ja edasi
teenima jdetud lenduritest ja tehnilisest personalist selle korpuse juurde ka Uksik
lennueskadrill.

Eskadrilli formeerimine tehti lesandeks endisele Eesti lennukooli Glemale kolonelleitnant
Hans Kitvelile ja selle asukohaks sai jagala mdis ning selle juures olnud lennuvali. Seda
lennuvélja oli ka Eesti lennuvdgi oma suvelaagriteks kasutanud. Eskadrilli koosseisust jaeti
valja kOik vanemad ohvitserid, vélja arvatud kolm majorit: Peeter Juhalain, Voldemar
Andresen ja Ernst Laigo, kes olid maaratud loodava eskadrilli staapi (neist E. Laigo vabastati
eskadrilli koosseisust aga juba 1940. aasta 16pul). Lendurite arvult kujunes eskadrill vahemalt
Noukogude Liidu lennuvédepolgu suuruseks. Ehkki eskadrilli tlem oli eestlane (algul Hans
Kitvel, tema arreteerimise jarel aga Peeter Juhalain), l&ks tegelik voim eskadrillis varsti
Venemaalt eskadrilli véljadpet ja poliittédd korraldama ja juhtima saadetud venelaste,
vanempolitruk Stsekot3ihhini, kapten, hiljem major Luka3evitsi ja vanemtehnik Grigorjevi
katte. Lisaks neile tegeles eskadrilli isikkoosseisu, eriti aga selle lojaalsuse kiisimustega veel
julgeolekuttotaja vanemleitnant Rodionov,

Kogu eskadrilli tehniline baas, nii lennukid kui ka teenindusmasinad, td6kodade seadmed jne.
Parinesid Eesti lennuvéest. Lennukitest jai eskadrilli kdsutusse kuus inglise paritoluga
Hawker Harti ja ks Avro Anson, viis veidi enne Eesti annekteerimist Saksamaalt saadud
Henschel Hs-126-t ning neile lisaks veel kuus Eestis konstrueeritud ja ehitatud PON ja PTO-4
tllpi 6ppe-treeninglennukit. PBhiliselt lennati Jagalas Hawker Hart’idega, vahem ka PON’ide
ja PTO-4-dega®. Teised lennukid seisid lihtsalt lennuvélja aares neil ja lasti laguneda. Osa
Eesti lennuvéele kuulunud lennukeid viidi aga Tallinna kilje all olnud Nehatu lennuviljale,
kus neil samuti lasti laguneda (osa lennukeid kasutati pommitusdppustel ka mérklaudadena).
Hiljem havitati k6ik lennukid hdvituspataljoni poolt.

Hawker Hart |1 PON-1A

PTO-4

Hévituspataljoni poolt hévitatud Henschel
Hs-126 rusud Jagalas

Y Markused ja kommentaarid on toodud raamatu lisas.



Ehkki lendurite hulgas oli ka neid, kellele uus kord tundus siimpaatsena (eriti tuntuks sai
kommunistina kapten Aleksander Vain), oli neid siiski Usna vahe ja enamasti pooldati
iseseisvat Eestit. Oma moju eesti lendurite meeleolule ja suhtumisele néukogude vGimu
avaldasid ka varsti Eestis toimuma hakanud arreteerimised, mis puudutasid ka lendureid?,
uldine végivald ja eriti kliiditamine. Seetdttu otsustas enamik lendureid pérast s6ja puhkemist
NOukogude Liidu eest vditlemisest loobuda ja metsa minna. Asjast radgiti tasapisi omavahel
ja peeti ka sellekohaseid plaane. Metsa pdgeneti 27. juunil, kui saabus korraldus Venemaale
evakueeruda, mille kohta k&sus ametlikult olevat ¢eldud, et minnakse Umber Gppima uutele
lennukitele.

Eskadrilli asuti evakueerima, nagu juba Oeldud, 27. juuni Ghtul ja esialgu pidi sdidetama
Nommele, kus oli ette nahtud rongile laadimine. Et autosid oli vahe, siis pidi tehtama kaks
voori. Paraku ei langenud kahes vooris evakueerumine lendurite esialgse pdgenemisplaaniga
aga kokku ja nii tuli seda kaigu pealt muuta. Enne Jagalast lahkumist dnnestus laost veel
pustoleid saada. Muid jalavéerelvi lenduritel ei olnud.

Esimene grupp, kokku 22 lendurit, lahkus Jagalast esimese voori autol, liskas neile veel major
P. Juhalain, kui eskadrilli ilem, s6iduautol. Autole oli ronitud kiiruga ja nii ei sattunud sinna
mitte kOik need, keda seal ndha oleks tahetud. Veidi enne Narva maanteele joudmist andis
veoauto juhikabiinis istunud kapten Harry Anelin autojuhile korralduse riket simuleerida,
mida see ka tegi. Kapten Aavo Urgsoo maletamist mooda olevat Anelin oma kasku algul
pustoliga toetanud, kuid autojuht olevat seepeale vastanud, et ta on oma mees ja asunud
“rikkilainud” autot parandama. Ulejaanud voorile ndidati, et sbitku mooda, kill nad juba
jarele tulevad. Kui voor oli moéddunud, tuli kapten Alfred Ndmmikul, kes oli tuntud
kommunistlikult meelestatud ohvitserina ja kes evakueerimise segaduses oli ka sellele autole
sattunud, autost lahkuda (moéningate meeste meenutamist modda, olevat Nommiku asjad
lihtsalt autost vélja visatud). Narva maanteel poorati paremale. Kohe joudis pérale ka major
Juhalain, kes oli lendurite autole jarele kihutanud ja niiid samuti veoautole tle kolis.

Kaasaegsete maletamist mooda olevat kapten Anelin Narva maanteeni joudes p66rdunud oma
kaaslaste poole sdnadega: “Mehed, me oleme Eesti ohvitserid ja andnud oma vande eesti
rahvale, me vOtame oma saatuse endi madrata. Metsad on vabad. Kes julgevad ja tulevad
kaasa?” (kapten Anelini nekroloogist, “Vélis Eesti” 21.01.1951.a.). Kdhklejaid ei olnud.

Kiiu l&dhedale jdudes p6orati paremale metsa. Mdne aja parast jéeti auto maha ning liiguti
jalgsi edasi. Parast pikemat rannakut, mille jooksul pdgenikke ka lennukiga otsiti, kuid ei
avastatud, jaadi laagrisse Konnu valda, Jarvi kila lahedale. Grupis oli 23 meest, neist 22
lendurit ja allohvitserist autojuht®.

Kuna Jdgalasse mahajaanud lendurid, keda pdgenemisplaanide koostamisel oli usaldatud,
teadsid, et mehed Ndmmele mineku asemel metsa pdoravad, siis lahkus teine grupp lendureid,
kokku 13 meest, laagrist varsti pérast esimese grupi daras@itu, enne kui teade esimese grupi
pdgenemisest Jagalasse tagasi joudis. Lisaks sellele lahkusid mdned mehed veel (ksikult.
Kapten A. Urgsoo maletamist moGda olevat pdgenenud 43 meest, neist 41 lendurit ehk (le
80% lendavkoosseisust. Teise grupiga liitus modne péeva parast veel Venemaale
evakueeritavate sddurite rongist drakaranud motorist, vanemseersant Herman Tombah ja
veelgi hiljem kolm meest Erna pataljonist, millega selle pdgenikesalga tldiseks suuruseks oli
17 meest”. Hiljem mélemad p&genenud lendurite salgad ka kohtusid, kuid monoliitset {iksust
nende baasil siiski ei tekkinud.

Esimene grupp leidis varsti endale toetaja — Mati metsavahi Tarmo Kooviti, kes korraldas
meeste toiduga varustamist. Paraku joudis teade sellest, et lendurid ennast metsas varjavad, ka
moningate kohalike punaste korvu ja nii tehtigi vastav ettekanne sinna kuhu vaja. Selle
tulemusena toimus 13. juulil lendurite laagrile Ulekaalukate NKVD-(piirivalve)vagede

10



haarang. Lendurid olid just kavatsenud samal paeval oma asukohta vahetada, kuid jéid sellega
hiljaks. Ainult pustolitega relvastatud lenduritel 6nnestus lahinguga haarangust kull valjuda,
kuid kolme mehe elu hinnaga. Langesid kapten Juhan Kalmet, kapten Arnold Streimann ja
nooremleitnanat Martin Terts. Metsavahil ja tema perekonnal 6nnestus padseda. Need
langenud ei olnud lendurite hulgas aga esimesed. Juba 10. juulil oli venelastega kokku
sattunud ja langenud Erna pataljoniga sidet looma lainud kapten Oskar Aksel, temaga kaasas
olnud nooremleitnant Eduard Lepp voeti aga Kinni, kuid tal dnnestus mdne péeva parast
pbgeneda.

Kuid need langenud ei olnud 1941. aasta sdjasuvel lendurite hulgas viimased. 27. augustil
langesid major Hirvelaane pataljoni ridades Tallinna lahistel veel portupeeaspirandid Leino
Oru ja Vello Maks. 3. augustil langes Mahtra l&histel Harjumaa Omakaitse staabitilemana aga
nooremleitnant Eero Saag.

Ka teine lendurite laager, mis paiknes Anija vallas Korve kiila l&histel, oli seotud ohvritega.
Nendeks osutusid Aruhdrma talu peremees ja perenaine, Hans ja Marie Oskar, kes lendurite ja
nende perede abistamise eest 19. augustil venelaste poolt metsikult morvati.

13. juuli lahingust véljumisel jagunesid lendurid mitmesse, edasi omaette tegutsevasse gruppi.
Ka teine lendurite grupp otsustas hajuda. Liiguti ldunasse, sakslastele vastu. Parast
sakslastega kohtumist asuti enamasti teenima kas Omakaitses vOi eesti vabatahtlikest Saksa
sbjavide juurde formeeritud jalavaeiiksustes. Uheks tuntuimaks neist sai 1941. aasta suvel
formeeritud major Hans Hirvelaane pataljon, mille ridadesse kuulus arvukalt lendurohvitsere.
Leitnant Remi Milgi méletamist modda olevat lendurohvitseid osalenud juba selle pataljoni
loomisel, mis toimus 2-3. augustil Vaatsas. Lendurohvitseride teenimist jalavaes hdlbustas
asjaolu, et Eesti sdjakoolis oli lenduritele antud ka jalavéeohvitseri valjadpe. Nii oli pataljoni
1. kompanii tGlemaks lendur-kapten Johannes Kant, 2. kompanii tGlemaks lendur-kapten Aavo
Urgsoo, majandusiilemaks lendur-kapten Oivo Soots ja kasundusohvitseriks lendur-kapten
Juhan Ainjarv. Parast pataljoni tlema H. Hirvelaane langemist Rapla lahingus 20. augustil sai
pataljoni Glemaks aga lendur-major August Kitsapea, kes teenis sellel ametikohal kuni
pataljoni likvideerimiseni. Pataljonis teenis arvukalt teisigi lendurohvitsere. Lahingutega
lilguti Tallinna alla. Parast Tallinna vabastamist saadeti pataljon Ladnemaale, kus see 10.
septembril Noval likvideeriti. Esimene kompanii jatkas siiski Saksa 217. diviisi juures
teenistust ja likvideeriti alles 8. novembril Lihulas. Suur osa pataljonis teeninud lenduritest
jatkas parast pataljonist lahkumist teenistust Omakaitses, méned mehed pliudsid aga hakata
tegelema ka Eesti lennuvée taasloomisega.

13. juulil toimunud lahingu paigale asetati 12. juulil 1942.a. suvel pdllukivi, millele
paigutatud méalestustahvlile oli lisaks J. Kalmeti, A. Streimanni ja M. Tertsi nimedele raiutud
ka O. Akseli ja H. Tombahi nimed. Ka viimane olevat vangi langenud ja pGgenemiskatsel
maha lastud (A. Urgsoo andmed), kuid tdpsemalt sellega seotud asjaolud ja kuupdev on
autorile aga teadmata (ka malestustahvlil kuupéeva ei olnud). Péarast Eesti taasokupeerimist
Punaarmee poolt malestuskivi kull sailus, kuid sellel olnud mélestustahvel korvaldati selle
I6hkumise valtimiseks Uhe kohaliku elaniku poolt, kes selle peitis. Paraku on malestustahvel
siiani leidmata, sest tahvli peitja suri enne Eesti taasiseseisvumist. Mélestustahvel taastati
1994. aasta juulis Kuusalu Muinsuskaitse Seltsi poolt. Ka Aruhdarma talu duele paigutati 24.
juunil 2000. aastal Kuusalu muinsuskaitsjate algatusel mérvatud pererahvale, Hans ja Marie
Oskarile mélestuskivi.
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Lendurite Kivi

2002. aastal Kdrve killa pustitatud malestuskivi
19. augustil 1941. aastal metsavendadest lendurite
abistamise eest morvatud Aruhdrma talu
pererahvale, Marie ja Hans Oskarile
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Sondesrstaffel Buschmann

Nagu eespool juba 6eldud, hakati kohe pérast Eesti vabastamist tegelema Eesti lennuvae
taasloomisega. Neid kavatsusi ei krooninud aga edu. Sakslased, kes 1941. aastal olid oma
vOidus veel surmkindlad, ei tahtnud Eesti iseseisvusest, liiatigi siis Eesti sOjavéest voi Eesti
lennuvéest, mitte midagi teada. Ka Saksa lennuvde koosseisus ei tahetud valismaalastest
koosnevaid Uksusi ndha. Lennuvégi kui eliitvaeliik oli ette nahtud ainult sakslastele.

Asi vottis aga parema poorde, kui Eestisse saabus 1941. aasta stigisel Soome kaudu tagasi siit
1940. aastal baltisakslasena Saksamaale lainud Gerhard Buschmann. Viimane oli enne sdda
Eesti Aeroklubis olnud innukas mootor- ja purilennuharrastaja ja tuntud ka vaga eestimeelse
mehena®. Et tal, nagu paljudel teistelgi baltisakslastel, oli Saksa véimude juures haid suhteid,
vOttis ta asjaajamise oma peale ja saavutas I6puks ka edu. Kuid ega see alguses temalgi
kergesti ldinud. Vahepeal, 1941. aasta detsembris, prooviti eesti lennuiiksuse loomisega énne
isegi Soomes ja viidi ks séilinud ning eraviisiliselt Harry Habeli juhtimisel uuesti korda
tehtud PTO-4 laevaga Helsingisse, et Soome lennuvée juures tegutsemisvéimalusi leida, kuid
asjata. llmselt ei tahtnud soomlased selles kiisimuses sakslastega vastuollu sattuda ja nii toodi
lennuk mdne aja parast Eestisse tagasi.

Eesti lennuiiksuse loomist soodustas 16puks aga asjaolu, et kui G. Buschmann tegi 1942. aasta
jaanuaris Laanemerel tegutseva Saksa sGjalaevastiku staabililemale, merevaekapten Konrad
Engelhardtile ettepaneku eestlastest koosneva rannaluure lennuiiksuse loomiseks, siis dratas
see ettepanek Saksa merejéududes suurt huvi ja seda pooldasid ka merevéde kérgemad staabid.
Selle pdhjuseks oli ilmselt see, et Saksa merevael ei olnud luba formeerida endale lendavaid
uksusi, samal ajal kui sGjalaevastikul oli raskusi lennuvéelt vajaliku toetuse saamisega.
Nousolek saadi ka Eestis tegutsevalt dhulaevastikult (Luftflotte 1). Et aga Saksa mere- ja
lennuvéel ei olnud seaduslikku alust valismaalastest koosnevale personalile palka maksta ja
teisi rahalisi kulutusi kanda, siis tuli labi rédkida ka SS-i ja politseijuhiga Eestis, SS-
Brigadefiihrer und Generalmajor der Polizei Hinrich Mélleriga, kellelt saadigi néusolek, et
loodav lennuiiksus on formaalselt politseitiksuste nimekirjas ja vajalikud summad kaetakse
politsei eelarvest. Jaanuarikuu teisel poolel vélja to6tatud projekt lennuiiksuse formeerimiseks
saadeti Luftflotte 1 kaudu pdhjarinde lennuvde peastaapi, kust peagi saadi ka vastav néusolek.
Uhtlasi teatati, et (iksuse tegutsemiseks vajaliku kiitteaine ja tehnilise varustuse eest muretseb
Luftflotte 1.

Sonderstaffel Buschmann (erilennusalk Buschmann) ehk Buschmannstaffel, nagu seda
tavalises kdnepruugis kutsuti, alustas ametlikult oma tegevust 12. veebruaril 1942. aastal, mil
saabus ndusolek lennuiiksuse formeerimiseks. Loodud lennulksuse staabi esimeseks
asukohaks sai Saksa merevée staabihoone Tallinnas, kus selleks otstarbeks eraldati kaks
ruumi. Staap ise aga paiknes Vabaduse valjakul, praeguses linnavalitsuse hoones, kus tol ajal
asus ka kohvik “Corso”. Lennuvéljaks sai Ulemiste lennuvali (kuhu hiljem ka tiksuse staap
ule koliti). Sonderstaffel Buschmanni tuumiku moodustasid selle asutamisel Glemleitnant
Herman Kabe méletamist modda seitse lendurit, kelledest kolm — Ants Repnau, Koit Kava ja
Mart Napa olid kutselised s6javéelendurid, kaks — Herman Kabe ja Harry Habel — sdjavae
reservlendurid ning kaks — Gerhard Buschmann ja William Laanekdrb — kuulusid endise
Eesti Aeroklubi lendurite hulka. Selle grupi juurde olevat mittelendurina kuulunud ka insener
Kdiva. Uksuse tilemaks sai Gerhard Buschmann, kes aga ei olnud s6jakooli I6petanud ja
kellele seetttu oli antud Sonderflhreri auaste.

Ega see loodud tksus nlud soovitud Eesti lennuvégi kill ei olnud, aga siiski tksus, kus eesti
lenduritel avanes vdimalus jélle omas vaeliigis vaenlase vastu vBidelda, mistdttu Uksus taienes
Oige kiiresti. Nagu eespool juba Geldud, oli tksuse olukord moneti eriskummaline, sest
vastloodud lennusalk® sai esialgu n.6. mitme peremehe omaks. Lennualane varustus saadi
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lennuvéelt, lahingullesanded merevéelt, palga ja muu varustuse kulud kanti aga politsei
eelarvest. Lennuiksus oli mdeldud mereluureks Soome lahe kohal ja sidepidamiseks sakslaste
valduses olevate saartega.

Lennukitest oli lennusalga k&sutuses esialgu ainult neli Eestis enne sdda konstrueeritud ja
ehitatud relvastamata dppe-spordilennukit PTO-4, mis aeroklubi t66kodades oli lahtivoetult
imekombel suudetud sdilitada (ka Soome viidud lennuk toodi 6hu teel tagasi). Hiljem saadi
Latist juurde ks kahemootoriline De Haviland DH-89 “Dragon Rapide” (mis algselt pérines
kall Leedust ja mille olid Létti toonud sakslased), neli VEF’i tehastes litsentsi alusel ehitatud,
Belgias konstrueeritud luurelennukit SV-5. Lennukipargis oli ka uks RWD ja ks Miles
“Magister”. Uhe SV-5-ga sai katselennul surma iiks PTO-4 konstruktoreid, insener Rein
Tooma, samuti temaga kaasalennanud motorist Elmar Ploomann ja rohkem nendega ei
lennatud. Luurelendudeks kasutati pdhiliselt heade lennuomadustega PTO-4-sid, “Dragon
Rapide” osutus aga védga sobivaks varustuslendudel, mida sooritati Tutarsaarte
kaitsemeeskondadele toiduainete, posti ja muu vajaliku kohaletoimetamiseks.

Luurelennud Soome lahe kohal kergete relvastamata spordilennukitega, millega alustati
martsis ja mis ulatusid kuni Seiskari-Lavansaareni ja sealt edasi Oranienbaumini, olid omaette
julgustikkideks, sest aeg-ajalt kohtuti ka vastase havitajatega. Esimesed tuleristsed said eesti
lenduritest PTO-4-ga luurelennul olles W. Laanekdrb ja H. Kabe, kes Kurgolovo poolsaarest
pohja pool olles kohtusid kolme 1-15 thlpi (arvatavasti 1-152) vene hévitajaga, mis neid ka
rindasid. Tanu PTO-4 heale manédverdamisvdimele @nnestus meestel havitajate kaest
madallennul siiski pa&seda, ehkki lennuki kandepindades loeti H. Kabe méletamist modda
pérast 13 kuuliauku ja W. Laanekdrb sai paremast 6last kergelt haavata.

Moni aeg hiljem puututi kokku isegi tGheks I-16 tulpi hévitajaga. Lugu ise toimus Vaike-
Tutarsaare juures lendurite H. Kabe ja J. Leppikoga. Meie PTO-4 asus otseselt rindama kolm
vastase hévitajat (rohkem ei oleks vist ligi mahtunud) — (ks tagant, iks paremalt ja (ks
vaskult Glalt. Kordamédda avasid need kdik tule. Kuid ka seekord dnnestus meestel tanu
PTO-4 headele lennuomadustele Véike-Tutarsaarel asuva saksa GhutOrjepatarei kaitsva tule
alla jouda, nii et venelased edasistest riinnakutest loobusid. Toodi ka véaartuslikke
luureandmeid. Nii said sakslased aprillis tanu lennuiiksusele teada, et venelased on Suur-
Tutarsaare maha jatnud ja ldinud Ule jaa Seiskarile. Vastavale teatele toetudes teostas
merevagi koos maavdega Kiire operatsiooni ja hdivas saare. Hiljem oli see tagasipéordumist
Uritavatele venelastele dige halvaks Ullatuseks ja katse 16ppes edutult.

Lennuiiksus kosus ja kasvas. Suurt t06d Uksuse organiseerimisel ja arendamisel oli teinud ja
tegi kapten Harry Anelin. Eestlastest lendurite huvi (ksuses teenimise vastu oli suur.
Uksusesse astusid peamiselt Eesti lennuvaes teeninud voi reservist tulnud nooremohvitserid ja
allohvitserid. Vanemohvitseridest astusid tksuse koosseisu ainult majorid Peeter Juhalain ja
Jakob Sepp. Samuti leidus killaldaselt ka maapealses koosseisus teenida soovijaid. Uldiselt
lennuiiksusesse ei mobiliseeritud, vaid vdeti vabatahtlikke (liksikuid, vastava véljadppega
isikuid olevat siiski ka suunatud). Tdele au andes tuleb kill tunnistada, et vabatahtlike arvule
avaldasid kahtlemata m6ju peatsed mobilisatsioonid, sest oli killalt neid, kes eelistasid veidi
varem vabatahtlikult lennuvakke astuda kui hiljem sunniviisiliselt jalavédes teenida. See
vOBimaldas lennuliksusel mehi valida, mis omakorda avaldas oma mdju isikkoosseisu
kvaliteedile.

Buschmannstaffel’is kehtisid saksa auastmed”. Eesti s6javdes teeninud meestele anti
tavaliselt nende auastmele vastav saksa auaste, kuid oli ka erandeid, kus auaste, sealhulgas ka

) Kaesolevas raamatus on edaspidi selguse méttes kasutatud ametlikult kehtinud saksa auastmeid. Igapaevases
kdnepruugis kasutati aga nii saksa- kui ka eestikeelseid auastmenimetusi. (Vt. ka lisa “M&ningaid uldisi
teadmisi Saksa lennuvaest”, punkt V)
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ohvitseriauaste, anti lihtsalt selle jargi, mis mees leiti vaart olevat”. Nii said naiteks
Leutnant’i auastme William Laanekorb, Harry Habel ja Elmar Parjel. Elu néitas enamasti
selliste otsuste Gigsust. Juhtis ju enne sdda Eestis hea purje- ja lennusportlasena tuntud, kuid
sOjakooli mitte I6petanud W. Laanekdrb hiljem Saksa lennuvéde Hauptmann’ina edukalt
uksiku mereluurelennusalga 1./127 tegevust.

Buschmannstaffel’i p&evil elati enamasti kodus ja ka meeste riietus oli tsnagi Kirju. Kanti kas
erariideid, Eesti voi Saksa tunnusteta lennuvaemundrit. Omavaheline labisaamine oli sdbralik
ja Saksa sOjavéele iseloomulik, kdllaltki terav ohvitseride, allohvitseride ja meeskonna
vaheline seisustevahe andis siin ennast vahe tunda.

Et saksa merevéelaste hinnang eesti lennuliksuse tegevuse kohta oli igati kiitev, siis saadi
1942. aasta suvel oma késutusse Saksamaal 1930-ndate aastate algupoolel konstrueeritud ja
ehitatud, juba relvastatud ja raadioga varustatud spetsiaalsed mereluurelennukid Heinkel
He-60. (Lennukitel oli kaks kohtkindlat, siinkroniseeritud lenduri kuulipildujat MG-17 ja (ks
turellil paiknev kuulipilduja MG-15 vaatleja jaoks, kaliibriga 7,9 mm.) Kokku saadi
kaasaegsete maletamist modda 20 lennukit, mis toodi pohiliselt juulis Pillau (praegu
Kaliningradi oblastis Baltijsk) lennuvéebaasist. Sellega sai peamiseks lennuvaljaks nudd
Ulemiste jarv. Lennukid seisid jarvel ankrupoi kilge Kinnitatult, nende lennueelseks
ettevalmistamiseks ja hooldamiseks kasutati aga Ulemiste jarve Tartu maantee poolse kalda
aares, umbes praeguse lennujaamahoone vastas paiknenud lennusilda.

Uute lennukite saamisega laienesid ka tksuse lesanded, mille hulka kuulus niilid suures osas
ka NOukogude allveelaevade vastane vditlus, kes korduvalt pliudsid Kroonlinnast ladne
suunas valja murda. Luurelende ei tehtud mitte ainult Soome lahel vaid ka L&&nemere
idaosas, 1942. aasta suvel aga vaiksema grupiga monda aega ka Laadoga jarvel. Soomlased ja
sakslased organiseerisid seal Ghist aktsiooni Neeva joe suudmes, Laadoga jarve kaldal asuva
Schlusselburgi kindluse vastu, mille puhul Laadoga jarvel olevat opereerinud paar vaikest
ndukogude allveepaati. Operatsioon jéi ise aga I6ppude I6puks teostamata. Meeste maletamist
mdo0oda olevat Laadogal kasutatud paari Heinkel He-60-t.

Esines ka teistlaadi Glesandeid. Nii kirjutab G. Buschmann oma malestustes Sonderstaffel
Buschmanni kohta, et 1942. aasta augustis olevat lennusalgalt ndutud merepéastealast
erivalvet. Kasu taitmist ja valmisolekut kontrolliti mitmel korral, nii et G. Buschmann, olles
korduvatest jarelepéarimistest tudinenud, olevat 16puks jarjekordselt kontrollivale kindralile
vastanud: “Kull me selle mehe ojast vélja dngitseme, kui ta peaks alla kukkuma”, aimamata et
tegu on Hitleri enesega, kes kavatses Soomet kiilastada.

Paraku ndudis lahingutegevus ka ohvreid. 11. oktoobril 1942. aastal hukkus Suursaare lahedal
ebadnnetunud hadamaandumisel Heinkel He-60-ga tormisele Soome lahele Feldwebel Harald
Eessaar. Teise meeskonnas olnu, Leutnant Uno Polikarpuse, suutsid soomlased siiski paasta.

Lisaks lahingutegevusele Opetati Uksuses vélja ka uusi mehi. Et Eesti lennuvdes teeninud
motoriste ja teisi spetsialiste ei olnud kuigi palju sdilinud, siis hakati neid lennuliksuse
laienedes koha peal vastavalt vajadusele, n.0. t60 korras valja dpetama. Parast uute lennukite
saabumist teravnes vajadus ka vaatlejate jarele ja 1942. aasta sugisel alustati tasapisi nendegi
véljadppega. Kasutades asjaolu, et lendureid oli kogunenud rohkem kui tksuses otseselt
vajati, anti liigsetele lenduritele esialgu vaatleja valjaGpe. See oli seda lihtsam, et Eesti
lennukoolis oli lenduritele antud ka vaatleja teadmisi.

Lennuiiksuse tegevuse tunnustamisega kipses aga kriis ja 1942. aasta sigisel oli paevakorda
tdusnud lennutiksuse likvideerimine. Nagu G. Buschmann oma mélestustes radgib, olevat asja
tagapdhi seisnenud selles, et Himmler, aga samuti merevégi olid juba ammu taotlenud oma
lennutiksuste formeerimist. Goring oli aga Hitlerilt saanud ndusoleku, et kdik, mis on seotud
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lennuasjandusega kuulub tema valdkonda. Himmleri valdkonda kuulus omakorda aga kdik,
mis oli seotud valismaalastest koosnevate Uksustega. Sonderstaffel Buschmann oli lendav
uksus, mis koosnes valismaalastest ja lisaks sellele oli operatiivselt allutatud veel ka
merevdele. Seetdttu oli Uksus suhteliselt iseseisev ega allunud téielikult mitte kellelegi.
Segaduse ja Himmleri ning merevée edasiste pretensioonide véltimiseks pidas Hitler digeks
Uksus likvideerida ning olevat andnud lennuvdele ka vastava korralduse. Asjaolude
kontrollimiseks saadeti lennuvde poolt Tallinna ks lennuvéekindral, kes dnneks osutus
tulihingeliseks lenduriks ja parast mitmel korral eestlastega kaasalendamist ja s6pruschtuid
leidis, et Uksuse likvideerimine ei ole ikka 6ige tegu ja lubas lennuiiksuse séilitamise eest ka
kdrgemal pool hea seista (Oberleutnant V. Kopli mélestused).

Et merevégi oli huvitatud lennutiksuse séilitamisest, lennuvdgi oli kdhkleval seisukohal,
arvestades suutmatust merevée vajadusi lennuvde toetuse osas piisavalt rahuldada ja ka SS
ning politseiringkonnad ei kiirustanud (ksust likvideerima (oletatavasti lootuses, et vdib-olla
onnestub neil siiski oma lennuiiksuse saamine), siis leiti pikaajalise kaalumise jérel lahendus,
mis seisnes selles, et Sonderstaffel Buschmann allutati 1942. aasta detsembris vormiliselt
Himmleri kasutuses olnud eritilesannetega lennugrupile (Fliegergruppe z.b.V), mis baseerus
Berliinis ja taitis kulleri- ning sideiilesandeid. Kohapeal Tallinnas ei muutunud sellega aga
midagi ja Uksus jatkas endiselt tegutsemist. Selline lahendus oli siiski ainult ajutine
hédalahendus, mis paastis momendil teravaks lainud olukorra. Lopplahendust nagi lksuse
ulem G. Buschmann siiski tleminekus Saksa lennuvée alluvusse rahvusliku eritiksusena.

Seda osa l0petades tuleb tingimata maérkida, et Sonderstaffel Buschmann’i tuleb kahtlemata
vaadelda kui tksust mis oli aluseks kdikidele sdja ajal Saksa 6hujdududes moodustatud eesti
lennuiiksustele. Eesti lennuiksuste moodustamine ja areng toimus jarjepidevuse teel
(erinevalt nditeks Saksa sGjavdes moodustatud eesti jalavdelksustest, mis moodustati
mitmetes kohtades ja erinevate sbjavéeliste organisatsioonide — Wehrmacht, SS, Polizei —
alluvuses, Uksteisest sdltumatult). Lennuliksuste osas vdib 6elda, et hiljem moodustatud
lennutiksused formeeriti siis, kui seda eelnevate Uiksuste kasvamine ja areng tingis ning uldine
poliitiline olukord vdimaldas (sakslaste suhtumine vélismaalastesse Saksa lennuvdes muutus
sOja jooksul olukorrast tingituna végagi suurel méaral — see mis mingil ajahetkel oli véimatu,
vOis mbne aja moodudes osutuda isegi soovitavaks).

Et eesti lennutiksuste arengulugu on vaga hasti ja tlevaatlikult kirjeldatav skemaatiliselt, siis
ongi juuresolevalt, enne teiste eesti lennuliksuste vaatlemisele asumist esitatud vastav skeem.
See peaks lugejale andma Gldise Glevaate, mis lennutiksustega ikka toimus ja milline tiksus
mille baasil moodustus. Et lennukiremondiliksuste, millistes eestlased teenisid alluvussuhted
ja areng on aga segasemad, siis antud juhul neid skeemil ka vaadeldud ei ole.

Toodud skeemil on Uksuste nimetused toodud saksakeelsete lihenditena (lahtudes n.o.
ametlikest nimetustest), kuid skeemi juures olev selgitav tabel annab ka vastavate Uksuste
nimetuste eestikeelse vasted. Lennuiksuste struktuur lennusalkade tasandil on toodud alates
127. Mereluurelennugrupist. Ka enne seda eksisteerinud 127. Luurelennugrupi koosseisus
olid juba lennusalgad, kuid et grupp eksisteeris suhteliselt llhiajaliselt ja 127.
Mereluurelennugrupp moodustati lihtsalt 127. Luurelennugrupi mbernimetamise teel, ilma
organisatsioonilisi muudatusi tegemata, siis 127. Luurelennugrupi juures lennusalkasid eraldi
naidatud ei ole. Ja veel, et jahilennuiiksuse moodustamiseni ei joutud, siis on valjadppele
minek ainult &ra ndidatud, ilma et see oleks eraldi, Uiksust tahistavasse “kasti” paigutatud.
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EESTI LENNUUKSUSED SAKSA LENNUVAES Il MAAILMASOJA AJAL

SKEEM
SSB
AGr 127
i
SAGr 127
1./SAGr 127 2./SAGr 127 3./SAGr 127
Uksik NSGr 11 FFS A/B
mereluure Libau-Grobin
lennusalk ja
1./127 ERG NSGr
Ostland
Jahilendurite 1./NSGr 11 2./NSGr 11 3./NSGr 11 ERG NSGr
ja motoris- Estland
tide valjadpe
Tahistus
SSB Sonderstaffel Buschmann Erilennusalk Buschmann
"AGr127 | Aufkarungsgruppe 127 | 127. Luurelennugrupp
SAGr127 | Seeaufklarungsgruppe 127 | 127. Mereluurelennugrupp®
NSGr11 || Nachtschlachtgruppe 11~ |: 11. Oélahingulennugrupp
"FFSA/B | Flugzeugfiihrerschule AB | A/B Lennukool
"ERGNSGr || Erganzungsnachtschlachtgruppe | Odlahingulennu-tiendus-
grupp

) Number murrujoone ees lennugrupi nimetuse juures tahistab lennusalga numbrit.
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Gerhard Buschmann Soprusdhtu. Vasakult A. Vilo, V. Reili, G. Buschmann ja
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Lennuvali oli alles hangedes, kui 1942. aasta martsi algul lahingulendudega alustati.
PTO-4 juures seisavad lendurid (paremalt): L. Raidal, H. Kabe, W. Laanekdrb,
J. Leppiko ja H. Habel

Ulemiste lennuvéljal angaari juures. PTO-4 taga seisavad (vasakult): J. Leppiko,
H. Kabe ja W. Laanekorb
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1943. aasta varakevadeks oli Buschmannstaffel’i tegevus juba kdva hoo sisse saanud,
kuid Saksa lennuvakke veel ei kuulutud. Seepérast oli Uiksuses teenivate meeste riietus
usnagi kirju — kes kaéis erariides, kes eesti vOi saksa tunnusteta lennuvaevormis

1942. aasta suvel saadi juba spetsiaalselt mereluureks ette ndhtud lennukeid
Heinkel He-60
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127. luurelennugrupp — esimene valismaalastest koosnev lennutiksus
Saksa 6hujoududes

1943. aasta kevadeks oli asi visa tegutsemise tulemusel siis nii kaugel, et eesti lennuliksus
viidi 1. aprillil esimese valismaalastest koosneva lennutiksusena Saksa lennuvée koosseisu,
nimetusega 127. Luurelennugrupp (Aufklarungs Fliegergruppe 127). Kuid juba juunis
nimetati lennugrupp tmber 127. Mereluurelennugrupiks (Seeaufkarungs Fliegergruppe 127).
Grupp allutati 1. Ohulaevastikule (Luftflotte 1). Siinkohal tuleks mainida, et juba tunduvalt
varem, 1942. aasta juulist alates oli Saksa lennuvées, isegi ametlikes dokumentides,
Sonderstaffel Buschmanni kohta kasutatud ka nimetust 15./Aufklarungsgruppe 127, ehkki
uksus oli ametlikult Saksa lennuvde koosseisu alles dle viimata.

Uleviimisega vahetus ka grupi tilem. Sonderfithrer G. Buschmann lahkus ja tema asemel sai
grupi Ulemaks algselt Uksuse juurde sideohvitseriks tulnud sakslane, Hauptmann Paul
Lehmann, kes enamikule kaasaegsetest on meelde jadnud sdbraliku, otsekohese iseloomuga
inimesena. Eesti lennuvdelaste usalduse vditis ta kiiresti ja tema teenete eest annetati talle
hiljem lendurohvitseride uhise otsusega eesti lenduri kutsemérk. Oma erialalt ei olnud ta mitte
lendur, vaid vaatleja, kes muu hulgas oli osa vdtnus ka Krimmi lahingutest, mille
malestuskilpi ta mundrikuue k&isel kandis. G. Buschmanni lahkumine olevat tingitud olnud
osalt poliitilistest pGhjustest (liiga eestimeelne), osalt aga ka sellest, et ta ei olnud sGjakooli
I6petanud ohvitser. Esialgu sunati G. Buschmann vaatlejaks Siverskajas asunud saksa
l&hiluure lennuiiksuse juurde.

G. Buschmanni &ramineku puhul peetud lahkumisdhtul olevat ta oma eestikeelses
lahkumiskdnes delnud, et 1aheb nidd Berliini ja peab oma esmaseks kohuseks eest lenduritele
Oigeaegselt teatada, kusmaani voib sakslastega kaas minna ja millal tuleb ots Umber pdorata.
Kdnet uuele Uksuse Ulemale Hauptmann Lehmannile tdlkinud Major Juhalainile olevat see
utlus suure dllatusena tulnud ja ta olevat télkimisega mdningates raskustes olnud, kuid siis
utluse tblkinud heade soovide avaldamisena lendavkoosseisule (Oberleutnant V. Kopli
malestused).

127. (mere)luurelennugrupp koosnes kahest maa- ja tihest merelennusalgast. Lisaks Ulemiste
maalennuvéljale ja jarvele kasutati véhemal méaral baasina ka Miinisadamas paiknevat endist
Eesti lennuvaele kuulunud angaari. Miinisadam leidis eelkdige kasutamist siis, kui Ulemiste
jarv hakkas jaatuma, meri oli aga veel jdavaba. Talvel, kui jarv oli piisavalt paksu jadga
kaetud, tdusti ja maanduti vesilennukitega edukalt ka Ulemiste jarve jaalt ja jaale. 1943. aasta
martsis, veel Sonderstaffel Buschmanni ajal saadi ka uusi lennukeid. Nendeks olid
mereluurelennukid Arado Ar-95, mis veidi enne sdda olid Saksamaal konstrueeritud ja
ehitatud (esmalend 1936.a.). Lennukeid Kkatsetati Legion Condor’i poolt ka Hispaania
kodusdjas, veidi enne selle 18ppu. Algselt olid lennukid méeldud muumiseks TSiilile, kuid
alanud sbda l0petas lennukite tarnimise ja valmisehitatud lennukid laksid Saksa lennuvée
kasutusse. Lennukeid Arado 95 kasutati sdja algul L&anemerel, kus nendega lendas 125.
mereluurelennugrupi 3. lennusalk (Staffel), kes aga 1941.a. sugisel varustati uute lennukitega
Blohm & Voss BV 138 ja suunati seejarel Mustale merele. Arado 95-d paigutati aga Pillau
lennubaasi ja unustati.

Lennukid leidis G. Buschmann juhuslikult, kui ta baasis viibides pisut ringi kolas. Ta ise on
lennukite saamisloo kohta réé&kinud, et soovis algul eestlastele saada lennukeid Arado Ar-196,
kuid nende andmisest keelduti. Siis leidis ta Pillaus aga umbes ihe lennusalga jaoks vajaliku
hulga Arado Ar-95-si. Algul olevat lennuvée Ulemkortermeister Berliinist 6elnud, et neid
lennukeid Pillaus ei ole, kuid G. Buschmanni vaite peale, et lennukid siiski on olemas asja
l&hemalt jarele uurides leiti, et lennukid ongi olemas ja need anti siis eesti Uksusele.
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Lisaks Aradodele seisid Pillau lennubaasis ka veel lennukite emalaeva “Graf Zeppelin”
tarbeks ehitatud havitajad Messerschmitt Bf-109T, kokku umbes 80 lennukit. Et emalaev jai
valmis ehitamata, siis unustati ka lennukid. Ka need avastas G. Buschmann baasis ringi
litkudes ja kusis eesti jahilennutiksuse moodustamiseks ka havituslennukeid. Paraku ei olnud
havituslennukite andmiseks, mida G. Buschmann kdsis 20 tikki, sakslaste vaim aga veel
valmis ning need viidi Pillaust pérast avastamist kohe minema. Kokku saadi 1943. aasta
martsis viisteist Arado Ar-95 (R. Milgi andmed). Sama aasta septembris saadi neile lisaks
veel kaheksa Henschel Hs-126 luurelennukit rannikuluureks.

Uute lennukite saamisega jai Soome lahe ja Ladnemere idapoolse osa luure niid pdhiliselt
eesti lennuiiksuse kanda. Arado Ar-95 vdimaldas allveelaevu mitte ainult luurata, vaid ka
rinnata suvaveepommidega. Neid vOis see lennuk neli tikki kaasa votta. See muutis
lennuiksuse tegevuse tBhusamaks. Oli ju senini tulnud piirduda ainult merevaelaste
abistamisega avastatud allveelaevade havitamisel.

Eesti mereluure lennutiksuse pdhilised tlesanded olid niiid:

- Uldine mereluure Soome lahe ja L&&nemere idaosa kohal, sealhulgas talveperioodil ka
jaaluure;

- allveelaevade jaht ja sellealane koost66 merevéega;

- Naissaare ja Porkkala neeme vahelise allveelaevadevastase vorktdkke valve;
- sidepidamine sakslaste valduses olevate saartega;

- Eesti pdhjaranniku luure vastase vdimalike maandumiskatsete vastu.

Selle koigega tuldi edukalt toime ja palviti Saksa véejuhatuse tdielik tunnustus. Mereluuret
tehti patrull-lendudega, tavaliselt kahed lennukiga paaris. Nagu eespool juba 6eldud, saadi
lahinguulesanded merevéelt, konkreetse lennukdsu said lennukite meeskonnad aga
komandopunktist, mis asus Ulemiste lennuviljal teenistushoones. Enne véljalendu toodi
jarvel ankrus olevate lennukite hulgast patrulli minevad masinad jarve kaldal olnud
lennusillale, kus nad ette valmistati — tangiti, kontrolliti ja varustati sivaveepommide,
fotokaamera ning laskemoonaga, pardaraadiod aga héélestati tooks ettendhtud lainepikkustele.

Patrull-lennud ise aga toimusid ettendhtud marsruudil, vastavalt saadud Ulesandele.
Allveelaevade luuret teostati peamiselt 6lilaikude jargi veepinnal (Ndukogude allveelaevadest
eraldus vette 6li). Ehkki p6himdtteliselt polnud valistatud ka v@imalus sukeldunud allveelaeva
otseseks nagemiseks (Ghust on vee labipaistvus tunduvalt suurem kui veepinnalt vaadates), oli
Soome lahe vesi siiski suhteliselt vaikese labipaistvusega, mistottu pdhiliseks allveelaevade
asukoha reetjaks sai siiski nende propellerite laagrite vahelt véljaimbunud ja veepinnale
tdusnud Blilaikude rida. Kui allveelaev oli avastatud, pariti vajaduse korral raadio teel jarele,
kelle laev kuulub ja juhul, kui laev kuulus vastasele, rinnati seda suvaveepommidega. Edasi
aga abistati tarviduse korral kohalekutsutud merevéeliksust selle havitamisel. Eeskatt seisnes
see abi sOjalaevade juhtimises margi kohale

Saksa lennuvakke tleminekuga muutus ka uldine kord (ksuses. Meeskond kasarmeeriti ja
lennutiksuse isikkoosseis hakkas kandma Saksa lennuvédemundrit, millel eraldusmargina oli
mundrikuue paremal kaisel sini-must-valge vapp U(laservas oleva kirjaga ESTLAND.
Meeskonna eluasemeks said Ulemiste lennuvélja juures, Tartu maanteelt teenistushoone
juurde viivast teest vasakul paiknenud puust barakid. Kehtisid Saksa lennuvées ette nahtud
palgad, toidunormid jms. Sisse viidi ka saksakeelsed rivikésklused.

Viimaste juurutamisega sai vahel aga ka nalja. Autorile on selles mdttes meelede jaénud
néiteks Uks 1943. aasta kevadel, vist mai I6pupoole toimunud rividppus, mis osalejatele suurt
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I6bu pakkus. Oppuste labiviijaks oli seekord maaratud iiks vanem allohvitser, kellel saksa
keelega oli ilmselt raskusi. Millegi pérast oli ta sel paeval ka pahas tujus ja otsustas selle
meeste peale valja valada. Kohe rividppuse alguses andis ta kasu: “Im Laufschritt marsch!”
(joostes marss), kuid et lennuvde allohvitserid ei olnud meeste “lihvimises” nii kodus Kkui
jalavde “nahad”, siis ei tulnud talle padhegi mehi lihtsalt enda Umber joosta lasta, kuni neil
véhm vilja laheb. Poisid panid otsejoones ile lennuvélja Pirita-Ulemiste kanali suunas
liduma. Laks veidikene aega, enne kui Ulemus taipas, et nii on nad varsti ju kdest ldinud ja
andis kaskluse “Halt!” (seis). Kuna tuul oli vastu ja vahemaa juba kullaltki suur, siis
teesklesid mehed, et nad kasku ei kuulnud ja jooks jatkus. Nadd tuli Glemusel endal spurtida.
Mehed sai ta katte alles teisel pool lennuvalja, kanali aares ja siis oli tal endal vbhm nii véljas,
et joudis hingeldades anda ainult kasklused “Halt!” ja “Hinlegen!” (seis ja pikali). Laks
veidikene aega, enne kui ta niivdrd toibus, et rividppust jatkata. Niid aga selgus, et suure
jooksmise ja vihastamisega oli mehel see kasklus (“Auf!”) meelest ldinud, kuidas mehi jélle
pusti saada. Valedele kasklustele ja I16puks ka palvetele ometigi pusti tdusta mehed, vastavalt
rivimaarustele, aga ei reageerinud. 1lm oli ju ilus, paike paistis ja noor rohi I6hnas meeldivalt.
Uhe sBnaga — paris tore oli lesida, nii et otsi lolle. Rividppuseks ette nihtud aeg aga kulus.
Ara nihes, et mehed ei kavatsegi reageerida, ei jaanud Glemusel 18puks muud dle, kui ile
lennuvélja tagasi angaari juurde joosta, seal asi omale selgeks teha ja siis uuesti tagasi
sorkida. Selle aja peale oli rividppuseks ette nahtud aeg aga juba labi saanud ja nii marsiti siis
rahumeeles tagasi. Mahvi oli saanud ainult Glemus ise. Hiljem, maharahunenult naeris
allohvitser ka ise seda lugu. Ta ei olnud pika vihaga mees.

Laienenud tegevus ndudis ka lendavkoosseisu taiendamist. Selleks alustati 1943. aasta martsis
vaatlejate kursusega umbes kahekimnele lennuvédkke astunud eestiaegsele noorele maa- ja
merevaeohvitserile ning reservist tulnud sdjavaelendurile, kelle jaoks lenduri kohti veel ei
olnud®. Viimased hakkasid hiljem kiill ka ise lenduritena tegutsema. P&hilised 8ppeained olid
ohulaske- ja pommiasjandus (6ppejoud Hauptmann E. Reebs), dhufotoasjandus (Leutnant H.
Kabe), raadioside (Feldwebel O. Véli) ja lennunavigatsioon (Leutnant H. Habel).
(Oppeained ei ole ei mahu, ei téhtsuse jarjekorras toodud.) Laskeharjutused 8hust maapealsete
markide pihta viidi labi Ulemiste jarvel, kuhu selleks spetsiaalne, ujuval parvel paiknev
marklaud oli paigutatud. Laskeharjutustel kasutati lennukeid Heinkel He-60.

Lisaks vaatlejate kursusele algasid aprillis ka pardalaskurite kursused, kus 6ppimist alustas
viisteist meest” (Arado Ar-95-1 oli ette nahtud kahe- v&i kolmeliikmeline meeskond). Sellel
kursusel oli nii teoreetilise kui ka praktilise Oppetdd pearbhk asetatud loomulikult
Bhulaskmisele, mille praktilised harjutused viidi samuti kui vaatlejate kursusel labi Ulemiste
jarvel.

Pardalaskurite kursusel juhtus 6hulaskmise ajal ka ks lugu, mis vBinuks végagi halvasti
I6ppeda. Nimelt toimusid laskeharjutused nii, et laskmisjarjekorda ootavad kursandid soitsid
paadiga jarvel ja kui jarjekordne kursant oli laskmise I6petanud ning lennuk uue kursandi
pardalevotmiseks maandunud, sdideti kdige pealt mérklaua juurde, keegi ronis marklauale et
tabamusi markida, paat s@itis niikaua lennuki juurde, kus toimus kursantide vahetus ja siis,
kuni lennuk startis, sdideti uuesti marklaua juurde ning voeti seal tabamusi mérkinud kursant
peale ja sOideti eemale (vaatlejate kursusel oli tabamuste markijaks tavaliselt keegi
lennukirelvuritest (Waffenwart), kes selleks oli kaasa v@etud). Ukskord, kui tabamusi
markimas oli kursant Arvo Putmaker ja paat oli eemale s@itnud, lendas kusagilt kohale Uks
Messerschmitt Bf-109 ja, ndhes méarklauda, pikeeris ning tulistas pardarelvadest valangu selle
pihta. Nagu Putmaker pérast raakis, oli vesi marklaua aares kuulitabamustest lausa keenud.
Onneks ei saanud ei marklaud ei Putmaker pihta. Tanini on arusaamatu, kuidas lendur parvel
tegutsevat inimest kill ei mérganud. Et lugu I16ppes dnnelikult, siis suuremat skandaali sellest
asjast siiski ei tulnud.
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Madlemad, nii vaatlejate kui ka pardalaskurite kursused I6ppesid juunis. Osa pardalaskureid
saadeti seejarele Venemaale, saksa (ksuste juurde praktikale’®. Pardalaskuritega, s.t.
kolmemehelise meeskonnaga (lendur, vaatleja, pardalaskur) lennati mereluures aga suhteliselt
luhikest aega, sest juba varst lahetati nad suvel-siigisel Venemaale saadetud maalennusalkade
juurde.

Vaatamata pingsale luuretegevusele, mereluurelennugrupis 1943. aastal raskete
tagajargedega, inimohvritega vahejuhtumeid ei olnud. Tdsi kill, avariisid oli, kuid need kdik
I6ppesid ilma ohvriteta. Nii nditeks kaisid merelennukiga maandumisel “lle kaela”
Leutnant-id H. Nomm ja R. Milk, samuti E. Endrekson ja V. Harm ning Miinisadamast
startides Leutnant H. Kabe (neid ja teistsuguseid juhtumeid oli rohkemgi, kuid aeg on nende
uksikasjad mélust kustutanud). Kdik need juhtumid 16ppesid 6nneks siiski peamiselt ainult
kilma suplusega. Selliste avariide p8hjuseks oli kas tugev lainetus vai siis, vastupidi, jalle
peegelsile veepind, mis tegi maandumisel kdrguse hindamise viimastel meetritel peaaegu
vBimatuks.

Eriti raske avarii tuli (ile elada aga esimese lennusalga tlemal, Leutnant W. Laanekdrbil, kes
merelennukiga (Ar-95) pidi sooritama hddamaandumise koguni maa peale, Ulemiste jarve
aarde. Temaga kaasa lendas Leutnant J. Sepa. Lennuvéljalt vaadates tundus pauk olevat
igatahes vagev ja tolmusammas tdusis vagagi korgele. Kui paastemeeskond kohale jéudis, oli
pilt Gsnagi karm — lennuki tikke olid kdik kohad umbes 100-150 m pikkusel maaribal téis,
aga lendurikabiin ja mehed ise oled terved ning tulid “laipu” &ra tooma séitnud meestele juba
tee peal vastu.

W. Laanekdrbil oli mdni aeg enne seda, 1943. aasta veebruaris veel teinegi, vagagi
seiklusrikas hadamaandumine olnud. Tema enda poolt ré&gituna olevat asi nii olnud, et
Heinkel He-60-ga Lavansaare Umbrusest luurelennult tagasi pdordudes laks enne Suursaare
(mdlemad saared on praegu Venemaa valduses ja kannavad vastavalt nimesi: Suursaar —
Gogland ja Lavansaar — Mostsndi) juurde joudmist vaatlejana kaasa lennanud Hauptmann
Lehmanni ké&es raketipustol, millega ta tunnusraketti lasta tahtis, kogemata lahti ja rakett
lendas ette lenduriistmesse. Hetkega oli kogu kabiin tuld ja suitsu téis. Tunnusraketid (nn.
ES-raketid) 18hkesid nimelt hetk pé&rast valjalaskmist kuni seitsmeks vdiksemaks raketiks
(nende arv oli maératud ES-i numbriga). Onneks oli otsene laeng lendurist kil méoda lainud,
kuid osa tuld oli ka lenduriistmesse sattunud ja Laanekdrbi langevarju ning lendurikasuka
stiidanud, mis hakkasid h6dguma. Ka raketijaanused h6dgusid kabiinis. Nutd oli vaja Kiiresti
maha saada, enne kui suurem tulekahi lahti l&heb.

Meri oli jadpankadega kaetud, mis veele maandumise vdimatuks tegi. Suure Kiirusega vastu
jaapanka pdrganud lennuk oleks tdengoliselt purunenud. Onneks oli all eespool siiski liks
suurem jaalaam, mille suurusest paistis maandumiseks piisavat ja Laanekdrb otsustaski sellele
maanduda. Ja&laam osutus aga lennuki normaalseks véljajooksuks siiski liiga luhikeseks.
Gaasi andmisel, et uuesti startida, mootor seiskus ja lennuk sulpsatas (le jadserva vette. Kohe
selgus ka, et vasak pontoon oli konarlikul j&al vigastada saanud, hakkas veega téituma ja
lennuk hakkas kuljeli kalduma.

Kdike seda pealt ndinud teine lennuk, kellega koos luurel oldi (lendur A. Repnau), lendas
kohe Kotkasse, et abisaatmist organiseerida. Et antud olukorras muud teha ei olnud, pludis
W. LaanekOrb mootorit uuesti kaivitada, mis ka dnnestus ja nii hakati jadpankade vahel
Suursaare poole laveerima. Kiiruse suurenedes hakkas pontoon uuesti tihjenema ja kerkis
veepinnale. Uhe suurema lahvanduse juurde joudes proovis Laanekdrb uuesti startida, mis ka
onnestus, kuid maha pidi siiski iga hinna eest saama, sest pdlema ldinud langevari,
lennukasukas ja raketijddnused “sussisid” tasapisi edasi. Seetdttu voeti suund ikkagi
l&hedalolevale Suursaarele.
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Suursaare juurde joudes selgus, et kalda ees on kaunis lai, lumega kaetud kinnisjaa riba,
millele ka maanduti. Mootori jouga rebis Laanekdrb lennuki kaldast (les, peaaegu metsa. Kui
mehed olid lennuki kandepinnale roninud, hakati kbige pealt veel hddguvaid tulepesasid
kustutama. Enne aga, kui jouti lennuki kandepinnalt maha hipata, olid Soome sddurid kohale
joudnud ja keelasid kategooriliselt mahatuleku. P&hjus oli lihtne — lennuk oli peatunud
kalda&érses miinivéljas. Oli dnn, et lennuki véljajooksul ei satutud thelegi miinile.Kohe aga
demineeriti miinivéljast ohutuks labiminekuks vajalik rada ja W. Laanekdrb ning P. Lehmann
vOeti Suursaare komandandi, Soome koloneli (eversti) poolt vagagi lahkesti vastu.

Vahepeal jadpanga juurde tagasi joudnud teine lennuk, kes hddamaandunud lennukit enam ei
leidnud, poordus kurva sbnumiga lendurite arvatavast hukkumisest Ulemistele tagasi.
Suursaarelt voeti aga raadiotihendus Tallinnaga ja teatati, et mehed on terved ja paluti neile
jargi tulla. Jargmisel paeval tuligi kaks Heinkel He-60-t ja viis nad koju. Seiklus oli sedakorda
onnelikult 1dppenud. Lennuk aga jai Suursaare randa. Mis tast hiljem sai, ei ole teada.

127. Mereluure lennugrupp, hiljem kui Gksik lennusalk 1./127 tegutses Ulemiste jarvel
Oberleutnant, hiljem Hauptmann W. Laanekdrbi juhtimisel edukalt kuni Eesti mahajatmiseni
1944, aasta septembris, mil lennuiiksus sai kdsu Saksamaale lendamiseks, kus ta likvideeriti.

Siinkohal tuleb markida, et lisaks lahingutegevusele oli 127. Mereluure lennugrupp ka
tksuseks, mille baasil loodi eesti lennutiksuste arengu kaigus nii Liibavi lennukool kui ka
11. Odlahingulennugrupp, kuid sellest tagapool.

Suvaveepommidega varustatud
Arado Ar-95 Ulemiste jarvelt
allveelaevade jahile startimas

Arado Ar-95 Ulemiste jérvel
lennusillas
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127. Luurelennugrupi esimese, mereluure
lennusalga Glem W. Laanekdrb.

Vasakul: lennusillal lenduritega lennuga
seosesolevaid kiisimusi arutamas

Leutnant Remi Milk oma vaatleja
Leutnant Korneli Kallasega

25



Lennugrupi ohvitsere veel
enne 1. lennusalga Vene-
maale minekut (vasakult):
1. Lembit Raidal, 2. Ants
Repnau, 3. Jakob Sepp,
6. Arthur  Piller, 7. Paul
Lehmann, 9. Valter Reili,
10. Karl Roovet, 11. Peeter
Juhalain, 12. Edgar Mesikep
ja 14. Elmar Reebs.

Mereluurelennugrupi ohvitsere
1943. aasta kevadel (vasakult):
Uno Polikarpus, Remi Milk,
Lembit Raidal, Harry Habel,
Korneli Kallas, Hugo N6mm,
Paul Pérna, Anatol Rebane,
Valentin Harm. Kikakil vist
Oskar Illistom.

Vahel toimusid lennuiiksuses
meelelahutuseks ka  kontserdid.
Kuulajate hulgas vasakult esimene
(seina &éres) kolmanda lennusalga
ulem Hauptmann Oivo Soots.
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1943. aasta martsis alustanud vaatlejate kursusest osavotjad. Istuvad (vasakult): A. Vilo,
R. Tomingas, M. Einila, K. Roovet (8ppejoud), H. Habel (Gppejoud), E. Martenson, ja
K. Kallas. Seisavad: E. A. Stein, August Rebane, L. Saar, J. Laanes, A. Kokk, A. Viltrop,
J. Ester, I. Saarne, R. Kulli, H. Tammerk, Anatol Rebane, V. Harm, R. Kiittis, P. Parna,
H. Sade ja A. M. Kessler. Pildilt puudub J. Roomets.

Esimene pardalaskurite kursus. Vasakult: R. Mahlberg, B. Sade, E. Masing, A. Putmaker,
E. Andre, ?. Kildemaa, J. Oispuu, A. Aavik, L. Jarver, F. Arm, E. Pérlioja ja ?
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Pardalaskurite kursus puhkehet-
kel

Lendurite  autasustamine.
Autasustab lennugrupi ulem
Hauptmann Paul Lehmann.
Rivis  vasakult  esimene
Major J. Sepp ja tema
kdrval ~ Hauptmann  H.
Anelin

Varsked Raudristi kavalerid.
Vasakult: R. Milk (2. klassi
Raudrist), E. Mardo (1. klassi
Raudrist) ja V. Kopli (2. klassi
Raudrist).
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Henschel Hs-126 rannikuluurel

Heinkel He-60, millega
esimese lennusalga Ulem
W. Laanekdrb Suursaare
rannas  hddamaandumise
tegi 1943. aasta kevadel.

Uksiku mereluurelennusalga 1./127
tuhandes vaenulend 28. jaanuaril
1944. Vasakul lendur Leopold
Kruusmdgi, paremal vaatleja lImar
Saarne.
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Lahingulennud Venemaal

Pidevalt laienedes oli 127. Mereluurelennugrupp paisunud suuremaks, kui seda
mereluurealane tegevus ndudis. Seet6ttu varustati mdlemad maalennusalgad 1943. aasta mais-
juunis lennukitega Heinkel He-50 (Leutnant R Milgi andmetel said eesti lennutiksused Gldse
kakskiimmend kaheksa He-50-t) ja parast nendega valjalendamist saadeti teine lennusalk juuli
I6pul Hauptmann Valter Reili juhtimisel Venemaale'”, kus spetsialiseeruti  rindel
tegutsevateks Oisteks pommituslenduriteks ehk, ldhtudes saksakeelsest nimetusest
(Nachtschlachtflieger) 606lahingulenduriteks. Vahetevahel tuli lennusalgal osaleda aga ka
partisanidevastases voitluses.

Lennusalk baseerus algul Novgorodi oblastis, Staraja Russa l&histel paiknenud Tuleblja
lennuvéljal, kust kaidi pommitamas rinnet Lovati jOe déres. Seejérel, augustis siirduti Dnost
meeste maletamist médda umbes 40 km pdhja ja llmeni jarvest umbes 60 km ladne pool
paiknenud Relbitsa lennuvéljale ja sealt tisna varsti Leningradi alla Siverskaja lennuvaljale.
Nagu mereluurel, nii nditasid eesti lendurid ka siin, keerukates Oistes tingimustes lennates
oma head taset ja lennusalgast kujunes tugev, vditlusvdimeline tksus, milline aga esialgu
allus veel 127. Mereluurelennugrupile.

Ka sellel perioodil hoidis dnn eesti lendureid, ehkki thel korral oli tegemist tGelise imega.
Nimelt tabas Siverskajast 66sel Kolpino peale lennanud Leutnant Evald Mardo lennukit
vastase keskmise Kkaliibriga dhut6rjekahuri mirsk. Marsk I6hkes kusagil lenduri ja temaga
kaasalennanud motoristi Vambola Mardiati istmete vahel v8i tagumise mehe istme all.
Mdlemad mehed jéid seejuures aga terveks ning neil dnnestus rakelt vigastatud lennukiga
isegi tagasi tulla ja 6nnelikult maanduda. Lennuk Heinkel He-50 oli aga niivGrd purustatud, et
tuli seejarele maha kanda.

Siinkohal tuleb ehk mérkida, et eriti Venemaal viibimise algusperioodil oli 6élennusalgas
suur poud pardalaskuritest, digemini neid polnudki ja nii lennati siis enamasti tksi voi oli
tagaistmes moni tehnilise personali hulka kuuluv mees, kes aga loomulikult spetsiaalset
pardalaskuri valjadpet polnud saanud. Need mehed lendasid kaasa n.0. mitteametlikult, s.t.
selliste kaasalendajate lahingulendude (le arvestust ei peetud, rindelennuspangesid ja lisatoitu
ei antud jne. Esimese pardalaskurite kursuse viimased, sakslaste juures stazeerinud mehed
joudsid 66lennusalkade juurde vist alles novembris ja ega neid siiski piisavalt polnud.

Oktoobri algul (Hauptmann Aavo Urgsoo andmetel 4. oktoobril) siirduti Siverskajast edasi
Pihkvast veidi laane pool paiknenud lennuvaljale (nn. Pihkva-West) mida eestlased Liiva
lennuvéljaks kutsusid. Toimus ka lendurite vahetus (tksikuid lendureid vahetati vist ka varem
ja hiljem). Suurem osa salgas teeninud lendureid saadeti Tallinna tagasi ja nende asemel tulid
uued mehed. Oberleutnant Jaan Leppiko maletamist modda olevat vahetusele l&inud lendurid
juba Siverskajast otse Tallinna lennanud. Vanadest olijatest jaid salka alles ainult
Oberleutnant Georg Poolma ja Oberfeldwebel’id August Rae ja Valerian Sontak. Tehniline
koosseis jéi valdavalt aga vélja vahetamata ja meestele anti ainult lihiajalist puhkust.

Uued lendurid judsid Pihkvasse 7. oktoobril (Hauptmann A. Urgsoo andmed). Koos nendega
saadeti nldd sinna ka kolmas lennusalk Hauptmann Oivo Sootsi juhtimisel. Et Hauptmann
Valter Reili koos Oberleutnant’ite Jaan Leppiko ja Mart Napaga suunati Tallinnast vahepeal
asutatud Liibavi lennukooli instruktoriteks, siis pidi teise lennusalga uueks tlemaks minema
Leutnant Harry Habel, kes aga vahetult enne Venemaale minekut koos Leutnant’ide Mart
Einila ja Herbert Tamrega Soome pdgenes. Seetbttu pakuti teise lennusalga Glema kohta
mitmele mehele (Hauptmann Edgar Mesikep, Oberleutnant Georg Poolma, Hauptmann Aavo
Urgsoo), kes aga kdik mitmesugustel pdhjustel loobusid (Hauptmann E. Mesikep tuli Libavi
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lennukooli). Ldpuks madrati salgatlema kohusetéitjaks Oberleutnant Georg Poolma, keda
hiljem, puhkusele minekul asendas Leutnant Juhan Laanes.

Pihkvas néudsid lahingulennud 15. oktoobril ka esimese O6lennusalkade lenduri elu. Tosi
kill, see toimus mitte 66sel vaid paeva ajal, partisanide kdes oleva piirkonna pommitamisel.
Kolmekesi rivis olnud lennukitest tulistasid partisanid tookord rivijuhiks olnud Oberfeldwebel
Raoul Mardiati lennuki pdlema. Lendur hukkus, pardalaskuril, Unteroffizier Endel Kukel
onnestus aga langevarjuga lennukist valja hupata, dnnelikult maanduda ja l&bi partisanide
piirkonna isegi omade juurde tagasi po6érduda.

1. novembril suunati mdlemad lennusalgad Pihkvast edasi Idritsasse, mis asetses nii Lati kui
ka Valgevene piirist umbes 40-50 km kaugusel. Sealt kaidi Neveli rinnet pommitamas.
Idritsas toimus 16puks G6lahinglennusalkade eraldamine 127. Mereluurelennugrupist. Nimelt
moodustati  Venemaal paiknenud lennusalkadest iseseisev, kahe lennusalgaga
11. Oélahingulennugrupp ~ (Nachtschlachtgruppe 11), mille ilemaks sai  senine
127. Mereluurelennugrupi tlem Hauptmann Paul Lehmann. Tema Tallinnasse saadetud kirja
jargi otsustades olevat 66lahingulennugrupp moodustatud 28. novembril (Leutnant R. Milgi
andmed?. Senine mereluurelennugrupp jéai nliudsest tegutsema tksiku mereluurelennusalgana
1./127*, mille Gilemaks j&i senine 1. lennusalga tilem Oberleutnant William Laanekdrb™®.

Senine kolmas lennusalk nimetati nuiud Umber 11. Oolahinglennugrupi esimeseks
lennusalgaks. Ka teine lennusalk sai peagi endale uue tlema. Selleks tuli Liibavi lennukoolis
esimesel lendurite kursusel grupi lennudpetajaks (Gruppenfluglehrer) olnud Hauptmann Karl
Roovet, kes vahetas vélja salgatilema ajutise kohusetéitja Leutnant Juhan Laanese. Viimane
jai nild salgalilema asetéitjaks. Liibavist saabusid 66lahinglennugrupi juurde ka teised, seal
esimesel lendurite kursusel instruktoriteks olnud — Oberleutnant’id Raimond Ots, kellest sai
esimese lennusalga Ulema asetéitja ja Eduard Lepp. Samuti saabus grupile taienduseks neli
Liibavis 10petanud lendurit (ei saabunud Leutnant’id Arno Kokk, kes oli haigestunud ja
Raymond Kulli, kes hukkus puhkusel olles rongi alla jaades).

Ka Idritsa ndudis ohvreid. 24. jaanuari 06sel Neveli ruumis lennates ei pddrdunud
vaenulennult tagasi Oberfeldwebel VVoldemar Rimmel ja temaga kaasa lennanud Feldwebel
Juhan Tamm (ka viimane oli lendur, kuid ei olnud rindel veel iseseisvalt valja lennanud).
Nende tapne saatus on teadmata, kuid tdendoliselt tuleb nad lahingulennul hukkunuiks lugeda.
Oberleutnant E. Lepal tuli oma elu paastmiseks lennukis aga langevarjuga valja hupata, kui
vaenulennu ajal halvaks muutunud ilm tegi lennuvélja leidmise ja (ldse igasuguse
orienteerumise vdimatuks, nii et bensiini 16ppemisel tal muud Ule ei jd&nud. Lugu IGppes
siiski dnnelikult, sest ta oli omade poolel ja ka maandumine dnnestus.

Vaiksematest selle perioodi “prahmakatest” voiks ehk veel mainida Oberfeldwebel Maido
Manna hadamaandumist metsa. Lennuk Heinkel He-50 purunes, mees ise jai aga enam-véhem
terveks. Hiljem naljatati, et ta olevat tervele kilale aasta haod &ra teinud. Saksa
ohutorjekuulipilduja tulest, kes eksikombel maanduvale oma lennukile tule avas, sai kergelt
haavata aga Leutnant Juri Kukk. Nimelt oli veidi enne seda antud hoiatus vastase lennukite
eest ja kuulipilduja meeskond pidas rindelt saabuvat lennukit vaenlase omaks ning avas tule.
Saksa Ohutdrje tuld said moned teisedki. Nii sai Leutnant Anatol Rebase lennuk tema enda
maletamist médda 30 mm 6hutdrje poolt kdvasti pihta (tdendoliselt oli tegemist siiski 20 voi
37 mm Bhutdrjekahuriga, sest 30 mm 6hutdrjekahurit sakslastel ei olnud), kuid mehed (kaasa
lendas Leutnant August Rebane) jaid terveks. Lisaks sellele tuli ette ka Oiseid véljaspoole
aerodroomi maandumisi, milledest mdned I0ppesid vaiksema lennuki vigastamisega.
PBhjuseks oli siin asjaolu, et olukorras kus lennuvalja riinnati vGi eksisteeris rindamise oht,
oli oma lennuvéljale maandumine keelatud, bensiini oli rindelt saabuvatel lennukitel tihti aga
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viga vihe jarele jaanud. Uldiselt sellised vastase riinnakud erilist kahju ei p8hjustanud, kuid
uhel rinnakul sai pommikillust siiski kergelt haavata Oberfahnrich A. M. Kessler.

Venemaal viibides kandis kaotusi ka lennuliksuse maapealne koosseis, peamiselt partisanide
tegevuse l&bi. Kahjuks on aeg langenute nimed nii autori kui ka teiste sdjakaaslaste mélust,
kellelt autor nende labielatud stindmuste kohta andmeid on saanud, kustutanud ja nii jaavad
nad, vahemalt selle raamatu lehektilgedel, tundmatuiks.

1943. aasta kevadsuvel saabusid 127. Mereluurelennugrupi 2. ja 3 lennusalga
jaoks lennukid Heinkel He-50. Lennuki juures seisavad (vasakult):U. Polikarpus,
H. Habel, K. Lumi, A. Piirsalu, R. Mardiat, J. Kukk ja J. Ester. Sdja elasid neist
ule ainult U. Polikarpus, H. Habel ja A. Piirsalu.

-y

Veel teinegi pildike lenduritest Heinkel He-50-te juures
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Eesti 66lahingulendurid Venemaal
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“Kaugel Latis, vdoral pinnal asub eesti lennukool ...”

Eesti lennuiiksuste loomise kéigus oli kerkinud kiisimus ka tegevuse edasisest laiendamisest
ja sellega seoses mdte oma lennukoolist. Sakslaste hulgas leidus mdjuka seljatagusega isik'?,
kellele see mdte meeldis ja 1943.a. augustis-septembris formeeriti Litis, Liibavi (praegu
Liepaja) lahistel lennukool uute lendurite ja tehnilise personali viljadpetamiseks. Kool kandis
nimetust  Flugzeugfiihrerschule  A/B  Libau-Grobin  (hiljem, vastavalt sakslaste
viljadppeskeemile, moodustati Liibavis ka Ergdnzungsnachtschlachtgruppe Ostland ) ja
peale eestlaste Opetati seal vélja ka litlasi (tolleks ajaks olid sakslased juba aru saanud, et
vilismaalased on vajalikud isegi lennuvies.) Kursandikandidaate oli vabatahtlikkuse alusel
eesti lennuiiksustes virvatud juba 1943. aasta suvel, arstlik komisjon ja 10plik otsustamine,
kes lendama pééseb, pidi aset leidma aga Liibavis. Esimene eSelon eestlasi saadeti Liibavisse
septembri algul (véljasoit Tallinnast toimus vist 8. septembril). Oli nii neid, kes lootsid
lennukoolis lenduriks Oppida kui ka tehnilise personali hulka kuuluvaid mehi kooli
teenindamiseks, nii spetsialiste kui ka algajaid, kellest pidid motoristid voi muud ametimehed
alles saama.

Kooli juhtkond koosnes sakslastest. Ulem oli endine jahilendur Major Walter Endres,
viljadppejuhataja (Ausbildungsleiter) endine transportlendur Hauptmann Hermann Grotzke ja
oppekompanii iilem Hauptmann Schneider. Viimane lendavkoosseisu ei kuulunud. Ka
kompanii veltveebel (Hauptfeldwebel) oli sakslane, algul Feldwebel Meier, hiljem aga, parast
viimase rindeleminekut (ldks koos ldtlastega), Feldwebel Burkhardt. Viimane tuli hiljem, kui
moodustati 11. Odlahingulennugrupi 3. lennusalk sinna Hauptfeldwebel 'iks

Esialgu asi just lendamise jargi ei Iohnanud. Meestele tehti rividppust ja nad said ka muud
Saksa sojavidele iseloomulikku mahvi ja nooki. Ja nodkida need, tont teab kust meeste
esmaseks viljadpetamiseks Liibavisse toodud sakslastest allohvitserid igatahes oskasid.
Tunduvalt 16dvema distsipliiniga eesti lennuiiksustest Liibavisse saadetud mehed elasid
esialgu igatahes tosiseid iillatusi lile. Kogu elu, alates hommikusest dratusest kuni Ohtuse
magamaminekuni kiis siin korrapidaja vile jirgi'>. Rivistumine pidi toimuma vilgukiirusel ja
ilma igasuguse koperdamiseta — iga mees pidi n.-6. une pealt teadma oma kohta rivis. Ja
igasugused varustuse ja tubade iilevaatused (Apell’id), mis iisnagi tihti toimusid, ei lasknud
igavust tunda. Moni mees ei teadnud selliste kohtade olemasolustki, kust ja milliste
mundrikuue Ombluste vahelt iilevaataja oskas tolmu leida. Teki tolmust puhtakskloppimine
oli aga tiiesti teostamatu iilesanne. Ukskdik millise vahelejddmise tulemuseks olid aga
karistustoimkonnad, vahel ka jooks iimber rivi vai pikali-piisti tegemine ja roomamine.

Ka tubade, kus elati, kord pidi olema eeskujulik. Ohtul magama minnes jalad puhtaks pestud
jne. Saapaid, mida sa parasjagu ei kandnud (vilja olid antud nii poolsaapad kui ka sdarikud) ja
mis kapis olid, tuli enne kappi panemist isegi talla alt viksida ja hida sellele, kelle rautatud
saabastel iilevaatuse ajal moni nael puudus. Ja et piiss puhas pidi olema, oli endastmdistetav.
Autor miletab, kuidas iihel ohtul sakslasest korrapidaja ohvitser millegi péarast nende toa ette
vottis. Kolm korda 166di juba voodis olevad mehed uuesti tuba koristama, sest kusagil olevat
tolmu leidunud. Asja padstis 10puks toavanem, kes siis, kui korrapidaja ohvitser neljandat
korda tuba kontrollima tuli oma ettekandes sdnade asemel “Stube gereinigt” (tuba puhastatud)
teatas: “Dreck gleichmifig verteilt” (sonnik {iihtlaselt dra jagatud). Teravmeelne vastus
valmistas {ilemusele nalja ja rohkem sel Shtul enam jama ei olnud.

Omaette kunstiks oli voodite tegemine. Voodi pidi olema pealt tdiesti sile ja padi tipselt
nelinurkselt paiknema. Aga katsu sa puitlaastudest tdidisega aluskotti siledaks saada. Mdned
kavalad mehed hankisid ei tea kust vineerplaadi ja teise teki mille siis plaadile peale
naelutasid. Pdeva ajaks toOsteti see konstruktsioon pddningule viivasse trepikotta, mida
tavaliselt ei kasutatud. Voodi sai tdepoolest sile, kuid see pidu ei kestnud kaua. Juhuslikult
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siledale tekile koputanud Spief sai asjale jilile, kontrollis kdik voodid iile ja ... . Mollu
igatahes jitkus. Uleiildse oli toa kontrollijate] komme, et nad oma ringkiiku teostasid sel ajal,
kui mehed olid viljas dppustel. Ja kui midagi ei meeldinud, ega ta siis {itlema ei tulnud.
Niéiteks voodi puhul vottis lihtsalt teki nurgast kinni ja keeras kdik maha hunnikusse, mille
Oppustelt tulnud mees siis kiiresti jélle korda pidi tegema. Kollektiivseks karistamise vormiks
oli nn. maskeraad, mis seisnes selles et all kasarmu ees Oues ilesrivistatud meestele anti
kisklus hetkel seljasolevad riided mingi teistsuguse riietekombinatsiooni vastu vahetada ja
kohe uuesti all rivistuda (meestele oli vilja antud peale mundri dppusteks ka nn. Drillanzug
ning lendurdpilastel hiljem ka lennuriided). Kes kdige kiiremini asjaga hakkama sai, sai
vabaks, teised aga jétkasid iiles kolmandale korrusele tormamist, {imberriietumist ning uuesti
allajooksmist, kuni karistajal isu otsa sai.

Kuid liigse nodkimisega saavutati ka mones mottes ka vastupidine tulemus. Asja hakati
Milleks siis iileliiga pingutada. Ka véljadpetajad taipasid seda ja mdne aja pérast tdmbasid
oma agaruses pisut tagasi, seda enam, et vajalik véljadppe tase oli ka saavutatud.

Paraku oli ka eestlaste hulgas neid, kellele noorte sddurite nookimine 16bu valmistas. Selles
suhtes ei saa mainimata jitta Unteroffizier , hiljem Feldwebel Kaljusalu, kes oli Liibavis
tiheks peamiseks eestlasest noorte véljadpetajaks (Ausbilder’iks). Oma iseloomult ja vdimetelt
oli ta tiitipiline véheintelligentne “nahk”, nagu selliseid mehi Eesti sdjavéies nimetati, kellele
meelis véljadpetatavaid peale Saksa sojavies tavalise ,,lihvimise” ja mahvi tegemise ka oma
16buks nookida. Saksa keelt ta peaaegu ei osanud ja seepdrast tegi meestele sageli nalja,
kuidas Feldwebel Kaljusalu rivi paremal tiival seistes Hauptmann Schneideri korraldustele
kandu kokku liities vastas: ,,Jawohl Herr Hauptmann!” ning siis korvalseisjalt sosinal kiisis:
,»Mis ta litles? Mis ta iitles?” 1944. aasta mai 1opul voi juuni algul Kaljusalu aga arreteeriti.
Kurjad keeled réékisid, et ta olevat 1940 — 1941. aastal punastega mestis olnud ja seejérel
enda varjamiseks Saksa sojavikke astunud. Hiljem olevat tal Onnestunud aga vangist
pogeneda ja pérast sdda olevat teda Tallinnas néhtud, kuid téiesti allakdinult.

Kuid iihe kuulsuse omandasid eestlased iisnagi kiiresti. Mehed algul imestasid, et 66sel
vahiposte kontrollides tulid eestlastest korrapidajad ohvitserid vaikselt, sakslaste tulek oli aga
juba kaugelt kuulda. Nagu hiljem selgus, oli sakslaste hulgas levinud kuuldus, et eestlased on
sihukesed vennad, kes postil olles, kui neid iillatad, kdige pealt paugu sulle pihta tulistavad ja
alles siis kiisivad kes seal on ning parooli nduavad. Nii et parem on vahipostile ootamatult
mitte peale sattuda. Sihukese “metsikute meeste” kuulsuse tdi eestlastele see, et mdned mehed
olid kohe esimesel nddalal pdrast Liibavisse saabumist linnas patrulliga vastastikusesse
tulevahetusse sattunud.

Kuid koigega harjub ja iisna varsti oli Liibavi lennukooli dppekompanii, kui rivi ja muud
drilli silmas pidada, igati hésti véljadpetatud iiksus. Lisaks sellele tuli Liibavisse aeg-ajalt ka
uusi noori ja drilli raskuspunkt 1dks vanematelt meestelt uutele viljadpetatavatele.

Niitid aga lennuvéljadppest. Esialgu hakkas lendama ainult esimene, n.-6. tdienduskursus, mis
koosnes kuuest, juba enne sdda lendamist dppinud mehest, keda niiiid uuesti vélja veeti'®.
Instruktoriteks sellel kursusel olid, nagu eespool juba nimetatud, Hauptmann K. Roovet ning
Oberleutnant’id R. Ots ja E. Lepp. Kursus oli liihiajaline ja 1oppes juba detsembri alguses.
Opiti ja harjutati sellel kursusel ju mitte lendamist, vaid peamiselt ainult
oopommituslendureile vajalikke teadmisi ja oskusi. Rindele 1dks kursantidest siiski ainult neli
meest, sest Leutnant A. Kokk haigestus, Leutnant R. Kulli jéi aga pidrast kooli ldpetamist
puhkusel viibides rongi alla ja sai surma.

Ulejéinud mehed voisid lendamisest esialgu ainult unistada. Neile, nagu eespool juba
radgitud, tehti piisti-pikali, rakendati vahtkondades ja muudel t66del. Nii moddus september
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ja oktoober. Septembri 10pul voi oktoobri algul viidi 14bi ka meeste vannutamine, mis toimus
angaariesisel viljakul {isnagi pidulikult. Vandetdotus anti osalemiseks bolSevismivastases
voitluses. Edasi aga jitkus tavaline viljadppemahv. (Uks vannutamine toimus ka hiljem, vist
1944. aasta kevadepoole, vahepeal saabunud meestele). Et lennuvéljadpe siiski plaanis oli,
sellest radkis asjaolu, et vist oktoobri 10pul voi novembri algul saabus kohale arstlik komisjon,
kes lendurikandidaadid 14bi vaatas.

Novembri algul ldks tegelik t66 siiski kdima. Kursusele voeti 28 meest, auastmega
Leutnant’ist Flieger'ini. Kursuse lendude juhatajaks (Gruppenfluglehrer) sai Hauptmann
Edgar Mesikep, lendurinstruktoritena tegutsesid aga Hauptmann Valter Reili, Oberleutnant’id
Jaan Leppiko, Mart Napa ja Hugo NOomm ning Leutnant Remi Milk (viimane kiill varsti
lahkus ja ldks tagasi mereluurelennusalka). Lisaks tilalnimetatutele olid dppejoududeks veel
Hauptmann’id Oskar Pirbe (kes vahetevahel ka lendas) ja Elmar Reebs, Oberleutnant Oskar
Kronberg ja Leutnant Evald Stein. Kooli tehniline ohvitser oli Major Jakob Sepp.

Lennu- ja teoreetiline viljadpe oli véiga pingeline. Lennati iga pdev, vaatamata nddalapdevale,
kui ilm véhegi lubas. Seetdttu lennati tavalise, rahuaja lennukooli kaheaastane kursus lébi
seitsme kuuga (lendurite kursus 10petas juuni esimestel pidevadel). Tavaline koolipdev algas
vara hommikul teoorialoengutega, mis hdlmasid aerodiinaamikat, lennukite materiaalosa ja
ehitust, mootoreid, lennuteenistusmédrustikku, raadiosidet, lennunavigatsiooni, meteo-
roloogiat, piloteerimistehnikat jne. Olenevalt lektorist toimusid loengud kas eesti vdi saksa
keeles, kusjuures ka eestikeelsetel loengutel pandi rohku saksakeelsetele oskussonadele. See
oli ka loomulik, sest edaspidi lendurina lennates ja aeg-ajalt voorastel lennuvéljadel
maandudes ei saanud tolgi abile ju loota. Pdrast esimesi hommikusi loenguid, kui valgeks
laks, vaadati ilma. Kui see lennata lubas, kiidi lendamas, kui ilm oli halb, siis loengud
jatkusid (alati oli tehtud kaks pdevaplaani). Lennud jitkusid ka parast 1dunavaheaega, ohtul
aga olid jélle loengud, mis kolm korda nédalas kestsid kuni poole tiheksani.

Hommikul esimeste loengute ajal olid mehed tihti unised. Eriti kippusid magama panema
raadioside tunnid, kus harjutati morses vastuvotmist — ikka viietdhelised, mottetu sisuga
grupid, mis ei voimaldanud mahamagatud téhti ka sisu jargi dra arvata. Ka Shtustel loengutel
kippus visimus vahel voimust votma. Autoril on meeles iiks lennunavigatsiooni tund, kus osa
mehi lausa tukkus. Lektor, Leutnant Stein otsustas mehi pisut virgutada. Selleks valis ta
mooduse, kus ta tavalise, loengul kasutatud hdilega andis kdskluse: “Ja niiiid kes magavad”
ning edasi juba kova komandohdélega: “Piisti valvel!”. Kes tdhele ei pannud, kerkisid nagu
ndiavéel. Stein lasi mehi dratamiseks mone aja seista ja jéitkas siis tavalisel viisil loengut.
Igatahes uni oli selleks korraks koigil 1dinud.

Lennuvéljadpe toimus lennukitel Biicker Bii-131 ,, Jungmann”, Arado Ar-66, Gotha Go-145
ja Eestis konstrueeritud ja ehitatud lennukitel PTO-4 (neid oli koolis neli tiikki,
mereluuregrupist sinna {ile toodud). Koik kursandid lendasid koikidel nimetatud
lennukitiitipidel. Pohiliselt leidsid kasutamist siiski Bii-131 ja Ar-66.

Hiljem on palju kiisitud, kui hea see kiiruga antud viljadpe ikka oli. Et véljadppest pisut
rohkem iilevaadet anda, olgu allpool toodud ka lennuviljadppe programm, nii palju kui sellest
mélus sdilinud on. Peale viljavedamis- ja {ildise piloteerimistehnika omandamiseks Bii-131-
ga sooritatud harjutuslendude, mille kdigus Opiti ka podrist ja sellest védljavotmist, kuulusid
programmi veel:

- Héadamaandumisharjutused. Need seisnesid selles, et kusagil lennuvilja timbruses
ringi lennates tdmbas instruktor korraga ootamatult gaasi maha ja lendurdpilane pidi
hidamaandumiseks platsi valima ja maanduma minema (lendurdpilane gaasi enam
puutuda ei tohtinud). Kas asi 10peb ka tegeliku maandumisega ei olnud ette teada.
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Enamasti likkas instruktor viimasel minutil gaasi uuesti peale, kuid esines ka
juhtumeid, kus tdepoolest maanduti.

Viljavedamis- ja harjutuslennud teiste tilalnimetatud lennukitiitipidega.

Tapsusmaandumisharjutused (Bii-131 ja Ar-66-ga), mis 10ppesid vastavate katsetega.
Nendel harjutustel tuli 600 m korgusel lennuvilja kohal gaas maha votta ja siis
lippudega tdhistatud “kasti” modtudega 40x60 m maanduda. Mootori abi
maandumisarvestuse korrigeerimiseks kasutada ei tohtinud.

kdrguslennud 2000 ja 4000 m kdrgusel (samuti Bii-131 ja Ar-66-ga). Siin tuli lihtsalt
vastavale korgusele tousta ja seal etteantud aja (vist tund aega) sellel korgusel lennata.
Korgusel piisimist kontrolliti barograafiga.

Ulelennud (marsruutlennud) peamiselt Litis ja Leedus paiknevatele lennuviljadele.
Neid sooritati dige palju nii edasi-tagasi kui ka ringilendudena, kus kiilastati mitmeid
lennuvélju. Enne lendu tuli vastavalt navigatsioonireeglitele teostada maapealne
lennuettevalmistus ja lennureziimist kinnipidamise kontrollimiseks oli lennuki pardal
ka barograaf. Esimene, nn. tutvusmislend sooritati koos instruktoriga, edasi aga juba
iiksi. Enamasti tuli vodrastel lennuviljadel sooritada ka vahemaandumine koos
koikide nodutavate protseduuridega — sisse- ja viljaregistreerimine lennujuh-
timiskeskuses (Flugleitungis), vastavalt saabumisel ja enne uuesti viljalendu, et
harjutada ka voodrastel lennuviljadel tegutsemist ja asjaajamist. Ka 66bimist vodrastel
lennuviljadel tuli ette.

Rivilennuharjutused, mille kdigus Opiti ka rivis startimist ja maandumist (pJhiliselt
Ar-66-ga). Kui alguses lennati rivis iiksteisest pisut kaugemal, siis hiljem, vilumuse
suurenedes tuli tisnagi ligistikku (n.-0. tiib-tiivas) lennata.

Pimelennuharjutused (instrumantaallennud), mille kédigus Opiti peale lennuki
instrumentide jérgi piloteerimise ka pimelennus startimist ja maandumist (ainult
viimase, mahaistumise sooritas instruktor) ning iilelendu. Programmi punkt 16ppes
vastava katsega, milleks oli iilelend kolmnurksel marsruudil koos pimelennus
startimise ja maandumisega (kasutati vastavalt ettevalmistatud Go-745 *).

Vigurlennuharjutused, mille kdigus tuli dppida sooritama sdlme, immelmanni, aeglast-
ja kiirkeerist, lahingup6orangut ja selililendu. Ka see programmi punkt Idppes vastava
katsega (kasutati Bii-131, mis oli suurepéraste vigurlennuomadustega lennuk).

Pommitamisharjutused, kus 25 kilogrammiste lahingupommidega (venelastelt saadud
trofeepommidega) pommitati Liibavi jirve kaldale paigutatud ristikujulist mirki
(kasutati pommiraamidega varustatud Ar-66);

Oblennuharjutused (kdikidel 66lendudel kasutati 4r-66).
Oised iilelennud. Siin oli tegemist edasi-tagasi lendudega etteantud marsruudil.

Lennud helgiheitjas, et harjutada lendamist olukorras, kus rindel vastase helgiheitja
sind ootamatult sisse voOtab. Pohiliselt seisnes kiisimus selles, kuidas viltida
pimestamist.

Kooli 16pulennuks oli iilelend 100 m kdrgusel teate heitmisega vahetult enne lendu teatatud
kohta, kus juba varem viljalennanud kohtunikud ootasid. Lend tuli sooritada n.-6. kdigu pealt,
ilma eelneva ettevalmistuseta (marsruutlennuks vajalike arvutusteta).

" Instrumentaallennu dpetamiseks oli osal Go-145-tel tagaiste kaetud kupliga, milles oli ainult kaks viikest akent
valguse sisselaskmiseks, nii et kursandil viljavaadet ei olnud ja ta peale lennuki mooteriistade muud ei ndinud.
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Kogu lendude programmi ei lennatud 1dbi mitte iilaltoodud jarjestuses, vaid lennud toimusid
mitme programmi punkti jirgi samaaegselt (nditeks osa kursante ldks iilelendu, osa harjutas
vigur- voi pimelendu jne.). See vdimaldas lennutegevust tunduvalt tihendada ja suurt arvu
lennukeid samaaegselt kasutada. Kooli 1dpetamisel oli kursantide lennutundide arv umbes 100
— 110 tunni ringis. Uksikute programmi punktide mahtude kohta vdib milu jirgi delda, et
Bii--131-ga viljalendamiseks ja harjutuslendudeks kulus umbes 20 — 25 tundi (esimesele
iseseisvale lennule, nn. soololennule mindi 7 — 8 lennutunni jérele), véljalendamiseks ja
harjutuslendudeks Ar-66, Go-145 ja PTO-4-ga kulus kokku ka umbes 15 — 20 tundi,
tilelendudeks 15 — 20 tundi, rivi-, vigur-, instrumentaal- ja 66lendudeks igaiihele umbes
kiimme tundi ning pommitusharjutusteks vist viis tundi.

Suurele pingele vaatamata ldks eestlaste véiljadpe siiski traagiliste juhtumiteta. Tehti kiill
hidamaandumisi ja iiks kursant, H. Rouk kukkus iilelendu sooritades isegi alla (mootor
seiskus metsa kohal), aga koik mehed jdid terveks. Juhtus ka naljakaid lugusid. Jargnevalt
neist moned.

Héadamaandumisharjutustel juhtus lugu, kus instruktor lasi kursandil (K. Vijan) lennukiga ka
tegelikult maanduda. Maa peal platsi {ile vaadates aga selgus, et plats on kahe mehega uuesti
startimiseks liiga lihike. Instruktor otsustas {iksinda tagasi lennata ja jattis Vijani
lihedalolevasse tallu Ohtust rongi ootama, et sellega siis tagasi sdita (maandumisplats oli
raudteejaama ldhedal). Pererahvas vottis Vijani muidugi véga kiilalislahkelt vastu, ja palus ta
einestamiseks ka lauda. Tuba oli palav ja pererahvas imestas, miks kiill lendur oma paksu,
karvast kombinesooni dra ei vota ja eelistab higistamist. Lugu oli aga selles, et kuna ilm oli
sel pédeval iildiselt soe, siis ei olnud Vijan hommikul kombinesooni alla mundrit pannud ja oli
ainult aluspesus. Ei olnud midagi teha — tuli asi dra rddkida ja peremehelt talus viibimise ajaks
ajutiselt kehakatted laenata.

Uhel ilusal varakevadisel pdeval olid kdik Oberleutnant Leppiko grupi mehed Shtuse
pidutsemise tagajirjel lendude ajal parasjagu loppis olemisega. Leppiko proovis poisse kiill
nii, kiill naa, siis aga vihastas ja kératas Alakiilale: ,,Minge angaari juurde ja tooge Biicker
(Bii-131) vélja. Ma tuulutan teid pisut!” Oli selge, et ilmselt kavatses ta tuulutamiseks
meestega vigurlendu teha. Alakiilal oli sedamaid kiire vastus valmis: ,,Hérra tilemleitnant, mul
on juba maa peal siida paha”. ,,Ei ole midagi, tditke kdsk!” Bii-131 saigi vélja toodud ja enne
sisse istumist iitles Leppiko veel Alakiilale: ,,Arge teie juhist puutuge, ma ise lendan ja kui teil
viaga paha hakkab, siis koputage mulle Olale” (Biickeris istus instruktor esimeses istmes).
Uleval hakkaski Leppiko pddramisega peale. Maailm kiis ringi ja Alakiila tundis dige peagi,
kuidas tal okse kurku kerkib. Nagu kokku lepitud, koputaski ta instruktorile olale, kuid selle
asemel, et alla minna, podras see lennuki selililendu ja késkis: ,,Oksendage ennast tithjaks!”
Aga mis sa oksendad, kui pea on alaspidi ja kogu sisikond on kurgus. Mdni aeg selili
lennanud pdoras Leppiko lennuki jdlle normaalasendisse ja kiisis, kas see mis vaja sai tehtud.
Vastuse peale, et midagi ei tulnud, tegi Leppiko veel paar sdlme ja alles siis tuli maanduma.
Alakiila ronis pérast lennukist viljumist aga stardikédru alla ja magas seal toibumiseks kuni
16unani.

Alakiilaga juhtus veel teinegi mirkimist viiriv lugu. Seekord oli tegemist tondilooga. Oiste
iilelendude harjutamisel lendas Alakiila rahulikult sumedas maikuu 66s, mitmesaja meetri
korgusel ette antud sihtmaérgi poole. Ilm oli ilus ja dhk vaikne. Mitte midagi ei ennustanud
erakordseid siindmusi. Korraga tundis ta, kuidas tagaistmes keegi juhist liigutab
(Oppelennukitel oli juhtimissiisteem dubleeritud). Kuna ta teadis, et on lennukis ihuiiksinda,
siis tousid tal juuksed lendurimiitsi all tahes-tahtmata piisti ja kananahk tuli ihule. Meenusid
igasugused lood tontidest. Hetkeks olevat vilksatanud isegi mote kdik sinnapaika jétta ja
lennukist langevarjuga vélja hiipata. Siis aga hakkas tagasivaate peeglist kellegi tagaistmest
tousev pea paistma. Selgus, et iihel motoristidpilastest oli tulnud tahtmine korrakski omal
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nahal tunda saada, mismoodi see Shus viibimine ikka on. Ametlikku luba lendurdpilasega
kaasalendamiseks ei antud. Aga lendamise soov oli kdva ja nii siis tuli asi ette votta salaja.
Moeldud tehtud. Ta ronis vaikselt lennuki tagaistmesse ja kiilirutas seal nii, et teda starti
ruleerimisel ja startimisel eemalt, eriti veel 60pimeduses, nidha ei olnud. Kui lennuk juba
otselennus oli, otsustas ta ennast sirgeks ajada ja vaadata, kuidas see maailm tilevalt kah vilja
nieb ja siis ta juhise kiilge puutuski. Niilid, kui asi selge, oli kdik muidugi korras ja tagasi
tulles varjus reisija maandumise ajal uuesti, nii et teda ei ndhtudki. Elamus oli siiski nii suur,
et isegi niilid, kui aastakiimned on md&ddunud, rddgib Alakiila sdpradega vestlusringis
kohtudes sageli veel oma iileelamistest Oises taevas.

Ka aprilli 16pul toimus ettevotmine, mis 10puks omamoodi seikluseks kujunes. Nimelt sai
kool kdorgemalt poolt korralduse saata 17 lendurdpilast iihele Léti piirildhedasele
vélilennuvéljale, et seal paiknevalt saksa 60lahingulennuiiksuselt (koht ja iiksus on juba
meelest ldinud) nende vanad Arado 66-d dra remonti tuua. Lendurdpilaste sinna viimiseks
saabus Liibavi lennuviljale iiks kolmemootoriline Savoia-Marchetti itaallastest meeskonnaga,
millele lendurdpilased siis peale ronisid. Kaasa voeti lennuiilikonnad ja langevarjud.

Paraku selgus kohe lennu alguses, et itaallased olid téiesti purjus. Suure vaevaga saadi Riia
lennuviljale maha. Et oletatavasti véikesele vélilennuviljale maandumine oleks sellise
meeskonnaga tdendoliselt pauguga 10ppenud, ronisid eestlased lennukist maha ja jitkasid
reisu raudteel. Kohale joudes selgus, et eestlastele pakutud elamistingimused olid kehvad ja
nii tahtsid koik nii kiiresti kui vihegi voimalik tagasilendu alustada. Seda enam, lugu juhtus
30. aprillil ja kdik tahtsid maipiihadeks Riias olla. Lendurdpilastele oli kaasa antud ka tiks
sakslasest motorist, et see lennukite vastuvotmisel abiks oleks.

Lennukid voeti vastu kiirustades, sest muidu ei oleks nii startida joutud, et enne pimeda
saabumist Riias maanduda (lendurdpilastena oli kursantidel 66lend veel keelatud). Tagasilend
pidi toimuma rivis, kahes viisikus ja iihes seitsmekus, nii et kaardid olid ainult rivijuhtidel. Ja
nlilid see jama algaski. Et lennukid olid modda lennuvélja d4ri laiali, tuli startida tikshaaval ja
ohus rivi kokku votta. Paraku unustasid rivijuhid enne starti omavahel kokku leppida, kus
tiksikud rivid kokku vdetakse. Veelgi enam, nii mehed kui ka rivijuhid ei teadnud oma rivvi
kuuluvate lennukite tunnustdhti (lennukite hooldusraamatud (Wartungsbuch’id) kus need
kirjas olid, saadi kétte viimasel minutil). Ja nii oli juhtunudki, et kdik rivijuhid olid méédranud
oma rivi kokkuvotmiskohaks Shuruumi iihe ja selle sama lennuvélja ldheduses paikneva
iseloomuliku metsatuka kohal, 400 meetri kdrgusel. Ohus ldks niiiid lahti tdeline Shulahing.
Masinad tiirlesid ringi nagu sddseparv, otsides oma rivijuhte, need aga jélle oma rivvi
kuuluvaid mehi, sest ilma nendeta ei saanud nad ju minema lennata (lennukitel raadioid ju ei
olnud). Onneks oli iiks rivijuhtidest, Helmut Vdsari kaasa votnud suvise lennuiilikonna, mis
teistest oma heleda virviga eristus. Tanu sellele sai ta 10puks oma rivist moned mehed kitte
ja otsustas — aitab jamast — ning pani minema ning tema sabas koik, kogu lootuse oma
rivikaaslasi leida kaotanud lennukid, nagu sddseparv. Teepeal tehti madallendu, hirmutati
kiilarahvast ning teedel liikujaid, nii et iiks masin 1dpuks telefonitraatidesse lendas ja sealt alla
kopsatas. Piloot, Unteroffizier Theodor Kiivet jdi aga ellu ning vigastas ainult pisut oma nina.

Riias maanduti dige veidi enne pimeda saabumist ja mindi siis eraldatud 6dkorterisse.
Muidugi ldks kohe peoks. Paraku kestis pidu kauem, kui oli arvatud ja loodetud. Ilm lidks
kehvaks ja nii likkkus start pdevast pdeva edasi. Pummeldamine vottis oma ja 16puks saabus
selline rahapuudus, et kaaluti juba langevarju mahamiiiimist. Onneks klaarus ilm enne, kui see
ettevotmine teoks oleks saanud. Lennuviljale minnes oli suur osa mehi aga veel parajas
“jominas” ning nii juhtuski, et Kalju Vijan ajas oma lennuki propelleri bensiinivaatide otsa
ruleerides puruks. Seega oli siis teine masin juba rivist véljas. Pérast starti aga sooritas kolmas
masin 0ige varsti hidamaandumise. Seekord oli tegu Oberfihnrich Oskar Nommega, kes oli
unustanud oma lennuki bensiinipumba peapaagile liilitada, lendas varupaagil. 20 minutit ja
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lugu oligi 1ibi. Onneks toimus ka see hidamaandumine dnnelikult. Hiljem kohalesditnud
komisjon tegi kindlaks, et lennuk sooritas hidamaandumise bensiini puudumisel, kusjuures
varupaak oli tdiesti tithi, peapaak aga ddreni tdis. Kuid iilejdinud masinad maandusid
onnelikult Liibavis. Lennukeid iile vaadanud insener iitles, et nende seisukorda arvestades on
teekonnal ainult kolme lennuki kaotamine tipes. Et oli sdda, siis ei tehtud ka sellest, mis
asjaoludel lennukid olid purunenud erilist kiisimust ja kdik laabus rahulikult.

Uks kdige enam laineid 166nud juhtum leidis aset pommitamisharjutuste ajal. Kooli juhtkond
oli tipsete tabamuste puhuks vélja pannud eriauhinna — konjakipudelid. Loomulikult t3stis see
asja vastu huvi. Kdige esimesena pommituslennule startinud Valdo Raagile, kes oli eelmisel
ohtul toimunud olengu tottu ,,veidi vormist viljas”, ei meenunud, et digest sihtmaérgist
lennuvélja poole asus teede rist, mille keskel oli sidemeeste barakk. Mingi sarnasus sellel
ristil sihtmirgiga igatahes oli. Ndhes enda all jarsku teede risti (barakki ta esimesel hetkel ei
mirganud), pidas ta seda sihtmirgiks, viis pikemalt motlemata lennuki pikeesse ning pééstis
pommi. Alles siis, kui ta négi all vdssa lippavaid sakslasi, sai ta aru, et midagi on viltu. Pomm
oli kukkunud baraki kiilje alla ja purustanud selle aknad ning uksed. Kohtunike lennuk, kes
kontrollis tabamusi tiirutas eespool, dige sihtmirgi juures ja oli parasjagu seljaga Raagi
suunas ning ei mirganud onneks, kuidas pommiheitmine oli toimunud. Veel enne, kui Raag
joudis maanduda, olid staabist juba kurjad asjamehed kohal. Raag oli aga suutnud vahepeal
juba sellise versiooni vilja mdtelda, et pomm olevat lihtsalt ise alt dra tulnud. Vene pommid,
teadagi mis nad on! Et iilemustest keegi piris tépselt ei teadnud, kuidas lugu toimus, jaadi
ilmselt uskuma, mida tdendas néiteks seegi asjaolu, et neil paevil, kui tuule suuna tdttu tuli
startida iile staabihoone, pommituslende ei toimunud. Barakile tuli panna aga uued uksed ja
aknad.

Kuid Liibavis juhtus ka tdsisemaid lugusid. Liibavi lennuvéljal olid ka moned saksa
valvehévitajad Messerschmitt Bf-109, kes seal iildiselt niisama igavlesid. Kuid siis, mingil ajal
— millal see tdpselt juhtus, on aeg mailust kustutanud — lendas kaks Rootsi luurelennukit
millegi pdrast Liibavile liiga ldhedale (lennud toimusid eri pédevadel ldhestikku).
Valvehavitajad startisid alarmstardi korras, lendasid merele ja tulistasid mdlemad Rootsi
lennukid ilma pikemata alla. Ka Liibavi lennukooli lennukid kiisid merel otsimas, et aidata
merevéel allatulistatuid leida. Lennukite rusud ka leiti ja toodi Liibavisse, kuid mis sai nende
meeskondadest, ei ole teada.

Eestlastega korvuti lendasid ka létlased, nii et starditi ja maanduti paralleelselt kahel rajal
(lennuvélja suurus kahe stardi-maandumisraja vdljapanemist voimaldas). Sellel vaatamata, et
lennati iihelt ja samalt lennuvéljalt ja ka kasarmuhooned asusid vastastikku, tihedamat
labikédimist eestlaste ja latlaste vahel siiski ei tekkinud. V&ib-olla oli see tingitud asjaolust, et
latlaste esimene lendurite kursus koosnes endistest 14ti lenduritest, kes algajatega tihedamaid
sidemeid luua ei soovinud, kuid péris kindlasti seda 6elda ka ei saa. Lihedamaid sidemeid nii
lendurite kui ka maapealse personali vahel lihtsalt ei olnud. Pohjust aga delda ei oska. Ei
olnud ka vastastikkust vaenutsemist. Latlastest raékides tuleb sedagi ehk markida, et latlasi sai
lennuviljadppel ka surma — nimelt ei suutnus Oisel lennuharjutusel helgiheitjas iiks kursant
oma lennukit pddrisest, kuhu ta pimestamise tottu oli sattunud, enam vilja votta ja kukkus
surnuks. Omajagu siiiid lasus sellejuures ka sakslastest helgiheitja meeskonnal, kes, néhes
lennuki pdoorisesse sattumist, helgiheitja kiirt maha ei vOtnud, vaid lennukit lendurit
pimestades pidevalt saatis.

Siinkohal oleks ehk sobiv pisut ka kooli sakslastest juhtkonna ja eestlaste vahelistest suhetest
radkida. Peab kohe {itlema, et ega need eriti head just ei olnud. Pohjuseks oli siin sakslaste
tilbus ja sageli kiillaltki ndmedad korraldused, mis anti ehtsas preisi vaimus, pohiliselt
lennuviljadpet mitte puudutavates kiisimustes. Selliste korralduste andjaks oli peamiselt
oppekompanii iilem, Hauptmann Schneider. S§javie kord on sdjavde kord, kuid saksa kord
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oli eestlastele siiski pisut liiga vdheintelligentne ja seega, eeldades ainult tuima kdsutditmist,
sageli vastuvOtmatu. Tihti piilidsid lilemad, eesotsas kompanii veltveebliga, ennast meeste
nookimisega lihtsalt I0bustada. Ja nii piiiiti seal, kus see vdhegi voimalik oli, ennast saadud
kiskude arvel, neid absurdseks muutes, omakorda 16bustada. Seda tegid ka ohvitserid.

Heaks néiteks on siin see, kuidas kord, kui anti késk, et lendurdpilaste rividppusest (neid
toimus aeg-ajalt kuni kooli 16puni) peavad ka lendurinstruktorid osa votma (modeldud oli
muidugi, et rivioppuste ldbiviijaina, aga sOnastusest seda vélja ei lugenud), asusid kohale
tulnud Oberleutnant’id Mart Napa ja Hugo Nomm ilusasti pikkuse jirgi rivvi ja marssisid
kursantidega tihises rivis lennuvilja poole, kus dppus pidi toimuma. Vastu tulnud sakslased
ajasid silmad suureks ja koikide 16buks ei teadnud, mida teha — kas rivi keskel marssivat
ohvitseri tuleb tervitada voi ei? Sellist situatsiooni, et ohvitser marsib rivi keskel meeskonna
hulgas, ei ndinud iikski saksa rivimédrustik voi —eeskiri ette. Ei tea, millest rddgiti hiljem
ohvitseridega, kuid nende rividppustest osavotust hiljem enam juttu ei tehtud.

Kui rédkida aga pisut veel lendurdpilaste igapdevasest elust, siis meenub veel iiks tore seik.
Nimelt oli neil teistest meestest erinev paevareziim, mistottu kompanii veltveebel (Spief) sai
neid vihem nookida. Kuid aeg-ajalt korraldas ta Shtuti, teenistusest vabal ajal siiski reide ka
lendurdpilaste tubadesse, et tubade korrasoleku kontrollimise ettekddndel ,,lenduritele”
meelde tuletada, kes on kes. Kuid ka selle vastu leiutati abinGu. Nimelt harrastati
lendurdpilaste hulgas tol ajal kiillaltki palju bridzi ja mis oli lihtsam, kui neil dhtutel, kui oli
karta jarjekordset madinat, meelitada oma kursusekaaslane Leutnant Tamm oma juurde bridzi
mingima (seda voimalust sai kasutada muidugi ainult iiks tuba). Tore oli vaadata Spiefi ndgu,
kui ta tuppa sisenes, kus Tamm parajasti bridzilauas istus ja mitte keegi temast viljagi ei
teinud. Saksa sdjavde korra kohaselt oli kdsutamisdigus kodige korgema auastmega ruumis
viibival isikul. Seetottu pidi veltveebel ohvitseri toas olles esmalt temalt luba kiisima, kui ta
kellegi poole poorduda voi midagi késkida tahtis. Leutnant Tamme kiisimusele, kas tal asja ka
oli ei jadnudki mollu tegema tulnud veltveeblil muud iile kui ohvitseri ees segamise pérast
vabandada ja ennast véljavisatuna tundes lahkuda. Ega see talle rddmu kiill ei teinud.

Nii moddusid pdevad ja 1opuks oli aeg kées, kus noored lendurid pidid oma teadmisi
1opueksamitel nditama. Tore lugu meenub lendurite kursuse teoreetiliste ainete
1opueksamitelt. Eksamineerijaks oli véljadppejuhataja (Ausbildungsleiter) Hauptmann
Grotzke ja eksam toimus mootoriteaduses. Loomulikult saksa keeles. Eksamil viibis ka seda
ainet lugenud Hauptmann O. Pirbe. Obergefreiter Mardiatil, kelle vend Raoul oli lendurina
langenud, lubati n.6. boonusena, erandkorras eksamil tdlki kasutada. Autor ei méleta enam,
milline oli tépselt kiisimus, kuid ega Mardiat vastusega eriti ei hiilanud ja vastas dige liihidalt,
ainult paarikiimne sdnaga. Vastust tdlkinud Hauptmann Pirbe ldks kiill ndost pisut punaseks,
aga “tOlgitud” vastus oli igati korrektne. Selle peale Hauptmann Grotzke, kes tldiselt oli hea
siidamega mees, muigas ja iitles: “See eesti keel on ikka iiks imelik keel. Mees ditles
paarkiimmend sona ja Teie saite seda vastust ligi veerand tundi tolkida.” Aga pahandust
sellest ei tulnud. Asja vdeti huumoriga.

Ka kooli 16pulend — Kleinorientierungsflug — ei ldinud ilma viperusteta. Nagu eespool juba
oeldud, tuli lend sooritada ilma varasema lennuettevalmistuseta, n.0. kdigu pealt ja madalal
korgusel, ainult kaardi jargi orienteerudes, ettendhtud kohta, kuhu juba varem oli kohtunike
lennuk maandunud. Sinna tuli siis teade alla visata. Teatele, mis kujutas endast raketipadrunit
selle kiilge kinnitatud pika sabaga, tuli enne allaviskamist kirjutada lennuki tunnustidhed ja
vist ka kellaaeg. Seekord oli seiklusi jédlle K. Alakiilal. Kohale joudis Alakiila ilusasti ja
viskas ka teate alla, kuid siis juhtus dpardus — tuul viis kaenla alla pandud kaardi lahtisest
kabiinist vdlja. Niiiid oli lugu kehv, sest mitte millegi jérgi peale médlu enam orienteeruda ei
olnud. Kuid Kaljo ei kaotanud meelekindlust. Ta vottis suuna lihtsalt ld4nde, sest seal pidi
asetsema meri ja oli ju Liibav mereddrne linn. Mere dirde ta muidugi joudis, kuid niitid kerkis
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kiisimus, kas votta kurss pohja voi 1dunasse. Arvates, et ta on pdhja pool Liibavit, vottis ta
kursi 1dunasse. Mone aja pérast négi ta all lennuvilja, kuid see oli liihikese rajaga ja moeldud
ilmselt ainult purilennukitele. Igatahes all tehti kdik (lasti punaseid rakette, nii et vdhe
polnud), et ta ei maanduks. Taamal paistis ka mingi linn. Nagu hiljem selgus, oli see Memel.
Selge, et kurss oli olnud vale, sest Liibavi timbruses sellist linna ja purilennukite lennuvilja ei
olnud. Niisiis, ots ringi ja suund pikki mererannikut pdhja. Mdne aja pirast oli all jille
lennuvili. Et bensiin oli juba napilt ja teada ei olnud, kui palju tuleb veel lennata, otsustas
Alakiila maanduda. Paraku nii lihtne see ei olnud, sest lennuk ei tahtnud maa ligiduses
kuidagi kiirust kaotada. Tuli 1&bi startida. Parast teist katset sai tuulekotti vaadates selgeks, et
maandumisrist oli valesti pandud — lennuvéljal lennukite saabumist lihtsalt ei oodatud ja
maandumisrist paiknes nii, nagu ta kunagi oli jadnud. Lopuks sai Alakiila siiski maha.
Lennuviljakomando mehed olid pabinas ja palusid Alakiila, et see jumala pirast ettekannet ei
teeks. Masin tangiti ja kuna Alakiila niitid teadis, kus ta oli (Palangas) oli kojulend juba lihtne.

Kodus oli vahepeal aga asi drevaks ldinud. Kohtunikud olid tagasi joudnud ja teatasid, et koik
masinad olid ettendhtud sihtpunktis dra kdinud (kdik teated olid olemas). Jérelikult léks
Alakiila lennuk kaduma koduteel. Paraku oli maastik metsane ja soodsaid
hddamaandumiskohti ei olnud. Mida aeg edasi, seda suuremaks lidks tdendosus, et midagi oli
juhtunud. Lopuks saabus hetk, kus oli selge, et bensiini tal enam ei ole ja ta peab kusagil maas
istuma. Jai tlile ainult oodata telefonikdnet, kus ja millises seisus mees ja masin on leitud. Kas
tdesti 10ppes lennukooli 16pulend avarii ja, hoidku jumal, ka ohvriga? Vahepeal joudis kitte
ohtusdogi aeg. Siis aga kuuldus mootorimiira ja Alakiila lennuk saabus lennuvélja kohale, tegi
korraliku platsringi ning maandus. Oma tagasisaabumisest ldks Alakiila iilemustele ette
kandma ohvitseride kasiinosse. Alakiila instruktor J. Leppiko oli mehe tervelt tagasituleku iile
nii ro0mus, et ta teda lausa kallistas. Ka kursusekaaslaste r60m oli suur, et koik oli onnelikult
16ppenud ja pidu ldks kdima. Kas jirgmisel vai iilejargmisel pdeval saadi lenduritunnistused
katte (Ienduritunnistuste allakirjutamise paev oli 3. juuni) ja seejérel algas puhkuselesdit. Vist
paariniddalase puhkuse jirel ootas aga rinne.

Kuid niiiid teiste meeste viljadppe juurde. Oktoobri 10pul vdi novembri algul algasid ka
motoristide kursused, mida juhendas Major Sepp. Sinna vodeti algul vist kakskiimmend viis
meest, kellest osa hiljem, mértsis pardalaskurite kursusele iile 1dks. Kuid kursuste koosseisu
hiljem vist tdiendati. Lisaks teoreetilisele véljadppele, kus pdohiainetena loeti lennukite
materiaalosa, mootoreid ja lennukite tehnilist hooldamist, said motoristide kursuse mehed
oma praktika lennukooli lennukite igapdevase hooldamisega.

Pardalaskurite kursused Liibavi lennukoolis algasid 1944. aasta mairtsi keskel ja 16ppesid mai
teisel poolel'™. Neil osales iile viieteistkiimne mehe, kelledest osa oli sinna suunatud
11. Odlahingulennugrupi poolt veidi enne kursuste algust. Kursuste iilem oli Hauptmann
Elmar Reebs. Peamiselt dpiti Shulaskmise teooriat ja tehti laskeharjutusi nii maa peal kui ka
Ohus. Maapealseteks laskeharjutusteks, mis toimusid lasketiirus, oli tehtud vastav turellipukk,
mis imiteeris lennukis olevat. Laskeharjutustel lendasid kursantidega lendurite kursuse
instruktorid. Lennati spetsiaalselt turelliga varustatud Arado Ar-66-ga. Peale 6hulaskmise anti
pardalaskuritele teadmisi ka lennunavigatsioonist, raadiosidest ja meteoroloogiast. Neid
aineid luges kursusel osalenud lendurite kursuse lennunavigatsiooni dppejoud Leutnant Evald
Stein. (Stein osales pardalaskurite kursusel selle tottu, et ta oli kooli juhtkonnaga tiilli 1dinud
ja soovis lahinguiiksusesse minna, 11. Oélahingulennugrupp aga vaatlejaid ei vajanud.
Vaatlejad olid oma viljadppel muidugi ka ohulaskmist saanud, kuid kord on kord, eriti
sakslaste juures. Nii omandas ta siis ka pardalaskuri kutse, iihtlasi aga luges ta kursantidele ka
tilalnimetatud dppeaineid, olles seega samaaegselt nii kursandiks kui ka dppejouks).

Lopuks tuleb veel mérkida, et Liibavi lennukooli koosseis ei olnud piisiv. Sinna saadeti sageli
tdiendust ja sealt liksid mehed pérast viljadppe saamist omakorda 11. Odlahingulennugrupile
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tdienduseks. Koolist kujunes iileiildse iiks universaalne véljadppekeskus, kus peale kdige muu
said oma sdduri algviljadppe ka dsja lennuvékke astunud noored sddurid.

Siinkohal tahaks veel mirkida iihte Liibavi lennukooli head kiilge. Nimelt elas kogu
meeskond ja allohvitserid koos, iihes suures kolmekorruselises kasarmuhoones, mis soodustas
meeste omavahelist ldbikdimist. Ja olgugi, et nditeks lendurdpilased elasid omaette
viiksemates tubades ja neil oli teistest erinev pdevareziim, tunti sellele vaatamata siiski ka
teisi mehi ning eestlastest kujunes iildiselt vdlja kiillaltki sobralik kollektiiv. See tuli kasuks
hiljem, niiteks 11. Oélahingulennugrupi kolmandas lennusalgas, mis moodustati pdhiliselt
Liibavist tulnud lenduritest ja motoristidest, mistdttu lendurid ja motoristid olid omavahel
head tuttavad ja sdbrad.

Eestlaste ja latlaste ithiskoolina tegutses Liibavi lennukool kuni 1944. aasta juuni alguseni,
mil kooli eestlaste osa viidi iile Pédrnusse, Sauga lennuviljale, kus tegutseti algul
Ergdnzungsnachtschlachtgruppe 11, hiljem aga Ergdnzungs Fliegergruppe Estland nime all.
Sisuliselt oli aga tegemist samasuguse lennukooliga nagu Liibavis, nii et ,rahvakeeles”
hiititigi seda Parnu lennukooliks.

Lopuks veel ehk moni sona ka Liibavi lennukoolis dppinud ldtlaste kohta. Esimene liti
lenduritest koosnev lennusalk l0petas oma viljadppe 1944.a. mértsis ja lahkus 22. maértsil
Liibavist, suundudes Vecumi lennuviljale, kus asuti tegutsema &06lahingulenduritena.
Lennusalga iilemaks oli lidtlane Hauptmann Alfreds Salmins. Lennusalk oli varustatud
lennukitega Arado Ar-66, kokku 18 Aradot. Juunis lopetas viljadppe 2. lennusalk, mis samuti
varustati lennukitega Arado Ar-66 (19 lennukit) ja suunati 26. juunil 1944 esimese lennusalga
juurde. Seda lennusalka juhtis ldtlane Hauptmann Augusts Graudins. Kahe lennusalga baasil
moodustati niiiid 12. Odlahingulennugrupp, mille komandériks sai sakslane Hauptmann
Rademacher. Juulis lopetas véljadppe ka kolmas lennusalk, mis aga iseseisva lennusalgana
tegutsema ei hakanud, vaid jagati 1. ja 2. lennusalga vahel ara.

Vahepeatus mingis Lati raud-
teejaamas teekonnal Liibavisse
1943.a. septembri algul.
Tulevastest lendurdpilastest on
pildil esimeses reas (vasakult):
E. Schonberg ja A. Ristmde,
teises reas: 2. B. Ehasalu, 3.
R. Merisalu, kolmandas reas: 1.
H. Arro, A. Sion (dppis Parnus),
3. K. Alakiila ning viimases reas:
5. B. Pérl, 6. R. Jiirgenson (dppis
Pérnus) ja 7. H. Vosari.

43



Kasarmuhoone  Liibavis,
eestlased elasid

Kolm Hauptmann’i, kes Liibavi lennukoolis
tdhtsat rolli mingisid (vasakult): viljadppe
juhataja (Ausbildungsleiter) Hermann
Grotzke, Oppekompanii iilem Schneider ja
teise lendurite kursuse lendude juhataja
(Gruppenfluglehrer) Edgar Mesikep

.
B
Liibavi lennukooli tilem Major Valter Endres Liibavi lennukooli viljadppejuhataja
(hilisem foto Bundesluftwaffe mundris) Hauptmann Hermann Grotzke

kus
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Oppustele minek

Korrapidaja Gefreiter’i (GvD)
ametitunnuseks  oli  kollane
akselbant ja  kiiver, mis
véljaspool korrapidajaruumi
viibides pidi korrapidajal alati
peas olema.

Tuba  kasarmus, kus
viljadppel olnud maapeal-
se koosseisu mehed elasid.
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Pidulik sddurivande and-
mine. Tseremoonia toimus
angaariesisel viljakul, mis
selleks puhuks oli deko-
reeritud

Lennukooli juhtkond vannuta-
mistseremonial

Ka ohvitserid olid iiles
rivistatud.  Esimeses  reas
(vasakult): Hauptmann’id
O.Pork ja O. Pirbe,
Oberleutnant J.  Leppiko,
Leutnant E. A. Stein ja
Oberleutnant M. Napa, teises
reas: Hauptmann’id V. Reili
ja E. Mesikep ning Leutnant
R. Kulli
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Uks vannutamine toimus ka hiljem.
Angaari ette paigutatud lennukid
olid dekoreeritud Léti ja Eesti
lipuga

“Ich schwore beim Gott
diesen heiligen Eid, daf ich
im  Kampf gegen den
Bolsevismus ...” (“Tdotan
jumala ees piihaliku vandega,
et ma voitluses bolSevismi
vastu ...”)

Vannutatavad on iles rivistatud
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Esimene lendurite kursus (tdien-
duskursus) koos instruktoritega.
Istuvad (vasakult): R. Kiittis,
E. Lepp, K. Roovet, R.Ots ja
R. Kulli, seisavad: A.M. Kess-
ler, A. Kokk, August Rebane ja
E. Sihver.

Teise lendurite kursuse esimene
lennupdev 10.11.1943. Lendur-
instruktor J. Leppiko oma Opi-
lastega.

Pildil  (vasakult): 1. H. Arro
(istub lennukis), 3. R. Merisalu,
5. J. Leppiko (langevarjuga),
6. B.Ehasalu ja 7. H. Rouk

1 L A
— = K 1 '_I. '_‘ -

= e
7™ o i ol
I;-:AI: =1 o 3 v Teise lendurite kursuse Gefreiter’id
LTI olid majutatud kahte kaheksa- ja
1] Ghte neljamehe tuppa. Uhe toa
e mehed (esireas vasakult): H. Oor,
L R. Merisalu ja K. Alakiila, tagareas:
T . e H. Rouk, H. Arro, U. Tael ja

'
]

2 K. Parts. Pildilt puudub H. Vdsari.
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Veel teisel lendurite kursusel |

oppinud mehi. Vasakult: A. Rist-
mie, K. Vijan, H. Vdsari ja V.
Raag Fieseler Fi-156 “Storch”
juures

Teise lendurdpilaste toa mehed (esireas
vasakult): V. Valk, B. Ehasalu,
K. Millo ja E. Vesk, tagareas:
A. Malkus, K. Reitel, V. Mardiat ja
H. Toi.
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Teise lendurite kursuse allohvitserid
E. Kaasik ja T. Kiivet (kukil).

Lendur-instruktor J. Leppiko oma
Opilastega.

Vasakult: H. Rouk, A. Ristmie,
B. Ehasalu, J. Leppiko, H. Arro,
K. Alakiila ja R. Merisalu.

Lendur-instruktor Hugo Nomm
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Lendurdpilane V. Raag Biicker Bii-131
“Jungmann” juures.

Teooriatund  dppeklassis.
Lektoriks on Hauptmann
E. Mesikep

Lennunavigatsiooni dppejoud
Leutnant E. A. Stein (keskel)
kursantidega
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Juhtub ka nii. Arado Ar-66
veidi ebatavalises asendis.

Gotha Go-145, mille tagumine
iste oli kupliga kaetud. Selliste
lennukitega Opetati  Liibavi
lennukoolis pimelendu (instru-
mentaallendu).

Lendurdpilaste rivi  hommikul
enne lendude algust angaari ees
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Uks  Liibavi  lennuviljal  olnud
valvehévitajatest Messerschmitt Bf-109

Motoristivéljadppel olnud mehi
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Motoristid Henschel Hs-126 juures. Parempoolsel pildil Harald Porro

Motoristide kursusel dppinud Heino Nurk
(vasakul) ja Erich Oppi. Modlemad teenisid
hiljem 11. O6lahingulennugrupi kolman-
das lennusalgas motoristidena.
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Pardaslaskurite maapealseks viljadppeks
kasutati  turellipukki, mis imiteeris
lennuki turelli. Pildil on kuulipilduja
MG-15 taga pardalaskurite véljadppe
juhataja Hauptmann Elmar Reebs

1944. aasta aprillis Liibavisse
viljadppele  saadetud  noori
sodureid. Pildil esimene rithm ...

.. teine rithm
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Liibavist
Oblahingulennugruppi
tdienduseks saadetud sddureid

aasta martsis

1944.
- Johvi 11.

BHH_EL‘,,:

Ka kodumaa ei unustanud kodust kaugel viibivaid lennuvéelasi.
Kiilaliseks Liibavi lennukoolis on eesti neidude ansambel
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Ka lennuvéelaste hulgas leidus pillimehi

|

Suur osa ohtu sisustamisel oli muusikal.

30.septembril 2002. aastal Litlaste poolt
Liibavi lennuvéljale paigutatud mélestuskivi,
et sellel lennuviljal tegutses aastatel
1943/1944 eesti ja léti lennukool.
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1944. aasta kaitselahingud Eestis

1944. aasta jaanuari keskel alanud NGukogude védgede suur pealetung Leningradi rindel oli
rinde veebruari alguseks jalle Eesti piiridele toonud, kohati isegi lle Narva joe. Oli selge, et
Eestit ahvardab surmaoht. Seetdttu soovis kogu Venemaal viibiva lennugrupi koosseis
Eestisse tagasi pdorduda, et seal lennates otseselt kodumaad vaenlase eest kaitsta. Eestlaste
taotlus rahuldatigi ja veebruari algul asuski lennugrupp tegutsema Narva rindel. Hauptmann
A. Urgsoo andmetel viibis esialgu veidi varasemale ajale planeeritud tagasilend Idritsast halva
ilma tottu ja algas 5. veebruari, kulgedes tle Pihkva ja Tartu. Ka tagasilennul tegi halb ilm
takistusi ja nii jouti sihtkohta, J6hvi (Tammiku) lennuvaljale alles 8. veebruaril. Juba samal
ohtul olevat ndutud lahingulendude alustamist, kuid et vajalikke ettevalmistusi nii kiiresti teha
siiski ei joutud, siis algasid lahingulennud alles 10. veebruaril. Lennuiiksuse maapealne
koosseis, peale lennukitega kaasa lennanud motoristide (Flugzeugwart’ide), soitis Idritsast
Johvi aga rongiga ja joudis pérale alles 20. veebruari paiku.

Enne kui sindmuste Kirjeldamisega edasi minna, oleks ilmselt otstarbekas lugejat
606lahinglendurite (Giste pommitajate) tegevusega Uldse pisut lahemalt tutvustada. On see
suurele osale lugejatest tdendoliselt ju tundmatu maailm.

Pohiliselt taitis 66lahinglennugrupp kahesuguseid lahinguilesandeid:

- staapide poolt kindlaks tehtud v@i oletatavate vastase vdeosade paiknemispiirkondade
jarinde jarelveoteede pommitamine;

- ilma kindla, etteantud sihtmargita hairimislennud, kus lendur ise valis rinnakuobjektid
(nendeks said sageli lendurite suurimad vaenlased — Ohutdrjepatareid, millega
kergendati ka paevaste lennuiiksuste tegutsemist).

Siinkohal tuleb mainida, et otseselt vastase eesliini pommitamist 606lahingulenduritele
iilesandeks ei tehtud. Oises pimeduses, kus maapinnal paiknevate objektide nahtavus ja
tdpsem eristamine oli juba mdnesaja meetri kdrguselt ka heade ilmastikutingimuste korral
praktiliselt peaaegu vdimatu (saksa elektrisiitikuga pommide minimaalseks heitek6rguseks
loeti 300 m), oleks risk, et pommid langevad véikese eksituse tottu omadele kaela, liiga suur
olnud. Seega jéi siis 66lahingulendurite pdhiliseks tegutsemisalaks rinde lahitagala.

Loomulikult kuulus kdikide lendude puhul lahingutlesannet hulka ka luureandmete kogumine
nii vastase, kui ka ilma kohta. Luureandmete saamiseks vastase kohta oli 6dlenduritel
muidugi tunduvalt vdhem véimalusi, kui péeva ajal tegutsevatel lennutiksustel. Kuid siiski —
aeg ajalt vélgatavad ndrgad sdidukite tuled maanteel (ka sdidukid ei saanud vaatamata
pimendamisele keerukamatel teelGikudel siiski paris ilma tuledeta ldbi) raakisid kolonnide
lilkumisest ja nende liikumissuunast, tulistavate kahurite suudmeleegid v6i kergemate
ohutorjekahurite leekjéljestusega mirsud reetsid suurtiikipatareide asukoha jne. Andmete
edastamisel tuli tapselt vahet teha — mida lendur tegelikult ndgi ja mida ta arvab —, et
luureandmeid tootlevates staapides oleks asjast objektiivne, mitte oletustel pdhinev pilt
(nditeks tuli lennule jargnenud ettekandes Oelda: sellel teeldigul seal ja seal kurvis kolm
valgatanud tuld suunaga sinna voi sinna, mitte aga raakida auto- voi tankikolonnist — sel juhul
tuli ettekandes eraldi pGhjendada, miks sa just nii arvad).

IlImaandmeid peeti vdgagi tahtsaks. Olid ju meteoroloogide poolt antavad ilmaennustused
olukorras, kus kdik riigid olid 18petanud ilmateadete andmise, andmete puudumise tdttu sageli
kullaltki ebausaldatavad, nii et lennukdsu saabudes tuli kdige pealt moni kogenud lendur nn.
ilmalennule saata, et kindlaks teha, kas antud Ulesanne ikka ongi taidetav. Ilm oli 66sel
lenduritele sageli suurem ja ohtlikum vaenlane, kui tegelik vaenlane oligi. Seetbttu olid
lenduritelt saadavad ilmaandmed meteoroloogidele vagagi olulised.
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Autor ei tea péaris tépselt, kuidas oli asi korraldatud teistes lennusalkades, kuid
11. Od6lahingulennugrupi kolmandas lennusalgas oli lennuvaljal paiknevas komandopunktis
(Gefechtsstand’is) lendude ajal alati spetsiaalne kirjutaja, kes jarjekordselt lahingulennult
saabuvate lendurite ettekanded ilusasti kirja pani, millede pdhjal koostatud koondettekanded
siis kdrgematesse staapidesse edastati.

Kergete lennukitega varustatud 66lahingulennuiiksused lendasid tavaliselt rindeldhedastelt
valilennuvéljadelt. Enamasti kujutas selline lennuvéli endast lihtsalt pd&ldudele rajatud
monekimne meetri laiust ja kuni kilomeetri pikkust rohukattega stardi- ja maandumisrada,
kusjuures Ulejddnud maastik oli moondamise mdttes jaetud v@imalikult muutmata. Lennukid
paiknesid sellistel lennuvéljadel lihtsalt lennuvélja (mber kohtades, mis pakkusid
moondamisvdimalusi (nditeks metsa veeres). Sealsamas lahedal olid tavaliselt ka jooksvaks
tarbeks kasutatavad pommihunnikud. Eestis oli 11. O6lahingulennugrupi poolt kasutatud
lennuvéljadest Johvi (Tammiku) lennuvéli ainus, kus oli ka puuprussidest kattega stardi-
maandumisrada (mida suvetingimustes aga ei kasutatud) ja lennuvélja Umber paiknesid
kolmest kuljest mullavalliga Umbritsetud ja moondamisvorguga kaetud boksid lennukite
paigutamiseks.
Rindelt %

Rindele
/

Valilennuvali 66sel tegutsemas (pohimdtteline skeem)
1 — stardi-maandumisrada, 2-rohelised, 3- valged ja 4- punased rajatuled, 5- stardipost, 6 —
komandopunkt (Gefechtsstand), 7- lennukid stardijarjekorras, 8- lennukid seisuplatsil, 9-
moondatud lennukite seisukohad metsa veeres

Start ja maandumine toimusid 606sel Uhel ja samal rajal. (Autor kasutab edasiste kirjelduste
puhul peamiselt isiklikke, kolmandas lennusalgas saadud kogemusi, kuid ega need teisteski
salkades kirjeldatust ilmselt palju ei erinenud.) Rada t&histasid raja vasakusse &&rde ridamisi
paigutatud tuled — algul mdned rohelised, seejarel kaks kdrvuti asetatud valget (mis tahistasid
nn. maandumisristi ehk T-d), edasi rida valgeid, siis kaks punast ja 16pus veel rida punaseid.
Rajavalgustussiisteem kujutas endast pika juhtme kilge Gihendatud elektrilampe, mida kasitles
kahe korvutiasetseva valge tule juures paiknev stardikorrapidaja vdi nn. stardipost (tulede
laliti oli stardiposti asukohas). Startida tuli kahe valge tule juures olevalt rajaosalt. Ka
maanduda tuli valgete tuledega t&histatud rajaosal, vdimalikult kahe kdrvuti paikneva valge
tule lahedal. Punased tuled olid hoiatuseks, et kahest kdrvutiasetsevast punaset tulest
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kaugemale maandumisel ei ole maandumisraja pikkus enam killaldane lennuki normaalseks
valjajooksuks pérast maandumist. Tanapéeva lenduritele tundub selline vahene rajavalgustus
vOib-olla ebapiisav, kuid julgeoleku ja moondamisnduetest ldhtudes ei saanud suuremat
rajavalgustust rindele sageli killaltki 1ahedal paiknevatel vélilennuvaljadel lihtsalt kasutada.

Lennuvaljal toimuvate lahingulendude Gldine juhtimine toimus komandopunktist
(Gefechtsstand), milleks nditeks Johvi lennuvéljal oli maasse kaevatud barakk lennuvélja
servas, Triigi lennuvéljal vana mdisa heinakudin jne. Seal andis Gksuse Glem v@i tema asetditja
lenduritele enne lendude algust lennukdsu ja wvOeti, nagu eespool juba margitud,
lahingulennult saabujailt vastu andmeid Ulesande taitmise ja saadud luureandmete kohta, et
need kérgematele staapidele edastada.

Suusonal anatav lennukésk sisaldas andmeid rinde Gldise olukorra, rindejoone paiknemise,
uksusele antud konkreetse lahinguulesande, teiste samas rindeldigus tegutsevate lennuiiksuste,
tagavaralennuvéljade ja ilmaennustuse kohta. Lisaks sellele teatati ka rindel kehtiv parool
(juhuks, kui kellelgi tulnuks jarsku jalgsi tagasi astuda) ja anti signaalraketid, nn. ES-raketid,
mis vaheldusid nagu paroolgi iga péev ja olid dhut6rjele ja teistele vajaduse korral tunnuseks,
et on tegemist oma lennukiga. (ES-raketi valjatulistamisel lendas algul vélja (ks rakett, mis
seejarel 16hkes mingiks kindlaks, ettendahtud arvuks rakettideks). Ei méleta, kuidas oli lugu
teiste lennusalkadega, kuid kolmanda salga lennukitel oli lisaks tavalistele pardatuledele kere
all veel kaks spetsiaalset signaaltuld, Uks ninas, teine sabas, mille varvi samuti iga péev
muudeti. Edasi anti lennukasus veel stardi ja maandumisega seotud ning, vajaduse korral, ka
muud erikorraldused, kontrolliti kelli ja siis oligi tavaliselt juba aeg lennukite juurde minna.

Selleks ajaks oli tehniline personal lennukid juba stardivalmis seadnud ja lennukitele ka
lahinguiilesandele vastavad pommid alla kinnitanud, nii et parast lthikest lennuki kontrolli
kaivitas lendur mootori, kontrollis selle t66d ja ruleeris seejérel starti. Pimeduse ja lennukis
istuva lenduri piiratud vaatevélja tottu abistas teda selle juures motorist, kes lennuki ees
sorkides varviliste tuledega taskulambi abil (roheline — jargne mulle, punane stopp) lennuki
stardiraja juurde juhtis, kus jaadi jarjekorras stardiloa ootele. Iseenest mdista olid selle
tegevuse juures lennuki pardatuled kustutatud. Ei pdlenud ka stardiraja tuled.

Lennukite starti ja maandumist juhtis stardiraja kahe valge tule juures olev stardikorrapidaja,
nn. stardipost. Stardirajale ruleerimiseks kusiti luba lennuki pardatulede hetkelise
stiutamisega, millele jaatavaks vastuseks oli stardiraja tulede sultamine (raadiosidet
tolleaegsetel distel pommitajatel ei olnud) ja stardiposti taskulambi roheline tuli (kui stardiraja
tuled sulidati maanduva lennuki tarbeks, ttles taskulambi punane tuli, et rajale ruleerimine on
keelatud). Jaatava vastuse korral sliitas lennuk pardatuled ja ruleeris rajale. Kohe kui lennuk
oli stardirajale ruleerinud ja stardi suunas joondunud, kustutati nii parda kui ka stardiraja
tuled, stardipost kontrollis, milline lennuk on startimas ja sitas siis stardiloa méargiks uuesti
stardiraja tuled. Lennuk siilitas pardatuled ja startis. Niipea kui lennuki rattad olid maast lahti,
kustutati parda- ja seejérel kohe ka stardiraja tuled.

Ka maandumisel méangiti tuledega sama moodi. Lennuvaljale peale tulles sudtas lennuk veel
lennuvéljast kaugemal olles korraks signaal- (tunnuseks, et on oma) ja pardatuled, paludes
maandumisraja suunda néidata. (lennusoleku ajal vdis ju tuule ja sellele vastavalt ka
maandumisraja suund muutunud olla), Uhtlasi oma saabumisest teatades. Selle peale suldati
korraks maandumisraja tuled. Tuled stiidati nii 6hus kui ka maa peal ainult viivuks. Lennuki
pardatuled sttdati 18plikult veidi enne viimast, nn. neljandat p&drangut, millega lennuk
ennast maandumisraja suunale pooras. Sellele vastati lennuvéljalt omakorda maandumisraja
tulede sultamisega, et lennuk naeks maanduda. Kohe kui lennuk oli maandunud ja ennast
maandumisrajalt korvale poéodranud, kustutas lendur pardatuled ja samal ajal kustutati ka
maandumisraja tuled.
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Peale parda ja stardi-maandumisraja tuledega signaliseerimise kasutati vahel, olukorrast
sOltuvalt ka signaalrakette (lisaks ES-rakettidele olid lennukitel alati kaasas ka punased,
rohelised ja valgustusraketid). Lennuvaljalt lastuna tahendas punane rakett maanduvale
lennukile ettevaatust (parem l&bi startida), kaks punast raketti aga maandumiskeeldu (saksa
raketiplstolid olid kaheraudsed). Roheline rakett tdhendas maandumiskéasku voéi —luba.
Lennukilt lastuna tdhendas punane rakett, et lennuk maandub avariiolukorras, kaks punast
raketti aga teatasid, et ta pusib vaevalt veel 6hus. Selline lennuk oma “tegude eest ei
vastutanud” ja tuli maha nii kuidas sai. Rohelise raketiga kisiti aga maandumisluba (naiteks
vooral lennuvaljal). Tuntud signaal oli ka lennuvéljalt korraga lastud punane ja roheline rakett
(koondnimetusega Eule — 66kull), mis tdhendas tldist kasklust lendude I8petamiseks.

Motoristid ootasid saabuvaid lennukeid seal, kus lennukid maandumisrajalt dra podrasid
(tavaliselt kahe punase tule lahedal). Oma maandunud lennuki juhtis motorist nuld
seisuplatsile (Liegeplatz), kus lennuk uuesti tangiti, pommidega varustati ja vajadusel ka
pisemat remonti tehti. Lendur ladks vahepeal aga komandopunkti, kus tegi ettekande
lahingulennu tulemuste, luureandmete ja, nagu eespool juba margitud, ka ilmaandmete kohta.
Jargnes vaike puhkepaus ja siis mindi tagasi, et jargmisele lennule startida ning kdik kordus.
Ja nii enamasti hommikuvalgeni vélja.

Sooritatud lahingulendude arv olenes lennukéasust (kas lendude arv oli piiratud, vo6i tuli
lennata nii palju kui v@imalik), sihtmdrgi kaugusest ja ilmast. Venemaal, kus rinne oli
suhteliselt l1ahedal, olevat pika talvedd jooksul suudetud kuni kaheksal lahingulennul Kaia.
Oode valgenedes see arv vihenes ja naiteks valgetel juunikuu 66del Eestis lennates sai tehtud
vaid 1-2 lendu. Aga juba juulis see arv kasvas 2-3 ja augustis septembris 3-4 lahingulennuni
60 jooksul.

Lendurite tegutsemise, eeskatt navigeerimise hdlbustamiseks kasutasid sakslased odiste
lendude puhul nn. blinkmajakaid (valgusmajakaid), mille asukoht oli lendureile teada ja mis
andsid valgussignaaliga teatud kindlaid morsetahti. Meelde on jaanud néiteks Johvi lahedal
Pagaris asunud majakas, mille signaaliks oli PU (- ——- - —). Autori maletamist médda
olid blinkmajakad Narva rindel veel Konju ja Alajoe lahistel, kuid nende signaalid on aeg
juba mélust kustutanud. Vahel valgustas o6ist taevast ka Kuremde Kkloostri l&hedalt Gles-
suunatud helgiheitja kiir. See, et venelased selliseid majakaid puruks ei pommitanud lubab
néhtavasti oletada, et ka neil endil oli 66lendude puhul neid mugav kasutada. Rindel hdlbustas
navigeerimist ja sihtmadrkide leidmist aga see, et vdhemalt Narva all oli rindejoon 60sel
tulistamise, valgusrakettide jms. tOttu vagagi hasti eristatav (rinne ei maganud kunagi). Lisaks
eeltoodule aitasid Eesti tingimustes vaga hasti orienteeruda ka vastuldikivad, iseloomuliku
kujuga veekogud, mida Ida-Virumaa soodes rabades oli palju ja mis ilusa ilmaga ka 06sel
hasti nahtavad olid.

Sihtmargi leidmisel kasutati vastase rindamiseks 50-kilogrammiseid kas fugass-, kild- voi
kassetpomme (nn. Behdlter eid). Milliste pommidega lennati, olenes lennukasust. Behdlter'id
kujutasid endast véikeste, umbes kiloste Kkild- voi sultepommidega téidetud ohukesi
pommikujulisi kesti. Pommiheitmisel kukkusid need mdne sekundi ja pudenesid seejarel
laiali, kulvates oma sisu hajutatult maapinnale. Killaldase hajumise tagamiseks pidi nende
pommide heitekdrgus véhemalt 1000-1500 m olema. Erilist silmale né&htavat efekti need
pommid tavaliselt ei tekitanud, kuid otsustades vastase Ohutdrje tegevuse jargi, oli nende
mdju néhtavasti valusam, kui tavaliste kildpommide oma. Naiteks, kui monel 66l, millele
eelnenud péeval stukad olid rindel tShusat t66d teinud, oli dhutbrje algul ndrgem (kas olid
mehed vésinud voi ei joutud kullalt kiiresti laskemoonavarusid téiendada), siis parast seda,
kui 1-2 lennukit oli kassetpommidega sihtmérgi kohal kdinud, said jargnevad juba “téie
rauaga” tuld.
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Ilma kindla sihtmargita hairimislendude puhul kasutati vahel (eriti 1944. aasta suve
I6pupoolel) nn. tsementpomme. Need olid 50-kilogrammised kildpommid, mille tsemendist
kest oli kildude tekitamiseks taidetud igasuguste metallijddtmetega, nagu vanade poltide,
mutrite, plekitikkide, ziletiterade ja muu sellise kraamiga. Lendurid naersid, et nende
pommide kodige suurem efekt seisneb paugus. Kolmanda lennusalga autojuht, kes pomme
lennukite juurde vedas, tuntud naljamees ja |00pija, Obergefreiter Epner, mangis nende
pommide laialivedamisel sageli kaupmeest, kes jarjekordse pommikoormaga lennuki juurde
saabudes kdva haélega reklaamis: “Ostke pomme! Ostke pomme! Head pommid, odavad
pommid. Viskate alla ja vastane saab leni tolmuseks ning peab oma mundri puhastamisega
vaeva nagema.” Lisaks pommidele tuli aeg-ajalt ka lendlehti loopida. Seda tegi pardalaskur,
kelle istmesse lendlehepakid paigutati. Pardalaskuril soovitati naljatledes lendlehepakk ule
parda heitmisel ikka ilusasti lahti tbmmata, sest muidu kukub see veel kellelegi pahe, vdib
mehe maha llia ja on seda pahandust siis veel vaja. Peale lendlehtede loopimise tulistasid
pardalaskurid sobivaid sihtméarke ka kuulipildujast, suurendades sellega riinnaku efektiivsust.

Narva rindele siirdumisega oli eesti lendurite soov — otseselt oma kodumaa eest voidelda —
taitunud. Paraku ei olnud veebruar ja marts eesti lenduritele kbige dnnelikumad kuud. Juba
13. veebruaril oli merelennusalk 1./127 kandnud kaotusi. Aseri ruumis, kus ootamatult pilvest
valja sd60stnud vene héavitaja luurelt tagasi podrduvat, juba oma maa kohal lendavat Henschel
Hs-126-t tagant poolt rundas, oli langenud vaatleja Leutnant Valentin Harm, lendur
Oberleutnant Herman Kabe aga saanud raskelt haavata. Sellele vaatamata suutis ta vigastatud
lennukiga 6nnelikult hadamaanduda. 27-28. veebruari 60sel heitis venelaste 6ine pommitaja
aga parajasti tegutsevale Johvi lennuvéljale pommi, mille tagajarjel sai surmavalt haavata
(suri 28. veebruaril) parajasti lennukis istunud esimese lennusalga Ulem, Hauptmann Oivo
Soots ning raskelt haavata just lahingulennult tagasi pé6rdunud Leutnant Roman Kittis.

Lennuvélja pommitamisel sai haavata ka mitu maapealse koosseisu meest. Nimeliselt
maletavad mehed Ilmar Laurit ja Endel Hiiesalu. Kas neid rohkem veel oli ja kui, siis kes nad
olid, selle on aeg paraku juuresolejate malust kustutanud. (Siinkohal tuleb mérkida, et
lennuvélja pommitamas kaidi korduvalt, tavaliselt aga tulutult.)

Kuid see ei olnud veel koik. 3. martsil sai Johvi lahedal olnud saksa helgiheitja sellise
tembuga hakkama, et valgustas ootamatult lahingulennult tagasi joudnud ja maandumisel
olnud lennukit. Madalal korgusel pimestatud lendur, Leutnant August Rebane, ei suutnud
lennukit enam valitseda, see kukkus alla ja pdles koos lenduriga dra.

Lahingulennud aga jatkusid. Esimese lennusalga vdttis parast Hauptmann O. Sootsi langemist
ule tema asetditja Oberleutnant Raimund Ots. Saadi ka uusi lennukeid. Nendeks olid Fokker
CVE-d (Fokker C5E-d), kaasaegsete maletamist modda 13 tukki, mis saabusid ajavahemikus
veebruarist aprillini (tegelikult pidi lennukeid siiski rohkem olema, arvatavasti paarikimne
ringis, sest hiljem on thes 11. Oélahingulennugrupi teatises lennukite arvu kohta mérgitud
koguni 17 Fokker CVE olemasolu). Nende lennukite kohta Oeldi naljatades, et need on
Hollandi lennukid, mis on sakslaste poolt taanlaste kdest dra vdetud ja antud eestlaste katte
vOitlemiseks venelaste vastu. Lennukid anti esimese lennusalga kasutusse. Lisaks lennukitele
sai lennugrupp parast Johvi saabumist oma k&sutusse ka liikuva lennukiremonditdokoja, mille
paarikimnemehelist koosseisu kamandas Feldwebel Tiit Varang.

Koos rinde paigalejagamisega Narva all 1944. aasta veebruaris muutusid (isna peagi ka
lahingulendude tingimused. Nimelt joudis vastane seismajaanud rindele nidd arvukalt
Ohutdrje-suurttikivage koondada, mistdttu tle rinde lennanud lennukeid vottis sageli vastu
tbeline ilutulestik igasuguse kaliibriga 6hutdrjemurskude 16hkemistest ja leekjéljestustest. See
aga ei suutnud lendureid lahinguilesannete tditmisest loobuma sundida, sest venelaste
ohutorje oli enamasti rohkem massiline kui tapne. Vahel tuli kill ettendahtud sihtmargi peale
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minekut korduvalt ja erinevatest suundadest proovida, kuid tavaliselt viisid lendurid oma
tahtmise siiski 1&bi ja pommid heideti sinna kuhu vaja. Mis puutub vastase oiste hévitajate
tegutsemisse, siis neid ei Gnnestunud eestlastel kill naha, ehkki vist paaril korral anti enne
valjalendu vastav hoiatus. Tundus, et see oli antud rohkem nii igaks juhuks.

Mai 16pul saadi lendavkoosseisule ka taiendust. Liibavist saabus lend vérskeid pardalaskureid,
kes lennusalkade vahel dra jaotati. Samas lahkus lennugrupi koosseisust aga rida kogenud
lendureid. Nimelt oli saksa vaejuhatusele pikapeale siiski selgeks saanud, et vélismaalaste
kasutamine lennuvées on siiski vajalik ja 1944. aasta kevadel-suvel suunati 11.
Odlahingulennugrupist kiimme meest jahilendurite valjadppele.

Véiksema lendurite arvuga ei tulnud aga kaua lahinguillesandeid tdita. Juba veidi enne
Jaanipéeva saabus lennugrupile téienduseks 25 varskelt Liibavi lennukooli 16petanud lendurit.
Ldpetanuid oli olnud kill 26, aga iks mees oli vahepeal juba Rootsi pdgenenud. Uutest
lenduritest moodustati nutd grupi kolmas lennusalk, mille llemaks sai Hauptmann Aavo
Urgsoo. Vanadest rindemeestest tuli uue lennusalga koosseisu ile ka Oberleutnant Georg
Poolma, kes asus lennusalga tehnilise ohvitseri kohuseid tditma, olles thtlasi ka salgatilema
asetaitjaks. Uus lennusalk paiknes Johvi (Tammiku) lennuvéljal, kust esimene ja teine
lennusalk olid juuni algupoolel Rahkla lennuvéljale tle kolinud. Et noori lendureid oli the
lennusalga jaoks aga liiga palju, siis saadeti neist kuus meest vanadele lennusalkadele
taienduseks™. Seega jai kolmanda lennusalga koosseisu 21 lendurit.

Lennukite jarel kais kolmas lennusalk Liibavis, kuhu sdideti rongiga. Sealt saadi 20 Arado
Ar-66 taupi lennukit. Lennukid olid vanad ja mdnegi lennuki lennukorras hoidmisega tuli
motoristidel hiljem tublisti vaeva naha. Tagasilend Liibavist J6hvi toimus Ule Parnu, kus
00biti. Parnust edasi lennati rivikorras kolonnis (Staffelkolonne). Rivikorras lendamise valis
Hauptmann Urgsoo ilmselt selle parast, et J6hvi (Tammiku) lennuvali asus rindejoonele
killaltki I&hedal ja noorte, alles kogemusteta pilootide juhuslik eksimus navigeerimisel oleks
vOinud kalliks maksma minna. Lend toimus umbes 50 meetri krgusel ja sellega sai ka nalja.
Viimast viisikut juhtis lennusalga tehniline ohvitser Oberleutnant G. Poolma, kes ilmselt
tahtis proovida, mida need varsked lendurid endast ka kujutavad ning tegi telist madallendu.
Teekonnal Péarnust J6hvi tuli lennata ka iile Rahkla lennuvalja. Ja kui siis Hauptmann Urgsoo
Johvist parast maandumist Rahklasse, lennugrupi staapi helistas ja saabumisest ette kandis,
olevat Major Juhalain talle peale porutanud: “Mis lendu te tegite! Te pidite lendama
lennusalga rivis 50 m kdrgusel astmeliselt tlespoole, aga ei — te lendasite hoopis astmeliselt
allapoole. See oli madalast madalam lend, kus Uksuse saba lohises peaaegu vastu maad. Mina
vaatan, et niid on koik, aga kus sa sellega, veel tuleb kaks masinat kiilni nurga tagant.”

Johvis maandumisel toimus ka lennusalga esimene avarii. Ei tea miks, aga mdningatel
meestel oli millegipérast tekkinud arvamus, et JBhvis saab maanduda ainult puuprussidest
stardi-maandumisrajale. Tegelikult oli maandumisrist valja pandud aga hoopis prussidest
maandumisrajale ristipidi, sest tuul oli sedapidi, pinnas oli kdva ja lennuvélja pikkust jatkus.
Olles oma teadmistes kindlad, ei vaadanud mdned mehed aga (letldse, mis lennuvéljal
tegelikult toimub ning prussidest rada néhes léksid sellele kohe ka maanduma (maandumine
toimus ukshaaval). Tulemuseks oli Uhe masina tlekaela k&imine juhusliku tugevama tuuleiili
tottu kilgtuulega maandumisel. Lennuki said motoristid mdne aja pérast kull uuesti korda,
aga vahemalt lahingulendude alguseks oli tks lennuk kohe rivist véljas. Hiljem sai kolmas
lennusalk vanadelt lennusalkadelt juurde veel (ihe Heinkel He-50 (Hauptmann A. Urgsoole) ja
uhe Fokker CVE (Oberleutnant G. Poolmale).

Kolmanda lennusalga tehniline personal (eeskatt motoristid), kellel Hauptmann Urgsoo oli
juba varem Liibavis jarel kdinud ja kes seetdttu olid juba enne puhkusel viibinud lendurite
saabumist J6hvi joudnud, koosnes enamasti dige noortest, asja Liibavi lennukooli motoristide

63



kursuse IGpetanutest, kes eriliste kogemutsega just ei hiilanud, ehkki olid innuga asja juures.
Olukorrast voimaldas valja tulla aga asjaolu, et lisaks noortele motoristidele oli Liibavist
saadud ka mdned kogenud, juba Eesti lennuvées teeninud motoristid (meelde on jd&nud Karl
Astok, Voldemar Siibe, Robert Norberg ja vist ka Peets (?). Viimase eesnime on aeg méalust
aga paraku kustutanud), kes olid noortele oma kogemuste ja oskustega tubliks toeks ja aitasid
lennukite juures keerukamaid tOid teha. Ja eks praktikaga tulid noortel ka kogemused,
mistottu lennukite hooldamisega lennusalgal erilisi probleeme ei tekkinud, ehkki lennukid,
nagu eespool juba 6eldud, olid vanad ja nende mootorid vdrdlemisi kulunud ning ndudsid
sageli remonti.

Lennukitest radkides tuleb markida, et eesti lennuiksustest oli kolmas lennusalk ainuke,
millel oli oma embleem, mis oli maalitud lennukite kerele. Tdsi, ka mereluuregrupil oli,
vahemalt osal lennukitest, propellerimuhv sini-must-valgetes varvides, kuid seda ei saa siiski
vist péaris embleemiks lugeda. Kolmanda lennusalga embleemi autoriks oli ks salga
lenduritest, endine kunstitlidpilane Kalju Reitel (hiljem Eestis tuntud skulptor). Embleem
simboliseeris lennusalga tegevust — alt teraval kilbikujulisel embleemil oli kujutatud
vertikaalasendis lennukipommi kiiiinte vahel hoidev 66kull.

Narva rindel tegutsedes omandasid noored lendurid dige pea vajalikud kogemused ja andsid
varsti ka omapoolse t6husa panuse grupi lahingutegevusse. Juuli I6pul tuli lenduritele veelgi
lisa. Saabus kaheksameheline grupp endisi lendureid, kes olid nutd Parnu lennukoolis
luhiajalise taienduskoolituse saanud ja suunati teise lennusalka taienduseks®®. Kdige selle
tulemusena tdusis lennugrupigrupi lahinguvdime suve 16puks tunduvalt.

Véikese vahepalana vdib siinkohal maérkida, et Johvi lennuvaljal valmistas kolmandale
lennusalgale tdsise tllatuse aike. Nimelt oli J6hvi lennuvali rinde l&heduse tottu mineeritud, et
seda saaks vajadusel Kiiresti 6hkida. Miinideks olid lennukipommid, mis olid varustatud
elektrisiitikuga ja Uhendatud thise juhtmestikuga. Oli dnn, et juhtmed olid paljudest kohtadest
katkenud, sest kaks korda 16i valk paevasel ajal lennuvélja juhtmetesse. Esimesel korral
lendas védgeva pauguga Ohku mingi pdllulapp, mis aga lennuvalja kasutamiskdlbmatuks ei
teinud. Ainult lennuvaljal lennukeid korrastanud motoristid lasid igaks juhuks kiiresti jalga.
Mine sa tea, kuhu see jargmine sahmakas tuleb. Teine pauk mdne aja parast, dnneks samuti
péeva ajal, kui lendusid ei olnud, hévitas tiki ruleerimisteed lennuvalja tagumises otsas,
samuti erilist kahju tekitamata. NUud oli motoristidel asjast aga villand ja kdik pomme
Uhendavad juhtmed I8igati lihtsalt I&bi. Nii jaigi Johvi lennuvéli 16puks dhku laskmata.

Humoorikaid lugusid maletatakse ka teiste lennusalkade kohta. Nii lilkus meeste hulgas ringi
jargnev looke he veltveebli kohta, kellest oli teada, et ta lahingulendudel armastas rinde
kohal vaga korgel lennata. Lugu ise oli kiisimuse vormis, et kaks meest on lennukis ja
mdlemad varisevad ning kusiti, miks nad varisevad. Vastus oli, et lendur hirmu, pardalaskur
aga kilma tottu.

Uks Liibavist tulnud noor lendur kirus aga iiht vanemat harrasmeest, kellega tal alguses tuli
lennukit jagada, et see alati, kui ilm oli ilus ja sihtmérk selline, et tugevat tdrjetuld just oodata
ei olnud, olevat 6elnud, et sa noorem mees, tahad ehk ka tudrukuid vaadata ja lendas sel 66l
siis ise. Kui aga ilm oli kehv vdi sihtmérk raske, olevat ta jalle 6elnud, et sa noorem mees
tahad ju ka lennata ja loovutanud lendamise lahkelt nooremale kolleegile.

Kuid reegliks sellised asjad ei olnud. Usna paljud Liibavist tulnud noortest lenduritest on oma
malestustes raakinud, et esimesel lahingulennul (nn. tutvumislennul), mis sooritati mdne
vanema kolleegi tagaistmes pardalaskuri kohal olles, oli pérast seda, kui tlesanne oli taidetud,
s.t. pommid alla heidetud ja tabamused vaadatud, selle asemel, et niid kohe tagasi pédrduda,
noorele lendurile korraldatud veel pikem tutvumislend piki rinnet, mida saatsid umbes sellised
selgitused, et vaata, see vastase dhutbrjepatarei tulistab kehvasti ja seda ei ole vaja karta, aga
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sellega tuleb ettevaatlik olla. Tavaliselt oli selle tdestuseks ka mirskude tulevark lennuki
umber, nii et nii monelgi noorel lenduril tekkis hinges tahtmine hiiiida, et mis marklauda me
siin asja ees, teist takka mangime. Laseme ometi jalga, enne kui nad meid alla pdmmutavad.
Meheuhkus aga keelas seda avalikult valjendada. lgal juhul jattis vanemate kolleegide julgus
ja meelekindlus noortele lenduritele nende esimese lahingulennu ajal suigava mulje, ehkki
hiljem, kui lahingulende ja vilumust rohkem kogunes, tuli ka endal harjumus ja oskus asja
rahulikult votta.

Juuli 16pus-augusti alguses toimus Narva rindel kogu ajaloo jooksul suurim ja verisem Eestis
peetud lahing — Sinimégede lahing, mis algas 24. juulil Auvere all ja I6ppes 9. augustil, kus
Punaarmee puddis iga hinna eest, kaotustele vaatamata rindest labi murda. Ka
11. Oélahingulennugrupp lendas sel ajal Narva rindel. Ehkki, nagu eespool juba Geldud,
606lahingulendurid eesliini ei pommitanud, olid rindeldhedased vastase kogunemiskohad ja
jarelveoteed pidevalt sihtmarkideks. Ja olgugi, et lahingutegevus 60seks tavaliselt veidi
vaibus, oli ka 66sel vastase lahitagalasse lennates dhust vaadates selge, et all kéib &ge madin.

Nii méddusid paevad ja 66d — viimased enamasti lennates, paeval aga kuini 1dunani magades,
peale l16unat aga kas lennuvéljal péevitades voi kaarte mangides. Aeg-ajalt pakkusid huvitavat
vaatemangu stukad (Junkers Ju-87-ed), kes vaenlase positsioone riindasid. Et Johvi lennuvali
oli rindele lahedal, siis oli kdik viga hasti jalgitav. Uldiselt Stukad eriti kaotusi ei kandnud,
kuid sdda on sdda ja mitte alati ei lainud koik siiski kdige paremini. Meelde on jadnud uks
stukade rinnakupdev, kus siis, kui nad tagasi lendama asusid oli naha, et ks masin Kipub
rivist maha jadma. Lennuvéljale lahemale joudes oli ka kuulda, et lennuki mootor kdvasti
paugub. limselt oli ta kdvasti pihta saanud. Akki markas piloot nahtavasti J6hvi lennuvélja ja
pOdras ennast rivist dra, ilmse kavatsusega maanduda. Kuid see maandumine toimus kuidagi
imelikult. Lennuki véljajoondumine enne maha istumist toimus liiga kdrgel (umbes 2-3 m
kdrgusel), ta kaotas kiiruse ja vajus robaki labi. Maaga kokku pdrgates paiskus lennuk uuesti
ules ja sadas siis maha, jaades ninaliasendisse, saba pisti seisma. Propeller oli muidugi puru.
Nagu selgus, oli lennuki 0&liradiaator I&bi lastud, véljapritsiv 6li oli lennuki esimese
tuuleklaasi taiesti labinahtamatuks teinud ja ka kabiinikatte avamine 6hus, et kilje pealt valja
piiluda, ei aidanud. Lenduri prillid ja ndgu olid 6li téis ja ta oli praktiliselt pime. Lennuvélja
oli ndinud pardalaskur ja maandumine toimuski praktiliselt pimesi, pardalaskuri juhatamisel.
Kuid meestel oli 6nne olnud ja, kui tubli pdrutus vélja arvata, olid nad terved ning viidi peagi
oma Uksuse juurde tagasi. Lenduri nimi olevat vist olnud Hauptmann Kuhlmey (kuulsa
Oberst Kuhlmey sugulane), kuid péris kindel see ka ei ole.

Augusti keskel kolis kolmas lennusalk J6hvist Vaike-Maarja lahedale Triigi lennuvéljale.
Johvi ja Triigi vahet pendeldati isegi kaks korda, kusjuures ei olnud arusaadav, milleks see
Oieti vajalik oli. Tdsi kill, lahingutegevuse hoogustumisega Narva rindel oli J6hvi lennuvalja
sakslastest personal pidevalt héireolukorras ja tahtis hel 66l isegi juba Kkiires korras
evakueeruda, sellele vaatamata, et kolmanda lennusalga lennukid parajasti lahingulennul olid.
Ainult Hauptmann Urgsoo vahelesegamine jattis mehed paigale. Ta pdrutas sakslastele peale,
et lennusalgal taganemiskasku ei ole ja enne, kui selle 66 lahingulenud l8pevad ta lendude
teenindamiseks vajalikke mehi lihtsalt &ra ei lase. Kes omaenese algatusel jalga laseb on
desertoor ja laheb sdjakohtu alla. Isegi lennuvélja komandant, saksa Major, oli sel 66l n.o.
jalgalaskmisvalmis ja ootas, mida eestlased ikka teevad. Et lennusalk jdi aga paigale, ei
saanud ka sakslased jalga lasta.

Augusti keskpaigaks olid dgedad lahingud Narva all aga juba I8ppenud ja seega Johvist
lahkumiseks otsest, vaenlase pealetungist tingitud pdhjust ei olnud. Tdendoliselt vais
pohjuseks olla suurenev vajadus lennuvée jargi I6unapoolsel rindel, sest Triigi oli Tartu alla
lendamiseks lahemal kui JBhvi, jdddes samal ajal ka Narva rindest mitte liiga kaugele. (Juba
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16. augustil tuli pommitada Mehikoorma juures dessanti tegevaid venelasi, samal ajal jatkusid
lennud aga ka Narva rindel). Et ka Rahklas baseerunud esimene ja teine lennusalk tegid
vaheldumisi lende mdlemas suunas, siis v3ib oelda, et 11. Odlahingulennugrupp vditles
vahepeal n.6. kahel rindel, nii Narva kui Tartu all korraga.

Triigi ja Johvi vahel pendeldamisel juhtus omamoodi kurioosne lugu ka kolmanda lennusalga
lenduri, Gefreiter Kaljo Alakullaga, kelle lennuki mootor varsti pdrast Triigist startimist
seisatus, nii et tuli teha hdadamaandumine Rahkla ldhedale Kellavere méele viljapdllule. Viljas
oli aga kivi, mis lennuki ratast vigastas. Et uut ratast kohe k&eparast ei olnud (Rahkla
lennuvéljalt lendavate esimese ja teise lennusalga lennukite rattad Aradole ei sobinud), siis
tehti Rahklas lennukile ajutisel puust ratas, mis pandi lennukile alla, et lennuk lennuvaljale
tuua. Selle rattaga ruleeris Alakila oma lennuki parast mootori korrastamist siis mddda
kilavaheteid Rahkla lennuvéljale, kohalike elanike, laste ja koerte kari saatjaks kaasas. Oli
pilt ju ennendgematu ja kilarahva arvates igati vaatamist véart. Selleks ajaks kui ta parale
joudis, oli kohale toodud ka dige ratas ning lennuk vdis pdrast ratta vahetamist uuesti Johvi
lendamiseks startida. Nagu eespool juba 6eldud, sai lennusalk Gsna varsti aga kasu tagasi
Triigi lennuvéljale kolida, kuhu niid jaadi peaaegu augusti 18puni pidama. Esimene ja teine
lennusalk tegutsesid aga pidevalt Rahkla lennuvéljal baseerudes.

Ehkki Narva rinde dhut6rjetuli oli kallalki tihe, ¢6lahingulenduritel suvel inimkaotusi ei
olnud. Oberfeldwebel A. Viltropil tuli kill langevarju kasutada, kui ta rindel l&bilastud
lennuki mootor tagasilennul umbes Pagari juures seisma jdi. Langevarju tuli kasutada ka
Vambola Mardiatil, kes pdlevast lennukist vélja hippas ja omade poolel soos maandus.
Madlemad mehed jaid aga terveks. Oli teisigi vdiksemaid viperusi ja pahandusi, nagu Gefreiter
A. Malkuse kokkupdrge He-50-ga lennates Rahkla lennuvalja d4res kasvanud puuga. Lennuk
kall purunes ja puu kaotas ladva, kuid lendur jai ka seekord terveks.

Narva rindel tegutsedes kéidi aeg-ajalt ka venelaste rindel&dhedasi lennuvélju pommitamas. Ja
ega venelasedki volgu ei jadnud. Hauptmann Urgsoo sai sel ajal, kui kolmas lennusalk Jéhvis
viibis oma kasutusse vaikese sdiduauto, vist Opel “Kadeti”. Kui ta &sjasaadud autoga esimest
korda lennuvadljale tuli, viskas Uksik venelaste 6ine pommitaja sel ajal, kui Hauptmann
lahingulennul oli lennuvaljale pommi, mis autost paugupealt vraki tegi. Kui Hauptmann
lennust tagasi tuli, vdis ta veel ainult suitsevaid rususid imetleda. Ehkki kohe ka venelaste
arvatavat lennuvalja n.6. Gleplaaniliselt pommitamas kaidi, oli tegu tehtud ja Hauptmann
autost ilma. Rohkem pahandust vaenlase lennukid kolmanda lennusalga lennuvéljadel siiski
teha ei suutnud, sest pohiliselt pommitasid nad Pagari lahedal olnud puust lennukitega
pettelennuvalja.

Kurb sdnum saabus aga mereluuresalgast, kus 6. juulil Keri saare juures 4r-95-ga luurelennul
olles hukkusid lendur Oberleutnanat Evald Mardo ja temaga kaasa lennanud vaatleja
Leutnant Johannes Roomets. Lennukis olevat toimunud mingi plahvatus. Laibad saadi kiill
katte, aga hukkumise tegelik pdhjus on tanini valja selgitamata.

Suve teisel poolel, kui lahingute raskuspunkt Eestis kaldus Tartu suunale, muutus vastavalt ka
11. Odélahingulennugrupi tegevuspiirkond ja 1944. aasta augusti keskpaigast alates pommitati
peamiselt Mehikoorma juurest tle Peipsi tulevaid ja Tartu suunas pealetungivaid Noukogude
vagesid. Esialgu tegutseti sealt, kus oldi, Rahkla ja Triigi lennuvéljalt, kuid et lennutee
kujunes asjatult pikaks, seda enam, et Narva rindel dge lahingutegevus oli soikunud, siis koliti
augusti I16pul Ule l8unarindele lahemal olevatele lennuvéljadele. 1. ja 2. lennusalk asus
Adaverre, kolmas lennusalk aga Oisu l&dhedale Kérevere lennuvéljale. Seejuures 1. ja 2.
lennusalk ei kolinud Ule mitte téies koosseisus, vaid osa mehi, sealhulgas ka pardalaskurid,
jaeti ajutiselt Rahklasse maha. Kaasa voeti ainult hadavajalik personal. Kolmas lennusalk
kolis Ule aga tdies koosseisus.
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Tartu suunal tegutsemine osutus Narva rindega vorreldes monevorra lihtsamaks, sest
edasilitkuvad vaenlase véeosad suutsid nahtavasti kaasa vedada pdohiliselt ainult kergeid
ohutorjerelvi, mistdttu sellist ilutulestikku, nagu Narva rindel sai ndha, siin ei kohatud. Kull
oli seis segasem aga rindejoonega, sest staabid ei teadnud tihti isegi, kus omad v6i vaenlased
just tépselt asuvad. Véljalendavatele lenduritele 6eldi lihtsalt, et see voi see koht on veel meie,
see aga juba vastase kdes. Vahepealsete kohtade kohta aga informatsiooni ei ole ja seal
vaadake rindejoone Kkindlakstegemiseks ise, kust suunast kuhu paugutatakse. Augusti
I6pupoole muutus vahepeal heaks orientiiriks plev Tartu, mis kohe lennuvéljalt tdustes silma
paistis ja navigeerimist hdlbustas. Samal ajal tekitas see aga lendurites ka suurt nérdimust,
sest iidse Tartu hdvingut oli raske rahulikult pealt vaadata.

1944, aasta suvel, eriti aga sugise poole, hakkas lennugrupi seni edukat tegevust héirima uus,
lenduritest mitteolenev hdda, nimelt Saksamaad haaranud kutusekriis. Nii mdnigi ilus,
lahingulendudeks igati sobiv 00 tuli istuda maas vOi tegutseda ainult piiratud arvu
lennukitega, sest kogu lennugrupi rakendamiseks puudus bensiin. Asi laks isegi lausa
absurdsusteni. Nii sai kolmas lennusalk vahepeal korralduse, et pommide lennukite juurde
vedamiseks tuleb autobensiini kokkuhoidmiseks kasutada hobuseid. See ettevdtmine jai siiski
ara, sest Umbruskonna taludest selliste ndrvidega suksude leidmine, kes 0dsel, tootavate,
paukuvate ja tuldsilitavate mootoritega lennukite vahel liikudes oleksid rahu ja kilma verd
suutnud séilitada, oleks ilmselt lootusetu dritus olnud ja see suudeti ka kdrgemal pool 18puks
siiski selgeks teha. Bensiini puudusel maas istuv lennuvégi suurendas aga veelgi juba niigi
aktiivse vaenlase tegevusvabadust.

Suve I6pul toimus eesti lennuiiksuste ajaloos ka kdige suurema purunenud lennukite arvuga
“pauk” (kokku seitse masinat (he 06ga). Selle korraldas kolmas lennusalk Karevere
lennuvéljal lennates. Lugu ise vaarb pisut pikemat jutustamist.

Asi algas sellega, et sakslasest stardipost oli Shtul starti-maandumist juhtima minnes kaasa
vOtnud ainult punase signaalraketi (kurjad keeled raadkisid, et ta olevat paeval pisut
pummeldanud). Nuld sai ta néhtavasti tahelepanematusest hakkama sellise teoga, et lubas
Oberfihnrich O. Nommel stardirajale ruleerida ajal, mil Oberleutnant G. Poolma tuli parajasti
maanduma. O. NOomm omakorda oli unustanud stardirajale ruleerides lennuki pardatuled
sliitamata, mistdttu Poolma teda ei ndinud. Selle asemel et situatsiooni taibates kohe
maandumisraja tuled kustutada, mis oleks Poolma maandumise v@imatuks teinud ja l&bi
startima sundinud, lasi olukorrast enmunud stardipost viimasele ette ainult oma ainsa punase
raketi ja sellegi nii hilja, et Poolma ei suutnud enam reageerida. Lugu I0ppes sellega, et
Poolma Fokker CVE 18ikas NOomme Aradol vasakud kandepinnad &ra, kaotades seejuures ise
teliku ja tuli maandumisrajale kdhu peale maha. Sellega oli maandumisrajale edasine
kasutamine véimatu. Mdlemad lendurid jaid aga dnneks terveks.

Stardipost ei kustutanud ka niiud maandumisraja tulesid, vaid jooksis eemal asuvasse
komandopunkti uute rakettide jargi. Ta unustas ahmiga, et kdikides lennukites olid
signaalraketid olemas ja ta oleks need tkskdik kummast purunenud masinast saanud. Tuledes
maandumisrada oli rindelt saabuvatele lennukitele aga maandumisluba ja enne kui stardipost
komandopunktist tagasi joudis, olid K. Mallo ja H. O6r oma Arado’dega purunenud
lennukitele juba otsa jéudnud maanduda. Oigemini — H. Oo6r nagi viimasel hetkel
rusuhunnikut oma ees, rebis lennuki nina jarsult Ules, et sellest (le hilpata, kaotas aga kiiruse
(mootor nii jarsku pdordeid enam dles ei votnud) ja lennuk kukkus rusuhunniku taha ninali
maha. Nudd oli maandumisrada purunenud lennukeid juba tdiesti téis, k6ik mehed olid
onneks aga terveks jaanud.

Sellega oli Karevere lennuvéli lennutegevuseks suletud ja rindelt tagasisaabuvatele
lennukitele laskis iga mees, kelle aga punaseid rakette kdepéarast juhtus olema, raketi ette
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(stardiposti tegutsemisvdimesse keegi enam ei uskunud). Lennuvalja kohal oli tdepoolest
ilutulestik.

Rindelt tagasitulejatele (neid oli kuus vdi seitse) oli ilutulestik kull kena vaadata, kuid tegi
igatahes ka selgeks, et oma lennuvéljal neid téna vastu ei voeta. Et raadiolihendust polnud, siis
ei olnud voimalik ka teada saada, milles on asi. Niisiis vdeti suund Adavere lennuviljale, kus
1. ja 2. lennusalk lendas. Ehkki Adavere oli kolmandale lennusalgale ette néhtud
tagavaralennuvaljaks, oli lennuvali kolmanda lennusalga lenduritele tundmatu, sest keegi ei
olnud seal enne kdinud ja Oine pimedus ei vOimaldanud lennuvélja erinevusi paris digesti
hinnata. Oli siin ju maapinna kdrgus veidi erinev, mistttu kdrgusmddtjat, mille null oli
seatud oma lennuvalja jargi, ei saanud usaldada. Ka maandumisrada oli kitsam kui Kéareveres
ja koigele lisaks tuli maanduda ka veel vasaku kulgtuulega.

Algul laks kdik ilusasti, kuid siis lasi kolmanda lennusalga lennukitest viimasena maanduma
tulnud Gefreiter E. Vesk oma lennuki tuule poolt liialt paremale kanda. Ta olevat tahtnud just
labi startida, kuid siis kdis raksakas ja Veski lennuk s6dstis kahest maandumisraja kdrval oma
stardijarjekorda ootavast Fokker CVE’st labi, I0igates neil tiivad ja thel vist ka saba éra.
Veski enda lennuk purunes seejuures nii téielikult, et esimesel pilgul, kohe Uleslastud raketi
valguses tundus, et selle masina piloot “tGstetakse kill kulbiga vélja.” Siis aga hakkas
rusuhunnik liikuma, E. Vesk ronis vilja ja tdstis kde kBrva juurde, et kuulata, kas kell veel
kaib. Paraku nditas see “paugu” toimumise aega. Mees ise oli kull terve, aga tublisti l&bi
klopitud. Ka teiste purunenud lennukite meeskonnad olid 6nneks terveks jaanud.

Asi 10ppes sOjakohtuga, sest seitse lennukit oli niisama mahakandmiseks siiski natuke liiga
palju. Sakslasest stardipost sai neli kuud karistuspataljoni. Ka pardatuled stititamata unustanud
Oberfihnrich O. NOmm sai karistada, kuid tema karistus asendati rindele saatmisega, kus ta
nagunii juba oli.

Eesti lennuiksuste lahingutegevus jatkus kdigele vaatamata, seni kuni umbes septembri
keskpaiku tldine olukord kogu rindel otsustavalt vaenlase kasuks muutus, mis sundis sakslasi
Eesti maha jatma. Loa Eesti mahajatmiseks andis Hitler 16. septembril. Paraku muutus
sellega Eesti edasine kaitsmine mitte ainult lenduritel vaid ka teistel eesti vaeosadel
vOimatuks. Ja nii jargneski eesti lennuiksustel siis, vastavalt saadud ké&sule, teekond
Saksamaale, sest vditlus Eesti iseseisvuse eest oli selleks korraks eestlastest mitteolenevatel
pohjustel 16ppenud.

Lugeja vdib nuld ehk pisut nérdinult Gelda, et autor on andnud eespool kill Ulevaate
sindmuste kaigust ja lahingulendude tehnoloogiast, samuti rddkinud moningatest avariidega
seotud juhtumitest, aga ei ole, kas vdi nditeks, kirjeldanud thtki pdnevat lahingulendu. Neid
ju pidanuks olema.

Selle pdhjuseks on kaks asjaolu. Esiteks slindmustest moddunud aeg ja teiseks see, et
606lahingulenduri tegevus sarnaneb Uldises plaanis snagi suurel madral kallurauto juhi
tegevusega — lendad kohale, heidad pommikoorma alla, vaatad kuidas tabas ja po6rdud tagasi
uue koorma jérele (s6idad koormaga kohale, kallutad maha, vaatad, kuidas 1&ks ja sdidad uue
koorma jérele). Nii et aastakiimnete tagant sellele vaadates oli see killaltki monotoonne
tegevus, seda enam, et nii toimus see 66 60 jarele ja tavaliselt mitu lendu 66 jooksul.

Uksikult vottes oli ju iga lend tdepoolest omamoodi pdnev. llma tdrjetuld saamata ei
moodunud see peaaegu mitte kunagi ja lisaks oli killalt juhtumeid, kus vahepeal jarsult
halvemaks muutunud ilm seadis lenduri ette suuri probleeme, mis olid seotud kas lennuvélja
leidmisega madalas udupilvituses voi pinnaudu korral maandumisega olukorras, kus
maapinda ainult aimata v@is. Naiteks autoril endal on kdige eredamad malestused seotud mitte
vastase Shutorje, vaid just ilmaga.
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Esimesel korral tuli rindelt tagasilennul vahepeal tekkinud &ikesepilvest, millest ei saanud ule
ega umber, labi lennata (tegu oli frontaalse dikesega). Taga oli vaenlane, kodulennuvéli asus
aga teisel pool dikesepilve. Nii et kojutulemiseks muud v@imalust ei olnud, kui pilvest labi
lennata. Loopimine pilves oli vahepeal nii kdva, et tundus — kohe, kohe laguneb lennuk koost.
Lennukoolist saadud pimelennuoskused seadis see lend aga rohkem kui kdvale proovile. Kuid
kdik 16ppes onnelikult. Teisel juhul, samuti rindelt tagasilennul, kattis vahepeal peale tulnud
madal sajupilvitus kogu maapinna ja tegi navigeerimise praktiliselt vdimatuks
(raadioseadmeid 06d6lahingulennugrupi lennukitel, nagu eespool juba &eldud, ei olnud).
Pilvedest labitulekul aga selgus, et maapind ei hakka ega hakka paistma, kdrgus aga muudkui
vahenes. Ei jadnud muud 0le kui otsustada: kui kuni 150 meetri kdrguseni laskudes maapind
ikka veel paistma ei hakka (veel madalamale laskudes oleks néiteks kirikutornid ohtlikuks
vOinud saada, seda enam, et kdrgusmddtja néit oli kodulennuvalja jérele seatud), tuleb uuesti
kdrgust votta, moni aeg edasi lennata, et kindlasti tle rinde omade poolel olla ja seal siis tihe
koha peal tiirutades ilma paranemist oodata voi, kui seda ei juhtu ja bensiin 18peb, langevarju
kasutada. Onneks hakkas maapind umbes 150 meetri kérgusel siiski paistma ja isegi oma
asukoht Onnestus enam-vahem kindlaks maarata. (\Vortsjarve pohjakallas). Jargnenud
kojulend, mis toimus madalal, 66pimeduses valendavaid maanteid jalgides oli tdsine
orienteerumise ppetund. Ohus ei saanud arugi, kuid peale maandumist ja lennukist
valjaronimist selgus, et vaatamata jahedale septembrikuu 66le oli sark seljas pingutusest
marg. Kuid millal tapselt, kus ja mida sai pommitamas kaidud ning muud nende lendudega
seotud Uksikasjad on aeg paraku juba méalust kustutanud.

Nii siis, nagu juba 6eldud, on aastad teinud oma t60 ja sulatanud kdik selliste Uksikute
lendude detailid mélus Uhte, vdimaldamata nitd, mitmekimne aasta jarel eristada, millise
lennu ajal sa just (hes vdi teises kohas oma lennukiga dhut6rjekahurite murskude 16hkemiste
vahel vingerdasid ja mérgile mitmelt poolt piiudsid peale minna, millise kaliibriga torud sind
parajasti just pdmmutasid ja millise nipiga sa udupilvedes ekseldes jélle lennuvélja Ules
leidsid voi kuidas oskasid pinnauduga siiski lennukit purustamata maanduda. Séilinud on vaid
uldised maélestused ja teadmine, kuidas see kdik oli ja kuidas sellised lahingulennud ikka
tegelikult toimuvad. Kuid Uksikasjad, eriti Uksikute lendude kaupa, on uhte sulanud ja
kustunud. Seet6ttu tuleks pGneva lahingulennu kirjeldamiseks see olemasolevate teadmiste ja
malestuste baasil lihtsalt valja motelda, aga ajaloolise tlevaate puhul autor seda teha ei taha ja
loodab, et lugeja selle talle andestab.

Lopetuseks ehk veel moni sdna ka veel kolmanda lennusalga llema, Hauptmann Aavo
Urgsoo kohta, kellega kaesoleva raamatu autoril tlemustest kdige rohkem kokkupuutumist oli
(teiste salgaulemate iseloomustamiseks napib autoril kahjuks andmeid). Iseloomustab see ju
mdoningal maaral lennusalgas valitsenud uldist “sisekliimat.” Oma iseloomult oli ta ta killaltki
4ge ja isepdine ning lennugrupi juhtkonnaga A. Urgsool eriti head labisaamist ei olnud, kuid
oma lennusalga meeste eest ta hoolitses, kartmata seejuures isegi naiteks Johvi lennuvilja
komandandi, sakslasest Major’iga tulli minna. Nii et selles mdttes ta eraldi paikneva
lennusalga Glemaks sobis. Hauptmann Urgsoo iseloomustamiseks voib tuua loo, Kkus
lennuvélja komandant andis Ghel hommikul lennusalga veltveeblile (Spief’ile) korralduse,
saata lennusalga motoristid ja muu tehniline personal lennuvéljale, Ghukaitse punkrit ehitama.
Mehed olid diste lendude jarel aga alles saanud magama heita, kui nad uuesti Gles 166di.
Meeste protestile vastas sakslasest Spief, et selline olevat Majori kask. Uks meestest vottis
siidame rindu, aratas Hauptmann Urgsoo (iles ja kandis asjast ette. Viimane vihastas, vottis
telefonitoru, helistas lennuvalja komandandile ja, laskmata sellel midagi réakida, teatas
luhidalt, et lennusalk on siiski lahinguliksus, mitte kraavikaevajate komando.
Lahingudlesandeid taideti mdéodunud 66l ja seda tuleb arvatavasti teha ka jargneval 606l,
milleks mehed peavad normaalselt valja puhkama, mitte aga mingisuguse jamaga tegelema.
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Uhtegi meest ta vilja ei saada. Kui vaja, vdib harra Major punkriehitajaid oma meeste hulgast
otsida. Mehed saadeti magama, Spief sai sOimata ja kasu, et selliste lollide korralduste puhul
tuleb kdige pealt lennusalga tlemat informeerida ja mitte ilmaaegu meeste und segada.

Ohtul 14kski jalle lendudeks. llmad olid ilusad ja Narva rinne ndudis oma. Kes sel paeval aga
punkrit ehitama léks ja kas Gletldse mindi, selle kohta ké&esoleva loo autoril paraku andmed
puuduvad. Oli neil 1944. aasta palavatel suve- ja lahingupédevadel (-66del) mingi punker ju

Upris tahtsusetu kisimus.

1944. aasta kevadtalvel saabusid
11. Odlahingulennugruppi taan-
lastelt &dra vdetud lennukid
Fokker CVE. Pildil veel Taani
tunnusega R-23 Fokker, mis eesti
lennuiiksuses hakkas kandma
tahist 3W+0D

1944. aasta veebruaris alustas
11. Oélahingulennugrupp tegut-
semist Eestis JOhvi (Tammiku)
lennuvéljalt.  Heinkel  He-50
Johvi lennuvalja puuprussidest
stardirajal

See  Fokker  CVE  hakkas
11. Oolahingulennugrupis  kand-
ma t&hist 3W+OL
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Kolmanda lennusalga lennukitel
oli salga embleem — pommiga
o6kull. V. Mardiat ja embleemi
autor K. Reitel (paremal)
lennukile  embleemi  peale
kandmas.

~ Kolmanda lennusalga lendureid

1944. aasta suvel. Vasakult:
— K. Alakila, T. Kiivet, A. Ristmae,
O. N6omm, K. Vijan, H. Arro,
V. Raag, K. Reitel, H. V@0sari,
A. Urgsoo, K. Parts, V. Valk,

> % V. Vallner ja H. Otr.

Motoristid Johvi (Tammiku)
lennuvéljal moondamisvdrguga
kaetud boksis lennukit Arado Ar-66
hooldamas.
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Kolmanda lennusalga  tehniline
ohvitser Oberleutnant G. Poolma

Johvi lennuvéli oli rindele nii
l&éhedal, et rindelt tdusev suits
(silmapiiril)  hasti ndha oli.
Lennuvaljale ehitatava punkri
juures  péevitavad (vasakult):
H.Oo6r (seisab), K. Vijan,
V. Raag, O. Tamm, A. Ristmae,
H. Toi ja H. Arro.

Triigi ja Karevere lennuvéljal
seisid  lennukid pé&eva ajal
moondatult metsa veeres. Sageli
olid pommihunnikud sealsamas
ldhedal, immarguse otsaga kassett-
pommid (Behdlter’id) ja koonilise
otsaga fugass- vOi kildpommid
segamini. Et pommide moraalset
mdju vastasele suurendada, olid
pommide stabilisaatorite  kiiljes
viled.
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&% Ka vabal ajal kaisid lendurid tihti
lennuvéljal. Vasakul seisab (palja
ulalkehaga) motorist E. Oppi,
pommihunniku juures on lendurid
Y (vasakult): T. Kiivet, A. Ristmée ja
H. Vosari. Tagaplaanil Arado
. Ar-66.

E. Vesk on leidnud, et pommi-
hunnik sobib suurepéraselt ka
suitsetamispaigaks

Motoristidel oli okstega moon-
datud Arado Ar-66 kande-
. pindadel Usnagi mdnus pikutada.
. Sihtimise hdlbustamiseks pom-
- miheitmisel  olid  lennukite
% kilgedele  maalitud  valged
kaldtriibud, mis orienteeruvalt
Y = néaitasid, millisel kaugusel enne
. sihtmarki tuli pomm (ihel voi
teisel korgusel lennates lennuki
alt lahti pééasta.
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Sellistel hommikustel istumistel
oli omavahel

seletamist.
H. VVOsari

Pildil

tintigi  palju
on jutuhoos

Hommikune 16dvestus pérast
Oiseid lahingulende. Vasakult
(ringis): lendur H. Arro (seljaga),
motoristid K. Astok ja V. Siibe,
lendurid O. Tamm, V. Raag,
A. Ristmae, A. Urgsoo, H. O6r
javist H. Toi.

Ulema (Hauptmann Aavo Urgsoo) ja
alluva (Gefreiter Helmut Vosari)
arvamused ei tarvitsenud eraviisilisel
jutuajamisel  alati  sugugi  kokku
langeda.
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Vahel mindi sellistel omavahelistel
hommikustel  jutuajamistel  Gigegi
agedaks.

Oberleutnant G. Poolma Fokker CVE pérast “suurt pauku” Karevere lennuvaljal
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Heinkel He-50 Rahkla lennu-
valja  &ares. Tiival istub
H. Taremée
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Ka Parnus 0piti lendama

Veel enne teise lendurite kursuse Idpetamist alustati Liibavis kolmanda lendurite kursuse
valjabpet Kolmas lendurite kursus oli dieti taiendBppekursus, sest sellel dppisid juba enne
soda Eesti lennukooli 16petanud mehed ja ainult tiks kursant oli teiselt kursuselt haigestumise
téttu maha jaanud ning sinna dle viidud. Kursus alustas tegevust 1944, aasta aprillis. Kes olid
kursusel lennudpetajateks ei ole k&esoleva raamatu autoril péris hasti teada. lgatahes (he
instruktorina on tegutsenud Hauptmann Oskar Pirbe kuid, otsustades Hauptmann Pirbe
lennuraamatust saadud andmete pdhjal, ndhtavasti mitte ainult. IImselt osales ka mdni teise
lendurite kursuse instruktoritest. Kokku Gppis selle kursusel kaheksa meest, kes l8petasid
juuni 16pul v&i juuli esimestel paevadel Parnus. Ulekolimine Parnusse toimus juuni keskpaiku
(Hauptmann Pirbe lennuraamatu andmetel oli ta Parnusse lennanud 12. juunil). Kursus lendas
valja samadel lennukitulpidel kui teinegi kursus (Blcker Bu-131, Arado Ar-66, PTO-4 ja
Gotha Go-145). Parnusse kolimise ajal oli kursus oma véljadppega juba niikaugel, et harjutati
pohiliselt 66lendusid. Pérast I6petamist suunati kursandid parast lthikest puhkust Rahklasse,
11. Oolahingulennugruppi taienduseks, kus nad algul said luhikese taienddppe
(tiubikoolituse) lennukitel Heinkel He-50. Tdienddpet alustati Rakveres, IGpetati Rakvere
lennuvélja tlekoormuse tottu aga Tallinnas, kust kursandid parast koolituse 18ppu Tallinnas
remondis olnud lennukitega tagasi Rahklasse lendasid. Taiendkoolitusel oli instruktoriks
Oberleutnant Juhan Laanes. Lahingulendudega alustasid uued lendurid augusti algul.

1944. aasta mais alustati Liibavis ka neljanda lendurite kursuse komplekteerimist. Kursus
koosnes algajatest, ehkki kursantide hulgas oli ka lahingukogemustega mehi. Nendeks olid
kunagi Tallinnas esimese pardalaskurite kursuse I6petanud, keda 11.06lahingulennugrupp
niud lendurivaljadppele suunas. Lisaks sellele olid kursuse juures taienddppel ka Eesti
lennukooli I6petanud Leutnant Harald Mandel ja Unteroffizier Herman Hagel. Liibavis
alustati maapealse allohvitseride koolituse ja arstliku komisjoniga, mille jarel siirduti
Parnusse, kus alustati lennuvaljadppega. See algas juunis Sauga lennuvaljal®®.

Liibavi lennukooli eestlaste osa wleviimisel Parnusse moodustati neist seal (ksus, mida
esialgu nimetati 11. Oélahingulennu-taiendusgrupiks (Erganzungs Nachtschlachtgruppe 11),
kuid augusti algupoolel toimus Saksa Ohujdudude Ulemjuhatuse juures oleva
kindralkortermeistri (Generalquartiermeister beim Oberkommando der Luftwaffe) kasuga
Liibavis asetsenud Ergéanzungz Nachtschlachtgruppe Ostland jagunemine kaheks iseseisvaks
taiendusgrupiks — Erganzungs Fliegergruppe Estland ja Erganzungs Fliegergruppe Lettland.
Parnus olev taiendusgrupp muutus neist siis esimeseks, latlaste téiendusgrupp jéai aga
Liibavisse. Tavalises kdnepruugis kutsuti tdiendusgruppi aga Parnu lennukooliks.

Alguses juhtis Parnus kogu taiendusgrupi tegevust seni Liibavis kursuse lendude juhatajana
(Gruppenfluglehrer) tegutsenud Hauptmann Edgar Mesikep, kes aga parast uue grupitlema,
Major Habichi saabumist jéi valjadppejuhatajaks (Ausbildungsleiter). Lendurinstruktoritena
tegutsesid Parnus neljandal lendurite kursusel pd&hiliselt Liibavi lennukoolist Gle tulnud
instruktorid (Hauptmann V. Reili, Oberleutnant’id J. Leppiko, M. Napa ja H. Nomm), kuid
lisaks neile olid lennuvéljadppel tegevad ka veel Hauptmann Oskar Pirbe ja suve I6pul 11.
Oolahingulennugrupist Parnusse instruktoriks suunatud Oberfeldwebel A. Viltrop.

Suvised ilusad ilmad soodustasid lennuvaljadpet, mis tldiselt toimus umbes sama programmi
jargi kui teisel kursusel, tanu ilmadele vdib-olla ainult pisut kiiremini. Nii jouti septembri
keskpaigaks, kui Eesti tuli maha jatta ja kool pooleli jéi, tldine lendurivaljaGpe ka enam-
vahem ldbi teha. Kill ei joutud aga 6dlahingulendurile spetsiaalselt vajalikke oskusi
(instrumentaallend, 66lend, pommitamine jne.) enam omandada, nii et kooli I6petamiseni ja
sOjavaelenduri kutse saamiseni oleks kulunud veel umbes poolteist kuni kaks kuud.
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Ei saadud 18bi ka kurbade stndmusteta. Juulis hukkus dlelennu harjutamisel
triangulatsioonitorniga kokkupdrke tagajarjel endine pardalaskur, lendurdpilane Obergefreiter
Ants Aavik. Tegu oli ilmselt lenduri hooletusega, kes madallendu tehes ja lennukist ainult
thelt poolt vélja vaadates teist poolt kullalt ei jalginud. Radgiti, et seal pool, kuhu ta parasjagu
vist vaatas, olevat naised heina teinud. Kokkupdrke tagajérjel polesid dra nii lennuk kui ka
lendur.

Nagu Liibavist, nii kujunes ka Parnust eesti lennutiksustele universaalne valjabppekeskus,
kuhu suunati noored, dsja lennuvékke astunud mehed enne lahingutiksustesse saatmist. Paraku
ei olnud kool aga elamise koha pealt nii kompaktne kui Liibavi lennukool (elati mitmel pool
laiali), mistdttu sellist Uhtset meeskonda kui Liibavis ei tekkinud. Nagu natd hiljem malestusi
kogudes on selgunud, ei teata sellest, kes seal peale enda lahimas Gimbruses tegutsenutest veel
olid ja mis mujal suindis enamasti mitte midagi.

Neljas lendurite kursus ei pidanud aga sugugi viimaseks jadma. Nimelt hakati septembris juba
uut, viiendat lendurite kursust komplekteerima. Osa sellele ette nédhtud mehi jéudis isegi
Riias, arstlikus komisjonis dra kdia. Paraku toimus see juba vahetult enne Eestist lahkumist,
nii et lendurdpilase staatus jai neil meestel siiski saamata.

Meeskond vandeandmiseks Ules rivistatud

78



Vandeandmistseremoonia lipu juures

79



Jahilendurid

Kui G. Buschmann 1943. aasta kevad-talvel kisis eestlaste jaoks jahilennukeid, siis polnud
sakslaste vaim nende andmiseks veel valmis. Kuid ajad ja arusaamad muutusid ja paraku
mitte sakslaste kasuks. Nii monestki esialgu véljakuulutatud seisukohast tuli olude sunnil lahti
Oelda. Saksa lennundusajaloo uurija H. W. Neulen kirjutab oma raamatus “Am Himmel
Europas”, et saabus aeg, kus kdikidest lennukite pilootidest, mida idarindel Ndukogude Liidu
vastu rakendati, moodustasid umbes 25% vélismaalastest piloodid.

1944, aasta mai I6pus andis Saksa 8hujoudude Glemjuhatuse juures olev kindralkortermeister
(Generalquartiermeister beim Oberkommando der Luftwaffe) vélja kasu, moodustada
latlastest ja eestlastest kummastki (ks jahilennusalk. Késu taitmine pandi 1. Ohulaevastikule.
Eesti lendurite valjabppele saatmine toimus kahes grupis — nii mais kui ka juuni 16pus saadeti
dppima viis meest®® (jahilendurite véljadppel olnud Oberleutnant Anatol Rebase andmed).
Valjadppele saatmisel olevat eelistatud nooremaid mehi. Kaugemas plaanis olevat ette ndhtud
olnud kahekimne eesti jahilenduri véljadpetamine. Eesti mahajatmise tottu 1944. aasta
septembris seda programmi téies mahus aga paraku enam realiseerida ei suudetud.

Véljadpe ise toimus kolmes etapis, millistest esimene — uldised lennuharjutused, viidi l&bi
Strahlsundis, teine — véljalendamine Focke Wulf Fw-190-tega Regensburgi l&hedal Plates ja
kolmas — lahinguvaljadpe Sagani juures Kipperis. Kogu kursuse kestuseks oli planeeritud
kaks kuud ja esimene grupp I0petas selle ka enam-vahem plaanikohaselt, mille jérel ta tagasi
Eestisse saksa tiksusesse rindepraktikale saadeti.

Paraku saab siin esimesest grupist ainult tinglikult radkida, sest kaks selle koosseisus
jahilendurite valjadppele saadetut — Juri Kukk ja Lembit Raidal, said valjaGppel surma.
Mdlemad juhtumid leidsid aset Plates, harjutuslendudel Focke Wulf Fw-190-tega neljalises
rivis lennates ja mélemal korral oli tegu 6hus kokkupdrkega teise, sakslasest kursandiga.

Teise jahilendurite kooli saadetud grupi valjadpe venis aga vélja oktoobrisse, sest
bensiinipuudus andis ennast Saksamaal juba tugevasti tunda. Ja nii need mehed enne Eesti
mahajatmist enam rindele ei joudnudki. Ka selle grupi véljadppel ei saadud ohvriteta 1&bi ja
siingi oli pdhjuseks harjutuslennul toimunud kokkupdrge, mis toimus 21. oktoobril Sagani
l&hedal, ainult et seekord pdrkasid kokku eestlased A. Vaart ja V. Eller, kelledest viimane
hukkus.

Siinkohal tuleb markida, et jahilendurid olid eesti lenduritest ainsad, kes sdja |16puperioodil
veel lendasid, olgugi et saksa Uksustesse hajutatult (vt. seda osa, mis Kirjeldab eesti
lennuvéelaste viibimist Saksamaal).

Paralleelselt jahilendurite véljabpetamisega hakati 1944. aasta sugisel ette valmistama ka
jahilennukite teenindamiseks ja hooldamiseks vajalikku tehnilist personali. Stigise poole suve
komplekteeriti 11. Odlahingulennugrupi 1. ja 2. lennusalga tehnilise personali baasil umbes
20-30 meheline grupp, kes suunati Saksamaale vastavale véljadppele. Uhes selles grupis
osalenu, U. Jakobsoni mélestuste jargi sOit ise aga niisama lihtsalt ei toimunud. Esimesel
korral jaadi Riias edasisdidu vOimaluste puudumise tdttu pidama ja mone aja pérast tuli tagasi
poorduda. Teisel katsel ldks asi aga korda ja Riiast sOideti laevaga Saksamaale. Pérast
vahepeatust Detmoldis sai 18plikuks s6idusihiks Lduna-Saksamaal asuv Bayreuth, mille
juures asuvas lennukoolis pidi véaljaGpe toimuma.

Kuid see ei olnud veel kdik. Juuni keskel komplekteeriti Parnu 11. Oélahingulennugrupi
taiendusgrupi 6ppekompanii uute meestega, kelledest (meeste mélestuse jargi) ligi sadakond
meest parast noorteaja labitegemist 2. septembril laevaga Danzigi saadeti. Sealt viis teekond
rongiga edasi tile Detmoldi samuti Bayreuthi. Uhe selles grupis olnu, Paul Ehatu malestuste
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jargi olevat meeste valikul eelistatud mdningase metallitod oskusega mehi. Bayreuthis algas
siis sinna saadetud meeste valjadpe jahilennukite Focke Wulf Fw-190 ja Messerschmitt Bf-109
motoristideks (Flugzeugwart’ideks). Paraku I6ppes véljadpe aga juba 25. oktoobril seoses
eesti lennuiksuste likvideerimisega. Edasi jargnes suure osa valjabppel olnud meeste
saatmine teiste, likvideeritud eesti lennutiksuste meeste juurde, osa mehi jaeti aga Bayreuthi
lennuvaljale edasi teenima, kus nad tegelesid mitmesuguste to6dega kuni L&&neriikide vagede
saabumiseni. Lisaks sellele saadeti osa mehi vaiksemate gruppidena ka mitmele poole laiali.
Nende véiksemate gruppide arvu ja saatuse kohta kahjuks aga tdpsemat Ulevaadet ei ole.
Néiteks olevat (ks neist gruppidest asunud hel Berliini juures olnud lennuvaljal, kust enne
venelaste saabumist lihtsalt laiali mindi.

Oberfahnrich Aksel-Meinhard Kessler Viimase eesti lendurina ohverdas I
maailmasfjas oma elu 1945. aasta aprillis
jahilendurina langenud Leutnant Karl Lumi

(varasem foto)

Eesti jahilendureid

Oberfahnrich A. M. Kessleri Fw-190, millega ta 19. aprillil 1945 Rootsi lendas.
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Oberleutnant A. Rebase Fw-190, millega ta 30. aprillil 1945 Rootsi lendas
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Pisut juttu ka to6kojameestest

Saksa lennuvdes teenivad eestlased ei olnud koondatud mitte ainult eesti lennutiksustesse,
vaid neid teenis ka tehnilistes Uksustes. Kahjuks on andmed nende meeste ja uUksuste kohta
tunduvalt puudulikumad ja ebakindlamad, kui lennuliksuste kohta, kuid allpool puutakse
siiski mingi Ulevaade ka selles osas anda.

Alustada tuleks sakslaste poolt Lasnamadel, kunagise sdjavéelennuvélja hoonete baasil loodud
pools6javéelisest  lennukite  remondiorganisatsioonist  koodnimetusega  “Espenlaub”
(“Haavaleht”), mis meeste méletamist moodda olevat olnud Wauppertalis asunud
lennukiremonditehase GL Frontreparaturbetrieb’i filiaal. Selle koosseisus teenis tsna palju
eestlasi (arvatakse, et isegi kuni 600 mehe ringis). Lenduritest on teada néiteks Major Arnold
Under (kes oli olnud (ks Eesti lennuvée loojatest parast Esimest maailmasfda ja kes Eesti
sOjavéaes oli olnud kolonelleitnant ning lennubaasi aviotehase tlem) ja Leutnant Otto Tamm,
kes hiljem tuli Gle eesti lennuliksustesse, I0petas 1944. aastal Liibavi lennukooli ning lendas
seejarel 11. Oolahingulennugrupi kolmandas lennusalgas. Samuti oli seal ka Feldwebel Juhan
Tamm, kes, teenides niitid juba 11. Odlahingulennugrupis, jai kadunuks lahingulennul
Idritsas.

1943. aasta sugisel (vist oktoobris) kolis see asutus lle aga Riiga, kusjuures osa eestlasi olevat
sellega ka kaasa ldinud. Kuid, nagu juba O6eldud, oli see ainult lennuvéga abistav
organisatsioon ja seal teeninud mehi ei loetud s6javéelasteks.

Buschmannstaffel’i organiseerimise kaigus moodustati ka Ulemistel lennukiremonditookojad,
mida olevat juhatanud Ingeneur-Hauptmann Herbert Joari. Juttude jéargi olevat ka Joari olnud
uks G. Buschmanni ettepanekul ohvitseriks tlendatud meestest, kuid paris kindlalt autor seda
siiski vaita ei saa. (\VOib arvata, et ega ta kohe Hauptmann’iks saanud, kuid kdik hiljem tema
alluvuses teeninud mehed méletavad teda kui Ingeneur-Hauptmann’i.) Arvatavasti ei olnud
Joari ka kohe algusest peale tookodade ulem, sest oli ju lennuiksuses tugeva
lennukikonstruktorina tuntud insener Rein Tooma, kes aga juba 1942. aasta septembris
lennubnnetusel surma sai. Paraku, tdpseid andmeid autoril selle perioodi kohta igatahes
hankida ei ole 6nnestunud, sest tdokodades teeninud mehed on végagi palju unustanud, eriti
Uksuste struktuuri ja juhtimisega seotud andmeid ning ka ké&esoleva raamatu eelmiste
valjaannete ilmumise jarel ei ole keegi seal kirjutatut selles osas parandada vOi tdiendada
puddnud. Nii tuleb siis nentida, et kogu lugu nii nende td6kodadega kui ka nende juhtimisega
on killaltki segane.

Parast “Espenlaub’i” areaminekut moodustati seni “Espenlaub’i * k&es olnud hoonetes 101
tookojajaoskond (Werftabteilung 101) mille Glemaks sai niid Ingeneur-Hauptmann H. Joari.
Lisaks temale olevat seal meeste maletamist modda eestlastest kdvema koha peal olnud (kuid
millise, selle on mehed unustanud) veel Major Eduard Léte, kes Eesti lennuvdes oli olnud
lennubaasi aviotehase Glema, kolonelleitnant A. Underi abiks. Selle tiksuse koosseisu tuli tle
ka osa varem “Espenlaub’is” to6tanud mehi, osa aga laks lihtsalt vaikselt laiali. Millised olid
suhted aga Lasnamael moodustatud ja Ulemistel olnud remonditéokodade vahel, seda
klsimust ei ole autoril kahjuks valja selgitada dnnestunud.

Moodustatud iiksus, nagu Ulemistel tegutsenud tookojadki, oli sBjavaestatud tiksus, mis
tegutses kahes osas — Lasnamde lennuvéljal, uutes angaarides olid lennukiremonditédkojad,
kus remonditi rindelt sinna saadetud lennukeid ja seal paiknes ka staap. (ka 11.
Oélahingulennugrupi lennukid kaisid seal mremondis.) Narva maantee &éres, endistes
lennukooli ja 3. lennudivisjoni hoonetes paiknenud osa tegeles aga pohiliselt
valveteenistusega. Valveteenistusega tegelenud Uksust juhtis Leutnant Voldemar Ruus.
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Igapdevases kdnepruugis hadti neid eraldi paiknevaid osi vastavalt werfti ja
lennuvaljakompaniiks. Kokku olevat selles tookojaliksuses teeninud paarisaja mehe timber.

Lennuvaljakompaniis teeninud Ando Lande maletamist modda saadeti lennuvéljakompaniist
2. veebruaril 1944 ligi sadakond meest Leutnant V. Ruusi komando all Kaunasesse, meeste
valjabpetamiseks lennukite remondi alal. SGit toimus rongiga Ule Tartu ja Riia. Kaunases
majutati mehed lennuvélja (hes otsas, angaarides paiknenud remonditdokodade l&hedal
paiknenud barakkidesse. Véljadpe toimus Junkers Ju-87-te baasil. Algul anti tldisi teadmisi,
edasi toimus aga meeste jagamine vdikestesse gruppidesse ja valjadpe jatkus
spetsialiseerumisega kindlate s6lmede remondile. Juuni keskpaiku, kui vastane ladhenes
Kaunasele, hakkasid Kaunase lennuvélja tihti rindama vene héavituslennukid. Siis hakati
meestele tegema ka jalavée valjadpet. Juuni 18pul lennukite remont I0petati ja eestlased
ulesandeks jai lahingumoona (lennukipommide) evakueerimine.

Juuli algupoolel, kui lennukite remonditdokojad evakueeriti ja Kaunase lennuvéljast sai
rindeldhedane lennuvéli kerkis kisimus ka eestlaste edasisest saatusest. Sakslastel olevat
esialgu kull kavatsus olnud eestlaste saatmiseks Saksamaale, A. Lande maletamist mdtda
Hannoveri lennuvaljale, kuid kompanii Glem Leutnant V. Ruus ndudis kompanii
tagasisaatmist Eestisse. Peale jai V. Ruusi soov. Tagasipoordumine Eestisse toimus augusti
algupoolel meritsi. Algul sBideti rongiga ule Kénigsbergi Danzigi, kus asuti laevale millega
sOideti Tallinna. Teekond, mis méddus dnnelikult kestis umbes poolteist paeva.

Eestisse tagasisaabumise jéarel saadeti véljadppel olnud mehed vaiksemate gruppidena
mitmele poole valilennuvéljadele laiali. Osa mehi oli kohe Eestisse saabumise jérel jalga
lasknud. Suurem osa mehi saadeti Karevere lennuviljale, lennuvaljakomandosse. Kui augusti
I6pupoole hakkas Karevere lennuviljalt lendama 11. Odlahingulennugrupi kolmas lennusalk,
tegeleti lennukitele bensiini tankimise, pommide allapaneku ja muude lennuvalja
tegutsemiseks vajalike t66dega.

Kui lennuiksus 18. septembril Eestist lahkus, sditsid lennuvaljakomando mehed autodel
Parnusse, et sealt edasi Kuramaale sdita. Seal otsustas osa mehi Eestist mitte lahkuda ja &ra
hiipata. Ulejaanud mehed sditsid edasi aga Kuramaale, kus teenisid kuni sdja I8pul sGjavangi
langemiseni.

Ka Tallinnas lennukiremonditdokodades teeninud mehed olevat 1944. aasta septembris, enne
venelaste tulekut, tasapisi laiali lainud.

Lisaks lennu- ja lennukiremonditiksustele teenis teadaolevalt mingi hulk eestlasi hallikassinist
pruunide 16kmetega lennuvdemundrit kandes ka dhuvaatlusteenistuses (tdnapéeva nimetusega
dhuseires). Ohuvaatlusteenistuse kompaniide, milles eestlased teenisid, ametlikeks
nimetusteks oli 4./Flugmelde Abteilung z.b.V. 11, ja 1./ Flugmelde Abteilung z.b.V. 12 .
Nende kompaniide vahtkonnad (kokku (le 30 vahtkonna) paiknesid laiali Ule Eesti.
Olemasolevatel andmetel teenis nendes kompaniides kokku tle 350 mehe.

Et 6huvaatlusteenistuse Uksustel eesti lennuiiksustega otsest seost ja ka kontakti ei olnud, siis
kaesoleva kirjutise raames neid Uksusi ka pdhjalikumalt vaadeldud ei ole.
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Kaunases véljadppel olnud mehi. Keskel Leutnant VVoldemar Ruus.
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Jumalaga, Eestimaal!

1944. aasta septembri keskpaigaks olid eesti lennuiiksused nii Eestis kui ka Venemaal
sooritanud kokku ligikaudu 7000 lahingulendu, millest 11. Oélahingulennugrupile langes tile
5000. Eesti lennuiiksused olid saanud kohaliku Saksa vaejuhatuse juures igati tunnustatud ja
hinnatud lahinguiiksusteks, kellega arvestati. Nii oli mereluure lennusalk peale vééartuslike
luureandmete toomise sakslaste andmetel maaravalt osalenud ka 12 vaenlase allveelaeva
havitamisel, 66lahingulennugrupi tegevuse kohta oli aga samuti rohkem kui (ks kord
vaejuhatuse poolt kiidusénu lausutud.

Leningrad

Eesti lennutiksuste poolt s6ja ajal kasutatud lennuvaljad
A Lahingutegevuseks: 1. Tallinn-Ulemiste koos Ulemiste jarve ja Minisadamaga,
2. Tuleblja, 3. Relbitsa, 4. Siverskaja, 5. Pihkva-L&as (Liiva), 6. Idritsa 7. Johvi
(Tammiku), 8. Triigi, 9. Rahkla, 10. Adavere ja 11. Kérevere.
B Lendavkoosseisu viéljadppeks: 1. Tallinn-Ulemiste, 12. Liibav-Grobin, 13. Parnu
14. Rakvere.

Ka meeste isiklikud saavutused ei olnud kehvad. Enamik kauem lennanud mehi, eeskétt just
lendureid, oli 1944. aasta sligiseks joudnud sooritada tle 110 lahingulennu ja saanud kuldse
rindelennuspange ning 1. klassi Raudristi. Paljudel oli lahingulendude arv tunduvalt suurem,
kuid jargmine seda markiv tahis — kuldspange juurde antav ripats (Anhanger) — anti
66lahingulenduritele alles 400 lahingulennu eest, luurelenduritele aga 250 lahingulennu eest.
Ka kdige vérskemad, Liibavi lennukoolist tulnud lendurid jéudsid suvega enamasti vélja
lennata pronks-rindelennuspange, mis anti 20 rindelennu eest, mdned mehed aga ka 60
lahingulennu eest antava hdbespange (mis, tdsi kiill, saadi katte suure hilinemisega). Enamik
mehi oli teinud 40-60 lahingulendu. Samuti olid mitmed noored lendurid saanud ka 2. klassi
Raudristi.
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LOpp aga lahenes. 1944. aasta septembri keskpaigaks oli rinnetel kujunenud selline olukord,
et Saksa kdrgem vaejuhatus otsustas edasisest Eesti kaitsmisest loobuda ja oma véed Eestist
valja viia. 16. septembril oli Hitler andnud loa Eesti mahajatmiseks ja 17. septembril oli Tartu
alla alanud venelaste suurriinnak. 18. septembri hommikul sai 11. Oélahingulennugrupp késu
umber paikneda Laétti, Smiltene linna lahedal asuvale Blome lennuvaljale. Selle késu
taitmiseks ei olnud varem ette valmistatud (H. Taremde méletamist modda olevat Rahklas
siiski juba 17. septembril alustatud telefonikaablite ~mahakerimist, mis raakis
umberkolimisest). Alles nddal aega enne seda oli lennugruppi kilastanud 3. lennudiviisi tlem,
kellele lennugrupp allus, Generalmajor Sigismund Freiherr von Falkenstein ja kinnitanud, et
olge rahulikud, Eestit kaitstakse. Ja ega nludki veel Oeldud, millega seoses Umber
baseerutakse. Lihtsalt sOjalistest vajadustest tingitud tlekolimine Ghelt lennuvaljalt teisele,
nagu see lennuvéde puhul kullaltki tavaline on ja k&ik. R&&giti ju rindeteadetes Latis
toimuvatest rasketest lahingutest, mille puhul téiendav lennuvde toetus vGis osutuda
hadavajalikuks ja seega Umberbaseerumine tulipunktile l&hemal asuvale lennuvaljale taiesti
normaalseks ettevotmiseks. Paljudel meestel tekkis hinge aga kahtlus, kas see siiski ei ole
Eestist 16plik lahkumine.

Et asi oli ette valmistamata, siis puudusid 66lahingulennugrupil ka Blomesse tlelendamiseks
vajalikud lennukaardid. Neid oli, vdhemalt kolmandas lennusalgas, ainult kolm eksemplari.
Kuna Hauptmann A. Urgsool ja tema asetéitjal Oberleutnant G. Poolmal olid Arado’dest
veidi kiiremad lennukid (Heinkel He-50 ja Fokker CVE), siis jai lennusalga Arado’de
koondisele ainult ks kaart, mis oli koondise juhiks maaratud Gefreiter H. Arro kées.Kogu
ulejadnud seltskond pidi talle lihtsalt rivis jargnema. Et esimeses ja teises lennusalgas oli tol
hetkel jalle rohkem lennukeid kui lendureid, siis saadeti mdned kolmanda lennusalga
lendurid, kes lennukite remondis oleku téttu jalle siin tle olid, teiste lennusalkade lennukeid
ule viima, ilma et neil vastavat ettevalmistust Heinkel’itel vdi Fokker’itel lendamiseks oleks
olnud. Aga kdik pidi kiiresti korda saama ja saigi korda. Uksus maandus taies koosseisus
Blomes. Lennukitega lendasid tagaistmes kaasa enamasti nende motoristid, Ulejaanud
maapealne koosseis ja ka pardalaskurid sditsid aga autovooris, millest osa alustas teekonda
Rahklast, kuhu osa esimese ja teise lennusalga mehi oli ajutiselt, salkade Adaverre kolimisel
maha jaetud.

Jargmisel paeval saabus Blomesse varem lennugruppi kilastanud 3. lennudiviisi Glem, kes
siis lennugrupi juhtkonnale ametlikult Eesti mahajatmise otsusest teatas. Et varasema
lubaduse peale Eestit kaitsta vOis osa mehi omastele teatanud olla, et nad igasuguseid
kuulujutte tahelegi ei paneks ega kiirustaks evakueeruma, saadeti niid Hauptmann’id A.
Urgsoo ja K. Roovet eriiilesandega Tallinna, et teha lennuvaelaste perekondade
evakueerimiseks kdik, mis vdimalik. Tallinna lennati Fokker CVE-ga, sest selle
tegevusraadius voimaldas vajaduse korral (ihe tankimisega edasi-tagasi ara kéia, juhul kui
Tallinnast enam bensiini ei oleks saanud. Et Oberleutnant A. Ots oli juba varem Tallinnas,
siis tekkis niud olukord, kus koik salgatilemad olid korraga &ra. Lennuvéelaste perekondade
evakueerimist peeti aga nii tahtsaks, et selleks saadeti valja n.6. “raskekahurvagi”.

Tallinnas oli lennulksustel oma hooldusamet, mille Glemaks oli endine sdjavae- ja Eesti
Aeroklubi lendur, Oberleutnant Arthur Piller. Hooldusamet asus Raekoja platsil, endise
ohvitseride kasiino majas ja selle dlesandeks oli kdigi lennuvaelaste ja nende
perekonnaliikmete sotsiaalklisimustega tegelemine. Selle ameti kaudu asutigi nlitid tegutsema,
et teha, mida lihike aeg véhegi vdimaldas. Ega palju kill suudetud, sest juba 22. septembril
tuli lahkuda — Punaarmee vallutas Tallinna. Tallinnas oli ka teisi, sinna remondis olevatele
lennukitele jirele saadetud lendureid ja nii kogunes Ulemiste lennuviljale 22. septembri
hommikul viis meest — Hauptmann’id A. Urgsoo ja K. Roovet, Oberleutnant G. Poolma,
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Oberfahnrich O. N6émm ja Gefreiter B. Ehasalu. Oberleutnant R. Otsal oli Gnnestunud
laevaga Tallinnast lahkuda.

Ehkki Hauptmann A. Urgsoo snade jargi olevat talle lubatud lennuvélja mahajatmisest
Oigeaegselt teatada, oli lennuvali selleks ajaks juba tihi ja lennukid, mida oldi sunnitud
lendurite puudumise téttu maha jatma, dhku lastud. Pealtndha tervena seisis ainult Fokker,
millega oli tuldud, kuid seda ei dnnestunud vaatamata paljudele katsetele kaivitada. Et
pikemaks uurimiseks, milles asi vdi remondiks aeg puudus, siis ei jadnudki muud dle, Kkui
lendamise mdttest loobuda ja autoga Rohukdilla ning sealt tile Hiiumaa Saaremaale seigelda.

Saaremaalt edasipaddsemine osutus kohalike saksa tlemuste vastuseisu tdttu esialgu raskeks,
kuid Hauptmann A. Urgsool Gnnestus 16puks kdrgemalt poolt siiski korraldus saada lendurid
laevale paigutada ja oma Uksuste juurde tagasi saata ja nii asutigi siis laevale ning soideti
Saksamaale, Gotenhafenisse, sealt edasi aga juba lennugrupi juurde tagasi. Uuesti lennugruppi
saabuti siis, kui lennugrupp oli oma edasisel teekonnal juba Leedumaale jéudnud.

Uksiku mereluurelennusalga 1./127 &raminek Eestist algas Hauptmann W. Laanekdrbi
maletamist mooda sellega, et ta sai 17. septembri hommikul kutse ilmuda Tallinnas Vabaduse
platsil asuvasse Saksa merevae staapi, kus talle teatati Eesti mahajatmisest ja muu hulgas anti
ule ka 3. Lennuvaediviisi Ulema Generalmajor Falkensteini korraldus viivitamatult oma
Uksusega Riiga lennata. Selle késu kohese taitmise vastu Hauptmann Laanekdrb aga
protesteeris, véites oma telefonikdneluses Generalmajor Falkensteiniga, mis kohati olevat
kujunenud Usnagi teravaks, nii et ahvardatud olevat isegi sdjakohtuga, et enne lahkumist on
kdige pealt vaja korraldada lennuliksuse maapealse koosseisu ja perekondade
evakueerimisega seotud kisimused.

Et Laanekdrb oma otsusest ei taganenud, siis maandus paar tundi hiljem Ulemiste lennuvéljal
lennuk, millega saabus ks Oberst, et Hauptmann Laanekorbile Generalmajor Falkensteini
kasku veel kord korrata. Tekkinud vaidluses esitas Oberst muuhulgas vdite, et ka saksa
sddurid on oma kodumaalt lahkunud, millele Laanekdrb vastas, et seda kill, kuid sakslased
lahkusid oma kodumaalt selleks, et seda kaitsta, eestlastel tuleb aga lahkuda, et oma kodumaa
vaenlasele loovutada. Lugu 16ppes sellega, et Oberst lubas asjast 1. Ohulaevastiku
(Luftflotte 1) Glemale, General der Flieger Kurt Pflugbeilile ette kanda.

Ohtul helistas General Pflugbeil, kes eestlastesse olevat suhtunud Gsnagi hasti, isiklikult
Laanekdrbile ja teatas, et nbustub Laanekdrbi véidetega ning saadab lennuvéelaste ja nende
perekondade evakueerimist korraldama Gihe majori. Viimane saabuski jargneval paeval ja asus
kohe t06le. KOik see vottis aga nii palju aega, et tiksuse aralend Tallinnast Riiga toimus alles
21. septembril. Mereluuresalga maapealses koosseisus olnud mehed evakueeriti Saksamaale
laevaga.

Parnu lennukooli evakueerimise kohta on meeste malus sdilinud mitu versiooni. Nii maletab
kunagine lendurdpilane R. Lipand, et Hauptmann V. Reili, tema ja Unteroffizier E. Masing
olevat PTO-4-dega juba 19. septembril vélja lennanud, kusjuures marsruut olevat kulgenud
vahepeatustega Riias, Liibavis, Heiligenbeilis (praegu Mamonovo) ja veel ihes Poolas asunud
lennuvaljal, enne kui sihtkohta, Frankfurti Oderi &&res jouti. Lendurdpilane G. Muhlbergi, kes
samuti lennukite Saksamaale viimisel osales aga maletab, et nemad olevat Parnust vélja
lennanud alles 23. septembril, méni tund enne venelaste saabumist, kusjuures marsruut olevat
kulgenud dle Liibavi ja Heiligenbeili Frankfurti Oderi &4res. See lubab oletada, et néhtavasti
lennati Saksamaale mitmes grupis ja veidi erinevatel aegadel ning marsruutidel. Lennukooli
ulejadnud koosseis evakueriti aga laevadega, mille kohta on samuti veidi erinevad andmed.
Uhtede meeste maletamist mooda oli laevareis kulgenud (le Riia Pillausse, teiste jargi aga le
Liibavi Konigsbergi. Edasi viis kdikide teekond aga juba rongiga Frankfurti Oderi &ares.
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11. Oélahingulennugrupp lendas Blomest 20. septembril edasi Liibavisse (He-50-ned tegid
tankimiseks vahemaandumise ka Tukumsis), kus maanduti paljudele juba kooliajast tuttavale
lennuvaljale. Jargmisel paeval suunati tiksus Grobinist edasi Liibavi vdiksemale aerodroomile,
niinimetatud Libau-Nordi, kus istuti kuni 1. oktoobrini. Vahepeal, vist 22. septembril joudis
ka autovoor parale.

1. oktoobril lennati Liibavist edasi Leetu, Mazeikiai lahedal olnud TirkSliai lennuvaljale.
Sellel lennul oli mdningatel meestel ka seiklusi. Lennati kolmikutes ja kaartide vahesuse tottu
(nagu ikka) varustati nendega ainult kolmikute juhid, kellele kaks meest pidid siis rivis
jargnema. Uks kolmanda lennusalga kolmikujuht Unteroffizier Theodor Kiivet, kelle
kolmikus lendasid veel Gefreiter’id Karl Parts ja Kalju Reitel, lendas aga hooletult, eksis
veidi ja kuna rinne oli lahedal, pdrutas oma kolmikuga madallennul Ule rindejoone. Asjast
saadi aru alles siis, kui all mérgati vene sddureid, kes laiali jooksid, varjusid ja lennukite pihta
tule avasid. K. Reiteli maletamist modda olevat tema lennuki tagaistmel lennanud motorist ka
vastu tulistanud. Nudd tehti Kiire Umberpdord, kuid lennukid said tublisti tabamusi. K&ik
mehed jaid kill terveks, kuid K. Reitelil tuli l&bilastud Glitussusteemi tottu isegi
hadamaanduda. Onneks kiill omade poolel ja nnelikult. Lennugrupi juurde jbudis ta alles
kolmandal pé&eval, pérast lennuki remonti. Ka mdlemad teised lennukid olid valjaspool
aerodroomi maandunud ja joudsid kohale jargmisel pdeval. K. Parts nditas meestele oma
lennuki pagasiruumis olnud ja pdhjalikult l1&bilastud tekki, kurtes et kuidas ta sihukese tekiga,
mis nlud ainult suur auk on, magama hakkab. T. Kiivetile korraldasid mehed aga humoorika
vastuvotu, kus teda “suurte tegude eest” kartulist valjaldigatud Rudtliristiga autasustati.

Tirksliai oli rindeldhedane vélilennuvali ja esialgu tundus, et siin ladheb jalle lahingu-
tegevuseks. Kuid pdevad moddusid ja lahingukdsku ei saabunud. Sakslased taganesid kogu
rindel ja iga paev vooris lennuvéljast mooda taganevaid vaelksusi. Lennuiiksus tundus aga
unustatud olevat. Saabusid ka vahepeal seigelnud salgatlemad koos nendega kaasas olnud
lenduritega. Siis aga, vist 6. oktoobri dhtupoolikul, saabus akki kask jalamaid, kdige kiiremas
korras Saksamaale lennata. Selleks oli ka viimane aeg, sest nagu hiljem réé&giti, olevat
viimaste lennukite startimise ajal vene tankid lennuvaljast veel ainult 5-6 kilomeetri kaugusel
olnud.

Kolmanda lennusalga sihtkohaks oli Insterburg, teiste lennusalkade sihtkohaks oli Hauptmann
Urgsoo méletamist méoda vist Jesau olnud. Jalle puudusid vajalikud lennukaardid, nii et
Arado’de koondise kohta oli seegi kord ainult Uks kaart. Vélja lennata tuli aga vastu 66d, mis
tegi ilma tuledeta lennukitega silmsides lendamise tsnagi raskeks. Suur osa teekonnast kulges
rinde lahedal, sellega enam-véhem paralleelselt, mis ei v8imaldanud pardatulede kasutamist.
Kdigele vaatamata kulges tlelend ja ka sihtkohtades maandumine normaalselt. Kuid ilma
seiklusteta siiski 1&bi ei saadud.

Seekord tegi oma nime kaaslaste hulgas “surematuks” Harald O6r. Lennugrupi start toimus
salkade kaupa, kolmikutes, kusjuures viimasena pidi startima kolmas lennusalk. Lennukite
ettevalmistamine toimus Kkiirustades ja Umbruskonna taludes elanud motoristid kasutati
lennuvéljale n.-6. hiire korras. Kiiruga lennuki juurde saabunud Harald O6ri motorist
Reginald Mitt radkis viimasele, et selle talu peremees, kus nad korteris olid, oli pdgenemisele
valmistudes just loomi ja kodulinde tapnud ning Kirus, et ei jatkunud aega ka endale midagi
kaasa votta. Enne tuli lahkumiskask. O6r ei matelnud pikalt. Ta arvas tisna Gigesti, et kiillap
Saksamaale saabudes toiduga ikka kitsad ajad tulevad ja kaskis motoristil kohe tagasi joosta
ning kaasa haarata nii palju kui voimalik. Lennuki lubas ta ise lennukorda seada.

Motoristil laks edasi-tagasi kaimisega aga rohkem aega, kui ta oli arvanud. Lennugrupp
hakkas startima (starditi kolmikutes ja lennusalkade jarjestuses, nii et kolmas lennusalk startis
viimasena). Ja nii saabuski kolmanda lennusalga stardijarjekord. Et O6r oli lubanud motoristi
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oodata, siis puddis ta startimist viimase vdimaluseni edasi lukata ja teeskles lennuki
remontimist, olles mootori kapotikaane dles téstnud. H. Arro kolmik, mille parempoolseks
meheks Odr tavaliselt oli, tdmbas ennast vdsa varjust lagedale ja rivistus stardijarjekorda (s.t.
stardijarjekorda rivistus ainult kaks lennukit). Arro ootas kuni viimase véimaluseni, kuid kui
silmside varemstartinutega ahvardas katkeda ei olnud midagi teha, tuli minna. Uks jargmises
kolmikus startima pidanud meestest tdbmbas oma lennuki Arro kolmiku parempoolseks
lennukiks ning starditi. O6r aga ootas. Ootamise IGpetas lennukite lahkumist kontrolliva
lennugrupi Glema, Hauptmann Lehmanni saabumine, sest selle jutt oli lthike: kui lennuk on
stardikorras, siis tuleb kohe starti ruleerida, kui ei lastakse lennuk 6hku ja Oor jatkab teekonda
autovooris. Et Hauptmann Lehmann aitas ise kapotikaant sulgeda ja lennukit kaivitada (kus
siis motorist on ei tulnud tal kiiruga ilmselt meelde kiisidagi), siis polnud midagi parata ja tuli
starti ruleerida, kus Oor rivistus viimasesse kolmikusse ning selle koosseisus ka startis.

Tousu peal nagi O6r aga motoristi, kes suure kotiga juba lennuvilja aares jooksis. Samas
hakkas halvasti kinnitatud mootori kapotikaas aga laperdama ja O6r poordus rivist vélja ning
maandus. Kohale s6itnud Hauptmann Lehmannile, kes, arvates et lennuk ei ole lennukorras,
tahtis anda korralduse selle 6hkimiseks, (tles Oor, et tegu on ainult pisiremondiga ja ta stardib
kohe uuesti. Vahepeal kohale jdudnud motorist, kes koti tagaistmesse viskas, tuli kapotikaane
kinnitamisega ka hetkega toime. Hauptmann Lehmann oli nii narvis, et tal pahegi ei tulnud
klsida, kes see juurde jooksnud motorist ikka on ja kus ta seni on olnud. Kusis ainult: "Kas
olete motorist?” ja jaatava vastuse peale késkis lihidalt: “Istuge peale, lendate selle masinaga
kaasa!” Enne starti kiisis ta Odrilt veel ainult, kas O6r ikka teab, kuidas Insterburgi lennata.
Oor vastas, et ta on lennukooli ajal mitu korda Insterburgi lennanud. Tegelikult ei olnud ta
Insterburgis kordagi kéinud ja teadis ainult nii palju, kui ta enne starti, lennukésu andmise ajal
oli kuulnud, et kurss on umbes 180°, linn on suur ja sellest voolab labi jGgi. Lennusalga rivist,
et teisi ndha, oli ta aga juba lootusetult maha j&&nud.

Varsti hakkas aga hamarduma ja Gige pea saabus ka pimedus. Kui O6r, olnud juba tilkk aega
Ohus tahtis bensiinimddtja nditu kontrollida (Arado’del olid pneumaatilised bensiinimddtjad,
mis pidevalt ei ndidanud. Naiduks tuli bensiinimd6tja all olevat hooba tagasi tdmmata ja siis
lahti lasta, mille jarel bensiinim@06tja osut nditas moned sekundid paagis oleva bensiini hulka
ja langes siis jalle nullseisu), siis selgus, et bensiinim&dtja oli ilmselt rikis, sest ta néitas tais
paaki. Heakene kill — bensiini hulka saab ka lennatud aja jargi arvestada. Arado’del olid
armatuurlauast valjavoetavad pardakellad, mis (he Uleskeeramisega kéisid seitse péeva.
Tavaliselt kandsid lendurid kelli taskus, sest neid kiputi lennukitest “&ra virutama.” Kuid
pardakella vaadates selgus, et taskus olnud kell oli tleskeeramata jaanud ning seisis. Nudd oli
lugu tabar — jarelejd&nud bensiini kogust ja lennatud aega ei tea, motorist tagaistmes on aga
ilma langevarjuta, nii et hadakorral ei tule ka lennukist langevarjuga valjahippamine kdne
alla. Vasakul paistsid rindetulekahjud. Siis hakkas all paistma aga linn, millest jogi 1abi
voolas. Oo6r otsustas lennuvaljalt (killap nii suure linna juures ikka mdni leidub)
maandumisluba paluda. Algul tulistas ta vélja ES- raketi ja kui ta sellele vastust ei saanud, siis
ka Uhe punase ning veidi hiljem kaks punast hadaraketti, kuid all jai kbik pimedaks. Nagu
hiljem selgus, oli Tilsiti (see see linn oligi) ldhedal asunud lennuvali juba p&eval 6hitud. Ent
all oli juba Ida-Preisimaa ja labi pimeduse vdis aimata suuri pdlde. Nii otsustas O6r siis enne
héadamaanduda, kui bensiini puudusel seisma jadnud mootor ta sundmaandumise probleemide
ette seab.

Valinud pealtn&ha tihe suurema pdllu, asus ta maanduma. Muidugi, risk see ju oli, aga ega tal
midagi muud asjalikku antud olukorras ka dle ei jadnud. Arado’de vasaku tiiva all oli
prozektor, millega eesolevat sai valgustada ja see aitas maandumisel kaasa. Maandumine
onnestuski ja, oh 6nne, lennuk jai mdned meetrid enne suurt kraavi seisma. Véhe sellest,
ldheduses paiknes Uks saksa GhutOrje-suurtiikipatarei, mille mehed lennuki oma valve alla
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votsid, nii et Oor ja motorist v@isid ennas lahedalolevas talus rahulikult valja magada. Teade
Oori dnnelikust maandumisest saadeti ka Insterburgi, kus teateid OO0ri saatuse kohta juba
narviliselt oodati.

Hommikul lendas Oor edasi, olles enne veel peretiitre kooliatlasest 1da-Preisimaa kaardi vilja
rebinud, millest navigeerimiseks piisas. Ja nii saabuski Oor siis 16puks 6nnelikult Insterburgi.
Kaasatoodud “nassvargist” aga piisas nii motoristile kui ka Odrile ja ta sdpradele paris tiikiks
ajaks leivakdrvasele lisa.

Ka maapealsel personalil, kes autovooriga randas oli seiklusi, sest nad pidid tihes kohas vaata
et kahe rinde vahelt 1abi sditma. Autojuht lidapoeg (Epner) raakis selle kohta temale omasel
viisil®, et ta peaks nuitid hakkama endale Raudristi Rudtliristi taotlema, sest ta olevat 20
kilomeetrit rinde taandumist aeglustanud. Kui talt kisiti, kuidas see juhtus, raakis ta, et ta
olevat oma roomikautoga mooda Kitsast teed paksu metsa vahelt l&bi sditnud, tema taga
tulnud saksa Tiiger tank selle taga aga vene T-34. Et saksa tank jamedate puude tdttu temast
mdoda ei olevat padsenud, olevat see pidanud vene tankile vastu hakkama ja nii sdltunudki
siis rinde taganemise kiirus 16ppkokkuvdttes lidapoja auto Kiirusest.

Jargmisel péeval pérast Insterburgi ja Jesausse joudmist lendas kogu 66lahingulennugrupp
edasi Heiligenbeili (praegu Mamonovo), mis oli sedakorda lennu 16ppsiht. Seal paigutati
lennukid hajutatult lennuvalja Umber laiuvatele pdldudele, mehed lennuvélja juures olnud
kasarmusse ja jaadi edasiste korralduste ootele. Meeste hulgas kaisid ringi mitmesugused
kuulujutud. R&é&giti, et minnakse stukadele (Junkers Ju-87) Umber dppima ja muud sellist.
Esialgu ei juhtunud aga midagi.

Mereluure lennusalk 1./127 oli Riiast edasi lennanud Liibavisse. Seal seismise ajal tangiti
uksuse lennukid diviisitlema korraldusel jarsku aga tuhjaks, ilma sellest Hauptmann
LaanekOrbile eelnevalt teatamata, sest sakslaste usaldus lennuiksuse vastu, nagu
Generalmajor Falkenstein Hauptmann Laanekdrbile véitis, olevat kadunud. Mone paeva
péarast tuli lennukid siiski uuesti tais tankida, sest jargnes lend Pillausse, mis oli lennusalgale
I6ppsihiks. Ka seal jaadi edasiste korralduste ootele. Mis siis oli pdhjuseks, et sakslaste
usaldus seni headeks lahingutiksusteks peetud eesti lennuiiksuste vastu kadus?

Eesti mahajatmine mdjus tugevasti lennuuksustes teeninud meeste meeleolule. Oli neid, ja
mitte vahe, kes draminekukasu saabumisel otsustasid Eestist mitte lahkuda ja sellele
vaatamata, mis neid ees ootab, Uksusest dra hippasid. Ja ehkki nditeks 11.
Oélahingulennugrupile algul ei éeldud, milles asi, oli kiillaltki neid, kes kibedat tGde aimasid.
Lendurite hulgas tbusis paevakorrale aga kisimus, kas jatkata, voi votta kurss Rootsi. Oli ju
eesmark, mille nimel oli vdideldud — vaba Eesti — nuld I6plikult saavutamatuks muutunud ja
ees ootas teadmatus, sest sakslastesse kui liitlastesse, kellega ka edaspidi vdib head koostood
teha, eriti aga Saksamaa vditu, ei usutud.

Merelennusalgast lendas Tallinnast lahkumisel otse Rootsi kolm Arado Ar-95-t, neist (iks kéis
enne veel rannikul maas lenduri naise ja poja jarel*”. 11. ®élahingulennugrupist lendas aga
Liibavist Tirksliaisse edasilendamisel Rootsi iiks He-50 ja (iks Fokker CVE?). Olud olid
selleks védga soodsad. Starditi tbusuga otse merele (tdusu andis ju pikaks venitada) ja valitses
kullaltki tihe rinkpilvitus, mis oleks jalitamise raskeks teinud. Starditi lennusalkade kaupa,
kolmikutes. M6lemad Rootsi lennanud lennukid simuleerisid lennukite pisiremonti ja ootasid,
kuni koik teised lennugrupi lennukid olid startinud ning startisid siis kahekesi, vottes suuna
otse Rootsi.

Peab Utlema, et dilemma ees, mida teha seisid paljudki lendurid. Motoristid kill midagi ei
utelnud, kuid nii mdnigi neist kandis oma lendurile rdhutatult ette, et lennuk on téiesti korras
ja korini tais tangitud. Ka kdesoleva raamatu autor méaletab, et tema ja ta kolmiku lendurid
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(Kaljo Alakiila ja Harald Oor) istusid enne starti tema lennuki juures maas ja arutasid, mida
teha. Selgele otsusele ei joutudki ja nii Utles ta oma kaaslastele viimaste sonadena enne
lennukite juurde minemist ja startimist, et ta ei tea, mida teeb ja kui keegi kaaslastest ei ole
rivijuhi otsusega ndus ning rivist &ra poorab, siis, ausdna, ta ei Utle selle mehe kohta mitte
kunagi thtegi paha sdna. Pdrast starti keerles peas mdte, mida ikka teha? Seetdttu venis tdus
merele pikaks. Kuid siis sai vOitu sdduri kohusetunne — me lendame ju uuesti rindele ning
kuidas sa siis sdbrad ja Uksuse maha jatad ning deserteerud. P&orang sisse. See oli Uks
raskeimaid otsuseid, mida tollal alles 19 aastasel poisil oma elus on teha tulnud. Selja taha,
mida kaaslased teevad vaatas ta alles siis, kui oli selge, et ta tagasi poorab. Vasak lennuk oli
rivis ja rivis oli ka parempoolne lennuk. Hiljem sai asja mitu korda omavahel arutatud ja
molemad kaaslased Utlesid, et nad olid omaette otsustanud, et rivist nad &dra ei poora. Kuhu
ldhevad sdbrad, sinna ka tema. VVdib arvata, et umbes samasuguseid otsuseid tegid tol péeval
vist paljud lendurid.

Siinkohal tuleb muidugi markida, et ega véaga paljudel &ralendamine ilmselt Gnnestunud ei
oleks. Vaevalt, et sakslased esimeste lennukite dralendamise jérel oleksid suud ammuli
vaatama jaanud. Tdendoliselt oleks sakslased kohe, kui nad asjast oleks aru saanud, stardi
katkestanud ja sellega oleks eestlaste edasisel lendamisel ilmselt olnud ka 16pp. Seetdttu, kui
jarele motelda, tegid A. Potisepp ja E. Lepp Oieti, et viimastena startisid. Siis ei saanud
sakslastest lennuvaljapersonal teiste takistamiseks enam midagi ette votta.

Peab Utlema, et sakslaste usaldust eestlaste vastu see kdik just ei suurendanud ja néiteks
TirkSliaist edasilennul saatsid grupi rivi algul paar Focke Wulf Fw-189-t, mis Geldi kull
kaitseks antud olevat (kuidas suhteliselt aeglased ja ndrga relvastusega luurelennukid Fw-189
66lahingulennugrupi lennukeid kill vene hdvitajate vastu oleks kaitsnud, see kisimus jaab
ilmselt vastamata). Samuti oli mereluurelennusalga lennukeid teekonnal Liibavist Pillausse
saatnud kaks “kaitseks antud” jahilennukit, kes aga lendasid merelennusalga lennukitest mere,
mitte maa pool, kust vaenlase lennukite riinnakut oleks oodata olnud.

Peab tlema, et usalduse kiisimus Saksa lennuvée juhtkonna ja eesti lennutiksuste vahel oli
kohe pérast esimeste lennukite Rootsi pdgenemist Usnagi teravaks kujunenud. See ei
véljendunud, nagu eespool juba raégitud, ainult lennukite tihjakstankimises ja saatelennukite
kasutamises ulelendude ajal. Nii oli 1. Ohulaevastik juba 4. oktoobril, nagu méningatest
andmetest on selgunud, eestlastele lennukeelu kehtestanud ja oma salajase telegrammiga
Saksa lennuvée ulemjuhatusele estanud taotluse k@ikide eesti lennuiiksuste likvideerimiseks
usalduse puudumise tottu koos ettepanekuga isikkoosseisu saatmiseks kas SS-i voi toole,
edasiseks teenimajatmiseks sobivat personali aga kasutada abipersonalina muudes Uksustes.
Taotluses margiti, et eesti lennuiksuste senine, Eesti kaitsmisel ilmutatud piisav
vOitlusmoraal on niilid, parast Eesti mahajatmist tugevasti langenud. Léatlasin selles taotluses
esialgu mérgitud ei olnud (neist ei olnud keegi veel &ra lennanud). Kdige selle tulemusel
toimuski siis see, et 7. oktoobril andis lennuvée juhatuse juures olev kindralkortermeister
(Generalquartiermeister beim Oberkommando der Luftwaffe) korralduse kdikide eesti ja lati
lennuiiksuste koheseks likvideerimiseks®®. Kasu taitmist ei alustatud aga samal paeval, vaid
teadmata pdhjustel moned paevad hiljem.

Tdele au andes tuleb markida, et sakslased ei likvideerinud 1944. aasta sigisel mitte ainult
eesti ja lati lennuiksusi, vaid terava bensiinipuuduse tottu tldse suure osa oma lennuvaest.
Sdilitati peamiselt ainult jahilennulksused, mis olid hadavajalikud Saksamaa kaitseks
l&&neliitlaste jarjest hoogustuvate Shuriinnakute vastu. Seega vdib oletada, et 66lahingulennu-
ja mereluuretiksus oleks likvideeritud ka siis, kui usaldusekisimust ei oleks olnud.

12. oktoobri parastldunal rivistati kogu 11. Oélahingulennugrupp Gles ja grupi Glem,
Hauptmann Lehmann teatas, et vdejuhatus on otsustanud lennugrupi likvideerida. Jargmisel
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péeval sooritatakse veel viimane luhike dlelend, millega lennukid l&hedal olevale
tagavaralennuvéljale viiakse ja siis on lendamisel 16pp. Et eestlasi enam ei usaldatud, siis anti
ka korraldus lennukid peaaegu tiihjaks tankida, jattes paakidesse ainult viimaseks ulelennuks
vajaliku bensiinivaru. Ké&sku hakati ka kohe téitma, kuid saabuva Ohtu tottu otsustasid
lennukite tiihjakstankijad kaks viimast Fokker CVE-d tiihjaks tankimata jatta, arvates, et kes
sellest ikka teada saab. Fokker CVE vois uUhe tankimisega lennata viis, 0sa aga isegi seitse
tundi, lennatud oli aga mitte tle kahe tunni.

Teade lennuliksuse likvideerimise kohta tekitas meestes matusemeeleolu ja Saksamaad ei
tuletatud kaugeltki hea s6naga meelde. Kahest tankimata j&&nud lennukist saadi vastu
sakslaste ootusi aga teada ja kohe leidus ka kaks gruppi mehi, kes otsustasid juhust kasutada
ja ara lennata. Loomulikult ei pandud asja suure kella kiilge. Hommikul mindi vaikselt, ilma
teistele midagi rdékimata ja tdhelepanu dratamata lennuvéljale. Esimesena startis otse p&llult
(lennuvélja Umbritsevad pdllud, kus lennukid seisid, olid startimiseks kallalt suured)
kolmanda lennusalga lenduri Unteroffizier Helmut V&sari poolt piloteeritud Fokker CVE,
mille pardal olid veel lendurid Feldwebel B. Parl ja Gefreiter E. Vesk ning sama lennuki
motorist Unteroffizier H. Liiksaar. Et pilvitus oli madal, siis kadus lennuk Usna kiiresti sel
hommikul valitsenud udupilvedesse ja maandus mone aja pérast dnnelikult Rootsis (hele
pollule.

Lennuvélja valvas kahemeheline patrull, kes lennukite vahel lihtsalt ringi liikus. Sel paeval oli
patrullis kaks noormeest, kes alles veidi enne Eestist lahkumist olid lennuvakke teenima
tulnud. Need mehed ei osanud asjast midagi arvata — kui lennuk lendas dra, noh, killap siis oli
tal tarvis dra lennata — ning ei vdtnud mitte midagi ette ega andnud alarmi. VVahepeal tulid ka
teiste lennukite motoristid lennuvéljale, et oma lennukeid enne Ulelendu korrastada. Siis
korraga kéivitus teise Fokker CVE mootor, ning seegi lennuk asus n.6. koha pealt startima.
Lennuki start aga ebadnnestus, lennuk kaldus hoojooksul suunast kdrvale ning rammis veidi
eemal olnud Arado’t. M6lemad lennukid purunesid. Lennukit piloteeris Gefreiter Kalju Vijan
ning pardal olid veel Unteroffizier H. Toi ning Gefreiter’id K. Reitel ning V. Raag.

Stardi ebadnnestumise pbhjuseks oli asjaolu, et lennuki 6ige piloot, kes lennukit tundis ei
olnud kambas, K. Vijan aga ei olnud teadlik lennuki veast — jarsul pdéoramisel Kippus ihe ratta
pidur peale jadma, mistottu jarsult stardisuunda podratud lennuk kiskus otsesuunast kdrvale
(esimesena &ra lennanud lennuki piloot H. Vosari oli eelmisel 6htul oma lennuki digelt
piloodilt Oberfeldwebel P. Kubitsalt, kes ise dra lennata ei tahtnud, lennuki iseédrasuste ja
kaitumise kohta aru parinud).

Onneks jaid lennukite purunemisel kdik mehed terveks ja neil jatkus mdistust parast
lennuvéljalt pagemist vaikselt kasarmusse tagasitulemiseks ja teesklemiseks, nagu ei teaks
nad asjast midagi. Lennuvéljal laks aga maruliks. Uks vanem motorist (itles patrullis olnud
poistele, et avagu need nutd kohe tuli, kas voi vanajumala aknasse. Muidu on nad vahel. Nii
poisid tegidki, tulistades pilvi. PGgenenud lendureid pééstsid kaks asja — esiteks see, et
lennuvéljal olnud motoristid neid &ra ei andnud, teiseks aga, et kohalekihutanud sakslased
toimunust kohe aru ei saanud.

Kohe pérast alarmi rivistati kogu lennugrupp ules ning meeste Glelugemine néitas, et puudu
on kolm lendurit ja ks motorist. Et patrullis olnud poiste tlekuulamisel tdlki ei tarvitatud,
poiste saksa keel oli aga kehv, siis jai sakslastel mulje, et algul piiiti ara lennata kahe mehega
lennuki pardal. Kdige pealt puldis startida purunenud lennuk, seejarel aga roniti kambaga
teise lennukisse mis siis nelja mehega pardal dra lendas. Seetdttu koha peal sttdlasi eriti ei
otsitudki ja piirduti ainult kontrolliga, kes on puudu. Nlud anti kask, mis keelas eestlastel
igasuguse lennuvéljale mineku ning sealolevad lennukid viisid teisele lennuvéljale (le
sakslased.
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Viimati juhtunu oli sakslastele aga juba liig mis liig ning lennugrupi Glem, Hauptmann
Lehmann anti s@jakohtu alla, kus ta kull digeks mdisteti. Kaalukaks argumendiks olevat siin
olnud lennugrupi hea lahingutegevus tema juhtimisel. Kohtus, nagu juuresolijad hiljem
raékisid, olevat Hauptmann Lehmann eestlastest hasti raékinud ja putdnud kohtule selgeks
teha ka neid asjaolusid ja dldist tagapBhja, mis seni igati hésti vdidelnud eesti lendurite
meeleolu oli mdjutanud. LApuks olevat ta éelnud, et kui selleks vdimalus antakse, on ta igal
ajal jalle valmis eesti lennutiksuse tlemaks hakkama.

Hauptmann Lehmanni iseloomustamiseks v6ib veel 6elda, et juba varem, Tirksliais, kui
lennugruppi saabus teade, et Rootsi lennanud lennukid on seal dnnelikult maandunud ja
lennugrupp selle teate ettelugemiseks ules rivistati, ei s6imanud Hauptmann Lehmann
aralennanuid kui desert6ore, vaid Utles pdrast teate ettelugemist ainult, et seda, kellel oli
digus, naitab kord ajalugu. Ja see jatis temast, vahemalt raamatu autorile, vagagi simpaatse
mulje.

Mdne paeva parast, vist 18. oktoobril, laeti Heiligenbeilis olnud 11. Odlahingulennugrupi
isikkoosseis rongile ja suunati Frankfurti Oderi &ares, Oigemini selle kilje all olnud
Kunersdorfi lennubaasi (Fliegerhorst’i), kus siis, nagu 6eldi, pidin selguma, mis edasi saab.
Mehi saatmas oli ka Hauptmann Lehmann, kes pidas tsnagi sobraliku lahkumiskdne,
rongisdit ise toimus aga relvastatud saatekomando valve all.

Mereluure lennusalga likvideerimine toimus Pillaus. Likvideerimise késkkiri oli valja antud
12. oktoobril, kuid varustuse Uleandmine vottis aega, nii et oma viimase késkkirja
lennutiksuse isikkoosseisule seoses lennusalga 1./127 likvideerimisega andis Hauptmann
Laanek6rb valja alles 25. oktoobril. Ka mereluure lennusalga isikkoosseis suunati parast
likvideerimist Frankfurti Oderi dares, Kunersdorfi lennubaasi.

Parnu lennukool, kes kohe Kunersdorfi oli lennanud andis seal ka oma lennukid &ra. Samuti
suunati sinna ka eesti jahilendurid. Seega oli eesti lennutiksustel 16pp. Frankfurti Oderi adres
koondati Uldse valdav osa eesti lennutiksustes teeninud mehi, tikskdik kus nad Saksamaal ka
olid.

Lendamine oli 18ppenud ja algas teenistus ... . Jah, aga kellena? Saksamaa palgas6édurina?
Aga palgas6durile vastavat palka ja s6lmitud lepingut ju polnud. Seega siis lihtsalt eesti
sOdurina, keda Saksamaa oma huvides &ra kasutas. Kuhu mujale sel kodumaata j&danud
eestlasel ikka minna oli. Ida-Euroopast parit meestel oli ju tdepoolest ainult kaks véimalust —
kas Stalini vdi Hitleriga koos vdidelda. Ja venelasi oli 1940-1941. aastal juba nahtud ning
tundma Opitud. See, mis paljudele rahvastele alles aastate méodumisel selgeks sai (paljudele
ei ole tdnapédevani saanud), oli eestlastele juba tol ajal hasti teada ja seetdttu ei olnud kiisimus,
kelle poolt vdidelda, eestlaste jaoks eriliseks probleemiks. Kurb oli ainult see, et liitlane
samuti totalitaarse riigina ei olnud vastasest just palju parem, aga sinna ei olnud téepoolest
midagi parata.
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Oberfahnrich A. Potisepa poolt piloteeritud Heinkel He-50 3W+NO
parast Rootsis Alvas (Gotlandil) maandumist 1. oktoobril 1944.

Koos A. Potisepaga lendas Rootsi ka Oberleutnant E. Lepp oma
Fokker CVE-ga 3W+OL

13. oktoobril 1944 Unteroff|2|er H. Vosarl plloteerlmlsel Helllgenbelllst
Rootsi Vetlandasse lennanud Fokker CVE 3W+OD
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Saksamaal

Kdige pealt tuleb mérkida, et alljargnev kirjutis ei hdlma mitte kdikide Saksamaale saabunud
lennuvéelaste, vaid ainult nende pdhiosa, suuremates Uksustes olnute elu ja tegevust.
Véiksemate gruppidena mitmel pool saksa Uksustes teeninud meeste kohta kahjuks andmed
puuduvad, kuigi on teada, et selliseid gruppe oli.

Frankfurti Oderi aéres joudsid Heiligenbeilist sinna saadetud endise 11. Oélahingulennugrupi
mehed vist 20. oktoobril. Eestlasi oli seal juba enne ees ja neid tuli ka juurde. Isegi eesti
jahilendurid saadeti saksa Uksustest, kus nad seni olid teeninud, sinna. Sealses, Kunersdorfi
lennubaasis oli ka arvukalt sakslasi, kes, nagu eestlasedki, kuulusid likvideeritud
lennuiiksustesse ja niilid seal oma edasist saatust ootasid. Elati barakkides. Lennubaas oli
piiratud tiheda okastraataiaga ja selle imber liikusid ka patrullid, et keegi jumala pérast linna
ei saaks. Linnalubasid anti ainult ohvitseridele, kelle Saksamaale saabunud naised lennubaasi
umbruses elasid. Allohvitseridele ja meeskonnale neid ei antud.

Sakslaste lennuvéepoliitika oli mdnikord Usnagi omapérane ja arusaamatu. Nii nditeks ei
suutnud eesti lendurid Frankfurdis Oderi &ares kuidagi dra imestada, et samal ajal kui sealses
Kunersdorfi lennubaasis lonkis palju suurte rindekogemustega mehi, nii eestlasi kui sakslasi,
niisama ringi, harjutasid noored poisid sealsel lennuvéljal Focke Wulf Fw-190-tega lendamist.
Miks suurte rindekogemustega mehi ara ei kasutatud ja neid jahilenduriteks Umber ei
Opetatud, sellest ei suutnud keegi aru saada. Heakene Kkiill, eestlaste puhul oli tegu ehk
usalduskisimusega, aga sakslaste puhul? Autor nditeks maletab, kuidas ta tkskord lennuvélja
aares seisis ja seda lendamist vaatas ning Uks, ka seda vaadanud endine saksa lendur,
Oberfeldwebel, kellel rinnas oli ripatsiga rindelennuspange ja Saksa Rist Kullas, sligava
nordimusega lausus: “Mina olen lennanud 1939. aastast alates ja ei ole suutnud seda sdda
vOita. Eks nais, kas need jumbud niitd suudavad.”

Linnaskaimise probleemi lahendasid eestlased enda jaoks varsti. Idee autoriks oli endine
kolmanda lennusalga lendur, Unteroffizier Arnold Ristmae, kes (hel ilusal p&eval utles baraki
korrapidajale, et vilistagu see kdik mehed, kes ilma loata linna minna soovivad, tdies mundris
baraki ette paigale. Nii ka stindis ja varsti marssisid mehed rivis A. Ristmée juhtimisel lauluga
véravast valja. Vahtkonnallem ise olevat tokkepuu tles tdstnud, et rivi labi lasta. lImselt
arvas ta, et eestlased saadetakse mingi tlesande taitmisele. Linna servas, metsatukas lasti rivi
laiali ja Oeldi, et dhtul sel ja sel ajal vOetakse siinsamas jalle rivisse ja minnakse tagasi. Sisse
saadi rivis niisama edukalt kui valjagi. Nii talitati korduvalt ja sakslased, kes 18puks siiski
teada said, et eestlased linnas kaivad, ei suutnud kuidagi taibata, millisest august nad kll 1&bi
poevad. Seda, et eestlased kasutasid antud juhul hiippesse minekuks dra sakslaste suurt austust
rivi vastu, mida ei kontrollitud, ei suutnud kdrged tlemused lihtsalt ara arvata. Kontrolliti
traataeda ja tihendati patrulle, aga kedagi kétte ei saadud. Saladus lakski eestlastega kaasa, kui
need Frankfurdist Oderi &&res lahkusid.

Frankfurdis Oderi adres hakati mehi ka jaotama. Moepérast isegi kisiti, kuhu keegi soovib
minna, kuid ega neid soove kull, eriti madalamate auastmetega meeste puhul, arvesse ei
voetud. Ka siin ei saanud eestlased naljata labi. Ukskord, kui meeskond oli tiles rivistatud ja
rivi ees jalutav kdrge tlemus t6lgi abil meestelt kusis, kelleks nad tahavad niiud, pérast
lennuiiksuse likvideerimist saada, vastas kuulus naljavend ja l8uapoolik, Obergerefeiter
Epner, ehk Idapoeg, nagu ta ise ja ka koik teised teda kutsusid, korgele tlemale, et tema tahab
saada maamiiniks. Tolk kandis selle vastuse kokutades llemusele ette, mispeale viimane,
silmad imestusest suured kisis, et mida Obergefreiter sellega motleb. Idapoeg siis seletas, et
see pidavat tore amet olema. V8id rahulikult lesida ja pead ainult peale passima, et keegi sulle
peale ei astuks. Ulemus 16i kdega ja kiirustas minema. Mis sa hulludega raagid. Selleks
korraks oli asjatul parimisel aga 16pp.
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Kogu lugu 18ppes sellega, et vanemad ohvitserid suunati peamiselt 20. Eesti relvagrenaderide
diviisi Oppelaagritesse uut maavaelase eriala omandama (pdhiliselt kulges nende edasine
teenistus diviisi suurtiikivaes), nooremad ohvitserid ja meeskond saadeti aga Taani, Esbjergi,
nagu meestele teatati, langevarjurite kooli.

Taani saabuti novembri algul ja mehed paigutati linna kulje all oleva lennuvalja hoonetesse
(autori maletamist mooda oli tegu suure angaari kdrvalehitistega). Kéisid jutud, et sakslastel
on plaanis moodustada Balti langevarjukdttide rigement, mis koosneks ihest eesti, thest lati
ja Uhest baltisakslaste pataljonist. Kus need teised (latlased ja baltisakslased) aga valjadppel
olid, seda ei teatud. Esbjergis alustati jalavée véljadppest. Elu oli Uldiselt hea, sest palka
maksti Taani kroonides ja sula sai lisaks kroonu portsule osta nii palju kui tahtsid. Viha tegid
ainult aeg-ajalt toimunud 0Oised héired, mille puhul tuli hoonest valja joosta ning varjuda.
Sakslastest valjaGpetajatele (Ausbilder’itele) valmistas meeste ndokimine ilmselt 16bu.
Ukskord, jarjekordse haire puhul, mida anti vastu angaaris Glesriputatud rellsijuppi tagudes,
sai keegi selle tikiga hakkama , et md6da pimedat angaari relsist méoda joostes “virutas” ta
selle lihtsalt &ra. Suur oli alarmi andva sakslase Ullatus, kui ta 16pphdire andmiseks vastu
relssi tahtis llda, aga ainult 6hku tabas. Parast oli kull suur uurimine, kes selle tembuga
hakkama sai, aga ega midagi vélja ei tulnud.

Naljavennana sai tuntuks (ta oli seda ka varem) endine kolmanda lennusalga suure kdhuga
kokk (ta nimi oli vist Aarma), kes pérast monepéevast maastikudppust kompanii tilema juurde
ldks ning Utles: “Harra kapten, kaua ma teil siin Kirjapressi mangin?” Kui tlemus arusamatult
talle otsa vaatas, selgitas ta, et vaadake, kas minusuguse kdhuga mehe koht on siis
maastikudppusel. Nii nagu ma pikali viskan, kdigun kdhu peal edasi-tagasi nagu Kirjapress.
Minu koht on kddgis. Ja autori maletamist modda viidigi kokk kooki tle.

Kuid Taanis viibimine osutus lihikeseks, sest juba detsembri algul saadeti kogu Taanis olnud
seltskond edasi Dortmundi, raskesse 6hutorje-suurtiikivékke. Meeskonna hulgas liikus ringi
kuulujutt, et selles olevat suldi olnud latlased. Et rindelt tulnud meestel oli kirja panemata
relvi, siis hakati neid Taanis raha saamiseks tasapisi Taani vastupanuvdilejatele miuma.
Latlased olevat uhe relvapartii aga kogemata Saksa vastuluurele miinud ja sellega oligi heal
elul 16pp. Balti langevarjukdttide rigemendi moodustamine jéeti pooleli. Mis latlastest sali, ei
tea. Samuti ei ole teada, kas sellel jutul tletldse tepdhja all on.

Nagu eespool juba Oeldud, saadeti eestlased Taanist edasi Dortmundi, seal paikneva 96.
Ohutdrje-suurttikivaegrupi (Flakabteilung 96) késutusse, kus nad mitme patarei vahel dra
jaotati (vist 6 ja 7 vdi 7 ja 8 patarei), mille meeskonna enamuse moodustasid seejarel
eestlased. ValjaGpe saadi 88 mm kahuritel, mille jarel osaleti Saksamaa Kkaitsel liitlaste
ohurlinnakute eest. Ka ohvitserid Gppisid 6hutdrje-laskeasjandust, kuid erilist kokkupuutumist
meeskonnal nendega enam ei olnud.

Omaette jutustamist vaarivaks seigaks olin eestlaste vastuvétmine Dortmundi saabumisel,
vahemalt Uhes patareis. Nimelt paris esimest korda Ulesrivistatud patarei ees seisev
Hauptwachtmeister (patarei vahtmeister) meestelt, mis usku nad on ja kes neist lugeda ning
Kirjutada oskab. Ning lisaks veel (kuuldes et on nii luterlasi kui ka apostliku 6igeusulisi), kas
erinevat usku mehi vdib ikka thte tuppa elama panna. Algul ei saadud aru, kas ta teeb nalja,
vOi mdtleb oma kisimusi tdsiselt. Selgus, et tal oli oma kiisimustega tosi taga. Nimelt olid
enne eestlasi selles patareis teeninud kroaadid, kelledest paljud olid kirjaoskamatud olnud
ning kellede puhul usukiisimused olid niivord olulised, et erinevat usku mehi Uhte tuppa
paigutada ei saanud. Laks tukk aega, enne kui sakslased veendumusele joudsid, et ehkki
eestalsed on samuti idapoolne rahvas, on kroaatidega vdrreldes tegemist ikka hoopis teist
masti meestega.
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Patareide puhul oli tegemist nn. suurpatareidega, mille koosseisus oli enamasti 8-12 ja isegi
rohkem kahurit (kui palju konkreetses patareis kahureid oli, seda autor kahjuks enam ei
maleta). Patareid asetsesid nii lahestikku, et naaberpatareid olid nihtaval. Uks vaiksem grupp
eestlasi Opetati valja komandoseadeldisel (Kommandogerdt), millega kahurite tuld juhiti,
tootamiseks. See grupp saadeti moni paev parast joulupihi valjabpetamiseks 128 mm raudtee-
ohutdrjekahurite patareisse (vist 12 patarei). Et vastase sisselennud Saksamaa Ghuruumi
oimusid véga sagedasti, siis oli igal kahuril kaks meeskonda, kes kordamddda 24 tundi valves
olid. Sageli oli p&evi, kus “torud” olid 06pdevas ule 20 tunni héireolukorras laskevalmis ja
meeskond juures valvel. Ohutdrjepatareidele anti haire ju tunduvalt varem Kui
tsiviilelanikkonnale, juba siis, kui kaugelt ldheneva vastase lennusuund lubas oletada
Ohurunnaku vdimalust.

Raske ohutGrje-suurtlkipatarei tulistas kogupaukudega, mille sageduseks oli umbes 20
kogupauku minutis (umbes iga 3 sekundi jargi kogupauk). Enamasti tulistati
komandoseadeldise abil, mis kujutas endast kaugusmdotjaga Uhendatud mehaanilist arvutit.
Kaugusmddtjalt saadi ka lennuki suund ja kdrgusnurk. Umbertootatud andmed anti
elektriliselt kahuritele, kus kahurite kiiljes olid vastavad kahe osutiga nditavad riistad, mille
uks osuti poorles komandoseadeldise andmete jérgi, teine aga nditas kahuri voi sitikuseaduri
asendit. Viimases, mille vastavatesse pesadesse mursud otsapidi asetati, seati mirsu sutik
vajalikul kaugusel 16hkemisele. Kahurit teenindava meeskonna suuna- ja korgussihtur ning
sitikuseadja pidid need osutid vastava vanda abil, millega kahuritoru oli nii horisontaal kui
vertikaalsuunas voimalik poorata, kohakuti hoidma, millega kahur oli vélja sihitud ning
mursk Bigel kaugusel 16hkema seatud. Tulekésklus anti tulekellaga, mille helisemahakkamisel
haaras laadur sitikuseadjast mursu, lukkas selle kahuri rauda ning tulekella helisemise
I6ppedes tdmbas paastikunoori. (128 mm raudteekahuritel oli mdirsu raudaviimine
automatiseeritud.)

Halva néhtavuse korral (madal pilvitus, 66) oli tulejuhtimisel abiks nn. Funkmefgerdt, mis
sisuliselt kujutas endast radarit. Kui vastase lennuvégi kasutas Funkmefgerdt’ide t60
segamiseks stannioolpaberist ribade allaloopimist, millega taevas oli metalli tais, siis ei olnud
haruldased sellisedki juhtumid, kus anti kask pdo6rata kahurite torud lihtsalt taeva poole ja
lasta vastasele ilma igasuguse sihtimiseta nn tulesein (Feuerwand) ette. Kisimusele, kas
eestlased mone lennuki alla ka tulistasid, autor vastata ei oska. Tdsi ju on, et eestlastega
mehitatud patareide piirkonnas lennukid aeg-ajalt alla kukkusid, kuid et samal ajal tulistasid
tavaliselt ka naaberpatareid, siis seda, millise kahuri mirsk oma t006 dra tegi teab ilmselt ainult
Vanajumal taevas, kui temagi.

Vaba aja “l6bustuseks” sai Dortmundis viibides maa-aluse 6hukaitsevarjendi ehitamine, nn.
Bunkerbau, kuhu mehi saadeti toimkonda nii jarjekorras kui ka karistuseks. To60 seisnes maa
alla kéikude rajamises, kuhu Ghurtinnakute puhul oleks vGimalik varjuda. Kahurivalvest
vabade meeste punkrisse varjumine oli 8huhdire puhul kohustuslik, kuid eestlased eelistasid
sellele sageli lintsalt kasarmusse magama jaada. Enamasti pommitati linna ja magada sai niigi
vahe. Vahelejaamise puhul ootas aga Bunkerbau Karistustoimkonna ndol. Seetdttu tuli seniks
ennast kuhugile peita, kuni tube kontrolliv korrapidaja, kes vaatas, kas kdik on ikka toast
lahkunud, oli &ra ldinud.

Selle peitupugemise ja magamisega sai ka nalja. Kord ttidines jarjekordse dhuhdaire ajal endine
kolmanda lennusalga lendur Karl Parts punkrisseminekust &ra ja otsustas kappi magama
minna. Toas olnud Kaljo Alakiila palus ta kapi uksele valjaspoolt lukk ette panna, et
kontrollimisel kahtlusi ei tekiks. Nii toimuski. Seekord juhtus aga nii, et majja kukkus vaike
stiutepomm. Muidugi kéis pauk ja koridoris oli kdvasti madinat, kui pommi kustutama tormati
(sellest saadi kergesti jagu). Kui Alakila hetkeks tuppa sisse hiuppas, kisis paugust ja
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madinast arritatud Karl, et kes tuli. Ja siis hakkas kurat, nagu Alakdla hiljem ise Utles, teda
kiusama ja &rgitas sObra peal nalja tegema. Ta vastas Karlile, et on Kaljo ja et majja on
stiitepomm kukkunud ning maja pdleb. Tema aga on tulnud oma asju pééstma. Toimus lihike
dialoog: “Lase mind valja!” “Ei ole aegu, pean kahku oma piibu vétma ja jalga laskma”.
“Kurat, sa ei ole kellegi sdber, vaid kaabakas!” Vahe sellest, Kaljo 16i ukse pauguga kinni, ise
stiutas vaikselt aga juhuslikult laual olnud ajalehe, viskas selle kapi ukse juurde ning jéi
vaatama, mis nuld toimub. Kapi ukseprao vahelt kappi tulev suits tegi Karlile selgeks, et
asjaga on tosi taga ja kapis algas moll uksest valjamurdmiseks. Kapp kdikus ja prantsatas siis
kdhuli, kapi tagumine sein aga purunes ning Parts paases valja. Madinas oli Karlile aga kapi
ulemisel riiulil olnud katelokk kas kartulipudru vo6i keedetud makaronidega pédhe kukkunud ja
kena ta just vélja ei ndinud. Naervaid poisse néhes (tuppa oli vahepeal peale Alakiila ka teisi
mehi tulnud), tahtis Parts esimese vihaga Alakila pea “kahte lehte luia”. L8puks aga rahunes
ta siiski maha ja naeris loo Ule ka ise.

Teiseks suuremaks “ettevétmiseks” Dortmundis oli naeri- ja kartulivargus péllul olevatest
kuhjadest, mida sooritati korda mgodda kogu toale. Toit oli tdepoolest kehv ja lisa hankimine
hadavajalik. Palja veega keedetud kartulipuder, mida v@imaluse korral maitsestati
lihakonserviga, maitses poolnéljastele meestele Glihasti. Ka linnalubasid sai, aga Dortmund
oli juba kaunikesti puruks pekstud ja sagedased 6hurtinnakud tdid varemetele aiva lisa.

Nagu eespool juba rédgitud, saadeti uks véiksem grupp, umbes 15-20 meest 12. patareisse
komandoseadeldiste véljadppele. Selle patarei tlemaks oli endine UliGpilane, kes eestlaste
véljadpet jalgides (ta kais tihti teoreetilistes tundides) suure imestusega koges, et eestlased
olid tema patarei meestest vaata et kdige arukamad ja ta hakkas eestlastesse vaga hasti
suhtuma. Suure tdhelepanu kogu patareis saavutasid eestlased aga vana-aasta Ohtul. Patareis
korraldati sel puhul pidulik 6htu, kuhu lubati kutsuda ka véljaspoolt kulalisi (p8hiliselt naisi).
Ohtu naelaks oli ameerika oksjon, kus miiidi kolm pudelit prantsuse margikonjakit.
Teatavasti tuleb ameerika oksjonil pakutud summa kohe tasuda ja kui keegi selle tle pakub,
oled oma rahast ilma. Et eestlastel oli raha kullalt, siis otsustati need pudelid &ra votta.
Selleks tihendati rahad ja pakkusid ainult paar meest. Lugu l8ppeski sellega, et eestlased kdik
pudelid omale said, neist viimase peaaegu auto hinnaga, sest ka sakslaste eneseuhkus ei
lubanud neil kergesti alla anda. Viimase pudeliga tehti Sest, sest pérast pudeli kattesaamist
viis endine lendur Herbert RAuk selle patareis teeninud kroaatide lauale 6eldes: “See on teile
meie poolt. Haid puhi!” Kroaadid olid vaesed ja ei saanud endale midagi eriti lubada. Pérast
seda olid eestlased peaaegu koikide kulas olnud naiste huviorbiidis. Teiseks tahelepanu
vadrinud stindmuseks oli veel see, et mdned endised lendurid said patareis teenides katte oma
suvel-sugisel lenduritena vélja lennatud autasud, mis neile niiud 16puks olid jarele saadetud.

Umbes jaanuari keskel saadeti 12. patareis komandoseadeldiste valjaGppel olnud mehed duna-
Saksamaale, Minchenist umbes 60 km kaugusele edela suunas jéava linnakese Schongau
ldhedale  paiknevasse  ©dhutGrjekooli, komandoseadeldiste kursustele  (Kommando-
gerdtausbildung). Sinna sbideti rongiga ja see oli omamoodi seiklus, sest saksa raudteed olid
juba nii puruks pommitatud, et sGita tuli neli pédeva ja vist kuusteist korda Umber istuda.
Ulem-Baieris asuv kool paiknes maalilises kohas, Alpide eelmaestikus ja juuresolev linnake
oli thdpiline saksa “piparkoogimajakestega” vaikelinn. Elu oli siin vérreldes Dortmundiga
upriski rahulik — dhuhdireid ja pommitamisi praktiliselt ei olnud. Kursus ise kestis moned
nadalad ja parast selle 18ppu, mille puhul eestlaste valjadppetaset véaga kiideti, saadeti kogu
valjabppel olnud meeskond Dortmundi tagasi. Schongau omapéraks oli see, et koolis oli
valjabppel ka palju noori tidrukuid (vist ligi 800) ja esimest korda tuli eestlastel end naiste
eest kaitsta. Olid ju noored sihvakad eesti poisid vOrreldes lisaks eestlastele valjadppel olnud
vanemate sakslaste ja ungarlastega igati ihaldatud “saagiks”.
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Veebruari algupoolel saadeti Dortmundist umbes 200 meest idarindele. Dortmundist sGideti
valja 10. veebruaril (A. Teetsovi andmed). Vahepeatus koos rongilt mahalaadimisega oli
Bautzenis, kuhu saabuti 18. veebruaril. Sealt edasi viis teekond Cottbusi. Sinna jouti 23.
veebruaril ja seal jaotati mehed vaiksemate gruppidena saksa Ghut6rjepatatreide vahel &ra.
Patareidesse saabuti veebruari 16puks. Alguses tegutseti pdhiliselt Cottbusi rajoonis, edasi
taganeti aga koos sakslastega kuni sjavangi langemiseni.

Dortmundi jadnud mehed tegutsesid esialgu vanaviisi edasi. Kuid oli selge, et kaua see lugu
enam ei kesta. Et toiduportsud olid kehvad, siis hakkasid nutikamad mehed sel teel lisa
hankima, et hakkasid oma toidukaarti “kahest otsast so6ma”. Meeste toitlustamine kais
nimelt toidukaardiga, mille kupong tuli iga kord s6démas kaies ara anda. Nudd hakati kuponge
vOltsima, viimaste kuupé&evade kupongidel olevaid numbreid muutes. Arvati, ja lsna Gigesti,
et enne kuu I8ppu on minek nagunii. Kupongide vdltsimises saavutasid mitmed,
kunstnikukalduvustega mehed suure vilumuse, nii et sakslasest kdogiallohvitser oli lausa
meeleheitel. Autor méletab, kuidas kord ks sakslane puludis kah Usnagi kehvasti vdltsitud
talongiga lisaportsu saada ja jai vahele. Kdogiallohvitser karjus ta peale: “Inimeselaps, kui sul
nalg on, siis tule ja Utle, aga ara puda mind sellise vdltstalongiga petta. Mul on siin
rahvusvaheline sulide kamp koos, nii et iga péev tuleb kédgis 50 portsjonit nagunii puudu ja
sina, kdpard, Uritad nendega vdisteldal!”

Dortmundi jadnud mehed saadeti 1945. aasta mértsi I0pupoole Hamburgi, 20. Eesti
relvagrenaderide diviisi tagavararligementi (diviisi tagavararigemendi p&hiosa asus kull
Taanis, kuid osa oli ka Hamburgis). Et Saksamaa raudteestisteem oli tol ajal liitlaste
ohurlinnakutega suures osas juba rivist vélja viidud, siis toimus Hamburgi minek lihtsalt:
mehed jaotati vaiksematesse, 20-30 mehelistesse gruppidesse, igiihel méni lendurohvitser voi
Oberfihnrich grupijuhiks ja iga grupp pidi kohale seiklema nii kuidas sai. Gruppidena minek
algas Iserlohnist, kuhu Dortmundist mindi marsikorras. Dortmundist lahkumise pé&eval
korraldas liitlaste lennuvéagi Dortmundile suure 6huriinnaku, mida meestel oli linnaservast,
kuhu nad olid parajasti joudnud, vdimalik vaadata. Igatahes tksikute pommide l16hkemistel
vahet teha ei saanud — oli lihtsalt (ks suur kdmin, tolmupilv ja tuleméll.

Iserlohnist alustati teekonda siis Uksikute gruppidena, iga grupp nii kuidas keegi sai ja 6nne
oli. Mindi enamasti jalgsi, vahel aga, kui dnne oli, sai mdne teejupi ka juhusliku autoga sdita.
Ka stia hangiti teepeal juhuslikult. Arusaamatusi oli monikord ka sakslastega, kes ei saanud
alati aru, mis kamp see ringi longib. Autor maletab, kuidas mingi linnakeses neid
komandantuuri viidi, kus sealne Ulemus, keegi Hauptmann neid tervitas sdnadega: “Kinder,
ich sperre euch ein” (lapsed, ma panen teid kinni). Onneks aga joudis varsti ka grupijuht
kohale ja selgitas Hauptmann’ile, milles asi, mille peale see oskas ainult pead vangutada, et
kuhu kull Saksamaa jéudnud on.

V/ottis aega mis vottis, aga 10puks joudsid kdik grupid pérale. Kui grupid olid Hamburgi
saabunud, laeti meeskond Usna varsti rongile ja sOit laks Hirschbergi (praegu Poola linn
Jelenia Gora), kus tol ajal paiknesid 20. Eesti relvagrenaderide diviisi lahinguiksused.
Lendurohvitsere sinna kaasa ei saadetud vaid nad suunati L&&ne-Saksamaal asuvasse
Wolfenbutteli linnaksesse, kus nad viibisid kuni liitlastele kapituleerumiseni.

Kohalesaabunute enamikust moodustati diviisi vélitagavarapataljon (osa mehi saadeti ka
mujale), mille ohvitserid tulid diviisi teistest ksustest. Hirschbergi lahistel valjabppel olles ja
rindelesaatmist oodates méodusid sdja viimased jarelejdédnud péevad. Maastik oli kena ja ega
Oppustega ka just liiga ei tehtud. Ainult toiduga ei olnud lood kdige paremad. Suurem
pahandus tuligi K. Alakila sunnipdevaks lastud metskitse pérast, sest mingi ametnik, vist
metsatllem, oli selle kohta kérgemale poole kaebuse esitanud ja asi pandi suure kella kilge.
Kits so6di muidugi &dra, aga kitse laskja, Oberjunkur anti sdjakohtu alla ja teda &hvardas

100



“paelte mahavdtmine”. Ja seda siis, kui kogu Saksamaa oli juba p.....s ja kapituleerumiseni oli
jaanud ainult paar nadalat.

7. mail tuli teade, et dhtul minnakse rindele Uhte pataljoni valja vahetama, kuid ohvitserid
utlesid meestele omavahel kohe, et marsitakse kill vélja, aga jargmisel paeval tdmbub kogu
diviis tagasi, et l&&nde labi murda. Seda tuleb teha enne kui hilja, et Saksamaa
kapituleerumisel mitte venelaste kéatte jaada.

Paraku oli juba hilja, sest 8. mai hommikul tuli teade kapituleerumise kohta, millega kaasnes
k&sk anda alla seal, kus ollakse. Jargnes tohuvabohu teedel, sest vdeosad, nii eesti kui ka saksa
omad, lagunesid laiali ja iga mees pludis nii kuidas oskas ja suutis aga laane poole kihutada.
Ule Riesengebirgide viis Hirschbergist ainult tiks tee ja kdik piiidsid enne iile migede saada,
kui venelased selle tee &ra I0ikavad. Et ka tsiviilsdjapdgenikud pidid kasutama sama teed, siis
oli igal pool ummikud ja edaisaamine vagagi vaevaline. See oli kohutav teekond ja ega Ule
magede saamine veel padsemist tdhendanud. Osal meestel Gnnestus siiski kuidagi ld&nde
saada, kuid suur osa langes ajavahemikus 8.-10. maini T3ehhoslovakkias sdjavangi.
Kapituleeruti peamiselt tSehhidele, kes olid jdudnud juba mingisuguseid partisanitiksusi
moodustada. Vastupidi ootustele, et tSehhid eestlasi mdistavad, jargnes nn. tSehhi pdrgu,
millest nii mitmedki jalavaes teeninud mehed on tsnagi ilmekalt Kirjutanud. Seepérast pole
siinkohal motet seda kbike kordama hakata. Vdib vaid 6elda, et ka lennuvéelasi langes
tSehhide ohvreiks. Mahalaskmiseks piisas sellest, kui su ndgu voi olek mdnele purjus tSehhile
ei meeldinud. Oli muidugi ka teistsuguseid tSehhe, kuid selles arutus, kdikelubavas vagivalla
laines ei padsenud motlevad, intelligentsed inimesed mdjule. Mehed tundsid suurt kergendust,
kui vene véed sdjavangid Ule votsid, ehkki ega venelastegi sdjavangis elu just meelakkumine
ei olnud. Venelased olid vdhemalt sddurid, kes teadsid mis on sdda ja sddur, mitte aga lihtsalt
vBimule paasenud bandiidid.

Paraku ei olnud Ndukogude poolele sdjavangi langenud meestele sdda sellega veel 16ppenud.
Enamikul neist, kui nad (kskord Venemaalt sGjavangist (vOi téopataljonist, kuhu
vangilangenud eestlasi kah suunati) koju joudsid, tuli peagi uuele pikale teekonnale asuda.
N0ud juba kiimneks voi kahekiimne viieks aastaks sttdimdistetuna ndukogude v6imu vastu
vOitlemise eest. Ja alles viiekimnendate aastate I8pupoole, kui nad vangilaagritest voi
asumiselt pérast Stalini surma vabaks said (Stalin suri 1953. aastal, aga alles 1955. aasta
septembris anti Saksa sOjavées teeninud meestele amnestia), tekkis neil vdimalus enam-
vahem normaalselt, N6ukogude Liidu mdistes muidugi, elama hakata. Kuid nende elukoha
valik ja tegevusvabadus oli tisna sageli ka nutd veel nende mineviku tottu tunduvalt piiratud.

Kahtlemata on lugejal tekkinud kisimus, kas eestlased sdja I6puperioodil siis tldse enam
lennata ei saanud. Said siiski, sest mdne aja parast hakkasid sakslased lendamiselt maha
vOetud eesti jahilendureid uuesti lendamiseks kokku koguma. Lendasid nad aga saksa
Uksustesse laialipaigutatutena. Nii olevat Oberfihnrich A. M. Kessler lennanud 4.
jahilennueskaadri (Jagdgeschwader 4) 11 lennugrupis (lennusalk teadmata), Oberleutnant
A. Rebane sama eskaadri kuuendas lennusalgas, Oberleutnant Karl Lumi langes aga 4.
jahilennueskaadri 7. lennusalgas lennates. Oberleutnant A. Rebase maélestuste jargi olevat
tegutsetud peamiselt nn. Jabo-del (havitus-pommituslennukeil) lennates. Ainult vist
Oberleutnant Kollo ei saanud millegipéarast enam lendama (igatahes andmed selle kohta, et ta
oleks lennanud, puuduvad). Jahilennukitele lendama said isegi mdneed sellised mehed, kes
spetsiaalset jahilenduri valjadpet vastavas koolis ei olnud labi teinud. Nii on teda, et 1945.
aastal tegutsesid jahilennukite Messerschmitt Bf-109 Uleviijatena to6kodadest rindeliksustesse
Oberleutnant’'id Mart Napa ja Ants Repnau. Véljadppel olevat olnud ka Leutnant Otto Tamm,
kes aga kursust ei I16petanud.
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Lennata tuli nii ida- kui ka l&anerindel. Eestlased ld4nerindel lendamise vastu A. Rebase
maletamist mooda kull protesteerisid, sest eestlaste sddurivanne oli antud ju ainult venelaste
(bolSevismi) vastu vditlemiseks, kuid sakslased seda lihtsalt ei arvestanud. Ka kaotusi tuli
veel kanda. Venelaste 6hutdrje poolt puruks lastud lennukist langevarjuga vélja hipates,
onneks kull omade poolel, vigastas lennukin stabilisaator Oberleutnant A. Vaarti jalgu, nii et
tal tuli maanduda murtud jalaluudega. Vigastada sai ka Oberleutnant A. Rebane, kelle lennuk
l&&nerindel lennates dhutbrje poolt pdlema lasti, nii et tuli teha hddamaandumine. See toimus
kill omade poolel, kuid olukorras, kus mootorist véljapritsinud 6li oli kabiini klaasi peaaegu
labindhtamatuks muutnud. Ette jai kdrgepingeliin. Tulevérk oli igatahes vagev ja Halle linn
jai moneks ajaks pimedaks, kuid lendur paases siiski ainult kerge kaela ja silmade
vigastusega. Aprilli 16pus, seega veidi enne sdja I06ppemist tulistati aga Oberleutnant Karl
Lumi alla ja ta sai surma, olles seega viimane lendurina lahingus langenud eestlane.
A. Rebase andmetel olevat see juhtunud olukorras, kus USA lennukid lennuvélja riindasid ja
tuli hdire korras startida. K. Lumi olevat alla tulistatud stardil, enne kui ta lennuk piisava
mandoverdamisvime saavutas.

Sdja 16pul arvasid ka eesti jahilendurid, et ega sdjavangi langemine ikka erilist 18bu ei paku.
Voimalus &ralendamiseks avanes neljal mehel. 1945. aasta 20. aprillil lendas oma Fw-190
A-8-ga Rootsi Oberfihnrich A. M. Kessler, 30. aprillil aga Oberleutnant A. Rebane. Rootsi
lendamist dritasid 5. mail ka Leutnant’id E. Martenson ja J. Sepa, kes aga halva ilma tdttu
pisut eksisid ja maandusid Norras, kus inglased nad sGjavangi votsid.

Uks eestlaste piloteeritud Fw-190-test parast hadamaandumist Norras
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Veidi arvulisi ja tehnilisi andmeid eesti lennutksuste kohta ning pisut ka
taitumata jadnud tulevikuplaanidest

Lugejal on nuid parast eelmiste osade lugemist kahtlematult tekkinud kisimusi eesti
lennuvéelaste, samuti lendavkoosseisu ja lennukite arvu kohta, aga ka selle kohta, kuidas
hinnata eestlaste seisundit Saksa lennuvées ulelildse. Samuti ei oleks néhtavasti halb teada,
millised olid lennutiksuste edasised arenguplaanid, arvestades seda, et Parnu lennukool ju
tootas ning valmistas ette uusi lendureid ja tehnilist personali. VVaatleksime siis allpool neid
kisimusi pisut 1dhemalt.

Tapseid andmeid autoril Saksa lennuvées teeninud eestlaste, samuti ka otseselt eesti
lennuiiksustes teeninud meeste arvu kohta ei ole. Sellele kusimusele ei ole ka keegi teine
suutnud tapselt vastata. Hinnanguliselt vdib oletada, et eesti lennuliksustes oli umbes 600-800
meest. Neile lisanduvad veel lennuvélju teenindavates (ksustes olnud mehed, kes eesti
lennuiiksuste koosseisu otseselt ei kuulunud ja lennukiremonditookodades teeninud mehed.
Eestlaste Gldarvu Saksa lennuvées vOib seega hinnata umbes tuhandele v&i veidi enamale
mehele (ilma lennuvée abiteenistuslaste ja 6huvaatlusteenistuse meesteta).

Tunduvalt paremad, ehkki arvatavasti veel mitte péris 10plikud andmed on autoril eesti
lennutiksustes teeninud lendav- ja ohvitserkoosseisu kohta. Siin on isegi nimed teada, olgugi
et mdnede meeste eesnimede osas on kisimusi. Kisimusi on ka auastmete osas, eriti
leitnantide ja veltveeblite puhul, sest kas tihte vdi teist meest ikka tlendati ja kui, siis millal,
ei ole teada. Maapealse personali osas aga midagi rd6mustavat delda ei saa. Siin on kahjuks
teada suhteliselt vahe nimesid ja nendegi puhul ei suutnud kaasteenijad alati meenutada, mis
ametikohal mees teenis ja milline oli ta auaste. Uhe sGnaga, andmed on vaga puudulikud ja
tulevastel uurijatel seisab siin kindlasti ees veel laialdane tegevusvali.

Olemasolevate andmete pdhjal vdib Gelda, et lendavkoosseisu ja ohvitseride Uldarv Saksa
lennuvées olnud eesti lennuiiksustes oli umbes 170 meest?”. Neist osales lahingutegevuses
pikemat v&i lilhemat aega venelaste vastu lennates tile 130 mehe®. Tuleb markida, et rohkem
kui pooltel lendavkoosseisu kuulunud meestel (kui Parnu lennukooli kursandid kaasa arvata)
ei olnud varasemat ettevalmistust ja nad alustasid oma lennundusalast tegevust alles sdja ajal
eesti lennuuksustes teenides. Tuleks markida ehk sedagi, et wvalja arvatud
11. Oolahingulennugrupi  tlem, koosnes nii ddlahingulennugrupi  kui  ka  Uksiku
mereluurelennusalga kogu lendavkoosseis, kaasa arvatud lennusalkade tilemad, eestlastest. Ka
maapealne koosseis koosnes valdavalt eestlastest, sakslasi oli ainult vahesel maéaral ja
lennuiiksuste tegevust nad eriti ei mdjutanud. Ainult lennusalkade Hauptfeldwebel’id olid
sakslased, sest kirjavahetus olid saksakeelne. Samuti oli saksakeelne tehniline
dokumentatsioon, mistdttu sakslastest erialameeste olemasolu liksustes oli mdningal maaral
hadavajalik.

Vordluseks tasuks niid ehk sedagi mainida, et Eestist périt lendurite ja teiste
lendavkoosseisus olnute arv, kes sdja ajal Ndukogude Liidu lennuvdes lendasid, oli kdike
kokku seitse meest, kusjuures nad tegutsesid pdhiliselt lennukoolides®. Ja isegi ainsas,
N&ukogude Armees eestlastega mingil maaral seotud lennueskadrillis “Tasuja®>”, lendas sdja
ajal ainult Uks eestlasest lendur, kes aga saabus sinna alles pérast Tallinna vallutamist 1944,

aasta septembris. Inglaste poolel aga tegutses neli Eestist parit lendurit®®.

Mis puutub andmetesse Saksa lennuvdes eestlaste kasutuses olnud lennukite arvu kohta, siis
liites kokku koik sdja jooksul eesti lennuiiksustele antud lennukid ja lisades neile ka
lennukoolides eestlaste valjadppeks kasutatud lennukid ning lennukid, millega eesti
jahilendurid lendasid (arvutus on loomulikult ainult hinnanguline, sest tdpsed andmed ju
puuduvad), vbime 6elda, et oma veidi tle kolmeaastase tegutsemisaja jooksul (kui arvestada,
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et jahilendurid lendasid s6ja I6puni) said eesti lendurid oma kasutusse kdike kokku kuni 150
lennukit. Loomulikult ei olnud need lennukid eestlaste k&sutuses korraga, sest mitmesugustel
tehnilistel pdhjustel langesid lennukid aeg-ajalt rivist valja ja nad kas kanti maha voi saadeti
lennukiremonditookodadesse remonti. Sealt tuli suurem osa lennukeid aga mone aja pérast
jalle Uksustesse tagasi, nii et toimus pidev lennukite ringlus (on vdimalik, et
remondit00kodadest saadi ka tiksustes varem mitte olnud lennukeid).

Mingi ettekujutuse eesti lennutksuste lahinguvdimsusest 1944. aasta suvel-stigisel annavad
naiteks allpool esitatud Saksa arhiividest saadud andmed 11. Odlahingulennugrupi
olemasolevate ja lahinguvalmis lennukite kohta ajavahemikus juuni 16pp — oktoober.

11. Oélahingulennugrupi olemasolevate lennukite arv 1944. aasta suvel-
slgisel tilpide kaupa
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Graafikutel toodud andmete kohta tuleks maérkida, et nendel vaadeldakse
11. O6lahingulennugrupi lennukite arvu alates juuni 16pust, kui kolmas lennusalk oli oma
lennukid Liibavist J6hvi toonud kuni viimase teatiseni enne lennuiksuse likvideerimist.
Andmed kajastavad nii (ksuses olemasolevate lennukite arvu Uksikute tllpide kaupa
(esimene graafik), kui ka seda, kui palju neist antud ajahetkel (teatise andmise péeval) oli
tegelikult lahinguvalmis (teine graafik).

Nagu neist andmetest nahtub, oli 11.06lahingulennugrupi keskmiselt kasutada 19 He-50, 9
Fokker CVE-d ja 17 Ar-66-t, seega keskmine olemasolevate lennukite arv 1944.aasta suvel-
stigisel oli 45 lennukit, milledest lahinguvalmis oli keskmiselt 43 lennukit.

Eesti lennuliksuste puht statistilise lahinguv@ime hindamiseks lennukitest lahtudes tuleb
ulalesitatud lennukite arvule lisada veel merelennusalgas olnud lennukid, mille arv 1944,
aasta suvel olevat kdikunud 14-11 lennuki vahel. V&ttes mereluureliksuse lahinguvalmis
olevate lennukite arvuks orienteeruvalt 10 lennukit (tdpsed andmed selle kohta puuduvad),
saame (ldiseks eesti lennuliksuste keskmiseks lahinguv@ime suuruseks (lahinguvalmis
lennukite arvuks) 1944. aasta suvel lugeda 50-55 lennukit. VVordluseks vdib niiud markida, et
Eesti Vabariigi lennuvde suuruseks 1940. aasta slgisel, parast Noukoguse Liidu poolt
annekteerimist, oli erinevatel andmetel kokku 37-41 lennukit, milledest lahinguvalmis oli
ainult 7-8 lennukit. Seega lahinguvalmis lennukite osas on erinevus umbes seitsmekordne.

Kuid need on ainult puht statistilised andmed lennukite kohta, mis ei iseloomusta veel liksuste
tegelikku lahinguvdimet. Ei ole tksuse lahinguvdime seotud ju mitte ainult lennukite, vaid ka
lendurite arvuga, kes neid lennukeid piloteerivad, samuti tuleks vaadelda ka seda, milliseid
lahinguiilesandeid tuli lennutiksustel taita.

11. Oélahingulennugrupi lahinguvdime pisut konkreetsemaks analttsimiseks on otstarbekas
graafikutel esitatud ajavahemik jagada kolmeks perioodiks. Neist esimene oleks 30.06-20.08.
(tegelikult oleks selle perioodi pikkus isegi peaaegu augusti 16puni), teine periood oleks
31.08-20.09. ja kolmas periood 30.09.-01.10. Esimest perioodi iseloomustab suhteliselt suur
olemasolevate ja lahinguvalmis lennukite arv, mis lahinguvalmis lennukite osas kdikus He-50
puhul 17-19 lennuki vahel, olles keskmiselt 18 lennukit. Fokker CVE-de arv k@ikus 7-15
lennuki vahel (keskmiselt 11 lennukit) ja Ar-66 osas 15-19 lennuki vahel (keskmiselt 18
lennukit). Kokku moodustas lennugrupil vaadeldaval perioodil lahinguvalmis lennukite arv
keskmiselt 47 lennukit.

Lenduritega oli asi aga pisut keerukam (lendurite arvu hindamisel on aluseks voetud
kaesoleva kirjutise lisas, punktis 27 esitatud lendavkoosseisu nimekirjad). Nimelt oli
lennugrupi lendurite arv 1944. aasta juuni I6puks (enne tdienduse saabumist Liibavi
lennukoolist) ja pérast 10 lenduri saatmist jahilendurite kooli, langenud 15 lendurini, nii et
lennuiiksuse lahinguvdime s6ltus sel ajal mitte lennukite vaid lendurite arvust. Juuni 18pus
saabus aga tdiendus Liibavi lennukoolist (25 lendurit) ja moodustati ka kolmas lennusalk.
Kdige selle tulemusel suurenes nii lennukite kui ka lendurite arv. Juuli algupoolel moodustas
He-50-tel ja Fokker CVE-del lendavate lendurite arv 21 lendurit, millele lisandus 19 lendurit
kes lendasid Ar-66 tel. Kokku oli tiksuses niud juba 40 lendurit, mis siiski jai lennukite arvust
veel véiksemaks. Augusti alguseks oli Parnust saabunud aga veel 8 taienduskursusel olnud
meest, millega He-50-tel ja Fokker CVE-del lendavate 1.ja 2. lennusalga lendurite arv téusis
29-ni, Uldse kokku oli lennugrupis aga 48 lendurit, mis oli nuldd enam-vahem vordne
keskmise lahinguvalmis olevate lennukite arvuga.

Augusti 16pul toimus nn. “suur pauk”, millega Uhe 66ga viidi rivist valja korraga kolm Fokker
CVE-d ja neli Arado Ar-66-t. Jargneval perioodil (31.08-20.09) kdikus lennugrupi
lahinguvalmis lennukite arv 36-41 lennuki vahel ja olemasolevate lendurite arv (letas
lennukite arvu.
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18. septembril lahkus 11. Odlahingulennugrupp Eestist ja seega iseloomustavad jérgneva
perioodi andmed (pérast 20. septembrit) mitte enam grupi lahinguvalmidust vaid lennukite
arvu rannakul Saksamaale.

Mis puutub mereluurelennusalka 1./127, siis teenis selles lennusalgas péarast Oberleutnant
E. Mardo hukkumist 1944. aasta juulis 9 lendurit, seega veidi vdhem kui Uksuses orienteeruva
hinnangu jargi oli lahinguvalmis lennukeid.

Kuid lennuiksuste lahinguvdime hindamisel tuleb lisaks lennukite ja lendurite arvule
vaadelda veel ka seda, milliseid lahinguillesandeid tuli lennuiiksustel tdita ja mida nende
iilesannete taitmine Gksuselt ndudis. 11. Odlahingulennugrupi lahinguilesanded n&udsid
usnagi sageli (eriti enne seda, kui bensiinipuudus sakslasi kimbutama hakkas) vastase
rindamist kdikide olemasolevate joududega (“mida rohkem, seda uhkem”). On selge, et
sellise Ulesande tditmisel tuli lendu saata véimalikult kdik olemasolevad lennuvalmis lennukid
ja lendurid. Ja 1944. aasta augustis suutis 11. Oélahingulennugrupp keskmiselt lendu saata
43-44 lennukit, millede dhkusaatmiseks jatkus ka piloote. Septembris oli vajadusel véimalik
vélja saata 36-41 lennukit. Sooritatud lahingulenduse arv kodikus, olenevalt ilmast, suved6
pikkusest ja sihtmérgi kaugusest, 1-3, septembris isegi kuni 4 lendu lennuki kohta 66 jooksul.
Eks sooritatu hindamine ja&b hindaja sudametunnistusele. Igatahes saksa véejuhatus avaldas
rohkem kui thel korral eestlastele lahingulilesannete téitmise eest tdnu ja tunnustust.

Mereluuregrupi tegevus oli hoopis teistsugune. Luuret teostati patrullimisega, tavaliselt kaks
lennukit patrullis ja enamasti 2-3 patrulli 66pdevas. Kaoikide lennukite Kkorraga
Ohkusaatmiseks puudus lihtsalt vajadus. Ja siin voib Utelda, et lennuk&skudele vastavaks
patrullimiseks jéatkus nii lendureid kui ka lennukeid.

Kdigest tlaltoodust kokkuvdtet tehes vOib nulid aga tekkida kisimus: kui eesti lennutiksused
olid sakslaste poolt Uldiselt hinnatud, siis miks anti nende kasutusse vananenud lennukid.
Kahtlemata lendasid eestlased, valja arvatud jahilendurid, suhteliselt vanematel
lennukitliupidel , mis olid konstrueeritud ajavahemikus 1932-1936. Ja seda sellele vaatamata,
et eestlased olid nendele antud lahinguiilesandeid hasti taitnud. Kuid téiesti objektiivse
hinnangu andmiseks eestlaste olukorra ja varustatuse kohta Saksa lennuvaes ei tuleks siiski
l&éhtuda mitte ainult lennukite tehnilistest andmetest, vaid vorrelda eestlaste varustatust ka
teiste, Saksa ja Ndukogude Liidu lennuvées analoogilisi Ulesandeid taitnud lennuiiksuste
varustatusega. Ei suutnud Teises maailmasdjas ju tkski sbdiv riik varustada kdiki oma
lennuiiksusi ainult kdige moodsamate lennukitega, vaid koikidel riikidel oli kaigus ka
vananemaid lennukeid, mida kasutati seal, kus see oli vimalik ja osutus otstarbekaks.

Saksa Ohusdja ajaloo kohta vélja antud raamatute andmetel kasutasid saksa
606lahingulennugrupid (Nachtschlachtgruppen), mida oli kokku 16, pdohiliselt lennukeid
Junkers Ju-87, Arado Ar-66, Gotha Go-145, Heinkel He-46 ja Fiesel Fi-156. Vélja arvatud
Ju-87 oli nende lennukite reisikiirus 150-200 km/h ja kaasavOetavate pommide kogukaal 150
kuni 200 kg. Eriti laialdaselt kasutati lennukeid Ar-66 ja Go-145, mis olid 1930-nendate
aastate alguses konstrueeritud tegelikult 6ppelennukiteks, reisikiirusega 175-180 km/h. Need
lennukid, nild kergeteks pommitajateks kohaldatuina, visid kaasa votta kuni 150 kg pomme
(néiteks Arado Ar-66 kere all oli kolm pommiraami & 50 kg pommile).

NoOukogude Liidu lennuvdes kasutati kerge Oise pommituslennukina peamiselt 1927. aastal
konstrueeritud dppelennukit U-2 (hiljem Umber nimetatud Po-2-ks), mille reisikiirus oli 110-
130 km/h ning kaasavdetavate pommide kogukaal v@is ulatuda kuni 200 kilogrammini. Ka
Eesti Korpuse kasutuses olnud lennueskadrill “Tasuja” oli nende lennukitega varustatud. Veel
kasutati 0iste pommitajate Uksustes ka lennukit R-5, mille reisikiirus oli 190-200 km/h ning
kaasavOetavate pommide kogukaal vGis kirjanduse andmetel ulatuda kuni 450 kilogrammini.
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11. Oolahingulennugrupis kasutusel olnud lennuk Heinkel He-50 oli konstrueeritud 1932.
aastal jaapanlaste tellimusel luure- ja pikeerivaks pommituslennukiks. Lennuk oli
1930-nendate aastatel algupoolel kasutusel ka Saksa 6hujoududes. He-50 reisikiirus oli 190-
200 km/h ja kaasavOetavate pommide kogukaal vdis ulatuda lennuki tehniliste andmete p&hjal
kuni 500 kilogrammini. Ka Fokker CVE kuulus oma pdhiomadustelt enam-véhem
samasuguste lennukite klassi. Kirjanduses toodud tehnilised andmed on Fokker CVE kohta
mdnevorra erinevad (isegi eesti 66lahingulennugrupis oli kahesuguse (Pegasus ja Jupiter)
mootoriga lennukeid. Kuid uldiselt vdib 6elda, et Fokker’i reisikiirus oli umbes 190-200 km/h
ning kaasavoetavate pommide kogukaal kuni 250 kg. Kolmas eesti 66lahingulennugrupis
kasutatud lennuk, Arado Ar-66 kuulus, nagu eespool juba Oeldud, Saksa
606lahingulennuiiksustes laialdaselt kasutatavate lennukittlipide hulka. Seega vOib péris
kindlasti véita, et eesti 66lahingulennugrupp ei olnud lennukite poolest halvemini varustatud
enamikust Saksa ja Noukogude Liidu vastavatest lennutiksustest.

Mereluurelennugrupis (-lennusalgas) kasutusel olnud lennuk Henschel Hs-126 oli Saksa
lennuvée standardlahiluurelennukiks veel 1939. aastal, Poola sGjakéigu ajal ja vahetati vélja
alles 1941.-1942. aastal Focke Wulf Fw-189 vastu (Ndukogude Liidus tuntud “Raami” nime
all). Mereluurelennuk Arado Ar-95 konstrueeriti nagu Hs-126-ki 1936. aastal ja oli peamiselt
mdeldud mudmiseks valismaale (osa valmistatud lennukeid muudigi TSiilile). Suurtes
seeriates see lennuk ehitamisele ei l&inud. Parast s6ja puhkemist Saksamaa ja NOukogude
Liidu vahel, kui lennukite midk valismaale peatati, kasutati valmisehitatud lennukeid algul
125. Mereluurelennugrupi poolt Ladnemere luureks kuid, nagu eespool juba Kirjutatud, pérast
125 Mereluurelennugrupi varustamist teiste lennukitega ja Mustale merele Uleviimist jéid
Aradod seisma kuni eestlastele leandmiseni. Mdlema lennukitutibi kasutamist suhteliselt
vaiksemas rindeldigus, Soome lahe ja Ladnemere luures ning allveelaevade vastases vditluses
vOib lugeda kullaltki pdhjendatuks.

N0ud tuleks siis kisida, miks siis eesti lendurid taitsid just selliseid ja mitte teistsuguseid
ulesandeid, mis oleks eeldanud nende varustamist kdige kaasaegsemate lennukitega. Selle
kohta on raske midagi kindlamat delda, kuid vGib oletada, et lennutiksuste moodustamise
algperioodil méngis siin rolli sakslaste vastumeelsus vélismaalasi oma lennuvde ridades néha
ja kui see 16puks murtud sai, siis luges ilmselt seegi, et ajal, mil sakslastel puudusid veel
andmed eestlastest lendurite lahinguvdime kohta, peeti otstarbekaks neid rakendada eelkdige
seal, kus see oli lihtsalt teostatav ja t6i kohest kasu, ilma eriliste kulutusteta tdiendavale
véljadppele. Lennukooli loomise ja veelgi enam, jahilendurite (nii eestlaste kui l&tlaste)
valjabpetamise mote tekkis ja kiipses nahtavasti aegamdoda, kui selgus, et eesti lennutiksused
néitasid ennast igati lahinguvdimeliste Uksustena ja Saksa véejuhatus joudis vélismaalastega
lennuvées harjuda. Selleks ajaks olid asjalood aga juba nii kaugel, et mingist suuremast,
terveid ksusi hdlmavast Umberdppest enam eriti juttu olla ei saanud.

Enne kui IGpetada eesti lennuiiksuste tegevuse kirjeldamine oleks ehk otstarbekas teha ka
vaikene korrektuur moningate vigade osas, mida paljud vélismaal avaldatud kirjutised ja isegi
saksa arhiiviandmed eesti lennuiiksuste kohta sisaldavad. Kdige olulisemana neist tuleks ehk
markida, et mitmete kirjandusallikate kohaselt moodustati 11. Odlahingulennugrupi kolmas
lennusalk 1943. aasta detsembris. Kusagil eksisteerivates staabipaberites vdis see ju nii ollagi.
Tegelikult aga moodustati kolmas lennusalk alles 1944. aasta juunis, Liibavi lennukoolist
11. Oolahingulennugrupile tdienduseks tulnud lendurite ja tehnilise personali baasil.

Eksitusi on ka lennusalkade numeratsioonis. 11. Odlahingulennugrupi moodustamisel ei
saanud senisest 127. Mereluurelennugrupi kolmandast lennusalgast mitte uue lennugrupi teine
(nagu saksa arhiiviandmed ré&&givad), vaid esimene lennusalk, samal ajal kui senine teine
lennusalk sdilitas oma numbri ka uues tksuses. Ka lennukite osas on méningad andmed pisut
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sassi lainud. Naiteks mainitakse kolmanda lennusalga lennukite hulgas arhiiviandmetel
lennukit Henschel Hs-126, mida Ukski kolmanda lennusalga lendur oma ihusilmaga mitte
kunagi nainud, veel vahem sellel lennanud, ei ole. Samal ajal lendas 3. lennusalga koosseisus
uks Heinkel He-50 ja tiks Fokker CVE, mis ametlikes dokumentides on ndhtavasti jadnud aga
vastavalt teise ja esimese lennusalga kirja. Kuid viimased vead ei ole péhimdttelist laadi ja
vadrivad seepdrast ehk ainult luhidat &raméarkimist.

Niud aga eesti lennuliksuste tulevikuplaanidest. Olgugi, et eesti lennutiksuste tegevus 16ppes
1944. aasta sugisel, pakub lugejale siiski ehk huvi ka see, millisena oli lennuiiksuste areng
planeeritud siis, kui Saksamaa ei oleks veel kokku varisenud. Selle juures ei saa aga mitte
mingil juhul moédda vaadata Hauptmann Johannes Undi tegevusest.

Hauptmann J. Unt oli Eesti kdrgema s6jakooli 16petanud administratsiooni alal ja enne sdda
olnud Eesti sBjakoolis ohvitserideklassi Ulem. Lendavkoosseisu ta ei kuulunud. Eesti
lennuiksusese tuli ta G. Buschmanni kutsel ja mitme lendurohvitseri soovitusel
kasundusohvitseriks, kes hakkas tegelema eesti lennutiksuste arengukavade valjatétamisega.
Liibavi lennukooli loomisel sditis Hauptmann Unt Liibavisse, et olla abiks kooli loomisel.
Edasi oli ta kaasaegsete maletamist modda aga pidevalt liikvel, viibides peale Liibavi
vaheldumisi lihemat aega veel Johvis, Parnus, Adaveres ja Tallinnas, kus tal oli oma staap,
mis asus Tartu maanteel, endise Sddurite Kodu ruumes.

Eesti lennuiiksuste arengukavadega tegeles ta pidevalt ja enne lennuiiksuste Eestist lahkumist
olevat tal olnud valja tootatud taielik kava Eesti Lennuvaeleegioni moodustamiseks. Autor ise
seda kava loomulikult ndinud ei ole, kill aga kuulnud mitmelt lendurohvitserilt. Ka oma
parast s6da kirjutatud kirjades, mida autorile on tsiteeritud, on Hauptmann Unt sellest
rédkinud. Selles Uksuses, mis arvatavasti oleks I6plikult moodustatud kohe parast neljanda
lendurite kursuse l8petamist Parnus 1944. aasta sugisel, olevat ette nahtud olnud kaks
66lahingulendurite gruppi, mereluure ja jahilendurite tiksus ning lennukool. Leegioni Gilemaks
olevat olnud ette n&htud endise Eesti lennuvée kolonelleitnant Eduard-Gustav Reissaar,
lennukooli tlemaks pidi saama aga Hauptmann Harry Anelin. (Ei ole muidugi vdimatu, et
juhul, kui sakslaste kasi oleks paremini kéinud ja eesti lennuliksuste areng jatkunud, oleks ihe
66lahingulennugrupi asemel moodustatud edaspidi mingi muu lahingulennutiksus, kuid need
on ainult oletused, mida mitte millegagi kinnitada ei saa.)

Et Eesti Lennuvaeleegioni loomisega tdsi taga oli, seda kinnitavad ka moned arhiivist,
lennuvée hooldusohvitseri dokumentide hulgast leitud késkkirjad, millest esimene kannab
marget Geheim (salajane) ning on dateeritud 24. augustil 1944. aastal. Selle kaskkirjaga
moodustati Eesti Lennuvéeleegioni (Luftwaffen Legion Estland) staap ja tehakse
lennuvéeleegioni juhtimine esialgselt selle staabitlema, Hauptmann J. Undi (lesandeks.
Lisaks lennuvaeleegioni sataabi moodustamisele madratakse késkkirjaga ka leegioni
alluvussuhted ja tegevus. Vastavalt kaskkirjale allus Eesti Lennuvéeleegion nii operatiivselt
kui ka teenistuslikult Saksa 1. Ohulaevastikule (Luftflotte 1), kusjures leegioni tilesandeks oli
eesti lennuiksuste teenistuslik juhtimine ja inspekteerimine ning sidepidamine kohalike
vBimudega. Leegioni tlemale (keda selle kaskkirjaga aga veel kohale ei méératud) anti eesti
lennuiiksustes teenivate eestlaste ule rigemenditlema distsplinaarvéim. (Siinkohal tuleb
eksiarusaamade valtimiseks markida, et Eesti Lennuvéeleegionil ei olnud mitte mingisugust
suhet SS-leegioniga ja leegion allus taielikult lennuvéele.)

Et Hauptmann Unt asus Eesti Lennuvaeleegioni staapi kohe ka formeerima ja t66le panema,
seda tdendavad veel mdningad leitud k&skkirjad. Paraku tdmbas koikidele nendele ilusatele,
Eesti Lennuvéeleegioni I6pliku moodustamise plaanidele kriipsu peale Eesti mahajatmine
1944. aasta septembris ja sellele jargnenud eesti lennutiksuste likvideerimine Saksamaal, mil
koos lennuiiksustega likvideeriti ka Eesti Lennuvaeleegion.
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Geheim

Dj;JﬁegionjEstiahd.

Stab. 0.U., 4.24.08.44.

‘1&:
¥

f

Legionsghb é fehl Nr. 1.

1.Gemdss If1.Kd0.1.0.Qu.Nr.7184/44 geh.Ib v.10.08.44. wird
mit sofortiger Wirkung auf dem Kommardowege

Stab Lw. Legion Estlard in Reval
aufgestellt.

2 .Darchfilthrung durch Kommandeur der Lf1.Tr.l. in Verbindung
mit dem estn. Verbindungsoffizier Erginzungsfliegergruppe
Estland.

3.Besetzung der Planstellen durch Lfl.Kdo.1,II.
4 Unterstellung:

a)einsatzmissig ) .
b)truppendienstlicn) <or-d.Lfl.Irupoen.
c)wietschalfliche Belange regelt Lfl.Int.

5.Aufezaben:
a)truppendienstliche Betreuung der estn.Lw.
Einheiten.
b)Inspektonsbefugnisse gegeniiber den estn.lw.
Verbiinden nach Einverstdndnis des Lfl.Kdo.l.
- ¢)Erfassung von Personal der ehemaligen estn.lw.
d)Verbindung zu den landeseigenen Dienststellen.

6 .Kommandeur der Lw.Legion Estland erh#lt gegeniiber den
estn.Angehtrigen der Lw.Einheiten die Disziplinarbefugnisse
eines Regimehtskommandeurs gemiss L. Dv. 3/9, §16

" 7.Froppendienstlich sind dem Kommaddeur der Lw.Legion Est-
land unterstellt sdmtliche estnische Luftwaffen-Einheiten.

8.Kriegsgeliederungsmissige Zngehdrigkeit Mobhaupilisten
und Feldpost. Nr., wie Stab Kdr.Lfl.Tr.1l.
Fp.Nr.55 150.

9.Gem#ss Lfl.Kdo.l, II.Nr.7346/44,1Ta v.17.8.44. wird mit so-
fortiger Wirkung Hptm.(z.V.) U n t (Johannes) mit der vor-
lgufigen Filhrung der Iw.legion Estland Beauftragt.

Verteiler:

im Entwuef. Hgduptmann.

. d. v.P.b.

Eesti Lennuvéeleegioni kaskkiri nr. 1 leegioni staabi moodustamise ja alluvussuhete ning
ulesannete madratlemise kohta.

Siinkohal tuleks aga markida, et latlastel oma lennuvéeleegioni (Luftwaffen Legion Lettland)
loomine siiski 6nnestus. Nii oli latlaste andmetel Saksa 6hujdudude tlema kaskkirjaga juba
11. augustil L&ti Lennuvéeleegioni tlemaks madratud Oberstleutnant (kolonelleitnant) Janis
Rucels. Vééarib markimist, et Lati Lennuvaeleegioni koosseisus olid peale lennuliksuste ka
Ohutorje-suurtlikivée tksused. Nagu eespool juba radgitud, likvideeriti 1944. aasta oktoobris
nii eesti, kui ka lati lennuvaeleegion ja lennuiiksused.
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Kuid eesti lennuiiksuste osas oli ka teistsuguseid plaane, mille kohta tol ajal midagi teada ei
olnud ja mis alles niid, paljude aastate mdddudest on Soome arhiividest valja tulnud.
Ké&esoleva raamatu autor ei tea, kuivord tdsiselt oli alljargnev kavatsus ette valmistatud, sest
taiendavaid, asja kinnitavaid andmeid selle kohta tal ei ole ja p6hjalikumaks uurimiseks
puuduvad autoril ka vdimalused, kuid ta arvab, et n.0. igakllgse Ulevaate andmiseks eesti
lennuliksustega seotud tulevikukavatsustest voiks ka selle loo &ra tuua.

Nimelt avastati Soome arhiivis dokument, mis kujutab endast Soome Ohujéudude tilema
kasul koostatud Ohujéudude Staabi ettekannet Peastaabi luureosakonnale 24.08.1944. Toodud
ettekandes teatatakse, et 13. augustil 1944. aastal olevat kol-ltn lIlanko teate kohaselt
Munkkiniemis, 5. lennuriigemendi staabis kainud eestlane, lendur-kapten Anelin, kes uuris
voimalust eesti lendurite iletulekuks Soome Ohujdudude teenistusse juhul, kui Eesti peaks
taas venelaste katte langema. Jutt oli umbes 50 lendurist, 10 vaatlejast ning 50
lennukimehaanikust. Soome ©hujoudude (lema arvamus asja kohta oli, nagu teatises
margitud, et Soome Ghujoud vdtaksid eestlased vastu kill kui kiisimus muutub aktuaalseks,
kuid vaevalt neid lennuteenistuseks kasutada saab, sest neile tuleks eelnevalt anda
kalliksminev koolitus Soomes kasutusel olevatele lennukitele. Kuid neid saaks kasutada
muudes ulesannetes. Lennukimehaanikud oleksid aga kasutamisk&lvulikud.

Vdib oletada, arvestades asjaolu, et kogu lugu tuli ilmseks alles aastakiimnete méddumisel, et
ilmselt sooritas kapten Anelin selle kdigu Soome isiklikul initsiatiivil, ilma teisi
lendurohvitsere asjast informeerimata. Nahtavasti ei olnud aga soomlaste poolt esitatud
tingimused kapten Anelinile vastuvdetavad, vOi mangis siin rolli ka soomlaste varstine sdja
I6petamine, sest rohkem sellest asjast midagi kuulda ei ole olnud ja eestlaste Gleminek Soome
Ohujoududesse igatahes teoks ei saanud.

Tehes nuud kogu loost I6petuseks kokkuvdtte, vaib delda, et ehkki enamik eesti lendureid ei
lennanud Teise maailmasdja ajal Eestit kaitstes just selliste lennukitega, nagu nad oleksid ehk
soovinud ja kahtlemata ka v@imelised olnud, pludsid nad neile antud piiratud vdimaluste
tingimustes anda siiski oma parima, et taita oma sédurikohust ja kaitsta oma kodumaad idast
tuleva vaenlase vastu. Ja et see neil ei dnnestunud, ei olenenud paraku neist, sest nemad olid
uksnes etturiteks suurriikide vahelises heitluses, vaid uldisest s6ja kéigust, mis otsustas ilma
nende rahvastelt kiisimata ka paljude véikeriikide saatuse.
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Eesti lennutiksuste arengukavade ja
véljadppe organiseerimisega ning
lennuvéeleegioni moodustamisega
tegeles Hauptmann Johannes Unt

Pohilised eesti lennuliksustes lahingutegevuseks kasutatud lennukid:

Eesti jahilendurite sdjaratsuks
oli Focke wulf Fw-190

Pdéhiliseks 127. Mereluure lennu-
grupi lahingulennukiks oli Arado
Ar-95.
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Rannikuluureks kasutas 127.
Mereluure lennugrupp ka
lennukeid Henschel Hs-126

11. Oélahingulennugrupi
pohiliseks lahingulennukiks
oli Heinkel He-50

el = ; 1944. aasta kevadtalvel
f T g lisandusid Heinkel’itele
ka Fokker CVE’d
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11. Oolahingulennugrupi
kolmas lennusalk oli
varustatud  lennukitega
Arado Ar-66

Olgu jargnevalt vordluseks toodud ka Noukogude Liidu 6iste pommitajate tiksustes kasutatud
lennukid

Kdige enam kasutatavaks
lennukitliibiks Noukogude
Liidu oiste pommitajate
Uksustes oli U-2 (hiljem
Umber nimetatud Po-2-ks)

Laialdast kasutamist leidis ka
algselt luure- ja kergeks
pommituslennukiks  loodud
R-5
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Fakte ja kommentaare

1

4.

Inglise firma Hawker Aircraft Ltd poolt konstrueeritud ja toodetud ning Inglise
lennuvées 1930. aastal kasutusele voetud luure- ja kergepommituslennukid Hawker
Hart osteti Eesti lennuvéele 1932. aastal. Kokku osteti 8 Hawker Hart 1. Lennuki
maksimaalne kiirus oli kirjanduse andmetel 305 km/h, ta oli relvastatud kahe
kuulipildujaga ning vdis kaasa votta kuni 550 kg pomme.

Oppe-treeninglennukid PON-1A olid Eestis konstrueeritud ja ehitatud Lennuki
konstruktoriteks olid Voldemar Post, Otto Org ja Rein Neudorf. 1936. aastal sai
Eesti lennuvagi neid lennukeid 4 tukki. Lennuki Kiirus oli 160 km/h

Oppe-treeninglennukid PTO-4 konstrueeriti ja ehitati 1938. aastal samuti Eestis.
Konstruktorid: V. Post, R. Tooma (enne eestistamist Neudorf) ja O. Org. Eesti
lennuvégi sai 2 lennukit, neist Uhe kinnise kabiiniga. Lennuki maksimaalkiirus oli
245 km/h ning ta oli vdga heade vigurlennuomadustega. Eesti lennuvéel oli plaanis
tellida neid lennukeid endalel12 tlkki, kuid 1940. aasta sindmuste tottu jai asi katki.

Lenduritest arreteeriti kolonel Aleksander Vernik, kolonelleitnant Hans Kitvel,
majorid Voldemar Andresen, Evald Doring (ainus kes vangilaagrist 16puks tagasi
tuli ja Aleksander Braun ning kaptenid Harald Kirsipuu ja Voldemar Neeme.
Reservis olnud lendurite arreteerimise kohta tdpsemad andmed autoril kahjuks
puuduvad

Kdikide Jagalast metsa pdgenenud meeste nimesid ei ole autoril kahjuks dnnestunud
vélja selgitada. Juhan Laanese ja Valdo Kopli maletamist mgtda olid esimese, 23
mehelise grupi koosseisus:

1. major Peeter Juhalain

2. kapten Harry Anelin

3. kapten Aavo Urgsoo

4. kapten Edgar Mesikep

5. kapten Oskar Aksel

6. kapten Juhan Kalmet

7. kapten Arnold Streimann
8. kapten Oskar Pirbe

9. kapten Johannes Talvik
10. kapten Anton Kuuspalu
11. nooremleitnant Jaan Leppiko

12. nooremleitnant Eduard Lepp

13. nooremleitnant Martin Terts

14. nooremleitnant Mart Napa

15. nooremleitnant Ants Repnau

16. nooremleitnant Osvald Talmet
17. nooremleitnant Valdo Kopli

18. nooremleitnant Leopold Kruusmagi
19. nooremleitnant Raimond Ots

20. portupeeaspirant Harry Kéllo

21. portupeeaspirant Remi Milk

22. portupeeaspirant Leino Oru

23. allohvitser (autojuht) Johannes Metsla

Teises grupis, kes kadus Jégala mdisast videvikus vaikselt joe dadres oleva
piiritusevabriku taha vossa ja alustas sealt kiirmarssi metsa stigavusse olid:
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1. kapten Johannes Kant
2. kapten Valter Reili
3. kapten Karl Roovet
4. kapten Oivo Soots
5. kapten Richard Teder
6. nooremleitnant Koit Kava

7. nooremleitnant Evald Mardo
8. nooremleitnant Hugo Nomm
9. portupeeaspirant Karl Lumi

10. portupeeaspirant Lembit Raidal
11. portupeeaspirant Juhan Laanes
12. portupeeaspirant Tarmo Rae
13. portupeeaspirant Vello Maks

Selle grupiga hines mdni paev hiljem vanemseersant Herman Tombah, kes oli
Venemaale evakueeritavate sOjavaelaste rongist Raasikul maha hupanud. Veelgi
hiljem liitus grupiga veel kolm Erna grupi meest, kes olid Soome armee mundris ja
ka kergerelvadega varustatud. Nende juhiks olevat olnud vanrikki Detlef Grau, kes
oli kunagi Oppinud ka Eesti lennukoolis, kuid sealt distsipliinirikkumise pérast
1939. aastal kdrvaldatud (J. Laanese andmed)

Osa mehi, nagu naiteks kaptenid Otto Pork, Artur Asu ja Juhan Ainjarv (neid mehi
olevat rohkem olnud, kuid nimed ei ole autorile teada) tegutsesid pdgenedes omal
kéel ja kadusid lihtsalt vaikselt &ra.

Gerhard Buschmann sundis 17. juunil 1910 Poltaavas. LOpetas 1927. aastal
Tallinnas Saksa Reaalkooli. Tegeles Eesti Aeroklubis puri- ja mootorlennuga ning
juhatas kuni Saksamaale siirdumiseni aeroklubi purilennusektsiooni. Mitmekdlgse
sportlasena tegeles peale lennuspordi veel mitmete teiste spordialadega, neist
edukamalt purjetamise ja jaapurjetamisega. Oma vaadetelt oli véga eestimeelne
mees. Oli esimese eestlastest koosneva lennutiksuse Sonderstaffel Buschmann’i
organiseerijaks ja Ulemaks. Parast 127. Luurelennugrupi loomist suunati algul
vaatlejaks saksa l&hiluurelennuiiksusesse  Siverskajas, edasi aga, parast
ohvitseridekooli 18petamist, oli Berliini ldhedal asunud staabi — General der
auslandischer Flieger — juures, mis tegeles vélismaalastest koosnevate (peamiselt
Vlassovi armee) lennuiiksustega. Oberleutnant A. Rebase méletamist modda olevat
ta ka eesti jahilenduritele, kui need uuesti lendama said, palka maksnud. Suri USA-s
1981. aastal.

Saksa Staffel vastas Noukogude lennuvées eskadrillile, Fliegergruppe vasteks oli
aga polk. Edaspidi on Staffel’i asemel kasutatud Eesti lennuvdes kasutusel olnud
nimetust lennusalk. Et saksa Fliegergruppe’le Eesti lennuvées tinglikult vastanud
nimetust — divisjon — aga s6ja ajal ei kasutatud ( saksa Division’ile vastas diviis),
siis on ka selles raamatus ja&dud lennugrupi juurde.

Auastmete andmisel said “nihkida” Eesti sdjavae kodige madalama auastmega
ohvitserid — reservist tulnud lipnikud, sest neile antud auastet — Oberféhnrich —
Saksa sBjavaes ohvitseriauastmeks ei loetud. (Vt. lisa “Mdningaid Uldisi teadmisi
Saksa lennuvéest”, punkt V.)

Mdnevorra segane on lugu Leutnant’ide ja Oberleutnant’idega. Eesti lennuvées
1940. aastaks Saksa Oberleutnant’i auastmele vastanud Eesti leitnandi auastmega
lendureid ei olnud. Saksa Leutnant’i auaste Eesti lennuvée nooremleitnantidele ja

117



portupeeaspirantidele, kelledest osa tlendati hiljem Oberleutnant’iks. Et aga tapsed
andmed selle kohta, keda ja millal just tlendati, puuduvad, siis vdib kéesolevas
Kirjutises Leutnant’ide ja Oberleutnant’ide auastmetes esineda ebatapsusi.

Seoses auastmetega tuleks siinkohal radkida veel Uhest loost. Nimelt olevat 1944.
aasta suve I6pul Lennuvéeleegioni staabililema Hauptmann J. Undi ettepanekul
tulnud kaskkiri koikide Eesti lennukooli kahe viimase kursuse aspirantide (ja vist ka
mereluurelennusalgas teenivate teistest vaeliikidest lennuvakke tulnud ja seal
vaatlejate kursuse I0petanud ohvitseride), kes seni olid Leutnant’id Glendamiseks
Oberleutnant’ideks. Kaskkiri olevat tulnud aga vahetult enne Eestist lahkumist, nii
et kas ja kuivlrd seda taideti on autoril teadmata (R. Milk olevat oma tlendamisest
naiteks teada saanud alles pérast Rootsi lendamist). See suurendab veelgi segadust
Leutnant’ide ja Oberleutnant’idega.

Ka madalamate auastmetega on asi segane, sest keda ja millal just tlendati, ei ole
teada. SeetOttu ei tarvitse raamatus toodud auastmed alati péris 6iged olla. Nii
naiteks ilmus Lennuvéeleegioni k&skkiri, millega lennukooli lendurite kursuse
I6petamine loeti Ghtlasi ka allohvitseridekooli 16petamiseks. Paraku v@ib aga 6elda,
et hiljem, lennulksustes, tlendamistega enam eriti lahked ei oldud ja enamik
Liibavi lennukoolist tulnud lendureid ja pardalaskureid jéid sellele auastmele
pidama (vaatamata teenistusajale ja autasudele), mis neil lennukoolist tulles oli
olnud.

1943. aasta martsis alanud vaatlejate kursusel dppisid:

1. Leutnant Mért Einila 12. Leutnant August Rebane

2. Leutnant Juri Ester 13. Leutnant Johannes Roomets
3. Leutnant Valentin Harm 14. Leutnant Leo Saar

4. Leutnant Korneli Kallas 15. Leutnant llmar Saarne

5. Leutnant Arno Kokk 16. Leutnant Evald A. Stein

6. Leutnant Raymond Kulli 17. Leutnant Harald Sade

7. Leutnant Roman Kiittis 18. Leutnant Heino Tammerk
8. Leutnant Juhan Laanes 19. Leutnant Robert Tomingas
9. Leutnant Edgar Martenson 20. Leutnant Ants Vilo

10. Leutnant Paul Parna 21. Oberfahnrich Aksel M. Kessler
11. Leutnant Anatol Rebane 22. Feldwebel Alfred Viltrop

Neist olid lendurid: M. Einila, J. Ester, A.M. Kessler, A. Kokk, R. Kulli, R. Kttis,
J. Laanes, E. Martenson, A. Rebane, A. Rebane, H. Séde ja A. Viltrop, kes hiljem
lenduritena lendama hakkasid.

9. Pardalaskurite kursuse l6petasid (A. Putmakeri andmetel):

1. Unteroffizier Robert Mahlberg
2. Unteroffizier Erich Masing
3. Unteroffizier Boris Sade

4. Gefreiter Ants Aavik

5. Gefreiter Franz Arm

6. Gefreiter Lembit Jarver
7. Gefreiter ? Kildemaa

8. Gefreiter Endel Kukk

9. Gefreiter Eduard Kortsini
10. Gefreiter Arvo Putmaker
11. Gefreiter Endel Parlioja
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10.

11.

12.

13.

12. Gefreiter Enn Rada~
13. Gefreiter Johannes Oispuu

Pardalaskurite kursusega alustas 15 meest. Kursustelt lahkus enne I16petamist Endel
Andre, teise lahkunu nime on aeg aga sOjakaaslaste mélust kustutanud. Et kdikide
kursusel osalenud meeste auastmed ei ole tapselt teada, siis on madalamate
auastmetega meeste puhul auastmeks margitud Gefreiter. Pardalaskuritest 6ppisid
hiljem P&rnus lendurite kursusel A. Aavik, F. Arm, E. Masing ja E. Pérlioja,
R. Mahlberg aga omandas vaatleja kutse.

Venemaale saadeti kaheks kuuks stazeerima viis paremat Iopetajat, kes jaotati saksa
Uksustesse kolmes grupis: L. Jarver ja A. Putmaker, samuti E. Parlioja ja J. Oispuu
lendasid Junkers Ju-88-tel, B. Sade aga Dornier Do-217-tel.

Sellest ajast on A. Putmakeril meeles véike humoorikas looke, kuidas nende
uksusse oli lennukoolist tulnud ks varskelt vaatlejate kursuse 16petanud leitnant.
Oma esimesel lahingulennul oli ta imestunult tdhendanud, et huvitav, milliseid
vaikesi valgeid pilvekesi kull Venemaa taevas leidub. Allohvitserist lendur, vana
kogenud rindekala oli seepeale pisut muianud ja Utelnud, et Herr Leutnant votku
teadmiseks, et nii ndeb Flak (6hutdrje) vélja, sest nende pihta just praegu parasjagu
pdmmutatavat.

Parast stazeerimiselt naasmist lendasid pardalaskurid algul veel mdénda aega
mereluure lennugrupis edasi, siis aga saadeti nad 11. O6lahingulennugruppi, kuhu
saabuti siis, kui lennugrupp paiknes juba ldritsas. Teised pardalaskurite grupis
dppinud, vélja arvatud R. Mahlberg, olid sinna saadetud juba varem.

Teine lennusalk laks Venemaale Hauptmann A. Urgsoo andmetel 28. juulil.
Lennusalga koosseisus olid lenduritest (J. Laanese andmetel):

1. Hauptmann Valter Reili salgalilem

2. Leutnant Jaan Leppiko tehniline ohvitser

3. Leutnant Tarmo Rae eritilesannetes ohvitser
4. Leutnant Evald Mardo

5. Leutnant Mart Napa

6. Leutnant Georg Poolma

7. Leutnant Ants Repnau

8. Leutnant Osvald Talmet

9. Feldwebel August Rae

10. Feldwebel Valerian Sontak

Sellele vaatamata, et mereluurelennusalk jai pdarast eraldumistb tegutsema uksiku
lennusalgana 1./127, taitis ta siiski niivdrd olulisi Ulesandeid, et ta staap jdi
tegutsema lennugrupi staabile vastava koosseisuga. Uksuse staabiiilemaks oli
Hauptmann Harry Anelin, kelle alluvuses oli peale abi (Leutnant Remi Milk) veel
kolm komandopunkti (Befehlstelle) korrapidajat, kes pidasid 6O0péevaringset
valveteenistust. Need mehed olid Leutnant Oskar Illistom, Oberfahnrich Osvald
Randva ja Unteroffizier Robert Mahlberg. Neist siirdus O. Randva hiljem Parnusse
lendurite kursusele, R. Mahlberg, kes oli I6petanud pardalaskurite kursuse, omandas
hiljem aga ka vaatleja kutse.

Uksiku mereluurelennusalga tlem Oberleutnant (hiljem Hauptmann) William
Laanekdrb (sundinud 28. mail 1910 ja I6petanud Tallinna Reaalkooli) ei kuulunud
eestiaegsete sbjavaelendurite hulka, vaid tegutses enne sdda Eesti Aeroklubis, kus ta
(1938. aastal valja antud aeroklubi liikmete nimekirjas toodud andmetel) oli klubi
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15.

16.

17.

sekretér. Oli tunnustatud sportlendur, kes Eesti koondvdistkonnas oli osalenud ka
Balti riikide lennuspordivdistlustel. Samuti oli ta tungtud hea purjesportlasena.
Buschmannstaffel’i  loomisel oli ta olnud (ks innukamaid kaasaldgjaid.
W. Laanekdrb oli 0ks neid s@jakooli mitteldpetanud mehi, keda peeti
ohvitseriauastme ja kohe ka lennusalga tlema ametikoha véériliseks. 1944. aasta
oktoobris, paar n&dalat enne lennusalga 1./127 likvideerimist, anti Hauptmann
William Laanekdrbile tunnustusena silmapaistva vapruse eest, lisaks talle juba
varem antud aumdrkidele, ka Aupokaal eriliste saavutuste eest 0Ohusdjas
(Ehrenpokal flr besondere Leistungen im Luftkrieg).

Liibavi lennukooli Ulema Major Walter Endresi isa Theodor Endres oli
suurtukivaekindral, (General der Artillerie) Rudtliristi kavaler ja Gsnagi mojukas
isik.

Kogu dppekompanii korra ja paevaplaani taitmise eest hoolitses vilega méarku andes
korrapidaja allohvitser. Vaeosas oli nii korrapidaja ohvitser (Offizier vom Dienst -
lihidalt OvD) kui ka korrapidaja allohvitser ning sellele abiks korrapidaja Gefreiter
(vastavalt Unteroffizier vom Dienst ja Gefreiter vom Dienst — luhidalt UvD ja GvD).
Korrapidajaks oldi korda modtda ja korrapidamisteenistus kestis 24 tundi.
Korrapidaja allohvitser ja Gefreiter olid latlaste ja eestlaste jaoks eraldi.
Korrapidajate eritunnuseks oli kollane akselbant ja lisaks sellele pidi nad véljaspool
korrapidaja ruumi viibides kandma Kiivrit.

Esimesel lendurite kursusel (lihiajalisel taienduskursusel) alustasid 6ppimist:

1. Leutnant Arno Kokk

2. Leutnant Roman Kittis

3. Leutnant August Rebane

4. Leutnant Raymond Kulli

5. Oberfahnrich Aksel-Meinhard Kessler
6. Unteroffizier Endel Sihver

Nad kdik peale R. Kulli olid sGjavéde reservlendurid, viimane oli oma valjaGppe
saanud aga Eesti Aeroklubis. A. Kokk haigestus hiljem ja pandi pérast kursuse
I6petamist haiglasse. Tema edasise kaekdigu kohta andmed puuduvad. Eesti
lennuiiksuste koosseisus teda kusagil enam mainitud ei ole. Uhtedel andmetel olevat
ta pérast s6da Saksamaal tiisikusse surnud.

Teine eesti lendurite kursus alustas Liibavi lennukoolis oma tegevust novembri
algul (esimene lennupdev oli 10. november) ja sai lenduritunnistused katte
(allakirjutamise kuupdev) 3. juunil 1944. Oppimist alustas 28 kursanti:

1. Leutnant Otto Tamm

2. Oberfahnrich Véino Korb

3. Oberfahnrich Oskar N6mm
4. Oberfahnrich Viktor Sova

5. Oberféahnrich Virgo Vallner
6. Feldwebel Boris Parl

7. Unteroffizier Evald Kaasik
8. Unteroffizier Theodor Kiivet
9. Obergefreiter ~ Vambola Mardiat
10. Gefreiter Kaljo Alakula
11. Gefreiter Hendrik Arro
12. Gefreiter Bruno Ehasalu
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13. Gefreiter Ants Malkus

14. Gefreiter Rein Merisalu
15. Gefreiter Karl Méllo

16. Gefreiter Karl Parts

17. Gefreiter Valdo Raag

18. Gefreiter Kalju Reitel

19. Gefreiter Arnold Ristmée
20. Gefreiter Herbert RAuk
21. Gefreiter Endel Schonberg
22. Gefreiter Uno Tael

23. Gefreiter Harri Toi

24. Gefreiter Viktor Valk

25. Gefreiter Endel Vesk

26. Gefreiter Kalju Vijan

27. Gefreiter Helmut Vosari
28. Gefreiter Harald Oor

Kursantide nimekirjas toodud meestest oli osa Gefreiter’itena Kirjasolijaist
tegelikult isegi ainult Flieger’id, kuid kes ja kas nad kooli ajal tlendust said, on aeg
malust kustutanud. Et mitte kedagi solvata, léksid kdik Gefreiter’itena Kkirja.
Unteroffizier’ideks dlendati neist hiljem, juba lenduritena teenides, ainult A.
Ristmé&e, H. Toi ja H. VVBsari.

Kursuslastest oli varem, Eesti lennuvdes lendurivéljabppe saanud Leutnant Otto
Tamm ja Unteroffizier T. Kiivet, kes n.6. kursust kordasid. Alustanutest I6petas
juuni algul 26 meest. Oberfahnrich V. Sova ei lennanud valja ja lahkus kursuselt,
Oberfahnrich V. Korb aga haigestus ja I6petas koos kolmanda kursusega.

Pardalaskurite kursuse 18petasid 1944. aasta mais:

1. Aksel Anton, 9. Elmar Pentre
2. Valdur Ernits 10. Ants Prikk
3. Elmar Heinsalu 11. Feliks Prodo
4. Ralf Kapmann 12. Guido Salvet
5. Hans Kitvel 13. Harri Sampo
6. Artur Hunt 14. Vaino Sepp
7. Elmar Késper 15. Erich Toom
8. Ants Mitt 16. Ulo Tallmann

Kdik nad olid kas Obergefreiter’id, Gefreiter’id vdi Flieger’id. Et tdpsed auastmed
ei ole teada. on nad siinkohal &ra jaetud.

Kursusel osales ka Tallinnas vaatlejate kursuse labin teinud Leutnant Evald
A. Stein, kes oli ka teisel lendurite kursusel navigatsiooniGppejoud. Pardalaskurite
kursuse kaudu soovis ta lennukoolist &ra, rindetiksusesse paaseda, seat ta oli kooli
juhtkonnaga vastuollu sattunud. 11. O6lahingulennugrupp aga vaatlejaid ei vajanud,
kall aga pardalaskureid. Rindeleminek Gnnestuski ja ta oli hiljem Jdhvis ning
Rahklas, kust siis Hauptmann Laanekdrb ta tagasi mereluurelennusalka kutsus.

Esimesse lennusalka saadeti tdienduseks Gefreiter’id B. Ehasalu ja H. Rduk ning
teise lennusalka Feldwebel B. Parl, Unteroffizier E. Kaasik ja Gefreiter’id
A. Malkus, R. Merisalu ja U. Tael. K&ik nad saadeti algul Rakverre teistele
lennukitele (vastavalt Fokker CVE ja Heinkel He-50) Umber dppima.
Véljavedajateks oli Fokker CVE-del Oberleutnant E. Lepp ja He-50-tel
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Oberleutnant E. Tikerpde. Kursus kesti umbes 10 péeva. Selle kéigus tegi
B. Ehasalu aga kolm avariid, neist kdige suurem oli kokkupdrge 06lendude ajal
lennuvélja juures olnud raadiomastiga, mis seejarel koos lennukiga sakslaste
barakile langes. Sel viisil ootamatult unest tles &ratatud sakslaste paanika oli
muidugi suur, ehkki dnneks Ukski neist surma ei saanud. Ka Ehasalu jéi terveks.
Kdige selle tulemusena saadeti B. Ehasalu aga kolmandasse lennusalka tagasi.

1944, aasta juuni 16pul v&i juuli algul I6petas Parnus veel (ks lendurite
taienduskursus, mis alustas juba aprillis, enne teise lendurite kursuse ldpetamist
Liibavis. Instruktorina olevat sellel kursusel tegutsenud Hauptmann O. Pirbe
(Oberfahnrich V. Kdrbi malestused), kuid ilmselt aitasid méningal maaral kaasa ka
teised Liibavis ja Parnus tegutsenud instruktorid. Selled kursusel dppisid:

1. Leutnant Udo Harm

2. Leutnant Johannes Kimmel
3. Leutnant Johannes Piliste
4. Leutnant Endel Raba

5. Oberfahnrich Arnold Potisepp
6. Oberfahnrich Vaino Korb

7. Unteroffizier Eduard Illisson
8. Unteroffizier Karl Tennosaar

Neist toodi V. Korb haigestumise tdttu Liibavi teiselt lendurite kursuselt le,
ulejadnud olid aga kdik juba enne sdda Eesti sdjavae lennukooli 16petanud.

Andmeid neljandal lendurite kursusel 6ppinute kohta 6nnestus saada kullaltki suurte
raskustega, sest kdik sellel kursusel 6ppinud mehed, kellega autoril oli vOimalik
vestelda, olid selle, kellega nad just koos dppisid kaunikesti unustanud. Seet6ttu on
alltoodud nimekiri kokku seatud mitmelt mehelt saadud andmete pdhjal ja voib
sisaldada ka vigu. Alustanud olevat:

1. Oberfahnrich Osvald Randva

2. Feldwebel Erik Laanes

3. Unteroffizier Eugen Ignatovits
4. Unteroffizier Nikolai Koel

5. Unteroffizier Erich Masing

6. Unteroffizier Manfred VVesmes
7. Obergefreiter Ants Aavik

8. Gefreiter Benno Abram

9. Gefreiter Sven Andevei
10. Gefreiter Franz Arm

11. Gefreiter Johannes Getreli
12. Gefreiter Reinhard Jurgenson
13. Gefreiter Valentin Karelson
14. Gefreiter Elmar Karu

15. Gefreiter Raimond Lepik
16. Gefreiter Raimond Lipand
17. Gefreiter Gunnar Mihlberg
18. Gefreiter Arved Oksaar

19. Gefreiter Elmo Poolar

20. Gefreiter Hans Puhk

21. Gefreiter Endel Parlioja
22. Gefreiter A. Reinberg
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23. Gefreiter Aleksander Sion
24. Gefreiter Feliks Tipner
25. Gefreiter Viljar Treilman

Moni nimekirjas toodud Gefreiter’itest vois ka Obergefreiter voi Flieger olla.
Lisaks ulaltoodudtele olevat samal ajal Parnus korduvvéljadppel olnud veel
Leutnant Harald Mandel ja Unteroffizier Herman Hagel, kes mdlemad olid juba
enne sbda Eesti s6javéelennukooli I6petanud (J. Laaneselt saadud andmed).
Alustanutest langesid kursuselt vélja A. Oksaar, E. Ignatovits ja F. Tipner, neist
viimane pahanduse parast distsiplinaarkiisimuses. A. Aavik sai aga Oppelennul
surma.

Anatol Rebase andmetel siirdusid jahilenduriks dppima:

esimese grupiga teise grupiga
Leutnant Jari Kukk Leutnant Voldemar Eller
Oberleutnant Karl Lumi Leutnant Harri Kdllo
Oberleutnant Lembit Raidal Oberleutnant Edgar Martenson
Oberleutnant John Sepa Oberleutnant Anatol Rebane
5. Oberfahnrich Aksel M. Kessler 5. Oberleutnant Albert Vaart

Nagu juba 6eldud, lahkus esimene grupp Eestist mai, teine aga juuni I6pul.

oINS
NS

Obergefreiter Epner ehk lidapoeg, nagu ta ise ennast ja ka mehed teda kutsusid oli
eesti lennuiiksustes markantne isik, midagi lennuiiksuste Svejki taolist. Oli hea
naljasoone ja jutuga mees, kes igasuguste tlemuste eest erilist aukartust ei tundnud.
Teenistuse jooksul oli ta labi rannanud vist enamiku eesti lennuiksustest ja tema
kohta liikus meeste hulgas arvukalt anekdootlikke lugusid, nagu néiteks:

- kuidas ta Tallinnas, kus (ks temast kérgema auastmega saksa merevéelane,
keda ta ei olnud tervitanud ja kes ta selle pérast kinni pidas ja karjuma
hakkas, selle dlakutelt kuppusid luges ja siis teatas, et kaks kuppu. Nii palju
kuppe olevat ka lennuvae kokal ja teda ta ei tervita. Jargnes nadal kartsa,
millest vabanemise jargi ta korra kohaselt oma lennusalga tlemale esines ja
kui see kusis, et mis sa nuld ise arvad — kas said véhe vOi palju olevat
vastanud: “Vahel arvasin, et palju, vahel jalle et vahe. Aga noh, Teil ka neid
alamaid palju, kus Te seda digust ikka nii tdpselt teha saate.”

- Kord, kui Major Juhalain kaskis tal lennujuhtimiskeskusse (Flugleitung)
minna ja teatada, Juhalain l&heb lendu ja nad stardiaja kirja paneksid, teatas
lidapoeg seal, et pange niid koied ja labidad valmis — Juhalain laheb
lendama. Juhtuski dpardus ja lennuki telik sai vigastada. lidapoja utlus kanti
Juhalainile aga ette ja ega see nendevahelist sdprust just ei siivendanud.

- Venemaal, kui kord lennuvélja pommitati, olevat lidapoeg paber népus
Major Juhalaini juurde tormanud ja teatanud: “Siin mu teenistusest
lahkumise avaldus. Enam ma ei sddi, juba tapavad!”

- Uhelt lennuvaljalt teisele kolimisel vedas lidapoeg oma autol markitendri
kraami. Kui kontrollima tulnud Major Juhalain avastas, et 25 pudelit
konjakit on puudu, teatas lidapoeg: “Just nii, on puudu. 20 pudelit panime
ise nahka, aga vaat, kes kurat need 5 pudelit sisse vehkis, seda kull ei tea.”

- Obergefreiter’iks tlendamisel, kui ta korra kohaselt pidi salgatlema ees sel
puhul esinema, olevat ta teatanud: “Obergefreiter Epner. Pdarast
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meeledraheitlikku teenistust Obergefreiter’iks tlendatud.”

Selliseid lugusid oli palju ja lidapoeg aitas ise nende levikule ka ise meeledi kaasa,
jutustades meestele tihti naljakamaid lugusid oma sdjavéaeteenistusest.

Rootsi lendasid merelennusalgast Ar-95-tega:

- Hauptmann H. Anelin, meeskonnas Leutnant H. Tammerk ja Feldwebel
E. Sirel;

- Leutnant R. Milk, meeskonnas Leutnant K. Kallas;

- Oberleutnant L. Kruusmdgi, meeskonnas Leutnant I. Saarne ja lisaks ka
Kruusmée naine ja poeg.

Esimesed kaks lennukit saabusid Rootsi 21. septembril, viimane, millega kaidi
kodustel jarel aga 22. septembril.

1. oktoobril Liibavist lahkudes lendas He-50-gal Rootsi Oberfahnrich Arnold
Potisepp, meeskonnas Oberfeldwebel Evald Luuk ja motorist Viktor Ambus, Fokker
CVE-ga aga Oberleutnant Eduard Lepp, meeskonnas Oberfeldwebel Konrad
Kilmallik ja Feldwebel Rubo Kaarn.

4. oktoobril saatis 1. Ohulaevastik (Luftflotte 1) lennuvae (lemjuhatusele
(Oberkommando der Luftwaffe) salajase telegrammi, milles teatati, et viimastel
paevadel on eesti lennuliksute lennukite pagemine Rootsi nédidanud, et eesti
lennuiiksuste senine kdlblikus lahingutegevuses Eesti kaitsmisel on seoses Eesti
mahajatmisega tugevasti langenud. Esimese abinduna selle vastu on 1. Ohulaevastik
eesti lennutiksustele kehtestanud lennukeelu ja neilt bensiini dra votnud. Sellele
lisaks taotletakse koikide eesti lennuiiksuste likvideerimist, kuivord sellele
poliitilised kaalutlused (vditluse jatkamine bolSevismi vastu eesti iksuste abil) vastu
ei raégi. Likvideerimisele kuuluvad:

Eesti Lennuvdaeleegioni staap, mille asemele tuleb (ks eesti sideohvitser,
Merelennusalk 1./127, 11. Oélahingulennugrupp. Lennuvae taiendusgrupp Estland.
Likvideeritud lennutiksuste eestlastest personalile, vélja arvatud mdningad tehnilise
personali hulka kuuluvad isikud, ei ole 1. Ohulaevastikus kasutamisvdimalust.
Kavatsetud eesti flakitiksuste moodustamine on alles algusjargus. Pannakse ette
sobiv ja uUlesannete taitmiseks valmis flakipersonal nagu ka saksa lennu- ja
Ohuseiretiksustes teenivad Uksikud koélbulikud eesti vabatahtlikud alles jatta, kogu
ulejadnud eestlastest personal aga pakkuda kas SS-ile v@i tdole rakendada.
Allesjéetud personali vOib edaspidi véikeste gruppidena saksa uksustes vabatahtliku
abipersonalina rakendada.

1. Ohulaevastiku teate I8pus on margitud, et laltoodud tingimused ei puuduta Iati
uksusi.

Tegelikkuses lennukeeldu eesti Uksustele kuni Saksamaale joudmiseni aga ei
rakendatud.

1. Ohulaevastiku ettepanek eesti lennuiiksuste likvideerimiseks rahuldati ja 7.
oktoobril  1944. aastal andis Lennuvde Ulemjuhatuse juures olev
kindralkortermeister koheselt joustuva korralduse kdikide eesti ja lati lennutksuste
likvideerimiseks.

Mis puutub eesti lennuiliksuste likvideerimist, ja eestlaste tO0lerakendamist
toostuses vBi pdllumajanduses, siis seda klsimust on oma maélestustes puudutanud
ka G. Buschmann, kelle méletamist md6da oli eesti lennutiksuste likvideerimine
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paevakorras juba varem, enne eestlaste Rootsi lendamist. See oli seotud tldise saksa
lennuvée reformeerimise ja paljude lennuliksuste likvideerimisega. Rootsi
lendamine ainult kiirendas asjade kaiku.

Nagu juba mainitud, on andmed eesti lennuiiksustes teeninud meeste kohta kaunis
puudulikud ja hélmavad peamiselt ainult lendavkoosseisu ja ohvitserkonda. Seetdttu
ongi jargnevalt dra toodud ainult neid puudutavad andmed. Ei ole aga valistatud, et
need andmed voivad sisaldada ka mdningaid vigu. Eriti just Gksustesse kuulumise,
ameti ja auastmete osas. Isikud kellelt andmed (he vdi teise mehe kohta saadud, ei
maleta tihti, kas mees teenis just 11. Odlahingulennugrupi 1. vdi 2. lennusalgas,
samuti ei maletata paris tapselt kaasvOitlejate auastet ja ametit. Vigu voib esineda ka
eesnimede osas.

Jargnevad andmed on esitatud seisuga augusti I8pp-septembri algus 1944, sest
selleks ajaks oli Uksuste koosseis enam-vdahem stabiliseerunud ja eesti
lennuiiksustes teeniva lendavkoosseisu osas ka maksimaalne. Lisaks sellele on
nimekirja 16pus &ra toodud andmed ka Uksustest varem lahkunud, samuti langenud
ja haavata saanud meeste kohta, kusjuures on &ra mérgitud ka tksus, kus mees
viimati teenis.

EESTI LENNUVAELEEGIONI STAAP

1. Hauptmann Johannes Unt ulema k.t. ja lennuvéaeleegioni
formeerija
MERELUURE LENNUSALK 1./127
Lendurid:
1. Hauptmann William Laanekdrb lennusalga tlem
2. Hauptmann Harry Anelin staabitlem
3. Oberleutnant Leopold Kruusmagi
4. Oberleutnant Ants Repnau
5. Oberleutnant Osvald Talmet
6. Leutnanat Elmar Parjel tehniline ohvitser
7. Leutnant Remi Milk staabitilema abi
8. Leutnant Tarmo Rae eriilesannetes ohvitser (OzbV)
9. Oberfeldwebel Valerian Sontak
Vaatlejad:
1. Leutnant Paul Parna raadioohvitser
2. Leutnant Leo Saar
3. Leutnant Robert Tomingas
4. Leutnant Korneli Kallas fotoohvitser
5. Leutnant Ilmar Saarne
6. Leutnant Evald A. Stein
7. Leutnant Heino Tammerk
8. Leutnant Ants Vilo
9. Feldwebel Robert Mahlberg komandopunkti (Befehlstelle)
korrapidaja
Muud:
1. Leutnant Oskar Illistom komandopunkti korrapidaja
2. Leutnant Aarne Raudkivi raadiotorni  Glem (kuulus vist

lennuvéljakomandosse,  mitte
merelennusalka)
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Vaatlejad:

1. Hauptmann
Lendurid:

1. Major
Muud:

1. Hauptmann
2. Oberleutnant

Lendurid:

. Oberleutnant
. Oberleutnant
. Leutnant

. Leutnant

. Oberfeldwebel
. Oberfeldwebel
. Gefreiter

1

2

3

4

5

6

7
Pardalaskurid:
1. Gefreiter
2. Gefreiter
3. Gefreiter
4. Gefreiter
5. Gefreiter
6. Gefreiter
7. Gefreiter
8. Gefreiter
9. Gefreiter
10.Gefreiter

Lendurid:

. Hauptmann

. Oberleutnant
. Leutnant

. Leutnant

. Leutnant

. Leutnant

. Leutnant

. Leutnant

. Oberfahnrich
10. Oberfahnrich

O©CoOoO~NO O WDN P

11. OOLAHINGULENNUGRUPP

GRUPI STAAP
Paul Lehmann lennugrupi tlem (sakslane)
Peeter Juhalain lennugrupi adjutant
Juhan Ainjarv lennuvélja komandant
Karl Nerska relvur ja komandopunkti
ohvitser

1. LENNUSALK

Raimund Ots lennusalga tlem
Eduard Lepp salgatilema asetditja
Ants Piirsalu tehniline ohvitser
Uno Polikarpus

Priido Kubits

Maido Mand

Herbert ROuk

Aksel Anton
Valdur Ernits
Ralf Kapmann
Elmar Késper
Ants Mitt
Ants Prikk
Feliks Prodo
Guido Salvet
Harri Sampo
Ulo Tallmann

2. LENNUSALK

Karl Roovet lennusalga tlem
Eelar Tikerpae tehniline ohvitser
Juhan Laanes salgatilema asetditja

Elmar Endrekson
Udo Harm
Johannes Kimmel
Johannes Piliste
Endel Raba
Véino Korb
Arnold Potisepp

11. Oberfeldwebel  August Rae

12. Feldwebel
13. Feldwebel
14. Unteroffizier
15. Unteroffizier

Endel Sihver
Boris Parl
Eduard Illisson
Evald Kaasik
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16. Unteroffizier
17. Gefreiter
18. Gefreiter
19. Gegreiter

Pardalaskurid:

. Unteroffizier
. Unteroffizier
. Obergefreiter
. Obergefreiter
. Obergefreiter
. Obergefreiter
. Obergefreiter
. Gefreiter

. Gefreiter

10. Gefreiter
11. Gefreiter
12. Gefreiter

O©oo~No ok wWwN P

Lendurid:
1. Hauptmann
2. Oberleutnant

3. Leutnant

4. Oberfahnrich
5. Oberfahnrich
6. Unteroffizier
7. Unteroffizier
8. Unteroffizier
9. Unteroffizier

10. Obergefreiter

11. Gegreiter
12. Gefreiter
13. Gefreiter
14. Gefreiter
15. Gefreiter
16. Gefreiter
17. Gefreiter
18. Gefreiter
19. Gefreiter
20. Gefreiter
21. Gefreiter

1. Oberleutnant
2. Oberleutnant
3. Leutnant

4. Oberleutnant

Karl Tennosaar
Ants Malkus
Rein Merisalu
Uno Tael

Endel Kukk
Boris Sade
Elmar Heinsalu
Lembit Jarver
Eduard Kortsini
Arvo Putmaker
Enn Rada
Artur Hunt
Hans Kitvel
Elmar Pentre
Véino Sepp
Erich Toom

3. LENNUSALK

Aavo Urgsoo
Georg Poolma

lennusalga tlem
salgatilema asetditja,
tehniline ohvitser
Otto Tamm komandopunkti ohvitser
Oskar N6mm

Virgo Vallner

Theodor Kiivet

Arnold Ristmée

Harri Toi

Helmut Vosari

Vambola Mardiat

Kaljo Alakila

Hendrik Arro

Bruno Ehasalu

Karl Méllo

Karl Parts

Valdo Raag

Kalju Reitel

Viktor Valk

Endel Vesk

Kalju Vijan

Harald Oor

JAHILENDURID

Anatol Rebane
Albert Vaart
Harry Kéllo
Karl Lumi

langes 1945. aasta aprillis
l&&nerindel
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5. Leutnant Voldemar Eller sai surma 21. okt. 1944 kokku-
porkel 6hus

6. Leutnant Edgar Martenson

7. Leutnant John Sepa

8. Oberfahnrich Aksel M. Kessler

TAIENDUS-OOLAHINGLENNUGRUPP “ESTLAND”
(Péarnu lennukool)

Lendurinstruktorid:

1. Hauptmann Edgar Mesikep valjabppejuhataja
2. Hauptmann Oskar Pirbe
3. Hauptmann Valter Reili

4. Oberleutnant Jaan Leppiko
5. Oberleutnant Mart Napa

6. Oberleutnant Hugo Nomm
7. Oberfeldwebel Alfred Viltrop

Teoreetiliste ainete dppejoéud ja muud:

1. Major Jakob Sepp tehniline ohvitser
2. Hauptmann Elmar Reebs

3. Oberleutnant Oskar Kronberg

4. Leutnant Vladimir Kérk tehnik-leitnant

5. Oberfahnrich Evald Tuulik Oppekompanii tlem

Lendurdpilased:

1. Oberfahnrich Osvald Randva
2. Feldwebel Erik Laanes

3. Unteroffizier Nikolai Koel

4. Unteroffizier Erich Masing

5. Unteroffizier Manfred Vesmes
6. Gefreiter Benno Abram

7. Gefreiter Sven Andevei

8. Gefreiter Franz Arm

9. Gefreiter Johannes Getreli
10. Gefreiter Reinhard Jurgenson
11. Gefreiter Valentin Karelson
12. Gefreiter Elmar Karu

13. Gefreiter Raimond Lepik
14. Gefreiter Raimond Lipand
15. Gefreiter Gunnar Mihlberg
16. Gefreiter Elmo Poolar

17. Gefreiter Hans Puhk

18. Gefreiter Endel Parlioja
19. Gefreiter A. Reinberg

20. Gefreiter Aleksander Sion
21. Gefreiter Viljar Treilman
Taienddppel:

22. Leutnant Harald Mandel
23. Unteroffizier Herman Hagel
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SAID VAREM SURMA VOI RASKELT HAAVATA

Lendurid:
1. insener

2. Feldwebel

3. Oberfeldwebel

4. Leutnant

5. Oberfeldwebel

6. Feldwebel

7. Hauptmann

8. Leutnant

9. Oberleutnant

10. Leutnant

11. Leutnant

12. Leutnant

13. Oberleutnant

14. Obergefreiter

(VIGASTADA)”

Rein Tooma

Harald Eessaar

Raoul Mardiat

Raymond Kulli

Voldemar Riimmel

Juhan Tamm

Oivo Soots

Roman Kiittis

Herman Kabe

Juri Ester

August Rebane

Harald Sade

Evald Mardo

Ants Aavik

SSB. Hukkus SV-5 katsetamisel
10. septembril 1942 Ulemistel
SSB. Hukkus ebadnnestunud
héadamaandumisel tormisel
Soome lahel Suursaare l&hedal
11.oktoobril 1942

2./0LG. Langes partisanide
pommitamisel Pihkva ruumis
15. oktoobril 1943

OLG. Jdi rongi alla 1943. aasta
detsembris lennukooli I6petami-
se jargsel puhkusel olles
1./0OLG. Ei poordunud 24.
jaanuaril 1944 giselt lahingu-
lennult tagasi

1./OLG. Lendas koos Riimmeli-
ga

1./OLG. Sai surma Johvi
lennuvélja pommitamisel 27-28.
veebruaril 1944

2./OLG. Sai Johvi lennuvalja
pommitamisel 27-28 veebruaril
1944 raskelt haavata ja viibis
ravil

MLG. Sai Aseri ruumis 13.
veebruaril 1944 ¢hulahingus
raskelt haavata ja viibis ravil
2./0LG. Hukkus puhkusel
viibides Tallinna pommitamisel
9. mértsil 1944

2./0LG. Sai surma Jéhvi
lennuvaljal 3. martsil 1944
lahingulennult tagasi poérdudes
oma helgiheitja poolt pimesta-
mise tottu

2./OLG. Jdi puhkusel olles 1944.
aasta martsis rongi alla, sai
raskelt vigastada ja viibis ravil
MLG. Hukkus lahingulennul 6.
juulil 1944 Keri saare l&histel.
PGhjus ei ole vélja selgitatud
(plahvatus lennukis)

PLK. Sai 1944. aasta juulis
Oppelennul surma

“ Uksusesse kuulumist tahistavad liihendid: SSB — Sonderstaffel Buschmann, MLG — mereluuregrupp voi tiksik
mereluure lennusalk, OLG - 11. Oélahingulennugrupp, JL — jahilendurid, LLK — Liibavi lennukool ja PLK —
Parnu lennukool. Number murrujoone ees tahistab lennusalka.
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15. Leutnant

16. Oberleutnant

Vaatlejad:
1. Leuthant

2. Leutnant

Motoristid:
1. Unteroffizier

Juri Kukk

Lembit Raidal

Valentin Harm

Johannes Roomets

Elmar Ploomann

JL. Sai surma jahilendurite
valjadppel 20. augustil 1944
kokkuporkel 6hus sakslasest
kursandiga

JL. Sai surma jahilendurite
valjadppel 30. juulil 1944
kokkuporkel 6hus sakslasest
kursandiga

MLG. Sai surma 13. veebruaril
1944 lennates koos H. Kabega
MLG. Sai surma 6. juulil 1944
lennates koos E. Mardoga

SSB. Hukkus 10. septembril
1942 lennates koos R. Toomaga

VAREM LENNUUKSUSTE KOOSSEISUST LAHKUNUD

1. Oberleutnant

2. Sonderfiihrer

3. Leutnant

4, Leutnant

5. Leutnant

6. Leutnant

7. Oberleutnant

8. Gefreiter

Koit Kava

Gerhard Buschmann

Harry Habel

Mart Einila
Herbert Tamre

Arno Kokk

Valdo Kopli

Endel Schonberg

SSB. Laks 1944. aastal
politseitilema lenduriks

SSB. Lahkus lennutiksusest selle
uleviimisel Saksa lennuvékke
1943.a. aprillis

3./MLG. Pdgenes 1943. aasta
stigisel, enne lennusalga Vene-
maale minekut Soome

Pdgenes koos H. Habeliga
Soome

Pbgenes koos H. Habeliga
Soome

LLK. Haigestus lennukoolis
viibides 1943 aasta novembris-
detsembris tuberkuloosi ja
paigutati haiglasse, kust ta
lennuiiksusesse tagasi ei
pO6rdunud

MLG. Laks 1944. aasta aprillis
Ohukaitse diviisi ulema lendu-
riks

OLG. Pdgenes 1944, aasta
juunis parast lennukooli
I6petamist Rootsi

UKSUS; KUS 1944. AASTA SUVE LOPUL TEENIS, TEADMATA

1. Hauptmann

Otto Pork

Oli Liibavis, kuid ta edaspidine
teenistuskaik on teadmata

130



28.

Pardalaskurid:

1. Obergefreiter ? Kildemaa Kaasaegsete maletamist mdoda

teda Rahklas polevat enam

olnud
2. Obergefreiter Johannes Oispuu Ka teda ei olevat enam Rahklas
olnud
Alljargnev arvuline Ulevaade eesti lennutiksuste lendavkoosseisust (seisuga

septembri algus 1944) on koostatu punktis 27 toodud nimekirja pdhjal, l&htudes
tegelikult lennanud meestest.

Amet Oli teenis- | Varem Kokku Neist alustas sdja
tuses lahkunud ajal
Arv %
1. Lendurid 73 24 97 25 25,8
2. Vaatlejad 9 2 11 11 100,0
3. Pardalaskurid 22 2 24 24 100,0
4. Lendurdpilased 23 1% 24 22 91,7

%) Siin ei ole arvestatud kursuste alul valjalangenuid ja lahkunuks on loetud ainult iseseisval
lennul surmasaanud kursanti.

Lahingutegevuses osalenud meeste arvu leidmisel (ile 130 mehe) on arvestatud ka
lahinguiiksusest kooli tulnud lendurinstruktoreid ja nelja lendurdpilast — endist
pardalaskurit. Mis puutub aga s6ja ajal lennuvéaljadppe saanud meestesse, siis siin
on arvestatud ainult neid, kes tdepoolest alustasid lendamist alles sdja ajal. Endisi
reservlendureid, kes sBja ajal uuest valja veeti, siin arvestatud ei ole.

Uldised andmed s@ja ajal mitmesugustel eesti lennuiiksustele lendavkoosseisu
koolitamiseks (vOi tdiendkoolitamiseks) korraldatud kursustel osalenute kohta
(kdesoleva lisa punktides 6, 7, 12, 13, 14, 16, 17 ja 18 toodud andmete pdhjal) on
esitatud alljargnevas tabelis:

Kursus Alustas LOpetas Katkestas
1. Vaatlejate 22 22 -
2. Esimene pardalaskurite 15 13 2
3. Esimene lendurite (taiendus- 6 6
kursus)
4. Teine lendurite 28 26 2
5. Teine pardalaskurite 17 17
6. Kolmas lendurite (tdiendus- 8 8 -
kursus)
7. Neljas lendurite 27" 23% 43
8. Jahilendurite 10 7 3%
Kokku. 133 122 11

Y Koos taiendGppel olejatega

2 Oli Eestist lahkumisel nimekirjas

% Neist (iks lennudnnetusel surmasaanu
) K&ik surmasaamise tottu

Siinkohal tuleb mérkida, et kullaltki paljud mehed osalesid mitmetel kursustel, osa
mehi oli aga juba enne s6da lendavkoosseisu kuulunud, mistdttu kursustel osalenute
uldarv on tunduvalt suurem alles sBja ajal lendavkoosseisus teenimist alustanud
meestest.
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29.

30.

31.

Eestist Venemaale viidud lenduritest teenisid s6ja ajal Noukogude Liidu lennuvaes
lendavkoosseisus kaptenid Jaan Ennuse, Artur Heinlaid, Alfred Nommik ja Ants
Ratas, vanemleitnandid Hugo Abram ja Arseni Palu ning radistina Eesti AS Ago
lennuliinidel tegutsenud Aleksander Lipp. Pohiliselt lennati lennukoolides
instruktoritena: J. Ennuse, A. Heinlaid, A. Nommik ja A. Palu Molotovis (Perm) ja
Uralskis ning H. Abram Ufas ja SorotSinskis, kuhu saabuti pérast pikemat r&ndamist
mododda Venemaad. Ainult A. Lipp, kes oli saadetud Venemaale juba enne s@ja
puhkemist koos Eestist saadud ja Venemaale viidud AS Ago reisilennukitega
Junkers Ju-52, nende meeskonnaliikmena, lendas kohe. Aga ka tema suunati parast
sOja puhkemist lennukooli raadioala instruktoriks. Teised hakkasid lendama 1942.
aastal. Lahinguiiksustes tegutsesid Gldse ainult kapten A. Ratas ja vanemleitnant
H. Abram. Neist esimene tegutses lennukite rindele viijana ja langes 1944. aasta
suvel Eestis rindepraktikal olles riindelennukiga I1-2 lennates, teine aga lendas sdja
I6pupoolel edskadrillis “Tasuja”. Rindelende tuli sooritada ka A. Lipul lennukoolis
teenides. Ulalnimetatud meestest ldks Molotovis salapérasel viisil, nagu seda
No6ukogude Liidus ikka juhtus, kaduma kapten J. Ennuse, kes arvatavasti arreteeriti.
Ulejadnud mobilisatsiooniga Venemaale viidud eesti lendurid teenisid peamiselt
maapealsetes tksustes.

Lennueskadrill “Tasuja”, ametliku nimetusega Tasuja nimeline 87. Uksik Gine
pommituseskadrill moodustati 1944. aasta suvel TSuvassias ja varustati NGukogude
Liidu tagalas ja Eesti Laskurkorpuses viibinud eestlastelt korjatud rahade eest
ehitatud lennukitega U-2. Kokku saadi 15 lennukit. Lendavkoosseisus algul eestlasi
ei olnud.

Uksus saabus 1944, aasta juuli keskel rindele ja anti Eesti Laskurkorpuse késutusse
(eskadrill jai siiski Ghuarmee alluvusse). Tegutses algul Narva rindeldigus ja
baseerus pérast Narva vallutamist venelaste poolt peamiselt Olgino lennuvéljal.
Mdned paevad parast Tallinna vallutamist kolis eskadrill Gile Tallinna, kus temaga
liitus ka eskadrilli suunatud, tksuse esimene eestlasest lendur vanemleitnant Hugo
Abram. Edasi, kuni 1944. aasta novembri 16puni, osales eskadrill sGjategevuses
Eesti saarte vallutamisel.

1945. aasta veebruari 10pul saadeti eskadrill “Tasuja” Kuramaale. Sinna saabuti
martsi algul ja osaleti sdjategevuses kuni sbja I6puni. 1945. aasta juunis saabus
eskadrill tagasi Tallinna. Parast sdda teenisid eskadrillis eestlastest veel kaptenid
A. Heinlaid ja A. Nommik ning vanemleitnant A. Palu. Eskadrill saadeti laiali 1946.
aasta suvel.

Inglaste poolel, Kuninglikele Ohujdududele allutatud Poola lennuiiksuses lendasid
Eestist périt lenduritest kapten Peeter Olt, kapten Endel Susi, leitnant Ants
Liblikmaa ja leitnant Mihkel Kristiani, kellel Venemaale mobiliseerituina 6nnestus
seal formeeritavasse kindral Andersi Poola armeesse lle minna ja koos selle
armeega Ule Iraani Inglismaale siirduda. Nendest meestest sai A. Liblikmaa 22.
novembril 1944. aastal harjutuslennul lennukite kokkupdrkel 0©hus surma,
M. Kristiani aga suri haigestumise tottu 1944. aasta juunis.
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Moningaid Uldisi teadmisi Saksa lennuvaest

Saksa lennuvée alaliikidest ja nende puhul kasutatud terminoloogiast.

Saksa lennuvdgi, nagu teistegi riikide lennuvéed jagunes, olenevalt taidetavatest
ulesannetest, pommitus-, havitus-, luure- jne lennuvdeks. Et aga s6ja ajal
sakslaste lennuvdealane terminoloogia mdnevdrra erines enne sbda ja ka
ké&esoleval ajal Eestis kasutatavast terminoloogiast, siis on voib-olla asjakohane
vaike selgitus. Tasi kull, sdja ajal juurdus ka eesti keelde sakslaste terminoloogia,
nii et ra4giti néiteks soostvoitlus-, jahi- jne. lennukitest, kuid hilisemal ajal on see
siiski jalle suures osas kadunud. Ka méningad mdisted nduavad ehk tapsustamist.

Nii naiteks ei kasutanud sakslased sBja ajal oma pommituslennuvéega seotud
terminoloogias liitsdnades esimese tlivena mitte Bomben- vaid Kampf-(voitlus-).
Seega tadhendas siis Kampfflugzeug (otsetdlkes vditluslennuk) sisuliselt
pommituslennukit, Kampfflieger pommituslendurit jne. Pikeerivate pommitajate
puhul kasutati liitsbna esimese tlivena aga Sturzkampf (s60stvditlus-), seega
Sturzkampfflugzeug — pikeeriv pommitaja (v0i so0stpommitaja).

Mdnevorra vajab selgitamist ka hdvituslennuvédega seotud terminoloogia. Nimelt
kasutasid sakslased Uheistmeliste kergete havituslennukite puhul terminit Jagd-
(jahi-), niisiis Jagdflugzeug — havituslennuk, Jagdflieger — hévituslendur jne.
Sona hévitaja otsetdlkele vastavat terminit — Zerstorer kasutati aga raskete,
kahemootoriliste ja mitmeistmeliste havituslennukite kohta (nende tulpiliseks
esindajaks oli nditeks Messerschmitt Bf-110). Kuid paris jarjekindlad siin ka ei
oldud. Naiteks Oiste havitajate, ka raskete puhul, kasutati liitsdnades esimese
tlivena siiski sona Jagd- voi sellest tuletatud vormi Jdger (nditeks Nachtjciger).
Omaette alaliigiks hdvituslennukite puhul olid veel nn. Jabo’d (sdnast
Jagdbomber), millise nimetusega kutsuti hdvitajaid, mis tegutsesid ka
pommituslennukitena (néiteks Focke Wulf Fw-190 versioon A5/U3 vdis
kirjanduses toodud andmete pbhjal kaasa votta kuni 1000 kilogrammi pomme:
500+2x250). Seega vdiks neid nimetada havitus-pommilennukiteks

Luure- ja transpordilennuvdega seotud terminoloogia osas (esimene sdna
liitsbnades vastavalt Aufkldrungs- ja Transport-), vorreldes eesti keeles
kasutatava terminoloogiaga, erinevusi ei olnud.

Kill aga tuleb pisut selgitada nn. lahingulennuvédega (esimene sdna liitsGnades
vastavalt Schlacht-) seotud kusimusi. Nimelt kujutas lahingulennuvagi endast
lennuvéeliiki, mis otseselt toetas maavée tegevust, riinnates vastase rindevaeosi ja
rindel&dhedasi jérelveoteid, véeosade kogunemispiirkondi jne. Kui oli tegemist
lennuvée otsese sekkumisega maavéelahingusse, siis selliste lennukite kohta
kasutati nimetust Erdkampfflugzeug (otsetdlkes maavaoitluslennuk). Mdnes mottes
vOib seda lennuvée alaliiki vdrrelda NGukogude Liidus tuntud riindelennuvaega,
ehkki sellist laialt tuntud rindelennukit nagu N6ukogude Liidu /-2 sakslastel ei
olnud. Sakslaste poolt selleks otstarbeks konstrueeritud kahemootoriline lennuk
Henschel Hs-129 leidis tunduvalt vdahem kasutamist.

Mis  puutub  kdesolevas raamatus  kirjeldatud  &6lahingulenduritesse
(Nachtschlachtflieger), siis kujutasid vastavad lennuiksused endast sisuliselt
vastase rinde ja selle l&hitagala kohal 60sel tegutsevaid kergeid pommitajate
uksusi, millede tegevuspiirkond ei ulatunud enamasti kaugemale kui 50
kilomeetrit rindejoonest.
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Ldpuks tuleks sedagi markida, et sakslaste juures kasutasid lennuvée eriliigid tihti
uhtesid ja samu lennukittitipe, mille erinevaid modifikatsioone kasutati végagi
erinevate (lesannete taitmiseks. Iseloomuliku néitena voib siin tuua Junkers
Ju-88, (hilisem variant Ju-188), mille erinevad variandid leidsid kasutamist nii
horisontaalsete- kui pikeerivate pommitajatena, raskete Oiste hdvitajate ning
laialdaselt ka kaugluurelennukitena.

Saksa lennuiksuste struktuurist

Kdige vdiksemaks lendavaks alliiksuseks Saksa lennuvées oli Staffel, millele
Eesti lennuvées vastas lennusalk, Noukogude lennuvées eskadrill ning Inglise
lennuvées squadron. Staffel’i koosseisus oli tavaliselt 9-16 lennukit koos
meeskondade ja tehnilise ning alliksust teenindava personaliga. S6ja ajal
varieerus lennusalga suurus tunduvalt ja vois ulatuda isegi kuni paarikimne
lennukini. Nii naiteks oli 11. Odlahingulennugrupi kolmanda lennusalga
koosseisus isegi kuni 20 lennukit ja 21 pilooti. Lennusalga Ulema
ametinimetuseks (mitte auastmeks) oli Staffelkapitdn ja tavaliselt taitis seda kohta
Oberleutnant vBi Hauptmann.

Siinkohal tuleks mérkida, et kindla, kaskkirjaga kinnitatud tlema ja koosseisuga
lUli omaette alliksusena, nagu see N6ukogude lennuvées esines, Saksa lennuvaes
ei tuntud. Vaiksema lennukite arvuga tegutsemise korral — Rotte — 2, Kette — 3 ja
Schwarm — 4 vdi enam lennukit madrati lihtsalt ajutiselt vastava tiksuse koosseis
ja juht (praktikas kujunes enamasti siiski vélja, kes kellega lendas lendas ja
uksuse Glem vdis ka oma kédsuga otsustada vastava formeeringu koosseisu, kuid
see ei olnud ametlik alliksus). Havituslennuvdes oli sakslastel pd&hiliseks
vOitlusliksuseks 6hulahingus kahest lennukist (juht ja juhitav) koosnev paar,
juhtimisuksuseks aga kahest paarist (4 lennukit) koosnev nelik (Schwarm).
Seejuures paarist raakides tuleb markida, et paari juht ei tarvitsenud olla mitte
kdrgemas auastmes lendur vaid vilunum. Seega vOis paari juhtida néaiteks
allohvitser ja juhitavaks olla leitnant). Segaduste valtimiseks vdiks Saksa
lennuvéest radkides vaiksemate formeeringute puhul eesti keeles kasutada mitte
lali, vaid vastavalt kas paari, kolmikut, nelikut jne.

Jargmine, lennusalgast suurem Uksus oli Fliegergruppe, mille vasteks Eesti
lennuvées enne sdda voiks olla divisjon (et see vaste ei ole aga paris tapne ja
nimetusele divisjon vastas saksa lennuvées diviis, siis kasutati eesti lennutiksustes
Fliegergruppe vastena lennugruppi). Noukogude armees vastas Fliegergruppe
polgule, inglise lennuvées oli vastavaks lksuseks aga wing. Lennugrupp koosnes
enamasti kolmest lennusalgast (ka siin esines kdikumisi) kusjuures grupi
koosseisu vais eraldi kuuluda veel ka staabitiksus (tavaliselt Kette v0i Schwarm).
11. Oolahingulennugrupi staabi kasutuses oli naiteks kaks He-50-t. Grupp ise
allus kas otse lennuviediviisile (nii oli ka 11. Oélahingulennugrupp
otsealluvuses), VvOi  Geschwader’ile.  Grupiilema ametinimetuseks oli
Gruppenkommandeur ja seda kohta taitis tavaliselt kas Hauptmann vdi Major.

Geschwader (eskaader) oli suurimaks taktikaliseks Uksuseks Saksa lennuvées.
Eskaader kujutas endast tksust, mis koosnes tavaliselt kolmest lennugrupist ja
staabisalgast (seega kokku 10 lennusalka) koos téiendavate maapealsete
teenindusalliiksustega. Inglise 6hujdudude vorreldavaks tiksuseks oli Group. S6ja
ajal vOis eskaadri koosseis olla tavaparasest aga kullalki erinev — kirjanduse
andmetel oli eskaadri koosseisus maksimaalselt olnud isegi kuni 16 lennusalka.
Kuni eskaadrini oli tegemist uheliigiliste lennukitega (jahilennukid,
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pommituslennukid jne., ehki lennukitibid vdisid eri lennusalkades olla ka
erinevad). Kui réékida eskaadri koosseisus olevate lennugruppide ja lennusalkade
tahistusest, siis gruppe tahistati rooma, lennusalkasid aga araabia numbritega,
kusjuures lennusalkade numeratsioon ei alanud igas grupis uuesti thest, vaid oli
labiv kogu eskaadri jaoks (nditeks, kui eskaadris oli kolm gruppi, milles igatihes
kolm lennusalka, siis esimese grupi lennusalkade numbrid olid 1-3, viimase,
kolmanda grupi omad aga 7-9). Eskaadrid olid tihti ka nimelised, néiteks
Jagdgeschwader Mdolders, Schlachtgeschwader Immelmann jne. Eskaadri tlema
ametinimetuseks oli Geschwaderkommodore ja seda kohta tditis tavaliselt
vanemohvitser (Major, Oberstleutnant vdi Oberst)

Siinkohal tuleb mérkida, et kaasaegses eestikeelses sdjakirjanduses on tihti segi
aetud eskadrilli ja eskaadri mdisted, ning eskadrilli kasutatud eskaadri
tdhenduses. Viimane on aga, nagu eeltoodust n&htub, eskadrillist 10 voi isegi
rohkem korda suurem ning selle tlemaks oli, nagu eespool juba 6eldud,
vanemohvitser.

Eskaadrist jargmiste suuremate Uksustena (operatiiviksustena) tulid juba
Fliegerdivision (lennuvaediviis) ja Fliegerkorps (lennukorpus) mis koosnesid
eskaadritest, Uksikutest lennugruppidest ja mitmesugustest teenindusalliiksustest.
Alllksuste arv lennuvéediviisis ja lennukorpuses vdis olla kullaltki erinev. Diviisi
ja sellest suuremaid ksusi siinkohal enam ei vaadelda. Ldpuks v6ib ehk ainult
mainida, et kogu Saksamaa O6hujoud jagunesid Ohulaevastike (Lufiflotte) vahel.
Luftflotte oli suur, operatiivsel tasandil tegutsev Uksus, mis h6lmas teatud suurtes
piirkondades tegutsevaid lennuvéelksusi. S6ja algul oli dhulaevastikke neli, sbja
kaigus moodsutati maksimaalselt aga isegi seitse 6hulaevastikku. Eestis tegutses
sOja ajal Lufiflotte 1, kes opereeris Baltikumis ja PGhja-Venemaal. Lufiflotte 1
ulemaks oli sel perioodil, mida k&esolev kirjutis k&sitleb, General der Flieger
Kurt Pflugbeil ja 3. lennudiviisi llemaks, kellele eesti lennuiiksused allusid
Generalmajor Sigismund Freiherr von Falkenstein.

Lennuvaljad koos neid teenindavate Uksustega, postiteenindus jne. allusid samuti
suurtele piirkondlikele tksustele, Lufigau 'dele, mida tdlkes vdiks ehk nimetada
lennuvéepiirkondadeks. Selles osas kuulusid eestis tegutsevad lennuvéeuksused
Kdnigsbergis tegutseva Lufigau 1 alla.

Veidi ka lennukite tahistusest

Lisaks riigitunnustele (mustad ristid kerel ja tiibade all, kollastele tiivaotstele
jne.) kandsid saksa s@javaelennukid ka spetsiaalseid tunnuskoode, mis nditasid,
millisele Uksusele lennuk kuulub ja eristasid ksuse tksikuid lennukeid. Siin oli
kaks susteemi, millistest ks oli kasutusel jahilennukite puhul (seda k&esoleval
juhul ei vaadelda) ning teist kasutati 0lejaanud lennutiksuste lennukite
téhistamiseks.

Selle susteemi puhul koosnes lennuki tunnuskood, mis oli kantud lennuki kerele
neljast tahemaérgist, millistest kaks paiknesid lennuki kerel olevast mustast ristist
vasakul, kaks aga paremal (néiteks 3W+TL). Kaks esimest, ristist vasakul olevat
marki (antud juhul 3W), millistest ks oli tavaliselt (kuid mitte ilmtingimata)
number, olid eskaadri v@i lennugrupi tunnuskoodiks — tahistasid lennuki
kuuluvust vastavale tiksusele, kolmas téht pérast risti (T) oli konkreetse lennuki
tunnustdht ja viimane téht (L) t&histas lennusalka, millisele lennuk kuulus.
Lennusalkade tunnustéhtedeks olid: H — esimene lennusalk, K — teine lennusalk
ja L — kolmas lennusalk jne. (llelldse olid ette nahtud tahed kuni 20 lennusalga +
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staabiuksuste téhistamiseks). Lisaks sellele nditas ka kolmanda tahe vérv
lennusalka: valge — esimene, punane — teine ja kollane — kolmas lennusalk. Kuid
siinkohal peab kohe markima, et ega tegelikkuses sellest stisteemist véga rangelt
ka kinni ei peetud.

Kui raakida eesti lennuliksustest, siis Sonderstaffel Buschmanni puhul oli
lennusalga tunnuseks ristist vasakul olevad tdhed SB. Nii kandsid lennusalga
PTO-4-d vastavalt tunnuskoode SB+AA, SB+AB, SB+AC ja SB+AD. Ka teiste
lennusalga lennukite tahistuseks oli SB+ ... . Et lennuiksus ei kuulunud veel
saksa lennuvékke, siis ei vastanud lennukite téhistus ka saksa stisteemile.

127. Mereluurelennugrupi ja (ksiku lennusalga 1./127 koodiks oli 6R. Nii
kandsid 1944. aasta septembris Rootsi lennanud lennukid Arado Ar-95 téhiseid:
6R+BL, 6R+LL ja 6R+UL. Siinkohal tuleb markida, et ka mereluure lennusalga
lennukite t&histus ei olnud péris dige, sest susteemi kohaselt tdéhendas téhistuse
viimane téht L, et lennukid peaksid kuuluma kolmandale lennusalgale. Tegelikult
oli tegemist aga esimese lennusalga lennukitega.

11. Oélahingulennugrupi koodiks oli 3W. Taielikult vastas lennukite tahistus
saksa ststeemile ainult kolmandas lennusalgas, kus viimane taht L oli susteemi
kohaselt tdepoolest kolmanda lennusalga tahiseks. Esimese ja teise lennusalga
puhul ststeemist pdris tapselt kinni ei peetud, seda just lennusalga tunnustahe
osas. Nii nditeks kandsid 1944. aasta stigisel Rootsi pdgenenud Fokker CVE-d
vastavalt tahiseid: 3W+OL ja 3W+0D, samuti Rootsi pdgenenud Heinkel He-50
tahiseks oli aga 3W+NO. Vdib oletada, et lennukite saamisel ei hakatud nende
téhiseid kogu ulatuses tmber maalima, vaid piirduti ainult lennugrupi tahisega.

Mis puutub Liibavi lennukooli, siis kooli lennukite tunnuseks oli 6X+... . Nii said
lennukooli uletoodud PTO-4-d nutd uuteks tahisteks vastavalt 6X+AA, 6X+AB,
6X+AC ja 6X+AD. Parnu lennukooli lennukite tunnuste kohta autoril kahjuks
aga andmed puuduvad. Esialgu igatahes kandsid sinna (letoodud lennukid
valdavalt vanu téhiseid, vastavalt 6X+..., kuid koolil olid méned ka teistsuguste
téhistega lennukid, mis saadi ndhtavasti kusagilt mujalt. Kas enne 16ppu Pérnu
lennukooli lennukite t&histuse osas muudatusi toimus, ei ole kdesoleva raamatu
autorile kahjuks teada.

Lendurite valjadpetamisest

Saksa sjavaelendurite esmane véljadpe — algvaljadpe viid 1abi nn. A/B koolides
(Flugzeugfiihrerschule A/B). Téhed A, B jne. Koos numbriliste indeksitega
tahistasid lennukiklasse, mida vastava lenduritunnistuse omaja v0is juhtida
(loomulikult pérast konkreetsetel lennukitliiipidel valjalendamist. Lubatud
lennukitliibid olid kantud lenduritunnistuse vastavale lehekiljele). Parast
koolituse esimese astme I6petamist (lenduritunnistuse A,/B; saamist) jargnes siis
erikoolitus (tutibikoolitus) lahingulennukitel ja seejérel tuli lahinguline véljadpe
taiendusgrupis (Ergdnzungsgruppe), Kust siis tee juba lahingutiksusesse viis.

Sdja l16pupoole korraldati see slisteem aga vahel ka imber ja A/B koolitus ning
taiendusgrupid pandi kokku, s.t. kogu koolitus viidi Uhes ja samas kohas labi.
Seda sai véga hasti teha naiteks 66lahingulendurite puhul, kus lahinguliksustes
kasutati sageli samu lennukitliipe, millel kursandid olid juba koolis Vvélja
lennanud. Sellises siisteemis Oppisid ka eesti lenduris Liibavis ja Parnus. Nii
kannab autorilegi Liibavis vélja antud lenduritunnistus nii Flugzeugfiihrerschule
A/B Libau-Grobin kui ka Ergdnzungsnachtschlachtgruppe Ostland templeid.
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Viimane tempel nii siis tdendas, et koolituse l&binu on saanud ka lahingulenduri
valjadppe. Parnu lennukool moodustati aga algusest peale kui taiendusgrupp
(Ergdnzungs Fliegergruppe Estland). Eesti jahilendurite valjadpe toimus aga
sellele vaatamata, et tegemist oli juba kogenud lenduritega siiski kolmes erinevas
kohas — algul dldised lennuharjutused, seejérel tulbikoolitus ning I6puks juba
spetsiaalne havituslenduri valjadpe. .

Pisut auastmetest

Saksa lennutiksustest kasutatavad auastmed ei erinenud tavalistes jalavdes
kasutatavatest auastmetest, vélja arvatud kdige alam auaste, milleks
lennuiiksustes oli Flieger. Seega ei tdhendanud sdna Flieger lennuvées mitte
lendurit, vaid koige alamal auastmel olevat lennuvéelast. Lenduri
ametinimetuseks oli Flugzeugfiihrer. Et vOib leiduda lugejaid, kes Saksa sdjavée
auastmeid Uldse ei tunne, olgu allpool igaks juhuks toodud Saksa lennuvae
auastmed kuni vanemohvitserideni koos eestikeelsete vastetega. Viimaste puhul
ei ole antud mitte Eesti s6javées praegu kehtivaid auastmenimetusi, vaid lihtsalt
tblget. Nii siis:

sOdurid: Flieger — reamees, Gefreiter — kapral, Obergefreiter — llemkapral,
Stabsgefreiter — staabikapral,

allohvitserid: Unteroffizier — allohvitser, Unterfeldwebel — alamveltveebel,
Feldwebel — veltveebel, Oberfeldwebel — Ulemveltveebel, Stabsfeldwebel -
staabiveltveebel;

nooremohvitserid: Leutnant — leitnant, Oberleutnant — Glemleitnant, Hauptmann
— kapten;

vanemohvitserid: Major — major, Oberstleutnant — kolonelleitnant, Oberst —
kolonel.

Oli veel Uks loetelus nimetamata auaste, mida eesti lennuliksustes kullaltki palju
esines, nimelt Oberfihnrich. Viimane asetses allohvitseride ja nooremohvitseride
vahel ja sisuliselt oli Oberfihnrich ohvitserikandidaat, mis véljendus ka mundris.
Nimelt kandis ta mundrikuuel tlemveltveebli 16kmeid ja 6lakuid, kuid ohvitseri
kraepaela, voorihma ja matsi (vt. fotot Ihk. 81). See auaste anti tldiselt sdjakooli
I6petanud meestele enne leitnandiks tlendamist. Eesti lennuliksustes said selle
auastme Eesti sBjavde reservlipnikud (lipniku auaste oli Eesti sdjavdes aga
ohvitseri auaste).

Oli veel (ks ametinimetus, mida ei tohi auastmega segi ajada, nimelt
Hauptfeldwebel, hilidnimega Spief. Varem oli Hauptfeldwebel Saksa sdjavaes ka
auaste olnud ja ka kaesoleval ajal on see Saksa armees (Bundeswehr’is) jalle
auaste, kuid 1l maailmasdja ajal oli see Wehrmachti ja lennuvde auastmete
hulgast millegi parast vélja jéetud. Sisuliselt kujutas Hauptfeldwebel endast
kompanii voi lennusalga veltveeblit (vene sdjavaes vastas sellele rooduvanem) ja
tavaliselt tditis seda kohta kas Feldwebel vdi Oberfeldwebel. Hauptfeldwebel'i
ametitunnuseks oli kaks hdbepaela mundrikuue kaise allosas.

Omaette auastmeks oli veel Sonderfiihrer, mis oli antud ka nditeks
G. Buschmannile. Sonderfiihrer ei olnud Oieti auaste vaid ametikoht, mis andis
sellel kohal teenijale ohvitseri digused. (Sonderfiihrer vois olla ka véga kdrge
ametikoht, kuid siinkohal vaadeldakse tavalistes vaeosades teeninud asjamehi).
Sonderfiihrer’i auaste anti ohvitseri kohal teenivatele, kuid sdjakooli mitte
I6petanud spetsialistidele ja Gldiselt kehtis see ainult vastaval ametikohal
teenimise ajal. Selliseid ohvitseri digustega ametikohti oli Saksa sdjavaes veel
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teisigi, naiteks Oberzahlmeister — tiksuse majandusiilem jne. Uldiselt kandsid
need mehed ohvitseri mundrit, kuid nende 6lakud erinesid ohvitseride dlakutest.

Ké&esolevas kirjutises on Uhtluse ja selguse mdttes kasutatud eesti lennuiiksustes
ametlikult kehtinud saksa auastmeid. Igapéevases, lennuiiksustes kasutusel olnud
kdnekeeles kasutati aga labisegi nii saksa- kui ka eestikeelseid auastmeid. Nii
raagiti néiteks Flieger ja Gefreiter, kusjuures eestikeelseid vastavaid
auastmenimetusi (reamees ja kapral) kasutati vahe. Paralleelset kasutamist leidsid
aga nii Unteroffizier kui ka allohvitser, Oberfeldwebel ja Ulemveltveebel,
Oberleutnant ja Ulemleitnant, Hauptmann ja kapten jne.

Ldpuks tuleks veel ehk markida, et Saksa lennuvaes ei pidanud lendur tingimata
ohvitser olema. Tegelikult olevatki tavalise lenduri ettenéhtud auastmeks rahuajal
olnud Oberfeldwebel, kuid sbja ajal sellest kinni ei peetud ja Saksa lennuvées
teenis igasuguse auastmega lendureid, alates Gefreiter’ist. Alama auastmega
lenduritele kehtisid, vOrreldes teiste sama auastmega mittelendavkoosseisus
teenivate meestega, ainult moningad erisoodustused, mis dldiselt olid
ohvitseridele ette nahtud. Nii naiteks anti tlelendude puhul, kui olukord néudis
00bimist vooral lennuvaljal, peatuspaik vaatamata auastmele ohvitseride kodus,
ka lennuraha oli kdikidele lenduritele, vaatamata auastmele, Ghesuurune jne. Ka
lisa toiduratsioonid, mis lendavale koosseisule olid ette ndhtud, olid kdikidele
lenduritele, vaatamata auastmele, Uhesugused (siinkohal tuleb markida, et Saksa
sOjavées ei olnud erinevate ratsioonidega ohvitseride- ja meeskonnakdoki, nagu
see nditeks Ndukogude Armees oli, mist6ttu pdhitoit oli kdikidele, auastmele
vaatamata, thesugune).

Mis puudutab Liibavi lennukooli 18petanud lendureid, siis veidi enne Eestist
lahkumist andis Eesti Lennuvéeleegioni staap valja kaskkirja, mille Gihes punktis
oli margitud, et lennukooli 18petamine loetakse Uhtlasi ka allohvitseride kooli
I6petamiseks. Praktiliste Glendamisteni selle alusel aga enam ei joutud.

Veidi ka au- ja muudest mérkidest

(Allpool on vaadeldud ainult lennuvédes kasutuselolnud marke). Autasuks
lahinguliste teenete ja isikliku vapruse eest oli Saksa sdjavaes Raudrist, mille
astmeteks altpoolot lugedes olid:

2. klassi Raudrist, mida ennast rinnas ei kantud (kanti ainult saamise
paeval). Rinnas, mundrikuue nddpaugus kanti ainult selle risti must-
valgete servatriipudega ja laiema punase kesktriibuga linti;

- 1. klassi Raudrist, mida kanti vasakul rinnataskul (voi selle asukohal);

- Raudristi Ruatlirist, mida kanti kaelas;

- Raudristi Rudtlirist koos vastavalt kdrgemate autasudega, milleks olid
Radtliristi juurde (jarjekorras) antavad tammelehed, md6gad ja briljandid.

Siin kehtis omamoodi hierarhiline stisteem, mille puhul Gihtegi autasu ei korratud
(korrati ainult Esimeses maailmas6jas saadud Raudriste, mille puhul Esimese
maailmas6ja Raudristi lindile kinnitati vastav véike metallmark vdi pannal) ja uue
autasustamise korral v@idi anda ainult jargmine, kdrgem jark. Seet6ttu on naiteks
ndukogude kirjanduses leiduvad jutud nelja Raudristi kavaleridest tingitud lihtsalt
Kirjutajate asjatundmatusest, kes lahtusid ilmselt No6ukogude Liidu tavast
aumarke korrata. Ja veel, kui vagitegu vééris kohe kdrgema jargu autasu, siis
kaasnes sellega automaatselt ka madalamate jarkude andmine.

Oli veel ks 1. klassi Raudristi ja Rudtliristi vahepealne, mittesusteemne aumark,
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nimelt Saksa Rist Kullas, mida , nagu réagiti, algul valismaalastele ei olevat
antud. Kuid hiljem selgus siiski, et see nii ei ole ja isegi Uks eestlane, pataljon
“Narva” viimne komanddr Hando Ruus on selle saanud.

Sdjaliste, mitte otseselt lahingutegevusega seotud teenete eest oli ette ndhtud anda
nn SOjateeneterist. Viimane vOis olla mddkadega voi ilma (ilma mddkadeta rist
anti ainult tsiviilteenete eest). Sdjateeneteristil oli samuti mitu jarku — 2., 1. ja
Sojateeneteristi Rudtlirist ning isegi kuldne So&jateeneteristi Rudtlirist. Selle
alama, 2. klassi lint oli Raudristi lindile vastupidise varvikombinatsiooniga (must,
laiem kesktriip puna valgete aaretriipudega) ja ka siin kanti rinnas ainult linti.
Eesti lennutiksuste meestel vois ndha ka seda aumaérki.

Rindelendude arvu nditas saksa lennuvdes nn. rindelennuspange
(Frontflugspange), mida kanti mundrikuue vasakust rinnataskust kdrgemal.
Rindelennuspanged voeti kasutusele 1941. aastal. Spange ise tuletas oma kujult
pisut meelde kaheharulist, horisontaalses asendis tammelehtedest propellerit,
mille keskosaks pérg. Selle sees oli tdhis, mis néitas, milliste lendudega oli tegu
(naiteks luurelenduritel oli selleks kotkapea, lahingulenduritel allapoole suunatud
tilbadega nool voi hiljem ristatud mddgad jne.). Rindelennuspange anti: 20 lennu
eest pronksspange, 60 lennu eest hobespange ja 110 lennu eest kuldspange. Edasi
laks asi pisut keerukamaks, sest spange juurde antava ripatsi (Anhdnger’i)
saamiseks tuli erinevatel lennuvaeliikidel sooritada erinev arv lendusid. Naiteks
luurelendurid said Anhdnger’i 250, lahingulendurid 400, transport- ja jahilendurid
isegi alles 500 lennu sooritamise jargi. Ripatseid hakati andma 1942. aastast
alates. Hiljem, 1944. aastast alates, kui lahingulendude arvud véaga suureks léksid
hakati andma ripatseid, millel lahingulendude arv (intervalliga 100) oli peale
graveritud ja stukalendurile, Oberst Rudelile, kes sooritas 2530 lahingulendu anti
isegi briljantidega rindelennuspange, millele oli graveeritud arv 2000.
Rindelennuspange puhul kanti rinnas ainult kdige kdrgemat saadud jarku.

Lisaks autasudele kanti rinnas ka veel ametimérke. Lendavkoosseisu
ametimarkide pdhisumboliks oli tammelehtedest parjas kotkas, kelle kiitinte vahel
oli kas haakrist, noolekimp vms., vastavalt sellele, millise ametimehega oli tegu.
Ka kotka kuju oli igal ametil erinev. Neid marke kanti samuti mundrikuue
vasakul rinnapoolel, 1. Klassi Raudristist madalamal. Enne sbda Eesti
sOjavéelennukooli I6petanud mehed kandsid Glaltoodule lisaks veel ka Eesti
sOjavéelenduri marki, mis kujutas endast sini-must-valget kolmnurkset Kilpi ja
moodka kiunte vahel hoidvat kotkast. Seda mérki kanti samuti mundrikuue
vasakul pool, kdikidest teistest markidest kdrgemal.

Lendurimarkide osas jaid omamoodi vaeslasteks Liibavi lennukooli 16petanud
lendurid. Lennukoolist neile saksa lendurimérki ei antud. Ka eesti lennulksus
selleks omapoolset taotlust kdrgemale poole ei esitanud (vanematel meestel oli
nii eesti kui ka saksa lendurimark), Eesti lendurimérgi kandmise digust n.o.
jarjepidevuse alusel aga ka ei tdstatatud. Omamoodi h&dalahenduse leidid siin
kolmanda lennusalga meeste jaoks Hauptmann Urgsoo, kes meeste
sOduriraamatusse (Soldbuch i) lasim sisse kanda saksa lendurimérgi, mille alusel
mehed kandsid siis rinnas riidele tikitud saksa lendurimérki.

Mis puutub vaatlejatesse ja pardalaskuritesse, siis , nagu eespool juba mainitud,
oli ka neil saksa lennuvdes oma mark, mis lendurimargist erines teistsuguse kotka
kuju poolest. Autor ei tea, kuidas oli lugu 127. Mereluurelennugrupi vaatlejatega,
kuid eesti lennutiksuse pardalaskuritest olevat A. Putmakeri méletamist médda
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pardalaskuri margi saanud ainult esimese pardalaskurite kursuse l8petajad (kuid
kas kdik, voi ainult need, kes saksa Uksustes stazeerimas kéisid, on aeg malust
kustutanud. Pardalaskuri mark anti parast viie vaenulennu sooritamist). Hiljem,
Liibavis I6petanud pardalaskurid, ehkki nad rindelennuspangesid said,
pardalaskuri marki kull ei saanud. Nahtavasti seisis siin asi lihtsalt selles, et algul
tegutseti saksa lendurimérkide saamiseks piisava agarusega, kuid siis, kui see
vanematel meestel juba olemas oli, jaid hiljem véaljadppe saanud mehed selles
osas lihtsalt unarusse.

Lopuks tuleb veel markida, et lennuvéelaste mundritel vdis vahel naha ka
teistsuguseid marke. Nimelt meestel, kes enne lennuvékke tulekut olid teeninud
jalavées ja seal saanud naiteks Ida- vOi Talvesdjamedali, olid ka need rinnas.
Kuid eriti palju selliseid mehi ei olnud.

... pardalaskuri mark

Ulal: luurelenduri ripatsiga kuldne rindelennuspange.
Ripatsi saamiseks vajalike lendude arvuni (luurelenduril
250, lahingulenduril 400) eestlased ei jdudnud. All
hdbedane lahingulenduri rindelennuspange. Selliseid
spangesid said ka eestlased

140



Hauptmann William Laanekdrbi madrkide kogu: (lemine

rida (vasakult): Eesti
sOjavéelenduri mark, haavatumark, saksa lendurimark, keskmine rida: 1. klassi Raudrist, 2.

klassi Raudrist, idamedal, talvesja medal, alumine rida: luurelenduri kuld, hdbe ja pronks
rindelennuspange. Vasakul: W. Laanekdrbile antud Aupokaal eriliste saavutuste eest
ohusbjas (Ehrenpokal fiir besondere Leistungen im Lufikrieg).
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SUVEOODE LENNUD
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KUUVALGEL OOL

Oi aegu ammuseid ja kaugeid s6jadid,
ma unelmates nitdki veel néen teid ...

On lembe augustikuu éhtu. Kuldse téiskuu Kiired langevad akna taga oleva puu 6hkdrnas
tuules vérelevatele lehtedele ja suubuvad l&bi lahtise akna siis mu tuppa, moodustades seinal
ja pdrandal Kirju mustri. Véljas on kuulda sirtsude siristamist. Ei ole tahtmist tuld stiidata. On
métiskluste aeg. Nii lasengi oma mdtetel siis lennata. Uha kaugemale ja kaugemale kulgevad
nad ja akki kangastub mu mdtetes erakordse selgusega pilt Uhest kaugest, aastakiimnete
tagusest, peaaegu samasugusest suvedhtust. Ajast, mil olin vaevalt poisieast véalja joudnud ...

* * *

0o laskub Eestimaa kohale. Ladnetaevas kumab veel aeglaselt kustuvas Ghtuehas, idast aga
saabub (iha stivenev pimedus. Umberringi valitseb vaikus. Isegi tuul on vaibunud. Ainult aeg-
ajalt on tumedas idataevas, kaugel silmapiiril, ndha tuhme, ndrku valguseséhvatusi ja kostab
tasast kdminat. See ei ole dike. Saabuv sume augustiod on sdjadd aastal 1944.

Suure pdllu &ares seisva vana kidni juurde on kogunenud salkkond noori, lennuriietuses
mehi. Heidetakse nalja, aasitakse Uksteist ja, nagu meeste seltskonnas tavaliselt, raéagitakse
naistest. Ja ehkki osa meestest on alles verinoored, vaevalt poisikeseeast vélja joudnud, on
just nemad, kui jutte uskuda, naiste alal need kdige suuremad asjatundjad. Keegi ei taha ju
teistest vdhem kogenumana vélja naha ja tegelike kogemuste puudus tuleb lihtsalt jutuga tasa
teha.

Suurest mdisa heinapdllust on sbjaolukorras saanud ajutiselt valilennuvéli ja kulnist
komandopunkt, kus toimub lennuiiksuse® lahingutegevuse juhtimine. Kuini juurde
kogunenud lendurid ootavad, nagu igal 6htul, lahingukasku ja lendude algust. Kohe saabub ka
auto, millest valjub keskmist kasvu tumedajuukseline mees. Kdélab luhike késklus: “Koik
sisse!”

Kidni valgustab ndrgalt karbiidilamp. Lennuiksuse lem, kapten, tema see saabuja oligi,
alustab, nagu ikka, igadhtuse rituaali - lennuk&suga. Andmed tldise rindeolukorra, rindejoone
paiknemise ja vastase, eeskétt dhutbrje ja Oiste hdvitajate, vbimaliku tegutsemise kohta,
Uksuse Ulesanne antud 66l, teised antud rindelGigus tegutsevad omad lennuiliksused,
tagavaralennuvaljad, ilmaennustus antud 606ks, rindel kehtiv tunnussdna, juhuks kui mdnel
mehel peaks tekkima vajadus jalgsi tagasitulekuks, tdna 60sel kehtivad lennukitelt lastavad
tunnusraketid, nn. ES-raketid ja lennukite kere all olevad spetsiaalsed tunnustuled ning stardi,
maandumise ja Ulesande taitmisega seotud erikorraldused.

See tseremoonia kordub &htust-6htusse. Kuid koéik need andmed on lenduritele nende
tegevuses hadavajalikud. Ehkki mehed on saksa mundris, on siiski tegemist eesti iksusega ja
kogu see jutt toimub eesti keeles. Oma jutu I6petab kapten kellade kontrollimisega ja kdlabki
kasklus: “Masinate juurde!”

Mehed hakkavad valjuma. Kulni ukse juurde on pandud kastid rakettidega. Tunnusrakettidele
lisaks on kastides ka erisignaalide andmiseks vajalikud punased ja rohelised, samuti
valgusraketid. Iga mees vdtab neist vajaliku portsu kaasa. Ohtutaevas on eha vahepeal juba
peaaegu kustunud. Nagu igal dhtul, nii ootab ka tédna kulni juures lahtine veoauto, millele
lendurid ronivad. Auto alustab sGitu Umber lennuvélja. lga natukese maa jarele tehakse

) Oma kujutlustes olen jalle 11. O6lahingulennugrupi (Giste pommitajate grupi) 3. lennusalgas ja tegevuspaigaks
on Triigi lennuvali
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peatus, ning moni mees hiippab maha, suundudes metsa &éres seisva, hdamaruses ainult tumeda
siluetina paistva lennuki juurde.

Oma kujutlustes olen ka ise jalle Uks neist noortest meestest, kes tdna alustavad jarjekordset
lahingulendu. K&ik on nii selge, nagu toimuks see tdepoolest tegelikkuses. Minu lennuk
paikneb komandopunkti I&hedal ja nii olen ma Uks esimesi mahahtppajaid.

Lennuki juures tuleb mulle vastu motorist, kes pisut hooletult teatab, et lennuk on tangitud,
korras ja ka pommid on korralikult all. Qieti oleks motorist pidanud korra kohaselt esinema,
aga enamasti olid meie Uksuses lenduri ja tema motoristi suhted kujunenud oma poiste
suheteks, mille puhul sbjavéelisest korrast, kui kérgemaid Glemusi just juures ei olnud, eriti
kinni ei peetud. Olid ju ka motoristid enamasti samasugused, vaevalt poisieast valja saanud
noormehed, kes oma tarkuse, nii palju kui seda siis oli, olid kogunud lennukoolis korraldatud
mdnekuulistel motoristide kursustel. Kogu kooli aja elati lendurdpilastega samas majas ja
lennukoolis loodud s6bralikud suhted on séilinud ka lahinguliksuses teenides.

Usalda, aga kontrolli, sest mangus on esmajoones ju sinu elu. Nii siis igaks juhuks tiir Gmber
lennuki, veendumaks, et kdik on tdepoolest nii, nagu motorist ette kandis. Péeva ajal lennuki
moondamiseks kasutatud oksad, puldanist katted ja tulride blokeerimisklotsid on kdrvaldatud
ning lennuk paistab ka ise olevat korras. Ette nahtud stardiajani on veel aega. Seet6ttu saab
veel pisut niisama suveddd nautida ja lobiseda. Et aeg on tegutsema hakata, sellest annab
marku kaugemal lennuvalja &ares oleva lennuki mootori ké&ivitamine. Selge, pikema
ruleerimistee tottu kuni stardikohani tuleb sellel mehel pisut varem alustada. Lennukisse
ronimisel ja langevarju- ning istmerihmade kinnitamisel on motorist abiks. Langevarju on
motorist juba varem langevarjuhoidlast kohale toonud ja lenduriistmesse asetanud. Juhise ja
pedaalide liigutamisega veel kiire kontroll, et ttirid on vabad ja ongi kdes aeg mootori
kaivitamiseks.

Kdrgusmdotja nulli, trimmer neutraalseisu, gaasihoob tihijooksu- ja bensiinikraani hoob
peapaagiasendisse, moned sortsud bensiini bensiinipritsiga sisseimemistorustikku ja
ettevalmistused kaivitamiseks ongi tehtud. Nuud ldheb asi tdsiseks. Motorist on vdtnud
kaivitusvanda ja asunud lennuki kilje peal, mootori kdrval seistes, vandaga mootorit ringi
ajama. Propeller poorleb aeglaselt. Kélab vastastikune hoiatus-vastus “Kontakt!”, nagu seda
Eesti lennuvées kasutati. Lulitan mélemad magneetod sisse ja, nagu tavaliselt ikka, mootor
elustubki, algul paar korda turtsatades kuid siis korralikult kdivitudes.

Jargneb mdneminutiline mootori soojendamine, seejarel aga, kui &li temperatuur ja réhk on
normis, alustan mootori korrasoleku kontrolli. Ehkki lennuki ratastel on pidurdusklotsid ees,
tuleb siiski ka lennuki rattapidurid, mida kasitletakse po6rdetluri pedaalide abil jalgadega,
peale suruda ning juhis taielikult tagasi tbmmata, et propelleri tuules tdusma Kippuvat saba
maha suruda. Toimub ju mootori kontrollimine algul téispdoretel, seejarel aga ka magneetosid
korda mooda vélja lulitades. Nii, mootori po6érded vastasid kdikidel reziimidel ettendhtuile.
See tdhendab, et oleme, s.t. mina, motorist ja lennuk, lahingulennuks valmis. Gaasihoob tagasi
vdikestele pooretele ja annan motoristile mérku, et ta lennuki rataste eest pidurdusklotsid &ra
tdmbaks.

Pidurdusklotsid lennuki rataste eest &ra tdmmanud, lulitab motorist oma puna-valge-rohelise
tulega taskulambil sisse rohelise tule ja asub sellega kutsuvalt viibates lennuki ees sorkides
stardiraja poole teele. Jargnen talle, mootori vaikestel pdoretel tootades. Aeg-ajalt tuleb ka
gaasiga mangida. Ruleerimiskiirus tuleb hoida selline, et motorist vabalt lennuki ees liikuda
jouaks. Oisel, pimendatud ja pdldudel paikneval vlilennuviljal on ruleerimisel motoristi
juhtimine hadavajalik. On ju lennuvali moondamise mdttes jaetud enam-vahem selliseks nagu
ta oli. Ainult stardirajal on rohi maha niidetud ning ka rada ise veidi tasandatud. Kdrgel
asetsev lennuki nina aga piirab lenduri vaatevdlja ja seetfttu ei tarvitse ta ise kdike, mis
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ohutuks ruleerimiseks vaja, lendurikabiinist n&dha. Kuid mis seal pattu salata, lihtsamatel
teeldikudel s6idab motorist lennuki tiival, lendurikabiini korval seistes tihti ka kaasa.

Jouamegi stardiraja juurde, enam-vahem stardipaiga kohale, mida tahistab kaks korvuti
asetatud valget tuld. Motorist naitab punase tulega “stopp”. Témban gaasi maha, ja lennuk
seisatub. Eelmine masin on just startinud ja rada vaba. Seda nditavad kustutatud stardiraja
tuled. Vahel tuleb siin tilkk aega oma stardijarjekorda oodata. Seekord seda vaja ei ole. Stiutan
lennuki pardatuled, mis on loa kisimine stardirajale ruleerimiseks. Vastuseks lulitab
stardikorrapidaja ehk stardipost, nagu teda nimetatakse, sisse stardiraja tuled ning viipab
kutsuvalt taskulambi rohelise tulega. Ruleerin rajale ning pédran lennuki ninaga stardisuunda.
Seejarel kustutan pardatuled ja ka stardiraja tuled kustuvad. Stardipost laheneb lennukile ja
kontrollib taskulambi abil, milline masin stardib. Seejarel po6rdub oma kohale tagasi ning
lalitab rajatuled uuesti sisse. See on stardiluba.

Ka mina sliitan lennuki pardatuled ja lukkan siis gaasihoova sujuvalt pdhjani ette. Mootori
podrded tdusevad maksimaalseteks ning lennuk hakkab liikuma. Algul aeglaselt, siis aga tiha
Kiiremini ja kiiremini. Juhis on veidi neutraalasendist Ule ettepoole liikatud, et lennuki saba
Kiiremini maast lahti tbuseks. Jalgade abil hoian pdordetliriga suunda. Kipub ju lennuk
startimisel propelleri tekitatud vurriefekti toimel suunast dra pOdrama. Valgete stardiraja
tulede rida kihutab Uha kiiremas tempos lennukist médda. Saba on tbusnud ja juhis jalle
neutraalasendis. Tunnen, kuidas lennuki lilkkumine maapinnal jarjest kergemaks muutub. On
aeg. Tdmban juhist kergelt dige vahe tagasi ja tunnen sedamaid, kuidas lennuk eraldub
maapinnalt. Jargneb lihike kiiruse kogumine, maapinnast dige vaikese nurga all eemaldudes
ja seejarel viin lennuki tdusuasendisse. Uhtlasi kustutan ka pardatuled ning tean, et
samaaegselt kustuvad ka stardiraja tuled.

Umbes 50 meetri kdrgusel tdmban gaasihoova tagasi ja reguleerin mootori p6drded
tdusureziimile vastavaiks, trimmeriga aga juhise asendi kdele mugavaks. Variomeeter néitab
umbes 2 m/sek téusu ja kérgusmdotja osuti ronib aeglaselt Glespoole. Armatuurlaua valgustus
on kustutatud, piisab mdoteriistade fosforestseerumisest.

Lennuvali on juba tikk maad seljataga. Samaaegselt vasakut jalga andes ja juhist vasakule
kallutades viin lennuki lamedasse vasakpodrangusse. Kohe tuleb aga juhist pisut paremale
anda, et lennuki kallak liigselt ei stiveneks. V&tan lennuki po6rangust valja nii, et kurss oleks
enam-vahem itta, rindele. Maapind muutub all Gha tumedamaks ja vajub nagu uttu.
Eristatavad on ainult pdldudest veel pisut tumedamad metsad, tuhmilt vastu helkivad
veekogud ja valged maanteede triibud. Mootor miriseb Uhtlaselt ja selle véljalasketorude
otstes véreleb sinakas gaasileek.

Taevas kumab kuldkollane kuu. Siin, Narva rindel lennates on selge ilmaga ka 66sel tsnagi
kerge navigeerida. Muidugi, halva ilma ja vaikese néhtavuse korral on lugu hoopis teine.
Kergeks teevad selle just iseloomuliku kujuga veekogud, mida Soome lahe ja Peipsi jéarve
vahelisel ala on Usnagi palju ja ka Peipsi jarve pOhjakallas ise on killaltki hea objekt
navigeerimiseks. Lisaks sellele on sakslased 66lendudeks kasutusele votnud ka veel nn.
plinkmajakate susteemi, mis valgussignaaliga annavad pidevalt teatud kindlaid morsetahti.
Nende majakate asukohad on teada - Konju, Pagari ja Alajée. Neist tdhtsaim on Pagari
majakas, mille signaaliks on PU (-— — --=). Sellest majakast p6hja poolt mé6dumine vdib
esile kutsuda suuri ebameeldivusi. On seal ju Kohtla-Jarve 6litdostus, mida kdvasti kaitstakse.
Kdik lennukeelu rikkujad, nii v6drad kui omad saavad tuld ja lisaks sellele on Kohtla-Jarve
kohal taevas ka veel tokkeballoonid, mille all rippuvatesse trossidesse sattumisel on asi naljast
upris kaugel. Miks venelased plinkmajakaid puruks ei ole pommitanud, ei tea, aga voib
arvata, et néhtavasti on ka nende lennukitel neid mugav kasutada.

Tana tuleb enne rindele jéudmist veidi rohkem kui tavaliselt kdrgust koguda. On ju ténaseks
lennutlesandeks mingi metsamassiivi pommitamine, mida korgemad staabid peavad
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oletatavalt vastase védeosade koondumisrajooniks. Ka pommid on vastavad, niinimetatud
“behélterid” (eestikeelset nimetust pole keegi viitsinud neile vélja motelda). Selline “behalter”
kujutab endast pisikeste, umbes kiloste stite- v6i kildpommikestega tdidetud kesta, mis
lennuki alt pommiheitmisel vabanedes mdne sekundi kukub ja siis laiali laguneb, nii et
pommikesed vihmana maapinnale langevad. Et pommikesed jouaksid enne maapinnale
langemist piisavalt hajuda, peab pommiheitmine toimuma vahemalt 1500 meetri kdrgusel.
Erilist nédhtavat efekti “behdlterite” kasutamisega tavaliselt ei kaasne, kuid otsustades vastase
ohutdrje tegevuse pdhjal, on nende mdju néhtavasti siiski kullaltki valus. “Behélteritega”
lennates on tihe tdrjetuli alati garanteeritud.

Maastik ujub aeglaselt lennuki alt mdéoda. Olen umbes pool tundi lennanud ja rinne on juba
Oige lahedal. Selle paiknemine on 06sel Usnagi hasti ja kaugele néhtav. Siin ja seal 6hku
lastud valgusraketid, samuti leekjaljestusega kuulid v6i mirsud naitavad Usnagi selgesti, kus
on omad, kus vdorad. Rinne kui selline ei maga ka 66sel. Huvitav on selliseid leekjéljestusega
mirskusid vaadata. Tean, et mursu lennukiirus on mitusada meetrit sekundis, kuid levalt
jalgides toimub kdik nagu aegluubis. Véljalasu sahvatus ja siis hakkab tulekera aeglaselt
lilkuma, selle teekond |6peb aga mdne, pikana tunduva hetke pérast mdirsu
I6hkemissahvatusega.

Eespool hakkab taevas sddelema. Need valged, pisut kollakas-punaka tooniga sahvatused, mis
valja néevad nagu sarakilnla sddemed, tdhendavad, et keegi lendab juba rinde kohal ja
vastase rasked 6hutdrjekahurid alustasid t66d. Killap on nende marklauaks keegi meie varem
startinud poistest. Kohe jouan ka ise rindejoone kohale. Ntiud tuleb hoolega olukorda jalgida.
Kes laseb ja kust lastakse. Vastase Ghutdrje-suurtiikipatareid on varasematest kogemustest
juba enam-véhem teada-tuntud, samuti ka nende lasketdpsus. Mdne peale v6ib rahulikult
siilitada, aga teistega tuleb ettevaatlik olla ja nende vdimalikud tulistamisalad on soovitav sik-
saklennus labida. Nii, et, nagu tks naljavend dpetas, selleks ajaks kui need seal all on suutnud
oma torud siki suunas vélja sihtida, oleksid sina juba saki peal. Esialgu minu pihta veel ei
pdmmutata. Pommirtinnaku sihtmark, tume, rindejoonest mitte véga kaugel paiknev
metsamassiiv on kuillaltki selgelt ndha. Seda enam, et vahepeal kérgemale téusnud téiskuu
valgustab maapinda usna hésti.

Kdrgust on umbes 2000 meetrit. Tdna on meile rinnaku taktika suhtes vabad kéaed jéetud.
Mitte alati ei ole see nii. Otsustan margist algul modda lennata ja siis laia kaarega tagasi
pOdrates pommid heita. On juhtunud, et vastase dhut6rje peab rinde suunas lendavat lennukit
algul omaks, mis hélbustab pealelendu. Et margi pindala on suur ja all midagi sellist naha ei
ole, mille tabamine erilist huvi pakuks, siis ei oma tépne sihtimine kuigi suurt tahtsust. Tuleb
l&htuda lendurite keskel levinud naljatlevast utlusest: “Ega mets tiihi ei ole”.

Nii, sihtmérk on juba tikk maad seljataga. Teen kaare ja alustan margile pealelendu. Nudd
nahtavasti jouab minu olemasolu ka allolevate dhutOrjemeeste teadvusse ja ei mingit oma.
Lennukist veidi eespool, aga dnneks pisut madalamal, hakkavad mirsud 6ige tihedalt
I6hkema. Mootori mirin summutab I6hkemiste hdale, ndha on ainult séhvatusi ja ainult siis,
kui mdni mirsk satub Gige ldhedale, on kuulda hele plaks, nagu 166ks keegi kési kokku. Kuna
kdrgust on, siis tdbmban gaasi maha ja lahenen maérgile lauglennus. Nimelt on vastase
Ohutorje-suurttkipatareid tulejuhtimiseks varustatud akustiliste seadmete, helilokaatorite voi
nn. kdlapuldjatega ja selline mootorimurina kadumine on nad, nagu varasemad kogemused
on ndidanud, tihti segadusse ajanud. Naib et ka niud. Tule tihedus jadb mdnevdrra
vaiksemaks ja I6hkemised on rohkem hajutatud. Tulistatakse nahtavasti huupi, andes n.-0.
igaks juhuks tokketuld.

Maéargile lahenedes nden, et metsas on mitmel pool tekkinud pisikesed tulekolded. Iimselt on
tegemist eelmiste meeste poolt heidetud pommide tagajarjega. Votan veidi paremale, kus
paistab olevat pommitamisest seni puutumata ala, lilitan pommide sultevooluliliti sisse ja,
sobivale kaugusele joudes, paastan pommid. Lendan ikka veel lauglennus. Loen sekundeid,
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mis kuluvad pommide langemiseks ja kallutan siis lennuki jarsult vasakule tiivale.
Normaalselt lennates varjaks lennuk tabamused. All on kdik veel pime, aga kohe 166b mets
kildpommikeste I6hkemistest hetkeks séddelema. Siin ja seal on ndha ka pisikese tulekolde
tekkimist. Mis seal tegelikult juhtus, seda teavad ainult allolijad ja vanajumal taevas. Siit
Ohust ei oska selle kohta aga mitte midagi tarka 6elda. Viin lennuki uuesti normaalasendisse
ja jatkan lendu rindejoone suunas.

Taga on lainud maruliks. Nagu tagasivaatepeeglist on naha, on taevas tihedalt murskude
I6hkemissahvatusi téis. Ent need kdik on minust tagapool ja seet6ttu erilist muret ei valmista.
Kuid “Vasjad” on (les &rritatud ja “kutavad” mis jaksavad. Jargmistel meie meestel 1aheb
ilmselt raskeks. Nahtavasti tuleb mdnel mehel margi rindamise asemel neid pdmmutajaid
mone pommiga pisut rahustada. “Behalterid” on selleks (isna sobivad ja tulistava patarei
asukoha reedab kahurite suudmeleek.

Rindejoon laheneb, aga ka korgus védheneb. Ei ole midagi teha, tuleb mootor uuesti
normaalsele téoreZziimile viia ja horisontaallennus jatkata. Kusagil rindejoone ldheduses
elustub selle peale aga mingi kerge Shutdrjekahur. Selliste kahurite laskmist on Usna tore
eemalt vaadata, kui ise marklauaks ei juhtu olema. Nende, paarisentimeetrilise kaliibriga
automaatkahurite leekjaljestusega mirsurida tduseb vongeldes, nagu pardikari taeva poole.
Ulevalt vaadates on miirskude lend algul aeglane, kiireneb aga seda rohkem, mida ldhemale
mirsud lennukile jduavad, et siis viimasel hetkel lennukist vélkkiirelt mddda tuisata.

Pagana kahju, et Ghtegi pommi enam all ei ole. Teeks teile, poisid, pisikese Ullatuse. Aga pole
viga. Kahuri asukoht tuleb meelde jatta ja moni teine kord, kui lennuiilesandeks on lihtsalt
hairimislend ehk, nagu meie lendurid selle kohta Utlevad, vaba jaht, see pisike asi dra
Oiendada. Ka nendel meestel ei ole tdna hea pdev. Laskmise tépsus jatab tublisti soovida ja
mirsud moédduvad lennukist tiikk maad vasemalt.

Sooh! Rindejoon on seljataga ja algab rahulik “kodu poole purjetamine”. Heledas
kuuvalguses on maapind, millele metsad ja majad pikki musti varje heidavad, vagagi hasti
nahtav, peaaegu nagu péeva ajal. Kui siia juurde lisada ka plinkmajakad ning kuupaistes vastu
laikivad veekogud, on navigeerimine Usnagi lihtne. VV6tan kursi PU peale, mille signaaltuli
nagu hddguv sigaretiots ees dOpimeduses vilgub. Kogu teekond rindele ja tagasi on palju
kordi labi lennatud ja seega Usnagi tuttav. Tanase ilmaga on lennukaart rohkem nii igaks
juhuks ja ka selleks, et rinde kohal vajaduse korral sihtmérgi asukohta t&psustada, kaasas.
Kuid péris hooletuks ei saa siiski minna. Umbrust tuleb Gsnagi hoolega jélgida, sest on ju
ohus teisigi lennukeid, nii omi, kui tdendoliselt ka vastase omi. Ja kellel seda kokkuporget
ikka nii vaga vaja on.

Tunnen, et tahaks midagi nérida ja ka laulutuju tuleb peale. N&rimiseks torkasin ennist
lendurikabiinis vasakul paiknevasse kaardikotti biskviidipaki ning Sokolaaditahvli ja tiksinda
lennukis viibides on tshagi mdnus omaette laulu joriseda. Naudin lendamist ja ilusat 66d.

“Kurat votaks, see veel puudus!” All on jarsku arganud mingi sakslaste helgiheitja ja selle Kiir
kobab taevast tisnagi lennuki l&hedal. Varsti hakkab moni lollpea ka veel pdmmutama. See asi
tuleb eos &ra I6petada. Muidugi, ei ole valistatud, et ka mdni Vene lennuk siin parajast lendab,
aga praegu tundub kudll nii, et nad otsivad just mind. Kaheraudne, tunnusrakettidega laetud
raketipustol on piloodikabiini paremal kiiljel paiknevas pistolihoidjas. Selle asend on selline,
et hoidjasse paigutatud pustolist vdib rahulikult raketi vélja tulistada, ilma et oleks karta oma
lennuki tabamist. Hetkega vinnastan pustoli ihe raua ja vajutan paastikule. Lennuki paremalt
kiljelt paiskub vélja rakett, mis hetk hiljem I6hkeb mitmeks raketiks. Nende arv on maaratud
signaalraketi numbriga, mis, nagu parool ja tunnustuledki, iga paev vahetub. Selline rakett on
sakslastel oma lennuki tunnuseks. Viivuks lilitan sisse ka lennuki kere all paiknevad
tunnustuled. “Mdjus!” Helgiheitja Kiir kustub nagu noaga ldigatult. VV6ib rahulikul lendu
jatkata.

147



Aeg moodub. PU on ammu seljataga ja olen joudnud juba oma lennuvélja l&histele. Kaugel
eemal 166b maapinnal tuhmilt sdrama roheliste-valgete-punaste tulede rida. See on stardi-
maandumisrada, mida n@htavast mdne maandumisele tuleva lennuki tarbeks valgustatakse.
Muul ajal, kui startivaid v6i maanduvaid lennukeid parajasti ei ole, on lennuvéli pimendatud.
SOja ajal ei saa endale suurt tulevérki lubada. Tulede jargi otsustades on raja suund samaks
jaanud, kui ta startimisel oli.

Laskudes umbes 300 meetri korgusele lahenen lennuvaljale ja paremale podrates asun
lennuvéljast pisut kaugemal maandumisrajaga paralleelsele kursile, ehk lendan platsringi,
nagu sellist lennuvalja Gmber kohustuslikku neljakandilist marSruuti nimetatakse. Uhtlasi
lalitan viivuks ka parda- ja tunnustuled sisse, et maa peale oma peatsest maandumissoovist
marku anda. Maapealt vastatakse hetkeks rajatulede stiitamisega. See on vajalik, et lendur
ikka teaks, mis suunas tuleb maanduma tulla. Tuule p6drdumise téttu vdib maandumisraja
suund vahepeal ju muutunud olla.

Nii, seda “ringi” kulge on piisavalt lennatud. Teen 90°-se pddrangu ja asun maandumisrajaga
risti olevale kursile. Veidi lennanud, siilitan maandumisloa kisimiseks pardatuled. Maa vastab
sellele omakorda mandumisraja tulede siitamisega, et naeksin viimases pédrangus dieti raja
asukohta. 150 meetri korgusel sooritan viimase, 90°-se vasakptdrangu, millest véljudes
olengi maandumisraja pikendusel. Eemal ees, maapinnal helgib rida rohelisi, seejarel valgeid
ning edasi punaseid tulesid. Need tuled on stardi-maandumisraja vasakpoolses servas. Kaks
kdrvuti asetsevat valget tuld valge tulederea alguses téhistavad nn. maandumisristi asupaika,
mille juurde tuleb maanduda, kaks punast valge tulederea IGppedes ja neile jargnev punaste
tulede rida aga seda, et kui selleks ajaks lennuk maha ei ole saanud, siis tuleb labi startida,
sest lennuki normaalseks véljajooksuks enam lennuraja pikkust ei jatku.

Lahenen, lennukit mootoriga maandumisraja servale vedades. Lennukoolis dpetati meile
alguses kull seda, kuidas normaalne maandumisarvestus teha ja siis lauglennus maandumisele
tulla, aga Oistel valilennuvéljadel osutus hoopis kasulikumaks moodus, Kkus
maandumisarvestus tehti puudujédgiga, mida siis mootori abil parandati. Tosi, sellist
maandumist Opetasid meile lennukoolis 66lendude ajal ka meie rindekogemustega
instruktorid. Nii tasapisi gaasiga mangides olengi jdudnud lennuraja alguse kohale olles mdne
meetri korgusel. Nuld on aeg gaas I6plikult maha vétta ja juhist sujuvalt tasapisi enda peale
vottes laskuda, kuni rattad on maapinnast veel monekiimne sentimeetri kdrgusel. Edasi tuleb
hoida, et lennuki liikumine oleks maapinnaga paralleelne. Kiirus véheneb pidevalt ja mdne
hetke pdrast ei suuda lennuk enam ©hus plsida ning hakkab 1&bi vajuma. Seda momenti
tunnetades (seda tunnet nimetavad meie poisid persetundeks) tdmban juhise I6plikult enda
peale. Lennuk vajub maapinnale, samaaegselt rataste ja sabakarguga maad puudutades ning
jookseb hoo mdjul piki maandumisrada edasi. Kiirus vaheneb. Kasutan ka ratastel olevaid
pidureid lennuki hoo véhendamiseks. Veidi enne punaseid tulesid, kui litkumiskiirus on juba
Oige vaike, annan pisut gaasi ja parema ratta piduri ning poordettdri abil pooran lennuki
maandumisrajalt kdrvale. Uhtlasi kustutan ka pardatuled. Ka maandumisraja tuled kustuvad.

Motoristid ootavad oma tagasisaabuvaid lennukeid umbes arapddéramiskoha lahedal. Plingin
pardatuledega oma lennuki tunnustahe “T”**. Minu motorist on kohe ka kohal. Nuiid vétab
juhtimise Ule tema. Rohelise tulega taskulamp kées sorgib ta lennuki ees, mulle lennukite
seisuplatsile teed juhatades. Olemegi kohal. Viimane pddrang paremale, millega lennuk
paigutub maandumisrajaga risti ja taskulambi tuli muutub punaseks. See tdhendab, et koik,
lilita mootor vélja. Surun jalad piduripedaalidele, tbmban juhise tagasi ning annan gaasi.
Mootori poorded tdusevad, kuid kohe podran magneetode liliti nullile ja tmban sulitevdtme
pesast vélja. Mootor vakatub ja ainult propeller teeb inertsi mdjul veel mdne pddrde, jaédes
siis seisma. Lend on I8ppenud.

) Minu lennuki tahiseks oli 3W+TL, nendest markidest kaks esimest (3W) olid lennugrupi koodiks, kolmas
lennuki tunnustéheks ja viimane lennusalga koodiks.
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Gaasihoob tagasi ja bensiinikraan kinni. Tomban istme- ja langevarjurihmad lahti, tusen
istmes pulsti ja astun Ule kabiiniserva lennuki tiivale. Kinnitan juhise istmerihnmadega ja
hippan siis tiivalt maha. Juurdetulnud motoristile, kes kdsib, kas masin oli korras, nditan
ainult rusikassepigistatud parema kée tdstetud poialt. Niid algab tema t66. Lennuk tuleb
jargmiseks lennuks uuesti tankida ja pommidega varustada. Tankauto sdidabki juba lennuki
juurde ja tanker alustab koos motoristiga tankimist.

TOmban Slemmi peast, paastan lennujaki hdlmad valla ja hakkan kudni, s.t. komandopunkti
poole astuma. Tuleb ju lennudilesande taitmisest ette kanda ja enne jargmisele lennule minekut
ka teada saada, kas ei ole lennuk&su osas muudatusi. Komandopunktis l&heb Kkiiresti.
Lennusalga tlem on vahepeal ka ise lendu ldinud. Teen luhikese ettekande. Komandopunkti
Kirjutaja on vilunud sell ja taipab koike poolelt s6nalt. Vaid paar tdpsustavat kiisimust ja
olengi vaba. Vdétan valja lastud tunnusraketi asemele uue, astun vélja ning longin tasapisi
lennuki juurde tagasi. Pommimehed ei ole veel kohale jdudnud. Noh, aega mul ju on. Kuhu
ikka kiirustada. Tana 60sel jduab enne koidiku saabumist lahedasti veel kaks lendu teha, kuid
kolmas jéaks juba hommikuvalguse katte.

Viskan ennast lennuki kdrvale rohule pikali, sirutan ja I6dvestun siis, vaadates pea kohal
mustas taevas vilkuvaid tahti. Mdnus on. Sirtsud siristavad. Kuu on tdusnud kdrgele ja sarab
nlud hdbedaselt. Pilveraasugi pole nédha. On ideaalne lennuilm, digemini —60.

Kuid jargmisi lende tdna enam ei tule. Virgun unelmatest, nii nagu seda juba palju kordi
varemgi on juhtunud. Olen sdjaddst tagasi tulnud ja maandunud stgava rahuaja lembesse,
sumedasse suvegosse. Jarjekordne lend on sooritatud. Ei tea, millest see kull tuleb, et s6ja l&bi
teinud meestel olnu, kas v@i alateadvuses, ikka meeles plsib ja aeg-ajalt, kui selleks on sobiv
moment ja hingeseisund, elad jalle kdik kunagi l&bielatu, nagu oleks see reaalsus, uuesti labi.
Nii jaab see paraku kestma vist kuni surmatunnini.

* * *

Nagu é&sjastes kujutlustes, nii on tegelikkuseski kuu tBusnud kdrgele taevasse. Varjud ja
valguslaigud on nihkunud hoopis teise kohta, vdrreldes sellega, kus nad enne olid. Kell on vist
juba palju. Tuleb pikali visata ja plida uinuda. Kuid tean, et tdnane lend ei ja& viimaseks
selliseks kujutluste lennuks. Seda on elu juba ndidanud.
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QBI

Soduri elu sdjas on pidev vaitlus ilmaga,
vahel ka eluohtlikes tingimustes.

Tundmatu autor

Sooh! Pommid on alla heidetud ja niiud pole muud kui kdhku tagasi koju. Aitab selleks
korraks! Viimane pomm vist isegi tabas midagi, sest maanteel, mille kdrvale see kukkus
hakkas mingi asi suitsema ja ka vaike leek on n&ha. Vdib oletada, et auto, mis né&htavasti
kildudega pihta sai. Hea seegi. Muidu oleks paris tihja t6 tegija tunne.

All puldis keegi ka tuli norida ja andis isegi paar kuulipildujavalangut 6hku. Otsustades
pimedasse taevasse tdusvate leekjéljestusega kuuliridade p&hjal, oli ilmselt tegu 6hutdrje-
kuulipildujaga. Teistel tavaliselt sellist laskemoona ei ole. Aga see paugutaja tundis néhtavasti
ka ise oma tegevuse mdttetust ja lakkas kohe. Odpimeduses sellise riistapuuga lennukile
pihtasaamine on Gsna lootusetu dritus. Kuid Kindlasti ei sega see vapraid s6dalasi stiindmuse
kohta ettekande tegemisel mainimast, et tanu Ohutbrje tdhusale tegevusele ei s6andanud
vastane oma riinnakut enam korrata. Et mul lihtsalt pommid otsa said, seda ei tea ju, ja ei pane
ka Kirja, mitte keegi.

Poorasin kohe pérast pommide heitmist lennuki nina loodesuunas. Kodulennuvali peaks ju
umbes sinnapoole jd&&ma. Ega ma, kui paris piinlikult aus olla, kull ei tea, kus ma paris tapselt
olen, aga kusagil Kanepist mdned kilomeetrid pdhja poole peaksin vist asuma. Oli ju tdnaseks
lennuilesandeks lihtsalt hairimislend, mis maakeeli draseletatult tdhendab, et kdlgud vaenlase
tagala kohal ja otsid ise marki, millele oma pomme raisata. Kui nded midagi sobivat, heidad
pommi, kui ei, heidad I6puks ikkagi pommid Ukskdik kuhu &ra, sest aeg saab lihtsalt téis.
Peaasi, et hairid oma kohalolekuga mingil mééral vastast ja ei lase tal paris vabalt tegutseda.
Sobiva sihtmérgi otsimisega aga jatad orienteerumise sageli tahes-tahtmata unarusse lootes, et
eks parast kuidagi ikka jalle suudad &ra arvata, kus sa parajasti just oled. Uldiselt ei ole ju
Eestis ka 66sel navigeerimine eriti raske.

Tana on olukord aga pisut teistsugune kui tavaliselt. 1lm kisub végisi viletsaks. Ohtune
ilmateade, mis lennukésu andmisel ette loeti, lubas hommikupoole 66d ilma tunduvat
halvenemist. On see ilmateade mis ta on, sest meteoroloogid to6tavad s6ja ajal, mil kéik riigid
on katkestanud ilmateadete andmise, ju poolpimedas, aga vahel ldheb ikka téppi ka. Ja
paistab, et just tdna on see nii. Loodest pealetulevad pilved, mis 6htul veel 6ige kérgel olid, on
00 jooksul kogu taeva katnud ja vajuvad kiiresti Uha madalamale. See ennustab intensiivset
madalrdhkkonna saabumist. Peagi peaksid ka madalad vihmapilved kohale jéudma ja siis on
asi naljast kaugel. Niigi on 60 jooksul jarjest tihenenud somba tottu né&htavus tublisti
kahanenud. Tuleb t&eline QBI-ilm**®. Saaks enne koju, kui asi paris hulluks poorab.

Umberringi on pimedus. Ainult mootori véljalasketorude otstes varelevad ndrgad, peaaegu
labipaistvad sinakad gaasileegid. Ka maapinna ndhtavus on nigel. Vaid vdike,
monekilomeetrilise 1dbimdoduga ringikujuline, tumeda uduseinaga piiratud platsike lennuki
all, millel aeg-ajalt, selle edasinihkumisel, on néhtavad veidi heledamad triibud. Need on
maanteed. K&ik muu on tume mosaiik raskesti eristatavatest, kas paris mustadest voi vaid
veidi heledamatest laikudest. Orienteeru siis niimoodi. lImselt udu v6i madalad pilved on var-
janud ka Oisu ldhedal paikneva plinkmajaka, mille 66s hodguv morsesignaal ON (--- —)
on meile tavaliselt Oisu ja Kérevere vahel asuvale kodulennuvéljale teed ndidanud. Raadiot,

) Tahegrupp QBI oli Saksa lennuvaes halva ilma koodnimetuseks.
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rédkimata raadionavigatsiooniseadmetest meie  kergetel, Oppelennukitest  Gisteks
pommitajateks kohandatud masinatel ei ole. Nlud, kus ON enam ei paista, tuleb seega siis
vaid oma silmi pingutada, et maapinnal midagigi ndha, mis orienteerumiseks sobiks ja
ajukaarud selliste, vaevunahtavate objektide aratundmiseks usinasti toole panna. Uks vilets
vark see visuaalne navigatsioon kui pead 66sel lendama ja néhtavust pole.

See on mul tana 606sel juba kolmas lend. Nlud vdiks iseendalt ju parastades kisida, et kes
sind kaskis nii kaugele vastase tagalasse ronida kui teadsid, et ilm halveneb. Oleks tulnud
silmad 6Gigel ajal lahti hoida ja vaadata, mis lennuki imber toimub. Oli ju lennusalga Glemgi
Oige kahtlev, kui ta 6htul meile lennukésku andes Utles, et poisid, poérake kohe tagasi, kui
naete, et asi ilmaga kahtlaseks laheb. Kuid tuleb ausalt tunnistada — laksid sihtmarkide
otsimisel hasarti ja unustasid kdik muu. Aga see kdik on nuid juba tagantjarele tarkus. Mis
tehtud, see tehtud ja nuld tuleb ainult vaadata, kuidas sellest supist vélja ronida. Lenduri
elukutse on paraku selline, et kui sa kord juba 6hus oled, siis mitte kelleltki néu kiisida ega abi
paluda ei saa. Tuleb oma tarkusega toime tulla vdi “nahk turule tuua”.

Aeg kulub. Pingutan silmi, et mingisugustki orientiiri maa peal &ra tabada. Et paremini
maapinda naha on lennuki kabiini ja armatuurlauda valgustavad tuled kustutatud. Otsustades
maapinnal lennuki alt aegamoddda labinihkuvate, pimeduses vaevalt eristatavate objektide
jargi, lendan n&htavasti otse vastu tuult, sest lennuki triivi tuule mojul ei ole margata. Hea
seegi. Kdrgust on 750 m. Tegelikult isegi mdnevdrra vahem, sest kdrgusmddtja sai ju nulli
seatud kodulennuvéljal, Lduna-Eestis aga maapind teatavasti tduseb ja ka ohurdhu
vahenemine madalréhkkonna saabumisega sunnib kdrgusmodtjat veidi rohkem naitama.

Ldpuks ometi midagi konkreetset. Lennuki alla jadvasse maapinnasddri on ilmunud jarv.
Tumedal maapinnal kull vaevu-vaevu eristatav, kuid siiski jarv ja ©Onneks isegi Usna
iseloomuliku kujuga, mis on meelde jaanud juba varasematest, ilusa ilmaga sooritatud
lendudest. See peaks vist olema Nouni jarv, suurim jarv Elvast ligi 5-6 km umbes kagu suunas
jadvas jarvedegrupis. Suutan kabiini valgustuse ja pulan lennukaardi abil hinnata
kojulennukurssi. See, et lendan vastu tuult teeb asja lintsamaks. Ei ole vaja tuule triiviga
arvestada. Tundub, et sobivaks kursiks on 315 — 320°, s.t. suund otse loodesse. Veel teinegi
jarveke on maapinnal naha. Seega on tdepoolest tegu selle jarvedegrupiga. Rohkem jarvi ma
ei nde, aga tanase nahtavusega ei saa seda ka nduda.

Madratud kursiga otse edasi lennates peaksin tletama Vortsjarve nurga. Selle kaldajoon, kui
selle eristamine tdna vahegi vdimalik on, aitaks omakorda mu asukohta pisut tdpsustada ja
oleks seega heaks vaheorientiiriks. V@ib siiski loota, sest suure veekogu eristamine muust
maapinnast peaks ehk ka tanase ilmaga vOimalik olema. On ju veekogud ka 66sel ikkagi
suhteliselt kullaltki hasti aratuntavad.

Kustutan valguse. Nuld pole muud kui sirgelt edasi. Esialgu pole muud teha kui jalgida, et
lennuk ikka digel kursil pisiks. Muidugi, lennuki kdikumise tottu kompassi limb pendeldab,
kuid siin tuleb lihtsalt lennuki suund, mille nditamiseks on kompassil kursijoon, hoida selline,
et valitud kurss, jadks enam-vidhem pendeldamise keskele. Uldiselt on see harjunud, n.-6.
automaatne tegevus, kus silmad registreerivad armatuurlaual helenduvate mddteriistade
naitusid ja k&si ning jalad ilma mdtlemata tegutsevad juhise ja pedaalidega.

Tahes tahtmata laheb mdote tdnasele lennule. Jah, siin Léuna-Eesti kohal lennates, mis nutd on
saanud vastase tagalaks, on kuidagi ebamugav pomme loopida. On ju siiski tegemist oma
maaga ja eks siia ole ka killaltki palju oma inimesi jaanud, kes kas ei saanud voi ei tahtnud
siis, kui sakslased taganesid, oma kodust lahkuda. Need ei ole vaenlased, keda tuleks
havitada. Ja ka maa ja majad on I6ppude 16puks eestlaste omad. Kuidas sa neid siis I6hud.
Sellepérast pluavadki meie poisid, kui see védhegi vdimalik on, pommitamise sihtméarke
jahtida maanteedel, asulatevahelisel alal, sest ega seal 66sel peale vastase vooride keegi ju ei
sOida.
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Muidugi, tavaline inimene v8ib nuld kusida, et kuidas te seda ikka teete. Autod ja kdik muud
litkuvad ja litkumatud objektid on rindepiirkonnas ju pimendatud. Kuid paris ilma tuledeta
autod ja muud sGidukid siiski liikuda ei saa. Seda eriti seal, kus teeolud on keerukamad,
néiteks kurvides jne. Ka pimendatud autolaternad annavad mingi kitsa valgusvihu ja seda
valgusvihku, ehkki ddrmiselt ndrka, on siiski voimalik dhust heal juhul margata. Eriti siis, kui
on tegemist autovooriga. Ka mu ténase sihtmargi andsid &ra tuled, mis autovoor (vdi mis ta
oli) kurvis sisse lillitas. Uhte tuld ei pane alati ehk tahelegi, aga kui (ihe ja sama koha peal
ikka mitu korda ndrk valgusvihk helgib, siis teeb see paratamatult tdhelepanelikuks ja sunnib
oletama autovoori v6i tankikolonni liikumist antud teelGigul. Nii siis, olgu selle
hairimislennuga muidu kuidas on, aga tdna ma ilmselt kedagi siiski héirisin ja asi seegi.

Heidan pilgu kellale, aga Vortsjarve aarde joudmiseni l&heb veel aega. All ja Gimberringi on
ainult pimedus. Seega tuleb kella ja kompassi jargi lendamist jatkata.

Uldiselt peab ttlema, et siin Tartu suunal lendamine erineb Narva rindel lendamisest tisnagi
tunduvalt. Kui seal oli tegemist ikka tdsise sGjapidamisega, kus taevas oli peaaegu alati
Ohutorje-kahurite mirskude I6hkemisséhvatustest kirju ja maapeal kdis ka 60seti sdjategevus,
siis siin on kdik nagu vélja surnud. Maa on tihi ja pime. Védga harva on mdnda tulukest ndha.
Ja ega Oiget Ohutorjetki pole. N&htavasti pole venelastel kiire edasiliikumise tottu olnud mahti
suuremaid kaliibreid kaasa vedada. Vaid harva taristab méni paarisentimeetrine kahurikokats
oma leekjaljestusega valangu taeva poole, nahtavasti isegi uskumata, et ta kellelegi ka pihta
vOiks saada. Ja ega 00siti lennates ka maa peal Giget sdjategevust ndha ei ole, ehkki rinne on
siin Usnagi Kkiiresti edasi liikunud. Alles see oli, kui sai kdia Mehikoorma juurest tletulevaid
venelasi pommitamas. Nuld aga on rinne juba Emajde joonel, kohati isegi p&hjapool
Emajdge.

Selle rindega on siin Tartu all Glelldse (ks segane asi. Ega kdrgemad staabidki alati
nahtavasti ei tea, kus see rinne tapselt just asub. On olnud juhtumeid, kus enne valjalendu on
lihtsalt 6eldud, et n&e, need ja need punktid on kindlasti veel meie kdes ja need juba vastase
valduses, aga seal, vahepeal, katsuge ise rindejoon kindlaks teha, vaadates kust ja kuhu poole
lastakse. See on muidugi kah informatsioon ja soovitus aga ...

Mida edasi, seda ndrusemaks tundub ilm minevat. Ka lennuki loksumine loopivates
ohuvooludes oleks nagu suurenenud. Eks see teeb kursihoidmise mdnevorra raskemaks, aga
enam-vahem 315° peaks see siiski olema. Ega see ilma halvenemine mingi ime ei ole. Ma
lendan ju pealetulevale halvale ilmale otse vastu. Tundub, et enne kui ma tédna koju tagasi
jouan, saab veel lhte ja teist imetegu néha, aga tuleb “keha kdva hoida”, nagu meie poisid
sellistel puhkudel utlevad.

Paraku tuleb nentida, et see keha kdva hoidmine ei k&i vist ainult tdnase lennu kohta.
Sakslaste s6jamasin on hakanud koéige nelja jalaga lonkama. Mida edasi, seda hullemaks on
asi lainud. Tihti tuleb lennus kdia nn. tsementpommidega, mis kujutavad endast tsemendist
kesta millesse kildude andmiseks on valatud igasugust rauakola nagu polte, mutreid,
plekitikke, vanu ziletiteri jne. Havita siis selliste imepommidega vastase elavjoudu ja
tehnikat. Meie salga autojuht, igavene l6uapoolik, kes 60siti lennukite juurde pomme veab,
reklaamib vahel, kui ta oma jarjekordse koormaga lennuki juurde saabub selliseid pomme
laadakaupmehe moodi kdva haélega hoigates: “Ostke pomme! Ostke pomme! Head pommid,
odavad pommid. Viskate alla ja vastane saab 0leni tolmuseks ning peab oma mundri
puhastamisega vaeva nagema”. Oskad sa siin siis niid nutta voi naerda. Ja oleks see veel
koik. Tanagi on meil lennus vaevalt pooled lennusalga masinatest. Ulejainud istuvad maas ja
hoiavad bensiini kokku. Sdi siis niimoodi ja kaitse oma kodumaad, maas istudes ja kaarte
mangides.

Heidan pilgu Gmberringi ja mérkan, et all olev, niigi vaevalt eristatav maapinna mosaiik on
hakanud asenduma (htlase tumeda kihiga. Nii-nii! See tdhendab, et olen jéudnud minust
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madalamal olevate udu- vO6i vihmapilvede kohale. Nii siis, s6brakesed, oleme 16puks
kohtunud. Et teid kurat votaks, aga ei ole midagi teha. llmne on see, et tuleb hakata pilvedest
labi murdma, sest ilma maapinda Ulelildse ndgemata on Gnnelik kojujdudmine ikka vagagi
kahtlane.

Teen kiire arvestuse: maksimaalselt voin laskuda kuni 150 m kdrgusele, seega umbes 600 m.
Allpool vdib tekkida juba kokkupdrkeoht naiteks kirikutornidega ja mingi varu kdrgusmaddtja
néiduvea kompenseerimiseks peaks kah nagu olema. Lennates vertikaalse vajumiskiirusega 2
m/sek, mis teeks kdrgusekao arvutamise lihtsaks, peaksin pilvedest labimurdmisele halvemal
juhul kulutama 5 minutit, mis lennuki ja vastutuule véimalikku Kiirust arvestades teeb selle
aja jooksul téendoliselt labitud vahemaaks mitte tle 11 — 12 km.

Seega, kui arvestada aega, mis NGuni jarvest siiani lendamiseks on kulunud, jouaksin 150 m
kdrgusele veidi enne Vortsjarve kalda kohale saabumist. See sobib, seda enam, et lend
madalal kdrgusel vastase poolt hdivatud maa-ala kohal jagks tisna luhikeseks. Muidugi, tdnase
ilmaga vaevalt kull mingist vastase 6hutdrjest radkida saab. Nii et selles mottes see madalal
lendamine midagi ei tdhenda, aga ...

Ega siin midagi pikalt mdtelda pole. Juhist veidi ette andes viin lennuki laskumisasendisse,
samal ajal ka mootori pdérdeid pisut vahendades. Uhtlasi lulitan pardakellal sisse ka stopperi.
See aitab laskumist kontrollida, sest kdrgusmdotja laskumisel mdnevdrra valetab. Kogu
tdhelepanu on nidd koondunud lennuki armatuurlaual rohekalt hiilgavate mddteriistade
naitudele. Lennukoolis &pitud pimelennutarkused kuluvad praegu marjaks dra. Ohk on rahutu
ja loobib lennukit Gsna tugevasti. Seetdttu pendeldavad ka modteriistade ndidud. Nende
keskmiste pdhjal otsustades kulgeb lend aga ettenahtud reziimil: kurss on 315°, vertikaalne
vajumiskiirus 2 m/sek ja lennukiirus 170 km/h. Uhe s6naga, kdik on normaalne.

Kui tdna oleks hea ndhtavusega lennuilm, siis oleks laskumine Usnagi lihtne. Hoia ainult
lennuk Gigel kursil ja lennukiirus ettendhtud piirides. Vajumiskiiruse kdikumine ei tdhendaks
midagi. Kui maapind on nahtav, siis saad alati digel ajal laskumise I6petada.

Tana on olukord aga teistsugune. Selle tingib asjaolu, et vdin kdrgust kaotada ainult teatud
piirini ja ei ole teada, kas selle piirini jdudes maapind on juba nahtav vGi ei. Lisaks sellele,
baromeetrilise kdrgusmddtja ndidu hilinemise tdttu pean kaotatud kdrgust kontrollima mitte
niivord korgusmootja, kuivord kella abil. See aga tingib vajaduse, hoida laskumis- ja
lennukiirus vdimalikult konstantsena, et kaotatud korgust ja labitud vahemaad oleks voimalik
aja jargi arvutada. Ja nii siis tulebki pidevalt juhise ja gaasiga mangida, et etteantud
lennureziimi hoida, mis lennuki loksumise tottu loopivates 6huvooludes ei taha pusida. Kui
vertikaalne vajumiskiirus suureneb tle 2 m/sek, tuleb veidi gaasi lisada, aga samal ajal ka
juhist pisut enda peale vdtta, et lennukiirust konstantsena hoida. Kui vajumiskiirus aga
vaheneb toimub loomulikult vastupidine. Vasak kasi gaasil ja parem juhisel tegutsevad enam-
vahem sunkroonis, pulides variomeetri ja kiirusmddtja osuteid hoida véimalikult paigal. Kbik
see nbuab pidevat Kiirusmdotja ja variomeetri jalgimist, et aga ka kellaosutit ning kompassi ei
tohi samal ajal unustada siis tegevust jatkub.

Umbes 500 m kdérgusel sukeldun pilvedesse. Lennuki imber muutub akki veelgi pimedamaks
kui enne ja lennuk hakkab rappuma. See on tavaline pilveloks, nagu meie poisid sellist,
pilvede ulemisel piiril esinevat turbulentsi nimetavad. Stigavamale pilve jdudes see vaheneb.

Aeg kaob. Imelik, kuidas mdnikord aeg kill venida vGib. Oma arvates olen juba ei tea kui
kaua laskunud, kuid pilk kangekaelsele rahuga tiksuvale stopperile nditab, et laskumise
algusest ei ole méddunud veel tdit kolme minutitki. All ei ole veel midagi peale lennukit
umbritseva pimeduse naha.
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Neli minutit on téis. Korgusmddtja osuti nditab umbes 300 m. Ikka veel on all kdik Ghtlaselt
pime. Jatkan laskumist. Tahes-tahtmatult tekib m&te — mis saab siis, kui 5 minutit saab tais ja
maapinda ikkagi veel néha ei ole.

Nojah, mo6tle mis sa mdtled, aga ega siin suurt midagi teha ei ole. Tuleb lihtsalt minna
horisontaallendu ja jatkata samal kursil, lootuses, et varem v@i hiljem ka maapind siiski
paistma hakkab. Praegusel kursil lennates peaks suund olema otse kodulennuvaljale. Muidugi,
kui kdrgusmddtja néit on stabiliseerunud, siis vdib ka lennukdrgust vajaduse korral veel veidi
korrigeerida. Vortsjarve pohjakaldalt on Kéarevere lennuvaljale maad veidi alla 50 km ja selle
labilendamiseks kulub aega umbes 18 minutit, vastutuult arvestades isegi veidi rohkem. Kuid
kui arvestada ka seda, et ma ei ole veel Vortsjarve pdhjakaldal, siis voib kokkuvottes delda, et
lendu samal Kursil jatkates peaksin ma nii umbes 25 — 30 minuti pdarast kusagile
kodulennuvélja rajooni joudma. Ja eks siis nais, mis edasi saab.

Végisi tuleb meelde vana s6durianekdoot, mis Utleb, et sdduri jaoks on sdda pidev voitlus
ilmastikuoludega, vahel ka eluohtlikes tingimustes. Eriti kdib see néhtavasti lendurite kohta.
Tdepoolest, mbne ilmaga vorreldes tundub Narva all saadud dhutdrje tuli kiill rohkem niisama
ilutulestikuna, ehkki ka seal oli ohtlikke olukordi sageli piisavalt. Vditlus ilmaga eluohtlikus
olukorras kéib ilmselt ka tdnase kohta. Ei ole lennuk ju auto, mida void tksk6ik kus seisma
jatta, seniks kuni olukord selgub. Siin on sul kuni viimase hetkeni tublisti Gle 100-
kilomeetriline tunnikiirus sees ja sellest on korralikuks pauguks rohkem kui kllalt.

Viies minut jookseb. Olen hakanud lisaks modteriistade néitudele Uha tihedamini ka lennuki
alla jadvat jalgima. Esialgu on lennuki Umber k&ik veel Uhtlaselt tume. Kas udupilved
ulatuvad tdesti maapinnani valja? Siiski ei. Jarsku tundub, et all hakkab midagi paistma, mis
lennukit Gmbritsevast pilveseinast valjanagemiselt pisut erineb. Tintmust on seegi, aga ilmselt
olen pilvest vélja joudnud. Sooh! L&puks ometi. Lisan gaasi ja viin lennuki horisontaallendu.
Veidi aja parast on ka kérgusmd6tja oma naiduga jarele joudnud ja néitab kérguseks 150 m.
Nagu oodata vdis, olen sattunud vihmahoogu.

Maapind, nagu kdik tmbritsevgi, on dises pimeduses muidugi must, kuid 150 m k&rguselt on
maapinna mosaiik koigele vaatamata siiski tunduvalt paremini ndhtav, kui see enne, ligi
kilomeetri kdrguselt vaadates oli. Nii, nutd paistab isegi mingi helendav maanteetriip. VVotan
kaardikotist lennukaardi, lulitan kabiini valgustuse mdneks momendiks sisse ja putan kaardi
abil orienteeruda kus ma olla vdiksin, kuid see on esialgu asjatu vaev. O6sel on ulevalt Usnagi
raske eristada, millise maanteega on tegemist — kas esimese klassi laia vdi mingi kitsama
kilavaheteega. Koik nad paistavad ihesuguste heledate triipudena. Muud olulist aga esialgu
naha ei ole. Panen kaardi kotti tagasi ja lulitan valgustuse uuesti vélja, et imbritsevat paremini
naha.

Lendan endise kursiga otse edasi. LOppude I6puks, Vortsjarv peab ju kusagil olema.
Tdepoolest, Veel mdned minutid ja lennuki alla jaabki Ghtlaselt mustjashall lai véli ilma Ghegi
maanteeta. See on Vortsjarv. Ka idakalda p6hja-16una suunaline kaldajoon on kuidagi moodi
eristatav. Kurssi jargides tuleb mul diagonaalis tle Vortsjarve nurga lennata. Lasen otse edasi
ja veidi rohkem kui viie minuti parast v@in tGdeda, et olen pdhjakalda kohal. Et see nii on,
sellest raagib kalda ida-laane suund. Ptui, ptui, ptai! Stlitan kolm korda, sest seni on koik
normaalselt l&inud.

Labilennatud distantsi arvestamiseks lulitan Vortsjarve pdhjakalda kohal stopperi uuesti
nullist kaima. Uhtlasi teen ka vaikese kursiparanduse — 320° peaks vist pisut digem olema.
Lendan otse pilvekihi all, sest selle alumine piir k6rgusmoddtja ndidu jargi otsustades ongi 150
m. Vahetevahel 1abib lennuk isegi mdne madalamale rippuva pilvesaba. Ees on kdik
pimedusse mattunud ning ikka ja jalle piitsutavad lennukit vihmahood. Aeg-ajalt valgust sisse
lulides pluan kaardi ja lennuki alla jaavate, maapinnal paremini eristatavate objektide jargi
orienteeruda, kuid nii halva néhtavuse korral kui tdna, on see kaunis lootusetu ettevtmine.
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Jaab Ule loota ainult kompassile ja kellale. Onneks ei ole, kui maapinnal eristatavate markide
jargi lennuki litkumise (le otsustada, tuulest tingitud kilgtriiviga vaja arvestada.

Aeg muudkui kaob. Ikka veel on ees kdik pime. Kuhu jaab siis ON. Seda nad ju ometi enne,
kui kdik masinad on kodus, valja ei lulita. Kuid mida pole, seda pole ja végisi tikub hinge
kahtluseussike — mida sa siis teed, kui sa mingil pdhjusel kodulennuvélja Ules ei leiagi. Kdik
paistab nagu Gieti tehtud olevat ja igati klappivat, kuid ... Odpimeduses ja (ksinda maa ja
taeva vahel kdlkudes on kahtlus kangekaelne asi.

Rahustan ennast. Mis siis ikka. Eks siis tuleb arvatavasse kodulennuvélja piirkonda joudes
veidi ringi tiirutada ja pidda vahemalt Oisu plinkmajakas kuidagi katte saada. Aeg-ajalt
tuleks, et lennuvéljale oma olemasolust mérku anda, ka mdni tunnusrakett koos rohelise vdi
punase raketiga vélja lasta. Neist roheline tdéhendab, et palun maandumisluba, punane aga, et
olen hddas. Alustada tuleks vist rohelistest, kuid mida edasi, seda rohkem kaldub asi punaste
poole. Kuid rakettidega tuleb kokkuhoidlik olla, sest nii palju neid kah kaasas ei ole, et suurt
tulevarki saaks korraldada. Esialgu aga ootame &ra, mis lennuvéli oma asukoha naitamiseks
on ette votnud. Kella jargi on kodulennuvaljale jdudmiseni ka veel pisut aega. Midagi peavad
nad ju ometi tegema. Liiga palju ma siiski médda panna ei ole saanud.

Lennuvaljalt umbes 10 km kaugusel asetseb Turi. Kui lennuvaljaga ei klapi, peaks katsuma
vOib-olla selle &dra tabada, et orienteerumist taastada. Madalalt lennates peaks ka 6dsel ja
vihmaga ikkagi aru saama, et linna kohal oled. Mida muud sa esialgu ikka vélja motelda
oskad.

Kdige tdhtsam on aga see, et aega lendamiseks mul veel on. Kodust sai valja lennatud téis
bensiinipaagiga. Lennuki bensiinitagavarast jatkub rohkem kui kolmeks tunniks ja lennatud
on veidi alla pooleteise tunni. Téepoolest, ka lennuki bensiinimdatja nditab, et tle poole paagi
on veel alles. Seega, kui peaks selguma, et asi on untsus, siis ei jaa nahtavasti mitte midagi
muud Ule, kui veel veidi p6hja vdi loode poole lennata, et kindlasti ikka oma territooriumi
kohal olla ja enam-vdhem (he koha peal tiirutades ilma paranemist oodata. Tiirutada tuleb
muidugi sellise arvestusega, et tuul sind tagasi ule rinde ei kanna.

Paikesetdusuni on jaanud veel Gle kahe tunni, kuid ilm peaks hakkama juba varem valgeks
minema. Kui valgemaks l&heb, saab ehk hdmarusele vaatamata maapinnal mone enam-védhem
sobiva platsi leida, kuhu voiks hdadamaandumist proovida. Seda hdlbustab seegi, et me
lennukitel on, n.-0. igaks juhuks, maapinna valgustamiseks prozektor vasaku tiiva all. Ohtlik
selline hddamaandumine muidugi on, sest ega sa kunagi paris tapselt ette arvata ei oska,
millise kivi otsa vOi auku sa sattuda void. Nii et risk on selle asja juures dige suur.

Kui aga ka see variant osutub asjatuks lootuseks ja bensiinitagavara hakkab enne lennuvélja
vOi hea hddamaandumisvdimaluse leidmist I6ppema, siis ei jaa tdepoolest muud dle, kui veel
enne, kui mootor seisatub, vahemalt 600 — 1000 m kdrgust votta, lennukile jumalaga éelda ja
langevarju kasutada. Meie lennugrupi mehed on ennegi hipanud ja senini on kdik dnnelikult
I6ppenud. Ka ilma pérast on hlpatud, nii et ega ma seda tehes Ameerikat just ei avastaks.

Langevarjuhuppeks tuleb 66lahingulenduril igaks juhuks alati valmis olla. Enamik meie
poisse ja ka mina kannan parema jala Umber padrunivédd, milles on mdned langevarjuga
varustatud, kauap8levad valgustusraketid. Need kuluvad 66sel enne langevarjuga maandumist
maapinna valgustamiseks hadasti ara. Ka raketipustoli kinnitamiseks on padrunivodl koht
olemas. Pustol tuleb ainult lennuki kabiinis olevast pustolihoidjast enne hiippamist valja votta
ja voo kilge kinnitada. Nii et ka selleks juhtumiks olen ma varustatud. Esialgu on see kdik
aga alles kauge tulevikumuusika, millest konkreetselt tuleb siis mdtlema hakata, kui asi
niikaugel on. Praegu aga tuleb ainult silmi tdsiselt pingutada, et voimalikke lennuvaljalt
antavaid valgussignaale voi ON-i mitte maha magada.
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Ikka veel on ees koik l&bipaistmatusse pimedusse maetud. Siin, vihmas ja pilvede all loksuvas
lennukis istudes tundub, et olen juba I6pmata kaua lennanud. Pilk kellale aga nditab, et alles
umbes kiimne minuti parast peaksin ma lennuvélja lahistele jdudma. Kindlasti katsuvad nad
endast kuidagi ikka mdarku anda. V&hemalt mone raketi peaksid nad aeg-ajalt ikka valja
laskma.

Huvitav, kas veel keegi meie poistest peaks praegu siin lennuvélja l&hedal maa ja taeva vahel
kdlkuma. See oleks kill jama, kui I6puks veel kokku kah poérkaksime. lgaks juhuks suitan
lennuki parda- ja tunnustuled. Té&nase ilmaga vo6ib seda rahuliku siidamega teha, sest ega siin
kedagi luuramas kdill ei ole ja ega selle nahtavusega tuled kaugele kah ei paista. Aga juhusliku
kokkuporke aitavad ehk siiski dra hoida. Pingutan pimedusse vahtides silmi, aga esialgu on
ees ja Umberringi vaid vihmamust 66.

Mis see siis on? Kaugel ees I66vad pilved ihe koha pealt jarsku kumama. Kuma kestab mone
hetke ja kaob siis ning kdik on jallegi pime. Hurraa! Lausa fudsiliselt tunnen, kuidas nérvid
hetkega 16dvestuvad. Ei oleks uskunudki, et ma nii pingul olin. See valgus oli ilmselt “redis”.
Nii kutsutakse meil suurekaliibrilist signaalraketti, mis lennuvalja asukoha naitamiseks Ules
lastakse ja mis seal siis 16hkeb paljudeks rakettideks. Rinde lahedal sellist asjandust
moondamisnduete tottu tavaliselt kasutada ei saa, kuid tdna on eriolukord. Vaevalt kall moni
vastase lennuk tdnase ilmaga siin ringi kooserdab. Kiillap istuvad punalendurid ilusasti kodus
ja voib-olla vdtavad viina. Sihukese ilmaga ju Ukski mdistlik mees asja ees, teist takka lendu
ei lahe.

Véhe aja pérast on teistki “redist” ndha. Suund on 8ige. Nuld pole muud, kui edasi. Kodus
juba oodatakse. Veel veidi ja l&bi musta vihmaseina hakkab ON-gi paistma. Vaevaliselt, nagu
peaaegu kustunud sigaretiots on ta morsesignaali plinkiv tuli nahtav, kuid ei ole kahtlust, seal
ta on. Mis niid viga. Kdik see, mis on teha jaanud on n.-6. tehnika kisimus. Sellega saab
hakkama. Peaasi, et lennuvéli on Ules leitud.

Veel veidi aega lennanud, lasen lennukilt maandumisloa kisimiseks ja enda saabumisest
teatamiseks tunnus- ja rohelise raketi. Sellele vastatakse maa pealt samuti rohelise,
maandumisluba tdhendava raketiga. Tukk maad eespool 166vad sarama ka maandumisraja
puna-valge-rohelised tuled. Esialgu kill halvasti nahtavad, kuid iga hetkega selgemaks
muutudes. Tavaliselt tuled peale luhiajalist maandumisraja suuna naitamist kustutatakse ja
lulitatakse uuesti pdlema alles lennuki ndudmise peale, milleks on parda- ja tunnustulede
stiitamine. Aga need mul ju juba pdlevad.

Veel pisut ning olengi lennuvélja juures. Isegi vihm oleks nagu aru saanud, et niid on
nahtavust vaja ja on dnneks lakanud, vdi Gigemini vist kill luhikese pausi teinud ja maan-
dumisrada paistab tsna selgesti. Ei hakka méadruste jargi maandumisele tulekul ette n&htud,
umber lennuvélja kulgeva nelinurkse marsruudi, nn. “platsringi” lendamisega jandama vaid
I&henen nii, et saaksin kohe, tihe podranguga lennuki maandumisraja suunale podrata. Aitab
naljast! Olen tana 66sel lendamisest juba killalt saanud ja mida rutem see lend I6peb, seda
parem. Vaevalt kull selle m&arusterikkumise parast tdna norima hakatakse.

Vean lennuki mootoriga peaaegu maandumisraja otsani ja votan siis gaasi maha. Maandumine
l&heb sujuvalt. Lennuk istub, nagu peab, maandumisraja kahe valge tule juures “kolmele
punktile”, s.t. rattad ja sabakark puudutavad korraga maad. Et vihm on vahepeal lennuvéljale
juba kenakesed veeloigud joudnud tekitada, siis paiskuvad lennuki véljajooksul, kui ta
loikudest labi kihutab, kenakesed veejoad laiali. VVeidi enne punaseid tulesid, kui kiirus on
juba vdike, pooran lennuki maandumisrajalt kdrvale ja kustutan parda- ning tunnustuled.

Kohe on kohal ka mu motorist, kes lennuki tiivale hiipates karjub tle mootorimdrina: “Kus
kurat sa ometi nii kaua olid? Teised on juba ammu tagasi!” ning lisab siis, et lennusalga ilema
korraldusel tuleb lennuk kohe lennuvalja &&rde, selle alalisele seisukohale viia, ilma et ma
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enne veel komandopunkti l&heksin ja ettekandega lennu tulemustest jandama hakkaksin. Seda
jouan ka pdrastpoole, majutamispaika joudes teha. Hippab siis tiivalt maha ja hakkab mu ees
sorkides ja taskulambiga rohelist tuld ndidates mulle ruleerimisteed naitama.

Nojah, eks temal ja teistel, kes mind ootama pidid, oli muidugi vastik vihma kées liguneda.
Seda enam, et oma poisi ootamine, kelle tagasitulek jarjest kahtlasemaks l&dheb, on Gletldse
uks vastik tegevus. Esialgu annab sellisel juhul lootust siiski see, et bensiini tal ju veel on, nii
et kiillap on ta veel 6hus. Aga kui aeg saab tdis, siis ...

Annan gaasi ja jargnen talle. Metsatuka ddres paikneva lennuki seisukoha juurde joudes
pOdran motoristi signaali peale lennuki Umber, ninaga lennuvalja poole ja taskulambi punase
tule sdttides lalitan mootori vélja. See lend on sedakorda siis 18ppenud. Témban istme- ja
langevarjurinmad lahti, tdusen pusti ja astun lenduriistmest vélja lennuki tiivale. Tostan ka
langevarju valja. Motorist on vahepeal joudnud lennuki keres olevast pagasiruumist
langevarjukoti valja votta ja ootab sellega tiiva juures.

Annan langevarju tema kétte, et ta selle kohe kotti paneks. Méarjakssaamine, olgugi et hetkel
vihma just ei saja, ei ole langevarjule kasulik. Kinnitan juhise istmerihmadega ja hippan
lennuki tiivalt maha. Tiivale asetab motorist nilid langevarjukoti. Ikkagi nagu véhe kuivem
kui marjal rohul. Langevarju viib mulle jarele tulev autojuht hiljem langevarjude hooldaja
katte

NGud alles tunnen Gieti, kui suure narvipinge all ma lennates olen olnud. Vaatamata jahedale
stigisedole on sérk seljas paris marjaks higistatud. Ohus olles ei saanud nagu arugi, aga siis oli
ka nii palju muudki motlemist ja tegemist, et enda jaoks tdhelepanu ei jatkunu.

Paar meest on veel appi tulnud ja Ghisel joul lukates tagurdame lennuki seisukohale. Kohe
jouabki kohale ka auto, mis votab mind koos langevarjukotiga peale, et sdita lendurite
majutamispaika. Minu jaoks on ténane lennu6d 16ppenud. Motoristid jadvad veel sinna,
lennukit kinnitama ja katma. Nemad elavad laialijaotatult sealsamas lahedal, lennuvélja
aarsetes taludes. Lendurite eluruumiks on aga Oisu karjamdisa, nagu meie mehed seda kohta
kutsuvad, elumaja (ks suur tuba vOi saal. See mahutab meid, ligi paarikimmet lendurit
lahedasti dra. Kohe, kohe olen kodus, omade poiste juures. Vahetan kuivad riided selga ja
killap siis, veel enne magamaminekut, vahetame klaasikese hddgveini juures mdnusasti
tdnasest 06st muljeid. Nii on see ikka olnud.

Tunnen hinges rahuldustunnet. Oli mis oli, see kdik on nild juba minevik. Oluline on see, et
ma sain hakkama. Halva ilmaga on tulnud ka varem lennata, aga tanane lend oli kahtlemata
Uks raskemaid. Ja just oskus halva ilmaga lennata on see, mis naitab lenduri taset. Ei,
habeneda mul tdnase parast ei tule ja, nagu me poisid Utlevad, vaesel ajal on asi seegi.

* * %
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Jarelsdna

Oeldakse, et vanadel inimestel, kui nad juhuslikult kirjutada oskavad ja neil parasjagu mitte
midagi targemat teha ei ole, tuleb varem vdi hiljem tahtmine hakata kirjutama memuaare v0i
siis lugusid oma kaugetest noorusaegadest. Nii on lugu ka nende jutukeste siinniga.

Neist esimest, “Kuuvalgel 661" inspireeris algselt kirjutama (ks 1997. aasta augustidhtu, kui
taevasse tdusnud téiskuu viis autori malestustes nendesse kaugetesse aegadesse, mil ta noore
lahingulendurina 1944. aasta suvel Narva ja Tartu rindel Eesti kaitselahingutes osales. Lugu
sai kirjutatud iseenda ja voib-olla ka mdne lahema sGbra jaoks. Et aga autor oma 1995/1996.a.
ilmunud raamatus “Eesti lendurid lahingute tules” (mis moodustab kaesoleva raamatu esimese
osa) ei tahtnud ajaloolist tdde véljamdeldistega ilustada ja htki konkreetse lahingulennu
Kirjeldust ei toonud, on nii mdnedki selle raamatu lugejad kisinud: “Aga kuidas see asi ikka
tegelikult toimus? Milline ndgi tks lahingulend vélja?” Kusivad just nooremad ja need, kellel
sOja ajal lennundusega kokkupuuteid ei olnud. Ja nii tekkiski thel ilusal silmapilgul mote,
puuda selle kujutlustes l&bielatud lennuga enam-véhem tbepéraselt kirjeldada seda, kuidas
dine lahingulend tol ajal pdhimétteliselt vélja ndgi. Lugu oli ju Gldiselt juba kirja pandud ning
ndudis ainult kohendamist.

Muidugi, jutustuses “Kuuvalgel 661" Kirjeldatud lahingulend on ainult (ks paljudest
vOimalikest lahingulennu variantidest. Toimus see kujutluste lend ju ideaaltingimustes.
Tavaliselt ei olnud ilm kaugeltki nii ilus, taiskuud oli veelgi harvem ja ka vaenlase Ghutdrjest
labimurdmine ei toimunud enamasti nii lihtsalt, kui jutustuses kirjeldatud. Kuid mingi tldise
ettekujutuse asjast peaks see lugu siiski andma. Paraku jai selle lookese kirjutamise jarele
hinge siiski kripeldama kahtluseuss, kas autor ei ole ehk asja siiski liiga kenana kujutanud. Ja
nii sindis veel teinegi jutustus — “QBI”.

Pohiline, mis autorit seda, teist lookest kirjutama ajendas oli asjaolu, et rohkem kui tks kord,
kui autoril on palutud kusagil seltskonnas oma s6jamélestusi radkida, on tulnud kokku
puutuda sellega, et inimeste arvates oli sdduri, ka lenduri, elu sdjas ohus ainult siis, kui tema
pihta tulistati. Ainult sel ajal vdis aset leida pdnevaid sindmusi ja tehti kangelastegusid. Muul
ajal oleks s6da nagu lausa lust ja lillepidu olnud, ehkki mitte alati just nii mugav kui kodus
taie kdhuga diivanil lesides.

Paraku tuleb Utelda, et nii see kaugeltki ei olnud. Oli maavéelastega asi kuidas ta oli, aga
killap oli nendelgi halva ilmaga suur jama. Lenduritele aga, eriti just suhteliselt vanade,
kergete radiofitseerimata lennukitega lendavatele 66lahingulenduritele oli halb ilm tsna sageli
suuremaks ohuks kui dhutbrjekahurite tuli. Tulest sai igasuguseid pettemandovreid tehes
enamasti ikkagi kuidagi vélja vingerdada. Pihtasaamine oli rohkem dnnetu juhuse asi. Halva
ilma eest aga, mis vahepeal, kui sa lennus olid, oli sinu ja su kodulennuvélja vahele jdudnud
saabuda, ei saanud tavaliselt ei Gle ega Umber. Koju joudmiseks tuli sellest lihtsalt Iabi lennata
ja paraku ei olnud see alati kaugeltki nii lihtne. Autoril endal on tulnud tks kord Narva rindel
lahingulennult tagasi poordudes isegi aikesepilvest labi tulla ja teist sellist lendu ta enam (le
elada ei tahaks.

Eesti rindelenduritel endil halva ilmaga eriti palju kurbi kogemusi, vahemalt selliseid, kus
ilma saatuslik mdju oleks otseselt testatud, ei olnud, kuid see raagib rohkem sellest, et neil
vOis suurel madral olla ka lihtsalt lenduridnne. Et aga ilma ootamatu halvenemine vdis
66lahingulenduritele vagagi raskeid tagajargi kaasa tuua, seda tbestab nditeks lati 12.
Oélahingulennugrupi kurb kogemus, kus 1944. aasta 23. juuli 66sel, kui ilm ootamatult “dra
pOdras”, 16-st teise lennusalga lahingulennule siirdunud lennukist koguni 7 lennukit tagasi ei
podrdunud. Ja see juba Utleb midagi.

“QBI” kirjutamisel oli aluseks lks kunagi tegelikult toimunud lahingulend, mis autoril tuli
1944.a. septembri algul 11. (eesti) Oolahingulennu grupi kolmanda lennusalga lendurina
Tartu rindel sooritada. Muidugi, selle lennu tksikasjad on halastamatu aeg juba ammu autori
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malust kustutanud. Ei ole enam aimugi, mida sai pommitamas kaidud ja mis kuupéeval lugu
tapselt just toimus. Kogu lend on meeles ainult n.-6. tldises plaanis, ehkki mdnedki asjaolud
on malus ka vagagi eredalt sailinud.

Paraku oli seda kGike ajalooliselt igati tdese jutukese kirjutamiseks siiski veidi vahe. Et aga
kirjutamise tahtmine oli suur, siis tuli autoril puuduv osa lihtsalt juurde matelda. Onneks sai
autor siin toetuda nendele teadmistele ja malestustele, mis tal enda rindekogemustest
lendurina oli votta.

Ega Uksikute lendude detailid Uksteisest pohimdtteliselt ju vaga palju ei erinenudki. Laias
laastus, nagu autor selle raamatu esimeses osas on juba 6elnud, sarnanes 66lahingulenduri t6o
ju autokallurijuhi t66ga — lendad (sdidad) koormaga kohale, heidad pommid alla (kallutad
koorma maha) ja lendad (sGidad) tagasi uue koorma jarele. Upris (iksluine tegevus, mille
juures moningat vaheldust pakkus ainult vastase torjetuli voi halb ilm.

Mis aga puutub Kirjutises toodud lenduri motetesse thel voi teisel lennuhetkel, siis nii 6elda
uldiste motete puhul vottis autor aluseks need mdtted, mis tol ajal eesti lendurite hulgas
uldiseks kdneaineks olid, konkreetsete lennusituatsioonide puhul l&htus aga sellest, et ega tal,
s.t. lenduril, sellises situatsioonis ilmselt midagi muud eriti motelda polnudki.

Nii siis, seda lugu ei tuleks votta mitte taht-tahelt, n.-0. absoluutse tdena, vaid lihtsalt Gisnagi
tOeparase kirjeldusena uhest neist paljudest lendudest, mis eesti lenduritel tuli 1944.a. suvistes
Eesti kaitselahingutes sooritada. Autor igatahes loodab, et tal dnnestus sellesse lookesse nii
palju tdtt sisse pookida, et see tdde, nagu ks Hiiumaa mees kunagi olla utelnud, vale, s.t.
valjamdeldud osa ilusasti koos suudaks hoida.

Autori eesmérgiks ei olnud Kirjutada kangelastest vOi kangelastegudest. Neist on niigi juba
palju Kirjutatud. Kuid oleks tore, kui selliste lendude suured spetsialistid ja ranged kohtunikud
— autori veel elus olevad kunagised sGjakaaslased — voiksid nende lookeste labilugemise jarel
motlikult noogutada ja Gelda: “Jaa, jaa, nendes lugudes ei ole pShimdtteliselt mitte midagi
mdooda pandud. Ka selliseid vdi umbes selliseid lende vdis vagagi tdendoliselt olla.” Siis vOiks
autor lugeda, et ta oma vdla selles osas, kuidas (ks lahingulend ikka vélja nagi on nende,
uldiselt kall valjamdeldud, kuid suures osas kunagistel maélestustel baseeruvate lendude
kirjeldamisega lugejate ees ehk kustutanud. Ja see ongi pohjuseks, miks raamatu “Eesti
lendurid lahingute tules” kdesolevat véljaannet on “Suvedo lendude” lisamisega taiendatud.
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MIKS EESTLASED IKKA SODISID KOOS SAKSLASTEGA

Aeg-ajalt on ikka ja jalle tdstatatud kiisimus eesti sdduritest Saksa sGjavaes
Il maailmasdja ajal. Kes nad olid, kas natsistlikud bandiidid vdi Eesti
vabadusvditlejad? Et sellele kisimusele objektiivselt vastata, selleks peab
eelkdige teadma tolleaegseid siindmusi ja ka Qldist ajaloolist tagapdhja.
Allpool toodu ongi kirjutatud sellest kdigest llevaate andmiseks, mis siis
ikka ajendas eestlasi vBitlema koos sakslastega.

Suur trag6ddia, 11 maailmasdda, kujunes eriti traagiliseks paljudele vaikerahvastele, kes, ilma
et nad seda ise oleks tahtnud, kisti suurriikide vahelisse arvetediendamisse. Ka see, kelle
poolel tuli vdidelda, ei olnud tihti oma teha, vaid kujunes olukorrast olenevalt. Ei olnud
haruldased needki juhud, kus Uhe ja sama rahva esindajad olid mdlema poole armeedes. Nii
oli lugu ka eestlastega. Eesti sGjavaes tegevteenistuses olnud ja pérast kommunistlikku
riigip6oret Punaarmeesse ule viidud, samuti 1941. aasta suvel Noukogude Liidu poolt
mobiliseeritud mehed, kelledest paljud hukkusid Venemaal todlaagrites', pidid hiljem
vOitlema NGukogude Armee ridades. Valdav enamus (70 - 80%) s6jas nii v0i teisiti osalenud
umbes 100 tuhandest eestlasest aga vditles sakslaste vi soomlaste poolel?.

Eestlaste ké&est on palju suldistavalt kusitud, miks te sodisite Il maailmasdjas koos
sakslastega, samal ajal kui kdik demokraatlikud riigid olid hitlerliku Saksamaa vastu. Et seda
ja ulelldse eestlaste olukorda mdista, selleks olgu allpool kéige pealt réégitud pisut
sundmuste ajaloolisest taustast.

Sobrad ja vaenlased

Enne sdda ja ka veel Il maailmas6ja algupdevil olid Eestis valdavaiks inglisesdbralikud
meeleolud. Olid ju inglased omal ajal kaasa aidanud Eesti iseseisvuse slnnile ning ka
hilisemad suhted Eesti ja Inglismaa vahel olid tsnagi head olnud. Selle loo autor maletab
ennesdjaaegse koolipoisina vagagi hasti, milliste tunnetega vottis enamik eestlasi vastu Il
maailmas0ja algul sakslaste s6jakéigu poolakate ja ka teiste vaikeste la&neriikide vastu. Oli ju
eesti rahvas aastasadu oma pohiliste vaenlaste ja rohujatena tunnetanud sakslasi, eeskatt just
balti-saksasoost mdisnikke ja ka Saksa okupatsioon 1918. aastal ning niinimetatud
Landeswehri s6da, mida Eesti VVabaduss6ja ajal, 1919. a. suvel baltisakslastest aadelkonna
mahitusel saksa palgasddurite poolt Eesti iseseisvuse vastu peeti, ei olnud sooje tundeid just
stivendanud.

Miks siis ikka meeleolu nii jarsku sakslaste kasuks muutus? V6ib julgesti Oelda, et selle
kardinaalse murrangu rahva arvamuses pdhjustas otseselt Noukogude Liit oma tegevusega.
Juba tuhande Uheksasaja kolmekiimnendate aastate 16pupoolel N6ukogude Liidus toimunud
sindmused olid paljusid kommunistliku reziimi suhtes negatiivselt meelestanud. Kartustele
andsid kinnitust 1939.a. alanud, Kiiresti Uksteisele jargnenud stindmused — véagivaldne, toore
jou &hvardusel aset leidnud s6javée sisseviimine Balti riikidesse (baaside leping), hoop selja
tagant Sakslastega sddivale Poolale, nahaalne kallaletung Soomele ja siis sellele juba mdne
kuu pérast jargnenud Eesti ja teiste Balti riikide iseseisvuse kukutamine 1940.a. suvel néitasid

! Et eestlasi ei usaldatud, siis saadeti mobiliseeritud ja VVenemaale viidud eestlased algul nn. todpataljonidesse,
kus 1941/1942.a. talvel paljud nélja ja killma t6ttu hukkusid. Neis to6pataljonides olid eestlased tegelikult vangi
seisuses. Alles 1942. aasta teisel poolel, kui oli ndha, et sjadnn hakkas sakslastele juba selga pddrama, koondati
eestlased Eesti Laskurkorpusesse, mis hiljem osales ka lahingutegevuses.

2 Soome sbjavaes teenis iile 3000 eesti vabatahtliku (nn. soomepoisi), kes, soovimata sakslastega koos sédida,
olid sbja ajal Eestist Soome pfgenenud. Suurimaks eestlastest moodustatud tksuseks Soome sBjavées oli
Jalavéeriigement 200. Sisuliselt aga vditlesid ka Saksamaa liitlase Soome armees teeninud mehed N&ukogude
Liidu vastu vBideldes Idppkokkuvottes ikkagi sakslaste poolel.
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ilmselgelt Noukogude Liidu roovellikku, sdnamurdlikku iseloomu ja mdjutasid Usnagi
negatiivselt suurema osa eestlaste arvamust Noukogude Liidust.

Kuid see koik oli paraku ainult algus. Tegelikkus osutus isegi hullemaks kui osati karta. 1940.
- 1941. aastal, parast Eesti annekteerimist N6ukogude Liidu poolt toimunud siindmused -
rahulike elanike kallal toime pandud végivald ja terror, arreteerimised, aga eriti massiline
kGiuditamine ning pdrast ndukogude vOimu Eestist valjakihutamist mitmelt poolt
uhishaudadest leitud sajad hukatud inimesed suutsid valdavale enamikule eestlastest vaga
kiiresti selgeks teha, et suurim oht eesti rahva olemasolule on vene kommunism®. Lootus
Inglismaa ja Prantsusmaa abile eesti rahvuse ja riikliku iseseisvuse séilitamisel oli kokku
varisenud. Veelgi enam, mdlemad riigid, samuti USA said Il maailmas6ja kdigus Noukogude
Liidu sOpradeks ja liitlasteks ja nii ndgi enamik eestlasi parast sdja puhkemist N6ukogude
Liidu ja Saksamaa vahel oma ainsat arvestatavat liitlast idast tuleva surmaohu vastu
vOitlemisel paratamatult Saksamaas ning sajanditevanune vaen vajus olukorrast tingituna
tahaplaanile.

1941. aasta suvel algas Eestis massiline venelaste (tavalise eestlase jaoks tdhendas
Noukogude Liit praktiliselt ikka kommunistlikku Venemaad®) vastu suunatud
partisaniliikumine, nn. metsavendlus. Valdavale enamikule eestlastest oli selgeks saanud, et
Venemaa kommunistliku korra vastu tuleb iga hinna eest vdidelda. See oli pealesunnitud
s0da, mida peeti mitte uude maade vallutamiseks vOi teiste rahvaste alistamiseks vaid oma
kodu kaitseks. Neid eestlasi, kes s@disid havituspataljonides koos venelastega, pidas aga
enamik eestlasi oma rahva reeturiteks. Sodisid nad ju mitte niivord sakslastega kui oma rahva
vastu.

Sdjakaaslased — jah, aga mitte sdbrad

Parast sakslaste saabumist, keda algul veti vastu sdprade ja vabastajatena, astusid tuhanded
eesti vabatahtlikud Saksa s6javékke, et seal loodud eesti véaelksustes asuda oma kodumaad
stalinliku Venemaa eest kaitsma ja tasuda eesti rahvale tekitatud kannatuste ning Ulekohtu
eest. Naiivselt loodeti, et sakslased annavad vdimaluse Eesti Vabariigi taastamiseks, mille
jarel oleks Usnagi tGendoliselt siis liitlastena Saksamaa poolel sdjas N6ukogude Liidu vastu
osaletud. Paraku ei osanud saksa voimud seda indu taielikult dra kasutada ja Eesti iseseisvust
taastades eestlastest omale kindlaid liitlasi teha. Vastupidi, nende tegevus, ehkki parem kui
Nodukogude Liidu poolt eestlaste suhtes rakendatud terrorireziim, oli eeskatt siiski okupantide
tegevus ja ei dratanud juba Usha varsti eestlastes enam erilist sdprust ega usaldust. Algul
puudsid sakslased isegi eesti vdeosade loomist takistada, et igati valtida Eesti relvajoudude
tekkimist. Kuid ka siis, kui Saksa v6imud joudsid arusaamisele nende vajalikkuses, kasutati
loodud eesti vaeosi voOimalikult véikeste Uksustena, hajutatult ning allutatult saksa
juhtkonnale. Iseseisvatest Eesti relvajéududest ei tahtnud sakslased midagi teada. Ja seda isegi
siis, kui h&ddavajadus sundis neid kiimneid tuhandeid eestlasi mobiliseerima.

Kdigele sellele vaatamata, ehkki sakslaste tlbust ning arutut poliitikat kirudes, jatkati siiski
koos Saksamaaga vditlust venelaste vastu, sest antud juhul lahtuti pohimdttest - hadakorral
vOib Kuradi valjaajamiseks kasutada ka Peltsebuli abi. Paljud lootsid, et kordub 1918. aasta
ajalooline situatsioon: mdlemad Eestit okupeerinud suurriigid, Venemaa ja Saksamaa,
kurnavad ennast sdjas vastastikku valja ja nii avaneb ehk vbimalus Eesti iseseisvuse

% 1940-1941. aastal arreteeriti Eestis kdiki rahvusvaheliselt tunnustatud digusnorme eirates iile 4000 rahuliku
inimese, kelledest suur osa kas mdrvati, vdi surid vangilaagrites. Terroritegevuse tipuks oli aga rohkem Kui
10000 inimese, sealhulgas naiste ja laste kiiditamine 1941. aasta juunis. Eestlaste ette kerkis kiisimus mitte
enam demokraatia v0i vabariigi séilimisest vaid eesti rahva kui sellise sdilimisest tlelildse.

* Kogu ajaloo jooksul on idapoolsetest vallutajatest eestlasi ahistada piilidnud ikka venelased, mitte teised
Noéukogude Liitu kuulunud rahvad.
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taastamiseks. Uldise arvamuse kohaselt oleks sel juhul aga véga oluline olnud, et sGjategevuse
I6ppemisel ei oleks Eesti pinnal Vene végesid. Eesti iseseisvus oli eesmark, mille nimel tasus
vOidelda ja pulda Eesti piire uue N6ukogude okupatsiooni eest kaitsta.

Kui stgav oli rahva viha ja nordimus, milleni kommunistide tegevus Eestis oli valdava
enamuse eestlastest viinud ja kuivord vajalikuks peeti voitlust Ndukogude Liidu vastu, seda
vOimaldab nditeks hinnata seegi asjaolu, et sellele vaatamata, et ka sakslased, nagu eespool
6eldud, osutusid Eestis 16ppkokkuvdttes ikkagi okupantideks, Eestis Saksa okupatsiooni ajal
(1941 - 1944) sakslaste vastast partisanitegevust praktiliselt ei olnud. Néukogude Liidu poolt
taganemisel partisanitegevuse organiseerimiseks maha jaetud kommunistlikud tegelased
paljastati kohalike elanike kaasabil kiiresti ja ka NOukogude Liidust Eestisse saadetud
partisanigrupid, kes rahva toetust ei omanud, likvideeriti tisnagi lihikese aja jooksul. Oli kull
mobilisatsiooni eest korvalehoidjaid, kuid need tegelesid ainult enda varjamisega. Aktiivne,
vOitlev metsavendlus toimus Eestis ainult Noukogude védgede tagalas 1941. aasta suvel ja
algas uuesti 1944. aasta septembris, parast Eesti teistkordset okupeerimist Ndukogude Liidu
poolt. Téhelepanu vééarib seegi, et suur hulk Noukogude Armees teenivaid eestlasi jooksis
esimesel vdimalusel sakslaste poole tle. Pohiliselt toimus see 1941. aasta suvel ja 1942/43.
aasta talvel (Velikije Luki all). Seega ajal, mil s6jadnn ei olnud sakslastele veel 16plikult selga
podranud ja Glejooksmisel tundus olevat mdtet. Kdik see nditab, et kommunistliku Venemaa
vastu vOitlemisega ei olnud seotud mitte mingi vaike grupp natsistlikult meelestatud isikuid,
vaid seda toetas valdav osa eestlastest.

Muidugi, suurem osa eestlastest, kes Saksa sdjavaes teenisid sattusid sinna mobiliseerituina ja
neid ei saa vaadelda kui vabatahtlikke. Kaugel sellest, sakslastesse suhtuti enamasti Usnagi
kriitiliselt (sellise suhtumise oli sakslaste kditumine peagi esile kutsunud ka nendes, kes algul
vabatahtlikult olid s6javékke lainud). Kuid oluline on see, et sakslaste poolt labi viidud
mobilisatsioonide eest kdrvalehoidmine ei votnud ligilahedaseltki selliseid mddtmeid, kui
1941. aasta suvel, Ndukogude Liidu poolt valjakuulutatud mobilisatsiooni korral. Vastupidi,
isegi siis, kui olukord rindel oli juba Gsna raske ja kdrvalehoidmine oma naha paastmiseks
oleks olnud arusaadav, tuli valdav enamik mehi mobilisatsioonikdsku saades oma kodumaad
kaitsma ja vOitles nii hésti, kui see antud olukorras oli véimalik. Ka elanikkonna hoiak oli
Saksa sOjavéaes teenivate meeste suhtes igati soosiv. Saadi aru vditluse vajalikkusest.

Eestlaste vditluse diguslikud alused

Noukogude Liidu vastase voitluse puhul ei ole siinkohal Gleliigne réakida ka selle diguslikest
alustest. Teatavasti jatkasid nii NGukogude Liidu kui ka Saksa okupatsiooni ajal oma tegevust
enam v6i vidhem poranda all ka Eesti 8iguslikud riigiorganid®, kellede korraldused ja
suhtumine olid Eesti kodanikele poliitiliseks ja moraalseks tegevusjuhendiks. Ja ehkki
sakslased 1941. aasta suvel vastasid riihma juhtivate Eesti poliitikute, kelle eesotsas oli
peaminister J. Uluots, avaldusele, milles taotleti Eesti omariikluse taastamist eitavalt, tuldi
siiski otsusele, et kdimasolevas s6jas on Eesti riigi ja rahva p8hivaenlaseks Ndukogude Liit
ning kutsuti eesti rahvast ules rakendama kdik oma sisemised joud vditlusse kommunismi
vastu. 1944. aasta veebruaris, kui Ndukogude vaed olid joudnud Eesti piirideni, pidas
peaminister J. Uluots raadiokdne®, milles ta tles, et kdige tahtsam eeldus Eesti vabaduse
taastamiseks on see, et Noukogude voim ei péaseks uuesti Eestisse ja kutsus eestlasi selle
arahoidmiseks vditlema koos sakslastega. See kone avaldati ka kdikides ajalehtedes. Olukorra

> Noukogude okupatsioonivdgede saabudes 1940. aastal 6nnestus Eesti Vabariigi peaministril Jiri Uluotsal
minna pdranda alla. Pérast Vabariigi presidendi Konstantin Patsi arreteerimist 1940. aasta juulis siirdusid
presidendi tlesanded aga, vastavalt PGhiseadusele, peaministrile. Eesti pdrandaaluste riigiorganite jarjepidevus ja
digusjargsus leidis tunnustamist ka laaneriikides.

® Peaminister J. Uluotsa raadioesinemine 7. veebruaril 1944.a.
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tdsidust mdistes toetas eesti sddurite vBitlemist koos sakslastega ka Eesti poliitiliste parteide
esindajatest moodustatud, maailmavaateliselt pohiliselt kill 1&aneriikidele orienteeritud ja
seet6ttu péranda all tegutsev Eesti Vabariigi Rahvuskomitee’. Seega vdib julgesti vaita, et ka
Eesti seadusliku riigivoimu esindajad n&gid antud olukorras eestlaste jaoks ainsa voimalusena
vOitlust koos sakslastega Noukogude Liidu vastu. See oli ajaloolisest paratamatusest tingitud
otsus.

Ei ole kahtlust, et need Eesti diguslike vbimuorganite seisukohad ja uleskutsed avaldasid
rahvale oma moju ja t6id ka palju neid, kes otseselt sakslastega koos sodida ei tahtnudki
kodumaa kaitsjate ridadesse. Nii nditeks tuli 1944. aasta veebruari algul labi viidud
mobilisatsiooniga, mille puhul oodati maksimaalselt umbes 15000 mehe sdjavakke tulekut,
kodumaad kaitsma ligi 40000 meest (tegelikult oli tulijaid rohkemgi, kuid kdiki ei voetud
sOjavakke). Olukord rindel oli muutunud vdga raskeks ja kdigil oli selge, et nuld tuleb
venelaste tagasituleku véltimiseks teha kdik, mis vahegi voimalik. Vditlus oli eestlaste jaoks
kujunenud iildrahvalikuks v8itluseks oma vabaduse eest®. Kuid sakslaste, kes kartsid ka niiiid
veel Eesti sdjavée sundi, suidametunnistusele ja&b see, et mobiliseeritute baasil loodud tksusi
(piirikaitseriigemente) ei koondatud thtseteks eesti diviisideks (mobiliseerituid oli 2-3 diviisi
jagu), vaid anti ikkagi hajutatult Saksa Uksuste alluvusse. Veelgi enam - neile meestele ei
antud isegi selles olukorras sellist relvastust ning varustust, nagu nad oleksid soovinud ja
vajanud.

Kui pulda objektiivselt hinnata Eesti diguslike v@imuorganite ja eestlaste kaitumist 1l
maailmas0jas, siis tuleb lisaks kdigele muule arvestada ka seda, et ega eestlastel nende
olukorras, kuhu nad ilma omapoolse tahtmiseta olid sattunud, ei olnud mitte kunagi v@imalust
valikut teha l4&ne demokraatia ja Saksamaa vaid ikka ja ainult, tuleb veel kord réhutada - ikka
ja ainult kahe totalitaarse suurriigi, stalinliku Venemaa ja hitlerliku Saksamaa vahel. Kumbki
neist riikidest ei olnud eestlastele simpaatne, kuid demokraatlike la4neriikide sober ja liitlane
Il maailmasdjas, Venemaa, oli ennast Eestis sjale eelnenud okupatsiooniaastaga juba sellisel
viisil tutvustada joudnud, et oli téiesti selge — antud ajalooepohhil on eesti rahva
surmavaenlaseks, kelle eest ennast iga hinna eest kaitsta tuleb, kommunistlik Venemaa. Just
see otsustas asja.

NOukogude Liit ja l&&neriigid

Paraku sai see, mida ennast kujutab kommunistlik Venemaa ja Stalini kuritegude ulatus
paljudele laé&neriikidele selgeks alles aastaid hiljem (mdnedele pole ténini veel saanud). SGja
ajal tehtud propaganda mdojul peeti ldanes koiki neid, kes voitlesid sakslaste poolel Gldiselt
kuritegeliku reZiimi kaitsjateks, kisimata, mis oli selle vditluse eesmérgiks. Erandeid siin ei
tehtud. Venelasi loeti tookord aga headeks liitlasteks. On ajaloo kurbloolus, et olukorrast
tingituna tuli neil eesti meestel, kes tahtsid oma kodumaad kaitsta kommunistliku Venemaa
eest, seda teha Saksa sdduri mundris. Selles vditluses osalesid kiimned tuhanded mehed, kelle
jaoks see oli ajaloolisest paratamatusest tingitud voitlus oma maa ja rahva eest. V@itlus, mis
oli heaks kiidetud ka Eesti Giguslike riigiorganite poolt. Eesti sddurile oli selge, et Eesti
kaitsmiseks ja iseseisvuse taastamiseks tuleb eelkdige kommunistlik Venemaa purustada ja
selle eesmargi saavutamiseks tuleb vajaduse korral vdidelda ka véljaspool Eesti piire. Kuid
ukskdik kus eesti sddur ka vditles tegi ta seda sini-must-valget vappi mundrikuue kaisel ja
vaba Eestit eesmargina stidames kandes.

Véikese rahva tragdodia on see, et seda ei suudetud ega tahetud 1l maailmasdja vditjate poolt
sOjale jargnenud suures vdidujoovastuses tunnistada. Eestlaste jaoks oli eriti kibe see, et isegi

" Eesti Vabariigi Rahvuskomitee korraldus nr. 1 1944.a. 1. augustil ja nr. 2 1944.a. 24. augustil.
® Ka Soome s6javaes teeninud meestest pddrdus 1944. aasta augustis, kui vaenlane oli Tartu alla jsudnud umbes
1800 meest Eestisse tagasi, et sel kriitilisel hetkel teha kdik mis v8imalik Eesti kaitsmiseks.
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USA, kelle eestlaste olukorrast arusaamisele olid paljud ka Saksa sdjavaes teenides lootnud,
asus esialgu jaagitult Noukogude Liidu poolele. Eestlasi koheldi vahetult pérast sGjavangi
langemis tihti kui tavalisi, vabatahtlikult sakslaste poolel vBidelnud, natsistlikult meelestatud
mehi. (V0ttis péris tublisti aega, enne kui ameerika soduri ajju joudis tddemus — hea kull, see
et SS-mehed koju pédrduda ei taha on selge, aga miks siis ikka ka tavalised tsiviilpdgenikud
Noukogude Liidu alluvuses olnud aladelt ei taha kuidagi koju p6drduda? Midagi peab siin
viltu olema). Vahetult peale sdja 16ppu toimunut vdib kuidagi siiski mdista — tavalised
ameeriklased ei ole teiste riikide asjadest arusaamisega kunagi eriti hiilanud. Kuid ka hiljem,
isegi tdnapdeval, on mitmel pool maailmas ikka ja jalle leidunud neid, kes on piudnud Saksa
sOjavaes, eriti aga SS-vagedes teeninud eestlasi kOikides surmapattudes suldistada. Eriti
agarad on selles suhtes olnud Eestit peale sdda valitsenud kommunistlikud véimumehed ja
neile kaasatundjad, samuti ka (lemaailmsed juudiorganisatsioonid. Eriti viimaste arvates
piisab eestlaste sutdistamiseks ainult sellest, et kullaltki suur osa neist teenis 20. (eesti)
SS-diviisis, pludmatagi kiisida, mida see vdeosa endast tegelikult kujutas.

Eestlased ja Relva-SS

Kui nuld raakida sellest, kuidas eestlased laaneriikide ja Ndukogude Liidu poolt nii taunitud
SS-végedesse Uletldse sattusid, siis toimus see pohiliselt sunniviisil. Sinna suunati valdav osa
1943. aastal Saksa s@javakke mobiliseeritud noormeestest, 1944. aastal viidi késu korras ule
aga terveid uksusi. Nii toimiti néiteks idapataljonidega, Soomest Eestisse tagasi tulnud
soomepoistega ja veel mdningate teistegi Uksustega. Meeste endi tahtmist siin eriti ei kisitud,
ehkki vastuseis sellisele tleviimisele oli killaltki tugev. (Nagu kaasaegsed maéletavad, ei
olevat naiteks ka legendaarne idapataljoni komandér, Ruutliristi kavaler major Alfons
Rebane, hilisem eesti diviisi rigemenditlem, oma pataljoni Relva-SS-i Gleviimisest algul
tedagi tahtnud ja dhvardanud isegi Soome siirduda, kuid olukorra tésiduse tunnetamine ning
vastutustunne kodumaa ja oma meeste ees sundis teda 16puks siiski teenistust jatkama). Eesti
Leegion ja hiljem selle baasil moodustatud 20. (eesti) SS-diviis olid puhtakujulised
rindetiksused, milles teeninud mehi Rahvusvaheline  Sdjatribunal ~ Nurnbergis
sOjakurjategijateks ei tunnistanud. Relva-SS téhendas eestlaste jaoks eelkdige idavaenlasega
voitlemiseks nii hadavajalikku paremat relvastust ja valjadpet®.

Killaltki sageli taunitakse ka seda, et 1944. aasta stgisel Saksamaale pdgenenud eesti sédurid
jatkasid ka seal, n.-6. lootusetus olukorras, sédimist. Olid nad ju oma kodumaa juba kaotanud
ja ka Saksamaa kaotus oli ainult aja kiisimus. Taunijad panevad eesti s6duritele sliuks, et
nende teenistus aitas sakslastel vastu panna ja veel sbja I6pul sdja- ning inimsusevastaseid
kuritegusid sooritada. Kuid tuleb arvestada, et mitte mingeid muid v&imalusi peale
sBjavaeteenistuse jatkamise sakslased Saksamale saabunud eesti s6duritele ju ei andnud™.
Paraku ei oska ka taunijad ise siin peale lihtlabase kurjustamise ja soovituse ennast vangi anda
vOi maha lasta (isegi selliseid &&rmuslikke soovitusi on olnud) mitte mingeid teisi vdimalusi,
mida need mehed siis tegema oleksid pidanud, vélja pakkuda. Uksikud mehed oleksid v&inud
ju proovida deserteeruda ning pulda ladnde Gle minna, kuid heietada motet, et see oleks
vBimalik olnud ka tervete Uksuste puhul, seda enam, et need paiknesid idarindel, oleks ilmne

%Kik 20. SS-diviisis teeninud sddurid ja ohvitserid vabanesid la4neriikides séjavangistusest 1946. aastal, parast
seda kui Nirnbergi Tribunal vabastas vastutusest relva-SSi koosseisus vdidelnud, kes sinna olid méaaratud
riiklike organite poolt ega ei olnud toime pannud inimsusevastaseid kuritegusid. Ka USA Umberasustatud
Isikute Komisjoni 1950. aasta 13. septembri kirjas Eesti Asepeakonsulile New-Yorgis on 6eldud, et Balti Relva-
SS (ksusi, kaasa arvatud Eesti Leegioni, tuleb eesmargilt, ideoloogialt, tegevusaladelt ja kvalifikatsioonilt
késitleda Saksa SS-ist eraldiseisvatena ning seetdttu peab Komisjon seda Uhendriikide valitsusele
mittevaenulikuks liikumiseks. Seet6ttu tuleb Balti Relva-SSi, kaasa arvatud Eesti Leegioni liikmete taotluse
korral Uhendriikidesse sissepaasemiseks neid kasitleda vastavalt nende isiklikele teenetele.

10°20. (eesti) SS-diviisi koondati enne sdja I8ppu kasu korras peaaegu kéik Saksamaal viibinud eesti sddurid,
sellele vaatamata, millises véeliigis nad algselt teenisid.
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lihntsameelsus. Venelased ei olnud aga need, kelle armule eesti s6dur, arvestades 1940/41.
aasta kurbi kogemusi, oleks vdinud ja tahtnud lootma j&&da. (Soovitus, et terve 20. SS-diviis
oleks pidanud end maha laskma, v6imaldab hinnata ainult soovitaja vaimset taset).

Pisut ka inimsusevastastest kuritegudest

Et otseselt inimsusevastaste kuritegude sooritamises eesti vaelksusi, isegi mitte 20. (eesti)
SS-diviisi sutdistada ei ole eriti dnnestunud, siis on agaramad Saksa sbjavées teeninud eesti
sOdurite sludistajad aeg-ajalt ikka ja jalle vallapaastetud sulidistamise kampaanias, nagu
eespool juba mérgitud, vaitnud, et ehkki eestlastest koosnevad rindeliksused ise otseselt ehk
sOjakuritegusid ei sooritanudki, aitasid nad siiski oma sddimisega sakslastel peale kdige muu
ka inimsusevastaseid kuritegusid sooritada. Uhe sBnaga, toetasid ja katsid neid kuritegusid
sooritavaid sakslasi. Kuid selliselt, lihtsustatult asjale lahenedes vdib suldistada koikide 11
maailmas6jast osavotnud armeede sddureid. Sellesama loogika kohaselt vdiks siis ka
Punaarmees teeninud sodureid, sealhulgas ka eestlasi, suldistada Katdni mdrvale, kiimnete,
vOi isegi sadade tuhandete sliitute inimeste arreteerimisele ja kilditamisele Eestis, Latis,
Leedus ning Kaukaasia riikides jne. kaasaaitamises. Kullap siin juba on, mida loendada. Ega
stalinlik reziim neid kuritegusid ilma relvajoudude toetuseta ju labi viia ja maailma eest
varjata ei oleks saanud. Ja ka ladneriikide sodurid, kes (htesid rahvaid sakslaste k&est
vabastasid, surusid koos NOukogude Liiduga sddides samal ajal teisi rahvaid sugavale
kommunistlikku ikkesse ning aitasid kaasa Gulagi Arhipelaagi sdilimisele ja miljonite
inimeste hukkumisele Ndukogude Liidu vangilaagrites veel hulk aastaid parast sdja 16ppu.
Paraku jaid Nurnbergi protsessil kdlama ainult sakslaste ja nende liitlaste pahateod. Vditjate
ule kohut ei mdistetud, tkskdik mida nad siis ka teinud ei oleks. Jdi ju Ndukogude Liidu
ndudmisel, millega ka teised voitjad heameelega ndustusid, Nirnbergi protsessil vaatluse alt
valja terve rida suurriikide jaoks helli kisimusi. Kuid on téiesti selge, et stldistada tagant
jarele thel voi teisel poolel sddinud mehi, aluseks vdttes ainult s6divate riikide poolt toime
pandud kuritegusid, on laustotrus, mis mitte kusagile ei vii.

Kui aga jatta Kkorvale sOjakuritegudele kaasaaitamine ja vaadelda konkreetseid
inimsusevastaseid kuritegusid, siis v@ib paris kindlasti delda, et neid sooritasid kdikide
sOdivate poolte armeed. Nende ké&sitlemisel tuleb aga lahtuda konkreetsetest inimestest. Ja ka
siin ei ole asi kuigi lihtne, sest enne kui otsustada, tuleb teada ka tagap6hja, mis oli Ghe v0i
teise, nuid kuriteoks loetava teo pdhjuseks. Kui réékida sakslaste poolel olnud eestlaste
kuritegudest, siis peab teadma, et enne Tartu tankitérjekraavi'! oli olnud Tartu vangla ja veel
palju teisigi kohti, kust 1941. aasta suvel-siigisel, parast Noukogude Armee taganemist leiti
julmalt piinatud ja hukatud inimeste laipu. Tasuks meenutada ka naiste ja laste kliuditamist,
havituspataljonide tegevust jne. Kdigest sellest on sulidistajad aga vaikinud. On aga taiesti
selge, et sellel kdigel oli tugev emotsionaalne md&ju, mis viis mehi mitte ainult vabatahtlikult
sOtta venelaste vastu, vaid méaras ka selle s6ja iseloomu. Vaenlane oli tdepoolest vaenlane,
selle sGna tdsises mottes.

Tuleb mérkida, et inimsusevastased kuriteod ei lakanud Eestis isegi pérast s6ja 10ppu, sest
sOjaolukord tegelikult ju jatkus. Enamasti Saksa s@javdes teeninud ja péarast sbda
metsavendadeks saanud meeste tegevusele, kellede, kui faSistlike korildikajate arvele on
kommunistide poolt samuti hulk kuritegusid kantud (milledest valdav enamik ei erinenud
ndukogude partisanide tegevusest sakslaste vastu, mida aga kuriteoks ei loetud) v8ib rahuliku
slidamega vastukaaluks panna Punaarmees teeninud meeste poolt pérast sdja |6ppu Eestis
toime pandud kuriteod (stltute inimeste arreteerimised ja piinamised, kidditamised jne.).
Olid ju nende puhul Usnagi sageli tahes vOi tahtmata kaasaaitajateks ja ka taideviijateks

11 parast séda Noukogude Eestis tuntuks raagitud Saksa okupatsioonivdimude poolt mahalastud inimeste
hukkamispaik.
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Punaarmeest tulnud julgeolekut6dtajad, partorgid jne., kes olid Eestis peamisteks ndukogude
vOimu usaldusisikuteks (siinkohal tuleb markida, et valdav enamik Eesti Korpuses teeninud
meestest oma nime selliste kuritegudega siiski ei maarinud).

Metsavendade puhul tuleb arvestada sedagi, et metsavennaks sundis mehi sageli just
ndukogude organite, s.t. nende samade usaldusisikute tegevus, mis tegi nende inimeste
normaalse elu, kellele ndukogude v6im ja kdik Eestis toimuv alati meele jarele ei olnud, ka
siis, kui nad otseselt selle vastu ei vdidelnudki, pérastsGjaaegses Eestis praktiliselt tihti
vOimatuks. Sellistel inimestel jai tihti ainult valida, kas lasta ennast Siberisse saata, vdi minna
metsa. See tahendas tuhandeid laostatud majapidamisi, purunenud perekondi ning traagilisi
inimsaatusi, pannes paljusid, kes sBja l18ppedes olidki ehk kaotusega leppinud ja puddsid
normaalset elu alustada, niud juba uuesti aktiivselt ndukogude vdimu vastu vditlema. Nii
mdnegi punase aktivisti elu I6petas just sellise mehe kuul. Ning 18puks on oluline seegi, et
oma tegutsemise I6puperioodil vditlesid metsavennad reedetud ja hukule mé&aratud inimeste
lootusetut, meeleheitlikku vditlust. Olid nad ju nii vaga lootnud Ameerikale, et see,
demokraatlik ja vOimas maa mdistab, mis on kurjuse impeerium ja vGtab midagi Néukogude
Liidu vastu ette. Selle lootuse aluseks oli ameeriklaste véide, et nad 1940.a. toimunud Balti
riikide anastamist ei tunnusta. Kuid paraku jai see kdik ainult sbnadeks. Niisamuti nagu Balti
rilgid muddi maha Molotov-Ribbentropi paktiga, niisamuti tehti seda ka Jaltas. Ja tuleb aru
saada, et kibestunud, oma asjatutes lootustes petetud mees on tige vditleja, kelle ainsaks
eesmargiks on jaanud mada oma elu nii kallilt kui vahegi voimalik.

Kuid see kdik on omaette teema. Ulalesitatu aga naitab, et nii nagu ei saa inimsusevastastest
kuritegudest radkides naidata napuga Punaarmeele voi Ukskdik millise sbdiva riigi armeele
kui sellisele tervikuna, nii ei saa ka Saksa sGjavde puhul anda lahmivaid, ainult nimetuse t6ttu
kurjategijaks kuulutavaid hinnanguid uksikute vaeosade, nditeks Eesti Leegioni vai 20. (eesti)
SS-diviisi kohta, eriti kui mingeid téestusmaterjale antud véaeosa kui sellise poolt konkreetselt
korda saadetud kuritegude kohta ei ole.

Mille nimel siis eesti sddur ikkagi vditles?

Kokkuvottes tuleks maérkida, et 1l maailmas@jas tunti eesti sddurit tldiselt kui head, vaprat
sodurit. Kuid selle sdduri eesmérgiks, mida ta vdideldes oma stidames kandis, ei olnud mitte
Uus-Euroopa v8i Suur-Saksamaa, vaid ikka ja ainult oma vaike vaba kodumaa®. Ja on
ajalooline kurbloolus, et Eesti vditluses kommunistliku Venemaa vastu ei saanud toetuda
demokraatlikele la&neriikidele vaid pidi vditlema koos hitlerliku Saksamaaga ja sattus nii
tahtmatult “pahade poiste” kirja. Soomlaste voitlust Noukogude Liidu vastu oma vabaduse
kaitseks on laaneriigid Uldiselt aktsepteerinud, seda enam, et soomlastel tuli I6puks ka
sakslastega sodida. Eestlaste vditlus oli aga tapselt samasugune vabadusvditlus, milles eesti
sodur, kasutades neid vdimalusi mis tal antud ajalooetapil olid, plidis anda oma parima. Ei
olnud eesti sdduri sud, et tal liitlaste osas peale hitlerliku Saksamaa muud valikut ei olnud ja
et ta suurriikide vahelises heitluses ei suuthnud oma eesmarki saavutada ning kodumaad
okupantide eest kaitsta. Ja ehkki ajalugu on siiani enamasti Usnagi Uhekilgselt kasitletud,
pusib kunagiste lahingumeeste hinges siiski lootus, et nooremad pdlvkonnad, kes Eestis ja ka
mujal maailmas on peale kasvanud, suudavad vaatamata rohkem kui viiskimmend aastat
kestnud Saksa s6javées teeninud mehi sulidistavale propagandale ajalugu kunagi ka lahtiste
silmadega vaadata ja sindmusi objektiivselt hinnates 16ppude I6puks mdista, et I
maailmasdda oli eesti sddurile sisuliselt siiski ainult Vabadussdja jatk ja ei midagi muud.

12 Ka N8ukogude Liidu poolel v8idelnud, Eestist parit eestlaste hulgas oli vdga vahe neid, kelle ideaaliks oli
kommunistlik impeerium eesotsas Venemaaga. Enamasti oldi Nukogude Liidu poolele satutud olude sunnil, kui
mobilisatsiooni eest kdrvalehoidmiseks ei olnud mingil p&hjusel lihtsalt v8imalust (vt. ka markust nr. 1).
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EESTI POHISEADUSLIKE VALITSUSORGANITE TEGEVUSEST
AJAVAHEMIKUS SUVI 1941 — SUGIS 1944 JA SUHTUMISEST
SAKSA SOJAVAES TEENIVATESSE EESTI SODURITESSE

Koostatud tolleaegsete Eesti avaliku elu tegelaste sdjajargselt avaldatud
artiklite pdhjal

Teatavasti on Saksa sdjavaes vOidelnud eestlasi, nii vabatahtlikke kui ka mobiliseerituid,
sageli suddistatud Suur-Saksamaa ja natsismi eest vditlemises. Et Saksamaa kuulutati
Nirnbergis sbjakurjategijaks, siis on s@jakurjategijate mdistet automaatselt pudtud laiendada
ka Saksa sOjavées teeninud eestlastele. Eriti agarad on selles kiisimuses olnud Venemaa ja
juudiringkonnad. See vOimalus, et eestlased pidasid omaenda sb6da, mille eesmaérgid
Saksamaa eesmérkidega kaugeltki ei 0htinud ei ole vélismaal, tdnu Venemaa ja
juudiringkondade tugevale propagandale ja Eesti Vabariigi valitsusorganite (snagi
mannetutele, praktiliselt peaaegu olematutele selgitustele, kuidas asjalood tegelikult olid,
erilist kdlapinda leidnud. Ja nii ongi siis Il maailmas6jas sakslaste pool vdidelnud eestlastele
jaanud kulge natsistlike kurjategijate maine, kellega korralikel kodanikel ei sobi tegemist teha.
Isegi Eestis, kus valitsejad tegelikku Eesti ajalugu peaksid nagu tundma, pidavad
valitsusringkonnad Saksa sGjavdes teeninud meeste tegemistest, et ennast vélisriikide silmis
mitte kompromiteerida, v6imalikult eemale hoida. Iga hinna eest plutakse maailmale jatta
muljet, et tdnapéeva Eesti valitsusorganitel ja sOjavéel nende meestega midagi hist ei ole.
Samal ajal ei ole pultudki objektiivselt, tbsistele uurimistéodele tuginedes hinnata, kellega
Saksa s6javaes teeninud eestlaste puhul siiski tegu on. Teise maailmas6ja aega késitlev tdene
Eesti ajalugu on Eestis alles kirjutamata.

Kui raakida eestlastest Saksa sbjavées, siis nende vditluse diguslike aluste hindamisel ei saa
kuidagi mooda vaadata Eesti Vabariigi pdhiseaduslike valitsusorganite tegevusest Saksa
okupatsiooni tingimustes. Ehkki nende tegevus toimus suurel madral okupatsioonivbimude
eest varjatult, pdranda all, ei saanud isegi sakslased neid paris ignoreerida, sest nad pidid
paratamatult arvestama Eesti pohiseaduslike valitsusorganite autoriteediga eestlaste hulgas.
Samal ajal oleneb aga nende organite poolt tol ajal vastu vdetud otsustest ja seisukohtadest
see, kuivord Gigustatuks saab pidada eestlaste voitlemist koos sakslastega Noukogude Liidu
vastu Il maailmasdjas. Naitab ju see, kas eestlaste Saksa sdjavaes teenimine oli kooskdlas
Eesti pdhiseaduslike valitsusorganite poliitika ja soovitustega, voi oli tegemist meestega, kes
eirasid oma maa seadusliku valitsuse ja rahva enamiku seisukohti, nagu see ladneriikide
kodanike Saksa sGjavdes teenimise puhul toimus ja asusid voitlema sakslaste Uue-Euroopa
ideede eest.

Olukord juunis — septembris 1941

Eesti poliitiline seisund oli juuni teiseks pooleks, kui algas sdda Saksamaa ja Ndukogude
Liidu vahel Glimalt komplitseerituks muutunud. Eesti oli vastu oma tahtmist sattunud kahe
sOdiva suurriigi vahele, kelledest kumbki tema seaduslikke ja vaieldamatuid eneseméédramise
Oigusi ei tunnustanud. NOukogude liit oli Eesti 1940. aastal annekteerinud ja kehtestanud
terrorireziimi, 1941. aasta suvel Eesti vallutanud sakslased aga seadsid samuti sisse
okupatsioonireziimi ega tahtnud Eesti iseseisvuse taastamisest kuuldagi. Samal ajal
Laaneriigid, kes Eesti Vabariiki juriidiliselt edasi tunnustasid, olid sdjas Saksamaaga ja liidus
NoOukogude Liiduga. Sellises olukorras ei olnud Eestil oma huvide kaitseks mitte kusagilt tuge
leida ja séilinud eesti riigivéimuorganitel tuli tegutseda ksinda, oma parema arusaamise
jargi.

Kui Eesti riigitegelased pérast rohkem kui aasta kestnud ndukogude terrorit sakslaste
saabumisel oma pelgupaikadest jalle valja tulid, ootas neis ees masendav pilt. Néukogude
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okupatsioonireziimil oli 6nnestunud Eesti poliitiline juhtkond peaaegu téielikult havitada.
Kudditatud, arreteeritud vOi tapetud oli vabariigi president Konstantin Pats ja enamus
valitsuse liikmeid, sGjavagede Ulemjuhataja kindral Johan Laidoner koos paljude kdrgemate
ohvitseridega ning suurem osa juhtivaid poliitika-, kultuuri-ning majandustegelasi. Kiimnest
varasemast riigipeast oli arreteeritud voi hukatud heksa. Ellu jai vaid Rootsi pdgenenud
A. Rei. Eestis olid end varjata suutnud peaminister Jiri Uluots, riigivolikogu esimees Otto
Pukk ning riiginbukogu abiesimees Alfred Maurer. Leidus veel omavalitsuste juhtivaid
isikuid, tlikoolide dppejdude-teadlasi ning sdjavéelasi, kuid mitte htki kindralit.

Vastavalt Eesti Vabariigi pdhiseadusele, oli antud olukorras k&rgeimaks vdimuesindajaks
peaminister prof. Jiri Uluots. Samal ajal oli prof. Uluotsa presidendi kohusetaitjaks olemine
vajalikul viisil vormistamata, sest puudus vOimu (leandmise akt. Et ndukogude
okupatsioonireziim oli kdik ministrid kas hukanud v6i Venemaale viinud, ei olnud vdimalik
saada ka akti asendavat valitsuse tunnustust. Kuid see, kuidas Eesti seaduslik valitsus oli
kukutatud ja koik jargnevalt toimunu vabandab vormivigu. Ehkki president oli J. Uluotsa
1940. a. peaministri kohustest vabastanud, oli see toimunud Ndukogude Liidu valitsuse ja
relvajoudude otsese surve all ja pGhiseaduses ettenahtud korrast mitte kinni pidades. Seega oli
vabastamine 0&igustuhine. Juriidiliselt Eesti Vabariigi seaduslik valitsus seega ametist ei
vabanenud ja prof. Uluots oli Eesti Vabariigi seaduslik, niiid aga ka presidendi kohustes olev
peaminister. Nagu edaspidine siindmuste kaik nditas tunnustas ka rahvas J. Uluotsa kui
presidendi kohusetaitjat.

Peaminister Juri Uluots asus juba Tartu vabastamislahingute ajal tegevusse. Kohe oma
tegevuse alguses tuli tal kokku puutuda eesti s6javée taasloomise kiisimustega. Teatavasti olid
Eesti regulaararmee (iksused 1940. aastal lle viidud Ndukogude armee koosseisu, kus neist
moodustati 22. Territoriaalne laskurkorpus mis pérast s6ja puhkemist viidi Venemaale,
kusjuures suur osa ohvitsere eelnevalt arreteeriti. Kuid Eesti ei olnud siiski péris kaitsetu.
Noukogude okupatsioonivdimude tegevus oli viinud selleni, et Eestis oli tekkinud
laiaulatuslik vastupanuliikumine, mis eriti eredalt valjendus nn. ,metsavendluses”.
Relvastatud partisanid - metsavennad osutasid kohe, Ndukogude Liidu ja Saksamaa vahel
puhkenud s6ja esimestest paevadest alates, Ule kogu Eesti punaarmeele tugevat relvastatud
vastupanu. Isegi Eesti suuruselt teise linna Tartu vabastamine toimus valdavalt juba enne
sakslaste saabumist, metsavendade poolt. Louna-Eestis tegutsesid eesti Uksused iseseisvalt ja
koondatult vahemal vdi suuremal méaaral Eesti oma tlemjuhatuse alla. Nii oli Emaj6e rindel
vOitlevate eesti Uksuste s@jaline juhtimine allutatud Lduna-Eesti partisanisalkade tldjuhile
major F. Kurg’ile, kes omakorda mééras oma kaskkirjaga maakondlikud tlemad. Kuid et
uldine koostd0 oli veel ndrk, tdusis péevakorda eesti partisanide ja Omakaitse tiksuste liitmine
kindlamalt organiseeritud ja paremini relvastatud malevaks htse juhtimise all.

J. Uluotsa (ks lahemaid samme ta Tartus tegevusse astudes oli selle pakilise Ulesande
lahendamine, tostes Uhtlasi Ules ka Eesti s6javée Uldorganisatsiooni kisimuse. Eesti armee
organiseerimine senistest partisanitiksustest ja mobilisatsiooni teel ning selle relvastamine ja
varustamine oli antud olukorras méeldav ainult kokkuleppel Saksa s6javéejuhatusega. Sellega
seoses muutus Uha aktuaalsemaks ka Eesti ja Saksa vahekordade selgitamine. Teatavasti oli
Eestis sajandite jooksul valja kujunenud olukord, kus eestlased tunnetasid sakslasi oma
igipOliste vaenlastena. Veel 1l maailmas6ja alguses oli eestlaste siimpaatia valdavalt
l&&neriikide poolel. Kuid ndukogude okupatsioon oma rankade inimsusevastaste kuritegudega
eesti rahva vastu oli viinud selleni, et sajanditepikkune vaen unustati ja sakslasi voeti Eestis
vastu kui vabastajaid ning loodeti, et nad taastavad Eesti iseseisvuse. Relvastatud eesti Uksusi
aga taheti kasutada selleks, et koos sakslastega vabastada Eesti ndukogude
okupatsioonivagedest ja vBidelda siis edasi kommunistliku ohu 18plikuks havitamiseks.
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Eesti ja Saksa vahekordade selgitamise muutis aktuaalseks ka asjaolu, et jéarjest rohkem tekkis
pingeid ja hodrdumisi eesti tsiviilasutuste ja voOitlevate Uksuste ning sakslaste vahel.
Rahutukstegevalt mdjusid ka kuuldused, et sakslased olevat Leedus seal moodustatud ajutise
valitsuse vahistanud. Kdige selle tulemusel koostati prof. J. Uluotsa poolt kokkukutsutud
grupi avaliku elu tegelaste poolt veel enne Eesti téielikku vabastamist juba 29. juulil
memorandum Eesti seisundi kohta, mis otsetihenduse puudumise tdttu Saksa valitsuse ja
kdrgema vdejuhatusega anti samal paeval edasitoimetamiseks ule Tartu valikomandandile ja
moni aeg hiljem ka Saksa 18. armee Ulemale, Kindralooberst Kuchlerile. Memorandumis
taotleti Eesti riikliku iseseisvuse taastamist ja v8imu Uleandmist Eesti seaduslike vdimude
katte ning Eesti sbjavée taasorganiseerimist, et koos sakslastega osaleda v@itluses Ndukogude
Liidu poolt veel okupeeritud Eesti maa-alade ning kiimnete tuhandete Venemaale viidud
eestlaste vabastamiseks.

Seega vOib Oelda, et Eesti seaduslike voimuorganite seisukoht eestlaste ja sakslaste sdjalise
koost6d suhtes oli sel hetkel igati soosiv. See ei olnud erilisest saksasObralikkusest vaid
ajaloolisest paratamatusest tingitud otsus, mis pdhines teadmisel, et teisi liitlasi Eestil antud
ajalooetapil vOitluses vene kommunismiga lihtsalt polnud. Natsistlik ideoloogia, Suur-
Saksamaa ja Uus-Euroopa ei manginud siin vaiksematki rolli. Tahtis oli vaid Eesti iseseisvuse
taastamine.

Ametlikku vastust memorandumile ei tulnud. Vastus anti suusonaliselt ja see oli eitav —
Saksamaa ei luba okupeeritud idaaladel mingit valitsuste tekkimist ega rahvuslike sdjavagede
loomist. Sellest tulenevalt hakkasid sakslaste tagalavdimud relvastatud eesti Uksusi laiali
saatma. Oli ju Saksa valitsuse ametlik seisukoht, et okupeeritud rahvastele oma s6javége ei
lubata ja neile ei anta ka vOimalust osa votta voitlusest Noukogude Liidu vastu. Sel ajal olid
sakslased oma vdidus kindlad ning ei soovinud teiste rahvaste abi Ndukogude Liidu tle vdidu
saavutamiseks. “Vere au” pidi kuuluma ainult sakslastele. Okupeeritud rahvaste osaks pidi
jadma ainult tootegemine. Vastavalt sellele seisukohale anti valja késkkiri Omakaitse
likvideerimise kohta. Selles kusimuses ilmnes aga mdningane vastuolu saksa sGjavée- ja
tsiviilvéimude vahel. Just viimased olid ideoloogiliselt dige jaigad ja saksamaa relvade vdidus
surmkindlad ning neile oli Eestisse saabudes ebameeldivaks tllatuseks eesti relvastatud
uksuste olemasolu.

Paraku néitas elu Saksa sBjavéde juhtkonnale 8ige Kiiresti, et otsus oli ennatlik olnud ja juba
augusti algul kutsuti Omakaitse uuesti kokku. Eesti vabatahtlike Uksusi kasutati ka Pdhja-
Eesti ja saarte vabastamisel. Kuid siin oli sOjategevus juba rangelt Saksa Ulemjuhatuse
juhtida. Vélja arvatud metsavendade tksused, mis tegutsesid punavae tagalas, olid aktiivselt
maa vabastamisel osalevad eesti liksused regulaarselt liidetud saksa sOjavdega. Augusti 16pul
hakati aga Saksa Sdjavae Ulemjuhatuse korraldusel formeerima eesti rahvusvaeosi
rindetaguseks julgestusteenistuseks. Et valtida Eesti sOjavae taasloomist, ei tohtinud tksused
siiski olla suuremad kui pataljon ja nad allutati 18. armee tagala tlemale.

Tekkinud olukord seadis Eesti seaduslikud valitsusorganid raskesse olukorda. Korraga oli
tegemist kahe ohuga — bolSevistliku NGukogude Liidu ja natsionaalsotsialistliku Saksamaa
territoriaalsete ambitsioonidega. Samal ajal olid ka Eesti poliitikute hulgas kahe suuna
esindajad, kellede vaated mitmetes kusimustes lahknesid. Erinevus seisnes eelkdige suuremas
vOi vaiksemas orienteerituses l&&neriikidele, valitsuse loomise pd&himdtetes, ning selle
tegevuse vélismaale viimise kisimuses. Kuid mélemal suunal tuli tahes-tahtmata arvestada
asjaoluga, et ainult Saksa s@jajoud voisid eeldusi pakkuda uue ndukogude okupatsiooni
arahoidmiseks, vahemalt seni, kuni Ndukogude Liidu sdjaline jéud polnud sellise méaéarani
murtud, et oleks vdimalik olnud neile iseoma joududega vastu astuda. Vdidelda korraga
mdlema — Ndukogude Liidu ja Saksamaa vastu ei olnud mdeldav. Aktiivne vastupanu Saksa
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sOjavéele tahendanuks vaid kaasaaitamist punavéele ja bolSevismile, keda 1940/1941. aasta
kurbade kogemuste pdhjal peeti Eesti suhtes vaenlaseks number 1. Samal ajal peeti
vOimalikuks, et Saksamaaga saab edaspidi hakkama sedamddda, kuidas Laaneriikide joud
kasvavad sedavOrd, et Saksamaa on l6ppkokkuvéttes sunnitud demokraatlikele riikidele
alistuma ja oma ekspansiooniplaanidest loobuma. Saksamaa 16ppvaitu ei usutud.

Kdige selle tottu peeti vajalikuks koikide vOimaluste &rakasutamist eesti sojaliste
formatsioonide loomiseks uhel v&i teisel viisil, et need soodsal juhul vdiksid kujuneda
alustoeks omariikluse taastamisel. Julgestusuksuste moodustamine kulges edukalt. Soovijaid
oli palju, sest eestlastele oli selge — ndukogude ohu vastu tuleb vdidelda. Kokku moodustati
augustis-septembris 6 julgestusgruppi. Lisaks sellele hakati septembris moodustama ka
politseipataljone. Tuleb maérkida, et kdik eesti Uksused, mille formeerimiseks tuli késk
moodustati lUhikese ajaga. Eesti rahvas toetas kdigiti séda punaste vastu pidades sakslasi oma
sOjaliitlasteks, kuna mdlemal oli (hine vaenlane — kommunism. Eesti seaduslike
rilgivbimuorganite tasandil vaadeldi Saksa sdjavaes teenivaid eestlasi aga kui vditlejaid Eesti
eest.

Periood 1941. aasta septembrist 1942/1943. aasta talveni

Saksa sOjavéevalitsus andis 1941. aasta detsembri algul maa halduse ule Saksa
tsiviilvalitsusele. Et sakslased Eesti seaduslike valitsusorganite tunnustamisest keeldusid
seisatas prof. J. Uluots olude sunnil oma avalikult nahtava tegevuse riigipeana ja Eesti
pohiseaduslikud riigivGimuorganid hakkasid tegutsema p6randa all, piiratud kujul ja
ulesannetes, nagu see tookordsetes olustikus osutus vdimalikuks. Juba septembris oli Saksa
armee tagala ulem andnud tegutsemisloa Saksamaal moodustatud “Eesti Omavalitsusele”
eesotsas Hjalmar Mé&ega.

Eesti pBhiseaduslike riigiorganite tegevus kandus 1941. aasta sugisel Tallinna. Moodustus
esialgne poliitiline tsentrum, nn. “kitsas kolleegium” koosseisus: peaminister J. Uluots,
riigivolikogu esimees O. Pukk ja riigindukogu abiesimees A. Mauer ning neile lisaks veel
teisigi kaastoolisi. Kujunes olukord, kus koikide poliitiliste erakondade esindajad tulid aeg-
ajalt kokku poranda all olukorra kohta seisukoha vdtmiseks ja otsustamiseks. Kui
kokkutulekud polnud vdimalikud, siis kaaluti kdiki olulisi kiisimusi tiksikutel kokkusaamistel
erakondade esindajatega. Oluliseks luliks sidepidamisel ja legaalseks kattevarjuks osutus
bolSevike tegude kohta andmete kogumiseks moodustatud Aktuaalse Ajaloo Arhiiv ja hiljem
selle baasil moodustatud Aktuaalse Ajaloo Komitee, mille tegevus v@imaldas korraldada
ringisdite ja koosolekuid.

Eesti poliitikat tol ajastul iseloomustavad alljargnevad pdhiméttelised seisukohad: 1) tuleb
teha koik, et dra hoida uut Noukogude Liidu okupatsiooni, 2) tuleb pisida jareljatmatult Eesti
iseseisvuse faktilise taastamise ja Eesti seadusparaste riiklike organite avalikult tegevusse
astumise platvormil, 3) tuleb olla korrektseis vahekordades Saksamaaga ja mitte astuda
samme, mis vOiks ndrgendada Saksa sdjalist potentsiaali, kuid mitte votta osa Saksa
sOjaeesmarkide taotlemisest, valja arvatud voitlus Noukogude Liiduga uue Ndukogude Liidu
invasiooni arahoidmiseks Eesti maa-alale, 4) hoiduda piinlikult igasugustest aktsioonidest,
mis oleksid sihitud ladnedemokraatiate vastu. Nende, mdnevdrra vastandlike seisukohtade
selgituseks tuleb markida, et Eesti olukord erines tol ajal véagagi oluliselt teiste, sakslaste poolt
l&&nes okupeeritud riikide olukorrast. Puudus neil riikidel ju teine, Saksamaast tunduvalt
ohtlikum vaenlane, mis Eestil oli Ndukogude Liidu néol olemas. On selge, et sellises
olukorras oli nende riikide pohivaenlaseks Saksamaa, kelle vastu tuli vdidelda. Eestlastele oli
Saksamaa aga voitluses Noukogude Liiduga ainsaks arvestatavaks liitlaseks. Samal ajal ei
olnud eestlased sakslastele mitte ideekaaslasteks vaid ainult relvavendadeks idavditluses.
Lootsid ju eestlased, nagu eespool juba 6eldud, Saksamaad oma ambitsioonidest Eesti kohta
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tulevikus laaneliitlaste abiga loobuma sundida. Seetdttu ei plutudki ennast sakslastega
rohkem kui ainult sdjalistes kisimustes siduda, kaugemat tulevikku arvestades peeti aga
otstarbekaks héid suhteid hoida just laaneriikidega, kelle seisukohad vdisid otsustavaks saada
sOjajargse maailma kujundamisel.

Siinkohal tuleb markida, et ka pdranda all olles pidasid Eesti seaduslikud valitsusorganid
kogu aeg sidet Eesti esindustega vélismaal. Loomulikult toimus sidepidamine salateid pidi ja
selle Glesandeks oli informatsiooni saamine ning laéneriikide informeerimine Eesti olukorrast
ning vastuvoetud otsustest ning nende p&hjustest.

Ehkki saksa okupatsioon Eestis oli tunduvalt pehmem kui ndukogude terrorireziim, tegid
sakslased, eriti nende tagalavdimud oma Ulbuse ja oskamatusega eestlastega kaituda siiski
suuri vigu, muutudes selle tulemusel dige peagi rahva silmis vabastajatest okupantideks. Nii
on Soome marssal C. G. E. Mannerheim oma “Malestustes” kirjutanud: “Sakslaste poliitikat
Baltikumis tuli mérkida kui mdistmatult lihin&gelikku, kuna nad ei v@imaldanud isegi
autonoomiat neile kolmele balti rahvale, kes suvel 1941 olid Saksa vagesid vastu vétnud Kkui
vabastajaid ja olid valmis osa votma voitlusest N. Liidu vastu. Ka muus osas jéttis eestlaste,
latlaste ja leedulaste kohtlemine palju soovida. Saksa poliitika Baltikumis rodvis kahtlemata
Saksa sOjavaelt véaartusliku toetuse ...” Hitleri eestivastasest poliitikast hoolimata oli eestlaste
poolehoid sdjadnne suhtes siiski sakslaste poolel ja sooviti saksa relvade vditu idarindel.
Lahtuti tuntud Utlusest, et Kuradit vdib h&dakorral ka Peltsebuliga vélja ajada. Neist
seisukohtadest lahtudes ei teinud eestlased midagi, mis oleks kahjustanud sakslaste
sOjapidamist. Eesti sddurid kes voitlesid idarindel aga pélvisid rahva tldise poolehoiu.

Konflikte sakslastega nende Ulbuse t6ttu ei tekkinud mitte ainult tagalas vaid ka eesti
vaeosades. Vastupidiselt esialgsetele lubadustele, et eesti véeosi kasutatakse ainult rinde
tagala kindlustamiseks ja ndukogude partisanide vastaseks vditluseks, sundis 1941/1942,
aasta talvel sakslastele raskeks muutunud sdjaline olukord juba Usna varsti eesti vaeosi
rakendama ka otseselt rindevditluses. Jutud “vere aust”, mis pidi kuuluma ainult sakslastele
vaikisid. Lahingutes néitasid eestlased ennast igati heade sdduritena ja teenisid
lahinguliksustena Saksa s6javée juhtkonna poolt tunnustuse. Samal ajal viis saksa vdimude
ulbe ja halvustav suhtumine eesti rahvasse ja eesti sduritesse selleni, et vabatahtlike
sOjavakkeastujate vool vahenes ja ka suur osa 1941. aasta suvel-sugisel véarvatud meestest
tahtsid parast lepingu I6ppu oma iiksustest lahkuda. Uleskutsed tulla vabatahtlikult punaste
vastu voitlema Uue-Euroopa nimel vdi Ohtumaa Kultuuri padstmiseks jatsid eestlased
kilmaks. Kdik see sundis sakslasi tegema eestlastele mdningaid méodndusi — mundrikuue
varrukal lubati kanda rahvusvérve, idamedali asemel hakati andma raudriste jne.

Mdningase muutuse tingis olukorras Eesti Leegioni moodustamine. Paljud, eriti Venemaal
vOidelnud vabatahtlikud mdistsid selle all esialgu iseseisvat, hasti varustatud ja relvastatud
Eesti sjavage. Kuid peagi, asjaga ldhemalt tutvudes esialgne 6hin vaibus. Relva-SS ei olnud
Eestis kuigi populaarne. Lisaks sellele kardeti, ja seda digustatult, et leegioni rakendatakse
mitte Eesti piiride kaitseks, vaid mujal. Kdige selle tulemusel hakkasid sakslased 1942/1943.
aasta talvest alates eestlaste s6javakke saamiseks rakendama sunnimeetodeid. Kui 1943. aasta
kevadtalveni varvati Eestist mehi Saksa sdjavakke siiski vabatahtlikkuse alusel, siis 1943.
aasta martsis kuulutati vélja mobilisatsioon, kus kokkukutsutuile anti valida vdimalus asuda
teenima kas Eesti Leegioni, Wehrmachti abiteenistusse vOi rasketodstusse. See aga viis
selleni, et osa mehi, keda &hvardas leegioniminek pdgenes Soome, kus nad hakkasid teenima
Soome sjavaes™.

3 paraku oli Soome minek seotud kiillaltki suurte raskustega, mistdttu Soome lainud meeste iildarv oli ainult
pisut ile 3000 mehe.
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Periood 1943.a. kevadest aasta I6puni

Kuigi 1943. aasta sugiseni ei votnud sakslased Eesti konstitutsioonilise juhtkonnaga mingit
ametlikku kontakti ja pldti temast kui olematust médda vaadata, hakati 1943. aastal siiski
kaudseid kontakte otsima. Eesmargiks oli toetuse saamine sakslaste taotlustele Eesti suhtes.
Olukord oli tasapisi muutunud selliseks, et sakslased pidid siiski mingil maaral arvestama
hakkama elanikkonna meeleoluga. Esialgu pauti tht voi teist nimekat isikut saada sakslaste
poolt loodud Eesti omavalitsuse koosseisu, pakuti vdimalust eesti natsionaalkomitee
loomiseks, mis koosneks kiill eesti rahvuslikest tegelastest, kuid ei oleks vGimuorgan jne.
Labiraakimistel sakslaste esindajatega osales ka peaminister J. Uluots isiklikult, kuid vastus
neile otsestele voi kaudsetele ettepanekutele oli eitav.

Eesti konstitutsiooniliste organite seisukohad nende Saksa valitsuse katsete kohta olid
jargnevad: 1) Eesti plsib rangelt riikliku iseseisvuse taastamise pinnal ning igasugused
ettepanekud, mis sisaldavad suverddnsusdiguste piiramist ei saa kone alla tulla, 2) Eesti tahab
kill koostdds Saksa riigiga pidada voitlust Ndukogude Liidu vastu, et kindlustada Eesti
iseseisvust, kuid siin oleks vajalik Eesti iseseisvuse tunnustamine Saksa riigi poolt. Muud
vahendid vlivad olukorda ainult halvendada, 3) Saksa valitsuse korraldused
sundmobilisatsiooni asjus on vastuolus rahvusvahelise Gigusega, eriti kehtiva Haagi 1907.
aasta konventsiooniga (1943.a. oktoobris kuulutati valja uus mobilisatsioon 1925. ja 1926.
aastal stindinuile). Need seisukohad tehti saksa vBimudele teatavaks kaudseid teid pidi, sest
kontakte Saksa ametlike esindajatega ei olnud.

Peaminister J. Uluots ja tema kaastdolised ei pidanud vdimalikuks astuda saksa vdimude
korraldustele otseselt vastu, arvestades, et igasugune saksa sdjajoudude tegevuse
ndrgendamine aitaks kaasa sellele, et saksa okupatsioonile jargneks veelgi brutaalsem
ndukogude okupatsioon. Mis puutub eesti sdduritesse, siis mobiliseerituid vaadeldi kui
vOitlejaid Eesti eest. Samal ajal peeti vajalikuks teha kdik mis vdimalik, et mitmetel rinnetel
laialipaisatud eesti Uiksused koondatakse Eesti pinnale.

Saksa sdjaline ebaedu ja eesti rahva hoiak sundisid Saksa vdime 1943. aasta oktoobris oma
senist ignoreerivat ja tleolevat poliitikat Eesti poliitilise juhtkonna suhtes ménev@rra muutma.
Saksa valisministri von Ribbentropi nimel tegi kindralkomissar Litzmann prof. Uluotsale
ettepaneku, et eestlased moodustaksid komitee ja avaldaksid selle kaudu deklaratsiooni
vditluse vajadusest bolevismi vastu. Uhtlasi anti mdista, et see komitee vdiks omada alalist
iseloomu ja avaldada oma seisukohti kdigis poliitilistes ja muudes kisimustes. J. Uluotsa
poolt kokku kutsutud poliitiliste erakondade juhtivate tegelaste ndupidamisel otsustati
kiisimus eitavalt, sest eesti rahvas on oma bolSevismivastast hoiakut kullaltki selgesti juba
viljendanud. Unhtlasi avaldati ndusolekut esineda saksa valisministrile pikema seletusega Eesti
juhtkonna seisukohtadest Eesti staatuse ja Eesti iseseisvuse taastamise ndude kohta.
Kindralkomissar Litzmann vottis selle otsuse pahameelega vastu. Saksa sdjavaevdimude
esindaja Pdhjaarmee tagala tlemjuhataja kindral von Both oli siiski taktitundelisem, kui ta
moni aeg hiljem oma kones Omakaitse malevate (lematele tunnustas eestlaste voitlust
idarindel ja puudutas ka Eesti iseseisvust, arvates siiski, et praegusel hetkel on esmatéhtis
bolSevismi havitamine. Seega kokkuvottes ei pakutud eestlastele mitte midagi uut.

Seega oli olukord 1943. aasta I16puks kujunenud selliseks, et Saksa juhtkond oli esmakordselt
pérast kaks aastat kestnud okupatsiooni pidanud vajalikuks astuda otsesesse kontakti Eesti
riiklike organite esindajatega, kuid jai Eesti iseseisvuse suhtes siiski oma jéigalt eitavatele
seisukohtadele.

Sellele vaatamata, et kindralkomissar ei olnud mitte mingit seletuskirja-memorandumit Eesti
juhtkonna seisukohtadest ndus vastu votma, see siiski koostati. Memorandumis kasitleti
uksikasjaliselt Eesti vahekordi Ndukogude Liidu ja Saksamaaga ja margiti muu hulgas, et
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iseseisvuse tunnustamine looks poliitiliselt ja juriidiliselt vastuvaidlematud eeltingimused
vOitluse jatkamiseks NOukogude Liidu vastu. Seejuures kriipsutati alla, et see vditlus saab
Eesti osas aset leida niivord, kuivord see puudutab Eesti iseseisvuse kindlustamist ja vabariigi
piiride kaitsmist. Seletuskiri esitati mitmesuguseid kanaleid kasutades Saksa valitsusele.
Samuti leiti teid selle saatmiseks Id&nemaailma.

1943. aastal tehti esimesed sammud ka Eesti VVabariigi Rahvuskomitee loomisel. Oli tekkinud
vajadus sellise keskuse jarele, kes koordineeriks Eestis tegutsevate vaiksemate porandaaluste
gruppide tegutsemist ja annaks neile juhiseid Eesti iseseisvuse taastamiseks.

1944, aasta

1944. aasta jaanuaris alanud ndukogude véagede pealetung Leningradi rindel t6i rindejoone
juba veebruari alguseks Eesti piiridele. Saksa s@javagi taganes paaniliselt. Olukord oli
katastroofiline. Selles olukorras otsustas sakslaste poolt loodud Eesti Omavalitsuse juht dr.
Hjalmar Mée vélja kuulutada uldmobilisatsiooni. Ka selles olukorras kartsid sakslased veel, et
eestlased moodustavad oma sGjavde ja andsid ndusoleku ainult 15 000 mehe
mobiliseerimiseks. Mobilisatsioon kuulutati vélja 1. veebruaril. Et mobilisatsioon 6nnestuks,
peeti vajalikuks juhtivate rahvuslike ringkondade toetust. Selle saamiseks pdorduti prof.
Uluotsa poole, kes kutsus kusimuse l&biarutamiseks ja otsustamiseks kokku suurema
koosoleku, kus osalesid kdik eesti poliitilised erakonnad. Pérast pikemat arutelu langetati
uksmeelne otsus — Noukogude Liidule tuleb osutada relvastatud vastupanu. Tehtud otsuse
pbhjal pdordus J. Uluots 7. veebruaril raadioesinemisega rahva poole, kus ta Utles, et meie
rahval pole aegade jooksul nii rasket katsumust olnud kui praegu ja kaalul on eesti rahva
saatus. Seoses sellega kutsus ta rahvast Ules vditlusele meie kBige kurjema vaenlase, vene
kommunismi vastu.

Mobilisatsioon 6nnestus (le ootuste ja kokku tuli Gle 40 000 mehe, rohkem kui neid suudeti
rakendada. Poliitilises osas tuleb mérkida, et seda mobilisatsiooni loeti Eesti valitsusorganite
poolt Eesti mobilisatsiooniks. Mehed asusid sdjavakke vditluseks oma maa ja rahva kaitseks.
See oli voitlusse minek Uhe agressori abil teise agressori vastu, kuid teist teed ei olnud.
Paraku tuli seejuures alla neelata ka hulk ebakohaseid samme sakslaste poolt, kuid eesmérgiks
oli koondada kogu joud Ndukogude Liidu vastu.

Esimestest mobiliseerituist moodustati Kiiresti kolm pataljoni, kes riigement “Revali” nime all
kohe Narva rindele saadeti, kus pataljonid saksa tiksustele allutati, hiljem aga liideti 20. Eesti
relvagrenaderide diviisiga. Uhiste joududega Gnnestus venelaste riinnak peatada. Ka eesti
védelksused, kes seni olid vOidelnud mitmel pool Venemaal (idapataljonid, 20. Eesti
relvagrenaderide diviis, 11. Oélahingulennugrupp j.t.), ndudsid enda kodumaale saatmist, et
kaitsta Eesti piire. Veebruari ja martsi kuu jooksul saabusidki eesti véeosad tagasi Eestisse ja
saadeti peaaegu kohe ka rindele. Olude sunnil olid sakslased sunnitud loobuma oma
poliitilisest eesti rahva ja ta sOjavae lahutamise printsiibist. Valdav osa Eesti jarelejaanud
sOjajoududest asus tegevusse oma loomulikul, ainudigel rindel — oma maa piiridel. Raskete
lahingute tulemusel peatati rinne Narva joe joonel, pGhja pool Narvat likvideeriti venelaste
sillapead ja ehkki I6una pool Narvat séilis nn. “Krivasoo kott”, suudeti aprilli 16puks rinne
Narva suunal siiski stabiliseerida. Suhteliselt vaikne periood Narva rindel kestis peaaegu juuli
I6puni.

Mobiliseerituist moodustati 6 piirikaitseriigementi ning tagavarariigement. Osa mehi saadeti
aga teistele vditlusuksustele tdienduseks. Rugemendid saadeti rindele, kuid selle asemel, et
moodustada neist eestlastest koosnevad ja eestlaste poolt juhitud diviisid, nagu taotleti,
allutati nad saksa Uksustele. Ka varustus ja relvastus, mis sakslased riigementidele andsid oli
nigel ja ei vastanud kaugeltki loodetule. Suur o0sa mobiliseerituist, kes saadeti
tagavarartigementi aga ei leidnudki Oiget rakendust. Vaga tdsised probleemid tekkisid
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eestlastel SS-iga. Nimelt tahtis 20. relvagrenaderide diviisi tlem koik eestlastest koosnevad
vaeosad, eriti aga idapataljonid, oma alluvusse saada. SS-i minek oli aga suuremale osale
eestlastest végagi vastumeelt. Kuid péarast pikemaid vastuseise lahendasid sakslased selle
kisimuse n.0. jou positsioonilt siiski SS-i kasuks ja idapataljonid allutati 20. diviisile.

Uldmobilisatsiooni Gnnestumine ja eesti sGjameeste tdhelepanuvairne osa punaarmee
suurpealetungi peatamisel tdstis sakslaste silmis tugevasti Eesti opositsioonijdudude
autoriteeti ja veebruaris tegi kindralkomissar Litzmann J. Uluotsale ettepaneku asuda Eesti
Omavalitsuse juhi kohale. Uluots esitas selle eeldusena omapoolsed konkreetsed tingimused,
millede vastuvdtmine oleks praktiliselt tdéhendanud aga Eesti iseseisvuse taastamist ja
sakslased polnud nendega ndus. Keeldumise jarel tehti samasugune ettepanek riigivolikogu
esimehele O. Pukkile ja prof. E. Kantile. Ka neile ettepanekuile jargnes keeldumine.

14. veebruaril (teistel andmetel 23. mértsil) toimus ldkoosolek, kus kokkuleppel J. Uluotsaga
moodustati Eesti 1938. aasta pdhiseaduse raames organisatsioon, kuhu kaasati kdik enne
1934. aastat tegutsenud erakonnad, vélja arvatud Isamaaliit. Organisatsioon sai nimeks Eesti
Vabariigi Rahvuskomitee. Siindmuse areng idarindel oli kujunenud selliseks, mis lubas
oletada uute olukordade tekkimist ja seetGttu peeti vajalikuks eesti poliitiliste ringkondade
koondumist thise keskuse tmber.

Eesti Rahvuskomitee alustas kohe aktiivset tegevust. Loodi tihe kontakt teiste Balti riikide
vastupanuliikumistega ja hakati pdranda all taastama iseseisvusaegseid organeid ja tegema
ettevalmistusi voimu Ulevdtmiseks sakslastelt nende lahkumisel Eestist. Aprillis toimus Riias
illegaalne kolme Balti riigi ndupidamine, kus thtlustati taktikat ja kooskdlastati tegevust.
Saksa mobilisatsiooni otsustati igal juhul toetada, sest peeti vajalikuks rahvuslike
relvajdudude loomist, et nende abil sobival momendil vGim enda katte haarata. Side loodi ka
valismaaga (Rootsi, Soome). Sidet Londoniga ja la&neriikide poliitiliste ringkondadega luua
aga ei joutud. Nagu tagantjarele on selgunud, oli see isegi kasulik, sest liitlased kasutasid
neile osutatud usaldust kurjasti ja edastasid kogu Balti riikidest saadud informatsiooni
NoOukogude Liidule, kes seda hiljem, parast Eesti taasokupeerimist iseseisvusmeelsete isikute
likvideerimiseks kasutas.

20. aprillil kutsus peaminister J. Uluots Eesti Vabariigi pdhiseaduse alusel kokku valimiskogu
koosoleku. Sellel koosolekul vdeti vastu otsus Eesti juriidilise staatuse kohta ja volitati
J. Uluotsa tditma Eesti Vabariigi presidendi Ulesandeid. Sellega taastati juriidiliselt Eesti
valitsus ja oodati soodsat momenti tegutsemiseks. 21. aprillil nimetas peaminister J. Uluots
peaministri asetaitjaks Otto Tiefi ning jargnevatel kuudel formeeriti valdavalt Rahvuskomitee
liikmetest ka valitsuse koosseis.

Paraku toimus 20. aprillil ka rohkem kui 200 Eesti Vabariigi Rahvuskomitee tegevuses
osalenud isiku arreteerimine, keda suddistati saksavaenulikkuses ja luures liitlaste kasuks.
Paljudel dnnestus kull varjuda, kuid arreteerimine andis raske hoobi Eesti-Saksa koostdole.
Kiiresti hakkas kasvama vastastikune umbusaldus. Kdigele vaatamata Eesti Vabariigi
Rahvuskomitee tegevus jatkus. Selle etteotsa asus nuid O. Tief. Mis puudutab koost6dd
sakslastega, siis sOjalist olukorda arvestades voOeti vabadusse jaanud iseseisvusliikumise
juhtide poolt vastu otsus, jatkata kdigele vaatamata Saksa armee toetamist ja hoiduda kdigest,
mis vOiks rindele kahju tuua.

Juuli 16pul algasid Narva rindel jélle rasked lahingud. Juuli esimesel poolel olid sakslased
Narva alt teistel rinnetel toimuvate siindmuste tttu pidanud terve rea vaeuksusi minema
viima ja otsustasid rinde lihendamiseks tagasi tombuda nn. Tannenbergi liinile. Enne aga, kui
tagasitdmbumiskasku taita jouti alustasid NGukogude véed suurriinnakut ja saksa véaejuhatuse
moningate vigade tOttu sattusid taganevad véed, sealhulgas ka eesti Uksused, suurtesse
raskustesse ning kandsid suuri kaotusi. 24.07.- 09.08. toimusid Auvere all ja Sinimégedes
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Eesti ajaloo kdige raskemad lahingud, kus Noukogude 2. l66giarmee ja Krivasoo kotis
tequtsenud 8. armee puudsid meeleheitlikult sakslaste kaitsest l1&bi murda. N6ukogude
armeede vastas seisid diviisid, diviiside vastas rigemendid ja pataljonid. Noukogude diviisid
jooksid verest tiihjaks, kuid edu ei saavutatud. Ka kaitsjate kaotused olid suured, kuid rinne
Sinimagedes jai pusima.

Juulis loodi Stockholmis Eesti Vabariigi Rahvuskomitee valisesindus, mis seadis oma
ulesandeks Eesti olukorra tutvustamise ja sideme loomise valisriikidega ning 1. augustil
avaldas Eesti Vabariigi Rahvuskomitee leskutse, milles teatati Rahvuskomitee asutamisest ja
selle sihist tegutseda Eesti iseseisvuse taastamise nimel senikaua, kuni Eesti p&hiseaduslikel
organitel avaneb v@imalus alustada tegevust. Samal péeval ilmus ka teine dokument —
korraldus nr. 1 — milles teatati, et Rahvuskomitee on asunud juhtima ja korraldama Eesti
rahva olemasolu-v@itlust ning taotleti rahva vastupanu tugevdamist idast ahvardava ohu vastu
ja kutsuti eesti s6jamehi relvaga kées voitlema Eestit okupeerida pliidva Punaarmee vastu

Juuli 16pul podrduti ka saksa okupatsioonivBimude poolt jalle eesti poliitilise juhtkonna poole
ettepanekuga kaaluda kisimust, kuidas tShustada eesti rahva vastupanu bolSevismi ohule sel
sOjaliselt otsustaval ajajargul. 2. augustil peetigi suurem koosolek, millest votsid osa eesti
avaliku elu tegelased ja omariiklusaegsed poliitiliste voimude esindajad. Sel koosolekul voeti
vastu olulised seisukohad sdjapidamise tShustamiseks, milles mainitakse, et Eesti sdjavae
rakendamisel on aset leidnud héired, mis ei saa jatta moju avaldamata eesti sOjameeste
l66givGimele, samuti on haireid esinenud ka tsiviilvalitsemise alal. Uhtlasi toonitati, et eesti
rahvas j&&b kindlalt oma seisukohtade juurde, mis avaldati oktoobris kindralkomissar
Litzmannile ning esitada rida ndudmisi, mida tuleks koheselt tdita. S6javéde osas nduti kdikide
eesti sOjavaeliksuste koondamist terviklikuks Eesti sOjavdeks ja selle allutamist Eesti
sOjavagede juhatajale ning Eesti sGjavde varustamist sakslaste poolt Ghistel alustel Saksa
sOjavéega. Kahjuks ei olnud Saksa juhtkonnal ka nuld taipu, et otsida teid sGjapidamise
tdhustamiseks. Saksa tsiviilvdimud ei pidanud tostatatud kisimuste arutamist vajalikuks,
sOjavéevoimude juures leidis eestlaste ettepanek kill mdistmist, aga selle rakendamiseks
puudus neil otsustav vaim.

10. augustil pidas J. Uluots Tartus suuremal koosolekul kdne Eesti sdjaeesmérkidest ja
sOjalisest olukorrast. 19. augustil anti see kéne edasi ka raadio teel. Kéne oli md&eldud
peamiselt véljaspoole arvestades, et s6ja ajal kdiki raadiokdnesid hoolega kuulatakse. Aga ta
oli mdeldud ka sakslastele. Selles kdnes kinnitas J. Uluots, et eestlased on valmis oma
vabaduse Kkaitseks tooma ohvreid, aga samuti Eesti kustumatut digust voitluseks oma maa ja
vabaduse eest.

Augusti alguses alustasid venelased riinnakut 1dunasuunast millega LAuna-Eesti muutus juba
usna varsti vOitlustandriks. Paraku seisis Lduna-Eesti riindava vastase ees aga peaaegu
kaitseta. Siin paiknes kill 207. julgestusdiviis, kuid sellel oli ainult ks rigement. Diviisile
allusid ka Eesti Omakaitse lahingutiksused ja 5. piirikaitserigement, kuid need tiksused olid
halvasti varustatud: Juba 13. augusti vallutas Punaarmee Voru ja liikus edasi pdhja poole.
Agedates lahingutes Vaisa-Sangaste piirkonnas pandi punaarmee liikumine Valga suunas
praktiliselt seisma ja rinne stabiliseerus Vaike-Emajoe joonel, kuid seda edukamalt tegutses
Punaarmee Tartu suunal, kus lisaks maad modda edasiliikuvatele joududele paisati Ule
Lammijarve Mehikoorma juurde ka dessant ja venelased joudsid peagi Tartu l&histele.

Olukorra kergendamiseks saadeti Narva alt Tartu rindele kolm voitlusgruppi, kuid juba 24.
augustil moodusid Punaarmee osad Tartust. Tartu olukorra kergendamiseks paisati Riia
lahistelt Elva alla krahv Strachwitzi tankigrupp, kuid selle riinnak vaatamata esialgsele edule
takerdus venelaste suurte abijdudude kohalesaabumisel ja suuri kaotusi kandnud tankigrupp
paisati tagasi. 25. augustil tungisid venelased Tartusse.
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19. augustil olid Eestisse tagasi saabunud Soomes Jalavéeriigement 200 koosseisus vdidelnud
eestlased, ligi 1800 meest. Tagasi saabuti ilma relvadeta. Sellele vaatamata tdstis soomepoiste
saabumine tunduvalt elanikkonna meeleolu. Et sakslastele oli aga rahvuslikult meelestatud
vaeosa eksisteerimine vastumeelt, siis Uksus hajutati. Esimene pataljon saadeti 26. augustil
Tartu alla rindele, kus nad pidid vOitlema 20. Relvagrenaderide diviisi 46. riigemendi
koosseisus, selle kolmanda pataljonina, teine pataljon suunati aga Kehrasse, 20. diviisi
Oppelaagrisse. Soomepoiste tegevus nn. Voldi Kiilu likvideerimisel Pupastvere lahingus oli
igati edukas, ehkki kanti ka raskeid kaotusi. Emajoe pbhjakallas 1d4ne pool Tartut puhastati
vaenlastest, kuid olukord rindel oli sellele vaatamata tlimalt hadaohtlik, sest Saksa sdjajéud ei
olnud enam suutelised vastu panema ja 16 septembril andis Hitler loa Eesti maha jatta. Plaan
négi ette Eesti jarkjargulise mahajatmise, kusjuures eesti vdeosad pidi taandumist katma.
Raskerelvade, laskemoonavarude ja parema relvastuse andmine eestlastele oli ka niud veel
kategooriliselt keelatud.

17. septembril algas Tartu rindel venelaste suurriinnak, mis viis kogu rinde Kkiirele
kokkuvarisemisele. Enamik saksa tksusi oli selleks ajaks Eestist juba vélja tommatud. Siin ja
seal puhkesid veel dgedad lahingud, mitmes kohas ka Narva alt taanduvate Saksa s@javakke
kuuluvate eesti (ksuste ja Punaarmeesse kuuluva Eesti Korpuse uksuste vahel, kuid
pohimdtteliselt oli Eesti saatus otsustatud. Suur osa saksa poolsest rindest oli muutunud
véikesteks gruppideks, kes piudsid taanduda kas tle Lati piiri vOi jouda ld&nerannikule, et
leida v6imalusi meritsi Eestist pdgeneda. 22. septembril vallutas Punaarmee Eesti Korpuse
eelsalk oma teekonnal ainult ménes kohas vaikest vastupanu kohates Tallinna.

Juba 24. augustil oli ilmunud Eesti Vabariigi Rahvuskomitee korraldus nr. 2, milles anti
rahvale juhiseid juhuks kui Ndukogude Armee peaks Eesti taasokupeerima.

Sakslaste lahkumisest Eestist sai iseseisvusliikumine teada alles 18. septembril. Pérast
ametlikku teadaannet Eesti mahajatmise kohta tegi peaminister veel kord katset, et saksa
vOimud veel viimasel minutil tuleksid vastu eesti rahva Uksmeelsele ndudele ja maalt
lahkumisel annaksid vOimu Ule Eesti seaduslikele voimuorganitele. Vastseks oli nagu ikka —
ei. Siis kohtus raskesti haige J. Uluots O. Tiefiga ja teatas, et sakslased taganevad Eestist ning
aeg tegutsemiseks on kdes. Edasi nimetas J. Uluots eridiguse alusel oma kaskkirjaga 18.
septembril ametisse Vabariigi valitsuse eesotsas peaministri asetditja Otto Tiefiga. Valitsuse
koosseis avaldati ka Riigi Teatajas ning sellest informeeriti ka Eesti saadikuid vélismaal.

19. septembril toimunud valitsuse koosolekul andsid uue valitsuse liikmed 1938. aasta
pbhiseaduse kohaselt ametivande. Uhtlasi teatati uue valitsuse tegevusseastumisest ja sellega
seoses Rahvuskomitee likvideerimisest. Ametisse nimetati ka s6javdgede Ulemjuhataja
kolonel J. Maide. Valitsuse esimeseks sammuks oli iseseisvuse taastamise deklaratsiooni
avaldamine, milles nduti kdikide vodrvagede Eestist lahkumist ja avaldati protesti Noukogude
Venemaa poolt teostatava végivaldse okupatsiooni vastu. See tekst paljundati ja avaldati Riigi
Teatajas. Valitsuse deklaratsiooni tekst anti raadio teel edasi ka Rootsi, kus see ette loeti (ihes
Stockholmi l&hedal asunud kirikus. 20. septembril heisati Pitka meeste poolt parast
kokkupdrget sakslastega Pika Hermanni torni sini-must-valge lipp.

Otto Tiefi valitsus sattus kohe véga raskesse situatsiooni, millest valjapdésemiseks puudusid
nii sdjalised kui ka majanduslikud ressursid. Sdjavagede Ullemjuhatajal ei olnud mingeid
tosiselt arvestatavaid sojalisi joude, sest rindel viibivate eesti Uiksustega puudusid igasugused
kontaktid. Seega oli valitsuse valjakuulutamine tehtud Eesti kaugemat tulevikku silmas
pidades. Kellegi ei olnud illusioone, et see valitsus saaks katte ka tegeliku v8imu. Tuginedes
realiteetidele peeti valitsuse moodustamisel silmas, et tema liikmed ja teised juhtivad isikud
puuaksid pdgeneda vélismaale, et seal tegutseda Eesti kasuks. Valitsuse soovitusel sditsid
prof. J. Uluots ja E. Kant ning veel mdned isikud 20. septembril Rootsi. Suuremal osal
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valitsuse liikmetest aga pdgenemine ei 6nnestunud ja enamik neist langes venelaste katte
vangi. Nad arreteeriti ja saadeti Siberisse, kus mitmed neist vangistuses surid. Sdjavagede
ulemjuhataja kolonel J. Maide ja sisekaitse tlem J. Reigo mdisteti aga surma ja lasti maha.
Otto Tief elas vangilaagri kill Ule, aga Eestisse elama teda ei lubatud ja ta suri parast
karistusaja kandmist Latis.

Relvastatud vastupanu puddis organiseerida veel Vabadussdja aegne kangelane, admiral
J. Pitka, kes Eestisse oli saabunud juba 1944.a. suvel ja puldis niid luua oma 166gitksust.
21. septembril avaldati Gleskutse, kus kutsuti kdiki eesti vaeosi 160gitksusega tUhinema.
Paraku oli juba hilja. Suhteliselt ndrgad ja koordineerimatult tegutsevad lksused avaldasid
edasitungivale Punavéele kill mitmel pool vastupanu, kuid oluliselt need lahingud Punaarmee
edasilitkumist pidurdada ei suutnud. Toimus ka relvastatud kokkupodrkeid sakslastega, kes
plidsid taandumisel mitmeid objekte 6hkida. 24. septembril vallutasid bolSevikud Haapsalu
ja Parnu ning 26. septembriks oli kogu mandri Eesti langenud Punaarmee katte. J. Pitka saatus
ei ole tanini paris selge. Kindel on vaid see, et elusalt ta ennast ndukogude vBimu kétte ei
andnud.

Kokkuvote

Nagu ulalesitatust selgub, alustasid Eesti digusjargsed riigivbimuorganid oma tegevust kohe,
kui suurem osa Eestist oli alles vabastamata ja lahingud kaisid Tartu pérast. Algusest peale
peeti kindlat poliitilist joont, mille eesmérgiks oli saavutada Eesti taasiseseisvumine. Esialgu
loodeti naiivselt, et sakslased aitavad sellele kaasa, kuid juba Usna varsti selgus, et sakslased
ei ole Eestis mitte vabastajad vaid ainult okupandid, kes jargivad vaid Suur-Saksamaa
huvisid. See sundis Eesti riigiorganeid juba 1941. aasta stgisel oma avaliku tegevuse
I6petama ja siirduma pdranda alla, kuid kogu valitsuse tegevus oli ka nuld suunatud Eesti
iseseisvuse taastamisele. Sellest ei loobutud kogu sdja kestel, ka siis kui sakslased sja
I6pupoole olid sunnitud Eesti pdhiseaduslike riigivGimuorganitega kontakteeruma ja pakkusid
seaduslikule presidendi kohusetaitjale isegi juhtivat kohta sakslaste poolt loodud Eesti
Omavalitsuses. Et tingimused mida pakuti ei vastanud iseseisva Eesti huvidele, siis loobuti.

Oma tegevuses oldi tGsnagi omapérases seisus. Kui sakslaste poolt okupeeritud l&é&neriikides
oli asi Uheselt selge — vaenlane, kelle vastu tuli voidelda oli nii rahva kui ka eksiilvalitsuse
arvates Saksamaa, siis Eesti olukord oli tunduvalt keerukam ja seda ei suudeta la&neriikides
tinti mdista. Tuli tal korraga ju tegutseda kahe okupandi vastu. Et hadaohtlikumaks Eesti
riigile ja rahvale peeti neist NGukogude Liitu, siis oli ainuvéimalikuks lahenduseks vdidelda
koos sakslastega NOGukogude Liidu vastu, kuid mitte toetada sakslaste poliitilisi eesmérke,
vaid teha koost6dd ainult nii palju, kui see oli vajalik Venemaa purustamiseks. Sakslaste
I6ppvaitu ei usutud ja loodeti, et la&neriigid varem vOi hiljem Saksamaa alistavad. Seetdttu
pudti igati hoiduda ka laéneriikide huvide kahjustamisest. Ehkki eesti poliitilised jéud olid
kahestunud ja Eesti iseseisvuse taastamisteede kohta eriarvamusel, oldi sdjalises kiisimuses
uhisel arvamusel — sakslaste s@jategevust ei tohi kahjustada. 1944. aastal toimuski Eesti
valitsuse taasloomine mdlema poliitilise suuna koostoos.

Usna selge oli algusest peale ka Eesti pdhiseaduslike riigiorganite seisukoht eesti sddurite
vOitlemise osas saksa soOjavdes loodud eesti (ksustes. Eesti sOjavéde loomist peeti
hadavajalikuks ja kui sakslased seda ei vdimaldanud, vaid moodustasid eestlastest ainult
vaiksemaid Uksusi, mis olid allutatud sakslaste juhtimisele, siis leiti, et vOitluse Uldisest
eesmargist lahtudes — purustada kommunistlik Venemaa - tuleb neid sBGdureid, Ukskoik
millistes Uksustes nad ka ei teeninud ja kuidas nad s6javékke ei sattunud, kas vabatahtlikult
vOi mobiliseerituina, pidada pdhimotteliselt Eesti sdduriteks. Ja Saksa sdjavaes teenivatel
eestlastel oli suur poolehoid ka eesti elanikkonna hulgas. 1944. aasta veebruaris toimunud
mobilisatsiooni peeti aga eesti mobilisatsiooniks. Saksa sGjavédge kasutati lihtsalt relvade ja
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varustuse saamiseks ja liitlasena vditluses Venemaa vastu. Teisi liitlasi antud ajalooetapil
polnud lihtsalt kusagilt votta.

Siit tuleneb (ks véga téhtis jareldus. Kui okupeeritud laaneriikides vabatahtlikult Saksa
sOjavakke astunud mehed olid kas omaks votnud sakslaste ideoloogia ja voitlesid Uue-
Euroopa loomise nimel voi tahtsid lihtsalt vdidelda kommunismi vastu, siis igal juhul
tegutsesid nad vastupidi oma rahva ja valitsuse tahtele. Eesti sddurit aga kutsusid voitlema
Eesti pdhiseaduslike valitsusorganite leskutsed ja see vditlus toimus eesti rahva heakskiidul,
ainsa eesmargiga, kaitsta Eestit ndukogude terrorireziimi taastulemise eest ja varem voi
hiljem taastada Eesti iseseisvus. Suur-Saksamaa ja Uus-Euroopa jatsid eesti sdduri kiilmaks.
Et see vOitlus toimus vahepeal ka véljaspool Eesti piire, ei olenenud mitte eesti sdduri tahtest,
vaid selles olid sttdi sakslased, kes ei soovinud kuni 16puni, et Eesti saaks koondada oma
uksused Uhte kokku ja formeerida nende baasil Eesti oma s6javée. Ja see, et eesti sddur vditles
oma valitsuse ja rahva tahtel on oluline vahe, mis ei vOimalda eestlasi, ka 20.
Relvagrenaderide diviisi vditlejaid, teiste rahvuste SS-vabatahtlikega (vélja arvatud latlased)
uhele pulgale seada. Nendega oldi kill relvavennad ja lahingukaaslased idavoitluses, kuid see
vOitlus toimus tdiesti erinevatel I6ppeesmarkidel. (Konkreetsetes lahingusituatsioonides
voitlejad ise seda vahet loomulikult ei tunnetanud, sest seal oli eesmérk ks — vaenlane
havitada).

Seda erinevust, et eestlaste vOitlus koos sakslastega oli sanktsioneeritud Eesti seaduslike
rilgiorganite poolt ja seega seaduslik ei ole tdnapdeva Eesti riigivBimud endale selgeks
suutnud vOi tahtnud teha, rddkimata selle selgitamisest valisriikides. Ikka ja jalle pliutakse
sOjaaegsetest eesti sdduritest distantseeruda, et jumala pérast mitte keegi mitte kusagil midagi
utelda ei saaks, endale aru andmata, et need mehed, vOideldes koos sakslastega, téitsid ju
ainult tolleaegsete Eesti seaduslike riigivdimuorganite tahtmist ja nende vditluse
I6ppeesmargiks oli Eesti iseseisvuse taastamine, mitte aga natsistliku Uue-Euroopa voi Suur-
Saksamaa loomine. Seega mitte midagi kuritegelikku, Eesti seadusliku valitsuse ja rahva tahte
vastast nende tegevuses ei olnud®*. Et nad oma eesmarki ei suutnud saavutada ei olenenud
neist, vaid ldisest suurriikidevahelise sdja kéigust.

Distantseerudes eesti sddurist distantseerutakse ka tolleaegsest Eesti seaduslikust valitsusest
ja rahvast, seda mdistmata, et sellega annab tdnane Eesti valitsus oma rahvale signaali - Eesti
valitsuse Uleskutseid, ké&ske ja korraldusi, mis puudutavad Eesti kaitsmist, ei tarvitse tdsiselt
vOtta, sest tulevikus, kui olud mingitel pdhjustel peaksid muutuma, véivad need Uleskutsed
lintsalt seebimullideks osutuda, millega mitte keegi, isegi Eesti jargnevad valitsused ei
tarvitse arvestada. Sludlasteks jaavad aga need, kes heauskselt Eesti valitsuse Uleskutsele
jargnesid. Kurb eeskuju on ju olemas.

4 Et Balti Relva-SS iksusi, kaasa arvatud Eesti Leegion, tuleb oma eesmargilt ja ideoloogialt kvalifitseerida
teisiti kui Saksa SS-liksusi margib oma 13. septembril 1950.a. Eesti Asepeakonsulile New-Yorgis saadetud kirjas
ka USA Umberasustatud Isikute Komisjon, kes sellega seoses teatab, et peab Eesti Leegioni USA valitsusele
mittevaenulikuks liikumiseks ja selle liikmete taotluse korral USA-sse sissepadsemiseks tuleb neid kasitleda
vastavalt nende isiklikele teenetele. Seda seisukohta ei ole eesti sddurite stitidistajad kas tahtlikult voi
teadmatusest aga arvesse votnud, lahtudes eestlaste puhul samadest kriteeriumitest kui Saksa SS-i puhul.
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EESTI SODUR Il MAAILMASOJAS
ehk kes siis kelle vdi mille eest sddis

Aeg-ajalt on ajakirjanduses erinevate autorite poolt ikka ja jalle
tOstatatud kasimus: kelle eest v6i mille nimel Eesti s6durid
Il maailmasdjas voitlesid ja keda, kas sakslaste vdi NOukogude Liidu
poolel voidelnuid saab lugeda Eesti vabastajateks. Usnagi sageli on
olnud ka selliseid arvamusi, mille kohaselt tuleb kdik sddinud eestlased,
ilma vahet tegemata, lihtsalt lugeda suurriikide ohvriteks, keda sunniti
sodima eestlastele vdoraste ideede eest. Eriti teravalt on need
probleemid esile kerkinud viimase ajal, seoses Lihula mélestussamba ja
Tonismée PronkssGduriga juures toimunud siindmustega ning
seaduseelndu “Eesti kodanike relvavditlusest NSV Liidu sdjalise
okupatsiooni vastu” menetlusest valjah&aletamisega Riigikogus.

Nii nditeks soovitavad mitmed tuntud Eesti ajaloolased ja Uhiskonnategelased oma artiklites
ja esinemistes eestlaste voitlusest oma riigi iseseisvuse eest mitte radkida ning panna koik
sOjast osa votnud mehed, Ukskbik kummal poolel nad vditlesid, tihte patta ning vaadelda neid
kui vaeseid suurriikide ohvreid.

Sellise Uhte patta panekuga on kahtlemata mugav meie lahiajalugu késitleda, mida peaaegu
kdik meie taasiseseisvumise jargsed valitsused on seni ka teinud. Ilmselt ei ole juletud
eestlaste osaluse suhtes 1l maailmasdjas riiklikult mingit kindlat seisukohta vétta. Tundub, et
pbhjuseks on siin olnud kartus - aga mis siis vélismaalased meist arvavad. Ja nii ongi meie
valitsejate arvates kdige ohutum olnud vaita, et eesti mehed olid méddunud okupatsioonide
ajal lihtsalt vaesed kannatajad, “apud” kellega suurriigid vdisid teha mida tahes. Mitte mingit
eestlaste vabadusvaOitlust ei toimunud, sest eestlased, kellel sel ajavahemikul oma riiki ei
olnud, ei saanud ju ametlikult, rahvusvaheliste reeglite jargi s6jas osaleda.

Paraku on ajaloo kasitlemisel vaid kitsalt juriidilistest aspektidest lahtudes tks puudus: see ei
arvesta seda, kuidas eesti rahvas vaadeldava ajalooperioodil tegelikult olukorda suhtus. Seda,
mida need mehed, kes tegelikult sddisid, tol ajal asjast arvasid ja milline oli nende
motivatsioon ei tule vahemalt osa juristide ja ajaloolaste arvates, kes ténapdeval
kabinetivaikuses asju tagant jarele paika panna pulavad, Uleuldse arvestada. Aluseks tuleb
votta rahvusvahelised seadused ja reeglid ning seda, mis tegelikult toimus, vaadelda
vastavuses nende reeglitega. Asjaolu, et s6jaolukorras ei kditunud ega mdtelnud eesti rahvas
tihti hoopiski mitte nii, nagu see nilid eestlaste vabadusvaditlust eitavate juristide ja ajaloolaste
arvates Gige oleks olnud, ei ole oluline. Ei saa ju rahva arvamust ilma pikemata, kui see
kehtestatud rahvusvaheliste reeglitega kokku ei lange, ajaloo koostamisel aluseks vétta ja
seega siis, lahtudes puht formaaljuriidilisest aspektidest - eestlaste vabadusvoitlust Il
maailmas0ja ajal ei toimunud.

Paraku ei ole paljud vanemad inimesed, kes stndmustest nii vOi teisiti ise osa votsid
vabadusvaitlust eitavate juristide ja ajaloolaste arvamusega ndus. Véga paljude tolleaegsete
inimeste arvates voitlesid eesti mehed just Eesti iseseisvuse eest. Mis siis tegelikult ikka
toimus? Kellel on digus? Selle kusimuse véljaselgitamiseks on allpool vaadeldud nii Saksa,
Soome kui ka N6ukogude Armees vdidelnud meeste tegevust ja nende tegutsemise motiive.

Alustaksime nendest, kes vditlesid sakslaste poolel.

1941. aasta suvel algas Eestis, sel ajal veel Noukogude végede tagalas, intensiivne eestlaste
partisanivditlus. Seda ei saa vaadelda kui Uksikute, voi juhuslike gruppide tegutsemist, kuna
sellest votsid osa tuhanded metsavendadena tegutsenud mehed, kellel oli suur elanikkonna
toetus. Samal ajal - see ei olnud mitte Eesti riigi (de fakto Eesti riiki ja valitsust ju enam
polnud) vaid eesti rahva poolt peetud sdda. Suur osa LOuna-Eestist vabastati metsavendade
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poolt juba enne sakslaste saabumist. 1941. aasta rahvallestdusus (mida on nimetatud ka
Suvesdjaks) tegutses isegi Usna mitu eestlastest koosnevat pataljoni (kapten Talpaku, major
Hirvelaane jt.), kes hiljem, pérast sakslaste saabumist osalesid koos sakslastega Eesti
vabastamislahingutes ndukogude vdagedest. Kui lahtuda seisukohast, et tolleaegsed
metsavennad Eesti eest ei vdidelnud, siis tahaks eestlaste vabadusvditlusse eitavalt suhtuvatelt
ajaloolastelt kull pdhjendust, mis siis innustas eestlasi veel enne sakslaste Eestisse joudmist ja
hiljem juba koos oma ajalooliste vaenlaste sakslastega Suur-Saksamaa ja selle Uue-Euroopa
eest vaitlust alustama?

Aga hiiva — oletame et need ,,lollid metsavennad” téepoolest ehk arvasid, et sddivad Eesti
eest. Loodeti ju algul, et sakslased taastavad Eesti iseseisvuse ja seega oli nende abistamine
vOitluses NGukogude Liidu vastu igati sihipdrane. Puldsid ju ka séilinud Eesti riigitegelased
eesotsas peaministri J. Uluotsaga sakslastega kohe nende jdudmisel Eestisse alustada
labird&kimisi Eesti iseseisvuse taastamise kisimuses ja ka hiljem, kui selgus, et sakslased
Eesti iseseisvusest midagi teada ei taha, plsis niud juba pérandaalune Eesti valitsus ikka
seisukohal, et Eesti iseseisvus tuleb taastada.

Kuid edasi. Ehkki sakslased algul suhtusid eesti tksustesse torjuvalt, tegi sdjaline vajadus
asjad kahku klaariks ja juba 1941.a. suvel-sugisel alustati nn. julgestus- politsei- ja teiste
pataljonide formeerimist. Nendesse Uksustesse astus vabatahtlikult tuhandeid eestlasi,
valdavas enamuses need, kes olid juba metsavendadena punareziimi vastu voitlust alustanud.
Tanapéeval véidetakse moningate juristide ja ajaloolaste poolt sageli, et hiiva — kui réakidagi
Eesti kaitsmisest, siis saab seda ikkagi teha ainult sel méaéaral, kuivord voitlus toimus Eesti
pinnal. Eesti sdjast osalemisest ei saa aga radkida, sest iseseisev riik ju puudus. Et Eesti eest
formaaljuriidiliselt ei vdideldud, siis alustasid formeeritud pataljonide voditlejad jérelikult
nlud tegutsemist Saksamaa sBjasulastena. Kas see ikka oli nii ja mis need mehed ise asjast
arvasid?

Vaatleksime kdige pealt kahte véidet, mis vélistaksid nagu vabadusvditluse. Esimene neist
puudutab voitlust Eesti piirides Kui piirduda seisukohaga, et Eestit kaitstakse ainult siis, kui
lahingutegevus toimub Eesti pinnal, siis tuleks meenutada, et ka Vabaduss6ja ajal kaitsti
Eestit nii Venemaa kui Lati pinnal ja seega siis tuleks ka suur osa Vabadussojast “kehtetuks”
tunnistada. Tungisid ju Eesti véed tol ajal koos kindral JudenitSi végedega (kes, muide,
tsaaririigi kindralina Eesti iseseisvusest midagi teada ei tahtnud) ligi Petrogradini valja ning
vallutasid ka Pihkva. S6jas Landeswehriga tungisid eesti ksused aga kuni Riiani. Seega
toimus suur osa vabadussdja lahingutest véljaspool Eesti piire. kuid mitte kunagi ei ole
tostatatud kisimust, kas valjaspool Eesti piire peetud vditluse aeg tuleks sGdurite
“vabadussdja staazist” maha arvata. Voitluse eesmérk oli see, mis pani asjad paika.

Ja tanapéeval — kui lahtuda kontseptsioonist, et Eesti vabadust kaitstakse ainult siis, kui
vOitlus toimub Eesti piirides, siis ei ole tanapdeval mitmesugustel missioonidel viibivatel
Eesti soduritel Eesti vabaduse kaitsmisega, nagu meie poliitikud véidavad, aga Ulelldse
mingit pistmist.

Teiseks vabadusvoitlust valistavaks vaiteks on oma rahvusvaheliselt tunnustatud riigi
puudumine. Mis puutub Eesti riigi olemasolusse, siis ei olnud ju ka Eesti riik veel
Vabadussdja ajal riigina rahvusvaheliselt tunnustatud. Meenutagem, et peale Eesti Vabariigi
valjakuulutamist kestis see vaid ihe péeva ja juba jargmisel péeval algas Saksa okupatsioon.
Eesti riigi pusima jaamine oli siis tsnagi kusitav. Eesti riiki kui sellist tunnustati alles peale
Vabadussdda.

Teise maailmasdja ajal oli Eestis endiste poliitikute ndol olemas ikkagi illegaalne valitsus ja
esindused saadikute ndol vélismaal, kes kandsid tegelikult meie riigi juriidilist jarjepidevust ja
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kelle arvamusega eestlased ka arvestasid. Muide - Otto Tiefi valitsus 1944. aasta septembris
kestis viis péeva.

Vabatahtlikult formeeritavatesse pataljonidesse astunud Eesti meeste seisukohalt oli asi selge.
Eestit ei kaitsta nii, et iga mees istub oma p6llupeenral ja paugutab pussi ainult siis, kui keegi
teda seal riindab. Vaenlane, kes Eestit dhvardas hévitada oli olemas ja see tuli tikskdik kus
purustada, vajaduse korral talle tema maale jargi minnes. Et “Kuradi véljaajamiseks tuli
kasutada Peltsebuli, s.t. sakslaste abi”, oli ajalooline paratamatus, sest teist v&imalust
NOukogude Liidu vastu voitlemiseks ei pakkunud eestlastele mitte keegi. Ja nii saigi Eesti
ajalooliselt tuntud vaenlasest saatuse iroonia tottu Il maailmasdja ajal vditluses Ndukogude
Liidu vastu Eesti liitlane. Eesti tolleaegsed pGrandaalused valitsusorganid aga tunnustasid
saksa sOjavaes vOitlevaid eestlasi lugedes, et need mehed on Eesti sddurid, kes teevad seda
oma kodumaa kaitsmiseks. Oleks vist palju néuda, et need s6durid oleksid pidanud juba tol
ajal ette ndgema, mida meie tdnapéevane kartlik, enamasti tolleaegseid olusid mitte tundvate
valismaalaste ees I6mitav Riigikogu ja Valitsus tagant jarele asjast arvavad.

Omaette kasitlemist vajavad loomulikult Soomepoisid. Need olid mehed, kes sakslastega koos
sodida ei tahtnud. T6si, neid oli suhteliselt véhe — ainult umbes 3500 meest, sest Soome
minek oli tol ajal ikkagi vaid vahestel voimalik. Soome minek algas laialdasemalt alles siis,
kui selgus et ehkki sakslased Eestile iseseisvust ei anna, alustasid nad mobilisatsioone
eestlaste votmiseks Saksa sdjavakke. Kuid ka Soomepoiste siht oli selge — vditlus vaba Eesti
eest. Lootsid nad ju, et nende baasil moodustub kunagi edaspidi loodav vaba Eesti armee. Nii
et ajalugu Oiglaselt kasitledes ei saa neid mitte mingil juhul vabadusvditlejate hulgast valja
jatta. Said ju ka Esimese maailmasdja ajal soomlaste Uksused, kui Soomet iseseisva riigina
veel ei eksisteerinud, Saksamaal valjaGppe.

Nii siis vOideldi lootuses, et mdlemad totalitaarsed suurriigid — Ndukogude Liit ja Saksamaa
Uksteist vastastikku purustavad ja I16ppkokkuvdttes kordub 1918. aasta ning Eesti iseseisvus
onnestub siiski taastada.

Jargmine stindmus, mis réégib tolleaegsete eestlaste meelsusest toimus 1944. aasta veebruari
algul, kui Punaarmee joudis taas Eesti piiridele ja kuulutati valja Gldmobilisatsioon. Nagu
teada, andsid sakslased esialgu ndusoleku 15 000 mehe mobiliseerimiseks, kuid kokku tuli
umbes 40 000 meest. Need mehed ei olnud vabatahtlikud, kuid nad ei hoidnud ka Eestit
ahvardava ndukogude okupatsiooniohu tdttu mobilisatsiooni eest kdrvale, ehkki see kuigivord
vlimalik oli. Kas k&ik need mehed tulid, nagu suur osa meie poliitikutest nahtavasti arvab,
tdepoolest kokku selleks, et Suur-Saksamaa ja Uue-Euroopa eest voidelda vdi oli siin siiski
klsimus Eesti taasokupeerimise arahoidmises?

Et eestlased vditlesid oma kodumaa eest nditab seegi, et kui sakslased Eestist lahkusid,
otsustasid tuhanded mehed, et nad Saksamaale ei l&dhe ja paljud alustasid rasket ja ohtlikku
metsavenna elu. Kas selleks, et jatkata voitlust Suur-Saksamaa eest? Seda oleks ju Saksamaal
mdttekam teha olnud.

Ja eesti lendurid, kes Eesti mahajatmisel 6 lennukiga Rootsi pdgenesid. See ei olnud paaniline
pdgenemine, sest otsest ohtu, mis oleks mehi viivitamatult tegutsema sundinud, ei olnud.
Miks otsustasid seni “truult Saksamaad teeninud” lendurid niiid, kui Eesti maha jéeti, jarsku
edasisest Saksamaa teenimisest loobuda?

Kdige drastilisem on lugu aga Soomepoistega, kes 1944.a. augustis Eestisse tagasi tulid. Kas
selle pdhjuseks oli siis nende meeste kollektiivne arukaotus? Kas need mehed, kes selleks, et
mitte sakslastega koos vdidelda, pogenesid Soome, otsustasid nuld tagasi poérduda, et asuda
nlud, kui Eesti oli Gsnagi lootusetus olukorras siin Suur-Saksamaa eest vditlema? Samal ajal
oli neil naiteks vBimalus kasvdi Rootsi minna.
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Kokkuvotet tehes tahaks Oelda, et selleks, et aru saada, mis tegelikult ikka toimus, tuleks
stigavalt jarele moelda ja alles seejérel otsustada, mis ikka oli tolleaegsete eestlaste tegevuse
motiiviks, millele loodeti ja mille nimel tegutseti. Arvata, et Saksa s6javées teeninud eestlased
sattusid sinna ainult sunniviisil vdi lootuses Venemaal voideldes rikkaks saada, oleks ilmselt
vaga suur lihtsustamine. Valdava osa eestlaste motiiviks, mis viis nad relva haaramisele, oli
kdike eeltoodut arvestades nadhtavasti siiski unistus vabast, ilma venelaste ja sakslasteta
Eestist. Selle nimel tasus vdidelda. Et vditlus kadib Eesti eest, sellest radkisid ka prof.
J. Uluotsa ja Eesti Vabariigi Rahvuskomitee Uleskutsed. See oli eesti rahva s6da, mida peeti
Eesti iseseisvuse taastamise eest, ehkki vodras mundris, sest iseseisva riigi ja armee loomiseks
sakslased eestlastele vdimalust ei andnud.

Paraku unistus iseseisvast Eestist ei taitunud. Kuid see ei olnud rindel vdidelnud meeste siiu.
Nad tegid koik, mis oli nende vdimuses. Seetdttu solvab meie, suurriikide ees I6mitavate
poliitikute k&itumine — teha eestlastest arad ja vaesed kannatavad “&pud” - stigavalt tuhandeid
endisi s6jamehi, kes tol ajal relva votsid, et vdidelda Eesti iseseisvuse eest. Siis mindi, sest
seda noudis eestiaegne kasvatus, mille jarele kodumaa kaitsmine oli iga mehe kohus. Kuid
paraku tanapaeval seda nahtavasti paljud ei tea ega tunneta. On tdesti kurb, et ndukogude
aastad on eestlaste hulka nii palju moraalseid argpiikse sigitanud, kes tdde ei julge tunnistada.

Nii palju siis sakslaste poolel v@idelnud meestest ja nende tegevuse motiividest. Suur-
Saksamaa vOi Uue-Euroopa eest vditlemisega oli siin kill véhe Ghist, ehkki puhtformaalselt
soditi Saksamaa eest. Oma hinges pidasid eestlased aga omaenese séda Ndukogude Liidu
vastu, et &ra hoida Eesti taasokupeerimist ja stalinliku reziimi taaskehtestamist Eestimaal
lootuses, et 16ppkokkuvottes varisevad mélemad suurriigid kokku ja selle tulemusel 6nnestub
Eesti iseseisvus siiski taastada.

Nuud siis Ndukogude Liidu poolel voidelnud eestlastest

Objektiivsuse mottes vaadelgem siinkohal seda, kuivord teisel poolel vdidelnud eestlased
tegid seda vabatahtlikult ja milline oli nende kui Eesti vabastajate roll.

Alustaksime suvesjast 1941. Umbes samal ajal metsavendade tegevuse algusega formeeriti
Eestis ka havituspataljonid. Havituspataljonid allusid NKVD-le ja pataljonide isikkoosseis oli
valdavalt vabatahtlik. Sinna koondusid militsionddrid, komnoored, parteiaktiiv, ndukogude
asutuste teenistujad jne., kokku mdnituhat meest, kelledest killaltki suure osa moodustasid
mitte-eestlased. Oli ka kriminaalset elementi. Paraku ei olnud havituspataljonid mdeldud
mitte Eesti kaitsmiseks, vodrvallutajate eest, rddkimata vditlusest Eesti vabaduse ja riikliku
iseseisvuse taastamise nimel. Hoopis vastupidi, nende pohitlesandeks oli maha suruda
igasugune vastupanu Eestit okupeerivale ndukogude v@imule ja rakendada Punaarmee Eestist
taandumisel pdletatud maa taktikat, s.t. havitada eestlaste ja Eesti Riigi vara, kiisimata, mis
saab elanikkonnast. Selleks rakendati terrorit. Suur osa Eestis 1941.aasta suvel mdrvatud
tsiviilisikutest tuleb kanda havituspataljonide tegutsemise arvele. VGitlus Eesti Vabariigi
suhtes patriootiliselt meelestatud kohaliku elanikkonna vastu teeb aga hévituspataljonlaste
arvamise eesti vabadusvditlejate hulka vagagi raskeks.

Valdav osa No&ukogude Liidu poolel vdidelnud eestlastest sattus Punaarmeesse aga
mobilisatsiooniga, n.-6. olude sunnil, mitte poliitilisest meelsusest ldhtudes ja killaltki suur
osa nendest meestest suri mitte lahinguvéljal, Ndukogude Eesti eest vdideldes, vaid
sunnitdolaagrites ja t06pataljonides (viimased ei erinenud sisuliselt vangilaagritest) nélja ja
kilma tagajarjel. Sdja alguskuudel jooksid paljud rindele saadetud eestlased aga esimesel
vOimalusel Gle. Sama toimus ka hiljem, Velikije-Luki lahingute ajal (toimus s6dade ajaloos
enneolematu nahtus, kus piirajad jooksid sissepiiratute poole (le). Seega erilist soovi
Noukogude Liidu eest vOitlemiseks eestlased lles ei ndidanud ja ega neid eriti ka ei usaldatud.
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Rindele toodi Eesti Laskurkorpus pérast Velikije-Luki lahinguid uuesti alles 1944.a.slgisel,
kuid siis tegi sakslaste tugevasti halvenenud sdjaline olukord ulejooksmise juba mottetuks.

Omaette klsimuseks on Eesti vabastamine — millal ja kus réagiti Eesti Laskurkorpuses
teenivatele meestele, et nad voitlevad Eesti iseseisvuse taastamise eest? Nad vabastasid ju
Eesti ainult “faSistidest”, et eesti rahvas saaks “rédmsalt ja dnnelikult” N6ukogude Liidus
edasi elada. Iseseisvast Eesti Vabariigist ei julgenud mitte keegi isegi iitsatada. Meeste soovi
tulla tagasi koju tuleb muidugi aktsepteerida, olgugi, et see kojutulek ei olnud mitte
vahemalgi méaral seotud voitlusega Eesti iseseisvuse taastamise eest. Otse vastupidi. See viis
ndukogude okupatsiooni jatkumisele Eestis ning Eesti koloniseerimisele venelastega. Kuid
asjade selline kdik ei olnud nende, Venemaale viidud meeste siii. Ei ole kahtlust, et suurem
osa neist meestest oleks votnud osa vditlusest toeliselt vaba Eesti eest, kui selline voimaluse
oleks neile avanenud. Sellist vdimalust neil aga polnud. See on paraku kurb tfsiasi. Seega
raakida Punaarmees teeninud eestlastest kui meestest, kelle vditluse eesmérgiks oli Eesti
iseseisvuse taastamine ilmselt ei saa.

Riigikogu on otsustanud

Riigikogu oma istungil 18.aprillil 2006 héaaletas seaduseelndu, milles kaésitleti eestlaste
vabadusvoitluse tunnustamist, menetlusest valja. lImselt toimus see parteide omavahelise
vOitluse tulemusel, kus parteipoliitilistest aspektidest lahtudes asjade sisulisele kiljele
tdhelepanu ei poodratud. Et selle otsusega hilgas Eesti Vabariik aga sisuliselt kiimned
tuhanded eesti mehed, kes kunagi julgesid Eesti iseseisvuse Kkaitseks relva votta ja nende
vOitluse, sellele h&aletajad nahtavasti ei motelnud. Ei motelnud ka sellele, et selle otsuse mju
on kaugeleulatuv ja digustab neid, kellede arvates Eesti kaitsmine ja Eesti kodanike
kaitsetahte kasvatamine on mdttetus. Tuhandetele, veel elusolevatele Eesti eest vdidelnud
sOduritele tdhendab Riigikogu otsus aga seda, et Eesti Vabariik on nad reetnud. See on t@siasi,
mida paraku ei saa tagantjérele ilusate sbnadega muuta. See otsus nditab aga ka seda, et Eesti
Vabariigi jarjepidevusest radkimine on paljudele tanapédeva poliitikutele ainult sGnakdlks,
millel reaalne sisu puudub.
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IV OSA

ROHKEM KUI 60 AASTAT HILJEM

Luhitlevaade SGjaaegsete Eesti Lennuvaelaste Uhenduse
tegevusest
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S6jaaegsete Eesti Lennuvaelaste Uhenduse suinnist

Eesti Vabadusvditlejate Tallinna Uhenduse (EVTU) juures véeosakoondisena tegutsev
Sbjaaegsete Eesti Lennuvaelaste Uhendus (SELU) asutati 1993.a. aprillis, kuid juba varem,
tuhande Uheksasaja kaheksakimnendate aastate 16pul — Uheksakiimnendate algul toimusid
mitmed endiste, sOjaaegsete eesti lennutiksuste lendurite koosviibimised, milledest votsid osa
ka Eestis kiilas viibivad, valismaal elavad endised eesti lendurid. Uks suuremaid selliseid
koosviibimisi toimus 1990.a. laulupeo ajal, millest votsid osa kilalised USA-st, Rootsist ja
Austraaliast. TOuke sGjaaegsete eesti lennuvéelaste organiseerumiseks andis endiste eesti
lennuiiksuste lendavkoosseisu meeste kokkusaamine Soome lennuvéeveteranide hingu —
Kymenlaakson Ilmakilta meestega, mis toimus tolleaegse Eesti Lennuameti (lema
M. S6rmuse ja tO6taja, endise lenduri P. Murusalu initsiatiivil 16.-17.septembril 1992.a.
Tallinnas. Sellel kokkusaamisel leiti Uhiselt, et ka eesti lennuvaeveteranid peaksid
organiseeruma, et edasist l&bik&imist ja 0Ghisuritusi oleks kergem organiseerida. Motet
arendati eestlaste vastukilaskéaigul Soome 1993. aasta mértsis.

Seega, mote oli idanema pandud, asja asuti organiseerima ja 17. aprillil 1993.a. toimuski
noorte huvikeskuse “Kullo” ruumides endiste lennuvdelaste koosolek, kus pandi alus
Sojaaegsete Eesti Lennuvéelaste Uhendusele (SELU). Juba varem oli mitmel pool Eestis
asutatud vabadusvditlejate Uhendusi ja 25. aprillil 1992.a. oli toimunud Eesti
Vabadusvditlejate Tallinna Uhenduse asutamiskoosolek. Mdte, et ka kunagised lennuvaelased
vOiksid koonduda leidis kullaltki laialdast kBlapinda ja kohe esimesel koosolekul oli kohal 60
meest. Uhenduse tegevusest osavéttasoovijate vool jatkus ka jargmistel koosolekutel.
Uhenduse esimeheks valiti endine lendur Hendrik Arro, aseesimeesteks samuti endised
lendurid Kaljo Alakila ja Kalju Reitel ning otsustati, et ihendus hdlmab kdiki sdja ajal eesti
lennuiiksustes teeninud mehi, vaatamata auastmele ja ametile.

Tegevuse algusest ja simboolikast

SELU tegevus liaks kohe hoogsalt kdima. Kooskaimise kohaks sai Tallinna noorte huviklubi
“Kullo”, kus Kalju Reitel t66tas skulptuuriringi juhatajana ning kooskdimise ajaks iga kuu
viimane puhapéev. Nii pusis see kuini 2007. aasta stgiseni, mil olude sunnil tuli kooskaimise
kohta vahetada. Kéesoleval ajal toimuvad koosolekud Kaitseliidu majas. Uhenduse loomisel
kerkis kohe alguses ules ka slimboolika kisimus. Teatavasti sdjaaegsetel eesti lennuliksustel
oma Uldkasutatavat, ametlikult kinnitatud embleemi ei olnud, kuid siin oli ka ks erand.
11. Oolahingulennugrupi 3. lennusalga lennukid kandsid salga lenduri, endise kunstiiilidpilase
Kalju Reiteli kujundatud embleemi mis kujutas endast pommiga 66kulli ja siimboliseeris
seega 06lahingulendurite tegevust. Seega oli pommiga 66kullil otsene side sdjaaegsete eesti
lennuiiksustega olemas. Selle margi all olid eesti lendurid vaenlase vastu voidelnud. See saigi
valiku tegemisel otsustavaks — pommiga G6kull otsustati tisna tiksmeelselt votta SELU
simboolika valjatootamisel aluseks. Vastu ei vaielnud ka teistes eesti lennutiksustes teeninud
mehed, sest 11. Odlahingulennugrupp moodustas sGja ajal kahtlematult eesti lennuiiksuste
tuumiku, olles suurimaks eestlastest koosnevaks lahingulennuiksuseks. Simboolika
kujundamist lihtsustas asjaolu, et margi autor, endine lendur niudne skulptor K. Reitel kuulus
ka ise SELU liikmeskonda. Tema poolt veidi stiliseeritud pommiga 66kull saigi SELU
rinnamargiks. K. Reitel kujundas ka SELU lipu, mille sissepiihitsemine toimus 1994. aasta
suvel toimunud kokkutulekul. Hilisematel aastatel on SELU markidele lisaks metallist
rinnamargile 1996.a. lisandunud veel Lennuvae malestusrist ja 2004. aastal tikitud rinnamark.
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Suurematest kokkutulekutest

Kohe esimesel tegutsemisaastal pandi alus ka igasuvistele lennuvaelaste kokkutulekutele.
Esimene neist toimus Raasiku rahvamajas. Selle organiseeris Raasikul elav SELU liige Kalju
Sepp. Kokkutulek 1&ks igati hasti korda ja see tekitas soovi viia asi traditsiooniliseks.

Juba jargmisel, 1944.a. suvel organiseeriti Kurtna linnuvabrikus kokkutulek, millest
osavotuks tehti reklaami ka vélisriikides, kus teati kunagisi eesti lennuiiksuste lendureid
elavat (USA, Kanada, Rootsi, Saksamaa ja Austraalia). Ja tdepoolest, kilalisi tuli kdigist neist
riikidest, vélja arvatud Saksamaa, kust aga saadeti koosolijatele tervitus. Osa vottis ka Eesti
Ohuvae Ulem kol. V. Loemaa. Samuti osalesid Tartu LennukolledZi esindajad, eesotsas
rektoriga. Kokkutulek algas lipu heiskamise ja véikese konverentsiga, millele jargnes
koosviibimine peolauas. Véaga suured teened kokkutuleku organiseerimisel ja dnnestumisel
olid Kurtna linnuvabriku juhtkonda kuulunud SELU liikmel Aksel Turpil.

1994.a. suvist kokkutulekut tumestas veidi aga asjaolu, et Kuusalu muinsuskaitsjad
organiseerisid Kurtna kokkutulekuga samal nadalavahetusel suure pidulikkusega toimunud
“Lendurite kivi” taasavamise, mis oli 1942.a. pustitatud Kénnu metsa Jarvi kila lahistele seal
1941.a. suvel metsavendadena langenud lendurite malestuseks ja millel olnud plaat langenute
nimedega oli 1944.a. korvaldatud. Et SELU-I ja Kuusalu muinsuskaitsjatel omavahelist
kontakti ei olnud siis saadi asjast pooljuhuslikult teada alles vahetult enne stundmuste
toimumist. Luhikese jérelejadanud aja tottu enne kokkutulekute toimumist ei Gnnestunud
uritusi ajaliselt nihutada ja nii juhtus, et lendurid ja lennuvéaelased olid valdavalt Kurtnas ning
“Lendurite kivi” juures oli ainult ks lennuvaelaste esindaja — 13. juulil 1941. aastal toimunud
lahingust osavétja, leitnant Remi Milk.

1995.a. suvel tuldi uuesti kokku Raasiku rahvamajas, 1966.a. suvel toimus aga koguni kaks
kokkutulekut. Esimene juulis “Lendurite Kivi” juures ja teine augusti algupoolel, jalle
Kurtnas. Mdlemad kokkutulekud olid osavdtjaterikkad ning moddusid igati hasti. Paraku
naitasid saadud kogemused, et kahe ligistikuse kokkutuleku labiviimine on organiseerijatele
siiski pisut Gle jou kaiv ja nii siis otsustati edaspidi l&bi viia ainult ks igasuvine kokkutulek
“Lendurite Kivi” juures. Alates 1997. aastast on see igal aastal nii ka toimunud. Kokkutulek
organiseeritakse hiselt Kuusalu muinsuskaitsjate seltsi, SELU ja Eesti Ohuvae poolt ning
sellest on iga aastal osa v&tnud ka valiskiilalisi. Ka Ohuvae tilemad kol. Vello Loemaa, tema
jarel Ohuvée tlemaks saanud kol. Teo Kriiiner ning jargmine Ohuvée iilem kol. Valeri Saar
(koos teiste, kéesoleval ajal dhuvdes teenivate ohvitseridega) on alati neil kokkutulekutel
viibinud (V. Loemaa ja V. Saar on ké&esoleval ajal brigaadikindralid, T. Kriuner aga
kindralmajor). Erandiks Gldises kokkutulekute stisteemis oli 2000. aasta, kus toimus kaks
uritust. Nimelt avati sel aastal Jaanip&eval Anija vallas Kdrve kiilas malestussammas 1941.a.
suvel lenduritest metsavendade abistamise eest mérvatud endise Aruhdarma talu peremehe ja
perenaise malestuseks. Edaspidi need kokkutulekud aga uhildati ja “Lendurite kivi” juurde
minnes kiiakse enne ka Kdrve kiila mélestussamba juurest labi. 2001. aastal pandi Ohuvée
ulema kol. T. Kralneri initsiatiivil “Lendurite Kivi” juurde ka informatsioonitahvel, millel
raagitakse 1941. aasta sindmustest.

Aastate jooksul on valja kujunenud traditsioon, mille kohaselt kokkutulek algab endiste
lennuvéelaste rivistusega malestuskivi juures ja sellele jargneva langenud kaasvditlejatele
pihendatud mélestusteenistusega. Siinkohal tuleb markida, et Kuusalu muinsuskaitse selts on
siiani hoolitsenud ka sobivate ettekannete eest, mis on sGnavottudele meeldivat vaheldust
pakkunud. Ametlikule osale on traditsiooniliselt jargnenud vababhu eine ja vaba vestlus
sOprusringis. Ka sddurisupi eest kokkutulekutel on hoolitsenud Kuusalu muinsuskaitse selts.
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SELU-I on valja kujunenud veel teinegi, talvine traditsioon. Nimelt korraldatakse igal aastal
detsembri keskel pidulik joulukoosolek, kus kaetud laudade taga tehakse kokkuvdte aastasest
tegevusest. Alalisteks kilalisteks on siin olnud Eesti Ohuvde ning Lennuameti esindajad.

2004. aastast alates on lisandunud traditsioonilistele dritustele veel (ks — igasuvine
kokkutulek 20. juulil Amari lennubaasis. See on seotud Eesti lennuvae aastapaeva tahistamise
ja langenud ning hukkunud kaasvditlejate malestamisega. Siin on vastuvdtjaks olnud Amari
lennubaas. Viimastel aastatel on Amari lennubaas pakkunud soovijatele SELU liikmetele ka
vOimaluse lihikeseks tutvumislennuks helikopteril.

Uhekordsed uritused

Peale traditsiooniliste Urituste on SELU oma liikmetele aastate jooksul organiseerinud ka
arvukalt Uhekordseid dritusi, ehkki mdned on ka mdne aja méddudes kordunud. Nii on
kilastatud jaaldhkujat “Suur Toll”, mitmel korral on oldud nii Laidoneri- kui ka Lagedil
paiknevas Eesti Vabadusvditluse Muuseumis. ning Amari lennubaasis (siinkohal on raagitud
kllastustest, mis toimusid enne hukkunud ja langenud lennuvéaelaste malestussamba avamist
Amaris). Tutvutud on nii Amari lennubaasiga, kui ka 2002.a. saabunud Robinson tiilipi
helikopteritega. Kilastatud on Ulemiste lennujaama lennujuhtimiskeskust ja Ulemiste
lennuvélja juures paiknevat lennukiremondifirmat (Musketi angaari). Ajaloo meeldetuletuseks
on organiseeritud kaks sditu kunagistele, eesti lennuiiksuste poolt kasutatud lennuvéljadele —
2001. aastal kulastati Kérevere, Adavere, Rahkla ja Triigi lennuvélju, 2003.a. kéidi aga Parnu
lennuvélja vaatamas.

Siinkohal tuleb markida, et kdikidel nendel ettevdtmistel on suureks abiks olnud Ohuvégi, kes
on lennuvéeveterane tunnustanud kui kunagise Eesti lennuvae jarjepidevuse kandjaid. Nii on
iiritustel, mis on seotud olnud SELU liikmete transpordiga (iga-aastased sdidud “Lendurite
kivi” juurde, kunagiste lennuvéljade ja Amari lennubaasi kiilastamine jne.) SELU-I alati
kasutada olnud lennubaasi bussid.

Lisaks n.-6. valjasdidudritustele on ka igakuiseid regulaarseid koosolekuid paitud
sisukamateks muuta, nendele esinejaid kutsudes. Tuntumatest esinejatest voiks mainida endisi
Lennuameti juhtivtootajaid — peadirektorit Mati S6rmust ja Lennuameti peadirektori asetditjat
Rein Porrot (kes on korduvalt esinenud), endist Ohuvae tilemat kindralmajor Teo Kriiiinerit ja
praegust Ohuvae tlemat brigaadikindral Valeri Saart, firma Copterlines juhatuse liiget Ténis
Leppa, aumarkide ajalooga tegelejat Heino Prunsvelti, kilalisi Soomest ja veel paljusid teisi.

Kontaktid Soome veteranidega

Nagu eespool juba radgitud, algasid kontaktid soome lennuvaeveteranidega juba enne SELU
moodustamist. Need kontaktid on ténini jatkunud. Paraku ei ole neist alati saanud osa votta
mitte kdik SELU liikmed, kuna Kymenlaakson Ilmakilta on nende poolt korraldatud Uritustele
kutsunud pdhiliselt ainult endisi lendavkoosseisu mehi. Nii toimus juba 1993.a. eesti
lendurveteranide kilaskdik Soome, mille puhul soomlased korraldasid kohtumisest
osavotjatele laeval kruiisiretke, enne aga tutvustasid Vantas paiknevat lennuvdemuuseumi.
Jargmistel aastatel jargnesid soomlaste kiilaskaigud Eestisse koos soomlaste poolt korraldatud
igakordse kohtumisega eesti lendurveteranidega. Ka eestlastel avanes mdnel korral vdimalus
kilastada Soomet. Siis aga otsustasid soomlased pustitada Uti lennuvaljale mélestussamba
hukkunud ja langenud soome lenduritele. Parast mdningaid otsinguid sdlmisid soomlased
samba valmistamiseks lepingu SELU liikme, skulptor Kalju Reiteliga. Samba pidulik
avamine Utis toimus 07. septembril 1997.a. ja sinna olid kilalistena palutud ka kdik Eestis
elavad endised, sGjaaegsete eesti lennulksuste lendavkoosseisu mehed. Ka hiljem on
vastastikused kontaktid jatkunud. Uheks suuremaks neist oli sdpruskohtumiste 10. aastapéev,
mis toimus soomlaste korraldusel 2002.a. septembris Parnus.
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2003.a. soovisid Tallinna kiilastada Soome lennuvéeveteranide (henduse Pilvenveikot
liilkmed ja kohtuda siin ka SELU liikmetega. Kohtumine toimus 27. aprillil SELU korralisel
koosolekul, millest Pilvenveikot osa votsid ning jatkus Uhise laua taga kohvikus. Selle
kilastuse tulemuseks oli soomlaste poolt pakutud vastukilaskdigu vdimalus. See toimus 23.
oktoobril ja kullaltki omapéaraselt. Nimelt saatsid soomlased asja hdlbustamiseks 23.oktoobri
hommikul ihe Soome s@javées langevarjurite valjadpetamiseks kasutatava lennuki Fokker
F-27 Tallinna, kus see Soome sdita soovijad (koos abikaasadega) peale vottis ja Helsingis
vahemaandumist tehes edasi Tikkakoskile lendas. Seal kiilastati Soome dhujéudude sidekooli
ning Kesk-Soome Lennundusmuuseumi, dhtul aga toimetas sama lennuk kulalised tagasi
Tallinna.

Tegelikult on aastate jooksul rohkemgi Gritusi olnud, kui eespool mainitud, kuid nendest on
saanud osa votta ainult vidiksem hulk SELU liikmeid. Siin on tegemist olnud selliste
iiritustega, mille korraldajaks ei ole olnud SELU vaid keegi teine, kes on saatnud nimelised
kutsed. Nii, nagu eespool juba 6eldud, on Kymenlaakson IlImakilta poolt korraldatud
kokkusaamistele palutud pohiliselt ainult kunagi lendavkoosseisu kuulunud mehi. Selliseid
iritusi on Korraldanud aga ka Ohuvégi ja Tartu LennukolledZ. Méaéravaks on siin ilmselt
olnud see, kui palju osavotjaid thel voi teisel juhul on korraldajal véimalik olnud vastu votta
ja kuna lendavkoosseis on lennuiiksustes siiski “p&hiline tegija”, siis on kutsujad eelistanud
neid. Sellistest, piiratud osavétjatega ritustest tuleks eelkdige mainida Amari lennubaasile
lipu Gleandmise pidustust 1999. aasta juulis, “Kotka” avamist Ohuvée peastaabis jne., aga
samuti Tartu Lennukolledzi aastapdevapidustusi.

Uheks viimastel aastatel toimunud suurimaks ettevdtmiseks SELU liikmetele oli
malestussamba avamine Amaris hukkunud ja langenud lennuvéelastele, mis toimus 23. juulil
2004.a. Samba autoriks oli SELU liige skulptor Kalju Reitel ja see valmis Ohuvée tellimisel,
kuid SELU juhtkonda hoiti asjaga kogu aeg kursis ja arvestati ka SELU arvamusega.
Pohiliseks samba piistitamise initsiaatoriks oli Ohuvée tilem kindralmajor Teo Kriitiner, raha
samba tegemiseks saadi suures osas aga soome lennuvéeveteranide poolt toime pandud
korjanduse tulemusel. Nagu eespool juba mainitud, on méalestussamba kiilastamine SELU
litkmetele niiud kujunenud igasuviseks traditsiooniks.

Eespool oli raagitud ettevotmistest, mis on toimunud SELU ettevdtmisel vGi kaasosalusel.
Nendega asi aga ei piirdu. Teatavasti kuulub SELU organisatoorselt Eesti Vabadusvditlejate
Tallinna Uhenduse (EVTU) alla ja seetdttu on SELU liikmed igal aastal lisaks omaenda
iiritustele osalenud ka EVTU ja Eesti Vabadusvditlejate Liidu (EVL) poolt korraldatud
uritustel, milledest suurimaiks on olnud iga-aastased EVL vabariiklikud kokkutulekud.

Ajaloo jaadvustamisest

SELU liikmed on tegelenud ka sOjaaegsete eesti lennuiiksuste ajalooga. Esimese raamatu
sellel teemal kirjutas H. Arro ja raamat kandis pealkirja “Eesti lendurid lahingute tules.
Lihike Ulevaade eesti lendurite sdjateest Il maailmas6ja kadigus”. Raamatust on ilmunud
kolm, parandatud ja tdiendatud trakki (1995, 1996 ja 2001). Raamat on ilmunud ka soome
keeles (1999). Ka K. Alakila avaldas 1999.a. raamatu “lll eskadrill”’, milles ta muu hulgas
usnagi pohjalikult kirjeldab elu eesti lennutiksustes. Kolmas raamat “Koolipoisina lennuvées”
ilmus 2001.a. A. Salumae sulest ja selles kirjeldatakse eesti lennutiksuste maapealse personali
elu.

Lisaks sellele on H. Arro, K. Alakiila jt. aastate jooksul korduvalt mitmel pool (sealhulgas ka
Soomes, Vantaa lennundusmuuseumis ja Amari lennubaasis) esinenud ettekannetega eesti
sOjaaegsete lennuiiksuste tegevusest. Nendes ettekannetes on lisaks Ulevaate andmisele eesti
lennuiiksuste tegevusest raagitud pisut laiemalt ka sellest, mis s6ja ajal Eestis ikka toimus,
miks eestlased sddisid koos sakslastega ja eestlaste vOitluse eesmarkidest.
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Liilkmeskonnast

Lopuks veel mdni séna SELU liikmeskonnast. SELU liikmete nimekiri sisaldab seisuga
september 2008 176 nime, kes on aastate jooksul ennast kirja pannud. Neist osa on valjaspool
Tallinnat ja 13 isegi valjaspool Eestit. Seetdttu ei ole kdik nimekirjas olejad ka EVTU
lilkmed, kuid nimekirja on nad voetud selle parast, et sOjaaegsetel eesti lennuvaelastel teist
organisatsiooni, kuhu ennast kirja panna lihtsalt ei ole. Manala teele l4inud kaasvéitlejaid
nimekirjast maha ei kustutata, vaid nende nimed kaetakse tumehalli varjutusega. Selliseid
varjutatud nimesid on 2008. aasta septembri 16pu seisuga nimekirjas 99. Tegelikult voib neid
rohkemgi olla, sest andmed igaveseks lahkunute kohta on vdga visad laeskuma. Nimelt
unustavad lahkunute omaksed kiillaltki sagedasti SELU-t kurvast siindmusest informeerimata
ja andmed selle kohta, et keegi SELU liikmetest on surnud saadakse alles mdne aja méodudes
kaudsetest allikatest.

SELU igakuistel koosolekutel on viimasel ajal osalenud tavaliselt umbes 25 meest. Paljud,
kes kiimmekond aastat tagasi olid veel tegusad, on niddseks tervislikult juba selle piiri
saavutanud, kus koosolekutel ja véljasditudel kdimine juba végagi raskeks muutub.

Siinkohal vaarib mainimist, et SELU liikmeskonnas oli ja on tanapaevani veel palju
aktiivseid, organiseerimisvéimelisi mehi, mis tegi ja teeb igasuguste Urituste organiseerimise
uisnagi lihtsaks. Paljud SELU liikmed on mitte ainult SELU-s vaid ka EVTU-s ja EVL-is tanu
oma aktiivsusele ja organiseerimisvGimele aga hasti tuntuks saanud. Nii kuulub SELU
lilkmete hulka praegune EVL esimees Gunnar Laev, EVL Vanematekogu esimeheks oli
aastaid aga SELU esimees Hendrik Arro, kes kaesoleval ajal on EVL juhatuse liilkmeks. EVL
juhatusse on SELU liikmetest kuulunud ka veel Kalju Kukkur. Ka EVTU juhtorganitesse on
palju SELU liikmeid kuulunud ja kuulub ka kaesoleval ajal, nagu naiteks Gunnar Laev, Arvo
Salumde, Eino Loigo, Armand Trei, Erich Puusaag, Hendrik Arro ja Kaljo Alakila. Lisaks
neile on varasematel aegadel EVL ja EVTU juhtorganitesse kuulunud, kuid niiiidseks juba
manalasse varisenud kaasvOitlejad Paul Tibbo, Endel-Johannes Sipria, Kalju Kukkur, ja
Feliks Tipner.

Jargnevalt viike llevaade piltides SELU tegevusest:

1990. aasta laulupeo ajal
Tallinnas kokku saanud endised
lendurid  (vasakult):  Herbert
RAuk, Arnold Ristmée, Viktor
Valk, Kaljo Alakula, Remi Milk,
Hendrik Arro, Valdo Raag,
O. Tamme saatja, Otto Tamm ja
Kalju Reitel.
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Pidulik I6unastdk eesti ja
soome lennuvdeveteranide
kokkusaamisest osavotjaile
oli organiseeritud Kirovi
kolhoosis.

JALANKOS)

Tallinnas esimesest eesti ja
soome lennuvéeveteranide
kohtumisest 16-17.09.1992
osavotnud soome veteranid.

Eesti ja soome lennuvae-
veteranid eestlaste vastu-
kilaskaigul Soome 1993.
aasta martsis.
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Sbjaaegsete Eesti Lennu-
vaelaste Uhenduse lipp.
Lipu juures on endised
lendurid (vasakult): Evald
Kaasik, Kaljo Alakiila,
Hendrik Arro, Valdo Raag
ja Kalju Reitel.

SELU rinnamark — pommiga Lennuvde malestusrist SELU tikitud rinnamark
ookull ) (tikand on kuldse niidiga)
Sdjaaegsete Eesti Lennuvéelaste Uhenduse simboolika

Kunagised lendurid H. Arro,
V. Raag ja K. Alakila vanu
aegu lipu juures méalestamas
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4 SELU esimesest, 1993.
{ aasta suvisest kokkutulekust
osavodtjad Raasikul

Kurtna 1994. aasta kokku-
tulekust osavdtjad rivistunult

Nagu sellistel kokkutulekutel
on tavaks, alustati lipu heis-
kamisega. Lipu heiskavad
vanim kokkutulekust osavétja
Arthur Piller ja Aksel Turp
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Lipp on tdusnud juba peaaegu
lipumasti tippu.

Eesti Ohuvéae ilem kolonel Vello
Loemaa lipu heiskamisele jarg-
nenud  koosolekul  osavdtjatele
kdnelemas
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Kokkutulek jatkus kaetud laudade taga

BLET e

“Lendurite Kivi” kokkutulek algab
traditsiooniliselt kogunemisest Kiiu
torni juures, kust edasi sOidetakse
rivis Korve killa ja sealt siis
“Lendurite kivi” juurde.

Veteranide rivi Korve kiila
malestussamba juures.
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Veteranide rivi malestussamba
ees

Parja paigutamine Korve kila
malestussambale

SELU lipp Korve kiila mélestussamba juures
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rida arreleanmisi ja otsustav roll lennueskodrill slus
ialistide” kitin.

pubkemisel 22. juunil 1841. aastal vieti Jigala lennuvili koos lennuld-
merevie vaive alla. 27 pmuummwmhmm ol

wmmmmxmummmmn

29, juunil [Guti Sury ja Jar kila

Lisaks autoga pSgenenutele lahkus Jagalast varst) pirast autode Arasditu ka
valday snamik mahajiiinud lenduritest, kellest osa moodustas Anija vallas
Kdeve killa lahistel omaette 17-mehefise metsavendade grupi. Mindi jalgsi
Kok n REN mekarkilll lnrd ety

Jard & lend grupp sai kontakti Mati

Tarmo . kes isgen: kohalike elanike

ksasabil lendurite toiduga varustamise. Nidd asull laagrisse tema talu lahe-
dase oja Adrde, LENDURITE KIVI-stumbes ks kilomeeder loodesuunas

Kahjuks jdudis teade ka Noukogud
uwmkhuplijumklm'l stal foi poalt lend
meisavendade grupie umbes paarisaja hastiretvastatud mehega haarang. Et
lendurid olid refvasiatud ainult pdstolitega, sils ol Ishing ebavirdne. Seetdtty
hajus grupp mitmes suunas laiali, pildes viiksemate gruppidena pirajate
rdngast labi murda. Lahing kestis moned tunnid ja suurem osa mehi padseski
i, Kahjuks mitte iima kaotusteta.

vanamsearsant Herman Tm grupi ja

Mm
mmm mmumnw mﬂlwmm

kilas asunud ot

Lisaks lalnimetatutele langesid 1941, aasta suvel Eesti vabastuslahin-
guies lenduritest vesl 3. augustil Mahtra lahistel Harjumaa Omakaitse
staabillem sv.-landur nooremleitnant Eero Saag, Tallinna vabastamisel
27. augustil major Hirvelaane pataljoni ridades aga sv.-lendurid portupei-
aspirandid Leino Oru ja Vello Maks.

Kénnu jaile avasid i 12, juuil 1942
nastal juuresoleva rnmosluambrgl LENDURITE KIVI, mis palkneb kapten
Kalmeti langemiskohal,

Uue b kivil oinud
enne veal kui JBudsid sefle havitada,
eemaldati |a peldeti, kukd nwmawmmmﬂwm
wsvnmmt enam leida, Thnu Kuula!u Muinsuskaltse Seltsi algatusele valmis-
i i 10. juulil 1984 aastal

Jaddav malestus neile, kes andsid oma ol Eest vabaduse eest!

Puhake juigemad kotkad,
lahingus Bppes fe lend.

Millestus [addav on lede,
venda el unusta vend,

TR e T e

“Lendurite kivi” juures olev tahvel kirjeldusega, mis siin kunagi toimus.

kult esimene: Remi

Veteranid on “Lendurite kivi”
juures dles rivistunud. Vasa-
Milk,
teine Hendrik Arro ja kolmas
Ohuvie iilem kol. Valeri Saar.
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Lipu heiskamine enne malestus-
teenistuse algust

Skaudid “Lendurite
kivi” juures

Véikesed esinejad
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Pidulik Eesti s@javée lendurimérkide katte-
andmine veteranidele Eesti Ohuvide ilema,
kindral T. Kridneri poolt “Lendurite Kivi”
juures. Vasakul ulal: Kaljo Alakilale, paremal
ulal: Valdo Raagile ja vasakul all: Kalju
Reitelile.

Kéneleb Eesti Ohuvie ilem
kindral Teo Kriiner
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Pidulik Eesti s@javée lendurimérkide katte-
andmine veteranidele Eesti Ohuvide ilema,
kindral T. Kridneri poolt “Lendurite Kivi”
juures. Vasakul ulal: Kaljo Alakilale, paremal
ulal: Valdo Raagile ja vasakul all: Kalju
Reitelile.

Kéneleb Eesti Ohuvie ilem
kindral Teo Kriiner
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2004. aastal “Lendurite kivi”
kokkutulekust osa v&tnud
SELU liikmed.

~ ’:.:F.

18.12.2004 10.12.2005

SIS

15.12.2006 16.12.2007
Pilte SELU pidulikelt jdulukokkutulekutelt
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Pilte kiilaskaikudelt Amari lennubaasi.

Laidoneri muuseumi kiilastamas
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Soome lennuvaeveteranidega
on kohtutud ka Lagedil Vaba-
dusvditluse muuseumis

Ulemistel paiknevat lennuki-
remondifirmat kiilastamas
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‘ Langenud lendurite mélestus-

samba avamisel Soomes UTI
lennuvéljal. Vasakult: Feliks
Prodo, Hendrik Arro, Kaljo
Alakula, endine Soome kaitse-
minister  Elisabeth  Rehn,
soomlaste parim havituslendur
I maailmasdja ajal Eino-
llmari  Juutilainen,  Kalju
Reitel, Valdo Raag, Arvo
Putmaker ja EImar Heinsalu

Soome Ohujoudude lennukis "
Fokker F-27 teel Tikkakoskile §
23. oktoobril 2003. aastal

Eesti lennuvaeveteranid koos vastuvdtjatega Soome dhujéudude sidekoolis Tikkakoskil
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SELU liikme, endise lenduri Kalju Reiteli
poolt loodud malestussammas hukkunud ja
langenud Eesti lennuvéelastele  Amari
lennubaasis. Samba avamine  toimus
22. juulil 2004.a.

SELU delegatsioon “Lendurimargi”
avamisel Ohuvie peastaabis.
Vasakult: Feliks Prodo, Valdo Raag,
Ohuvée tilem Teo Kriiiner ja Hendrik
Arro
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Mélelstussamba avamisel osalenud
SELU liikmed. Istub samba autor,
skulptor Kalju Reitel

Soome lennuvéeveteranide (hingu
Pilvenveikod delegatsioon samba
avamisel

Kunagised lendurid samba
avamisel. Vasakult: Kaljo
Alakula, Kalju Reitel ja
Hendrik Arro
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Kogunemisest osavotnud len-
nuvaeveteranid 2006. aastal

Igasuvine kogunemine lange-
nud ja hukkunud lennuvée-
laste malestussamba juures
Amaris  on  kujunenud
traditsiooniks. Kogunemisest
osavotjad 2005. aastal

Toredaks traditsiooniks  neil
kokkutulekutel on kujunenud ka
lennubaasi poolt pakutav lend
helikopteril. Keskel lennujarge
ootamas E. Ennemuist
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Samba juures seisavad (vasakult): esimene Eesti Ohuvée tilem brigaadikindral

Vello Loemaa, endised sdjaaegsete eesti lennutiksuste lendurid Kaljo Alakila

ja Remi Milk, Ohuvae tilem, kolonel (praegu brigaadikindral) Valeri Saar,

endised sOjaaegsete eesti lennuiiksuste lendurid Hendrik Arro ja Valdo Raag
ning endine Ohuviée iilem kindralmajor Teo Kriiliner
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Andmeid autori kohta

Hendrik Arro sundis 25. juulil1925. aastal Tallinnas, sdjavaelenduri pojana. Perekonnas, kus
lendurite seltskond oli tavaline, kujunes ka noorukis stigav huvi lennunduse vastu. Nagu paljud
tolleaegsed eesti noormehed, nii sai ka H. Arro enne soda Uldiselt inglismeelse kasvatuse - dppis
Riiklikus Inglise KolledZis ja oli ka skaut. Paraku sundisid Eestis 1940. - 1941. aastal toimunud
sindmused teda nii mdningaidki oma seniseid seisukohti mber hindama ja nii astus ta 1943.
aasta martsis 17 aastase vabatahtlikuna Saksa s@javdes moodustatud eesti lennuiiksusse —
hilisemasse 127. (mere) Luurelennugruppi, kus, teenides tehnilise personali hulgas, sai
lennukirelvuri véljadppe.

1943. aasta suvel andis H. Arro avalduse lennukooli astumiseks ja sama aasta septembris
suunatigi ta Liibavisse (praegu Liepaja) eestlaste ja latlaste véljadpetamiseks loodud lennukooli.
Lennukooli I6petas ta 1944. aasta juuni esimestel paevadel sdjavaelenduri kvalifikatsiooniga ja
suunati seejérel 11. Oélahinglennugruppi, mille 3. lennusalga koosseisus osales lendurina 1944.
aastal toimunud Eesti kaitselahingutes. Lendas nii Narva kui ka Tartu rindel. Oma esimesed
lahingulennud sooritas 18 aastasena, olles tiks noorimaist lenduritest eesti lennuiiksustes. Kokku
sooritas ta 63 lahingulendu. Lahingutegevuse eest sai pronks ja h@be rindelennuspange ning 2.
klassi Raudristi.

1944, aasta septembris lahkus lennuiiksuse koosseisus Eestist ja tegi Saksamaal viibides kaasa
kogu eesti lennuvéelaste sOjatee - pérast lennuliksuse likvideerimist Heiligenbeilis
1944 .a.0ktoobris saadeti ta koos kogu ulejaanud lennuliksuse koosseisuga Frankfurti Oderi déres,
seal paiknenud Kunersdorfi lennubaasi, mis oli eesti lennuvéelaste kogumispaigaks. Sealt saadeti
valdav osa sinna kogutud eesti lennuvéelasi s.h. ka H. Arro novembri algul edasi Taani, Esbjergi,
nn. langevarjurite kooli, kuid juba 1944.a. detsembris suunati nad edasi Dortmundi, seal
baseeruvasse 96-ndasse raske Ghutdrje-suurtikivae gruppi. 1945.a. jaanuaris-veebruaris tegi
H. Arro l&bi Schongaus paiknenud Ohutbrje koolis tulejuhtimisseadmete kursused, mille
I6petamise jarel suunati tagasi Dortmundi. 1945.a. martsis saadeti Dortmundis paiknenud eesti
lennuvaelased edasi Hamburgi, 20. (eesti) relvagrenaderide diviisi tagavarapataljoni ja sealt
peagi edasi Hirschbergi lahistele, 20. diviisi lahingutksuste juurde, kus H. Arro teenis diviisi
valitagavarapataljonis. Selle diviisi koosseisus langes ta 9. mail TSehhoslovakkias sdjavangi, kus
tuli dle elada ka nn. “T8ehhi pdrgu”. Sbjavangist Onnestus tal Brno l&histel koos grupi
kaaslastega aga varsti pdgeneda ja, et ladnde minek osutus vOimatuks, juba 1945. aasta suvel
tagasi Eestisse seigelda.

Minevikku varjates Onnestus tal Eestis legaliseeruda ja asuda oma poolelijddnud 6pinguid
jatkama. 1946. aasta kevadel I6petas ta Tallinna Il keskkooli (Reaalkooli) ja sama aasta sugisel
astus Tallinna Polutehnilisse Instituuti (Tallinna Tehnikaulikooli), kus Oppis kiituste keemilist
tehnoloogiat. 1950. aasta 30. septembril abiellus ta Juta Pédrnasaluga, kuid juba 7. oktoobril
arreteeriti  ja moisteti teenistuse eest Saksa sOjavdes 25 aastaks vangilaagrisse.
Kinnipidamiskohaks sai Koléma (Magadani oblast), kus tal vangina tuli t66tada elektrijaama
ehitusel ja kullakaevandustes. Abikaasa Juta Arro lahutust ei v6tnud vaid otsustas oodata.

Vangilaagrist vabanes Noukogude Liidus 17. septembril 1955.a. vélja antud amnestiaseadluse
pohjal sama aasta novembris. Eestisse tagasipodrdumise jarel Onnestus tal jatkata Opinguid
Tallinna Tehnikalilikoolis (TTU). Jatkus ka abielu Juta Arroga. Parast Glikooli Idpetamist 1957.
aastal on todtanud sama ulikooli soojustehnika kateedris teadurina ja tle 30 aasta soojustehnika
teaduslabori juhatajana. Hendrik Arro rehabiliteeriti tdielikult kui alusetult sutidimdistetu Eesti
NSV Ulemndukogu Presiidiumi 19.veebruari 1990.a. seadluse “Kohtuvaliselt represseeritud ja
alusetult sttdimdistetud isikute rehabiliteerimisest” § 1 p2 alusel ENSV Ulemkohtu otsusega
12.04.1991. a. nr. 11/2470.

217



1962.a. esimene abikaasa Juta Arro suri ja 1964.a. abiellus ta Selma Koppeliga, kes suri 1989.a.
Kolmandat korda abiellus ta 2002.a. Sirje Kalamiga

Soojusenergeetika kateedris ja teaduslaboris llmar Opiku uurimisgrupis to6tades hakkas H. Arro
tegelema keeruliste omadustega kituseid poletavate katelde kittepindade saastumis- ja
korrosiooniprobleemidega. Peamisteks uurimisobjektideks kujunesid eesti pdlevkivil ja Nazarovi
pruunsoel tootavad katlad, kuid oli ka perioode, kus uuriti varvilise metallurgia (vasetdostuse)
ettevOtete ning MHD-generaatorite utilisatsioonikatelde kuttepindade saastumisega seotud
kisimusi. Hiljem on uurimistodde temaatika laienenud ja lisaks kittepindade probleemidele on
lisandunud uurimised mis kasitlevad elektrijaamade keskkonnaohutusega seotud probleeme
(vaavli sidumine ja suitsugaaside margpuhastus, CO, heitmed ja sidumine tuhavaljadel,
tuhavaljade keskkonnaohutus jne.).

1968. aastal, olles kujunenud Eestis tunnustatud spetsialistiks pdlevkivienergeetika alal, kaitses
H. Arro teemal: “Nazarovi sute ja eesti polevkivi tuha Uksikute komponentide rollist
klttepindade saastumis- ja korrosiooniprotsessides” tehnikakandidaadi teaduskraadi (Ph.D).
1970. aastal sai ta (ihe autorina (koos akad. I. Opiku, prof. A. Otsa, I. Miku ja dots. L. Oispuuga)
todde tsikli “Pdlevkivienergeetika teaduslike aluste valjatootamine™ eest Ndukogude Eesti
preemia (Eesti riiklik preemia). On mitmesugustes Eesti, endise NOukogude Liidu ja teistes
valismaa teaduslikes véljaannetes ning konverentside kogumikes avaldanud tle 100, valdavalt
energeetiliste katelde tootingimuste ja elektrijaamade keskkonnakaitsealaste kiisimustega seotud
teadusliku t66 TTU Soojustehnika Instituudi vanemteadurina to6tab ta ka veel kaesoleval ajal.

Tallinna Tehnikaulikooli poolt on teda autasustatud teenetemedaliga “Mente et Manu”. 1997.
aastal autasustati teda Eesti Vabariigi presidendi poolt 4. kl. Kotkaristiga, samuti on teda
autasustatud Eesti Kaitseministeeriumi poolt Kaitseministeeriumi [l Kl. Teeneteristi ja
Vabadusvditleja medaliga, Eesti Ohuvae poolt aga Ohuvie teeneteristiga. 2000. aastal autasustati
teda ka Ulemaailmse Eesti Vabadusvditlejate Keskuse 3. jargu ja 2002.a. 2. jargu Teeneteristiga.
Samuti autasustati teda 2002.a. Soome llmavoimien Kiltaliitto juhatuse poolt lImavoimien
Kiltaliito medaliga.

Lisaks teadust6dle on Eestis tuntud olnud ka hea sportlase ja spordikohtunikuna (vehklemine,
purilend ja orienteerumine). Vehklemises tuli Glidpilasena Eesti ja Tallinna meistriks ja oli rida
aastaid vabariigi koondvoistkonna liikmeks. Samuti on ta hiljem tegutsenud nii vabariiklikel kui
ka ule Noukogude Liidulise ja rahvusvahelise ulatusega vdistlustel kohtuniku ja peakohtunikuna.
Purilennuga hakkas ta tegelema 1957. aastal, mil tal vahepealset “poliitilist sula” kasutades
onnestus minevikku varjamata astuda Tallinna Lennuspordiklubisse. 1960. aastal, kui poliitiline
ohkkond uuesti karmistus, keelati tal aga lendamine mineviku parast jalle dara. Sellele vaatamata
onnestus tal lennuspordialast tegevust purilennukohtunikuna siiski mingil méaral jatkata ning
olla hiljem isegi mitmetel vabariiklikel ja Balti riikide purilennuvdistlustel peakohtunikuks.
Orienteerumisega on tegelnud vanemas eas. On olnud ule 10 aasta Tallinna orienteerumisklubi
“Orion” esimeheks (presidendiks) ja aseesimeheks ning paljudel, s.h ka rahvusvahelise ulatusega
orienteerumisvaistlustel peakohtunikuks.

Parast Eesti taasiseseisvumist asus kohe tegutsema ka Eesti Vabadusvditlejate Liidus (EVL). Oli
rida aastaid EVL Vanematekogu ja EV Tallinna Uhenduse (EVTU) Volikogu esimeheks.
Kaesoleval ajal on EVL juhatuse liikmeks. 1993. aastast kuni kaesoleva ajani on olnud ka EVTU
juures tegutseva Sjaaegsete Eesti Lennuvéelaste Uhenduse esimees. Lisaks sellele on oma
pohitdd korvalt viimastel aastatel tegelnud ka sGjaajalooga. Selle tegevuse tulemusel ilmus ta
sulest 1995. aastal raamat “Eesti lendurid lahingute tules” (taiendatud ja parandatud kordustrikid
1996. ja 2001.a.) milles antakse Ulevaade eesti lennuvéelaste sdjateest 11 maailmas6ja paevil.
1999.a. ilmus raamat ka soome keelde tdlgituna. Oma vangilaagrielu kohta Kolémal on ta
kirjutanud raamatu “Retk maakera servale ehk kroonu kuldiga labi “punaste” maa”, mis ilmus
2001.a. Samuti on ta lisaks erialal avaldatule kirjutanud Gle 40 artikli, millistest osa on ka
valismaal avaldatud, kus ta vaatleb Il maailmasdjas Eesti vabaduse eest voidelnud meeste
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olukorda ténapdeva Eestis ning késitleb mdningaid kaitsevdega ja vabadusvditlejate
malestamisega seotud aktuaalseid probleeme (eriti Vabadussamba kiisimust).

1943. aastal Liibavi lennukoolis ... Jakaesoleval ajal
Hendrik Arro
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