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NTEGREERITUD VEOD

7.1. Multi- ja intermodaalsed veod

Kaubaveod on jaotatud unimodaalseteks, multimodaalseteks ja intermodaalseteks. Uni-
modaalsete vedude all mdeldakse kaubavedusid, mida tehakse kogu veoprotsessi jooksul iihe
transpordiliigiga. Kui kogu vedu toimub néiteks raudteel mitme riigi ulatuses ja piiripunktides
annab raudteeoperaator rongikoosseisu iile teise riigi raudteevedajale, on tegemist unimodaalse
veoga.

Multimodaalseteks vedudeks nimetatakse kaubavedusid, mida tehakse vidhemalt kaht
transpordiliiki kasutades. Veetav kaup ei ole veoprotsessi jooksul kindlas veoiihikus, vaid vdidakse
laadida tihelt veotihikult vdi veovahendilt teisele. Niiteks haagistelt laeva, laevast omakorda jirg-
mises sadamas raudteevagunitesse. Tiilipilised multimodaalsed veod on mass- ja mahukaupade
vedu raudteel, siseveeteedel, merel vdi maanteel. Tavapérased multimodaalsed veod on puistelas-
tide veod merel ja raudteel. Sadamate ja raudteesdlmede multimodaalsetes terminalides laaditakse
lastid timber iihest veoiihikust teise.

Multimodaalsed veod on niiteks:
» vedelkiituste vedu raudteel ja tankeritega
e puisteainete vedu raudteel ja puistelasti alustega
* metsamaterjali puiduhakke vedu raudteel / maanteetranspordiga ja praamidega
* metalltoodete vedu joepraamidega ja raudteel
* kaubaaluste vedu joepraami ja poolhaagistega

Intermodaalsed veod
Intermodaalseteks vedudeks nimetatakse kaubavedusid, mille puhul on veetav kaup kogu veo-
protsessi kestel iihes kindlas veoiihikus (konteineris, treileris, raudteevagunis, veoauto furgoonis
vOi veoautoga poolhaagises). Veoprotsessis kasutatakse vihemalt kaht veoviisi. Tavaliselt on veo-
ahelas mitu vedajat/ekspedeerijat, kusjuures erinevad veodokumendid méédravad vastutuse jagune-
mise veoahelas.

Intermodaalsetel vedudel on muude veoviiside ees jirgmised eelised:
» kauba kiitlemine terminalides on lihtsam
* kauba vigastuste arv on viiksem
» aja kokkuhoid laadimisprotsesside lihtsustumise tottu
e kauba laadimine toimub enne vedu, vahepeal iimberlaadimist ei tehta
» veoiihikute ooteaegadega ei kaasne veovahendite ooteajad
* voOimaldab leevendada erinevate transpordiliikide puudusi ja vdimendada nende eeliseid
» aitab vihendada kahjulikke keskkonnamdojutusi.

Intermodalismi tédhtsamaid tegutsemispohimdtteid on eri veoviiside sujuv koostoo ja “ukselt
uksele” ulatuv veoahel. Intermodaalsus on tegutsemisviis, mille korral sobitatakse erinevad veo-
lahendused iihte ahelasse. Eesmirk on seejuures kasutada édra iga veoviisi parimad omadused eri-
nevatel veoaladel. Sellega saavutatakse lisavéirtust: néiteks konkurentsivdimeline hind, tdpne veo-
graafik, sujuv ja terviklik klienditeenindus, vdiksemad keskkonnamdjutused.

Euroopa Liidu transpordipoliitika kohaselt planeeritakse vihendada erinevate meetmetega
maanteevedude osatdhtsust ja suunata osa kaubavoogude teekonnast maanteelt raudteele. Seda-
vord, kuidas suureneb raudteevedude paindlikkus, kasvab ka multi- ja intermodaalsete vedude
osatdhtsus.
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Pilt 7.1 Konteinerite marsruutrong Pilt 7.3 Kombineeritud vedude rong
Pilt 7.2 Intermodaalvedude raudteeterminal Hamburgis — Pilt 7.4 Kombineeritud vedude terminal

Kombineeritud ehk iihendatud vedu
Kombineeritud veo all mdeldakse sellist intermodaalse veo liiki, kus enamik pShiveost tehakse
raudteel, siseveekogudel voi merel, kusjuures veoteekonna algus ja/voi 10pp tehakse maanteetrans-
pordiga. Kaup on kogu veo kestel veoki furgoonis, poolhaagises voi tdishaagise koormaruumis
ning seda ei laadita vahepeal koormast maha ega koormasse osadena. Kombineeritud vedude kor-
ral sooritatakse pohivedu raudteel, jdoepraamiga, ro-ro, kon-ro voi ro-pax alusega. Kokku- ja/voi
jaotusvedu tehakse maanteetranspordiga. Kombineeritud transpordis on EL-is eriti tdhtis maantee-
ja raudteetranspordi kombinatsioon.

Kombineeritud transport on iseloomulik peamiselt rahvusvahelistele vedudele. Veosekéibe
alusel on 2/3 Euroopa kombineeritud transpordist riikidevaheline. Kombineeritud vedusid kasuta-
takse eriti ulatuslikult Kesk-Euroopas (Holland, Belgia, Saksamaa, Prantsusmaa, Sveits, Itaalia).
Saksamaad 14bib ligikaudu 60% Euroopa rahvusvahelistest kombineeritud vedudest.

(Pildid 7.3 ja 7 4)

Kombineeritud vedude arengule aitab kaasa asjaolu, et maanteetranspordi kulud suure-
nevad raudtee- ja meretranspordi kuludest kiiremini. Samuti kitsendavad maanteeliikluse kasvu
ja suunavad vedusid raudteele erinevad teemaksud, ajalised liikluspiirangud, autojuhtide todaja-
piirangud ning kaalu- ja gabariitide piirangud.

Levinumad kombineeritud veoviisid:

e huckepack (treiler rongil, auto rongil)
*  ro0-r0, CON-rO, ro-pax ja reisiparvlaeva veod (auto laevas / treiler laevas)
* rong laevas.

Veokite ja treilerite vedu parvlaevadel
Veoautode, poolhaagiste ja tdishaagiste vedu ro-ro, con-ro, ro-pax tiiiipi parvlaevadel ja reisiparv-
laecvadel on oluline Eesti ja Soome, Eesti ja Rootsi (Norra), ja Eesti ning Saksamaa vahelises
maanteeliikluses. Parvlaevad viljuvad Tallinna Kesklinna, Muuga ja Paldiski sadamast Soome
Helsingisse, Rootsi Stockholmi ja Kapellskiri, Saksamaale Kieli ja mujale sadamatesse.

Kaubasaatja seisukohalt on tegu tavalise maanteetranspordiga, sest kasutatakse maan-
teetranspordi kaubaveo saatekirja (CMR). Kaup tuleb lastiruumi korralikult kinnitada, et see laeva
0Otsumise ajal liikuma ei hakkaks. Parvlaevade soidugraafikud mojutavad veo alguse ja 10pu aegu
ja kogu veoaega. Veo- ja ekspedeerimisfirmad liilitavad mereveo tasu (laevapileti hind) oma veo-
tariifidesse ja suhtlevad laevafirmadega. Eelnevalt broneeritakse parvlaevadel liinimeetrid ja oste-
takse kohad veoautodele, tdishaagistele rekkadele ja poolhaagistele.

Kui vedajad veavad laevaga iile mere veoki koos poolhaagisega voi tdishaagise, siis eks-
pedeerimisfirmad toimetavad sadamasse enamasti poolhaagised. Stividorettevotte toGtaja liikkkab
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Pilt 7.5 Huckepack rong Mandri-Euroopas Pilt 7.7 Treilerite vagun
Pilt 7.6 Huckepack rong Soomes Pilt 7.8 Treileri tostmine vagunile

kail seisvad poolhaagised terminalitraktoriga laeva. Sihtsadamasse joudes veab teine sadamaope-
raator poolhaagised laevast vilja, misjirel antakse need iile ekspedeerimisfirma partnerile teises
riigis. Jddvad dra kulutused vedukautole ja autojuhile praamisdidu ajal, lisanduvad aga peale- ja
mahalaadimiskulud sadamates. Seda moodust kasutavad enamasti ekspedeerimisettevotted, kelle
jaoks on see levinud veoviis regulaarliinide teenindamisel.

Treiler praamil on efektiivne lileveomoodus, sest aitab hoida kokku veokulusid.

Rongide vedu praamidel

Kombineeritud vedude alaliigiks on rongivagunite ja tervete rongikoosseisude vedu spetsiaalsete
praamidega. Tegemist on “meri-raudtee” kombineeritud veoga. Siisteem baseerub raudtee vahen-
dusel tehtavatel kaubavedudel. Vagunid toimetatakse edasi praamidel, kus on olemas roopad iihel
voi mitmel tekil. Raudtee sorteerimisjaamas koostatakse iile mere laevatamiseks enamasti sega-
rong, mis sisaldab erinevate klientide kaupu. Rongi koosseisus vdib olla eri tiilipi vaguneid. Veetav
kaup asub ldhtekohast kuni sihtkohani samas raudteevagunis. Puudub vajadus tegelda lastiga veo-
protsessi kéigus.

Sellist veoviisi peetakse rohkem raudteeveoks, kus praam on rongile sillaks iile vee. Tava-
liselt iihendavad roobastega varustatud praamid raudteid, millel on sama roopmevahe, vastasel
korral on vaja vagunite alusvankrid vahetada.

Selliseid vedusid tehti paari aastakiimne jooksul Lidnemerel Soome ja Saksamaa (Hankost
Travemiindesse) vahel. Teadaolevalt tehakse niisuguseid kombineeritud vedusid praegugi Mustal
merel Ukraina ja Rumeenia vahel. Suurbritannia ja Prantsusmaa vahel iile La Manche’i viina toi-
munud veod ldpetati parast merealuse tunneli valmimist.

Huckepack-veod

Huckepack-veod esindavad kombineeritud vedude liiki, mida késitletakse iihenduses raud-
teevedudega. Huckepack-vedu on kombineeritud vedude alaliik, mille puhul liigub poolhaagis,
tdishaagis, autorong voi vedukauto poolhaagisega osa veomarsruudist raudteel.

Treilerid ja/voi haagistega veoautod ldbivad suurema osa veomarsruudist kinnitatuna spetsiaal-
setele platvormvagunitele. Sakslased kasutavad selle veoviisi kohta terminit huckepack, inglased
ja ameeriklased piggyback ja rootslased kombitrafik. Huckepack-vedusid nimetatakse ka “seljako-
titranspordiks” (piggyback). See nimetus pirineb Ameerika Uhendriikidest, kus huckepack-vedude
areng sai alguse juba 1880. aastatel raudteevedude algusperioodil. Huckepack-vedude mahtude
kasvu iliheks pohjuseks voib pidada 1970-ndate poliitilist olukorda, naftakriisi ja nafta hinna tdusu.
Analoogilist situatsiooni voib tidheldada tdnapieval, mil mootorikiituste hinnad tdusevad ja Euroopas
rakendatakse teede kasutamise tasusid ja teemakse. (Pildid 7.5, 7.6, 7.7 ja 7.5)
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Poolhaagis veetakse sadama vO1 maanteetranspordi terminalist raudteejaama huckepack-
terminali, kus see tOstetakse sildkraana voi konteineritdstukiga spetsiaalsele raudteeplatvormile.
Enamasti koostatakse nendest vagunitest eraldi rong, mille koosseisus voib olla nii iiksikuid pool-
haagiseid, vedukautosid koos treileritega kui ka tdishaagiseid. Veoautod soidavad spetsiaalsetele
raudteeplatvormidele rongi otsast, liikudes vagunilt vagunile ja iiletades enne ettenéhtud vaguni-
platvormile joudmist mitu vagunit.

Sihtjaamas tdstetakse poolhaagis raudteeplatvormilt maha ja iihendatakse vedukautoga,
mis toimetab veose sihtkohta. Huckepack-vedudeks vajatakse spetsiaalselt ehitatud treilereid.
Need on tavatreileritest monevorra (0,5-1,0 t) raskemad, sest poolhaagise alusraam peab olema
sedavord jéik, et peab vastu koormaga poolhaagise tdstmisele. Huckepack-vedude treileritel on ka
raamis tugevdatud kohad tOstmise tarvis.

Huckepack-vedude levikule Euroopa mandril aitavad kaasa maanteetranspordi arengule
seatud tokked liikluspiirangute, teedemaksude ja kasvavate kiitusehindadena. Kesk- ja Loode-
Euroopa teedel kehtivad liikluspiirangud ei ole aga takistuseks haagiste transportimisel raudteel.
Huckepack-vedusid pakub enamik Kesk- ja Léddne-Euroopa ekspedeerimisettevotteid. Selliste
vedudega saab vihendada vedude omahinda keskmiselt 15-20%.

Euroopas koostatakse treilerite vedamiseks sageli terved rongikoosseisud. Niisugusel juhul
kasutatakse liihendit TOFC (Trailer On FlatCar). Kui raudteeplatvormidel veetakse vedukeid poolhaa-
gistega ja autoronge, kasutatakse viljendit ,,veerev maantee™ (rolling road). Rolling road vedusid kasuta-
takse enamasti Austrias, Sveitsis ja Saksamaal Alpisid ja Piireneesid iiletavas liikluses. Eelisteks on kiire
peale- ja mahalaadimine ja see, et terminalides pole vaja kasutada peale- ja mahalaadimistehnikat.

Kiisimused
. Mille poolest erinevad multimodaalne ja intermodaalne vedu?
. Mida moeldakse kombineeritud vedude all ja mille poolest erinevad need
konteinervedudest?
. Nimeta kombineeritud vedude peamised viisid.

. Kirjelda, kuidas toimub poolhaagiste kombineeritud vedu ro-ro vdi ro-pax laevadega.

. Kirjelda huckepack-vedu Soomes ja Rootsis.

. Mille poolest erinevad huckepack-veod Mandri-Euroopas nendest vedudest
Skandinaaviamaades?

. Millist kasu saadakse huckepack-vedude kasutamisest?

7.2. Konteinerlogistika

Konteinerlogistika on kauba transportimise siisteem, mis pohineb terasest valmistatud inter-
modaalsete standardkonteinerite kasutamisel. Konteinerid on universaalsed veoiihikud, mida on
voimalik kasutada erinevate veoviiside puhul, nii mere-, raudtee- kui ka maanteeveol. Konteiner
on erinevateks vedudeks kohaldatav kindlakujuline suletav veoiihik, mida saab toimetada saat-
jalt vastuvotjale kauba vahepealse kisitsemiseta. Veoprotsessi kdigus tostetakse konteiner vahe-
laadimisterminalis iihelt veovahendilt teisele ilma selles veetavat kaupa limber laadimata. Kon-
teinerid on kavandatud korduvvedudeks ja need on tdsteseadmete abil hdlpsasti kdideldavad.

Konteinereid valmistatakse standardsete mddtmetega, neid on vdimalik laadida, virnastada,
transportida efektiivselt suurte kauguste taha ja viia iile tihelt veoviisilt teisele, ilma et neid oleks
vaja avada. Pdrast Teist maailmasdda véljaarendatud siisteemi kasutamisega on suudetud vihen-
dada veokulusid ja aidata kaasa rahvusvahelise kaubanduse kiirele arengule.

1955. aastal arendas endine veoettevotte omanik, ameeriklane Malcolm McLean vilja
tdnapdevase intermodaalse konteineri. Viljakutseks oli disainida merekonteiner, mida saaks
laadida efektiivselt laevadele ja kus kaup oleks pikka aega kestvatel merereisidel turvatud. Esialgu
nimetatigi standardkonteinereid merekonteineriteks.

Esimene niitidisaegsete konteinerite vedu toimus 26. aprillil 1956, kui Malcolm McLean
paigutas 58 konteinerit oma tankeri Ideal-X tekile ja soitis nendega rannikuvetes Newarki sada-
mast Houstonisse. Esialgu kasutas konteinerite leiutaja oma laevaliinil Sea-Land Service 35-jala-
seid (11 m) konteinereid.
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Moni aasta hiljem liikusid esimesed konteinereid vedavad laevad USA idarannikult 1dbi
Panama kanali laédnerannikule kuni Alaskani. Jark-jargult hakati konteinereid pikkadel distantsidel
vedama ka veoautodega. 1960. aastate algul liikusid konteinereid USA-s juba kdikjal — laevadel,
raudteevagunitel ja maanteedel. USA-s hakati vedama konteinereid spetsiaalsetel raudteevagunitel
kahes kihis 1984. aastal.

Konteinerites veetakse nii mass-, aluse- kui ka tiikikaupu. Konteinerite {imberlaadimine
sadamates ja raudteejaamades toimub kiiresti, mistottu on nende késitsemiskulud suhteliselt
viikesed. Konteinereid kasutatakse ka kaubanduses ja to0stuses kaupade ja materjalide ladusta-
miseks ning neid on lubatud ladustada kuni seitsmes kihis.

Konteinerite kasutuselevotmise eesmirk oli vihendada kaupade veo- ja kisitsemiskulusid.
Kui konteinerite pohiveod sadamate vahel on suhteliselt odavad, siis oluliselt suurendavad kogu
veohinda maanteetranspordi jitkuveod. Ténu konteinervedude eelistele on need muutunud vii-
maste aastakiimnete jooksul {iha populaarsemaks. Hinnanguliselt suureneb konteinervedude maht
maailmas aasta jooksul 10%.

Konteinerite kasutamine voimaldab mehhaniseerida laadimistoid, vihendada vedude oma-
hinda, suurendada laadimisto6 tootlikkust, kindlustada kaupade séilimine veoprotsessis ja hoida
kokku kulusid pakenditele, voimaldades jitta dra kaupade limberlaadimine veoprotsessi kiigus.

Konteinervedudega kaasnevad iildjuhul jirgmised eelised:

» konteinerisse pakitud kaupa saab suhteliselt kiiresti ja kergelt késitseda. See voimaldab
vihendada kauba peale- ja mahalaadimiskulusid

» kauba pakendamisnduded ei ole nii ranged kui kauba transportimisel ilma kaitsvate seinteta

» kauba riknemisoht viheneb; kaup on kaitstud péikese, osaliselt niiskuse jms eest

» kaup on lukustatud ja plommitud konteineris paremini turvatud

* kindlustamisega seotud kulud on suhteliselt viikesed, vorreldes muude veoviiside
kindlustuskuludega

* saatja voib ise kauba konteinerisse laadida oma soovi kohaselt

» konteinerite standardimine teeb vdimalikuks nende paindliku iimberlaadimise {ihelt
veovahendilt teisele

» konteinereid valmistatakse erinevates modifikatsioonides, mistottu saab neid kasutada
erinevate toodete veoks

* konteinerit saab kasutada ka ajutise laona.

Konteinervedudega on seotud ka teatud probleemid:

* konteiner on suhteliselt kallis odavate kaupade transportimiseks

» konteineri saatjal ja vastuvotjal peab olema konteineri késitsemiseks sobiv tehnika
(madala mastiga vastukaaltostuk, siirdetdstuk jms)

» viikseid saadetisi (LCL), mis ei tdida kogu konteineri koormaruumi, tuleks vedada koos
muude saadetistega.

 tiihjade konteinerite tagastamine nende rendileandjale suurendab pohjendamatult
logistikakulusid

» konteinerite all on nende omanikel (peamiselt laecvakompaniidel) kinni palju kapitali

* konteinerite tiihjalt seismise aeg voib olla suhteliselt pikk, vorreldes kaubaga tdidetud
konteinerite veo- ja ladustamisajaga.

Raudteel veetakse konteinereid platvormvagunitega, mis on konteinerite veoks kohandatud,
vOi spetsiaalsete, konteinerite vedamiseks moeldud vagunitega. Raudteel on vdoimalik vaguneid téi-
ta paremini molemas veosuunas, kasutades universaalseid platvormvaguneid, millega saab vedada
nii konteinereid, metsamaterjali, erinevaid metall- ja plastikprofiile ning masinaid ja seadmeid.
Nendel vagunitel on konteinerite kinnituskohad ja allalastavad kiilgtoed. Konteinerite vedamisel
platvormvagunil kasutatakse liihendit COFC (Container On FlatCar).

Jéarjest karmimate turvanduete tottu ja vajadusega igal hetkel tipselt teada konteineri asu-
kohta, on voetud kasutusele satelliitsidel pohinev Secure System. Siisteemi andmeedastusseade
saadab kindlate ajavahemike tagant andmeid veoiihiku asukohast litkumisteekonnal. Lisaks on
seade voimeline avastama muutusi, mis voivad leida aset konteinerite juures. Nii avastab siisteem
konteinerite uste etteplaneerimata avamisi, 106ke konteinerite pihta ning véimalikku kukkumist.
Uus jédlgimissiisteem suudab pakkuda klientidele enamat kui ainult konteinerite turvamist, jilgida
saab ka protsesside kulgu ja hoida kokku kulusid.
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Konteinerite vedamisel raudteel on peamine probleem see, et ei kasutata dra vagunite
kandejoudu. Seetdttu veetakse raudteel konteineritega nii kaalult kui mahult tunduvalt vihem
kaupa kui kinnistes voi poolavatud vagunites. USA-s, Kanadas ja Indias veetakse konteinereid
raudteevagunitel kahes kihis.

Pirast 11. septembri 2001 terroririinnakut New Yorgi kaksiktornidele arvestatakse ohuga,
et konteinereid voidakse kasutada ka terroristide, relvade voi lohkeainete riiki toimetamiseks.
USA valitsus on algatanud kava (Container Security Initiative, CSI), mille jirgi tuleks korgenda-
tud riskiga kaupa sisaldavad konteinerid skaneerida mandritevahelistel vedudel juba ldhtesadamas
enne laevale tostmist.

Kui konteiner saadetakse kaubaga sihtkohta, pole sageli voimalik laadida sellesse saadetisi
tagasisuunas. Vahel on kulud konteineri transportimisest suuremad kui konteineriga vedamisest
saadav kasu. Laevaliinid veavad suuri koguseid tiihje konteinereid kohtadest, kus neid ei vajata
paikadesse, kus on nendest suur puudus. Nii niiteks on pidevalt suur tiihjade konteinerite iilejddk
USA lddnerannikul, puudust nendest tuntakse aga pidevalt Hiinas.

Konteinereid ldheb koos kaubaga kaduma ka laevatekkidelt. Igal aastal kaotatakse pea-
miselt tormi tottu kogu maailmas tuhandeid tiihje voi kaubaga tididetud konteinereid. Enamasti
upuvad konteinerid kiiresti, kuid vahel jddvad lainetele pikaks ajaks hulpima, pShjustades ohtu
laevaliiklusele.

1970.—1980. aastatel mojutas konteinerlogistika vdidukiik oluliselt ka sadamaid. Kontei-
nerite kasutuselevotmine t0i endaga kaasa suures osas tehnoloogiate viljavahetamise sadamates.
Kadus dra vajadus suure hulga laohoonete jérele, sest kaupa hakati ladustama konteinerites kai
laheduses paiknevatel konteinerite hoiuplatsidel. Ainuiiksi Liverpooli sadamas jdid mone aasta
jooksul toota kiimned tuhanded sadamatoolised. Londoni ja Liverpooli sadamad kaotasid tile-
mineku tottu konteinerite kasutamisele oma tihtsuse Suurbritannia kdige olulisemate sadamatena.
Téhtsate sadamatena kerkisid esile hoopiski Felixstowe Suurbritannias ja Rotterdam Hollandis.

Konteinerlogistika on tunduvalt vihendanud kulusid rahvusvahelises kaubanduses ning
suurendanud valmistoodete ja tarbekaupade litkumise kiirust tarneahelas. Konteinerite omanikeks
on peamiselt laevakompaniid, kes peavad koos agentfirmadega arvestust konteinerite asukoha ja
litkkumise ning konteinerite kasutamise iile. Maailmas on kasutusel iile 20 miljoni konteineri.
2009. aastal veeti kogu maailmas ligi 90% tiikikaubast konteinerites ja konteinerlaecvadega.

Kiisimused
1. Millised olid konteinerlogistika tekkimise eeldused?
2. Millist kasu saadakse konteinerite kasutamisest kaupade transpordis?

3. Millistel pohjustel pole digustatud konteinerite vedu maanteel pikkadel distantsidel?

4. Millised muutused leidsid aset 1970. aastatel paljudes sadamates seoses konteinerite
kasutuselevotmisega rahvusvahelistel merevedudel?

5. Kuidas on konteinerlogistika aidanud kaasa globaliseerumisele?

7.3. Konteinerite titbid

Intermodaalsetel vedudel kasutatavate konteinerite modtmed, ehitus ja kinnitus- ning tdste-
kohad on rahvusvaheliselt standarditud. Konteinerite ISO standard arendati vélja rahvusvaheliste
laevakompaniide, Euroopa ja USA raudteeoperaatorite ja USA maanteevedajate vahel siindinud
kompromisside tulemusena. ISO standardi médratluse kohaselt on konteiner korduvkasutusega
veotihik, mis on mdeldud kaupade veoks ja ajutiseks hoiustamiseks. Konteiner on varustatud meh-
haniseeritud laadimist voimaldavate kinnituskohtadega.

ISO-standardite jargi on standarditud konteinerite mdotmed, kuju, tiihikaal, kandevéime,
kinnituskohad, késitsemisviisid ja tugevusnormid.

Konteinerid valmistatakse terasest. Selline konteiner on vastupidav, hiigieeniline ja turva-
line. Teisalt on see raske ja kergesti korrodeeruv. Uldjuhul antakse konteinerite mdotmed jalgades,
sageli lisatakse need ka meetermdddustikus.

7 Integreeritud veod



Pilt 7.9 40 ft iildotstarbeline konteiner Pilt 7.11 20 ft pealtlaaditav konteiner
Pilt 7.10 Pealtlaaditav konteiner Pilt 7.12 20 ft konteineralus

Kuna konteinereid ladustatakse sadamates virnades kuni seitsmes kihis, peavad need
olema tugevad ja vastupidavad. Konstruktsiooni jdikuse saavutamiseks sisaldavad konteinerid
palju terast, mis teeb need maanteetranspordi jaoks liialt raskeks. Sel pohjusel hakkab konteineri
taarakaal piirama sellega veetava kasuliku koorma kaalu.

Konteinereid, mida kasutatakse erinevate kaupade veoks, nimetatakse universaalkontei-
neriteks, tihe kaubaliigi veoks mdeldud konteinereid aga spetsiaalkonteineriteks. Toodetakse mit-
mesuguse otstarbe ja ehitusega konteinereid erinevate kaupade ja kaubagruppide transportimiseks.
Enamasti kuuluvad universaalkonteinerid veoettevotetele, spetsiaalkonteinerid aga klientidele.

Raudteel veetakse universaalkonteinereid platvormvagunitel ja spetsiaalsetel konteineri-
veo vagunitel, viikseid konteinereid aga vahel ka kinnistes vagunites. Konteinerite veoks autodel
kasutatakse spetsiaalseid platvorme — konteineriveo aluseid.

ISO standardi jargi kasutatakse viie erineva pikkusega konteinereid:
20 ft (6,1 m)
40 ft (12,2 m)
45 ft (13,7 m)
48 ft (14,6 m)
53 ft (16,2 m)

Rahvusvahelises konteinerlogistikas on kasutusel 20 ft, 40 ft ja 45 ft (jalased) konteinerid.
USA-s kasutatakse riigisiseselt 48 ft (14,6 m) ja 53 ft (16,2 m) pikkuseid standardkonteinereid.

Konteinereid liigitatakse alljirgnevalt:

Uldotstarbelised konteinerid (general purpose containers)
Erineva tiikikauba ja kaubaaluste veoks. Konteineris on palju kinnituskohti kauba kinnitamiseks
koormarihmadega. Konteineri pdorand on puidust, kaetud lamineeritud veekindlast vineerist
plaatidega. Enamikus konteinerites on ka ventilatsiooniavad. Uldotstarbelised konteinerid moo-
dustavad kogu maailma konteineripargist rohkem kui 95%. (Pilt 7.9)

Pealt- ja kiiljelt laaditavad konteinerid (hardtop containers)
Raskete lastide vedamiseks. Laaditakse kiiljelt voi pealt tdsteseadmetega (tdstukite voi kraanadega).
Eemaldada voib eraldi nii konteineri kiilge kui ka lage. Terasest lagi on eemaldatav tdstuki abil.
Konteineris on kauba kinnitamiseks koormarihmadega palju kinnituskohti.

Pealtavatavad konteinerid (open top containers)
Pealt kaetud tendiga, mille v3ib laadimise ajaks holpsasti eemaldada. Konteinerid on mdeldud
tilemoddulise kauba transportimiseks, mida laaditakse kraanaga. (Pildid 7.11 ja 7.12)
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Pilt 7.13 Termokonteiner Pilt 7.14 Kiiljelt ja otsast avatav konteiner

Konteineralused (flats)
Selliste raskete saadetiste veoks, mis iiletavad konteineri laiuse ja/voi korguse gabariiti. Aluse
pohi on jiik ja selle otsad pole dravoetavad. Konteineri mdlemas otsas on gooseneck-tunnel, mis
vOimaldab kasutada ro-ro laevade lastimiseks ja lossimiseks mafi laadimissiisteemi. Selle abil saab
kogukatest ja rasketest saadetistest tdstemehhanismidega kisitsetava tihiku.

Platvormid (platforms)
Spetsiaalselt raskete ja iilegabariidiliste kaupade transportimiseks. Konteineri mdlemas otsas on
gooseneck-tunnel, mis voimaldab ro-ro laecvade lastimiseks ja lossimiseks kasutada mafi laadimis-
siisteemi. Platvormiga saab kogukatest ja rasketest saadetistest moodustada tdstemehhanismidega
kisitsetava tihiku.

Termokonteinerid (insulated containers)
Temperatuuritundliku kauba veoks, mis vajab kindlat temperatuuri iilal- voi allpool kiilmumis-
punkti. SéndvitSkontruktsiooniga ja poliiuretaanvahuga tdidetud seinad pakuvad maksimaalset
soojusisolatsiooni. Konteinerisse antakse jahedat dhku alumisest avast, tagastatav soojem Ohk
viljub tilemisest avast. Temperatuuri saab hoida vahemikus +13 °C kuni -22 °C.
(Pildid 7.13 ja 7.14)

Ventileeritavad konteinerid (ventilated containers)
Kauba jaoks, mis nduab veoprotsessi kidigus ventileerimist. Loomulik ventilatsioon tagatakse
avades laes ja pohjas paiknevad ventilatsiooniavad. Ventilatsioonikanalite labiirintkuju tagab
veetavale kaubale ilmastikukindluse. Konteinerite ventileerimine on isedranis tihtis veoiihikusse
koguneva kondensaatniiskuse eemaldamiseks.

Puistekauba konteinerid (bulk containers)
Erineva puistekauba, ohtlike ja tuleohtlike ainete vedamiseks. Konteineri laes on suletavad tditmis-
avad 14bimooduga 45 cm. Konteineri ustest seespool on mahalaadimisavad mootmetega 34 x 38 cm.

Kiilmutuskonteinerid (refrigerator containers, reefers)
Kiilmutuskonteiner (reefer) on ISO konteineri méotudega konteiner, mis on varustatud jahutus-,
kiilmutus- ja kiitteseadmega ning on moeldud temperatuuritundliku kauba transportimiseks ja siili-
tamiseks. Need konteinerid on suutelised hoidma automaatselt kas jahutus- voi kiilmutusreziimi
vastavalt etteantud temperatuurile.
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Pilt 7.15 Tankkontreiner Pilt 7.16 Eriotstarbeline konteiner

Kiilmutuskonteinerid suudavad hoida piisivat temperatuuri kiilmumispunktist all- voi tile-
val pool. Voimalik on ka tagada vérske ohu juurdepids. SandvitSpaneelidest poliiuretaanvahuga
tdidetud seinad tagavad ndutava soojusisolatsiooni. Kompaktne kompressor koos kiilmutussead-
mega hoiab konteineris etteantud temperatuuri. Konteineri kiilmutusseade paikneb enamasti selle
umbses otsas. Traditsiooniliselt ei ole kiilmutuskonteineritel toiteallikat, vaid nad tarbivad viljast-
poolt saadavat elektrienergiat. Elektritoidet saab seade 220 V vdi 380 V pingega elektrivarustus-
siisteemist. Konteinerlaeva generaatorite voimsuse kohaselt on enamikul alustel teatud arv kon-
teinerite kohti varustatud toitepesadega.

Kiilmutuskonteinerite sisemoddud on tavakonteinerite omadest viiksemad. Maksimaalne
ladustamiskorgus on mérgitud konteineris ndutava dhuliikumise tagamiseks seintel punase joo-
nega. Kiilmutuskonteiner on suuteline hoidma piisiva elektritoite olemasolul veoiihikus stabiilset
temperatuuri vahemikus +25 °C kuni -25 °C.

Kiilmutuskonteinereid toodetakse ka kahe kiilmutusagregaadiga. Kui iiks siisteem lakkab
tootamast voi ei suuda konteineris vajalikku temperatuuri hoida, liilitub automaatselt to6le teine
agregaat. Osa kiilmutuskonteinereid on varustatud diiselmootoriga generaatoriga juhuks, kui elektri-
toide peaks kaduma. Generaator liilitub pinge kadumisel todle automaatselt.

Kui kiilmutuskonteinerit veetakse konteineri veo alusega, lisatakse konteinerile diiselmoo-
toriga generaator, mis varustab kiilmutusseadet energiaga kogu teekonna kestel maanteel. Tootma
on hakatud ka kiilmutuskonteinereid, millel on autonoomne energiaallikas ehk diiselmootor koos
generaatoriga.

Tankkonteinerid (tank containers)
Tankkonteineritega veetakse siittivaid vedelikke, miirgiseid ja sodvitavaid aineid, toidukaupadest
alkoholi, puuviljamahla, toidudli ja toidulisandeid. Tankkonteiner tuleb tiita vihemalt 80% ula-
tuses selle mahust hoidmaks dra vedeliku ohtlikku loksumist ja lasti raskuskeskme muutumist.
Samuti ei tohi tiita tankkonteinerit 100% ulatuses, vaid tuleb jitta ruumi véimaliku soojuspaisu-
mise jaoks. Spetsiaalseid tankkonteinereid kasutatakse ka vedelgaasi veoks. (Pilt 7.15)
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Tabelis on esitatud rahvusvahelises liikluses kasutatavad peamised konteineritiiiibid
koos mootmete, ruumala, taara- ja netokaaludega.

Konteineri tiiiip Pikkus Laius Korgus Maht Tiihikaal Netokaal
(m) (m) (m) (m?) (1) (t)

20 ft standardkonteiner 6,06 244 259 3320 2725 21,8

20 ft box container (sisemdddud) 5,89 2,35 238

40 ft standardkonteiner 12,19 244 259 67,50 3,80 26,70

40 ft box container (sisemdodud) 12,02 235 238

40 ft korge konteiner 12,19 244 290 76,30 4,02 26,46

40 ft high cube container (sisemdddud) 12,02 235 2,70

45 ft korge konteiner 13,72 244 290 86,10 4,80 25,80

45 ft high cube container (sisemdddud) 13,56 235 2,70

20 ft pealt- ja kiiljelt laadimise konteiner 6,06 244 259 32,80 2,70 27.80

20 ft hardtop container (sisemdddud) 5,89 2,34 2,38

40 ft pealt- ja kiiljelt laadimise konteiner 12,19 244 259 67,20 4,70 25,78

40 ft hardtop container (sisemdddud) 12,02 2,34 231

20 ft pealt avatav konteiner 6,06 244 259 3240 220 21,80

20 ft open top container (sisemdddud) 5,89 235 239

40 ft pealt avatav konteiner 12,19 244 66,70 3,80 26,70

40 ft open top container (sisemdddud) 1202 234 231

20 ft alus otstega 6,06 244

20 ft flat (sisem&ddud) 5,98 235 225 2,50 21,50

40 ft alus otstega 4,20 30,48

40 ft flat (sisemdddud) 1200 234 198

20 ft platvorm 6,06 244 034 2,10 21,90

20 ft platform

40 ft platvorm 12,19 244 061 4,20 40,80

40 ft platform

20 ft termokonteiner 6,06 244 259 26,30 2,50 26,30

20 ft insulated container (sisemdddud) 5,65 2,23 2,00

40 ft termokonteiner 12,19 244 259 58,40 4,65 25,83

40 ft insulated container (sisemdddud) 11,75 225 2,10

20 ft ventileeritav konteiner 6,06 244 259 3300 240 28,08

20 ft ventilated container 5,88 2,34 239

20 ft masskauba konteiner 329 245 21,55

20 ft bulk container 5,93 2,36 2,34

20 ft kiilmutuskonteiner 6,06 244 259 264 338 20,62

20 ft refrigerator container 5,34 220 225

40 ft kiilmutuskonteiner 12,19 244 259 542 601 24 .47

40 ft refrigerator container 1140 220 2722
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Pilt 7.17 Eurokonteiner Pilt 7.18 Vahetuskere kiilmutusagregaadiga

Eurokonteiner
Euroliidus tahetakse suunata veod maanteedelt raudteele ja merele. Eesmérk on minna maan-
teetranspordilt lile voimalikult suures osas intermodaalsetele vedudele. Siinkohal on aga oluliseks
takistuseks praegune veotiihik — ISO konteiner —, mis on maantee- ja raudteetranspordi seisukohalt
liialt viikese ruumala, laiuse, korguse ja pikkusega. Erinevate pikkuste ja korgustega konteinerid
el vOimalda eurotreilerit efektiivselt asendada.

Eurokonteineri kavandamisel on voetud ldhtekohtadeks merekonteineri lihtsus ja univer-
saalsus ning treileri mahutavus. Eesmérk on tihendada need kaks omadust. Eurokonteineri pikkus
on 13,2 m, laius 2,5 m ja korgus 2,4 m. Eurokonteinerisse mahub ligi 30% rohkem kaubaaluseid
kui ISO konteinerisse ehk sama palju kui eurotreilerisse (33). Lisaks hdlbustab suurem ukseava
laadimistood. Eurokonteinereid nimetatakse ka aluselaiusteks konteineriteks (pallet-wide container).
(Pildid 7.17 ja 7.18)

Ule maailma on kasutusel iile 20 miljoni ISO konteineri ja raske on kujutada ette, et need
asendatakse ldhiaastatel muu konteineritiiiibiga. ISO konteinerite kasuks riigib ka asjaolu, et need
on lilemaailmselt kasutatavad veoiihikud ja tinu masstootmisele on nende hinnad soodsad.

Uldiseks kasutusartikliks muutumisega on konteinerite maotiihikuks saanud TEU-nime-
line iihik (twenty feet equivalent unit). Uhele TEU-le vastab 20 ft konteiner, 40 ft = 2 TEU jne.
Tanapideval peetakse ka veoraha arvestust TEU-des. Vihem kasutatakse neljakiimnejalase kon-
teineri ekvivalentiihikut FEU (forty feet equivalent unit).

Vahetuskered
Vahetuskere (swap body) on Euroopas kasutatav konteineri liik, ISO konteineri ja poolhaagise
omamoodi hiibriid, mida kasutatakse peamiselt raudtee-maantee veokombinatsioonis. Erinevalt
ISO konteineritest vdimaldavad vahetuskered lihtsat peale- ja mahalaadimist veoautodele, vaja-
mata selleks kraanat voi tostukit.

Vahetuskere eeliseks ISO konteineri ees on ka laiem koormaruum (2,45-2,47 m), mis vOi-
maldab seda kasutada otstarbekalt sertifitseeritud EUR kaubaaluste mahutamiseks ruumisééstlikult.
Vahetuskere pohja nurgakinnitused voimaldavad neid vedada ISO konteinerite veoks moeldud
raudteeplatvormidel.

Vahetuskerede puudused vorreldes ISO konteineritega tulenevad vahetuskerede ndrgemast kon-
struktsioonist, mis ei vOoimalda tdsta neid iilaosast ega ka virnastada. Sel pohjusel vajatakse nende tarvis
terminalides palju ladustamispinda. Nimetatud pShjustel vahetuskeresid mereveol iildjuhul ei kasutata.

Kiisimused
1. Nimeta rahvusvahelises liikluses kasutatavate konteinerite pikkused.

2. Loetle peamised konteinerite tiilibid ja nende kasutusvaldkonnad.
3. Millistel pohjustel soovitakse votta kasutusele eurokonteinerit?
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7.4. Konteinervedude stlisteem

Intermodaalne transport tdhendab kaupade siisteemset iileviimist iihelt veoviisilt teisele
viisil, mis minimeerib kauba kisitsemise ja veoaja. Intermodaalveo peamine logistiline kontsept-
sioon on selline, et vedaja transpordib konteinerterminalist tiihja konteineri kliendi juurde ja jétab
sinna, kuni viimane on veoiihiku kaubaga téditnud. Pérast seda veab ta konteineri kokkulepitud
meresadama, joesadama voi raudtee terminali, kus see virnastatakse ja jdetakse veo ootele. Kui
laev vOi joepraam saabub, voetakse see virnast ja tOstetakse alusele.

Raudteeveo puhul jddb konteiner ootama raudteeterminali seniks, kuni koostatakse kon-
teinerite plokkrong voi ldhetatakse teele rong, mis veab oma koosseisus ka konteinerite vaguneid.
Kui laev on joudnud sihtsadamasse voi rong on sihtjaamas, laaditakse konteiner maha ja virnasta-
takse seniks, kuni vedaja toimetab selle kliendile.

Kui tegemist on iile ookeani vedudega ja suurte ookeanilacvade baassadamad on kaugel,
veetakse konteiner sobivasse baassadamasse raudteel, siseveeteel, fiiderlaevaga, ro-ro laecvaga voi
con-ro alusega, kust see jitkab teed teisele mandrile. Kui kauba saaja asub konteinerite baas-
sadamast kaugel, veetakse konteiner kliendini taas raudteel, méoda joge voi fiiderlaevaga piki
rannikut.

Konteinervedude siisteem holmab standarditud veotihikute — konteinerite vedu. Konteiner-
vedude eesmirk on veoprotsessis efektiivsuse ja eeliste saavutamine veoahela eri liilide 16imimise
abil. Konteinervedude siisteem nouab selliste laevade kasutamist, mille lastiruumid ja tekk on
sobitatud konteinerite veoks. Lastiruumid on enamasti jaotatud tdisnurkseteks osadeks, kuhu voib
laduda kuni kuus konteinerit iiksteise otsa. Lisaks sellele vdib laevatekile laadida kuni seitse kihti
konteinereid.

Intermodaalvedude puhul toimub pohiosa konteinerite veost meretranspordiga, kui iiks
vedajatest on laevakompanii. Kui jitta arvesse votmata konteinerite veod sadamast voi sadamasse,
tuleb arvestada, et rahvusvaheliste vedude raames ei tehta maanteel iildjuhul konteinervedusid.
Konteinervedusid kasutatakse rahvusvahelistel autovedudel pikkadel marsruutidel vihe, sest kon-
teinerite rent on iildjuhul haagiste rendist kallim ja konteineri tarvis on raske leida koormat mole-
mas suunas. Euroopas on konteinervedude arenguks head viljavaated, sest olemas on laevafir-
made viljaarendatud teenindusvorgustik ja kdikides arvestatavates sadamates on konteinervedude
terminalid.

Suuremahulised konteinerite veod toimuvad ookeanide iiletamisel ja/voi mandritevahelises
liikkluses. Konteinervedudel on liikluses iile Atlandi ookeani méérav tihtsus. Euroopasse saabuvad
suured konteinerlaevad lossitakse peamiselt Rotterdami, Antwerpeni ja Hamburgi sadamates.
Euroopa sadamatest suunduvad konteinereid vedavad alused USA idaranniku sadamatesse, Louna-
Ameerikasse, Aafrikasse, Kaug-Itta ja Austraaliasse.

Kontinentidevahelisi konteinervedusid tehakse ka raudteel. Nii on oluline koht Kaug-Ida
TSR- (Trans Siberian Railways) liikluses konteinerveol. Kaup kulgeb Jaapanist, Koreast, Singa-
purist voi Taivanist 14bi Vladivostoki ja Nahhodka sadamate Moskva kaudu Skandinaaviasse, Balti-
maadesse vOi Kesk-Euroopasse. Veoaeg Trans-Siberi marsruudil kestab 15-18 péeva.

Konteinerit v&ib osta, liisida véi iiiirida tihekordseks kasutamiseks. Ulirida saab ka pika-
ajaliseks kasutamiseks (kuu- vdi 6opdeva tasu). Konteinereid rendivad laevakompaniid, ekspe-
deerimisfirmad, veofirmad ja raudteeoperaatorid.

Ekspedeerimis- ja veofirmad arvestavad konteineri iiiiri veopakkumisel hinna sisse. Osa
laevafirmasid ja ekspedeerijaid annab konteinereid “tasuta” kasutamiseks, ehk moistliku kasutus-
aja piires konteinerite eest {iliriraha ei nduta. Kliendile antakse konteiner niddalaks tasuta peale- voi
mahalaadimiseks. Sellisel juhul on konteinerite kasutamise kulud liilitatud veohinna sisse. Lisaks
titirirahale arvestatakse lisakulusid seoses konteinerite iimbervedamise ja késitsemisega.

Maanteeliikluses tuleb kliendil maksta nii tédis kui ka tiihja konteineri veo eest. Raudteel
soltub tdiskonteineri veohind teekonna pikkusest. Tiihjade konteinerite eest tuleb tasuda veoraha
keskmiselt pool tiistariifist. Kui jatta arvestamata konteinerite vedu sadamast vdi sadamasse, siis
rahvusvaheliste vedude raames maanteel iildjuhul konteinervedusid ei tehta.
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80% Euroopa maismaatranspordist leiab aset distantsidel kuni 250 km. On tehtud kindlaks,
et maantee- vOi raudteetranspordiga joesadamasse toimetatud konteinerite jitkuvedu joepraamidega
on tasuv alates 250 km pikkusest veoteekonnast, meretranspordiga saabunud konteinerite jdtku-
vedu aga alates 100 km veodistantsist. Konteinerite vedu raudteel muutub tasuvaks maismaakon-
teineri puhul alates 400 km teekonnast, mereveo konteineri kokku- vdi jaotusveol aga alates 200
km distantsist.

Vaatamata sellele, et intermodaalseid vedusid on tehtud juba ligi neli aastakiimmet, on t0si-
sed probleemid pOhjustanud sissetdotanud logistikakontseptsiooni muutmise. Konteinerite kogu-
mine suure sadama erinevatelt kaidelt ja vedamine sorteerimisjaama voi intermodaalvedude termi-
nali oli d44rmiselt aegandudev ja kulukas tegevus. Kaks 60pédeva kulus vagunite sorteerimiseks
ja rongi koostamiseks. Enne seda, kui konteiner joudis sihtjaama, vdidi seda vedada mitu korda
tihest sorteerimisjaamast teise. Sel pohjusel oli konteinerite vedamine segarongide koosseisus koos
muude vagunitega tavaveo graafikute raames aegandudev ja kulukas. Konteinerlogistikas oli vaja
hakata todtama vilja uut kontseptsiooni, mille puhul ei kaotataks maismaatranspordil neid eeli-
seid, mida pakub konteinerite merevedu.

1990. aastate algul voeti kasutusele siistikrongide (plokkrongide) kontseptsioon:
veokid toimetavad konteinerid raudteejaama, kust viljub siistikrong. Konteinerite plokkrong
viljub ldhtejaamast kindlaksméiiratud ajal kindla arvu vagunite ja/véi konteineritega. Sihtjaama
saabub see samuti graafikujirgselt. SOltumata sellest, kas konteinereid jdtkub kdigile vagunitele,
lahkub rong alati kindla arvu platvormvagunitega. Sihtterminalis laaditakse konteinerid otse veo-
kitele ja transporditakse saajatele. Tdnapédeval toimub suurem osa konteinerite veost raudteel just
selle kontseptsiooni alusel.

Intermodaalsed terminalid
Terminalioperaator peaks kindlustama, et terminaliteenuste loetelu katab koik selle klientide tarne-
vorgustiku vajadused. Uldjuhul osutavad intermodaalsed terminalid teenuseid, mida saab jaotada
pohi- ja lisateenusteks. Intermodaalsetes terminalides on konteinerite laod, raudteeharud, vajalik
tostetehnika ja konteinerite remonditdokojad.

Sadamate konteinerterminalid pakuvad jirgmisi pohiteenuseid:
* peale- ja mahalaadimine
» otsesaadetiste kiitlemine vahepealse ladustamiseta
e ladustamine
» saadetiste konsolideerimine (koondveokiri, koondkonossement)
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Lisaks pohiteenustele voidakse pakkuda klientidele jargmisi lisateenuseid:
e kauba (saadetiste) kditlemine
» kauba (saadetiste) kokkuvedu ja jaotus
» kauba (saadetiste) fiilisiline transport
» saadetiste litkkumise jdlgimine
» konteinerite rentimine, liising ja miiiik
Suurtes konteinerterminalides teostatakse iildjuhul ka konteinerite remonditoid.

Mere- ja joesadamate konteinerterminalid jaotatakse jirgmistesse suurusklassidesse:

Terminali klass Kaiitlemise maht  Terminali Kasutus

(TEU-d aastas) pindala (ha)

XXL terminal > 500 000 22-40 Baassadama siivaveeliste kaidega terminal, mida
saavad kasutada ookeanilaevad, fiiderlaevad,
raudteetransport, maanteetransport ja joepraamid.
Olemas iileilmsed iihendused.

XL terminal 100 000-500 000  3-10 Euroopa rahvusvaheline siivaveeliste kaidega
terminal, mida saavad kasutada ookeani- ja fiider-
laevad, maantee- ja raudteetransport ning jée voi
kanali olemasoluljka joepraamid. Terminali nime-
tatakse ka rahvusvaheliseks jaotuskeskuseks.

L terminal 30 000—-100 000 1-3,5 Rahvusliku tihtsusega terminal asukohariigi
teenindamiseks. Kasutada saavad fiiderlaevad,
raudtee- ja maanteetransport.

Kasutatav rahvusliku jaotuskeskusena.

M terminal 10 000-30 000 1 Regionaalne terminal, mida saavad kasutada fiider-,
ro-ro ja con-ro aluste, maantee- ja raudteetransport
(voimalusel ka joepraamid). Viike terminal, mida
kasutatakse regionaalse jaotuskeskusena.

S terminal <10 000 1 Lokaalne terminal, mida saab kasutada peamiselt
maanteetransport.
Omab soovitatavalt ka raudteeiihendust.

Séddrane terminalide jaotamine suurusklassidesse on tinglik, sest osal terminalidel on mitme
klassi tunnuseid.

Kiisimused
. Kirjelda konteinerite veo protsessi, kui veoahelas osalevad jirjestikku maantee-
transport, siseveetransport, meretransport, raudteetransport ning taas maanteetransport.
. Millisel juhul on digustatud konteinerite vedu Kaug-Ida sadamatest Euroopasse
raudteetranspordiga?

. Kirjelda, kuidas toimib konteinerite vedu spetsiaalsete konteinerite plokkrongidega.
Mille poolest erineb see konteinerite veost segakaubarongide koosseisus?

. Milliseid teenuseid osutatakse klientidele intermodaalsete terminalide poolt?

. Millisesse terminalide suurusklassi kuulub Muuga sadama konteinerterminal?
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