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! - Asutatud 1857 a. I" I

i Dédrfaid — 500.000

Kreenholmi Puuvillasaaduste

Manufaktuuri Osaiihisus

Asutatud 1857 a.

Telgi — 4.000

Valmistab igasugust

puuvillalonga,
korrutatud ning korrutamata.
pleekimata ning varvitud,

puuvillariiet,
' pleekimata, pleegitud,

varvitud, trukitud,
varvilt-koetud ja vatti.

Vabrikud Kreenholmis Narva lahedal.

Jubatus;
Tallinnas, Pikk fdn. 68, felefon 426-63.

MiiligikobH1:
... -HKaubandus A-S.»Kreenbalt«, Tallinn,
Suur Karja 1, 1elefon 425-14.

Miuk ainult suurel arvul.




Kailsevae,
reisl ja Spordi
lennukid

Poola riikline lennukite tehas

Warszawa, Pulawska 2/a.

e B e



5 Aktsia-selts
Viljandi Linavabrik

Telefon 18 — VILJANDI — Lossi t. 41
Asut, 1912,

Valmistab kodumaa parematest linasortidest
ajakohaste tdiendatud masinatega mitme-
. suguses jameduses

linast ja takust longa,
korrutatud niiti,
sidumise noori

vihtides ja kerades sise- ja vilismaale.

Kujub mitmesugust linast ja takust riiet,
pleekimata ja pleegitud, nagu:

laudlina- ja kisirdti riiet, koige
ilusamates lillelistes (damast)
musirites, voodilina-, piiksi-,
madratsi-, vahekoti-, poranda-
teki-, presendiriiet imbutatud
ja imbutamata.

Peale selle
moodsaid pidevatekke.

Vabrik valmistab hésti vastupidavaid
riiderihmasid,

mis hiiduse poolest teiste vabriku rihma-
dele vastavad, kuna hind pool odavam,

presente,

imbutatud ja imbutamata, koormate ja masi-
nate katteks.

Villa- ja linaketramise vabrikutele valmista-
takse

puuvillast vokiné6ori.

Ladus alati saadaval valmis

viljakotte.

Talurahva téid tellijate eneste linadest ja takkudest
valmistab ruttu, hédsti ja vordlemata odavasti.

Vabrik ostab igal ajal hdad lina kéige parema piHeva-
hinnaga.

A-s. Viliandi Linavabrik
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on koigi maade mootorsportiaste lemmikud.

Uletamatu teelasumine, suur kiirus, elastiline tugev mootor ja darmine usaldatavus
on sadade voitude p&hjuseks k‘rves maailmas. A

Eesti kiirusrekord R__ge mootorrattal 500 ccm 141,7 klm/t

'z ge vOIDUD 1933 a.: Austraalia Grand Prix 500 ccm 1. auhind
Uus Meremaa T.T, 500 ccm 1. 5 -

Austraalia T. T. 500 ccm 1, ., |
Eibsee-vaidusoidud 500 ccm 1.2.3. !

NOUDKE KIRJELDUSI | Jalgrattad kdrgema kvaliteediga
WANDERER — BRENNABOR — SWIFT — HOPPER

Tugev, kerge jooks ja elegantne varustus

K~m. LIER & ROSSBAUM Yii.L7

_—

Kodumaa Vabrikute Riidekauplus

HeErMAN ROIVAS

Tallinnas, Estonia puiestee 11.
Tel. 304-80,

7% hovadhongja uudised

Miiiik suurel ja vdiksel arvul




' Odava ia kindla lennu_\!

saavutate ainult

l
INGLIS ll

SHELL = lennubensiiniga ja
SHELL == lennuki mootor maarde
Oliga AEROSHELL

SHELL varustab Teid kogu ilmas

THE SHELL COMPANY OF ESTHONIA LTD
Tallinn, Merepuiestee 17. Tel. 305-96, 310-54, 304-02. LONDON

E——

TARTU LINNAPANK

TARTUS, RAEKOIJAS, TELEFON 11-32.

Voétab raha hoiule

jooksvale arvele, kindla tihtaja pdcle ja kuude viisi ning
maksab ajakohast protsenti.

Annab laene.

Ostab ja miiiib vilisraha ja vilistsekke.

KORRESPONDENDID KOIGIS
KODUMAA LINNADES

Jja rahvarikkamates kohtades maal.

Saadaval hoiukarbid, \

Joimetab koiki
pangaoperatsioone.




EESTI LENDU|
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TALLINNA OHUASJANDUSE UHINGU ALBUM

VALJAAND]JA:

_ TALLINNA
OHUASJANDUSE
UHING

3

N2

1933

TOIMETUS:

T. 0.U SEKRETAR
J. THTSO

R. VIENBERG

TEHNILINE .TOIMETAJA
V. KALJUMAE

Ohuasjanduse iihingud, dratades huvi
lennuasjanduse vastu ning aidates kaasa éhu-
ja gaasikaitse korraldamisele, tdidavad seda
tithimikku méie avalikus elus ja tdiendavad
vajalikult riigiasutuste ildist tegevust, mis
vastasel korral, eriti ka riigikaitse seisuko-
halt,voiks pikapeale meile saatuslikuks kuju-
neda.

Sellelt seisukohalt wvddrivad &huasjan-
duse ithingute tegevus ja nende algatused meie
kéikide elavamat poolehoidu ja walmisolekut
ohureid tooma selles teadmises, et see siinnib

meie rahvusliku julgeoleku huwvides.

Riigivanem,



Eesti t60s on

Eesti tulevik!

Kas olefe kuulnud, e

%s A.M.LUTHER’

vabrikus valmistafud ja asjatfundjate
poolf Haaks Ifunnistafud vineerist
epifatakse praegu kodumaal

esimesed lennukid,

meie kodumaaliste asjafundjate ju-
bHatusel,

Als A. M. Luther

Tallinn.
Tel. 426-00




Ohuasjanduse Uhingud
uhkuse
ja iseteadvuse avaldus.

rahvuslise

Minisfer O. Kosfer.

Vaatamata iildisele majanduslisele kriisile
on lennuasjandus koikjal edasi arenenud. Koige
kujukamalt tGendab seda Euroopa lennuliinide
tegevus, kus iildine veetud reisijate arv ei ole
1932. a. kohta vOetult mitte kahanenud. Ko-
guni on juurde tulnud uusi ettevstteid sel alal,
nagu see meilegi on ulatunud niit. Varssav-
Tallinna lennuliini niéol.

Ka Ghuasjanduse iihingud, mis koéikjal ku-
jundavad endast suuri mass-organisatsioone,
olles seega rahvuse tugevuse, terve- ja edasi-
piiiidva eluinstinkti avaldajad, on siilitanud
oma litkkmeskonna ja {ildiselt suurendanudki
oma materjaalset varustust ning abindusid.

Meie Eesti noortel 6huasjanduse iihingutel
tuleb teostada otse algusest peale viiga raske-
tes tingimustes, mis kahtlemata ei voimalda
koiki neid algatusi otsekohe ellu viia, mis meile
tunduvad tarvilikkudena ja h#davajalistena.

Kuid koige raskuste kiuste nii mondagi on
siin saavutatud, mis vidrib koige laiemat té-
helepanu ja millega tuleb arvestada kui koige
veenvamate tOendistena Eesti rahva omaabi
ja ohvrimeelsuse suurusest ja valmisolekuga
ohvreid tuua, kus see vajalik.

Nii niiteks on Ghuasjanduse iihingute kaas-
tegevusel ja Shutusel koikjal asutud tdie tOsi-
dusega lennuviljade soetamisele ja viljaehita-
misele. Eriti ka Eesti linnaomavalitsustel on
sel alal suured teened. Oleks vajalik, et see
ind ei vaibuks vaid vastupidi kujuneks oma-
vaheliseks voistluseks ja rahvuslise uhkuse ja
iseteadvuse avalduseks.

Tallinna Ohuasjanduse Uhing oma kahe
mootor-lennuki ehitamisega on loonud aluse
meie eralennutoostusele. Hafst algatusevoi-
mest ja piisivast t60st annab tunnistust ka Vil-
jandis kui ka Rakveres ehitatavate mootorlen-
nukite ning purilennukite valmimine (Tallinna
tehnikum, Voru jne.). On loota ja olemas koik
eeldused niihiisti juhtiva personali tubliduse
kui ka tooliste viljapaistva tdooskuse tGttu,
et omades kogemusi, meie ka siin veel pare-
maid tulemusi v6ime saavutada, eriti ka len-
nukite hinna veel rohkem allaviimises, muu-
tes neid k#ttesaadavamaks,

Osk. Késter

Alalise lennutreeningu kiisimus, kui ka
lennuviljadppe voimalused ei voiks koigi eel-
duste kohaselt kdige lihemas tulevikus, eriti
mis puutub Tallinnasse, enam raskusi tekitada,
kui silmas pidada ka asjaolu, et loodetavasti
Tallinnas valmiv avalik-lennuvili kdige omade
abindudega ja seadeldistega pakub selleks koiki
paremaid ja avaramaid voimalusi. On arusaa-
dav, millise tdhtsuse see omab ka riigikaitse
seisukohalt vaadatuna.

Tallinna iihingu gaasikaitse komitee on
Oieti vidlja kujunenud selleks organiks, mis iiht-
lustab ja annab juhtnédre gaasikaitse alal pal-
judele asutistele ja organisatsioonidele terves
riigis, mis sel alal tegutsevad.

Ohuasjanduse iihingute rahva- ja rahvuse-
asjaks tegemise, plisiva ja massilise liikmes-
konna, kui ka aktiivse toetajaskonna soetamise
kiisimus on elavamaid ja elulisemaid probleeme
ithingute elus, millele koige lihemas tulevikus
tdit tihelepanu tuleb poorata ja see ldbi viia
lookiilesandena.

Erilist tinu vid#rivad koik need inimesed,
tublid Eesti mehed ja naised, kes ithingute al-
gatuste juures on kaasa to6tanud, eriti ka
lennuuvie ja kaitseliidu ringkonnist.

Kasvagu Ohuasjanduse iihingute tegevus ja
voitku omale Festi elus lugupidamisviirse
seisukoha, mis nende suurte iilesannete ko-
hane ja mida nemad koigiti vAdrivad.

i

Teedeminister, Ohu- ja Gaasikaitse
Liidu ja Tall. Ohuasj. Dhingu esimees.



N A s o o o R A M B o

A-s. A. Le Coq

- Ollefebas Tarfus
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J. Térvand,

kindral-major.

Peipsifagune mooforife porin -~

bi kuulufa head.

Korraldagem 6hu- ja gaasikaitset.

Peipsi taga tehakse pinevat t66d lennuvie iiles~
ehitamiseks, kasutades suurriigi voimaluste kohaselt
nii enda kui ka kogu maailma tehnilisi saavutusi; vii-
masel ajal seal tehakse t66d ka oOhulaevade ehita-
miseks ... Peipsi taga kasvavad suured oOhujoud, mis
tuleviku sGjas ilmtingimata paisatakse vastaspoole ohu-
ruumi.

Pommitades tdnapédeval Ghust, loobitakse alla suu-
red hulgad tugevajdulist lGhkeainet, siiiiteollusi, soja-
gaase, nakkushaiguste kultuure. Lennukite kandejoud,
ulatuse raadius ja kiirus kasvavad igap#éevaga. Ohuna-
vigatsioon on arenenud juba sédraselt, et lennatakse
vabalt ka 00sel ja iildse ,pimesi“. Pommitamise tAp~
sus kasvab... Koos sellega kasvab pommitamise 14bi
tekitatud hévitustoo effekt.

Kui suur on tdoeliselt see viimane, oleneb paljudest
tingimustest. Vastuvaidlemata on aga Gige, et mida nor~
gem on kaitse, seda moéjuvamat h#vitustédéd voib
sooritada iga kallaletung. Kogu s6jakunsti ajaloo kest-
vusel leiame sellele tdendusi. Kuid sama ajalugu néi-~
tab, et kui inimmdistus loob kallaletungi abindud, siis
ta oskab leida ka abinGusi ja viise kuis korraldada kait~
set. Seda n#ieme ka Ohusdja ajaloost, olgugi veel viga
liihikesest. Ohu~ ja gaasikaitse on seega osutunud téies-
ti konkreetseks alaks modernse riigikaitse ettevalmista~
mise iildises probleemis. Oigusega koneldakse, et pa-
rim kaitse on ise kallale tungida. Kuid kallaletungi teos~
tamiseks on vaja kiillaldasi joude, mida igakord pole.
Samuti on vaja arvestada vastase vaba tdhtega — td
vGib omapoolse kallaletungiga ette jouda. Seepirast
kunagi ei saa ignoreerida kaitse ettevalmistamist. Ja
sGjas ongi alati mérgata kallaletungi ja kaitse kui
voitlusvisiide vahelduvat kombinatsiooni. Kellel joude
vihem, on 16puks sunnitud kalduma rohkem kaitsele.
Kuid teostada seda on vaja aktiivselt ja kasutades
kBiki voimalusi vastase tegevuse paraliiseerimiseks.

Ohujoudude %asutamine annab tuleviku sdjale tea-
tud omapdrase ilme. Sojategevus ei piirdu mitte ai-
nult maapealsete operatsioonidega, vaid kandub riigi
territooriumi pindalalt riigi Shuruumi. On riigi territoo~
rium véike ja seega Ohu kaudu vaenlasele kédttesaadav
»otsast-otsani®, muutub riigi kogu maaala ja tema
kohal asuv Ohuruum sojateatriks juba sbja algus-~
tundidel. Kui veel hiljuti tOelise rinde siigavust vais
" siduda vastase mojuva suurtitkivde tule ulatusega, s.

Kindr.-major J. Térvand.

0. — 5—10 kilomeetrit, siis tHnapéeval ja tulevikus
rindevod siigavus oleneb lennukite tegevusraadiusest,
mis iile mitmesaja kilomeetri; iiksikutel retketel vabalt
iile 1000 kilom. Ohujoud piiilavad desorganiseerida vae-
nulise poole t66d ja tegevust vdimalikult siigavamas
v00s. Ténapédeva tehnika seisukohalt on kavakindel
pommitamine tdiesti mdeldav 300—400 klm. ulatuses.
On aga maapealsel rindel voitlevate vigede tagala
segi paisatud, muutub kiisitavaks edukas voitluse jat-
kamine. Tahes-tahtmata tuleb tGsiselt korraldada ohu-
ja gaasikaitset voos, mille siigavus oleneb vastaspoole
lennuvéde tegevuse ulatusest. Territooriumi véhese siiga~
vuse tottu tuleb meil seda teha iile terve riigi ter-
ritooriumi, tdhtsamiates punktides aga eriti tdiuslikult.
Ukski meie oludes moeldav abindu ja vate ei tohiks
kasutamata jdada.

On see nii, siis tekib kiisimus kuidas kogu oOhu-
ja gaasikaitset 'meie oludes organiseerida, kes mida
peab tegema? Piiiian kokkuvdtlikult anda vastava skee-
mi, mis kaugeltki ei taha pretendeerida tiiuslikusele.
Et kiisimusest Gigemini aru saada, vaja koigepealt sel-
gitada, mida sisult tuleb msista Shu~- ja gaasikaitse kui
tegevuse all ning milliste abindudega ja votetega iildse
saab ohu- ja gaasikaitset teostada.

Nagu maarindel kaitsja piiiiab takistada oma ter-~
ritooriumi okkupeerimist vaenuliste vigede poolt, nii
chukaitse koigepealt peab takistama vastase Ghujou-
dude ilmumist kaitsja Shuruumi. Kodige kindlamini saa-
vutatakse seda eesmiérki vastase Ohujoudude hévi-
tamisega nende kodus veel enne kui suudavad ette
votta kallaletungi. Teha seda on mdeldav eriti lennu-
vde abil (pommitus ja hévitusmasinad). Maailmasoja
ning hilisemad manédvrite kogemused nditavad aga, ei
seda igal juhul ei suudeta, ka siis kui omatakse iile-
kaalu Ohujoududes. N&ib tOendolisena, et ka tulevikv

.



ghujsud suudavad tungida diksteise
ohuruwmi, piiiides tdita oma iilesandeid. Niiiid peab
astuma tfegevusse kogu Ohukaitse organisatsioon, et
vastast sellejuures voéimalikult rohkem takistada ja kal~
laletungi tagajdrgi vdhendada.

Ka siin 6hukaitse diheks elemendiks
jadb alati lennuvidgi. Hévituslennuvigi piiiiab
ohulahingnga vastast hévitada veel enne pommita-
mist. Kogemused jéllegi nditavad, et seda téieliltult teos~
tada ei suudeta, seda enam et pommitused siinnivad
rohkem 6osel, mil hévitajate tegevus suurelt ras-
kendatud.

Ténapédeva relvastus ja tehnika pakuvad rida voi-
malusi, et roobastikku hévituslennuvéde tegevusega or-
ganiseerida ohujoudude-vastast voitlust maapeal-
sete abindudega ja samal ajal puht passiivsete
abinoude kasutamisega véhendada kallaletungi efekti.
On loodud maapealne dhukaitse kuai tei-
ne suurem element iildises ohukaitse
organisatsioonis. Ohukaitseks maalt tarvitatak~
se aktiivsete abinbudena suurtitkke, kuulipil~
dujaid, ohupallidel rippuvaid erilisi vorke; siia juure
tuleb arvata helgiheitjad, mitmesugused vaatlus-, kuu-
lamis-, modtmis-, side- ning juhtimis-abinoud, mis
koik médratud selleks, b relvade abil mdeldav oleks
vasfase pommifamist takistada, hdvitades voi desor~
ganiseerides kallaletungijat. Maapealse Chukaitse p a s~
sivsete abindoudena tarvitatakse moondamist mit~
mel kujul, kunstlikku udu, tulede varjamist, petliku val-
gustuse korraldamist jne.; passiivsete abindude varal
piiiitakse vastasele raskendada tegevuse objektfi leid-
mist voi jille viiakse vastane eksiteele.

Et nii aktiivsed kui ka passiivsed oOhukaitse va-
hendid Gigeaegsell tegevusse rakendada, on vaja hésti
korraldatud ja kiire!t ning kindlalt-t66tav Ohukaiise
vaatlus~- ja side, mis on kolmandaks
suureks elemendiks iildises oOhukait-
s es. See nouetekohaste abindudega varustatud vaatlus-
side organisatsioon peab haarama kogu territooriumi
sddraselt, et ohuruumis ei jidks vaatlemata suune ja
liilnkaid. Meteoroloogia teenistus kuulub erialana vaat-
lusteenistuse juurde. Ta voib aga olla ka tdiesti ise-~
seisev. :

Kuid kogemused néditavad, et ka kdoige téiuslikum
ohukaitse ei suuda 1009o-~selt tagada Ghukallaletungide
vastu. Ef teostamistleidnud pommitamfise tagajirgi
pehmendada ja likvideerida, on vaja aegsasti ehitada
pommi~ ja gaasikindlaid varjendeid, korraldada arst~
list abiandmist, korraldada tuletorjet, tagada liiklemise
juhtimist, organiseerida tehnilist abi purustuste paranda~
miseks, kindlustada ametasutuste funktsioneerimist, hoo~
litseda miirgitamata toiduainete ja vee eest, tagada
sojatoostuce lakkamata tegevust, elte néha inimeste ja
varanduste evakuatsiooni, suurtest keskustest laiali ii'e
maa jne., Vdhemalt koik need isikud ja organisatsioonid,
kes on kutsutud pommitamise tagajérgi korvaldama
vOi kannatajaid abistama, peavad olema védrustdtud
gaasimaskidega ja gaasikindlate iilikondadega.

Kokkuvoites voib tdhendada, et koike ohukaitse
abinousi tuleb dra kasutada maksimaalselt, leides tea~
tud keskuse kaitsekS koige Onnelikuma abindude kom-

sGjas vastaspoolte

Lendur-major Gustav Matvei

29. nov. ! a. leidis teenistuskohuste
tditmisel surma k. v. lendur-major Gustav
M atvei. Kadunu oli iiks neist entusi-~
astidest ja pioneeridest, kes juba maa-
ilmasdja alul otsustas piihenduda uuele
huvitavale, kuid hiidaohtlikule kutsele.

Major G. Matvei isikis on meie lennu-
viigi kaotanud asjatundja lenduri ja vilu-
nud eriteadlase, kes tiie innu ja armas-
tusega kogu oma jdu ja mdistuse oli pii-
hendanud tema nii siidame ligi olnud kat-
sele ja mdjuvalt kaasa aitanud meie len-
nuvie iilesehitamistoss.

Puhka rahus langenud, surmani kohu«
setruu kolleeg! Sinust milestus piisib
seni kui piisime meie!

binatsiooni. Ohukaifse personaal peab olema hisli ette-
valmistatud. Juhtimine peab olema kiire ja kindel.

Nii vast oleks iildine moiste sellest mis on tdna-
pdeva ohu- ja gaasikaitse. Nagu ndeme, teostatakse
seda iihelt poolt kaitsejoudude abil puhtsGjaliste voit-
lusvahenditega, teiselt poolt aga osutub moddapaddse~
matuks, et iihiskond ise ja iga iiksik kodanik Ghu-~ ja
gaasikaitse ettevalmistamisest ja teostamisest osa vo~
taksid — kas vabatahtliselt v&i teatud kohustuse kor-~
ras.

Niiiid vaatleme, kes ja mida peab meie oludes
tegema Shu~ ja gaasikailse alal. Seega edaspidine arut-
lus on sisult organisatsiooniliste lahenduste otsimine.

Koigepealt peab tdhendama, et aktiivne Ghukaitse
jaab alati peamiselt kaitsejoudude (kaitsevde, kaitse~
liidu, piirivalve) iilesandeks. Nende kies on vastavad

o —



Eralendur Ernst Damm

L. a. 22, juunil sulces oma silmad
igaveseks esimene eralennukite omanik
Eestis Ernst D a m m.

Kadunut, kes oli vaid 34 a. vana, jiid
leinama abikaasa ja kaks last.

Ernst Damm oli meie eralennuasjan-
duse esimesi pioneere, kelle t66 ja alga-
tusevaev vilirib tunnustamist ning kelle
nimi jidb meie eralennuasjanduse aja-
lukku.

Olgu kerge kodumaa muld esimeste
ohuvagude kiindjale!

relvad ja teised voitlusvahendid. Abimeeskond v&ib
olla siin teistest organisatsioonidest. Ohu~ ja gaasi~
kaitseks tarvilik vaatlus-(kuulamis) side teenistus on
kaitseametkonna (Shukaitse juhatuse) juhtida, kusjuu-
res saab #ra kasutada teiste ametkondade kohapeal~
set personaali ja ka kodanikke iiliel vGi teisel viisil.
Passiivne Ohukaitse kuuluks kaitseametkonna (iildisele
juhtimisele, kuid laialdaselt #ra kasutades teisi ametkondi,
omavalitsusi ja ‘%kodanikke. Pommitamise tagajirgede
pehmendamine ja likvideerimine peaks kuuluma Kaitse~
ametkonna juhtimisele vaid iildiste ndpundidete mdites,
kuna tegelik tditmine peaks olema teiste ametkionda~
de, omavalitsuste, vastavate iihiskondliste organisat~
sioonide ja kodanikkude enda iilesamme.

Nagu eelpool juba tihendatud, territooriumi véhese
siigavuse tottu, vastane voib dhvardada ohust meie
maa ka koige kaugemaid punkfe. Samuti oli téhen-~
datud, et Ghukaitse feostamiseks tuleb koiki abinOusid
#ra kasutada kombineeritult, s. 0. tegevusse raken~
dada parajal ajal ja Siges kohas. Kui siia niiiid juure
lisame, et kogu Ohukaitset tuleb teostada iihise dokt~

riini alusel, ilma milleta pole eeldusi kooskdlastatud
tegevuseks, siis ndib Sige olevat kui nouame O&hu~
kaitsele tsentraliseeritud iildist juhti-
mist. Tuleb arvata, et Kaitsevdgede staap ja Ohu-~
kaitse juhatus oma staabiga ongi need asutused, milliste
iilesandeks on saddrast juhtimist realiseerida. Suurem
osa tehnilise 166 iiksikasju langeks seejuures Ohu-
kaitse staabile. Ohukailsega iihendusesoleva gaasikait~
se ala iildine juhtimine oleks koondatud Kaitsevigede
staapi ja tehniline ldbitootamine Kaitsevdgede staabi
iilemale alluvas (erialal) Insenerivde inspektuuris, kus
ametis kaitsevde gaasikaitse juhataja. Viimane peab
olema tdiesti kompetentne isik. Sadrane tsentrali~
seeritud iildine juhtimine tagab koige paremini aktiivse
ja passiivse ohukaitse kooskdlastamise ja iihise doki-
riini kujunemise. Ka igasuguste sundnormide vélja~
[6otamine ja nende tditmise jédrelevalvamine on ofs-
tarbekohasem tsentraliseeritud iildise juhfimise juures.
Vajalikke sundnorme paneksid maksma korgemad va-
litsuse voimud — Kaitseminister, Vabariigi Valitsus
ja Riigikogu, l&htudes maksvast seadusandlusest. See
viimane peab alatasa silmas pidama riigikditse tdna-
pdeva ndudeid. Senise seadusandluse puudulikknse toitu
on nii monigi algatus ellu viimata jddnud ka ohu- ja
gaasikailse korraldamise alal.

Ohu- ja gaasikaitse keskjuhatuselt antud korraldus-
te ning kohapealsete olude ja voimaluste piirides ju-
hivad kaitse ettevalmistamist ja teostamist kohtadel
(keskustes) selleks maédratud vastavad isikud, kelle
késutuses tarvilikult (6djoude ja abindusi. Kas need
vastutavad isikud on kaitsejoudude koosseisust, teis-
test ametkondadest, omavalitsustest vOi eraorganisat-
sioonidest — on ise kiisimus. Siin voiks tdhendada, ef
mida tdhtsam riigikaitse seisukohalt ja suurem on Ohu-~
kaitsealla voetud keskus, seda rohkem antakse kaitse
teostamiseks abindusi, nii passiivseid kui aktijvseid.
Arusaadav, et séddrastel juhtudel kaitse ettevalmistamise
ja teostamise iildine t66 peab olema kvalifitseeritud
kdtes. Sédraseid isikuid voib anda vaid kailsevagis
Mida vdhema tdhtsusega on teatud keskus seda pri-
mitiivsemaks kujuneb kohalik Ohukaitse organisatsioon,
sest ka suured ohujoud ei suuda koikjal tdsiseid pom-
mitamisi ette votta.

Keskkohast saadud jildiste juhtndoride jérele ja
antud voimaluste piirides, koik 'kohapealsed ohu-gaa-~
sikaitse eest vastutavad isikud ja asufused seavad
jiiles konkreetseid kaitseiilesandeid ja
teevad koik, et need iilesanded ka lahendamist leiaksid.
Tojaotus ning vastutuse ulatus peavad olema tditsa
selged. Vajalikud kavad Shu- ja gaasialarmiks peavad
olema tdpsalt vélja tootatud. Igaiiks, kel midagi tdita
nende kavade kohaselt, peab alati tundma oma fiiles~
andeid ja kohuseid ilma n#pundidete kiisimata, kui
toeliselt pommitamine algab. Kogu kohalik elanikitond
tuleb kasvatada ja distsiplineerida dhu~ ja gaasiriinna-
kute mottes, et dra hoida paanikat. Keskuse ohu-gaasi~
kaitse juhtimine ise peab olema leidlik ja korraldatud
ning asetatud sddraself, et oma rasket iilesannet idita
suudaks.

Et ohu ja gaasikaitse korraldus viljaspool maarin-~
delvaitlevate (v6i varudesolevate) végede puundutab tahi-
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sal midral just elanikkonna julgeolekut, on osutunud més-~
dapdésematuks kaitse korraldamisele kaasa tOmmata
teisi ametkondi, omavalitsusi ja eraorganisatsioone. See
kaasatombamine peab siindima organiseeritult,
kindla t65- ja vastulusejaotuse pdhimdotiel. Nii peab
teatud keskuses Shu-gaasikaitse juhatuse késiitiises tek-
kima rida alluvaid instantse, kes teatud erialade koha-
selt kaitse toost nii ettevalmistusel kui teostamisel
osa voOtavad. Neid instantse vGiks nmetiada ko mi-
teedeks. Kui palju neid vaja, oleneb kohalikkudest
oludest. Tingimata oleks aga vajalised jargmised ko-
miteed:

Ohu ja gaasikaitse iildteenistuse ko~
mitee. Selle komitee totalasse kuuluksid: Shuvaatlus,
side ja teadete edasiandmine; alarmi teostamine; moon~
damine, tulede varjamine ja teiste passiivsete abinoude
kasutamine; toidu ja vee eest hoolitsemine; evakuat-
sioon: varanduste kaitse; liiklemise ja transpordi korral-
damine; ¢hu ja gaasikaitse iildine propaganda.

Gaasikaitse komitee, mille tooalasse kuu-
Iuks: individuaalse gaasikaitse eest hoolitsemine; kol-
lektiiv-riigikaitse organiseerimine, degaseerimine ja
desinfektsioon. '

Arstiabi komitee, mis korraldaks: ohvrite
kogumist ja varjunditesse paigutamist; arstiabi and-
mist; iildist sanitaarala.

Tehniline %omitee, mis tegeleks: g.var-
jendite ehitamise ja korraldamisega; tuletSrje alaga;
purustuste likvideerimisega (rusude koristamine ja kor~
valdamine); valgustus ja gaas tehnilisest kiiljest ja iild-

O-U. ALKO

Soovitab alandatud hindadega korges headuses ja siiures valikus

DESSERTVEINE
magusaid — Muskat, Malaga, Samosvein jne.
hapusid — Parisek, Tokayer, Cherry, Rheinwein jne.

magushapuid — Old Red Port, Portvein, Madeira, Tikerberi, Old Cider,
MustasGstra jne.

LAUAVEINE

punaséid ja heledaid mitmesuguses viljavalikus.

VAHUVEINE

LIKOORE JA NAPSE

Ananas kristal, Kungla mesi, Kungla lik&ér, Brandy, Estonjak.

Pealadu Viljandis, Lossi 1. 34 o. m. fel. 23.
Esindus ja 1adu Tallinnas, A/s.,Kaubam. Estika” S. Karja 20 1el447-67.

-“-

Perles d’or Cabinet, Kihisev Cider.

se teised tood, mis tehnikaga seotud. -

Kaik  kohapealsed vabatahtlised organisegsi~
oonid, nagu Ohuasjanduse ithingud, Punane Rist,
majaomanikkude seltsid, t60stusithingud, tuletSrje jne.
tuleb, kdige laiemas ulatuses, kogu asjale juure tuua ja
nende esindajad peavad olema komiteedes. Eriti aga
Punane Rist ja Shuasjanduse iihingud peavad, nagu se~
ninigi, olema eestvedajateks, et ithiskond ja ko-
danikud asja vastu leigeks ei jddks. Iga kodanik peaks
olema koh:liku Ohuasjanduse Uhingu lilkkmeks, et sel~
lega viljendada oma arusaamist riiklise enesekaitse va-
jadusest. Uhisel joul suudetakse Gige pea mirksa kiire~
mas tempos edasi viia seda suurt algatust, mis omal-
ajal enda peale vottis Tallinna Ohuasjanduse Uhing, kui
esimene sellelaadiline Eestis.

Eelmiste ridade eesmiérk oli veel kord juhtidd
ametasutuste, omavalitsuste ja kodanikkude enda téhe-
lepanu tulevikusGja ohtudele ning kutsuda koiki suh-
tuma &armise tosidusega Ohu~ ja gaasikaitse kiisimus-~
se. See peab saama kogu rahva asjaks ja koige pealt
suuremates linnades ja litklemise keskustes. Tdnapéeva
riigikaitse, eriti aga just Ghu ja gaaesikaitse alal, ulatub
kaugele vilja kaitseametkonna toopollult. Kaitseamet~
konnale jé&b iildine juhtimine ja aktiivne Ghukaitsd,
kuna koik muu on ikka rohkem ja rohkem iihiskonna
enda iilesanne. Ja seda iilesannet on vaja voimalikult
paremini lahendada juba téna. Kui homme Peipsi taga
hakkavad porisema mootorid ja tunni aja pédrast kiil-
vatakse surma ja hédvinemist meie elukeskustes, siis
on hilja midagi ette vétta. ;
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J. Tiifso.

Jooni lennuasjanduse ja passiivse
dhukaitse kusimusist meil ja mujal.

Oleme koils ithel arvamusel, et meil tuleb omg rah-
vuslikku voimsust arendada. Eriti viimesel ajal on sel-
lest rddgitud, et peame kujunema teadlikuks 1ing ak-
tiivseks rahvuseks. Tunnustame, et riigi ja organisat-~
sioonide iihiseks ning t#htsaks iilesandeks on - rahvu-~
sele, vajaliku kiillaldase majandusbaasi loomisel ja rah-

vusliku voimsuse arendamisel, korge todoskuse ja kor~-

ralduse kujundamine.

Sellelt seisukohalt peaks. praegusel toopuuduse aja-
jérgul, mil tuhanded loovad kéed seisavad legevuseta,
voi kasutatakse dra ainult osaliselt ja vOib olla ka mit~
te koige produktiivsematel aladel, uute té6vGima-
luste leidmine erilise tdhtsuse omama. Eriti oleks see
tervitatav meie oma tarvidusi rahuldavatel aladel, kuna
meie seni vélismaa suhtes téielises @rarippuvuses ole-
me olnud, oma voimeid milte usaldades 16ole raken~
dada. Siin ei véidaks tihele panemata jédtta ka vahimatki
algatust selles sihis, mis ka minimaalseimal méaéral pa-
kub uusi toovoimalusi. Motlen siin lennukite ehitust ko~
dumaal sel médral, kui see meil teostatav ja kui seks
tarvidust leidub. Et see korget todoskust ja korraldust
mguab, selles oleme iihel arvamusel; kuid tosiasi on
ka see, et raskused ei ole meile siin iiletamiatud.

On meil siis iilldse vajalik tegelda lendamise,
lennuoskuse, ja lennukite ehitamise probleemidega? Kas
ei ole meil siin tegemist monede iiksikute eraldbuga,
teataval médral isegi ménguga, eriti, kus lennukite
tiliibid ja konstruktsioonid muutuvad? Kas ei ole digem
#ra oodata aega, mil lennukite ehitamise alal vilja
kujunevad n. 0. ,,normaal-standard-tiiiibid“ ? Kuid ineie
peame 10puks aru saama ja oskama eraldada méngu
tegelikkusest. Lennukite ehitamine on suur katse-labo-
ratoorium, millele olevik védhe, kuid tulevik ko6ik on.

Kiiid isegi sel juhul, kui praegusele ajale lennuasjandus
vihe suiidaks pakkuda, mis siiski, nagu allpool nédeme,
nonda ei ole, on nende iiksikute rahvaliikmete, kes aru--
saamisele on joudnud lennuasjanduse elulisest tarvidu-
sest tdnap#iev Eestis, iilim kohus -asja edustada, vaata-
mata tihfipeale ka -kaaskodahikkiude ' arusaamise puu-
dumisele, selle kohta, -, kelle asja aetakse® (quae res
agitur). Need, kellele selge omn, ei tohi iikskoikseks
jadda, et ,,0husdidus on majanduslikud voimalused
hoopis suuremad kui jouvankrite-asjanduses ja laevan-
duses” (Prantsuse lennuasjatundja ja foimetaja Georg
Houard — ajalehes ,,Les Ailes”). Ohusoit on siiski té-~
napieval vorratu transport-abindu ja selle iildine levi-
mine voib ainult kaasa aidata rahvaste iiksteise pare-
maks tundmadppimiseks ja iiksteise moistmiseks.

Miks on ohuasjanduse iithingud oma eesmérgiks.
seadnud ka oOhu- ja gaasikaitsele kaasaaitdmise, kui
lennuasjandus on rahuliku tegevuse suurimaid tegu-~
reid ja rahvaste lepitajaid?

Miks tuleb propageerida koige jouga akliivse ja
\passiivse ohukaitse vajadust? Miks tahame loota, et sel~
lest ithingute algatusest vélja peaks kasvama liikumine,
mis terve enesekaitsetungina kogu Eesti rahva haaraks?
Sellele kiisimusele vastates, tohiksid olla veenvaima-
teks argumentideks oma-ala asjatundjate arvamused,
mis koikjal suurt téhelepanu #ratanud ja meilegi to~
hiksid olla hoiatuseks, enne kui see ei ole hilja, ning
mis oleksid iihtlasi ka suuna méérajaiks. Nonda esitab
oma arvamuse, paljudes artiklites, tulevikusGja kohta
kindral Mitchell, Ameerika Shujoudude endine filen;
tema Xirjutab muu hulgas:

,Ténapdeval on maavde ainuke iilesanne maa~
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kaitse ja Ohujoud . onj ainuke sGiariist, mis kii-

resti ja mojuvalt voib tegevusse astuda vas-
tase koige elulisemate punktide vastu... Gaasiriin-
nakutel voib olla absoluut-otsustav tagajirg, kuna

maajoud ei voi kunagitakistada sddraseid pealetunge. . .
Maavigi ja laevastik protesteerivad loomulikult sddrase
sojapidamise wvastu ja loevad selle ka mitteinimlikuks;
voib aga ‘'midagi koledamat ette kujutada, kui soja-
pidamine praegustes vormides, mis aastaid kestab ja
kunagi ei lope“?!

llmas6ja kohta iitleb sama Mitchell:

»See ei olnud enam sdda, vaid reeglipdrane tap-~
mine."
ning Iopetab:

»Oleks Saksamaa ilmasdja alul #éra lundnud Ohu-
ja allveelaevade tervet mojujoudu, nagu meie sellest
praegu teadlikud oleme, siis oleks ta praegu terve ilma
valitseja. Selle Gppuse oleme saanud aga alles viimase
10 aasta kogemustest. Vanad strateegia printsiibid kuu-
luvad seega pohjalikult muutmisele, kuna kolmas soja-
riist (6hujoud) on kujunenud vahepeal domineerivaks.*

Samuti Inglismaal on pooratud suurt téhelepanu
sellele kolmandale sojariistale ja sellest praktiliselt tar-
vifikud jareldused tehtud. Nonda kirjutab A. E. Blake
»Fortninghtly Rewiew’is“, tunnustades radikaalset muu-
datust sojapidamises lennukite abil, muu hulgas:

,Tahtsaim on aga, et lennuk on voimeline kaugel
maa- ja merefrondi taga-asuva vaenlase eluliste tdhi-
sate punktide ja arteeriateni vélja ioudma ja neid
attakeerima."

Royal Air Force Quaterly’s kirjutab Liddel Hart
moodsate sGjavdgede varustusest ja teeb kindlaks, et
ténapédeval on maajoud kaotanud oma liikuvuse ja 166gi-
jou, mida ainult v#eiiksuste mehhaniseerimise 1dbi vGib
tagasi voita. Kui see mingil pohjusel, eriti suuri kulus.d
arvesse vottes, voimalik ei peaks olema — siis oma~
vad maavded tulevikusGjas alamjérgu tdhtsuse. Selle
vaatega on kooskolas ka Itaalia ohuministri Italo
Balbo arvamine ,Popolo d'ltalia’s 31. 7. 1932:

,Ohusoit on vaeste sdjariist. Modern sG-
jalaeva ehituskulud on selleks kiiflaldased, et ehitada
iiles lennuvie 2000 lennukist, mis on juba maale iiksi
kiillaldane kaitse."

Esitatud tsitaatidest jatkub, et meid tdsiselt
motlema panna ja voib olla ka iimber orienteeruma
sundida seal, kus see on vajalik.

Mida vaja teha ja mida suudame meie teha cma
oludes? Sellele vastab kindral Douliet oma teoses ,,Ule-
voim 6hus, kelle teooriast Ghusdja kohta on vilja~
kujunenud reeglipirane sojadpefus: ,Vaenlase ohujou-~
dude pealetungi v6ib ainult Shujoudude ja Ohukaitse-
organisatsioonide tegevuse 1abi takistada. Kuna ak-
tiivne ohukaitse praktilisi tagajirgi ei anna ja peale~
tungivaid lennukeid ei suudeta takistada meie lennu~
vige pommitamast, peab kGike voimalikku tegema Ghu-
pealetungi tagajidrgede pehmendamiseks, seega et kut-
sutakse ellu laiaulatuslik Shukaitse-organisatsioon. Pas-
siivne — individuaalne — ja kollektiivie — ohukaitse peab
koigi abindudega iiles ehitatama; selleks tuleb texve
rahvas organiseerida; elanike peab kasvatatamd sel-
leks, et lennupealetungi mehiselt vilja kannatada, ja ei
tohi laskuda mingisugustesse absoluutsetes:ze illusioo~
nidesse ohus kaitstud seisukorra suhfes.

Seega on oOhuasjanduse ithingute tihtsamaid iiles-
andeid maakaitset tiiendada ja seda toetada seega, et
lennukite pealetungi tagajérgi voimalikult pehmenda-~

Ohu-
kotkaid.

Poola lendur kpt.
Skarzynski,
kes lendas méni
aeg tagasi peatu-
seta iile Atlandi
ookeani.

takse ja voimaldatakse rahvale vaimlisell ja materiaal-
selt sellele pealetungile rahulikult ja asjalikult vastu
seista, ‘

Asjaomasie ametkondade pooli loodame, et ei vii-
vitata ofstarbekate kaitsekorralduste véljatostami-
sega ja ka peafse maksmapanckuga. Tdiendavalt fuleb
rahvale néitlikult selgitada nende abindude kisitamist;
tuleb korraldada lennuteadete ja hoiaiusieenise vork
ja ‘kiiresti maksma panna gaasikindlate ruumide ehi~
tamise noue uutes ehitustes, mis voimalikuks tehtud
seadusiikul teel. Terve asja lahendus seisabki ainult
organisatsioonis. '

N&ib, et rahva hulgas on ldbi 166mas arusasmine
passiivse Ghukailse vajadustest ja rahvas on valmis
kandma ka vajalikke ohvreid; selleks tuleb anda temale
vGimalusi. Kui téhele panna, kuidas teistes riikides, meie
Ohe- ja Gaasikaitse Liidule sarnlevatele organisat-
sioonidele vastu tullakse, siis on tunne, et rilk on ko~
hustatud ka meil midagi ette votma. Meie kodanikkude
enesekaitse~korraldus laiemal alusel on alles algast-
mel, ning siin oleme, vorreldes oma naabritega, maha
jdénud. ,Polska Zbronja's 1931 voib nditeks lugeda,
et riilk on Poola lendurite klubile, peale muu materi~
aalse abj, iile andnud 16 lennukit. Koike seda tehakse
muidugi selleks, et luua head lendurite reservi ja kind-
lustada juurdekasvu. Tshehhoslovakkias n#it. annetas
rilk 1931. a. lendurite koondisele, Mazarykliigale, mil~
line on vGimas propagandaorganisatsioon ohu-idee
kasuks, 14 lennukit. Olgu ainult tihendatud, et mainitud
koondis tol ajal omas ainult puhipropaganda otstar~
beks 25 lennukit; 1931. aastal asutati Tshehhoslovakkias
. Keskkomitee elanikkude kaitseks®, mis pidi vilja t66~
tama iihtlase plaani passiivseks Ohukaitseks. Oli ette
néhtud koost66 mainitud Mazarykliigaga, vastavate tsi~
viilametikohtadega, linnadega jne. Pea korraldati ka
suured ohukaitseGppused Praha i{imbruses, kus lennu~
iiksused passiivse ohukaitse organilega koos tootasid.

Siin olgu ruumi puudusel veel tihelepanu juhitud
[taalia ,Lennu Erimiilitsa’'le”, milline on organiseeri~
tud selleks, et olla rahvuskaitse tugevamaid joude ning
kindlustada kriitilistel momentidel, maale m3jaidus~
liku tegevuse rahu. Poola passiivse Ghukaitse organi~



satsiooni L. O. P.P. tegevusega ollakse meil lahemate
kelkkupuudete toitu rohkem tutfavad.

Ka il on kunldavasti vastav dhukaitsekava valja~
tootamisel ja voimalikult juba sel kevadel korralda-
takse sel alal praktilised kaised. Olgu siin tihendatud
ka varema gaasikaitsepieva hea korraldus Tapil
5. juunil, Kaitseliidu poolt, ja vastav n#itus 3.—6. juu-
nini. Lopuks on asutatud ka Ohu- ja Gaasikailse Liit.
Liidu iilesanded on laialdased, rahaline alus seavasiu
on aga viga nork, kuna Liif toetub praegusel momen-~
dil ainuiiksi noortele dhuasjanduse iihingutele. On tek-
kimas tosine hidaoht iihingute, seega ka Liidu edas-
pidise fegevuse jdtkamive vbimaluste suhtes, mis aja
kergesti voib kiisitavaks saada, kui ei suudeta nende
tegevust nouetele vastavalt jultida ja anda ithingutale
vajalikku abi. See on ainult siis vGimalik, kui Liidule
kindlustatakse kohe alul majanduslik alus. Vastasal
korral iihingute tegevus vaibub téiesti ja edaspidine
elustamine voiks osutuda voimatuks. Esimese erzalga-
tusena sel alal, vGime konstateerida, et riigi eelarve-
ettepanekus Riigikogule figureerib esmakordselt Tee-
deministeeriumi osas seks otstarbeks Kr. 2000.—. Loo-~
dame, et vihemalt seegi summa sinna piisima j4ab.
Liit vajab aga tungivalt oma iilesannetele vastavalt
umbes 5—10 miljonit senti aastas.

On iilint aeg mdoelda sellele, kas milte erimaksuga
— nagu Punasele Ristile, Tuletorje Liidule jne. — Lii~
dule tegevuse alus kindlustada?

Minu isikliku arnsaamise j#rgi on riigil raske
praegusel momendil vastu tulla tarviliste materjalide
andmisega. Meie vastavate organite poolt peaks tGsi-

selt kaalutema, kas ei ole mitie kdige otstarbekoha-
sem liles seada, todkorralduse erifondi sumimadega,
kindel kava lennukite ehitamiseks iihingutele. Vasta-
vad iihingud vGtaksid enda kanda vdhemall moolo-
rite soetamise kulud. Riigil tuleks iga sellise Oppe~
lennuki pealt anda mainitud fondist toetuseks, vasta-
vate eelialkulatsioonide jérgi, ca Kr. 4500.—, kus-
juures on mérkimisvédrt, et sellest summust moo-
dustuksid t6jou palgad ca 25% :

See protsent palkade ja materjalide suhetest on
kiillalt suur, et sddrast lennukiehitust fondi summa-
dega Oigustada.

Loodame, et Tallinna Ohuasjanduse Uhingu pooit
ettevoetav katse sel alal, ehitada lennukeid t60tatdd-
listega, peale vajalikkude kogemuste ka revolutsioneerib
tdiesti meie seniseid vaateid lennukite ehitam’se ras-
uste suhtes. Ménel pool piisib veel praegu kindel ar-
vamus, et lennukeid wvéivad echitada ainult suured
hésti sisseseatud tdokojad, mis on tdielik eksitus. Ohu~
ja Gaasikaitse Liit peaks Tallinna Uhingult saadavate
kogemuste pohjal koostama lennukite ehitamise iild-
plaani.

Oppelennukite soetamine on aga lerve Ohuasjan-~
duse liikumise elukiisimus Eestis. Meie nigime rahva-
hulkade huvi ja vaimustust moodunud aasta lennu~
paevadel: 5. juunil Tallinnas, 3. juulil Rakveres, 10.
juulil Viljandis ja 17. juulii Narvas. Kdesoleva aasta
kohta on kavatsusi korraldada neid palju laiemas ula-
tuses. Neil Shuparaadidel on téhtis iilesanne tdita. Nad
peavad, peale muu andma kodanikkudele vaenuliste
riikide #hvarduste vastu teatud kindlustuse tunde, see-
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majanduslikud iihingud.

Votab raha hoiule
jaannab laene.

JUHATUS.

ga, et nad kodanikkude silmade ette manavad oma
chujoudude edusamme, lennu- {a taktikalise viljadppe,
kui ka tehnilise varustuse alal; nad peavad huvi dra-
tama ohusoidu vastu iildiselt ja seega kaasa aitama
rahvuse oOhutublidusele.

Kuidas on meil voimalik neid lennupievigi teos-
tada, kui meie ei oma s2ks tarvilikke eralennukeid?
Sunnifud &draiitlemine neist oleks aga rdngemaks hoo~
biks térkavale eralennuasjandusele, kui seda koival-
seisjad arvata voiksid, rddkimata lennuvéljaGppe voi-
maluste tdielisest puudumisest neile, kes sellzks olek~
sid oigustatud. Tallinna Ohuasjanduse Uhingu lennukur~
sused 10petasid moodunud aastal 6 isikut. Kiimned
noored lopetavad peatselt kaitsevde lennukooli ja arva-
takse reservi. Voi arvatakse meil, et oleme Kkiillalt rik-
kad pillavalt iimber k#ima selle inimmhnterjaliga, selle
noorsoo julgusega ja ideaalsete eesmirkide poole piiiid-~
va vodidutahtega, tahtega ennast vilja paista lasta.
Meie peame seda eriti hinnata oskama ajajargul, kus
rahaahnus ldmmatada #dhvardab koiki teisi piiiideid ja
igasugune teenida valmisolek raha tootab.

Meie noored ei julge unistada riiklikust toetusest
lennu Gppimiseks — kiill on nad enam kui Gigusta~
tud ndudma selleks minimaalseid eeltingimusi. Asja ot~
sustamisel voiks huvi pakkuda see, mida tehakse mujal
lendamise soodustamiseks. Prantsusmaal niiteks saab
igaiiks, kes spordilennuki ostab, preemia, mis vélja
teeb umbes 4000 tervest lennuki hinnast. Hiljem an~
fakse veel preemiaid lennuki kasutamise ecst. Nonda
tulevad siis Prantsusmaal enamikus ostetavad lennukid,
nagu ,,Potez”, ,Caudron” ja ,Farman" maksma
ca 30.000 franki, s. o. mitte rohkem kui harilik anto
hind. Mis kasutamisesse puutub, siis makstakse pree~
mijaid ca 1 fr. km. Preemiaid anti vélja 1930. aastal
142 ostjale ja kasutajale. 1931. a. oli aya selle soo-
dustuse osaliseks saanud juba 243 isikut. 1932. a. Iopul
loeti preemiaid aga juba 450. Kuid ei tohi samuti
unustada, et Prantsusmaa tasub omalt poolt iga lenda~
mist Oppija kuludest 2. Inglismaa maksab lennu-~

klubidele kindla preemia iga viljaGpetatud lenduri pealt.
Neid Jennuklubisid oli Britis 1932. aasta 1Gpul 32 —
9000 liilkmega. Terves Uhendatud Kuningriig's aga 111
klubi. Itaalias, kus eriti ka lennukite hinnad on oda-
vad, tasuvad firmad kuni lennutunnistuse kitte saami-
seni lennukite ostjaile k6ik kulud. Kuid ka riikk annab
Itaalias iga viljadpetatud lenduri eest lennukoolidele
preemiaid 8500 liiri suuruses. Iga &pilane omab ise pree-
mia 1000 liiri suuruses. Samuti omab ka preemia puri-
lennuki ehitaja. Kunas vGime meie unistada s#irasele
arusaamisele vastavast suhtumisest lennuasjandusele?
Ka paljud teised riigid, millede kohta on andmed, soo-~
dustavad lendamist iihel vGi teisel viisil. Meil Eestis
on preemiaid mitmetel aladel sisse seatud, ndénda el
meie psiiiihile ja arusaamisele ei voiks need tiitsa
voorad olla. Tuleb &ra oodata, mida arvab me’e ava-
lik arvamus ja rilk preemiate sisseseadmisest neile,
kes lennuki valmistab kodumaal? L#hem tulevik peab
vastuse andma neile kiisimustele.
3§

Lopuks tahaks puudutada meie maandumisvilju.
Siin on, nagu selgub, iihingud koha peal suure innuga
tegutsemas. Teatavasti moistetakse lennusadamate all,
seadeid, mis peavad olema avaliku liiklemise teenistuses.
Maandumiskohad ei ole aga méératud avalikuks liikle-
miseks.  Maandumiskohti v&ib, kui nad selleks sobi-
vad, ohuliiklemise arengul Ghusadamateks vilja ehi~
tada.  Ohusadamad vGetakse ‘harilikult siis ka-~
sutusele, kui nad koha ja véljaehituse poolest vastavad
minimgalsetele noudmistele, mis iiles seatud seadeldiste
suhtes, Ohku tdusmiseks ja maandumiseks, lennuki ka-
sutamisainete saamise ja avaliku julgeoleku kohta. Vél-
jaehitatud lennusadam peab IGplikult omama: angaarid
lennukeile, ruumid personaalile, ilmateadete kogumis~
punkte, raadioseadeldise, Gosised tuled ja valgustuse,
passi~ ja tollipunkli, postiasutise kui ka puhkeruumid,
lendureile ja publikule. Venemaa, niit. laiendab jirje-
kindlalt oise valgustuse seadeid. 1931. a. seati sisse
saééraseid kuni 3.000.000-kiiiinlalisi valgusmajakeid né-
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Poola lennuliini
,Loti" avamine Tal-
linnas [. a.

Vasakult parema-
le: teedeminister .
Raudsep, riigivanem
K. Einbund, ,,Loti*
dir. major Mukov-
sky ja Poola saadik
Eestis Libicki.

gevusega kuni 50 km Moskva—N.-Novgorod—N.-Si~
birsk liinile. 1932, aastale oli ette n#htud lerve rea lii-
nide varustus.

Meil tuleb kindlasti 16plikul kujul valjaehitamisele
lennusadam Tallinnas maa- ja vesilennukite jaoks. Prae-
guse tovintensiteedi juures on arvata, et Eestis te-
gqutsevad suured lennuliinid, mis véimaldavad meile
kiireima ofseiihenduse koigi Euroopa, Aasia ja Aafrika
osadega, juba k#esoleval suvel voivad oma fegevust
jatkata esialgselt korraldatud uuel aerodroomil. Nagu
selgub, kasutatakse lennuviljade korraldamiseks ka teis-
tes linnades, avalikkude tédde jaoks mddratud krediiti
(Tiiril, Kuresaares ja Pérnus). Oleks juba iilim aeg, et
voimaldatakse kellelegi piihenduda téielikult spetsiaal~
lennuvéljade kiisimustele, kes aitaks oma nduga alga-
tusi sel alal lopule viia, olgu see isik siis riigi voi
vastava organisatsiooni teenistuses. Korraldatud lennu~
véljad, nagu loodame, on peatselt Eestis voidukaiku
alustava noore lennuasjanduse edu kindlamaid pante.
Omavalitsused, kes mnende tahtsust varakult oskavad

Horge
walgustuswoime
| iihenduses swure §

hokhkuhoiuga
majapidamises
teeb

| 050AM lambi
tarwitawaimaks |
| walgustuslewitajahs|

oieti hinnata, ei kahetse kunagi fehtud joupingutusi.
Ukski ohver ei tohi siin kiillalt suur ndida! Vélismaist
omab Saksamaa ndit. 230 korraldatud lennusadamat.

‘Peale selle paljud iihingud omavad ise oma spordilen-~

nuplatsid. Prantsusmaal vGib niit. spordilennuasjan-~
dus kasutada peale avalikkude lennuviljade veel ena-
muses koiki kaitsevde lennuvidlju. Tdnu energilisele
lennuvéljade véljaehitamisele, mis prantslased loevad
oma rahvusasjaks, vois iiksi 1932. a. 16pul valmida
tervelt 200 sddrast lennuvélja ja maandumisplatsi. Ve~
nemaa plaanimajanduses oli ette ndhtud 1931. g,
mis pidi saama ajalooliseks aastaks tsiviil-iennuas~
janduse arengul, 61 aerodroomi ja 250 maandumiskoha
viljaehitus, 1000 uue lennuki juurdeehitus jne. Tegeli~
kult muidugi neid arvusid kaugeltki kétte ei saadud,
kuid iildine suund on tdhelepanuvairt.

Prints Bibesko ,Federation Aéronaufique Infer~
national president iitleb lennuviljade kohta suurekaus~
talise rahvusvahelise lennuké#siraanratu saatesOnas:

,,Olgu minule lubatud tunnustada, et minu pilk mitte




ilma seesmise liigutuseta ei jdd peatuma -neile lehe-
kiilgedele, mis madrgivad Ghusdidu arenemiist - viimase
20.a.asta jooksul. Kord lennuasjanduse algel, tagasi~
hoidlik lennuplats yPreneja jalal ja tinapédevalgi gi-
gantsete lennusadamate vork, mis peaaegu terve maa-~
kera haarab ... meie viletsaid lennuplatse vdis vare-
malt sormedel iiles lugeda! Ténapdev ohku tSusnud,
tead sa kindlasti, et igal pool on leida maandumiskoht.*

Kahjuks on Eesti kohta samas raamatus esitatud ai-
nult 2 lennuplatsi tipsed asetusplaanid ja méodud, s. o.
Nehatu ja Ulemiste, millised peagi kuuluvad likvidee-
rimisele, kuigi iga lennuturist v6ib killl leida sealt
meie ko6igi seniasutatud iihingute tdpsed aadressid.
Ometi on Eesti, oma asendi t6ttu, suurte lenuuliinide
tegevuse ja ristlemise punktiks.

-~
|

Meil viimasel ajal réddgitakse kaitsevde iimberkor~
ralduse vajadusest ja tGsiasjaks on saanud riigi kaitse~
noukogu loomine, nduandja organina riigikaitse korral-
duste, iildiste sihtjoonte médramisel ja voimaluste of-
simisel riigikaitse kiisimuste tegelikuks lahendamiselds.
Kuna eralennuasjanduse juhtimine on praegu koonda-
tud Teedeministeeriumi ja silmas pidades otsustavat
ja kasvavat tdhtsust era- ja kaitsevde lennuasjanduse
vastastikuse toetuse ja ldbipGimuvuse alal, ndib, et
Teedeministri puudumine ndukogu koosseisusl. ei ole
kiillalt pohjendatud. Prantsusmaa ohuministeeriumi iim-~
berkorraldamisel 1932. a. asetati selle etteotsa isik, kes

nimetati iihtlasi rahvuslise kaitsendukogu presidendiks,
mille t6ttu Gigusega mdérgiti ajakirjanduses sellest per~
sonaalunioonist prantsuse o&husdidule kasvavat tdht-
sust. N&ib, et meil on vajalik kord 16siselt kaalu-
misele votta autoriteetse organi loomise kiisimus, mis
voimeline oleks lahendamatuid kiisimusi lahendama seo-
ses koigi kone alla tulla vdivate joudude koostddtamise
vajadusega ja sellest tekkivate organisatsiooniliste kii-
simustega. So e
" o3 &

Mis puutub iihingute seesmisse tegevusse, siis,
nagu olen mitmel korral réhutanud, ithingute iilesanne-
tesse kuulub suure liikmeskonna koondamine, et muu-~
tuda massorganisatsiooniks, et luua rahaline alus kdige
vajalikkude iirituste jaoks. Teises jérjekorras jargnek-
sid lennuklubid, kes tegelikult lendamisega tegelema
hakkavad. Rahasoetamiseks tuleb kasutada koike mo-
dern-abindusid sel alal ja tarvitada erilisi tagajérgi
andvaid votteid. Kiires korras tuleb Ohu ja Gaasi-
kaitse Liidul Il&bi vila oma erimérkide iselaadiline
miiiik, pealekleebitavate markide n#ol ja muud. Tuleb
alal hoida ja siivendada head vahekorda Kaitseviegd,
Kaitseliiduga. Majanduslikkudeks ettevoteteks — lote-
riide, pidude, korjanduste ettevalmistuseks ja Idbivii-
miseks tuleb #ra kasutada koiki aktiivse meelsu-
sega kodanikke, neid liites kooskdimisie j. m. kaudu
iihiseks sobralikuks pereks.

D. Buxboevden,

chand. chem.

Kas onvaja feosfada gaasikaitser?

Praegusel raskel majanduslikul ajal kerkib iiles
kiisimus, kas meil on vajalikud ja ofstarbekohased kiu~
lud gaasikaitse organiseerimiseks ning millist kasu
loodetakse sellest saavutada? Seda kiisimust on juba
mitmel korral késitatud ajakirjanduses, seda on puu~
dutatud loengutel, on selgitatud senini korraldatud gaa-~
sikaitse demonstratsioonidel. Olgu vaid mecele tule~
tatud neil veergudel, gaasikaitse korraldamise suur tdht-
sus ja paratamatu vajadus.

Kui jilgida erirahvaste ajakirjandust sel alal —
siis peame tunnistama, et iiksikud rahvad on véga
kaugele joudnud gaasikaitse organiseerimises. Kui esi~
tada kiisimus, mis pohjusel meil gaasikaitse organisee~
rimine teistest riikidest on taha jddnud, siis on selleks
vastus — raha puudus. Enamikus riikides organi~
seerib rahvas ise gaasikaitset ning korjab raha selle
teostamiseks, saamata toetust riigivalitsuse poolf. Oma~
valitsused, seltsid, toostused ning teised asutised ja
ettevotted ning linnade elanikud suudavad, eraldi kor~
jates, hankida nii palju raha, et gaasikditse or~
ganisatsioonides too6tab juba rohkesti kindlapalgalisi
spetsialiste ja abit6ojoude. Praegu ei voi meil sellest
juttugi olla; kui suudaksime vaid nii palju raha han~
© kida, et iiritusele kindlat alust luua. Meil leidub praegu
kiillaldaselt isikuid, kes oma teadmised ja t66jou va-
batahtlikulf rakendavad sellele tdhtsale alale, kuid sel~

lest kaugemale meie pole veel joudnud. Moddunud sii-
gisel oli mul voimalus tutvuda gaasikaitse organisat-~
siooniga Soomes, peamiself Helsingis.

Seal vois veenduda, et soomlased on joudnud sel
alal vdga kaugele, ning et soomlased on aru saanud
selle kiisimuse suurest téhtsusest.

Helsingis on juba viis gaasitorbikute miiiigikohta
ja iille Soome on neid mitusada nii linnades, alevites
ja koguni maal. Neid gaazi‘orbikute miliigi~-kohte lei-~
dub ka riigi kaugematel pohja aladel.

Riigis korraldatakse igal pool gaasikaitse - kursu~
seid, milliseid juhatavad, peamiselt vabatahtlikult, eri~
teadlased kuid ka gaasikaitse liidu poolt palgatud isi~
kud. Kursuste korraldamine isegi vabatahtlikkude joudude
abil nouab raha, ja isedranis just Oppevahendite mu-~
refsemine. ' 0 oY

Umbes samu pilte ndeme ka teistes riikides. Nou~
kogude Venes tootatakse sel alal juba mitu aastat.
Selle t66 korraldamise on oma hooleks votnud riigi
poolt toetatav iihing ,Osoviohim“. Sel alal on iihing
aastatega #ra teinud suure t66, millega vorreldes meil
tehtud t66 gaasikaitse organiseerimises, on alles lapse
kinges. i b
Samuti on joulud Poolas gaasikaitse organiseeri~
mises véga kaugele, kogu organisaisioon piisib selts~
konna toetusel. Suured riigid, kes votsid psa maa-~



ilmas6jast ja juba tol ajal tutvusid kiisimuse tosidu-
sega, tootavad ka praegu suure innuga sel alal. Seda
toestavad igaaastased suured ohumandovrid, milliseid
korraldatakse Euroopa riikides igalpool ning millest
votavad osa, peale sOjavde, ka seltskondlised or-
ganisatsiconid. Viimasel ajal tootab tosiselt sel alal
ka Saksamaa, kes sellega moodunud aastal suure in-
nuga algas ning tundub, et ta lithikese ajaga piiiiab
jouda jérele, kui mitte ette, feistele riikidele gaasikait~
se organiseerimises.

Lehitsedes saksa ajakirja ,Luft und Gasschutz® ja
,Die Gasmaske“, leiame nende kirjeldusi Shu ja gaa-
sikaitse demonstratsioonidest, milliseid korraldati m&6-
dunud suvel Euroopa riikides ning rohkeid arutlusi
gaasikaitse organisatsiooni probleemidest.

Kas tdesti vallutab praegu koike Euroopa rahvaid
mingisugune pime usk, mis sunnib neid raiskama
suuri summasid ning kulutama méératut energiat iiri-
tusele, milline osutub tulevikus motetuks? Ei tahaks
seda kiill uskuda. Vastupidi — olen veendunud gaa~
siohu tosiduses ning rahuajal tehtud t66 otstarbekoha-
suses.

On ju koikidele teada, et tuleviku sdjas vaenlase
lennukid riindavad linnu. On ka teada, et peale-
tung teostatakse I6hke-, siiiite- ja gaasipommide
abil. Lohke- ja siiiitepommid &hvardavad tekitada
linnades suuremat kahju, véiksemat aga gaasi-
pommid; kuid eeldame, et linna elanikud  kaiis-~
fakse gaaside eest vastavate valenditega ning
juba rahuajal organiseeritakse degaseerimise  ja
abiandmise salgad. Kui selliseid ettevalmistusi po-~
leks korraldatud rahuajal, siis valmistaks gaasipomm,
suure hdvitustoo. Gaasi mGju kaitseta rahvale on ko-
hutav, kuna sojagaas osutub massiliseks tapavahendiks.

Tuletan meele 'maailmasdjast saadud kogemusi; esi~

Noukogude Venes an-
takse isegi lastele opetust, kuidas
end tulevikuséja miirkgaasid - eest
hoida. Pildil: Mo skwva laste-
kodu kasvandikud, kes asjatund-
liku juhatuse all gaasikaitsernas=
kid ise valmistanud.

mene gaasiriinnak teostati kailseta sdjavéie vastu ja ta-
gajirjeks oli — 15000 miirgitatut 10 minuti jooksul.
Gaasikaitse vahenditega varustatud sojavigi kaotas,
maailmasdja 16pul, sojagaaside mojul ainult ilksikuid
mehi. Kas oletatakse, et kaitseta linna elanikkude suh-
tes on viljavaated paremad? Mitte sugugi paremad,
vaid koguni palju halvemad. Kunagi ei ole sojavdgi nii
tihedalt koondunud nagu elanikud suures linnas. Mida
suurem aga inimeste arv, seda suurem on ka sojagaa-
side moju, isedranis siis kui need tihedad inimmassid on
gaaside eest kaitsetud.

Pidagu iga kodanik seda silmas, ning toetagu iga
asutis korraldatava gaasikaitse organisatsiooni, isik-
likus ja kodumaa huvides,

Gaasikaitse kursused Samariitlastele Tallinnas.



Hukkunud poola lendur kapten F. Zwirko.
1532 a, Euroopa ringlennu voitja.

Ausammas langenud Poola lenduritele Varssavis,
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H. Janson,

lendur -major.

Kas hakkan lendama”?

Lennuki juhtimine praeguse aja saavutuste juures
koosneb iildiselt kahest omaette toimingust — masina
tehnilisest k#sitamisest lennu ajal ehk piloteeri~
misest ja oma asukoha kindlaks mAdramisest len~
nus ehk orienteerumisest. Algajat lendurit, len~
durépilest huvitab koigepealt kiisimus, kuidas on iood
piloteerimisega, kuidas kfitte Oppida oskust lennukit
ohku tosta, Ghus seda oma soovi jirele iihte voi teise
kohta juhtida ja kuidas lennukit 16puks jélle'maa peale
tagasi tuna. Kuid juba esimeste lennutundide juures
tuleb algajal lenduril tahtmatult hakata tegelema
ka orienteerumisega. Nii peab ta kogu lennu ajal silmas
pidama, kus asub oma aerodroom, kui korgel siinnib
lend, %kustpoolt puhub tuul jne. Viimaseid asjaolusid
mitte teades ei suudaks lendur lennukit aerodroomile
tagasi tuua ega maanduda. Autot voib hakata juhtimd,
ilma et seejuures pruugiks palju muret tunda oma asu-
koha teadmisz suhtes — véib ju antot igal hetkel seis-
ma panna ja  ligemast talust tarvilikku abi saada.
Lennukit juhtides ja o6hus sellega liikudes suurel kor~
gusel, suure miira ja kiirusega, ei ole véimalik sarnasel
viisil oma origntatsiooni jalule seada ja on seekord
kdest kadunud.

Siinnib lendamine aerodroomi piirkonnas, niit. len-
nu dppim’s? juures, — siis ei tee seejuures far-
vilik orienteerumine kuigi palju vaeva. Opitakse ju len-
dam= ikkzgi ilusa ilmaga, kui iimbruskond kaugele
iimberringi ndha, kui tuul pole vali ega loopiv. Sarnasel
viisil lennafes harjub algaja lendur peagi poolala~
leadvsit jd'gima ja meeles pidama omia korgust, ase-
tust tousuplatsi subtes, liliumisesuuna, tuulesuuna jne,
Siin voib pithenduda tiielikult lendmasina mehanismi
toovoludele, jélgides lennuki iiksikosade ja instrumen~
tide tegevust ja paenutades selle tegevuse oma ots-
tarbeka tahte suunas.

Dquud ~arvavad, et lennuii mehanism on uiivort
Kee:uline. ning sel'e juhtimine peab olema see/6!tu dadrmi-
selt raske; prungib ju ainult pilku heita lenduri istme'e,

Teiseltipoolt kardetakse, et lendamine on ikkagi
ifisna hadaohilik toiming, mis nduab ddrmj.elt tugevat ter-
vist, vastupidavust ja julyust. Kesiimiste voiinetega
inimesel oma, voib olla, norga kehaehituse, kehva kuul-
mise voi lithikese négemise juures, kerge drritavuse ja
nérvilise rabelimisega ei maksaks vististj moteldagi
lennuki juhtimisele, — pea hakkab suurest korgusest
ringi k&ima, siida pooritama, kange miira ja raputamine
teevad uimaseks ja hirmus kiirus matab hinge; istu
koige selle juures veel ratsu turjal, mis tehtud pil~
past, traadist ja pesuriidest, — ei saa seljast tulema ka
niipea kui tahad! Mis sa, hing, sealjuures veel juhid!

Mis puulub lennuki juhtimise néilisse keeruli-
kusse, siis pdzseb sellest algaja lendur juba vadiksema
lennupralitika juures peagi file. Tosi, — kuigi len~
nuki konstrukisioon selle julitimise motles edeneb ala-
tasa lihtsuse poole, on siisi praeguse aja lennuki juh-
timisel lenduril iisna palin mitmesuguseid toiminguid.
Kuid pikapeale harjub nendega &ra; eriti aga Kkiirelt
siis, kui on tahtmist ja huvi asja vastu. Viimastest aga
meie noortel meestel juba puudust karta ei die! Mida
keerulisem mehanism, seda rohkem fouseb eesti poisi
huvi ja jonmn, sellega ise hakkama seada. Enn#ie, nai-
sed ja tiitarlapsed on juba lennu alal meestele
jdrele joudmas i1 kipuvad monikord isegi voistlema
meestega. Meie tiitred peavad ruttama, xui keegi nen-
de hulgast tahab olla Eesti lennuasjanduse naispionee~
riks. Poisid, need Ildhevad juba niikuinii, — julgust
nteil juba {atkub koigil!

VG6i mis seal siis nii erilist karta ongi? Meie aja
lennukid oma ehituse poolest on sedavort kindlad ja
tugevad, ning ei ole mingit pGhjust karta, et lenda«
mise ajal moni osa, voi tiiiir ehk tiib katki ldheb,
voi mootor kiil'est #dra tuleb, nagu sce vois sageli
juhtuda 20 a. tagasi. Ei juhitu midagi, fan lennuk vi-
hegi on hooldatud ja kui lendamine ei siinni pddrase
ilmastiku juures. Ega koikidel pole sojavde lennukilega
tegemis:, nirg ei saa valida — millal, kuhu ja mis ees-
mdrgiga lennata.

et seesugusele arvamisele tula. Neid pidureid, Ei jita omalt poolt peaaegu midagi enam soovida
osutisi, kraanikesi, rattaid ja nupukesi, — kiilll ees, ka lennukimootorid, — té6tavad teised kui 6Ginblus-
kiill peal, kiill kiilgedel! masinad, kindlalt ja plisivalt. Ehk peaksid lennukil

1 Kondiitriari ja

m*.
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Ghus mootor seisma jiima voi rikkema, mis  niiiid
kiill Oige harva juhtub, — ega's sellega veel asi
katki pole! Maanduda saab ju peaaegu igale pollule.
Vo6i laheb halvemal juhul masinal moni osa katki,
— ega's sellega veel lennuajal iiks voi teine osa
pea katki minema! Saksa ohusdidu seltsi ,,Deruluft'i
statistika nditab, et ainult iiks lendajate vigastuse voi sur~
maga seofud lennudnnetus on 1930. a. jooksul ette
tulnud — seega keskmiselt ii'e 1 miljoni km. lennu kohta!
Teiste sonadega, kes tahaks selle seltsi lennukite kau-

du lennuGnnetuse ldbi elada, peab keskmiselt len-
dama maakera {imber vihemalt 25 korda — siis
voibolla ldheb temal korda monest ribikondist

ilma jdada.

Muidugi peab inimene, olgu see ifieés voi naine,

olema lendamisel Hiiiisiliselt  ja  hingeliselt normaal-
ne. Pimedad, kiilirakad, nodranteelsed lennukil juh-
lida siiski veel ei suuda. Kuid, et selleks peab olema
tingimata, néit. dirmiselt terav ndgemine voi kuulmi-
ne, ei ole oluline. Ou  lendureid, kes  histi
juhivad lennukit, olgugi, et on ise liithikese niigemisega,
icurdid iihe korvaga, tundelised merehaiguse suhtes,
fiiisiliselt norga jouga, viikese kasvuga jne. Peaas-
jalikult, peab olema enesevalitsemist, kiilma rahu ja
veidi vastupidavust tuuletdmbusele ja kiilmale, — feiste
puudustega saab juba hakkama.

Kuides lendammist  Gppida; ku'palju  voi  Kuni-
vihe see acya ja kulu nduab, kuidas on selles suhtes
viljavaateid meil Eestis, — sellest lubatagu teinekord.

H. I

H. TombachH,

lennuasj. dipl. ins.

Lennu-
furismisi.

On tuhandeid, kes praegu omavad Euroopas omi
lennukeid. Lennukiomanikkude arv nditas viimaseil aas-
tail kiiret tousu, ning on kindel, et majanduslise suru-
lise lshenenud, turismilennukite arv suurendab veelgi
kiiremalt, kuna lennuasjandus teeb edusamme vahet~
pidamata ning viimasel ajal lennumasinate konstrukto-
rid on hakanud poédrama erilist tdhelpanu turismile
madratud lennukite ehitamisele, piiiides valmistada viik-
seid, kergeid ning eriliselt kindlaid ja odavahinnaljsi
lennukeid.

Lennuk on liikumise vahend, nagu autogi; ta on
kiireim soiduriist. Kuna soiduaey vdike, on reisi-
vdsimus minimaalne, sest moodne turismilennuk on sa-
ma mugav nagu auto. Igaiiks, kellel ,aeg on raha“,
omab oma eralennuki.

Pealegi on lendamine kauneim sport. Sporti, kiirust,
reisimist, loodust armastajad katsuvad ijaiiks soetada
enestele lennuki.

Turismilennukitel on otsekolene tahtsus sojas. Neid
voib tarvitada kasulikult sideteenistuses; véikese sise-
mise iimberehituse jérele ka haavatute kiireks trans-
porteerimiseks jne. Isegi pommituslennukeina nad voi-
vad tulla arvesse. Prantsuse lennuvie moéddunud aasta
siigiseist mandodvreist olid kutsutud véima osa ka need
tagavara lendurid, kes omasid oma eralennuki. Riik
voitis oma anda koik kulud, mis voisid tekkida era-
lendureil manoovrite, manddvritele~ ja tagasisoidu ajal,
nende hulgas ka amortisatsiooni ja paranduste kulud.
Peale selle maksti eralendureile ka veel fasu.

Lennuturismil on veel teine tdhtsus, see on era~
lendurite véljadppe ja treeningu véGimaldamise alal.
Praegu, nditeks, on meil rida eralendure.d, kes on 1o~
petanud 1932 aasta kevadel Tallinnas, Tallinna Ohu-
asjanduse Uhingu poolt korraldatud lennukursused; nen~
del aga puudus Opitud oskuse ja teadmiste alalhoidmi-~
seks vGimalus harjutamiseks, sest 'meil ei olnud seni

Berliini iiliopilaste poolt ehitatud lennuk.

eralennukeid isegi Ohuasjanduse Uhinguil ja lennuvdel
on raske ses asjas vaslu tulla eraisikuile. Eralennukite
kaadri olemesolul on aga tdhisust soja ajal, mil tuleb
kiirelt valmistada ette lendureid viéljalangenute kaas-
vendade asendamiseks.

Turismilennukeid voib ka veel kasutada iildkasu~
lixeks otstarbeiks toodel, mis ei ole kestva iseloomuga,
1) kalanduses (meie hoimuvennad soomlased tarvitavad
lennuikeid heeringaparvede otsimisel), 2) metsanduses
(vbitluses kahjuritega ja metsapdlemise avastamisel ning
vaatlusel). 3) pollumajanduses (venelased kasutavad
lennukeid suurematel poldudel kiilvamisel), #4) maa-
kaartide valmistamisel (topograafilised iilesvotted),
5) et talvel iihendust pidada saartega ningy jddsse kiil~
manud laevadega, 6) reklaamiks, 7) meteoroloogilisteks
otstarbeteks jne. jne. .

Kuivérd korgelt hinnatakse lennuturismi vélismaal,
nditavad hiigla toetused, milliseid muretsetakse nii era-
lennukite tootjaile kui ka osijaile. Niiteks maksab:
Prantsuse riik igale eralennuki ostjale iigi 50%; lennukj
ostuhinnast juhul, kui ostja kohustub tarvitada lennukit
mittedriliseks otstarbeks. Iga reisija eest (kuni kolme
reisijani) maksab riik 10.000 franki preemiat; iga ho-
busejou pealt 100 fr., kui mootori voime on 40 kuni
60 H. J. ja 200 fr., kui mootori véime on 60kuni 120
H. ]., eralennukid vdhem kui 40 H. J. ehk rohkem kui
120 H. J.~-mootoriga ei saa mingisugust preemiat. Uhe
kaheistmelise 60-hobusejoulise mootoriga varustatud
lennuki cest maksab Prantsuse riik ostjale 32.000 fr.
(4800 E. kr.).

Turismilennuk ei lole mitte minult kimre, vaia ka lkin-
del, mugav, ning kerge kisituse ning alathoiuga ja so-
lildse ehitusega — need on just iithe turismile méa-
ratud lennuki peaomadused. On huvitav vaadelda veidi
tagajdrgi, milliseid saavutati moodunud suvel Kkorral-
datud rahvusvahelistel lennufurismi vdistlustel, Need
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Klemm L33, hind Ekr. 47100.

voistlused toimuvad iga kahe aasta tagant ja sisal-
davad v#ga mitmesuguseid katseid, alates lennukite
kabiini mugavuse hinnanguga ning lopetades Kiirus~
vGistlusega. Nimetada neid voisilusi lennuturismi voist~
lusteks — ei ole Kkiill oGige, sest need ei olnud hari-~
likud turismilennukid, mis votsid osa neist voistlusst
ega lennutanud neid ka miite lihtsurelikud, nimelt juh-
tisid nendeks voistlusteks ehitatud lennukeid koikide
maade esmajidrgulised lendurid. Seepirast, xui nieie all~|
jargnevalt peatume veidi nende tagajdrgede iuures,
milliseid saavutati neil voistlusil, ei pea kohe arvama,
et iga lendur voib iga masinzga kohe tcha sedasama.
Suurem osa neist voistlusist osavotnud lennuk-tiiiipi-
dest, ei tule vist iildse miiiigile — monedega on isegi
Jjuba juhtunud Onnetusi voistluste ajal ja pérast,
kuna nad olid ehilatud liig norgalt. Siiski on aga kin-
del, et -mdnesuguste kontrollm.ste ja viimistluste jérel
meie ndeme varsti miiiigil vordsele lennuomadustega
furismilennukeid. Moodsatel turismilennukitel on {iij~
vad kas kergesti lahtivoetavad kere kiiljest, voi jille
pikuti kere kokkuklapitavad — viimane moodus esineb
sagedaniini. Turismiteanuk tarvitab seetotiu vdga vihe
ruumi varjul hoidmiseks — ning mahub kergesti hari-~
likku autogaraazi. Ulalmainitua voistlusist osavotnud
lennukid pidid olema lahtivGetavad kahe inimese poolt,
vihem kui 15 min. jooksul; pidid mahutania 3,5
im. kOrge ja sama laia virava ning nad pidid olema
jirelveetavad, erilise seadeta, hariliku sdiduauto poolt.
Esimesele kohale selles katsecs tuli lennuk Heinkel 64,
mis vajas ainult 50 sekundit aega lahtivotmiseks. Esi~
meste, 10 kohale tulnule, keskmine aeg oli 1 min.
30 sekundit.

Startimise katses, mis seisis selles, et lennuk, vottes
voimalikult vdhe hoogu, pidi kohe pérast starti iile
lendama 8 . korgusest takistusest, tuli esimeseks len~
nuk Klemm 32. Ta suutis takistusest ,iile hiipata“ juba
91,5 m. pdrast starti; esimestele 10 kohale tulnute kesk-~
mine oli 102,87 m.

Maandumise katse seisis selles, et lennuk, lenna-
nud iile 8 m. korgusest tokkest, pidi maanduma sel-
lele voimalikult ldhemale. Esimesele kohale tuli len-
nuk Breda 33 — 92,4 meetriga. Esimestele 10 kohale
tulnute keskmine oli 105,82 meetrit. Tahelpanuvadriv
on voistlejate masinate tellikute harukordne tugevus
ning amortisaatorite piikk jooks, millega on seletatav,
et lendurid voisid oma masinad lihtsalt lasta ,kukkuda“
8 meetri korguselt, neile vihematki viga siinnitamata.

Bensiini-kulu katses tuli esimesele kohale lennuk
Klemm 32, tarvitades ainult 6,75 kg. kiitteainet 100 km.
kohta ning arendades seejuures 154,7 km. kiiiuse tun-~
nis.*) Esimese 10 %eskmine oli 7,554 kgy. — 100 kim.
kohta.

Vaistlustest osavotnud lennukid naitasid ebahari-
likult suure suhte maksimaal- ja minimaalkiiruse vahel
maksiniaal kiirus oli neli korda suurem minimaalkii~

*) See kiirus ei ole selle lennuki maksimaalkijrus
ega ka tavaline reisukiirus, millised on molemad suu-
remad kui 154,7 klm. tunnis, kuid seejuures nouavad
ka suuremat kiitteaine kulu sama arvu kim. kohta.

etteiujutus

rusest. Viimane on kiirus, mille juures lennuk veel pa-
rajasti voib lennata horisontaalselt; ta on ldhedane
maandumiskiirusele. Kuigi suur lennukiirus on tdhtis
omadus iihe lennuki juures, sest lennuki olemasolu o&i-
gustus seisab jusl tema suures liiiuinise Kiiruses, on
vdike maandumiskiirus sama [dhiis lendmlasina voorus,
mis eriti on otsitav furismilennukite juures, sest mida,
viiksem on kiirus maandumisel, seda vdhem on hidda-
ohud seoses ebadigell ehis halbades lingimusles toimu~
nud maandumisega. Ulalmainitud suur suhe oli saavu-
tatud eriliste seadeldiste abil (kandepindade pilud ja
klapid), millistega varustatakse moodsaid lennukeid.

Véikseim kiirus, 57,6 klm. funnis, saavutali Poola
lendmasina poolt R.W.D.6. Esiinese 10 keskmine oli
61,62 klm. tunnis.

Saksa lennuk Heinkel 64, niitas suurimat kiirust —
2413 km. tunnis. Esimese 10 keskmine oli 229,01 km.
tunnis.

Voistiuste raskemaks katseks oli 7348 klm. ring-
lend 14bi Euroopa. Kesikmise lennukiiruse médramisel,
voeli arvesse ajavahe lennuki iihest kontrollpunktist
viljumisest, kuni jdrgmise kontrollpunkti saabumiseni.
Sel moel vihendas igasugune viperus ehk hddamaan-
dumine kahe kontrollpunkti vahel lennukiiruse kesl-
mise; peale selle voeli punkte veel maha viljaspool
kontrollaerodroome mdoddasaadetud 6dde cest. Ring-
lennu voitis lennuic Heinkel 64, saavutades 213 klm.
keskmise kiiruse. Esimese 10 keskmine o!i 202,0 Kkim.
funnis. Lennuturismi voistluste {ildvoitjaks (unmistaty
peola lennuk R. W. D. 6 (iilesvote vaata kuulutuste
kiiljel) ja seda seepirast, et heade lennucnneluste
korval ta pakkus soitjaile mugavusi.

Ulalmainituga on tahetud anda lugejaile viikene
moodsa turismilennuki voimetest. Allpool
esitatud iilevaade modnede turismilennukite hindadest
veenab kindlasti lugejat ka selles, ¢t lennuk eci ole kat-
tesaamaftu ese oma hinna poolesl. Suurem osa Eestis
veerevaist autodest on ‘kallimad, kui ndit. Klemmi
lennuk-tiiiip L 33, mille hind on ainult 4100 E. kr.

Jirgnevas tabelis esitatud hinnad on arvatud Eesti
kroonides, ning ostes lennukit vabrikust; 159% va~
Iuuta maks ei ole juure arvatud. Tegelikult on need
hinnad ainult normaal-hinmad; kokkuleppelcel vab-
rikutega voib  lennukeid holpsasli oimandada paari-
kilmme 9 vorra odavamini. Kui mirkuste lahtris
ei ole tdhendatud vastupidist, on lennuk iihepinnaline,
istmed on lahtised ning asetatud iiksteise taha.

Turismilennukit voib vidga hésti ehitada ka kodu-
maal. Eriti %asulikuks osutub ehitus muidugi kui len~
nuk on puukonstruktsiooniga. Vaatleme nfit. tabe~
lis toodud Klemmi lennukeid. Klemm L33 maksab 4100
ikrooni, sellest lennuk 3450 kr. ja mootor 650 kr. Klemmt
L30 maksab 8000 kr., sellest lennuk 6200 kr. ja mootor
1800 kr. Molemad lennukid on puuehitusega.  Kuna
mootorid tulevad tellida vilismaalt, siis on esimesel}

Poola lennuk P.Z.L. likatakse libi kontrollﬁld’rgi.
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Eesti eraaerodrooomi vorgu kaarte

SaanEMAA

NG

Valmisehitaiud aerodroomid; Tallinna, Viljandi, Nehatu,
Narva., Ehitusel olevad aerodroomid: Kuresaare. Valmis-
ehitamata aerodroomid, aga praegu juba kélbulikud spor-
dilennukkitele maandumiseks: Haapsalu, Pirnu, Tiiri, Ta-
pa, Valga, Petseri, Tulevikus valmisehitamisele kuuluvad
aerodroomid. maandumise véimalusi praegu ei ole: Rak-
vere, Tartu, Péltsamaa, Jogeva, Nomme. Valmisehitatud
hiidrodroom : Tallinn. Ehitamisele kuuluvad hiidrodroo-
mid : Pirnu, Haapsalu, Kuresaare, Narva- JGesuu.

juhul veimalik valmislada kodumaal 849 ja feisel iu-~
hul 779% lennuki vddrlusest. (Osaliselt tuleb toores ma~
lerjal siiski sisse vedada). Lennutéostuse loomine ainu-~
iiksi eralennuasjanduse tarvis ei ole meie kifsastes olu-~
des muidugi moeldav. Meie oma lennutdostus peaks
cestkatt tugima kaitsevde tellimistele — mnagu seda
ndeme vilismailgi, ning eralennukite ehitus voiks tal
olla ainult korvaltegevuseks. Sootuks teiseks muutuks
olukord, kui oleks voimalik hankida tellimisi vélismaalt.
Uksikute lendmasinate ehitus ohuasjanduse iithingute ja
eraisikute poolt on aga kergesti teostatav. Raskusi
voiks siin siinnitada lilsentside hankimise kulud. Kuid
poordudes vilismaa isechitajate, nditeks Saksa akadee~
miliste lennuringide ehk meie soberraliva poola lennu-~
iihinqute poole, oleks vist voimalik saada chituse lu~
basid soodsail tingimusil. Arvame, et meie Ohuasjan-
duse iihingute programm lennuturismi alal vGiks olla
jArgmine:

1) lennuviljade korraldamine; lennuturismi sufi-
tes on moeldav ainult tiheda lennuvéljavorgu olemas-~
olul (nagu n#ha juurdelisatud Eesti eralennuviéljade~
vorgr kaardi seletusest, on sel alal juba tehfud palju
t66d);

2) iihe korraliku oppelennuki soetamine, eralen~
durite viljadpetamiseks;

3) paari kergetitiibilice, odavahinnalise spoitlen~
nuki muretsemine lennutreeninguks. Need lennukid voik-
sid olla sarnased Inglismaal laialfjevinenud ,,planet-
te'idele*. Need on viiksed iihe istmelised lennukid, va~
rustatud 14 HJ. Douglas tsikkel-mootoriga; nende hind
on ainult 1800 kr. iimber. Vihema arvu suurfe lennu-~
kite asemele on parem osta rohkem kergetiiiibilisi
tennukeid, sest mlie eralennuasjanduse arenguiprae~
guses staadiumis on propaganda mottes soovitav omada
rohkemal arvul lennukiiksusi.

Kui lendamisest otseselt huvitatute arv suureneb,
hoolitsevad viimased juba ise uute lennukite muretse~
mise voimaluste eest.
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A. ElbrecbHi,

lennuasj, dipl. ins,

OHUSOIT EESTIS.

Jooni ja statistikat dhuasjanduse arengust,

Lennuasjandus Eestis on riigi iseseisvuse ajast ala-
tes, nagu mujalgi, 18bi teinud kolm iseloomustavat ja
ilksteisest erinevat ajajdrku, milliseid voiks mninetada
jdrgmiselt :

Eesti Lennuasjanduse siinni ja transportlennu aja-
jark.

Umberorienteerumise ajajérk.

Eesti lennuasjanduse uuestisiinni ja populariseeri-
mise ajajark.

Eesti lennuasjanduse siinni ja transpert-
lennu ajajdrk.

Lennukid, millised ilmas6ja ajal oma ioelise tdht-

suse tdiel médral esmakordse sojariistana olid toesta-
nud, jdid sGja lIoppenud ilma tegevuseta ja iihes nen-
dega ka suurlendurite pere ja lennukite lehased ilma
toota. See asjaolu, iildine ikiire elulempo, vordlemisj
kbrge elamisstandart ja optimism ettevotlikuses, ra-
jasid peagi aluse transpori-lennuasjandusele.
- 'Ka Eesti ei saanud siin erandiks olla. Oli ju Ees-
lisse saabunud endises venevZes feeninuid lendureid,
oli ju ka Eesli kaubandus kiiresti arememas, oli ini-
mestel sissetulekut ja hAid lootusi tulevikule.

Asutati A/S Aeronaut, mis oma juhtide eneryia
tottu, omal alal, peagi viljakujunes iiheks suuremaks
tirituseks.

Tingituna suurtest sissetddtamise kuludest,
muse uudsusest rahvale,

kiisi-
spetsiifiliselt suurtest kulu-

dest, riigi toetuse puudumisest, sattus ettevGle peagi
raskustesse ja suikus. . ]

Tagajérjeks oli Eesti transport i1 sportlise lennu-~
asjanduse mah2matmine, lennuliinide (milledest iilevaate
annavad tabelid nranr. 1 ja 2), siirdumine vilisettevo~
tete kitte, ja iildine usu kaotus lennuasjandusesse. Olid
ju A/S Aeronaudi iimber koondatud meie mojuvamad
sOja~ ja poliitika-ilma esitajad.

See ajajark kestis umbekaudu 1920—1927. a.

Umberorienteerumise ajajirk.

Vaatamata sellekohastele ja vélismaa eceskujul ette-
voetud katsetele transport-lennuasjandust Eestis uuesti
elustada, ei annud need siiski mingeid tagajirgi. Uhkks
pohjuseics siin voiks mainida ka ilmasojale jdrgnenud
surutist ja ettevotlikuse vaibumist.

Vilisettevotted aga hakkasid kasutama véljaku~
junenud lennuliine, millistele vastavad riigid, ldhtudes
poliitilistest ja majanduspoliitilistest seisukolitadest, tar-
viliiku leidsid olevat suuremaid toetussummasid jagada.

Tallinn—Helsingi lennuliin ldks Soomme Ohesoidu
Osaiihisus Aero kétte, kuna Tallinn—Riia lennuliin 18ks
Saksa~Vene Ohusoiduselis Derulufti kélte, kes liini Tal-
linnast—Leningradini pikendas ja kes seda praegu ka-
sutab.

Valiepeal oli iildlunnustatud toeks saanud, et séja
ja eestkétt ohusdja pohul terve rahvas on sunnitud
sellest osa votma. Sellest hakati ka meil aru saama,

Manikuurid
Desserf-noad
Kummilufud

Miiik jillemiiiijatele,
Kéige suurem téostus sel alal

BALTIKUMIS

Valmistamine joonistuse véi mudeli
Jérgi.

Tarfu kammivabrilk

Tarfus, Maarjamdédisa 1. 27. Tel. 11-58.

Valmistab Eesti tooresainetest jirgmisi artikleid:

Kammid — kunstsarvest ja kummist

Mdngumargid ja faldrikud
Mdangud

Tupartoosid
Kummikraed
Daberossipirsid

Jjne. jne.
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kuna meie territoorium oma piiratud méétudega,
hélpsasti Tennukeile sdjapuhul kéttesaadav, siis ei
(ciletud ka meie lennuasjanduse vastu iikskoikseks
a.

Hakati otsima uusi teesid ja samaseid, mis iild~
huvisi otsesemalt teeniksid ja rahva maksuvdiniele ko-
hanenud oleksid; seega tekkis uus suun lennuasjan~
dusele Eestis.

See ajajirk kestis 1927—1930. a.

Eesti lennuasjanduse uuestisiind ju selle
populariseerimine.

Uus seisukord rajati Eesti lennuasjandusele Tal-

linna Ohuasjanduse Uhingu asutamisega, mis teostus
8. okt. 1930. a. ja selle ithingu poolt ettevdetud mas-
silise propagandaga, millest tuleb eriti alla kriipsutada
Kaitsevde lennukite lendu i{imber Eesti.
~ Kuna Ohuasjanduse Uhingu ellukutsujad  suutsid
Uhingusse koondada koike meie nimekamaid tegelasi
ja kuna neid suudeti iihtlasi veenata asja tihtsuses,
siis iihingu tegevus hakkas arenema vordlemisi edu~
kalt ja see kestab veel preegugi edasi.
» Mainimisvdért on mudellennukite ehituse viimine
noorte sekka, lennukursuste korraldamine, propaganda
kirjanduse véljaandmine, iihingule asutamisele &huta-
mine kohapeal jne.

Sellel iimberorienteerumise ajastul hakkas ka riik
rohkem rohku panema eralennuasjandusele. “Tulemu-
seks oli krediitide médramine lennuviljade ehitamiseks,
lennuvée kaasabi eralendurite véljadpetamisel, lennu-
asjanduse toetuskrediitide sissevotmine eelarvesse
jne. — ja see koik valitseva maianduslise kriisile vaa-
tamata.

Seega on esitatud lithidane iilevaade m&6dunust.

Lennutransport Eestis.

Praegu tootavad Eestis jérjekindlalt neli trans-
port-lennuliini, millised Eestj ohutee kaudu on iihen-
datud 'k6igi oma ldhemate ja kaugemate naabritega
ja Tallinn on seejuures vilia kujunenud tunnustatud
lennuliinide solmpunktiks.

Tallinn on vélismaaga otseiihenduses nclja lennu-~
liini kaudu:

Tallinn—Helsingi lennuliin, mida kasutab Soome
Ghusdidu O/U0 Aero, viib Tallinna ja iile selle Euroo-
passe, Soome ja Pohja Skandinaavia reisiiaid.

Tallinn—Leningradi lennuliin, mida kasutab Saksa~
\Wene Ohuiihendusselts Deruluft, juhib Tallinna ja iile
sellt(el Euroopasse, koik Pohja-Venemaalt tulevad rei-
sijad.

Tallinn—Riia—K®&ningsberg—Berliin, mida kasutab
samuti Deruluft, juhib Tallinna {a iile Tallinna P&hia
Euroopasse, kdik Ohtu-Euroopast tulevad reisijad, kauba
ja posti. ’

Tallinn—Riia—Varssavi lennuliin, mis avati alles
1932. a. ja mida kasutab Poola poolriikline lennuette~
vote Lot, ithendab Tallinna LGuna Euroopa maadega.

Koikidel neil liinidel on liikumine vordlemisi elav,
vaatamata kriisiajale. Ulevaade Ilennuliini fegevusest
on esitatud tabelitel Nr., Nr. 1 ja 2.

Tabel Nr. 1 nditab, et lennuithendus Tallinn—Hel~
singi vahel on tdiesti piisiva iseloomu ja xasufamisega.

Vaatamata kriisile piisib alaliste reisijate arv aas-
fas 2000 iimber, pagaaschi~ ja kaubavedu 20 fonni ja
postivedu 2200—3000 klgr. iimber.

Seejuures on maksimaalne reisijate arv pievas ol-
nud: Tallinnast 25 inimest ja Tallinna 22 ipimest;
maksimaalne kauba saadetis ithe p#eva kohla on olnud
Tallinnast 332,5 klgr. ja Tallinna 309 klgr. ning posti
hulk Tallinnast iihel pieval 95 klgr. ja Tallinna 83 klgr.
Selle teostamiseks tuli teha kuni 10 lendu iihel
pdeval Tallinna ja Helsingi vahel.

Nagu kokkuvottest néha, on iihendus Tallinna ja
Helsingi vahel vordlemisi elav ja iiletab litkumise li-
heduselt koik teised nende linnade vahel iihendusipi-
davad abinoud.

“Tabelist Nr. 2 nahtub, et ka Tallinn—Riia ja Tal-
linn—Leningradi  lennuliinidel on  viélja  kujunc-
nud kindel tarvitajaskond.

Nii on Tallinn—Riia vahel reisijate arv aastas

. Keskmiselt 300—400, pagaashi ja kauba hulk 8—10
tuhat klgr. ja posti hulk 4—5 tuhat Klgr.

Tabel Nr. 1

Tallinna-Helsingi lennuliini tegevus 1921 — 1932 a.

o - Pagaashi Posti o -

Assta Liinipidaia Andmed Reisijaid| ja kaupa ot d Lendusi | Lennu- | Lennu

B Hniplca) voetud veetud veetud vijgu teostatud | tnnde klm,

klg. 4
1921 A-S. Aeronaut E. stat, kuuokiri 50
Nr. 18 1923,
1922 .
1923 " > 70
19214 - » Eesti statisk. 1927 1146 9885 3599 574 54815
1925 ) . . o 836 4714 1424 321 30495
1926 " W 2401 32054 | 8456 970 94416
1927 A-S. Aecronaut ja Aeronaudi tege- | 145 | 16103 | 1339 661 63105
o-ii. Aero vuse iilevaade ‘

1928 O-ii. Aero Aero andmed 2340 24836 7476 714 67830
1929 o - 3540 46398 8210 1104 104880
1930 o . 1966 20866 5465 =786 524 70740
1931 - - 2@56 32329 5474 974 672 90560
1932 |- ST o " 2096 22261 2250 543 71080

e 90



I—abel Nr. 2.

Tallinn—Riia ja Tallinn—Leningrad lennuliini tegevus.

A Pagaashi [ p_ .. Lendust |1 :
L ndmed Reisijaid | ja kaupa endusi |Lennu ennu ..
fasta| S Linipidain voetud veet{Jd lveetug vci(e“tud teostud | tunde klm. Miarkasded
kg. ="
1921 | AS Aeronaut | E. stat. kuukiri 33
1922 R Y 7
1923 = . 5 ‘
1924 " ” 299 3047 | 1196 | 225 63450
1925 . ” 428 4714 | 1424 | 276 77832
1926
1927
1928 Deroluft Derolufti 344 6352 3260 256 153320 | Andmed on Riia—Tallinn
andmed 326 7198 4922 238 140710 | — Leningrad lennul, koh,
1929 M " 347 8268 3690 640 | 10!536 | Tallinn—Riia liinil.
103 1819 1299 334 695 | 120240 | Tallinn—Leningrad liinil.
1939 Y N 321 7858 3224 628 | 105288 | Tallinn—Riia linil.
142 3056 1669 328 682 | 115472 | Tallinn—Leningrad liinil.
1931 " " 622 12042 9530 636 106572 | Tallinn—Riia liinil,
116 2954 1184 349 698 | 116217 | Tallinn—Leningrad liinil
1932 ” )
1

Ka Tallinn—Leningradi lennuliinil on oma kindel
tarvitajaskond vélja kuiunenud, wmille keskmine reisi-
jate arv aastas on 120-—140, pagaaschi ja kaubd hulk
c. a. 3000 klgr. ja posti hulk 1500 klyr.

Seejuures on reisijate maksimaalne arv iihes pée~
vas Tallinnast 4, kauba ja pagaaschi hulk 129 kigr.
posti hulk 7.4 klgr. ning Tallinna tulevate reisijate
arv 9, pagaaschi ja kauba hulk 146 klgr. ning posti
hulle 6 kigr.

On kutsutud ellu iile maa rida Ghuasjanduse iihin-
gute vorke. Nende olemasolu esimeseks tulemuseks
on ©Ohuasjanduse intensiivne propaganda
huvi lennuasjanduse vastu.

Seadusandlisel alal on praegu libivaatamisel uus
ohusoidu seadustik ja ldbivaatamisele tuleb ka Ghu~

ja tegelii

soidu médrustik. Ka meteoteenistuse korraldamismiiérus
on ldbivaatamisel. Seega pannakse ki neis kiisimnusis
kindel kord maksina.

Mida peaks l3hematel aastatel tegema lennuasjan-
duse alal, et elustada eralennuasjandust, suurendada rii-
gikaitsel, levitada huvitavaimat sporli?

Péhimottelisell peaks, lennuvéljade ja hoonete ¢hi-
tamiseiss soodustatama eraalgatust, krediilide ja maa
andmise ndol, peaks toetatama aparaatide ja abinoude
muretsemise niol, peaks antama vastavaid instrukto-
reid, peaks osa voetama lennutreeningu ja oppe-kulu-
dest ning peaks toetatama vastava kirjanduse Kkir-
jastamist.

Kui see teostatakse, siis on loota, ¢t suudelakse
suuremaid rahva hulki kaasa kiskuda ja sce oleks riigi
eelarvele ainult soovitav.

0. Org,
dipl, ins,

Lennukitoos

Tinapdcwa Tennuasjandus, mivda imestufe a jdlgi:
me on aga ainult ndrk wari, kui wardleme feda lihemq ti=
fewifut lennuasjandufe waidukiiguga, mille cesmdrgiks on
taiclik ofuntere wallutamine.

Neil Eestis on feni, Rahjulks, ainult Raks ijikut,
fies endale fportlijeks otstarbeks lennuleid joetanud. See
on ojalifelt tingitid asjawoluft, et Yemnuasjandus wmeil,
algajtmel ofles, tarwilifhu toetujt ei jaa, Runa wilis=
nail joawutatalffe feda wdga mitmekefijelt, Tas otfe,
woi Raudfel teel. '

Cennubeid Rodumaal echitama hakates, fuurendame
huwi Tennuasjandufe wastu, ning woime foota feltskonna
toetujt ja crvalemnufite armu fuurenemift.

Peab lootma, et Tenmufport ka meil juba lahemas
tulewifus fama haugele avenedb, Rui nditeks kerge ja
raske joustik. .

Gi tohi Tuidagi arwamine rvahwa feas teRRkida, et
[endamine on ainult woéimalus ja iiks refermraat wifes=
tele ja peamifelt rikastele, waid wastupidi, Eesti Ilen-

tuse arengu voimalus! Eeslis.

nuasjandus peab Rujunema Hhuwipunktiks terwele Eesti
rafwale.  Selle §ihi pead ka meic fulewiku  dhupoliitika
omafks wotma.

Selles tuled eefthdtt meic noorjugn haaja tommaba.

Inglismaal on dppiwale nogrjoole Kaafalende wadi-
maldatid, et netd Shujsidu wiludega tutwustada. Wilis=
maal igal pool paneme tdfele fuurt huwi Tenmuasjanduje
wasty; parimaid joude vakendatakie aktiiw(elt tgale, ot
lahendada jo edustada wiga mitmeRiilgfeid hufsidu prob=
Teeme,

Waatleme nitiid, millifed lemmufkite titiibid on olemas.

Honjtruktiiofelt jagunewad nad jargmistesje gruppi
desfe:

1. Teras — Ronjtruktfioonilifed.

2. Duralumiinium — konjtruktjioonilijed.

3. Puu — Ronjtruktiioonilijed.

4. Sega — konjtruktjioonilijed.

Mainitud gruppides ofutudb materjalive kaalu jaos
tus protfentuaaljelt javgmijefs: i

aE



TABEL I
1

11 111 1\Y%
Materjal ’ Teras ‘ Dural Puu l Sega
| |

1. Teras . ... . 7839% |12,49% | 19,5% | 38,5%
2. Duralumiinium . 1,2, 1659, i 19, | 32.
3. Puu S 6 S T N6 2.2 { 42,2 ,,
4, Teised metallid . .| 61 . (125 | 22" | 79
5. Kandepinna rile .| 2,0, | — | 1,3, | 06,
6. Impregnool 6,7 5 4,50, | 6,2,, | 2.8,
7. Liis . et —" 1 18, | 65,
8 Kumm .~ = . . .| 38% [ 31% | 36, | %1,
9. Teised materjalid . | 1,3 ,, 14, | 12, 09,

Waatleme nititd wilu protfenti lennuii Hhinnajt Tan-

geb  mditeks 3. (puu)  grupi  Tenmukite chitufeks waja=
jalifule matevjalile.
TABEL II.
< | 9% lennuki
Materjal , Kr, ‘ hinnast
1. Terag « 0 s 0 = s g s l 803,23 24,6
2. Duralumiinium Ce 161,15 48
8 Pin .« & . . owowos s 36486 | 1087
4. Teised metallid . . . . . | 11787 | 35
5. Kandepinna riie . 28500 | 8,5
6 Impragnool 1070,00 | 32,0 ¥%)
7. Liim 36,00 1,8
8 Kumm . R 11,70 | 0,3 o
9. Teised materjalid . 501.42 | IR
Waatleme  millijeid Rabulifle materjale on  meil

Eestis olemas fennukite chifujeks.

Tendeft miaterjalidelt tafhijamed, on 3 grupi lemmut.
Rite 'cfitufel efitatud. Tabelis 2 oleks nimetada pun ja
teifes jdrjekorras impregnool, milline importeeritakie oja-
lifelt tooresainena jeo walmistatafje Rofhapeal.

*) Puun juuves makjawad Tawad 179,11 Ekr. ja wis
neer 185,75 fhr.

) @esti impregnooli fuTu on magu Ratfestiamifel
felgunud, tegelikujt wdhe fumrem. j
wkk) - Teiste miaterjalive all tuleb
rufchtora, diiriithoru, asbeftpappi, ijoleer=pcela,
te. jufed, reflelitor, reostaat, aiku jne.

mdaista: fiiber,
fitit=

Purilennukite ehitus ,Dela“ nditusel Berliinis 1932. a.
+ Vaata H. -Tombachi -artikkel ,Mootoritalend Eestis“.

Cennuki efitufeks Lolbulik puun peab olema terwe,
Ghukuiw, firge, ja okjawaba. Walmisldigatud Tennuki
ey tuspun ojad peawad olema td'esti [Chedeta ja jifal:
dama 10-—140o niisfujt.

Painutamifeks madvatud ojad peawad olema pinra:
puact; jurweks tdhistatud ojadeks kolbadb puujiida.

Eesti pun fordid [lennubite ehitamijehs on: Ruuji.
/mind, kajk, faar ja Hhaab.

Huujk ja mdand on Golbulikud lennubki tdhtjamate,
Randwate ofade mwalmistamijeks; kalk ja jaar propelles
vite, haaw teife javgu tahbjujega ojade walmistamijeks.

Nlis  puutub Eesti puude omadustesje, jiis ofu=
fuwad nad Katjete joovitamifel — (ndif. mind worreldes
Sakfamaa (Hiefer) ja Halifonia (Sprice) puunjortidege)
ifegi wdhe pavemateks ja tugewamatehs.

Inglismaal walmistatakje ®aik puvilennubite ofad

Haliforniajt toodud mdannajt  Spruce).
TABEL Ik
| Surve | Témbe | Painde 1 -,
Puu sort i L afess? | kglome | lgiom? iEnl\aa] E*)
T : I [
Eesti mind | 50 | 1200 | 950 5,8 120000
Spruce ‘ 400 | 900 729 4,5 10000
Kiefer ‘ 500 1100 850 3,3 110000
Rahuldawad omadujed on ka meie kajel, jaavel

ja haawal, wis tGestatud Katjestamijel.

Peale dilalmainitud julhuste tacwitatalije puud lene
mubite  ehitufel weel wincerina, mida neie arenenud
wineeri=tddstus RKiillaldajelt anda woib.

Hafeswineeri ifeloomustamw tdmbetugewus on Kol
mefordjel wineeril:

Paksus Vineer 1 Piki | Poiki E Diog. | kgicms
1,5 mm Vilismaa 1:1:1 880 330 ' 290 .
1,5 mm 9 1:2:1 840 | 740 | 310 o
0,56 mm Eesti  1.1:1 1350 | 715 | 780 B
0,74 mm , 1:1:1 835 | 1002 | 575 ”

Suurvimad TennuRkid on feni ehitatud duralumiini-

untift ja terafeft, kefkmifed on aga peamifelt teras- ning
jegazkonjtruktfioonilijed. See asjaoiu on tingitud ofalt
fellejt, et favmajed juured, puujt ehitatud Tennukid ojua
tuks T[iig vasketels, Gkuid TRergelennukite efhitamifel on
puu kui materjal tdiesti ko(bulik jo [aialdafelt week
tarwitufel.

Teifed materjalid tulewad praegu koik wdlismaalt
jisfe tuua. Ofa mendejt woikts ka Lodumaal edaspidi
walmistada, ndit. faidepinna rviie j. t.

Analititfides 3 grupi tabelite 1 ja 2 puujordi fuhtes
tahendatud fulu ja Raafe andmeid, felgub, et puu millele
langeb 62,205 terwejt lennuki kaaluft, ma&ijab ainult
10,89 wiimafe hHinnajt; Kuna impregnool milline ai=
nult 6,200 Lennuki kaalujt, makjeb 3200 wiimaje ter=
wejt hinnafjt. |

*) €= Glaftjus Buhan:b Runi 3000 niiskufe fifals
dbufeni ja jadb fealt peale Ronstantjeks.



Kinta handepinna viiet €estis ¢i walmistata — ofus
tuwad rite ja impraguool molemad wirdlemifi kalleiks.

Scllejt vaskufejt dilejoamijeks tuled walida  teijt=
jugune lenmuki konjtruktjioon ning kandepinna riide aje=
mel, milline nduab impegneerimijt, tuled lennukeid wis
neeviga Katia, ning wijmajt ilmastiku  jultes
[akiga Gaitsta, (f. o. tfelluloos-lakiga; millijt iiks la-
Riwabrik fmeil juda praegu nductawas headujes walmis=
tab. .

See wdimaldaks Rodwmaal ef’tatawa len uki hin
najt weel wdhemalt 159% alla furuda. Selle wiimaje
Honjtvuktjiooni  juuves oleks  terafe kulu  wdhen,
milline woimaldab meile ha weel kokkuhoidu (wadalf
kandwat Randepinna Ronjtruktjioon!).

Peale itlalmainitud puu-konjtruktjiooniliste lennits
kite, tulehs 'meil Cestis arwestada ka (wdhema feeria)
fennukite fwalmistamifega  — -millijed on teras= puu-
ning fegakonstruktjioonilijed.

Selle [ennuki keve peab ehitatud olema jchweifi=
tawateft iterastorudejt, milline on fHea materjalina ja
madduka Hinnaga Rootjijt faadawal.

Hui meie tahame fellijt juuvenemijt joodustada, fiis
peame fuutma Ha evalennukite vemonte (£w. awiotdds
fojad wilja arwatud) teostada. '

Al ei faa meic muidugi fisje jeada [uurtees:
kujulibhu t36koda, waid kaalumijele tulehs tdédkoja fea-
deldis Hadawajalikkudele nouetele wastawalt.

Mouded Tennukite vemonttddkoja fuhtes o pea:
mijelt jamad, kui [ennukite tehastel, ainult palju wi=
hemas ulatufes.

kimdla

Gdaspidi tuleks endajimdisictawal; ehilada kha bens
jiinizjaam, wootorite Imlivtie‘,’bmnri)’cpnnixfib ja wastaw moo-
tori ofade pefentiferaum.

Tehib  hiifimus, kas on iildfe motet iilalmainitud
remonterafdtfioda Joeama fakata, kuna meil  word-
femifi funr ja tdiuslik £w. tddkoda juba olemas.

iife iilalmainitud vemont-td6koja  chitamine  ning
jeadeldiste muvetjemine, paralleeljelt meic awiotddkojas
Te, oleks muidugi wdordlemifi fuurte kuludega jeotud, ning
fuleks palju Rallim Tui fee wastowa iifetitiibiliste len=
nuliite chitamife ,fehaje” juuves meil tarwis liheb (ka
wastawa [itfenfi ojtmijel). ‘

Teife tddkoja |. o. evalennuasjandufe tddkoja foes
tamine oleks aga tulewikus wdga fuure tdhtjujega, mitte
ainult rafu ajal waid ka [ojakorral. Kui iths tdskoda
waenlafe poolt purustatakfe — fiis on wdimalus {eifes
otjekole t360 jatkata.

Arwestades praegufe waske ajaga, olchs hdige fo-
pimant olemasolewaid Lw. todRodafid wastawalt fuu-
rendada ming alles foodfamal wdimalufel ning tarwis
dujel todkoja chitamifele aruda era ehh viigi hapitaliga.

Waatl me niiitd, kus peaks dilalnimeta{ud t68¥kda
ajuma — hkoigepealt vaudtee Idhedal, mis tuntawalt
wifh:ndab materjali Rohale muretjemife ning walmisojade
transpordi=Rulufi.

Teifeks peab lennukite t3GRoda tingimala afuma
acrodroomi Idfhedujes. Kui aga le muliinidel on tirmitufel
nii maa= Rui wefilennukid — fiis peab tédkoda ajuma
nende  mdlemi  Tenmutitiibi maandumishblytade faes
rodroomide) lafhedufes. (Eesti Dwigatel). )

I

Tartu Eesti
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LENDAMINE

Viliandis ehitatud purilennuk.

K. Tombach,

lennuasjand. dipl. ins.

Mooloriia

Pititame felgitada Eaht kitfimujt: 1/ Kas meil on mo-
tet avendada purilennuasjandujt meic oludes ning mis=
fugufed on tulud, mida jaawuiame tema Rultiweerimi-
feft? 2) Xas purilendamine on iildfe teostalav meic maal?

On jelge, et meie Ritjastes oludes ning eriti prae-
qujel raske majanduslife furutije alajdrgul meil ei ole
woimalik raha ja energiat kulutada ainult ideelifil mo=
titwel iikfinda, fee on ainuiikji jellefs, et mreie ei peaks
iithelgi alal jadma mafa teistejt tfiwilijecritud maadejt,
nagu wdidetakje. Seepdrajt on oluline wastaka Ritfimufele:
milleks Rafutatakfe purilendu wilismaal ning misfuguft
kaju ta wdib tuua meile meic olude EkoRafelt? 1MToo=
torita Iendu Rafutatakie:

1) teadufe ‘teenistujes acroloogilisteks ja meteoros
loogilistefis uurimusteks. - !

2) tefnika teenistufes uute Tennutiiiipide
mifel ja uute ehituswiifive leidmifel,

3) eelkoolina mootorlendurite ettewalmistamifel,

4) fpordi-alana kehakarastujeks ning enefediltfiplitni
arendamifeks, _

5) propaganda wafhendina Ghuasjandufe idee ka-
fuks, Guna jon wéimalik wdhefe huluga tuna inimeste
filme @tte diht lennuasjandufe fjoawutijt, purilennukit,
ning Qulki tutwustada lendamije 15buga.

Tehnikale mieie ei wdi loota nringit faju moot)-
rita Tennuft, feft meil puudub felline Tennutddstus. Huigi
woib olla juba Tdhem tulemwik toob muudatufi fellele
olukorrale, woib meil efialgu ainult tulla kaalumife:
le juba olemasolewate ja tunnustujt leidnud wilismaa
tiiiipide ehitus, willeks tulewad Hhankida wastawad [it-

L=

]end Eeshs.

fenfid. Tditfa omapdvaste titiipide konjtruevimit {akis-
tawad kolm pdohjujt: 1) tehniline pdhjus: tarwiliste
[abavatooriwmite puudumine, 2) majandusline péhjus:
prototititpide Ronjtrucerimine ja Jfatfestamine on iihens
dufes fuurte Ruludega, 3) pfithheloogiline nihe, et meil
itldifelt ei ufaldata oma asja. Efimefejt Raheft pohjujejt
woiks faada iife wordlemifi Kergesti, awaliku arwamije
ujalduje peatjelis wdoitmifefis on aga wiga wife [ootuijt.
Ka muidu oleks motetu RHakata ehitama omapdrafjeid
tititpe, Runa Rogemuste puudumifel lennukite Rkonjtrukt-
fiooni alal on wdhe tdendolik, et me fuubdahfime konjtru-
cerida TennuRit, mis oma omadustelt iiletaks tunfuid
wilismaa titiipe. Seetdpta fuleks meil pavofamatult alus=
tada oma fulewaje Tendmafinate produktjiooni, Ilemnitkite
chitamifega wdlismaa jooniste jdirgi, et fiis, wdib olla
pdrajtpoole jdrkjdrgult wabastuda [itfenfideft.

Pupilennu  Rajutamine aeroloogilisteks ja meteoro-
loogilistek's otstarbetel’s on meie wastawate Gpetlaste
aft. See purilennu rakendus wdoiks leida teos'amijt alles
fiis, Rui meil on juba dpetatud wilja ‘kérgemaklasiilijt
purilendureid ja on olemas wastawalt Hdid puvilennu-
Reid. )

Nleie purilennuasjandufe poliitika fihtjooned pcakfid
feepdrajt piirduma imootoritalenni propageerimifega fpor:
di-haruna ja tema drakajutamifega mootorlendurite ettes
walmistufel ning GShuasjandufe idee lewitamifel rahwa-
Hulkades. .

Otfekofejt praktilift tulu purilennuft olehs meil wdi:
malik fJaawutada jujt mootorlendurite wiljadppe alal.
Teatawasti makjab mootorlendurite ettewalmistus fuuri




furmajio. Kuna aga juftimiswahendite Rafutamiswiis
on iihefugune nit mootorita kui ka mootoriga Tennukite
juures, fiis ojutub purilend Heaks celkooliks mootorlen:
durite wdljadpetamifel. Sel moel on woimalif wiheste
kuludega Opetade wilja kdrgewaklasiilifi lendureid, jejt
purilend arendab lennumeelt ja Shuwalla tundmijt. Wolf
Rirth, Ruulus fakfa purilendur ja Grunaw purilennukooli
tefniline juhataja on oma Hogemuste pahjal tootanub
wilja erilife Gppemetoodi mootorlendurite Roolitamijeks.*)
Juba \fee, riiklifelt eriti tihtis mootoritalennu ro-

hendus iiRji nditab, et mootorita lenmu arendamifel on

motet meie oludes. J
Xuid woiks mwaheft ehk arma’a, et meie madstik ei
wdimalda purilendu, Runa jee cleneb teatud mddral mca=
pinna veljeefijt. Muidugi — feda peab tunnistama —
Cesti maastifl ei ole evilifelt Joodus purlendamifehs: on
wihe tdendolif, et meie oludes oleks woimalik iiletnda
praegufeid rehorde purilennu alal. Sellejt ¢i woéi aga
weel jdareldada, et mootorita lennul ei ole mingit tule:
wikRu meie maal. 3fegi ihtlafelt lageda maastikuga maas
des, nagu Rollandis ja Ungaris, on mootorita lend leidnud
tulewiku ning on korvaldatud mootoritalenmut waijtluji.

Staatilifi ohumoole, mis tekiwad tuulije ilmaga
pikematel .ning 1a1fumate[ mieweergudel, Teidub meil
Rinodlasti.

TMeie mootorlendurid teawad konelda ka termi:
[iste Ghumoolude olemasolust meie suuvemate linnade
Bchal ja ke muidu mitmel  pool. Ei ole ainult kindel,
kas meie pohjamaine pdike funtab fiinnitada Ritllalt tu-
gewaid termilifi dhuwoole, ef neid wdiks Ra prakiis
lifelt hajutada purilentamijeks. Tegelikud Ratfetamifed
peawad andma wastufe fellele Eitfimujele,

i ofe pohjuft RKafelda ke pilwelennu teos:
tamife woimaluste juures meie maal.

Hajutades mootorlenmgkit purilennuhi iileswedamis
feks juuremale kargufele, on wéimalik jooritala ka Humwi-
tawaid purilende, nagu nditeks lend Tallinnajt Relfingi
itle Soome Tafe. Tallinnaft Helfingi on otfejoones umbes
80 km. Kajutades purielnnukit, mille liuglemije nurga
fufe on 1:30, tarwitjeb purilennukit wiia iles wdhem
fui 3000 wmeetrile, et ta wdoiks ainuiikfi luglennus len:
nata iile Soome Ilafeft. '

On raske midrata ctte mootoritalennu  freeninguks
jobiwaid RKohti. Tavwis uuride kofapeal maastikhu ning

Purilennuki start
kummikéie abil.

Ciuglennu harrastamine on wdimalik igalpool,
fa lagedal wdljal. Sobiwa ftardiwahendi, nditeks ftart:
wolli tarmitamifel, on w&imali% edukalt fooritada lagen:
oilftel ifeqgi BGiR Ratfed, mis on tarwilikud purilenduri
dijami andmifel. Mlootoritalennu  laiematele Riftidele
ki g efaadamalfistegemife 'mdttes on tihtis, ef lennumdljad
afukfid woimalikult linnade Ildihedujes. Hura aga on raske
igalpool [eida fobiwaid mieweerge, jiis tuleb paratamatylt
leppida tajandikega. Stardimahenditena on wdimalik tar-
witada efimestel Tiihematel ja madalamatel Teendudel Rums
mikéit, Runa pdrajtpoole fuuremate Rorguste f{aamwutas
mifeks tuleks woita abiks kas eriline jtartwdll, ehk mons
teerituna mootorrattale wéi autole, ehk jdlle Rajutada
jarelwedamijt auto poolt. Liuglennu teostamifel on kiin-
gaste olemasolul niipalju tdhtjujt, et nad wdimaldawad
teostada pikemaid lende, kura purilenmuki langemiskor-
gus fuureneb fiis Riinka korgufe wdrra, fuftelifelt teda
imbritfewa tajandikuga.

Purilend nduab teatawate nouete tattumlit maass
tiku ja ilmastiku Tubtes

*) Ldahemalt felle Rofita waate minu EKirjutifes ,Pus
vilennu wooimalujed ja piicid” , Kaitfe Hodus” Ir. 19.
15. oRtoobrift 1932. K. ¥ :s.” ilmuwad jdrjeRindlalt hirs
jutijed purilendu puutumate Ruimﬁuste iile, waabatuna
nteie olude [eifukoRalt, , =8

i

domineeriwaid fuulefuundi. Uldifelt peaks Eestis Warumaa
maastifulifelt olema fobiwaim kot purilendamijeks —
tuleks ainult feida metsamabad mdeweerud. Wagu iilal
delduft ndha on mootoritalend wdimalik mieie oludes as=
jajt huwitatute ja lendmafinate olemasolul. Lendmafinate
madala hinra juures on [olbus neid omandada, Sakjas
maalt woib Oppelennukit osta juba 700 riigimarga eeft.
Jfe ehitades tuleb meie oludes oppelennuk maksma 300
Runi 400 Rrooni, olenedes titiibift. *)

Purilennukite ehitus kodumaal on wdimalik. Puvi-
lenmukid on peamifelt puukonjtruktjioonilifed. Wastaw mas
terjal: Ruufk, faar, mind ja Rafewineer leidub meil Riile
[aldafes hHeadujes. Kandepindade Ratteks on  wdimalik
tarmitada  fodumiaa rviiet, Runa fiin ei ole noudmifed
riide Rroaliteedi fuhtes nii juured nagu mootorlenmukite
junres. Samubi woib tarwitata Rodumaa lakki. Ainult
wdhefed mmetallofad tulehfid wilismaalt. Purilennukite ifes
ehitus Roduntaal ei ole mitte ainult Rajulik  odawife
pdrajt, waid Ba terwitataw waluuta koRkuhoin mdttes.
Oppelennuki ehitus nduab umbes 1000 kuni 2000 t56-
tundi.

*) Xui, peaks Onnestuma faade [uba fisfe wedada
tollimabalt neid materjale, millifeid ei leidbu hodumaal,
Jiis woib loota jaawuiada Rokkwhoidu Runi 30 °/o oppe-
Tennuki materjali hinnait. . : B :
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Ehitufed tulewad wita [dbi wdlismaa jooniste pohjal.
Meid w6ib ftellida Tallinna Ohuasjandufe wahetalitufel.
On olemas Rka wddrkeelfeid Rdficaamatuid oppelennukite
ifeehitufe kohta iihes tddjoonistufega, nditeks: §. Stamer
ja A. Lippifch: Gleitflug und Gleitflugzeuge, teine jagu
hind 2,70 krooni. Ejimejed kaks rvaamatut on mitiigil
Tallinnas Kluge &Stréhmi raamatuhaupiufes.

f. 3Jacobs: ,Segelflugzeug”, hind 3,60 FKrooni;
Sablier: ,Plans et conjtruction d'un planeur o' ent:
rainement””, Hind 6,50 pr. franki.

€t Hra tabtmife ning Huwi juures asja wastu,
woib fel alal jaata Rorda palju ka wiheje rahaga ja
lithikefe aja hestel — felle tdendujehs on nditeks iihe
hiljuti ajutatud pronjuje purvilennu ihingu [ihike elu-
lugu, mille toome alljargnewalt. v

Raute — TMofellei Aero=klubil ofi tema neljandal
elukuul 35 tegewliiget, kes felleajani olid teostamud iile
150 Tennu dppelenmukil Awia I —A, millejt 3 Tendu 130
meetri korgufel ning 1 minut 57 jehundi kuni 2 min.
7. feh. Restwufega, Rusjuuves jtartimijeRs tarwi ati au-
tole monteeritud [tartwdlli. Paljud [iftmed olid lendamijt
oppinud dra juba feewdrra, et meil Shus pddrangute te=
gemine ei ‘teRitanud enam mingeid raskusi ja maandumine
ftardi koRhale oli muutunud harilikuks ndhteks. Meed tu-
lemufed faamutati ilma iihegi injtruktori abita — RGiR
[itkmed olid ifedppijad. Selle RIubi omapdrajufeks on,
et tema Titkmed on miimjeni t86tatddlifed, juba pikemat
aega. Seetdttu [iikmemaks ei wdi iilelada 5 franki (75
fnt.) Ruus ning [ikmetel fuleb RSk 660 teha ife; puri=
[ennuki on nad efhitanud ife ning autowdlli teinud ka ije
wanajt autologujt.

Oppelennuk liuglemas.

Ufume, et need faktid ei waja kommentarri. Wcthem
ainult opetuft neift! 3Jdvelpdrvimistega purilendu pa:
tumate Riijimuste felgitamijeks tuleb pddra‘a Tallinna
Ohuasjandufe 1hingu poole, Rahukofhtu in. nv. 1, tel,
427—60 198 Tallinnas, fes on abiks nou ja teoga puri-
[ennukite chitujel tekkidawdiwate rashustet itlefaamifel.

&%

Neie “odumaal on wiljandlajed Ungern-Sternberg
ja Brashe paari Kiuuga ehitanud  harjutuspurilennuki,
mille onnestunud lenmufatjed toimufid §. a. weebruari
alul. Pracgu on neil walmimas juba uus, feekord aga
worgemawddrtusline rckord=purilennuki ehitus.

i R NATUS i

vanufamine, varvimi-
ne, kddrimine, pressi-
mine ja dekateerimine

Koiksuguste 16ngade ja valmis-
riie te(tervelt voi lahtiharutatult)
vdrvimine,

Puuvillasie ja linasfte
asjade vdrvimine.

Véirvimisel tarvitatakse
INDATHREN-VARYE,

millised tdiesti pesukindlad.

Keemiline pesukoda.

TARTU TAN. 24. ASUTATUD 1838, A. TELEFON 59.
~ Exidias Vastuvéimine
Koikfugusie kangasie tilemaa,

To0 fepbakse koige
uuemaile nouefle jdre-
1e; riie ei pleegi ega

ei mddri.
Tellimiste taltmine
Kilre.

Véetakse vastu villu kraasimiseks, ket-
ramiseks ja kudumiseks Holstre-Olde
veskil,
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MUDELISM

Siigisel ees puvitav voisflus
soomlasfiega.

Noorsugu on ikka huvi tunnud lennuasjanduse vastu
ja see huvi on olnud ka Eesti noorsoo hulgas viga
suur. Meie noored mudelite konstrukforid esinesid esi-
mest korda avalikkuse ees Tallinna Ohuasjanduse Uhin-~
gu poolt 5. juunil m. a. korraldatud lennupieval, kus
vélja jagati rida védrtuslikke auhindu.

Tugeva tuule tottu jdid mudelite lennuvoistlused
seekord pidamata ja hindamine siindis ainult konstrukt-
siooni ja t66 korralikkuse suhtes.

Lennuvoistlused mudelitele korraldati moodunud sii-
gisel 30. novembril. Nendest voistlustest kestvuslen-
nus, vottis osa Soome Noorsoo Ohuasjanduse Liit oma
esindajate kaudu, kes esinesid balsa puust mudelitega.

Soomlased t6id Soome-Eesti vaheliseks mudeli-
vCistluseks kaasa rdndauhinna, hote pokaali, mis aga
esimesel voistlusel soonilastele langes, kuna meie noorte
mudelid olid ehitatud koik kauguslennuks.

Ténavu siigisene vdistlus soomlastega Helsingis
vGib véga huvitavaks kujuneda, kuna meie mudelite
ehitamine vahepeal joudsalt on arenenud.

Meil on-praegu mudeleid, mis katsestamistel 1 mii-
nuti {imber oOhus on piisinud ja selle aja jooksul iile
poole kilomeetri #ra lennanud. Selle juures oli kum-
mil ainult itks kolmandik vGimalikkudest keerude ar-
vust peal.

VGib arvata, et sjodsate ilmastiku tingimuste juu-
res, mieie mudelid kuni 1,5 kilomeetrit lendu véivad
ndidata.

Eefoleval suvel kormaldab Ohu- ja Gaasikaitse
Liit Tallinnas mudelite ehituse instruktorite “kur-
sused, kuhu koik Ohuasjanduse Uhingud oma esin-~
dajad saadavad. Soovitav on, et nendest kursustest
omal algatusel osavGtaksid ka koolide kasitod ope-
tajad.

Kursused kestavad umbes 1 nédal ja on koigile
osavotiaile tasuta. Teateid saab Liidu biiroost Tal-
linn, Rahukohtu 1, telef: 247-60'198,

Yey-23

Kolm parimat lennuk-mudelit 1932, aasta 'mudelite
vaistluselt,

Noored lennukitemeistrid
oma lennukitega.

(Pilt tehtud mullusel lennukmudelite
vbistlusel, Paremal soomlased oma
pisilennukitega.)



Liiti eralennuk, millega I, a. kiilastasid Tallinna Ohuasjanduse Uhingut lennuki konstrukior lendur Pulin$ ja
ajakirjanik-lendur Celms.

OHUASJANDUSE UHINGU

oppelennukite ehitamine ,Dvigatelis®.

Wabariigi Walitpje Tahkel toetujel wdis Tallinna
@Ghuasjandufje ithing kaks kuud tagaji ajuda kRahe dppe=
[enmuki chitamijele. | '

Sobtw Roft fellehs Leiti A/S ,,Eesti Dwigateli” te=
haje rtuumes, kus 1. aprillil endifes jacweskis lennubite
chitamije todkoda hakati jisje feadma.

Apriilt beshel alustati lennukite, titiip Raab:-Schwal:
be II chitujega Sakjamaalt kohalejditnud lendur injener
€. Arnsi jubatufel. Uhingu poolt jdt alalifelt chituje
junre jirvelwalwe infenerina R. Weundorf.

[dijt tefnilift jirelwalwet tecstawad Ghukaitje in=
jener Iendur=major W. Pojt ja Cennubaaji awiotddkoja
iilema abi oipl. infener @. O v g.

Ghitatawad Tennukid  peakjid  Gujunenta  headeks
dppelenmuliiteks oma wdikefe 65 klm. maandumife Rii-
rufega. .

Samal ajal wais neid Rajutada treening=aparaatis
dena [Raitjewde [enduritesreferwi freeningul, Kuna need
Tenmukid on ®albulikud fooritama Roikjugufeid wigurs
Tende ka tdic koovmatuje juuves.

3 0 . ) ‘

Tallinna tehnikumi iiliopilased purilennukit ehitamas.

Cennukite tefnilijed andmed: Tajus (kRandepinnade
pikkus) — 8 mix., pikkus (propellerijt jabani) — 6 mtr,
kérgus — 2,5 mtr, tithikaal — 495 Rlg., Roormakaal
— 305 Rlg. Wi waib [ennuh peale wdtta 2 inimejt ja
weel 50 Elg. iimber pagaafi.

Nlakjimaal=zkiivus — 170 Rln.
Giivus — 150 RIm. tunnis, @ous

funnis, Havilik veiji
1000 nttr. korgufele

Histi, kaid odavasti riietute,
ostes omale ja perekonnale iiliriided

K-m. 'st

Harju 37.

Malksulingi-
mused
vaga soodsad.

ERIOSAKOND: VORMIRIIETE TOOSTUS
vilunud vormiriiete meistri juhatusel

Tellimised taidetakse ka fellija oma riidest.
N3udke proove ja hinnakirju!l
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Tall. éhuasj. Uhingu pooleli ehitusel olev lennuk
wDuigateli" tehases.

6 minuliga. Benjiini wéib lennuk kaajr wé ta 110 it

vit, [fulukades fife tumni lennuks 26 kig. benfiini. Tes
gewusraadius — 500 Rlm.
Lenmukitele afetapakfe  THY.hhefl:wakkia , Walter
T3 — 130" mootorid, wéimfufega 120—130 §. j
Maksma fahewad need Tennukid, avwestades jiia
juurde Ha toRodade organijeecimife kulufid, tefynilijk
jarelwalwet ja ®eiki muid kaudfeid Bulujid Xr. 15400.

Selle jumma Ratteks [ubati t66korraldufe erijondijt
Kr. 11200.; Ulejadnud fumma tafub iihing enda rahajt,
mis kogutud peamijelt wabapah fikejt annctujijt. Wilis=
nuaalt ostes olelfjine pidanud iihe ddraje lennuRki eejt
wilja andma 11—12000 krooni.

Lennukid ehitatakje Tallinna t66bor)i Raudu faa=
detud Radaabitdolistega.

Meie tooliste toopuftus ja oskus iillatas Sakja
infeneri. Selles fufites ci jaawat Sakja tdslijed mejega
wadistelda, kuid t66 Kiirujes jadwat meie todlifed mafga.

Lennukid walm'wad [Gpulikuli juba Ilihemail pde-
wil, ning wdetakfe wastu eI)ltu]nt kaitfewde pavimage
asjatundjate poolf. !

Lenmitkeid Hakkab kofutama  Thingu

juncde  afu=

OMA SOOGISAAL, KUS AINULT

Kui lennukite ehitamine lopeb, ndevad uued ecsti era-
lennukid vilja sarnasena. (Pildil lennuk, mille
konstruktsiooni jirele ehitatakse uued lennukid.)

tatarw  Aevollubi ning peale ¢:alendurife wiljadppe tue
leb ch® Aecroklubi juurde ka Raitfewde veferwi treeni=
mine, nit et jeega oleks [emnutegewus tulewikus iisna
elaw.

Jadb ainult weel oodata teedeministeeviumi an=

gaari walmisfaamijt, imis tarwilik teguffemijeks uue!
[ennuwdljal. I .

ui ithingu [snnukid w:{mis, hakatakie
Dwigatelis  iihingu poolt  fisfefeatud ruumides, kals

lima Binnalijt Tennukit ehitama ja nimelt Hollandi jaoks.
Xa on neil wdjowaateid weel teiste wdlismaa telimiste
faamijeks. ' )

lhingu purilennublubi jaoks efhitufelolemw &ppe-puris
[ennuk, mille ‘ehitajad Tallinna Tehnikumi iiliopilajed,
on ka walmimas. i

Wiljandis ehitab harva Ungern=Sternberg enda pu:
vtenud | Klemmi” afemel uut, jama titiibilijt lennukit.
Arwata waib, et tema juba [dhemal ajal enda uut apas
raati demonftreerida wdaib. -

Peale jelle on Ungern=Sternbergil walmis jaamas
kargewddrtuslik purilennuk |, Grunan Baby”.

:l\A CAF
D IT?IA?I

TARTUS, GUSTAV ADOLFI 10, TEL. 403
ON PARIM JA MUGAVAIM KOHVIK
OHTUTI TANTS

I JARGU AlNETEST TOITU
VALMISTATAKSE '
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PEAESINDUS JA LADU:

LINKE & MARTINSON

Tallinn, Vene tidn. 11, telefon 432-86.

MUUGIVORK ULE EESTI

TARTUS:
A-s. A. Rosenwald & Co.
V. H. Sinisoff
PARNUS:
A-s. H. Puls
K. Viks
VILJANDIS:
A-s. A. Rosenwald & Co.
RAKVERES:
G. Limberg
P. Falk

VORUS:
A. Sibul

NARVAS:
N. Mdgi

KURESAARES:
A-s. K. Bergmann
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Lendurid,
lennusporilased

sigarette

,2Albron“

ja koik teised isamaalased
suitsetavad ainult kodumaa
toostuse saadusi — rahva
lemmikpaberosse

Mikaado~Eksira”

ja kvaliteedilt iiletamatud

. Nubi1a“

OHUASJANDUSE UHINGUD EESTIS

OHU ja GAASIKAITSE Liidu

Juhatus.
Esimees — O. K6ster, teedeminister, Riigikogu liige.
Laekur — J. Roska, kindral-major.
Sekretdr — J. Torvand, kindral-major.

Abisekretdr — ]. Tiitso, Teedeminist. peasekretér.

1.
TALLINNA Ohuwasjanduse Uhingu
Juhatus.
Esimees — O. K 6ster, teedeminister, Riigikogu liige.
Abiesimees — A. Uessomn, linnapea.
Abiesimees — J. Sowots, kindral major.
Sekretdr — J. Tiitso, Teedeministeeriumi peasek~
retér.
Liikmed: — K. Jiirgenson, Teedeministri abi.

J. Torvand, kindral-major,

J. Roska, kindral-major,

R. Tollasepp, Riigikogu liige,

Dr. H. Leesmment, Eesti Punase Risti
Y president.

2
PARNU Ohuasjanduse Uhingu
Juhatus.
Esimees — 0. Kask, linnapea.

Abiesimees — V. Trossi, kolonel.
Laekur — J. Jakobson, drimees, maleva péadliku abi,
Sekretdr — j. Jako, kapten.

Abisekretdr — V. Vanatoa, Kaitseliidu Parnu ma-
leva sekretdr.
Ametita liige — J. Markson, Maavalitsuse esi-
mees.
3.
SAAREMAA Ohuasjanduse Uhingu
Juhatus.

Esimees — A. Allik, linnapea.
Abiesimees — R. Altpere, major.
Laekur — R. Lints, major.

Sekretdr — R. Heinlaid, toimetaja.
4, :
TAPA Ohuasjanduse Uhingu
Juhatus.
Esimees — T. R&4hn, linnapea.

Abiesimees — K. T allo, kolonel.
Laekur — E. Bartelt, major.
Sekretdr — E. Viks, riigiametnik.
Varahoidja — H. Kulbo ck, maior,
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- Olge valmis! ]
TORI Ohuasjanduse Uhingu T e

Juhatus. D * ;
Esimees — J. Lagge, linnapea. ¥
Abiesimees — R. Mikkelsaar, koolijuhataja.
Sekretdr — A. Koppel, konstaalel.
Sekretéri abi — A. Pertmann, linnavolinik.
Lackur — F. Siiman, arimees.

6.
RAKVERE  Oliuasjanduse Uhingu

Juhatus.
Esimees — H. Aviksoon, linnapea.
Abiesimees — K. Haas, kol.-ltn.
Abiesimees — H. Paavijan, kolonel.
Sekretdr — E. Rosenberg, maavalitsuse liige.

Abisekretdr — E. L dte, kapten.
Laekahoidja — G. Kiitt, kohtupristav.
Abilaekahoidja — G. Vaher, kolonel-ltn.

Pilt tuleviku 6hu- ja gaasiséjast. Siittivad majad, sala-
surmav gaas valgub linna tdnavaile ja tungib elamuisse.
Paljud langevad miirkgaasi ohvriks. Lennukid sééstuvad

7 6hku, et kihutada eema’e 6huvaenlasi. Tegutsevad ennast-
) salgavalt tuletérje ja samariitlased. Oudne pilt. Et seda
LAANE Ohuasjanduse Uhingu viltida, tuleb olla valmis hidaohu vastu.
Juhatus.
. ) 8.
Esimees — Dr. H. . Alver, linnapea. KEINA Ohuasjanduse Uhingu
O. Pajusson, kolonel Juhatus
Juhatuse liikmed: B
A. Reinhold, major. Esimees — J. Puss, vallasekretar.
S. Tons o, major. Sekretéir — Leisberg, postkontfori iilem.
E. Soosaar, maavalitsuse liige. Liige — Kastruk, proviisor.

Ephag

hambapaslaga

holate hambad

valged ja terved

W,



Soovitame omast laost igasugu
ehitus- ja tisleri materjaale:

Metsaari

H. TERAS & H. HOLOLE!

Tallinn, Uus-Sadama nr. 6. Telefon 312-03.

prusse, aampalke, planke ja laudu

mitmesugustes moodtudes.
Poola ja kodumaa tamme-, saare-,

kase-, lepa- ja haava laudu, tamme

ja saare parketti —

soovikorral Uhes

HINNAD SOODSAD.

maha panemisega.

LUBI — TSEMENT — GIPS — TELLISKIVID — NAELAD — KATUSEPAPP

Tellimised taidetakse kiirelt ja korralikult.

9.
JOHVI Ohuasjanduse Uhingu
Juhatus.
Esimees — 0. Koch, kolonel-Int.
Abiesimees — R. Tomberg, major.
Sekretdr — N. Vildenau, van. adv.
Laekahoidja — V. Abelo v, drimees.
Ametita juhatuse liige — E. Paurmann, kapten.
10.
SAKALAMAR Ohuasjanduse Uhingu
Juhatus.
Esimees — A. Maramaa, linnapea.
Abiesjmees — H. Lauri, Maavalitsuse esimees.
Sckretdr — E. Saar, kapten.
Lackahoidja — H. Ungern~Sternberg, &rimees.

Abisekretdr — E. Otting, insener.
Abilackahoid. — Multer, ltn.
Ametita juhatuse likmeid:

K. Nemvaltz,

K. Kirschbaum, kol-ltn.

11.

PETSERI Ohuasjanduse Uhingu
Juhatus.

Esimees — [. Tuuling, kol.-lin.

Abiesimees — A. Ruusmann, linnapea.
Ametita juhatuse lige — E. Nassar, drimees.
Laekur — P. Listakind, koolijuhataja.
Sekretér — A. Martinson, major. «

12,
TARTU Ohuasjanduse Uhingu
Juhatus.
Esimees — K. Luik, linnapea.
K. Koppel,
0. Mdnd.
A. Massakas,
J. Fischer,

A. Kalve,
M. Kuusk.

13,
NARVA Ohuasjanduse Uhingu
Juhatus.
Esiniees — J. Lepp, major.
Abiesimees — J. Luts, linnapea.
Abiesimees — A. M ust, rahukohtunik.
Laekur — J. Paap, drimees.

Sekretdr — M. Vaarpuu, linnaametnik.
Varahoidja — R. Seppar, reservlendur.
4.
VORU Ohuasjanduse Uhingu
Juhatus.
Esimees — J. Remmel, kin.-lin.
Abjesimees — dr. K. Kolon, kooliarst.

J.aekur — V. Gehrke, to6stur.

Sekretdr — K. Kruus, piimanduse konsulent.
Liige — R. Biibe, lin.

Liige — P. Laamann, drimees.
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HANS FEIERBACI

vedruiehas ja mehaanika toostus
Tallinn, Jaama tdn. 10. Telefon 304-04.

Soovitan oma tdéostuse saadusi ja tdid:

Igat seltsi auto-, vankri-, karu-, koonus- ja spiraalvedrusid. Koonus-, silinder- ja tald-
rikhammasrattaid. Malmist ja alumiiniumist kolve. Silindrite puurimine erimasinal.
Vantvollide o&litamine. Igasugused ireimis- ja freesimistood Igasugused lukusepa-,

sepa~, shveisimis- ja tsementeerimistood.

Nouetavad vedrud ja iiksikud vedrulehed laos alati saadaval.

Hinnad kauaaegse praklika, vastava sisseseade ja vahetalituseta valisvabrikuiit toores-
ainete saamise tagajarjel valjaspool voistlust.

Too kiire ja korralik.

Too eest vastutus.

Tarvitage kodumaa saadusi.

Foto-eriteadlane

Aug. Tanseri

Suurim fototarvete ladu ja
fotolaboratoorium Eestis.

3

Vene t. 7. Tel. 430-98. Tallinnas

AUtO-

mootorratta-,
jalgratta- ja
lennukite

KUMMID

OSAD=MATERJALID

. - . : 4
O-u. ,, Tarmo
Tallinn, Narva maant. 6

Telef. 308-54 Telegr. aadr.
306-50 Tarmo, Tallinn




| ennukite

ehitamiseks suur valik materjale ja tarbeid.

jaoks materjalid saadaval

LIER

Viru t. 7

Puri~ ja mootor-

Mudel~lennukite

& ROSSBAUM

TALLINN Tel. 433-34

&
@

mlmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm

Resforaan-Dancing-Kabaree Mugav kopvik

Meriklubi | Meriklubi

S. Karja 18.

igal 6htut kella 18.30—21.30

mdngib ja laulab kuulus Ring-

8
&
E
e
&
£
§ Aripéevil riklcgli;cl 172500131 eine
ella 171—15.

Léuna muusika kella 14—16,
&
% Kirillovi mandolinistide kvintett. Baar
&
&
&
&
&

Tantsu-muusika algus kell 20.30, - ‘ =
mdngib kuulus JobHn PoOry ja tema er-l z Z 1

orkester.

Suur kabaree —
kell 22.

Mugavad kabinefid ka suuremale selfskonnale.

0

bddlingu mandolinistide kvin-
tett Kirillovi juhatusel,

aigus Rikkalikult suupisteid ja uudistoite.

Hinnad vbistluseta.

o
.
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Telefoniga voidate aega — aeg on iu raha!

Seepdrast drge viivitage ja laske endale telefon sisse seada.

Telefoniithendus on kiirem ja otsem,

Telefonikonele on vilismaa piirid avatud.
Telefoni kaudu on kéik lahedal.

Telefoni teel on korraldusi teha kéige kergem
ja hélpsam.

Seeparast

I5. Tartu Telefonivabrik

valmistab kodumaal
kdiksugu siisteemi

telefoni-keskjaamu,
-aparaate

ja muid tarbeid, samuti ka

raadio vastuvotte-aparaate

ja osi.

Poorduge jareleparimistega otseteel vabrikusse

Tartu, Puiestee t. 9. Tel. 2-34.

ToOstussaadusi miiliakse laost ja saadetakse
vilja tellimise peale.
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EESTI A-S. C. SIEGEL

TALLINN, LAI TAN. 27, KONETRAAT 426-07. .
AUTOOSAKOND: Uus t. 2, konetr. 450-86. TARTU ESINDUS: Jaani 16, kénetr. 11-56.

RAUALADU: Kopli t. 5, kdnetr. 432-80. PARNU ESINDUS: Martna t, 8, kdnetr. 2-83.
Esindused:
Keskkiitte ja dkgiksugu sanitaar- AURUKATLAD Virvid, 5]idd ja toored keemia-
sisseseaded. * ined.
Puurkaevu- ja pumpade L. & C. Steinmiiller, Gummersbach. aine
sisseseaded. AURUTURBENID Ukse- ja gmaabllilukud,tlﬁg-
: . iistad ja kabj :
Kéiksugu torud ja nende iihendus- Waggon- & Maschinenbau A-G., FUBSAELAR RERIRERRIS
jaod, armatuurid. »Wumag* Gorlitz, »DODGE BROTHERSd“ autod
i tod.
Sanitaartarbed. TRANSPORTSISSESEADED. s
J. Pohlig — Kéln. »GOODRICH* autokummid.

Raudtalad, sordiraud ja igasugune
plekk. Kravid did i DIESELMOOTORID. Auto tagavara- ja juurekuuluvad
ruvid, poldid ja Junkers G. m. b, H, Chemnitz. osad,

mutrid. .
PUU TOOTLEMISMASINAD.
Kirchner & Co., A-G, Leipzig.

TALLINNA

VIILI "VABRIK

As. 1873. a. 0-0. As. 1873, a.
Tallinn, Suur Karja 16. Konetraat 437-78.

Kaubandus-esinduste osakond:

Taielikum teraskaupade ja tarvele ladu. Eriala: Rootsi 166riistad. Modduriistad.

Teritamis- ja lihvimiskaiad ja tarbed. Pretsisioon~tooriistad peenmehhaanikuile. Tehaste

tarbed. Masinarihmad., Tihendused, Klingeriit. Asbest. Ehitustarbed, Metallid, Tiiglid.
Jootmislambid ja -ained j. n. e.

Ti).bstusosakondi Kulunud viilid iilesraiumine. Saagide teritamine,

Laialdase kaupade valiku t6ttu on meie &ari soodsaim sisseostukoht kaupmeestele,

toosturitele, asutistele, koolidele j, n. e.
TRADE QARK §\\\ {/
\ A g

BERGS BOLAG |
ESKILSTUNA
SWEDEN
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}. AKTSIA-SELTS AGA

Tallinn, Venet. 11-a KOnetraat 441-33

Hapniku ia atsetileengaasi tehased
Tallinn, Pohja 5. Kénetraat 439-96.

Autogeenilise sveisimise seaded ja materialid.

lgasugu seadeldised

lennuplatside ja lennuiihenduse
jaoks.

Signaalaparaadid igasuguse liikumise juhtimiseks

E.GUNTHER
| asut. 1854,

Rohud...

Virvid... Kuul-laagri.d

] Rull-laaagrid

Parfiimeeria... :
' Surve-laagrid
‘Tallinn
?Kum‘nga 1 &. Peaesindus ja ladu
‘KODUNE KESKJAAM 426-80.
s _ KARL BERTRAM
. Osakonnad Tartus ja Diljandis. TALLINN
'~“ ' Veneturg 1, tel. 306-15




TALLINN
Vene turg 3
Telef. 304-49

TARTUS
Kaluri tin. 45
Telef. 1-22

Teie iillatute ja imestute, kiilastades minu iri. Teie
iillatute kodumaa riiete valiku mitmekesisusest ning
imestate varvide ja mustrite kombinatsioone —

Kodumaa vabrikute riidekauplus

Heinrich Tofer

S. Karja tdn. 15, Miilirivahe tadnava nurgal

Villase jaoskond:

riideid naiste- ja meesterahva kevad-
iilliriieteks, igapdev tdiendatud valikus.
Eriti naister. mantli- ja kostiiimiriideid

Puuvillase jaosk.: Eriti kirjud sitsid ia
igasugu pesu-, kleidiriideid, jne. Bemberg-siidid.

uutes kevademustrites

Vastutan kauba headuse ja virvide ehtsuse eest.




KAS TEATE JUBA, ET TANA-

OHUS
M A A L Kaubamark
MEREL to6otavad mootorid kodumaa

segamalu bensiniga

kdige paremate tagajargedega

Aga miks?
~ selleparast, et — ,Estoliniga® saavutatakse kiitteaine tarvidu-
ses umbes 10 % kokkuhoidu.
— kloppimisvaba ja korralik mootori toota-
mine ja '
A-U. — lohnata valjatootatud gaas.
. Gesti Kivioli

Lennupaevadel lennukid lendavad meie avio-

bensiiniga.
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N ARV A
LINAKETRAMISE
MANUFAKTUUR

VABRIK: NARVAS :—: KONETR. 77 JA 47

TALLINNA KONTOR:

SUUR BROOKUSMAGI 10 :— KONETRAAT 442-33 JA 442-34

VALMISTAB:

purjeriiet, veekindlaid presendiriideid, valmis-

presente, jutekotte j.n.e. Laudlinu — pleegitud,

kirjusid ja serviette, linaseid eesriideid — kirju-

triibulisi, tolmurétikuid kirjusid, kanvaad ja linast

riiet tikkimiseks, heegeldamisiénga j.n.e. j.n.e.

UUDISENA kauneis kirjudes mustrites

LINASED NAISTE KLEIDIRIIDED

rikkas valikus.

TARVITADES KODUMAA TOOSTUSTE SAADUSI — OLETE OIGE
ISAMAALANE
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Korvaltoodud lennukil
RWDS5 iiletas Atlandi
ookeani Poola lendur

kapten
SKARZYNSKI

[ ennukid

RWD

1932. a. Euroopa ringlennu voitjad.

Esimesel Poolarahvusvahelisel spordi lennukite vdistlusel

1932. a, omandanud mitmed Poola ja valismaa auhinnad.

Warszawa — Okgcie, lotnisko. el. 9-71-22.
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M.SCHEER A POEG

ASUTATUD 1916. A.
VENE TURG NR. 3
KONETRAAT 308-18

&

RAUA- JA TERASKAUPADE LADU

IGASUGU METALLID, NAGU:

VASK
ALUMIINIUM
TERAS
RAUD ja

PLEKK

EHITUSTARBED

Suurim poltide ja kruvide




Thos. Firth & John Brown Limited

Sheffield, Inglismaa.

Terase- ja tooriistade tehased

&sindaja &estis:

W. Qreker,

TALLINN, LAl T. 21. TELEF. 437-94 A 437-96
TELEGRAMMI AADR.: ,FIRTH*

ERIALA:

KIIRLOIKETERASED —
koige korgema to6voimega suurte kiiruste juures
ja kdvemate materjalide jaoks.

TOORIISTATERASED —
iga seltsi ja igaks otstarbeks.

KONSTRUKTSIOONI TERASED —

kroom-, nikkel- ja vanadiumterased, autode,
mootorpaatide, lennumasinate ja teiste konstruk-
tsioonosade valmistamiseks.

ROOSTE- ja HAPPEKINDEL TERAS
sFirth’s Staybrite® lattides, tahvlites, traadi ja
ribade kujul, ja valatud osades (terasvalu).

PEALESELLE:

VIILID, AUGUSUURENDA JAD, KAATERSAED,
SPIRAALPUURID, METALLSAELEHED, MASINANOAD.
FREESERID, KREISSAED,

Taotud tiikid ja igasugused terasvalud eriseguterastest ja puhtast siisinikuterasest, nagu

vintvollid, 66tsvarvad, assid jne.,, valmis vdi ette taotud. Assorteeritud ladu koikidest

minevatest m36tudest t6oriistade ja konstruktsiooni terastest, niisama ka viilid, saed ja spiraal-
puurid.

Laos juhuslikult mitte olevaid kaupu ndutud mé&dtudes muretsetakse kiirelt
vabrikust.
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1.
2

POOLA LENNULIINID ,,LOT“

LINNA KONTOR: HOTELL ,,KULD LOVI“. TEL. 426-27.
LENNU JAAM: KAITSEVAE LENNUKOOL, LASNAMAGI TEL. 313-30

lL.endude kava

1. maist — 31. auqustini 1933, a.

Teisipaeval, neljapdeval
ja laupaeval

¥ 10.50 min. Tallinn
12.40 tul. Riga
13.10 min. Riga
14.40 tul. Wilno
15.05 min. Wilno
y 17.40 tul. Warszawa
Kohalik aeg.
min, — minek. tul
Tariifi
Warszawa Wilno
a sl. — 50.—
Warszawa b, _ 0.50
. a ., 50.— —
Wilno b, 0.50 _
Ri alt 54.— 23.—
g4 b, 0.55 0.—
’ a kr. 58.— 37.—
ek 0.60 0.33

-
<

Esmaspdeval, kesknadalal

tul.
min.
tul.
min.
tul.
min.

, — tulek.

Riga
89.—
0.90

39.—-
0.40

19.80
0.20

Ja reedel
16.00
14.10
13.40
10.10
9.45
710 g
Tallinn
135.—
1.35
85.—
0.85
27.50
0.25

VALJAVOTE TRANSPORDI MA ARUSTEST.
BAGAASH. — 15 klg. on vaba, iile selle kiib ilaltdhendaiud tariifi tabeli jaragi.

»EDASI-TAGASI« PILET, — Kui reisija omandab edasi-tagasi pileli,
kupongi pealt 30% hinnaalandust.

3. TARIIF LASTELE. — Kes saadavad oma vanemaid: 3-ME AASTANI — sait vaba.

tehakse talle tagasisdidu

7-ME AASTANI — pool hinda.
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Suur valik. Suur valik.

NARVA KALEVWVI
MANUFAKTUUR

Lennuvaelaste palitu-, ulikonna-
ja vinmamantliriideid

Kaitsevae ja kaitseliidu vormiriideid.

Daamide ja harrade moodsaid

palitu~ ja Ulikonnariideid. Koolilaste
palitu- ja Ulikonnariideid.

Ladu en gros: Tallinn, Jaani tinav 11
Konetraat 446-36 ja 446-38

Kauplus Narvas, kalevivabriku juures, avatud aripaevil
kella 9—5 ja laupievil kella 9—4 paeval.

Konetraat 26

Olgem isamaalased riidekauba ostmisell




Hind 50 senil.

NOUDKE KODUMAA KAUPA!

KAUBANDUS-TOOSTUS-AKTSIASELTS

+KREENBALT"

TALLINN, S. KARJA 13.

TELEGR.-AADR.: ,KREENBALT“ TALLINN. TELEFON 425-14,

203

keskkopf ja pealadu:

Balti Puuvilla Ketramise ja Kudumise
Vabriku A.-s.

Kreenholmi Puuvillasaaduste
Manufaktuuri O.-ii.

Sindi Tekstiilvabrikute Uhisus,
end. Wohrmann ja Poeg

Eesti Niidi Vabriku Uhisus

Kd&ikide ulalnimefafud vabrikufe
sSaaduste en-gros muuk, nimelf:

Igasugused puuvillased riided, pleekimata, pleegitud,
virvitud, triikitud, merseriseeritud, 16ngad, puuvillane
vatt j.n.e.

hiirrade ja daamide palitute, kostiliimide iilikondade,
voodririided, tekid, ritikud, villane vatt j. n. e.

Koik sordid dmblusniiti: valge, must, virviline.

Igasugu kunstsiidi saadused.

203

wEstotrikk®, Tallinn, S. Karja 8.

POSTKAST NR. 346.
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