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Kreenholmi Puuvillasaaduste

Manufaktuuri Osaflhlsus
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Asutatud 1857 a.

Telgi - 4.000

Valmistab igasugust

puuvillalõnga,
korrutatud ning korrutamata, 
pleekimata ning värvitud,

puuvlllarliet,
pleekimata, pleegitud, 
värvitud, trükitud, 
värvilt-koetud ja vatti.

Vabrikud Kreenholmis Narva lähedal.

JuJ&atus:

Tallinnas, Pikk tän. 6Ö, telefon 426-63.
MüügiUoSt:

■ Kaubandus 4-S. »Kreenbalt«, Tallinn, 

Suur Karja t, lelefon 42544.

Müük ainult suurel arvul.

Asutatud 1857 a.

Värinaid — 500.000

lil



I" 7 ■ ■ mmKaitseväe, 
reisi ja spordi 
lennukid

P.Z.L. #

Poola riikline lennukite lehas
Warszawa, Pulawska 2/a.



Aktsia-selts

Viljandi Linavabrik
Telefon 18 — VILJANDI — Lossi t. 41

Asul. 1912.

Valmistab kodumaa parematest linasortidest 
ajakohaste täiendatud masinatega mitme
suguses jämeduses

linast ja takust lõnga, 
korrutatud niiti, 
sidumise nööri

vihtides ja kerades sise- ja välismaale.

Kujub mitmesugust linast ja takust riiet, 
pleekimata ja pleegitud, nagu:

laudlina- ja käsiräti riiet, kõige 
ilusamates lillelistes (damast) 
mustrites, voodilina-, püksi-, 
madratsi-, vahekoti-, põranda- 
teki-, presendiriiet imbutatud 
ja imbu tarnata.

Peäle selle
moodsaid päevatekke.

Vabrik valmistab hästi vastupidavaid

riiderihmasid,
mis hääduse poolest teiste vabriku rihma
dele vastavad, kuna hind pool odavam,

presente,

imbutatud ja imbutamata, koormate ja masi
nate katteks.

Villa- ja linaketramise vabrikutele valmista
takse

puuvillast vokinööri.

Ladus alati saadaval valmis

viljakotte.

Talurahva töid tellijate eneste linadest ja takkudest 
valmistab ruttu, hästi ja võrdlemata odavasti.

Vabrik ostab igal ajal hääd lina kõige parema päeva-
hinnaga.

A-s, Viljandi Linavabrik
:w..



on kõigi maade mootorsportlaste lemmikud.
Ületamatu teelasumine, suur kiirus, elastiline tugev mootor ja äärmine usaldatavus 
on sadade võitude põhjuseks terves maailmas.

Eesti kiirusrekord Rudge mootorrattal 500 ccm 141,7 klm\t.

Rudge võidud 1933 a-: Austraalia Grand Prix 500 ccm 1. auhind
Uus Meremaa T. T. 500 ccm 1. „
Austraalia T. T. 500 ccm 1.
Eibsee-võidusõidud 500 ccm 1.2.3. „

NÕUDKE KIRJELDUSI! Jalgrattad kõrgema kvaliteediga
WANDERER — RRENNABOR — SWIFT — HOPPER

Tugev, kerge jooks ja elegantne varustus

K-m. LIER & ROSSBAUM Viru t. 7
Tallinn

Kodumaa Vabrikute Riidekauplus

Herman Rõivas
Tallinnas, Estonia puiestee 11. 

Tel. 304-80.
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Müük suurel ja väiksel arvul
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Odava ja kindla lennu
saavutate ainult

INGLI
SHELL— lennubensiiniga ja 
SHELL — lennuki mootor määrde

õliga AEROSHELL
SHELL varustab Teid kogu ilmas

THE SHELL COMPANY OF ESTHONIA LTD
Tallinn, Merepuiestee 17. Tel. 305-96, 310-54, 304-02. LONDON

j

TARTU LINNAPANK
TARTUS, RAEKOJAS, TELEFON 11-32.

Võtab raha hoiule
jooksvale arvele, kindla tähtaja pääle ja kuude viisi ning 
maksab ajakohast protsenti.

Annab laene.
Ostab ja määb välisraha ja välistšekke.

KORRESPONDENDID KÕIGIS 
KODUMAA LINNADES 
ja rahvarikkamates kohtades maal.

Saadaval hoiukarbid.

toimetab kõiki 
pangaoperatsioone.
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EESTI LENDUR
TALLINNA ÕHUASJANDUSE ÜHINGU ALBUM

TOIMETUS:

T. Õ.Ü SEKRETÄR

J. TIITSO 

R. VIENBERG

TEHNILINE TOIMETAJA

V. KALJUMÄE

VÄLJAANDJA:

TALLINNA
ÕHUASJANDUSE

ÜHING

Ne 2
1933

Õhuasjanduse ühingud, äratades huvi 
lennuasjanduse vastu ning aidates kaasa õhu- 
ja gaasikaitse korraldamisele, täidavad seda 
tühimikku meie avalikus elus ja täiendavad 
vajalikult riigiasutuste üldist tegevust, mis 
vastasel korral, eriti ka riigikaitse seisuko
halt, võiks pikapeale meile saatuslikuks kuju
neda.

Sellelt seisukohalt väärivad õhuasjan
duse ühingute tegevus ja nende algatused meie 
kõikide elavamat poolehoidu ja valmisolekut 
ohvreid tooma selles teadmises, et see sünnib 
meie rahvusliku julgeoleku huvides.

Riigivanem.



Eesti töös on 
Eesti tulevik!

Kas olete kuulnud, et

A/s A. M. LUTHERI
vabrikus valmistatud ja asjatundjate 
poolt Odaks tunnistatud vineeri&ž 
eOitaiakse praegu kodumaal

esimesed lennukid,
meie kodumaaüsie asjatundjate ju
hatusel.

A/s A. M. Luther
Tallinn.

Tel. 426-00



Õhuasjanduse ühingud
— rahvuslise uhkuse 
ja iseteadvuse avaldus.

Minister O. Köster.

Vaatamata üldisele majandusimele kriisile 
on lennuasjandus kõikjal edasi arenenud. Kõige 
kujukamalt tõendab seda Euroopa lennuliinide 
tegevus, kus üldine veetud reisijate arv ei ole 
1932. a. kohta võetult mitte kahanenud. Ko
guni on juurde tulnud uusi ettevõtteid sel alal, 
nagu see meilegi on ulatunud näit. Varssav- 
Tallinna lennuliini näol.

Ka õhuasjanduse ühingud, mis kõikjal ku
jundavad endast suuri mass-organisatsioone, 
olles seega rahvuse tugevuse, terve- ja edasi- 
pülidva eluinstinkti avaldajad, on säilitanud 
oma liikmeskonna ja üldiselt suurendanudki 
oma materjaalset varustust ning abinõusid.

Meie Eesti noortel õhuasjanduse ühingutel 
tuleb teostada otse algusest peale väga raske
tes tingimustes, mis kahtlemata ei võimalda 
kõiki neid algatusi otsekohe ellu viia, mis meile 
tunduvad tarvilikkudena ja hädavajalistena.

Kuid kõige raskuste kiuste nii mõndagi on 
siin saavutatud, mis väärib kõige laiemat tä
helepanu ja millega tuleb arvestada kui kõige 
veenvamate tõendistena Eesti rahva omaabi 
ja ohvrimeelsuse suurusest ja valmisolekuga 
ohvreid tuua, kus see vajalik.

Nii näiteks on õhuasjanduse ühingute kaas
tegevusel ja Õhutusel kõikjal asutud täie tõsi
dusega lennuväljade soetamisele ja väljaehita
misele. Eriti ka Eesti linnaomavalitsustel on 
sel alal suured teened. Oleks vajalik, et see 
ind ei vaibuks vaid vastupidi kujuneks oma
vaheliseks võistluseks ja rahvuslise uhkuse ja 
iseteadvuse avalduseks.

Tallinna Õhuasjanduse Ühing oma kahe 
mootor-lennuki ehitamisega on loonud aluse 
meie eralennutööstusele. Hääst algatuse või
mest ja püsivast tööst annab tunnistust ka Vil
jandis kui ka Rakveres ehitatavate mootorlen- 
nukite ning purilennukite valmimine (Tallinna 
tehnikum, Võru jne.). On loota ja olemas kõik 
eeldused niihästi juhtiva personali tubliduse 
kui ka tööliste väljapaistva tööoskuse tõttu, 
et omades kogemusi, meie ka siin veel pare
maid tulemusi võime saavutada, eriti ka len
nukite hinna veel rohkem allaviimises, muu
tes neid kättesaadavamaks.

Osk. Köster

Alalise lennutreeningu küsimus, kui ka 
lennuväljaõppe võimalused ei võiks kõigi eel
duste kohaselt kõige lähemas tulevikus, eriti 
mis puutub Tallinnasse, enam raskusi tekitada, 
kui silmas pidada ka asjaolu, et loodetavasti 
Tallinnas valmiv avalik-lennuväli kõige omade 
abinõudega ja seadeldistega pakub selleks kõiki 
paremaid ja avaramaid võimalusi. On arusaa
dav, millise tähtsuse see omab ka riigikaitse 
seisukohalt vaadatuna.

Tallinna ühingu gaasikaitse komitee on 
õieti välja kujunenud selleks organiks, mis üht
lustab ja annab juhtnööre gaasikaitse alal pal
judele asutistele ja organisatsioonidele terves 
riigis, mis sel alal tegutsevad.

Õhuasjanduse ühingute rahva- ja rahvuse- 
asjaks tegemise, püsiva ja massilise liikmes
konna, kui ka aktiivse toetajaskonna soetamise 
küsimus on elavamaid ja elulisemaid probleeme 
ühingute elus, millele kõige lähemas tulevikus 
täit tähelepanu tuleb pöörata ja see läbi viia 
löökülesandena.

Erilist tänu väärivad kõik need inimesed, 
tublid Eesti mehed ja naised, kes ühingute al
gatuste juures on kaasa töötanud, eriti ka 
lennuuväe ja kaitseliidu ringkonnist.

Kasvagu Õhuasjanduse ühingute tegevus ja 
võitku omale Eesti elus lugupidamisväärse 
seisukoha, mis nende suurte ülesannete ko
hane ja mida nemad kõigiti väärivad.

Teedeminister. Ohu- ja Gaasikaitse 
Liidu ja Tall. Ohuasj. Ühingu esimees.



A-s. jCe Coq

Oltefeitas Tartus



J. Tõrvand,
kindral-major.

Peipsitagnne mootorite põrin 
ei kuulata head.

Korraldagem õhu- ja gaasikaitse!.

Peipsi taga tehakse pinevat tööd lennuväe üles
ehitamiseks, kasutades suurriigi võimaluste kohaselt 
nii enda kui ka kogu maailma tehnilisi saavutusi; vii
masel ajal seal tehakse tööd ka õhulaevade ehita
miseks ... Peipsi taga kasvavad suured õhujõud, mis 
tuleviku sõjas ilmtingimata paisatakse vastaspoole õhu
ruumi.

Pommifcades tänapäeval õhust, loobitakse alla suu
red hulgad tugevajõulist lõhkeainet, süüteollusi, sõja- 
gaase. nakkushaiguste kultuure. Lennukite kandejõud, 
ulatuse raadius ja kiirus kasvavad igapäevaga. Ohuna- 
vigatsioon on arenenud juba sääraselt, et lennatakse 
vabalt ka öösel ja üldse „pimesi“. Pommitamise täp
sus kasvab... Koos sellega kasvab pommitamise läbi 
tekitatud hävitustöö effekt.

Kui suur on tõeliselt see viimane, oleneb paljudest 
tingimustest. Vastuvaidlemata on aga õige, et mida nõr
gem on kaitse, seda mõjuvamat hävitustööd võib 
sooritada iga kallaletung. Kogu sõjakunsti ajaloo kest
vusel leiame sellele tõendusi. Kuid sama ajalugu näi
tab, et kui inimmõistus loob kallaletungi abinõud, siis 
ta oskab leida ka abinõusi ja viise kuis korraldada kait
set. Seda näeme ka õhusõja ajaloost, olgugi veel väga 
lühikesest, õhu- ja gaasikaitse on seega osutunud täies
ti konkreetseks alaks modernse riigikaitse ettevalmista
mise üldises probleemis. Õigusega kõneldakse, et pa
rim kaitse on ise kallale tungida. Kuid kallaletungi teos
tamiseks on vaja küllaldasi jõude, mida igakord pole. 
Samuti on vaja arvestada vastase vaba tähtegä — tä 
võib omapoolse kallaletungiga ette jõuda. Seepärast 
kunagi ei saa ignoreerida kaitse ettevalmistamist. Ja 
sõjas ongi alati märgata kallaletungi ja kaitse kui 
võitlusvisiide vahelduvat kombinatsiooni. Kellel jõude 
vähem, on lõpuks sunnitud kalduma rohkem kaitsele. 
Kuid teostada seda on vaja aktiivselt ja kasutades 
kõiki võimalusi vastase tegevuse paralüseerimiseks.

õhujõudude kasutamine annab tuleviku sõjale tea
tud omapärase ilme. Sõjategevus ei piirdu mitte ai
nult maapealsete operatsioonidega, vaid kandub riigi 
territooriumi pindalalt riigi õhuruumi. On riigi territoo
riumi väike ja seega õhu kaudu vaenlasele kättesaadav 
„otsast-otsani“, muutub riigi kogu maaala ja tema 
kohal asuv õhuruum sõjateatriks juba sõja algus- 
tundidel. Kui veel hiljuti tõelise rinde sügavust võis 
siduda vastase mõjuva suurtükiväe tule ulatusega, s.

Kindr.-major J. Tõrvand.

o. — 5—10 kilomeetrit, siis tänapäeval ja tulevikus 
rindevöö sügavus oleneb lennukite tegevusraadiusest, 
mis üle mitmesaja kilomeetri; üksikutel retketel vabalt 
üle 1000 kilorn. Õhujõud püüavad desorganiseerida vae
nulise poole tööd ja tegevust võimalikult sügavamas 
vöös. Tänapäeva tehnika seisukohalt on kavakindel 
pommitamine täiesti mõeldav 300—400 klm. ulatuses. 
On aga maapealsel rindel võitlevate vägede tagala 
segi paisatud, muutub küsitavaks edukas võitluse jät
kamine. Tahes-tahtmata tuleb tõsiselt korraldada õhu- 
ja gaasikaitset vöös, mille sügavus oleneb vastaspoole 
lennuväe tegevuse ulatusest. Territooriumi vähese süga
vuse tõttu tuleb meil seda teha üle terve riigi ter
ritooriumi, tähtsamates punktides aga eriti täiuslikult. 
Ükski meie oludes mõeldav abinõu ja võte ei tohiks 
kasutamata jääda.

On see nii, siis tekib küsimus kuidas kogu õhu- 
ja gaasikaitset meie oludes organiseerida, kes mida 
peab tegema? Püüan kokkuvõtlikult anda vastava skee
mi, mis kaugeltki ei taha pretendeerida täiuslikusele. 
Et küsimusest õigemini aru saada, vaja kõigepealt sel
gitada, mida sisult tuleb mõista õhu- ja gaasikaitse kui 
tegevuse all ning milliste abinõudega ja võtetega üldse 
saab õhu- ja gaasikaitset teostada.

Nagu maarindel kaitsja püüab takistada oma ter
ritooriumi okkupeerimist vaenuliste vägede poolt, nii 
õhukaitse kõigepealt peab takistama vastase õhujõu
dude ilmumist kaitsja õhuruumi. Kõige kindlamini saa
vutatakse seda eesmärki vastase õhujõudude hävi
tamisega nende kodus veel enne kui suudavad ette 
võtta kallaletungi. Teha seda on mõeldav eriti lennu
väe abil (pommitas ja hävitusmasinad). Maailmasõja 
ning hilisemad manöövrite kogemused näitavad aga, et 
seda igal juhul ei suudeta, ka siis kui omatakse üle
kaalu õhujõududes. Näib tõenäolisena, et ka tuleviku



sõjas vastaspoolte õhujõud suudavad tungida üksteise 
õhuruumi, püüdes täita oma ülesandeid. Nüüd peab 
astuma tegevusse kogu õhukaitse organisatsioon, et 
vastast sellejuures võimalikult rohkem takistada ja kal
laletungi tagajärgi vähendada.

Ka siin Õhukaitse üheks elemendiks 
jääb alati lennuvägi. Hävituslennuv|ä'gi püüab 
õhulahinguga vastast hävitada veel enne pommita
mist. Kogemused jällegi näitavad, et seda täielikult teos
tada ei suudeta, seda enam et pommitused sünnivtad 
rohkem öösel, mil hävitajate tegevus suurelt ras
kendatud.

Tänapäeva relvastus ja tehnika pakuvad rida või
malusi, et rööbastikku hävituslennuväe tegevusega' or
ganiseerida Õhujõudude-vastast võitlust ni1 a a p e a 1- 
sete abinõudega ja samal ajal puht passiivsete 
abinõude kasutamisega vähendada kallaletungi efekti. 
On loodud maapealne õhukaitse kui tei
ne suurem element üldises õhukaitse 
organisatsioonis. Õhukaitseks maalt tarvitatak
se aktiivsete abinõudena suurtükke, kuulipil
dujaid, õhupallidel rippuvaid erilisi võrke; siia juure 
tuleb arvata helgiheitjad, mitmesugused vaatlus-, kün
ismis-, mõõtmis-, side- ning jutvtimis=abinõud, miis 
kõik määratud selleks, et relvade abil mõeldav oleks 
vastase pommitamist takistada, hävitades või desor- 
ganisecrides kallaletungijat. Maapealse Õhukaitse p as
si v se te abinõudena tarvitatakse moondamist mit
mel kujul, kunstlikku udu, tulede varjamist, petliku val
gustuse korraldamist jne.; passiivsete abinõude varal 
püütakse vastasele raskendada tegevuse objekti leid
mist või jälle viiakse vastane eksiteele.

Et nii aktiivsed kui ka passiivsed õhukaitse va
hendid õigeaegselt tegevusse rakendada, on vaja hästi 
korraldatud ja kiirelt ning kindlalt-töotav õhukaitse 
vaatlus- ja side, mis on kolmandaks 
suureks elemendiks üldises õhukait
ses. See nõuetekohaste abinõudega varustatud vaatlus- 
side organisatsioon peab haarama kogu territooriumi 
sääraselt, et õhuruumis ei jääks vaatlemata suune ja 
lünkaid. Meteoroloogia teenistus kuulub erialana vaat- 
lusteenistuse juurde. Ta võib aga olla ka täiesti ise
seisev.

Kuid kogemused näitavad, et ka kõige täiuslikum 
õhukaitse ei suuda 100o/o-selt tagada õhukallaletungide 
vastu. Et teostamistleidnud pommitamise tagajärgi 
pehmendada ja likvideerida, on vaja aegsasti ehitada 
pommi- ja gaasikindlaid varjendeid, korraldada arst- 
list abiandmist, korraldada tuletõrjet, tagada liiklemise 
juhtimist, organiseerida tehnilist abi purustuste paranda
miseks, kindlustada ametasutuste funktsioneerimist, hoo
litseda miirgitamata toiduainete ja vee eest, tagada, 
sõjatööstuse lakkamata tegevust, eite näha inimeste ja 
varanduste evakuatsiooni, suurtest keskustest laiali üle 
maa jne. Vähemalt kõik need isikud ja organisatsioonid, 
kes on kutsutud pommitamise tagajärgi kõrvaldama 
või kannatajaid abistama', peavad olema varustatud 
gaasimaskidega ja gaasikindlate ülikondadega.

Kokkuvõttes võib tähendada, et kõike õhukaitse 
abinõusi tuleb ära kasutada maksimaalselt, leides teaJ 
tud keskuse kaitseks kõige õnnelikuma abinõude kom

Lendur-major Gustav Matvei f

29. nov. 9. a. leidis teenistuskohuste 
täitmisel surma k. v. lendur-major Gustav 
M a t v e i. Kadunu oli üks neist entusi
astidest ja pioneeridest, kes juba maa
ilmasõja alul otsustas pühenduda uuele 
huvitavale, kuid hädaohtlikule kutsele.

Major G. Matvei isikus on meie lennu
vägi kaotanud asjatundja lenduri ja vilu
nud eriteadlase, kes täie innu ja armas
tusega kogu oma jõu ja mõistuse oli pü
hendanud tema nii südame ligi olnud kat
sele ja mõjuvalt kaasa aitanud meie len
nuväe üles ehitamistöös.

Puhka rahus langenud, surmani kohu
setruu kolleeg! Sinust mälestus püsib 
seni kui püsime meie!

binatsiooni. õhukaitse personaal peab olema häsli ette
valmistatud. Juhtimine peab olema kiire ja kindel.

Nii vast oleks üldine mõiste sellest niis on täna
päeva Õhu- ja gaasikaitse. Nagu näeme, teostatakse 
seda ühelt poolt kaitsejõudude abil puhtsõjaliste võit- 
lusvahenditega, teiselt poolt aga osutub möödapääse
matuks, et ühiskond ise ja iga üksik kodanik õhu- ja 
gaasikaitse ettevalmistamisest ja teostamisest osa võ
taksid — kas vabatahtliselt või teatud kohustuse kor
ras.

Nüüd vaatleme, kes ja mida peab meie oludes 
tegema õhu- ja gaasikaitse alal. Seega edaspidine arut
lus on sisult organisatsiooniliste lahenduste otsimine.

Kõigepealt peab tähendama, et aktiivne õhukaitse 
jääb alati peamiselt kaitsejõudude (kaitseväe, kaitse
liidu, piirivalve) ülesandeks. Nende käes on vastavad



relvad ja teised võitlusvahendid. Abi meeskond võib 
olla siin teistest organisatsioonidest. Ohu- ja, gaasi- 
kaitseks tarvilik vaatlus-(kuulamis) side teenistus on 
kaitseametkonna' (õhukaitse juhatuse) juhtida, kusjuu
res saab ära kasutada teiste ametkondade kohapeal
set personaali ja ka kodanikke ühel või teisel viisil. 
Passiivne õhukaitse kuuluks kaitseametkonna üldisele 
juhtimisele, kuid laialdaselt ära kasutades teisi atoetkondi, 
omavalitsusi ja kodanikke. Pommitamise tagajärgede 
pehmendamine ja likvideerimine peaks kuuluma kaitse
ametkonna juhtimisele vaid üldiste näpunäidete mõttes, 
kuna tegelik täitmine peaks olema teiste ametkonda
de, omavalitsuste, vastavate ühiskondliste organisat
sioonide ja kodanikkude enda ülesanne.

■Nagu eelpool juba tähendatud, territooriumi vähese 
sügavuse tõttu, vastane võib ähvardada õhust meie 
mlaa ka kõige kaugemaid punkte. Samuti oli tähen
datud, et õhukaitse teostamiseks tuleb kõiki abinõusid 
ära kasutada kombineeritult, s. o. tegevusse raken
dada parajal ajal ja õiges kohas. Kui siia nüüd juure 
lisajgje, et kogu Õhukaitset tuleb teostada ühise dokt

riini alusel, ilma milleta pole eeldusi kooskõlastatud 
tegevuseks, siis näib Õige olevat kui nõuame õhu
kaitsele tsentraliseeritud üldist juhti
mist. Tuleb arvata, et Kaitsevägede staap ja õhu
kaitse juhatus oma staabiga ongi need asutused, milliste 
ülesandeks on säärast juhtimist realiseerida. Suurem 
osa tehnilise töö üksikasju langeks seejuures õhu
kaitse staabile. Õhukaitsega ühendusesoleva gaasikait
se ala üldine juhtimine oleks koondatud Kaitsevägede 
staapi ja tehniline läbitöötamine Kaitsevägede staabi 
ülemale alluvas (erialal) Inseneriväe inspektuuris, kus 
ametis kaitseväe gaasikaitse juhataja. Viimane peab 
olema täiesti 'kompetentne isik. Säärane tsentrali
seeritud üldine juhtimine tagab kõige paremini aktiivse 
ja passiivse Õhukaitse kooskõlastamise ja ühise dokt
riini kujunemise. Ka igasuguste sundnormide välja
töötamine ja nende täitmise järelevalvamine on ots
tarbekohasem' tsentraliseeritud üldise juhtimise juures. 
Vajalikke sundnorme paneksid maksma kõrgemad va
litsuse võimud — Kaitseminister, Vabariigi Valitsus 
ja Riigikogu, lähtudes maksvast seadusandlusest. See 
viimane peab alatasa silmas pidama riigikaitse täna
päeva nõudeid. Senise seadusandluse puudulikkuse tõtlu 
on nii mõnigi algatus ellu viimata jäänud ka Õhu- ja 
gaasikaitse korraldamise alal.

õhu- ja gaasikaitse keskjuhatuselt antud korraldus
te ning kohapealsete olude ja võimaluste piirides ju
hivad kaitse ettevalmistamist ja teostamist kohtadel 
(keskustes) selleks määratud vastavad isikud, kelle 
käsutuses tarvilikult tööjõude ja abinõusi. Kas need 
vastutavad isikud on kaitsejõudude koosseisust, teis
test ametkondadest, omavalitsustest või eraorganisat
sioonidest — on ise küsimus. Siin võiks tähendada, et 
mida tähtsam riigikaitse seisukohalt ja suurem on õhu- 
kaitsealla võetud keskus, seda rohkem antakse kaitse 
teostamiseks abinõusi, nii passiivseid kui aktiivseid. 
Arusaadav, et säärastel juhtudel kaitse ettevalmistamise 
ja teostamise üldine töö peab olema kvalifitseeritud 
kätes. Sääraseid isikuid võib anda vaid kaitsevägi-. 
Mida vähema tähtsusega on teatud keskus seda pri
mitiivsemaks kujuneb kohalik Õhukaitse organisatsioon, 
sest ka suured õhujõud ei suuda kõikjal tõsiseid pom- 
mitamisi ette võtta.

Keskkohast saadud üldiste juhtnööride järele ja 
antud võimaluste piirides, kõik kohapealsed õhu-gaa- 
sikaifcse eest vastutavad isikud ja asutused seavad 
üles konkreetseid kaitseülesandeid ja 
teevad kõik, et need ülekanded ka lahendamist leiaksid. 
Töö jaotusi ning vastutuse ulatus peavad olema täitsa 
selged. Vajalikud kavad Õhu- ja gaasialarmiks peavad’ 
olema täpsalt välja töötatud. Igaüks, kel midagi täita 
nende kavade kohaselt, peab alati tundma oma üles
andeid ja kohuseid ilma näpunäidete küsimata, kui 
tõeliselt pommitamine algab. Kogu kohalik elanikkond 
tuleb kasvatada ja distsiplineerida õhu- ja gaasirünna- 
kute mõttes, et ära hoida paanikat. Keskuse Õhu-gaasi- 
kaitse juhtimine ise peab olema leidlik ja korraldatud 
ning asetatud sääraselt, et oma rasket ülesannet täita 
suudaks.

Et õhu ja gaasikaitse korraldus väljaspool maarin- 
delvõitlevate (või varudesolevate) vägede puudutab täht-



sai määral just elanikkonna julgeolekut, on osutunud möö
dapääsematuks kaitse korraldamisele kaasa tõmmata 
teisi ametkondi, omavalitsusi ja eraorganisatsioone. See 
kaasatõmbamine peab sündima organiseeritult, 
kindla töö- ja vastutusejaotuse põhimõttel. Nii peab 
teatud keskuses õhu-gaasikaitse juhatuse käsutuses tek
kima rida alluvaid instantse, kes teatud erialade koha
selt kaitse tööst nii ettevalmistusel kui teostamisel 
osa võtavad. Neid instantse võiks nmetiada komi
teedeks. Kui palju neid vaja, oleneb kohalikkudest 
oludest. Tingimata oleks aga vajalised järgmised ko
miteed :

Ohu ja gaasikaitse üldteenistpuse ko
mitee. Selle komitee tööalasse kuuluksid: õhuvaatlus, 
side ja teadete edasiandmine; alarmi teostamine; moon
damine, tulede varjamine ja teiste passiivsete abinõude 
kasutamine; toidu ja vee eest hoolitsemine; evakuat
siooni varanduste kaitse; liiklemise ja transpordi korral
damine; õhu ja gaasikaitse üldine propaganda.

Gaasikaitse komitee, mille tööalasse kuu
luks: individuaalse gaasikaitse eest hoolitsemine; kol- 
Iektiiv-riigikaitse organiseerimine, degaseerimine ja 
desinfektsioon.

Arstiabi komitee, mis korraldaks: ohvrite 
kogumist ja varjunditesse paigutamist; arstiabi and
mist; üldist sanitaarala.

Tehniline komitee, mis tegeleks: g.var- 
jendite ehitamise ja korraldamisega; tuletõrje alaga; 
purustuste likvideerimisega (rusude koristamine ja kõr
valdamine); valgustus ja gaas tehnilisest küljest ja üld

se teised tööd, mis tehnikaga seotud.
Kõik kohapealsed vabatahtlised organisejtsi- 

oonid, nagu õhuasjanduse ühingud, Punane Rist, 
majaomanikkude seltsid, tööstusühingud, tuletõrje jne. 
tuleb, kõige laiemas ulatuses, kogu asjale juure tuua ja 
nende esindajad peavad olema komiteedes. Eriti aga 
Punane Rist ja õhuasjainduse ühingud peavad, nagu se- 
ninigi, olema eestvedajateks, et ühiskond ja ko
danikud asja vastu leigeks ei jääks. Iga kodanik peaks 
olema 'köh-Uku õhuasjanduse Ühingu liikmeks, et sel
lega väljendada oma arusaamist riiklise enesekaitse va
jadusest. Ühisel jõul suudetakse õige pea märksa kiire
mas tempos edasi viia seda suurt algatust, mis omal
ajal enda peale võttis Tallinna õhuasjanduse Ühing, kui 
esimene sellelaadiline Eestis.

Eelmiste ridade eesmärk oli veel kord juhtidäl 
ametasutuste, omavalitsuste ja kodanikkude enda tähe
lepanu tulevikusõja ohtudele ning kutsuda kõiki suh
tuma äärmise tõsidusega õhu- ja gaasikaitse küsimus
se. See peab saama kogu rahva asjaks ja kõige peält 
suuremates linnades ja liiklemise keskustes. Tänapäeva 
.riigikaitse, eriti aga just õhu ja gaasikaitse alal, ulatub 
kaugele välja kaitseametkonna tööpõllult. Kaitseamet- 
konnale jääb üldine juhtumine ja aktiivne õhukaitsel, 
kuna kõik muu on ikka rohkem' ja rohkem ühiskonna 
enda ülesanne. Ja seda ülesannet on vaja võimalikult 
paremini lahendada juba täna. Kui homme Peipsi taga 
hakkavad porisema mootorid ja tunni aja pärast kül
vatakse surma ja hävinemist meie elukeskustes, siis 
on hilja midagi ette võtta. j

©~tl. ALKO
Soovitab alandatud hindadega kõrges headuses ja suures valikus

DESSERTVEINE

magusaid — Muskat, Maiaga, Samosvein jne. 
hapusid — Parisek, Tokayer, Cherry, Rheinwein jne.
magushapuid — Old Red Port, Portvein, Madeira, Tikerberi, Old Cider, 

Mustasõstra jne.
LAUAVEINE

punaseid ja heledaid mitmesuguses väljavalikus.
VAHUVEINE

Perles d’or Cabinet, Kihisev Cider.
LIKÖÖRE JA NAPSE

Ananas kristal, Kungla mesi, Kungla liköör, Brandy, Estonjak.

Pealadu Viljandis, Cossi 1. 34 o. m. lal 23.
Esindus fa ladu Tallinnas, /l/s. „Kaubam. Estika" S. Karja 20tel.447-õ7.



jr. Tiitso

Jooni lennuasjanduse ja passiivse 
õhukaitse küsimusist meil ja mujal.
Oleme kõik ühel arvamusel, et meil tuleb om.la rah

vuslikku võimsust arendada. Eriti viimasel ajal on sel
lest räägitud, et peame kujunema teadlikuks ling ak
tiivseks rahvuseks. Tunnustame, et riigi ja organisat
sioonide ühiseks ning tähtsaks ülesandeks on - rahvu
sele, vajaliku küllaldase majandusbaasi loomisel ja rah
vusliku võimsuse arendamisel, kõrge tööoskuse ja kor
ralduse kujundamine.

Sellelt seisukohalt peaks, praegusel tööpuuduse aja
järgul, mil tuhanded loovad käed seisavad tegevuseta, 
või kasutatakse ära ainult osaliselt ja võib olla ka mit
te kõige 'produktiivsematel aladel, uute töövõima
luste leidmine erilise tähtsuse omama. Eriti oleks see 
tervitatav meie oma tarvidusi rahuldavatel aladel, kuna 
meie seni välismaa suhtes täielises ärarippuvuses ole
me olnud, oma võimeid mitte usaldades tööle raken
dada. Siin ei võidaks tähele panemata jätta ka vähimatki 
algatust selles sihis, mis ka minimaalseimal määral pa
kub uusi töövõimalusi. Mõtlen siin lennukite ehitust ko
dumaal sel määral, kui see meil teostatav ja kui seks 
tarvidust leidub. Et see kõrget tööoskust ja. korraldust 
'nõuab, selles oleme ühel arvamusel; kuid tõsiasi on 
ka see, et raskused ei ole meile siin ületamatud.

On meil siis üldse vajaljk tegelda lendamise, 
lennuoskuse, ja lennukite ehitamise probleemidega ? Kas 
ei ole meil siin tegemist mõnede üksikute eralõbuga, 
teataval määral isegi mänguga, eriti, kus lennukite 
tüübid ja konstruktsioonid muutuvad? Kas ei ole Õigem 
ära oodata aega, mil lennukite ehitamise alal välja 
kujunevad n. ö. „normaal-standard-tüübid“? Kuid meie 
peame lõpuks aru saama ja oskama eraldada mängu 
tegelikkusest. Lennukite ehitamine on suur katse-labo- 
ratoorium, millele olevik vähe, kuid tulevik kõik on.

Kliid isegi sel juhul, kui praegusele ajale lennuasjandus 
vähe suudaks pakkuda, mis siiski, nagu allpool näeme, 
nõuda ei ole, on nende üksikute rahvalükmete, kes aru
saamisele on jõudnud lennuasjanduse elulisest tarvidu
sest tänapäev Eestis, ülim1 kohus asja edustada, vaata
mata tihtipeale ka kaaskodanikkude arusaamise puu
dumisele, selle kohta, "..kelle asja aetakse" (quae res 
agltur). Need, kellele selge on, ei tohi ükskõikseks 
-jääda, et ..õhusõidus on majanduslikud võimalusedl 
hoopis suuremad kui jõuvankrite-asjanduses ja laevan
duses" (Prantsuse lcnnuasjatundja ja toimetaja Georg 
Houard — ajalehes „Les Ailes"). Ghusõit on siiski tä
napäeval võrratu transport-abinõu ja selle üldine levi
mine võib ainult kaasa aidata rahvaste üksteise pare
maks tundmaõppimiseks ja üksteise mõistmiseks.

Miks on õhuasjanduse ühingud oina eesmärgiks, 
seadnud ka Õhu- ja gaasikaitsele kaasaaitamise, kui 
lennuasjandus on rahuliku tegevuse suurimaid tegu
reid ja rahvaste lepitajaid?

Miks tuleb propageerida kõige jõuga aktiivse ja 
\passiivse õhukaitse vajadust? Miks tahame loota', et sel
lest ühingute algatusest välja peaks kasvan* liikumine, 
mis terve, enesekaitsetungina kogu Eesti rahva haaraks? 
Sellele küsimusele vastates, tohiksid olla veenvaima
teks argumentideks oma-ala asjatundjate arvamused, 
mis kõikjal suurt tähelepanu äratanud ja meilegi to
hiksid olla hoiatuseks, enne kui see ei ole hilja', ning 
mis oleksid ühtlasi ka suuna määrajaiks. Nõnda esitab 
oma arvamuse, paljudes artiklites, tulevikusõja kohta 
kindral Mi tehe 11, Ameerika Õhujõudude endine üleni;
tema kirjutab muu hulgas:

..Tänapäeval on maaväe ainuke ülesanne maa-
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kaitse ja õhujõud om ainuke sõjariist, mis kii
resti ja mõjuvalt võib tegevusse astuda vas
tase kõige elulisemate punktide vastu ... Gaasiriin- 
nakutel võib olla absoluut-otsustav tagajärg, kuna 
maajõiud ei või kunagi takistada sääraseid pealetunge ... 
Maavägi ja laevastik protesteerivad loomulikult säärase 
sõjapidamise vastu ja loevad selle ka mitteinitnlikuks; 
võib aga midagi koledamat ette kujutada1, kui sõja
pidamine praegustes vormides, mis aastaid kestab ja 
kunagi ei lõpe"?!

Ilmasõja kohta ütleb sama Mi tehe 11:
„See ei olnud enam sõda, vaid reeglipärane tap

mine.“
ning lõpetab:

„,Oleks Saksamaa ilmasõja alul -ära tundnud õhu- 
ja allveelaevade tervet mõjujõudu, nagu meie sellest, 
praegu teadlikud oleme, siis oleks ta praegu terve ilma 
valitseja. Selle õppuse oleme saanud aga alles viimase 
10 aasta kogemustest. Vanad strateegia printsiibid kuu
luvad seega põhjalikult muutmisele, kuna kolmas sõja
riist (õhujõud) on kujunenud vahepeal domineerivaks."

Samuti Inglismaal on pööratud suurt tähelepanu 
sellele kolmandale sõjariistale ja sellest praktiliselt tar
vilikud järeldused tehtud. Nõnda kirjutab A. E. Blake 
„Fortninghtly Rewiew’is“, tunnustades radikaalset muu
datust sõjapidamises lennukite abil, muu hulgas:

..Tähtsaim on aga, et lennuk on võimeline kaugel 
maa- ja merefrondi taga^-asuva vaenlase eluliste täht
sate punktide ja arteeriateni välja i õud ma ja- neid 
attakeerima."

Royal Air Force Quaterly’s kirjutab 1/ddel Hart 
moodsate sõjavägede varustusest ja teeb kindlaks, et 
.tänapäeval on maa j õud kaotanud oma liikuvuse ja löögi
jõu, mida ainult väeüksuste mehhaniseerimise läbi võib 
tagasi võita. Kui see mingil põhjusel, eriti suuri kulusid 
arvesse võttes, võimalik ei peaks olema — siis oma
vad maaväed tulevikusõjas alamjärgu tähtsuse. Selle 
vaatega on kooskõlas ka Itaalia õhumini^tri Italo 
Balbo arvamine „Popolo d'Italia’s 31. 7. 1932:

„0 h u s õ i t on vaeste sõjariist. Modern sõ
jalaeva ehituskulud on selleks küllaldased, et ehitadai 
üles lennuväe 2000 lennukist, mis on juba maale üksi 
küllaldane kaitse."

Esitatud tsitaatidest jätkub, et meid tõsiselt 
mõtlema panna ja võib olla ka ümber orienteeruma 
sundida seal, kus see on vajalik.

Mida vaja teha ja mida suudame meie teha oma 
oludes? Sellele vastab kindral Douhet oma teoses „ÜÖe- 
võim1 õhus", kelle teooriast õ-husõja kohta on välja
kujunenud reeglipärane sõjaõpetus: „Vaenlase õhujõu
dude pealetungi võib ainult õhujõudude ja- õhukaitse- 
organisatsioonide tegevuse läbi takistada. Kuna ak
tiivne Õhukaitse praktilisi tagajärgi ei anna ja- peale
tungivaid lennukeid ei suudeta takistada meie lennu
väge pommitamast, peab kõike võimalikku tegema õhu- 
pealetungi tagajärgede pehmendamiseks, seega et kut
sutakse ellu laiaulatuslik õhukaitse-organisatsioon. Pas
siivne — individuaalne — ja kollektiivne — õhukaitse peab 
kõigi abinõudega üles ehitatama; selleks tuleb teive 
rahvas organiseerida; elanike peab kasvatatama sel
leks, et lennu peäle tungi mehiselt välja kannatada, ja ei 
tohi laskuda mingisugustesse absoluutsetes:^ illusioo
nidesse õhus 'kaitstud seisukorra suhtes.

Seega on Õhuasj-anduse ühingute tähtsamaid üles
andeid maakaitset täiendada ja seda toetada seega, et 
lennukite pealetungi tagajärgi võimalikult pehmenda-

öhu- 

kotkaid.

Poola lendur kot. 
Skcirzynski, 
kes lendas mõni 
aeg tagasi peatu* 
seia üle Atlandi 

ookeani.

takse ja võimaldatakse rahvale vaimliselt ja materiaal
selt sellele pealetungile rahulikult ja asjalikult vastul 
seista.

Asjaomaste ametkondade poolt loodame, et ei vii- 
vitata otstarbekate kaitsekorralduste väljatöötami
sega ja ka peatse maksmapanekuga. Täiendavalt tuleb 
rahvale näitlikult selgitada nende abinõude käsitamist; 
tuleb korraldada lennuteadete ja hoiaiusteenise võrk 
ja 'kiiresti maksma panna gaasikindlate ruumide ehi
tamise nõue uutes ehitustes, mis võimalikuks tehtud 
seaduslikul teel. Terve asja- lahendus seisabki ainult 
organisatsioonis.

Näib, et rahva hulgas on läbi löömas arusaamine 
passiivse õhukaitse vajadustest ja rahvas on valmis 
kandma ka vajalikke ohvreid; selleks tuleb anda temale 
võimalusi. Kui tähele panna, kuidas teistes riikides, meie 
Ohe- ja Gaasikaitse Liidule sarnlevatele organisat
sioonidele vastu tullakse, siis on tunne, et riik on ko
hustatud ka meil midagi ette võtma. Meie kodanikkude 
enesekaitse-korraldus laiemal alusel on alles algast
mel, ning siin oleme, võrreldes oma naabritega, maha 
jäänud. „PoIska Zbronja’s" 1931 võib näiteks lugeda, 
et riik on Poola lendurite klubile, peäle muu materi
aalse abi, üle andnud 16 lennukit. Kõike seda tehakse 
muidugi selleks, et luua head lendurite reservi ja kind
lustada juurdekasvu. TshehlTOslovakkias näit. annetas 
riik 1931. a. lendurite koondisele, Mazarykliigale, mil
line on võimas propaga-ndaorganisatsioon õhu-idee 
kasuks, lä lennukit. Olgu ainult tähendatud, et mainitud 
koondis tol ajal omas ainult puhtpropaganda- otstar
beks 25 lennukit; 1931. aastal asutati Tshehhoslovakkias 
,,Keskkomitee elanikkude kaitseks", mis pidi välja- töö
tama ühtlase plaani passiivseks õhukaitseks. Oli ette 
nähtud koostöö mainitud Mazarykliigaga, vastavate tsi- 
viilametikohtadega, linnadega jne. Pea korraldati ka 
suured õhukaitseõppused Praha ümbruses, kus lennu- 
üksused passiivse õhukaitse organitega koos töötasid.

Siin olgu ruumi puudusel veel tähelepanu juhitud 
Itaalia „Lennu Erimiilitsa’le“, milline on organiseeri
tud selleks, et olla rahvuskaitse tugevamaid jõude ning 
kindlustada kriitilistel momentidel, maale majandus
liku tegevuse rahu. Poola passiivse õhukaitse organi



satsiooni L, 0, P.P. tegevusega ollakse meil lähemate 
kokkupuudete tõttu, rohkem tuttavad,

Ka meil Uil kuuldavasti vastav õhukaitSekaVä välja
töötamisel ja võimalikult juba sel kevadel korralda
takse sel alal praktilised katsed. Olgu siin tähendatud 
ka varema- gaasikaitsepäeva hea korraldus Tapal 
5. juunil, Kaitseliidu poolt, ja vastav näitus 3.-6. juu
nini. Lõpuks on asutatud ka Ohu- ja Gaasikaitse Liit. 
Liidu ülesanded on laialdased, rahaline alus seevastu 
on aga väga nõrk, kuna Liit toetub praegusel momen
dil ainuüksi noortele õhuasjanduse ühingutele. On tek
kimas tõsine hädaoht ühingute, seega ka Liidu edas
pidise tegevuse jätkamise võimaluste suhtes, mis aga 
kergesti võib küsitavaks saada, kui ei suudeta nende 
tegevust nõuetele vastavalt juhtida ja anda ühingutele 
vajalikku abi. See on ainult siis võimalik, kui Liidule 
kindlustatakse kohe alul majanduslik alus. Vastasel 
korral ühingute tegevus vaibub täiesti ja edaspidine 
elustamine võiks osutuda võimatuks. Esimese eraalga
tusena sel alal, võime konstateerida, et riigi eelarve- 
ettepanekus Riigikogule figureerib esmakordselt Tee
deministeeriumi osas seks otstarbeks Kr. 2000.—. Loo
dame, et vähemalt seegi summa sinna püsima jääb. 
Liit vajab aga tungivalt oma ülesannetele vastavalt 
umbes 5—10 miljonit senti aastas.

On ülim aeg mõelda sellele, kas mitte erimaksuga 
— nagu Punasele Ristile, Tuletõrje Liidule jne. — Lii
dule tegevuse alus kindlustada?

Minu isikliku arusaamise järgi on riigil raske 
praegusel momendil vasta tulla tarviliste materjalide 
andmisega. Meie vastavate organite poolt peaks tõsi

FEISCHNER
Sa ffinn - Sfarju M

selt kaalutama, kas ei ole mitte kõige otstarbekoha
sem üles seada, töökorralduse erifondi summadega, 
kindel kava lennukite ehitamiseks ühingutele. Vasta
vad ühingud võtaksid enda- kanda vähemalt mooto
rite soetamise kulud. Riigil tuleks iga sellise õppe- 
lennuki pealt anda mainitud fondist toetuseks, vasta
vate eelkalkulatsioonide järgi, ca Kr. 4500.—, kus
juures on märkimisviäärt, et sellest summast moo
dustuksid tööjõu palgad ca 25 o/o

See protsent palkade ja materjalide suhetest on 
küllalt suur, et säärast lennukiehitust fondi summa
dega õigustada.

Loodame, et Tallinna Õhuasjanduse Ühingu pook 
ettevõetav katse sel alal, ehitada lennukeid töötatöö- 
listegia, peäle vajalikkude kogemuste ka revolutsioneerib 
täiesti meie seniseid vaateid lennukite ehitamise ras
kuste suhtes. Mõnel pool püsib veel praegu kindel ar
vamus1, et lennukeid võivad ehitada ainult suured 
hästi sisseseatud töökojad, mis on täielik eksitus. Ohu- 
ja Gaasikaitse Liit peaks Tallinna Ühingult saadavate 
kogemuste põhjal koostama lennukite ehitamise üld
plaani.

Oppelenniukite soetamine on aga- terve Õhuasjan
duse liikumise eluküsimus Eestis. Meie nägime rahva
hulkade huvi ja vaimustust möödunud aasta lennu- 
päevadel: 5. juunil Tallinnas, 3. juulil Rakveres, 10. 
juulil Viljandis ja 17. juulil Narvas. Käesoleva aasta 
kohta on kavatsusi korraldada neid palju laiemas ula
tuses. Neil õhuparaadidel on tähtis ülesanne täita. Nad 
peavad, peale muu andma kodanikkudele vaenuliste 
riikide ähvarduste vastu teatud kindlustuse tunde, see-
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ga, et nad kodanikkude silmade ette manavad oma 
Õhujõudude edusamme, lennu- |a taktikalise väljaõppe, 
kui ka tehnilise vapustuse alal; nad peavad huvi ära
tama õhusõidu vastu üldiselt ja seega kaasa aitama 
rahvuse õhutublidusele.

Kuidas on meil võimalik neid lennupäevigi teos
tada, kui meie ei oma seks tarvilikke eralennukeid? 
Sunnitud äraütlemine neist oleks aga rängemaks hoo
biks tärkavale eralennuasjandusele, kui seda kõrval
seisjad arvata võiksid, rääkimata lennuväljaõppe või
maluste täielisest puudumisest neile, kes selleks olek
sid õigustatud. Tallinna Ohuasjanduse Ühingu lennukur- 
sused lõpetasid möödunud aastal 6 isikut. Kümned 
noored lõpetavad peatselt kaitseväe lennukooli ja arva
takse reservi. Või arvatakse meil, et oleme küllalt rik
kad pillavalt ümber käima selle inimPihterjaliga, selle 
noorsoo julgusega ja ideaalsete eesmärkide poole püüd
va võidutahtega, tahtega ennast välja paista lasta. 
Meie peame seda eriti hinnata oskama ajajärgul, kus 
rahaahnus lämmatada ähvardab kõiki teisi püüdeid ja 
igasugune teenida valmisolek raha tõotab.

Meie noored ei julge unistada riiklikust toetusest 
lennu õppimiseks — küll on nad enam kui õigusta
tud nõudma selleks minimaalseid eeltingimusi. Asja ot
sustamisel võiks huvi pakkuda see, mida tehakse mujal 
lendamise soodustamiseks. Prantsusmaal näiteks saab 
igaüks, kes spordile nn uki ostab, preemia, mis välja 
teeb umbes <10o/o tervest lennuki hinnast. Hiljem1 an
takse veel preemiaid lennuki kasutamise eest. Nõnda 
tulevad siis Prantsusmaal enamikus ostetavad lennukid, 
nagu „Potez”, ,,Caudron” ja „Farman” maksma 
ca 30.000 franki, s. o. mitte rohkem kui harilik auto 
hind. Mis kasutamisesse puutub, siis makstakse pree
miaid ca 1 fr. km. Preemiaid anti välja 1930. aastal 
142 ostjale ja kasutajale. 1931. a. oli aga selle soo
dustuse osaliseks saanud juba 243 isikut. 1932. a. lõpul 
loeti preemiaid aga juba 450. Kuid ei tohi samuti 
unustad^, et Prantsusmaa tasub omalt poolt iga lenda
mist Õppija kuludest s/s- Inglismaa maksab lennu

klubidele kindla preemia iga väljaõpetatud lenduri pealt. 
Neid lennuklubisid oli Britis 1932. aasta lõpul 32 — 
9000 liikmega. Terves Ühendatud Kuningriigis aga 111 
klubi. Itaalias, kus eriti ka lennukite hinnad on oda
vad, tasuvad firmad kuni lennutunnistuse kätte saami
seni lennukite ostjaile kõik kulud. Kuid kla riik annab 
Itaalias iga väljaõpetatud lenduri eest lennukoolidele 
preemiaid 8500 liiri suuruses. Iga õpilane omab ise pree
mia 1000 liiri suuruses. Samuti omab ka preemia puri- 
lennuki ehitaja. Kunas võime meie unistada säärasele 
arusaamisele vastavast suhtumisest lennuasjandusele? 
Ka paljud teised riigid, millede kohta on andmed, soo
dustav,ad lendamist ühel või teisel viisil. Meil Eestis 
on preemiaid mitmetel aladel sisse seatud, nõnda et 
meie psüühile ja arusaamisele ei võiks need täitsa 
võõrad olla. Tuleb ära oodata, mida arvab mele ava
lik arvamus ja riik preemiate sisseseadmisest neile, 
kes lennuki valmistab kodumaal? Lähem tulevik peab 
vastuse andma neile 'küsimustele.

*
Lõpuks tahaks puudutada meie rnaandumisvälju. 

Siin on, nagui selgub, ühingud koha peäl suure innuga 
tegutsemas. Teatavasti mõistetakse lennusadamate all, 
seadeid, mis peavad olema avaliku liiklemise teenistuses. 
Maandumiskohad ei ole aga määratud avalikuks liikle
miseks. Maandumiskohti võib, kurnad selleks sobi- 
viad, öhuliiklemise arengul õhusademateks välja ehi
tada. Öhusadamad võetakse harilikult siis ka
sutusele, kui nad koha ja väljaehituse poolest vastavad 
minimaalsetele nõudmistele, mis üles seatud seadeldiste 
suhtes, õhku tõusmiseks ja maandumiseks, lennuki ka
suta misainete saamise ja avaliku julgeoleku kohta. Väl
jaehitatud lennusadam peab lõplikult omama: angaarid 
lennukeile, ruumid personaalile, ilmateadete kogumis
punkte, raadiosfeadeldise, öösised tuled ja valgustuse, 
passi- ja tollipunkti, postiasutise kui ka puhkeruumid, 
lendureile ja publikule. Venemaa, näit. laiendab järje
kindlalt öise valgustuse seadeid. 1931. a. seati sisse 
sääraseid kuni 3.000.000-küünlalisl valgusmajakaid nä-
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gevusega kuni 50 km Moskva—N.-Novgorod—N.-Si- 
birsk liinile, 1932. aastale oli ette nähtud terve rea lii
nide varustus.

Meil tuleb kindlasti lõplikul kujul väljaehitamisele 
letinusadam Tallinnas maa- ja vesilennukite jaoks. Prae
guse tööintensiteedi juures on arvata, et Eestis te
gutsevad suured lennuliinid, mis võimaldavad meile 
kiireima otseühenduse kõigi Euroopa, Aasia ja Aafrika 
osadega, juba käesoleval suvel võivad oma tegevust 
jätkata esialgselt korraldatud uuel aerodroomil. Nagu 
selgub, kasutatakse lennuväljade korraldamiseks ka teis
tes linnades, avalikkude tööde jaoks määratud krediiti 
(Türil, Kuresaares ja Pärnus). Oleks juba ülim aeg, et 
võimaldatakse kellelegi pühenduda täielikult spetsiaal- 
lennuväljade küsimustele, kes aitaks oma nõuga alga
tusi sel alal lõpule viia, olgu see isik siis riigi või 
vastava organisatsiooni teenistuses. Korraldatud lennu
väljad, nagu loodame, on peatselt Eestis võidukäiku 
alustava noore lennuasjanduse edu kindlamaid pante. 
Omavalitsused, kes nende tähtsust varakult oskavad

Õieti hinnata, ei kahetse kunagi tehtud jõupingutusi. 
Ükski ohver ei tohi siin küllalt suur näida! Välismaist 
omab Saksamaa näit. 230 korraldatud lennusadamat. 
Peäle selle paljud ühingud omavad ise oma spordilen- 
nupiatsid. Prantsusmaal võib näit. spordilennuasjau- 
dus kasutada peale avalikkude lennuväljade veel ena
muses kõiki kaitseväe lennuvälju. Tänu energilisele 
lennuväljade väljaehitamisele, mis prantslased loevad 
oma rahvusasjaks, võis üksi 1932. a. lõpul valmida 
tervelt 200 säärast lennuvälja ja maandumisplatsi. Ve
nemaa plaanimajanduses oli ette nähtud 1931. a.>
mis pidi saama ajalooliseks aastaks tsiviil-lennuas- 
janduse arengul, 61 aerodroomi ja 250 maandumiskoha 
väljaehitus, 1000 uue lennuki juurdeehitus jne. Tegeli
kult muidugi neid arvusid kaugeltki kätte ei saadud, 
kuid üldine suund on tähelepanuväärt.

Prints Bibesko „Federation Aeronautique Inter
national president ütleb lennuväljade kohta suurekaus- 
talise rahvusvahelise lennukäsiraamatu saatesõnas:

„01gu minule lubatud tunnustada, et minu pilk mitte

b)(örge
walgustuswöime 
ühenduses Simre 

kokkuhoiuga 
majapidamises 

teeb
OSRAM Lambi 
tarwitmaimaks 

waJgwsiuslewügjaks.



ilma seesmise liigutuseta ei jää peatuma neile lehe
külgedele, mis märgivad õhusõidu arenemist viimase 
20. aasta jooksul. Kord lennuasjanduse algel, tagasi
hoidlik lennuplats yPreneja jalal ja tänapäevalgi gi
gantsete lennusadamate võrk, mis peaaegu terve maa
kera haarab ... meie viletsaid lennuplatse võis vare
malt sõrmedel üles lugeda! Tänapäev Õhku tõusnud, 
tead sa kindlasti, et igal pool on leida maandumiskoht.11

Kahjuks on Eesti kohta samas raamatus esitatud ai
nult 2 lennuplatsi täpsed asetusplaanid ja mõõdud, s. o- 
Nehatu ja Ülemiste, millised peagi kuuluvad likvidee
rimisele, kuigi iga lennuturist võib küll leida seält 
meie kõigi seniasutatud ühingute täpsed aadressid. 
Ometi on Eesti, oma asendi tõttu, suurte lennuliinide 
tegevuse ja ristlemise punktiks.

Meil viimasel ajal räägitakse kaitseväe ümberkor
ralduse vajadusest ja tõsiasjaks on saanud riigi kaitse
nõukogu loomine, nõuandja organina riigikaitse korral
duste, üldiste sihtjoonte määramisel ja võimaluste ot
simisel riigikaitse küsimuste tegelikuks lahendamiseks. 
.Kuna eralennuasjanduse juhtimine on praegu koonda
tud Teedeministeeriumi ja silmas pidades otsustavat 
ja kasvavat tähtsust era- ja kaitseväe lennuasjanduse 
vastastikuse toetuse ja läbipõimuvuse alal, näib, et 
Teedeministri puudumine nõukogu koosseisust, ei ole 
küllalt põhjendatud. Prantsusmaa Õhuministeeriumi üm
berkorraldamisel 1932. a. asetati selle etteotsa isik, kes

nimetati ühtlasi rahvuslise kaitsenõukogu presidendiks, 
mille tõttu õigusega märgiti ajakirjanduses sellest per- 
sonaalunioonist prantsuse õhusõidule kasvavat täht
sust. Näib, et meil on vajalik kord tõsiselt kaalu
misele võtta autoriteetse organi loomise küsimus, mis 
võimeline oleks lahendamatuid küsimusi lahendama seo
ses kõigi kõne alla tulla võivate jõudude koostöötamise 
vajadusega ja sellest tekkivate organisatsiooniliste kü
simustega.

’

Mis puutub ühingute seesmisse tegevusse, siis, 
nagu olen mitmel korral rõhutanud, ühingute ülesanne
tesse kuulub suure liikmeskonna koondamine, et muu
tuda mussoiganisatsiooniks, et luua rahaline alus kõige 
vajalikkude ürituste jaoks. Teises järjekorras järgnek
sid lennuklubid, kes tegelikult lendamisega tegelema 
hakkavad. Rahasoetamiseks tuleb kasutada kõike mo- 
dern-iabincusid sel alal ja tarvitada erilisi tagajärgi 
andvaid võtteid. Kiires korras tuleb Ohu ja Gaasi
kaitse Liidul läbi viia oma er[märkide iselaadiline 
müük, pealekleebitavate markide näol ja muud. Tuleb 
alal hoida ja süvendada head vahekorda Kaitseväega, 
Kaitseliiduga. Majanduslikkudeks ettevõteteks — lote
riide, pidude, korjanduste ettevalmistuseks ja läbivii
miseks tuleb ära kasutada kõiki aktiivse meelsu
sega kodanikke, neid liites kooskäimiste j. ni. kaudu 
ühiseks sõbralikuks pereks.

Z>. &uxi}oevden,
chand. chem.

Kas on vaja teostada gaasikailset?
Praegusel raskel majanduslikul ajal kerkib üles 

'küsimus, kas meil on vajalikud ja otstarbekohased kiu- 
lud gaasikaitse organiseerimiseks ning millist kasu 
loodetakse sellest saavutada? Seda küsimust on juba 
mitmel korral käsitatud ajakirjanduses, seda on puu
dutatud loengutel, on selgitatud senini korraldatud gaa
sikaitse demonstratsioonidel. Olgu vaid meele tule
tatud neil veergudel, gaasikaitse korraldamise suur täht
sus ja paratamatu vajadus.

Kui jälgida erirahvaste ajakirjandust sel alal — 
siis peame tunnistama, et üksikud rahvad on väga 
kaugele jõudnud gaasikaitse organiseerimises. Kui esi
tada küsimus, mis põhjusel meil gaasikaitse organisee
rimine teistest riikidest on taha jäänud, siis on selleks 
vastus — raha puudus. Enamikus riikides organi
seerib rahvas ise gaasikaitset ning korjab raha selle 
teostamiseks, saamata toetust riigivalitsuse poolt. Oma
valitsused, seltsid, tööstused ning teised asutised ja 
ettevõtted ning linnade elanikud suudavad, eraldi kor
jates, hankida nii palju raha, et gaasikaitse or
ganisatsioonides töötab juba rohkesti kindlapalgalisi 
spetsialiste ja abitööjõude. Praegu ei või meil sellest 
juttugi olla; kui suudaksime vaid nii palju raha han
kida, et üritusele kindlat alust luua. Meil leidub praegu 
küllaldaselt isikuid, kes oma teadmised ja tööjõu va
batahtlikult rakendavad sellele tähtsale alale, kuid sel

lest kaugemale meie pole veel jõudnud. Möödunud sü
gisel oli mul võimalus tutvuda gaasikaitse organisat
siooniga Soomes, peamiselt Helsingis.

Seal võis veenduda, et soomlased on jõudnud sel 
alal väga kaugele, ning et soomlased on aru saanud 
selle küsimuse suurest tähtsusest.

Helsingis on juba viis gaasitorbikute müügikohta 
ja üle Soome on neid mitusada nii linnades, alevites 
ja koguni maal. Neid gaasitorbikute müügi-kohte lei
dub ka riigi kaugematel põhja aladel.

Riigis korraldatakse igal pool gaasikaitse kursu
seid, milliseid juhatavad, peamiselt vabatahtlikult, eri
teadlased kuid ka gaasikaitse liidu poolt palgatud isi
kud. Kursuste korraldamine isegi vabatahtlikkude jõudude 
abil nõuab raha, ja iseäranis just Õppevahendite mu
retsemine. 1 1 ! 1 i

Ümbes samu pilte näeme ka teistes riikides. Nõu
kogude Venes töötatakse sel alal juba mitu aastat. 
Selle töö korraldamise on oma hooleks võtnud riigi 
poolt toetatav ühing „Osoviohim“. Sel alal on ühing 
aastatega ära teinud suure töö, millega võrreldes meil 
tehtud töö gaasikaitse organiseerimises, on alles lapsie 
Langes. !■,*:. i ; ' ' I.

Samuti on jõulud Poolas gaasikaitse organiseeri
mises väga kaugele, kogu organisatsioon püsib selts
konna toetusel. Suured riigid, kes võtsid psa maa-



Nõukogude Venes an
takse isegi lastele õpetust, kuidas 
end tulevikusõja mürkgaasid • eest 
hoida. Pildil: Moskva laste
kodu kasvandikud, kes asjatund
liku juhatuse all gaasikaitsemas- 
kid ise valmistanud.

ilmasõjast ja juba tol ajal tutvusid küsimuse tõsidu
sega, töötavad ka praegu suure innuga sel alal. Seda 
tõestavad iga aastased suured õhumanöövrid, milliseid 
korraldatakse Euroopa riikides igalpool ning millest 
võtavad osa, peale sõjaväe, ka seltskondlised om 
ganisatsioonid. Viimasel ajal töötab tõsiselt sel alal 
ka Saksamaa, kes sellega möödunud aastal suure in
nuga algas ning tundub, et ta lühikese ajaga püüab 
jõuda järele, kui mitte ette, teistele riikidele gaasikait
se organiseerimises.

Lehitsedes saksa ajakirja „Luft und Gasschutz" ja 
„Die Gasmaske", leiame nende kirjeldusi õhu ja gaa
sikaitse demonstratsioonidest, milliseid korraldati möö
dunud suvel Euroopa riikides ning rohkeid arutlusi 
gaasikaitse organisatsiooni probleemidest.

Kas tõesti vallutab praegu kõike Euroopa rahvaid 
mingisugune pime usk, mis sunnib neid raiskaima 
suuri summasid ning kulutama määratut energiat üri
tusele, milline osutub tulevikus mõtetuks? Ei tahaks 
seda küll uskuda. Vastupidi — olen veendunud gaa- 
siohu tõsiduses ning rahuajal tehtud töö otstarbekoha
suses.

On ju kõikidele teada, et tuleviku sõjas vaenlase 
lennukid ründavad linnu. On ka teada', et peale
tung teostatakse lõhke-, süüte- ja gaasipommide 
abil. Lõhke- ja süütepommid ähvardavad tekitada 
linnades suuremat kahju, väiksemat aga gaasi- 
pommid; kuid eeldame, et linna elanikud kaits
takse gaaside eest vastavate vahenditega ning 
juba rahuajal organiseeritakse degaseer iimse ja 
abiandmise salgad. Kui selliseid ettevalmistusi po
leks korraldatud rahuajal, siis valmistaks gaasipomhi, 
suure hävitustöö. Gaasi mõju kaitseta rahvale on ko
hutav, kuna sõjagaas osutub massiliseks tapavahendiks.

Tuletan meele maailmasõjast saadud kogemusi; esi

mene gaasirünnak teostati kaitseta sõjaväe vastu ja ta
gajärjeks oli — 15000 mürgitatut 10 minuti jooksul. 
Gaasikaitse vahenditega varustatud sõjavägi kaotas, 
maailmasõja lõpul, sõjagaaside mõjul ainult üksikuid 
mehi. Kas oletatakse, et kaitseta linna elanikkude suh
tes on väljavaated paremad? Mitte sugugi paremad, 
vaid koguni palju halvemad. Kunagi ei ole sõjavägi nii 
tihedalt 'koondunud nagu elanikud suures linnas. Mida 
suurem1 aga inimeste arv, seda suurem on ka söjagaa- 
side mõju, iseäranis siis kui need tihedad inimmassid on 
gaaside eest kaitsetud.

Pidagu iga kodanik seda silmas, ning toetagu iga 
asutis korraldatava gaasikaitse organisatsiooni, isik
likus ja kodumaa huvides.

Gaasikaitse kursused Samariitlastele Tallinnas.
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Kas hakkan lendama?
Lennuki juhtimine praeguse aja saavutuste juures 

koosneb üldiselt kahest omaette toimingust — masina 
tehnilisest käsitamisest lennu ajal ehk p noteeri
misest ja oma asukoha kindlaks määramisest len
nus ehk orienteerumisest. Algajat lendurit, len- 
durap ilast huvitab kõigepealt küsirrtus, kuidas on lood 
piloteerimisega, kuidas kätte Õppida oskust lennukit 
õhku tõsta, õhus seda oma soovi järele ühte või teise 
kohta juhtida ja kuidas lennukit lõpuks jälle maa peäle 
tagasi tuua. Kuid juba esimeste lennutandide juures 
lulieb algajat lenduril tahtmatult hakata taglelema 
ka orienteerumisega. Nii peab ta kogu lennu ajal silmas 
pidama, kus asub oma aerodroom, kui kõrgel sünnib 
lend, kustpoolt puhub tuul jne. Viimaseid asjaolusid 
mitte teades ei suudaks lendur lennukit aerodroomile 
tagasi tuua ega maanduda. Autot võib hakata juhtima, 
ilma et seejuures pruugiks palju muret tunda oma asu
koha teadmise suhtes —võib ju autot igial hetkel seis
ma pauna ja ligemast talust tarvilikku abi saada. 
Lennukit juhtides ja õhus sellega liikudes suurel kõr
gusel, suure müra ja kiirusega, ei ole võimalik sarnastel 
viisil ohra orientatsiooni jalule seada ja on seekord 
käest kadunud.

Sünnib lendamine aerodroom! piirkonnas, näit. len
nu õppimise ju unes, — siis ei tee seejuures tar
vilik orienteerumine kuigi palju vaeva. Õpitakse ju len
dama ikkagi iIlusa ilmaga, kui ümbruskond kaugele 
ümberringi näha, kui tuul pole vali ega loopiv. Sarnasel 
viisil Iie ima teis harjiub algaja lendur peagi poolatar 
teadvalt jäigi ma ja meeles pidama omla kõrgust, ase
tust tõusuplatsi suhtes, liikumisesuuna, tuulesuuna jne. 
Siin võib pühenduda täielikult lendmasina mehanismi 
töövõludele, jälgides lennuki üksikosade ja instrumen
tide tegevust ja paenutades selle tegevuse oma ots
tarbeka tahte suunas.

Paljud arvavad, et lennuki me ha nisu 1 on niivõrt 
keem Ii ne ning seie juhtimine peab olema seetõttu äärmi
selt raske; pruugib ju ainult pilku heita lenduri istmele, 
et seesugusele arvamisele tu"la. Neid pidureid, 
osutis!, kraanikesi, rattaid ja nupukesi, — küll ees, 
kiili peal, küll külgedel!

Teiseltpoolt kardetakse, et lendamine on ikkagi 
üsna hädaohilik toiming, mis nõuab äärmiselt tugevat ter
vist, vastupidavust ja julgust. Keskmiste võimetega 
inimesel oma, võib olla, nõrga kehaehituse, kehva kuul
mise või lühikese nägembe juures, kergle ärritavuse ja 
närvilise rabelimisega ei maksaks vistist; mõteldagi 
lennuki juhtimisele, —• pea hakkab suurest kõrgusest 
ringi käima, süda pööritama, kange müra ja raputamine 
teevad uimaseks ja hirmus kiirus matab hinge; istu 
kõige selle juures veel ratsu turjal, mis tehtud pil
past, traadist ja pesuriidest, — ei saa seljast tulema ka 
niipea kui tahad! Mis sa, hing, sealjuures veel juhid!

Mis puutub lennuki juhtimise näilisse keeruli- 
kusse, siis pääseb sellest algaja lendur juba väiksema 
lennupraktika juures peagi üle. Tõsi, — kuigi len
nuki konstruktsioon selle juhtimise mõttes edeneb ala
tasa lihtsuse poole, on siiski praeguse aja lennuki juh
timisel lenduril üsna palju mitmesuguseid toiminguid. 
Kuid pikapeale harjub nendega ära; eriti aga kiirelt 
siis, kui on tahtmist ja huvi asja vastu. Viimastest aga 
mele noortel meestel juba puudust karta ei õie! Mida 
keerulisem mehanism, seda rohkem tõuseb eesti poisi 
huvi ja jonn, sellega ise hakkama seada. Ennäe, nai
sed ja tütarlapsed on juba lennu alal meestele 
järele jõudmas ia kipuvad mõnikord isegi võistlema 
meestega. Meie tütred peavad ruttama, kui keegi nen
de hulgast tahab olla Eesti lennuasjanduse naispionee- 
riks. Poisid, need lähevad juba niikuinii, — julgust 
meil juba jätkub kõigil!

Või mis seal siis nii erilist karta ongi ? Meie aja 
lennukid oma ehituse poolest on sedavõrt kindlad ja 
tugevad, ning ei ole mingit põhjust karta; et lenda
mise ajal rooni osa, või tüür ehk tiib katki läheb, 
või mootor küljest ära tuleb, nagu see võis sageli 
juhtuda 20 a. tagasi. Ei juhtu midagi, kui lennuk vä
hegi on hooldatud ja kui lendamine ei sünni pöörase 
ilmastiku juures. Ega kõikidel pole sõjaväe lennukitega 
tegemisi;, nirg ei saa valida — millal, kuhu ja mis ees
märgiga lennata.

Ei jäta omalt poolt peaaegu midagi enam soovida 
ka lennuki mootorid, — töötavad teised kui õmblus
masinad, kindlalt ja püsivalt. Ehk peaksid lennukil
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õhu* mootor seisma jääma või rikke itta, mis nüüd 
kiili õige harva juhtub, — ega’s sellega veel asi 
katki poleS Maanduda saab ju peaaegu igale põllule. 
Või läheb halvemal juhul masinal mõni osa katki,
■— egia’s sellega veel lennu ajal üks või teine osa 
pea katki minema! Saksa õhusõidu seltsi ..Deruluft!" 
statistika näitab, et ainult üks lendajate vigastuse või sur
maga seotud lennuõnnetus on 1930. a. jooksul ette 
tulnud — seega keskmiselt üle 1 miljoni km. lennu kohta! 
Teiste sõnadega, kes tahaks selle seltsi lennukite kau
du lennuõnnetuse läbi elada, peab keskmiselt len
dama maakera ümber vähemalt 25 korda — siis 
võibolla tähel) temal korda mõnest ribikondist 
ilma jääda.

Muidugi peab inimene, olgu see rhee's Või naine,

olema lendamisel füüsiliselt ja hingeliselt normaal
ne. Pimedad, küürakad, nõdrameelsed lennukit juh
tida siiski veel ei suuda. Kuid, et selleks peab olema 
tingimata, näit. äärmiselt terav nägemine või kuulmi
ne, ei ole oluline. On lendureid, kes hästi 
juhivad lennukit, olgugi, et on ise lühikese nägemisega, 
kurdid ühe kõrvaga, tundelised merehaiguse^ suhtes, 
füüsiliselt nõrga jõuga, väikese kasvuga jne.* Peaas
jalikult, peab olema enesevalitsemist, külma rahu ja 
veidi vastupidavust tuuletõmbusele ja külmale, — teiste 
puudustega saab juba hakkama.

Kuidas lendamist õppida; kivpalju või kui- 
vähe see aega ja kulu nõuab, kuidas on selles suhtes 
väljavaateid meil Eestis, — sellest lubatagu teinekord.

H. I.

H. Tomtyacf),
lennucisj. dipl. ins.
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turismist.
On tuhandeid, kes praegu omavad Euroopas omi 

lennukeid. Lemmkiomanikkude arv näitas viimaseil aas
tail kiiret tõusu, ning on kindel, et majanduslise suru
tise lahenenud, turismilennukite arv suurendab veelgi 
kiiremalt, kuna lennuasjandus teeb edusamme vahet
pidamata ning viimasel ajal lennumasinate konstrukto
rid on hakanud pöörama erilist tähelpanu turismile 
määratud lennukite ehitamisele, püüdes valmistada väik
seid, kergeid ning eriliselt kindlaid ja odavahinnalisi 
lennukeid.

Lennuk on liikumise vahend, nagu autogi; ta on 
kiireim sõiduriist. Kuna sõiduaeg väike, on reisi
väsimus minimaalne, sest moodne turismilennuk on sa
ma mugav nagu auto. Igaüks, kellel „aeg on raha", 
omab oma eralennuki.

Pealegi on lendamine kauneim sport. Sporti, kiirust, 
reisimist, loodust armastajad katsuvad igaüks soetada 
enestele lennuki.

Turismilennükitel on otsekohene tähtsus sõjas. Neid 
võib tarvitada kasulikult sideteenistuses; väikese sise
mise ümberehituse järele ka haavatute kiireks trans
poneerimiseks jne. Isegi poihmituslennukeina nad või
vad tulla arvesse. Prantsuse lennuväe möödunud aasta 
sügiseist manöövreist olid kutsutud võtma osa ka need 
tagavara lendurid, kes omasid oma eralennuki. Riik 
võttis oma kanda kõik kulud, mis võisid tekkida era- 
lendureil manöövrite, manöövritele- ja' tagasisõidu ajal, 
nende hulgas ka amortisatsiooni ja paranduste kulud. 
Peäle selle maksti eralendureile ka veel tasu.

Lennuturismil on veel teine tähtsus, see on era- 
lendurite väljaõppe ja treeningu võimaldamise alal. 
Praegu, näiteks, on meil rida eralendureld, kes on lõ
petanud 1932 aasta kevadel Tallinnas, Tallinna õhu- 
asjanduse Ühingu poolt korraldatud lennukursused; nen
del aga puudus õpitud oskuse ja teadmiste alalhoidmi
seks võimalus harjutamiseks, sest meil ei olnud seni

Berliini üliõpilaste poolt ehitatud lennuk.

eralennukeid isegi ülmasjanduse Ühinguil ja lennuväel 
on raske ses asjas vastu tulla eraisikuile. Eralennukite 
kaadri olemasolul on aga tähtsust sõja ajal, mil tuleb 
kiirelt valmistada ette lendureid väljalangenute kaas- 
vendade asendamiseks.

Turismilennukeid võib ka veel kasutada üld ka su
li keks otstarbeiks töödel, mis ei ole kestva iseloomuga;
1 j kalanduses (meie hõimuvennad soomlased tarvitavaid 
lennukeid heeringaparvede otsimisel), 2) metsanduses 
(võitluses kahjuritega ja metsa põlemise avastamisel ning 
vaatlusel). 3) põllumajanduses (venelased kasutavad 
lennukeid suurematel põldudel külvamisel), 4) maa
kaartide valmistamisel (topograafilised ülesvõtted), 
5) et talvel ühendust pidada saartega ning jäässe kül
manud laevadega, 6) reklaamiks, 7) ineteoroloogilisteks 
otstarbeteks jne. jne.

Kuivõrd kõrgelt hinnatakse lemmtunsmi välismaal, 
näitavad hiigla toetused, milliseid muretsetakse nii era
lennukite tootjaile kui ka ostjaile. Näiteks maksab: 
Prantsuse riik igale eralennuki ostjale ligi 502/s lennuki 
ostuhinnast juhul, kui ostja kohustub tarvitada lennukit 
mitteäriliseks otstarbeks. Iga reisija eest (kuni kolme 
reisijani) maksab riik 10.000 franki preemiat; iga ho- 
busejõu pealt 100 fr., kui mootori võime on 40 kuni 
60 H. J. ja 200 fr., kui mootori võime on 60kuni 120 
H. )., eralennukid vähem kui 40 H. J. ehk rohkem kui 
120 H. J.-mootoriga ei saa mingisugust preemiat. Ühe 
kaheistmelise 60-hobusejõulise mootoriga varustatud 
lennuki eest maksab Prantsuse riik ostjale 32.000 fr. 
(4800 E. kr.).

Turismilennuk ei roie mitte ainult kiure, vaia ka lk ui
del, mugav, ning kerge käsituse ning alalhoiuga ja so
liidse ehitusega — need on just ühe turismile mää
ratud lennuki peaomadused. On huvitav vaadelda vei/li 
tagajärgi, milliseid saavutati möödunud suvel korral
datud rahvusvahelistel lennuturismi võistlustel. Need



Klemm L33, hind Ekr. 4100,

võistlused toimuvad iga kahe aasta tagant ja sisal
davad väga mitmesuguseid katseid, alates lennukite 
kabiini mugavuse hinnanguga ning lõpetades kiirus- 
võistlusega. Nimetada neid võisilusi lennuturismi võist
lusteks — ei ole küll õige, sest need ei olnud hari
likud turismilennukid, mis võtsid osa neist võistlusest 
ega lennutanud neid ka mitte lihtsurelikud, nimelt juh
tisid nendeks võistlusteks ehitatud lennukeid kõikide 
maade esmajärgulised lendurid. Seepärast, kui meie all—) 
järgnevalt peatume veidi nende tagajärgede juures, 
milliseid saavutati neil võistlusil, ei pea kohe arvama, 
et iga lendur võib iga masinaga kohe teha sedasama. 
Suurem osa neist võistlusist osavõtnud leimuk-tüLipi- 
dest, ei tule vist üldse müügile — mõnedega on isegi 
juba juhtunud õnnetusi võistluste ajal ja ipärast, 
kuna nad olid ehitatud liig nõrgalt. Siiski on aga kin
del, et mõnesuguste kontroll.m.ste ja viimistluste järel 
meie näeme varsti müügil võrdsete lennuomadustega 
turismilennukeid. Moodsatel turismilennukitel on tii
vad kas kergesti lahtivõetavad kere küljest, või jälle 
pikuti kere kokkuklapitavad — viimane moodus esineb 
sagedamini. Turismilennuk tarvitab seetõttu väga vähe 
ruumi varjul hoidmiseks — ning mahub kergesti hari
likku autogaraaži. ülalmainituu võistlusist osavõtnud 
lennukid pidid olema lahtivõetavad kahe inimese poolt, 
vähem kui 15 min. jooksul1; pidid mahutama 3,5 
tn. kõrge ja sama laia värava ning nad pidid olema 
järelveetavad, erilise seadeta, hariliku sõiduauto poolt. 
Esimesele kohale selles katses tuli lennuk Heinkel 64, 
mis vajas ainult 50 sekundit aega lahtivõtmiseks. Esi
meste, 10 kohale tulnute, keskmine aeg oli 1 min. 
30 sekundit.

Startimise katses, mis seisis selles, et lennuk, võttes 
võimalikult vähe hoogu, pidi kohe pärast starti üle 
lendama 8 jn. kõrgusest takistusest, tuli esimeseks len
nuk Klemm 32. Ta suutis takistusest „üle hüpata" juba 
91,5 m. pärast starti; esimestele 10 kohale tulnute kesk
mine oli 102,87 m.

Maandumise katse seisis selles, et lennuk, lenna
nud üle 8 m1. kõrgusest tõkkest, pidi maanduma sel
lele võimalikult lähemale. Esimesele kohale tuli len
nuk Breda 33 — 92,4 meetriga. Esimestele 10 kohale 
tulnute keskmine oli 105,82 meetrit. Tähelpanuväiäriv 
on võistlejate masinate tellikute harukordne tugevus 
ning amortisaatorite pikk jooks, millega on seletatav, 
et lendurid võisid oma masinad lihtsalt lasta „kukkuda“ 
8 meetri kõrguselt, neile vähematki viga sünnitamata.

Bensiinikulu katses tuli esimesele kohale lennuk 
Klemm 32, tarvitades ainult 6,75 kg. kütteainet 100 km. 
kohta ning arendades seejuures 15-4,7 km. kiiiuse tun
nis.*) Esimese 10 keskmine oli 7,554 kg. — 100 km. 
kohta.

Võistlustest osavõtnud lennukid näitasid ebahari
likult suure suhte maksinraal- ja minimaalkiiruse vahel 
maksimaal kiirus oli neli korda suurem minimaalkii-

*) See kiirus ei ole selle lennuki maksimaalkiirus 
ega ka tavaline reisukiirus, millised on mõlemad suu
remad kui 154,7 kim. tunnis, kuid seejuures nõuavad 
ka suuremat kütteaine kulu sama arvu kim, kohta*.

rusest. Viimane on kiirus, mille juures lennuk veel pa
rajasti võib lennata horisontaalselt; ta on lähedane 
maanduiniskiirusele. Kuigi suur lennukiirus on tähtis 
omadus ühe lennuki juures, sest lennuki olemasolu õi
gustus seisab just tema suures liikumise kiiruses, on 
väike maandumiskiirus sama lähtis leudmiasina voorus, 
mis eriti on otsitav turismilennuki te juures, sest mida, 
väiksem- on kiirus maandumisel, seda vähem on häda
ohud seoses ebaõigelt ehk halbades tingimustes toimu
nud maandumisega. Ülalmainitud suur suhe oli saavu
tatud eriliste seadeldiste abil (kandepindade pilud ja 
klapid), millistega varustatakse moodsaid lennukeid.

Väikseim kiirus, 57,6 khn. tunnis, saavutati Poola 
lendmasina poolt R.W.D.6. Esimese 10 keskmine oli 
61,62 kim1. tunnis.

Saksa lennuk Heinkel 64, näitas suurimat kiirust — 
241,3 km. tunnis. Esimese 10 keskmine oli 229,01 km. 
tunnis.

Võistluste raskemaks katseks oh 7348 kim. ring
le nd läbi Euroopa. Keskmise lennukiiruse määramisel, 
võeti arvesse ajavahe lennuki ühest kontrollpunktist 
väljumisest, kuni järgmise kontrollpunkti saabumiseni. 
Sei moel vähendas igasugune viperus elik hädamaan
dumine kahe kontrollpunkti vahel lennukiiruse kesk
mise ; peale selle võeti punkte veel maha väljaspool 
kontrollaerodroome möödasaadetud ööde eest. Ring- 
lennu võilis lennuk Heinkel 64, saavutades 213 kim. 
keskmise kiiruse. Esimese 10 keskmine oli 202,0 kim. 
tunnis. Len uu turismi võistluste üldvõitjaks luuni alali 
poola lennuk R. W. D. 6 (ülesvõte vaata kuulutuste 
küljel) ja seda seepärast, et heade lennuõnnetuste 
kõrval ts pakkus sõitjal te mugavusi.

Ülalmainituga on tahetud anda lugejaile väikene 
ettekujutus moodsa turismilennuki võimetest. Allpool 
esitatud ülevaade mõnede turi sini lennuki te hindadest 
veenab kindlasti lugejat ka selles, et lennuk ci ole kät
tesaamatu ese oma hinna poolest. Suurem osa Eestis 
veerevaisl: autodest on kallimad, kui näit. Klemmi 
lennuk-tiiüp L 33, mille hind on ainult 4100 E. kr.

Järgnevas tabelis esitatud hinnad on arvatud Eesti 
kroonides, ning ostes lennukit vabrikust; 15n/o va
luuta -miaks ei ole juure arvatud. Tegelikult on need 
hinnad ainult normaal-hinnad; kokkuleppele ei vab
rikutega võib lennukeid hõllpsaisji Omandada paari
kümne % võrra odavamini. Kui märkuste lahtris 
ei ole tähendatud vastupidist, on lennuk ühepinnalinet, 
istmed on lahtised ning asetatud üksteise taha.

Turismilennukit võib väga hästi ehitada ka kodu
maal. Eriti kasulikuks osutub ehitus muidugi kui len
nuk on puukonstruktsiooniga. Vaatleme ütiit. tabe
lis toodud Klemmi lennukeid. Klemm L33 maksab 4100 
krooni, sellest lennuk 3450 kr. ja mootor 650 kr. Klemm 
L30 maksab 8000 kr., sellest lennuk 6200 kr. ja mootor 
1800 kr. Mõlemad lennukid on puudutusega. Kuna 
mootorid tulevad tellida välismaalt, siis on esimesel

Poola lennuk P.Z.L. lükatakse läbi k.ontrollmärgi,
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Eesti eraaerodrooomi võrgu kaarti

Valmisehitatud aerodroomid; Tallinna, Viljandi, Nehatu, 
Narva. Ehitusel olevad aerodroomid: Kuresaare. Valmis- 
ehitamata aerodroomid, aga praegu juba kõlbulikud spor
di lennukkitele maandumiseks: Haapsalu, Pärnu, Türi, Ta
pa. Valga, Petseri. Tulevikus valmisehitamisele kuuluvad 
aerodroomid. maandumise võimalusi praegu ei ole: Rak
vere, Tartu, Põltsamaa, Jõgeva, Nõmme. Valmisehitatud 
hüdrodroom ; Tallinn. Ehitamisele kuuluvad hiidrodroo- 

mid: Pärnu, Haapsalu, Kuresaare, Narva-Jõesuu.
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juhul võimalik valmistada kodumaal 84% ja1 teisel Iu
li ui 77 °/o lennuki väärtusest. (Osaliselt tuleb toores ma
terjal siiski sisse vedada). Lennu tööstuse loomine ainu
üksi eralennuasjanduse tarvis ei oie meie kitsastes olu
des muidugi mõeldav. Meie oma lennutööstus peaks 
eestkätt tugi mo kaitseväe tellimistele — nagjJ seda 
näeme välismailgi, ning eralennukite ehitus võiks tal 
olla ainult kõrvaltegevuseks. Sootuks teiseks muutuks 
olukord, kui oleks võimalik hankida tellimisi välismaalt. 
Üksikute lendmasinate ehitus õhuasjanduse ühingute ja 
eraisikute poolt on aga kergesti teostatav. Raskusi 
võiks siin sünnitada litsentside hankimise kulud. Kuid 
pöördudes välismaa iseehitajate, näiteks Saksa akadee

miliste lennuringide ehk meie sõberrahva poola lemiu- 
ühingute poole, oleks vist võimalik saada ehituse lu
basid soodsad tingimusil. Arvame, et meie Õhuasjan
duse ühingute programm lennuturismi alal võiks olla 
järgmine:

1) lennuväljade korraldamine; lennuturismi suh
tes on mõeldav ainult tiheda lennuväljavõrgu olemas
olul (nagu näha juurdelisatud Eesti eralennuväljade- 
võrgu kaardi seletusest, on sel alal juba tehtud palju 
tööd); .

2) ühe korraliku Õppelennuki soetamine, eralen- 
durite väljaõpetamiseks;

3) paari kergetüübilise, odavahinnalise spoitlen- 
nuki muretsemine lennutreenhvguks. Need lennukid võik
sid olla sarnased Inglismaal laialti-evinenud „planet- 
te’idele“. Need on väiksed ühe istmelised lennukid, va
rustatud 14 Hf. Douglas tsikkel-mootoriga; nende hind 
on ainult 1800 kr. ümber. Vähema arvu suurte lennu
kite asemele on parem osta rohkem kergetiiübili.si 
lennukeid, sest mfeie eralennuasjanduse arengu prae
guses staadiumis on propaiganda mõttes soovitav omada 
rohkemal arvul lennuküksusi.

Kui lendamisest otseselt huvitatute arv suureneb, 
hoolitsevad viimased juba ise uute lennukite muretse
mise võimaluste eest.



M- Elbrec&t,
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ÕHUSÕIT EESTIS.
Jooni ja statistikat õhuasjanduse arengust.

Lennuasjandus Eestis on riigi iseseisvuse ajast ala
tes, nagu mujalgi, läbi teinud kolm iseloomustavat ja 
üksteisest erinevat ajajärku, milliseid võiks nimetada 
järgmiselt:

Eesti Lennuasjanduse sünni ja transportlennu aja
järk.

Ümberorienteerumise ajajärk.
Eesti lennuasjanduse uuestisünni ja populariseeri

mise ajajärk.
Eesti lennuasjanduse sünni ja transport

lennu ajajärk.
Lennukid, millised ilmasõja ajal oma tõelise täht

suse täiel määral esmakordse sõjariistana' olid tõesta
nud, jäid sõja lõppenud ilma tegevuseta jia iilies nen
dega ka suurlendurite pere ja lennukite tehased ilma 
tööta. See asjaolu, üldine kiire elutempo, võrdlemisi 
kõrge elamisstandart ja optimism ettevõtlikuses, ra
jasid peagi aluse transport-tenmiasjandusele.

Ka Eesti ei saanud siin erandiks olla. Oli ju Ees
lisse saabunud endises veneväes teeninuid lendureid, 
oli ju ka Eesli kaubandus kiiresti arenemas, oli ini
mestel sissetulekut ja häid lootusi tulevikule.

Asutati A/S Aeronaut, mis oma juhtide energia 
tõttu, omal ajal, peagi väljakujunes üheks suuremaks 
ürituseks.

Tingituna suurtest sissetöötamise kuludest, küsi
muse uudsusest rahvale, spetsiifiliselt suurtest kulu

dest, riigi toetuse puudumisest, sattus ettevõte peagi 
raskustesse ja suikus.

Tagajärjeks oli Eesli transport ia sportiise lemiu- 
asjanduse mahamatmine, lennuliinide (milledest ülevaate 
annavad tabelid nr.nr. 1 ja 2), siirdumine välisettevõ- 
tete kätte, ja üldine usu kaotus lennuasjandusesse. Olid 
ju A/S Aeronaudi ümber koondatud mele mõjuvamad 
sõja- ja poliitika-ilma esitajad.

See ajajärk kestis umbekaudu 1920—1927. a.

Ümberorienteerumise ajajärk.
Vaatamata sellekohastele ja välisilma eeskujul ette

võetud katsetele transport-lennuasjandust Eestis uuesti 
elustada, ei annud need siiski mingeid tagajärgi, üheks 
põhjuseks siin võiks mainida ka ilmasõjale järgnenud 
surutist ja ettevõtlikuse vaibumist.

Välisettevõtted aga hakkasid kasutama väljaku
junenud lennuliine, millistele vastavad riigid, lähtudes 
poliitilistest ja majanduspoliitilistest seisukohtadest, tar
viliku leidsid olevat suuremaid toetussummasid jagada.

Tallinn—Helsingi lennuliin läks Soome Ohesõidu 
Osaühisus Aero kätte, kuna Tallinn—Riia lennuliin läks 
Saksa-Vene Ohusõiduselis Deruluft'! käite, kes liini Tal
linnast—Leningradini pikendas ja kes seda praegu Ka
sutab.

Vahepeal oli üldlunnustalud tõeks saanud, et sõja 
ja eestkätt õhusõja puhul terve rahvas on sunnitud 
sellest osa võtma. Sellest hakati ka meil aru saama,

Jar tu Ic timmivat* riie
Tartus, Maarjamõisa 1. 27. Tel. 11-58.

Valmistab Eesti tooresainetest järgmisi artikleid:

Kammid — kunsisarvesl fa kummis/
Maniküürid

Desseri-noad.
Kummilutud

_____________________________________Mangumargid ja taldrikud
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Kõige suurem tööstus sel alal kUÜatCDOSid
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kuna meie territoorium oma piiratud mõõtudega, eriti 
hõlpsasti Tcnnukeilc sõjapuhul kättesaadav, siis ei suu
detud ka meie lennuasjanduse vastu ükskõikseks jää
da.

Hakati otsima uusi teesid ja samaseid, mis üld- 
huvisi otsesemalt teeniksid ja rahva maksuvõimele ko
hanenud oleksid; seega tekkis uus suun lennuasjan- 
dusele Eestis.

See ajajärk kestis 1927—1930. a.

Eesti lennuasjanduse uuestisünd ju selle 
populariseerimine.

Uus seisukord rajati Eesti lennuasjandusele Tal
linna Ohuasjanduse Ühingu asutamisega, mis teostus' 
8. okt. 1930. a. ja selle ühingu poolt ettevõetud mas
silise propagandaga, millest tuleb eriti alla kriipsutada 
Kaitseväe lennukite lendu ümber Eesti.

Kuna Ohuasjanduse Ühingu ellukutsujad suutsid 
Ühingusse koondada kõike meie nimekamaid tegelasi 
ja kuna neid suudeti ühtlasi veen ata asja tähtsuses, 
siis ühingu tegevus hakkas arenema võrdlemisi edu
kalt ja see kestab veel praegugi edasi.
- .Mainimisväärt on müüellennukite ehituse viimine 
noorte sekka, lennukursuste korraldamine, propaganda 
kirjanduse väljaandmine, ühingute asutamisele Õhuta
mine kohapeal jne.

Sellel ümberorienteerumise ajastul hakkas ka riik 
rohkem1 rõhku panema eralennuasjandusele. 'Tulemu
seks oli krediitide määramine lennuväljade ehitamiseks, 
lennuväe kaasabi eralendurite väljaõpetamisel, lennu
asjanduse toetuskrediitide sissevõtmine eelarvesse 
jne. — ja see kõik valitseva majanduslise kriisile vaa
tamata.

Seega on esitatud lühidane ülevaade möödunust.

Lennutransport Eestis.
Praegu töötavad Eestis järjekindlalt neli trans- 

port-Iennuliini, millised Eesti Õhutee kaudu on tihen
datud kõigi oma lähemate ja kaugemate naabritega 
ja Tallinn on seejuures välja kujunenud tunnustatud 
lennuliinide sõlmpunktiks.

Tallinn on välismaaga otseühenduses nelja lennu
liini kaudu:

Tallinn—Helsingi lennuliin, mida kasutab Soome 
Õhusõidu O/Ü Aero, viib Tallinna ja üle selle Euroo
passe, Soome ja Põhja Skandinaavia reisijaid.

Tallinn—Leningradi lennuliin, mida kasutab Saksa- 
Wene Ohuühendusselts Deruluft", juhib Tallinna ja iile 
selle Euroopasse, kõik Põhja-Venemaalt tulevad rei
sijad.

Tallinn—Riia—Könitigsberg—Berliin, mida kasutab 
samuti Deruluft, juhib Tallinna ja üle Tallinna Põhia 
EuroopaSse, kõik Ohtiu-Euroopast tulevad reisijad1, kauba 
ja posti.

Tallinn—Riia—Varissavi lennuliin, mis avati alles 
1932. a. ja mida kasutab Poola poolriikline lermuette- 
võte Lot, ühendab Tallinna Lõuna Euroopa maadega.

Kõikidel neil liinidel on liikumine võrdlemisi elav, 
vaatamata kriisiajale. Ülevaade lennuliini tegevusest 
on esitatud tabelitel Nr., Nr. 1 ja 2.

Tabel Nr. 1 näitab, et lennuühendus Tallinn—Hel
singi vahel on täiesti püsiva iseloomu ja kasutamisega.

Vaatamata kriisile püsib alaliste reisijate arv aas
tas 2000 ümber, pagaaschi- ja kaubavedu 20 tonni ja 
postivedu 2200—3000 klgr. ümber.

Seejuures on maksimaalne reisijate arv päevas ol
nud: Tallinnast 25 inimest ja Tallinna 22 immest; 
maksimaalne kauba saadetis ühe päeva kohta on olnud 
Tallinnast 332,5 klgr. ja Tallinna 309 klgr. ning posti 
hulk Tallinnast ühel päeval 95 klgr. ja Tallinna 83 klcjr. 
Selle teostamiseks tuli teha kuni 10 lendu ühel 
päeval Tallinna ja Helsingi vahel.

Nagu kokkuvõttest näha, on ühendus Tallinna ja 
Helsingi vahel võrdlemisi elav ja ületab liikumise ti
heduselt kõik teised nende linnade vahel iihendustpi- 
davad abinõud.

"Tabelist 'Nr. 2 nähtub, et ka Tallinn—Riia ja Tal
linn—Leningradi lennuliinidel on välja kujune
nud kindel tarvitajaskond.

'Nii on Tallinn—Riia vahel reisijate arv aastas 
. keskmiselt 300—400, pagaa-shi ja kauba hulk 8—10 

tuhat klgr. ja posti hulk 4—5 tuhat klgr.
Tabel Nr. 1

Tailinna-Helsingi lennuliini tegevus 1921 — 1932 a.

Aasta Liinipidaja Andmed
võetud

Reisijaid
veetud

Pagaashi 
ja kaupa 
veetud 

klg.

Posti
veetud

klg.
Lendusi

teostatud
Lennu-
tnnde

Lennu
klm.

1921

1922

A-S. Aeronaut E. stat. kuukiri 
Nr. 18 1923. -

50

1923 „ „ 70

1921 „ Eesti statisk. 1927 1146 9885 3599 571 54815

1925 „ „ 836 4714 1424 321 30495

1926 „ „ 2101 32054 8456 970 94416

1927 A-S. Aeronaut ja 
o-ü. Aero

Aeronaudi tege
vuse ülevaade 1685 16103 1339 661 63105

1928 O-ü. Aero Aero andmed 2340 24836 7476 714 67830

1929 „ „ 3540 46398 8210 1104 104880

1930 „ „ 1966 20866 5465 -786 524 70740

1931 „ 2656 32329 5474 974 672 90560

1932 ” " 2096 22261 2250 543 71080



Tabel Ni*. 2.
Tallinn—Riia ja Tallinn—Leningrad lennuliini tegevus.

Aasta Liinipidaja Andmed
võetud

Reisijaid
veetud

Pagaashi 
ja kaupa 
veetud 

kg.

Posti
veetud

kg,
Lendusi
teostud

Lennu
tunde

Lennu
klm. Märkused.

1921 AS Aeronaut TL slat. kuukiri 33
1922 7
1923 5
1924 299 3047 1196 225 63450
1925 428 4714 1424 276 77832
1926
1927
1928 Deroluft Deroiufti 344 6352 3260 256 153320 Andmed on Riia—Tallinn

andmed 326 7198 4922 238 140710 — Leningrad lennul, koli.
1929 347 8268 3690 640 101536 Tallinn — Riia liinil.

103 1819 1299 334 695 120240 Tallinn — Leningrad liinil.
1939 321 7858 3224 628 105288 Tallinn—Riia liinil.

142 3056 1669 328 682 115472 Tallinn—Leningrad liinil.
1931 622 1 2042 9530 636 106572 Tallinn—Riia liinil,

116 2954 1184 349 698 116217 Tallinn—Leningrad liinil
1932 "

Ka Tallinn—Leningradi lennuliinil on oma kindel 
tarvita j,askond välja kujunenud, mille keskmine reisi
jate arv aastas on 120—HO, pagaaschi ja kauba hulk 
c. a. 3000 klgr. ja posti hulk 1500 klgr.

Seejuures on reisijate maksimaalne arv ühes päe
vas Tallinnast 4, kauba ja pagaaschi huik 129 klgr. 
posti hulk 7,4 klgr. ning Tallinna tulevate reisijate 
arv 9, pagaaschi ja kauba hulk 146 klgr. ning posti 
hulk 6 klgr.

On kutsutud ellu üle maa rida õhuasjanduse ühin
gute võrke. Nende olemasolu esimeseks tulemuseks 
on õhuasjanduse intensiivne propaganda ja tegelik 
huvi lennuasjanduse vastu.

Seadusandüsel alal on praegu läbi vaatamisel uus 
õhusõidu seadustik ja läbivaatamisele tuleb ka õhu

sõidu määrustik. Ka meteoteenistuse korraldamismiiärus 
on läbivaatamisel. Seega pannakse ka- neis küsimusis 
kindel kord maksma.

Mida peaks lähematel aastatel tegema lennuasjan
duse alal, et elustada eralennuasja-iiciust, suurendada rii
gikaitset, levitada huvitavaimat sporti ?

Põhimõtteliselt peaks, lennuväljade ja hoonete ehi
tamiseks soodustatama eraalgatust, krediitide ju maa 
andmise näol, peaks toetatama aparaatide ja abinõude 
muretsemise näol, peaks antama vastavaid instrukto
reid, peaks osa võetama leimutrceniugu ja- õppe-kulu- 
dest ning peaks toetatama vastava- kirjanduse kir
jastamist.

Kui see teostatakse, siis on loota, et suudetakse 
suuremaid rahva hulki kaasa kiskuda ja see oleks riigi 
eelarvele ainult soovitav.

o. Org,
dipl, ins.

Lennukitöösiuse arengu võimalusi Eestis.
(Eänopöcroa lemmas janöus, mi õa ime?tufe.,a jäfgv 

mc. omaga ainult nõrk mari, kui mõrbleme jeba tähe md tu* 
teroiku tennuasjanbuje roõibukäiguga, mitte eesmärgiks on 
täielik õfyumete roallutamine.

nicit (Eestis ott fent, kaiguks, ainult kaks ijikut, 
kes enõate [portlitjchs otstarbeks tennukeiõ joetanub. See 
on ojjatifett tingitut) asjaotujt, et lennuasjjanõus meil, 
atgaftmct olles, lärmi tikin u toetujt ci jaa, kuna matis* 
mait .joäroutaitalktjc jeba roaga mitmele jifctl, kas oi jo, 
roõi kauõfcl teel.

£ennukeib kobumaaf eh:tarna hakates, juurenõame 
fyuroi tennuasjanbuje toastu, ning roõime toota [ettskonna 
toetujt ja eralennukite armu juurenemijt.

Peah tootma, et Iennufport ka meil juha Iätjemias 
tulero-ikus jama kaugete areneb, kui näiteks kerge ja 
raske jõustik.

<Ei tohi feuiõagi armumine ratrroa feas tekkib a, et 
tcnõamine on ainult roõimatus ja üks rejerroaat roähes* 
tete ja peani ijett riik astele, roaiõ roastuptõi, (Eesti len*

nuasjanõus p: ah kujunema tprroipunktiks termele (Eesti 
raamate. Selle jihi peab ka meie tulcmiku õt)upotiitika 
omaks motina.

Se Hekis tuleb ecffkätt meie noorjugit Imaja tõmmata.
Tngtismaat on õppimate itogrjoolc kaa ja te nõe roõv 

malõatub, et neiõ õljujõibu mõf iibega tu turustada. Töölis* 
maal igat pool paneme tätjete juurt, pu mi lennuasjanõuje 
ro.astu; tparimaiõ jõube raklenbatakjc aktiimjelt *ööte, et 
tatjenbaba ja eb us taba roaga mitmckülgjeib õhujõiöu proh* 
teeme.

lüaattemc nüüb, initlifcb lennukite tiiiihiõ on o temas.
Konjtruktiimjclt jagunemab tiäb järgmistesje gruppi* 

besje:
1. (Eeros — konjtrukt jioon iti jcb.
2. D ii r a t u m i i n i u ni — konjtrütitjioomllijeb.
3. p u u — Ikonjtruktjioomtijeb.
4. Sega — konjtruktjioonitijeb.
IlTainitub gruppibes ofutuh matjerjatibe kaalu jao= 

tus protjentuaatjett järgmijeks: j



TABEL I.
I II III IV

Materjal Teras Dural. Puu Sega

1. Teras..................... 78,3 % 12,4 % 19,5 % 38,5 %
2. Duralumiinium . 1,2 „ 65,9 „ 1,9 „ 3,2 „
3. Piiu ................. 6,5 „ 0,1 „ 62,2 „ 42,2 „
4. Teised metallid . . 6,1 „ 12,5 „ 2,2 „ 7 2
5. Kandepinna riie . 2,1 „ — 1,3 „ 0,6 „
6. Impregnool . . . 6,7 „ 4,5 % 6,2 ,, 2,8 „
7. Liis......................... — — 1,8 „ 6,5 „
8. Kumm ................. 3,8 % 3,1 % 3,6 , 4,1
9. Teised materjalid . 1,3 „ 1,4 „ 1,2 , 0,9 „

tt)a ätte me müüb nvLu protjenti lennuki pinnajt lan
geb näiteks 3. (puu) grupi lennu läte epitujeks maja- 
jalijfmle materjalile.

TABEL IL

Materia 1 Kr, % lennuki 
hinnast

1. Teras.................................. 803,2.3 24,6
2. Duralumiinium .... 161,15 4,8
3. Puu...................................... 364,86 10,8 D
4. Teised metallid................. 117,87 3,5
5. Kandepinna riie................. 285 00 8,5
6 Impraynoal . .... 1070,01 32,0 **)
7. Liim . . ... . . 36,00 1,8
8 Kumm..................... 11,70 0,3
9. Teised materjalid .... 501.42 13,7 :!*°)

Cennuki epitujeks kõlbulik puu peab olema terme, 
õpukuko, jirge, ja okjaroaba. IDatmisIõigatub lennuki 
ep! tuspuu ojab pearoad olema to!eiit lõpeb eia ja jifati 
bama 10—14 o/o niiskujt.

painutamijeks inääratuõ ojal) peamab olema pinra’ 
puul; jurwcfts täpislatub ojabetis kõlbab piuujüba.

(Eesti puu [orbib lennukite epitnmijeks on: kuu jk. 
.tininb, kajk, jaar ja paak.

Kuufk ja mänb on kõlbulikub lennuki täptfamate, 
kanbroate ojaöe raalmistamifeks; kafk ja jaar propelle
rite, paar»' teije järgu täpijjujega ojabe roalmistamifeks.

Kits puutub (Eesti puube omabustesje, jiis oju- 
turoab tiäb katjete jooriitamifel (näit. irtänb mõrtelbes 
Sakfatnaa (Kiefer) ja Kalifonia (Spruce) puujortibegaf) 
ijegi mähe paremateks ja tugeivamateks.

inglismaal ■roalmistaitakje kõik purilennu läte ojab 
Kaliforniajt toobub männaft Spruce).

TABEL III.

Puu sort Surve
kg/cm2

Tõmbe 
kg! cm 2

Painde
kgiem2 Erikaal E*)

Eesti mänd 5 0 1200 950 5,8 120000
Spruce 400 900 729 4,5 100 XX)
Kiefer 500 1100 850 5,3 110000

Hapulbamab oiuajbujcb on ka meie kajet, jaarel 
ja paamat, mis tõestatud katjestamiijel.

IDaatlemc miltifeib kõlbulikke materjale on meil 
(Eeslis olemas lennukite epitujeks.

nenbejt minterjalibeft täpi jamab, on 3 grupi lennu- 
titte 'epitujef ejitatub. dabelis 2 oleks nimeta õa puu ja 
teijes järjekorras impregnoot, milline impartoeiritakje oja» 
tijelt tooresainena jn roaliniistatakjc kopapeal.

*) Puu juures nmkjaruab lauab 179,11 kr. ja ujü- 
neer 185,75 ,kv.

**) (Eesti impregnooli kulu on nagu katjestfamtijel 
jelgunub, tegeliku)! roöpe juurem.

***) 'deiste miaiterjatibe all jmteb mõista: fiiber, 
rujeptoru, biiriittoru, asbejt-pappi, ijolccr-prela, j ii ii- 
te jupeb, rcflckitor, reos taat, alaku jne.

peäle tilalmainitub jupuste ta cmi tatakjc puub len- 
nukile epitujel meel minceriim, tniba meie atenenub 
roineerUtöõstus kültalbajeft aitba ruõib.

Kafe-roinecn ijeloamustam itõmbetugcums on koti 
mekorbjel ruinceril:

Paksus Vineer Piki Põiki Diog. kg‘cm2

1,5 mm 
1,5 mm 
0,56 mm 
0,74 mm

Välismaa 1:1:1 
„ 1:2:1

Eesti 1.1:1
„ 1:1:1

880
840

1350
835

330
740
715

1003

290
310
780
575 ”

Suurimab Iennu,kib on [ciä epitatuö buralumiinti 
umijt ja terajejt, kefkmifeb on aga peamijett teras- ning 
jega=konjttuktjioonilijeb. See asjaolu on tingitub ojalt 
jcllcji, et jarnajeb juureb, puu jt epitatub Iemtukib oju* 
tuks liig rasketeks, kitib kcrgeiennukitc epitamijel on 
puu kui materjal täiesti kõlbulik ja laialõajett meek 
tarroitufel.

deijeb materjaliõ tulemab praegu kõik mätismaalt 
jisje tuua. (Dja nenbejt ro-õiks ka kobumaal ebaspiöi 
roalmistaba, näit. ka.ibepinna riie j. t.

Analiiiijibes 5 grupi tabelite 1 ja 2 puujorbi juptes 
täpenbatub ikulu ja kaalu anbmeib, jelgiub, et puu millele 
langeb 62,2 o/o terroejt lennuki kaalujt, ntakjab ainult 
10,8 o/o toiimaje pinnajt; kuna impregnoot milline ai= 
nutt 16,2o/o lennuki kaalujt, maltjab 32o/0 toiimaje ter= 
roejt pinnajt. ,

Purilennukite ehitus „Dela" näitusel Berliinis 1932. a. ) ^tujtjus tilpan:b kuni 30°/o nitskuje jijati
3 Vaata H, Tomhaahi artikkel „Moo.toritalend Eestis". bujeni ja jääb jeatt peäle konstftnijeks.



Kima kanbepitma riiet Eestis ei m ilmUtaja— o|u» 
tümab riie ja impraynool inõteimab märblemiLfi fealleiks.

Sellejt rasktnfejt itfcjaafmifefis tuleb raalida teijt= 
jugunc lennuki ft o n jt. r uTt t f i o o u ning karib ep inna riibe ajes 
met, milline nõuab impcgneerimrijt, tuleb teimu.bteiö roi= 
neeriga kiatta, ning mi ima jt il masti ku julptos kindla- 
takiga kaitsta, (j. o. tjelluloos-lahiga) millijt iitts la- 
hiroabrik 'meil juba praegu nõuctamas l^eabujes malmis- 
tab.

See mõimalbakfs kodumaal elatatama leu uki l)in= 
naft roeel roal)emalt 15o/o aita juruba. Selle roiinraje 
hlonjtruktjiooni juures oleks terajc kulu roät}em', 
milline roõimalbab meile ka roeel kokkuhoidu (toabali 
konbroat kanbepinna honjtruhtjioon!).

peäle ülalmainitud puu=(honjtruktjioomliste lennu
kite, tuleks Imeit Eqstts armestaba ka (roäl)cina jeeria) 
lennukite toalmistaruijega — mill vjeb on tera;s- puu- 
ning jegakonstruhtjioonitijeb.

Selle lennuki kere peab ehitatud olema jchmeijt- 
tamatejt 'terasstovubejt, 'milline on T)ea materjalina ja 
mõõduka hinnaga Rootjijt jaadamal.

Kui meie tal)aine jellijt juurenemijt joodustada, jiis 
peame ju utma ka eralennukite remonte (Cm. amiotöö- 
kojad miilja armatub) teostada.

Alul ci jaa meie 'muidugi fisjc jjeaba juurtcos- 
Uujuliktm töökoha, maid kaailumijele tuleks töökoja jeä- 
bclöis I]äbama jailikkub ei e nõuetele mastaroatt.

liõubcb lennukite rcmonttöökoja jubtes on pea- 
mijelt jamab, kui lennukite tehastel, ainult palju roa- 
heinas ulatujes.

Edaspidi tuleks enbajl tn öiste tarnalt ei) i1 uba ha bcn- 
jiini-jaam, mootorite kiaiiitje^aimijepunktib ja roastaro moo
tori ojade pejemijcruum.

Eekib küjimus, kas on iilöfc mõtet ülalmainitud 
rem'ont=era(löc|fiiobg joctianmai hakata, kuna meil urnid- 
lemiji juur ja täiuslik Cmi töökoda juba olemas.

lihe tilalmainitud remont-tööka ja ehitamine ning 
feadeldiste muretjemine, paralleeljelt meie amiotöökoja- 
Ic, oleks muidugi roõrdlemiji, juurte kuludega jcotud, ning 
tuleks palju kallim1 kui jee reastama ühetüübiliste len
nukite chitamije „tel)aje" juures meil tormis läheb (ha 
mastarea litjenji ojtntijel).

Eeije töökoja j. o. eraleitnuasjandujc töökoja joe- 
tamiite oleks aga tulewikus roäga juure tähtjujega, mitte 
ainult rohu ajal maid ka jõjahorral. Kui üks töökoda 
tuaenlaje poolt purustatahje — jiis on luõimatus leifes 
otjekohe tööb jatkata.

flrtoestabcs praeguje irasite ajaga, oleks kõige jo- 
bimam otemasoleroaib Cm. töökobafib roastamalt juti- 
renbaba ning alles joob jamal roõimalujel ning tormi- 
bujet töökoja et)itamijele aruba era et)k riigi kapitaliga.

IDgatl.ittie nüüd, kus peaks iilal ni metallid töökoda 
ajuma — kõigepealt raudtee lähedal, mis tuntaroalt 
mahendab materjali kohale murctjemijc ning malmiso ja de 
transpordi-kuluji.

Eeijehs peab lennukite töökoda tingima:» ajuma 
aerobroomi Iäl)eöitjcs. Kui aga le mutiiuibel on t.irmitujet 
nii maa- hui lucjitcnnuhib — jiis peab töökoda ajuma 
nende mõlemi lennutiiübi maandiintiskohtabe (ae- 
robroomibe) lähebujes. (Eesti Dreigatcl).

Tartu Eesti Majanduse
Ühisus

Tartus, Holmi tän. 12-18
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■ kauplused: Tartus, Võru tän. 4, Räpinas Ja Pukas



LENDAMINE TUULE ABIL

H. Tombach,
lennucisjand. dipl. ins.

Mootorita
Püüame jelgitaba ha^t hüjimuft: 1/ Kas meil on mõ

tet arenbaba purilennuasjanbujt meie olubes ning mis» 
jugujeb on tulub, miiba jaamal ta ne tema liult iraeerimi» 
jejt? 2) Kas puritenbamine on iilbje teostata o meie maal?

(Du jclgc, et meie hitjastcs olubes ning eriti prae= 
gujel räsite majanbusliije jurutijc ajajärgul meil ei ole 
mõimalilt raf]a ja energiat hulu taba ainult ibcetijil mo» 
tiim ei ühjinba, fee on ainuühfi fellcihs, et meie ci pealis 
ül)elgi alal jääma maf)a te iste jt tfiroitifeeritub maabejt, 
nagu roäibetahjc. Seepärajt on oluline roastata hüjimiujele: 
milleks hajutatajije purilenbu luälismaat ning misfugujt 
ihafu ta roõib tuua meite mc ic olubc holjafelt? ITtooc 
torita lenbu hajutataTtfc:

1) teabufe 'teenistüfes aerotoogilistehs ja meteoro* 
toogitisteJhis iiurinwsjtchs.

2) tetjniha äeenistujes uute lennutüiipibc uuri= 
mii et ja uute eljitustoiifibe leibmifel,

3) eelhoolina mootorlenburitc etteroatmistaimijet,
4) jporbi=alana hel)aTiarastujehs ning cnefebijtjipliiui 

arenbamijehs,
5) propaganba toaljenbina õhuasjanbufe tbcc ha= 

fnhs, Ihu na jon to oi mai ih toäfyejc huluga tuua inimeste 
filme (ette iil)t tennuasjanbufe faaroutijt, purilemmhit, 
ning Ipilhi tutroustaba lenbamife lõbuga.

(Eefynihale itteie ei toõi loota mingit h-aju moatb» 
tita tennujt, ifejt meil puubub felline tennutöösfus. Kuigi 
roõib olla juba lätjemi tuleroih toob muubaituji [ellele 
oluhorrale, roõib meil ejialgu ainult tulla haalutnijel» 
le juba olemasoteroate ja tunnustujt leibnub toälismaa 
tiiüpibe ef)itus, millehs tulcroab lyanltiba roastaroab lit=

lend kestis.
jenfib. (Eäitfa omapäraste tiiüpibe honftvueerimit jahis» 
taroab hõlm põfjjuft: 1) tehniline põljjus: ta nui (iste 
täbaratooriiiinite p imbumine, 2) majanbustinc põhjus : 
prototüüpibe honjtrucerimine ja hatfestamine on iil)en» 
bufes juurte hutubega, 3) pj.ii 1)1} aloogiline nähe, et meil 
ülbifett ei ufalöata oma asja. (Ejimejejt halfcjt põbjujcjt 
roõihs jaaba iile toõrblemift hergesti, aioalihu arroatnije 
ujalbujc peatjehs roõitmijejhs on aga roaga toäl^c lootu jt. 
Ka mnibu olehs mõtetu pahata ehitama omapärajeib 
tüüpe, tinna ,hoge'm'uste puubumifel teunuhit|C honjtruht» 
jiooni alal on roäl)e tõenäolih, et me fuuba;hjimc honjtru» 
eeriöa Tennuhit, tuis oma omab ust ett üle jah s tuntuiö 
raälisntaa tüüpe. Seetõttu tutchs meil paratamatult alus» 
taba oma (tuleroafe lenbmafinate probuhtjiooni, lennuhite 
cl]itamifega roälismaa jooniste järgi, et jiis, roõib olla 
päraftpoote järhjärgult roabastuba 1'itjenjibejt.

Puoilcnnu hajutamine aeroloogilistedis ja meteoro» 
loogil ist eh!s dtsjiarbefteTts on meie roas tarna je Õpetlaste 
aji. See purilennu rahenbus roõihs leiba teost ami jt alles 
jiis, hui meil on juba õp elatub roal ja 'hõrgemahlasjilift 
puritenbureib ja on olemas roastaroalt t]äib purilennu» 
heib.

ITTeic purilennuasjanbuje poliitiha jifytjooncb pcahjiõ 
feepäraft piirbitma Imootoritalennu propageerimijega jpor» 
bi=l)aruna ja tema ärahajutamijega rnootortenburite ette» 
ma huis tu j ei ning õfyuasjanbuje tbee teroitamijeit rabina» 
huIhabcs.

(Dtjchofjeft prahtitijt tulu purilennu jt olehs meil mci: 
malith jaaroutaba jujt mootorlenburitc roütjaõppe alal. 
(E ea tarnas ti m ohjab mootorlenburitc etteroatmistus juuri



fumlmajib. Miina aga. jubtintisroahenbite ka [utämismiis 
on ühejugune nii mootorita Mui ha mootoriga lennukite 
juures, [iis ofutub purilenb f]ca,hs eelkooliks mootorlcn» 
burite roäljaõpetamijet. Sct nt öe1! on to oimul tk m äi) es ic 
kulub ega õpetaba roälja kõrgemaktasjitiji lenbureib, fe jt 
purilenb arenbab tennumeett ja Õljumalla tunömift. tDolf 
£}iri!j, Muutus jah ja purtlenbur ja (Brunau puritenimhooli 
tehniline juhataja on oma kogemuste põhjal töö tarnib 
mä!ja erttife õppentetoobi mootorlenburite koolitamijcks.*) 

3uba :[ee, irtiklifelt eriti tähtis mootoritalcnnu ra« 
henbus ühji näitab, et mootorita lennu arcnbamifel on 
mõtet meie otubes. f -

Kuib toõihs toaf)ejt ehk arroala, et meie maastik ei 
roõimatba purilenbu, Muna fee oleneb teatub määral meas 
pinna reljeefijt. TMuibugi — jeba peab tunnistama — 
(Eesti maas tilli ei ole erilifelt joobus purtenbamijehs: on 
roäf)c tõenäolik, et meie olubes olelts roõimalih ületaba 
praegujeib rekorbe purilennu alal. Sellejt ei roõi agd 
meel järetbaba, et mootorita lennul ci ole mingit tule* 
roikhju meie maal. 3[egt üljttajclt lageba maostihuga maa* 
bes, nagu Ijollanõis ja Ungaris, on mootorita Icnb Icibnub 
tuteroihu ning on horralbatub mootori tale nuu roõiftluji.

Staatiliji õt)umool>, mis t eh imab tuulije ilmaga 
pikematel .ning järfumaiet mäeroeergubcT, letbiib meil 
kiinblasti.

rtteie mootorlenburib tearoab kõnet õa ha t e r nt v- 
1 i s t c õt)iirooolube olemasolust meie suuremäte linnabc 
ihcifjäl ja ha mJuibu mitmet pool. (Ei ole ainult hinbel, 
kas meie põhjamaine päike [uutab jüunitaba küllalt tu» 
getoaib tcrmiliji õl]utooole, et neib toõihs ha prahib 
Hjelt hajutaba purilenbamijeks. Hegeltkub hatjetamijeb 
peoroab anbma roastuje jcllelo. küjimujclc.

<Ei ole põl]jujt kaijelba ha piitu ete nn u teos= 
ta mi je roõimaluste juures meie maal.

Majutabes mootorlcnnuhit purilennuhi ülcsmcbaimv 
jeks juuremalc hõrgujelc, on mõinmlik joorita" a ha huroi» 
tamaib puvitcube, nagu näiteks lenb Catlinnaft Ejcljittgi 
üle Soonte talje. EaUinnajt Ejeljingi on otfiejoones umbes 
80 km. Majutabes purielnnuhit, mille Iiugtemijc nurga 
ju Ije on 1:50, tarroitjeb purilennukit tuiia üles toäl)em 
kui 3000 meetrite, et ta roõtks ainuühji liugtennus teu» 
nata üle Soome Iatjcjt.

(Dn raske |määrata ette mootoritulennu treeninguks 
jobimaib .Tioljtt. Harrois uuriba kohapeal maastikku ning

Purilennuhi start 
kummiköie abil.

Ciuglcnnu harrastamine on roõimalih igalpool, 
ka tagebat roäljat. Sobima jtarbiroaheiibi, näiteks jikirt» 
roõlli tarroitantifel, on rõõmulik ebuhatt jooritaba lagen» 
bijfcet ijegi kõik hatjeb, mis on tarmjltkub purjtenburj 
cjkjamt ,anbmifel. HTootorijtulennu taie matele ktfjttbete 
,hiä (t e! jjaabaro aks fieg e mi f e mõttes km tähtis, et lennumäljab 
afuikfib roõimialikult linnobe lähebujes. Kuna aga on raske 
igalpool leiba jobimaib tnäeroeerge, jiis tulek paratamatult 
teppiba tafanbikega. StarbiroaljenbUena on roõimalik tar= 
rottaba ejimestel lühematel ja mktbalamatel leenbubel ku tn* 
miköit, kuna päraftpoole fuuremate kõrguste jaamuta» 
mtfehs tuleks roõtta abiks kas eriline ftartroõll, ehki mon=- 
teeriftuna mootorrattale mõi autole, ef}h jälle hajutaba 
järclmebamijt auto poolt. Ciuglcnnu teostamijel on ,kün= 
gaste olemasolul niipalju täljtfujt, et nab roõimalbaroab 
teostaba pikemaib Ienbe, kura purilennuhi langemiskõr» 
gus fuureneb jiis künka kõrgune märra, jut)telijelt teba 
ümbritferoa tajanbikuga.

Purilenb nõuab teataroate nõuete täitumift maas* 
tiku ja ilmastiku f uhtes.

*) Cähemalt teile kohta maata minu kirjutijes „pu* 
rilennu troõintalufeö ja pikib" „Kaitje Kõbus" Hr. 19. 
15. oktoobrilt 1932. „K. K»s." tlmiuroab järjehinblalt kir* 
jutijeb purilendu puuturoate hüjimUste üte, roaabatuna 
nteit olube [eifukohalt. 1 j

bomtnecriroaib tuulejuunbi. Ülbifelt peaks (Eestis tDõvumaa 
maastikulijelt olema jobiroaim koht purilcubamijchs — 
tuleks ainult leiba metsairoabäb mäemeerub. itagu ülal» 
öelbujt nälja on mootoritallcnb roõimialik meie otubes as
ja jt hurDttatute ja tenõir.ajinatc olemasolul. Cenbmajinatc 
mabala hinra juures on hõlbus neib omanbaba, Sakja» 
maalt roõib õppelennukit osta juba 700 riigimarga ee jt. 
3je ehitabes tuleb meie otubes Õppelcnnuk maksma 300 
hunt 400 krooni, oleneb es tüübi jt. *) >

Puritennukite ehitus hobumaat on roõitualtk. puri» 
lettnukib oti ipcamijclt puuhonjtruhtjioonitifeb. IDasfam mäs 
terjal: kuujk, jaat, mänb ja kafetofvneer leibub meil kül» 
laibajes hec®^ujes. Kanbepinbabe katteks on rõõmulik 
tarantaba kobumäi riiet, kuna jiiit ci ole nõubmijeb 
riibe kroaliteebi [uhtes nii fuureb nagu mootorlennsukite 
juures. Samuti roõib tavroitjaia hobuntaa lakki. Ainult 
mähefeb imetaltojab tulekjib roälismaalt. Puritennukite ije» 
ehitus kobumual et ole mitte ainult kajulik obamufje 
pärajt, jroaib tka terroitatam roaluuta kokkuhoiu mõttes, 
©pipelcnnuki ehitus nõuab umbes 1000 kuni 2000 töö» 
tuubi. i

*) Hui, peaks Õnnestuma jaaba luba jisje roebabn 
tottimabalt neib maitferjale, milltfeib ei leibu hobumaat, 
jiis roõib loota jaaroulaba kokku!) oibu kuni 30 °/o õppe» 
lennuki materjali Ijinnajt. . i .



(Efyrtujeb tuleroab müa läbi roälismaa jooniste põfyjal. 
rteib toõib itelliba Callinna ®t)uasjanbuje mabetalitujel. 
(Dn olemas ,11a mõõrkeetjeib käjiraamatuib õppclennukite 
ij?ef)itujc' kohta üf)cs tööjoonistujega, näiteks: $. Stamer 
ja fl. Cippijcf): (Bleitflug unb ©leitflug3euge, teine jagu 
fyvnb 2,70 krooni. (Ejimcjeb kaks raamatut on müügil 
Catlinnas Kluge &Ströt)mi raamatu,Tvaup'!ujes.

tj. 3acobs: „SegelfIug3eug", l)inb 3,60 krooni; 
Sabtier: „pians et conjtruction b'un planeut b' entf-- 
rainement"", I)inb 6,50 pr. franki.

(Et tjea takfmife ning bfitrüi juures asja mastil, 
roõib fel alal jaata ,korba patju ka mäljeje rabaga ja 
liif)iikeje aja kestel — felte tõenbujeks on näiteks ühe 
fyiljuti ajutatub pranfcjufe purilennu ühingu lül}i,ke elu- 
lugu, mille toome alljärgnemalt. 1

f}aute — UTojeUei Herosklubit oli tema nctjanbal 
elukuul 35 tegerolüget, kes fellcajani oliõ teostamub üle 
150 lennu Õppelennukil Hmia 11 —fl, mitlejt 3 lenbu 130 
meetri kõrgujcl ning 1 minut 57 jckunbi kuni 2 min. 
7. je,k. kestmujega, kusjuures jtartimijeks tarmi alti a.u= 
tote monteeritub jtartmõlli. patjub liikmeb otib lenbamtijt 
õppinub ära juba [eeroõrra, et neil õl)us pöörangute te= 
gemine ci ‘•iekitanub enam mnngeib raskusi ja maanbumiue 
jtarbi kohale oti muutunub harilikuks nähteks. Keeb tu* 
lemujeb jaamutati ilma üt)egi injtru,ktori abita — kõik 
liikmeb olib ijeõppijab. Selle klubi omapärafufeks on, 
et toma liikmeb on roiimfeni töötatöölifeb, juba pikemat 
aega. Seetõttu liikmemaks ei roõi ületaba 5 franki (75 
jut.) kuus ning liikmetel tuleb kõik tööb tel)a Ije; purl= 
lennuki on nab el)itanub ife ning autoroolil teinub ka ijc 
roanajt autologujt.

Oppelennuk liuglemas.

Ujume, et neeb faktib ci maja kommentaari. ttbetkem 
ainult õpetuft trei jt! Järelpärimistega purilcnbu pu us
tumate ,küjimtist]e jelgitamijeks tuleb pööra! a Eaüinna 
(Dfyuasjanbujc ühingu poole, Raf)u,kot]tu tu. nr. 1, tek. 
427—60 198 Tallinnas, kes on abiks nõu ja teoga puru 
lennukite cljitujel tekkibamõimate raskustejt ütejaamijcl.

TTteic kobumaal on miljanblajcb Ungern-Sternberg 
ja Brasse paari kuuga ehitattub fyarjutuspurilennuki, 
mille õnnestunub lennukatjeb toimujib j. a. meebruari 
alul. Praegu au neil waim imas juba uus, jeekorb aga 
kiõrgciniaroäärtusline rckorb=piirilennuki ehitus.

R. NATU1 1/ ILJA ÜDIS
TARTU TÄN. 24. ASUTATUD 1838. A. TELEFON 59.

Eriala :
JCõiJkfuguste Kangaste

vanutamine, värvimi
ne, käärimine, pressi- 
mine ja dekateerimine

Kõiksuguste lõngade ja valmis- 
riie te[tervelt või lahtiharutatult) 
värvimine.

Puuvillaste ja linaste 
asjade värvimine.

Värvimisel tarvitatakse 

millised täiesti pesukindlad.

Keemiline pesukoda.

Vastuvõtmine
ülemaa.

Töö tefjaKse Kõige 
uuemate nõuete järe
le; riie ei pleegi ega 

ei määri.

Tellimiste täitmine 
kiire.

Võetakse vasta villu kraasimiseks, ket’ 
ramiseks ja kudumiseks Holstre-Öide 

veskil.



Sügisel ees Huvitav võistlus 
soomlastega.

Noorsugu on ikka huvi tunnud Iennuasjauduse vastu 
ja see huvi on olnud ka Eesti noorsoo hulgas väga 
suur. Meie noored mudelite konstruktorid esinesid esi
mest korda avalikkuse ees Tallinna Öhuasjanduse Ühin
gu poolt 5. juunil m1. a. korraldatud lenrmpäeval, kus 
välja jagati rida väärtuslikke auhindu.

Tugeva tuule tõttu jäid mudelite leimuvõistlused 
seekord pidamata ja hindamine sündis ainult konstrukt
siooni ja töö korralikkuse suhtes.

Leimuvõistlused mudelitele korraldati möödunud sü
gisel 30. novembril. Nendest võistlustest kestvuslen- 
nus, võttis osa Soomie Noorsoo Öhuasjanduse Liit oma 
esindajate kaudu, kes esinesid balsa puust mudelitega.

Soomlased tõid Soome-Eesti vaheliseks mudeli- 
võistluseks kaasa rändauhinna, hõbe pokaali, mis aga 
esimesel võistlusel soomlastele langes, kuna meie noorte 
mudelid olid ehitatud kõik kauguslennuks.

Tänavu sügisene võistlus soomlastega' Helsingis 
võib väga huvitavaks kujuneda, kuna meie mudelite 
ehitamine vahepeal jõudsalt on arenenud.

Meil on praegu mudeleid, mis katsestamistel 1 mi
nuti ümber õhus on püsinud jia selle aja jooksul üle 
poote kilomeetri ära lennanud. Selle juures oli kum
mil ainult üks kolmandik võimalikkudest keeru de ar
vust peäl.

Võib arvata, et soodsate ilmastiku tingimuste juu
res, mleie mudelid kuni 1,5 kilomeetrit lendu võivad 
näidata.

Eeloleval suvel korraldab õhu- ja Gaasikaitse 
Liit Tallinnas mudelite ehituse instruktorite '"kur
sused, kullu kõik öhuasjanduse Ühingud oma esin
dajad saadavad. Soovitav on, et nendest kursustest 
omal algatusel osa võtaksid ka koolide käsitöö Õpe
tajad.

Kursuned kestavad umbes 1 nädal ja on kõigile 
osavõtjaile tasuta. Teateid saab Liidu büroost Tal
linn, Rahukohtu 1, telel’: 247-60 198,

Kolm parimat lennuk-mudelit 1932. aasta ' mudelite 
võistluselt,

1932. a. sügisel mudelite võistlusel viiljajagatad auhinnad.

Noored lennukitemeistrid 
oma lennukitega.

(Pilt tehtud mullusel lennukmudelite 
võistlusel, Paremal soomlased oma 

pisilennukitega.)



Läti eralennuk, millega l. a. külastasid Tallinna Õhuasjanduse Ühingut lennuki konstruktor lendur Pulinš ja
ajakirjanik-lendur Celms.

ÕHUASJANDUSE ÜHINGU ..... .

õppelennukite ehitamine „Dvigatelis“.
IDabariigi lönlvijuje Iankel toetnjel töõis tallinna 

(Eljuasjanbuje Ühing 'kaiks lunib tagaji of uba kahe õppes 
lennuki elptamijele. [

Sobin) k.cl)t {elleks leili A/S ,,(Eesti Diuigateli" tis 
bafe ruumes, kus 1. aprillil enbijes ja erne sh ts lennukite 
etjitamtje töökoha lyakati jisje joabma.

Aprilli keskel alustati lennukite, tüüp RaaMSctimal- 
be II cljitufega Saikjüm ault kolprfejõttnub tenbuv injener 
(E. Arusi jnfjatujel. Ütjingu poolt jäi alalifelt ehitule 
juure järelroalroc infenerina R. 11 e u ö o r f.

Ülbijt tdjnilijt järcliualmet teostan)ab õfjufraitje ins 
jener lcnbur=major ED. p o j t ja Sennubaaji aroiolööhoja 
ülema abi 6ip1. injener (D. G) r g.

(Efyitataiuab lennukib peakjiö kujunema l]eabcks 
õppetennuklitcks oma roäiheje 65 Mm. trraaubumije kiis 
rufega. -

Samal ojal mõis tiäb hajutaba treening=aparaatiis 
bena (kiaitjeroäe lenburijtcsrcjcrmi treeningul, huita ttceu 
lennuftib ott kõlbutihub fooritama kõikfugujeib toigurs 
lenbc Ita täie hoormatuje juures.

Tallinna tehnikumi üliõpilased pütilennukit ehitamas.

Cennühitc tcpnilijeb innbmeb: laius (hanbepinnabc 
pikkus) — 8 mtr., pikkus (propellerijt jobani) — 6 mtr., 
kõrgus — 2,5 mtr., tüljihaal — 495 klg., koormahaial 
— 505 klg. Rii roõib lennult peäle mätta 2 inime jt ja 
meel 50 kilg. ümber pagaaji.

IRahjimaatshiirus — 170 Mm. tunnis, pärilik rejji 
hiirus — 150 kl nt. tunnis. (Eõus 1000 nttr. hõrgufelc

Hästi, kaid odavasti riietute, 
ostes omale ja perekonnale iiliriided

*st

Harju 37.

Maksulingi-
mused
väga soodsad.

ERIOSAKOND: VORMIRIIETE TÖÖSTUS
vilunud vormiriiete rneisiri juhatusel

Tellimised täidetakse ka tellija oma riidest.
Nõudke proove ja hinnakirju!



Täll. Ohuasj, Ühingu pooleli ehitusel olev lennuk 
„Dvigateli“ tehases.

Kui lennukite ehitamine lõpeb, näevad uued eesti era
lennukid välja sarnasena. (Pildil lennuk, mille 

konstruktsiooni järele ehitatakse uued lennukid.)

6 minutiga. Beufitni roõib lennuk kaafi roo ta 110 liit
rit, jkuhütabes iibe tunni lennuks 26 klg. benfiini. Ue? 
gerousvgabius — 500 Mm.

lennukitele ofetartiainfe XEbf.hbejl unkftia ,,U)a[{ev 
1X5 — 130" mootorit), roõimftifcga 120—130 1). j.

Tiiaks uta läfyeroab neeö lennukit), arroestabes fiia 
ju urbe Ria töökoöabe orga.nijeeei.niijie kuhtjib, tclynil iftf 
jävelroalroet ja Rõiki muib kaubjeib kulujib Kr. 1 5 4 0 0.

Selle j ümina katteks lubati töökorralbufe erifoubijt 
Kr. 11200.; Ülejäänub ifumma tajub iiljing enba rafjaff, 
mis kogutub peamifelt roabatiat)ilikejt aunetufijt. U)älis= 
maalt ostes olekijime pibnnuö iitje jäärafe lennuki eejt 
roälja gnbnta 11—12000 krooni.

tenuukib eljitatakfe ©allinna tööbörfi kari bu faas 
öetub t)äbanbitöölistega.

llXcie tööliste tööpufjtus ja oskus üllatas Sakfa 
tnfeneri. Selles fui}tes ei faaroat Sakfa töölifeb meiega 
roõistclba, kitib töö kiirujes jääroat meie töölifeb matja.

Cennukib roaltnroab lõpu li ku li juba Ial) email päe- 
roit, ning roõctakfe wastu etptajalt kaitferoäe parimate 
asjatunbjatc ipoolt- [

Ceitnükeib Ijakkab kafutama üfjittgu juurbe afu«

taitarn Aer okt tibi ning peate e.-afenburitie roäljacppe tu
leb ct)k Aeroklubi juurbe ka kailfetnäe referroi treenis 
mine, nii et feega oleks fennutegerous tulerailkus üsna 
elaro.

Tääb läinult roe ei oobüjta teebeministeeriumi an= 
gaari toalmisfaiamvijt, lutis tarwilik tegujjfömifeks uuel 
lennuroäljal. i

Kui ülpngu lennukib malmis, bakulakfe 
Droigatelis ühingu poolt fisfefeatub ruumtbes, kak 
lima fjiuualijt lennukit et)Hauta ja nimelt IfoKanbi jaoks. 
Ka ott neil roäljaroaateib to eel teiste roa Irs nt aa tellimiste 
faamifeks.

ilmingu purilennuktubi jaoks efyitufelolero õppe puri- 
lennuk, mille ei) Hajub ©allinna (Ee liniku mi üliõpitafeb, 
on ika malmi tuas.

IBitjanbis eljxtab l)ärra ltngern=S;ternberg enba pu; 
runenub ,,K(etttmi" la fe tn ei uut, faitta tiiübilijt lennukit. 
Arro ata roõib, et telka juba läl)emial ajal cuba uut opa= 
raati bemonftreeriba roõib.

Peäle felle on Ungern=Sternbergil malmis jaamas 
kõrgemäärliistik purilentmk ,,©ruttan Babi)".

ATHENA CAFE
JA

KONDIITRIÄRI
TARTUS, GUSTAV ADOLFI 10, TEL. 403

ON PARIM JA MUGAVAIM KOHVIK

ÕHTUTI TANTS
OMA SÖÖGISAAL, KUS AINULT I JÄRGU AINETEST TOITU

VALMISTATAKSE



PEAESINDUS JA LADUi

LINKE & MARTINSON
Tallinn, Vene tän. 11, telefon 432-86,



Lendurid,

iennusporliased
ja kõik teised isamaalased 
suitsetavad ainult kodumaa 
tööstuse saadusi — rahva 
lemmikpaberosse

„M ikaado- Ekstra”
ja kvaliteedilt ületamatud 
sigarette

„A 1 b i o n“ i- „N u b i a“

OHUASJANDUSE ÜHINGUD EESTIS
ÕHU ja GAASIKAITSE Liidu 

Juhatus.

Esimees — O. Köster, teedeminister, Riigikogu liige. 

Laekur — J. Roska, kindralmajor.

Sekretär — J. Tõrvand, kindral-major.

Abisekretär — j. Tiitso, Teedeminist. peasekretär.

1.

TALLINNA Ohu asjanduse Ühingu 
Juhatufc

Esimees — O. Köster, teedeminister, Riigikogu liige.' 
Abiesimees — A. Uesson, linnapea.
Abiesimees — J. Soots, kindral major.
Sekretär — J. Tiitso, Teedeministeeriumi peasek

retär.
Liikmed: — K. Jürgenson, Teedeministri abi.

J. Tõrvand, kindral-major,
J. Roska, kindral-major,
R. Tõllasepp, Riigikogu liige,
Dr. H. Leesment, Eesti Punase Risti 

president.

2.

PÄRNU Ohuasjandusc Ühingu 
Juhatus.

Esimees — O. Kask, linnapea.
Abiesimees — V. Trossi, kolonel.
Laekur — J. Jakobson, ärimees, maleva pääliku abi. 
Sekretär — j. Jako, kapten.
Abisekretär — V. Vanatoa, Kaitseliidu Pärnu ma

leva sekretär.
Ametita liige — J. Markson, Maavalitsuse esi

mees.
3.

SAAREMAA öhuasja uduse Ühingu 
Juhatus.

Esimees — Ä. Allik, linnapea.
Abiesimees — R. A 11 p e r e, major.
Laekur — R. Lints, major.
Sekretär — R. Heinlaid, toimetaja.

4,
TAPA õhuasjanduse Ühingu 

Juhatus.
Esimees — T. Rähn, linnapea.
Abiesimees — K. Tallo, kolonel.
Laekur — E. Bartelt, major.
Sekretär — E. Viks, riigiametnik.
Varahoidja — H. K u 1 b o ck, major.



Olge valmist5.
TÜRI öhuasjanduse ühingu 

Juhatus.
Esimees — J. Lagge, linnapea.
Abiesimees — R. Mikkelsaar, koolijuhataja. 
Sekretär — A. Koppel, konstaabel.
Sekretäri abi — A. Pertmann, linnavolinik. 
Laekur — F. Siim a n, ärimees.

6.

RAKVERE 0 Ii u a s j a näus c Ü Ii i n g u 
Juhatus.

Esimees — H. A v i k s o o n, linnapea.
Abiesimees — K. Haas, kol.-ltn.
Abiesimees — H. P a a v i j a n, kolonel.
Sekretär — E. Rosenberg, maavalitsuse liige. 
Abisekretär — E. Läte, kapten.
Laekahoidja — G. Kütt, kohtuprislav. 
Abilaekahoidja — G. Vahe r, kolonel-ltn.

7.
LAANE Öhuasjanduse Ühingu 

Juhatu s.

Esimees — Dt. H. Alver, linnapea.
O. P a j u s s o n, kolonel.

Juhatuse liikmed:
A. R e i n h o 1 d, major.
S. Tõnso, major.
E. Soosaar, maavalitsuse liige.

Pilt tuleviku õhu- ja gactsisõjast. Süttivad majad, sala- 
surmav gaas valgub linna tänavaile ja tungib elamuisse. 
Paljud langevad mürkgaasi ohvriks. Lennukid soostuvad 
õhku, et kihutada eema’e õhuvaenlasi. Tegutsevad ennast
salgavalt tuletõrje ja samariitlased. Õudne pilt. Et seda 
vältida, tuleb olla valmis hädaohu vastu.

8.

KEINA O liuasja uduse Ü h i n g u 
Juhatus.

Esimees — J. Puss, vallasekretär.
Sekretär — Leisberg, postkontori ülem.
Liige — Kaslrtik, proviisor.

Ephag
hambapastaga

hoiate hambad 

valged ja terved



Metsaäri
H. TERAS & H. HOLOLEI

Tallinn, Uus-Sadama nr. 6. Telefon 312-03.

Soovitame omast laost igasugu 
ehitus- Ja tisleri materjaale:

prusse, aampalke, planke ja laudu
mitmesugustes mõõtudes.

Poola ja kodumaa tamme-, saare-, 
kase-, lepa- ja haava laudu, tamme 
ja saare parketti — soovikorral ühes 
maha panemisega.

LUBI - TSEMENT - GIPS - TELLISKIVID - NAELAD — KATUSEPAPP

HINNAD SOODSAD.
Tellimised täidetakse kiirelt ja korralikult.

9.
JÕHVI Ohuasjanduse Ühingu 

Juhatus.
Esimees — 0. K o ch, kolonel-Int.
Abiesimees — R. Tomberg, major.
Sekretär — N. V i l d e n a u, van. adv.
Laekahoidja — V. Äbelov, ärimees.
Ametita juhatuse liige — E. Paurmann, kapten.

10.

SAKALAMAA Ohuasjanduse Ühingu 
Juhatus.

Esimees — A. Maramaa, linnapea.
Abiesi/mees — H. Lauri, Maavalitsuse esimees. 
Sekretär — E. Saa r, kapten.
Laekahoidja — H. Ungern-Sternberg, ärimees. 
Abisekretär — E. Otting, insener.
Abilaekahoid. — Multer, ltn.
Ametita juhatuse likmeid:

K. Nemvaltz,
K. K i r s ch b a u m1, kol.-ltn.

11.

PETSERI Ohuasjanduse Ühingu 
Juhatus.

Esimees — j. Tuuling, kol.-ltn.
Abiesimees — A. Ruusmann, linnapea.
Ametita juhatuse liige — E. Nassar, .ärimees. 
Laekur — P. Listakind, koolijuhataja.
Sekretär r- A. Miartinson, major. *

12.
TARTU Ohuasjanduse Ühingu 

Juhatus.
Esimees — K. Lui k, linnapea.

K. Koppel,
0. M ä n d.
A. M a s s a k a s,
J. F i s ch e r,
A. Kai ve,
M. Kuus k.

13.

NARVA Ohuasjanduse Ühingu 
Juhatus.

Esimees — J. Lepp, major.
Abiesimees — J. Luts, linnapea.
Abiesimees — A. Must, rahukohtunik.
Laekur — J. Paap, ärimees.
Sekretär — M. Vaarpuu, linnaametnik. 
Varahoidja — R. S e p p a r, reservlendur.

14.
VÕRU Ohuasjanduse Ühingu 

Juhatus.
Esimees — J. Remmel, kln.-ltn.
Abiesimees — dr. K. Kolon, kooliarst.
Laekur — V. G e h r k e, tööstur.
Sekretär — K. Kruus, piimanduse konsulent. 
Liige — R. B i i b e, ltn.
Liige — P. Laamann, ärimees. ’ ’ >



HANS FEIERBACH’!
vedrutehas ja mehaanika tööstus
Tallinn, Jaama tän. 10. Telefon 304-04.

Soovitan oma tööstuse saadusi ja töid:
Igat seltsi auto-, vankri-, käru-, koonus- ja spiraalvedrusid. Koonus-, silinder- ja tald- 
rikhammasraitaid. Malmist ja alumiiniumist kõive. Silindrite puurimine erimasinal. 
Väntvõllide õlüamine. Igasugused treimis- ja freesimislööd Igasugused lukusepa-, 
sepa-, shveisimis- ja tsementeerimistööd.

Nõuetavad vedrud ja üksikud vedrulehed laos alati saadaval.
Hinnad kauaaegse praktika, vastava sisseseade ja vahetalituseta välisvabrikuiii toores
ainete saamise tagajärjel väljaspool võistlusi.

Töö kiire ja korralik. Töö eest vastutus.

Tarvitage kodumaa saadusi.

J.N

F o to-eriteadlane

Aug. Tanseri
Suurim fototarvete ladu ja 
fotolaboratoorium Eestis.

Auto-
mootorratta-, 
jalgratta- ja 
lennukite

KUMMID
OSADjaMATERJALID

*

Vene t. 7. Tel. 430-98. Tallinnas

O-ü. „larmo"
Tallinn, Narva maant. 6

Telef. 308-54 Telegr. aadr.:
306-50 Tarmo, Tallinn



Puri- ja moofor-

Lennukite
ehitamiseks suur valik materjale ja tarbeid.

Mudel-lennukite
jaoks materjalid saadaval

LIER & ROSSBAUM
Viru t. 7 TALLINN Tel. 433-34

isas®** lira fBiSiiiiiitiiiiiiii®

Qestoraan-Dancing-Kabaree

Meriklubi
S. Karja 18.

Äripäevil rikkalik Mootsi eine
kella 11—15.

Lõuna muusika kella 14—16. 
Kirillovi mandolinistide kvintett.

Tantsu-muusika algus kell 20.30, 
mängib kuulus Jotjn "Pory ja tema 

orkester.

Suur Kabaree — algus 
Kell 22.

Mugav kohvik

Meriklubi
igal õhtut kella 18.30—21.30 

mängib ja laulab kuulus 'Ring
häälingu mandolinistide kvin

tett Kirillovi juhatusel.

Baar

Meriklubi
Rikkilikult suupisteid ja uudistoite. 

Hinnad võistluseta.

Mugavad kabinetid ka suuremale seltskonnale.



Telefoniga võidate aega — aeg on iu raha!
Seepärast ärge viivitage ja laske endale telefon sisse seada.

Telefoniühendus on kiirem ja otsem.
Telefonikõnele on välismaa piirid avatud.
Telefoni kaudu on kõik lähedal.
Telefoni teel on korraldusi teha kõige kergem 
ja hõlpsam.

Seepärast

k Tartu Telefonivabrik
valmistab kodumaal 
kõiksugu süsteemi

telefoni-keskiaamu,
-aparaate
ja muid tarbeid, samuti ka

raadio vasluvõtte-aparaate
ja osi.

Pöörduge järelepärimistega otseteel vabrikusse

Tartu, Puiestee t. 9. Tel. 2-34.

Tööstussaadusi müüakse laost ia saadetakse
valla tellimise peale.



EESTI A-S. C. SIEGEL
■i

TALLINN, LAI TÄN. 27, KÕNETRAAT 426-07.
AUTOOSAKOND: Uus t. 2, kõnetr. 450-86. TARTU ESINDUS: Jaani 16, kõnetr. 11-56. 
RAUALADU* Kopli t. 5, kõnetr. 432-80. PÄRNU ESINDUS: Martna t. 8, kõnetr. 2-83.

Värvid, õlid ja toored keemia- 
ained.

Ukse- ja mööblilukud, töö
riistad ja kabjanaelad.

„DODGE BROTHERS" autod 
ja veoautod.

..GOODRICH" autokummid.

Auto tagavara- ja juurekuuluvad 
osad.

Keskkütte ja kõiksugu sanitaar- 
sisseseaded.
Puurkaevu- ja pumpade 

sisseseaded.

Kõiksugu torud ja nende ühendus- 
jaod, armatuurid.

Sanitaartarbed.

Raudtalad, sordiraud ja igasugune 
plekk.

Kruvid, poldid ja 
mutrid.

Esindused:
AURUKATLAD.

L. & C. Steinmüller, Gummersbach.

AURUTURBIINID.
Waggon- & Maschinenbau A-G-, 

„Wumag“ Görlitz,

TRANSPORTSISSESEADED.
J. Pohlig — Köln.

D1ESELMOOTORID.
junkers G. m. b, H , Chemnitz.

PUU TÖÖTLEMISMASINAD.
Kirchner & Co., A-G , Leipzig.

TALLINNA

VIILI

As. 1673. a.
Asutatud 1873,

0-Ü.
Tallinn, Suur Karja 16.

VABRIK
As. 1Ö73. a.

Kõnetraat 437-78.

Kaubandus-esinduste osakond:
Täielikum teraskaupade ja tervele ladu. Eriala: Rootsi tööriistad. Mõõduriistad. 
Teritamis- ja lihvimiskäiad ja tarbed. Pretsisioon-tööriistad peenmehhaanikuile. Tehaste 
tarbed. Masinarihmad. Tihendused, Klingeriit. Asbest. Ehitustarbed, Metallid, Tiiglid

Jootmislambid ja -ained j. n. e.

Tööstusosakond : Kulunud viilid ülesraiumine. Saagide teritamine. 
Laialdase kaupade valiku tõttu on meie äri soodsaim sisseostukoht kaupmeestele, 

töösturitele, asutistele, koolidele j, n. e.

BERGS BOLAG
ESKILSTUNA

SWEDEN



üüHžEi EESTI AGA
Tallinn,Venet. 11-a Kõnetraat 441-33

Hapniku ia atsetileengaasi tehased

Tallinn, Põhja 5. Kõnetraat 439-96.
Autogeenilise sveisiraise seaded ja materjalid.

Igasugu seadeldised

lennuplatside ja lennuühenduse
jaoks.

Signaalaparaadid! igasuguse liikumise juhtimiseks

ic> jrsLir nALv«d iLJt ILJ -vN EL lill li IrC-

aaut. 1854. SM

Rohud...
-

Värvid... Kuul-laagrid
Rull-laaagrid

Parfümeeria...
Surve-Iaagrid

p-allinn

*Kuninga i. <3. Peaesindus ja ladu
KODUNE KESKJAAM 426-80.

Ü **,• .V ^ ^ Ä KARL BERTRAM
| Osakonnad Tartus Ja Viljandis. TALLINN
M .i«£S6* SII M Kilt S 5 ISS1#W Sl 31 Veneturg 1, tel. 306-15



k e. i mm i h

Teie üllatute ja imestute, külastades minu äri. Teie 
üllatute kodumaa riiete valiku mitmekesisusest ning 
imestate värvide ja mustrite kombinatsioone —

Kodumaa vabrikute riidekauplus

Heinrich T ofer
S. Karja län. 15, Müürivahe tänava nurgal

Villase jaoskond:
riideid naiste- ja meesterahva kevad- 
üliriieteks, igapäev täiendatud valikus.
Eriti naister. mantli- ja kostüümiriideid

Puuvillase jaosk.: Eriti kirjud sitsid ja
igasugu pesu-, kleidiriideid, jne. BGiTlbfirg^SÜCliCl-
uutes kevademustrites

Vastutan kauba headuse ja värvide ehtsuse eest.



KAS TEATE JUBA, ET TÄNA-

ÕHUS

MAAL

MEREL töötavad

Kaubamärk

mootorid kodumaa

segamatu bensiiniga
kõige paremate tagajärgedega

Aga miks?
— sellepärast, et — ,,Estoliniga“ saavutatakse kütteaine tarvidu

ses umbes 10 % kokkuhoidu.
— kloppimisvaba ja korralik mootori tööta
mine ja

A~Ü. — lõhnata väljatöötatud gaas.

,,Sesti tKiviõliÄ

Lennupäevadel lennukid lendavad meie avio- 

bensiiniga.



narva

LINAKETRAMISE
MANUFAKTUUR

VABRIK: NARVAS KÕNETR. 77 JA 47

TALLINNA KONTOR:

SUU R B ROOKU SMÄGI 10 KÕNETRAAT 442-33 J A 442-34

VALMISTAB:

purjeriiet, veekindlaid presendiriideid, vaimis- 

presente, jutekotte j. n. e. Laudlinu —pleegitud,

kirjusid ja serviette, linaseid eesriideid — kirju-

triibulisi, tolmurätikuid kirjusid, kanvaad ja linast 

riiet tikkimiseks, heegeldamislõnga j. n. e. j. n. e.

UUDISENA kauneis kirjudes mustrites

LINASED NAISTE KLEIDIR11DED
rikkas valikus.

TARVITADES KODUMAA TÖÖSTUSTE SAADUSI — OLETE ÕIGE

ISAMAALANE



Kõrvalioodud lennukil 
RWD5 ületas Atlandi 
ookeani Poola lendur 

kapten
SKARZYNSKI

Lennukid

RWD
1932. a. Euroopa ringlennu võitjad.

Esimesel Poola rahvusvahelisel spordi lennukite võistlusel 

1932. a. omandanud mitmed Poola ja välismaa auhinnad.

Warszawa — Okecie, loinisko. ei. 9-71-22.
6



M. SCHEER,, POEG
ASUTATUD 1916. A,

VENE TURG NR. 3
KÕNETRAAT 308-18

0

RAUA- JA TERASKAUPADE LADU

IGASUGU METALLID, NAGU*

VASK

ALUMIINIUM 

TERAS 

RAUD JA 

PLEKK

EHITUSTARBED

Suurim poltide ja kruvide ladu.



Thos, Firth & John Brown Limited
Sheffield, Inglismaa.

Terase- ja tööriistade tehased

Ssindaja Sesiis:

W. Greker,
TALLINN, LAI T. 21. TELEF. 437-94 JA 437-96

TELEGRAMMI AADR.: ,,FiRTH“

ERIALA:
K 1 I RLÕIKETERASED —

kõige kõrgema töövõimega suurte kiiruste juures 
ja kõvemate materjalide jaoks.

TÖÖRIIST ATERASED —
iga seltsi ja igaks otstarbeks.

KONSTRUKTSIOONI TERASED —
kroom-, nikkel- ja vanadiumterased, autode, 
mootorpaatide, lennumasinate ja teiste konstruk- 
tsioonosade valmistamiseks.

ROOSTE- ja HAPPEK1NDEL TERAS
„Firth’s Staybrite* lattides, tahvlites, traadi ja 
ribade kujul, ja valatud osades (terasvalu).

PEALESELLE:
VIILID, AUGUSUURENDAJAD, KAATERSAED,
SP1RAALPUURID, METALLSAELEHED, MASINANOAD.
FREESERID, KRE1SSAED,

Taotud tükid ja igasugused terasvalud eriseguterastest ja puhtast süsinikuterasest, nagu 
väntvõllid, õõtsvarvad, assid jne., valmis või ette taotud. Assorteeritud ladu kõikidest 
minevatest mõõtudest tööriistade ja konstruktsiooni terastest, niisama ka viilid, saed ja spiraal-

puurid.

Laos juhuslikult mitte olevaid kaupu nõutud mõõtudes muretsetakse kiirelt
vabrikust.



POOLA LENNULIINID „LOT“
LINNA KONTOR: HOTELL „KULD LÕVI“. TEL. 426-27.

LENNU JAAM: KAITSEVÄE LENNUKOOL, LASNAMÄGI. TEL. 313-30

Lendude kava
1. maist — 31. augustini 1933. a.

Teisipäeval, neljapäeval
ja laupäeval

1 i 10.50 min.
12.40 tui.
13.10 min.
14.40 tui.
15.05 min.

y 17.40 tui.

Esmaspäeval, kesknädalal 
ja reedel

Tallinn tui. 16.00
Riga min. 14.10
Riga tui. 13.40
Wilno min. 10.10
Wilno tui. 9.45
Warszawa min. 7.10

Kohalik aeg.
min. — minek. tui, — tulek.

Tari i f i d.
Warszawa Wilno Riga

Warszawa a sl. 
b „

50.—
0.50

89.—
0.90

Wilno a „ 
b „

50.—
0.50

39.—
0.40

Riga a lt. 
b „

54.—
0.55

23.—
0.—

—

Tallinn a kr. 
b „

58.—
0.60

37.—
0.33

19.80
0.20

Tallinn
135.—

1.35
85.—

0.85
27.50
0.25

VÄLJAVÕTE TRANSPORDI MÄÄRUSTEST.
1. BAGAASH. — 15 klg. on vaba, iile selle käib ülaltähendatud tariifi tabeli järgi.
2. »EDASI~TAGASI« PILET, — Kui reisija omandab edasi-tagasi pileli, tehakse talle tagasisõidu

kupongi pealt 30% hinnaalandust.
3. TARIIF LASTELE. — Kes saadavad oma vanemaid: 3-ME AASTANI — sõit vaba.

7-ME AASTANI — pool hinda.



Suur valik. Suur valik.

N A H. V A 1EC A1L IB V I 

MANU F AM. T U U M

Lennuväelaste palitu- ülikonna- 
ja vihmamantliriideid

Kaitseväe ja kaitseliidu vormiriideid. 
Daamide ja härrade moodsaid 
palitu- ja ülikonnariideid. Koolilaste 

palitu- ja ülikonnariideid.

Ladu en gros: Tallinn, Jaani tänav 11 
Kõnetraat 446-36 ja 446-38

Kauplus Narvas, kalevivabriku juures, avatud äripäevil 
kella 9—5 ja laupäevil kella 9—4 päeval.

Kõnetraat 26

Olgem isamaalased riidekauba ostmisel!
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K AU B ANDUS-TtQüSSTU S-AKTSIASELTS

„KREENBALT“
TALLINN, S. KARJA 13. POSTKAST NR. 346.

TELEOR.-AADR.I „KRIENBALT“ TALLINN. TELEFON 425-14.

¥

Järgmiste kodumaa tekstiilvabrikute müügi- 
keskkoQt ja pealadu:

Balti Puuvilla Ketramise la Kudumise 
Wabriku A.-s.

Kreenholmi Puuvillasaaduste 
Manufaktuuri O.-ü.

Sindi Tekstiilvabrikute Ühisus, 
end- Wöhrmann ja Poeg
Eesti Niidi Vabriku ühisus• L/«š-/ k-v 11 I xj I I» I V-//i 11 LJ JO 1 U JI IJw v. {

Kõikide ülalnimetatud vabrikute 
saaduste en-gros muükf nimelt:

Igasugused puuvlllased riided, pleekimata, pleegitud, 
värvitud, trükitud, merseriseeritud, lõngad, puuvillane 
vatt j. n. e.

härrade ja daamide palitute, kostüümide ülikondade, 
voodririided, tekid, rätikud, villane vatt j. n. e.
Kõik sordid õmblusniiti: valge, must, värviline.
Igasugu kunstsiidl saadused.

$

„Estotrükk“, Tallinn, S. Karja 8.
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