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*

Kalosse ja bofikuid,
suvi- ja rannakingi, iileni kum-
mist kingi, véimlemiskingi,
supelkingi ja spordisaapaid,
kummitaldu, kontsakaitseid ja
méngupalle, jalgpallikumme,
jalgrattakumme, vee-, auru-,
korgesurve-, gaasi-, bensiini-,
8li- ja 6llevoolikuid ning spiraal-

voolikuid kéiksugu otstarbeks

*

TALLINN PIKK 33
TELEFON 443-12

TELEGR.-AADRESS: POHJAKUMMI

Meie valmistame

*

Kummilahu, toorkummi auto-
rehvide vulkaniseerimiseks ja
templite valmistamiseks, sulatis-
kummi, kumminéore, piima-
kannu- ja tihendusréngaid,
pudeliseibe, radeerkumme,
kummikorke, pumbaklappe,
puhvreid, transportrihmu, kum-
mivaltse, tihenduskummi jne.
ning koiksuguseid tehnilisi
kummi farbeasju tellimise peale.

*

PANGA ARVED:
KREDIIT PANK
TARTU PANK
SCHEEL & CO
POSTI JOOKSEV ARVE NR.198

JUHATUS:
Tallinn, Harju tn. 41
Kodukeskjaam : 427-09

OSAKOND:

Tartus, Suurturg 16,
telef. 23-86

HARUKAUPLUSED:

Tallinn, Narva mnt. 42
telef. 310-74

» Tartu mnt. 27
telef. 315-28

a/s. IEIPIHI A G™

Rohukauba suurlaod:

B

Farmatseutiline ja kosmeetiline labo-
ratoorium

Kemikaalid

Droogid

Patentravimid

Galeenilised preparaadid, standar-
ditud

Laboratooriumitarbed
Sidumismaterjal

Kodu- ja vilismaa parfiimeeria ja
kosmeetikakaubad.




P.K. ,VOIEKSPORT

TALLINN, S. KARJA 23. TELEFON 446-06

AKTSIASELTS

TALLINNA LAEVAUHISUS

O A

QOMW'(: TALLINN, S. KARJA TAN. 18
LAEVAOMANIKUD

on bvaliteet/
LAEVAAGENDID

* SPEDITOORID

SUTE IMPORT
LAEVADE VARUSTAMINE




A/S.

EESTI TULITIKUMONOPOL

TALLINN, VABADUSE VALJAK 7. TELEFON 427-91

PARNU LAEVA AIS.-PARNU | | B. SCHOCHER & Ko

Talvine soiduplaan
RIIDEVARVIMISE

Korrapdrane reisijate ja kauba-

vedu.:l:ullinna ja Stoldlolmi -vahel Vl I M ISTLEM |SE
1-se jirgu moodsa kiiraurikuga

»ESTONIAS A

Viljasdit Tallinnast: TRU KKI M I S E

laupiieviti kell 16

Viljasait Stokholmist:
piihapiieviti kell 13

TOOSTUS

Thomas Cldyhi"s & Son TALLINN lAHU TAN. 3-B

Olevimidagi 14




TRUKIKODA R. TOHVER & Ko
TRUKIKODA R. TOHVER & Ko
TRUKIKODA T R U K I K O D A R. TOHVER & Ko
TRUKIKODA | R. TOHVER & Ko
TRUKIK@ C VER & Ko
TRUKIK 6 & 7< VER & Ko
TRUKIK - bve’( OVER&KO
TRUKIKODA | T R TOHVRR & Ko
TARTU MNT. 49, TELEFON 416-93
TRUKIKODA R. TOHVER & Ko
TRUKIKODA R. TOHVER & Ko
TRUKIKODA ! R. TOHVER & Ko
TRUKIKOD A i VALMISTAB IGASUGUSEID TRUKITOID R TOHVER & Ko
TRUKIKODA MOODSALT, MAITSEKALT JA KIIRELT. R. TOHVER & Ko
TRUKIKODA TELLIMISTE TAITMINE TAPNE. R TOHVRR & Ko
TRUKIKODA R. TOHVER & Ko
TRUKIKODA R. TOHVER & Ko

Suurim ja taiuslikem

Riidekaubamayja

sl-adu ‘s

TALLINN, VALLI

T. 4

Kaik

raamatud ja ajakirjad

0.-ii. I. G. Kriiger'i

raamatukauplusest
TELEFON 429-46

TALLINN, PIKK 9.

Suurim v&drkeelsete raamatute ladu Eestis. Tellimiste kiire

tditmine. Asjatundlik informatsioon.

CAESAR MAIKIN

METSA EKSPORT

Tallinn, Narva mnt Z5-6, tel. 305-2Z0

Meeste ja naiste

valmvisriieteari

s R
B. Ruba

novic

Tallinn, Harju 22/24
Telefon 436-95




Nahka,

talla, pastla, pinsoli, saapa pealis- ja vood-
rinahad.

Nahakaupu,
hobuseriistad, rihmad, té66pélled, kindad jne.

Jalansusid
nahast: afs ,,Globus’e” tehasest, kummist:
o/it ,Pshjala* ,,Quadrat®, ,,Nokic“ kalosse
ja botikuid.

Kingsepa
ja sadulsepa-tarbed, saapatikud, 1én-
gad jne.

Jalgratta
sise- ja valiskummid ofii. ,,Péhjala®, Quad-
rat®, ,,Nokia* jne. tehastest.

Miiiikk suurel ja vaikesel arvul.

Jallemiiiijatele vabrikuhindadega.

N. BOSTROV

Tallinnas, Viruvaljak

Telefon 313-13, 304-50

Kohvik

.] |ARJU"

TALLIN N,

Telefon 414-00
414-01

SAIVAZ"]

B

malm
D
vask
e
pronks

- I
VALATISED

alati koérgevadrtuslikud

A/S. ,AIVAZ"

TALLINN, TOOSTUSE TAN. 47-a.

EESTI TARPENTINI
VABRIKUTE A/S.

kaubandus-t6stus-ettevote

TALLINN, LAl 34. TEL. 437-80

Pakub esmajdrgulist t&iesti
kuiva tamme- ja saarepar-
ketti, tamme ja saare pdran-
daliiste, mahapanemisega voi
ilma.

Votab enda peale papp- ja
plekkkatuste katmistdid pa-
tenteeritud ,, C.T.Soliid-Asfal-
diga“ pikaajalise garantii vas-
tutusega.

(L




SUURVESKI
KAERAHELVETETOOSTUS
MAKARONITOOSTUS
KUIVIKLEIVATOOSTUS
KUPSISETOOSTUS

ARIS ESTONIA PST. 15:

RAUAKAUBAD, TOORIISTAD,
TOOSTUSTARBED, BENSIIN,
OLID, PETROOLEUM,
MAALRITARBED,
ELEKTRILAMBID,
RAADIOVASTUVOTJAD,
MAJATARBED,
KIRUJUTUSMATERJAL,
KOSMEETIKAKAUBAD,
TOIDU- JA TARBEAINED.

)

Veekindlaid laeva

spetsiaalarmatuure
—|'Li|iieic|,-|(onfakiejne.

Soovitab

Elekiriselis p. v.

TALLINN RAEKOIA PLATS 4

TELEFON 428-15

Callinn




MERENDUS

MEREASJANDUSLIK AJAKIRI

Ilmub kuus korda aastas

= Tegevtoimetajad:
Vastutav tolmetaja Véljaandja: Merevéde Ohvitseride Liitkogu Oskar Valdre,
vanem-leitnant,
Richard Kokk, Toimetus ja talitus: Merejéudude Staap tel. Merevéie 90 ja 107.
ST Tobstuse 52. Tel. Merevide 51 Joh. Ivalo,
leitnant,
Telefon —_— tel. Merevée 97
a - =] . " 4
> Merevae"94 e Tellimishind: aastas kr. 3.—; 1|z aaslas kr. 1.50; iiksiknumber 50 s. felanc Sstotnstala
kodune: Sdjavée 125. 5 5 G. Lagus,
Vélismaale: aaslas kr. 5.—; '[2 aastas kr. 3.—; iksiknumber 70 s. vanem-leitnant.

NR. 1 22, VEEBRUAR 1940 Vil AASTAKAIK
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SISU: Sajaminister kindralleitnant Nikolai Reek 50 V. lei R. J. Kokk — Meressjaline iilevaade 1939. aastast. Iv. — Saksa a-laevade kasutamisest
1917. aasta esimesel poolel. Merevie-kapten Karl Aleksander Freimann 25 aastat ohvitserik Vapi ine allveel »Kalev'ile. M. P. — Mérkmeid
Eesti purjespordist 1939. a. ,,Sukeldume koidikul. Lihi id sdjal ikest. Tol | detud kirjand Uusi tehnilisi raamatuid.

Toodud artiklites avaldatud vaated ja vdited ei tarvitse igakord iihtuda ametiasutiste véi toimetuse seisukohtadega.

seseisvuse 22. aastapdevaks!
24, veebruar 1918. — 24. veebruar 1940.

Rasketel aegadel astume uude aastasse. Kuigi sdjamiirin kostab ldhidalt ja kaugelt, oleme
tinu oma tarkadele riigijuhtidele voinud sellest kérvale jddda ja oleme valjult erapooletud.

Tinasel pdeval motleme tdnuga kogu sellele tocle, mida on fehtud riigijubfide poolt
iseseisva riigi rajamisel ja selle iilesehitamisel.

Samal ajal tahame méttes viibida ksigi nende meremeestega, kes teenides kodumaad
peavad sditma maailma meredel, kus neil pole enam ainukeseks vaenlaseks kuri ilm, vaid
koiksugused hédvitamiseks méeldud abindud.

.Merendus” loodab, et kaik riiklikult motlevad kodanikud teevad eeloleval aastal sedq,
mida nduab meie kalli kodumaa hea kdekdik ja et meie kéikide iihiseks sooviks jadks:

,Su iile |uma| valvaku,
Mu kallis isamaa.”



Konstantin Péits
Vabariigi President



L

Kindral
Johan Laidoner

Séjaviagede Ulemjuhataja



Séjaminister kindralleitnant Nikolai Reek
50-aastane.

1. veebruaril k. a. piihitses sojaminister
kindralleitnant Nikolai Reek oma 50-dat
stinnipédeva.

Lugupeetav juubilar on siindinud 1. veebr.
1890. a. Tallinnas. Eelhariduse omandas Tapa
raudteelaste algkoolis ja Tallinna Katariina II
nimelises linnakoolis ning 1906. a. 6iendas Tal-
linna Aleksandri giimnaasiumi juures 2. jargu
vabatahtliku katsed. Oma sdjavielise kutse-
hariduse omandas Cugujevi sdjakoolis 1907—

Séjaminister
kindralleitnant Nikolai Reek
VR 1/2, lI]2 ja II]3.

1910, Nikolai sojaakadeemias 1913, 1914 ja
1917. a. ja Prantsuse Korgemas So6jakoolis
1923—1925. Peale selle on juubilar Iopetanud
1916. a. Kiievi Ilenduritekooli lendurvaatleja
kursused.

Teenis endise Vene sojaviaes 1907. a. kuni
1917. a. 16puni. MaailmasGjas vottis osa pal-
judest operatsioonidest ja lahingutest Rumee-

nias, Galiitsias ja Balti mere rindel, algul roo-
duiilemana Onega jalavdepolgus, hiljem staa-
biohvitserina paljudel vastutusrikastel kohta-
del, nagu armee staabi luureosakonna vanem-
adjutandina, armee staabi sideiilemana, Muhu
vaina kindlustatud positsiooni staabi operatiiv-
osakonna iilemana ja sama staabi iilemana.

Eesti rahvusvieosadesse siirdus veebruaris
1918, kusjuures ta madrati Eesti sojavie staabi
iilemaks, teenides seal kuni rahvusvieosade
laialisaatmiseni Saksa okupatsioonivoimude
poolt. Okupatsiooni viltel ta juhtis rahvuslike
voitlusjoudude salajast organiseerimist Viru-
maal kuni Vabadussoja puhkemiseni.

21. novembril 1918. a. madrati juubilar 5.
jalaviepolgu iilemaks, juhtides polgu tegevust
Vabadussoja eriti raskeil alguspédevil kuni
mértsini 1919. a., mil ta madrati 1. diviisi
staabi ililemaks ja hiljem staabiiilemaks 3. di-
viisi juhatusse.

Vabadussoja kestes tuli juubilaril juhtida
raskeid operatsioone meie kodumaa kaitseks.
Tema teeneid on tdiel médral tunnustatud ka
landesveeri purustamisel ajaloolises Vonnu la-
hingus 21.—23. juunini 1919. a.

Pirast Vabadussoda teenis juubilar 3. di-
viisi staabi iilemana, kiskudetiitja kindral-
staabi-ohvitserina sojavigede staabi juures,
kindralstaabi kursuste juhatajana ja Sojavie
Oppeasutiste inspektorina, kindralstaabi iile-
mana, 2. diviisi iilemana, pikemat aega sojavi-
gede staabi iilemana, iihtlasi sojaministri abina
ja paljudel teistel juhtivatel kohtadel. Sojami-
nistriks on juubilar juba kolmandat korda,
praegu 12. okt. 1939. a. alates.

Peale selle on juubilar olnud paljude riigi-
kaitseliste organisatsioonide liige.

Eesti sojakirjanduse rikastamise alal on
lugupeetud juubilaril silmapaistvaid teeneid.
Peale paljude erialaliste ja mitmekiilgsete ar-
tiklite so0jaasjanduslikes ajakirjus on tema su-
lest ilmunud eriviljaannetena rida sdjateadus-
likke teoseid, nagu Lahingu juhatus I (1921),
Eestimaa sojageograafia (1922), Sissejuhatus
kindralstaabi teenistusse (1922), Juhi otsus ja
selle kujunemine (1927 ja 1937), Jalavie tan-
gitorje probleem (1936), Saaremaa kaitsmine
ja vallutamine a. 1917 (1937).

Vabadussojas iilesndidatud teenete ja isik-
liku vahvuse eest on juubilarile annetatud I
liigi 2. jargu, I liigi 2. jargu ja II liigi 3. jargu
Vabaduse Ristid ja normaaltalu. Peale selle ta
omab Kotkaristi I klassi teenetemirki, Eesti

S [}



Punase Risti I jirgu 2. astme teenetemirki,
Kaitseliidu Valgeristi 111 klassi mérki ja rida
teisi kodumaa ning vilisriikide ordeneid.

Kindralmajoriks kérgendati juubilar veeb-
ruaris 1926. a. ja kindralleitnandiks veebruaris
193R. a;

Kindralleitnant N. Reek on tuntud kui iiks
autoriteetsemaid ja populaarsemaid ohvitsere
meie korgemate sojavielaste peres. Tema mit-
mekiilgsed teened nii Vabadussdjas kui ka rahu
ajal meie riigikaitse ja relvastatud joudude
tilesehitamises ja arendamises véidrivad tiiel
madral tunnustust.

Tema lilesehitavast t66st tun-
neb erilist heameelt ja tdnulik-
kust ka merevigi, kuna kindral-
leitnant N. Reek on iihtlasi meie
merevie edenemist pidanud en-
dale siidameldhedaseks ja moju-
valt kaasa aidanud meie merevie
arengule.

Mereviagi ja ,Merendus“ soovib
lugupeetud juubilariletema taht-
sa juubeli puhul parimat Onne,
tervist, senist visimata energiat
japikkaiga. ;

Meresdjaline Ulevaade 1939. aastast.

Vanem-leitnant R. J. Kokk.

Paljude s0jateoreetikute vaitel algavat iga
uus soda samalt sojatehniliselt ja taktikaliselt
tasemelt, millega eelmine 16ppevat. Seega rahu-
periood ei toovat tehnikasse ja taktikasse eri-
lisi pohjapanevaid ja iillatavaid uudsusi. Sai-
rane vaide nédib kehtivat praegusegi soja kohta.
Kui piitida analiiiisida poolte tegevust prae-
guse, ameeriklaste nimetuse jargi ,teise Maa-
ilmasoja“ esimeste kuude jargi, siis voime kiill
tulla iildisele jareldusele, et meresoda oma tak-
tikalt ja materjalosa koosseisult algas sealt,
kus ta loppes 1918. a. siigisel, Meie ei nie
poolte juures silmatorkavalt uusi taktikalisi
ega tehnilisi votteid, mis oleksid vastast raba-
nud iillatava ootamatusega. Selle vastu koik
niib ainult siivendavat muljet, et see, mis Maa-
ilmasoja lopp-perioodil oli leidnud tunnustust,
leiab tinapieval oma loomulikus tempos jitka-
mist. Uued votted taktikas ja uued iillatavad
relvad ootavad jille oma loomulikku sojaaegset
intensiivset katsete perioodi ja voivad seega
alles soja kestel ilmuda areenile.

Teise huvitava tihelepanekuna viirib kinni-
naelutamist asjaolu, et koigi sojateoreetikute
arvamiste kiuste soja algus kujunes sootu tei-
seks, kui seda oletati. Meie méletame hésti
ennustusi, kus tulevikusdéda pidi algama voima-
likult suurte koondatud joududega ja esimene
166k pidi vastast tabama iillatavalt iiheaegselt
maalt, merelt kui ka 6hust. See 166k pidi olema
nii tugev, et see pidi otsustavalt méjuma edas-
pidisele sojaarengule. Teine Maailmasdoda nii-
tas aga nende ennustuste tiielist luhtumist.
Pinevusperiood enne sdja puhkemist oli vord-
lemisi pikk, vahest suhteliselt pikem kui 1914.
aastal. Isegi vormilised sojakuulutused leidsid
aset. Seega pilt osutub sootu teiseks, kui seda
sojateoreetikud ennustasid.

Kiaesolev kirjutis ei taha analiiiisida, mis
olid nende viltuldinud ennustuste pohjused,
vaid tahab pakkuda iilevaate meresoja siind-
musist 1939. aasta viltel, vottes aluseks neid
andmeid ja teateid, mis on poolte poolt aval-
datud s6ja kestel. Arusaadavail pohjusil ei ole
need andmed alati objektiivsed ja tosioludele
vastavad, kuid siiski kiillaldased selleks, et
saada lildist pilti sellest, mis juhtus soja
algusest kuni aasta 16puni.

Poolte joud.

Saksamaa.

Saksamaa merejéudude suurus oli piiratud
Inglise-Saksa merevie kokkuleppega 18. juunist

Laevade klass s Fieinl Markusi
Arv Tonni Arv Tonni
Lahingulaevad. . . 5 | 82000 2| 170000
Raskeristlejad . 30000 | — —
Kergeristlejad . . . 6 | 36000 6 | 48000
Destrolerid . . . . | 22 | 37238 8 | 14488
Torpeedopaadid . . | 12 9600 | 30 | 18000
Lennukite emalaevad | — — 2 | 38500
Allveelaevad . . . | 43 | 16445 | 28 | 14837
Kokku | 211 283 203 825

1935. a., mis méiras laevastiku suuruseks 35%
Briti laevastiku kogu tonnaaZist. See protsen-
tuaalne vahekord ei kehtinud ainult allvee-
laevade kohta, sest leping niigi ette, et Saksa-
maa vOis ehitada allveelaevu vordselt Inglis-
maaga.



Selle mereviekokkuleppe iitles kantsler Hit-
ler ililes oma kones 28. aprillil 1939. Siit peale
algas Saksamaal palavikuline tegevus laevas-
tiku iilesehitamise programmi kiirendatud teos-
tamiseks, mis nigi 1942. a. laevastiku kogu
tonnaaziks ette 400 000 t.

Soja alguseks, 1. septembriks 1939 oli Saksa
laevastiku koosseis eelpool toodud tabeli ko-
hane *). Tabelisse pole voetud teisi vihemaid
sojalaevu, sest need oluliselt pilti ei muudaks.
Kiill aga vaarib otsekohe mérkimist, et tabelis
niidatud rivisolevate allveelaevade toendoline
arv oli 1. septembril kindlasti suurem. Nendest
ehitamisel olevatest 28-st allveelaevast arva-
takse olevat olnud valmis 7—12, seega rivis olla
olnud allveelaevu 50—55 laeva. See arv niib
olevat koigiti toendoline, kuna on isegi vilksa-
tanud teateid, kus on mainitud rivis olevate
allveelaevade arvuks 60.

Liitlased.

Alljargnevas tabelis on toodud Briti, Prant-
susmaa ja Poola merejoud. Seejuures pole tabe-
lisse voetud Briti dominioonide laevastikke, mis
kohe s0ja algusest asusid liitlaste iilesannete
tditmisele. Tabelis pole ka niidatud ehitusel
olevate laevade arvu. Seega voime liitlaste s6ja-
laevastike koosseisu kohta 1. septembriks 1939.
a. anda alljargneva pildi:

Liitlaste merejoud 1. septembril 1939. a.**)

\R"I‘ Briti Prantsusmaa Poola
tf;':de \ Arv | Tonnaaz |Arv| Tonnaai |Arv| Tonnaaz
Lahingulaevad . | 16| 473700| 7| 163950 | — —
Raskeristlejad . | 15| 145520 7| 69900 | — —
Kergeristlejad . | 47| 294265|11| 78000 | — —
Destroierid ja
liiderid . . . |1756] 329814|60| 114683 | 4 7 368
Torpeedopaadid | — — 12 7320 | 2 725
Lennukite emal. 9| 149650 2| 32146 | — -
Allveelaevad 56| 58004180 82000 | 5 4160
Kokku | [14509058| | sa7999 | | 12253

Kokku liitlastel 2 011 205 tonni.

On téiesti kindel, et tabelis ndidatud arvud
on téiesti toeparased, kiisimus seisneb ainult
selles, millisel mé&dral Briti ja Prantsusmaa
joudsid neid arve suurendada. Eriti Briti laeva-
ehitus enne s0ja puhkemist oli viga intensiivne
ja kergeid joude valmis viga kiirelt. Nii on
andmeid, et Britil oli 1939. a, kestel ehitamisel

*) Taschenbuch der Kriegsflotten 1939. a. alusel.

#%*) Koostatud Taschenbuch der Kriegsflotten 1939. a.
alusel.

ligi 600000 t sojalaevu, nende seas 7 uut
lahingulaeva ja 5 lennukite emalaeva. Prants-
lastel oli 1939. a. kestel ehitamisel 180 sdja-
laeva kogutonnaaziga 340 000 t. Nendest oli
4 lahingulaeva ja 3 raskeristlejat.

Vorreldes niitid poolte merejoude s6ja puh-
kemisel, vottes arvesse eespooltoodud tabeleid,
nieme, et liitlaste 2 011 205 t vastu oli saks-
lastel ainult 211 283 t samatiiiibilisi laevu. See
annab joudude vahekorra 1 :9,5, mis jarjest
muutub halvemaks sakslaste kahjuks, kuna liit-
laste tonnaazi juurdekasv on méirksa suurem
sakslaste omast.

Siindmused enne soja puhkemist.

Soja puhkemisele eelnevaist stindmusist vaa-
rib erilist tdhelepanu asjaolu, et Inglismaa juba
31. juulil mobiliseeris oma reservlaevastiku ja
9. augustil oli laevastiku iilevaatus kuninga
poolt Weymouth’i lahes. Sellest reservlaevastiku
paraadist vottis osa 133 laeva. Parast seda
reservlasi ei vabastatud, vaid kogu laevastik
siirdus Pohjamerele mitmenédalalisele man6ov-
rile, mis teostus koos koigi koduvetes olevate
laevadega. Nonda seati maaratu Briti impee-
riumi kaitselaevastik varakult sojajalale.

Eespoolmainitud tosiasi on huvitaval kombel
taiesti analoogiline olukorrale 1914. a. Ka siis
Inglismaa mobiliseeris oma laevastiku 10. juulil
ja seega sojapuhkemise momendiks olid reserv-
lased ja laevad taiesti lahinguvoimelised, nagu
nad seda olid ka 3. sept. 1939.

Sakslaste oletatav sojaplaan.

Nagu eespooltoodud joudude vahekorrast
nahtub, ei saanud Saksamaa séja puhkemisel
motelda liitlaste vastuvaidlematu merevalitse-
mise murdmiseks valida otsese voitluse mere-
lahingus peajoudude vahel. Selles suhtes Saksa-
maa oli palju halvemas seisukorras kui 1914. a.
Tol ajal oli joudude vahekord 1 :1,6 vastu ing-
laste kasuks. Kuid ka siis ei usaldanud Saksa-
maa riskeerida peajoudude lahinguga. Jareli-
kult ei saanud otsene voitlus iildse kiisimuse
alla tulla praeguse soja puhkemisel.

Seega jaid Saksamaal valida ainult vaike-
s6ja operatsioonid, et nonda piiiida muuta liit-
laste merevalitsemist vidhemalt Pohjamerel ja
Inglismaa ranniku ldhedal Atlandil kiisitavaks.
Saarasteks operatsioonideks sakslased valisid
allveesdja, miinisdoja, 6husdja ja
ristlejate-soja.

Liitlaste oletatav sojaplaan.

Pohjendades Maailmasdja kogemusile, loodi
Briti ja Prantsuse valitsuste vahel juba vare-
malt kokkulepe, et meresojaliste operatsioonide

juhtimine s6ja puhul kuulub Briti admirali-
teedile.
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Inglased, asudes siis kiesoleva sbja s6ja-
plaani teostamisele, voisid hingata mirksa ker-
gemalt, kui seda saadi teha s6ja algul 1914. a.

Koigepealt joudude vahekord oli palju, palju

soodsam. See t0i enesega otsese jarelduse, et
strateegiliste surveabindude oht vaenlase poolt
on mérksa vihem. Meie miletame histi, et Maa-
ll.r.nasc‘)jas oli sdja esimesil aastail strateegiliselt
vaga tundlik koht Inglise kanal, kust iile veeti
ekspeditsioonikorpust. Iga viiksemgi Saksa
ulgumere *) laevastiku liikumine Helgolandi
lahes pani kanali kaitse ja koos sellega ka Soti
vetes baseeruva Grand Fleet’i kihama.
_ Kéesolevas sdjas sidrase , fleet-in-being*’i
idee praktiline rakendamine vastase poolt pol-
nud moeldav 1914—18. a. eeskujul. Seega Briti
s6japlaani koostamine pidi olema lihtsam ja
selle tditmine kergem. Ja tegelikult meie nie-
megi, et Briti ei teegi midagi muud, vaid jat-
kab seda, mis 1918. aastal jii pooleli.

Vastaselt oli oodata allveesdda kohe
esimesest sojapaevast peale. Selle tohusamaks
vastuabinéuks osutus Maailmaséja konvoi
siisteem. Jarelikult konvoi siisteem
seati sisse teise Maailmas6ja esimesest pdevast.
Ettevalmistustood olid selleks tehtud varakult,
juba aastaid tagasi. Teise abinouna allveesdja
vastu hakati kohe relvastama kaubalaevu. Ka
see oli juba &araproovitud abinéu Maailmaso-
jast. Kolmanda tdhtsama vastuabinduna voiks
mainida Helgolandi lahe mineerimist (vt. skeem
lhk. 15), et takistada allveelaevade viljapaasu.
Neljanda abinduna rakendati tegevusse lennu-
vigi, milleks loodi Inglismaa rannikule eriline
ohujoudude koondis ,,Coastal Command®“. Sel-
lesse koondisse kuuluvad viga mitmesugused
lennukid alates Avro Anson kahemootorilisest
monoplaan-maalennukist kuni kdige suuremate
Short Sunderland lennupaatideni. Nii raken-

*) Hochsee Flotte.

dati kohe s6ja esimesest pdevast koik tuntud
abinoud allveesGja pareerimiseks.

Miinisoja vastu organiseeriti suurejoo-
neline ja laialdane traalimine, milleks rakendati
jalle tuntud viisil draproovitud abindusid, nagu
kalalaevu jne.

Ristlejate-sdja pareerimiseks tehti
ettevalmistusi ka juba rahuajal. Selleks on ol-
nud ikka ja alati rida kergeid joude ookeanidel.
Kuid selle s6ja algul oli seisukord sellel rindel
jéalle méarksa soodsam kui 1914. aastal. Siis oli
sakslastel rida kaugeid baase ja koigil ookea-
nidel oli samuti liksikuid ristlejaid ja isegi soo-
muslaevu. Niilid aga polnud sakslastel viljas-
pool Pohjamerd iihtki baasi ega iiksikut ,,lippu
demonstreerivat“ ristlejat. K6ik joud olid sule-
tud Pohjamerele. Kui niiiid mingit ristlejate
soda vois tekkida ookeanidel, siis ainult nende
laevade poolt, kes salaja usaldasid lahkuda
Pohjamerelt laiadele ookeanidele. S#iraste oo-
tamatuste viltimiseks piitidsid inglased sulgeda
Pohjamere, seades ka Islandi ja Norra vahele
valvejoone. Et see joon viga tohusaks ei kuju-
nenud, seda nieme hiljem siindmuste kirjeldu-
sest.

Ookeanidel loodi aga vastavad joudude koon-
dised, kes pidid valvama ja kohtamisel hivi-
tama vastase iliksikuid ristlejate-soja teosta-
jaid. Sididraste koondiste loomine teostus aga
juba niiiid s6ja algmomendist peale kokkuleppe
kohaselt dominioonidega ja Prantsusmaaga.
Niitena mainiksime siin fakti, et koondisse,
mis neutraliseeris Louna-Atlandil Admiral Graf
Spee, kuulus ristleja Achilles New-Zealand’i
lipu all ja meeskond oli suuremalt osalt uus-
meremaalased.

Uudisena selles s6jas voiks mainida vahest
lennukite-emalaevade rakendamist ristlejate-
soja vastasesse tegevusse.

"Vihesed kogemused olid parandatud Maa-
ilmas@jast ainult neljanda liigi viikesoja ope-

Saksa lahingulaev

,Admiral Graf Spee”,
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ratsioonide alal, nimelt 6husoja alal. Siin
oli lennuvie areng viimase paarikiimne aasta
jooksul olnud vordlemisi suur. Seetottu tuli ra-
kendada vastuabindusid nii, nagu seda loogiline
motteviis dikteeris.

Ohusdja hddaoht oli lisandunud koigil mere-
s0ja operatsioonidel. Nii tuli moelda konvoeeri-
tavate kaubalaevade kaitsele 6hust. Selleks ehi-
tati juba rahuajal siis erilised 6hukaitse-laevad,
ehk osa konvoi saatelaevu veel koondati eriti
ohukaitseks. Selle kaitse veel tohusamaks muut-
miseks kasutati lennukite emalaevu konvoide
kaitseks. Aasta 16pu poole aga nideme juba uut
huvitavat viisi 6husoja vastu voitlemisel, nimelt
oOhublokaadi teostamist wvastase lennu-
baaside kohal ja ldheduses.

Eespool vaatlesime abindusid, mida liitlased
ette votsid sakslaste tegevuse pareerimiseks.
Vaatleme niiiid, millise s0japidamise viisi merel
valisid liitlased, et peale sundida vastasele enese
tahet.

Liitlaste merejoududele langes veel iiks tdh-
tis lilesanne — kaitsta ekspeditsioo-
niarmee iileviimist Inglismaalt
Prantsusmaale ja kolooniaist so6-
javagede transporteerimistema-
maale. Olukord vois tekitada raskusi algul
Vahemerel, sest joudude vahekord ei olnud seal
veel tédiesti selge. Itaalia hoiak ei olnud véiljas-
pool kahtlust, kuid liitlaste kergenduseks olu-
kord stabiliseerus soodsalt vordlemisi ruttu ja
seetottu vigede transporti Vahemerel hidaohud
otseselt ei dhvardanud.

Pisut raskem oli aga olukord Inglise kanalis,
kuhu koondati tugevaid Inglise ja Prantsuse
joude, et kaitsta esimese Inglise ekspeditsiooni-
armee ja lennuvie iiksuste iileviimist. Kuid
juba 12. septembril teatati ametlikult, et esi-
mesed ettendhtud joud on onnelikult juba
Prantsusmaale joudnud. Jarelikult ka siin liks
nihtavasti koik libedalt. Esimese Briti ekspe-
ditsiooniarmee kontingendi iileviimiseks Prant-
susmaale sooritati iile 400 reisi ja seejuures

Poola destroier ,,Wicher”,

Siin valik suur ei saanud olla, vaid tuli jille
poorduda endisele katsetatud abindule — blo -
kaadile. See on aastasadu tuntud viis mere-
valitsemise teostamisel, mis ka tdnapieval pole
muutunud.

6. septembril Briti informatsiooni ministee-
rium teatas ametlikult, et blokaadi teostamiseks
loodi juba 2 aastat tagasi eriline s6jamajandus-
ministeerium, mis tdie koosseisuga algas ava-
likku tegevust soja esimesel pideval. Maailma-
soja ajal tootas samade funktsioonidega blo-
kaadi ministeerium. Niisiis voime jireldada, et
koik kavad sellel alal olid kiipsed ja ootasid
ainult rakendamist.

kasutati 174 mitut liiki laeva.
laks iile kanali 3 konvoid.

Sellele esimesele ekspeditsiooniarmeele jarg-
nes pidevalt‘taiendavaid transporte ja sdja esi-
mese viie nddala jooksul oli iile viidud 158 000
meest.

Peagu iga 60

Meresojalised siindmused Balti merel.

Sojale eelnevate slindmuste kiire areng ja
nende #hvardav iseloom niis Poolat seadvat
dilemma ette, kas jiatta merejoud Balti merele
vOoi mneed siit dra saata mujale kindlamasse
kohta. Arvestades Poola koridori draldikamise
voimalust ja laevastiku baasi ebasoodsat asen-
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dit ndis Gigem olevat merejoude mitte Balti
merre jatta. Siiski ndeme, et iilemjuhatus ei
teinud vist iiht ega teist kindlat otsust. Niisiis
ka juhtus, et 31. augustil lahkusid Balti merelt
Poola vast valmissaanud kaks superdestroierit

Poola destroier ,Wicher” Hela sadamas péhjalastult.

Grom ja Blyskawica ja vahe vanem destroier
Burza. Koik teised joud, nagu veeskja Gryf,
destroier Wicher ja viis allveelaeva jaid Balti
merele.

Kohe soja esimestel tundidel blokeeriti saks-
laste poolt Danzigi laht ja seega suleti kdik Poola
pealveelaevad sadamaisse. Algasid lennuriinna-
kud Gdyniale ja Hela poolsaarel asuvale Heis-
ternesti sojasadamale, kus asusid koik pealvee
joud. Tagajarjed ei lasknud end kaua oodata
ja juba 3. septembril teatasid sakslased, et Heis-
ternesti sojasadamas on uputatud veeskja Gryf
ja destroier Wicher. Samuti teatasid sakslased,
et neil on ldinud korda uputada ka kolme all-
veelaeva. Tegelikult aga 16. sept. allveelaev Orzel
ilmus Tallinna reidile, kus interneeriti, 17. sept.
a-laev Sep ja 18. sept. a-laev Rys ilmusid
Rootsi vetesse, kus interneeriti. 25. sept. ilmus
ka a-laev Zbik Rootsi vetesse ja interneeriti
samuti. Viienda allveelaesva Wilk teotsemise
kohta puuduvad tipsemad andmed, kuid sdja
algusest moni nidal hiljem ilmusid teated, et
ta on joudnud tervelt Inglismaale. Tegelikult
on praegu olemas vastuvaidlematuid toendeid,
et see allveelaev on ka toepoolest Inglismaal.

Nii 16ppesid mereséjalised siindmused Balti
merel ja sakslaste tdieline merevalitsemine saa-
vutati mone nidala jooksul.

Meresdjalised siindmused Pohjamerel ja
ookeanidel.

Meresojaline tegevus algas 4. septembril
inglaste ohuriinnakuga Saksa laevastiku baasi-
dele Wilhelmshavenis ja Cuxhavenis. Seejuures
olla pommitatud sakslaste lahingulaevu ja ker-
geid joude ning olla saavutatud tabesid iihel
lahingulaeval.

Tiapsemad andmed selle riinnaku kohta puu-
duvad.

Sakslaste tegevus ilmutas end reisijatelaeva
,,Athenia®“ pohjalaskmisega allveelaeva poolt
200 miili W pool Hebriidide saari. Nii pidid
saksa allveelaevad olema oma baasidest lahku-
nud kaunis varakult enne s0ja algust. Liitlased
viidavad, et seda olla tehtud 20.—28. augusti
vahel. Olgu sellega kuidas on, kuid tdsiasi on,
et kohe esimesest sojapidevast peale ilmutasid
Saksa allveelaevad Inglismaad iimbritsevates
vetes ja ka kaugemal intensiivset tegevust, ata-~
keerides kaubalaevu ja hivitades neid Kkiill suur-
tiikitulega kui ka torpeedodega. Allveesoda oli
nonda alanud.

8. septembril tegi Briti teatavaks oma kon-
terbandi nimestiku ja vidhe hiljem kuulutas
miiniohtlikuks Helgolandi lahe (vt. skeem).
Uhtlasi tegi Briti teatavaks ka oma kontroll-
sadamad, kuhu tuleb erapooletuil laevadel sisse
soita konterbandi kontrolliks. Selle vastu pro-
testeerisid mitmed erapooletud riigid, kuid ta-

gajarjeta.
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Briti ja Saksamaa poolt séja algul miiniohtlikeks kuulutatud
rajoonid.
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Briti ‘lennukite emalaev ,.Courageous”, mis hukkus Saksa allveelaeva torpeedo Iébi 18. sept. 1939. a.

Sakslased vastasid sellele 14. septembril
oma konterbandi nimestiku avaldamisega.

Tahelepanu vadriv meresdjaline siindmus
tuli alles 18. septembril. Uhel saksa allveelaeval
onnestus atakeerida Briti lennukite emalaeva
Courageous (22500 t) ja see uppus 30 min,
jooksul, viies kaasa enesega siigavusse 578
meest. Fakt on iseenesest tdhelepandav see-
tottu, et Courageous oli kaitstud destroieritega.
Kuigi Courageous oli iiks vanem emalaev, ometi
oli see riangaks hoobiks Briti laevastiku pres-
tiizile. Nagu moningaist vihjeist voib jareldada,
oli Courageous rakendatud just konvoide kaitse
iilesandeisse.

Jargmine tdhtsaim siindmus lavastus 26.
septembril Poéhjamerel, kus Saksa ohujoud
avastasid Briti lahingulaevade eskaadri, mis oli
saadetud iihe lennukite emalaeva, ristlejate ja
destroierite poolt. Ataagist olla osa votnud 20
pommitajat ja olla ka saavutatud tabesid. Ing-
lased aga eitavad seda. Lihemad iiksikasjad
aga puuduvad.

29. septembril Briti hdvitajad riindasid Hel-
golandi juures Saksa kergeid joude, kuid mil-
liste tagajiargedega, on teadmata.

Sellega 16ppes meresoja esimene kuu.

Esimese s6jakuu bilanss oli liitlaste andmeil
jargmine: Briti kaotas kaubalaevu 155 636 t ja
blokaadi teostamisel oli kinni peetud inglaste
ja prantslaste poolt ca 370 000 t mitmesugust
kaupa. Seevastu Saksa allveelaevad oli saavu-
tanud tdhelepanuviirse saavutise Courageous’i
uputamisega.

Oktoobrikuu algas sellega, et sakslased &h-
vardasid hakata liitlaste kaubalaevu pdhia
laskma hoiatuseta, sest inglise kaubalaevad olla
juba relvastatud ja nendega tekkinud Saksa
a-laevadel suurtiikivoitlusi.

Lisaks sellele Saksamaa kuulutas peagu koik
puukaubad konterbandiks. See oli raske hoop
Pohja-Euroopa riikide kaubandusele.

9. oktoobril riindasid Saksa lennukid suurel
arvul Inglise ristlejate eskaadrit Pohjamerel

Norra ranniku lahedal. Eskaader koosnes 5 rist-
lejast ja neile olla pillutud iile 100 pommi. Saks-
lased deklareerisid 6 rasket tabet, mida aga ing-
lased eitasid. Viimast vididet naib toendavat ka
iihe norra kalalaeva teade, kes viibis ise lahingu
paigal. Riinnakul sakslased kaotasid 4 lennukit.

Tegelikult oli see operatsioon iihe koosko-
lastatud ettevotte tulemus. Samal ajal viibisid
merel ka Saksa kerged pealvee joud ja nende
toetuseks olid baasidest viljunud ka lahingu-
laevad. Kergete joudude iilesanne oli kaubalae-
vade kontrollimine Kategati suudmes ja Norra
ranniku ldhedal. Selle operatsiooni ldbiviimisel
avastati siis ka Briti ristlejate eskaader ja sel-
lega arenes eespooltoodud voitlus, kuid ainult
Saksa ohujoudude ja Briti ristlejate vahel.

13. oktoobril Briti teatas avalikkusele, et
asutati laevasoiduministeerium eesmirgiga ka-
sutada otstarbekamalt kaubalaevade tonnaazi.
Selleks volitati ministeeriumi isegi kaubalaevu
rekvireerida, kui see osutub vajaliseks.

14. oktoober osutus aga iiheks mustemaks
péevaks Briti laevastikule, mis moodunud aas-
tal iildse oli. Uks Saksa allveelaev oma koman-
dori vanem-leitnant Prien’i juhtimisel tungis
labi koigi kaitsetokete Scapa Flow reidile ja
uputas seal torpeedoga lahingulaeva Royal Oak,
mis viis enesega siigavusse 810 meest. Allvee-
laeva komandori seletuse jargi olla tema taba-
nud ka lahingulaeva Repulse. Viimane asjaolu
ei leidnud aga kinnitust inglaste poolt.

Royal Oalk oli iikks vanemaid lahingulaevu,
ehitatud 1914. a. Tema veeviljasurve oli 29 150
t ja kiirus — 22 sélme. Relvastis koosnes 8 —
15”; 12 — 6”; 8 — 4” ohukaitsesuurtiikist ja
reast automaatohukaitsesuurtiikkidest. Laev oli
varustatud katapuldiga ja kandis iiht lennukit.

Royal Oak’i kaotus oli inglastele raske mitte
selleparast, et materjalne kahju oli suur, vaid
tema kaotus viis alla laevastiku prestiizi. See
sai raske 160gi, sest avalikkuse teades laevastik
oli histi ette valmistatud s6jaks. Ja niiiid jarsku
tungis iiks Saksa allveelaev Scapa Flow’sse, sel-
lesse laevastiku kindlamasse baasi ja uputas.
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Briti lahingulaev
.Royal Oak”,” miile
laskis pohja Saksa
a-laev Scapa Flow
reidil 14. okt. 1939. a.

seal ilihe lahingulaeva. See oli ennekuulmatu
juhtum. Aga nihtavasti olid Saksa allveelaeva
komandori isikus iihendatud koik tarvilised
omadused : julgus, ettevotlikkus, osavus ja piisi-
vus, mis viisid selle hulljulge ettevotte edukale
1opule. Veel vaidrib mirkimist, et allveelaev ise
pédsis sellest operatsioonist tervelt, mis veel-
kord toestab vanem-leitnant Prien’i osavust.

Uksikasjad selle ddrmiselt hulljulge ette-
votte kohta puuduvad, kuid on selge, et operat-
siooni teostamiseks oli korraldatud pidevalt
luuret, operatsioon teostus vara hommikul ja
tokked labistati pealvee sdidul nii sisse- kui ka
tagasisoidul. Jiarelikult inglaste baasi kaitse-
korraldus oli nork ja tagajirjed olid porutavad.
Seda tunnustas iilemkojas ka lord Chatfield
oma kones 8. novembril.

Kolm p#eva hiljem, 16. ooktoobril, oli jille
iiks halb pidev Briti mereviele. Sel pdeval 12
Saksa pommitajat riindas Firth of Forth’is ing-
laste kergeid joude, mis seal seisid ankrul. Riin-
naku tagajirjel sai vigastada 3 uuemat laeva,
need olid ristlejad Southampton ja Edinburgh
ning destroier Mohawk. Seejuures inimkaotused
olid vordlemisi viikesed: surnuid 3 ohv. ja 13
meest. Atakeerimine teostus pikeerides, millega
on seletatav ka sidédrane korge tabede hulk. Riin-
naku tagajirjel sakslased kaotasid 4 lennukit,
mis on jillegi korge kaotuste protsent atakeeri-
jate arvust.

Ristleja Southampton (9100 t) oli rivvi as-
tunud 1936. a. Ristleja Edinburgh (10 000 t)
oli valmis saanud 1938. a. Molemal ristlejal oli
erakordselt tugev Ohukaitserelvastis, nimelt
esimesel 8 — 4” ja teisel 12 — 4” ohukaitse-
suurtiikki, millele lisaks oli mdlemal 16 — 40-
mm. ok-automaati. Ka superdestroier Mohawk
(1870 t) oli rivvi astunud 1936. a. ja omas tu-
gevat ohukaitserelvastist — 4 — 40-mm. 0k-
suurtiiki n#ol. Kuid n#htavasti atakk teostus
ootamatult ja soodsail ilmastiku tingimusil. Pea-
legi siindis see ankrulseisvate laevade vastu, mis
vaga soodustas atakeerijat.

|
{
1
{
|
!
|
1
=9

Jargneval pideval sakslased kordasid riinna-
kut, kuid seekord oli neil 6nne ainult Scapa
Flow’s, kus neil onnestus tabada vana lahingu-
laeva Jutlandi lahingu veteraani Iron Duke’i.
Iron Duke sai kergelt vigastada iihe pommi
ldbi. Ka seekord teostus atakk ankrul seisva
laeva pihta.

Inglaste andmeil olla sakslaste atakid 16.
ja 17. okt. maksnud 8 pommitajat, kuna ing-
laste ohujoududel kaotusi pole olnud.

23. oktoobril padsid avalikkusesse esimesed
andmed, et sakslased riindasid eelmisel pieval
Pohjamerel iiht Briti kaubalaevade konvoid 12
lennukiga. Konvoi pole kaotusi kannud, kuid
saatelaevad olla alla tulistanud 4 lennukit.

Samal paeval joudis USA aurik City of Flint
Saksa priisimeeskonnaga pardal Murmanski sa-
damasse. Ilmnes, et priisimeeskond oli parit
lahingulaevalt Deutschland, seega oli kindel
toendis, et iiks Saksa lahingulaevadest on vil-
junud Atlandile ja teostab seal ristlejate soda.

Oktoobrikuu loppes sellega, et 2 Saksa pom-
mitajat piitidsid riinnata Pohjamerel Dogger-
bank’ist S pool iiht Briti destroierite flotilli,
kuid tagajarjeta.

Oktoobrikuu jooksul kaotas Briti 83 159 t
kaubalaevu. Prantsusmaa oli kahe esimese kuu
jooksul kaotanud 42 061 t, kuid selle vastu kaa-
perdanud Saksa kaubalaevu 19 000 t. Erapoole-
tud riigid olid kaotanud kahe esimese sgjakuu
jooksul 77 674 t.

Novembrikuu esimesed pidevad toendasid
veelkord, et sakslastel oli onnestunud ookeani-
dele saata oma lahingulaevu ristlejate-sdja libi-
viimiseks. Oletati, et Atlandil ristleb 2 sidrast
lahingulaeva. Nii tekkis liitlaste olukorras poore
pahemusele, sest laiadel ookeanidel leida eriti
ristlejate-sojaks ettevalmistatud lahingulaevu
oli &armiselt raske iilesanne, Tuli luua koondisi,
mis oleksid suutelised vditlema lahingulaevaga,
millel oli 6 — 11”7 suurtiikki. Kuid sdiraste
koondiste loomine polnud sugugi lihtne, sest
vordseid laevu ei olnud liitlaste laevastikus.
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Briti superdestroier ,Afridi”, mis kuulub nn. ,Tribal” klassi.
vigastada Saksa ohuriinnaku puhul Firth of Forth’is 16. oktoobril 1939. a.

Ko6ik laevad olid kas liiga norgad selleks —
nagu ristlejad, mis omasid nérgemat relvastist,
kuid suuremat kiirust; voi siis kiiruselt norge-
mad, kuid relvastiselt tugevamad — niiteks
koik lahingulaevad. Liitlastel oli ainult 4 la-
hingulaeva, mis oleksid suutnud voéidelda
,,Deutschland“-tiiiibilise lahingulaevaga. Need
olid: inglaste Hood, Renown, Repulse ja prants-
laste Dunkerque, kes omasid kiillaldast kiirust.
Jarelikult ainult nende laevadega korraldada
laialdast otsimiskampaaniat osutus loomulikult
voimatuks.

Novembrikuu keskel algas mereséjas uus
kampaania, nn. miiniséda. 14. nov. Briti admi-
raliteet teatas, et hukkus miinil destroier
Blanche (1360 t) ja varemalt oli hukkunud
Taani aurik Canada. See koik oli stindinud Briti
idarannikul, seal, kus laevasoiduteed olid iga
paev kontrollitavad ja pidevalt valvatud. Ja ni-
dala 16pul, mis 16ppes 19. nov., hukkus miini-
del 10 aurikut, kokku iile 35 000 t. Paar pieva
hiljem sattus miinile veel iiks destroier, nimega
Gipsy (1345 t), ehit. 1935. a., ja traaler Mastiff.
Saladuslikul kombel Briti rannikule, eriti mada-
latesse vetesse ilmunud miinid koitsid koigi ti-
helepanu oma suure havitustooga ja muutsid
seisukorra vaga ohtlikuks. Need miinid ilmusid
isegi s#ddrastesse kohtadesse, nagu Thames’i
joesuue.

21. novembril avaldati Inglismaal ametlik
teadaanne, milles teatati, et on kindlaks tehtud,
et 20. ja 21. novembri o6odel Saksa lennukid
panid miine ja sddraseks miinitiiiibiks olevat
magnetmiin. Magnetmiini idee ei ole uus,
vaid sellega tegeldi juba Maailmasoja péevil.
Kuid mistiitibilised need miinid olid, mida saks-

Samasugune oli ka superdestroier ,Mohawk”, mis sai

lased panid, ja kuidas nad tootasid, on senini
jdanud ebaselgeks. On viljendatud mitmesugu-
seid teooriaid, kuid milline neist 6ige on, on
raske oelda.

Uht voib aga méarkida sddraste miinide ole-
masolu puhul — nende traalimine on ddrmiselt
raske iilesanne ja kuidas seda 1dbi viia, on mui-
dugi probleem omaette.

21. novembril onnestus iihel Saksa allvee-
laeval tungida Firth of Forth’i ja seal torpe-
deerida ristlejat Belfast (10 000 t), ehit. 1938. a.
Ristleja ei hukkunud, kuid loomulikult pidi ta
parandusele minema ja nonda puuduma tegeli-
kust teenistusest moni aeg.

Briti kaotuste seeria jatkus 23. novembril.
Sellel paeval iiks Saksa 10 000-tonniline lahin-
gulaev ja iiks ristleja kohtasid Islandi ja Norra
ranniku vahel Briti abiristlejat Rawalpindi
(16 697 t, end. P. & O. reisijatelaev), kes oli
seal patrullteenistusel. Lahing oli lithike ja juba
3. kogupauguga tehti osa Rawalpindi suurtiikke
ja tulejuhtimise seadiseid kolomatuks. Rawal-
pindi vastas kiill oma 6” suurtiikkidega nii palju
kui suutis, piiiidis ka suitskattes pogeneda iile-
voimu eest, kuid % t. oli koik 16ppenud. Rawal-
pindi viis endaga siigavusse 39 ohv. ja 226 meest.

26. novembril riindasid Saksa pommitajad
Briti ristlejaid Shetlandi saarte ja Inglise ranna
vahel, kuid tagajargi ei saavutanud.

28. novembril inglased omakorda atakeerisid
12 lennukiga sakslaste vesilennukite baasi Bor-
kumis, et havitada lennupaate, mida kahtlustati
magnetmiinide veeskmises.

Nii 1oppes novembrikuu. See kuu ei olnud
toonud erilist uudist s6japidamises, arvatud
valja kuu keskel alanud miinide s6da, mida aga
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kuidagi suudeti pidurdada kuu 16puks. Laevade
hukkumise arv oli jille hakanud alanema ja
kuu bilanss oli Britil 85 000 t hukkunud laevu.
Selle vastu oli sbja algusest kinni peetud
735 000 t konterbanti, millest 260 000 t oli kinni
peetud prantslaste poolt. Saksa kaubalaevu oli
kaaperdatud, pohja lastud ja sakslaste eneste
poolt hévitatud kolme esimese séjakuu jooksul
33 laeva — 171 390 t.

Saksa andmed aga konelesid vihe teisiti. Séja
algusest oli hukkunud miinidel ja allveelaevade
tegevuse tottu kindlail andmeil 162 laeva kogu-
tonnaaziga 639 689 BRT, sellest oli 52 erapoole-
tute riikide laeva tonnaaziga 185 248 BRT. Ar-
vata voivat, et see arv olevat veel suurem, ni-
melt 96 079 t vorra, Seega oleks iildse hukku-
nud 735 760 BRT. Huvitav on, et sellest arvust
olla olnud 150 867 t tanklaevu. Vaadeldes neid
arve, ndivad need olevat liiga suured ja voib
arvata, et siia on vist arvestatud koik laevad,
mida iildse on atakeeritud. Koik teistest allika-
test kokkuvotted naitavad neid arve vihemaina,
kusjuures liitlaste poolt antavad arvud on vis-
tisti ldhedasemad toele.

Detsembrikuu esimesel pdeval Churchill
toendas Briti rahvale, et iga nédal hivitatakse
2—4 Saksa allveelaeva. Saksamaa suutvat aga
ehitada néddalas 2% allveelaeva. Seega allvee-
soda olla méidratud nurjumisele. Seda viidet
néisid toendavat ka arvud, mis néditasid allvee-
laevade tegevust kaubalaevade pohjalaskmisel.
Septembrikuus oli see arv iile 150 000 t, novemb-
ris aga moodustas iimarguselt poole sellest ar-
vust.

Paar pieva hiljem tugev Briti lennukite iik-
sus riindas Helgolandi juures Saksa sojalaevu,
kuid ei saavutanud tagajirgi.

4. detsembril astus jousse ,totaalmne
blokaad® Juba 22, novembril olid Briti ja
Prantsuse valitsused otsustanud hakata kaa-
perdama koiki saksa eksportkaupu kittemak-
suks miinisdja eest. Niilid pandi see keskool
3./4. dets. maksma. Selle vastu olid energiliselt
protesteerinud peagu koéik erapooletud riigid,
kuid Briti oli ainult lubanud sidésta nende huvi-
sid niipalju kui vdimalik. Tegelikult aga kel-
lelegi mingisuguseid jareleandmisi ei tehtud.
Nii muutus rea erapooletute riikide majandus-
lik seisukord veelgi halvemaks, kes olid tegel-
nud saksa kaupade eksporteerimisega.

Kuu algul saadi jille teateid, et iiks Saksa
taskulahingulaevadest tegutseb Madagaskari 13-
hedal. Seni polnud Briti s6jalevadel onnestunud
nendega kontakti luua vaatamata intensiivsele
otsimistoole.

8. detsembril onnestus iihel Saksa allveelae-
val torpedeerida Briti destroierit Jersey (1695
t), kuid laev piddses sadamasse. Jersey oli iiks

vast rivvi astunud uutest destroieritest ja seega
pidi jille kohe rivist lahkuma pikemaks ajaks.

13. detsembril teostas Briti lennuvigi esma-
kordselt shublokaadi Sylt’i, Borkumi ja Norder-
ney saarte kohal. Blokaadi teostati 0osel ja
selle eesmirgiks oli takistada lennupaate tousta
ohku, et nad nonda ei saaks sooritada Briti
rannikuvetes miinide veeskmist.

See piev liheb aga Briti ajalukku hoopis
teise siindmuse pirast, mis lavastus kaugel ko-
duvetest Louna-Atlandil.

La Plata merelahing 13. detsembril 1939.%)

13. detsembri hommikul Briti kergeristleja
Ajaxz konvoeeris prantsuse reisijate- ja kauba-
laeva Formose. Umbes kell 06 00 Saksa lahingu-
laev Admiral Graf Spee miarkas Formose’i ja
tahtis seda atakeerida, kuid kohe nigi enese
voorist vihe paremal iiht ristlejat, mis osutus
Ajax’iks, Vahe hiljem ilmus silmapiirile pare-
mal traaversil veel kaks ristlejat, need olid
raskeristleja Ewxeter ja kergeristleja Achilles.
Admiral Graf Spee pooras S kursile, et viltida
lahingut, kuid see ei Onnestunud. Ajax tegi
suitskatte, et selle varjul saaks Formose poge-
neda, ning astus ise esimesena lahingusse. Te-
male jirgnesid kohe Exeter ja Achilles.

Saksa lahingulaev Admiral Graf Spee oli
10000 t, astus rivvi 1936. a. ja omas kiirust
26 solme. Ta oli relvastatud 6 — 11”7 Krupi
suurtiikiga, mille miirsu kaal oli 670 lbs ja oli
suuteline laskma 3 kogupauku minutis. Suur-
tiikkide ulatus oli 30 000 yardi. Peale selle oli
temal 8 — 15-sm., 6 — 105-mm. ohukaitsesuur-
tiilkki ja 8 — 37-mm. oOk-automaatsuurtiikki.
Omas katapulti ja mahutas 2 lennukit. Ahtris
kummalgi pardal oli iiks neljatoruline torpeedo-
aparaat. Parda kogulasu kaal oli 4708 lbs. Soo-
mus pardal oli 5”7, peatekil 3” ja suurtiikitor-
nidel 7. Meeskond 926.

Briti joude juhatas Commodore H. H. Har-
wood, kes Louna-Ameerika divisjoni iilemaks
oli juba alates 1936. a. ja kandis oma lippu
Ajaz’il,

Raskeristleja Exeter (8390 t) astus rivvi
1931. a.; kiirus oli 33 sdlme. Relvastis koosnes
6 — 8” suurtiikist, mille miirsu kaal oli 256 lbs
ja kaugus — 29 000 jardi. Laskekiirus 6 lasku
minutis. Ohukaitseks oli 8 — 4” ja 8 — 40-mm.
suurtiikki. Omas 6 — 21”7 torpeedotoru ja 2
lennukit. Meeskond — 600.

Kergeristleja Ajax (6985 t) astus rivvi
1935. a. Omasg kiirust 33 solme. Oli relvastatud
8 — 6” suurtiikiga, mille miirsu kaal oli 100 lbs
ja kaugus 25000 jardi. Laskekiirus 12 lasku

*) USA ajakirja ,Time* — 25, dets. 1939. a.
andmeil.
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minutis. Ohukaitse-relvastis koosnes 8 — 4”
suurtiikist. Omas 2 neljatorulist torpeedoapa-
raati ja 2 lennukit. Meeskond: 550.

Kergeristleja Achilles kuulus New Zealandi
divisjoni, kuid so0ja puhkemisel oli iihinenud
Commodore Harwood’i komando alla. Laev oli
7030 t suur ja astus rivvi 1933. a. Omas kiirust
3 solme. Relvastis oli temal samane kui Ajax’il,
vilja arvatud, et 4” ok-suurtiikke oli temal ai-
nult 4. Meeskond: 550.

Kolme Briti ristleja kogulasu kaal oli 3136
Ibs.

Admiral Graf Spee, kohates niilid kolme
Briti ristlejat, valis vistist jargmise taktika:
oma 15-sm. suurtiikkidega hoida eemal kerged
ristlejad ja peaartilleeriaga anda hoop koige-
pealt Ezeter’ile kui koige tugevamale vastasele.

Inglased aga ei motelnud astuda lahingusse
koondatud rivis, vaid kohe, kui Achilles ja
Ezxeter nagid Admiral Graf Spee’d, nad poor-
dusid rohkem lahtise mere poole, et néonda su-
ruda oma vastast kalda lahedale, kus vabu ma-
nooverdamisvoimalusi on vihem ja teiseks, et
hommikune tousupédike oleks endal
selgatacant ja palstaks yvyastase
vaatlejaile silma. Ajaxr aga samal ajal

jatkas oma endist kurssi. Nii teostus kallale-
tung Graf Spee’le laial rindel.

Graf Spee piilidis eespoolnimetatud ebasood-
sat olukorda parandada pooramisega lahtise
mere poole, kuid seda manoovrit takistasid mo-
lemad jargnevad ristlejad ja tungisid jarjest
lahemale. Lahing hakkas niitid jitkuma enam-
viahem iildparalleelkurssidel, kusjuures molemad
pooled sbitsid sik-sak-kurssidega. Briti kerged
ristlejad piitidsid panna suitskatet, et nonda
katta vastastikku teineteist. See neil osaliselt
ka onnestus ja neil juhtumeil iiks pani katte,
kuna teine tungis sellest I&bi nii ligidale kui
sai ja laskis maksimum-kiirusega rea kogulaske
ning kadus jille suitskattesse. Kahjuks Graf
Spee ei saanud seda kuidagi pareerida, sest juba
lahingu algul oli liks miirsk tabanud katapulti
ja poletanud seal asuva lennuki. Seda ei olnud
enam vodimalik eemaldada ja nonda ei saadud
ka teist lennukit luureks kasutada.

Juba lahingu algfaasil olla Admiral Graf
Spee saanud kaks 8”7 tabet Exzeter’ilt. Need
olla labistanud paksima soomuse iiks ahtris
vasakul pardal korgemal pool veeliini ja teine
tabanud tulejuhtimise posti. Selle tagajirjel
kustunud seal koik tuled, telefonid langenud
vilja, kesktule juhtimine katkenud, sest osa
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tulejuhte ja vaatlejaid olla saanud silmapilk-
selt surma. Tulejuhtimist tuli jiatkata niiiid
ahtri tulejuhtimise postist.

Vahepeal aga kannatas FEzxeter raskesti.
Pealisehitis oli muutunud risuhunnikuks, side
katkes, roolida tuli ahtri keskpostist ja kisud
anti edasi meeste ahelat pidi mooda tekki. Jiark-
Ji_irgult langesid suurtiikid vilja ja lopuks jai
ainult iiks 8” suurtiikk laskevdimeliseks. Siis
tulid saatuslikud tabed. Masinaruumi tungis
sisse iiks raske miirsk. Seetdttu langes kiirus ja
Ezxeter pooras korvale, et lopetada lahing. Kell
oli umbes 10.00.

Lahing aga jitkus kahe kergeristleja poolt
endise taktikaga. Tagajirjeks oli see, et iiks
Graf Spee 15-sm. suurtiikitornidest lasti puruks.

Ohtu ligemale joudes piiiidsid molemad rist-
lejad jatta Graf Spee enesest W poole, et nonda
Graf Spee jadks valgustatud ohtutaevale hésti

Inglased kaotasid: Ezeter: 61 surnut ja 23
haavatut; Ajax: 4 surnut ja Achilles T surnut.

Lahingut voib pidada Briti voiduks. Temaga
saavutati eesmirk, milleks pidevalt oli tehtud
ettevalmistusi. See eesmirk oli — hévitada
ookeanidelt ristlejate-soda pidavad vaenlase
laevad. Kuigi iilesanne oli raske, siis ometi téi-
deti see vaatamata raskeile kaotusile. :

On viga mitmesuguseid oletusi, miks Admi-
ral Graf Spee kaotas selle lahingu. Loetleme
siin allpool méningad, mis voivad ka toepira-
seid aluseid anda siindmuse hindamiseks.

1. Kuna Admiral Graf Spee omas 8 diisel-
mootorit kui peajouallikat, siis tdiel kdigul olla
diislitest pohjustatud laeva vibreerimine takis-
tanud tulejuhtimist.

2. Isiklik koosseis olnud liiga noor ja koge-
nemata, mis oli pohjustatud liiga kiirest lae-
vastiku juurdekasvust.

Saksa lahingulaeva ,Admiral Graf Spee” hukkumine La Plata suudmes 17. detsembril 1939. a.

projekteerima. Ise aga hoidusid molemad kalda
varju. Just enne pimeda tulekut oli kaks #dge-
dat kokkuporget. Nendest iihes Graf Spee sai
raskeid tabamusi voori veeliini, mistdttu kii-
guga pressiti voori ruumidesse tugevasti vett.
Graf Spee pooras niitid S-kursile, et viltida
ebasoodsaid olukordi ja jouda rutem pimedasse,
mis temal ka Onnestus. Alles hiljem ta keeras
NW poole ja joudis keskool Montevideo reidile,
kuhu teda jalgisid ka koik Briti ristlejad.

Nii Ioppes lahing, mida nii kaua oli ooda-
nud Briti rahvas parast igasuguseid ebadnnes-
tumisi ja raskeid materjalseid kaotusi.

Lahingus kaotas Graf Spee surnutena 38 ja
haavatutena 60 meest.

3. Briti 6” suurtiikkide suur laskekiirus
pohjustanud palju vigastusi.

4. Onnetud tabamused rikkusid tulejuhti-
mise slisteemi.

5. Briti ristlejad saavutanud tidnu suure-
male Kkiirusele head taktikalised positsioonid.

6. Admiral Graf Spee’l olnud liiga nork
soomus, mis lubas 6” miirskudel sooritada suuri
purustusi ja ldbistusi.

7. Briti ristlejate taktikaline véljadpe ol-
nud véiga hea. Vastastikune abistamine ja koos-
too tugev.

8. Inglastel olla olnud tugevam moraal.

Need on kokkuvoetult need motted, mida on
viljendatud ajakirjanduses ja ajakirjades. Mis
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olid siin selle slindmuse 6iged p6hjused, seda
selgitab objektiivselt kord ajalugu.

Siindmuse epiloog lavastus 17. detsembril
La Plata joesuudmes. Kapten Langsdorf viis
oma laeva merele ja uputas just véljaspool ter-
riloriaalvesi. Meeskond aga asus kaasaséitnud
laevadele ja interneeriti hiljem Argentiina
voimude poolt.

Nii 1oppes iihe ristlejate-soda pidava lahin-
gulaeva tegevus. Admiral Graf Spee olla ookea-
nidel tegutsenud 3 kuud vahetades tihti oma
nime. Sellega on ka seletatav, et oletati kahe
lahingulaeva viibimist Atlandil ja India ookea-
nil. Kolme kuu jooksul Admiral Graf Spee upu-
tas tie 50000 t kaubalaevu.

Jargmise detsembrikuu siindmusena mér-
gime Briti admiraliteedi teadet, et Briti allvee-
laeval Ursula (540 t) olla dnnestunud torpedee-
rida Elbe joesuudmes iiht Koln (6000 t) Kklassi
ristlejat, mis olnud kaitstud 6 destroieri poolt.
Ristleja hukkunud. See teade ei ole aga kinni-
tust leidnud Saksa allikate poolt.

Samal pieval, s. 0. 14. detsembril Briti ad-
miraliteet teatas oma destroieri Duchess
(18375 t) hukkumisest iihes 129 mehega, mida
olla pohjustanud kokkupdrge teise sdjalaevaga.
Duchess oli ehitatud 1932. a. ja oli relvastatud
4 — 12-sm. ja iihe 7,6-sm. ok-suurtiikiga ning
kahe neljatorulise torpeedoaparaadiga.

Veel teatas Briti admiraliteet, et samal pie-
val riinnati Pohjamerel Briti lennukite poolt
Saksa sojalaevade koondist, millesse olla kuu-
lunud iiks lahingulaev, ristlejaid, destroiereid
ja iiks allveelaev.

Millised olid selle riinnaku tagajirjed, ei ole
teada.

Siis aga avaldas Briti admiraliteet rea saa-
vutisi, milledega olla toime tulnud Briti allvee-

laev Salmon (g%g t) vanem-leitnant L. O. Bick-

ford’i juhtimisel. Temal olla onnestunud tor-
pedeerida iiht Saksa allveelaeva, mis s6itis peal-
vee. Saksa allveelaev sai mitu torpeedot pihta
ja vajus siigavusse mone minuti jooksul. Hil-
jem olla Salmon leidnud pinnalt moningaid
esemeid, mis toendasid hukkumist.

Paar pieva hiljem Salmon olla ndinud koju-
ruttavat Bremen’it, kuid pole meelega seda tor-
pedeerinud. Jargmisel pdeval, arvatavasti 18.
detsembril, Salmon niagi kiiluveerivi, mis soitis
sik-sak-kurssidega. Rivis olla olnud lahingu-
laevad Scharnhorst, Gneisenau ia iiks Deutsch-
land-tiiiibiline, kaks 10 000 t raskeristlejat (vist
Admiral Hipper ja Bliicher) ja ristleja
Leipzig. Ataak olla onnestunud selletottu, et
rivi pooranud just vparajal momendil allvee-
laeva poole. Nii olla Salmon lasknud vilja
6 torpeedot, millest iiks olla kohe tabanud rist-

lejat Leipzigi. Minut hiljem olla jargnenud
veel 2 plahvatust ja komandor arvas, et ta ta-
bas teist rivis olevat raskeristlejat.

Seda siindmust eitavad aga Saksa allikad.
Aasta Ioppsiindmuseks osutus ithe Saksa all-
veelaeva saavutus, kellel onnestus 29. detsemb-
ril torpedeerida Sotimaast W pool iiht Briti
Queen Elisabeth klassi lahingulaeva. Lahingu-
laeva nime Briti admiraliteet ei avaldanud ja
teatas ainult, et laev on o&nnelikult joudnud
sadamasse.

Nii on liihidalt loetletud koik meresojalised
stiindmused, mis aset leidsid 1939. aasta jooksul.

Kokkuvote.

Sakslaste meresojalise tegevuse tagajirjel
oli liitlastel hukkunud 75 347 t sojalaevu, kus-
juures sellest langes 41 650 t allveelaevade te-
gevuse arvele (Courageous ja Royal Oak). All-
veelaevade, pealveelaevade ja lennuvie tege-
vuse tagajarjel oli vigastatud 92 900 t s6jalaevu,
mis lithemaks voi pikemaks ajaks pidid lahkuma
rivist.

Liitlaste vastutegevuse tagajirjel hivines
sakslastel liks lahingulaev 10 000 t suuruses ja
vigastati (kui neist osa ei hukkunud) vististi
22 000 t sojalaevu. Sellele lisaks tuleb arves-
tada hukkunud Saksa allveelaevade tonnaaZ,
mille kohta usaldatavaid andmeid pole veel
avaldatud. Kui arvestada Briti admiraliteedi
esimese lordi Churchill’i iitlust, et iga nédal
hivitati 2—4 Saksa allveelaeva, siis 17 niddala
jooksul oleks selleks miinimum arvuks olnud
34. Kuna allveelaevade uputamise kiisimus on
alati problemaatiline ja selle kiisimuse iile v6ib
otsust teha ainult siis, kui hukkumisest jadvad
jarele otsesed toendused, siis voiksime oletada,
et 1939. aasta kestel on uputatud umbkaudselt
30 allveelaeva. See arv isegi nditaks juba kiil-
lalt suurt kaotuste protsenti, kui arvestada, et
soja algul oli Saksamaal rivis 55 allveelaeva.

Téapseid andmeid esitada kaubalaevastiku
kaotuste kohta on ragke. Liitlased on peagu
jarjekindlalt andnud teateid oma kaotuste
kohta, kuid ka siin on liinki sisse jaa-
nud. Eespool oleme andnud iiksikute kuude
kohta kokkuvétteid, arvatud vélja detsembri-
kuu. Viimase kuu kohta on andmed senini puu-
dulikud. Kui arvestada uppunud tonnaaZi iiksi-
kute laevade hukkumise teadete jérgi, siis saame
selleks arvuks 124 000 t, mida kaotas Briti kau-
balaevastik. Kokku oleks siis Briti kaotanud
1939. a. jooksul iimarguselt 450 000 t. Kui sel-
lele lisaks arvata prantslaste kaotused iim-
marguselt 56 000 t ja Poola kaotus 14294 t
(Pilsudski), siis annaks see kokku liitlaste kau-
balaevastiku kaotusi 520 294 tonni. Peale selle
on loomulikult saanud vigastada terve hulk
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kaubalaevu, mis on kiill padsnud hukkumisest,
kuid vigastuste to6ttu on muutunud liihemaks
v0i pikemaks ajaks teenistuskolbmatuks.

Liitlaste kaotusi on kompenseerinud teata-
val méidral need Saksa kaubalaevad, mida liit-
lastel on onnestunud kinni votta priisidena. Nii
olla liitlased sel moel saanud 119 377 t kauba-
laevu.

Erapooletuid kaubalaevu on hukkunud nelja
kuu jooksul iimmarguselt 250 000 t. Ka see
arv ei ole tdpne, kuid seda arvu voib iseloo-
mustada kui miinimumi. Sellest on kuulunud
Norrale 64 000 t, milline arv on périt Norra
allikast ja tohiks seepirast olla tédiesti toepi-
rane,

Soja viltel on liitlased merel ja kontrollsa-
damais kinni pidanud ligi 900 000 t mitmesu-
gust kaupa, millest kahtlustati, et see vdis olla
miaratud Saksamaale voi oli otseselt midratud
Saksamaale, ning seeparast konfiskeeriti.

Kui niitid vaadelda meresojas saavutatud
tagajirgi, lahtudes sdjapidamisviiside seisuko-
halt, siis voime iitelda, et viikesoja operatsioo-
nid ei ole veel suutnud koigutada liitlaste mere-
valitsemist. Allveesoda ei ole annud tulemusi,
miks oleksid vorreldavad Maailmasdja piira-
mata allveesdoja tulemustega. Selle pohjendu-
seks voib olla asjaolu, et kuigi Saksamaal oli
kidesoleva. soja algul 55 allveelaeva, siis sellest
ligi 50% olid 250-tonnised allveelaevad, mis
pole kaugeltki kohased allveesoja pidamiseks
kaugetel distantsidel ja pikaajaliseks merel vii-

bimiseks. Seepdrast voivad olla tdiesti toepa-
rased kuuldused, et Saksamaa on asunud uute
allveelaevade ehitamisele, mis olla veevéljasur-
velt mirksa suuremad.

Miinisoda algas novembrikuu keskel ja kes-
tis tdie intensiivsusega aasta 16puni. Tulemuste
kohta pole veel tiit selgust, kuid uldplldls niib
tagajargi olevat kiillaltki tdhelepanu védriv.

Ristlejate-soja otsesed tagajirjed ei ole suu-
red, kuid kaudne mdju oli kahtlemata héiriv.
Saaraste Admiral Graf Spee taoliste lahingu-
laevade viibimine ookeanidel mojutab tugevasti
mereiihendusi ja meie teame, et Maailmasdja
ajal tuli niisugustel juhtumitel osaliselt isegi
katkestada kaubalaevade liiklemine.

Ohusoda merel oli viga intensiivne ja, nagu
tagajirjed niitavad, ei ole isegi laevastiku baa-
sid selle kallaletungi vastu immuunsed. Nii
voime maérkida, et ankrulseisvate sdjalaevade
vastu on rida riinnakuid onnestunud, kuigi ei
ole sellega onnestunud otseselt pohjustada lae-
vade hukkumist. Seevastu riinnakud liikuvate
sojalaevade pihta ei ole annud tagajirgi, mida
vois ka oletada.

Lopetades kéesoleva meresdjalise iilevaate
peame méirkima, et kirjutise koostamisel on
kasutatud andmeid, mis on leidnud avaldamist
ajakirjanduses ja ajakirjades. Seega ei ole need
andmed tédiesti usaldatavad ega toepiarased. Iga-
sugused hinnangud ja jareldused on tehtud
niivord objektiivselt, kuivord see on osutunud
voimalikuks vottes arvesse neid andmeid.

Saksa a-laevade kasutamisest 1917. aasta
esimesel poolel.

Uldine olukord.

Mo66dunud Maailmasdjas oli piiramatu all-
veesoda see, mis pidi Inglismaa polvedele su-
ruma. Arvestades neid tulemusi Saksamaa niib
olevat asunud tegutsema ka praeguses sojas
Inglismaa vastu peamiselt a-laevadega ja ohu-
joududega. Nonda peaksid kiill huvitama Maa-
ilmasoja selle perioodi moningad iiksikasjad.

31. jaan. 1917. a. avaldati G6ieti need poh-
jused, mis sundisid Saksa korgemat juhatust
vialja kuulutama piiramata allveesoda ja ka
lootused, mis sellele pandi. Inglaste kaubalae-
vastiku tonnaaz ulatus tol ajal 16 miljonile ton-
nile, millest 7 oli vajalik sojalisiks otstarbeiks.
Kaubaveoks jidi seega 9 milj. t, millest Saksa
merekindralstaap lootis havitada 1917. a. 1opuks
%. Saksa iilemjuhatus oli veendunud, et neut-
raalriikide laevad pohja laskmise kartusest loo-
buvad kaubandusest Inglismaaga, mille taga-

jarjel viimane oleks sunnitud tegema rahu.
Viike oli ka kartus, et USA astuks sotta, kuna
USA armeede iiletoomiseks ei jatkuks trans-
porte.

Ludendorff’i mélestusis leiame, et Saksa
viigede seisukord oli kaunis raske ja et ta loo-
tis oma a-laevadele. Miargitakse: ,,jaanuari 10-
pul meid iillatas jérsku venelaste pealetung
Miitavile, mille pareerimiseks olime sunnitud
koguni taanduma rinde lilhendamise eesmir-
giga, et selliselt saavutada reserve“.

Olukorra kohta saksa a-laevastikus teame,
et 01. jaan. 1917. a. oli rivis 54 U, 34 UB ja
30 UC-tiitibilist laeva — kokku 118 a-laeva 1).
Neist tuleb aga vilja arvata U1, U2, U 3, U 4,
U9, U1e, U1?, U2, US30; UB2, U9, U111}

1) JIntroduction a UEtude de la Guerre sousmarine
andmetel, koostatud Prantsuse merekindralstaabi aja-
loo-sektsmom juhataja Laurens’i poolt.



U25, U28 ja UC 28, mis kuulusid 6ppekoon-
distesse ning UB 8, mis anti iile bulgaarlastele,
seega oli tegevuseks 45 U, 28 UB ja 29 UC-
tiitibilist laeva.

Dislokatsiooni Laurens ei too, ent selle
kohta leiame andmeid Newbalt’i raamatus
,A Naval History of the War 1914.—1918%,
milles maéargitakse, et 1. veebr. oli sakslasil
Pohjamerel 57 a-laeva, Lidnemerel — 8, Fland-
ria flotillis — 38 ja Vahemeres — 31, kokku
134. Kuigi selles arvus on nii oppe- kui ka
Austria a-laevad, saame neist andmeist siiski
teatud ettekujutuse a-laevade asetusest voi dis-
lokatsioonist. Newbalt mainib ka, et jaanuaris
oli neist tegevuses 12%, sadamas 30%, remon-
dis 38% ja tegevusvoimetuid 20% *).

Sellekohaselt voib jareldada, et enmne
energilist a-laevade tegevust voi
piiramata allveesodojale lilemine-
kut oli teatud puhkus meeskon-
dadele siiski voimaldatud.

Olukord kanalis, mis osutus soodsaimaks teeks
a-laevade tegevusrajooni.

Admiral Bacon Dover Patrol'i juha-
taja (15. 06 — 15, a. kuni 1.:01 — 1918. a.)
mairgib, et kboige rohkem ta kartis ristlejate ja
destroierite riimnakut Downsi reidile, kus
seisis alati ankruil ca 100 kaubalaeva igasu-
guse varustisega. Dover Patrol pidi neid
kaitsma, ent omas viga piiratud joude seks.
Sakslased omasid Flandria koondisis kuni 35
destroierit ja 30 a-laeva, milledega oleks pime-
dal 66l olnud kerge purustada reidi moningaid
valvelaevu. Igatahes nad oleksid voinud teha
Downgs'i reidil kaubalaevade uputamisega
sellise kahju, mis oleks iiletanud tunduvalt
koigi a-laevade kuu tegevuse vdi tulemused.
Sakslased hoidsid siiski selliseist riinnakuist
esialgu, et mitte kaotada peajoududele nii vaja-
likke kergeid joude.

Tegevuse kohta kanalis olgu mainitud, et
iile 6.000.000, soduri toimetati Prantsusmaale
ilma {iihegi kaotuseta, iile miljoni haavatu ja
haige saabus tagasi Inglismaale, 75.000 trans-
porti valjus Falkstown’ist v6i Dover’ist Bou -
logne’i voi Calais’sse, milledest ei saabu-
nud vaid 12. Ca 150.000 aurikut ldbis D o w n s’i,
ca 50.000 laeva ldbis Prantsuse ranniku vesi
d’Antifer ja Dunkerq ue’i neeme vahel,
kusjuures a-laevade riindamisi kui ka avariisid
miinide tottu ei olnud rohkem kui 60 korral.
A. Thomazi toob need andmed Dover Pat-
rol'i digustamiseks saksa a-laevade vastu te-
gevusel.

*) Saksa kirjaniku kapten Persius’e andmed, kes
méargib ka, et a-laevade meeskonnad ei olnud kiillalda-
selt valja Gpetatud.

Piiramatu allveesdoja alguks oli olukord
Dover Patroli rajoonis veel muutunud
jargmiselt: 1916. a. oktoobri halbade ilmade
tagajirjel korvaldati Belgia ranniku esine vor-
kudetoke, mis takistas Flandria flotilli kuulu-
vate saksa a-laevade tegevust. Selle asemele
olid pandud vorgud Downs’—Dunkerque’i va-
hele 50 km pikkuselt eesmirgiga takistada
a-laevu labimast kanalit. Seda eesméirki ei saa-
vutatud aga vahendite kui ka organisatsiooni
ja valve puudulikkuse tottu.

Sakslased avastasid varsti ldbikdigud vor-
kudes, saades seega senisest veel rohkem orien-
teerumisvoimalusi kanali ldbimisel. Varsti leiti
ikka rohkem ka saksa miine vorkude ldbikai-
kude ldaheduses.

Miinides hukkunud tonnaazi kover 1916. a.
oktoobris mirgib seetottu ka jarsku tousu,
toustes sama aasta novembris oma maksimu-
mini kogu so6ja viltel. 1916. a. aug. alates oma-
takse miinidel hukkunud liitlaste tonnaazi kohta
jargmisi iga kuu andmeid: 8085 t, 24204 t,
32449 t, 62062 t ja 28238 t; 1917. a. — 41778 t,
34005 t, 46001 t ja aprillis 46462 t; 1916. a.
kuu keskmine oli 27839 t. Kovera tous
on tihedalt seoses ka saksa UC tiiiibi rivisse
astumisega; alates 1916. a. 7 UC juurdetule-
kuga touseb see arv kuude jarele: 11, 17, 25,
30 ja 1917. a. kuni aprillini (juurde arvatud) :
36, 49, 54, 54 (Laurens’i jarele).

A-laevade tegevuse tokestamiseks pannakse
adm. Bacon’i korraldusel uuesti vorktoke 25.
juulil Belgia sadamate ette ning hukutatud
tonnaazi kover ldheb jarsult alla. A. Thomazi
margib, et osaliselt pdhjustas seda ka a-lae-
vade baaside pommitamine ohujoudude poolt,
kuna 1917. a. 161 14abi pohimote, et on kasulikum
hivitada a-laevu nende baasides kui merel,
mille tagajirjel tihenevad ka ohujoudude riin-
nakud saksa a-laevade baasidele Belgia ran-
niku sadamais.

Nonda peab iildiselt konstatee-
rima fakti, et eeldused allveesd-
jaks kanalis olid soodsad.

Olukord Saksa a-laevastikus enne piiramata
allveesoja vialjakuulutamist ja juhtnoorid
a-laevadele.

1. veebr. kuulus Saksa laevastiku koosseisu
seega 46 U, 27 UB ja 35 UC-tuibilist laeva,
kokku 92 a-laeva. Vilja on jdetud eespool ni-
metatud oppea-laesvad ja ka 1. dets. 1916. a.
rivvi astunud 3 U ja 13 UC, millede meeskon-
nad ei olnud veel kiillalt vilunud (ca 2 kuud
Oppust).

Instruktsioones a-laevade komandorele Lau-
rens, ,Le Blocus et la Guerre sousmarine
mainitakse:
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»Eesmargiks on sundida Inglismaad tegema
rahu, otsustades seega sbja. On vajalik tegut-
seda energiliselt ja kiiresti. Allvee-
soda tuleb arendada suurima energiaga: iikski
laev, mis on miédratud hivitamisele, ei tohi
Jddda ujuma pinnale... Sooritatakse liihikesi
reise, mille jooksul kuulub kasutamisele iga
a-laeva kogu torpeedorelvastis ja suurtiiki las-
kemoon. Sadamas viibimine olgu miinimumini
piiratud, mille jooksul kuuluvad tegemisele
vaid hiddavajalikud tood ja needki voimalikult
isikliku koosseisuga. Puhkusi isiklikule koos-
seisule voimaldada vaid sel juhul, kui t66d lae-
vas ei vaja isikliku koosseisu juuresolekut.*

,,Allveesdda ilma hoiatuseta omab paremusi,
mida tuleb dra kasutada:

1) Atakeerida koiki relvastatud ja kahtlasi
laevu sukeldunud olukorras.

2) Ara kasutada koik riinnaku vdimalused
00si.

3) Avada kohe vahetpidamatu tuli ilma
hoiatuslasuta.

Kui laev on kinni peetud ja maha jiaetud
meeskonnast, siis ldheneda talle ahtri poolt,
hoides voori torpeedotorud laske- ja laev sukel-
dusvalmis. Juhul, kui viimane osutub loksuks,
siis hoitakse sellise lahenemisega rammimisest
kui ka varjatud suurtiikkidest, mis harilikult
on asetatud molemale pardale. Uldiselt piir-
duda vaid ilihe torpeedoga igale laevale.”

Instruktsiooni aluseks on voetud jargmine
reegel :

,Kui on valida lahingulaeva v6i suure kau-
balaeva vahel, siis valige viimane. Arge votke
mingeid katseid ette vastase a-laeva vastu, hoi-
duge vaid enda avastamisest nende poolt. Kui
omate koik eeldused vastase a-laeva edukaks
torpedeerimiseks, siis tuletage meelde, et on
otstarbekohasem hoida torpeedot vastase kauba-
laeva jaoks.“

Seega said a-laevad korralduse mitte siduda
oma tegevust vastase sojalaevadega, kusjuures
nende tegevust kaubalaevade vastu kergendati
oigusega hivitada ilma hoiatuseta iikskoik mis
vahendeiga iga kohatud laev. Nende tegevust
soodustas veel asjaolu, et a-laesvade vastuabi-
noud olid vidhe arenenud, konvoid rakendati
alles kanalis tegevusse, kuna teistes rajoones
liikusid laevad veel iiksikult.

Piiramata allveesdoda ja tulemused.

Alustades piiramatut allveesdda ning hévi-
tades veebruaris 470 363 t otsese tegevusega ja
34 005 t miinidega, piirdusid sakslaste kaotu-
sed riinnakpaatide alal vaid U 83, mis hukkus
a-laeva loksust. Suuremaid kaotusi kandsid
saksa allveeveeskjad UC tiiiipi. Nii hivitati 8.
veebr. Pohjameres UC 39 ja UC 49 siigavus-

pommidega ja artilleeriatulega, kuna 28. veebr.
Inglismaa idarannikul UC 32.

Neutraalriikidele avaldas piiramatu allvee-
s0ja esimese kuu tulemus viga tosist moju.
Norra ja Taani laevad lopetasid reisid Inglis-
maale ja Prantsusmaale. Rootsi oli Saksamaa
surve all ning a-laevade tegevus néis rahulda-
vana.

Ent kui uurida lihemalt arve, mis toob
Laurens, ning teha neist jareldusi, siis saame
ootamatu resultaadi. Pohjamerel viljus merele
16 U, 3 UB ja 15 UC-tiiiibilist a-laeva, iildine
ristlemispdevade arv 410, mille arvele tuleb
353 000 t uputatud tonnaazi. Iga ristlemispideva
peale seega 0,45 laeva voi 860 t. Vahemeres —
150 ristlemispieva, 101 000 t pohja lastud ton-
naaziga, mis teeb 0,33 laeva voi 673 t igale
a-lagvale pievas.

Arvestame vilja a-laevade kasutamise koe-
fitsiendi. 1. veebruaril oli toodud kaalutluste
kohaselt sakslasil rivis 92 a-laeva, kuupievade
arv — 28, mis teeb a-laeva-pidevi veebruaris
92 .28 — 2576. Merel viibiti aga koigest 410 +
150 — 560 pdeva, mis moodustab koigest 0,218
iildisest a-laeva-pievade arvust; selle suuruse,
mis iseloomustab oieti a-laevade kasutamist,
nimetamegi a-laevade kasutamise koefitsien-
diks.

Kui arvestada, et kaalutluste kohaselt on
vialja arvatud {ildisest a-laevade arvust 32
saksa a-laeva ning Austria a-laevad, ei saa
imestamata jitta a-laevade kasutamiskoefit-
siendi vaiksust, tolle ajajargu kohta, mis nou-
dis erakordselt intensiivset tegevust.

Tekib paratamatult kiisimus, kas Laurens’i
statistikas ei ole viga v6i kas nii madal kasu-
tamiskoefitsient ei ole juhuslik?

Saksa kirjanikud vaikivad oma a-laevade
tegevuse intensiivsusest, késitledes vaid abso-
luutseid arve; ent nende andmed kinnitavad
siiski a-laevade vidhest merel viibimist. Ajaloo
ametliku véljaande I osa pohjalik ldbivaata-
mine ei anna midagi, mis selgitaks viikest
a-laevade arvu Helgolandi Ilahes 28. aug.
1914. a. Vajalikul momendil nad suuremalt
jaolt puudusid, ent merel neid ka ei olnud. Ise-
loomustav on endast 19. aug. 1916. a. fakt,
millal k6ik laevastiku joud olid mobiliseeritud
valjasoiduks Inglise ranniku vastu ja millal
a-laevadest oli moodustatud mitu liikuvat toket.
Scheer ja saksa kirjanikud ei maini tokete
arvu, ent U. S. Nav. Inst. Proceedings annab
selle siiski, mainides, et kahes pohjapoolses
liinis oli vaid 10 U; Ilounapoolseis Flandria
flotilli a-laevad (UB ja UC). U tiiilipi a-laevade
arv oli aga 1. aug. — 42; kui sellest arvust
maha arvata 9 oppe-, 6 Vahemere ja 4 a-laeva,
mis olid rivvi astunud parast 1. 6. — 16. a.,
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saame 23 a-laeva. Seega U-laevade kasutamis-
koefitsient oli 10:23 — 0,435. Kui arvestada
asjaolu, et viljasviibimine pidi kestma vaid
3—4 pieva, siis oli see koefitsient ikkagi viike.

1917. a. veebruarikuu tegevust iseloomusta-
takse Laurens’i poolt jargmiselt: , A-laevade
tegevus oli kiill energiline, ent sellele vaata-
mata viga ettevaatlik; a-laevad kasutasid ar-
tilleeriat suurelt kauguselt ja positsiooni olu-
korras; kergesti allaandev laev osutus kahtla-
seks ning seda uuriti kaua periskoobist.“ Hoi-
dudes valvelaevadest eemale nad wuputavad
nende naabruses olevaid méningaid kaubalaevu,
piitides seejuures lahkuda enne, kui valvelaevad
suudavad neid mérgata ja alustada vastutege-
vust. Suur osa Atlandisse minevaid a-laevu
eelistab kasutada Inglise kanalit teekonnale
iimber Inglismaa, mille tagajiarjel mehhanis-
mide kulu ja remontide vajadus viaheneb. Mii-
nitokked kui ka vorgud ldbitakse peaaegu eran-
ditult 60si pealvee olukorras. Eriti soodsaiks
loetakse halba ilmastikku, millal valve norge-
neb. Juhul, kui selgub, et kanali kaitses on
voetud kasutamisele erilisi votteid, siis kasuta-
takse tagasisdiduks pohjapoolset teed timber
Inglismaa, milleks alati hoitakse vastav kiitte-
tagavara.

Martsis tootas Atlandis 18 U, milledel oli
275 ristlemispdeva kaldast kaugeis rajoonides;
5 neist ldbis kanali. 18 UC ja 2 UB tootas kal-
darajoones. Peategevust arendati SW suunas
Iirimaast; teostati veeskmist Inglismaa l6una-
poolsete ja Prantsusmaa ldédnepoolsete sada-
mate ees. A-laevad jalgisid vahetpidamatult
kaubalaevade liikumist sooritades Iluuresoite
oma rajoonidest teistesse kohtadesse, kuhu lae-
vade liikumine voiks kalduda. Torpeedoriinna-
kud esinevad ikka sagedamini. Suured U paa-
did on suurendanud oma torpeedo tagavara kuni
18-ni, kuna UC votavad kaasa 4. Vahemeres
on teostatud 13 viljasoitu, kusjuures a-laevad
piitiavad iillatada kaubalaevu selliseis rajoones,
kus nad ei ole varem olnud, ent riinnakud muu-
tuvad jarjest raskemaks kaubalaevade relvas-
tuse tagajarjel.

Tagajarjed:i hPohjas n—u 45:8 hudd sitls
p deva, uputatud tonnaaziga 405000 t, igale
a-laevale seega pidevas 0,55 laeva voi 889 t;
Vahemeres — 170 ristl-p&eva, uputatud
tonn. 75500 t, mis teeb a-laevale pdevas 0,21
laeva voi 444 t. Statistika mirgib kaubalae-
vade kaotuste kohta: a-laevadest 470 363 t,
miinidest 34 000 t, koigist pohjusist kokku
578 253 t.

Arvates vilja Oppea-laevad, 1 Bulgaaria ja
need, mis astusid rivvi parast 1. jaan. 1917. a.
(7 U ja 22 UC), oli rivis 1. méartsiks 43 U,
27 UB ja 26 UC-tiiiibilist a-laeva, kokku 96

a-laeva. A-laeva paevade arv oli 96 - 31 — 2976,
mis annab a-laevade kasutamise koefitsiendi
(4554 17052976 — 2L,

Kaotused a-laesvade alal olid jargmised:
UC 43 inglise a-laeva G 13 torpeedost Pohja-
merel ja UC 18 Inglise kanalis. UB tiilip ei
kanna kaotusi, vialja arvatud UB 6, mis sattus
Hollandi kalda rajoonis madalikule ja internee-
riti. U-tiitibilisist U 85 héavitatakse a-laeva
16ksu poolt oma teisel reisil (astus rivvi 1917. a.
jaan.).

Nii ndeme, et a-laevade kasutamise inten-
siivsus ei ole tousnud. Liitlaste kaotuste suure-
nemine on tingitud vaid a-laevade arvu suure-
nemisest ja suuremast pédevade arvust kuus.
Saksa valitsus margib uputatud tonnaazi kohta
781 500 t veebruaris ja 861 000 t méartsis. Rah-
vas oli vaimustuses, ent iilemjuhatusele vae-
valt meeldis muudatus neutraalriikide suhtu-
mises allveesodjale.

Neutraalriikide laevaomanikel kadus esi-
mene mulje allveesojast, mis sundis paljusid
loobuma kaubavahetusest Inglismaaga. Amee-
rikas tekkis saksavastane vaenulik liikumine,
Hollandiga astus Inglismaa Ildbirddkimistesse
relvastatud kaubalaevade liikumise kohta Hol-
landi vetes, ning oli vaja Saksamaa dhvardust,
et sundida Hollandit loobuma sellest. Taani
piiiidis taas korraldada merekaubandust. Norra
kaubalaevastiku siindikaat esitab valitsusele
ettepaneku kaubalaevade relvastamiseks, kus-
juures piiiitakse valitsust mojutada, et sce vo-
taks kaubalaevade kaitsmise endale. Saksa va-
litsus piiiidis prahtida Norra laevu korgenda-
tud hindadega, ent valitseva kokkuleppe tottu
Inglismaaga Norra ei saanud sellele vastu tulla.
Lopuks Inglismaa tegi lepingu Hispaaniaga
siite vedamise ja mineraalide kui ka osa kau-
balaevade saamiseks.

Kas neil pohjusil voi moningail teistel, kuid
a-laevadele avaldati korgemalt poolt teatud sur-
vet tulemuste suurendamiseks. Kasutamiskoe-
fitsient suureneb ning muutub ka a-laevade
taktika. 25 suurt U laeva véljus ookeani pohja-
teed mooda; nende to66 toimus lahtisel merel
SW pool Iirimaast ning Inglise kanali ees.
Kaubalaevade hidvitamine toimus vahetpidama-
tult ja viaga energiliselt, seejuures teostati luu-
rekiike korvalistesse rajoonidesse, et selgitada,
kas kaubalaevad ei ole valinud teisi liitkumisteid.
24 vihemat a-laeva UB ja UC tiiiip tegutses
liitlaste sadamate ees kanalis, Biskaia lahes,
Bristoli kanalis ja Iirimaa ldunakallaste rajoo-
nis, asendades viimases tsoonis ka suuri a-laevu.
UC tiiiibi miinide oht oli moodukas, ent nende
traalimine noudis suurt arvu vidiksemaid laevu,
mida oleks voimalik olnud kasutada a-laevade
vastaseks tegevuseks. Traaler Elisabeth’i hukk
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Calais rajoonis avastas miinitokke, mis oli
veestud véikesele siivisele puht traalerite vastu;
iildiselt on miinitokete tihedus suurem. Samuti
nagu eelmisel kuulgi oli a-laevade vastane tege-
vus tohus vaid allveeveeskjate suhtes: koik U
ja UB paadid osutusid terveks. Hukkusid
UC 30 miinil Pohjamerel ja UC 68 inglise
a-laeva C 7 torpeedost.

Vahemeres rakendati tegevusse koik a-lae-
vad; neist U 35 teostas retke ookeani kasuta-
des ootamatuse kasulikkust uutes kohtades.
Kolm a-laeva sattus Otranto viina tokkesse,
ent paidsid sealt tervetena. Liitlaste admiralid
kiitsid konvoisiisteemi oma 28. apr. konverent-
sil heaks, sest teised olemasolevad a-laevade
vastased vahendid ei kindlustanud laevu a-lae-
vade vastu.

Liitlaste kaotused hukutatud tonnaazis olid
kohutavad, ca 874 546 t, millest 828 114 t oli
uputatud a-laevade poolt, kuna 46 462 t huk-
kus miininel.

Laurens’i statistika kohaselt: pohjatea-
ter — 660 ristlemispédeva, 550 000 t, mis teeb
a-laevale pievas 0,37 laeva voi 870 t. Vahe-
meres: 290 ristl.-pdeva, 268 000 t, mis teeb
a-laevale pidevas 0,32 laeva voi 753 t uputatud
tonnaazist. 1. aprilliks oli rivis — voetud ar-
vestuse kohaselt — 44 U, 26 UB ja 30 UC-tiii-
bilist, kokku 100 a-laeva. A-laevapievade arv
seega, 100 .30 = 3000, kust nende kasutamise
koefitsient oi (660 + 290) : 3000 = (,317. Siin-
juures koige iseloomustavam on see, et sel kuul
ei hukkunud iihtki U ja UB-tiiiibilist a-laeva.
Liitlased olid jouetud. Jellicoe teatab adm.
Sims’ile, et kui nii edasi ldheb, siis jouab vas-
tupidavuse piir kitte 1. novembril.

Sojapidamine muutus aga toesti paremuse
poole. Missugused oli toelised pohjused, seda
kirjandus just ei maini. Voib siiski kindlasti
oelda, et pooret ei toonud mitte Ameerika sotta
astumine. Laurens’i andmeil viljus mais Pohja-
merre 16 U-tiiiibilist aprillikuu 25 asemel ning
nende ristlemispdevade arv oli 260 aprillikuu
415 asemel. Samuti margib statistika Pohja-
mere koigi operatsioonide kohta 535 ristl.-
péeva, mille jooksul a-laevad uputasid 385 000
t, mis teeb a-laeva kohta pievas 0,40 laeva voi
717 t uputatud tonnaazi. Vahemere kohta: 288
péeva iihes 146000 t uputatud tonnaaZiga voi
teisiti 0,28 laeva (505 t) a-laeva kohta piaevas.

A-laevu tuli juurde. Kasutades arvestuseks
varem mainitud meetodit saame 49 U, 26 UB
ja 44 UC, kokku 119 a-laeva. Kasutamiskoe-
fitsient aga méirgib langemist kuni 0,223, kus-
juures ka kaubalaevastiku kaotused vihenevad
591 318 tonnile. A-laevade riinnakute arvele
margitakse sellest 549 216 t, miinidele 38 500 t.
Tekib kiisimus, millest oli see tingitud?

Esimesed USA destroierid saabusid Inglis-
maale vaid mai teisel poolel, samuti véiljus esi-
mene konvoi Gibraltarist Inglismaale 21 mail,
ja esimene konvoi Ameerikast Euroopasse 25.
mail. Kumbki neist pohjusist ei voinud seega
tunduvalt vihendada kaubalaevastiku kaotusi
1917. a. mais, veel enam mojutada saksa a-lae-
vade arvu merel,

Laurens seletab asjaolu seega, et Saksamaa
polnud lihtsalt voimeline oma a-laevadega jat-
kama vahetpidamatut ja laialdast tegevust.
Pingutus, mis tehti aprillis, andis end tunda
mais. See arvamus on kahtlemata osaliselt Oige,
kuid peale puhttehniliste pohjuste oli veel kind-
lasti teisigi. Merejoudude ja a-laevade juhatus
suhtus alguses UC-de tegevusse hoolimata, kuna
nende tegevus annab alguses vordlemisi tagasi-
hoidlikke tulemusi. Seejuures unustati aga, et
need a-laevad tombasid oma miinide traalimi-
seks suure arvu vidhemaid laevu patrullteenis-
tuse arvelt, mis tegelikult soodustas suuresti
U ja UB paatide tegevust. 1918. a. tegevus
toendab seda selgesti, kuivord kahjulikuks osu-
tus UC paatide tegevuse piiramine voi Gige-
mini tdielik Iopetamine.

Maikuus UC 26 hévitati destroier Milne’i
stigavuspommidega Thames’i suudmes. UC 24
hukkus Vahemeres prantsuse a-laeva Curice
torpeedost (ainuke juhtum Prantsuse laevasti-
kus), UC 36 hukkus kanalis teadmata pohjusel
ja UC 76 vajus poOhja miinide vigastamisest
ning tosteti hiljem iiles. Need kaotused olid
juhatuse arvates harilikud. U paatide kaotu-
sed mojutasid saksa juhatust siiski palju enam.
Maikuu oli viimastele kaunis onnetu. Esimesel
kuupédeval uputati U 81 Inglise Ilidinerannas
E 54 poolt, kuna 14. mail U 59 hukkus Pohja-
merel miinil. Molemad a-laevad olid rivis
1916. a. oktoobrist ning omasid seega koge-
musi.

Kanalis uputati a-laeva loksust UB 29, mis
astus rivvi 1916. a. juunis. Kuidagi tundub, et
need kaotused toid teatud murrangu meeleolus,
mida lubab oletada nii merele viljuvate a-lae-
vade kahanev arv kui ka méningad jirgnevad
pohjused.

Oma tegevuses maérgivad a-laevad suurt
ettevaatlikkust ja kardavad a-laevade lokse.
Nad kasutavad maskeerimisvotteid, maskeeri-
des end kalalaevadeks, tostes iiles avarii sig-
naale v0i kasutades rakette teiste laevade juur-
demeelitamiseks. A-laevade tegevusrajooni on
suurendatud, sest neid méirgatakse ka Hispaa-
nia kallaste rajoonis Bilbao ja Vigo vahel.

Saksa ajakirjandus peaks kiill mirkima
suurt rahuolu, saades valitsuselt andmeid
1091 006 t uputamisest aprillis ning kuuldes
Inglise kuninga iileskutsest elanikkonnale pii-
rata toiduainete tarvidust 25%.
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Eesmérk niis toesti olevat saavutatud, kuid
parast hiilgavaid tulemusi jargnes kriis mees-
kondade tdiendamises ning ajakirjandus alus-
tab rahva ettevalmistamist s6ja jatkamiseks.
»Berliner Tageblatt* kirjutab, et tuleb tundu-
valt vihendada allvees6ja lootusi, kuna teised
mirgivad koguni, et allveesdoda, hirmutades
neutraalriike, raskendab samal ajal Saksamaa
toiduainetega varustamist.

USA alustades niilid sdéda on ka huvitatud
sisseveo lopetamisest Saksamaale. 8. mail an-
nab senat presidendile arestidiguse nendele
kaupadele, mis olid ette nahtud neutraalriiki-
desse, kuna véaljavedu neist Saksamaale oli nii-
vord suur, et viimased ise tundsid valjaveoar-
tikleist suurt puudust. Rootsi oli toiduainete
puudusel ise kriitilises olukorras.

Nii et piiramata allveesoja tulemuste ase-
mel Inglismaa mitte ainult ei esinenud rahu-
ettepanekuiga, vaid Saksamaa hakkas tundma
néilga senisest suuremal médral.

Ent laevastiku juhatus teeb uusi pingutusi,
kuna juunis oodatakse Ameerika sojavigede
esimesi eSelone. A-laevade kasutamise koefit-
sient touseb uuesti kuni 0,28, olles siiski vihem
aprillikuu omast. Kuna aga a-laevade arv on
suurenenud (1. juunil 49 U, 25 UB ja 48 UC,
kokku 122), siis ristlemispidevade arv iiletab
Pohjamerel siiski aprillikuu oma, toustes 745;
Vahemeres naitab arv siiski teatud langust —
281 péaeva.

Juunikuu kohta esitab Laurens kolm uut
asjaolu: liikkumise suurenemine Ameerikast
Euroopasse, mis oli tingitud USA sotta astu-
misest, Prantsusmaa ja Inglismaa rannakaitse
organisatsiooni tugevdamine ja hea ilmastik.
Need asjaolud koosvoetuna mojutasid a-laevade
operatsioonide iileviimist enam lahtisele merele,
Prantsuse ranniku rajooni. Selliseks osutus uus
a-laevade taktika, mis pohjustas ka suurte
a-laevade ehitamist, mis oleksid suutelised soo-
ritama ookeanireise iile Atlandi.

4. ja 5. juunil teostus voimas oOhuriinnak
Ostende’le ja Seebriiggele, kusjuures uputati
otsese tabega UC 70, mis hiljem iiles tosteti.
Kanalis muutus suhteliselt vaiksemaks, ent
peab siiski markima, et UC-de tegevus pommi-
tamise tagajarjel suurt ei vihenenud, kui ar-
vestada nende poolt veestud miinidel hukkunud
tonnaazi. A-laevad varustati betoonvarjendeiga
Belgia sadamais. Olukord Ostende’s muutus
alaliste 6huriinnakute tagajirjel siiski niivord
raskeks — visitades meeskondi ja segades re-
monttoid — et sakslased algasid sadama vahen-
dite evakueerimist Briiggesse.

Atlandi ookeani viljus esimene allveerist-
leja U 155, endine Deutschland, Assoori saarte
suunas.

Age voitlus Inglismaa ja Saksamaa vahel
toiduainete ekspordi alal Skandinaavia riikidest
toi kaasa rea Norra, Taani ja Rootsi laevade
uputamise, teravdades Norras selliselt pine-
vust, et seal dhvardas esineda iildine seisak
toiduainete puuduse tottu.

Saksa kasuks tootavate salakuulajate avas-
tamine Norras kutsus esile iildise pahameele
Saksamaa vastu. Salakuulajaiks olid suuremalt
jaolt norralased, kes said sakslasilt vordlemisi
vahest tasu, ent sakslased olid lubanud neile
mitte uputada nende laevu. Nii likvideeriti
28. juuni paiku suur salakuulamise organisat-
sioon, mis oli siiani tunduvalt kergendanud
saksa a-laevade tegevust.

Laurens mérgib, juunis mainitakse uuesti
saksa suuris ajalehis, et piiramata allveesoda
olles arendatud darmuseni ei suuda siiski otsus-
tada so0da. Moned ajakirjade numbrid korval-
datakse ning ,,Berliner Tageblatt®“ kiidab uuesti
a-laevade meeskondi nende vastupidavuse ja
tagajiargede eest.

A-laevad teevad uusi pingutusi ning kauba-
laevade kaotuste kover liaheb jille iiles. Uldine
kaotuste arv on 695444 t; a-laevadest —
608 564 t, miinidest — 45152 t. Arvestuse
kohaselt tuli Pohjameres igale a-laevale pievas
669 t uputatud tonnaazist, kuna Vahemeres —
475 t.

1917. a. juunikuus oli kahtlemata tdhtsa-
maks asjaoluks a-laevadele esimese nelja kon-
voi saabumine USA-st Prantsuse sadamaisse.
Konvoid valjusid sojavigedega Ameerikast 14.
juunil ning saabusid Prantsuse sadamaisse 26.,
27., 28. juunil ja 2. juulil.

Admiral Sims margib kiill, et saksa a-laevad
olid eksiteele viidud ameeriklaste ettevaatus-
abindudega ja et nad magasid maha kahemil-
jonilise armee iileviimise, kuid seda tuleb kaht-
lemata lugeda liiga ameerikalikuks.

22. juunil laiusel 48° N ja pikkusel 20° 50’
Ost, avastasid esimese grupi ristlejad Seatle,
De Kalb ja transport Havanna torpeedode jalgi.
Teostus kohe manigover, kus paremad transpor-
did teostasid poorde paremale, kuna vasakpool-
sed poorde vasakule. Ukski laev ei saanud
kannatada ning destroier Wilkes otsis asjata
a-laeva hiidrofoonidega. Juhtum esines kell
22 15 ning kenvoi iihines alles teisel paeval.

Teist gruppi 26. juunil kell 13 10 ¢ 47° 10/
N, ! 6° Ost ca 100 miili Prantsuse rannast ata-
keeris U 69. Eskordis oli 6 ameerika ja 2 prant-
suse destroierit. Tabesid ei olnud. Destroier
Cushing kiilvas a-laeva iile siigavuspommidega
ning resti tiikkid keset suurt naftalaiku pinnal
lubasid oletada selle hukku.

Nonda avastasid a-laevad - neljast grupist
vahemalt kaks. A-laevade tegevus ei olnud aga
edukas, mis ei voinud jiatta mojutamata mees-
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kondade meeleolu kui ka armee ning koguni
saksa rahva meeleolu. Hakati kahtlema seni-
sest rohkem allveerelva praktilisuses kui ka
voimalusis suruda Inglismaad polvedele.

Maikuu meeleolule ja usu kaotusele lisandu-
vad juunis salaluure organisatsiooni likvidee-
rimine Norras ja ebaedu Ameerika konvoide
suhtes. Kaotusi juunis kannavad nagu harili-
kult UC-paadid: 7-ndal hukkub léksust UC 29
Iiri ranna vetes, 12-ndal inglise kalatraaler
riindab sligavuspommidega UC 66 kanalis.
Hukkub peale selle kanalis ka UB 36, mille
kohta miargitakse — arvatavasti loksust. Juulis
avastatakse U 69 mittesaabumine merelt, mille
kohta hukkumise ajad ldhevad lahku. Laurens
mirgib 1917. a. sept. — pohjus pommid, kuna
teised 26. juunit. Sakslased ise mérgivad, et
U 69 raskesti vigastatuna vois hukkuda juulis
tagasisoidul.

Sellest peale ldheb allveesoda allapoole.
Juulikuu andis vaid 550674 t hukutatud ton-
naazi, kusjuures suuresti mojutas seda arvu
konvoiteenistuse sisseseadmine. A-laevade artil-
leeriatulega uputatud laevade arv langeb suu-
relt. Laurens’i andmetel on artilleeriatulega
uputatud laevade arvud, alates 1917. a. jaanua-
riga, jargmised: 151, 190, 238, 243, 200, 174,
116 ja augustis 74 *). Soodus aeg a-laevadele
on kahtlemata moéodunud ning usk voidusse
murtud. A-laevade edu suurendamiseks voe-
takse veel kasutamisele vahendeid; ristlemis-
pievade maksimum pohjas oli septembris, mil-
lal 53 a-laeva viibis merel 850 pieva, kuid
nende tulemus oli vaid 0,14 uputatud laeva voi
274 t pievas igale a-laevale.

Allveesdoda jatkub siitpeale vaid inertsiga,
kusjuures 1918. a. juulis teeb merekabinet

*) Nendes arvudes on ka miargata lahkuminekut
iildise statistika andmetega.

Tanapieva sojaperioodil sept. 1939. a. kuni 21.

keisri nimel kindralstaabile mirkuse, kiskides
tegutseda endisest aktiivsemalt. Laurens’i and-
meil tuli siis koigest 0,08 laeva voi 191 t a-laeva
peale pievas.

Ludendorff oma mélestusis méirgib 1917. a.
suve kohta: ,suured ja ebaodiged lootused, mis
pandi allveesdjale, raskendasid meie vaimse
energia tostmist®.

Tekib kiisimus, millistel tingimustel saksa
a-laevastik vois kindlustada oma riigile voidu?

Kui tunnistada Laurens’i andmeid ldheda-
siks oigeile, siis oleks voit saavutatud, ent tin-
gimusil, kui a-laevad oleksid leidnud enam
kasutamist.

Selles sojas omas peatihtsust merelviibivate
a-laevade arv, kuna hukkunud kaubalaevastiku
tonnaaz on peaaegu otseselt proportsionaalne
sellele. Kui votta hukkumist proportsionaalsena
ristlemispdevade arvule ning arvestada a-lae-
vade kasutamiskoefitsienti 0,5, siis saaksime
hoopis teised andmed a-laevade tegevuse kohta,
nimelt

veebruaris 470 000 t asemel — 1 078 000 t
martsis 501000 t el O8O0
aprillis 828 000 t , — 1306000 t
mais 549 000 t & st 12178 0008t

Kokku 2 348 000 t asemel 4 755 000 t.

Sellele arvule tuleks juurde arvata veel miinidel
hukkunud tonnaaz. Kui niitid Jellicoe aprillikuu
874 000 t kaotuste puhul médras vastupidavuse
piiriks 1. novembri, siis arvestas ta ndhtavasti
jargneva 6 kuu kaotusi (mai — oktoober) ca
875 000 : 6 =5 250 000 t otsustavaks. Arves-
tades seda, oleks a-laevade poh-
jaliku kasutamise puhul pidanud
soda loppema juunis voi augustis
sakslaste kasuks.

Praeguses Saksa-Inglise-Prantsuse sojas on
Saksamaa uuesti rakendanud oma a-laevad Ing-

jaan. 1940. a. sakslaste poolt pohja lastud

kaubalaevastiku tonnaaZi tabel.

1939. a. 1940. a.
= e B d Hukkunud 0/ =
September Oktoober || November || Detsember Jaanuar aeyade Kokku 5
Riigid 2 S e o o [ kaﬁ tonni | o | ¥ |g.|u%8g .-
s E Tonni g s Tonni g s Tonni g 5 Tonni ‘s s Tonni e E_ﬁ !_g -§'-§. E-é'é g =
L 3 3 3 \8 dol Bl asd
Inglismaa |23 |145.087 |15 | 76.085 || 20| 85.125 |30 | 123.645 | 14 | 70.090 102 500.034%) | 45,1/ 36,2| 8,8/ 9,9
Teised ‘
riigid | 12| 24.166 (|16 | 82.312 |10 | 73.692 |14 | 26.691| 21 | 67.578 43 274439 |32,9(45,2/11,0{ 10,9
|

MAarkus: Andmed hukutatud tonnaaZi kohta on voetud ajakirjadest ning ei osutu seepirast viga tip-
saiks, ent iseloomustavad kiisimust siiski. TonnaaZz on toodud bruto registertonnides.
*) Inglise kaubalaevastiku tonnaaz enne séda ca 21 miljonit tonni.

— 3

3 —



Merevéae-kapten Karl Aleksander Freimann
25 aastat ohvitserikutses.

1. veebruaril s. a. tditus merevie-kapten
K. A. Freimannil 25 aastat ohvitseripolve.

Mer.-kapten K. A. Freimann on siindinud
13. septembril 1896. a. Laatre vallas, Valga-
maal. Lopetanud Tallinna Reaalkooli kauban-
dusjaoskonna 1914. a., astus vabatahtlikuna
Viiburi 85. jalavide-rligemendi teenistusse sama
aasta juulis, kust komandeeriti 1914. a. sep-
tembris Vilno s6jakooli. Lopetas Vilno sdja-
kooli ja iilendati lipnikuks 1. veebruaril 1915. a.

Maailmasojast on mer.-kapten K. A. Frei-
mann noorema ohvitserina, kompanii- ja
pataljonililemana osa votnud mitmetest lahin-
gutest, saades porutada lahingus Oginski kanali
juures.

Vabadussojas teenis vanema ohvitserina
tagavarapatareis ja 1. raskesuurtiikivie divis-
jonis. 1920. a. jaanuaris méiidrati rannapatarei
nr. 6 iilemaks. Hiljem teeninud Suurupi ja
Aegna saare komandandina, 2. diviisi aj. staabi
iilemana, Merekindluste aj. lilemana ja alates
1937. a. aprillist Merekindluste iilemana.

Lopetanud 1924. a. ohvitseride tdiendus-
kursuse ja 1927. a. Korgema Sojakooli.

Korgendatud koloneliks 1937. a. veebruaris
ja nimetatud timber mereviae-kapteniks 1939. a.
juunis.

Merevide-kapten K. A. Freimann
on tuntud kui koikidest lugu-
peetud ja suurte teenistusalaste
kogemustega ohvitser.

Merevde-kapten K. A. Freimann.

veerand -
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Soovime talle tema
sajase kutsejuubeli
mat 6nne ja edu.

lismaa ja Prantsusmaa vastu ning taotleb iihes
oma ohujoududega umbes samu eesmirke. Kui
niitid vorrelda allpool toodud uputatud tonnaazi
praeguses sojas, siis ndeme, et kuigi a-laevade
arv sakslasil oli umbes sama mis moddunud
sojas, siis pole tolleaegsed tulemused kaugeltki
veel saavutatud. Kuivord asjaolu muutub edas-
pidi, seda niitab tulevik.

Kokkuvotteid :

1) Veebruari- ja maértsikuu koefitsient
1917. a. piiramata allveesdojas oli madalaim.
Aprillikuu koefitsient iiletati 1918. a. septemb-
ris, siis kui laevastikes esinesid vastuhakud ja
kui iildine vidsimus ning lootusetus andsid end
kovasti tunda.

2) Kuue kuu piiramata allveesdja tulemu-
sed olid viaga suured, isegi suuremad, kui seda
esialgu loodeti, ent Iopptulemusena nad ei and-
nud seda, mis oodati.

Ludendorff, kes viimaks tehti vastutavaks
allveesoja eest, et suutnud ka asja parandada,

kuigi temale omase energia juures saavutati
see, et a-laevade kasutamiskoefitsient hiljem
kunagi ei langenud 1917. a. veebruari ja mirtsi
nn. loogikuude tasemele.

3) Kahtlemata segasid edukat a-laevade ka-
sutamist suured defektid materjalosas ja mees-
kondade nédrvid, millest sakslased harilikult
vaikivad, eelistades wvaid hiigla tagajirgede
markimist. On siiski teada, et meeskond tuli
tihti pdrast merelt saabumist lihtsalt saata
sanatooriumi.

Oletades, et tdanapdeva tehnika on teinud
a-laevade alal suuri edusamme ja ka seda, et
vastaspool on kohe kasutamisele votnud konvoi-
teenistuse ja teisi vastuabindusid, mis moéodu-
nud sdjas tunduvalt piirasid allveelaevade tege-
vust, tekib kahtlus nende edu suhtes praeguses
sojas. Tulemused voivad kiill osutuda hiilga-
vaiks, ent kas nendega suudetakse Inglismaa
valja lillitada, seda peab néditama tulevik.

Iv.
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Vapi annetamine allveelaev ,Kalevile*

20. jaanuaril 1940. a. toimus meie merevies
stindmus, mis kui esmakordne sellelaadiline
vadrib tidiel médral tunnustust.

Mitmele meie vieosale on seltskonna poolt
annetatud lippe. See on siindinud ldhenemissi-
higa sbjavéele ja sidemete siivendamise mottes
rahva ja so0javide vahel. Sellesuunalise
esimese algatuse merevide suhtes

tegiimeta lTitoo'stus’ “ A/S AT VazZY,
annetades allveelaev ,Kalevile“
vapi.

Vapp on valatud ja viimistletud A/S ,Ai-
vaz’e“ tehastes ja vapi andis 20. jaanuaril k. a.
allveelaev ,,Kalev’ile“ iile tehase juhatuse esin-
dus, eesotsas juhatuse litkme ins. O. Tann-
bergiga, kes isiklikult kinnitas vapi ette-
niahtud kohale allveelaeva torni esikiiljele.

Oma sonavotus vapi lileandmisel allveelaev
,Kalev’'i“ rivistatud meeskonna ees rohutas
ins. O. Tannberg, et A/S ,,Aivaz’e” tehased on
16 aasta jooksul seisnud pidevais sidemeis me-
reviega. Ta soovis, et annetatav vapp oleks
onnetiheks allveelaev , Kalev’ile®.

Merevie nimel tidnas Merejoudude Juhataja
kapten-major J. Santpank, lastes hiiiida
vapi annetajaile kolmekordse elagu. Allveelaev
,,Kalev’i“ nimel tdnas laeva komandor vanem-
leitnant V. Puurand.

Vapi pohimotiiv on allveelaev , Kalev’i“ oh-
vitseride poolt hangitud meie eeposest ,,Kalevi-

({3

poeg*:
,, Kuldamook on Kalevite,
Haobeoda Olevite,
Vaskiambu Sulevite . ..“

ja joonised on vilja tootanud leitnant M. So s -
ter.

Vasakul: A/S. . Aiva-
z'i” juhatuse liige ins.
O. Tannberg pidamas
konet vapi iileand-
misel. Paremal: vapp.

Vapi viliskiilgi moodustab kaks muistse vii-
kingilaeva vooritdavi, millede vahele kujutatud
laineharjade alt kerkib iiles Kalevi sdrav mook,
nii kui allveelaevgi oma ,mookadega voitleb
laineharjade alt. Viliskiilgi iihendaval lindil
seisab: ,Julgelt, kindlalt, rahuli-
k ult“ Selle tihenduse on markinud allveelaev
,,Kalev’'i“ kiilalisraamatusse Sojavigede Ulem-

Merejoudude juhataja iihes a-laev ,Kalev'i” ohvitserkonnaga
ja A/S. .Aivaz” esindajaga pdrast vapi kinnitamist,

juhataja kindral J. Laidoner oma Kkiilas-
kdigul allveelaevale ja ,,Kalev* on votnud need
sonad niilid oma vapikirjaks. Vooritddve sidu-
vale lindile toetub merejumal Neptuni kolme-
haruline hark.

Vapi iileandmise juures viibisid veel Vee-
teede Talituse direktor ins. E. Aavik,
Merelaevastiku Divisjoni Ulem kapten-major
A. Pontak ja allveelaev ,.Lembitu“ koman-
dor vanem-leitnant R. Kokk.
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Markmeid Eesti purjespordist 1939. a.

Mo66dunud aastat voib lugeda purjespordis

aastaks, millal Eesti astus rahvusvahelisele
astmele. Kui senini purjesporti voidi meil lu-
geda kohaliku tidhtsusega spordialaks, mis
ulatus ainult Soome ja Riia lahte, vdistluste
mottes, siis moodunud aastaga iiletati see piir.

Viimane asjaolu on tingitud sellest, et moo-
dunud kevadel astusid rahvusvaheliste voistle-
jate purjejahtide ritta Eesti rahvusvahelise
,,R“ klassi jahid, iiks ,,6 R“ klassis, teine ,,5 R“
klassis. Ei saa mérkimata jiatta seejuures ka
veel seda, et need sdidukid on Eestis ehitatud.
Esimese omanik ja juht on T. Y. K. kommo-
door hra F. Tofer ja teise omanik T. Y. K.
juhatuse liige dir. Freiwald. Samuti mér-
kimisvaart on asjaolu, et need séidukid kui ka
nende juhid ja meeskond suutsid vastu panna
esimesele katsele rahvusvahelistel vdistlustel,
tulles isegi auhinnatud kohtadele seal, kus kon-
kurentideks olid vélisriikide paremad voistle-
jad. Nii tuli esimene neist kaks korda teisele
kohale (esimesele kohale tuli Soome oliimpia
kandidaat), teine tuli kord esimesele, kord
teisele kohale.

Ka voimaldas eelmainitud asjaolu Eesti pur-
jespordi lippu viia sellistele voistlusviljadele,
kui naiteks Rootsi rahvusvahelised purjejah-
tide voistlused Sandhamnis, mis on suure-
maid selle ala iiritusi Balti merel, ning arves-
tades ainult , R“ klassi jahte, on need véistlu-
sed suuremaid terves maailmas. Seega ei saa
tulemusi neilt voistlustelt nimetada juhuslikeks.
Peale selle, kas on paremat kooli sportlasele,
kui sellised voistlused, kus pealegi saame Eesti
lippu ja nime tutvustada paremini kui kusagil
mujal. Peale nende kahe rahvusvahelise voist-
lus-jahi astus tegevusse moodunud aastal ka
uus tuurisoidu jaht, mis ehitati Soomes

(omanik hr. dir. G. Scheel). Jaht on ehita-
tud viimase tehnika nouete kohaselt.

Ka see soiduk niitas oma haid voimeid
Rootsi poolt korraldatud Balti mere voistlustel
350 meremiili nn. ,iimber Gotlandi s6idul®,
kus voistlesid peamiselt ,,tuuri-ristlejad“ koi-
gist Balti mere riikidest. Eesti jaht tuli seal
esimeseks omas klassis ja teiseks tildpunktide
jargi.

Ei oleks oige, kui meie piirduksime Eesti
purjespordi tegevuse iilevaates tiilemalnimeta-
tuga. See oleks iihekiilgne. Need soidukid ei ole
oma hinnalt kittesaadavad igale kodanikule ja
seeparast rajada ainult sellistele soidukitele
purjespordi tegevust, sunniksime suure osa
spordihuvilisi sellest eemale jadma. Seepdrast
on piliiitud arendada purjesporti igakiilgselt,
muretsedes kollektiivi alusel ka viahemaid so6i-
dukeid, mis oleksid kasutada mneil, kelledel
puudub voimalus muretseda endale purjejahti.
Nii on merevigi muretsenud nn. ,,Star“ klas-
sis 2 purjejahti ja nendel, rahvusvaheliste
Euroopa-meistri nimelisest voistlusest, mis
korraldati Saksamaal, véidrikalt osa votnud,
voistlustel pilisides keskmiste hulgas, s. t. on
jdetud selja taha selliseid riike, kus seda liiki
purjejahid juba pikemat aega kasutamisel ol-
nud. Teiseks, on klubid muretsenud nn. ,,oliim-
pia jolle¥, digem , monotiilip 1936“ ja nendel
harrastanud purjesporti. Tulemustest voiks
mainida, et méodunud suvel Poolas peetud Eu-
roopa meistri voistlustel Eesti voistleja —
Tammik — Haapsalu Jahtklubist, tuli kol-
mandale kohale,

Ara mirkides Eesti purjespordi tegevust
ainult rahvusvaheliste voistluste seisukohast
meie ei saaks tdit iilevaadet. Purjesporti har-
rastatakse meil puhtspordina palju suuremal
madral kui voistlusspordina. Nende soidukite



arv ja nende isikute arv, kes harrastavad purje-
sporti, ilma et oleksid vaimustatud voistlustest,
on suurem kui puht voistlussportlaste ja -soi-
dukite arv. Et need sportlased nn. ,,tuuriséit-
jad“ vihem vaimustatud oleksid sellest spor-
dist kui voistlussportlased, seda ei saa iitelda.
Siin on purjesportlane voib-olla eri olukorras
teistest. Kui meie nieme teistel spordialadel
suuri hulki, kes pealt vaatavad, sellele spordi-
alale seega kaasa tunnevad, on purjespordis
pealtvaatajaid vahem; kes on nakatatud sel-
lest, see ka sdidab. Nii ndeme, et Eesti purje-
jahtidest on viljaspool oma sadama piirkonda
soite sooritanud ligi poolsada purjejahti, seal-
juures on libi soidetud timarguselt 40 000 me-
remiili. Kui arvesse votta, et need kiimned tu-
handed miilid ei ole Ilibitud lihtsalt 16busoi-
duna — kus pédike soojalt paistab ja paras tuul
tagant toukab — vaid on tulnud vodidelda nii
vastastuulega, tugeva kui ka raske merega,
kus tuleb panna vilja osavus, kiirus, joud ja
koostoo terve meeskonna vahel, siis saame sel-
lise mitmekiilgse tegevuse, millist ei paku iga
spordiala. ,
Peale selle, et ise vilismaal kiia ja merd
kiinda, on purjespordi harrastajad ka vilis-
sportlasi Eestisse kutsunud, korraldades siin
voistlusi ja kokkusaamisi. Nii on Eestis kor-
raldatud rahvusvahelisi lahtisi voistlusi Tal-
linnas — 5, Haapsalus — 3, Piarnus — 2 ja
Kuressaares — 1. Suurem arv osavotjaid oli

Tallinnas — 31 jahti seitsmest klubist, nen-
dest iile poole vilismaalt. Padrnus — 22 jahti
kaheksast klubist, teistes vihem.

See oleks kokkuvotlik méirge purjespordi
suvisest osast. Selle spordiala hulka kuulub aga
ka talvehooaeg, mil toimub tegevus jidpurje-
kail. Ka siin on asi selliselt arenenud, et Tal-
linna jahtklubi vdis korraldada méodunud tal-
vel Eesti meistrivoistlused jadpurjekail, kus osa-
votjaid oli neljast riigist — 29 jadpurjekaga.
Voisteldi kolmes klassis, kusjuures kaks meist-
ritiitlit omandas Eesti meeskond (Valter 15
m? klassis, H olst 12 m2 klassis) ja iihe Saksa
(10 m2 klassis).

Selline oleks ildpilt meie purjespordist.
Voidakse ehk kiisida, kas Eesti purjespordile
mojus ja kuidas siinelavate sakslaste iimber-
asustamine? Sellele voiks iildiselt vastata, et
on #ra ldinud nii monigi tuntud sportlane, nagu
E. Holst ja E. Gahlnbdceck — molemad
mitmekordsed meistersoitjad jaapurjekail ja
purjejahtidel jne. Kuressaare Jahtklubi on dra-
soitnute tottu likvideerimisel, sest jarele jaid
ainult moned iiksikud litkkmed. Ka on &raldinute
poolt kaasa viidud kiimmekond jahti ja jadpur-
jekat. Koik see aga ei avalda Eesti purjespor-
dile halvavat ega tagasimineku moju. Kiill on
oluline edaspidisele tegevusele iildine olukord
— peamiselt merede vabadus. Kui seda ei ole,
siis on ka purjespordil arenemiseks vihem voi-
malusi. M. P.

,Sukeldume koidikul.

Moodunud aastal ilmus Londonis inglise
allveelaevade tegevust ja seiku Maailma-
sojas kisitlev raamat — ,We dive at
dawn“ (,Sukeldume koidikul“). Raamatu
autoriks on maailmasojaaegne ohvitser ing-
lise a-laevastikust vanem-leitnant Kenneth
Edwards R.N.R. ja teosele on eessona kirju-
tanud tuntud inglise poliitikamees ja laevas-
tiku-admiral Sir Roger Keyes.

Viljaanne tahab arvatavasti olla roobikteo-
seks ameeriklase Lowell Thomas’e toole ,,V 6 it-
lused meresiigavustes®, mis ilmunud
ka eestikeelses tolkes ja mis késitleb saksa
a-laevade tegevust Maailmasojas. Seetottu
pakub ,,We dive at dawn“ rohkem huvi allvee-
soja seikluslikust kiiljest, a-laevade julgeist
ettevotteist, edust ja #dpardusist, katsetamisist
ja raskusist, samuti allveesdja-teatri geograafi-
lise ulatuse suhtes, jattes enam tagaplaanile
puhterialalist peensuslikku ja taktikalist kiilge
puudutava osa. Leidub siiski ka mitmeid kirjel-
dusi, mis suudavad olla iihtlasi erialalisest kiil-

jest huvitavad ja lugejale mondagi selles mottes
pakkuda

Autor on teinud suure t66 mélestuste kokku-
monteerimisega hulgalt iiksikisikuilt ja Admi-
raliteedi arhiivi vastava osa pohjaliku ldbi-
sirvimisega.

Raamat on saanud Inglismaal viga hiid
arvustusi.

Toome kiesolevas ja jargnevais numbreis
iiksikuid véljavotteid sellest teosest.

£

Worcestershire’s elab mees, kes vdib uhkustada
koige imepirasema piismislooga uppunud allveelae-
vast. See juhtus Maailmasgja ajal ja William Brown oli
siis a-laeva ,,E-41° mootoriala allohvitseriks.

1916. a. augustis tegutses ,,E-41 mirklaevana Har-
wichi all pinnal, véimaldades sukeldunud ,,E-1*jale
harjutusataake. ,,E-4° arvestas valesti kaugust. Tema
periskoop ilmus veepinnale ainult 50 m eemal ,E-41%
voorist ja lihenes kiiresti. Molemad a-laevad porkasid
kokku — iiks pinnalliikuv ja teine sukeldunud. Sukel-
dunud a-laeva ,E-4 torn sai raskesti vigastada ja kan-

-



natada sai tugevasti ka tema survekere. Ta vajus kiirelt
kui kivi ithes koigi seesolijaiga. Veepinnal mirklaevana
liikkunud ,,E-41% sai samuti augu survekeresse ja hak-
kas uppuma.

»E-41 vanemohvitser leitnant Voysey, kes viibis
all juhtroumis, kuhu hiigeljoana paiskus vesi liibi paari-
meetrilise vigastusava, andis kiiresti allviibijaile korral-
duse: ,,Koik iiles torni luugi kaudu.*

Mehed tiitsid saadud kiisu ja kui enamik oli juba
iles joudnud ja leitmnant Voysey veel viie-kuue viimase
iilesrutiajaga tornis asus, vajus laev jiarsku vooriga ees.
Léabi avatud torniluugi tungis vesi sisse ja seda suurema
hooga, mida siigavamale a-laev vajus. Laeva jiirjest va-
judes sulges aga onneks veesurve iilalt torniluugi. Kogu
valgustus oli kustunud. Voysey andis meestele kiisu —
jadada igaiiks rahulikult paigale ja codata edasist aren-
gut.

Voysey iitleb oma ettekandes:

,K0ik mehed piisisid paigal kiilma rahulikkusega,
mida ma pean veel praegu imetlema, kui seda mainin.

Uppuva a-laeva siigavamale laskudes tundsime jir-
jest tugevamaks muutuvat survet korvadele. Seda vois
veel kannatada, sest meie koik teadsime, kuidas sia-
rastel juhtudel ,klaarida korvad* — kuid ruumis levis
kloorgaasi hongu. Oli voimatu otsustada, kui palju
aega just moodus, kuid siis tundsime, et vajumine
lakkas. Arvatavasti oli ,,E-41‘ iihes meiega joudnud
pohja. Tundus, et niiid on l6pp. Miletan, kuis mind
haaras mingi imelik eralduvuse tunne, justkui oleksin
ma seisnud viiljaspool iseennast, vaadelnud midagi ige
kohutavat ning imestunud iihtlasi — et kaua see voiks
kiill kesta. Miirgise kloorgaasi teravat lohna oli tunda
itha enam.

See, mis aga niitid jirgnes — jadab mulle parata-
matult seletamatuks. Tundsin, kuidas mind #dkki tom-
bas voimas survehoog ja mind sdna ofsemas motles
justkui puhuti ldbi jirsku
pinnale. Muidugi suurimaks ootamatuseks ja
iillatuseks. Juhtus seal all kergekujuline akupatarei
plahvatus, mis 16i juhtruumi hetkelise iilesurve, mis
omakorda sundis lahti paiskama torniluugi, v6i avanes
viimane lihtsalt ruumi veega tiitumisest tekkinud iile-
survest — ei tea mina tinapiievalgi. Ma voin ainult veel
kord rohutada, et leidsin end iikki veepinnal keset kee-
vat Shulaiku ja minu timber kolm-neli siplevat meest,
kes olid olnud ithes minuga tornis.*

Piiisenud mehed korjati veepinnalt H. M. S. ,Fi-
redrake poolt. Alla oli jidanud aga veel kolm meest.
Kaks neist juhtruumi, mis oli juba peagu tiditunud
veega, ja allohvitser Brown mootoriteruumi, kuhu ta

avanenud torniluugi iiles
minu

oli totanud veel enne vajumise algust, et veenduda, kas
on ehk veel keegi meeskonnast laeva ahtriosas.

Kaks meest juhtruumis cotas moni sekund — pea-
dega o6husulus, mis oli kujunenud torni alumise luugi
liihedusse. Siis nad sukeldusid veega tiitunud juhtruu-
mis ja ujudes vee all leidsid torniluugi ning ujusid labi
selle- ja libi 20-m ‘veckihi, mis kattis uppunud a-laeva,
iilles pinnale. Kergeid kopsudefekte saanud mehed
voltis samuli oma- hoolde ‘H. M. S. ,Firedrake.

Allohvitser Brown oli parajasti mootoriteruumis, kui
ta tajus laeva ikilist vajumahakkamist ja mirkas rinka
veevoolu libi torniluugi juhtruumi. Ta sulges kohe vee-
kindla ukse juhtruumi ja mootoriteruumi vahel. Siis
ta asus toole, et piiiida avada mootoriteruumi luuki ja
piidseda selle kaudu pinnale. Luuk oli suur ja raske
ehitusega, kuna see teenis ka torpeedode sissevotmise
luugina ahtritorude jaoks. Tavaliselt avati seda erilise
avamisseadisega. Ta oli kinnitushaarakute ja tiibmutri-
tega kinnitatud tihedalt oma randile. Lisaks koigele
asus ta just mootorite kohal ja need olid veel kuumad
iisjalopetatud tootamisest enne oOnnetust. Terve ruum
iseendast oli peagu kottpime — ainult iiksik lamp péles
himaralt kereithenduse kaudu. Luugi avamisseadis oli
tarvis vilja liilitada, kuna Brown oli kiillalt teadlik sel-
lest, et tema piadsemine ei onnestuks liabi pikkamééda
avaneva luugi. Luugi peab avama jirsku, et Brown ka
ise paaseks vilja iihes ohuvalanguga, mis paiskub pin-
nale, kui luuk on kiirelt lahti tougatud.

Brown iitleb oma seletuses:

»»Siis ma asusin luugi avamisseade viljaliilitamisele.
See tihendas eemaldada ithendusliigendist — kaks plint-
polti ja kaks kruvipolti.*

See kolab viiga lihtsalt — kuid arvcsiagem olukorda,
milles see iiksik mees asus metoodiliselt t66tama enda
piiistmiseks uppunud a-laevast, pimedas — elektrilaen-
gulise veega ja miirgise kloorgaasiga jiarjest tidituvas
laevaruumis. Vett ja kloori imbus mootoriteruumi juht-
ruumist libi Browni poolt lahti jietud konetoru avade.
Konetorude lahtijitmine oli vajalik ja oluline, et ker-
gendada survet mootorite ruumi veekindlale vahesei-
nale ja uksele.

,Kuumus oli péorane,* jitkab Brown oma seletust,
..seepirast ma puhkasin veidi ja arutasin, kuidas oleks
koige otstarbekohasem uputada ruumi.*®

Mootoriteruumi pidi uputama kuni teatud korgu-
seni sellepiirast, et luua seesmine surve ruumis suurem
kui vilissurve, s. t. veesamba surve, mis rohub laeva-
keret viljastpoolt. Teisiti oleks voimatu olnud avada
Iuuki vastu meresurvet. Kujutlege vaid selle mehe
kiilma verd, kes ,,puhkab‘ siiiirases olukorras ja rahu-
likult motiskleb oma jirgmisi samme!

Brown jiatkab:

,.Joudsin otsusele, et ruumiuputust voiks teostada
kas ahtri torpeedotoru vé6i mootorite jahutusvee siisteemi
kaudu véi avades idratootanud gaaside viljalasketorude
klapid. Katsetasin torpeedotoruga esijirjekorras. Kuid
ma ei suuinud seda avada. Siis siirdusin uuesti ruumi
etteotsa. Moodudes liilituslauast sain tugevaid elektri-
looke. Laskusin mootorite taha, et vabastada jahutusvee
sisselasketoru, kuid see asus liiga kitsas vahekohas ja
mootorid olid veelgi kiillalt kuumad. Loobusin ka sel-
lest katsest. Asusin viiljalasketoru klapi avamisele ja sealt
onnestus mul 16puks ammutada igatsetud vett ruumi
uputamiseks. Merevett tuli ruumi paraja joana. See-
jiirele ronisin mootorite peale ruumi luugi kohal ja hak-
kasin Iuuki vabastama tiibmutritega kinnitushaarakuist.*

Oma erialalise piirkonna hea tundmine ja kiillal-
dane kodusolek mitmeski tehnilises kiisimuses olid
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Brownile suureks abiks. Kuid koike kaaluda ja digele
otsusele jouda tema masendavas olukorras noéuab esi-
joones raudset meelekindlust.

Vabastanud luugi kinnitushaarakuist, oli Browni
jirgmiseks sammuks kiirendada ruumi uputamist, et
saavutada voéimalikult kiirelt noutavat iilesurvet ja nii
avada luuk.

s»Avasin vaheseina ukse, et uputada ruum iiielikult.
Uhes veega tuli sisse ka enam ja enam kloorgaasi. Kolm
korda 6nnestus mul avada ruumi luuk, kuid kahjuks
ainult poolest saadik — ja iga korraga paiskus iiles hea
hulk 6hku, kuna luuk vajus uuesti tagasi kinni.*

Niiviisi ldks asjatult kaduma o6hku ja surve ruumi
lae ja veepinna vahelises Shupadjas langes. Siin véis
aidata ainult asjaolu, et uuesti sulgeda luuk tihedalt
kinnitushaarakutega. Oodata, kuni uputusvee 1dusuga
on ka surve jillegi tousnud, siis vabastada haarak ja
loota, et luuk kargab siis iseendast tdielikult lahti. Kuid
alul, kui Brown vabastas haarakuid esmakordselt, ta oli
lasknud need kukkuda ruumi porandale ja niiiid -asu-
sid need seal kuskil porandaplaatidel mootorite vahel —
moéne jala siigavuses olises ja elektrilaengutega laetud
vees. Brown sukeldus ja t6i sellest veest vilja talle vaja-
likud kinnitusesemed. Ta kinnitas nii luugi uuesti ja
ohupadjas kannatlikult ootama
surve uut téusu. Loppeks ta uskus, et on saabunud
paras hetk ja vabastas haaraku. Luuk kargas lahti ja
jarjekordne valang ohku paiskus vilja. Brown pingu-

asus Lkloorimiirgises

luuki — piiiides suruda seda korge-
male ... ja see onnestus tal. Veel enam ohku piises

tas olaga vastu

vilja ja jillegi iilevoimu saanud vilissurve surus raske
terasest luugi tagasi alla randile — kuhu oli jaiinud
toetuma Browni kisi. Suutes veel turjaga paari-kolme
sentimeetri vorra kergitada luuki, Snnestus tal vabas-
tada oma raskesti vigastatud kitt.

,,Uskusin, et niiiid on lopp. Kiisi valutas tugevasti.
Vesi oli kerkinud juba peagu luugi randini. Tegin iilima
— viimase — l6pliku pingutuse ja siis liks mul korda
avada luuk kiillaldaselt ja tousta pinnale.

Nende lihisate sonadega Brown lopetab oma sele-
tuse. Oli méodunud poolteist tundi ,,E-41¢ kadumisest,
kui hukkumiskohal seisev destroier korjas veest isja
iillesujunud Browni. Tema kisi oli tugevasti muljutud
ja mees ise viimseni rammestunud. Pole ime.

Siinjuures peab tihendama, et juhtumit ,,E-fil“-ga
tuleb lugeda ainulaadseks selles mottes, et koigil

a-laevaga pohjalidinud meeskonnaliik-
meil 6nnestus piisemine. Ja seda ilma péais.
temaskideta, millega on varustatud koik praegusaja all-
veelaevad. Muidugi oleks eriti Browni seisukorda, tema

endapiiiistmistoimingu  juures, miirksa kergendanud
piiistemaski omamine.
Brownilt saadi tohusaid nédpuniiteid uppunud

a-laeva seisundist, mida tagajirjekalt kasutali tostetdo-
del. ,,E-41% tdsteti iiles merepohjast ja rakendati uuesti
teenistusse, kiill aga teise numbri all.

L3

,,E-9¢ (vanemleitnant Horton) oli riinnakul P&hja-
meres ja siirdus allveeolekus informatsiooni- ja ka voi-
maliku saagisaamise otstarbel otse Helgolandi sadamasse.
Kuid kahjuks polnud seal ,kedagi kodus*. Saksa Ulgu-
mere laevastik oli tombunud madalikerikka mere ja
miiniviljade varju, mis kaitsesid Emsi ja Jade suuet
ning Helgolandi sadamat kasutati vaid patrull-laevade
baasina. ,,E-9* laskus pohjale liihikeseks puhkeajaks
ja ohvitserid oma ruumis asusid mingima bridzi. Mingu
ajal libisid parajasti veepinnal nende asukohta Saksa
miinitraalerid.

Niis, et vanemohvitseril kadus
miingu vastu, kuuldes, kuidas traal oma kettide ja vaie-
keret — ja arutledes endamisi,

igasugune huvi
ritega kraapis ,,E-9*
on see niiiid harilik traal véi varustatud 16hkepadru-
nitega? Teiseks voib traal kinni jiida a-laeva kere kiilge
ja niiviisi otseselt iiratada sakslaste tihelepanu.

Kuid teda katkestas Hortoni kiskiv: ,,Teie kord,
Chapman!*

Traali krabin 16ppes klaariksminevalt just jirje-
kordse kaartidejagamise ajaks. Vanemohvitser konsta-
teeris iisja lopetatud libimingus oma kapteni allamine-
kut — ilma iiheta kontreeritult.

Horton naeratas: ,Ei sinna poolegi. Teie tegite
revooki, kui traal meist iile kraapis. Kaks tihi mulle.
Kuid — bridZz — mu hiérrad, on ikkagi ming, mille
juures tuleb viibida koigi motetega — kui loota viihegi
heale mingule!*

Ei saa olla tabavamat illustratsiooni a-laeva koman-
dori iihest kaaluvamast, kuid raskemast iilesandest —
sdailitada koigis oma alluvais rahulik-
sisendada neisse kiilma verd,

kust ja
mis ka ei juhtuks sinu iimber...

—LDR.




LuUhiteateid sbjalaevastikest.

N. Vene.

U. S. Naval Institute Proceedings 1939. a, novembri
number mérgib N. Vene laevastiku kohta, et selle iiles-
ehitamise alal valitseb ikka veel teatud saladuskate.
Olevat aga kindel, et méodunud aastal on pandud alus
ithele 35 000-t. lahingulaevale Kolmas Internatsionaal,
arvatavasti Ameerika plaanide jarele. Selle peaartillee-
riaks tulevat 9 — 16”. Teise samasuguse laeva kohta
margitakse, et see olevat alustamisel v6i on juba alus-
tatud.

Prantsuse ajakirja Le Yacht andmeil margib Pro-
ceedings samuti, et laevaehitustehaste laiendamine néib
olevat teostunud Itaalia inseneride kavade kohaselt.
Sama ajakiri mirkis moéodunud aastal 7800-t. ristleja
Kirov'i rivvi astumist, 9 — 180-mm peaartilleeriaga,
4 — 102-mm ok-suurtiikiga ja 2 kolmetorulise 533-mm
torpeedoaparaadiga. Laev olevat varustatud 100 000 HP
masinaiga, mis voimaldavad 388 s. kiirust. Ristlemis-
kiiruseks — 17 s. Peale selle olevat laev varustatud
katapuldiga ja 4 hiidroplaaniga.

Teine samasugune ristleja Gorki olevat katsesta-
misel, kuna kaks jargnevat Kribisev ja OrZonikitse —
ehitamisel.

Kirov'i-tutibilised ristlejad on seega tugevama rel-
vastisega kui saksa 6” artilleeriaga kergeristlejad. Pro-
ceedings margib, et viimane asjaolu annab Saksamaale
pohjust suurendada oma 8" peaartilleeriaga esimese
klassi ristlejate arvu,

Kooskolas Itaalia pressi andmetega olevat N. Vene
flotilli liider Taskent, mis ehitati Itaalias Odero tehas-
tes Livornos, katsetel ja vastuvotmisel arendanud kii-
rust 44 s. See 2800-t. laev omab 6 — 5,1” suurtiikki,
9 torpeedotoru. Teine samasugune liider Moskva, ehi-
tatud Nikolajevis, olevat iihendatud Musta mere laevas-
tikuga. Mitteametlikkude andmete jérgi olevat N. Venel
Balti mere laevaehituse tehaseis ehitamisel 9 — 2600-t.
umbes samataolist laeva. Laevad ehitatavat Itaalia
plaanide jargi. Kolme kohta neist mirgitakse veel, et
need olevat juba valmis vastuvotmiseks, kuna teised
6 lopetamisel.

A-laevastiku kohta mirgitakse, et Revue Maritime
arvestas nende arvu 1938. a. 16pul 150, juurde arvatud
ka need, mis 1939. a. kuulusid ehitamisele. Kooskdlas

Saksa Taschenbuch der Kriegsflotten 1939, a. tduseb
N. Vene a-laevade arv 160, millest 72 opereerivad
Lédne- ja Pohja-Jadmerel, 30 Mustal merel ja 58 Kaug-
Idas. Hiljuti markis Jaapani mereminister, et neid
olevat seal iile 100, kuna N, Liidu enda juhid on tihti
miarkinud, et nende a-laevastik olevat tugevaim maa-
ilmas.

Proceedings mirgib, et suurem osa a-laevadest ole-
vat vaikesed, rannavete tegevuseks, ent on ka suuri
1000—1100-t. suure tegevusraadiusega.

N. Vene merevagi niditab ka suurt huvi arktika vete
vastu, mida tdéendab rida uusi jddlohkujaid ja nende
tegevus Murmanski ja Vladivostoki vahel.

Ohhoota mere pohjakaldal olevat ehitamisel uus
sadam. —

Inglise laevastiku 6-torulisi 40-mm o&k-qutomaate,
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Tidskrift Sjovisendet, augustikuu number méirgib,
et Vladivostokki on koondatud 30 MTP ja 60 modern-
a-laeva, milledest pooled on ookeani tiitipi, kuna iile-
jaanud vaiksemad.

U. S. Naval Institute Proceedings 1939. a. nov.
andmeil. In. U,

Itaalia.

Almanacco Navale jirele omab Itaalia merevigi rivis
72 MTP, neist 6 — 26 s kiirusega a 12 t, 6 — 45 s
kiirusega & 12,5 ¢, 1 — 45 s kiirusega & 156 t, 2 — 45 s
kiirusega & 16 t, 4 — 36 s kiirusega & 35,5 t ja 53 — 47 s
kiirusega 3 20 t. Koik on relvastatud 1 voi 2 ok-auto-
maadiga, 2—18” torpeedotoruga ja siigavuspommidega.

Admiral Cavagnari teateist on teada, et 1939. a.
programm nigi ette peale selle veel méned flotillid mood-
said MTP-sid.

Itaalia Saint Bon klassi a-laevad on varustatud
14—18" torpeedoga, mis laseb oletada, et need on ette
nahtud puhtalt kaubalaevade vastu tegutsemiseks.

Sama kinnitab ka mende suur pealvee kiirus 18 s. ja
artilleeria 2—4” suurt. iihes 4 ok-kuulip. voi auto-

maadiga.
Saksamaa.
10 000-t. ristleja Liitzow lasti vette 1. juulil Bree-
men’is. Ristleja on varustatud 8 — 8" suurtiikiga

12 — 4,1” ja 12 — 1,5” dk-suurt. Peale selle ristleja on
varustatud veel 4 kolmetorulise torpeedoaparaadiga, iihe
katapuldiga ja 3 lennukiga. Laev arendab kiirust 32 s.
Le Yacht, august 12.

Holland.

Hollandi merevigi on tellinud Briti Power Boat
Company’lt ithe MTP, et selle kohaselt ehitada 19 MTP,
neist 8 on ette ndhtud koduvete jaoks ja 11 Ida-Indiale.
Kooskolas Engineer andmete jarele olevat MTP 32 t
suured, varustatud 8 Rolls-Royce mootoriga & 1000 HP.
Relvastis 4 — 18" torpeedotoru, 2 ok-automaati, siiga-
vuspommid ja suitsu- voi uduseadeldis. MTP pikkus
67,5 jalga. Marine-Rundschau, august.

Toimetusele saadetud Kirjandus.

. Eesti Vabadusséda 1918—1920 I“, Vabadus-
s6ja Ajaloo Komitee vialjaanne, Tallinn
1937, 557 lehekiilge. Kaanehind brosSeeri-
tailt Kr, 6.

.,,Eesti Vabadussoda 1918—1920 II*, Vabadus-
Ajaloo Komitee valjaanne, Tal-
1939, 568 lehekiilge 4 6-varviline
Vabadusséja sojateatri kaart, moodus
1:1000000. Kaanehind broseeritult Kr. 6.

soja

14-n-n,

Meie ajalookirjandus on rikastunud véidrika teosega
Eesti uuema ajaloo uurimise alal, mis valgustab meie
ajaloo kangelaslikumat ajajairku — Eesti Vaba-
dussdoda ja Eesti riikliku iseseisvuse

taassiindi.

Tanu Vabadussdja Ajaloo Komitee enam kui tosina-
aastasele pidevale t66le omame niitid tervikulist ja kiil-
lalt pohjalikku populaarteaduslikku teost, mis oma
I koite sissejuhatavas osas esitab iilevaate muistsest
iseseisvusest, drkamisajast ja ajajargust kuni Vene
veebruarikuu revolutsioonini ja koite peaosas késitleb
poliitilisi ja sojalisi slindmusi kuni meie pealetungi-
operatsioonideni 1919. a. mais, millal s6da kandus vilja-
poole Eesti piire.

II koide valgustab perioodi 1919. a. maist kuni rahu-
lepingu sélmimiseni veebruaris 1920. a., kisitledes lisaks
veel sdjavde demobilisatsiooni labiviimist ja Sojavigede
Ulemjuhataja instituudi likvideerimist ning tuues 1opul
iiksikasjalisi andmeid rahva ohvritest ja majandus-
likest pingutustest ja kulutustest Vabadussgjas. Lisade
osas on toodud mitmeid tdhtsamaid dokumente perioo-
dist 1919—1920,

Eesti riitklikust iseseisvusest, Eesti Vabariigi ajutine

nagu Asutavae Kogu deklaratsioon
pohiseadus, Leping sdjategevuse lopetamiseks FEesti
vagede ja landesveeri ming Saksa vigede vahel, Eesti
ja Lditi vahelise séjalise koostio leping, Eesti maa-
reformi seadus, Rahuleping Eesti jo Venemaa vahel jt.

Vabadussdja Ajaloo Komitee ja kdsi-
kirja koostaja on teinud tohutu 166 arhiivide
materjalide wurimisega ja iiksiksiindmuste ning miles-
tiste kokkuliitmisega iiheks tervikuks.
tatud ladusalt ja arusaadavalt, kusjuures hoolega on
silmas peetud siindmuste kronoloogilist jarjestust.
Triikitehniliselt on méolemad koited laitmatud ja eriti
rikkalikult on neis toodud pildimaterjali ja skeeme. T66
annab igati objektiivse iilevaate kisitletud perioodist.

Teos on kirju-

See tdiel maddral tunnustust vadriv
suurteos ei tohikspuududaiihegi tosise
eestlase, eriti so6java elase kodus.
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Uusi tehnilisi raamatuid.

Tehnilisel alal ilmuvate raamatute arv on
meil viikene, seepidrast on heameel leida luge-
mislauvalt iga uut iiritust sel alal.

Laevades, kalameestel, paatides, merekind-
lustes jne. leidub suurel arvul igasuguseid moo-
toreid. Nende kirjelduste, Opiste jne. alal on
eesti keeles ilmunud viga vidhe raamatuid.
Mootorite ala pohjalikemaist toodest on ims.
Ivandi poolt 1926—1930. a., s. o. ligi 10 aas-
tat tagasi, ilmunud autoasjanduse raa-
matud, kus on histi kirjeldatud ka mooto-
reid ja nende elektrilist osa, kuid nende raa-
matute saamine, triiki labimiitigi t6ttu, on ras-
kendatud.

Niiiid on ins. Arvo Talviste poolt koos-
tatud ning Tallinna NMK{i{ Autokooli kirjastu-
sel ilmunud 3 raamatut, millega tutvunemist
ja millede soetamist voib soovitada igale mooto-
ritega tegelevale isikule. Need raamatud on all-
jargnevad:

1) ,,Automootorid*“. Raamat sisaldab 125 1k.
ja 299 mitmesugust pilti ja joonist.

2) ,Autode olitamine ja midrimine*. Raa-
mat sisaldab 77 lk. ja 185 joonist ja pilti.

3) ,Auto-diiselmootorid ja Hesselmanni
mootorid“. Raamat sisaldab 44 1k. ja 82 joonist
ning pilti,

Raamatute hind pole kiill peale triikitud,
kuid nende ridade kirjutaja maksis nende eest
vastavalt Kr. 4.50, 3.00 ja 1.65.

Uldiselt on raamatud kirjutatud ladusas
stiilis ja selgelt ning viga illustreeritud ja see-
pirast voivad hea eduga olla kasutatavad
mootoriala oppimiseks (esimene raamat). Teine
raamat on rohkem autoasjanduslik, kuid sisal-
dab ka mootorite olide omadusi ja madrimis-
viise ning rikkeid ja Opiseid- Kolmas raamat
on huvitav nendele, kelledel tuleb tegemist teha
moodsate diiselmootoritega ja nende iiksikosa-
dega.

Raamatu formaat 197x264 ei ole kahjuks
sobiv taskus kandmiseks. Oleks voinud olla
kaks korda viiksem.

Loodame, et esimene triikk kiiresti labi
miiiiakse ja teine triikk ilmub vidiksemas for-
maadis.

ins. R. Priikkel.

PARNU MNT. 8.

H&arrade moeari ,,HILVU"

L_ Soovitab rikkalikus valikus kUbaraid, kaelasidemeid, kindaid jm.
riletusesemeid.

PARNU MNT. 8.
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ESINDAB EESTI FIRMA |

Noori, topsu ja narmaste todstus

V. KUUTTANEN

Rataskaevu 9-5 Telefon 471-48

Valmistan:
Puuvillast
villast
siidist
ja metallist
ilustusnéére ja
narmaid.

To6o korralik ja maitsekas.
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Auto- mootorratta- diiselmoo-

torite varustus ja tagavara-

osad. Kilmutuskapid. Jalg-

rattavalgustus. Bosch remont-

todkoda ja akkujaam.

Bosch Eesti-esindus

K/k Arnold Ungerson

Tallinn, Vene 6. Telef. 448-90

NEUMANN & Co

Pérnu 10-13, Tallinn. Tel. 412-48

Elamute Kodanliku Ohukaitse
varuslist

G-torbikud Kiihvellabidad
Puldanist iilikonnad Tulekaitse kirved
Tosiilikonnad Kangid
Puldanist kindad Ambrid

KO metallist kiiviid ~ Veensud

Vildist peakatted Kanderaamid
Pootshaagid Tasku- ja kasilater-
Kustutusluuad nad jne.

Kaup laos.

PARIMAD KVALITEEDILT!
MOODUKAD HINNALT!

_SALAMANDER'j“

jalandoud

Kauplused:

VABADUSVALJAK 10
Tel.: 467-84%

VENE 1
Tel.: #418-25
MUUK ULE EESTI

V. Lugupeetud
tellija!

Paljude klientide doovil olen
oma t66koja juurde avanud odakonna,
mis tdidab kéiksugn tellimidi
vormiriietuse alal oma ja tellija
materjalidt.

Omades head nime era-riietude

alal, loodan ka oma uute klientide
doove . tdpdelt rabuldada.

P. S.
Suur valik inglis- ja kodumaa
kuponge.
F-a SCHWARZ
KULLASEPA 9
TEL. 44303




IR oot ket

igas suuruses —
— igaks otstarbeks

Peaesindus ja ladu:

I.inke & M arfinson

Tallinn, Vene fin. 11, telef. 432-86 ja 432-58

E. LERENMANN

Tallinn, S. Karja 10. Kénetraat 446-43

kleidiriiete alal
hooaja - uudiseid
ja rikkalikus virvi-
valikus voodivaiba
atlast.

Miiiik vdikesel ja suurel arvul.

KELLADE

Kuld-, hébe-, kristall-
ja bijouterie- kaupade
ari.

Miiik suurel ja
vaikesel arvul.

H.WASSERMANN

TALLINN, VIRU 23.
KONETRAAT 447-26
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Tanavused raadiotippsaavutused asuvad

Soliidne konstruktsioon ja silmapaistvalt ndgus
valimus teevad Oliimpia II téeliseks ehteks igale
kodule.

Hind ainult Kr. 245.— Universaal Kr. 255.—

PSS

Olimpia sarjas

PHILIPS OLUMPIA II

Téhelepanuvddriv raadioaparaat maailmaturul kéigi vii-
mistlustega, mis soodustavad laitmatut raadiovastuvéttu.

Loomulik, puhas ja kristallselge iilekanne — garan-
teeritud maailmakuulsate PHILIPS , Miniwatt’ raadiolam-
pide ja erakordselt vdljaarendatud valjuhddldaja téttu.

Tunnustatud erakordne selektiivsus, mis omane juba
aastaid PHILIPS raadioaparaatidel ja lubab néelteravat
saatejaamade eraldamist, on veelgi viimistletud.

Ulatuslikum lithilainete vastuvétt. Juba 13 meetrist
alates lihilained pakuvad tervelt 24 tundi jdrjest liihi-
lainesaatjate eeskavasid aasta timberringi.

Reumahaiguste

puhul  tarvitage

SUrolith

,Urolith® — on saadav kaigist apteekidest

Vg I mistajo:

G. Gnadebergi ja E. Leydeni apteek

Tallinn, Suur Karja 4

Kala-konservitdostus

FEODOR MALAHOV

et

Tallinn, Vérgu tan. 1.
Telef. 441-18. Asut. 1890. a.

Valmistab Tallinna kilu plekk-karpi-
des, plekk-ambrites (1—10 kg), puust
tiinnides (8—125 kq). Sprotid &lis ja
tomatis. Marineeritud angerjad. Silmud
Zelees. Skumbriad fomatis. Marineeritud
heeringad. Marineeritud kurgid. Hee-
ringad rollmops. Tomatid. Suitsetab

kilu, silku, angerjaid.

Kilud .Extra® 3-me ja 1 kg @mbrites
on headuselt samad mis karpideski,
kuid hinnalt on nad 40°/p odavamad.




Plekitdéstus ja litogradfia

G. LINH OLM Tuubitddstus
ARTUR A. LINHOLM

Téd headus kindlustatud
Vana Kalamaja 32, telefon 439-93

A.-S. H* MOSER & Ko

Tuntud Rootsi

TALLINN, PIKK 19. TELEFON 437-47 i
: arvutusmasin
T Ty s
ASUTATUD L L6 CLE
1826. A. SCHVEITZ OR,__leAl:O__DHNER
T T
kergendab Teie arvestusi ja

kokku aega ja raha.

Soodsad maksutingimused,

taieline vastutus!

Le Locle Schveitz. Seina-, laua- ja Noudke ostukohustuseta de-

Gratuskelli. Kette ja kdevérusid. monstratsioone ja prospekte!
Kuld- ja hébeasju.

PARIMAT ROOTSI KRISTALLI. K-M |_|ER & ROSSBAUM

TALLINN, VIRU 7.

tosku- Jja kdekelli maailmakuulsa

Hy MOSER & C-e vabrikust

Jéllemiitijaile meie oma kelli miiiigiks ei anna,
mispdrast neid ainult meie juurest saab.

CHR. JURGENSON

ASUTATUD 1887. A.
TALLINN, RAEKOJA PLATS 15 TELEFON 431-66

Pudubaupu, pesu- ja rétsepatarbeid




(Suvepdikeded valminud vitamiinirikad

punvili on talvide kiilmaga alati kdepdradt

o 0

konservidena!

MUOUGIL:
Lihatsentraalides

_—~DISUURED _

S (sinisep

PLOOMID

N. SCHILLING & Ko

TALLINN, PARNU MAANTEE 20
Telefon 437-29

Dreyer, Rosenkranz & Droop A/g. Hannover

Gustav F. Gerdts, Bremen ~ mootorrattad
Dr. Kroeber & Sohn G.m. b. H., Treuenbrietzen H

us
Radikal Werk G. m. b. H., Stuttgart ,Q?u?['rgla
Emil G. v. Hoeveling, Hamburg 8 SIS
Bonner Fahnenfabrik, Bonn am Rhein Foto_
Frankfurter Asbestwerke, Frankfurt am tarbed

Main-Niederrad

Paul Jordan, Berlin-Steglitz A._S_ TORMOI_EN & Ko

Buttermann & Schmidt, Berlin-Neukolin Tallinn, Raekoja plats 17. Telefon 428-06

—F  E




Suurim karusnahkade ladu

A. Ratner

Rikkalikus valikus
igasuguseid kvaliteetnahku
Narva mnt. 71. Telefon 307-46

P. KULLAM &

(Eihelmann)
Kella- ja kullasepadri
Tallinn, V. Karja 2, telef. 442-23

Soovitab odavate hindadega: kuld-, kristall- ja
hébeasju, — kde-, tasku- ja seinakelli.

Parandustédd. Ostan kulda ja hobedat.

Aktsiaselts

Tallinna Koievabrik

Tallinn, Kopli tén. 23. Tel. 439-79
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AMAG -HILPERT - PEGNITZHUTTE A.G.

NURNBERG

Tsentrifugaalpumbiad :
® kanalrattaga paksu vedeliku
jaoks,
@® korgsurvega roiskvee jaoks,

® keskmise survega kaheast-
melised,

@ korgsurvega,
@ tulekustutamiseks,
® iseseisvad pumbad ja teisi.

AINUESINDAIJA: Agentuur - ja kaubanduskontor

»IVAG* L. Agntsev

Tallinn, Roosikrantsi 8 b, telef. 444-98.

Soodsaim valmisriiele ja
kalevikaupade ostukoht on

Julius Aberg'i

riidedri

Tallinnas, Suur Karia tanav 5.

L. GRUBE

Tallinn, Pikk tan. 12

Suurim valik pérandavaipu ja linikuid (linoleum,
manilla, kookus ja lina dZuudiga), kodu- ja valis-
maa mésbliriiet, pesuriiet, vahariiet igas laiuses,
kunstnahka, jalamatte, voodivaipu (vateeritud,
villased ja baika), laualinu, serviette jne.

HINNAD MOODUKAD

e




s IEKLA

EIETDEKAUPLUSED

TALLINN,
TALLINN,
TALLINN,

SUUR KARJA

PARNU

ESTONIA PST.

HAAPSALU, EHTE

KURESSAARE KAUBA

MUSTVEE, TARTU
NARVA, PEETRI
PAIDE, TURUPLATS

PETSERI,

KAUBARIDA

L.

PARNU, LAIDONERI

RAKVERE, TURUPLATS
VALGA, KESK

VILJANDI,
VORU, TARTU

TARTU

1S
6
11
2

2
15
4
10
6/7
6

18
6-a
13
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Festi Vabariigi 10. klassiloterii plaan

Loosimine 30. aprillil ja 3. mail 1940. .

Eelmise klassi piletite vahetamine
l6petatakse 24. aprillil 1940. a. I6petatakse 23. mail 1940. a.

il klass
Loosimine 29. ja 30. mail 1940. a.

Eelmise klassi piletite vahetamine

Loosimine
28. jo 29. mirtsil 1940. a.

Suurim véit Ky, 25.000

(onnelikul juhusel)

Suurim voit

(8nnelikul juhusel)

Suurim voit

(6nnelikul juhusel)

Kr. 25.000 Kr. 25.000

IV klass

Loosimine 1, 2, 3, 5, 6., 7.,8,9,10, 12, 13.,
14,,15.,16., 17, ja 19. augustil 1940 a.

Eelmise klassi piletite
|5petatakse 25. juu

vahetamine
lil  1940. a.

Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.

1 preemia 10.000 — 10.000 1 preemia 10.000 — 10.000 1 preemia 10.000 — 10.000
1 vait 15.000 — 15.000 1 vait 15.000 — 15.000 1 vait 15.000 — 15.000
s T 7.000 — 7.000 y b 7.000 — 7.000 1~ 7.000 — 7.000
[ 5.000 — 5.000 : i 5.000 — 5.000 I 5.000 — 5.000
2 véitu a 3.000 — 6.000 2 voitu a 3,000 — 6.000 2 véitu & 3.000 — 6.000
311 e 1.000 — 10.000 10 55 A0 1.000 — 10.000 10 ity 1.000 — 10.000
J0R= s 500 — 5.000 12 et 500 — 6.000 190 ™ 500 — 6.000
0% s 200 — 2.000 10 i 200 — 3.000 154, 200 — 3.000
20 il 100 — 2.500 800 g1 8, 100 — 3.000 S0, L 100 — 3.000
T s 20 — 2400 TR0 s 20 — 3.000 120 2z s 30 — 3.600
1000 7555 g 10 — 10.000 1200570 10 — 12.000 1000 ' o 12 — 12,000
8820 iy 5 — 19.100 4578 , 7 — 32.046 4608 , 9 — 41472

Suurim voit

(6nnelikul juhusel)

Kr.

5000 vsitu + 1pr. = 94,000

6000 voitu + 1pr. =112.046 | 5800 vsitu -+ 1pr. = 122.072

Pileti  hind klassiviisi ostes iga klass 2 krooni; kdik 4 klassi korraga ostes 8 krooni.
Poclpileti # 1 » R | o = " B "
Piletiraamatu (4 p||et|t) hmd I:Iosswnisi osles lga 8 " . 4 » .. B S "
Poolpiletiraamatu (4 poolpiletit) hind klassiviisl ostes Iga klass 4 - et 4 = - sl 16 ”

Kes soovib osta teise, kolmanda voi neljanda kiassi pileti, ilma et tal oleks eelmise klassi piletit, peab maksma
ka koigi eelmiste kilasside hinna.

Klossiviisi miitiakse pileteid Riigi Klassiloterii piletite miiligikohtades, pankades, postiasutistes jne. Iga klassi piletite

miitik algab eelmise klassi voitude nimekirja avaldamisest ja kestab loosimiseni. Piletid kdigi nelja klassi jaoks korraga

miitickse ainult piletite keskmiiligikohas Riigi Triikikojas, Tallinnas, Niine tdn. 11. Posti teel saadetakse pileteid viélja

piletite keskmiitigikohast Riigi Triikikojast Tallinnas, kui tellija on saatnud ette pileti hinna ja saatekulu 10 senti iga

saadetise kohta. Lunasaadetisena posti teel saadetakse pileteid vélja ainult klassiviisi keskmiitigikohast, kui tellija on
saatnud ette lunasaatekulu 25 senti hiljemalt 10 p&eva enne loosimist.

Kr.

Kr.

1 preemia 30.000 — 30,000
1 véit 50.000 — 50.000
Jian 25.000 — 25.000
Lol 15.000 — 15.000
2 vaitu & 10.000 — 20.000 |
3 , , T7.000— 21.000
5 » » 5000 — 25000

12 , , 3.000— 36.000

18 , , 2000 — 36.000

60 , . 1000 — 60.000
64 . , 500 — 32.000
300 , , 100 — 30.000
900 5150 30 — 36.000
49133 , . 9 —442.197

Voidu korral I, Il voi Hi ki. vdidavad piletiraamatus kdik 4 piletit, sest iga voitnud raamatu numbri kohta
loositakse selle raamatu 4 pileti vahel viilja 4 voitu.

IV ki. langeb igale raamatule kindlasti iiks vdit, mis loositukse kohe selle raamatu 4-ja pileti vahel.

50.800 vaitu + 1pr.

= 858197



