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Latvijas kara flotes 15 gadi.

Latvijas kara flote nosvinéja S. g. 12. junija
piecpadsmit gadu pastaveéSanas svetkus un
varéja atskatities uz Sai 1sa laika veikto raZeno
darbu ar patiesu gandarijumu.

Vecas valstis Sads iss laika spridis nespélé
ievérojamu lomu; vinu flotes vésturé drosi
vien ir bijusi gadijumi, kas ar savu spoZumu
parspéj iepriekséja gada, var but pat gadu
desmitos sasniegtos panakumus; vecie bieZi
vien médz pastripot to, kas bijis ,,vecos labos
laikos*.

Jaunai valstij turpretim ir patiess un
nedalits prieks par to, ka, ja tai pirms 15
gadiem teorétiski flotes nav bijis, ar katru
gadu panakumi vairojas un attistas flotes
sastavs skaits, apmicibas, piedzivojumi un
zinasSanas. :

So prieku sava sabiedrotd gada svétkos

Léiti Merevdéigi 15-aastane.

Liati merevigi piithitses 12. skp. oma viie-
teistkiimnendat aastapieva ja vois tiie rahul-
dusega tagasi vaadata sellele liihikesele ajas-
tule langevale tohusale arengule.

Vanale riigile ei ole sddirane liihike ajajirk
eriliselt tdhtis; tal. leidub kindlasti laevas-
tiku ajaloos siindmusi, mis oma hiilgusega
tihtipeale kipuvad pimestama moéodunud aas-
tal, vahest koguni aastakiimnetel saavutatud
tulemusi; pealegi armastavad vanad alati
hoobelda sellega, mis oli ,vanal heal ajal®

Seevastu noorel riigil jidb iile tunda vaid
puhast, killustamata roomu selle iile, et kui
temal 15 aasta eest praktiliselt laevastikku ei
olnud, siis voib igal jirgneval aastal mirkida
jiarjest kasvavat edu nii laevade kui ka isik-
liku koosseisu, arvu, viiljadppe, kogemuste ja
teadmiste arenemises.



Latvijas Eskadras Komandieris,
juras-kapteinis

T. Spade.

izjat arl Igaunijas kara flote un novél tam
labakas laimes.

Latvijai un Igaunijai ir tik daudz kopéjas
véstures, kopéju ripju nu pienikumu un, last
but not least, tik daudz savstarpéju draudzi-
bas saiSu, ka saites miisu flotu starpa ir pasas
par sevi saprotamas. Sis saites pagijuSos
15 gados ir stiprindtas pateicoties kopéjaim
apmacibam, savstarpéjiem apciemojumiem, un
pateicoties pédéjos noslégtim jaunim draud-
zibas saitém un veco draudzibas saiSu aplieci-
nijumiem. Meés augsti vértéjam So draudzibu,
kas veicinds miisu sadarbibu ari turpmaik.

Lai dzive misu sabiedrotais, Latvijas kara
flote un vinas Vaditajs, virsnieki, apaksSvirs-
nieki un matrozi.

Lati Merejsudude Juhataja,
merevde-kapten

T. Spade.

Seda puhast roomu tunneb kaasa kogu
stidamega ka Eesti merevigi oma liitlase tiht-
pdeval ja soovib temale parimat onne.

Liti ja Eesti omavad molemad niipalju
tihist ajalugu, iihiseid muresid ja iilesandeid
ning, last but not least, niipalju omavahelisi
soprussidemeid, et side meie merevigede vahel
on endastmoistetav. Seda sidet on moodunud
15 aasta jooksul kovendanud korduvad iihis-
oppused, vastastikused kiilaskiigud ja nendel
solmitud uued soprused ja vanade sopruste
tugevdamine. Hindame korgelt seda soprust,
mis aitab kaasa meie koostoole tulevikus.

Elagu meie liitlane, Liti merevigi ja tema
Juhataja, ohvitserid, allohvitserid ja mees-
kond!
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Markmeid véaikesdjast merel.

Leitnant J. Ivalo.

Maailmasdjani lahendasid riikide merejoud
neile méidratud iilesandeid merevalitsemise
teooria pohimdttel. Mere valitsemine saavutati
vastase laevastiku hivitamisega otsustavas
merelahingus voi selle blokeerimisega viimase
baasides (lahimaa Dblokaad). Saksa a-laevade
tegevus Inglismaa ja liitlaste vastu moodunud
s0jas 101 esimese tOsise prao merevalitsemise
teooriasse, mis on sellest ajast vaid suurene-
nud a-laevade ja nende operatiivse kasutamise
meetodite arenemisega. Mere kontroll ei kind-
lusta tdnapideval enam mereteid merd valitse-
vale sodivale poolele.

Teise mojuva prao 166b merevalitsemise
teooriasse tdnapdeva riikide O6hujoud, mis on
arenenud voimsaks pealetungi kui ka ranna-
kaitse abindouks. Eriti dessandi maale saatmi-
seks vajatakse joudude ililekaalu mitte ainult
merel, vaid ka oOhus.

Seega nieme, et merevalitsemine omab tana-
péeval teissugust iseloomu kui varem. See esines
ka juba moodunud sojas. Sodivate poolte lae-
vastikkude peajoud hoiti baasides, kust nad
ilmusid vaid arvukate ristlejate ja torpeedo-
laevade kaitsel. Mereretked teostusid vaid
muutlikkude kurssidega, et mitte voimaldada
vastase a-laevadele riindamist torpeedodega.
Suuremalt jaolt asusid peajoud aga kindlusta-
tud reididel, kust nad mojutasid so6jakdiku
oma potentsiaalse energiaga. Nii Briti laevas-
tik, asudes Scapa-Flow’s lammatas pikkamooda
kuid kindlalt Saksamaad, kusjuures adm. Jel-
licoe kirjutab adm. Sims’ile: ,,Meie ei oma
praegu osalistki merevalitsemist.” Kui Briti
laevastik oleks Saksa laevastiku hévitanud
otsustavas lahingus, siis oleks see teostunud
hiigla kaotustega, mis oleks kindlasti mojuta-
nud Briti koloniaalimpeeriumi poliitilist sta-
biilsust.

Nii on mere strateegia tdnapideval tundu-
valt muutunud, ning merevalitsemise pohimote
ei voimalda lahendada koiki iilesandeid, mis
lasuvad tdnapdeva merejoududel, kuna igat
mere operatsiooni tuleb kindlustada vastase
pealvee-, allvee- ja ohujoudude vastu.

Muutunud olukorras, viikese riigi seisuko-
halt vaadates, voiks meid huvitada vaid va i-
kes o da merel tinapdeva ja ka tuleviku olu-
korras.

Viikesdda merel on iiks sojapidamise
viise, mida iseloomustab esiteks joudude
koosseis, mis votab sellest osa, teiseks
nende joudude operatsioonide ise-
loom.

Andes sellise iseloomustuse vaikesojale
merel, madrame peajoontes laevaehituse suu-
nad kui ka merejoudude lahingulise viljadppe
sellele riigile, kes valmistub sellisele sojale.
Nende tundemérkide aluseks votmine on vahest
veel seepiarast tdhtis, et, nagu allpool nieme,
nad miiravad ka vidikesoja maavie teatri-
tel, voimaldades seega iihise keele maavielasiga.

Tegelikult s0ja jaotamine suureks ja vaii-
keseks on kunstlik — voib olla koguni tarbetu,
ent sojakirjanduses moiste vaikesoda esi-
neb ning on koguni vilja tootatud teatud teoo-
ria, kuidas seda pidada.

Saksa sojakirjanduses esineb moiste v i i-
kesoda iildiselt tipsemalt kui teiste riikide
omas, seeparast toon viljavotte G. v. Alten’i
tuntud saksa sOja-entsiiklopeedia artiklist der
Kleinkrieg.

Viikesojaks (petite guerre, small war)
nimetatakse sellist s6japidamist, kus hoidu-
takse suurtest otsustavatest momentidest, piiii-
des visitada tugevamat vastast vihemate jou-
dude ootamatute riinnakutega — eriti tagalas
ja tiibadel. Vaiaikesoda teostub oma territoo-
riumil ja annab hiid tagajirgi, kui vihemate
joudude tegevus on {iihtlustatud oma peajou-
dudega.

. Edasi sama autor iitleb:
...Eduvidikesdjas saavutatakse, kui tema
elementideks on liikuvus ja ootamatus
ning kui teotsetakse tdiesti salaja. Viaike-
s 0 ja tohukus kasvab seda enam, mida kava-
kindlamalt vdhemad operatsioonid on iihenda-
tud iildise s6japidamisega, mida paremini maas-
tik ja ilmastik varjavad vidikesdjaks
madratud iiksuste litkumist vaenlase eest, mida
rohkem leitakse poolehoidu rahvas ja mida
tundlikumad on vastase tagala iihendused.

...Védikesojaks on tarvilikud kiired ja
painduvad lendsalgad — tiksused. Ratsavie ja
ratturkompaniide osad omavad paremaid taga-
jargi véikesdjas kui pikaldane jalavigi.

Liikumisi iihelt kohalt teise toimetatakse
kaudseid teid mooda 66si. Tuleb hoiduda iga-
suguseist lahinguist; selle asemel aga takistada
koigiti vastase operatsioone, hivitades sildu ja
teid, hévitades vastase abijoude, transporte ja
sidet tagalas.

Vidikes6da nouab, et tema oleks ette
valmistatud rahuajal, samuti nagu vastaspoolel
ettekavatsetud pealetungisoda.

Viikes0jas peab distsipliin olema viga
tugev. Rahuaegne kaitseviie viljaope viike-
sojaks omab dirmiselt suurt tidhtsust, kuna
just viikesdja iilesannete tiditmisega kasvata-
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takse neid nooremaid juhte tugevaks, kelledest
hiljem peavad kujunema vanemad juhid. V 4 i-
kesdoda voivad edukalt juhtida need juhid,
kes seda histi tunnevad.

To6esti, kui palju viirtuslikke niapuniiteid
sisaldab see saksa s0jakirjaniku artikkel isegi
viikesoja jaoks merel, pealegi pohjenevad ta
vaated just joudude koosseisul ja nende tege-
vusel.

Itaallaste vaatekohalt vdikesoda merel
osutub iiheks kaitse-strateegia meetodiks merel,
kus kaitselaevastik taotleb tadielikku
merevalitsemist, voi piiiab takis-
tada tugevamat vastast mere va-

Saksa kergeid akliiviiksusi ja a-laevade hdvitajaid.

Elemendid: Veevdljasurve 60 in., Riirus 50 slm. relvastis
2—500 mm. torpeedod, 1 Gk. automaal, siigavuspommid ja
suitsukatte aparatuur.

litsemisel. Kaitselaevastik voib taotleda
nende arvates merevalitsemist, kui ta osutub
vaid veidi norgemaks vastasest. Sel juhtumil
peab kaitselaevastik olema iildiselt strateegili-
selt painduv, voimalikult alaliselt kontaktis
vastasega, korduvalt ette votma taktikalisi
operatsioone, et luua norgestamisega ja vastase
visitamisega olukordi, kus ta voiks vastase
havitada. Loomulikult ta peab seejuures oska-
ma kasutada oma geograafilist ja strateegilist
olukorda. Osutub aga kaitselaevastik vastasest
palju norgemaks, jadb iile tegutseda vaid
torpeedo-liksustega vastase suuremate
laevade ja baaside kui ka vastase kaubanduse
vastu.

Corbett’i toos ,,Some principles of mari-
time strategy“ on ka iiks jagu ,,Minor coun-
ter-attacks® mille all tuleb tegelikult
moista vadikesoda merel. Selle all moistab
autor norgema poole tegevust, mille eesmér-
giks on vastase iiksuste atakeerimine torpeedo-
ja a-laevadega. Corbett’i toost nahtub, et ing-
lased vidikesoda merel suuremat ei arvesta,
kuigi Maailmas6jas neil tegutsesid samuti pea-
asjalikult kerged joud.

Viikesoda merel on Kkutsunud esile
sojakirjanduses suuri vaidlusi, kuid kokku
vottes voiks teda iseloomustada jargmiselt.

Viikeso6ja all merel tuleb mois-

ta ko0iki operatsioone, mis teos-
tatakse laevastiku vadikeste jou-
dudega. Laevastiku viikesed joud moodus-
tuvad nii pealvee- kui a-laevadest ja nende
koondistest, millede pearelvadeks on
torpeedod ja miinid.

Olenevalt riigi merejoudude koosseisust ja
joudude suurusest, mis opereerivad teatud
mereteatril, votavad osa laevastiku viikejou-
dude hulgas viikesoja tegevusest merel ka
ristlejad jalennuvidgi. Viadikesoja
iiksuste tegevus peab olema kooskdlas oma
laevastiku peajoudude tegevusega, kui see on
olemas, ja merejoudude teiste lahinguabindude

kasutamisega.
Viikesoja iilesandeks merel on:
1) Vastase merejoudude mere-

operatsioonide segamine, mis osu-
tuksid ohtlikuks oma riigi soja-
lisele seisukorrale.

2) Vastase merejoudude viasita-
mine janorgestamine eesmiargiga,
luua soodsaid voimalusi oma jou-
dudele aktiivseiks operatsioo-
neks.

Viaikesoda merel osutub seda tohusa-
maks, mida paremaile baasidele ta baseerub;
seepidrast baasid peavad olema histi organi-
seeritud ja kaitstud, ning voimalikult paljude
faarvatritega (viljumisvoimalusiga) oma jou-
dudele,

Oma laevastiku peajoudude voim-
sus ja alaline valmisolek tegutsevate
kergete joudude toetamiseks ning nende edu
ekspluateerimiseks suurendab tundu-
valt viikes0ja tohukust merel.

Viikesed joud, teostades viikesdoja operat-
sioone ja hoidudes iilekaaluka vastasega sattu-
mast otsustavasse artilleerialahingusse, pea-~
vad kasutama koiki soodsaid olukordi ja voi-
malusi vastase koondiste ja iiksikute laevade
atakeerimiseks torpeedodega, eriti siis, kui
vastase operatsioonid osutuvad ohtlikuks oma
iildstrateegilisele olukorrale teatud mere- voi
kaldarajoonis.

Vaikesi joude viikesdjas merel tuleb kasu-
tada miinigruppide panekuks vastase laevade
litkumisteedel, kohtades, kus viimased teosta-
vad operatsioone, ning vastase kommunikat-
sioonidel. Samuti tuleb riinnata vastase iiksusi
ja koondisi oma Shujoududega, ning seda voi-
malikult koos mereiiksustega jne.

Oma sojateatri soodsate ja loomulikkude
omaduste (saarestikud, kitsused) kasutamine
ja selle organiseerimine oma joududele operee-
rimiseks ; pimeduse, udu, ebasoodsate ilmastiku
tingimuste ja udustamise tehnika kasutamine;
kiirus ja julgus manovreerimisel; massilised
torpeedoataagid — voimalikult kombineeritud
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(ndit. kombineeritud ataak lennukite ja
MTP-dega momendil, kui vastase laevad labi-
vad ala, kus on pandud vilja miinigrupid) —
oleksid tiiiipilisi operatsioone véikesojas merel.

Hasti organiseeritud agentuurluure, samuti
ohujoududega ja a-laevadega aitab suuresti
viaikeso6jas edule kaasa. Luure teos-
tamine pealvee-laevadega omab vaevalt sood-
said tagajargi.

Viikesojas operatsioonide kauguse ja aja
madramisel tuleb viljuda seisukohast, et ope-
ratsioone teostavad joud omaksid taandumise
voimalust oma peajoudude voi baasi kaitse alla.

Arvestades koiki neid asjaolusid, voiks
kiisida, kas edukas vadikesoda merel on
voimalik viikeste laevastiku joududega ilma
suurte s. o. lahingulaevadeta?

Viikesoja operatsioonid on viga edukad
merel juhul, kui rannaveed on lahe- ja sopirik-
kad, kui rannik on hasti organiseeritud miini-
ja artilleeria-positsioonidega, kui omatakse
arvukaid kergeid joude merel tegutsemiseks
(MTP ja a-laevad) ning vastavalt chujoude.

Peab siiski mainima, et 5—6-palliline ja
suurem tuul raskendab tunduvalt kergete jou-
dude, niit. MTP tegevust, udu ja madal pilvi-
tus ohujoudude tegevust jne. Alati voib ette
kujutada sellist ilma (eriti Soome lahes), kus
suuremad vastase laevastiku iiksused on enam-
vihem kindlustatud kergete joudude ataakidest
ilmastiku tottu.

Sellele vaatamata ei tule viikesoda ala-
hinnata. Ta osutub viga tohusaks voitlusvii-
siks norgematele joududele merel vastase lae-
vastiku operatsioonide vastu, mis osutuksid
tema sojalisele olukorrale ohtlikuks. Véikesdja
tegevust peab Oppima, tema vastu valmistuma,

arvestades pealegi, et isikliku koosseisu vélja-
ope viikesoja operatsioonideks osutub parimaks
kooliks sellele, kasvatades temas korgeid oma-
dusi, julgust, otsustusvoimet, ettevotlikkust,
initsiatiivi jne. Ei tohi vaid unustada, et vii-
kesdoda merel nouab kindlaid vaateid ja pohi-
motteid, ning vastavalt neile ka ajakohaseid
aktiiviiksusi.

Kokku vottes koiki eelpooltoodud asjaolusid
ning arvestades meie geopoliitilist olukorda
Soome lahe kaldal, meie vordlemisi piiratud
ressursse rannakaitse iliksuste soetamisel ja ka
meie ranna iseloomu, osutub viikesoda merel
just selleks, mis peab voimaldama lahendada
rannakaitset meile tarvilikkudes piirides. See-
parast, kui senised laevastiku {iiksused, mis
saadi iihel voi teisel teel Vabadussojas, ei vas-
tanud tiielikult viikesdja operatsioonele ja ei
voimaldanud vastavat meeskonna véljadpet,
siis praegu, kus meie rannakaitse liksused kuu-
luvad uuendamisele, peame asuma nende suh-
tes tdiesti kindlatele seisukohtadele. Meie lae-
vastikus ei tohiks kiill figureerida iikski iliksus,
mille olemasolu on kahtlane, voi pole kiillalda-
selt pohjendatud. Utleksin rohkem: Sg&jaline
tegevus merel toimib vaid kindlate materjalsete
abindudega. Kui eesmirk ei ole kooskodlas ole-
masolevate abindudega, siis idee, mis on meie
kavatsuste aluseks, muutub lihtsalt asjatuks
vehkimiseks rusikatega; 166ki, mis paiskaks
vaenlase eemale, voi mis tooks meile operatiiv-
set edu operatsioones, ei jirgne. Igatahes Maa-
ilmasoja kogemused meresdja teatritel 1ddnes
néitasid, et mereoperatsioonid ka tdnapdeva
viaikesojas nouavad tdiesti kindlaid materjal-
seid abinousid ja inimeste pingutusi. Ekslik
lahinguline idealism, kui see veidigi levineb,
voib anda viga kurbi tagajirgi.

Ranna artilleeriatule halvamine suiisukatiega MTP-delt.
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Torpeedo arenemise tase praegusajal.

Vanem-leitnant K. Prees.

Saksa merenduse aastaraamatus

“

,, Nauti-

cus“ on ilmunud reservviitse-admiral D. Kin-
zel'i huvitav artikkel torpeedo arenemise
kohta.

Torpeedot kasutati Ilmasojas tagajarjekalt
ainult allveesojas. A-laeval Onnestus tor-
peedo kasutamisele soodsaid voimalusi leida ja
neid tagajarjekalt dra kasutada. Ilmasdja alul
pandi suuri lootusi torpeedo paatidele
ja oodati suuri tagajidrgi just neilt, ent need
toid teatud pettumuse. Viike torpedopaat omab
merel piiratud tegevusraadiust, nii et teda
saab kasutada ainult oma ranniku Ildhedal.
Helgiheitjate, valgustusmiirskude ja keskmise
artilleeria oise kasutamise taktika on vahepeal
teinud saddraseid edusamme, et ei ole enam soo-
vitav liialt ldheneda vaenlase suurele laevale
ka o00siti. Torpeedotab aga laev suuremailt
kaugustelt, vdoi avastab vaenlane teda parast
viljalaske momenti, siis on suurel laeval sage-
dasti veel kiillalt aega péaastvaks &drapoordu-
miseks. Selle tagajirjel kasutati torpeedo-
paate Ilmasdja ajal hoopis muiks iilesandeiks
kui need olid moeldud, ning arendati mitte tor-
peedopaati, vaid torpeedopaadi hivitaja tiiipi,
destroierit, millele on ka osalt iile kantud vii-
kese ristleja iilesanded.

Torpeedo toimetamine nigematult vaenla-
sele ldhedale on peale a-laevade veel MTP iiles-
andeks. Neil on kiill kaunis piiratud kasuta-
misala, kuid 66sel, eriti kitsastes vetes, on nad
ddrmiselt hiadaohtlikud suurtele laevadele.
Seda tdendasid esimestena itaallased Ilmasdja
ajal Aadria meres.

Allvee torpeedoaparaatide sisseseadmine
suurtele laevadele néuab palju ruumi ja nad
on ohtlikud torpeedo, miini v6i pommi plahva-
tusel; sellepdrast on allvee torpeedoaparaadid
juba tekile iile viidud. Uued ristlejad ja hévi-
tajad kannavad ainult tugevat pealvee torpee-

dorelvastist. Seda pohjustab ka osalt torpeedo
tehniline areng ja torpeedo tarvitamisviiside
iildistamine, kusjuures torpeedo tabamisvoima-
luste tostmiseks kasutatakse koik voimalikud
abinoud.

Mis puutub torpeedo sihtimisseadistesse,

siis on nad muutunud viga sarnasteks artil-

leeria omadega. Torpeedo laskeks vajalikud
andmed, nagu kursi nurk ja vaenlase kiirus, on
niitid kergelt ja tapsalt kidttesaadavad tapsate
mootseadiste abil. Neid andmeid voime kasu-
tada: paeval, kui torpeedotaja ja torpeedotav
laev kindlat kurssi ja kiirust peavad kuni vil-
jalaske momendini, ja 6o0sel, kui olud lubavad
vaenlast jidlgida nigematult kauemat aega.
Isegi siis ei lasta suurte kauguste pealt iihe
laeva pihta, vaid mitmest laevast koosneva
liksuse peale.

Torpeedorelvastise hulka kuulub praegu
kaugusmoote seadis, mis nii peilungi kui ka
kauguse automaatselt iile kannab torpeedo tule-
juhtimiskeskusse. Viimane on varustatud liht-
sustatud automaatselt tootavate liilijatega.
Poorlevad torud voivad vabalt jilgida vaenlast
olles juhitud keskpunktist, v6i voib torpeedo-
tada kinnistest torudest (aparaatidest), olles
poordud voimalikult ldhemale voorile. Sihti-
misseadised keskpunktides ja Oosised sihtimis-
seadised viikestel paatidel on viga lihtsustatud
ja arendatud eriti optiliselt.

Viéga suur tdhtsus on torpeedo enda kiirusel
ja sel alal on piilitud arendada seda relva, kuid
vaatamata suurtele piitidmistele ei ole sel alal
saavutatud eriti olulisi tagajargi. Praeguse aja
torpeedode maksimaalne kiirus lithidistantsidel
touseb kiill juba kuni 50 sim, suurtel distantsi-
del on aga kiirus 25 kuni 30 slm. Kui masinad
ehitatakse eriti suure voimega laskmiseks liihi-
distantsidelt, siis kannatab selle all torpeedo
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laske ulatus ja kiirus suurtel distantsidel.
Umberpoordult aga, kui kiirust tosta suure-
maile distantsidele laskmiseks, siis on need
torpeedod oosiste kauguste jaoks liiga viikese
kiirusega, sest Kkiiruse juurdekasv on viga
viike. Peab siiski jareldama, et kiirus osutub
torpeedo norgemaks Kkiiljeks. Arvatavasti on
siin teatud piir saavutatud, mis praeguste teh-
niliste abinoudega on raskelt iiletatav. Osalt
oleneb kiirus ka torpeedo kaliibrist ja pikku-
sest. Suurem osa mereriike on votnud stan-
dardkaliibriks 53 sm, piilides sealjuures tor-
peedo pikendamisega parandada ulatust ja
kiirust. Ka siin on saavutatud piir, sest 7,5
kuni 8,0 m pikkust loetakse maksimaalseks,
mis voimaldab torpeedo praktilist késitsemist
laevas. Moned riigid ehitavad torpeedosid,
millede kaliibriks on 60 sm ja isegi rohkem,
see ‘voimaldab suurendada 16hkeaine hulka
(300 kg ja iile) ; kiirus on aga jaanud peaaegu
muutmatuks.

Ténapideva torpeedo vajab laskmisel suur-
telt kaugustelt kiirusega 30 miili tunnis,
7000 m labimiseks jooksuaega 7,6 m, 8000 m
kaugusel — 8,6 min. ja 10 000 m—10,8 minutit;
on arusaadav, et sddraseil kaugustel voib arves-
tada tabet iihe laeva pihta laskmisel ainult
juhul, kui vaenlast torpeedotatakse tédhelepa-
nematult, kusjuures vaenlase kurss ja kiirus
torpeedo jooksu ajal jadvad muutmatuks.
Vaatamata parimaile kaugusemootjaile ja
arvestusseadiseile, samuti vilunud ja eeskuju-
likele torpeedotamismeetodeile ei saavutata
tabet suurtel distantsidel, kui mirk péarast
torpeedo lahkumist torust voi jooksu kestusel
kurssi voi kiirust muudab.

Pievane torpeedooht on vilditav torpeedo
jalje nahtavuse tottu. Katsed torpeedo liikumi-
seks vajalikku surutud ohk asendada mingi
muu vees lahustuva ainega ja sellega jilje nidh-
tavust korvaldada, pole andnud veel taielist
rahuldust. Peab mainima, et aurturbiinidega
varustatud ja puht elektritorpeedod on teinud
siiski teatud edusamme. Neil torpeedodel peaks
jalg peaaegu olema kadunud. Suuremat kiirust
nad siiski ei suuda arendada kui tédnapieva
taiuslikem, surutud o6hu ja auruga tootav
Brotherhood-masin.

Seega voime torpeedo arenemiskiigus nen-
tida, et kiirus siiski veel soovida jatab ja et
tema jilg torpeedo peaaegu alati Oigeaegselt
reedab, nii et ikkagi voimalus jaab tabest poor-
dega korvale hoiduda. S#idraselt pealesunnitud
korvalekaldumise eesméargiga tehtud manoov-
rid voivad loomulikult esile tuua uusi taktika-
lisi voimalusi ja oletusi.

Selleks peab s#ddraseid abinousid leidma,
mida saaks kasutada tabede saavutamiseks,

vaatamata drapoordumismandovrile. Esijoones
kuulub siia suurearvuline veepealsete torpeedo-
torude paigutamine suuremaile laevadele ja
destroierite torpeedotorude arvu tostmine tekil,
mis véimaldaks anda torpeedo kogupauke ja
sellega tosta tabede arvu. See paistab silma
10.000-tonniliste ja viahemate ristlejate torpee-
dotorude asetamise viisis: enne varustati rist-
lejaid mone torpeedotoruga tekil, niiiid relvas-
tatakse uued ristlejad aga suurema arvu toru-
dega (kahe, kolme v0i nelja toruga aparaadid) ;
on ristlejaid, mis relvastatud 8, 12 ja isegi
16 toruga. Samuti on ka relvastatud destroie-
rid. So0ja alul oli neil kaks toru, niilid aga kuus
voi iiheksa toru kahes v0i kolmes aparaadis.

Vene laevastikus olid juba Ilmasdjas destroie-

rid varustatud kolme kolmetorulise torpeedo-
aparaadiga. Seega on tule tihedus tostetud
erakordselt suureks. Jilgides teatud aeg vaen-
last voi tema rivi ja hoides teda soovitud kursi-
nurga all, torpeedotame teda mitmest aparaa-
dist korraga; sellega katame torpeedodega tea-
tud merepinna, millest vaenlasel ei jadks min-
git voimalust valjalibisemiseks.

Ainukeseks kaitsemanoovriks torpeedotatud
rivile oleks jiarsk #drapoore kas vastu voi péri
torpeedode kurssi, nii et laevade kurss oleks
torpeedode omaga paralleelne. Torpeedo tak-
tika on ka selle manéovri vastu voitlemise
kallal tootanud ja abinousid otsinud. Ara-
poorde voimalused vidhenevad aga tunduvalt,
kui onnestub iiheaegselt ristamisi torpeedotada
kogupaukudega vastase rivi. Sdaraselt soori-
tatud manoover, mille juures viaga tahtis veel
erakordne osavus, vilumus ja onn, peaks kiill
torpeedorelvale tooma kindlasti edu ja taga-
jargi, kui torpeedotaja kavatsust mitte ei avas-
tata vaenlase poolt digeaegselt.

See manoover eeldab suurt torpeedode arvu
ja sellepirast on tootatud teiste abindude kallal,
mis suurendaksid tabamisvoimalusi ke torpee-
doga. On katseid tehtud sisse monteerida tor-
peedole seadiseid, mis teatud maa ldbimisel
rooli asetamise mojul sunnivad torpeedot ringis
ehk spiraalis jooksma ja vaenlast otsima ise-
seisvalt. Siis katsetatakse veel torpeedode
releesid, mis oleksid tundlikud miira suhtes ja
juhiksid torpeedo automaatselt vaenlase (loo-
detavasti vaenlase) propelleri miira peale.
Raadio poolt juhitud torpeedo on moeldav
ainult veepealsete vastuvotjatega, sest et
Hertz’i lainete ldbitungivus veest ei ole kiillal-
dane.

Praktiliselt ldbiviidud paevastel torpeedo
laskeil on katsestatud vaenlaste ette tekitada
suitsu- voi udukatet kiirmootorpaatide voi len-
nukite abil, et katte tagant vaenlast ootama-
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tult riinnata 400 kuni 500 m pealt. Sddrane
riilnnak on lootust ja edu lubav. Torpeedo tar-
vitab 45-sdlmelise kiiruse juures 400 m labimi-
seks 17 sekundit, s. o. ajavahemik, mis &ra-
poordumiseks osutub kiill liiga viikeseks.
Sdarase riinnaku sooritamisel peab riindajaid
juhtima iihest punktist, kust vaade vaenlasele
ei tohi kaetud olla udukattest ja kus terve
taktikaline seisukord pakuks iilevaatliku pildi;
udukatte tekitamisel sooritab vaenlane kind-
lasti vastumanoovri.

Peale mootorpaatide, millel voéimalus on
oosel laheneda vaenlase laevadele, kuigi puudub
nende kasutamisvoimalus kaugel oma ranni-
kust — samuti peale iiksikute juhuste, kus tor-
peedopaadil onnestub 60sel, hoolimata valgus-

tusmiirskudest ja helgiheitjaist, — tdhelepane-
mata liikuda vaenlase riviga paralleelkursil ja
siis seda ootamata torpeedotada — omab all-

veelaev nii 6osel kui ka pideval suuremaid vilja-
vaateid ootamatuiks torpeedotamisteks liithimaa
pealt. Elektritorpeedode paigutamisega allvee-
laevadele oleks lahendatud ka ohumulli kérval-
damine allvee laskmisel, — probleem, mille
kallal tootavad mitmed mereriigid,

Lopuks moni sona torpeedo kasuta-
misest lennukeilt. Raskused, mis olid
seotud torpeedo vigastamatult vette kukkumi-
sega ja oma madratud siigavusele asumisega,
paistavad esialgu olevat tiletatud. Sellele vaa-
tamata kujuneb riindavale torpeedolennukile
suureks hadaohuks vajadus enne torpeedota-
mist laskuda veepinna lihedale. Lennukid pea-
vad siiski seda arvestama, et chukaitse tulega.
voib neid rivist vilja liitia, v6i vdhemalt sun-
dida &rapoordumisele. Suure innuga toota-
takse raske iilesande kallal torpeedosid ehitada,
mida suurtest korgustest voiks alla visata, et
sellega veepinna ldhedale laskumist véltida.
Téahelepanuvairseid tagajargi ei ole seni veel
saavutatud. Kahtlemata on ohutorpeedoriinna-
kud lendurile viga rasked, kui tema end kuni
torpeedotamiseni suurel korgusel peab hoidma,
kuna laeva vastumanoover osutub vidga liht-
saks. Viljavaated eduks muidugi tousevad,
kui riinnatav laev on suurtiiki tulevahetuses
vaenlasega voi kui torpeedo ohuriinnak teosta-
takse mitmest kiiljest korraga.

JPOLARIS”

EESTI KINNITUS-A.-S.

votab vastu jdargmisi

KINDLUSTUSI:

tule-, murdvarguse-, veo-, vaartsaadete,
kasko- (laevakerede) ja klaasikindlustusi.

Seltsi pdhi- ja tagavarakapitalid tUletavad
Kr. 925.000.—

Seltsi asutamisest peale on kahjutasude eest
valja maksetud ule

Kr. 4.700.000.—
SOLIDNE EDASIKINDLUSTUS! KAHJUD  LIKVIDEERITAKSE VIIVITAMATA

Juhatus asub Tallinnas, Vana Viru 12. Kénetr. 426-66. Telegrammi-
aadress: ,Polaris”. Osakond asub Tartus, Suur Turg 11. Kénetr. 7-75

Esindajad kdigis linnades ja maakohtades.
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Markmeid a-laevade ehituse alalt.

Leitnant J. Ivalo.

_ Viimasel ajal kisitellakse vilismaa soja-
kirjanduses ikka sagedamini keskmise- ja vii-
kese-tonnaaziliste a-laevade kiisimust, seepirast
arvan, et nende a-laevade pooldajate vaated,
mis said teatud kinnituse saksa 250-tn. rivisse
astumisega, huvitavad ka meie lugejaskonda.
Allpool toon lithikese viljavotte itaalia mere-
vie ohvitseri artiklist, mis ilmus 1936. a. Ri-
vista Marittima’s, ning kus kisitellakse tina-
bPédeva vaateid viikestele a-laevadele ja nende
operatiiv-taktikalisi paremusi.

_._Viimase aja a-laevaehituse programmid
niitavad, et suurte a-laevade ehitus on jarjest

Tulevikus kasutatakse a-laevu kindlasti
viga mitmekesiselt, kuid parimaid resultaate
saavutatakse kindlasti minimaalse veevilja-
survega a-laevadega.

Vaatame ldhemalt viikeste a-laevade puu-
dusi ja paremusi, vottes eeskujuks praegused
saksa 250-tn., mis osutuvad kaks korda suure-
maiks saksa UB-tiitibist. Viimased tegutsesid
edukalt juba 1914. a. Inglise kalda rajoones.

Viikeste a-laevade puudusi.

Juhtimine virske ilmaga.

Saksa UB-tiiiibilised 125-tn. osutusid oota-
matult merekolblikeks laevadeks. Nad voisid

Léti allveelaevad ,,Ronis* ja ,,Spidola“ Liibavi sadamas.

vihenenud ja et praegu koik riigid ehitavad
ikka rohkem ja rohkem piiratud-tonnaazilisi
a-laevu. Piiratud-tonnaazilised a-laevad on nii-
danud hidid mereomadusi, nii prantslaste 570-tn.
soitsid viimaseil aastail isegi Atlandis heade
tagajirgedega. 1926. a. Hollandi a-laev K-13
(600 tn.) teostas retke labi Panama kanali
Ost-Indiasse (21.000 miili). Teine Hollandi
a-laev K-18 (750 tn, kiitte tagavara 100 in,
torpeedo tagavara 14) teostas 1935. a. retke
23.500 miili iimber Louna-Ameerika ja Aafrika.
See reis osutub praegugi veel rekordiliseks.

Minevikus suurendati a-laevade tonnaaZi,
et suurendada nende autonoomsust, kuid pé-
rast moodunud soda pidid sakslasedki tunnus-
tama suurte a-laevade viikest kasulikkust tege-
vuses lahtisel merel.

soita pealvee seisukorras isegi virske ilmaga.
Esines kiill moningaid defekte, ent need kor-
valdati kohe. Nii niiteks ei tootanud giiro-
kompassid oigesti suurte lainete porutuste tottu
vastu parrast ning periskoobi all soitmine
(9 m kiilust) oli darmiselt raske, kuid viimane
asjaolu oli tingitud vahest tehnilistest puudus-
test, kuna sel ajal ei osatud periskoobile anda
sellist pikkust kui niitid. Tinapieva periskoo-
pidele on voimalik anda sellist pikkust, et isegi
rahutu mere puhul on vdimalik a-laeva hoida
soovitaval siigavusel. Kui a-laeva on voimalik
hoida soovitaval siigavusel, siis voib vastast
atakeerida, méarates selleks tarvilikud andmed
hiidrofoonidega.

. Nii.ei oma viikesed a-laevad erilisi puudusi
juhtimisel nii pealvee- kui allveeséidul.
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Autonoomsus.

Moodunud so6jas esimesed viikesed saksa
UB-tiiiibilised a-laevad voisid tegutseda vaid
oige piiratult 4—5 péeva, kuid soja lopuks,
nagu niditab tabel, suurenes koikide a-laevade
tegevus tunduvalt.

Tege\{us- Autonoom- s Wili. |
Allveelaeva tiitip raadius i ee vctj:-
kiirus péevades | SUV€ M
allvee-ristleja U-151 1351'?)0 113 1510
keskmise-tonn. U-155 9—4800 41 720
3 nR
véike-tonn. UC-20 6_9700 0 410

Saksa praeguste 250-tn. autonoomsus pole
teada, ilihed loevad seda viga suureks, teised
jalle vordlemisi piiratuks, ent on Xkindel, et
viikesed a-laevad omavad seda kiillaldaselt iga-
suguse iilesande lahendamiseks, mis neile an-
takse.

Lahinguvodoime.

Moodunud sojas saksa vaikesed UB- ja UC-
tiitibilised a-laevad omasid vordlemisi piiratud
lahinguvoimet, kuna torpeedode Kkaliiber ja
tagavara oli viike. Niiiid aga ei jad viikesed
a-laevad torpeedo-relvastiselt palju maha suur-
test a-laevadest, kuna isegi alla 400-tn. voib
varustada sama kaliibriga ning, nagu nihtub
prantsuse 570-tn. a-lacvadest, omavad nad sama
palju torpeedotorusid nagu suuredki.

Elamistingimused.

Maailmasojas viibisid saksa a-laevad merel
veepinnal lahtiste luukidega, kui olukord oli
rahulik. See kergendas meeskonna elu. Tuleviku
s0jas peavad koik a-laevad, veeviljasurvele
vaatamata, sellest hoiduma. Ohuluure tuleviku
sojas osutub nii intensiivseks, et iga a-laev
peab pinnal alati olema valmis sukeldumiseks
ning seega meeskonna tulek tekki osutub luba-
matuks. Meeskonna elamistingimusi piititakse
praegu parandada ruumide suurendamisega,
voites selleks okonoomiat kaalus. Kokku vottes
viikesed a-laevad jadivad elamistingimustes
vihe maha suurtest a-laevadest.

Viikeste a-laevade paremusi.

Manooverdamine.

Viike a-laev manooverdab palju paremini
kui suur, samuti sukeldub ta ka kiiremini. Ar-
vestades tdnapideva lennuvée ja a-laevade vastu-
abinéude suurt arengut omab sukeldumise kii-
rus eriti suurt tdhtsust. Sukeldumise kiiruse
tihtsus suureneb veel tunduvalt, kui a-laeval

tuleb tegutseda piiratud teatril vo6i rajoones,
kus vahilaevad ja vastase lennukid voivad
ilmuda alati ootamatult. i

UB-tiiiibiliste a-laevade sukeldumise kiirus
oli 22 sek. — praeguste 250-tn-liste oma aga
15 sek. Tonnaazi suurenemisega kuni 1000 tn.
see suureneb, kuna iile 1000-¢tn. sukeldumise kii-
rus osutub juba vordlemisi suureks. Ka teised
manooverdamise omadused osutuvad suurtel
a-laevadel palju halvemaiks.

Okonoomsuse tegur.

Viikesed a-laevad on koigiti 6konoomsemad.
Nad osutuvad odavamaks. Nende ehitamiseks
laheb vaja vihem materjali, nad vajavad vaik-
semat isiklikku koosseisu, ning 16puks nad ehi-
tatakse sojaajal palju kiiremini, mis voimaldab
kiiresti laiendada a-laevastikku. See oli kind-
lasti iiks pohjusi, miks sakslased sojaajal asusid
UB- ja UC-tiilibiliste a-laevade ehitamisele. Ka
osutub tuleviku allveesojas viikese a-laeva
hukkumine vihem tdhtsaks kui suure oma.

Piiratud nahtayvis

Luurelaevadel ja ohuluurel on raskem avas-
tada viikest a-laeva pealvee olekus, kuna tema
pind on palju viiksem. See asjaolu omab
suurt tdhtsust, kui a-laev liigub pealvee olekus
positsioonile.

Kokku vottes viikesed a-laevad vorreldes
suurtega, omavad lahingulises kasutamise mot-
tes nidhtavaid paremusi.

Kuidas saavutati onnestunud konstr. saksa

250 tn.?

Saksa 250-tonniliste a-laevade onnestunud
konstruktsioon volgneb palju just 6konoomiale
kaalus, mis saavutati jargmiselt.

Uhine masin pealvee- kui allveesodiduks.

Voib oelda, et see probleem on Saksamaal
lahendatud téielikult. A-laev nouab vaid selle
jaoks hapniku kui ka vesiniku sisseseadeid, ning
kuigi see votab veidi ruumi, saavutatakse ik-
kagi suur okonoomia kaalus, kuna praegu teis-
tes a-laevades elektrimootorid ja akud votavad
oma alla 15% veepealsest a-laeva veevilja-
survest. Peale selle vabaneb ruum ja sellega
iihes paranevad elamisolud meeskonnale. Uhine
masin peaks voimaldama ka suuremat Kkiirust
allvee.

Lahemail aastail peaks a-laevade ehitus iihi-
se masina kasutamisele iile minema.

Maksimaalne siivis sukeldumisel vérdub

50 m.

Sakslased métlevad kasutada oma a-laevu
Balti ja Saksa meres, kus siigavused harva iile-
tavad seda. Samuti kaitseb nende merede vee
spetsiifiline virv a-laevu lennukite avastamise
eest, seepérast voisid sakslased konstrueerida
oma a-laevu vabalt 50-m sukeldumiseks. Oko-
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T.-P. ,Sulev” L&ti kaitselaevastiku 15. aastapédeva
pidustustel.

11. juunil kell 08.00 saabus t.-p. ,,Sulev*
merejoudude juhataja lipu all Daugava joe-
Suudmesse, kuhu meile vastu sbitis sideohvit-
ser mer. ltn. Rinks. Riia sadamasse joud-
Sime kell 09.00. Laev sildus Liti lipulaeva

Lati merejoudude juhataja mer. kapten T.
Spade koos adjutandiga wvan.-ltn. Bruders’iga.

Kell 14.00 andis Léti armee juhataja kind-
ral Berkis louna meie merejoudude juha-
taja auks.

Léti ja Eesli ohvilseride rivi Vennaskalmistul.

L,Virsaitis“ vooris, presidendi lossi ees.
Laeva oli vastu votmas meie kaitsevie esindaja
Latis kol.-leitn. Saarsen. Kell 10.30 lahkus
laevalt merejoudude juhataja koos kol.-ltn.
Saarsen’iga, et sooritada ametlikke visiite. Kell
12.30 tegi meie merejoudude juhatajale visiidi

Liitriikide merejoudude juhatajad austavad langenuid pdrast
pdrjapanekut Vennaskalmistul.

Lounal viibisid Lati korgemad mere- ja
maavie ohvitserid iihes t.-paadi ,,Sule v“ oh-
vitseridega. Lounal iitlesid vastastikku tervi-
tusi kindral Berkis ja mer. kpt. Grenz.

Kell 17.00 olid koik Eesti merevae ohvitse-
rid palutud Riia katedraali, et osa votta pidu-

noomia, mis sellega saavutati, vordub 50% kere
kaalust vorreldes a-laevadega, mis konstrueeriti
suuremate sligavuste jaoks. Vahemeres ja ooke-
anides tegutsemiseks tuleb konstrueerida juba
a-laevu suuremaiks sukeldumissiigavusiks.

Artilleeria.

Moodunud sojas saksa a-laevad olid varus-
tatud suurtiikkidega, millega nad hévitasid
kaubalaevu. Sellega hoiti kokku arvuliselt vord-
lemisi piiratud torpeedosid ning a-laevad vodisid
viibida merel ka kauem. Tuleviku sojas niib
artilleeria kasutamine a-laevadelt veidi kaht-
lane, kuna transport teostub konvoides ja rel-
vastatud kaubalaevadel voetakse kindlasti koik
abinoud tarvitamisele, et sundida a-laevu ata-
keerima neid vaid ootamatult — torpeedodega.

Siit tekibki kiisimus, milleks jatta a-laeva
surnud kaalu artilleeria niol umbes 6—10 tn
ja kas ei oleks kasulikum kasutada seda kiitte-
aine voi tagavaratorpeedode arvu suurenda-
miseks. Igatahes asjaolud ei ridfgi artilleeria
kasuks ning monel pool tehakse juba vastavaid

jireldusi. Nii on inglased juba eemaldanud
suurtiikid Swordfish-tiiibilisilt (600 {tn), moned
prantsuse 570-tn ei oma néhtavasti ka artillee-
riat ning 16puks ei ole seda ka saksa 250-tn-lisil

Nihtavasti ei panda artilleeriat ka kavatse-
tavatele saksa 500- ja 750-tn a-laevadele, vilja
arvatud need, mis madratud spetsiaaltegevu-
seks.

Kokku vottes saksa a-laevad 250-, 500- ja
750-tn, mis madratud kaadrite ettevalmistami-
seks, voivad sojaajal lahendada koiki iilesandeid
ka lahtisel merel.

Tuleb oletada, et tulevikus saavutatakse
suuri tulemusi vaid massilise a-laevade kasuta-
misega, mis osutub véimalikuks vaid a-laevade
tonnaazi vihendamisega.

Léhematel aastatel voetakse viikese a-laeva
keskmiseks tonnaaziks umbes 400 tn ja suurte
— 1000 ¢n, kusjuures 1000 tn a-laevad suuda-
vad teostada koiki neile pandud iilesandeid.
Neid vaateid kinnitavad sakslaste 1935. a. a-
laeva ehitused ja prantslaste viljatootamisel
olevad kavad.
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likust jumalateenistusest. Jumalateenistusest
vottis osa Lati merevagi tédies koosseisus. Ju-
malateenistust pidas Lati kaitsevie opetaja pas-
tor Apkalns.

Peale jumalateenistust mindi iihises rivis
orkestri saatel 1dbi linna Vennaskalmistule
(Braju kapi). Teel peatuti Lati vabadusemonu-
mendi juures, kus mingiti Lati hiimni ja mé-
lestati langenuid. Peale iihetunnilist rdnnakut
jouti Vennaskalmistule. Ohvitserid ja meeskond

Reedel 12. juunil kell 17.00 lahkus t.-p.
»3ulev Riia sadamast ja kell 17.45 joudis
Daugagriva’sse (Daugava joesuudmesse) ja
jai ankrusse Léti laevastiku ette. Kell 08.00 oli
lipu téstmine tseremooniaga. Koigil laevadel_
rivistati meeskonnad ja ,,Virsaitise“ pardal
mangis orkester moélema riigi hiimni. Laevad
olid lipuehtes ja mastitoppidesse tosteti mo-
lema riigi sojalaevade lipud.

Kell 10.00 rivistati koigis laevades mees-

Liitriikide laevastik paraadil Daugagriva’s.
Esiplaanil tlp. ,Sulev, siis 2 lati a-laeva ,,Virsaitis“, ,,Imanta“, , Viesturs®, ,,Varonis“ ja merejéudude oppejaht.

rivistati iiles ja peale komandot ,,valvel!* mo-
lemate riikide merejoudude juhatajad asetasid
pirjad Lati langenute hauale. Orkester mingis
Léti langenute koraali. Parast pirja asetamist
mer. kpt. Spade pidas kone, millele jidrgnes
molema riigi hiimn. Auavalduste Ioppedes
tutvuneti Vennaskalmistuga, mis on kind-
lasti ilusamaid ja eeskujulikumaid kalmistuid
Balti riiges. Enne lahkumist paluti Eesti oh-
vitsere kirjutada oma nimed kalmistu kiilaliste-
raamatusse. Kalmistult soideti ohvitseride klu-
bisse, kus oli korraldatud &htuséok kitsamale
ringkonnale.

konnad ja pea ilmus n#htavale mootorpaat,
millel viibis Lati vabariigi president Karlis
Ulmanis. Esimesena tervitas hr. president
t.-paati ,,Sulev®, hiiiides ,,Sveiki Sulev*, millele
meeskond vastas voimsa tervitushiiiidega ,,Ter-
vist, hirra president!“. Moodudes laevastiku
rivist asus president ,,Virsaitise“ pardale. Pre-
sidenti saatsid kindral Balodis, kindral
Berkis ja mer. kpt. Spade. Enne presi-
dendi asumist ,,Virsaitisele“ asusid samasse
laeva Léti vabariigi valitsus iihes korgemate
riigitegelastega, meie merejoudude juhataja ja
Eesti kaitsevide esindaja. Presidendi asumisel
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» Virsaitise® pardale saluteerisid ,,Virsaitis“ ja
Daugagriva rannapatarei. Peale saluuti presi-
dent pooras laevastiku poole kdnega, mis lae-
vadele ja rannapatareisse anti edasi kovenda-
Jate kaudu.

Léti president Ulmanis saatjaskonnaga minekul laevastiku
paraadile.

Oma kones president toonitas muuseas ka,
et laevastikku peab edasi arendatama ja suu-
rendatama sddraseks, et ta oleks voOimeline
kaitsma Léti rannikut ja selle eest lubas tema
hoolt kanda. Presidendi konele jargnes molema
riigi hiimn ja lasti elada moélema riigi laevas-
tikke.

Peale ankrute hiivamist asus ,,Virsaitis®
»Sulevi“ ette ja laevastik alustas liikumist kiil-
veerivis jirjekorras: ,,Virsaitis“, ,,Sulev®,
,Spidola“, ,,Ronis“, ,Imanta“, ,Viesturs®,
,Varonis“ ja viimase puksiiris Léti merejou-
dude jaht.

Umbes miil maad enne Riiat pooras ,,Vir-
saitis® rivist valja ja vdhendas kiirust.

Laecvade meeskonnad rivistati spaleerrivvi
ja voimsa kolmekordse elagu-hiitiete ja miitside
tostmisega mooduti presidendist.

Peale sildumist Riias endisel kohal ldksid
koik ohvitserid ja meeskonnad iihisele 1ounale
tsitadelli. Kell 13.00 saabus president iihes pea-
ministri kindral Balodis’e, armee juhataja kind-
ral Berkis’e ja teiste korgemate riigitegelas-
tega iihisldunale, kus pakuti harilikku lati so-
duri toitu. Louna kestel pidas president tervi-
tuskone, kusjuures muuseas avaldas oma eri-
list heameelt, et liitriigi Eesti laevastik on t.-
paadi ,,Sulevi® niol osa votnud Lati merevée
pidustustest. Meie merejoudude juhataja oma
kones tervitas ja soovis onne Liti laevastikule
kaitsevigede iilemjuhataja kindral Laidoneri
ja Eesti merevie poolt. Eesti meeskond hiiiidis
kolmekordse elagu. Konede I16ppedes mer. kpt.

Spade tidnas koosolijaid ja laskis elada Eesti
laevastikku.

Sama paeva ohtul oli korraldatud ball oh-
vitseride klubis, mis kestis tujukiillases meele-
olus varahommikuni.

Samal ohtul oli korraldatud ballid ka all-
ohvitseridele ja madrustele. Molemal ballil va-
litses samuti sobralik ja tujukiillane meeleolu.

13. juunil kell 13.00 korraldas mer. kpt.
Spade liti ohvitseridega viljaséidu Lielupi
jahtklubisse, mis asus mererannas Lielupi joel
(Aa).

Samal pideval oli 14ti laevades korraldatud
kella viie tee daamidega.

14. juunil kell %2 andis merejoudude
juhataja ‘t.-paadil ,,Sulev® eine lidti armee ju-
hataja ja merejoudude juhataja auks. Einel
valitses siidamlik meeleolu, kus meelde tuletati
ithiseid vé6itlusi Lati vabaduse eest ja solmiti
tihedat soprust molema riigi ohvitseride vahel.
Kiilaliste lahkudes laevast, alustas t.-p. ,,Sulev“
kell 18.00 #rasoitu Riiast. Riia sadama kai-
peaine oli tihedalt palistatud rahvaga, kes oli
tulnud saatma oma liitlast ja uusi sopru. Nii
monigi daam oli ilmunud lilledega, mis hiljem
ehtisid meie meremeeste rindu.

Vastuvétt tlp. ,,Sulevil” 14. juunil 1936. a..

Esireas paremali: Eesti merej. juhat. mer.-kapt. Grenz,
Léti armee juhat. kindral Berkis, Léli merej. juhat. mer.-
kpt. Spade ja Eesti kaitsev. esindaja kol.-lin. Saarsen.

Jargmisel hommikul kell 08.00 jouti kodu-
sadamasse, parimate milestustega Liti mere-
vie aastapieva-pidustustel veedetud pievist ja
meid vastuvotnud ringkondade suurimast ja
sobralikumast kiilalislahkusest.

P.-R.
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Jutlandi lahingu 20-da aastapaeva puhul.

Van.-ltn. V. Vali.

31. mail moodus 20 aastat Maailmasoja
suurimast merelahingust. Arvestades laevade
hulka ja strateegilist panuse tdhtsust oli see
kindlasti suurimaid meresojaajaloos.

Eriti mainimisviddrne on, et siin molemalt
poolt oli tegevuses kogu laevastik, millel
otsustavama lahingu korral oleksid voinud olla
madratud tagajirjed; just selle asjaoluga ongi
seletatav moélema poole rohkem kui ettevaatlik
teotsemine, eriti on see aga maksev inglaste

,Queen Mary“ hukkumine.

kohta, olenes ju kogu Inglismaa saatus laevas-
tiku olemasolust.

Milline oli strateegiline olukord lahinguni?
Meresoda ei ole mingi erisoda, ta on vaid
iildsoja lahutamata osa, tal ei ole erieesméirke,
ta iilesanne on vaid iildvéidule kaasaaitamine.
Voidetud lahing vo6ib vahest olla vordlemisi
vaikese tahtsusega, kuid kaotatud lahing vo6ib
otsustada kogu soja. Moodsa laevastiku téielik
mangupanemine on jihekordne. Maailmasoja
alul kummagi poole laevastik ei olnud kiillalt
kindel oma relvade moju saavutustele vastase
suhtes ja ainult tungiv tarvidus oleks voinud
kutsuda vilja otsustava lahingu. S#dirane tun-
giv tarvidus aga puudus. Kumbki pool hoidus
otsustavast lahingust ja sdarane olukord kestis
kuni 1916. a. kevadeni.

Admiral Jellicoe nigi sellises olukorras oma
kavade normaalset arenemist. Saksamaa oli
Pohjamerel kaubanduslikult tédiesti blokeeri-
tud, kuna inglise merekaubandus oli vaba
(arvatud vilja allveesdda).

Millega on siis seletatay lahingu toimetule-
mine?

1916. aasta jaanuaris madrati Saksa lae-
vastiku iilemaks viitse-admiral Scheer. Admi-
ral Scheer, olles iseloomult viga energiline ja
suure tahtejouga, otsustas temale antud tege-
vusvabadust kasutada viimase voimaluseni,

tema uuendas ka laevastiku staabi koosseisu
inimestega, kelledel olid temaga iihtuvad vaa-*
ted, koige selle loomulikuks tagajarjeks oli
tegevusrikkama operatiivkava valjatootamine,
mis pidi voimaldama Inglise laevastiku norgen-
damist ja soodsal juhul ka suurema Ilahingu,
ehk kiill niitidki arvati, et otsustavast lahingust
tuleb ebasoodsa joudude vahekorra tottu hoi-
duda.

Ka inglaste poolt kerkisid esile asjaolud, mis
tingisid ofensiivsemat tegevust. Sojaliitlane
Venemaa noudis energilisemat tegevust, et ker-
gendada seisukorda Balti merel. Saksa
laevastiku osade poolt ettevoetud Inglise ranna
pommitamised, ohulaevade riinnakud ja saksa
allveelaevade tegevus inglise kaubanduse vastu
mojutasid rahva meeleolu sedavord, et ikka
rohkem hakkas kuulduma h#ili, mis nodudsid
laevastilzu poolt energilisemat teotsemist.

Mai 16pul oli molema poolt iiheaegselt ette
nidhtud suuremaulatuselised operatsioonid.

Inglastel oli ette ndhtud laevastiku osade
tungimine Kattegatti, et sellega orritada
sakslasi vastutegevusele ja siis neid iilekaalu-
kate joududega loigata dra oma baasidest ja
hévitada.

Sakslaste poolt oli 31. maiks ette ndhtud
tungimine Skagerakki, et kutsuda vilja
inglaste vastutegevust ja seejuures loodeti
kohata Inglise laevastiku osi.

Destroierid labistavad lahingulaevade rivi.

Kuna inglased saksa raadioteadete deSifree-
rimise tottu olid teadlikud sakslaste kavast,
muutsid nemad oma endise tegevuse kava ja
otsustasid koonduda Pohja-Jiiiitimaa
rannikule. Niisiis oli kokkupdrge mdlema poole
uldtegevuse loomulik tagajarg.
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Veel kord tahaks vaid kriipsutada alla, et
molemalt poolt arvati puutuda kokku vaid vas-
tase laevastiku osadega, ka inglased jaid sellele
arvamisele kuni lahingu alguseni, sest et admi-
ral Scheer oli oma lipulaeva raadiokutse
vahetanud dra Wilhelmshafeni omaga,
ja seetottu inglased peilides selle olid arvami-
sel, et saksa lahingulaevad ei ole veel vilja
soitnud, ja arvestasid vaid admiral Hipperi
Joude.

Edasi arenesid siindmused oma loomulikku
rada ja nii teostus lahing, millest senini jarje-
kindlalt hoidutud.

Tahtmatult kerkib niiiid kiisimus, miks 16p-
pes lahing nii tagajarjetult, pealegi kus jou-
dude vahekord oli kolm viie vastu inglaste
kasuks.

Kindlasti on véar siilidistada admiral Jel-
licoe’d halvas v6i oskamatus juhtimises, kuna
tema tegi edu saavutamiseks koik inimlikult
voimaliku, arvestades tolleaegseid juhtimise
pohiméotteid. Siiti peamiselt seisabki tol ajal
valitsevais juhtimise printsiipides, kus iihe ini-
mese kitte oli. koondatud kogu laevastiku juhti-
mine. Vo6imatu on aga juhtida miilide pikkust
laevade rivi, kui, nagu see Jutlandis tege-
likult oli, ajuti lipulaevalt oli niha vaid 3—4
laeva kogu rivist.

Vaga palju mojus kaasa muidugi ka ddrmi-
selt halb ndhtavus ja viimaks ei olnud ka
viikese tidhtsusega sakslaste suurepidrane
manooverdamine ja hea lasketase.

Lopuks moningaid andmeid poolte koos-
seisudest ja kaotustest: inglaste pool oli 28
lahingulaeva, 9 lahinguristlejat, 8 soomusrist-
lejat, 26 kergeristlejat ja 79 destroierit, kokku
150 laeva; sakslastel 16 lahingulaeva, 5 lahin-

guristlejat, 6 vana liinilaeva, 11 kergeristlejat
ja 61 destroierit — kokku 100 laeva.

Inglaste kaotused: 3 lahinguristlejat, 3 soo-
musristlejat ja 8 destroierit — kokku 14 laeva
tildtonnaaziga 115.025 tn.; sakslaste kaotused:
1 lahinguristleja, 1 vana liinilaev, 4 kergerist-
lejat ja 5 destroierit — kokku 11 laeva iild-
tonnaaziga 61.140 tn.

Inglaste 380-mm tabe saksa lahingulaeval.

Surnuid inglastel 6094 meest ja sakslastel
25651 meest.

Jutlandi lahingut tuleb pidada otsusta-
matuks lahinguks, vaatamata molema poole
piitietele seda oma voiduks lugeda.

Viga ilusasti iitleb lahingu kohta USA
merevie ohvitser Frost: ,,Selles lahingus voist-
lesid briti ja saksa merevde ohvitserid ja
meeskonnad kangelastegude kordasaatmisel,
mis on nende meremehekutsele ja nende kodu-
maale suureks auks. Iga laevastik volgneb
neile tanu vaprate eeskujude eest, mis jérele-
tegemisele kutsuvad.“
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Blokaad.

Leitnant R. Rosimannus.

Uurides moodunud sodade pohjusi ndeme,
et need on paljudel juhtudel olnud majan-
duslikud. Veel enam, samad majandusliku
iseloomuga argumendid on kaasaja sodades
omandanud niivord suure tahtsuse, et muutu-
vad iihtlasi s6ja otsustajaiks. Puhtsojaliste
eesmérkide korval on iga sodiva riigi eesmér-
giks oma vastase hidvitamine ka majanduslikult.

Igivanaks vahendiks vastase majanduslikult
norgestamiseks on olnud selle merekauban-
d rsentakisftamine T ja havitamine.
Kuni Maailmasojani tunnustati kooskolas rah-
vusvahelise digusega sel alal seaduslikuks pea-
miselt kahte viisi, nimelt blokaadi ja séja-
kontrabandi vastu voitlemist. Kuna aga eriti
meresojas on alati olnud arusaamatusi vastas-
tikuste oOiguste ja kohustuste suhtes niihasti
sodivate kui ka neutraalsete riikide vahel, on
rahvusvahelises ldbikaimises ka eespooltoodud
kiisimusi blokaadi ja sojakontrabandi kohta
mitmel korral arutatud ja selgitatud. Sel
alal omaksvoetud pohimétteid on viljendatud
1780. a. Peterburi meresojas relvastatud neut-
raliteedi deklaratsioonis, 1856. a. Pariisi dekla-
ratsioonis mereoiguse kohta ja viimati 1909. a.
Londoni meredeklaratsioonis. Kéaesolev kirjutis
ei taha aga olla niivord blokaadi kui Londoni
deklaratsioonis juba kiillalt tidpselt ja selgesti
valjendatud rahvusvahelise akti puhtjuriidiline
kasitelu, vaid pigemini . blokaadi kui kaasaja
sojapidamise viisi analiiiis, vidljudes selle raken-
dusest moodunud ja kasustamisvéimalustest
tulevikusodades.

Rahvusvahelise 6iguse normide kohaselt on
blokaad ehk sulus riigi merepiiri osaline voi
tdielik sulgemine teise voi teiste riikide mere-
joudude poolt, sihiga katkestada blokeeritud
riigi tihendusi muu maailmaga. FEriiseloomuga
blokaadina, monede poolt ka poliitiliseks ehk
sanktsioonblokaadiks nimetatud, esineb veel
Rahvasteliidu pakti 16. artiklis ettenihtud boi-
kott selle riigi vastu, kes pakti rikkunud ja
kellega teised litkmed kohustuvad lopetama koik
rahanduslikud ja kaubanduslikud suhted. Samas
kohustatakse katkestama selle riigiga ja tema
kodanikkudega suhted ka eraisikutel.

Blokaad kui surveabindu sdjapidamises pole
mingi uus nédhtus, vaid sellisena tuntud juba
oige vanast ajast. Juba soudelaevastiku aja-
jargust on meile teada terve rida juhtumeid,
kus blokaadiga sunniti oma vastast kapitulee-
ruma. Meresdjakunsti ajaloost on Ateena kohta
selliseid juhtumeid teada isegi kolm. Ka Rooma
imariik kannatas raskesti tol ajal Vahemerel
hédstiorganiseerunud merersovlite tegevuse tot-

tu, kes koik mereteed Rooma sadamatesse sul-
gesid. Uuemast ajast teame Inglismaa blokaadi
Prantsusmaa vastu revolutsioonisodades ja sel-
lele Napoleoni poolt vastukaaluks seatud konti-
nentaalstlisteemi. Sellele jadrgneb blokaadi suure-
jooneline kasutamine Péhja-Ameerika kodu-
s0jas, teataval mairal ka Inglise-Buuri sdjas ja
Ioppude 16puks Maailmasojas.

Kuna s0japidamise viisid aegade jooksul
tunduvalt on muutunud, on nendele muutustele
allunud ka blokaad. On muutunud blokaadi ees-
mark, iseloom ja ka efektiivsus. Osaliselt vil-
jendub see muutus, kui tahelepanelikult jil-
gime, ka eespoolnimetatud kolmes deklaratsioo-
nis. Sama niitab ka blokaadi kasutamine Maa-
ilmasojas.

Nagu teame, on blokaadi teostamine mere-
joudude iilesanne, kuid mitte peaiilesanne. Mere-
joudude peamiseks iilesandeks on merevalitse-
mise ja selle vaba kasustamise saavutamine, et
sellega tagada s0japidamiseks vajaliste varade
juurdevoolu riigile mereteede kaudu. Ainuke-
seks aktiivseks tegevuseks selle eesméargi saavu-
tamiseks oleks kohtamine vastasega otsustavas
lahingus, kus iiks teise taielikult peaks havi-
tama. Sellist juhtu aga, kus merevalitsemine
sel viisil saavutatud, meie ei tunne. See on ka
loomulik, sest koiki vastase laevu lahingus hivi-
tada ei lahe kunagi korda, ja teiseks ei tarvitse
sugugi ka koik vastase laevad lahingust osa
votta. Niikaua aga, kui vastasel viaiksemgi lae-
vastik veel olemas on, ei saa juttugi olla hida-
ohutust merekasutamisest. Eriti kéesoleval
tehnika ajajargul. Jaib iile teine passiivne moo-
dus — vastase merejoudude tdielik sulgemine
sadamatesse ja reididele, et viltida selle pdase-
mist ulgumerele. Sellist tegevust tunnemegi
puhtséjalise blokaadi nimetuse all.

Kuna koik sojad suuremal voi vahemal
madral on aga majanduslikud, kus piiiitakse
takistada voi hoopis hédvitada vastase mere-
kaubandust, on puhtsojalise blokaadiga alati
kaasas kdinud veel nn. majanduslik ehk kau-
banduslik blokaad, kus takistatakse ka koigi
kaubalaevade iihendus vastase sadamate ja
rannikuga. Rahvusvahelise 06iguse normide
kohaselt on kiill majandusliku blokaadi kasus-
tamine lubatud ainult nende varade suhtes, mis
tunnustatud sojakontrabandiks, kuid et blokee-
rija selleks voib 1oppude 1opuks kuulutada iga-
sugused kaubad, moodustab kaubanduslik
blokaad kaasajal strateegiliselt
hoopis voimsama relva kui puht-
sojaline blokaad. Vaadeldes molemaid
eespooltoodud blokaadi mooduseid sisuliselt,
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ndeme, et puhtsojalise blokaadi eesmirgiks on
merevalitsemise saavutamine, kaubandusliku
ehk majandusliku blokaadi eesmirgiks aga
Juba saavutatud merevalitsemise ekspiuateeri-
mine. Espooltoodud moodustele lisandub veel
terve rida puhttehnilise iseloomuga tegevusi,
nagu blokeerimine miinidega, sadamate sulge-
mine pohjalastavate laevadega jne.

Vastavalt sellele, kuidas dislokeeruvad blo-
keeritava ranniku suhtes blokeerivad joud,
tehakse vahet kitsa ja kauge blokaadi vahel.
Kitsaks nimetatakse blokaadi, kus blokee-
rivad joud asuvad blokeeritava objekti vahen-
ditus ldheduses, kuna kau geks nimetatakse
sellist blokaadi, kus blokeerivad joud asuvad
kaugemal, vastavates strateegiliselt soodsates
baasides, olles alaliselt valmis tegevusse astuma
ulgumerel.

Vaadeldes eespooltoodud blokaadi mooduseid
ajalooliselt, nideme, et suurte meresddade aja-
Jargul moodunud sajandi alguses tunti peami-
selt kitsast sojalist blokaadi, mille eesméargiks
oli eeskitt vastase sojaliste joudude resp. lae-
vastiku sulgemine sadamasse vo0i reididele, et
sel viisil saavutada merevalitsemist. Hoopis
vihem rohku pandi merevalitsemise ekspluatee-
rimisele vastase intensiivse majandusliku blo-
keerimise ndol. Merevalitsemist kasutati roh-
kem oma kaubanduse soodustamiseks.

Muidugi kiis sellise sojalise blokaadiga loo-
mulikult kaasas ka majanduslik blokaad kaa-
perduse ja teatavate kaupade sojakontrabandiks
kuulutamise n#ol, kuid need tegevused omasid
siiski korvalist tdhtsust. Sellepdrast on ka
selge, et selline blokaad majanduslikult ei voi-
nud olla kuigi efektiivne, sest s0jaline blokaad
piirdus eeskatt ikkagi sojasadamate sulgemi-
sega, kuna iilejadnud rannikuga iihenduse pida-
mise voimalused jaid enamvdhem alles.

Samast ajajargust aga ndeme siiski juba ka
esimesi viipeid kaasajal reegliks saanud kauge
blokaadi kasutamise véimalustele. Nii kirjutas
omal ajal Nelson Touloni blokeerides: ,,Minu
eesmargiks et ole Touloni sadama sun ees valva-
miane, et prantslased sealt vilja ei pidseks, vaid
umberpoordult. Minu siisteem on otse vastand
blokaadile. Mina jdtan prantslastele koik wvoi-
malused sadamast valjumiseks, et nendega siis
ulgumerel lahingusse astuda.”

Ka péarastistes sodades kuni Maailmasdjani
jai vastase majanduslik méjustamine blokaadi
korvaliseks eesmirgiks. Vahest ehk Pohja-
Ameerika kodusojas, vastavalt strateegiliselt
erilisele olukorrale, andis blokaad ennast tunda
vordlemisi valusalt ka majanduslikust kiiljest,
kuid ka siin oli blokaadi eesmirk eeskitt ikkagi
sojaline.

Tekib kiisimus, millist blokaadi moodust
eelistada. On selge, et praegused moodsad soja-

laevad ei oma selliseid hdid mereomadusi nagu
Nelsoniaegsed fregatid ja korvetid ja seepirast
tuleb kaasajal peaaegu reeglina eelistatavaks
lugeda kauget blokaadi. Muidugi voib siin vas-
tavalt olukorrale ette tulla ka erandeid. Samas
aga on kaasaja s0jalaevad tunduvalt paremad
ja voimsamad tehniliselt, millistel asjaoludel
kauge blokaad oma sisus tidnapideval on veel
palju kitsam, kui iikski kitsas blokaad mine-
vikus. Moodne laevastik, omades hiid luure- ja
sidevahendeid ning strateegiliselt soodsaid
baase, on voimeline ka suuremast kaugusest
oma vastast kiillalt efektiivselt blokeerima.

Blokaadiga tihedas seoses on
sellest ldbimurdmine. Kui purjelae-
vastiku ajajargul see oli veel vordlemisi kerge
ja seotud viikese riisikoga, on ka siin olukord
tanapdeval muutunud. Aeg, kus seda, puht-
majanduslikke eesmirke taotledes, hakkavad
teostama a-laevad ja 6hulaevad, on veel kaugel,
ja ka nendele ei kujune see arvatavasti kergeks.
Sellest koigest voime jireldada, et kaubandus-
lik blokaad on muutunud kiillaltki tdhelepanu-
vaidrivaks sojapidamise viisiks, mida tosiselt
tuleb arvestada.

Ka Maailmasotta astuti blokaadi kasusta-
mise suhtes vanade eelarvamustega. Blokaadis
nahti puhtsdjalist tegevust, eesmirgiga eemale
hoida saksa armeed Inglismaa rannikust ja oma
vigede transporteerimise kaitsemist iile mere
Inglismaalt Prantsusmaale. Alles pikkamooda
ja loogilise mottekédigu jareldusel saadi aru blo-
kaadist kui iilitahtsast majanduslikust surve-
abinoust. Erilise touke selleks andis sakslaste
intensiivne ristlejate soda. Inglastele oli aga
selge, et majanduslik blokaad voib anda soovi-
tud tulemusi ainult siis, kui blokeeritakse ka
neutraalriigid, nagu Hollandi, Taani, Norra
jne., kellede kaudu keskriigid rahvusvahelist
oigust rikkumata endid igasuguste toorainetega
oleksid vbdinud varustada. Tagajirjeks oligi, et
inglased Londoni meredeklaratsiooni mottes
keskriike resp. Saksamaad iildse blokeerituks
ei tunnistanud. Selle asemel kuulutati vilja
2. 09. 14. a. s0jategevuse piirkond,
nn. wmalitary area, millega tunnustati kogu
Pohjameri suletuks. Ka neutraalsetele kauba-
laevadele keelati Pohjamerre sissesoit. Koik
laevad, kes Hollandise voi Skandinaavia riiki-
desse tahtsid soita, pidid 1dbima Doveri viina
kitsa miinidest vaba laevasdidutee, kus neid
inglased pohjalikult kontrollisid. Kiill protes-
teerisid selle vastu, toetudes rahvusvahelisele
oigusele, neutraalriigid, kes sel viisil osaliselt
samuti blokeeriti, kuid séda jii sojaks. Saksa-
maa blokeeriti majanduslikult, ja selle tagajér-
jeks oli ka paratamatu kapituleerumine.

Voib olla oleksid sakslased asja ka paran-
dada suutnud, kui nad kiillalt aegsasti oleksid
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majanduslikku blokaadi ette ndinud ja aru saa-
nud selle 1opmata suurest strateegilisest tdhtsu-
sest tekkinud olukorras, kuid saatuslikuks sai ka
siin sakslaste liiga liihike ettenigelikkus. Saks-
lased oleksid pidanud taipama, et tekkinud olu-
korras iga Saksamaaga analoogilisesse olukorda
sattunud mereriik ennast blokeerida ei tohi
lasta, vaid selle asemel, et iilal pidada I6pmata
kallist ,,fleet in being’ut®, otsustavasse lahin-
gusse peab astuma, et osalistki merevalitsemist
saavutada. Veel enam, et inglaste iilekaal vihe-
malt soja esimesel aastal oli hoopis viike ja
sakslastel isegi taieliku voidu peale viljavaated
ei puudunud.

Selle tagajarjel aga tekkis olukord, kus ing-
lased, ilma et sakslastega lahingusse oleksid
astunud ja seal neid hivitanud, blokaadiga saa-
vutasid sama eesmirgi. Muidugi, lahinguid ju
peeti, kuid need ei muutnud tekkinud olukorda.
Ka Jutlandi lahing, mille moraalseks voitjaks
peavad endid sakslased, ei toonud olukorras
sakslastele mingeid paremusi. Jadb téiesti aru-
saamatuks Saksa keisri ja korgema sojanou-
kogu vaade laevastiku kasutamisele, mille jargi
see muutus 100%-liselt ,,fleet in being’uks”,
aga mitte aktiivseks relvaks, nagu seda ndéuab
merejoudude iilesanne ja millest toesti aru sai
ka saksa merejoudude juhatus eesotsas suur-
admiral von Tirpitz’iga.

Kuna eespooltoodust selgesti nidhtub blo-
kaadi kui strateegiliselt tdhtsa ja ofensiivse
sojapidamise viisi moju sojalisele tegevusele, ei
ole huvituseta vaadelda ka neid véimalusi, mida
see muutus 100%-liselt ,,fleet in being’uks”,
soja perspektiivides. Lé#henedes kiisimusele,
arvestades moodunud sodadest saadud oOpiseid,
nideme, et iga blokaadi, et see oleks efektiivne,
peab teostama arvestades tervet rida strateegi-
lisi elemente. Need elemendid oleksid:

1. wvastastikune merejoudude suhe,

2. blokeeritava riigi majanduslik seisund,

3. vastastikune sojageograafiline asend ja
4. iildine poliitiline olukord.

On selge, et tohtsaks blokaadi teostamiseks
blokeerija pool peab omama kiillaldast
iilekaalu, kaasajal niihdsti mere- kui ka
ohujoududes. Kui see iilekaal ei ole kiillaldane,
ei saa juttu olla ka blokaadi efektiivsusest.
Teise argumendina vastastikuse merejoudude
suhte arvestamisel tuleb hinnata ka stratee-
giliselt soodsate baaside olemas-
olu vastase suhtes. On selge, et olgugi
et merejoududes omatakse suurt iilekaalu, kuid
puuduvad selle kasutamiseks soodsad baasid,
muutub kiillalt efektiivse blokaadi ldbiviimine
raskendatuks. Blokaadist kujuneb paberlik,
oigemini oeldud kergesti ldbimurtav blokaad,
sest Londoni deklaratsiooni mottes tulevikus

vaevalt keegi blokaadi vilja kuulutama hakkab.
Tulevikublokaadi véljakuulutamine jadb ikkagi
puht fakti kiisimuseks, kus sdjakontrabandiks
kuulutatakse igasugused kaubad ja mida ei
kuulutata, vaid juba faktiliselt teostatakse. g

Teise punkti selgituseks voiks vahest Gelda
niipalju, et sellise riigi blokeerimine, kus koik
sojapidamiseks vajalised ained leiduvad omal
maal, on tdiesti mottetu. Seda nditavad meile
juba ajaloost selgesti revolutsioonisodade aeg-
sed blokaadid. Mitte blokaad ei hivitanud
Napoleoni, vaid Inglismaa mandriliitlased.

Kolmanda punkti kohta on samuti selge, et
vastase blokeerimine osutub moéttetuks, kui neid
lahutavad suured vahemaad ookeanide néol.
See oleks moeldav vahest ainult siis, kui oma-
takse kiillalt kindlaid ja strateegiliselt soodsalt
paiknenud baase vastase ranniku liheduses. On
aga blokeeritava riigi rannajoon sealjuures veel
pikk ja haarab enesesse mitmed mered, ei saa
efektiivsest blokaadist absoluutselt juttu olla.
Sama maksab ka pika rannajoonega ja arvu-
kate sadamatega saarriikide kohta.

Mis puutub iildisse poliitilisse olukorda, siis
on ka see blokaadi teostamisel viaga tahtis. Kui
sellest on huvitatud poliitiliselt kui ka s6jaliselt
tugevad neutraalriigid, omandab kiisimus hoo-
pis komplitseerituma kuju, kus sodivatel pool-
tel ka nende soove tuleb arvestada. Eriti kui
blokaad teravalt riivab ka neutraalriikide kau-
banduslikke ja majanduslikke huvisid. Eriti
teravaks voib asi kujuneda siis, kui sodivaid
pooli on ainult kaks, aga ei sodi mitte juba
suurriikidest koosnevad koalitsioonid, nagu see
toimus Maailmasojas. )

Muidugi voib siin esile kerkida ka eespool-
toodud puhtpoliitiline ehk sanktsioonblo-
k a a d, milline ette ndhtud Rahvasteliidu pohi-
kirjas riigi vastu, kes leitakse siilidi olevat soja
tekkimises.

Need oleksid elemendid, millede plusse ja
miinuseid arvestades oleks vdhemalt teoreetili-
selt voimalik ette nidha, kas iildse maksab blo-
kaadi kui niisugust teostama hakata. Ja nie-
megi, et kui mojuva relvana, eriti majanduslik
blokaad, esialgu ka ei nai, voime siiski asuda
seisukohale, et tulevikusojas selle osatdhtsus
tunduvalt viheneb. Arvestades kaasaja kolme
tugevama mereriigi, n.o. Briti, P6hja-Ameerika
ja Jaapani merejoudude suurust ja dislokat-
siooni, ndeme, et iiksteise blokeerimise suhtes
osutuvad nad koik vordlemisi ebasoodsas olu-
korras. Sama voime oOelda ka teiste suurte
mereriikide kohta. Blokeerimishddaohus osu-
tuvad ainult liihikese rannajoonega ja viikeste
merejoududega riigid nagu Poola, Rumeenia,
Louna-Slaavia, Bulgaaria jne. Kui sinna juurde
arvata veel koik need majanduslikud etteval-
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Jaaldhkuja kasutamine allveelaevade
emalaevana.
sLaivastolehti nr. 1 avaldatud Soome ins. komentaja-kapteeni J. Rahola andmeil,

Tolkinud A. N.

Soome asus uue jaalohkuja projekteerimi-
sele tegelikult siigisel 1932. a., ehkki juba
varem oli avalikkuses toonitatud jaialohkujate
vihesust ja nende suurt vanadust. Sama aasta
joulu paiku toodi laevastiku poolt esile mote,
et a-laevade emalaevade tarvidust
Voiks . dihtlasi rabhuldada jasaloh-
kuja ehitamisega, et vilmane oma ruu-
mide ja varustuse poolest vastaks emalaevale
asetatud noudeile. See mote oli iihe, juba aas-
taid varem avaldatud motte {imberpoordud
vorm. Oli nimelt olnud juttu sellest, et kui kord
allveelaevade emalaeva jaoks raha saadakse,
voiks selle ehitada jdidlohkujaks, mida talvel
kasutataks nditeks merekindluste vahelise lii-
nilaevana. Tundub loomulikuna, et sama histi
voiks jdalohkujat kasutada emalaevana, sest
nende pohiomadused peaksid olema peagu iihe-
sugused.

1933. a. alguses asus A./S. Crichton-Vulcan
uue laeva projekteerimisele. Tehti joonised
jaalohkuja kui ka iihendatud jaalohkuja-
emalaeva jaoks, ja kaaluti, millist tiilipi masi-
nad oleksid laevale koige otstarbekohasemad.

Veeteede valitsus (Merenkulku-hallitus) ei
olnud veel tapselt &ra madranud noudeid, mille
alusel uus jaalohkuja tuleks ehitada. Peanou-
ded olid siiski jargmised:

Laeva laius peaks olema vahemalt 51 ingl.
jalga (15,5 m), aga voimaluse korral veel
rohkem. Téies lastis laeva siivis ei tohi olla
iile 18 ingl. jala (5,5 m). Masinate voimsus,
jagatud tlihele voori- ja kahele ahtrikruvile, peab
olema nii suur, kui laeva ruum seda lubab, aga

list, kuhu vordluseks

vahemalt 6000 ind. hobusejoudu. Uldiselt peab
laev oma ehituse ja eriosade poolest vastama
neile noéudeile, mida esitatakse moodsale jai-
Iohkujale.

Laevastiku poolt 1933. a. esitatud nouded
puudutasid ainult laeva tegevust a-laeva ema-
laevana. Need piirdusid eeskédtt sisustuse,
iihendusseadeldiste ja tookodadega.

- Laevameeskonna ja ohvitseride ruumid pea-
vad olema nii suured, e¢ oma meeskonnale
lisaks neisse mahuksid koikide a-laevade ohvit-
serid, instruktorid, allohvitserid ja meeskon-
nad. Nende jaoks peaks olema veel tarvilised
pesuhooned, koogid, haigla jne.

Laeva tuleks asetada seadeldised a-laevade
akumulaatorite laadimiseks ja surve-ohupude-
lite tditmiseks. Véiiksemate torpeedo- ja masi-
naparandusteks peab laevas olema tookoda.
Uhenduse pidamiseks tuleks laev varustada hea
raadio ja veealuse signalisatsiooni seadeldi-
sega.

Koigile lisaks peab laevale jaetama ruumi
ja tehtama alused keskkaliibri ja ohukaitse-
suurtiikkidele. Samuti tuleks laevale ehitada
laskemoonakeldrid koigi tarviliste seadeldis-
tega. :

Veeteede valitsuse laevastiku noudeid arves-
tades on Crichton-Vulean’i poolt tehtud 1933. a.
jaalohkuja-emalaeva projekt.

Laeva mooted selguvad alljargnevast tabe-
on voetud suuremad
Soome praegusist jadalohkujaist:

mistused, mis tehakse igaks juhuks, et varus-
tuda koige sojas tarvilikuga, ja ka ajaloost saa-
dud Opised, voime kiill oelda, et Pohja-
Ameerika Uhendriigid ja Nouko-
gude Vene on tdiesti blokaadi-
kindlad. Moningate kitsendustega maksab
see aga ka Prantsusmaa kohta. Isegi Saksa-
maa on ses suhtes tunduvalt paremas olukor-
ras kui 20 aastat tagasi. Ainult Inglismaa ja
Jaapan on tugevasti soltuvad mereteede vabast
kasustamisest ja nende blokeerimine tooks
téepoolest endaga kaasa viga suuri majandus-
likke vapustusi. Kuid nagu eespool nigime, on

selliste riikide blokeerimine nende viga soodsa
strateegilise asendi tottu hoopis raske. Veel
enam, ndeme, et eespooltdhendatud riigid samas
omavad ka Iopmata suuri merejoude, mis
nende blokeerimise teeb tiielikult paberlikuks.
Koike eespooltoodut resiimeerides voime
oelda, et ilmapoliitilises maastaa-
bis blokaadi kui i{ihe séjapida-
mise viisi osatdhtsus vahest lan-
geb. Seda elulisemaks muutub aga
selle hddaoht neile vdhematele
riikidele, kelle s6jastrateegiline
asend selleks eriti ebasoodus.
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Suurim pikkus
Suurim laius .
Siivis

Voimsus:
Ahtrimasin, suurim [HP
Voorimasin norm. IHP .
Kokku norm. IHP
Ahtrimasin, suurim IHP
Voorimasin, suurim ITHP
Kokku suurim IHP
Vee viljasurve t.

Et laeva projekteerides on pearohk pandud masi-
nate voimsusele ja peamoote piititud pidada neis piires,
mis laeva tegevust arvesse vottes on tingimata vaja-
likud, on tulnud laevast iiks maailma tugevamate hulka
kuuluvaid. Laeva jaalohkumise voimet ei madra iiksi
masinate voimsus, vaid masinate véimsuse suhe laeva
laiusega. Kui teeme graafiku, milles X teljel on jaa-
lohkujate laius ja Y teljel masinate voOimsus, saame
rea punkte, mis asetsevad suurelt osalt paraboolitao-
lisel koveral voi selle all ja paremal pool, nii kui kor-
valolev graafik nditab. Graafikust selgub, et uus
jaalohkuja, arvesse vottes tema laiust, on normaalsest
mérgatavalt tugevam, sest teda kujutav punkt on iile-
valpool kéverat. Ainult Taani uus jadlohkuja ,,Store
B jorn“ laheneb tema suhtelisele voimsusele, olles ka
tilevalpool kéverat.

/oe00
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7000 :
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Jddlohkuja masina voimsuse olenevus laeva laiusest.

Laeva kiirus tuleks emalaevana umbes 13,5
s6lme, tarvitades mélemaid ahtrimasinaid, mis
annaksid kokku umbes 4700 HP.

Laeva jagamine veekindlateks osadeks on
eriti onnestunud, sest iikskdik mis osa ka el

Uus jai- ) Aa- 5, Voima“ »Tarmo“ ,,Sampo”
lohkuja karhu“
m 68,70 78,45 64,20 66,95 61,69
,, 16,40 19,28 14,20 14,33 15,11
. 5,50 6,50 5,10 5,56 5.56
2X2000 22500 2500 1700 1300 »
2000 2500 1100 1300 1200
6000 7500 3600 3000 2500
22330 2X3000 2800 2190 1635
2340 3200 1300 1660 1417
7000 9200 4100 3850 3052
3000 4825 2070 2300 1850

taituks veega, laev jaab ikkagi pinnale. Vana-
des jaalohkujates ei ole see nii.

Kere ehitatakse eriliselt tugevasti. Suurim
plaatide paksus vooris oleks 25 mm, sest rohu-
mine nendele plaatidele on viga suur, kui laev
téie kiirusega jaad 16hub.

Kere ja masinad chitatakse silmas pidades
ainult jaalohkuja omadusi. Need muudatused,
mida emalaeva idee pohjustab, puudutavad
peaasjalikult laeva sisemisi ehitisi. Vaadates
laeva kiiljelt voib mérgata kohe, et voor on
erinev teistest jaalohkujatest. Suuremate elu-
ruumide saamiseks on tekiehitist vooris suuren-
datud nii palju, et see puudutab vilisdart ja
ulatub iile terve voorteki, moodustades kol-
manda teki. Samuti on tekiehitist ahtri poole
viidud rohkem kui harilikult.

Eluruume on laevale ehitatud vordlemisi
rohkesti. Ahtripoolne osa on reserveeritud
ohvitseridele. Seal on ruumikas iihiskajut ja
kajutid 14 ohvitserile. 4 instruktori kajutit on
ka mahutatud siia, samuti viike masinainstruk-
torite iihiskajut talve hooajal tarvitamiseks.
Muud ohvitseri kajutid on tekiehitise ahtri-
poolses osas ja komandosilla all, kuhu ka vane-
mate ohvitseride salong on mahutatud.

Instruktorid, allohvitserid ja meeskond saa-
vad ruumid pea- ja paaditekil, esiteks maini-
tud 4 mehe kajutites ja teised iihistes ruumi-
des. Talvel, kui meeskond on palju viiksem,
voivad allohvitserid elada kajutites ja mees-
kond allohvitseride ruumides. Peatekil olevad
meeskonna ruumid voib siis sulgeda.

Ko6ik muud laeval tarvilikud ruumid on
mahutatud tekiehitisse. Seal on koogid, laod ja
haigla. Vahetekil on ruumid torpeedo tooko-
jale ja ladudele.

Crichton-Vulcani pakkumine on koostatud
arvestades aurumasinaid. Kateldena kasuta-
takse 4 suure veemahutusega veetoru-katelt.
Tuleb téhele panna, et katelde veemaht peab
olema vordlemisi suur, sest jaas liikudes muu-
tub masinate koormatus vdga kiiresti, mille
tottu ka tagavaras oleva auru hulk peab olema
suur. Selle tottu on peenikeste torudega vee-
toru katelde tarvitamine voimatu. Propelleri-
masinateks on projektis margitud 4-silindrili-
sed Lentz-masinad — igas lihes kaks korge- ja
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kaks madalréhu silindrit — selleks, et nende
masinate tarvitamist voiks muuta kiiresti vaga
suuris piires.

Paralleelselt selle projektiga on valmista-
tud teine, mille jéarele laeva masinad tuleksid
diisel-elektrilised, t. s. samasugused kui uutel
“rannakaitse soomuslaevadel ja Rootsi uuemal
viimistlemisel oleval jdalohkujal ,,Ymeril®“.
Selles projektis on peamasinatena kolm 8-silind-
rilist diiselmootorit, millede telgedele on otse-
selt iithendatud peageneraatorid. Diislid on
varustatud erilise turbopumbaga, mis tootab
tootanud gaaside jouga. Tootanud gaasid pane-
vad kaima turbiinid ja need omakorda o&hu-
pumbad, mis pressivad polemiseks tarvilise
ohu tugeva surve all silindrisse. See voimaldab
korraga harilikust suurema nafta hulga pole-
tamise. Mootori voimsust on sellega voimalik
suurendada, jattes mootori mooted endiseks.
Projektis nimetatud turbopump on mahutatud
peatekile korstna alla, kuna ko6ik muud masi-
nad mahuvad teki alla. Propellerimootorid on
asetatud omaette ruumidesse laeva voori ja
ahtrisse. Diiseli-ruumi vooripoolses osas on
laeva valgustuse ja abimootorite jaoks 2 diisel-
generaatori seadeldist ja lilitustahvel. Mooto-
rite suurim véimsus on 7200 hobusejoudu, t. s.
natuke suurem kui eespoolmainitud aurumasi-
natel.

Eespoolseletatud 2-he projekti ja iihe jai-

Iohkuja projekti valmistamine oli nende nou-
pidamiste tulemus, mis peeti 1932. a. siigisel
ja jargmise aasta kevadel Veeteede valitsuse,
laevastiku ja A./S. Crichton-Vulcani esindajate
vahel. Kaugemale ei padsetud. Asja hakati
arutama uuesti alles siis, kui eduskunta moéodu-
nud aastal valitsusele vastava sooviavaldusega
esines. Riiginoukogu méidras komisjoni selgi-
tama kiisimuse, kas laevastiku ettepanek ehi-
tada uus jaalohkuja iihtlasi a-laevade emalae-
vaks on otstarbekohane, arvestades praktilisi
ja majanduslikke véimalusi. 1935. a. detsemb-
ris teatas komisjon oma arvamise, mis aval-
dati ka ajalehtedes. Loppotsus oli, et tarvita-
des diisel-elektrimootoreid vo6ib ehitada iihen-
datud jadlohkuja allveelaevade emalaeva, kus-
juures hind touseb korgemaks kui jadlohkujal.

Oma otsuse pohjenduseks on komisjon vot-
nud vordluseks 4 jargnevat laeva tiiiipi:

A. Olikiittega, aurumasinatega ja veetoru-
kateldega jaalohkuja.

B. Olikiittega, aurumasinatega ja veetoru-
kateldega jidilohkuja-emalaev.

C. Diisel-elektrimootoritega jd#lohkuja.

D. Diisel-elektrimootoritega jaalohkuja-
emalaev. g

A./S. Crichton-Vulcani arvutuste jirele on

nimetatud laevade omadused ja mooted jarg-
nevad:

A ] B C D [
| | |
| \
Pikkus veeliinil . 65,00 m ‘ 65,00 m | 65,00 m | 65,00 m
Laius 15,80 15,80 ., 15,80 ,, 15,80 ,,
Stivis 1168, -FOTTAI 5,50 ,, 5,50 5,50 ,, | 5,50 {
Pikkuse ja laiuse suhe . 411 4,11 4,11 AL
Kitteaine hulk . 6651 T, 440 t GO0 b 455 T
Normaalne THP . 7000 7000 7000 17000 {
Kiitteaine tarvidus . 2.99 t./bun. | 2994 Manabe 1 B3t cbun. | 128 4 /tun -
Tegevusraadius . 222 tundi 147 tundi 507 tundi 342 tundi
Tabelisse liidetud hinnad pdhjenevad peaksid olema tuletoru-katlad, sest nende auru-
1933. a. arvutustel. Kui votta arvesse, et reserv on maéirgatavalt suurem kui veetoru-

diisel-elektrimootorid on ldinud odavamaks
komisjoni arvestuse jarele 20%, saame nime-
tatud laevatiiiipide hinnaks jargmised umb-
kaudsed summad:

Tilip 4. Smk. 35.650.000 :—

PRy SRS S s S TR R
. Co . oy ALT30.000—
o e o, AEGTOION06 S

Komisjon oma otsuses mainis tdhtsamaid
noudeid, millele ehitatav laev peaks vastama.
Siivis ei tohi olla iile 5,5 m, pikkuse ja laiuse
suhe mitte palju iile 4, tegevusraadius tiie
koormatusega sdites umbes 250 tundi, arvesta-
des tegevust Botnia lahe sadamates. Katlad

kateldel. Laius, nii kui varem tidhendatud, ei
tohi olla alla 15% wm. Silmitsedes tabelit mér-
kame kohe, et kaks esimest tiiiipi ei tdida neid
noudeid. Tiiip A tegevusraadius vastab peagu
noudeile, kuid on tarvitatud veetoru-katlaid.
Kui nende asemel asetataks silinderkatlad,
suureneks laeva raskus umbes 175 tonni,
mille jdreldusena oleks laeva pikkuse méirgatav
suurenemine ja pikkuse-laiuse suhte muutu-
mine mitteotstarbekohaseks, kui laiust ei suu-
rendataks. Kui meie aga seda teeksime, tuleks
masinate voimsust suurendada ja iihtlasi ter-
vet laeva suurendada, mis arusaadavalt tostaks
laeva hinda. Tiiiibis B on lisaks veetoru-katel-
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dele veel see viga, et tegevusraadius on Vee-
teede wvalitsuse poolt noéutust palju viiksem.
Ulaltoodu pohjal ei saaks aurumasinaid tarvi-
tades ehitada isegi puhast jadlohkujat, mis
vastaks esitatud noudeile. Veel hullemaks muu-
tuks asi, kui katsuksime viahendada laeva vee-
valjasurvet, sest laiust ei saa kuidagi teha viik-
semaks kui 15% m ja masinate voimsus ripub
just eespooltoodud graafiku jargi laeva laiu-
sest, nii et vihendamine on véimatu.

Mis puutub tiilipidesse C ja D, siis tdida-
vad nad moélemad Veeteede valitsuse poolt heale
jadlohkujale esitatud noudeid, tegevusraadius
isegi iiletab need. Neid kahte projekti vorrel-
des selgub ka, kui suure hinna vahe pohjus-
taks uue jadlohkuja ehitamine iihtlasi allvee-
laevade emalaevaks. Hinna vahe oleks eespool-
esitatud  arvestuste  pohjal wvaid Smk.
3.180.000:— t. s. umbes 7% 9% puhta jailoh-
kuja hinnast.

Vordluseks on arvestatud, kui kalliks tuleks
a-laevade emalaev ja tulemus on, et kogult
iisna viaike emalaev maksaks umbes Smk.
12.500.000 :—. Uhendatud jadlohkuja — all-
veelaevade emalaeva ehitamisel sdidstaks riik
juba ehituskuludest 9,5 milj. Smk. Lisaks tu-
leks veel mérgatavad sdidstud iilalpidamise,
hooldamise, remontide ja protsentideks mine-
vate kulude arvelt.

Ulaltoodud liihikesest iilevaatest selgub esi-
teks, et Veeteede valitsuse poolt esitatud nou-
deile vastab ainult diisel-elektrimootoritega

varustatud jaalohkuja. Teiseks markame, vaa-
dates tabelis esitatud hindu, et selliste mooto-
ritega laev tasub kergelt selle hinnavahe, mille
vorra ta on kallim aurumasinatega varustatud
laevast. Ja 1opuks mérkame, et jdilohkuja ja
allveelaevade-emalaeva itthendamine tdstab lae*
va hinda nii vihe, et iihendamise motte teosta-
mata jatmine oleks motlemata samm, sest seegi
vdike hinnavahe saadaks tagasi remondi ja
hoidmiskulude vidhenemisest.

Sama asja kohta votab sona ,,Simplex®, kes
asub jd#dlohkuja-emalaeva suhtes pooldavale
seisukohale, ja selle pohjenduseks toob esile
iildiselt samad pohjendused kui J. Rahola. Edasi
mainib ,,Simplex®, et Veeteede valitsus suhtub
kogemuste puudusel tagasihoidlikult diisel-
elektrimootorite tarvitamisse. Samal ajal varus-
tati Rootsi uus jaalohkuja diisel-elektrimootori-
tega ja venelaste kuuest ehitusel olevast jii-
Iohkujast on neli varustatud diisel-elektrimoo-
toritega ja kaks diiselmootoritega. Nendest nii-
detest ja Soome rannakaitse soomuslaevadelt
ja allveelaevadelt saadud kogemustest peaks
aitama, et torjuda kahtlused diisel-elektrimoo-
torite otstarbekohasusest. Lopuks tdhendab
»Simplex®, et koik riigid votavad laevade ehita-~
misel arvesse nende sojaaegsed kasutamisvoi-
malused. Oleks suur eksisamm, kui Soome seda
ei teeks, seda enam, et uus jaialohkuja ka rahu-
ajal tdidaks emalaeva iilesandeid.

0.-U. »EMBAG»

b e
KONETRAAT 464-54

VENE 7. :=

TEHNIlISED JA OPTILISED ABINOUD SOJA- JA KAUBALAEVADELE
NAGU: PIKKSILMAD, SIGNAALAPARAADID JA NAUTILISED
INSTRUMENDID, HELGIHEITIAD JA SPETSIAALAPARAADID.

O.U. Hi. GIRMIF & IV

JAHI JA LAEVADE MITMESUGUSED LAKID JA VARVID.
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Vdeosa majanduslikust organisatsioonist ja
majanduse juhtimisest.

Majandamine kui niisugune ei ole vieosa
eesmirgiks, vaid ainult abinduks materjalsete
vajaduste ja hiivede rahuldamisel. Suuna maéa-
rajaks vdeosa majanduses on operatiivtegevus.
Kuid operatiivsed kavad, kuivord nad on seo-
tud majandusega, peavad arvestama ka neid
materjalseid ja tehnilisi voimalusi, mida suu-
dab anda vieosa majandus. Seeepirast peab
nende kahe vahel valitsema alaline ja tihe
koostoo.

Jalgides sojaajalugu kaitsevigede varusta-
mise seisukohalt voime nentida: mida eeskuju-
likum on administratiiv-majanduslik korraldus
Ja hoolitsemine kaitsevielase materjalse heaolu
eest, seda voitlusvoimelisem on kaitsevigi.

Leib, relv ja ihukate — need kolm on taht-
samaid tegureid kaitsevielase materjalses hii-
vangus ja nende puudulikkus mojub tunduvalt
kaitsevielase voitlusvoimele. Juba Napoleon
pidi tunnustama: ,,T9ihi koht on korra vaen-
lane“ ja sakslased on tulnud veendumusele, et
Maailmasojas andis voidu liitlastele nende
majanduslik {ilekaal. Tulevikusdjas omavad
majanduslik kiilg ja majanduslik ettevalmistus
kahtlematult veel suuremat tidhtsust, nagu see
praegugi esineb Itaalia-Abessiinia sojas.

Kaitseviele vajaliku varustise ettendgemine
ja selle muretsemine kuulub kaitsevie majan-
duslike organite iilesandeisse. Et tegutseda
edukalt sel alal, osutub tarvilikuks anda
lahingu- vo6i administratiiv-iiksustele teatud
piirides majanduslik iseseisvus oma
majapidamise korraldamiseks, varustades neid
vastavate Oigustega ja majapidamise organi-
tega v6i majandusala ametiisikutega, iihtlasi
voimaldades vastavail riviiilemail teatud majan-
duslikes kiisimustes otsustavalt kaasa raakida.

Vieosa majandus oma iilesandeilt ja organi-
satsioonilt ei moodusta ajalooliselt mingit kind-
lat ja piisivat siisteemi, mis oleks rippumatu
ajast ja olukorrast, vaid on soltunud peami-
selt:

— kaitsevde komplekteerimise

V11818 t,

— yvarustamise slisteemist,

~ ‘rahvamajanduse ja tehnika

arengust ja

— vieosade paigutamisest (dis-

lokatsioonist).

Vanasti ei olnud kaitsevie majapidamises
nimetamisviirset organisatsiooni ja kaitsevie
materjalsete vajaduste rahuldamine oli vidga
puudulik. Pirastpoole, mil kaitsevigi moodus-

tati kas sundkohustuslikus korras voi vaba-
tahtlikkude komplekteerimise alusel, hakkas
riik enam huvituma oma kodanikkude kiekdi-
gust ja tekib juba vieosa majapidamine orga-
niseeritud kujul.

Vaadeldes endist Vene sGjavie majandust
nideme, et see oli oma vormilt ja siisteemilt
mitmesugune. Nii nditeks XIX sajandi II poo-
leni, kus kasarmute puudumisel iiksikud kom-
paniid olid paigutatud erakorterisse, asudes
vieosa staabist paiguti 2—3 pieva teekonna
kaugusel, oli voimalik majandamine ainult
iiksikute kompaniide (véeosa alliiksuste) wviisi.
Seeparast koéik majanduslikud toimingud viidi
ldbi kompaniides (vdeosa alliiksustes), kuna
majandamine oli kompanii iildkoosolekul wvali-
tud isikute {iilesandeks, kes talitasid peaaegu
tdiesti iseseisvalt. Kompaniililemal ei olnud
oigust segada end sisuliselt nn. artelli
majapidamisse, tema valvas ainult selle
tegevuse seaduslikkuse tile.

Sdarane kompaniide (vdeosa alliiksuste)
iseseisvus ei soodustanud kaitsevide majanduse
iihtlust.

Seepdrast XIX sajandi teisel poolel likvi-
deeriti artelli majandus ja asemele seati puhta-
kujuline kompanii majandus, mida
juhtis kompaniitilem.

Kompaniide (vieosa alliiksuste) koondami-
sel iihiseisse kasarmuisse kadus ka see majan-
damise viis ja varustise ning toidutagavarade
muretsemine sai véeosa iilesandeks. Kompanii
(viaeosa alliiksuse) iilesanded piirdusid ainult
viaeosa poolt viljaantud varustise korraldami-
sega ja toidu valmistamisega.

Alates XX sajandist on méargata iildist ten-
dentsi koondada koik majanduse iilesanded
vieosa keskmajapidamise organi — majan-
duse jaoskonna Kkitte. Seda peamiselt
selleks, et vabastada kompaniiiilemaid majan-
duslikest iilesandeist, andes neile rohkem voi-
malusi tegutseda rivi- ja operatiivalal. Majan-
duse korgemaks juhiks Vene vies oli polgu-
iilem, kuna tegelikult juhtis vieosa majanda-
mist polguiilema majanduslik abi.

1907. aastast alates katsetatakse Vene sdja-
vies videosa majandamist tidiesti uutel pohi-
motteil. Et vabastada polguiilemat ja teisi rivi-
ohvitsere vieosa majandamise muredest, mia-
ratakse majanduse ala etteotsa eriharidusega
vieosa intendant, kes on vieosa majanduse ise-
seisev korraldaja ja juht. Lihemaiks abilisteks
temale méidratakse intendandi ametnikud
(asjaajaja, lackahoidja, tookompanii iilem jne.)
kui majanduse alal kogenud isikud.
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Riviillemuse ainsaks lilesandeks jddb teos-
tada jarelevalvet ja kontrolli sodurite digeaegse
ja korraliku varustamise ning varustise korra-
liku kasutamise iile.

Katsete tulemused tunnustati heaks, kuid
Maailmasoda takistas selle siisteemi loplikku
labiviimist.

Eeltoodud pohimotteil on koostatud iildiselt
ka meie uus ,,Vieosa majapidamise
seadlus“.

Heites pilku meie vabadussdjaaegsele ma-
janduslikule organisatsioonile, ndeme, et Vaba-
dussoja ajal oli meie kaitsevies tildiselt mak-
sev endine Vene sbGjavde (maavide) majanda-
mise siisteem.

Esimesed Eesti rahvuslikud vieosad vor-
meeriti endise Vene sojavide organisatsioonilis-
tel aluseil ja sellepdrast juba puht viliseil ja
tehnilisil pohjusil tuli votta iile Vene vieosa
majanduse vormid osaliselt kohandatult meie
oludega. Ka vormeeriti Eesti kaitsevigi lahin-
guolukorras ja seepdrast polnud voéimalustki
moelda uutele pohjapanevaile uuendustele sel
alal.

Endises Vene merevées oli eraldi merevie
olukorraga mereseaduste kohaselt kohandatud
majanduse organid ja majanduslik organisat-
sioon, mis peaaegu téielikult eraldus maavie
majanduslikust organisatsioonist. Vabadusso-
jas pandi aga maksma koigi vieliikide kohta
Vene maavie majandamise siisteem, mille
kohandamine merevie oludega tekitas mit-
meidki raskusi, arvesse voOttes veel seda, et
meremeestel olid maavie majanduse siisteem
ja vastavad seadused tédiesti voorad.

Sellest siis ka nieme, et tol ajal merevie
majanduses valitses juhuslik siisteem. Elati
niioelda katsete ajajdrgus. See asjaolu ndhtub
selgelt nimetatud organisatsiooni muutlikku-
sest. Ei saadud iihe asutise tegevusse veel tar-
vilikul mééral siiveneda, kui see juba likvidee-
riti v6i timber moodustati.

Need asutised tahtsid kujutada endist nii-
oelda keskasutist, kuid tditsid samal ajal osali-
selt ka vdeosa majanduse funktsioone.

Maavies oli selles suhtes vabadussdjaaegne
majandamise siisteem rohkem stabiilne.

Alles vabadussojaaegsed kogemused ja rida
aastaid rahuaegset tood vieosa majandamise
korraldamisel vdimaldasid kindlaks méiérata
iildsuuna ja tihtlase siisteemi meie majanda-
mise arengus.

Vottes Kkésitlusele, missugune peab olema
majanduslik organisatsioon sdja korral, ei saa
mainimata modda minna tema rahuaegsest
organisatsioonist.

Majanduslik organisatsioon peab juba rahu-
ajal olema niivord painduvalt vélja kujunenud,
et iileminek soja korral ettendhtud organisat-

sioonile ei oleks takistavaks mobilisatsiooni
korraparasele ldbiviimisele. Veel rohkem, ta
peab juba rahuajal ette valmistama koik need
korraldavad toimingud, mille eesmirgiks on
sOjaaegse vie varustamine tarviliku séjavarus-
tisega. 2

Korraliku majandusliku mobilisatsiooni 1dbi-
viimine noéuab: tdpsate plaanide ja kavade
koostamist nii rahuajal ettevalmistamistois kui
ka mobilisatsiooni korral tdideviimistois. Eel-
tingimuseks sealjuures on, et séja korral voi-
malikult ei tuleks juurde luua uusi asutisi
majanduse alal, vaid et rahuaegne organisat-
gioon teataval médral ainult laieneks, s.0. vo-
taks enda tdita laiemaid iilesandeid, pidades
silmas rahuaegsete Oppe- ja lahinguiiksuste
suurenemist ja uute lahinguiiksuste juurde-
tulekut. See noue ei kdi muidugi uute vormee-
ritavate vieiiksuste kohta, kus vajaduse kor-
ral paratamatult tuleb ka oma majandus orga-
niseerida terves ulatuses.

Tekib kiisimus, milline peaks siis otstarbe-
kohane vieosa majandus iildiselt meil olema?
Vastus sellele oleks: sddrane, mis

1) kindlustab vaeiiksuste kor-
ralikku ja oOigeaegset varusta-
mist,

2) soodustab videliksuste lahin-
gu- ja oppetegevust ning voima-
likult vihem inimesi kisub dra
riviteenistusest — asjaolu, mis
meie oludes eriti tahtis,

3) tuleb riigile odavam.

Korralik ja oigeaegne varustamine on voi-
malik ainult sellise majandamise siisteemi
juures, kus on olemas:

— kindel juhtimine ja iilesannete jaotus,

— toovoimas ja energiline majanduse per-
sonaal,

— vajalikud materjalsed voimalused ja
abinoud iilesannete taitmiseks.

Kindel juhtimine on tagatud, kui majanda-
mises valitseb {ihtlane siisteem ja kindlad juht-
noorid tegutsemiseks.

To66 produktiivsus nouab tiilesannete jaotust
ja ametiisiku kompetentsi kindlat piiritlemist,
kuna toovoimsa ja energilise majandusliku per-
sonaali noue tingib isikliku koosseisu komplek-
teerimist kogenud eriala-inimestega.

Nende nouete ldbiviimist voimaldab meie
merevie oludes ainult toode ja viiksemate
majandusalliiksuste koondamine vastava vée-
osa majandusohvitseri kaudu.

Asjaolud, mis voimaldavad teise noude tait-
mist, s. o. vieiiksuste 6ppe- ja lahingutegevuse
soodustamist, on:
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— majanduse personaali arusaamine rivi-
noudeist ja oskus ning leidlikkus kaasa
aidata majanduslikust Kkiiljest lahingu-
ja oOppetegevusele.

Kolmas ndoue — majanduse odavus —
eeldab:
— kvalitatiivselt korgelseisvat majanduse
personaali,

— majanduse personaali avaraid tegutse-
misvoimalusi majanduslikes toiminguis,

— kindlat jarelevalvet ja kontrolli riigi-
varade kasutamisel ja hooldamisel,

— koigi kaitsevielaste peremehelikku suh-
tumist riigivaradesse nende kasutamisel
ja hooldamisel.

%

Kokku vottes voime vieosa majanduse
organisatsiooni ja tema juhi kohta iiles seada
jargmist:

Majandamise tegelikuks korraldajaks ette-
ndhtud organ — videosa majandus —
peab teadlik olema rivinoudeist ja omama
oskust ning leidlikkust majanduslikult kaasa
aidata Oppe- ja lahingutegevusele, kuid temal

peab olema voimalus omal alal tegutseda ka
iseseisvalt.

Otstarbekohasest iilesannete jaotusest, t6o
organiseerimisest ratsionaalseil aluseil ning
majanduse personaali tehnilistest oskustest
varade korraldamisel ja arvepidamisel oleneb
suurel maaral videosa majanduse edu, samuti
on viaeosa majanduse edu suurel médral séltuv
tema tegelikust juhist ja koostoost vastavate
rivitilematega. Ei aita ainult eeskujulik ja ots-
tarbekohane organisatsioon, vaid peateguriks
on siin majandusjuhi — majandusiilema voi
vastava majandusohvitseri — oskus ja leid-
likkus majandamise voi vastava majandusala
korraldamises. Neil peab olema alaline hool ja
mure vieosa voi asutise majanduslikult pare-
masse seisukorda viimise eest.

Majandusjuhi ja eriteenistuse
ning rivijuhi vahel peab valit-
sema tihe koostoo ja vastastikune
usaldus. Majandusjuhid ei tohi kunagi
unustada, et nende kohus on alati otsida ja
pidada sidet rivijuhtidega. See iihendus voi
side olgu alati heatahtlik ja sobralik.

J. R—e.

Kajalood.

N.-ltn. H. Kirner.

Lood on kahtlemata ilirgaegsemaid navigee-
rimise abiriistu. Ajul, mil olid tundmatud kom-
pass, sekstant ja logi, lood — pika ridva voi
noori otsa kinnitatud kivi ndol — oli ammu
laevajuhile truuks usaldusmeheks. Loodi osa-
tdhtsus navigeerimisel vidhenes teiste navigee-
rimise abiriistade arenedes ja eriti randade
tahistamisel mereméirkidega. Kiirelt liikuval
laeval muutus tinaloodi tarvitamine pealegi
tlilikaks ning sealjuures saadud siigavused pol-
nud téitsa usaldusviidrsed. Pole siis imestada,
et tavaline lood viimasel ajal oli muutunud hada-
abiriistaks, mida kasutati vaid siis, kui teised
navigeerimise abiriistad osutusid tarvitama-
tuiks.

Meri on aga oma iseloomult endine. Moni
viike kompassi v0i raadio hidire — ja modern-
laev on merel abitum kui Kolumbuse Santa
Maria! Purjelaev vo6is oodata, tal polnud olu-
line, kui halb ilmastik sundis teda merel rist-
lema niadalaid. Praegusaja kapten ei tohi viivi-
tada aga tundigi laeva ettendhtud ajaks sada-
masse joudmisega. Teiselt poolt kinnitavad
jarjekindlalt ajalehtedes ilmuvad teated laeva-
hukkudest, et laevajuhtimise abiriistad meie

ajalgi pole tédiuslikud. (Herzogin Cecilie hilju-
tine madalikule jooks.)

Areng laevajuhtimise abiriistade viimistle-
mises on olnud suur, kuid kahjuks veidi iihe-
kiilgne: laevajuht on muutunud séltuvaks sea-
deldistest, mis asuvad véiljaspool laeva, nagu
tuletornid, kalda raadiojaamad jms. Ei ole
loota, et alati side laeva ja vélispostide vahel
oleks kindlustatud: so0ja ajal meremérgid havi-
tatakse, tuletornid kustutatakse ning side raa-
diotuletornidega on raskendatud. Nii pannakse
laevajuht olukorda, kus ta iseseisvalt, ainult
laeval leiduvate abiriistadega peab suutma la-
hendada koik navigatsioonilised iilesanded. Sai-
rases olukorras pakub laevajuhile jillegi tohu-
sat abi juba muiste tuntud lood, mis esineb
niitidisajal viimistletult — kajaloodina.

Kajalood tootab mehaaniliste vongetega
tekitatud elastiliste lainete vees levimise, ja
vastu kova keha sattunult, reflekteerimise print-
siibil. Elastiliste lainete levimiskiirus vees on
keskmiselt 1500 m/sek, séltumatult vongete
sagedusest, mis voib olla kuuldavuse piirides
(helilained) vo6i all- voi iilalpool kuuldavuse
piire (supersoonilised lained). Kajaloodis leia-
vad kasutamist peamiselt korgesagedusega su-
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persoonilised lained, sest need oma juhitavusega
annavad tunduvat energia kokkuhoidu.

Vottes lainete levimiskiiruseks vees — V,
ajavahemikuks, mille viltel kaja jouab tagasi
V.t

— t ja meresiigavuseks — d, siis d = 7725—-Siit

néeme, et kajaloodiga siigavuse mootmine tege-
likult kujutab endast ajamootmise probleemi,
kuna valemi parempoolses osas esinev teine
tegur V on konstantne.

Membraan laevakere kiilge aselalull.

e

 FORE B

Joonis 1.
Membraani Rristalliligetest koosnev osa.

Lihtsaim viis kajaloodi printsiibil mere
stigavuse mootmiseks oleks liitia tugeva
haamriga vastu laeva pohja ning
hiidrofooniga kuulata heli taga-
sikostmist. Samal ajal stopperiga aega
vottes leiaksimegi mere siigavuse. Sarnane kaja-
loodi pohimottel tootav siigavuse moodu siis-
teem silman#dhtavalt koosneks kolmest elemen-
dist: lainete saatjast — haamrist, lainete
vastuvotjast — hiidrofoonist ja siiga-
vuste registreerijast — kellamehha-
nismist. Neid kolme elementi voimegi leida igas
kajaloodi mehhanismis.

Lainete saatjaks kajaloodis on tavaliselt
eriline membraan laeva pohja all, mis vastava
konstruktsiooni abil juhib merepdhja 10°—40°-
ses koonuses supersoonilisi laineid. See memb-
raan koosneb kokkukititud ja kahe terasplaadi
vahele asetatud kvartsikristalli 16ikudest. Kuna
kvartsikristalli 16ikude kasutamine on levinud

ka teisal, eriti raadioasjanduses lainepikkuse
juhina, siis pole iilearune vaadelda ligemalt
selle kristalli omadusi.

Kvarts on tuntud mineraal, mis esineb mit-
metes graniidi koostistes. Suuremaid kvarts]-
kristalle leitakse Brasiilia kaevandustes. Kul
piki 1abi kvartsikristalli, nn. optilist ehk Z telge
pidi, mis iihendab otsmiste piiramiidide tippe,
juhtida polariseeritud valgust, siis valguse-
kiirte vonketasapind poordub kas paremale voi
vasakule. Kristallil on veel kolm elektrilist telge
X, mis tdisnurga all optilisele teljele iihendavad
kristalli vastasnurki, neid poolitades. Kolm
mehaanilist telge Y jallegi iihendavad téis-
nurga all Z teljele kristalli vastaskiilgede kesk-
paiku. Kui kristallist 1oigata valja selline osa,
mille koéik kiiljed on paralleelsed X, Y ja Z tel-

Z

Joonis 2,
Kvarisi Rristall ja selle loiked.

gedele, siis see kristalli 16ik ilmutab pieso-
elektrilisi omadusi: Y telge pidi mojuv elektri-
pinge tekitab kristalli 10igus Y ja X telgede
suunas mehaanilisi pingeid. Muutes elektri-
pinge vastassuunaliseks muutub ka mehaaniline
pinge: tombest saab surve voi iimberpoordult.
Oma tiheduse ja elastsuse tottu on séidrasel
kristalliloigul kindel mehaanilise omavonke sa-
gedus, mille suuruse méédrab kristalli dimen-
sioon. On voimalik loigata kvartsikristalli osi
omavonke sagedusega 60 ke kuni 5000 ke-ni.

Kristalliloigetest koosneva kajaloodi saate-
membraani vonkumapanijana tarvitatakse vir-
gutajat vonkeringi, mis koosneb mahtuvusest
C, omandusaktsioonist L, ja Marconi lahenda-
jast M. Virgutaja vonkering on tihedalt sides-
tatud pieso-elektrilise membraani vonkeringiga.
Tavaliselt loodi saatemembraan asub eemal
muust mehhanismist ja nii osutub wvajalikuks
sidestusvonkering. Kuna aga saatemembraani
kasutatakse enamikus kajaloodides vastuvot-
jana, siis sidestusvonkering kannab edasi
membraani mehaanilise vonkumise — mida te-
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kitavad kajalained — tagajirjel tekkinud elekt-
rilised impulsid vastuvotja kovendajalambi
vore vonkeringile. Ko6ik kolm vonkeringi on

1t g
Cc
™M L'g Li
Jung J_
. Joonis 3.

Virgutaja ja piezo-elektriline vonkering.

4"___

elektriliste kadude viltimiseks omavahel hii-
lestatud.

Loodides madalas vees peab membraani saa-
tekestus olema viga liihikene, sest kaja tagasi-
joudmise momendiks peavad saatevonked olema
taielikult kustunud. Kaja eraldamiseks teistest
soovimatuist signaalidest membraani saate-
voime peab olema suur, nii et kaja teravalt
erineks muudest miiradest.

Kajaloodi tootamise pohiméte selgub skee-
milt 4. Virgutava vonkeringi V, votme sulge-

guisscadot il
= 3!

Joonis 4.
Laeva monteeritud kajaloodi skeem.

)

misel tekkinud korgesagedusevoolud juhitakse
sidevonkeringi V, kaudu pieso-elektrilisele von-
keringile V3. Vahelduva pinge tagajérjel pieso-
elektrilise vonkeringi kvartsmembraan hakkab
omavonke sagedusega tegevalt vibreerima.
Kvartsmembraani vonked antakse membraani
terasplaatide abil edasi vette. Vees tekitatud
supersoonilised elastilised lained suunatakse
merepohja, pohjast kostev kaja paneb uuesti
vonkuma saatemembraani, muutes selle vastu-
votjaks. Mehaaniline pingete muutus kutsub
kvartsmembraanis esile korgesageduse voolu-
sid, mis juhitakse sidevonkeringi V, kaudu
kovendajalambi vorele. Sel teel kaja kutsub
koévendajalambi anoodahelas esile tugeva voolu
impulsi. Siigavuste registreerimine teostub jérg-
miselt (vaata joonis 5): Valguseallikast L ju-
hitakse kiir peeglile P,, mis annab pdorelda
joonise tasapinnas asuva telje iimber. Peeglilt

P, suundub kiir peeglile Py, mis poorleb iiht-
lase kiirusega joonise tasapinda vertikaalselt
labiva telje iimber. Viimase poorlemise taga-
jarjel valgusekiir liigub piki silindrilist skaalat,
mille jaotised niditavad siligavusi. Nii saate kui

Joonis 5.

kaja saabumise momendil vastuvottelambi
anoodahelas tekkinud vooluimpulsid ldbivad
anoodahelasse liilitud galvanomeetri, mille telg
on iihtlasi peegli P, poorlemisteljeks. Seega
paneb galvanomeeter vooluimpulsi tagajirjel
,.hiippama“ silindrilist skaalat pidi liikuva val-
guspunkti. Esimene hiipe niitab laeva siivist,
teine hiipe — mere siigavust. Nagu kirjeldusest
nihtub, on loodimine kajaloodiga dadrmiselt lih-
tis: loodija vajutab votmele ning kohe hakkab
jalgima valguspunkti liikumist skaalat pidi ja
»hiippehamba“ kohalt loeb meresiigavuse.

Vastuvotte tundlikkus on reguleeritav, nii et
madalas vees kostev tugev kui ka siigavast kos-
tev nork kaja annavad iihesuguse, histi mér-
gatava hiippehamba.

Valgusehamba kuju lubab otsustada grundi
iseloomu. Tasane ja kova grunt annab jarsu,
terava hamba (a). Pehme, savine pohi muudab
hamba alt laiaks (b), kuna kaljurahnudega
pohi annab lameda, sakilise d4re ja hamba (¢).

d J._._l l | }.f' :'1"1_'
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Valgusekambad, mis iseloomustavad grunti.

Ulalkirjeldatud kajalood vdimaldab siiga-
vuste loodimist katkeliselt, kuigi loodimise kii-
rus on dige suur, viikestel siigavustel teoreetili-
selt kuni 1000 korda minutis. Raskusi tekitab
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vaid siigavuste lugemine skaalalt. Saab ju nii-
teks 30 m siigavusel valgusepunkt liikuda vaid
1/,5 sekundit ja on loomulik, et siin silmaga
valguspunkti jalgimine osutub voimatuks. Selle
tottu vaikestel siigavustel loodides kasutatakse
seadeldist, mis siligavuse skaalal mérgib me-
haaniliselt voi keemiliselt.

Tapsa merepohja reljeefi saamiseks on
konstrueeritud pidevmoodu kajaloodid. Seda
tiitipi kajaloodidel saate- ja vastuvottemehha-
nismid on eraldatud. Siigavused kantakse ligis-

2 1304 15 16 17 1318

Pidevméodu pohja reljeef kajaloodiga kaljusel péohjal.

tikku seisvate punktidena moodupaberile ja
annavad seal pideva joonena merepohja rel-
jeefi. Kuna moodupaber on varustatud siiga-
vusjoontega, siis siigavuste lugemine on viga
lihtis. Nagu esimese tiitibi juures, nii siingi
saadakse kaks punktide joont, milledest {iiks
kujutab veepinda ja teine — merepohja. Grundi
iseloomu voib teatud mé&dral otsustada mere-
pohja-joone kontuuride jarele.

Pidevmo6odu kajaloodi mehhanism ja toota-
mine iildjoontes on jirgmine. Moodupaberi lint
keritakse aeglaselt ilimber iihtlase kiirusega
poorieva rulli. Ule moddupaberi — 90° all selle
liitkumise suunale — libiseb elektrikontakt. Nagu
eelmise tiiiibi juures, nii anoodvoolu impulsid
siingi tekivad vastuvottelambi anoodahelas iga-
kord, kui vastuvottemembraanile satuvad moo-
dulained vahetult vo6i nende kajalained pohjast.
Anoodvoolu impulsid ldbivad libiseva kontakti
kaudu moodupaberi, mis oma keemiliste oma-
duste tottu elektrivoolu libimise kohal muudab
varvi. Kuna moodupaberi, elektrikontakti ja
saatevotme liikkumine on seotud iithe ja sama
mehhanismiga, siis moodupaberile saadakse
joon, mis endast kujutab merepohja kontuuri.

Kajalood on kujunenud navigatsiooniliseks
abiriistaks, millist iga laevajuht voib tervitada.
Eriti suurt tdhtsust omab ta sojalaevastikes,
kus sageli tuleb navigeerida hoopis suurema
tdpsusega ja hoopis raskemais olukorris, kui see
on tarvilik tavaliselt kaubalaevastikus. Kaja-
loodiga iga laevajuht saab tagasi palju sellest
iseseisvusest laeva juhtimisel, millest palju oli
ldinud kaduma teiste navigeerimist holbusta-
vate seadeldiste esiletungimisel.

Kuid mitte ainult laevajuhtimises ei leia
kajalood kasutamist. Hiidrograafilised tood
suuremates riikides sooritatakse enamikult
kajaloodi abil, mis holbustab t6od ja muudab
tootulemused usaldavaks. Isegi pédstetoos me-
rel on kajalood leidnud kasutamist. Inglismaal
on mitmed ammu hukkunud laevavrakid mere-
siigavustes avastatud kajaloodi abil. Sealjuu-
res on otsimised andnud eriti h#did tulemusi
tasasel ja liivasel merepohjal.

ERITI VASTUPIDAVAID

KATLARESTE

VALMISTAB

MUY MR

TALLINN, SOO 27.
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Hudrauliline kasi-telemootor roolimise seadis.

Rooliseadistele on viimasel ajal piihendatud
palju téhelepanu, sest kett- ja volliilekanded
mainitud seadise juures ei ole tarvilisel méaral
suutnud rahuldada laevade juhtkondi. On teada,
et kettiilekanded rooliseadiste juures on ammu
korvale heidetud modernsetes suurtes ja kesk-
mise suurusega laevades. Vanamoelised rump-
lid on asendatud hammastatud sektorite seadis-
tega. Viiksematel laevadel nagu rannaséidu-,
puksiir- ja veolaevadel on kettiilekanded siili-
nud just okonoomia tottu, kuna neil laevadel
merel soites kasutatakse késirooli ja ainult
sadamasse so0idul ja manooverdustel tarvita-
takse selleks auru joudu.

Teravmeelse ja praktilise leiutise tegi
wMessrs. Donkin & Company Lid“ insenerid
Newcastle-On-Tyne’s. On toonitatud, et see uus
seadis on sobivam isedranis vidiksematele lae-
vadele. Alljargnevas selgitan skeemi abil seda
lihtsat kisi-telemootor rooliseadist:

Rooliratas on harilik, ainult kettveoratta asemel
rakendab toole kaht keres a asuvat pumpa. Nende
pumpade torud on viidud kraani b juurde, mille
juurest iiks paar torusid ¢ on ihendatud rooli
mojutava silindri h otstega ja teine paar toru-
sid d on iithendatud telemootori vastuvot-
jaga T. Telemootori pumba surve ja imevtorud on
tthendatud kontrollsiibri silindriga g.
Silindrite h sees asuvaid kolbe ithendav vars on vai-
kese ola kaudu iihendatud roolipostiga i hariliku
»Rapson“ libiseva seadisega. Telemootori vastuvétja
kolvi vars j on ithendatud iilekandedlaga, mis p un k-
tis s vedru v vetruvuse tottu omab vidikest liiku-
vust, mille abil liigutab kontrollsiibrit g¢.

Telemootoriga tootades on tookidik
jargmine: kraan b keeratakse ,tele-
pump“ asendisse; seega rakendatakse rooli-
ratta keeramisel toole iiks keres a asuvaist
pumbist, milline annab telemootori vastuvéotja-
kolvile survet iihele voi teisele poole, liiguta-
des kolvivart ja seega mojutades dlga punk-
tis s, pressides vedrule ja mdjutades kontroll-
siibrit. Samal ajal teine keres a asuv pump
on toost valja liilitatud. Kontrollsiibril on kolm
asendit: 1) keskseis, mille juures 6li tele-
mootori pumba survetorust lastakse iile pumba
imevtorusse ja tsirkuleerib rooli mdjutamata;
2) teine seis iihendab jagajasse p
minevat toru k telemootori pumba surve-
toruga. Samal ajal telemootori pumba imev-
toru iihendatakse toruga I; 3) kolmas
seis iihendab telemootori pumba survetoru
toruga [ ja imevtoru toruga k. Jagajast p
liheb vilja iiks paar torusid m silindri-
tesse h. Rooliratta liigutus seab kontrollsiibri
teise voi kolmandasse asendisse, mille tottu
antakse surve iihte voi teise silindrisse &, vas-

tassilindrit samal ajal tihendades imevtoruga.
Siinnib kolbide, seega ka kolbide varre liigutus,
mis keerab rooliposti 7, sellega ka rooli iihele
vOi teisele poole. Rooliposti liigutus mdgjutab
kangi 7 kaudu jillegi kontrollsiibrit, seades
seda keskseisu, mille tagajarjel rool piisib soovi-
tud asendis rooliratta uue liigutuseni. Rooli-
posti otsa voib paigutada rooli asendi n i i-
taja m, mis elektriliselt néitaks sillale rooli
asendit.

Sdaraselt tootades peab telemootori pump
tootama vahet pidamata. Kui soovitakse iile
minna Kkisiroolimisele, keeratakse kraan b
,kisi“ asendisse. Seega rakendatakse toole
teine keres @ asuv pump, mis toru kaudu annab
survet iihte silindrisse h vastaspoolsest silind-
rist samal ajal imedes, sellega liigutades kolbide
vart ja rooliposti. Rooliratta keeramissuunda
muutes muutub ka too torudes vastupidiseks.
Kisiroolimisele iile minnes tuleb seisma panna
telemootori pump. See voib siindida ka hiljem,
sest vedru v mojul hoitakse kontrollsiiber kesk-
seisus ja telemootori pumba torudes on ring-
jooks. Laevades, kus on vdimalik telemootori
pumba jouallikana kasutada elektrit, on iile-
minek kiésiroolimiselt telemootorile niisama
lihtne, sest telemootori pumba toodle panek ei
tarvita erilisi ettevalmistusi, nagu see auru-
masina ja mootori juures tarvilik.

Uleminek kisitsi roolimiselt telemootorile ja
vastupidiselt voib siindida rooli ja rooliratta
igasuguse asendi juures, milline voimalus teis-
tel siisteemidel peaaegu taielikult puudub.
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Maélestusi Tallinna kooliopilaste salga seiklusrikkast
dessantretkest Kuramaa vaerindele 1919. a. alul.)

Vanem-leitnant K. A. Linneberg.

Sel korral edenes s6it suuremate peatusteta kogu
66 kuni Liibavini, kuhu joudsime ithes hommikuse koi-
duga, seega 30. jaanuaril; visinult pikast ja uneta 66si-
sest soidust sammusime juba tuntud SW kai poole, kus
meid tabas tdiesti ootamatu ja ebameeldiv iillatus:
meie ujuv kodu, meie ,,Vasa‘* oli lainud, kadunud kui
tina tuhka.

Kaunis noutult seisime tiithjal kail, kus hommikuse
aja tottu ei olnud iihtegi inimhinge liikumas; samuti
polnud liiheduses mingit teist laeva, kust ehk oleks voi-
nud ,,Vasa‘ kohta teateid saada.

Lopuks likitati kaks koolipoissi ,,luurele’ ja need
selgitasid viimaks sadama kontoris, et ,,Vasa‘“ olevat
soitnud Danzigi! Kui kauaks v6i mis iilesannetega ja
kas ,,Vasa‘* iildse tagasi tuleb, selle kohta ei teatud ka
sadama kontoris midagi &Gelda.

Samuti polnud sinna jietud mingit korraldust meie
rithmale.

Piirast nende luureteadete saabumist tegi meie lip-
nik tekkinud ebamiiirasele olukorrale &ige omapirase
Iopu: meie ,,iiiirisime*, Sigemini 6eldud okupeerisime
sama kai dires asuvas hotellis ,,Hansa* kaks ruumikat
tuba kokku kahe voodiga ja sinna jdi meie rithm ees-
kit magama; lipnik Rosental aga liks ,.sidet looma‘
meist idsja jaamas lahkunud ministriga: vajas ju kogu
rithm mitte ainult ulualust, vaid ka soogipoolist — ja
viimast oige tungivalt.

Mo6ne aja pirast, mille viiltel iiksikud agaramad
junkrud olid joudnud anda hotelli personaalile terve
rea asjatuid tellimisi, saabus meie lipnik tagasi paari
leivapitsiga ja réomustava teatega, et lounaks soidame
Liibavi sojasadamasse ja seal saame siiiia; nimelt oli
seal formeerimisel liti iiliopilaste rood, kuhu meid oli
katlale miidratud; elama jiame aga ikkagi hotelli, kuhu
oli lubatud saata paar tosinat lambanahkseid poolkasu-
kaid magamiseks; ,,Vasa* pidi siis mone p#eva pirast
meile jiarele tulema.

Kahju oli muidugi koigil, et ,,Vasaga‘“ Danzigis kiia
ei saanud, kuid teisest kiiljest olime tiiesti vabad tegut-
semiseks; peale ruumi-pievniku kohustetditmise jii iile
veel kord pievas soomas kiia eelnimetatud iiliopilaste
roodus ja hommikune ning ohtune iseseisev toitmine;

selleks t6ime igakord mainitud roodust kaasa vastava’

hulga nn. kuiva provianti.

Soit Liibavi sojasadamasse ja tagasi teostus linna
trammil ja oli meile tasuta; olime ju muutunud teatud
miidral Liati Ajutise Valitsuse otsesteks hoolealusteks.
S6ok roodus oli tol ajal viga omapiirane ja koosnes
peamiselt tuntud saksa leivast ning konserveeritud sea-
pekist, mille juurde riiiibati saksa rummi! Vihemalt

oli see nii need paar pieva, mis meie seal lIdunatasime.

*) Vaata ,,Merendus“ nr. 2 — 1936. a.

Piaris hirmudratavad olid need 50-liitrilised kotv-
pudelid, kust seda jooki vabalt jagati.

Et sellele toidule nii ménigi omast rahast lisa tah-
tis muretseda, on arusaadav; kuid siin sattusime Lii-
bavi viirtspoodnikkudega kovasse vastuollu meie va-
luuta pérast, nagu juba kord alul mainisin: meie ober-
ostrublad ja duumarahad polnud neile kuigi vastuvée-
tavad, vaatamata seintel rippuvatele ,,Verordnungitele*
ja ametlikele kurssidele. Kutsusime kord isegi iihe
tiiseda ,,Militirpolizei** esindaja kaasa, kuid siis kinni-
tas kaupmees, et temal suhkrut enam ei ole.

Ehtsa eesti jonniga liksime siis politsei ,,staapi‘, et
torkujale kaupmehele koostada protokolli; kuid seda
ei tehtud, kuna kérge iilemus seletas meile tiiesti poh-
jendatult, et meil polevat toendusi, kas kaupmehel ikka
suhkrut oli v6i mitte. Lopuks soovitati meil poorduda
Lati rahaministeeriumi poole.

Mis niiiid edasi juhtus, see iseloomustab vigagi tol-
last olukorda Liibavis.

Oli juba hilja 6htul, kui viimaks pikema otsimise
jarele juhatati meid iithte peatinaval asuvasse panga-
hoonesse, kus pidi asuma rahaministeerium.

Pikas operatsioonisaalis asus leti taga terve rida
laudu, kus kiiiinlavalguse juures istusid a 2 kuni 3
ametnikku (elektervalgustus millegipiirast ei téotanud) ;
moned lauad olid ka pimedad ja tiihjad.

Poordusime oma kiisimusega esimese laudkonna
poole, kuid seal vabandati, kuna olime sattunud teede-
ministeeriumi! Uhtlasi juhatati meid paar lauda edasi,
kuid seal oli juhuslikult haridusministeerium; nii kon-
disime iihest ministeeriumist teise, s. 0. iithe laua juu-
rest teise juurde, kuni saabusime oigesse kohta.

Kuid ka siin ei saadud meid kuigi palju aidata:
ametnik laotas kiisi ja iitles avameelselt, et neil puu-
dub voim sundida elanikke valitsuse korraldusi tditma.

Siiski andis ta meile piris hea néu: minna kaup-
lusse, lasta suhkur kaaluda ja pakkida ning siis votta
kott juba oma kiitte; piirast seda laduda suhkru hin-
nale vastav valuutahunnik lauale ja sonalausumata
lahkuda kauplusest.

Nii meie ka 16puks endile suhkrut ostsime.

Muide peab veel mainima, et Liti Valitsuse kordu-
vaile palveile vastu tulles kiis lipnik Rosental iihes
kolme relvastatud koolipoisiga kord Liibavi poolenam-
list linnavalitsust ,.iile votmas*, kuigi see temale viga
vastumeelt oli; ta pidas seda tdiel maaral ,Lit sise-
mistesse asjadesse segamiseks‘. Onnetuseks neile ja
onneks meile oli too tihtsam mees, nimelt kantselei
uksevotme omanik, peitu pugenud ja jiigi leidmatas
seepiirast jiaid ka tarvilikud dokumendid tol korral
samasse paika.

Muu vaba aja aga veetsime linnaga tutvunemisega,
kiisime ka liuviljal ja solmisime soprusi latitaridega,
kuni 1. veebruaril saabus ,,Vasa*“ Danzigist tagasi. Niiiid
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kelisime jalle laeva, kuna jirgmisel pieval pidi ,,Vasa‘
juba nagu selgus, oli
»Vasa* soidu eesmiirk olnud Danzigis viibiva jiiloh-

alustama tagasisoitu Tallinna;
kuja ,,Herkules’e* (praegune ,.Tasuja*) #ratoomine ja
ithes sellega olid tema iilesanded tol korral Litis ka
tdidetud.

Teatavasti jii Lati Valitsus edasi Liibavi, kuna pu-
navie pealetung oli raugemas, tingituna Eesti vigedc
edust koigil vierindeil; see asjaolu sundis enamlasi
oma liati kiitibrigaade Kuramaalt Eesti vierindeile pai-
Siinkohal v6ib muuseas mairkida, et lahingus
Schrundeni all sai surma enamlaste komissar Karla

Sutama.

Lagsdin, kelle piissi, tiigi, rinnamirgi ja dokumendid
meie koolipoisid lahinguviljalt s6jasaagina téid kaasa.
Dokumentide jirele selgus, et nimetatud komissar
kuulus 2. ldt kiitipolgu 1. roodu koosseisu (vtoroi la-
tosski strelkovoi polk, pervaja rota). Need esemed olid
. Vasal® iildist huvi #Aratawaiks.

,»Vasa* juhtkonnale ja meie rithmale korraldati Liti
Valitsuse poolt veel enne #rasditu, s. o. samal 1. veeb-
ruaril suurem pidusook, kus Eesti poolt ligi 30 inimest
osa vottis. Oeldi vastastikku tervitusi, lauldi hiimne ja
selagu nii liti kui eesti sojaviiele, meie laevastikule
ja 1opuks veel Soomele, kes meile appi tulnud ja seega
kaudselt méjutanud ka séjakiiku Kuramaal.

Piithapieval, 2. veebruaril oli sama iilev lahkumise-
lI6unasook iiliopilaste roodus ja sellega loppeski digu-
poolest meie koolipoiste tookordne dessantretk.

Peaks ehk veel mainima, et ,,Vasa‘ Liibavist siiski
tithjalt dra ei tulnud: laevale oli vahepeal laaditud
kogu relvi, mis kuulus iihele vene valgele vieosale; sa-
muti tulid tookord .,Vasa’ga‘‘ Eestisse polkovnik Rod-
zianko ja krahv Pahlen, kes pirast olid tihtsail juhti-
vail kohtadel Pohja-Liiine Armees.

Arvatavasti 16i ,,Vasa* kaasa veel kiimmekond Lati
ohvitseri, kes Eestis formeeritavate Liiti viieosadega ka-
vatsesid liituda. K&ik see ei kuulu aga enam kiiesole-
vate milestuste raamidesse,

Kokku vottes eeltoodut voib eriti alla kriipsutada
jirgmisi momente:

1. ,Vasa® oli esimene laev, mis Eesti lipu ali
noort Lati Vabariiki kiilastas, omades seejuures vigagi
tithtsat iilesannet: tuua FEestisse Liti Ajutine Valitsus.

2. Meie koolipoiste salga juhuslikku sgitu liinile
kasutas tolleaegne .,Latvijas Sargs‘ viiga osavasti meele-~
olu 16stmiseks, tuues teate Eesti abi saabumisest Kura.
maa viierindele.

3. Kahtlemata Kal-
paki pataljonis palju kaasa ka need voib olla veidi
liialdatud uudised véitudest Eesti vierinnetel, mida meie

aitasid voitlusinnu tostmiseks

koolipoisid heameelega levitasid.

4. Sama kordus ka Liibavis iiliopilaste roodus, kuhu
meie jillegi juhuslikult sattusime vaid selle tottu, et
., Vasa* meid olude sunnil nii-delda tdnavale jattis.

5. Lopuks ei saa mainimata jitta seda lahkust ja
sobralikkust, mida meile tol korral osutasid ldti esi-
mesed rahvavielased; iihtlasi voib kinnitada, et mitmed
juba tol ajal esimestena solmitud soprussidemed meix
ja meie liitlase kaitseviigede vahel on mitte ainult ti-
piisinud, vaid nende esimeste haprate sidemete
iimber on aja jooksul kujutud tihe ja tugev teineteisest

nini

arusaamise ja lahutamata koosto6 vork.

Saatuse tahtel on ka siin meie viike koolipoiste
salk voib olla piris juhuslikult moned viikesed read
meie Vabadusséja ajaloosse paigutanud.

(Lopp.)
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,Kannatan nalga“.

H. Kullerkupp’i merejutustus.

Mitu pieva Atlandi ookeanil méllanud torm vaibub.
Puhub veel ainult kerge idatuul, tostes korgete sammas-
tena taeva poole suitsu, mis viljub suure ookeanilaeva
kahest korstnast.

Ookeanihiiglane ise rullub raskelt tormi jiainustel,
poole kilomeetri pikkustel surnud lainetel.

Toéusev piike kuldab laeva maste ja kollaseid, musta
voruga korstnaid, paneb sitendama rea valgeid piiste-
paate, heites esimesi kiiri hommiku-udust niiskele tekile.

Komandosillal sammub vahi-
ohvitser, oodates kirsitult vahetust, mis iga minut peab
tulema.

Viimaks heliseb laeva kell roomsalt neli
paarislookidega.

Tekil algab elu.

Erksalt puutaldadega klobistades viljuvad kubrikust
kiitjad ja tottavad masinaluukide juurde, kust vajuvad
liuveldes mooda hobedaseks hoéorutud kasipuid alla
masinaruumi siigavusse.

Rooli juurde, paagile ja komandosillale asuvad uued
vahimadrused.

edasi-tagasi laeva

korda

Masinaruumi troopikakuumusest viljuvad oliste ja
tahmaste nigudega oisest vahist vabanenud kiitjad ja
masinistid, peatuvad reelingi #dres ja hingavad kopsud
tais viarsket soolast ookeanihongu.

,,Viimaks ometi Ioppes see tiiiitav torm.*

s.Jah! Viis pieva mollas teine tapvalt. Ei saanud
seista ega istuda. Ja masinaid Iohkus kurjasti. Vaat’, et
niiiid New Yorgis iiks pohjalik remont ees ei seisa.
Aidaa siis koik l6busad Coney Islandi sbidud ja muu.
Pannakse iiletunde tegema ja ei piise maalegi,’* vahe-
tavad muljeid omavahel kaks nooremat masinameest.

Aga tooviasimus on suur ja nii tottavad nad kubriku
pesukiinade juurde, et tahmast ja 6list vabanedes koisse
piaseda.

Komandosillal siinnib vahetus hariliku piihadusega.

s West-west-siid-west, kaks rumbi,* vastab uustulnuk
ja haarab rooliratta sarvedest, jaades tosiselt kompassi
vahtima.

Vahetatud roolimees lahkub komandosillalt vaskseid
kisipuid mooda tekile liveldes ja tottab kubrikusse.

Ka vahiohvitserid vahetavad ameteid roomsa pidu-
likkusega.

On juba hele piev.

»»Kurss endine. Tuul OSO vaevalt pool palli. Kiirus
neliteist ja pool solme. Erilisi siindmusi pole.*

Ule kaheteistkiimnetuhande-tonnine Vene vabatahtli-
ku laevastiku reisijatelaev ,,.Sankt Peterburg®
tottab oma iiheksasaja reisijaga, sajakaheksakiimne-
lilkmelise meeskonnaga ja mitmesuguse Liibavist ja
Rotterdamist pealevietud kaubaga Ameerika poole.

Ollakse teel juba iile kuue pieva.

See maikuu reis oli alguses tdotanud minna histi,
aga viimasest Euroopa maatipust, Lisaari maaninast,
moodumisel haaras neid kova Atlandi orkaan. Vahel-

pidamata vintsutas see laeva, pani rulluma koéik, mis
liikkuda andis. Kiskus lahti, mis halvasti kinnitatud, Jja
dhvardas isegi inimesi iile parda uhtuda.

Aremad reisijad, enamikus emigrandid-juudid Vene
lIouna-kubermangudest, ei julgenud ilmudagi tekile.
Reisijateruumis, vahetekis, valitses selle tottu voimatu
halb 6hk, ehk kiill hiiglaventilaatorid vahetpidamatult
ohku juurde pumpasid.

Liikumise véimalused olid minimaalsed.

Suurem hulk reisijaid ei lahkunud oma koidelt, mis
asetatud tihedalt iiksteise iile.

Tervemad reisijad istusid paevad labi pikkade sbogi-
laudade #idres ja norutasid kuidagiviisi aega viites.

Tiidimus ja tiillpimus oli iildine. Alalopmata tekkis
tiilisid iga viikese asja piirast. Juba oli kellelgi midagi
kaduma ldinud, naaber naabri asju loata tarvitanud voi
illemise koi elanik alumisele raskes merehiguse hoos
midagi kaela raputanud.

Tiili iiksikpohjusi dieti polnud vajagi, sest tili rip-
pus ohus. Tiili 6ige pohjus oli torm.

Niiiid oli koigel sellel 16pp.

Inimesed irkasid kohe réomsamaina. Tundus o661-
sumise puudumist ja erksalt karati koidest, et veel poole
riietusega totata treppide poole, kust, laiali avatud luuki-
dest, voolas jogedena viirsket ohku ruumidesse.

Siigavsinine lounalaiuse taevas peakohal ja peaaegu
mustsinine ookean iimberringi paneb réomsalt muigama
ka koige pessimistlikuma nio.

Eilsed vihavaenlased, sumbunud vahetekis, vaatavad
heatahtlikult iiksteisele siirasilmi ja kidimas ongi sébra-
lik vadistamine.

Juutidele omane rikkalikkude zestidega tiiendatud
elav vestlemine ja hiiiialamine iratab ka raskemalt
magajaid ja varsti on reisijateruumid koik #rkvel.

Rahvast valgub tekile.

Otsitakse sobivaid kohti, kuhu end laagrisse liiiia
piikest ja sobralikku ookeani nautima.

Pesukiinade juures tekivad sabad. Mitu p#deva hari-
mata niod ja kehad vajavad puhastamist.

Ro66mus kilkamine, veega pritsimine, sébralik hurju-
tamine ja dhvardamine paneb loplikult unustama ldinud
pievade vaenu ja viha.

Valgesse riietatud kokad askeldavad kookide juures
ja varsti holjuvad 6hus isuérritavad kohvilohnad.

Pesnud ja korralikult riietatud reisijad asuvad ree-
lingi adrde ja luukidele niiiid juba vihese kirsitusega
hommikueinet ootama. Isu on paljudel vigagi pohjen-
datud, sest iildse viihesed soid ldinud p#evadel, ja nen-
deski toit piisis vaid lithikest aega.

Piaris pohjendatud on motted toidule.

Kuid veel ei ole nende kannatusekarikas tiis.

Teisest laeva otsast kostab kohutavat kohinat ja
mitmejalgset trampimist. Ohus ripub vinget mitme-
kordset vene s6imu. Kohin liheneb ja s6im paisub.

Mis lahti?
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Siin talitab koikvoimas pootsman Sukovatdh.

Siillapikkune laiadlaline koljat, vana merekaru
Mustalt merelt, kes koik maailmamered libi kiinud ja
kdiki maailmajagusid niinud, toimetab igapiievast piiha-
talitust — laeva tualetti.

Mitme mehega sikutatakse edasi jamedakaliibrilist
voolikut, kust viilja voolab lai juga kuuma vett, pahinal
tekki mooda laiali valgudes.

Viledad abilised luudadega
hédruvad tekki ja kuivatavad selle.

Ilus ilm ergutab too6tajaid isegi, kuid pootsmani
harjunud kombe jirele polnud 166 kuigi sobiv, kui seda
ei viirtsitatud korraliku mereséimuga.

ja kummilabidatega

.,9a vanakurja vanaema vennapoja sohilaps! Kas
oled oma silmad istmikku maganud, et ei nie juudi
oksehunnikut? Piihi ma uhan sind ennast
pranspoidist iile parda,* kiirgib ta noorele madrusele,
kes kiillalt kiiresti ei joudnud luuda tarvitada.

»»Tormi ajal sbite maod rasva, logelesite niisama
kubrikus t66ta,** jatkab ta, kiill hiisti teades, et tormi
ajal logelemisest ei voinud olla juttugi.

dira, voi

Aga s6im on vihata, niivelda heaks tooniks, sest see
on pootsmanni looduslik element.

Seda maistavad ka madrused ja vaid irvitavad ro6om-
salt vastuseks.

Teki kraapimine ja kuuma veega uhamine kestab.
Alt dira. Muidu uhan teid iihes sénni-
kuga iile parda.*

Vara viljunud vaesed reisijad pagevad kabuhirmus
korgemaile kohtadele, kuhu veejoad neile jirele ei piise,
kuid hirm on teeseldud ja lobusaks vahelduseks seni

..Palundra!

olnud piinarikkale igavusele.

Aga juba moéédub maruline toiming, jittes jarele
puhta, liikiva teki, mis kuuma piiikese kiies silmapilkselt
kuivab.

Aukartustidratavale puhtale tekile ei julgeta esialgu
astudagi.

Madrused, 16petanud teki pesemise, asuvad hooruma
vaskosi, mis kullana sirama lé6vad; kohendavad piiste-
paatide katteid, pingutavad nende taglast ja koristavad
laeva nagu pruuti ehtesse.

Elu keeb iiliroomsalt.

Emigrantide teenijad viljuvad koskidest kohviiimbri-
tega ja juba trillerdavad sbéogikellad, need meressbikud,
mis ilusa ilmaga jitavad kiilmavereliseks ainult surnu.

Vahetekkides toimub lobus einetamine.

Komando, lopetanud oma puhastustés, einetab kah
ja asub igapiievasele askeldusele.

Piike kipub juba korvetama.

Einetanud reisijad otsivad varjulisemaid kohti. Tom-
matakse presendid iiles ja nende varjus monuldakse
tiiuslikult.

Vaibub askeldamine, valitseb rahu.

Komandosillal tammub edasi-tagasi vahilolev laeva
vanem ohvitser Miller. Silla tuulekapi varjus nojatub
reelingile praktikant merekooli &pilane, eestlane Al-
bert Einmann.

Ookean rullib laisalt oma surnud laineid. Silmapiir
on selge, ei kuskil pilve.

»Einmann, vaadake logi,* iitleb vahiohvitser, et
midagi 6elda, sest hakkab juba igav.

Logivaatlemiselt tagasi tulnud Einmann vétab kiitle
kiikri, et uurida silmapiiri.

Ja ongi pohjust. Vaevalt mirgatav tipp tekib silma-
piirile.

s, Purjek, hiiiiab ta vahiohvitserile.

Viimastel piievadel polnud niihtud iihtki laeva, peale
paari suure liinilaeva, ja selles laiuses on purjek harul-
dus.

,.Kas toesti?*‘ imestab ohviiser.

Vaatavad moélemad kiikriga.

,,Purjek, mis purjek, iitleb niiiid ka vahiohvitser,
,,ja 16ikab meie kurssi.*

Moodub méni aeg. Laevad lihenevad teineteisele.

,Purjekal on signaal,* iitleb Einmann, olles silmit-
senud teravalt purjekat.

,»Signaal jah.*

,sMida ta peaks tahtma?‘

,,Tooge viilja kood, eks vaatame, mis tal vaja.*

Mo6ne aja pirast on signaal loetav ja tihendab
sYajame abit

Teatatakse kaptenile. Viljub oma kajutist vanem
hiirra, teise jirgu kapten Skalsky, Vene merevie
reservohvitser.

,,Votta kurss purjekale!* kolab kiisklus roolimehele.

,,Votta kurss purjekale,* vastab automaatselt rooli-
mees, kelleks osutub vanem madrus Jiirgens, kah
eestlane, oma kaugesdidu
aega soidab.

Niiiid lihenevad laevad juba kiirelt.

Kursi muutmist miirgatakse laeval kohe. Ebamaira-
selt muutuvad piikese varjud. Tekib irevus. Reisijad
asuvad tihedalt reelingi dirde.

»Mis on? Mis juhtus! Miks muudeti kurssi?* kosta-
vad lidbisegi kiisimused.

,sNiiete, laev signaliseerib.*

,»Mida ta tahabh?*

,,Kust mina tean. Mine kiisi kaptenilt.*

., Voi kapten sulle vastab! Vaat’ meiesugust ei lasta
komandosillale ligigi.*

kes ligisdidu tiiirimehena

o Hiirra tiiiirimees, miks muudeti laeva kurssi?*
kiisitakse moéodaruttava Einmanni kiest, kes t6ttab aht-
risse logi iira koristama, sest laev vihendab kiiku ja
kavatseb jiiida seisma.

..Purjek vajab abi,

¢ yvastab Einmann.

,,Mis abi? Mispiirast?* Kuid need kiisimused jiaivad
vastuseta.

Purjekal tostetakse iiles Vene lipp.

Vahetatakse signaal uue vastu, mis tihendab:

LJKannatan ndalgat

Mis? Oma riigi laev, kesk miiratut ookeani, ja kan-
natab nilga. Imelikud on saatuse teed.

Nii viilhe kui, vorreldes teistega, Vene lipu all ooke-
anil laevu liikumas, pidid just nemad kohtuma niisugu-
ses olukorras.

Aga iillatus on veelgi suurem.

Vaikne tuul triivib kolmemastilist suurt purjekat
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nii, et paistma hakkab laeva ahter ja seal on palja
silmaga loetav: ,,Uku. Riga.*

»Uk u* oli piarnakate Klein ja K o. laev, seega
eestlaste laev ja eesti meeskonnaga.

»St. Peterburgil®“ teenib ka kiimmekond eestlast ja
arusaadav siis nende idrevus ja iillatus.

Niiiid ldhevad aga siindmused viilkkiirelt.

»Ukult lastakse vette paat ja kiirelt aerutavad
mehed meie kiilje alla.

Pikaldaselt &66tsub pisitilluke paat ookeanihiiglase
korval ja kaebab oma hiida. Meretragoodia.

Ligi kolme kuu eest viljunud ,,Uku* Cadixist
Hispaanias, et soita Halifaksi Kanadasse. Usna
reisu algul sattunud nad orkaani ja paisatud ekvaatori
alla, kus juhtunud tiiiesti tuuleta voosse. Seal siis lok-
sunud nad kérvetava piiikese kies, parandanud taglast
ja oodanud tuult, kuni alles niiiid paari niidala eest
ocdatud tuul nad jille elavate juurde toonud. Vahepeal
kannatanud ka viimase tormi kiies. Niinud moéduvat
paari inglise ja saksa laeva, kuid need kas pole signaale

miirganud voi mirgata tahtnud., Meeskonnast, kahe-
kiimnest mehest, olevat kaksteist haiget skorbuudis,

sest laevas ei olevat enam séogipoolist peale soolaliha
ja vee.

Viimane kuivik olla séodud.

Liihike noupidamine komandosillal ja juba ké&lavad
kiisklused.

Teine tiiiirimees, eestlane, kaugesdidu kapten O.
Tiedemann, kelle hooleks meie laeva toitlustamine
antud, jagab energiliselt kiiske.

Jooksevad toitlustajad, varahoidjad ja muud viihe-
mad asjamehed.

Ilmuvad tekile jahukotid, lihakamakad, konservi-
karbid, voipiitid.

Leivakiipsetajad sikutavad suure korvitiie virskelt
kiipsetatud saiu.

Vints on klaar ja ettevaatlikult viiratakse moona-
kandamid ,,U k u*“ paati.

sAga teil tubakat kah ju pole?* kiisib iiks meie
madrus, hiidlane.

,,Umbes otsas on,** vastab tosiselt ,,U k u‘* paadist
saarlane.

Juba kiib kubrikus korjandus. Korjaja korvi sajab
kiill mahorkat, kiill head hollandi tubakat, kiill paremat
sorti vene tubakat, mida monigi mees Ameerikas kontra-
bandina kavatses teha valuutaks.

Aga omamaalaste avitamise tung néuab ohvrimeel-
sust.

s,Palundra,” kolab reelingi #ires seisvate uudis-
himuliste selja taga. ja uhkusega réhub libi inimkobara
hiidlane, masinist K o011, kandes ettevaatlikult tsetvert-
noid ldbipaistva vedelikuga, hollandi piiritusega. 5

»Aga seegi teil viiljastpoolt nahka wmoéda alla
jookse,* hiiiiab ta muiates alla paati.

., Aga jookse,” kostetakse paadist.

Sentimentaalsed tinusonad on voorad meremeestele.
aga silmad riigivad siin paremini kui ilukdned.

Viimane kandam on eltevaatlikult paati lastud:
leivakorvi iilekuhjast libiseb iiks naelasai ja sulpsatab
velte.

Uks paadimeestest kargab piisti, teeb liigutuse, nagu
tahaks elavat inimest piiiistes ookeani hiipata, kuid saab
aru, et soolase veega rikutud sai enam niikuinii siiiia ei
kolba, 166b kilega ja vaatab kurvalt, kuidas sai paadist
ujub eemale.

Ehk kiill nilg koigil selgesti niigudelt loetav, ei
murra keegi ahnelt leiva kiiljest. Sisemine distsipliin
ja kohusetunne seltsimeeste vastu ,,U k u 1*° on nii suur,
el meie nithes keegi soogi kiilge ei puutu.

Veel moned ametlikud riikimised ja paat eemaldub
meie laevast. Telegraaf masinasse kolab energiliselt.
Propeller hakkab téétama. Kerge viirin libib meie hiig-
last ja laia kaarega eemaldume kaasmaalastest.

Lipp touseb ja laskub, logi visatakse jille vilja ja
meie votame endise kursi.

. West-siid-west, kaks rumbi!‘‘ kolab komando.

»» West-siid-west, kaks rumbi!* kostab roolimees ja
kursi votnud, vaatab sooja pilguga ,,Uk u* poole, mis
kiiresti eemaldub.

Jutlemiseks on ainet terveks pievaks igal pool.

Riiiigitakse kubrikus iihiseist tuttavaist, kes ,,U k u I*“

Riidgitakse saatuse imelikust tahtest, mis nii pisikese
rahva liikmeid, nagu meie eestlased, ka piirita ookeanil
kokku viib.

Meremeestele mitteomane eleegiline tuju on maad
volmas.

Kuid koélavad ,,60bikud®, lounakellad, — ja kaigile
maitseb louna tiina eriti hiisti.

Vist aitab niigi heale isule kaasa teadmine, et kaas-
vennad ,,Uk u I kah tina pika aja tagant kord kéhu
tiis soovad.
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Luhiteateid sdjalaevastikest.

Saksamaa.

Veebruaris ja mirtsis lahingulaevad teosta-
sid kaliibrilaskeid ja laskeid ok-relvist. Lahingulaeva
Deutschland, k.-ristl. Koln ja k.-ristl. Leipzig kasutati
peale laskeid torpeedo-markidena.

Traalerid teotsesid traalimisega ja kaadrite
viljadppega.

A-laevade flotill teotses torpeedo lasetega, su-
keldumis- ning atakeerimisharjutusiga.

Aprillis astus rivvi U-25, veevaljasurve — 750 tn,
kiirus 20/9 s, artilleeria 1 — 105-mm, 1 — Ook-auto-
maat, 6 — 500-mm torpeedotoru, tegevusraadius —

8000 maili.

1936. a. laevaehituse programm n#eb ette 2—3 la-
hingulaeva, 3 — 10.000-tn ristlejat, 2—3 k.-ristl., 20
havitajat & 1625 tn ehitamise. Peale selle veel hulga
a-laevade, MTP ehituse.

Le Yacht teatel Helgoland muudetakse uuesti baa-
siks  destroieritele, a-laevadele ja merelennuviele.
Baasi kaitseks on iiles seatud raskeartilleeria, haubit-
sad ja ok-suurtiikid.

Hein’i tent hiidroplaanide pealevotmiseks.

Bremeni firmad on esitanud uue viisi, kuidas puk-
seerida Hein’i tenti hiidroplaanide jaoks. Nad soovi-
tavad pukseerida tenti pardas, mitte ahtris, nagu seda
tehti varem. Pukseerimiseks pardas tuleb kiiljelt vilja
panna eriline poom, mille kiilge kinnitatakse pukseeri-
tav tent. See asjaolu lubab hiidroplaane kiigul peale
votta — pealegi tuulele altkiiljest.

Inglismaa.

Daily Telegraph toob méningaid vialjavotteid ing-
laste laevaehituse progr. 1936.—1937. a. kohta. Kava
néeb ette alguseks 2—-35.000-tn lahingulaeva 356-mm
artilleeriaga, 8 k.-ristlejat — 9—152-mm artilleeriaga
ja 8 ok-automaadiga, 1 — 10.000-tn lennukite ema-
laeva, 2 flotilli destroiereid & 1850 tm ja suure arvu
a-laevu (kiire sukeldusega).

Moderniseerimisele tulevad Warspite, Malaya, Re-
venge, Royal Oak, Repulse ja Nelson.

K-ristlejad Coventry ja Curlew on iimber ehitatud
shukaitselaevadeks. Nende endise relvastise 5 — 152-
mm srt. asemel on laevadele paigutatud peaaegu nel-

jakordne arv ok-relvi, ,Militir Wochenblatt’i teatel
voivad moélemad laevad keskmistel distantsidel aren-
dada mojuvamat tokketuld lennukite torjeks, kui terve
lahingulaevade eskaader. Umberehitatud k.-ristlejad on
ette ndhtud laevastiku saatelaevadena, kuid neid voib
sama histi kasutada ankrul seisvate ohukaitsepatarei-
dena, baaside juures jne.

Poola.

Le Yacht teatel Hollandis ehitatakse Poolale 3
a-laeva, kusjuures hind tasutakse natuuras (siisi, kaer
jne.).

Soome.

Suomen Sotilasaikakauslehti nr. 7 1935. a. tuuakse
vaateid rannakaitse soomuslaevade kasutamise kohta
SSSR vastu. Autori arvates oleksid rannakaitse soo-
muslaevade iilesanded jargmised:

1) Vastase laevastiku takistamine ldhenemisel oma
maavide frondile ja avitamine oma artilleeriatulega
oma maavige.

2) Dessandi maabumise takistamine oma vigede
flangil.

3) Kui suudetakse téita eelmised kaks iilesannet,
siis oma vieosade toetamine.

Autor arvab, et soome laevastik jouab tiita neid
iilesandeid, kui vastane kasutab vaid oma ristlejaid ja
suurtiikilaevu. Marattide tegevusel osutuvad aga
Soome joud norgaks.

Rootsi.

K. a. miartsis lasti Karlskronas vette 9 hdvita-
jat: 900 tn, 94,6 X9X2,6 m, 32.000 HP — 39 slm.
Relvastis: 8 — 120-mm, 4 — 25-mm Ok, 2)X3-torul.
torpeedoaparaati. Allveepommid ja hiidrofoonid. Proovi-
soidud toimuvad juba k#esoleval suvel.

Samuti lasti tdnavu kevadel vette traaler-veeskjad
a 350 tn, kiirus 17,5 slm, relvastis — 2 75-mm ok, 1 —
ok-automaat ja sama kiirusega ning iihe ok-automaa-
diga varustatud 60-tn traaler-veeskjad. Molemad tiiii-
bid osutuvad eriti kohaseiks viikelaevastiku operat-
sioones.
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LUhiteateid laevandusest.
Prahiturg.

Prahiturg on nork koigil vedudel. Mandrite vaheli-
sed veod on tdiesti kokku kuivanud. Moaned iiksikud
pakkumised, mis turule ilmusid, olid ebatasuvad. Tea-
tud elavust v6ib mirgata Valge ja Balti mere
metsavedudel, mis ka tdiesti loomulik, sest metsave-
dude hooaeg on joudmas kulminatsiooni.

Kevadel oli suuri raskusi metsavedude minimaalhin-
dade elluviimisel, nii monelgi laevaomanikul tuli teha
suuri pingutusi minimaalhindade sidilitamiseks. Niiiid,
kus pakkumised suurenenud, on hindade hoidmine ker-
gem. Suvekuudel on suurem osa Baltikumi tonnaaZzist
tegevusel metsavedudel. Hilissuvel ja siigisel, kus met-
saveod viahenevad, tootab olukord muutuda jillegi ras-
keks, sest ei ole turgu, kuhu voiks koiki metsavedudelt
vabanevat tonnaazi paigutada. Siis on karta jalle ton-
naazi ilepakkumist, missugune nahe kuidagi ei vdi-
malda prahihindade paranemist iildistel vedudel, vaid
soodustab langust.

Praegune seisukord prahiturul on
tunduvalt moéjutanud laevahindu. Moo-
dunud siigise ja talvega vorreldes on hinnad langenud
kuni 30% ja piisivad seega eelmise aasta tasemel. Sii-
giseks on oodata veelgi langust.

Allpool méned viimasel ajal tehtud prahid:

620 std., Tringsund—Ghent, d.b.b., 30 sh.
6 d., juuni.
450 ,, Sund—Calais, d.b.b., 40 sh.,, mai.

800 siilda,J acobstad —Hull, propsid, 33 sh.,
juuni.

850 std., Koivisto—Antverpen, d. b. b,
29 sh., juuni.

500 ,, Kasko—London, d. b. b., 33 sh.,

juuni,

600 ,, Umea—London,d.b.b., 34 sh., juuni.

157410 Arhangel—Irvine, d.b.b., 46 sh.

3 d., juuni.

4000 tn., Gool—Stege, soed, 5 sh. 3 d.,

2500 ,, Hpool—Naksnov, soed, 4 sh. 3 d.,
15/2200 ,, Wear—So6nderborg, soed, 4 sh.
18/2200 ,, Tees—XKorsor, soed, 4 sh. 6 d.

3300 ,, Tees—Aarhus, soed, 3 sh, 10% d.

750 ,, Tyne—Arendal, soed, 6 sh. 3 d.

A. J.

Laevu ostetud.
pArno
Andres Rouk omandas 15. apr. 1936. a. Root-
sist auriku ,, A rno“ (ex-,Klarelfen“). Laev on ehita-

tud puust, rauast raamistikul 1899. a. Thorskogis.
Maht 179,11 br.-tn. ja 110,52 nt.-tn.
%
swAlfa*

Tallinlased C. H. Kopf, H. Fiks, E. Willa-
mof ja W. Gepfert ostsid 7. mail k. a. Inglismaalt
auriku ,,Alfa“ (ex-,,Ruby), ehitatud terasest 1904. a.
Bowling’is Inglismaal. Laeva suurus: 405,92 br.-tn. ja
156,75 wt.~tn.

»Osmussaar

A/S. Merilaid & Ko iihiselt kaasosanikega
omandas 8. mail k. a. Inglismaalt auriku ,,Osmus-
saar® (ex-,Duddington“). Laev on ehitatud terasest
1909. aastal Stockton-on-Tees. Moodud: 2217,97 br.-tn.
ja 1339,36 nt.-tn., 287X44X18,7—21 jalga. Kolmepai-
sumisega aurumasin 1050 HP, kaks too- ja iiks abi-
katel. Arendab kiirust 9,5 slm., siite kuluga 15—16 tn.
00-paevas. Punkrid 645 tn., veepallast 767 tn., laadib
1180 standardit.

Ostetud aurik on tdhendatud kompaniil arvult nel-
jas.

%
swPomaron* ja ,Curran

Usaldusiihing Jakobson & Ko, Pdadrnu,
ostis 27. mail k. a. Inglismaalt aurikud ,,Pomaron”
(ex-,,Copeman®) ja ,Curran®

sPomaron“ on ehitatud terasest 1899. aastal
Glasgowis. Maht: 1742,79 br.-tn. ja 1095,13 nt.-tn.

»sCurran® on ehitatud terasest 1900. aastal Bel-
fastis, Pohja-Iiris. Maht: 1106,62 br.-tn. ja 449,64 nt.-tn.

Uhtlasi on a/l ,Yorkbrook"“ ldinud kapt. Jakob
Jakobsoni omandusest Usaldusiihingu Jakobson & Ko
omandusse 27. apr. k. a.

O
,,Alf“

12. juunil 1936. a. ostis 0. Ginowker Rootsist
auriku ,,A1f“ (ex-,Rex®).

Laev on ehitatud 1906. aastal Norras Garno Varv’is
puust, terasraamistikul. Maht: 165,89 br.-tn. ja 112,08
nt.-tn.
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Llhiteateid purispordist.

Kuidas toimub voistlus purjejahti-
del X1 oliimpiamdngudel?

Teatavasti toimuvad voistlused purjejahti-
X1 Oliimpiaméngudel 4. 14. augustini.

8 m ja 6 m R- ja Star-klassis — Kieli vilis-
reidil ja oliimpiajolledel Kieli sisemisel reidil.

8 m R voistlustee on 12,5 — 15,5 meremiili;

6mR w ,» 11,6 — 13,5 . :
Starklassis ,, N =85 3 Jja
oliimpiajolledel ,, 4,256 — 4,75 ,,
Voistlusteid oliimpiajolledele, millistest

voistlustest votab osa ka Eesti, on kaheksa,
selleks, et igasuguse tuulega oleks voimalik va-
lida esimest osa soiduteest sddraselt, et jolledel
tuleks soita tihttuules. Soiduteed on mirgitud
nii, nagu joonisel nédidatud ja miarkide moodu-
mise jarjekord on niidatud siinjuures oleval
tabelil.

M

s

W

Tuul: § SW W NW N NO O SO
Soidutee nr. 28" 29 30 31 32 33 34 35

STARDIJOON:

WasZa S B USEl s Y a8
U i GRS, Vs |1 S R )
WIZAY IS - IR U - 8
S e W 4f S W =W - Z
U Brrer N, - SRV, TP ST

FINISIJOON:
Soidutee pikkus: 4,75 4,75 4,25 4,25 4,75 4,75 4,25 4,25

Niiteks: Kui on tuul S, siis maédratakse
soidutee nr. 28, mispuhul stardijoonelt
tuleb séita miark W juurde, sealt mark U
juurde, siis mark W, méark S, U ja finisi.

Voitjaks tuleb see, kes koige rohkem punkte
saanud. Punkte arvestatakse nii, et iga sbdidu
eest esimesele kohale tulija saab nii mitu punkti,

mitu osavotjat oli, teisele kohale tulija {ihe
punkti vihem jne.

Soite on iildse seitse. Punktide kogusumma
annab Iopptulemuse, kus kuldmedali saab koige
rohkem punkte omandanu; hobemedali — jarg-
mine ja pronksmedali — kolmandale kohale
tulija.

Oliimpiajolledel tuleb soita iiksi, kusjuures
igast riigist voib olla ainult iliks voistleja ja
selle asetditja. Jolled, 30 tk., on valmistatud
Saksamaal ja on tépselt iihesugused, samuti ka
purjed. 23. juulil loositakse voistlejate vahel
valja jolled ja purjed, nii et iga voistleja saab
oma valdamisele iihe jolle ja taiesti uued pur-
jed terveks voistluste ajaks. Selle jollega voib
tema soite teha ja purjed oma oskuse kohaselt
dra trimmida enne voistluste algust. Osavot-
jaid on loota rohkem kui kahekiimnest riigist.

Ka teistel purjejahtidel voib igast riigist
iiks voistleja olla igast klassist, kuid need jahid
peavad voistlejail enestel olema. Voistlejate
arv on iga klassi kohta eraldi kindlaks méaa-
ratud. M. P.

Pr. V. Hériot'le piistitati mdlestussammas.

Tuntud Prantsuse naispurjesportlasele pr. Vir-
ginie Hériotlle piistitati Cannes’is milestussam-
mas. Pr. V. Hériot oli tuntud purjesportlane mitte
ainult Prantsusmaal, vaid ka teistes riikides. Ka Kkii-
lastas ta oma jahil Tallinna. Amsterdami oliimpia-
méangudel 1928. a. voistles ta oma 8 m R-klassi jahiga,
kus voitis kuldmedali.

Praeguste mairuste kohaselt ei lubata naisi osa
votta voistlustest purjejahtidel Olimpia voistlustel, seega
oli pr. Hérioti ka sellel alal ainulaadsemaid, v6ib olla
jadab ka ainukeseks.

Purjejaht ,Britannia“ lastakse pohja.
Ing'lisé kuninga purjejaht ,Britannia“ lastakse,
nagu teatab ,Die Y acht® pohja. Selleks soidetakse
jahiga endistele voistlusteedele, kus surnud kuningas
George V samal jahil mitmekordselt on tulnud voit-
jaks, ja lastakse seal pohja. Jaht on vana iile 40 aasta.
Seega loobutakse ,Britannia“ lammutamisest.

Oliimpiavoistlejad Ameerikast tulevad
sojalaeval.
»Le Yacht teatel toob Ameerika oliimpiavéistlejad
Euroopasse lahingulaev ,,Arkansas“
Laeva veeviljasurve on 26.000 tonni; 1927, a. poh-
jalikult iimber ehitatud, kiirus 21 s6lme.

Laeva meeskond 1350 meest. NP

Toimetusele saadetud kirjandus:
waoaur® nr, 16—23.
»Kaitse Kodu“ nr, 10—13.
»Tehnika ajakiri nr. 3 ja 4.
»Viliseesti Almanak® nr. 5 ja 6.
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Igal kohal

=

PEAESINDUS JA LADU:

vastav laager

Linke & Martinson - Tallinn.

Naudinjsuits

Lendur

25 tk. — 35 snt.

Kes suitsetab, see kiidab!

ETK

TUBAKATEHAS

S. TARTU 49

TELEFON 313-07

SO0 =

TALLINNA KIVITRUKIKODA

IR.. WOIHIWIEIR & lié.©

VASE-SUGAVTRUKK —

AJAKIRIU JA PILTE

KIVITRUKK —

ETIKETTE PLAKATEID

OFFSETTRUKK —

PILTPOSTKAARTE, ETIKETTE

RAAMATUTRUKK —

RAAMATUID, AJAKIRIU,
AKTSIDENTSTOID

FOTO-LITO —

MITMEVARVI-ULESVOTTEID

RELJEEFTOID




Restoran

*IROO M

EXPRESS-BAAR

NARVA MNT, 20, TEL, 315-67

&

SUURES VALIKUS MAITSVAD LOUNA- JA BAARI
TOIDUD

——— UUDISEKS - a la

= ———— carte dhtuséogid suu-

= res valikus a 60 snt.
kella 8-10 ohtul.

Austusega P Jeppenr.

JALANOUDEKAUPLUS

, OWALD"

TALLINN, VIRU TAN. 5.
TELEFON 443-11i

OPEL TUUP OLYMPIA

©ontinental

AUTOKUMMID

Opel
Oldsmobile

s6idu- ning
veoautod

A./S. Rotermanni Tehased
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KOPENHAAGENIS RIIAS

@URIIR. 1IER! S IIE !

TALLINN, PIKK 36.

TELEGR. AADRESS: ,,RUSSJENSEN. KONETR.: 442-73,
442.72, 442-71.

LAEVAOMANIK. LAEVAMAAKLER.
LAEVADE TUHJENDMINE JA TAITMINE.

ESINDUSED:

DET FORENEDE DAMSKIBS-SELSKAB, A/S., KOPENHAGEN.
SKANDINAVIEN-AMER|KA LINIIEN, KOPENHA GEN.
WESMANS HAVARIBUREAU, A/S., Oslo.
DANISH SHIPOWNERS DEFENOE ASSOCIATION, KOPENHAGEN.,

HERMANN ROIVASE

R

KODUMAA VABRIKUTE
RBED EK AABRLED S

1' KEVADE. JA SUVIMUSTRID
|[PARIMAS VALIKUS

ELEKTRISELTS

MUUK SUURE LIJA
VAIKESEL ARVUL HEG
ESTONIA PST. 11

TELEFON 304-80 TALLINN, RAEKOJA PL. 4
TELEFON 428-15
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KOIKI HOOAJA KODU- JA VALISMAA N- SCHILLING & KO

. TALLINN, PIKK 27 (SISSEKAIK HOBUSE 2)
r 1 1 d e k O_ u u Telefon 437-29.

Esindab jdrgmisi firmasid:

Suures valikus soovitab

Gleniffer Enginers Ltd., Glasgow (Dii-
selmootorid)

INGLISE MAGASIN
Beldam Asbestos Co., Ltd., Hounslow

# m J. Dampney & Co., Ltd., Newcastle-

. on-Tyne (Apexior)

Radikal-Werk G. m. b. H., Stuttgart
(Tulekustutajad ,,Radikal”)

Tallinn, Viru ténav 4

Postkast 272. Telef. 436-46 Dreyer, Rosenkranz & Droop A/G.,
Hannover

Bonner Fahnenfabrik, Bonn.

== IGALT VOIMALIKULT ALALT SAATE MEIE SUURLADUDEST OSTA

KIRJUTUSMATERIJALE

KODU- JA VALISMAA VABRIKUIST

MEIE KAUPLUSIST LEIATE ALATI SOBIVAT MOISTLIKU HINNAGA, SEST MEIE
LIPUKIRIAKS ON: HEA KAUP, SUUR VALIK, ODAVAD HINNAD.

K/UU RAHVAUOLIKOOL"

KIRJUTUSMATERJALIDE JA PABERIKAUPLUSED

HARJU TN. 48, TEL. 444-39
JAANI TN. 6, TEL. 446-67




AKTSIA-SELTS

TALLINNA KOIEVABRIK | L1TocrAAFIA

JOHN GARR'l PARIAD

fors oo |, MIAININITIK

AR

K ois i, kanepist torvatud,

manillast ja sisalist

N(')'(')'re, loe-, logi-, lipu- ja
kalavérgu- hiilisingut,
schiemansgarni jne.

Tr 0SSe, parvetamis-, veo-,

ankru- ja liiktrosse ning
jahtidele trosse korge- CRLNISTAR IGASUOUEEED

e VARVILISI TRUKITOID
mast manilla kiudainest.

e TALLINN, SOO TANAV 23
TELEFON 436-86

~ MEIE
telbitipeks VA LMISTAME

kalosse ja botikuid, suvi- ja rannakingi, {leni kummist kingi, voimlemiskingi, supelkingi ja
spordisaapaid, kummitaldu, kontsakaitseid ja méngupalle, jalgpalli-6hukumme, jalgratta pedaali
kumme, vee-, auru-, kérgsurve-, gaasi-, bensiini-, 8li- ja Sllevoolikuid ning spiraalvoolikuid k&ik-
sugu otstarbeks, kummilahust kannudest ja tuubides, toorkummi autorehvide vulkaniseerimiseks
ja templite valmistamiseks, sulatiskummi, kummin&ére, piimakannu- ja tihendusréngaid, pudeli-
seibe, raaderkumme, kummikorke, pumbaklappe, puhvreid, transportrihmu, rattarehve, kummi-
valtse, tihenduskummi vaheriidega ja ilma jne. ning kdiksuguseid tehnilisi kummitarbeasju
tellimistele.
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R

VORSTID SINGID,
SEKSERID, PIRUKAD,
VOILEIVAD JA IGA-
SUGUSED DELIKA-
TESSKAUBAD ON
PARIMAD EESTIS

T TARCEE

Unisus, Estonia Eksporliapamajad

TALLINNAS

NAHA- SAAPA- JA HOBUSERISTADE KAUPLUS

NIKOLAI SKOBELEV

TALLINN, MAAKRI TANAV 2, TELEFON 314-99

Soovitan oma drist voistlemata
headuses igasuguseid naha-
kaupu, vene saapaid ja hobuse-
ristu. Kaupmeestele ja maa-

meestele eriti soodus ostukoht.

NIKOLAl SKOBELEV

Rahakaartide
ldigendeid

veel saadaval
Riigi triikikojas

Hind Kr. 9.— klgr.

Elektri-keedundud
Elektri-armatuurid
Fieber timmarg. jalapik

Elektri-mootorid
Elektri-triikrauad
Isoleeritud vasktraati
Nikeliin-traati Presspan ja Leatheroid
Kroomnikkel-traati
Mikaniiti ja vilgukivi
Eboniiti immarg. ja lapik

Puuvilla mdahispaelad
Diinamo séeharjad
Mahiste isoleerlakki jne.

Igasugust elektrimaterjali Raadio-lambid ja tarbed

Votame vastu elekiri jou- ja sisseseadetsid

Elektrotehnika-ari ja -téostus

. IERIGIEIL

Tallinn, Pikk 39. Telefon 444-53
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SOIDUAUTOD

HANOMAG

Taidab kdige raskematel tee-
oludel -ausasti oma kohuseid.

HANSA

Berliini 1936. a. autonditusel vd&itnud
KOIGE SUUREMA POOLEHOIU.

*

HANSA-LLOYD

Maailmakuulsad veoautod
diisel veoautod.

¢
Soome veoautod varustatud
ameerika HERCULES mootoriga.

RAADIO-LADUS

TEENRIE TANAMML VAEKOJA TAGA.

ALATI SAADAVAL

Ulemaailma tuntud vabrikute saadused

+KORTINGH

Suurim  eraldamisvdime ja parim hiidl.

+SABA“

Saksa peenmehaanika tippsaavutis.

INGLISE APARAAT

939, loomutruu haal.

AINUESINDUS EESTIS:

Tallinna Manufaktuur & Kaubanduse A-S.

TALLINN, KINGA 6/8. KONETR. 426-56. POSTK. 231
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