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TÄNASES LEHES 
ON LUGEDA: 

«**" Meremeeste seadusest 

«•* Proovisildumisest 

«•" Ruhnust 

«r Reanimatsioon 

«r Vaindloost 

•0 ..Orzelist" 

«•* Juhtumeis t 

•»" ESTO — võõrsil ja kodus lk. 15 

Rektor j a minis ter . 

£1 

Koik on jälle uus 
Septrembrikutis kõik on uus... oli ükskooliluuletuse algus. 
Eesti Merehar iduskeskuse ametlik UUS algas pidulikult 

juba 30. augustil, kui värskelt remonditud Luise tänava saalis 
inaugureeriti kooli u u s rektor Peeter Veegen. 

Uuele koolijuhile ning kogu kooliperele oli häid soove edasta
mas haridusminister Jaak Aaviksoo. Ta avaldas tunnus tus t 
kooliperele, kellel on j ä tkunud tahtmist ja sitkust kooliasjn 
edendada, hoolimata komplitseeritud olukorrast. Tunnusta
valt märkis ja t änas ta rektori kohusetäitjat Tõnu Murašovi 
tehtud töö eest. Kogu eesti merendusele soovis ta samuti jät
kuvat edenemist. 

Vastne rektor Peeter Veegen esitas kooli tegevuse põhisuun
dadena: Eesti kaptenite ettevalmistamine; kõrgharidus; me-
rendusspetsialistidele sügavate teadmiste andmine. 

Uut kolleegi olid tervitama tulnud rektorite nõukogu liik
med, kellel olid head sõnad edasi öelda nii endisele kolleegile 
kui ka proua rektorile, kellele pandi südamele, et rektoriamet 
nõuab palju nii selle pidajalt kui ka ta pereliikmeilt. 

Oma tervitused andsid edasi teede-ja sideministeeriumi, 
veeteede ameti, piirivalveameti, Tallinna Sadama, Laevaoma
nike Liidu jt. esindajad. 

Reet Naber 

20. augustil Tallinna Sadamas. „Mare Balticum" andis teatepulga üle „Regina Balticale 
lähemalt lk. 2—3. 

"Suur Toll" filateliste 
rõõmus tarnas 

3 0 . augus t i l tu l i kä ibele 
postmark "SuureTõllu" kuju
tisega, samuti ümbrik ja tem
beldamise päevale pühenda
tud p o s t k a a r t . E s i t l u s oli 
mõistagi vana laeva peal, seal 
sai kahe tunni jooksul ka esi
mese päeva templi lasta peale 
lüüa. Kogu komplekt on Me
remuuseumi kunstniku Ro
man Matkiewiczi t e h t u d , 
kellelt varem on ilmunud all
veelaeva "Lembit" ja tuletorni 
kujutisega marke. Ka järgmi
sed on t u l emas : kõigepealt 
Vaindloo tuletorn septemb
r i s , h i l jem "Tormilind" j a 
Ruhnu tuletorn. 

Kahe- ja poolekroonisel rii
gisisesel postmargil on "Suur 

Margi kavand. 

JÄÄMURDJA 
1914 

Toll" t ä i e s i lus värvi l isel t , 
ümbrikul mustvalgelt laeva-
vaade Soome lahe jääs 1920. 
aastaist, mille all kiri "Euroo
pa suurim säilinud jäämurd
ja" • 

Pos tkaard i l on s a m a pilt 
vä rv i l i se l t — k u j u n d a t u d 
Eesti lipu värvides. Kunstnik 
ütles, et tegi selle nii. sest laev 
on j u k a n t u d r eg i s t r i s s e 
numbri 001 all ning on oma
moodi üks meie riigi sümbo
leid. Kaardil on kiri, et selle 
o m a n d a m i s e g a t oe t a t aks e 
muuseumlaeva säilimist. 

Kapten Olaf Vaarmaa t ä 
nas esitlusel "Eesti Posti", et 
see sümbol laialt leviva kuns
titeose kaudu nüüd rahvale 

SUUR TOLL 
1996 

rZ 26.08.96 \ W 
o l ESIMENE i 

PÄEV 

Söö 
Esimese päeva tempel. 

t u t t a v a m a k s s a a b . "Eesti 
Postmargi" peadirektor Hel
dur Unt kinkis kaptenile raa
mitud j a klaasi alla pandud 
margipoogna, mille kas laeval 
või muuseumis üles võib ri
putada ning säi vastu "Suure 
Tõllu" nn. kuldmärgi. 

Vä ike h u l k kõige aga ra 
maid filateliste nii Eesü- kui 
ka Soomemaalt oli varakult 
kohal, vaatas kella, ja kui see 
10.30 sai , a s u s äsja valmis 
ostetud ümbrike-markide ja 
postkaartidega templimasina 
äärde järjekorda. Pisuke vii
vitus, kui templilööja kapteni 
kajutis käsi käis pesemas, et 
kohe väär tus l ikuks muu tu 
vaid ümbrikke taeva päras t 
mitte määrida, ei lugenud su
gugi — kõik ju soliidsed ini
mesed. Varsti läks käiku ka 
veel l aeva t e m p e l . Ruske t 
a u t o g r a m m i a n d m i s e tööd 
alustasid ka härra kunstnik 
ja härra kapten. 

Mari Vamba 
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Kolmas viiest 
2. augustil oli Muuga sada

mas "Eesti Merelaevanduse" 
u u e konteinerlaeva "Kalana" 
r i s t im ine , r i s t i e m a k s Inna 
Šults ESCO Euroopa Liini
dest "Kalana" on "Muuga" ja 
"Virtsu" järel ko lmas viiest 
Hollandi laevaehitustehases 
Bijlholt B.V. merelaevanduse 

. t e l l imuse l"eh i ta tavas t lae
vast. 

Peadirektor Toivo N i n n a s 
üt les laevasi l las t o i m u n u d 
õnnis tamis- Ja esi t lustsere-
moonial, et laeva vastuvõtmi
ne läks sedakorda piinarik
kal t — oli palju probleeme, 
mis tekkisid Hollandis seoses 
külma talvega. "Laev pidi val
mis olema juba veebruari lõ-
p u s . Aga s i in ta n ü ü d on , 
KOOS kahe eelkäija ja kahe jä-

Kapten r is t iema ja piibliraamatuga. 

reltulijaga uut tüüpi laev. Ta
haksin soovida sellele laevale 
õnne, sest õnne peab igal lae
val olema. Ilma õnneta... Aga 
õnne moodustab laeva mees
k o n d , need i n i m e s e d , kes 
teda juhtima hakkavad. Nen
de meeste terviseks, kes sel 
laeval töötama hakkavad — 
kapten Valeri Sepa j a t e m a 
meeskonna terviseks!" 

Teede- ja sideministee
r i u m i a s e k a n t s l e r Viktor 
Palmet märkis, et viima
sel ajal on tulnud kordu
valt osa võtta merelaevandu
sega seotud pidulikest sünd
mustest — mitme uue kauba
laeva vastuvõtmisest ja ohu-
tussert i f ikaat ide üleandmi
sest. "Uue laeva tulek mere
laevandusele tähendab muu 
seas ka seda, et ettevõtte töö 
kvaliteet paraneb — kvanti
teet läheb üle kvaliteediks ja 
võimaldab merelaevandusel 
paremini konkureer ida me
retranspordi turul . Positiiv
sete majandustulemuste kõr
val on uute laevade tõõlehak-
kamise l ka s u u r m o r a a l n e 
täh tsus : Eesti lipu all maail
ma meredel sõitvad j a sada-
ma i s seisvad laevad nä i ta 
vad, et Eesti merendusfirmad 
on võimelised ehi tama uus i 
laevu, j a teiste riikide mere
mehed kahtlemata märkavad 
seda. 

Üks viimase aja sündmu
si on ka see, e t ' Eesti Mere
laevandus" lülitati erastamis
nimekirja. Seoses sellega te
kib ehk-ldjsimus, et ega need 
laevad pärast erastamist lip
pu vaheta. Laevanduse juha-
t u s s a a t i s E r a s t a m i s a g e n 
tuurile erastamiskava, kus 1. 
p u n k t i n a n ä h a k s e e t te , et 
laevad peavad pä ras t ette

võ t t e e r a s t a m i s t j ä t k a m a 
sõitmist Eesti lipu all. See tä
h e n d a b , et e n a m kui 5 0 % 
e r a s t a m i s k a p i t a l i s t p e a b 
kuuluma Eesti riigile või Ees
ti k o d a n i k e l e , p e a k o n t o r 
peab a s u m a Eest is j a firma 

Koik Eesti reisilaevad 
korraga kodus 

Kaht Rootsi-liini laeva korraga sadamas näha on üsna ha
ruldane. Tol päeval võis jälgida, kuidas „Mare Balticum" 
meeterhaaval piki kaid ..Regina Balticale" lähenes, kuni 
saavutas rambipikkuse vahemaa. 

Rampide kinnitusotsi tuli tõsta sadamakraanaga, laeva
de kinni tusotste vahel oli see keeruline täppis töö. 

Teatepulk on üle antud, laevad valmistuvad lahkuma. . 

20 . august i l olid Tall inna 
kesklinna sadamas lühikest 
aega korraga kõik viis Eesti 
lipu all sõitvat reisilaeva. Li
s a k s S o o m e s t s a a b u n u d 
"Georg Otsale" Ja "Tallinkile" 
oli veel välja sõitmata "Vana 
Tallinn". Endise söekai ääres 
seis id , ah t r id v a s t a m i s i j a 
r amb id vahe l i t i , m õ l e m a d 
"Estline*!" laevad. Kummagi 
küljel jä i väljapoole sõidu-
suunda näitav kiri. Mere pool 
seisis kirjaga Stockholm-Tal-
linn hommikul kohale jõud
nud "Mare Balticum", linna 
pool k i r jaga Tallinn-Stock-
holm õhtul s innapoole teed 

-alustanud "Regina Baltica". 
Üle rampide laaditi liinilt lah
kuval t laeval t te isele vara , 
mida laevatehasesse kaasa ei 
võeta. 

20. augusti hommikul sei
sid kai ääres üksnes eri aega
del Rootsi-liini p idanud lae
vad: l isaks praeguste le veel 
"Nord Estoniana" liini alusta
nud praegune "Vana Tallinn". 
Ülevat hetke, kui piki põhja-
muuli seisid järjest „Tallink", 
„Georg Ots", „Regina Baltica" 
ja „Mare Balticum", vastaskai 
ää res nVana Tallinn", ei õn
nes tunud pildile püüda, aga 
ega kaht Rootsi-liini laevagi 
enam korraga näe. 

pikkus 
laius 
süvis 
kiirus 
kandevõime 

m / l 
91 m 
15,8 m 
4,63 m 
14,4 sõlme 
3200 t 

"Kalana" 
lastiruumide maht 
peamasina 
võimsus 
laevapere 

3990 m 3 

3280 kW 
10, 
hiljem 8 

korraga võib vedada 266 20-jalast konteinerit, sh. 20 kül
mu tuskonteinerit 

Eeldatav tasuvusaeg 8 aastat. 
Alustas liinil Muuga-Felixstowe-Antwerpen-Stockholm-

Helsinki-Muuga 2-nädalase sõiduplaani järgi. 

tegutsema Eesti seaduste jär
gi • 

Seejärel õnnistas piis
kop Einar Soone laeva ja kin
kis kaptenile piibli. Kapten 

ütles: "Homme läheme teele. 
Järgmine sadam on Felixsto-
we.' 

Mari Vamba 
Isi Trapido fotod 

Piirivalvuritele uued ametiruumid 
22. august i l avati Muuga 

s a d a m a p i i r i p u n k t i u u e d 
ruumid, mis sadam oli välja 
ehitanud. Põhjust rõõmusta
da on mõlemal poolel: piiri
valvurid saavad tänapäevas
tes t ingimustes töötama ha
kata, sadam omakorda ilm
sel t l a d u s a m a t e e n i s t u s e . 
Eri t i a r v e s t a d e s s e d a , e t 
nüüd on piirivalve ja. toll töö
t amas ligistikku. Tulevikus 
kavatsetakse samasse paigu
t ada ka ta imekarant i in i - j a 
veterinaariatalitus. 

Muuga s a d a m a s on piiri
valve tegevus edenenud suju
valt. Alates sellest ajast, kui 
neli aastat tagasi nelja tunni

ga Vene piirivalvelt teenistus 
Oma seisakuta üle võeti ja al
guses ühesa insas toas seda 
tööd tehti. Kindlasti on sada
m a s käinui l s i lma ees veel 
Ees t i l ipuga v a g u n e l a m u , 
kus viimased aastad on töö
t a tud . Nüüdseks on sadam 
s a a n u d va lmis kor ra l ikud 
ruumid, mis vastavalt "Kau
bandusl iku meresõidu koo
deksi" 881 ta k o h u s ka on 
(millisea need on, see on juba 
sadama enda mure). Piirival
veameti peadirektor Tarmo 
Kõuts tänas Muuga sadama 
direktorit Anatoli Kanajevitja 
ehitajaid ka. 

Reet Naber 

Madli Vit ismann Riigiametite esindajad töötavad selles hoones. 
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Viimast korda Stockholmi-liinil 

Täe tõsidusega võeti nii päästevestiõppust 
kuita kommide väljakandmist laevapoest. 

Igal pool üle piiri 
tulla ei tohi 

2 1 . augustil südaöö palku 
asus id Läti Vabariigist Sik-
ragsist teele kolm noormeest 
(29-, 2 8 - j a 21-aastane) ka
he l u m b e s ne l j amee t r i s e l 
t ä i spuhu tud kummipontoo-
nil, millele olid nööriga seo
t u d u m b e s k a h e m e e t r i s e d 
lauad. Iseäralikule sõiduriis
t a l e p id id m a h t u m a pea le 
matkasellide kolm jalgratast, 
telkja muu pagas. 

Väikeste aerude abil ku
lus Sõrve sääre le jõudmi
seks 8 tundi . Päras t kohale
jõudmis t parv demonteeriti: 
pontoonid: pandi tühjalt sel
jakotti, laudrest peideti kada
k a t e a l la . M a t k a n u d mõne 
päeva mööda S a a r e m a a d , 
t u t v u n u d Lääne-Saa remaa 
ja Kuressaare vaatamisväär
sustega, otsustasid noorme
hed samal moel koju tagasi 
sõita. 

2 6 . a u g u s t i l õ u n a pa iku 
puhusid noormehed kummi-
pon toon id tä is j a a s u t a s i d 
end koduteele, kuid tuul oli 
tugev. Kui lätlased Sõrve tu-
letornivahilt ilmateadet küsi
ma läksid, t und i s too huvi, 
k u s t j a k u i d a s n a d Saa re 
maale tulid, ning teatas see
järel piirivalvele. Läti noor
mehed peeti kinni j a toimeta
ti S ä ä r e k o r d o n i s s e , k u s 
koostati ha ldusõigusr ikku
mise , - k i n n i p i d a m i s e n ing 

isikute ia asjade läbivaatuse 
protokollid. 

Ebaseaduslik piiriületami
n e p i i r i p u n k t i d e vahe l i se l 
alal, st. pass i - ja tollikontrolli 
l ä b i m a t a tõi k a a s a S a a r e 
maakohtu määra tud 2-päe-
vase h a l d u s a r e s t i j a välja
saatmise Eesti Vabariigist. 

S a a r e m a a a j a l ehe O m a 
Saar" teatel olid kaks kuns 
tiakadeemia tudengit ja tisler 
ka talvel Eesti piiri ületanud: 
s u u s a t a n u d m ö ö d a j ä ä d 
R u h n u . Läti Vabariigi piiri 
ületasid nad samuti pass i - ja 
tollikontrolli läbimata. 

Ent sedavõrd karmi kohtle
mis t po lnud lä t lased Eest i 
piirivalve poolt siiski k a r t a 
osanud, sest kuigi viisata, ar
v a n u d n a d p i i s a v a k s , ku i 
probleemide tekkimisel pass 
ette näidata. 

Selle parvega sõitnud noor
mehed võivad õnne tänada, et 
hing veel sees. Piirivalvurite 
sõnul sõidukõlbmatu sõidu
riist op tõeline väljakutse iga
le sadamajärelelvalvele, ses
tap noormehed luba küsima 
ei h a k a n u d k i . "Ei s aa küll 
öelda, et sõidukõlbmatu - ko
hale nad ikkagi jõudsid -, aga 
ohutuks meresõiduks küll ei 
kõlba," t äpsus ta s Saaremaa 
piirivalveülem Mati Heidmets 
parve fotot andes. 

Madli Vitismann 

18. augus t i l sõi t is "Mare 
Balticum" viimasele Stock-
holmi-reisi le. Laev oli tä i s , 
re is i ja id oo t a s p e a l e m u u 
harjumuspärase veel tubli al
lahindlus laevapoes. 

19. a u g u s t i l l ehv i t a s id 
Stockholmi terminaalitööta-
jad laevale Järe le , v i imane 
kohvreid veeretades laevale 
j ooksnud reisija ei s a a n u d 
ähmiga arugi, et ta on sellel 
laeval tõesti viimane Stöck-, 
holmist sõitja. Eelmisest õh
tust veelgi tublim allahindlus 
meel i tas sõitjad j u b a enne 
poe avamist ukse taha järje
korda. Paari tunniga oli näi
teks maiustuste ümberlaadi
mise vaev laevaperel ära jää
nud , riiulid olid ü s n a lage
dad. Ent järel oli paar "Estli-
ne'i" särk i , mida uue l liinil 
tarvis ei lähe. 

J u h u s e tahtel oli viimane 
loots Stockholmi saarestikus 
s a m a laeva end ine kap ten 
"Diana II" ajast Torsten Sö-
der. 

Päeval oli o l n u d p idu l ik 
lõuna laevaperele. Üks pood 
oli juba kinni, teine suleti ta
valisest varem. Tehti inven
tuur i j a pakiti jä re le jäänud 
kaupa kokku. Ukse taga ko
pu tas hilinenud ostuhuvili
ne. Restoranis oli laual viima
ne tort. 

Ka baaris oli viimsepäeva-
möH. Šampusepudel iga õn
nitleti rootslast, kes sõitnud 
"Mare Balticumiga" 25 korda, 
seejuures ni ihäst i esimesel 
kui ka viimasel reisil. J u siis 
meeldis. Tunnus tussõnu oli 
laeva kohta lausunud ka en
dine kapten.. Laeval on olnud 
ka 100 korda sõitnuid, need 
kõik on olnud autojuhid. 
Poolteist raskeimat aastat 

"Mare Balticumi" laevape
rele langes "Estonia" h u k u 
järgne raske koorem: emotsi-
naalselt niigi väga raskel ajal 
oli pidevalt vaja tõestada Ees
ti laevapere võimekust sel lii
nil. Samal ajal sisustati laeva 
pidevalt ümber, nii et nüüd 
pole see kuidagi võrre ldav 
sellega, millel laevapere too
kord alustas. Siiski leidub sa
mas j ä tka t a soovijaid vähe, 
paljud kogu aeg Rootsi-liinil 
töötanud asuvad ümber "Re
gina Balticale". Lahkujail oli 
kahju sisseelatud laevast ja 
selle kaunistamiseks tehtud 
tööst. 

Laevahuku järgsest madal
seisust on üle saadud, laev oli 
viimastel päevadel pidevalt 
t ä i s . T a s u b m e e n u t a d a , et 

Kohe tuleb joostes viimane reisija. 

"Mare Balticum" pidi ligi kaks 
aastat tagasi Stockholmi-lii-
nile asuma selleks, et Eestist 
s aaks iga päev reisilaevaga 
Rootsi sõita. Tänavu suvel on 
selline võimalus o lnud üle 
k u u aja, e n t ööl v a s t u 19. 
augusti t möödusid "Estline" 
kaks laeva merel teineteisest 
viimast korda. 
Helsinkisse "Meloodiana" 
"Mare Ba l t i cum" sõ i t i s 

N a a n t a l i s s e r emon t i . Seal 
ant i laev üle "Hansateele" . 
Ümber vormis tada on vaja 
laevadokumendid, maal ida 
laevaküljele uus nimi "Meloo
dia" j a kooli tada koostööle 
uus laevapere. Laev saab ka 
"Hansatee" oma korstnamär-
gi TL. Kapten Tarmo Oja
mets, kes varem juht is "Tal
linki", samuti tüürimehed ja 
masinameeskond, kes sõitsid 
viimasel kuul "Mare Balticu-
mil", jätkavad "Meloodial". 

Dok i töödes t s u u r i m on 

vöörivisiiri uues t i avamine, 
samal ajal tehakse sisetöid. 
L ü h e m a liini va jadused on 
te i s t sugused , kuigi "Meloo
dia" Jä tkab siiski enam-vä
hem sama kaua kestvate rei
sidega: õhtul Helsinkist peale 
Võetud kruisireisijad tuuakse 
südaööks Tallinna ja viiakse 
p ä r a s t l õ u n a k s koju tagasi . 
Tallinna sadamas hakatakse 
seisma "Regina Baltica" vas
tas kail. 

"Regina Bal t ica" h a k k a s 
teise laeva lahkumise ajast 
pea le võ tma 1500 reisi jat . 
Seoses sügise saabumisega 
hakkas «Regina Baltica" sep
tembri algul Tallinna jõudma 
tund hiljem. Korralikku iga
päevase sõiduvõimalusega 
laeval i in i oli seekord vaid 
kuu. Ülepäeviti hakkab auto
sid ja kuni 12 autojuhti Root
si viima Norra lipuga „Parc-
him". 

Madli Vitismann 

Hetk enne lootsi lahkumist. Torsten Söder ja Tarmo Oja
mets. 
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Uuest meremeeste seaduse eelnõust 
Käesoleva s e a d u s e e l n õ u 

koostamisel on aluseks võe
tud enne sõda Eestis kehti
nud sama valdkonda regulee
rinud seadused: meremeeste 
tõõajaseadus 1937. aastas t , 
j a m e r e m e e s t e s e a d u s e d 
1928. ja 1938. aas tas t . Tut
vuti ka mõne teise riigi, n t . 
Soome, Norra ja Küprose sa
malaadsete seadustega. 

Käesoleva ajani reguleeris 
m e r e m e e s t e t ö ö s u h t e i d 
1992. aastast kehtiv kauban
dusl iku meresõidu koodeks 
j a teised Eestis kehtivad töö-
seadused: töölepingu-, too
j a puhkeaja-, palgaseadus jt. 
sellealased õigusaktid. Kuid 
meretöö spetsiifilisuse tõttu 
ei suutnud need seadused la
h e n d a d a m e r e t ö ö s u h e t e s t 
tekkivaid probleeme. Mere
meeste s eaduse eelnõus on 
p ü ü t u d a r v e s s e võ t ta j u s t 
neid puudujääke ning regu
leerida küsimusi , mis muu
des tööseadustes on j äänud 
lahendamata. 

Rahvusvahelistest normi
d e s t keht ivad selles val las 
Rahvusvahel i se Tööorgani
satsiooni (ILO) konventsioo
nid alaealiste meditsiinilisest 
teenindamisest laevadel, me
remees te töö lepingutes t j a 
m e r e m e e s t e repat r ieer imi
s e s t . N i m e t a t u d a k t i d e g a 
üh ines Eesti Vabariik enne 
sõda. Ühineti veel konvent
siooniga kaubalaevade juht
konna kvalif ikatsioonitun
nis tus tes t , kuid praeguseks 
on see konventsioon kaota
nud ajakohasuse, kuna sel
les valdkonnas kehtib praegu 
1978. aasta "Meremeeste väl

jaõppe, diplomeerimise ja va-
hiteenistuse aluste konvent
sioon". -

S e a d u s e e l n õ u m ä ä r a b 
kindlaks Eesti Vabariigi lae
varegistrisse või - raamatusse 
kantud laeval töötava laeva
pere liikme ja laevaomaniku 
vahel ised t een i s tu s suh ted . 
S e a d u s e e l n õ u koosneb ka
heksast peatükist, mis sätes
tavad mereteenistuse üldsät
ted, töölepingu sõlmimise ja 
lõpetamise ning kõik sellega 
seonduva, palga.maksmise, 
tööaja, laevapere liikme õigu

sed j a k o h u s t u s e d , m e r e 
m e e s t e r a v i k i n d l u s t u s e j a 
distsiplinaarvastutuse. 

Laevapere koosneb kapte
nist, laeva juhtkonda kuulu
vatest isikutest ja meeskon
n a l i i kme te s t . J u h t k o n d a 
kuuluvad peale kapteni tüü
rimehed, kapteniabid, laeva
mehaanikud, elektromehaa
nikud, raadiospetsialistid j a 
a r s t i d . L a e v a o m a n i k võib 
j u h t k o n d a a rva ta ka muid 
laevaspetsialiste. Meeskond 
koosneb t ek imeeskonnas t , 
masinameeskonnast ja teis
test laevapere liikmetest, kes 
ei k u u l u laeva j u h t k o n d a . 
Käesolev seaduse eelnõu ei 
a r v a l a evape re k o o s s e i s u 
lootsi ega isikuid, kes on lae
vas mehhan i smide uur imi
seks või kontrollimiseks, sa
muti laevaomaniku poolt lae
v a p e r e l i ikmete t ö ö a l a s e 
kompetentsuse kontrollimi
seks määratud isikuid. Kõik 
laevapere liikmed kan takse 
laeva muns te r ro l l i . Laeva-
ohu tuse seisukohalt oluline 
miinimumkoosseis , millega 
laev võib merele minna, mää
ratakse teede-ja sideministri 
määrusega . Põhimõtteliselt 
on enamik mõisteid üle võe
tud kaubandusliku meresõi
du koodeksist ning neid on 
t ä p s u s t a t u d j a p a r a n d a t u d 
vas tava l t m u u t u n u d tingi
mustele. 

Laevaomanikuks loetakse 
seadusee lnõus füüsilist või 
juriidilist isikut, kel on tege
vusluba meretranspordi kor
raldamiseks, ühtlasi peab ta 
olema kantud Eesti laevare
gistrisse või - raamatusse lae
vaomanikuna või laeva prah
ti jana. Tegevusloa väljasta
mi se t i n g i m u s e d j a k o r r a 
kehtestab valitsus oma mää
rusega. 

Erinevalt kaubandus l i ku 
meresõidu koodeksist sätes
tab meremees t e s e a d u s ka 
meresõiduliigid j a -piirkon
nad . Meresõiduliik j a -piir
kond võetakse aluseks tööle
p ingu sõ lmimise l j a palga 
s u u r u s e määramisel . Mere
sõiduliigid on ranna-, lahi-ja 
kaugsõit. Meresõidupiirkon-
nad jagunevad sõja-, troopi

k a - j a po laarmere pi i rkon
naks . 

Tööleping käesoleva sea
d u s e e l n õ u t ä h e n d u s e s on 
laevapere liikme ja laevaoma
niku vahel sõlmitud kokkule
pe, mille kohaselt laevapere 
liige kohus tub töötama lae
vaomaniku huvides, alludes 
tema juhtimisele ja kontrolli
le, laevaomanik aga kohus
t u b m a k s m a laevapere liik
mele töö eest tasu ning kind-
l u s t a m a talle s e a d u s e s või 
kollektiivlepingus ettenähtud 
t ingimused. Oluline on siin
juures märkida, et üks tingi
m u s , mis eristab töölepingut 
töövõtulepingust, on jus t töö
taja ehk selle seaduse kon
tekstis laevapere liikme allu
m i n e tööandja (siin laeva
omaniku) juhtimisele ja kont
rollile. Tööleping sõlmitakse 
kirjalikult. Tulevane seadus 
toob ära ka töölepingus sisal
duvate andmete loetelu. 

S a m u t i k e h t e s t a b mere 
meeste seadus vanusetsen-
suse, mille alampiiriks laeva-
töö puhul on 18 aastat. Seda 
selleks, et laeva töö oma spet
siifikas ei võimalda töö kõr
valt haridust omandada ning 
on noorematele ka füüsiliselt 
raske. 

Uus säte, mis seaduse eel
nõus sisaldub, ühest küljest 
töötajale probleeme tekitab ja 
te ises t küljest talle teatava 
vabaduse annab, on tähtaja
lise töölepingu mõiste sätes
tamine . Seaduses seisab, et 
laevapere liikmega sõlmitak
se tööleping määratud ajaks, 
k ind laks reisiks või kindla^ 
töö tegemiseks. Meretöö erili
s u s t a r v e s t a d e s p e a k s see 
kaitsma mõlema poole huve. 
Kui laevapere liige on võetud 
tööle määra tud ajaks (kind
laks reisiks või kindla töö te
gemiseks), siis pärast lepingu 
tähtaja lõppemist tehakse te
maga lõpparve j a meremees 
on vaba kohustustes t laeva
omaniku ehk tööandja vastu. 
Kui laevaomanik on laevape
re liikme tööga rahul ja tal on 
soov ning võimalus mereme
he le u u e s t i tööd p a k k u d a , 
si is ta ka sellega a rves t ab . 
Samas annab see meremehe

le võimaluse uue töölepingu 
sõlmimisel nõuda paremaid 
töötingimusi, sotsiaalseid ta
gatisi, suuremat palka. Üht
lasi kohustab selline säte me
r e m e e s t t u l e m u s l i k u m a l t 
t ö ö t a m a . P rak t ikas a n n a b 
s ä t e tööandja le võ imaluse 
meresõidu ohutuse, töödist
sipliini t agamise , tööandja 
vara kaitse ning tööviljakuse 
huv ides u u t lepingut mitte 
sõlmida isikuga, kes ei sobi 
laevatööle. Laevapere liikmel, 
kes on kaksteist kuud viima
se kahe aasta jooksul tööta
nud sama laevaomaniku juu
res j a kellel lõpeb tähtajaks 
sõlmitud tööleping, on eesõi
gus s a m a laevaomanikuga 
sõlmida uus leping kuue kuu 
jooksu l . Seadus võimaldab 
töölepingu sõlmimisel raken-
dadavkatseaega, mis aga ei 
või ületada nelja kuud, selli
ne säte sisaldub ka Eesti Va
bariigi töölepingu seaduses. 

Üldjuhul sõlmib tööle
pingu laevaomanik, kapten 
võib töölepingut laevapere 
liikmega sõlmida ainult lae
vaomaniku kirjaliku volituse 
alusel. 

S e a d u s e e l n õ u loetleb ka 
töölepingu pikendamise, lõp
pemise ja lõpetamise tingi
m u s e d . Tööleping p ikeneb 
automaatse l t , kui tööleping 
või katseaeg lõpeb merereisi 
kestel ning siis loetakse le
ping pikendatuks kuni laeva 
esimesse sadamasse jõudmi
se päevani . Laevapere Inge 
peab jä tkama töötamist kap
teni nõudel ühe kuu jooksul, 
kui tema asemele pole leitud 
uu t inimest või kui laev selle 
ajajooksul jõuab sadamasse, 
k u s t ko jusõ i t on o d a v a m . 
Tööleping pikeneb ka juhul , 
kui välisriigi võimud ei luba 
l a e v a p e r e l i iget m a a l e või 
n õ u a v a d t e m a l t t a g a t i s i , 
mida meremees anda ei saa. 
Sel j u h u l pikeneb tööleping 
kuni laeva j õudmisen i esi
messe sadamasse , kus ma-
hamunsterdamiseks takistu
si ei ole. 

Tööleping lõpeb aga juhul , 
kui laev m u u t u b merekõlb
m a t u k s või kui kapten lah
kub koos laevaperega laeva-

Läigivad, on värvilised ja maksavad palju 
Kaks suvel i lmuma haka

nud kai andu saj akirjä — üks 
"Kalastaja" j a teine 'Vesikaa
re" nimeline — näevad tõesti 
head välja. Nagu viimatini
me ta tu esi t lusel Meremuu
seumi vaatepla tvormil ehk 
P a k s u Marga ree t a ka tuse l 
lõplikult se lgus , haka t akse 
toimima paarisrakendina: sel 
kuul , kui üks ei ilmu, ilmub 
teine. Või täpsemalt: paksem 
j a rohkem nagu h a r r ä s t u s -
püüdjalle mõeldud "Kalasta
ja" i lmub ühel k u u l j a poole 
kõhnem ning rohkem profes
sionaale si lmas pidav "Vesi-
kaar" kahel järgneval. J a nii 
edasi. Uuel aastal mõeldakse 
üh i s t e l l imuse , j a kes teab , 
ehk ka ühendtoimetuse pea
le. 

Esialgu igatahes on "Kalas
taja" toimetaja tõs ine h u u -
morimees Vladislav Koržets 
j a v ä l j a a n n e t r a h a s t a b AS 
AGENT KK, avanumbri spon
soritena on toimetajaloos kir
j a s BARREL BG j a ETSREX 
CHEMICALS. "Vesikaarel" 
aga on olemas nii pea- kui ka 
lihtsalt toimetaja — esimene 
Tiit Mesila, teine kirjanik Jüri 

«Vesikaare" es i t lus . Toi
metaja ja peatoimetaja Pak
su Margareeta katusel. 

Tuulik, samuti toimetuskol
leegium. Selle ajakirja väl
jaandja on AS Elav Teadus , 
initsiaator aga kalaamet, "kes 
koos Kalakapitaliga otsustas, 
et on aeg ametkondlike lehe-
keste ja bülletäänide juures t 
edasi minna / . . . /" , nagu öel
dud toimetaja sissejuhatavas 
artiklis. 

Mõlema ajakirja nimetuse 
all on lugeda määratlus "Ees
ti merendus- ja kalandusaja-
kiri". 

Es imeses "Kalastajas" on 
lugeda lugus id anger jas t , 
Pühajärve ka lapüügis t , kä-
s i õ n g e s t , p ä r a m o o t o r i s t , 
haugist, Eesti NSV Kalastaja
te Seltsi Tallinna Klubi Kirja
nike Liidu sektsioonist (ja sel
le vä l jasuremises t ) , kalade 
ohusignaalidest , kummiüli
k o n d a d e s t , õ n g e s ö ö d a s t , 
suurest kalast, Aleksander III 
ka las tusmajas t , angerjana-
h a s t tubakakott idest j a liivi-
püügist, kiirkulinaariast, ka-
jaloodidest j a Islandi kalan
dusest. Mõni kirjatöö on väga 
tõs ineja mõni üldsegi mitte. 
Ühel või teisel moel — kas siis 
autori, pildistatu või retsepti-

p a k k u j a n a — e s i n e b ava
n u m b r i s s u u r hu lk ka laar -
mas tava t k u l t u u r i r a h v a s t , 
peamise l t kir jamehi: J a a n 
Rannap, Lembit Rat tus , J u 
h a n Saa r , S t a s s Davõdov, 
Ülev Aaloe, Mihkel Mutt, Uno 
Laht, J u s s Piho, Lauri Nebel, 
Priit Aimla ja koguni h ä r r a 
Männike. 

'Vesikaares" on kalatoitude 
retsepte rohkemgi, ja ristsõ
na on pea sama suur kui kol
leegidel , aga kõik m u u on 
üksjagu ametlikuni. Numbri 
suurim väärtus on kahtlema
ta "Eesti Vabariigi kalapüügi
seadus", mis on kenasti aja
kirja keskele paigutatud, nii 
et selle saab välja võtta. Pi
kem j u t t on k a p t e n I lmar 
Noorega, kes mõni aeg tagasi 
"Livoonial" Antarktikas turis
te vedas. Kalandusväljaanne-
te ajaloost k i r ju tab J u h a n 
Peegel. Veel on ju t tu kalato-
pis te tegemisest , kalaspor-
diklubidest, Saaremaa Mere
kultuuri Seltsist, kalandusli-
k u s t m e r e h a r i d u s e s t , paa-
d i õ n n e t u s t e vä l t imises t ja 
meie õnnetus t Muhu tuura
kalast. Lisaks õige mitu tervi
t u s t uue le vä l jaande le . J a 
Jür i Tuuliku räimeessee. 

Suure kala võistlus kuulu
tatakse välja mõlemas ajakir
jas . 

"Kalastaja" esimest numb
r i t m ü ü d i 4 9 . 5 0 j a .Ves i -
kaart" 19.50 krooniga. 

Mari Vamba 

h u k u või - õ n n e t u s e korral. 
Seejuures on antud ka kaks 
võimalust töölepingu lõpeta
miseks. Lepingu lõpetamine 
võib toimuda laevapere liik
me või laevaomaniku algatu
sel. Laevapere liikme puhul 
on sätestatud viis alust, mil
lele viidates võib ta töölepin
gu lõpetada. Need alused on: 
kui sadamavõimud on tun
n i s t a n u d laeva eelseisvaks 
m e r e r e i s i k s sõ idukõ lbma
tuks või kui laev ei ole mehi
t a t ud nõuetekohasel t või ei 
ole laeval t aga tud meresõi
duohutuse nõuded, kapten ei 
tä ida laeva merekõlblikkuse 
kontrolli nõudeid, laev viiak
se Eesti lipu alt ära või muu
detakse meresõiduliiki või 
-pi irkonda oluliselt, kui lae
vapere liige on tööle võetud 
kindlas meresõiduliigis või 
-pi i rkonnas. Laevaomanikul 
on õigus tööleping lõpetada 
seitsmel alusel: laevapere lii
ge pole i l m u n u d k a p t e n i 
määra tud ajaks laevale, lae
vapere liige rikub töökohus-
t u s i , p a n e b toime kur i teo , 
vääritu teo, toimetab laevale 
mi t te lubatud kaupa , esitab 
välisriigi võimudele töösuh
teid puudu tava kaebuse või 
põeb laevasolijatele ohtlikku 
haigust. Kui laevaomanik lõ
pe tab töölepingu töökohus
tu s t e rikkumise, vääritu teo 
või mit telubatud kauba lae
vale toimetamise tõttu, moo
dus t a t akse kolmeliikmeline 
komisjon j a viiakse läbi teo 
arutamine komisjonis. . 

Töölepingut ei ole lubatud 
l õ p e t a d a l aevapere li ikme 
haiguse või vigastuse korral 
k u u e k u u j o o k s u l a r v a t e s 
haigestumisest või vigastuse 
saamisest. Kui laevapere liige 
on selle laevaomaniku juures 
töötanud viis või rohkem aas
tat, siis ei või töölepingut lõ
petada kaheteistkümne kuu 
jooksul. 

Töölepingu kohaldamisel ja 
lõpetamisel tõusetuvate vaid
luste lahendamiseks võib lae
vapere nõuda läbirääkimisi 
laevaomanikuga või pöördü-\ 
da kohtusse. 

Margit Markus 
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Hülgepeaga laevafirma teistest kavalam 
Talve lõpul m e r e m e e s t e 

ametiühingu ja ESTO peako
mitee vahel p u h k e n u d väit
lus tõi ühe tulemusena kaasa 
uuesti, ilma hülgepeareklaa-
mi ta t r ü k i t u d ESTO kava . 
See suurtellimus tõi "Silja Li-
ne'ile" selletagi tubli kasu. 

Proovisildumine 
Enne, kui reisijaid vedama 

hakata, on tavaks korraldada 
s a d a m a s p roov i s i ldumine . 
Tallinnas on enne regulaar-
reiside algust käinud sada
masse sissesõitu proovimas 
ja kaid mõõtmas omal ajal nii 
"Sally Albatross" kui ka "Vi
king LineV "Isabella". 

"Silja Line" t e a t a s m u l l u 
j a a n u a r i s soov i s t l i s a d a 
S tockholm-Hels ink i liinile 
vahepeatus Tallinnas. Mullu 
veebruar is Eesti ame t i a su 
tustele teada an tud "otsene 
huvi" a l u s t a d a u u t m o o d i 
marsruuti ei toonud siiski lu
batud ajaks, mulluseks juu 
nikuuks, kaasa pooletunnist 
v a r a h o m m i k u s t s i l d u m i s t 
Tallinna sadamas. Seda liini 
"Silja Line" veel ei sõida. 

8. augusti hommikul saa
busid tunniks ajaks Tallinna 
2 0 3 mee t r i p i k k u n e "Silja 
Symphony" , p a r d a l p e a l e 
Stokholmist Helsinkisse sõit
jate veel ca 1000 ESTO *96st 
osavõtjat. Nii saadigi harjuta -
da s a d a m a s s e s i s s e s õ i t u , 
proovida kaid ja näha, kuidas 
laabub niihästi reisijate maa-

leminek kui ka pass i - ja tolli
kontroll. 

Äriidee ilu 
Nii s u u r e laeva s i s sesõ i t 

Tallinna maksab hiigelsum-
raa. Suurim osa sellest on sa
damale makstav nn. tonnaa-
ž imaks , ligi ne l i sada t u h a t 
krooni. Seda makstakse üks 
kord aas tas , laeva esimesel 
sissesõidul sadamasse , mis 
teebki proovisildumisena et
tevõetud sõidu igapäevasest 
liinisõidust kallimaks. Sada
male makstakse nii tonnaa-
ž i - kui ka k a i - j a s i ldumis-
maksuks veidi üle poole mil
joni krooni. Riik peab saama 
tu le torni -Ja loots imaksuna 
68 tuhat krooni. Agendile ku
l u b k a h e k ü m n e t u h a n d e 
krooni ringis, lisaks 20 kroo
ni n .ö . p e a r a h a iga laevalt 
lahkuva reisija eest - ka ligi 
20 tuhat krooni. Seega kulub 
nii suure laeva sissesõidule 
Tall inna s a d a m a s s e kokku 
üle 600 tuhande krooni. 

Isegi s i is , kui a r v e s t a d a 
"Silja Symphony" piletitulu 
odavaimate, C-4 klassi pileti
hindade järgi, katnuksid 900 
reisijat Tallinna sadamasse 
s issesõidu kulud (odavaim 
ü h e o t sa pilet m a k s i s 700 
krooni). Et kõigil reisijail ei 
s a a n u d odava imad piletid 
olla, jäänuks ehk raha ülegi. 
Ilus on seejuures aga see, et 
era ld i kulu pole t oonud ei 
proovisildumine ega ka või-

Kohc jõuab. Lippu nii varasel kellaajal ei ole. 

•ruff* K 

Ka seda laeva sai panna firma oma terminaali juurde. 

malik, täpsemini paratamatu 
reklaam. 

"Silja LineV varasema te
gutsemise põhjal võis arvata, 
et prooviti enamatki. Näiteks 
leida mõni härdasüdameline 
ametnik, kes isamaalise üri
tuse heaks mõne sadama- või 
r i ig i tasu osas bonust luba
n u k s ? Si is v õ i n u k s "Silja 
Line" riigiettevõttele (sada-
matasud) või riigikassale (tu
letorni- ja lootsitasu) vähem 
makstava arvel uhke erireisi 
eest kasumitki teenida. ES-
TOl osaleja te laevapileteid 
see j u o d a v a m a k s pojeks 
muutnud. 
Proovisõit läks igati korda 

Hommikul pidid laevad sa-
damaväravas olema täpselt 
sõiduplaani järgi, sest iga vii
vitus põhjustanuks segadust 
kogu sõiduplaanis. Nü paluti 
"Silja Symphony" kai ää rde 
kell 7.45, seejärel pidi sada-
m a v ä r a v a s t s i s se s a a m a 
"Song of Flower", kell 8.30 
"Kristina Brahe", kell 9 "Mare 
Balticum". Seejärel pidi "Silja 
Symphony" kohe väljuma, et 
s adamavä ravas t pääseksid 
sisse küllatulnud Rootsi sõ
jalaevad "Malmö" ja "Stock
holm" ning enne kella küm
met "Viking Express" ja "Ra-
disson Diamond". 

Et "Silja Symphony" saaks 
sõita "Silja"-terminaali juur 
de, kus laev siiski paar meet
rit ka i s t p ikemaks o s u t u s , 
pidi seal kaikoha vabastama 
Eesti reisilnov Selleks tuli 
reisijad varem äratada, neile 
süüa anda ja nad tavalisest 
tund aega varem laevast välja 
saata . "Miks estolastel Eesti 
lipu all ei sobinud sõita, j a 
m i k s meie reisijad peavad 
nüüd seetõttu kannatama!" 
pahandati tol hommikul lae
vaperes. 

Sõitjad jäid rahule 
Ilmaga oli estolastel Stock

holmist alates vedanud. Ka 
laevasõit oli i lus, ning nõrk 
idakaa r t e tuul (2-3 m/s ) ei 
t a k i s t a n u d üle 200 meetr i 
p i k k u s e laeva s i s s e s õ i t u 
Kesklinna sadamasse. Loots 
Rein Kasak asus laevale juba 
Stockholmis, eestikeelset in
fot jagas sõitjatele "Silja Fes
tivali" konverentsiosakonna 
j u h a t a j a Jõun i Saas tamoi -
nen. 

Laeval tublisti üle südaöö 
k e s t n u d l a u l u p i d u veenis 
k a a s a s õ i t n u d "Silja Line'1" 
juhtisikut , et tegu on eriliste 
reisijatega. Sedasama usku
sid ka maaletulijate kiireks 
vastuvõtuks põhjalikult val
mi s tunud piirivalvurid. Ne
mad tulid ligi üheksasaja rei
sija Ja 25 sõiduautoga prob
leemideta toime vähem kui 
tunniga. Veel kiiremini saa
nuks siis, kui estolased olek
sid kiiremini liikunud. Para
ku ei olnud keegi reisijate eri
l isust arvestades terminaali 
rohkem pagasikärusid varu

nud, olemasolevast 35-st jäi 
s e e k o r d s e t e maa le tu l i j a t e 
jaoks vaheks. Mõeldagu vaid, 
kui palju tüli võib reisil teki
t ada kauge l t kaa s a võetud 
rahvarõivakomplekt. 
Laeval olid ka tavareisijad 
T a l l i n n a s t sõ i t i s "Silja 

Symphony" kell 9 edasi Hel
s i n k i s s e , p a r d a l taval i sed 
Stockholm-Helsinld liini rei
sijad. Selle laeva ülipidulik 
v a s t u v õ t t j ä t t i s s e e p ä r a s t 
kaksipidise mulje. Estolastel 
läks muidugi süda soojaks, 
kui neile tuli vastu Eestis ehi
t a t u d "Pikker" j a kui nad 
kuulsid "Sulevilt" meeskoori
laulu. Samas äratas mõneski 
imes tus t , et Eesti Vabariik 
saadab sõjalaeva merel vastu 
võtma välisriigi reisilaeva, 
mille pardal igapäevased rei
sijad. Sedalaadi etiketitund-
matust peeti lastehaiguseks, 
mis aastatega üle läheb. Ees
tis tegeleb merepäästega pii
rivalve, seetõttu arvasid nal
j a h a m b a d : piirivalvelaevad 
saadeti merele, et midagi ei 
juh tuks . 

"Silja" äri õnnestus 
ülihästi 

Rahule pidi jääma ka "Silja 
Line". Sissesõit Tallinna oli 
sedavõrd õnnestunud äri, et 
ä ra t a s imetlust asjatu ndja-
teski. Üheaegselt suutis "Sil
ja Line" teha mitu kasulikku 
asja: 1000 sõitjaga liinireisi 
Stockholm-Helsinki , lisaks 

867 sõitjaga üürireisi Stock-
holm-Tallinn,, samal ajal teh
ni l ise proovisi ldumise Tal
linna sadamas ja tasuta rek
laami, mida see reis parata
matult pakkus. 

Ka "Silja LineV otsene ra
haline kasu on imetlusväär
ne . Varem välja a rvu t a tud 
maksudes t ei tulnud tasuda 
peaaegu ühtki. 

Tallinna Sadamale maksta-
vaist m a k s u d e s t suur im ol
n u k s laeva esmakordsel sil-
dumisel makstav nn. tonnaa-
ž i tasu . En t "Silja LineT" le
ping s a d a m a g a võimaldab 
m a k s t a kindla s u m m a näi
teks saja sissesõidu eest mis
t a h e s "Silja LineV laevaga. 
Riigile m a k s t a v a t loo t s i - j a 
t u l e t o r n i t a s u v ä h e n d a s k i 
heasüdamlik kõrge riigiamet-

_nik poole võr ra . Selle reisi 
eest eraldi tuli maksta ainult 
t e r m i n a a l i t a s u iga laeval t 
mähatuleva reisija eest, mis 
on tavaliselt arvestatud pile
t i h i n n a s . Ning Ta l l i nna j a 
H e l s i n k i s s e k o k k u oli j u 
müüdud ligi 2000 piletit. 

E e s t i s pole veel õp i tud 
jõhkra turunduse võtteid ko
h a t e s vää r ika l t kee lduma. 
"Näe, sisse pressisid. Eks nad 
varst i hakkagi siia käima," 
arvas kogenud sadamaamet-
nik, kui pillikoor reisitermi
naali ees lõi algavale ESTOle 
sobiva pidumeeleolu. 

Madli Vitismann 

Nii pikk, et ei mahtunud fotole... 

ja ka kai jäi veidi lühikeseks. 

Läti Mereadministratsioon korraldatakse ümber 
Lät is on vä l ja t ö ö t a t u d 

p l aan id m e r e a d m i n i s t r a t -
siooni ümberkorraldamiseks 
riigi m i t t e t u l u n d u s l i k u k s 
aktsiaseltsiks. 

Läti transpordiministeeriu
mi esindaja Uldis Peters on 
on selgitanud Läti merele-
hele "Juras Vestis", et me-
rendusadministratsioon täi
dab järgmisi avalikke ko
hus tus i : laevaliikluse kont

roll, päästetegevuse juhtimi
ne , h ü d r o g r a a f i a t e e n i s t u s 
ning sadamakapten i teen is -
t u s . Nende ü lesanne te täit
miseks peaks merendusad-
ministratsioon tegelema ma
jandustegevusega, mille alu
seks on sadamatasudest ko
gunenud vahendid. Muuda
tused on vajalikud, et teha 
ressurss ide jao tamise prot
sess avalikkusele jälgitavaks 

ning haara ta kaasa võimali
kult rohkem inimesi. Kavas 
on moodustada praeguse ad
minis t ra ts iooni töötajatest 
j u h a t u s , mää ra t a riigi esin
dajad, m e r e n d u s - j a rahan
dusasjatundjad. Praegu vas
t u t a b Läti Merendusadmi -
nistratsioon vaid moraalselt-
poliitiliselt vastavalt töökoo
deksile, aga aktsiaseltsi juha
tuse liikmed ja volitatud isi

kud vastutavad oma varaga. 
Ümberkorraldamise projekt 
on juba valmis ning seda loo
detakse ellu viima hakata sü
gisest. Ümberkorraldused ei 
tulene rahulolematusest Läti 
Merendusadminis t ra ts iooni 
tööga, vaid vastupidi, minis* 
teerium on rahul selle tegevu
sega. 

Läti Merendusadministrat-
siooni pead i rek tor Bruno 

Zeilins on väi tnud, et ei ole 
kusagil maai lmas kohanud 
seda t ü ü p i ak t s i a se l t s i , ei 
nime egategevusvaldkonna 
osas . Teha tuleb sama tööd 
mis ennegi . Akts iase l t s iks 
ümberkujundamis t peab ta 
lihtsalt moele lõivu maksmi
seks. 

Ajalehest "Juras Vestis" 
Reet Naber 
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JLJL2£JL A u l . C? 
Ruhnu on niiii kaugel! 

Kui Pariisi-sõidu võib korraldada iga reisibüroo, 
üksiküritajad pealekauba, siis Ruhnu nii lihtsalt ei 
pääse . Eriti päras t seda, kui t änavus te üritajate 
"reisi"laev on leitud 0;5-l m sügavusest veest, aga 
laevas oli vett 70 cm kõrguseni. Tähendab, põhjas. 

29. augustil, kui Ruhnu pidi sõitma seltskond pii
rivalveameti töötajaid, et teha ettevalmistusi järg
misel päeval saabuvate külaliste vastuvõtuks, ilm
nes, et Tallinnast Roomassaarde saab kiiremini ja 
kergemini kui Roomassaarest Ruhnu. Kolme piiri
valvelaeva abil kulus lõpuks vähem kui ööpäev, aga 
proovile pandi seejuures nii mere- kui ka maapiiri-

Kus viga näed laita.. . 
„Selle nimi on knaap," teatas kaptenmajor 

Jaan Kapp, kui oli lipu piirivalvekordonis me
remehe kombel kinnitanud. 

valvurite vastupidavus. "Tiir" oli sunni tud tagasi 
pöörduma, sest kagutuul ajas lained laevaga reso
nantsi . "Kõu" ei mahu Ruhnu sisse sõitma. "007", 
millega kohale jõuti, on aga väike kaater. 

Lennujaam on, sadamat pole 
See sai üsna piltlikult selgeks järgmisel hommi

kul saabunud külalistele. Saare maavanem Jür i 
Saar kaaskonnaga ja kahe maasturiga sõitis koha
le "Tiiruga". Rootsi välisabiminister kaaskonnaga 
toodi Rojast "Kõuga", sellelt maale "Tiiruga". Sig-
bert Davidsson Rootsi kaitsematerjalide administ
ratsioonist saabus kaaslastega väikesel Rootsi des-
santkaatri l . Kolm Eesti ministrit , piirivalveameti 
peadirektor ja ajakirjanikud lendasid saarele kop
teriga. 

Rootsi laevajuhid püüdsid kaatrit mitte ära lõh
kuda ja läksid ooteajaks merele, kus laine käiguta 
laevukest pillutas. 

Kuni Ruhnul küllalt sügavat sadamat ja kindlat 
kaid pole, peab igaüks, kes sel saarel midagi ka
lendri ja kella järgi t ahab teha, ilmataadiga väga 
täpselt kokku leppima. 

Päev pärast Rootsi ministrit oodati Rootsi sõjalae
vade visiiti. 

Esimene saarel vastutulnud tsiviilisik osutus all-
veeklubi "Viikar" särgis Aleksander Baumanniks 
AS-ist Merin. Mõõdab sadamas sügavusi. 

Mis ühist on Ruhnul Pariisiga? 
Eiffeli torni ja Ruhnu tuletorni on ehitanud sama 

firma. Firmamärk on tuletorni uksel: Clwintiers de 
la Mediterran.ee, Havre 1875. Veidi kõrgemal korri
geeritakse: Mqjak Ru/inu, oznamenovanije stoletija 
so dnja postroiki, 1877-1977. Vana kiriku kõrvale 
on 1890. aas ta l mae tud Anton Palkin, osmotritel 
majaka. 

Tuletornivahi möödunud sajandil ehitatud ela
mus on nüüd piirivalvekordon, väikeste klaasruu-
tudega veranda külge heiskavad rohelises vormis 
noormehed igal hommikul riigilipu. Vanal laudpõ
randal on moodne radar. Näitas kätte, millal "Kõu" 
Lätti Rootsi külaliste järele jõudis. 

Öösel on see Ruhnus ainus valge koht, sest elekt
rijaam lõpetab töö südaööl ja alustab hommikuti 
kell 7. Radar aga vajab elektrit ööpäev läbi, seetõttu 
ei pea kordoniski küünlavalgel olema. Tuletorn näi
tab meresõitjaile teed ka öösiti, aga sadama liinitu-
lede süütamiseks tuleb elektrijaam öösel tööle pan
na. 

Pärast radarimasti valmimist pole tuletorn enam 
saare kõrgeim punkt. Piirivalvurid, kes on pidanud 
radari juurest masti suure binokli juurde jooksma 
"visuaalset vaatlust teostama", on saavutanud tub
li rekordi: sadakond meetrit ülesmäge ja 45 meetrit 
metall torni treppe, kus metsast kõrgemal tuul kõr
vus vingub, on parimal läbitud ajaga 1 min. 17 sek. 

Kordonis on paberil radari kasutuselevõtmise 
efekt: maikuus on vihikusse "Ruhnu piirilõigu eba
seaduslik ületamine" kirja pandud 28 Läti kalalae
va, kuid esimese päeva 5 laeva on suurim tulemus. 
Järgmised on ühe - j a kahekaupa - j u saadi radari 
olemasolust teada, see võimaldab aga piiriületami
se täpselt fikseerida. 

Riigi servas 
Teenistus saarel, kus kellelegi muule loota pole, 

nõuab piirivalvureilt tavalisest enam. Tuleb tulijai
le üht-teist korraldada, nii et oma töö ei kannataks, 
muidu aga riiki valvata. Igal ööl on ärkvel mees ain
sas tulevalgusega toas Ruhnul. Sellegipoolest ilm
nes, et radaririkke korral on võimalik ilusa ilmaga 
ja piisava ettevaatusega Ruhnus öösel märkama
tult maale tulla. Piirivalvurid peavad plaani, mis 
ette võtta, et edaspidi nii ei juhtuks. 

Ruhnlased teenindavad riiki või üksteist. Valla
vanema teatel tootmisest keegi ei ela. Küll aga võib 
suurenev tu r i s t idehulk et tevõtlust suu rendada 
ning teenindustöökohti juurde tuua. Selleks aga on 
vaja jällegi sadamat. Esialgu jahtidele, sestjahitu-

Ruhnu tuletorn on Eilieli torni sugulane. 
ristidel on kõik hädapärane omal kaasas. Kuigi ka 
Ruhnus on paljugi olemas: pood, võõrastemaja, tel-
kimisplats, raamatukogu, postkontor ... J a lennu
väli. Kord nädalas on ruhnlasi.ele liikumisvõimalus 
tatiatud - kui ilm lubab Madli Vitismann 

Kas „Kõu" on juba lähedal? 

Sadamaehituse klassika: pehkinud puidust rostvärk, laialivajunud kivid 
ja kõveraks paindunud roostes raudvaiad. 

Piirivalveameti ainuke laev, mis sadamata toime tuleb. Paraku kõrget 
merd ei kannata. 

http://Mediterran.ee
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Rootsi riistad Ruhnu' 

K.ularitoi II on Kulum kõrgeim ehitis. 

rierre Schori kontrollib j a lg ra t t a korrasole
kut. 

Peadirektor ja neli ministrit. Vasakult: Tarmo Kõuts, Pierre Schori, Andrus Öövel. Märt Rask ja 
TiitKubri. 

Rootsi abi on eriti sümboolne Ruhnul, kus enne 
sõda elasid rootslased. 30. augustil saabus kingi
tud radarit pidulikult üle andma Rootsi välisabimi-
nister Pierre Schori. Eesti poolt olid kohal s ise- , 
kaitse-ja regionaalminister. 

Rootsi laevad 
Eesti piirivalvelaevastik sai neli aastat tagasi 

alguse Rootsi kingitud rannavalvelaevast. See
kord võis Ruhnu sadamas näha Rootsi mere
väe uusimat: Pärnust tulnud külalised tõi kohale 
Rootsi dessai Vt kaater, Eesti liputaja Eesti lootsita. 
Hoolimata veekahurite võimaldatavast 35-40-sõl-
melisest kiirusest kulus sõidule kõrge merega 3 
tundi. 

Metsseapeakujuline laiguline kaater äratas pii
rivalveameti pead i rek to r i s Tarmo Kõutsis nii 
mere- kui ka sõjamehehuvi. Siinmail varemnä-
gemata sõiduriist peatub täiskäigult 25 meetri jä-

'rel. 3-liikmelise meeskonnaga kaater võtab peale 
paa rkümmend sõdurit . Kaks aas t a t tagasi alles 
katsetamisel olnud kaatril on 3 raskekuulipildujat. 
"Lööb platsi eest puhtaks ja laseb mehed vööri ram
bi st välja," selgitas hr. Kõuts laevajuhitooli proovi
des. 

Rootsi radar 
Taani päritolu radarit häälestas veel varahommi-

kulgi eelmisel õhtul kohalejõudnud firmaesindäja. 
Ent piirivalvekordoni üle vaadanud ministrite saa-
bumisajaks oli radarimasti ümber veetud lipuvär-
ves lint ning tuulgi ei keerutanud enam mastirõdul 
riigtlippe ümber varda. 

Piirivalveameti peadirektor Tarmo Kõuts lõpetas 
oma tänukõne sooviga, et edaspidi oleks Ruhnu sa
damas palju Rootsi lippe. Siseminister Märt Rask 
rõhutas piiril vajalikku täpsust, ka juriidilist. Ning 
meenutas, et näiteks piirivalveameti eelmine peadi
rektor Andrus Öövel jõudis Rootsi abina vastu võtta 
ainult ühe laeva - kuid tähtis polegi see, kes mida 
sai, vaid järjepidevus piirivalve arengus. Ning piiri
valvel on Rootsi abina saadud varustuse nimekiri 
üsna pikk. 

Saanud teada, et ka kaitsevärvi jalgrattad piiri
valvekordoni ees on Rootsi pär i to lu , tegi Pierre 
Schori korrasoleku kontrolliks sealsamas "väikese 
sõiduproovi. 

Rootsi kirik 
Vana, 1622. aastal valminud puukiriku kõrvale 

1912. aas ta l eh i ta tud kivikiriku materjal toodi 
Rootsist, selleks tehti Limo randa sadamakoht . 
Saa remaa ehi ta ja te roo t s ipä rane töö on Eest is 
ainulaadne, külalistele korraldati kirikus väike ore
likontsert. Ka kalmistul puhkab hulk rootsi pere
sid. 

Vallavanem Vello Kümmel tutvustas vallamajas 
valla tänapäeva, kuid rootslaste tagasipöördumise 
võimaluse kohta ütles ta, et neist, kes läksid, pole
vat tulijat seetõttu, et nende järelpõlv pole enam 
Ruhnust huvitatud. Ruhnu rootslased ise õnaga lii
ga vanad. 

* * * 
Rootsi delegatsiooni kuulus ka Eesti sõber Rootsi 

välisministeeriumis - eelmine suursaadik Eestis 
Lars Grundberg. Nüüd Balti ja Ida-Euroopa riiki
dega tegeleval diplomaadil oli värvikaid mälestusi 
oma esimesest Ruhnu-külastusest . Õuele valge va
rikatuse alla kaetud lõunalauas leidsid Rootsi küla
lised üksmeelselt, et see saar on väga võluv. Küllap 
mõnigi neist püüab leida võimaluse veelkord tagasi 
tulla. 

Eesti külalistest vaatas kaitseminister Andrus 
Öövel üle oma valduse, esimest korda Ruhnus vii
binud regionaalminister Tiit Kubri käis vallavane
ma juures võõrusel. Vallavanem püüdis angerja-
maitsmise kõrval mõnd regionaalprobleemi selgita
da, minister kuulas , vaikis ja naeratas. Lahendu
sed, s.t. raha, konkretiseerusid ehk siiski. 

Lehvitanud lahkuvatele külalistele järele, ei saa
nud ei vallavanem ega kordoni ülem Arvo Veski, see 
suurevaevanägija, kaua hinge tõmmata-järgmisel 
päeval oli oodata Rootsi sõjalaevade visiiti. 

Madli Vitismann 

Mis siis, et liputaja lootsita, aga külalised tõi ilmast hoolimata kohale. Moodne kaater pakkus Tarmo Kõutsile suurt huvi. 
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Võitlused Läänemerel 
Mereajäloolane Mati Õun 

esitles 28. augustil oma järje
kordset u u t r a ama tu t , see
kord on kirja pandud "Legen
de, oletusi ja veidi tõttki võit
lustest Läänemerel, ta ranni
kul ja saartel", nagu öeldakse 
tiitellehel. Seekordne raamat 
hõlmab a a s t a t 1941 . Mere
muuseumi vaateplatool aset
le idnud es i t lus oli m õ n u s -
humoor ikam kui ükski va-
r e m n ä h t u , ehkk i on tegu 
meile küllaltki sünge sisuga 
teosega. Päevakord oli nimelt 
selline: 

esiteks kiidab autor end ja 
oma raamatut , teiseks jagab 
autor raamatuid mõnele ta
suta, sel ajal kui kõik ärevu
ses ootavad, kas neile ka an
t akse . Kolmandaks saavad 
need, kes tasuta raamatut ei 
olnud ära teen inud , endale 
raamatu osta. Kellel raamat 
käes on, need hakkavad tasa
pisi vahuve in i j o o m a . Siis 
saavad need , kes t a h a v a d , 
autori t kiita. Edasi on vaba 
tegevus. 

Selle esimese päevakorra
punkti juurde pajatas autor: 
"See oli sügaval s tagnaajal , 
kui mu õpilased tehnikumis, 
kus ma ajalugu õpetasin, et
tepaneku tegid mind Kodani
ke Komiteesse esitada. 

Mina ütlesin, et poisid, ärge 
jamage , ma parem kirjutan 
selle ajaga r aamatu valmis. 
Eks teised teevad Eesti Vaba
riigi ära ja teevad mulle ka." 

L ä h i m i n e v i k u s on Mati 
Õunal i lmunud 3 raamatu t , 
ise ütleb, et tal on veel mitu-
mitu käs iki r ja j ä r j e k o r r a s 
ootamas. 

Võitlused Läänemerel" on 
kajastatud seotult üldise sõ
jalise olukorraga selles piir
k o n n a s , s e s t p raegu ei ole 
veel ka asjalikku sellase sõja 

Mati Õun andmas väär tusl ikke autor i au togramme. 

käsitlust. Nii algabki raamat 
Läänemeremaade riigipiiride 
tutvustamisega Saksa-Vene 

sõja eel, vastaspoolte maa- j a 
õhujõudude ning eraldi sõja
laevast ike ülevaatega. Üle

vaade antakse ka rannakait
se o l u k o r r a s t L ä ä n e m e r e 
idaosas. 

Sõ ja t egevuse k ä s i t l u s t 
a l u s t a t a k s e laevast ike tee
maga "Laevastike dislokat-
sioon ja esimeste miinitõkete 
panek". Jä rgneva materjali 
hulgast leiame lisaks mere-
s ü n d m u s t e l e ka sõ jasünd
mused Peipsil. 

Raamatu lõpuosa moodus
tab materjal, mis käsitleb üht 
kõige o h v r i t e r i k k a m a t pe
rioodi Eesti merenduses, Tal
linna evakueerimist 1941. a. 
augusti lõpul. Raamatu ilmu
misa jaks sai ne i s t päev is t 
just 55 aas ta t . Teksti täien
davad arvukad kaardid ja ta
belid, nagu ka eelmiste tee
made puhul. 

Raamatu lõpust leiame li
sad, kus on ära toodud Sak
samaa, Soome ja N. Liidu me
reväelaste auas tmed Teises 
maa i lmasõ jas n ing loetelu 
laevadest, mis hukkusid Lää
nemerel 1941. a. juunis-juu-
lis-augustis. See kurb nime
kiri algab Läti auriku "Gais-
maga", mis hukkus 22. juunil 
Gotlandi lõunaotsas j a lõpeb 
Eesti pukseri äramärkimise
ga, mille täpsed andmed veel 
leidmist vajavad. Aga vahe
peale mahub 184 kurba lae-
vasaatust Eesti, Vene, Saksa, 
Läti ja Leedu osapooltelt. 

Raamatu kasutaja otsimis-
vaeva aitavad vähendada ka 
i s ikunimede j a laevade re
gistrid. 

NB! Kuna autor andis kirja
töö välja oma kuluga, sest tei
si asjasthuvitatuid ei leidu
n u d , s i i s o leks k e n a , kui 
igaüks , kes on o t s u s t a n u d 
oma merekirjanduse valikut 
la iendada, raamatu kiiresti 
ära ostaks. 

Reet Naber 

"Rotermann" 
J u u l i n u m b r i s va lgus ta 

takse "Mare Balt icumist" 
pä ras tpoo le "Meloodiaks" 
saanud laeva nimekonkur-
si kulgemist, "Regina Bal-
tica" tu lekut naaberfirmas-
se, "Vana Tallinna" baar-
meni M a r g u s K u u s m a n i 
osalemis t ku tsevõis t luse l 
Malagas j a t u tvus t a t akse 
AS Hansatee u u t finants
direktori t Sergei Debelit. 
Tehakse ka kokkuvõte fir
ma poolaasta töötulemus
t e s t : Tallinki f i r m a osa 

• Helsinki-li iniloli 46%, Sil
jal 37%, "Eestin Linjatil" 
13% ja Vikingil 4%. 

- Antakse ülevaade tiibu-
reil t eh tud reisijaküsitlu-
sest. 

Tallinki firmalehe augus-
t inumbr i es ikülg on pü
h e n d a t u d "Melood ia l e" . 
Räägitakse lahti nimevõist-
lus, loetakse üles kopsa
kate preemiate saajad, kir
j e l d a t a k s e u u t k o r s t n a -
m ä r k i j a a e t a k s e j u t t u 
kapten Rein Õnnisega. 

Lehe sees on terve külg 
r ikkaist j a i lusa is t rohe
listel nii tudel ehk Tallin
ki r ahas ta tud Eesti ja Soo
me golfiklubide mitteamet
likust maavõis t lusest Niit-_ 
väljal. 

uks lugu on veel lääne 
kolleegidest ehk RAS-ist 
S a a r t e Liinid, t e ine või
mal ikus t sõ idus t laevaga 
Helsinki loomaaeda , kol
mas Väikese väina tammi 
s a j a n d a s t a a s t a p ä e v a s t 
n ing n e l j a s — t o h u t u l t 
pikk j a t õ s ine k i r je ldus 
ü h e s t Tallinki l a e v a d e l 
m ü ü d a v a s t n a h a h o o l d u s -
sarjast pealkirja all, mida 
t ea tud tapval t lolle tele
reklaame s i lmas p idades 
esmapilgul irooniliseks ki
p u d p i d a m a ("Pehmem, 
puh tam ja parem tunne"). 

D iag rammide kujul on 
näha ka reisijateveo tule
mused juu l ikuus , mis on 
teadagi head. 

Mari Vamba 

Ka Ruhnus 
on nad 
olnud 

Ministrikommentaar 

Tee Ruhnus olnud Vene sõjaväeosasse on rohtunud. Džiip 
rühib mööda rattarööpaid, takjad-putked teepervel ulatuvad 
katuseni. Lagendikul avanev pilt on ootuspärane. 

Kahest suuremast tühjade aknaaukudega majast pole ühel 
enam katust — eterniiti läks kellelgi tarvis. Ent muud, mida 
sõjaväe kas arm us maas - vanu saapaid, vormiriideid, kaltsu, 
paberit, lõhutud klaasi - pole keegi vajanud. Võib ära tunda 
köögi, söökla, pesuruumi, arestikambri - arvatavasti kasar
mu. Väljas on hunn ikusse kägardatud kaitseroheline rada-
riantenni metallvõrk. 

Paika ka i t se- ja regionaalministrile näidanud vallavanema 
sõnul ei ole seda, mis seal leida, enam kellelgi tarvis. 

Kaitseminister ANDRUS 
ÖÖVEL: 1994. aasta lõpu
ni po lnud kellelgi mingi t 
ü levaade t , kuipalju ne id 
objekte on, kus ja millises 
seisus. Tänaseks võ ime öel
d a , e t neist 1694st - a rv on 
täpsel t t e a d a ja kir jeldused 
olemas - , on kaitseministee
rium 90 arvanud riigikaitse ta
gamiseks vajal ike ob jek t ide 
nimekirja, s.t. riigivara hulka. 
Ülejäänud on antud va ldade
le ja linnadele munitsipalisee
rimiseks, erastamisagentuurile 
erastamiseks või oksjoni korras 
müümiseks. Täna võib kaitse
ministeerium öe lda , et Vene 
sõjaväeobjekt id on valitsuse 
k o r r a l d u s t e g a m ä ä r a t u d 
omanikule. 

Aga ei saa öe lda, et prob
l e e m se l l ega l a h e n e n u d 
oleks. Näiteks siinne ob jek t : 
po le kohalikul omavalitsusel 
raha ei selle inventeerimiseks 
e g a ka buldooseriga m a h a -
lükkamiseks ja äratasandami
seks. Probleem on see end i 
selt, aga on vähemalt ülevaa
d e toimuvast. 

Enne oli kaitseministeerium 
1500 objekti mingi u m b m ä ä 
rane omanik. Ei t eadnud ise, 
mis t a o m a n d u s e s o n e g a 
tundnud ka suuremat huvi sel
le vastu. Tänaseks on selgeks 
tehtud objektide nimistu, a g a 
see võib täieneda veel mõne 
objekti võrra, mida me ei tea. 
On ka valitsuse korraldus selle 
kohta, kellele on mõni objekt 
a n t u d . A g a mit te a la t i po le 
see, kellele on antud, objekti 
ka vastu võtnud, sest iga ob
jekt nõuab rahalisi kulutusi ja 

omaval i tsused on raskustes, 
mis sinna teha. 

Et viiks kividki kivimurdu ta
gasi. .. Praegu ei ole kedagi, 
kes suudaks sellest lagast mu-
ruplatsigi teha. 

Tagantjärele oleme kõik tar
g a d , aga oleks olnud kaks või
malust. Üks oleks o lnud see, 
mida rakendas piirivalve, kui 
objektid võeti üle käest kätte. 
Vene piir ivalve lahkus. Eesti 
piirivalve tuli asemele ja nädal 
a e g a toimus üleandmisprot-
sess. Ak te ei koos ta tud for
maalselt, vaid kuni teekannu
deni võet i objekt id üle käest 
kät te. Seetõttu on piirivalve
kordonid säilinud samas kor
ras, nagu need üle anti. Seal, 
kus Eesti piirivalve on suutnud 
o m a rahaliste v a h e n d i t e g a 
n e i d p a r e n d a d a , on s e d a 
tehtud. Vähemasti ei ole neid 
objekte rüüstatud. 

Kahjuks pal jude objekt ide
g a nii ei toimitud. Ühelt pool t 
rüüstasid neid Vene sõjaväe
lased, teiselt pool t kohalikud 
elanikud - sellest ongi jäänud 
niisugused ahervared. 

Vene sõjavägi lõhkus 90-
ndate algul hooneid, mida 
neil polnud siis enam tarvis. 

Samamoodi juhtus Paldiski 
ja Nõvakordoniga. Nõva kor
don tehti praktiliselt maatasa 
ja Paldiski kordon lõhuti puht 
lõhkumishuvist. Olin sel a ja l 
Vene -Ees t i l äb i r ääk im is te 
töögrup i liige. Nii Paldiski kui 
Nõva kordonist tehti parküm-
m e n d ülesvõtet. Järjekordsel 
töögrupi plenaaristungil küsi
sin kõigepealt piirivalveväge-
d e tollase ü lema käest, mis

m o o d i Nõukogude Armees 
hinnatakse piirivalve osatäht
sust ja ettevalmistust ning isik
koosseisu moraal i . Ja pärast 
seda, kui ma olin kuulnud pika 
loengu sellest, kuidas piirival
v e on e l i i t väg i , p a n i n m a 
n e e d 20 pilt i läbirääkimiste 
lauale ja küsisin, kas see jutt, 
mis te praegu rääkisite ja see 
teguviis, mida me praktiliselt 
o leme kogunud, kuidagi haa
k u v a d üksteisega. Sealtsa
mast paigast läksime koos pii-
r ivalveülema ja nende 20 pil
d i g a te le fon i juurde ja võ in 
ö e l d a , et m a po le eluski nii 
mahlakat venekeelset kõnet 
kuulnud, kui seal telefoni pai
sati. Mispeale Tallinna salga 
ülem tuli piirivalveametisse ja 
v a b a n d a s sel le pä ras t , e t 
Nõva ja Paldiski kordonis on nii 
juh tunud, a g a näitas ühtlasi 
ka sellesama piirivalveülema 
käsku , kus s e d a ol i käs tud 
teha. Tõepoolest, pärast seda 
ant i kõik kordonid üle sellises 
korras nagu nad olid, ega see 
kord küll väga hea olnud. 

Teine võimalus olnuks, kui 
oleks nõu tud , et n a d ise lük
kaksid kõik buldooseriga kok
ku . Seda oleks o lnud ilmselt 
r a s k e m n õ u d a . Tšehhid ja 
p o o l a k a d seda nõuds id ja 
lõpptulemus oli, et tegid ikka 
ise. Nad soovisid ja lootsid, et 
tehtaks, aga lõpuks palusid -
ärge tehke, sest siis saab veel
gi hullem. 

Täna po le midag i pa ra ta , 
t u l e b kohal ikes ee la rve tes 
need vahendid leida, et seal, 
kus on parem muruplats, see 
muruplats teha ja seal, kus et
tevõt lus on valmis neid hoo
neid kasutama, neid siis kasu
t a d a võiks. 

Madli Vitismann 
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2 8 . augus t i l kogunes "Suu
re Tõ l lu" s a l o n g i e s i n d u s l i k 
s e l t s k o n d m e r e n d u s t e g e l a s i . 
N e i d s a m u , k e s s e a l s a m a s 
a s j a s va remgi o lnud . U u s oli 
va id j ä r j e k o r d n e m i n i s t e r j a 
j u t t k ä i s Ajalooliste Laevade 
Fondis t . 

S õ i t a võ i s e i s t a 
K a p t e n Olaf Vaarmaa tu t 

v u s t a s kava sõi ta k a h e a a s t a 
p ä r a s t , k u i E e s t i V a b a r i i k 
s a a b 8 0 - a a s t a s e k s , k o o s 
s o o m l a s t e "Ta rmoga" n ä d a 
l a k s He l s ink i s se . Sel leks va
j a b laev dokk imis t , dokkimi-
n e r a h a (1,2 miljonit). Aga et 
s e e r a h a l aevan i j õ u a k s , va
j a b laev "Suure Tõllu" fondi. 

M e r e m u u s e u m i d i r e k t o r 
A n t s Pärna se lg i tas , e t kuigi 
i g a a a s t a t o o b j u u r d e u u s i 
p robleeme, on praegu peami 
n e l a e v a l e t e k k p e a l e t e h a . 
2 5 m j a o k s on mate r ja l Tal
l i nna S a d a m a ab iga s a a d u d , 
vaja oleks aga 140 m . Külas
t a j a t e t e e n i n d a m i s e k s vaja
t a k s e t u a l e t t r u u m e j a v a s t a 
v a i d p a a k e . K u l t u u r i m i n i s 
t e e r i u m i l t on t ä n a v u amet l i 
k u l t s a a d u d 7 9 0 0 0 k r o o n i . 
K a i m a k s u ei k ü s i t a , e l ek t r i 
on min i s t ee r ium kinni m a k s 
n u d , s a m u t i 1 1 - l i i k m e l i s e 
l a e v a p e r e pa lga . Aga Ajaloo
l i s t e L a e v a d e F o n d on j u b a 
m o o d u s t a t u d . 

K u l t u u r i m i n i s t e e r i u m i 
k a n t s l e r To ivo K u l d s e p p rõ
h u t a s , e t k e r g e m e e l n e o leks 
l a s t a s e e u n i k a a l n e n ä h t u s 
põh ja vajuda , laev p e a b hak 
k a m a sõ i tma o m a aja m ä l e s 
t u s m ä r g i n a . 

K u l t u u r i m i n i s t e r J a a k Al
lik selgi tas, et kogu Eesti kul
t u u r i s ü s t e e m i i n v e s t e e r i n 
gud on 24 miljonit, selle hu l 
gas t mingeid miljoneid "Suu
rele Tõl lu le" a n d a po le . E n t 
l a e v a ü l a l p i d a m i s k u l u d 
m a k s t a k s ka laevapere s u u 
renemise korral . 

L e i d u s a rva ja id , et s õ i d u -
. k o r d a s a a m i s e l võ iks " S u u r 
Toll" h a k a t a k ü l m a d e l ta lve
del j ä ä d m u r d m a , et niiviisi 
enda l e ü l a lp idamis t t een ida . 

Veeteede Ameti pead i r ek to r 
Kalle Pedak l i igitas eel toodu 
u l m e k i r j a n d u s e k s j a selgi tas , 
e t j ä ä m u r d j a d on väga kallid: 
n ä i t e k s j ä ä d m u r d e v "Karu" 
ei j õ u a m a s i n a r e m o n d i k s 
kül la l t r a h a t e e n i d a , T a r m o " 
e k s p l u a t a t s i o o n i k u l u on 1 0 -
12 miljonit a a s t a s . Et l agune 
d a võ ivad t e i s e d k i m e r e k u l -
tuur iob jek t id - m a r k a n t s e i m 
n ä i d e n e i s t Ker i t u l e t o r n - , 
t u l e b p i i r d u d a r e a a l s e t e või
m a l u s t e g a . S e e t ä h e n d a k s 
laeva sä i l i t amis t j a eksponee 
r i t a v a k s m u u t m i s t - v õ i k s 
k a t s u d a t e h a n o r m a a l s e 
m u u s e u m i . 

Mere tu r i smi Asso t s ia t s ioo
n i p r e s i d e n t S u l e v R o o s m a 
h o i a t a s , e t " S u u r Toll" t u l e b 
siiski dokk ida - ei või l u b a d a , 

Reanimatsioon 
Kultuuriministriga merele 

e t "ühe l päeval tu l eb n ä i t e k s 
6 põhjaneet i laht i j a kogu see 
l ak i tud ilu u p u b ära": Ta tegi 
k a e t t e p a n e k u k u t s u d a aa t e 
lisi o ska ja id p e n s i o n ä r e ab i 
töödele app i . 

P a a v o L o o s b e r g a r v a s , e t 
k a h e l a e v a s e i s m i s t V a b a 
d u s s õ j a m ä l e s t u s e k s n ä d a l a 
Hels inkis j a te i se Tal l innas ei 
m a k s a s i iski a l a h i n n a t a , see 
ä r a t a k s mi tmegi riigi ve te ra -
n i o r g a n i s a t s i o o n i d e huvi . Ta 
p a n i e t te a n d a s ü n d m u s e tä 
h i s t u s e k s välja r a a m a t "Suu
r e s t Tõ l lu s t " ee s t i , s o o m e j a 
inglise keeles n i n g valida ür i 
t u s e l e kõrgelseisev pa t roon . 

A j a l o o m u u s e u m i d i r e k t o r 
T o o m a s T a m l a nõud i s tööde 
j a k u l u t u s t e p laan imise l s u u 
r e m a t k o n k r e e t s u s t n i n g 
h o i a t a s j u p i k a u p a t e g e m i s e 
ees t , m i s võib tööd veelgi kal
l imaks a jada. 

S a d a m a k a p t e n Eduard 
H u n t p i da s laeva k ä i k u p a n e -
m i s t s u u r e k s u toop iaks : isegi 
sä i l i t amiseks k u l u b kohapeal 
r ä ä g i t u s t palju r o h k e m r a h a . 

V a s t u s e k s Ola f V a a r m a a 
pa lve le m i t t e l a h k u d a e n n e , 
ku i " S u u r e Tõllu" fondi a s i j a 
d o k k i m i n e o n o t s u s t a t u d , 
m e e n u t a t i v a r j u s u r m a s ole
v a t Ajalooliste Laevade Fondi . 

V a a d a k e m a ja loost järele 
"Meremees", 18. de t s ember 

1 9 9 0 . Olaf Vaarmaa: "Suu
rest Tõüust" peab saama mit
te seisu-, vaid sõidulaev. /.../ 
Tuleb luua ajalooliste laeva
de Jbnd. Fondi põhikiri näeb 
ette ka sihtkapitalid: kui keegi 
tahab annetada näiteks just 
"Suure Tõllu"jaoks, siis on 
see võimalik. Fond võib ise 
raha juurde teenida. Fond 
võib majanduslepinguid teha, 
midagi reklaamida või popu
lariseerida. See fond oleks 
kindla liikmeskonnata, seda 

juhib fondi nõukogu. Asuta
jaks oleks kultuuriministee
rium ja ülesandeks oleks aja
looliste laevade taastamine ja 
kaitse ning vastavate prog
rammide ja projektide algata
mine." 

" M e r e m e e s " , 7 . ma i 1 9 9 1 . 
Jüri Nuut: "Eesti Riikliku Me
remuuseumi poolt koostatud 
restaureerimise kontsept
sioon näeb ette laeva ekspo
neerimist jäämurdjana, kus

juures laeval luuakse võima
lus korraldada konverentse, 
seminare, loenguid ning teisi 
meretemaatilisi üritusi. /.../ 

Taastamiskont.septsiooni 
oluliseks tingimuseks ongi 
tema kasutuselevõtmine me-

resõidukõlbliku laevana, sest 
ainult nii on võimalik teda 
eksponeerida tõelise vaata
misväärsusena Läänemere 
sadamates. «, 

Ajalooliste laevade fondi 
eesmärgiks on rahaliste va
hendite kogumine ja. kasuta
mine ajalooliste laevade taas
tamiseks ja kaitseks. /.../ 
Asutav kogu valis fondi nõu
kogu esimeheks riigiministri 
asetäitja Enn Bekkeri, aseesi
meesteks kultuuriministri 

. asetäitja Voldemar Prometija 
allakirjutanu." 

" M e r e m e e s " , 2 1 . j a a n u a r 
1992: "Suure Tõllu" klubi esi
mees Kalju Sepp kutsus otse 

ja keerutamata kohe kõiki, 
kes vähegi huvi tunnevad lae
va saatuse vastu, midagi 
konkreetset (mitte ilusaid 
sõnu) tegema. /.../ Meremuu
seumi direktor Ants Pärna 
igatahes loodab, et tulevikus 
läheb "Suur Toll" jälle merele, 
kasvõi selleks, et lähemate 
eakaaslastega kas Kotkas, 
Kielis või Stockholmis kokku 
saada." 

" M e r e m e e s " , 2 . m ä r t s 
1 9 9 3 : "17. veebruaril toimus 
"Suure Tõllu" salongis Aja
looliste Laevade Fondi esi
mene üldkoosolek, kokku olid 
kutsutud kaks aastat tagasi, 
6. märtsil 1991 toimunud asu
tamiskoosolekust osavõtnud. 
/.../ Valiti fondi juhatus." 

"Suurt Tõllu" o n ka 
fond i ta t o e t a t u d 

A n t s P ä r n a s e l g i t a s , e t 
" S u u r Toll" on toetajaid leid
n u d ka fondita. Fondile püü t i 
m õ n i a a s t a t a g a s i e lu s i s s e 
p u h u d a . ,i!'.i lol l . i l s e e ei õi I 

n e s t u n u d . Vi imane Ajaloolis
t e L a e v a d e F o n d i e s i m e e s 
T a r m o K õ u t s m e e n u t a s , e t 
otsi t i k a r ahvusvahe l i s i s ide
meid , aga l õpuks ei s u u d e t u d 
p a l g a t a isegi tegevdirektor i t . 
F o n d i n õ u k o g u k o o s s e i s u s 
olid k a i n imesed , kes p r a e g u 
o t s u s t a j a t e h u l k a ei k u u l u , 
n t . t o o n a n e k a i t s e m i n i s t e r 
Ülo U l u o t s . (Kui k u u l u s , siis 
k a a i t a s - M.V.) E n n e l u b a 
d u s t fond t a a s e l u s t a d a mee
n u t a s p i i r iva lveamet i p e a d i 
r e k t o r T a r m o K õ u t s , e t laev 
o n r i ig i o m a j a p õ h i r a h a 
p e a k s t u l e m a riigieelarvest. 

Abi o n o t s i t u d ja tarvi tatud 
"Meremees" , 2 1 . s e p t e m b e r 

1 9 9 3 , " S u u r Toll" Kotka m e -
repäevade l . O la f V a a r m a a : 
"See talv võib laevale olla ka
tastroofiline: ainus soojusiso-
latsioon oli 7-sentimeetrine 
puittekk, mis oli mädanenud 
ja sai ära võetud." 

" M e r e m e e s " , 2 2 . v e e b r u a r 
1 9 9 4 , M e r e m u u s e u m i köie
v e d u : 1 1. v e e b r u a r i l k o l i s 
" S u u r Töil" l innahal l i t a h a 

" M e r e m e e s " , 1 9 . a p r i l l 
1 9 9 4 . A v o P i h t : "Võib-olla 
annaks asja ajada annetuste
ga - kui on teäda, milleks 
raha kulutatakse ja eesotsas 
on fanaatik Üleskutsetega le
hes ei saavuta midagi, konk
reetne asi tuleb tuua konk
reetsete sponsorite ette." 

" M e r e m e e s " , 1 2 . j u u l i 
1994 , Ka t r in kee t i s k a l a s u p 
pi: "7. juunil võõrustati "Suu
rel Tõllul" jälle külalist See
kord oli külas Raeklubi, mis 
koondab Tallinna sõpru, pre
sidendiks linnapea. /.../ Aga 
h >luil( >lij(ue i>iA lihi • • nIh iktrtti-

. . Suu re Tõllu" s a l o n g i r a k e n d u s k a i t s e m i n i s t e e r i u m i pi-
d u õ h t u s ö ö g i l : T õ n u Ki lgas suudleb pr. Öövli kät t . 

de rauadjäid kinni: annetuste 
kasti oli lisandunud vaid 1 
Eesti kroon." 

Pilk sees t : "Toll" tuli t agas i . 
"1. juuli õhtul tuli rahvast 
"Suurele Tõllule", et merele 
minno. /.../ See ei ole pelgalt 
kuulujutt, et laev lekkima 
hakkas. Liialt pikk õn olnud 
aeg, mil laev oli surnud sei
sus. Nüüd oli aeg jälle liiga lü
hike, et oleks jõutud proovisõi-
tu teha. Ka rahakott on kõh
navõitu." 

Pilk väljast : e t e n d u s tüh ja 
le s a a l i l e : "Selles etenduses 
unustati peamine: kui muu-
seumlaev tuleb kai äärest me
rele, muutub ta mitte muuseu
miks, vaid laevaks, millele 
kehtivad kõik laevadele 
ehitatavad nõuded, sh. 
ohutusnõuded. Eriti 250 ini
mesega pardal" 

Üheksa korda m õ õ d a . . . 
Et k a p t e n Olaf V a a r m a a oli 

p a l u n u d k o o s o l i j a i d m i t t e 
l a h k u d a e n n e , k u i o t s u s vas 
t u v õ e t u d , s i i s o t s u s t a t i g i : 
t a a s e l u s t a d a Ajalooliste Lae
v a d e F o n d j a s e l l e s " S u u r e 
Tõllu" s i h t k a p i t a l . O t s u s t a t i 
s e d a s a m a , m i d a Olaf V a a r 
m a a 1990. a a s t a algul "Mere
mehe l e " oli l u b a n u d . "Mere
m e h e " t o i m e t u s l o o d a b koos 
kõigi t e i s t ega , kellele " S u u r e 
Tõllu" s a a t u s m u r e t t e e b , e t 
n ü ü d , k u u s a a s t a t hiljem lä
h e b pa remin i . E t m e e n u t a m i 
s e k s on k a s u t a t u d s edavõ rd 
pal ju v a n u a j a l eh t i , t u l e n e b 
sellest, e t näda l hiljem oli fon-
di t e g e v u s e k o h t a l e i t u d 1 
protokoll . 

Madli V i t i s m a n n 

Kommentaar 
'Suure Tõlluga " on lähemalt 

tutvunud Piirivalveameti me-
reosakonna meretehniko 
jaoskonna ülem ERVIN PIIK-
MANN: 

Praegu on "Suur Toll" väga 
manne tus seisukorras, pers
pektiivi a g a ilma rahata ei saa 
ol la. Laev seisab vees, a g a 
kere se isukorda dokk ima ta 
t eada ei saa. Korpus on vaja 
puhastada ja värvida. Ka tekk 
on sama tähtis. 

Peab o l e m a realist. Sõita 
see laev o m a käiguga ju võib, 
a g a mingit tõsist töötegemist 
ei tule. Et täielikult sõidukorda 
seada vastava l t kõigile kon-
vents iooninõuete le - see on 
võimatult kallis. 

Kuuest katlast on kaks täiesti 
läbi, kaks e n a m - v ä h e m töö
korras, a g a va javad remonti, 
kaks va javad kapitaalremon
t i . Elektrisüsteemide korrasta
miseks kuluks vähemal t sadu 
kilomeetreid kaablit. 

Oleks Eesti riik niigi rikas, et 
laev muuseumina korda teha. 

Helistas Madli Vitismann 

Kirjasõna ei maksa uskuda 
P a h a n e r e i s i j a p a l u s toi

m e t u s e l u u r i d a , m i k s t a 
j u b a k o l m k o r d a p o l n u d 
" M a r e B a l t i c u m i l " l e i d n u d 
s k e e m i järgi õiget teed kaju
t is t evakuee r imi seks . Ka lae-
vaperel i ikmeil t k ü s i m i n e po
levat a i d a n u d . 

Kolmanda l kor ra l p i ld is tas 
t a v a i d l u s a l u s t s k e e m i o m a 
tookordse kajut i ukse l - nool 
s k e e m i l k ä s i b m i n n a p a r e 
m a l e , e n t k a j u t i u k s e t a g a 
k o r i d o r i s e i n a l j u h a t a v a d 
n o o l e d v a s a k u l e . "Mis s i i s 
s a a b , k u i n a d k õ i k m u l l e 
v a s t u tu l evad j a r ü s e l u s te
kib?" küs i s t a . 

"Mare Ba l t i cumi" - "Regi
n a B a l t i c a " v a n e m t ü ü r i 
m e e s J ü r i L e m b e r se lgi tas , 
e t nooled on e r ineva o t s t a r 
b e g a . S k e e m k a j u t i u k s e l 
n ä i t a b , k u h u p e a b r e i s i j a 
m i n e m a , et p ä ä s e d a p a a d i -
hnire korral paad i tek i le . Ko
r idor iseinte l m a d a l a l olevad 
h e l k i v a d n o o l e d o s u t a v a d 
a g a s u u n d a , k u h u m i n n a 

s i i s , k u i k o r i d o r on s u i t s u 
tä i s j a kõrgemal pole midagi 
n ä h a - n e e d on t u l e k a h j u -

Kui noo l ed juhatavad mu
j a l e k u i s k e e m , p e a b s e l g e 
o lema, m i k s nii . 

h ä i r e p u h u k s . Kahju a inul t , 
e t k ü s i t u d laevaperel i ikmed 
ei o s a n u d s e d a reisijale sel
g i tada . 

E n t "Mare Bal t icumil" lei
d u s t e i s t suguse idk i skeeme. 
Mõnes t ka ju t i s t p ä ä s e b välja 
kahe le poole, ü h e poole nool
te l u u r e s kiri tagavara-, tei
s e l p o o l varuväljapääs. 
K u m b a t a r v i t a d a e s i m e s e s , 
k u m b a t e i s e s J ä r j e k o r r a s , 
se lgub a inu l t võõrkeeli oska
j a l e . Nii rootsi ku i ka inglise 
k e e l e s o n e s i m e n e avarii-, 
t e i n e a g a alternatiivvälja-
pääs. 

"Mare Bal t icumi"-"Meloo-
d i a " v a n e m t ü ü r i m e e s J a a n 
A t s p o l l o h u t a s , e t r emond i 
a ja l v a a d a t a k s e u u e s t i läbi 
k õ i k v ä l j a p ä ä s u s k e e m i d j a 
p ü ü t a k s e l u u a s u u r e m a t 
se lgus t . 

Aas ta id pole aga s u u d e t u d 
e e s t i k e e l e s v i g u v ä l t i d a 
k a a r t i d e l , m i d a " E s t l i n e ' 1 " 
r e i s i j ad s a d a m a s t ä i d a v a d . 
K a s e a l t u l e b r e i s i j a l e k a 
s u k s võõrkee leoskus . 

Madli V i t i s m a n n 

Rahast räägitakse konkreetselt 

S e d a treilerile a se t a tud laevakere t es i t les v a n a p a a d i n ä i t u s e l 
S t o c k h o l m i s to imkond , kel oli p laka t i l e m a a l i t u d , mis töid j a 
kui palju vaja t eha . Laevakerel reklaamit i firmasid, kes olid lu
b a n u d mater ja l idega v a r u s t a d a või m õ n e töö ä r a t eha . Nii võis 
sea l t n ä h a , kelle poolt r a u d , kelle poolt keev i tus või värvipotid. 
Oli töid, mille tegijaid po lnud veel le i tud, n e n d e tegemiseks ot-
sitigi ab i . Mõistagi olid m ü ü g i l m e e n e d , a g a ei p u u d u n u d ka 
a n n e t u s k a r p . J a sel se l t skonna l oli o m a pis ike ajakiri . 

http://loll.il
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Presidendiga Vaindiool 

20. augustil avas president Meri Vaindloo saarel taasta
tud mälestustahvli Briti meremeeste le , mis nõukogude 
ajal oli hävitatud. Osalesid Briti suursaadik Charles de 
Chassiron, piirivalveameti peadirektor Tarmo Kõuts, Kait
seväe juhataja Johannes Kert, maavanem Marko Pome
rants jt. Mälestuskivi taasavamise algataja on 1930. aas
tatel Vaindiool aega teeninud Roman Karu. Tema ajal oli 
ee lmine mälestusmärk veel alles ning ta oli sellel oleva 
teksti pähe õppinud. Pärast-sõjaaegsed vintsutused läbi 
teinud, leidis ta möödunud aastal olevat õige aja nende me
remeeste mälestuskivi jälle taastada ning võttis ühendust 
Suurbritannia saatkonnaga. Ettevalmistustega tegelesid 
Briti saatkond, välisministeerium, piirivalveamet. 

Eesti Vabariigi iseseisvu
se (taas)väljakuulutamise 
5. a a s t a p ä e v a l s u u n d u s i d 
Kunda sadamast (linnas ole
vat saastamine võrreldes eel
mise aastaga vähenenud 250 
(!) korda, nagu teadis sada
makap ten Aadu Nurmsalu, 
aga kogenematu silm seda 
küll ei märka) Eesti põhja
poolseima saare poole piiri
valveameti a lused "Pikker" 
(rist iema Helle Meri n ing 
teised amet i is ikud pardal) , 
PVL 102 ja lOO ning saare all 
ankrus olnud 014 . "Pikker", 
kohalike laevaehitajate käte
töö, annab merel asjaliku sõ
jalaeva mulje välja. Eriti võr
reldes ü le jäänud a lus tega , 
millest ne l j akümneaas tane 
"102" ka veel üsna hästi tee
nib. Hr. Meril oli õigus nenti
da, et Eesti on ju tõesti mere
riik. 

Kõned 
Briti s u u r s a a d i k Charles 

de Chassiron tooni tas oma 
eesti keeles peetud kõnes, et 
hoo l i t s edes oma a l a m a t e 
haudade tähistamise eest (ka 
Naissaarel j a Tallinnas) de
monstreer ib Suurbr i t ann ia 
valitsus oma toetust demok
raatia ülesehitamisele Eestis. 
Ta ava ldas t ä n u neile, kes 
aitasid Briti meremeeste mä
lestust j äädvus tada . Tarmo 
Kõutsile kingiti mälestuseks 
admiral Nelsoni elulugu kä
sitlev raamat. 

P r e s i d e n t Lennart Meri 
avaldas lootust, et tulevikus 
ei ole vaja kaotusi kanda ning 
tegi e t t epaneku mäles tada 
merel hukkunuid leinaseisa
kuga. 

Maavanem Marko Pome
rants tutvustas lühidalt saa
re min»'\ikku. 

Mälestusmärk 
Mälestuskivil on ees t i - j a 

ingliskeelne tekst "Siin puh
kavad J u m a l a rahus 
1 7 2 1 . a. l a e v a õ n n e t u s e s 
hukkunud inglise mereme
hed John Wilbey, Harry Wil-
bey , Wil l iam D a y t o n ja 
tundmatu". 

President Meri ku t sus aja
kirjanikud ekstra lähemale ja 
pa lus neil tähele p a n n a , et 
ingliskeelses tekstis olev lõ-
pu f raas " . . .and one sa i lo r 
known only to God" on j u s t 
nimelt inglise merekeele ter
min. 

Vaindloost 
Vaindloo on Ees t i kõige 

põh j apoo l sem pa ik 
(59°49,12"). Saare pikkus on 
ligi 500 m ja laius kuni 170, 
pindalaks annab see 6,2 ha. 
Kunda r a n n a s t on s a a r 28 
km NNW-i. Kõige paremin i 
iseloomustab saart ta rootsi-, 
keelne nimi "Stenskär" (kivi
saar), rannas on ka üks Eesti 
suuremaid r ä n d r a h n e (480 
m , 7,7 m kõrge). 

Enne v i imas t sõda a s u s 
saare l Eest i M e r e j õ u d u d e 
meres ide pos t , k u s t e e n i s 
aega ka mälestusmärgi taas
tamise algataja Roman Karu. 

Mereside oli Eesti Vabariigi 
Merejõudude eriväeosa, mida 
eriti tugevdati pärast 1924. a. 
1. detsembri mässukatse t ja 
selle koosse i su k u u l u s ca 
100 meest . Väeosa ü lesan
deks oli fikseerida juhtumid, 
mil NSVL Balti laevastiku lae
vad või vesilennukid rikuvad 
Eesti merepiiri. Raadiojaamu 
oli kasutada 4, lisaks Vaind
loo omale ka Tallinnas, Põõ
saspeal ja Ruhnus. Eriti oht
ra l t o leva tk i piiri r i k u t u d 
V i i i n d - l o o j u u r a s , k u s E r s t i 

piir oli saarest kõigest 4 miili 
põhja poole. 1930. aas ta te l 
on sealt üks radistki röövi
tud. 

Kuna tollal kaalutleti hooli
kalt, ku idas k a s u t a d a riigi 
raha, täitsid nii mõnedki tee
nistused mitmeid erinevaid, 
näiteks mereväe ja piirivalve, 
piirivalve j a veeteede ameti 
jms. ülesandeid. 

Mälestusmärgi hävi tas id 
nõukogulased p ä r a s t sõda 
kui ta rbetu , paadis i l las t j a 
päästepaadist pole tänaseks 
loomulikult midagi järele jää
nud. Küll aga on alles tsaa
riajal eh i ta tud hoone j a ka 
vana kordonihoone. Nõuko
gude võim püs t i t a s saare le 
mi tu e r ineva kva l i teed iga 
väga vajalikku hoonet, näi
teks aastaarvu 1955 kandev 
on korralikult ehitatud ning 
kui vahepeal katus läbi sada
n u d po leks , o leks h o o n e 
kindlas t i p r aegusen i h e a s 
korras. 

Vaindloo tuletorn on ehita
tud 1871. a. ja on 17 m kõrge. 
See on üks neist, mis kena
dest malmdetailidest kokku 
pandud. Praeguseks on aato-
mipatareid vahetatud päike
sepatareide vastu ja sealsetel 
piirivalvuritel ki irguseohtu 
pole peljata. 

Piirivalvurid on 1994. aas
tast kohal kahemeheliste va-
hetustena, suvel nädala, tal
vel kaks või kauemgi, kui ilm 
vahetust ei luba. Praegu veel 
küllaltki kaootilist olemist on 
püütud siit-sealt elamiskõll* 
likuks sät t ida ja remont <<n 
o o t a m a s . Ka tava pära ur 
peenramaa ei puudu täiesti 
mehelikust majapidamisest. 
Rõõmsast valgest penist rää
kimata. 

Reet Naber 

Vaindloo tuletorn ja abihooned. Eesti ja Suurbritannia lippude vahel peab eestikeelse kõne T. E. de Chas
siron. Mälestuskivi on veel katte all. 

Plahvatus ammoonium
nitraadi jäätmetega 

Ees t i s a d a m a t e s kaidel^ 
dakse igal aastal väga suur
tes kogustes ammooniumnit-
raati. Ammooniumnitraat on 
iseki ireneva lagunemisega 
plahvatusohtlik aine ja kuu
lub ohtliku kauba kategoo
riasse.' ' 

See ei ole ohtlik, kui 
peetakse kinni ohutu veo ees
kirjadest. Eksides o h u t u s e 
vastu, võivad ammoonium
nitraadi käitlemisel olla tõsi
sed tagajärjed. Väga suur t tä
helepanu tuleb pöörata am
mooniumni t raad i j ä ä tme te 
hoidmisele ja likvideerimise
le. 

P lahvatus , mis leidis aset 
eelmise aas ta mais Argyle*s 
Lääne-Austraalias ja vigastas 
kah t inimest, rõhutas vaja
dust tõhustada lõhke- ja teis
te oh t l ike a ine t e j ä ä t m e t e 
käitlemist. 

Vahejuhtum leidis aset am-
m o o n i u m n i t r a a d i j a n a a t -
riumnitriti jäätmete õnnetul 
kokku segamisel. 

Naat r iumni t r i t i l ahus oli 
asunud rohelises jäätmer 
te plastkonteineris ligikau
du 10 nädalat. Tänu auru-
misele muutus lahus selle 
aja jooksul kül las tu
nuks , moodustades kontei

ner i põhja n a a t r i u m n i t r i t i 
kristalle. 

Teine, sinine konteiner, si
s a l d a s mahava lgunud am
mooniumnitraadi jäätmeid ja 
sodiga segunenud emulsioo
ni produkte. 

Nende materjalide segune
mine leidis aset siis, kui töö
taja vajas tühja konteinerit 
uute jäätmete tarvis. Ta tüh
j e n d a s rohel ise konte iner i 
sisu sinisesse konteinerisse. 
Nähes valget kristalset ainet 
konteineri põhjas, mõtles ta, 
et roheline konteiner sisaldas 
a m m o o n i u m n i t r a a d i j ä ä t 
meid ja läbipaistev lahus seal 
oli vihmavesi eelmisest sa
just. 

Kahes konteineris oleva
te ainete segamisel tek
kis keemiline reaktsioon 

ja kahe tunni pärast oli nä
ha suitsu tõusmas sinisest 
konte iner is t . Kolm töötajat 
lähenesid kontenerile kavat
susega tuli kus tu tada , kuid 
lähemal vaatlemisel osu tas 
ü k s n e i s t v a j a d u s e l e eva-
kuee ruda sündmuspa iga l t . 
Teised kaks ei kuulnud seda 
käsku ja jäid järgneva plah
vatuse kätte. Uks sai pindmi
si kah jus tus i p las t ikki ldu-
del t . Teine k a n n a t a n u sai 
m u u d e kah jus tu s t e hulgas 
mõlema jala lahtise luumur
ru. 

Millised j ä r e l d u s e d teht i 
sellest õnnetusest? 

• Kemikaale kä ide ldes ei 
tohi er inevate kemikaal ide 
jäätmeid kokku segada. 

• J ä ä t m e t e kon te ine r id 
peavad olema märgistatud, ei 

piisa ainult eri värvi kontei-
nereist. 

• Märgates aure eraldavaid 
või suitsevaid kemikaale, eri
ti lõhkeainete asukohas , tu
leb nende lähedusest silma
pilkselt evakueerida inime
sed. 

• J ä ä k e tuleb likvideerida 
sagedasti. 

Nende nelja punkti prakiüi 
ne rakendamine viib seleta 
matute keemiliste reaktsioo
nide to imumise j ä ä tmema
janduses miinimumi. 

Eha Urbas, 
Veeteede Ameti ohtlike veos

te vaneminspektor 

Refereeritud ajakirjast "Ha-
zardous Cargo Bulletin", mai' 
1996 
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Kapten Vello Mäss vahen
das allveearheoloogilise tea
te, et Vaindloo saare lähedal 
on a v a s t a t u d m e r e p õ h j a s 
uhe laevavraki jäänused. Nii
sugune jut t paneb mälestus
te kuhja l i ikuma ja sealt alt 
tulevad lagedale vanad mälu
pildid ajast , mil olin 1930. 
aasta paiku Vaindlool, teeni
des ajateenija kohustust seal 
Meresides madrusena: signa
list, tuletorni süütaja, mere-
valve laevaliikluse, eriti välis
maiste sõjalaevade avastami
s e k s j a meteoro loog i l i sed 
vaatlused. Olin ka määratud 
hooldama, sõitma ja juhtima 
saare mootorpaati sidepida
misel mandriga, proviandi ja 
posti saarele toomisel ja üle
muste ametisõitudel. 

Eelmainitud laevavrakk oli 
aimatav, sest räägiti varema
tel aegadel tormidega randa 
u h u t u d m u s t a k s tõmbunud 
laevaosadest. Minu saarel ol
les ajasid lained randa umbes 
ühe meetri pikkuse süsimus
ta l a e v a k a a r e j u p i . Küllap 
s inna h u k k u s vanasti palju 
laevu, nagu võib arvata, enne 
t u l e t o r n i e h i t a m i s t 1 8 7 1 . 
a a s t a l . Saa re l on ka väike 
su rnuaed , kuhu on maetud 
mi tu i n g l a s t - m e r e m e e s t , 
keda saarele tu lnud kalurid 
leidsid nälga surnutena. Nad 
maet i s i nna saa re l e j a olid 
isegi nimelised ristid hauda
del. Õudne olukord ja ka sel
l ekohased j u t u d , et saare l 
kuuldi hääli j a kolistamist , 
kun i k i r ikuõpeta ja saare le 
t u l i j a k u u l u t a s selle koha. 
pühi t se tud matusepa lgaks . 
"Siis jäänud inglased rahuli
kuks." 

Üks suurema purjeka kere 
oli Vaindloo põhjapoolsel ka
ril pär i s kuival maal , kuhu 
see kunagi oli r a n d u n u d ja 
tormilained kuivale maa le 
olid üles t a g u n u d . Aga vist 
1938. a. sügisel oli eriti raske 
läänetorm ja maru, väga kõr
ge merevee s e i s u g a viisid 
suured lained selle laeva jälle 
merre ja saarelt minema. 

Kui Tallinnas Mereväe Eki-
paazis meie n o o r m a d r u s t e 
rivi-õppeaeg läbi sai, saadeti 
pärast u u t aas ta t meid, kol
me madrust, Toolse Mereväe-
side posti ülesandeid täi tma 
ja signalistiks õppima, ka na
tuke nav iga t s i oon iku r sus t 
anti. J u b a enne Toolsele sõi
tu teadsin, et suvehooaeg tu
leb olla S t e n s k ä r i l , n a g u 
Vaihdlood siis ametlikult ni
metati . Et Vaindloo mootor
paat oli Toolsel talvekorteris, 
tuli minul seda suve va s tu 
korra ldada j a paadi j u u r d e 
kuuluvat üle vaadata. Paadis 
oli 8-hobujõuline kahe silind
riga "Seiler"-mootor. 

Kui merejää oli kadunud , 
läks sõiduks Vaindloole, mis 
oli minimaalne ümbrus . Sil
lal oli vastas talve üle elanud 
allohvitser ja kolm madrust , 
peale nende s u u r mu s ta va 1-
gekirju hülgepüügi koer, kel
le Tütarsaare hülgekütid olid 
talvel sinna jä tnud. 

Saarel tuli tu tvuda ettetu
levate ü l e sanne tega j a ela 
misvõimalustega. Seal oli ka 
kaks väikest Vainupea kalu
rite suvemajakest või onni , 
kus ühes oli kahes tünnis tal
vel tütarsaarlaste poolt soola 
tud hülgeliha ja eks nad vii
maks tulidki, võtsid oma koe 
ra j a h ü l g e l i h a p a a t i . Aga 
enne andsid minule paariki-
lose käntsaka sellest lihast ja 
sõitsid koju tagasi , kuhu oli 
talvel üle 50 kilomeetri kõndi 
da. Minul oli hülgelihast he;i 
meel, kuigi te ised ci olnu<i 
sellest üldse huvitatud. 

Saarel oli suvel kena elada, 
kuigi j uh tu s ka ebamugavu
si. Tuleb meelde paar huvita 

Mälestusi Vaindloolt 

Vaind loo t u l e t o r n i -
saar 1930. aastal Mere
side meeskonnaga 

1. Tuletorn, seisev val
gustus, hõõgsukaga pet-
rooligaasi kuumenduse-
ga l a m p , p u m b a t a v a 
küttepaagiga. Udukell. 

2 . Pe t roo l i l adu j a 
saun. 

3. Elumaja. 
4. Surnuaed, laevahu

ku j ä re l nä lga s u r n u d 
nglased. 

5. Halupuu virn elamu 
Kütteks. 

6. Meteoroloogi l is te 
vaatluste kapp. 

7. Signaalmast. 
8. Rannakuur. 
9. Mootorpaat ja sild. 
10. S u u r r a n d u n u d 

purjekas, mille üks ras
ke läänetorm vist 1938 
merre uhtus ja ära viis. 

11 . Suur kivi (Stens-
kär). 

12. j a 13. V a i n u p e a 
kalurite suvemajakesed. 

14. Võlvitud kelder -
toiduhoidla. 

15. Mootorgeneraatori 
maja raadiojaama ja pa
tareide laadimiseks. 

16. L a i n e t e s t r a n d a 
u h u t u d 1 meeter pikk 
mus t kaarejupp kuskil 
lähedal merepõhjas le
bavast laevavraki-U. 

100 m e e t r i t 

J 
vat päeva, millal Viinis tul t 
Vaarmann oma suure moo
to rpaad iga kül la tu l i , s e s t 
tema oli endine Vaindloo ma-
jakamees. 

Temal oli ka üks räimevõrk 
k a a s a s , mille m i n a õ h t u l 
merre viisin. Hommikul oli 
võrgus ainult 40 räimest, sai 
siiski natuke maitsta. 

Majakameheks olles kalas
tas ta seal ka j a soolas need 
silguks tünni. Temal koos tei
se mehega olnud kord elu
kardetav seiklus, kui hilissü
gisel mandrireisul t paadiga 
Vaindloole tagasi purjetasid, 
olles juba nii saare lähedal, et 
u l a t a s i d s a a r e l o l i ja te le 
hüüdma. 

Seal kohtasid nad õhukest 

ku Imavat ajujääd, kust läbi ei 
suutnud sõuda, see ei kand
nud ei inimest ega paati. J ä ä 
viis neid saarest kaugemale 
j a k a u g e m a l e . Õ n n e k s oli 
paadis toitu, mis oli mandrilt 
os te tud saarele toomiseks . 
Kuidagi suutsid nad ennas t 
surnuks külmumise eest hoi
da ja oletada võib, et nendel 
olid l a m b a n a h a s t , vil lad 
seespool, kasukad seljas j a 
purjet sai kasutada kaheme
he magamiskot ina . J a roh
kem kui nädala pärast jõud
sid nad saarele tagasi, veda
des paati kaasa juba kandval 
jääl. 

Üks paha, tänapäevani veel 
selgumata lugu juh tus . Sellel 
kor ra l oli s aa re l Mereside 

pos t i ü l e m a k s a l l ohv i t s e r 
Neider, kellel oli l ähemaid 
tutvusi Kundas ja siis tema 
p ü ü d i s k ü s i d a T a l l i n n a s t 
staabist maaleminemise luba 
mi tmel e t t e k ä ä n d e l . Ühel 
korral, kui luba ei olnud loo
ta, tegi Neider minule korral
duse: uued riided selga ja sõi
dame Toolsele ja Kunda. Ega 
mina t eadnud , kas luba on 
või mitte. Nojah, Kundas pidu 
ja teaater, perekonnas lõuna, 
päris lõbus. Saarele jäid te
legrafist ja kaks madrust . J a 
meie pidu lõppes järsku nagu 
suuretükipauk, kui madrused 
kaebasid telefoniga: nemad ei 
leia telegrafisti saarelt ega ka 
sõudepaati. 

Pos t i ü l em sa la ja m a a l ? 
Uurimised, kõige raskemad 
kaht lus tused , aga ei mingit 
selgust. Madrused seletasid, 
et nad olid öösel majaka tule
ja merevalves ja siis magasid 
poole päevani ja ärgates oli 
mees k a d u n u d ! Vist l ä ä n e 
tuul viis koos paadiga mine
ma , ehk Vene sõ ja l aevad? 
Õnnetu Neider, hiljem teenis 
t a R u h n u Meres ides , leiti 
1941 Kuressaare lossi keld
rist. 

Suvi läks ja kadus käest ja 
si is tuli pikk p a h a i l m a p e -
riood, sest oli mitu päeva loo
d e s t "noor torm". Oli vaja 
Kundasse sõita toidulisa ost
ma. Viimaks ei saanud enam 
ilusat ilma oodata ja pidi hä
dapäras t poodi minema. Kes 
te iseks meheks k a a s a s oli, 
kui mandrile sõitsime, ei mä
leta. Samal päeval tagasi sõi
ta ei j õ u d n u d j a sõi du aja 
m ä ä r a s Vaindloo ohvi tser . 
Ilm oli paha edasi. Siis tuli te-
U Toni teade saarelt, et tangu
pudru on pliidil pajas keemas 
ja midagi muud toitu järel ei 
ole. Kas julgete saarele sõita? 
Ega mootorpaa t ilma kar t 
n u d , olles va rus t a tud p ika 
veekaitsetelgiga, ega kartnud 
mina ka mitte. Ei tea milleks, 
aga Toolse madrus Keek tuli 
ka kaasa . Sõitsime idapoolt 
Uhtju saari möödudes, seal 
sai vähe maad sõita lainevar-
jus . Meid oodati Vaindlool pi
kisilmi ja kui toidukasti paa
dist sillale viskasime, ei jõud
n u d Viini-poiss, kange kui 
karu, minult reisunuga küsi
da, et leiba lõigata, vaid lõi 
hambad sisse otse terveleiva 
kannikasse. 

Kui sügis õieti hakkas pea
le suruma, siis tuli aurulaev 
"Kompass" Tallinnast kõrge
mate ülemustega Vaindloo-
S t e n s k ä r i Mereside pos t i 
kontroll ima. Kui pootsman 
Vasko oli kaasas, ei tohtinud 

tema ligi anda, sest temal oii 
terav taskunuga ja kellel olid 
püksid tehtud 30 sentimeet
ri t l a i aks , ing l i smõõt , si is 
siuhti olid pükste vahesiilud 
läbi lõigatud. "Kompass" tõi 
ka talveks t o iduva rus tu s t , 
suhkru t , soola, j ahu , tangu 
ja riisi, mida meie, madrused, 
pidime sillalt lattu tooma. Oli 
nagu pidulik päev ja meri oli 
saatnud randa kümneliitrise 
kannu keelekastet (see tegi 
õieti muret), sest 96%-list või 
-kraadilist oli nendel aegadel 
vahel meres loksumas. Söö
giajal l u b a s i d j õ u m e h e d -
m a d r u s e d 100 kg ri isikoti 
seljas r a n n a s t ü h e joonega 
lattu tuua. Enne taheti siiski 
värsket jooki proovida, seda 
l ah j enda t i k o h v i k a n n u j a 
kaks kanget madrus t läksid 
seda nautima üles 15 meetrit 
kõrgele tuletornirõdule. Aga 
alla nad tulid õiget teed trep
pidel ja läksime randa. Jook 
ei teinud poisse tugevamaks, 
hoopis vastupidi , sest kõigi 
jõupingutuste kiuste jäi riis-
kott poolele teele kari peale 
maha, hea, et lõhki ei läinud 
vastu teravaid kive. Tegin jut
tu, et kuna kiiret ei ole, lähe
me vaheks ajaks tuppa puh
kama, mis ka õnnes tus . Abi 
sa i ü h e r a t t a g a k ä r u s t j a 
e n n e p imeda t olid k a u b a d 
aidas. 

Minu mureks jäi mandril t 
paad iga saa re le ta lvetoi tu 
tuua. Rakvere laadalt tõin tü
keldamata terve sea l ihaks. 
Kundas t Leetsmanni poest 
veel ühte-teist nimekirja ko
haselt. Poemehel oli tore ho
bune , keda sai laenata poe-
kaubaja raudteejaamast sea 
sadamassse paati toomiseks. 

See oli tõsine mure, kuidas 
meeskond ära elab pool aas
tat ilma poes käimata. Ah jaa, 
Toolselt Veisbachil t os ts in 
kartulid, kapsad ja kaalid. 

Ilmad läksid külmemaks ja 
saunas t tuppa tulles külma-
sid juuksed nagu nõelad püs
ti pealaele. 

Jä ts in saare ja sõbrad hü
vasti ja sõitsin Toolsele, kuhu 
paat talveks jäi. Mootori võt
sin paadist välja, tegin kasti 
ümber ja Toolse hobu-reega 
transportisin Kunda raudtee
jaama, Tallinna Mereväe töö
kotta saatmiseks. Läksin mi
nagi sarna teed Ekipaaži Me
residesse, kust käisin veetee
de v a l i t s u s e maja k a t u s e l 
asuvas vahiputkas mereval
ves. (See majakene lennanud 
katuselt alla, kui 1943. aas
tal sõjamoonalaev sadamas 
plahvatas.) 

Ajateenistus oli läbija poiss 
sai koju. 

| Harald Aksberg | 
Lidingöl, 

märtsikuul 1994. aastal 

Sternskär — Vaindloo. Madrus Aksberg tegi selle eistuki saarele. 
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Meremeeste ametiühingute nõupidamine 
29. augusti l toimus Tal

l i n n a s "O lümpia" hotell i 
k o n v e r e n t s i s a a l i s Soome, 
Rootsi ja Eest i meremeeste 
k u t s e ü h i n g u t e e s inda ja te 
järjekordne kokkusaamine. 
M ä l e t a t a v a s t i oli ee lmine 
kokkutulek mullu detsemb
ris. 

Seekord olid kohal Lau
ri Heinonen j a Henrik 
Lagerberg Soome Meremees
te Liidust, Dennis Sirviö ja 
Carl Tauson Rootsi Teeninr 
d u s - j a Sidetöötajate Ameti
ühingust ning Tarmo Muita -
n e n j a I. T o n o v Eesti Vee-
transporditöötajate Föderat

sioonist, Voldemar Kivist ik 
EMAÜst, Nikolai Štšekotin 
RASi Eesti Mere laevandus 
Ujuvkoosseisu Ametiühingu
k o m i t e e s t j a Jüri L e m b e r 
EMSAst. 

Töises ja asjalikus õhkkon
nas tegid kõik osalejad lühi
kokkuvõtte sellest, mida teh

tud eelmisest kokkusaami
s e s t s a a d i k n ing mi l l i sed 
probleemid on uudsena esile 
kerkinud. 

Pikem diskussioon puhkes 
kollektiivlepingute sõlmimise 
asjus, mugavuslipu all regu
laarsel t Skandinaaviamaid 
k ü l a s t a v a laeva "Orion II" 

v a s t a s t e ak t s ioon ide n ing 
Eesti mereteenistuse seadu
se eelnõu osas. 

Arutasime ka vastastiku
se abistamise ja solidaar-
susaktsioonide korraldami
se vajalikkust ja võimalik
kust. 

Jüri Lember 

Mis mõnus elu sel meremehel! 
Muidugi s a i m e B i ska ia s 

paha ilma j a Põhjamere talvi
sed udud tegid omajagu tus
ka, kuid kõigest hoolimata 
hakkas kaubalaeva elu mulle 
t aas meeldima. Paned pika 
m e r e k u r s i k a a r d i l e , j ä t a d 
tüürimehed sillale ja võid ris-
t ikohtse ilma puhu l kas või 
päevade kaupa elust ja reisist 
mõnu tunda. Loed sadamast 
kaasa võetud raamatuid, ja
lutad ahtritekil edasi-tagasi 
ja vahel harva lähed ja küsid 
tüürimehelt, kas kõik on kor
ras. Kontrollid laeva asukoha 
õigsust. Võid ka vahel minna 
messi mehaanikutega malet 
mängima või t u r a k a t tagu
ma. Ei pea sa tujukate reisija
tega oma närvisid krussi aja
ma. 

Ikka sagedamini meenusid 
mulle ebameeldivused reisi
laeval. Sõiduplaanist ei tohi 
m a h a j ä ä d a j a p a h a n d u s i 
võib tu l la ka si is , kui enne 
õiget aega sadamasse jõuad. 
Kuid vanajumalaga pole sul 
miskit kooskõlastatud. Tema 
tujutseb ilmadega omanuhti. 
Nii siis juhtubki, et vahel pea
vad mehaanikud võima ma
sinast viimase, et veel õigeks 
ajaks sadamasse jõuda, tei
nekord aga t i k s u m a poole 
käiguga ja tegema aega para
j a k s . Üh tesoodu m u u d k u i 
kell n ä p u s . J a veel. Sa tud 
paha ilma kätte, pole sul sõi

duplaan see ainus mure. Siis 
j ääb kolm neljandikku reisi
ja tes t merehaigeks ja ühek
sakümmend sajast läheb end 
i l m t i n g i m a t a t ü h j e n d a m a 
peal t tuulepardale . Laev pä
rast säärane, et pootsman vi
listagu tekile kõik see mees 
voolikute ja harjadega korda 
looma. L a e v j u s t k u i n a g u 
suur loomalaut. J ah , öeldak
se, et egas inimene muud ole
gi kui üks j u m a l a loom. Nii 
vähemalt seletavad pühakir-
ja tundjad. Igal j u h u l kehtib 
see paha ilma reisijate kohta. 

Eriti naissoost passassee-
ridega, kui nad veel j uh tu 
vad olema soliidses eas, 
on r i s t j a h ä d a . Nii s a t t u s 
mul "Ruhnu" peale seit
se õde. Kõik vanapiigad 
j a Ameer ika Ühendr i ik ide 
kodan ikud . Kõik uhked j a 
e n n a s t t ä i s n a g u tä isverd 
jänkid muistegi. Ülesmu
kitud nagu Siiami vprint-
sessid. Passide pealt 
võis näha , et kõige noorem 
oli viiskümmend viis, va
n im ü le k a h e k s a k ü m n e . 
Neile ei meeldinud kaju
tid. Muidugi, ega meie ajast 
ja arust läinud "Ruhnul" min
git erilist luksust olnud, kuid 
tavalise'reisija j aoks ikkagi 
kõigiti mugav j a lahe . Aga 
need seitse polnud tavalised. 
J a ho idku taevas s ä ä r a s t e 
eest! 

Tüürimehed neid rahusta
da ei suu tnud . Lõpuks tuldi 
minu käest tõdeja õigust ot
sima. Algul hakkasid rääki
ma kõik ühekorraga ja mul 
oli raske sellest ingliskeelsest 
segapudrust midagi selgeks 
saada. Lõpuks käratas kõige 
vanem õde "tüdrukud" väitja 
seletas asja ära. Esiteks olla 
kajutid väga soojad. Teiseks 
segavat neid masinate müra. 
Kolmandaks olla neid paigu
tatud laeva ahtrisse, kus õõt
sumine on hullem kui mujal. 
J a peamine, neile oli tingima
ta vaja ühekohalisi kajuteid. 
Praegu pidavat kolm neist ja
gama oma eluruumi võhivõõ
rastega. 

Muidugi ei jätnud nad as
ja niisama. Laevakontoris-
se läksid pikad ingliskeel
sed kirjad ja mul oli tegu, et 
end välja rääk ida . Aga mis 
a i tas mu ju t t , kui reeder oli 
t u h a t korda ennegi selgita
nud, et õigus on ikka ja alati 
reisijal. Ent õnneks ei puudu
nud direktoril huumorimeel 
ja see s ä ä s t i s mind hu l l e 
mast. 

Või võtta see lugu fotoga, 
mille keegi saks lane laeva-
kontorisse saatis. Pildil "Ruh
nu" juhtsild, merehorisondil 
tõusev suvepäike. Silmapiir 
selge, nõrk lauglaine. Kuid... 
Sillal lamamistoolis magusat 
h o m m i k u u n d magav vahi-

tüürimees. Väljaarvatud läbi 
roo l ikambr i a k n a p a i s t e v 
madrus, pole sillal ühtki ela
vat hinge. J a kogu selle me-
reidülli all: "Kas nii hoolitse
takse merel laeva ja reisijate 
julgeoleku eest?" Selge, et tei
ne tüürimees (tema'p see fo
tol oligi) sai sule sappa, ja ega 
p a h a n d u s läinud minus tk i 
m ö ö d a . L õ p p k o k k u v õ t t e s 
v a s t u t a b kõige ees t ikkagi 
kapten. -

Kaubalaeval oled aga j u s t 
nagu vanajumala selja taga. 
Või õigemini seisad silmitsi^ 
ainult jumala enda saadetud 
tuulte- tormidega, udude j a 
m u u s ä ä r a s e g a , mis t e m a 
oma t a r k u s e s h e a k s a rvab 
ilusate ilmade vahele läkita
da. Reederile ettesosistajaid 
pole . E n d a s t mõ i s t a t u l e b 
meeskonnaga normaalset va
hekorda hoida. J a kui see sul 

* tõesti õnneks läheb, siis sei
savad kõik su ees t n a g u 
müür . Isegi kõige keerulise
ma avarii korral vannuvad 
nad kas või piibli j u u r e s , et 
kapten i l oli k ü m m e korda 
õigus. Öeldakse küll, et reisi
ja olla see kõige parem kaup. 
Ise laadib, ise lossib, pole sul 
vaja vintsi, tali ega lossipoo-
mi. Aga tal on teised pahad 
küljed, millest oli ju t tu ees
pool. 

Herman Sergo, 
"Rukkirahu", Tallinn 1990 

Tänapäeva r e i s i l a e v a s 
pole põrmugi p a r e m . Soo
me lipuga luksuslaeva „Ra-
d i s s o n Diamond" security 
ohvitserid Tony ja Vic oota
vad Tal l inna s a d a m a s lae
vale väljasõiduajaks hiline-
vaid ameer ika tu r i s t e loot-
s iukse l . Kaks t aksoga tul
nud noormeest saabusid sa 
damaväravast joostes , kaks 
n e i d u t õ i aga o t s e põhja-
m u u l i k a i l e p o l i t s e i a u t o . 
Niipea, kui neiud lootsiuk-
ses t sisse aidati , an t i ka ot
sad. Madli Vitismanni foto 

Seitsme kuuga 
144 laeva, 

see teeb Pärnu sadamas 20,5 alust kuus 

Aeg on teha väikesadamate seadus 
Praegune seadusandlik kaos annab võimaluse 
väikesadamate vahendid lihtsalt ära raisata 

E n n ä e , Vana jumal on l äk i t anud 
meile ka s e l l i s e aasta ja teha pole 
midagi. Suvi? Suvepealinn? Kuidas 
kellelegi. Mürtsu, särtsu, labast pala-
ganigi on siin jä tkunud küllaga. 

Aga sadamavärav on mõtteliselt lu
kus, seda valvab Security. Öh-oh-hoo, 
kui öö j uh tub saabuma, ja sadamais 
ta ikka saabub, siis saab siin mõnda
gi näha. Sest linnukestele Secunty ei 
mõju — nemad räägivad vene ja eesti 
keeles j a tulevad läbi, sest on ju d e 
m o k r a a t i a ja õiget litsiseadust pole 
meie riigiisakesed viie vabadusaasta 
jooksul jõudnud veel vastu võtta. No
jah, õndsa Breznevi valitsusajal tõste
ti Tallinnas isegi kraanadega toda õr
nemat sugu laevadest maha. J a mõn
da k a p t e n i t k i sai p u r u p u r j u s e n a 
ainult korvis üle antud, kuigi meri oli 
plankvaga. 

Tõsi mis tõsi, taolise harva liikluse 
juures meremehel aega on. Tallinna 
"Tasuja" p ü ü a b Kesklinna kail kala 
(ahvenaid, väikesi ja suuri). Parkass 
_36ül" viidi Sauga jõe suudmesse laa
dungit ootama. Kenad mehed kõik — 
kodud lähedal , saavad helistada j a 
palk jooksva t n i ikuini i . Aga kaks-
kolm vene laeva "Nikolai Psomiadi", 
Nadõm" ja "Tobolsk", samuti rootslas
te "Louise" ongi juba l i i n i l a e v a 
d e k s m u u t u n u d , sõidavad a ina 
Rootsi ja Norra ja Soome või mine tea 

veel millise Põhjamaa sadama vahet 
ja kolme-nelja päeva päras t on Pär
n u s taas tagasi. J u neil siis nii hea 
jobi ja nii head peremehed. 

Ega see uus turbaterminaal nii väga 
palju laevu vastu võtnud olegi, alles 
neli a lus t j uu l ikuu jooksul . J u siis 
turvast vilu suvega halb kuivatada. 
Aga m a n a d a teda ei m a k s a , ikkagi 
vist Baltimaade moodsaim. 

Meie v a n a h e a p u k s i i r "Rudolf", 
Soomest kalli r a h a eest ostetu, mis 
paar aastat tagasi õigel ajal õiges ko
has pudijäässe appi tuli ja siin suure 
aplombiga vastu võeti, on selle suve 
jooksul v ä l j a s p o o l t väga ilusaks 
muu tunud . Kõik p u h a valgeroheline 
j a vahepea l e r k p u n a s e d - r o o s a k a d 
tr i ibud. Aga süda , masin olevat tal 
nõrk ja hädine j a nii temal lillekesel 
jooksebki see suvi tühjalt suurde sü
gisesse, ei tema vist hakka enam pui-
dupargast vedama ega midagi. 

Puit ise, niipalju kui teda sadamas
se laadimiseks veetakse, olla ise sa
muti kuidagi odavamaks muutunud 
või misasja, no ei tule ega tule teist nii 
paksult peale. 

Ehk on veel väljamaa meremeestel 
p u h k u s e d , ehk on veel sügisepoole 
mingi lootus laevaliikluse elavnemi
seks. 

Otto Taul 
2. augustil 

Läti sadamate nõukogu istungil oli 
üks päevakorrapunkte väikesadama
te areng ning "Väikesadamate seadu
se" kontsepts ioon. Aga jälle jäi see 
päevakorrapunkt läbi võtmata. Liht
sal põhjusel — küsimus oli ette val
mistamata. Asjast räägiti ja õhku jäi 
küsimus, kes ikkagi võtab enda kan
da vastutuse väikesadamate ellujää
mise ning arenemise eest Lätis. 

Kõvasti kritiseeriti ametnikke, kes 
olid eraldanud Sadamate Nõukogule 
raha väikesadamate süvendamiseks. 
Praeguseks on vahendid kulutatud, 
sadamates süvendatud kuipalju, aga 
kanalite sügavus ei vasta ikkagi lae
vasõidu nõuetele. Avaldati arvamust, 
et keegi ei vastutanud raha kasutami
se eest, summad kasutati ära mõtte
tult. 

Läti merenduse ülesehitamisel pöö
rati peatähelepanu sadamate seadu
se ning meresõidu koodeksi väljatöö
tamisele. Need on ka valmis, aga elu 
on tõestanud, et see, mis suurtele sa
damatele on hea, ei kõlba sugugi väi
k e s a d a m a t e l e . Kaos on t e k k i n u d 
omandivormide kindlaksmääramisel, 
eriti neis sadamates, mis varem kuu
lusid kalurikolhoosidele. Nagu kirju
tab mereleht "kasu lõikasid need, kes 
ostsid kopikate eest nõtradelt pensio
näridelt aktsiaid kokku ja kelle ees
m ä r g i k s oli t eha s a d a m a t e s t oma 
eraomandus. Mitte selleks, et kalan
d u s t a r endada ega ka puidu välja
veoks, vaid lihtsalt enda jaoks." 

Esimesed nõdrameelsuse võrsed on 
kasvanud Engures, kus privatiseeri
misprotsessi tulemusena on alles hil
juti kalalaevadele paslik sadam muu

t u n u d por imülkaks , mis j ä ä b isegi 
jahtidele suvel väikeseks. Kui privati
seerimise tulemusena (põhiliselt aas
tatel 1 9 9 0 - 1994) hakkasid muulid 
ja lainemurdjad laiali vajuma, võttis 
Läti Sadamate Nõukogu enda peale 
pääs t j a rolli ning rõhus neile r aha 
eraldamiseks ka vastuolevatele suur
tele sadamatele. Siis saadi ka mingit 
toetust, mis raisati ebamajandusliku 
mõtlemise tõttu. Ükski sadam päris 
välja surnud ei ole, aga kasu sellest ei 
t õ u s n u d . Nii ra isat i ä ra vahendid , 
mida oleks olnud hädast i vaja kul
tuurimälestiste hooldamiseks, mere
meeste koolitamiseks jne. Hea noosi 
viisid süvendajad Peterburi, sest Läti 
oma süvend aj afirmal konkursil liht
salt ei vedanud. 

Nüüd on need, kes raha paremale 
ja vasakule loopisid, vait. Praegu nu
risevad laevaomanikud ebamajan-
duslikkuse üle väikesadamates. Pui
duäri b u u m on möödas Ja kerkinud 
on küs imus , kas sadamate seaduse 
vastuvõtmisel keegi ka kalameeste 
peale mõtles. Nüüdseks on Läti pea
minister Andris Škele väljendanud 
Läti sadamate nõukogus arvamust, et 
on vaja koostada väikesadamad• sea
dus . Läti rnerendusadministratšioon 
(neil on oma väikesadamate kapten) 
püüdis lõpuks vahendite kasutamist 
kontrollida, aga selleks ajaks olid sü
gisesed tormid juba oma töö teinud ja 
liiva täis ajanud ka need "kanalid", 
mis olid ainult paberil valmis süven
da tud . Diskussioon väikesadamate 
küs imuses j ä tkub nii läti ajakirjan
duses kui ka asjaosaliste hulgas. 

"Juras Vestise" põhjal Reet Naber 

•EESTI— 
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"Suure Tõllu" messis arutati "Orzeli" probleeme 
24. augustil toimus Ees

ti-Poola ajaloo üh isseminar 
teemal "Poola Vabariigi all
veelaeva "Orzel" interneerimi-
ne — Eesti ja Poola vaatekoh
ti". 

See oli esimene katse poo
la autori te poolt rohkesti 
k ä s i t l e t u d 1939 . a. s ep -
tembr i sündmus i koos Eesti 
a ja loo las tega a n a l ü ü s i d a . 
Initsiatiiv oli poolakailt, põhi
line arhiivimaterjal sel teemal 
on säilinud Eesti Riigiarhii
vis. 

Poolaka i l p u u d u v a d ka 
sündmuste elavad tunnista
jad , ses t "Orzeli" v i imases t 
merere tkes t 1940. a. a i nus 
mahajäänud meekonnaliige 
pole enam elavate kirjas. "Or-
zelist" sai j u b a Teise maail
masõ ja a e g s e s t r ü k i s õ n a s 
poolakaile kange las t egude 
sümbol. Selle kõrvale ei mah
tunud võimalus, et "Orzel" in-
terneerimine Eestis võis olla 
koguni seaduspärane. 

Järgnev lühiülevaade ette
kandeist "Suure Tõllu" huba
ses mess i ruumis ei pre ten
deeri täielikkusele. Kapten
leitnant dr. Bogdan Zalewski 
teemaks oli "Poola-Eesti polii
tilise ja sõjalise koostöö põhi
s u u n a d Läänemerel 1918 — 
1939". Ta k o n s t a t e e r i s , e t 
Poola s u u r i m a d l o o t u s e d 
koos tööks Ba l t ikumis olid 
seo tud Eest iga. Vaadeldud 
a j avahemikus k ü l a s t a s 21 

Poola sõjalaeva ja 7 õppelae-
va Eestit kokku 14 korral, vii
mati 1939. a. augustis . "Or
zeli" Tallinna tulekut nimetas 
ta Poola-Eesti koostöö nuk
raks finaaliks. 

Mati Õun kaitseminis
t e e r i u m i s t a n d i s ü levaa te 
Poola laevast ikust 1939. a. 
kaitsesõjas. Ebavõrdne võit
lus Saksa sõjalaevastiku vas
tu lõppes 2 n ä d a l a p ä r a s t 
peabaasi Gdynia vallutami
sega. Hel'i poolsaarele alles 
j ä ä n u d Poola merevägi alis
tus 2. oktoobril 1939 sakslas
tele. Kogu sõjategevuse vältel 
kaotasid sakslased ühe traa
leri miinil. 

Kapten le i tnan t mgr. Wal
ter Pateri teema "Allveelaev 
"Orzel" 1 9 3 9 - 1940" oli küla-
l i se t tekande is t kõige enam 
seotud sündmustega Eestis. 
"Orzeli" interneerimise asja
olude kirjeldamisel olid alu
seks aas takümnetega juu r 
dunud seisukohad (E. Sopoc-
ko, J . Pertek jt.). Näiteks ar
va t akse ikka, et "Orzel" sai 
loa sadamasse sõiduks masi-
Nnarikke kõrvaldamiseks, kui
gi laev eskorditi reidilt sada
masse interneerituna. Kaht
lemata püüdis mgr. Pater ob
jek t i ivne ol*a, kuid seda ei 
t o e t a n u d põhi l i sed doku -
men taa l andmed s ü n d m u s 
test Tallinnas (mida Poola ar
hiivides ei saagi olla). Poolas 
pa i s t ab olevat k innis tunud 

versioon, et interneerimisel 
oli määravaks Saksa saadiku 
surve seoses Saksa tankeri 
"Thalatta" viibimisega Tallin
nas. "Orzeli" merekõlblikkuse 
fikseerimises n ä h a k s e üks
nes Eesti-poolset ettekäänet 
Saksa survele järe leandmi
seks . Vahemärkusena selle 
mõttekäigu juurde küsiksin: 
kui Teile soovitatakse tungi
valt ü le tada t änav rohelise 
tule all ja Te toimitegi nii, kas 
määravaks osu tus soovitaja 
survele järeleandmine? 

Endiselt jäi oletuste pinna
le küsimus, miks "Orzel" siis
ki Gotlandi lähistelt suundus 
kaugesse Tallinna peatuspai
ka otsima. 

Järgmisena rääkis allakir
ju t anu "Orzeli" interneerimi
se loost Eesti Riigiarhiivi and
meile ning eesti mereväelaste 
mälestustele toetudes . "Me
remehes" (19.09 ja 3.10.9S) 
ava lda tud se i sukohad pol
nud muutunud . Kuigi sünd
mustiku detailides on jäänud 
mõndag i ebase lge t , ei näe 
uusi põhjusi dokumentidele 
toe tuvas põh i andmes t i kus 
kahtlemiseks. "Orzeli" põge
nemine Tallinnast sai võima
likuks vaid seetõttu, et mees
konda ei valvatud nagu vaen
lasi. 

Viiendas ettekandes "Poola 
allveelaev "Orzel" ja Eesti Va
bariigi välispoli i t ika 1939. 
aastal" refereeris prof. Rein 

Helme Ri igikai tse Akadee
mia s t v a r a l a h k u n u d pe r s 
pektiivika ajaloolase Mart Sa
rapuu u u r i m u s t . Töö põhi
neb Eest i Riigiarhiivi and 
meil. Arvamus interneerimise 
k o h t a — Ees t i v a l i t s u s oli 
sunn i tud järgima kehtivaid 
seadusi punktuaalse l t . "Or
zeli" desarmeerimine oli luba
matu lt aeglane. Põgenemise 
võimalikukssaamises nägi M. 
Sarapuu ka Sõjavägede Staa
bi II osakonna vastutust. 

"Orzeli" kadumajäämisest 
1940. a. j u u n i s rääkis kolo
ne l l e i t nan t S i m o n S t r i c k -
land (Suurbr i t ann ia ) . Koos 
inglas te allveelaevaga "Tri-
dent" patrullreidilt Rosyth'1 
baasi tagasipöörduv "Orzel" 
h u k k u s tõenäoliselt miinil, 
m a i k u u s ü lessea tud miini
väljas. Eesti-Poola ajaloosõl-
mede l a h t i h a r u t a m i s s e S. 
Strickland ei sekkunud. 

Viimase e t t ekande "Eesti 
välispoliitika "Orzeli" juhtumi 
eel ja järel" tegi Ajaloo Insti
t u u d i t e a d u r Magnus Ilm
järv. Ta konstateeris, et Eesti 
juhtkond teadis juba 1939. a. 
augus t i lõpul Molotov-Rib-
b e n t r o p i pak t i t ä h e n d u s t 
Balti riikidele ja oli valmis sel
lele a l i s tuma , s idudes oma 
edasised lootused Saksa-N. 
Liidu sõjaga. Rahva ees hoiti 
sündmuste areng range tsen
suuri abil saladuses nii "Or
zeli" loo eel kui ka järel. 

Pärast lõunapausi võttis pi
kemal t sõna Saksa fregati -
kapten (kapten-leitnant) Her
bert Ploetz, lisades asjalikku 
t eave t S a k s a - P o o l a sõ ja s t 
saksa sõjapäevikute alusel. 

Seminari põhiteemal elava
m a t d i skuss ioon i ei t ekk i 
n u d . M. Ilmjärv ei p idanud 
"Orzeli" interneerimist õigus
päraseks, kuna Saksa-Poola 
sõjaga ei kaasnenud ametlik
ku sõ j akuu lu t amis t . Kas 3 
Poola allveelaeva interneeri-
mine Rootsis polnud samuti 
õiguspärane? 

Seminariettekandeid resü
meerivat lõppdokumenti vas
tu ei võetud. Mõnevõrra lähe
n e n u d s e i s u k o h a d po lnud 
selleks piisavalt lähedased. 
Otsustati ettekanded publit
seer ida. Üksmeelsele arva
musele jõuti selles, et esime
ne vahetu Eesti-Poola arutelu 
"Orzeli" m i t m e t a h u l i s e s 
probleemis oli tarvilik ega jää 
viimaseks. 

Milline oleks õpetlik sõnum 
1939. a. sõjasügisest kuuldu 
põhjal? Mitmest vaa t enu r 
gast leidis kinnitust, et agres
siivne suurriik tõlgendab igat 
j ä r e l e a n d m i s t n õ r k u s e n a , 
mis toob kaasa uusi nõudmi
si. Välisohtudele suudab kõi
ge kindlameelsemalt reagee
rida demokraatlik, t sensuu-
rivaba ühiskond. 

Jaak Sammet 

Poola külalised "Lembitul" 
Kõrgetele Poola külalistele 

tegime me allveelaeval "Lem
bit" Meremuuseumi kunstni
ku Roman Matkiewiczi abiga 
s t end ie t t ekande , tu tvus ta 
maks Poola —Eesti meresõ-
jaajaloolisi seoseid. 

Ju t tu oli sellest, et Eesti all
veelaevad "Kalev" ja "Lembit" 
sa rnanes id oma konst rukt
siooni poolest U-tüüpi allvee
laevadele "Sokol" j a "Dzik", 
mille poolakad said sõja ajal 
inglastelt. "Lembitu" ja "So-
koli" erinevused olid väga väi
kesed. "Lembitul" oli kümme 
p r a n t s u s e m i i n i š a h t i Nor-
mand-Fenaux j a roots i 4 0 -
m m a u t o m a a t Bofors-36, 
puudus aga 76-mm kahur. 

"Orzeli" i n t e r n e e r i m i s e l 
võeti s e a l t m a h a ne l i t e i s t 
5 3 3 - m m inglise torpeedot , 
mille pikkus oli 7,2 m. Eesti 
meremehed paigaldasid need 
meie allveelaevale lisaks oma 
7-meetristele. Ent 22. juunil 
1941 jäeti nii kõik need kui 
ka kaks komplekti miine (80 
tk) p a a n i k a s s e s a t t u n u d 
nõukogude väejuhatuse süül 
Liepajasse m a h a . Seetõt tu 
k a s u t a s "Lembit" kogu sõja 
aja 1927. a a s t a vananenud 
nõukogude torpeedosid, mis 
olid s a m u t i kir jas kui 7,2-
meetrised, ent osutusid "Or-
zelilt" võetutest pikemaiks. 

Seoses stendiga, mis kuju
tab allveelaevade ajalugu j a 

neil kasutatud relvi, oli meel
div võimalus nimetada mitme 
poola l e iu t a j a j a i n s e n e r i 
nime, kes on jä tnud jälje all-
veelaevanduse ajalukku. 

Konverentsi p u h u k s tegi
me "Lembi tule" ka u u e 
stendi. Seal on esmakordselt 
väljas allveelaeva "Kalev" al
lohvitseri Helmut Adleri pil
distatud fotod "Orzelist" Tal
l inna Sõjasadamas . J a seal 
on ka esimesed õiged pildid 
1939. aasta provokatsioqni-
dega seotud laevast "Metal
list" ning "Pioner". Seni on 
alati ja igal pool publitseeri
tud ekslikult fotosid samani-
mel i s t es t l aevades t , millel 
pole mingit pistmist nimeta

tud provokatsioonidega. Sa
mas on väljas ka fotod provo-
kaatorlaevadest — allveelae
vast "Šts-303" ja valvelaevast 
"Tutša". 

Kahjuks polnud kohal vana 
eesti meremeest H.-M. Silve-
ret, kes oli üle kümne aas ta 
tollal "Volõnetsi" nime kand
n u d "Suure Tõllu" k a p t e n . 
Tema oleks võinud rääkida, 
et "Metallisti" ja "Pioneriga" 
korraldatud provokatsioonist 
kõne ld i m e r e m e e s t e s e a s 
juba Hruštšovi ajal päris ava
meelselt. Pole ka ime: oli ju 
" S u u r Toll" ü k s v i imase id 
auru jõul töötavaid abilaevu 
nõukogude sõjalaevast ikus 
Läänemerel , j a sellel teenis 
kütjaina ning masinameeste-
na õige mitu endist "Metallis

ti" meremeest , samuti mehi 
vanadelt pu kseritelt, millega 
see laev veeti "hukkumisko-
halt" minema. 

Ning "Metall ist i" e n d i n e 
kapten Fjodor Sm uss ja vane
mabi Pjotr Sivakov, kes olid 
tol lal Len ing rad i s , kä is id 
t ö ö ü l e s a n n e t e s k o r d u v a l t 
"Volõnetsil". 

Et Eesti Meremuuseumi l 
on k o n t a k t i d j ä ä m u r d j a 
meeskonnaga 1969. aas tas t 
alates, siis on nende meeste 
m ä l e s t u s e d s e o s e s tol le 

. 1939. aasta l toime p a n d u d 
provokatsiooniga meil teada. 

Aga see on j u b a ü k s teine 
lugu. 

Vladimir Koppelmann 
ja Roman Matkiewicz, 

Eesti Meremuuseum 

Veel kord Poola allveelaeva "Orzel" vabadusse sööstust 
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aastat Teise maailmasõja 
jõudmisest meie aladele. Nii 
tuleks vist küll nimetada tule
vahetust, mis toimus 1939. 
aasta 18. septembri öõlTallin-
nas, Miinisadamas, kui inter
neeritud Poola allveelaev üri
tas põgeneda, Eesti mereväe
lased teda aga selles takista
da püüdsid. 

Selle sündmuse kohta on 
avaldatud mitmeid huvita
vaid materjale, kõige ülevaat
likum ja tõele kõige lähem tun
dub olevat Eesti Meremuuseu
mi asedirektori Jaak Sammeti 
ulatuslikja hea skeemiga va
rustatud kujutis ajalehes "Me
remees" — ""Orzeli" lugu — 
tuntud või tundmatu?" (1995, 
nr. 16 ja 1 7), ning seda pole 
mõtet ümber jutustada. 

Ometi võiks veel ühe selles
se sündmusse sattunud ini
mese vahetutel mälestustel 
olla mingi — tõsi.küll — sub

jektiivne, täiendav tähtsus. 
Kas või tausta täiendamise ja 
üksikute faktide lisamise mõt
tes. 

Olgu sellest lähtudes lisa
tud mälust järgnevad mõned 
read. 

Olin sel ajal seitsme-
teistkümne-aastane, üsna 
keskmine noormees, kes tal
vel käis keskkoolis, suvel 
aga otsis tööd sadamas 
või mõnel muul merega seo
tud alal Tagantjärele endale 

ja teistele minusugustele 
mõeldes ja hinnangut anda 
püüdes arvan, et olime otsiva 
vaimuga, üsna püüdlikud 
noored inimesed, kedajätkus 
paljudeks ettevõtmisteks. 
Meil oli küllalt palju infot ümb
ritsevast maailmast ning me 
saime seda juurde nii ajakir
jandusest kui ka vahetute 
kontaktide kaudu. Omajagu 
soodustas seda tihe suhtlemi
ne meremeestega ja kodune 
miljöö. Kui midagi põnevamat 

juhtus, käisime, kus vähegi 
võimalik, seda oma silmaga 
kohapeal vaatamas. 

Olürie, kes vahetumalt, kes 
kaudsemalt, kursis maailma 
liikumisega militarismi poole, 
üha enam tunnetatava surve
ga elujärjele, aga ka selliste 
konkreetsemate asjadega 
nagu Hispaania kodusõda ja 
selle järellainetus, Hitleri kut
se sakslastele — tulla Vater-
landi Suur-Saksamaad loo

ma, siinkirjeldataval ajaljuba 
ka Saksamaa kallaletungiga 
Poolale ja selle jagamisega 
Nõukogude Liiduga, laiali pil
lutatud üksikute väeosade, 
.laevade ja lennukite intemee-
rimisega Eestis, Lätis, Root
sis... 

Arusaadavalt kujunesid 
meil seejuures välja omapool
sed väärtushinnangud, süm-
paatiadja antipaatiad. Nagu 
ikka, kuulus kaastunne ja 
poolehoid kallaletungitavate
le. 

Esialgu oli see kõik aga üks
nes midagijeemalolevat, meis
se vahetult mittepuutuvat, nii 
et kui 18. septembri südaöi-
sed lasud, mootorimürin ja 
muud ebatavalised hääled 
sadamast kostma hakkasid, 
oli see kõigile ootamatu ülla
tus ja võttis närvid pingule. 
Uudishimu sai siiski muust 
üle ja sundis välja vaatama 
minema, ja niipalju, kui mäe 
profiil seda võimaldas, häälte 
suunas kiikama. Ehkki meil 
polnud tol ajal veel seda koge
must, mis meie põlvkond sõja-
aastatejooksul tahes-talxtma-
ta omandas, tõmbusime ku
marasse ja püüdsime varju 

hoida. Algul viskusid mõned 
ka kõhuli maha. 

Une pealt ei saanud algul 
päris selgesti aru, mis siis te
gelikult toimub. Sadamasuu 
tulepaak plinkis tavaliselt, 
kaituled särasid. Helgiheit

jaid mäletatavasti põlnud. Kõ
lasid püssilasMcL Kostis hää
lt Jäi mulje, et tulistati sada
mas seisvate sõjalaevade 
poolt (pealt?) sadamavärava 
suunas ja sealt vastati lasku
dega kalda poole. Alt veepiirilt 
tõusvate kuulide trajektoorid 
olid pimedas sügisöös helen
davate juttidena selgesti 
näha. 

Laskmine polnud kuigi in
tensiivne, vastupidi, jäi järk

järgult hõredamaks. Kõla jär
gi oli ilmne, et raskemaid relvi 
peale püsside ei kasutatud. 

See, et tegemist oli internee
ritud Poola allveelaevaga "Or
zel", mis tegi katset põgeneda, 
selgus järkjärgult. Hiljem sel
gus veel, et oma õnnetuseks 
oli ta orienteerunud võõras ko
has valesti, jätnud sadama
värava tulepaagi ekslikult pa
remasse poordi ja jooksis vöö
riga muuli raudbetoonmassii-
vide vahele kinni Kuigi inerts 

oli nii tugev, et isegi mitmeton
nine kogukas tehiskiviplokk 
paigast nihkus, ei saanud 
kinnijooksuavarii olla väga tõ
siste tagajärgedega, sestjuba 
varsti, veel enne täiesti val
geks minemist, pääses ilmselt 
ballasti ümber pumbanud all
veelaev omal jõul lahti ja ka
dus. 

Tundemärke selle kohta, et 
üks või teine tulistamises osa
lenud pool pihta oleks saa
nud, ei olnud. 

Hoolimata sellest, et lasud 
tõepoolest lajatasid ja küllap 
ka kuulid vihisesid ning lahin-
guärevust külvasid, oli toimu
nus ometi midagi "mängulist", 
nagu oleks tegemist mingi õp
puse või manõõvfiga, kus 
"omad poisid" harjutavad. 
Kahtlemata mõjus selles suu
nas ka see üldine poolehoid, 
mida sadamas Poola sõjalae
va suhtes tunti. 

Viimatiöeldu ei taha välii-
malgi määral kahandada 
Poola allveelaevnike sangar
likkust. Nende meeleheitlik 
sööst vabadusse jääb suure
päraseks näiteks tõeliste pat
riootide alistumatusest. 

Leonid Parašin 
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10. augustil, kenal laupäe
va hommikul kell 10.50 sai 
vee teede amet i koo rd ina t 
sioonikeskus teate, et Aegna 
s a a r e liinil sõitev Ta l l inna 
Trammi- ja Trollibussikoon
d ise le k u u l u v m o o t o r l a e v 
"Kloogarand" on s a d a m a s t 
väljumisel Vare saarele otsa 
sõ i tnud j a s inna k i n n i j ä ä 
nud. 

Tuu l eva ik se l h o m m i k u l 
mõnikümmend meetrit kaist 
eema ldunud laev oli s a t t u 
nud laevateel t välja, a l u s e 
pardal reisijaid ei olnud. Kell 
11.15 sõitis olukorraga tut 
vuma veeteede ameti laeva
kontroll i o s a k o n n a k a a t e r 
"EVA 010", mille kapten kin
nitas, et info on tõene. 

Veeteede amet teatas õnne
tuses t piirivalveameti mere
valvekeskusele, kust saadeti 
välja piirivalvelaev 003 "Pik
ker". Tund aega hiljem võis 
Linnahalli kailt näha, kuidas 
piirivalvelaev püüdis mitmel 
korral "Kloogaranda" tagur
pidikäiguga kividelt maha ti
rida. Vaatamata sellele, et ka 
"Kloogarand" käivitas mõle
mad masinad, jäi tagasikäi
gus t l a h t i p ä ä s e m i s e k s va
heks . . Ah t r iga ei r i s k i n u d 
laevnikud Vare saarele lähe
neda . Pääs t e tööd Ta l l inna 
linnale lähima saare kividel 
kestsid mitu tundi , veeteede 
ameti koordinatsioonikesku
se teatel olevat laev karilt lah-

Aegna laev käis kivide otsas 
ti s a a d u d kell 13 .25 . Seda 
tänu "Pikri" manöövritele ja 
mööduva laeva tekitatud lai
netusele. 

T a g a n t j ä r e l e repl i ig ina 
võiks kahelda , kas maksu
maksja rahast masinaid käi
tav alus peab ikka kividel is

tuvat erafirma laeva lahti tiri
ma. Ei olnud ju alusel reisi
jaid ega muud kiiret kõrval
damist vajavat ohuolu korda. 

Piirivalvelaev "Pikker" tuleb kiirel käigul Vare saare otsas abitult lamavale "Kloogaran-
nale" appi. 

Otsad pannakse kinni, päikesepruunid piirivalvurid teevad ettevalmistusi sikutami-
seks. 

Suvitajad harrastasid 
laevateel ui 

Ühel südasuvisel laupäeval tekkfs Tallinna lahel ohuolu
kord: 10. augusti pealelõunal reisisadamast väljunud katama
raan "Viking Express III" kohtas üldkasutataval laevateel val
latuid suplejaid. Kella 14 paiku Tallinna sadamast väljunud 
reisikatamaraani kapten teatas kell 14.15 veeteede ameti liik
luskontrolli teenistusele, et 3,9 meremiili kaugusel kesklinna, 
sadama väravatest on üldkasutaval laevateel takistus. Kapte
ni teatel ulpis laintel vabalt luikvalge lõbusõidukaater parda-
numbriga EAM 5132, selle ümber sulistas aadama- ja eevaüli-
kondades supelsaksu. 

Reisilaeva kapten sai liikluskontrollist juhised vähendada 
laeva käiku ja ujujatest ohutult mööduda: esmasel muljel ol
nud vees enam kui tosin lõbutsejat. Kohe sai toimuvast teate 
veeteede ameti laevakontrolli o sakonna kaatr i "EVA 010" 
meeskond, kes väljus Pirita sadamast olukorraga tutvuma. 

Kell 14.45 jõudis "EVA 010" lõbutsejate kaatri juurde, sel
leks ajaks oli otsitav triivinud Kopli suunas , kuid oli ikka veel 
ohtlikult laevatee läheduses. Arvukas seltskond kaatri ahtril 
oli aga sättinud end isuäratavat õhtusööki maitsma. 

"EVA 010" kapten Sulev Nuutman kinnitas hiljem, et kaater 
takistas reisikatamaraani teed Tallinna liinidel kolmanda poi 
asupaiga vahetus läheduses. Kapten ütles, et suve jooksul on 
olnud teisigi juhtumeid, kus meresõiduks vajalike kogemuste 
ja oskusteta lõbusõitjad Tallinna niigi tihedalt kasutatavatel 
laevateedel peamiselt teadmatusest liiklust takistavad. Paadi-
huligaanid ei kuula reeglina eetrit j a kui neil raadio rupkanur-
gas krõbisebki, siis tavaliselt teadmatusest valel kanalil. Sel
lest tulenevalt pole võimalik neid ka hoiatada. 

Lõbu sõidu kaatri EAM 5132 kapteni antud seletustest vee
teede ameti ja piirivalve töötajatele ilmnes, et mees ei teadnud 
üldse, mis on laevatee ja kuidas seda kasutatakse. Kui "EVA 
010" kapten andis korralduse laevuke kiirelt Viimsi poolsaare 
poole kalda alla ajada, kurtis paadiomanik, et teda kiusatakse. 
Ta ei uskunud kuidagi, et lähenemas on järjekordne katama
raan, vaid avaldas arvamust, et ametimehed teevad poide va
hel mingit poliitikat. Kaatri kapteni sõnul olid lõbusa väljasõi
du põhjustajaiks Odessast saabunud külalised, kellele ta Tal
linna lahe võlusid demonstreeris. Küllike Rooväli 

Liiklushuligaani puhkeaeg: laevateel lõbutsenud kaatri 
omanik on hommikuks rumaluste tegemise lõpetanud ja 
naudib kaatri kõhus õiglase und. 

Politseiladu paatidest pungil 
Suurde lattu Stockholmi Hammarbyhamnis on pressitud 

umbes 40 varastatud või mahajäetud paati, mis merepolitsei 
on leidnud saarestikus patrullides. 

"Varastatud paatide eest hoolitseda on saanud meie peaas
jaks . Siiani on neid aasta jooksul laos olnud 100 ringis," jutus
tab Stefan Ahlgren merepolitseist. 

Paate säilitatakse laos, kuni seaduslikud omanikud on üles 
leitud. Töö on läinud raskemaks sestpeale, kui paadiregister 
kaotati. Kui omanikke üles ei leita, müüakse paadid ülejääki
de realiseerimisena. 

Igal aastal varastatakse Stockholmi läänis 1500 paadi rin
gis. Kõigest kümnendik vargustest selgitatakse välja. 

Et varastatud paati kergemini tagasi saada, soovitab Stefan 
Ahlgren paadiomanikel üles märkida nii paadi kui ka mootori 
tehasenumbrid ja kõige parem, märgistada nähtaval kohal, 
paadinumbriga. 

Hea idee võib olla ka ühinemine vabatahtliku lõbusõidupaa-
diregistriga. "Metro", 3 . august 

Suurkülastus Nynäshamnis 
"Queen Elisabeth II" on oma 293 m pikkusega maailma suu

rim reisilaev. Täna sildub ta väljapool Nynäshamni. Laev on nii 
suur, et ei saa Stockholmi sadamasse sõita. Sel liikuval lõbu-
paleel on 13 tekki, 14 lifti, 5 restorani, 8 baari, 106 "ühekäelist 
bandiiti", 3 ujumisbasseini ja 500 kohaga kino. 50-ndate kes
kel Šotimaal ehitatud laev mahutab 1790 reisijat, sel on ca 
1000-liikmeline laevapere. "Metro", 2. august 

Veel kaks ülikiiret laeva 
"Kvaerner Masa Yards" ja "Attica Enterprises" kirjutasid alla 

200 miljoni dollarisele lepingule kahe superkiire reisi-autolae-
va ehitamiseks. 

Neid haka takse ehitama Turku Uues tehases ning valmis 
peaksid need saama 1998. a. Nimeks on pakutud "SuperFast 
III" ja "SuperFast IV". Need laevad on plaanitud veidi suurema
na olemasolevaist SF I ja SF II, mis valmisid möödunud aastal 
Saksamaa l "Bremer Vulkani" t ehases . (Tehast e n n a s t see 
pankrotist ei päästnud, "Masa Yards" lõikas konkurendi prob
leemidest kasu.) 

"Kvaerner" oli varem teatanud oma otsusest Vallandada Tur
ku tehasest sügisel 500 inimest, sest kõigile ei jätku tööd. Kuid 
see tellimus koos Soome marga kursi langusega ning Soome 
valitsuse otsusega viia sisse 9%-line laevaehitussubsiidium 
muutis tehase olukorda. Soome kaubandus-tööstusminister 
on küll väitnud, et Soome ei suuda seda subsiidiumi maksta 
alates septembrist, nagu teised Euroopa Liidu riigid on seda 
otsustanud. "Fairplay", Juuli 1996 

Rotterdami sadamast 
Rotterdami sadamavõimud on teatanud oma otsusest inves

teerida 1996. aastal ca 350 miljonit kuldnat (205 miljonit dol
larit) sadama infrastruktuuri arendamise projektidesse. Seda 
on tunduvalt vähem kui 1995. aastal ning see märgib sadama-
võimude otsust muuta oma roll sadamas landlordist port ma-
nageriks. 

1995. aastal oli Rotterdami sadama kasumiks näidatud 46 
miljonit kuldnat, 1994. aastal oli see olnud vaid 1,7 miljonit. 
1996. aasta algul tekkisid Rotterdami sadamavõimudel lahk
arvamused valitsusega. Nimelt taotlesid nad teataval määral 
vabasadama staatust, et kergendada bürokraatiat, mis on tin
gitud sellest, et suuruse tõttu tuleb sadama tegevuses järgida 
mitme eri provintsi seadusi. Seda mööndust sadamale ei teh
tud. 

Rotterdami sadama väljaarendamine landlord-tüüpi sada
maks on olnud eeskujuks ka Tallinna Sadamale. "Fairplay" 

Siiani on selliseid päästetöid 
korraldanud asjaomased fir
mad eritehnikaga ja loomuli
kult vastava tasu eest. 

"EVA 0 1 0 " k a p t e n Sulev 
Nuutmann üt les ajakirjani
kule järgmisel päeval, et alko
holijoobe kah t lus t tal laeva 
meeskonna s u h t e s polnud: 
"Kloogaranna" meeskond oli 
päästmise ajal tekil töötamas 
ja "kõik seisid sirgelt". 

Samal õhtul "Kloogaranna-
le" tehtud tuukriülevaatusel 
avastati laeva.korpuselt vär-
vivigastusi j a põhja al t üks 
suurem mõik. Vigastusi, mis 
edasist navigatsiooni ohusta
nuks , ei i lmnenud. Küll olid 
aga peale avariid seadusjärg
selt kehtivuse kaotanud lae
va registridokumendid ja see
ga ka veeteede ameti väljaan
tav sõiduluba. 

Kuigi õnneliku mereõnne-
tuse tagajärjed jäid õnneks 
tagasihoidlikeks, pole siiani 
teada an tud avarii põhjusi . 
Kas l aevuke oli kai ä ä r e s t 
omapäi valla p ä ä s e n u d või 
muul põhjusel hooleta j a juh
timiseta jäetud ning seetõttu 
kividele t r i i v i n u d ? Mingit 
ametlikku informatsiooni õn
ne tuse põhjuste kohta pole 
ava l ikkuse le s i iani a n t u d . 
See on teki tanud merering-
kondades a rvamuse , et ega 
selle Aegna laeva karilesõidu
ga kõik i kka p ä r i s k o r r a s 
pole. Küllike Rooväli 

Reisijad 
evakueeriti 
madalikule 

sattunud laevalt 
Eile õhtul lõpetati 935 reisi-

j a j a l a evape re l i i kme eva
kueerimine Veni ja Landskro-
na vahel madal ikule sa t tu
nud m e r e m a t k e l a e v ä l t 
"Gripsholm". 

"Gripsholmi" järe levaatus 
näitas, et kruvi ei saanud ma
dal ikule sõ idu l v igas t ada . 
Seetõttu saab laeva lahti tõm
mata niipea, kui osa kütus t 
on laevast välja pumbatud. 

Reis i ja te e v a k u e e r i m i s t 
alustati lõuna paiku. Nad vii
di Landskronasse laeva oma 
12-meetrise mootorpaadiga, 
edasi aga bussiga Kopenhaa-
genisseja Kieli. 

Enamik reisijaid oli tulnud 
S a k s a m a a l t j a U k r a i n a s t , 
kapten j a osa laevaperet on 
norralased. 

"Gr ipsholm" tul i Kopen-
haagenist ja oli teel Kieli, kui 
ta üleeile õhtul sõitis ühele 
Öresundi liivamadalikule. 

"Metro", 6. august 
* * * 

Sama päeva "Dagens Nyhe-
ter" käsi t les j u h t u m i t pike
m a s a r t i k l i s , t e a t a d e s , e t 
"Gripsholm" is tus madalikul 
300 m laevateest kõrval. Üks
ki operaatori, Bremeni "Tran-
socean Tur i s t i " a m e t n i k ei 
t a h t n u d m a d a l i k u l e sõidu 
põh jus t k o m m e n t e e r i d a . 
Üksnes Helsingborgi politsei 
oli l i sanud, et sel pole pist
mis t a l k o h o l i g a . " D a g e n s 
Nyheteri" teatel oli enamik 
üle 600 re is i jas t s ak la sed , 
kuid Bahama lipu all sõitva 
laeva laevaperes on esinda
tud 42 rahvust. 

Laevaomanik on "Cunardli-
nes" ning 1964. aastal Prant
susmaal ehitatud laev kandis 
veel kaks nädalat enne juhtu
mit nime "Sagafjord". Varem 
sama operaatori käes olnud 
Ameerika-laeva "Gripsholm" 
järgi, mida Saksamaal hästi 
t u n t i , a n t i t e i se le laevale 
sama nimi. 

Vi iepäevane m e r e m a t k e 
Bremerhaven-Oslo-Kopen -
haagen-Kiel oleks lõppenud 
esmaspäeva hommikul ning 
samal päeval oleks a l a n u d 
uus Peterburi, kuid madali
kule sõideti pühapäeval, kui 
enamik reisijaid viibis õhtu-
söögilauas. 

Madli Vitismann 
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Kaks viimast ESTOt on ol
nud Eestis näha peamiselt te
lepildi vahendusel , seekord
ne oli aga kättesaadavas kau-
g u s e s . Mõnele päeva le oli 
k u h j a t u d sedavõrd pal ju 
eriilmelisi üritusi , et parata
matu valik ne i s t a n a i s iga
ühele oma pildi. 

Stockholmis 
koondus ESTO peale mait

sekalt kor ra lda tud avamis-
kontserti kompaktselt konve-
rets ikeskusse, kus olid näi
tused, infolaud, väiksemad 
k o k k u s a a m i s e d j a kohvik. 
Saalid, milles toimusid kont
serdid ja etendused, olid kuni 
kvartali kauguse l . Seetõt tu 
võis konveretsikeskuse üm
ber j a lähimate bussipeatus
teni kohata elavalt vestlevaid 
seltskondi, ESTO kaar t rin
nas . Vaid õhtune kokkusaa
miskoht - s a l akõr t s - a s u s 
kaugemal , en t s inna sõitev 
buss oli pärast kontserti eešt-
keelset jut tu täis. 

S t o c k h o l m i e e s t l a s e d 

f)üüdsid toimuvast võima-
ikult palju osa saada, see

tõttu oli tiheda ajakava tõt
tu üksteisest mööda kiirus
ta ja te põh i l ine t e rv i t u s : 
"Kas sa j u b a käisid? Lähed 
sa ka .. .?" Saalid olid 
täis. Palju loodeti von Krahli 
teatri etendusest - pea ainus 
kodumaine kaup! -, kuid as
jata. Seevastu kirjandusõhtu 
ja Kanada eestlaste lauluka
va;,. teenisid sooja kaasaela
mise ja pisimategi nüansside 

ESTO - võõrsil ja kodus 
publikupoolse ä ramärkimi
se. 

Konverentsikeskuses said 
kokku ka vä iksemad se l ts 
konnad. Kodueestlastelgi ku
lunuks kuulda, missuguseid 
etteheiteid tehti Eesti ameti
isikutele näiteks siirast abis-
tamissoovi i lmutanud Välis-
Eesti Sotsiaaltöötajate Koon
dise kogunemisel. 

Mitmeid üritusi kaunis tas 
Eest i kõrgeima amet i i s iku 
kohalviibimine. President pi
das avamisel i lusa kõne, lu
b a s endale head ä r ao l eku t 
konveren ts ikeskuse kohvi
kus, kuulas suure tähelepa
nuga väliseesti kirjanike esi
nemist ja kinkis Eesti Majale 
eestikeelse gloobuse. 

Tallinnas 
oli ESTO mööda linna laiali 

j a k o o n d u s pea l e a v a m i s t 
Raekoja platsil ainult laulu
p e o k s . S a m u t i n ä i t u s e d , 
etendused, kontserdid - pal-
u la üheaegse l t . (Kurb oli 
üti kavast lugeda, et mere

muuseumil oli välja pakkuda 
ü k s n e s t a v a l i n e ekspos i t 
s ioon.) Ning v ä i k s e m a t e 
se l t skondade kokkusaami 
sed: koolide, sel ts ide, sõja-
sõprade k o k k u t u l e k u d . J a 
s amu t i mitu k ih i s tu s t : pa-
raadpool kontsertide ja eten
dustega, sh. Maailma Noorte-

Suvi tuli Stockholmi ESTO avapäevaks. Stadshuseti aias 
arvati olevat üle tuhande inimese. 

il 
koori kontserdid ja ball, mille 

Eiletihinnad mitte väiksemad 
ui Stockholmi üritustel. Sa

lakõr t s i a i n u l t e s to l a s t e l e 
Eestis ei olnud: sellest, mida 
korraldajad välja pakkusid, 
tuli välja vaid ü h e ööklubi 
täiendav reklaamivõimalus. 

Palju rõõmu pakku
sid eaka te le v i l i s t las te le 
koolide kokkutulekud, näi
t e k s Wes tho lmi kool is oli 
koos ühe saja sõjaeelse vilist
l a s t e . Vi imase l ennu enne 

sõda oli lõpetanud Ameerika 
laevaehi ta ja Heino Valvur, 
eelviimase presidendi eelmi
ne , m e r e n d u s h u v i l i n e kä
sundusohvitser Paavo Loos
berg. 

President osales ka: pidas 
laulupeol ilusa kõne. Ent ta 
liitis sellele veel teise - vali
miseelse kihutuskõne, mis ei 
o lnud enam i lus . Aga jä rg
mist ESTOt näitab jälle üks
nes telepilt. 

Madli Vitismann 
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Ka ko lmas põlvkond laulab ees t i kee les — ansambel Üllatuse te ndus Stockholmi salakõrtsis Wasahallenis. 
.Lehmapoisid" Seäla teatrilaval. 

Avamine Tallinnas: eest laste päritolumaade lipud Rae- Wikmani poisid: Westholmi gümnaasiumi sõjaeelsed vi-
koja nurgal. listlased sätivad end ühispildile. 

Viljo Anslan. 
Auk raudses eesriides. 
Kujundanud V. Anslan. 

AS Va lmar , Paide 1996, 
286 lk. 

Suvel i lmus Viljo Anslani 
jä r jekordne merehõnguline 
j u t u r a a m a t "Auk r a u d s e s 
eesriides". Seekord on autori 
tähelepanu pälvinud poliitili
se seikleja või vabaduseotsija 
t ü ü p i i n i m e s e d , kes 
(mere)meheliku väärtushin
n a n g u e s i n d a j a t e n a ei ole 
ka t l akü t j a t ü ü p i mõtiskle-
J a d - õ õ n e s t a j a d , vaid teist
moodi - tegutsejad. 

Varasemas t tuttavamoeli-
ne Volter Parkenson alustab 
oma tegevust ses j u t u s ära
tuntaval Läänemaal. Sealt al
gab ka seiklemine laia ja va
b a s s e m a a i l m a , o s a l e m a s 
kahtlase olekuga Robi-Ruudi 
Infe ld-Kabanen, Krivoi Ro-
g is t p ä r i t p i i r iva lvur Pjotr 

Vassiljevita Lopuuga ja traal-
p a a t T R P 1 5 5 8 . Seekordses 
raamatus on sündmusi, mõt
teid, õpetussõnu, väljamaa-
j a o m a k e e l s e i d t s i t a a t e Ja 
muiduvaimukusi nii palju, et 
j ä t k u k s mõne teisegi paksu 
köite Jaoks. Aga siin nad on -
kõik läbisegi j a üksteise ot
sas ja üksteisega läbi põimu
nud. 

Raamatus on natuke kõike: 
rannaküla elu j a sealset mit
mepalgelist filosoofiat, õnd
s a t k o l h o o s i k p r d a , "kuiva 
seadust" enne selle ametlik
ku v ä l j a k u u l u t a m i s t , 
"Ookeani" j a "Estrõbpromi" 
asjaajamist , onupojapoliiti
kat ja rahvuslikku vaenu, aga 
ka na tuke sõbralikumaid ja 
intiimsemaid suhteid. 

Põhiline on meresõit . See 
algab päras t intsidenti nõu
kogude piirivalvuriga, lõikab 
üle koduse Läänemere, põi
kab Rootsi, Trelleborgi. Kui 

sealsed suguvennad siinseid 
vabaduseo ts i j a id v i i saka l t 
edas i saadavad , p a n n a k s e 
kurss maha üle Atlandi seila
miseks: Ka sellega saadakse 
edukalt toime, tormist eluga 
läbi ning lõpuks Halifaxi kai 
äärde. 

Vahepeal leiavad meenuta
mis t mi tmesugused üleela
mised vastavalt sellele, mis 
elul seekord ühte paati pan
dud meestele varasemast va
ruks olnud. Arvata võib, et 
hakkajatel ja oma kohta otsi
vatel persoonidel on ka varem 
meenutamist väärt elujuhtu-
meid olnud. Loomulikult on 
Volteri-nimelisel meenutusi 
ja õpetusi eelnevatest ookea-
n i k a l a p ü ü g i p ä e v a d e s t kui 
varrukast raputada. 

Rob i -Rudo l f on oma elu 
jooksul jõudnud Karu-koolis 
käia, mingit Kesk-Aasia baid 
orjata, dokumente vahetada 
Ja lõpuks koju tagasi põgene-

miselgi õnnestuda. Vaene õn
ne tu rahvavaenlas te pun t i 
tõmmatud Petja on see-eest 
õ igusega u h k e oma prole
taarsele päritolule ning kogu 
perekonna revolutsioonilisele 
minevikule. Kõik kolm on me
hed nagu muistegi. 

Omaette kinolik on see osa 
raamatust, mida võiks paraf
raseerida "Eestlaste seiklu
sed vabas maailmas". Keegi 
on väl isvendade käes t küll 
kõvasti sakkida saanud. Nii, 
et see ka hiljem pole lasknud 
vähematki andeksandi leida. 
(Muidugi on see k õ m m u k s 
kahtlustamine, eriti sulasel
ge näkkupaiskamine jube ko
geda , eriti neil , keda k a k s 
kuulsusrikast organisatsioo
ni väänanud.) 

Aga elu läheb edasi j a eesti 
mees , saati veel meremees , 
hät ta ei jää. Leiab (ikka kõik 
kolm koos) hoopis t änu ho-
holl i l e i tud a r m a s t u s e l e 

Tallinn on siiski 
ilus sadamalinn 
Niimoodi ta pais tab tõesti 

— ü t l e mis ü t l ed — sõ i tes 
Russalkašt mööda, ikka eda
si Pir i ta silla j a iõesuudme 
poole, kust tuleb järsku pare
male pöörata kohta, miaa Pi-
rita-Koseks kutsutakse. Rus-
salka juurest alates on ju sa
dam n ä h a , pais tavad Kraa
nad , laevastluetid ia purje
kad, luiged ujuvad, kivid mõ-
nulevadvees. Igale eestlasele, 
igale estolasele on see võrratu 
vaatepilt. 

Meie v ä i k e b u s s i s on 1 1 . 
august i l kella kümne paiku 
h o m m i k u l pea le a u t o j u h i 
ainult kolm sõitjat. Kolm ku
nagist üakipoissi: kaks neist 
teenisid kõrvuti oma 3,7-sen-
timeetrisel, kolmandal oli ka-
s u t a d a - k ä s u t a d a nn . soolo-
vierling, mil le m ü r s u d olid 
kahesent imeetr ise läbimõõ
duga. Kõigi kolme kodumaa 
on s i in , a i nu l t et see soolo-
vierlingi mees elab nüüd Cali
fornias, USA-s j a on j ä l l e 
siin. 

Suvise l t pä ikesepais te l i 
sest Pärnust oli Pirita-Kosele 
sõitjaid teisigi. Kes olid oma 
vahipäevad et te ära te inud 
nagu siinkirjutaja, kes tuli 
pensionär ina isiklikul auto
mobiilil, kes sõitis rongiga. 

Meie, helferite nel ias Kok
kutulek ei olnud üldse suur, 
t a u p p u s kaelani üleüldise 
kena ESTO sisse ära ia mitte 
ükski ajaleht pole seda siiani 
ära märkinud. J a milleks? Ei 
olnud seal lugupeetud sõja-
ajalooprofesorit Rein Helmet, 
ei olnud ühtki Eesti kõrgemat 
sõjaväelast, nagu 1994. aas
ta kokkutulekul, ei olnud ka 
mitte kedagi Saksa saatkon
nast . Aga olime me i s e va
lis-ja kodu-Eestist. 

Paljudel-paljudele sadade
le, kui mitte tuhandetele oli 
1944. a. sügisel nende e s i 
m e s e k s merereisialuseks 
mingi saksa dessantlaev või 
kaubaaurik. J a kõik nad olid 
ainult r e i s i j a d . Reisijad 
tundmatusse . Nad kõik loot
sid, et väike Eesti s aab va
baks , kas või mingilgi moel, 
mingilgi viisil. Lootsid asja
tult. Nüüd oldi rõõmsad, lap
selikult rõõmsad, et elus ja 
suhtel isel t terve ollakse! No 
mida sa, inime, veel paremat 
tahta oskad?! 

Kui nüüd Pärnu sada
mas mõnda lausa "alasti" pii
r ivalvekaatri t näed, mõnda 
v ä i k s e m a t sõ ja laeva , s i i s 
mõ t l ed t a h t m a t u l t a a s t a 
k ü m n e i d t agas i j a a s e t a d 
mõttes nende vööri või ahtris
se t o l l e s a m a ne l ja toru l i se 
VierlingiqU kui paremat saa
da pole. Me ei vaja relvi mitte 
kellegi r ü n d a m i s e k s , vaid 
kaitseks ja t e a d m i s e k s , 
et meil r e l v a d on. 

Kuuldavasti seesama sõja 
k a o t a n u d S a k s a m a a pole 
meid siiski unustanud. Omal 
peenel demokraatlikul moel 
andvat (kinkivat, müüvat?) ta 
meile t a a s k a k s vä iksemat 
sõjalaeva. Aitäh sellegi eest! 

Aga, tagasi sõites, sedasa
ma teed, Russalkašt mööda, 
koju Pärnusse , näed ja tun
netad veel kord, et pea-Ja sa
damalinn Tallinn on t o e l i 
s e l t ilus. 

Otto Taul 

Nancyle töö soojas j a mõnu : 
sas Miami kandis ja hakkab 
head raha tegema. Mis sest 
siis ikka, et tuleb välja - tegu 
on hoopis narkootikumikau-
b a n d u s e g a . See kaks eesti 
mees t lõpuks tagasi vabaks 
s aama hakkavasse Eestisse 
ka toob. 

Pä r i s l ahe lugemine on . 
Niisamasuguse na tuke mit-
t e - ü l e l i i a - d r a m a t i s e e r i v a 
tooniga, kui oli kunagi Sil
ver Anniko "Rusikad". Me
resõ i t on see , mis au to r i l 
vaieldamatult professionaal
selt paberile tuleb. Kellel siis 
veel! Hea, et ikka keegi on, 
kes mereasjadest seesolnuna 
kirjutab. Aga kirjavead võta
vad küll osa lugemismõnust 
ä r a . S i n n a ei s a a midagi 
m u u d parata, kui et Järgmi
ses trükis lasta need ära pa
randada. 

Reet Naber 
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Harald Äksbergi mälestuseks 

HARALD AKSBERG 
17. a u g u s u l s in i Daudery-

di ha ig las S tockho lmis o m a 
8 7 . e luaas t a l ka lu r -paad i eh i -
t a j a j a k i r i k u m e e s H a r a l d 
Aksberg . 

Hara ld Aksberg s ü n d i s 2 6 . 
ok toobr i l 1909 Aksi s aa re l 
l a s t e r i k k a s k a l u r i p a a t i c l e 
elnt;ij;i p e r e k o n n a s sr i ls i 

v e n n a j a ü h e õe h u l g a s kol
m a n d a pojana . 

H a r i d u s e a n d m i s e k s n i i 
o m a kui ka te is te Aksi s a a r e 
las te le o rgan i see r i s Hara ld i 
isa o m a kulul 6-klassi l ise alg
kooli, mis a l u s t a s t egevus t t a 
e n d a m a j a s . Õpp imises t va 
bal ajal a b i s t a s Hara ld v a n e 
maid ka l apüüg i l j a p a a t i d e 
ehi tamisel . Kooli l õ p e t a n u d , 
oli Harald j ä rgmise l h o m m i 
kul töö toas isa kõrval o m a 
es imes t paa t i e h i t a m a s . J u b a 
k u u e t e i s t k ü m n e s e l t t ä i t i s 
Harald o m a k o d u s a a r e l S t a 
t i s t ika B ü r o o k a l a n d u s k o r -
r e spondend i ü l e sande id j a oli 
üht las i ka Aksi s a a r e ka lu r i 
te u s a l d u s m e h e k s saagi Ta l 
l i n n a t u r u l e t o i m e t a m i s e l . 
Peagi k u t s u t i ta Prangli s a a 
rele Kalur i t e Üh ingu u u e l e 
kalaveopaadi le "Viigar" m o t o 
ristiks jn k a l a m ü ü j a k s . 

)<'l<ohustuse 
ässa 

Lootsi 17, Admiraliteedi bassein 
AVATUD 12-24 

Salongid 56 koh t a • Õ l l e k u b r i k 20 k o h t a 
Su v e t e k k 40 k o h t a 

^e&enveenc#PU*ce Z 25 060066 

meres ides Toolsel j a Vaindloo 
saare l , s i i rdus ta kauge te le 
r andade le , sõi tes moo to rpur -
j e k a l "Mars" m o t o r i s t i n a 
Euroopa s a d a m a t e vahel . 

1934. a. meel i tas id kodu-
r a n n a d Haraldi tagas i Aksile, 
k u s ta tegeles lõhe- , angerja-
j a s i iapüügiga Põh j a r ann iku 
ve tes . Head kalaveed meeli ta
sid Haraldi k o d u s a a r e l t Lõ
b u s a i l u , k u h u t a k a v a t s e s 
e l a m a j ä ä d a j a k a l a p a a d i -
töös tuse l uua . Kui s i n n a ra
j a t i Vene baas id , oli Hara ld 
s u n n i t u d p ö ö r d u m a t a g a s i 
kodusaa re l e . 

1937. aas t a l abie l lus Ha
rald J õ e l ä h t m e k i r ikus õ m b -
l e j a n n a Helmi K l a m a s e g a 
R a m m u saare l t j a see õ n n i s 
t a t u d kooselu kes t i s k u n i Ha
ra ld i s u r m a n i . N e n d e a b i 
e l u s t on k a s v a n u d neli poega 
j a k ü m m e pojalast . 

1944. aas ta l j ä t t i s Harald 

o m a k o d u s a a r e j a a s u s e l a m a 
S o o m e U u s i k a u p u n k i s s e , 
k u s tegeles s ea l s e t e s a a r t e 
e lanike pos t ivedamisega . S ü 
gisel oli t a s u n n i t u d Soomes t 
p õ g e n e m a ü le B o t n i a l a h e 
Rootsi Ö r e g r u n d i . 1945 . a. 
varakevadel viis teekond Sö-
d e r h a m n i p õ g e n i k e l a a g r i s t 
L i d i n g ö l e G u s t a f s s o n - A n -
dersson i l aevade-paa t ide ehi-
t u sdokk i , k u s tuli a l u s t a d a 
sõjalaevade remondiga . Sõja 
j ä r e l a l g a s sea l l õ b u s õ i d u -
paa t ide eh i t amine . Paa r a a s 
t a t hiljem a s u s Harald u u e l e 
töökoha le B r ö d e r n a Molan
der! p a a d i t ö ö s t u s s e , k u h u jä i 
k u n i p e n s i o n i l e m i n e k u n i . 
Talvel 1958 a i t a s Harald ehi 
t a d a 16 m p i k k u s t l u k s u s j a h -
ti, k u u l s a t Rootsi võ idusõidu-
p u r j e k a t "Dione" G r ö n s t a 
p a a d i t ö ö s t u s e s . P a a d i e h i t a -
j a n a k u u l u s H a r a l d i l e k a 
m o o t o r i t e p a a t i d e s s e m o n 

teer imine j a e lek t r i süs teemi
de s i s s e s e a d m i n e . 

P ä r a s t p ä e v a t ö ö d e h i t a s 
H a r a l d k o d u t ö ö k o j a s veel 
p a a t e o m a t a r b e k s j a ka telli
mise pea le . Haraldi uuri ja- j a 
le iu ta jahing t u n d i s oma töö
t u l e m u s t e s t palju rõõmu j a 
r a h u l d u s t . 

Kutse töö kõrval on- Harald 
Aksberg t ö ö t a n u d p a a r k ü m 
m e n d a a s t a t EELK-i Stock
holmi k o g u d u s e k i r ikuvane-
m a n a . Alates 1980. a a s t a s t 
oli t a Eesti Kaluri te Koondise 
e s i m e e s . Ta on k i r j u t a n u d 
k o d u l o o - u u r i m i s e j a paad i 
e h i t u s e a l a s e i d a r t i k l e i d 
S t o c k h o l m i "Eesti Päevale
hes" j a ajakir jas "Eesti Kalur" 
n ing kogu teoses "Eesti ka lan
d u s e minevikus t" . 

Hara ld Äksbergi j ä ävad lei
n a m a t e m a a b i k a a s a Helmi, 
po jad p e r e k o n d a d e g a , õde , 
v e n n a d , k ü m m e pojalast j a 
ü k s l apse lapse laps n ing ka
lu r i t es t s õ p r a d e pere paljudel 
m a a d e l . 

Elmar Pettäi 

9. septembril seisid 
RE Tallinna Sadam 

sadamates: 
Kes meil käivad 

Kesk l inna s a d a m a s 

"Alexius II" (Malta) — laadis r a u d a 
"Eser Kaptanpglu" (Türgi.) — laadis rikasta

t u d r a u a m a a k i 

Muuga s a d a m a s 

Tanke r "Rosa Damato" (Itaalia) — laadis 
naf ta t 

Tanke r "Dana Ustern" (Saksa) — laad i s naf
t a t 

T a n k e r "Siiri" (Soome) — lossis bensi ini 

"Kapalna Vilbrus" (Poola) — laadis väet is t 
"Ar-Rabu" (India) — laadis paber i t 
Kolm laeva ootas reidil. 

Kopli s a d a m a s 

"Dolnati" (Norra) — laad is naf ta t 
"Kika" (Küpros) — loss is pigi 
"Mets" (San Vincent) — lossis soola 
"Viola II" (Eesti) — loss is soola 

Paldiski s a d a m a s 

P r a a m "Polar" (Rootsi) — laadis pu i tu 

^t -̂ fc -jMfc " ^ ^M: ^ " •j^' ̂ t ^t ^it -^ - ^ # -^- -^r -^- ^fc -jŽfc- --lir -^- - ^ -~M- ^^i : ^ . ^- ^fe ^fe ^r ^fe jMr- j ^ ' - j ^ ^ " ~jMr ^ r ~M~ r̂~ ~Mr ^: ^: ^& ^ r j^r ^ r ^ : ^ : j^£ ^ : ^ : f̂e: ^l 

«te TALLINK ä^ü 

EstLine 

s^lf-TERMINAAL 

inreko 

ScanTrans M & 
INREKO LAEVA AS 

NT BUNKERING LTD. Ü/Ä R IVJLr\ 
. ^jfe. ̂ k. ^ . .•jlfr- -^fr- -j|fe. ^ j fc . . . -^ - ,^ - ^Ifc. ^u, . ^ - ^|fc. ̂ - ^ . .a|fc ^ . ^ . ^ . - ^ . -^te, - ^ - ^ . ^ . .^|fr ^ . ^ . ^ . - ^ - ^ ^tfg. - ^ . - ^ - ^ . ^ . - ^ ^ . - ^ ^ g . ^ - - ^ - j ^ž - j ^ - j ^ - ^ - -^Ifr. -̂ |fc- ^ - ^ - j ^ . 

• ^ . 

^fc 

E e s t i M e r e l a e v a n d u s e l a e v a d e a s u k o h t 
9 . s e p t e m b r i l : 

"ELMAR KiyiSTIK" — t e e l Dakaris t Bandar 
I m a m H o m e i n i s s e 

"ALEKSANDER ABERG" — t e e l Göteborgist . 
Ba ton Rõuge' i 

"PAUL KERES" — t e e l Sao Franc i sco do Su l i s t 
F i n i s t e r r e s s e 

"KRISTJAN PALUSALU" — t e e l Suez i s t 
Ust- D u n a i s k i s s e 

"GUSTAV SULE" — t e e l Paranaguast Gdyniasse 
"ALEKSANDER KOLMPERE" — t e e l Varnast 

Aasovi -Musta m e r e b a s s e i n i 
"HAAPSALU" — Peterburis 
"VILJANDI" — Providence*is 
"RAKVERE" — H e l s i n k i s 
"NARVA" — t e e l Veracruz is t Antwerpen i s se 
"VALGA" — Morehead Ci tys 
"SAKALA" — St . Malos 
"SOMPA" — t e e l Porto Margherast 

C o n s t a n t z a s s e 

Neile; kes ootavad... 
"KEHRA" — t e e l Tuni ses t R o u e n i 
"KUIVASTU" — remondi s Vene-Bal t i s a d a m a s 
"KUUSALU" — Doualas 
"PARILA" — Pireuses 
"RAKKE" — t e e l Lomes t For ta lezasse 
"VALKLA" — t e e l Rouen i s t D o u a la s se 
"PIHTLA" — t e e l Rio Grandest Cal laosse 
"NAISSAAR" — tee l Bandirmast T e r n e u z e n i 
"VAINDLO" — La Nouvel le ' i s 
"KASSARI" — t e e l Port San Louis i s t 

Marse i l l e ' s se 
"MUHU" — Istanbul is 
"ABRUKA" — tee l Dordrecht is t Tal l inna 
"VILSANDI" — tee l I m m i n g h a m i s t 

Tarrago n ä s s e 
"MUUGA" — t e e l Tal l innast F e l i x s t o w e ' s s e 
"VIRTSU" — t e e l Antwerpen i s t S t o c k h o l m i 
"KALANA" — t e e l Hamburgist Muuga 

s a d a m a s s e 

KAPTEN KONGA" — D r a m m e n i s 
•KAPTEN VOOLENS" — r e m o n d i s Peetr i 

s a d a m a s 
•MEHAANIK KRULL" — tee l S t o c k h o l m i s t 

Antwerpen i s se 
KESSULAID" — t e e l Arhus is t Muuga 

s a d a m a s s e 
VIIRELAID" — t e e l Tal l innast Rot terdami 
•SUURLAID" — t e e l Antwerpen i s t 

V a n a s a d a m a s s e 
"PAKRI" — t e e l C e u t a s t Corsori 
"KABALA" — Ambarl i s 
"MOHNI" — tee l C e u t a s t R a u m a s s e 
"RAPLA" — tee l R i p o s t o s t Aveirosse 
"SOODLA" —teel Ti lburyst Ceutasse 
"KLOOGA" — tee l S z c z e c i n i s t Istanbuli 
"TRANSESTONIA" — Ärhusis 
"DONATA" — Muuga sadamas 

m 
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^ Väljaandja 
Eest i 
M e r e m e e s t e Liit 

«Meremehe» ü k s i k n u m b r e i d s a a b o s t a ka M e r e m u u s e u m i k a s s a s t . Arvut ikü l jendua: Märt Kullo, m o n t a a z : Merle P ih lakas 

Järgmine 
number 

i lmub 
oktoobris 

T o i m e t u s e pos t iaadress : T o i m e t u s e asukoht : 
EEOOOl Tal l inn, Pärnu m n t . 67a , 
P ikk 7 0 , . .Meremees" „ trükikoja korpus 

t e l . / f a k s 6 4 6 1 3 1 8 
Va lve to imeta ja o n koha l t e i s ipäev i t i kel l 1 5 - 1 8 

Mobi i l te lefon: 
8 - 2 5 - 2 3 8 0 8 8 ; 
peiler: 4 0 7 1 0 
(operaatori te le fon: 
6 3 0 4 0 5 0 ) 

«Printall» 
Tel l imuse nr . 3 9 3 8 

Toimetaja 
MADLI VITISMANN 


