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Merendus-
nõupidamine 

11. septembril ku t sus Ees
ti Teede- j a Sideministeeriu
mi merenduspoliitika osa
kond merendusprobleemide 
arutamiseks kokku nõupida
mise Mereklubis. Merendus
poliitika osakond on teede-
j a sideministeeriumis loodud 
selleks, et ellu viia Eesti riik
likku merenduspoliitikat. 

Teatavalt on kõik meren
dusega seotu Eesti majandu
sele väga oluline ning selle
pärast peaks kuuluma prio
riteetsete majandusharude 
hulka. Üha tugevnev konku
rents maailmaturul nõuab 
meiepoolseid pingutusi, et 
ellu jääda ja edasi areneda. 

Maailma praktikas püüa
vad kõigi mereriikide valitsu
sed omalt poolt osutada me
rendusele kaasabi, tehes 
seda kas maksusoodustuste 
vms. moel. Kuigi Euroopa 
Liidus on otsene toetus või
matu, on siiski olulistele te
gevusaladele võimalik eelis
tusi luua. 

Meie merenduse praegus
test kitsaskohtadest ülevaate 
saamiseks oligi seekordne 
nõupidamine kokku kutsu
tud. Eesmärk oli saavutada 
ministeeriumiametnike ning 
tegelike töötegijate omavahe
line kontakt, sest aetakse j u 
põhimõtteliselt ühist asja. 

Kõigile kohaletulnuile anti 
võimalus oma arvamused 
välja öelda, ning seda ka ka
sutati. Neist väljaöeldud sei
sukohtadest lähtudes on või
malik edasise tegevuse 
suundi paremini kaaluda. 

Põhiprobleemid, mis me-

rendustegelastel olid. puu
dutasid investeeringute nap
pust, riiklike garantiide puu
dumist investeeringute saa
miseks, nõrgalt väljaarene
nud infrastruktuur, transiit
kaubanduse suu r sõltuvus 
poliitilisest situatsioonist su
hetes Venemaaga, kõrged 
maksud, meremeeste sot
siaalhooldus, merendussea-
dusandluse puudulikkus, 
Eestis elamis- j a tööluba 
omavate mittekodanikest 
meremeeste meresõidutun-
nistused jne. Üks väga tõsine 
küsimus on Eesti Merehari
duskeskuse olukord. 

Rein Merisalu 

Tallinna Sadama uus äriidee — reisilaev Muuga sadamas, lähemalt lk. 4 . Augustis lei
dis TALLINK oma 5 OOO OOO. reisija, lähemalt lk. 2. 

Suvtkjo onikjit 
Mitu tuntud merendustegelast on tooli va

hetanud. Eesti Merehariduskeskuse senine 
rektor Valdur Aret on lahkunud perekondli
kel põhjustel Peterburi. Tema kohuseid täi
dab Toomas Murašov. 

Teede-ja sideministeeriumis on suvel ame
tisse asunud asekantsler Nathan Tõnnis
son, ministeeriumi nõunik Rein Meindok, 
merenduspoliitika osakonna juhataja Rein 
Merisalu j a selle osakonna peaspetsialist 
Reet Naber. 

30 . juunil riivas väljumisel roolimasina 
rikke tõttu Kesklinna sadamas muuli "Eestin 
Linjat" parvlaev "Apollo". Paar tundi paran
dati reidil masinat, seejärel laev lahkus. Tal
linna Sadama ametiisikud said juh tunus t 
teada järgmisel päeval Soome Teksti-TV-st 
pealkirja all "Reisilaev sõitis Tallinna sada
mas vastu kaid". 

6. juulil korraldas Tallinna Sadam pressi
konverentsi, et tutvustada uusi juhtkonna 
liikmeid j a plaane edasiseks. Aare Kitsing on 
nüüd tehnikadirektor j a Olev Laanjärv hal
dusdirektor, pearaamatupidaja on Meelis 
Asi. Lubati hakata tegema meeskonnatööd. 

8. augustil sai "Meremees" kuueaastaseks. 
Toimetus otsustas loobuda tuhandele ligine
vast numeratsioonist, leides, et praegusel 

"Meremehel" ei ole eelnenud tõlkelehega min
git seost. Uuest aastast on numbri järel sul
gudes arv, mis näitab ajalehe järjepidevust 
alates 8. augustist 1989. 

25 . -26 . augustil peeti Pirita Olümpiapur
jespordikeskuse 15. sünnipäeva. "Kalevi" 
jahtklubis leidus solvunuid, keda külla ei 
kutsutud, kuigi sünnile kaasaelajaid oli jus t 
seal. 

11. -15 . septembrini kestis Londonis IMO 
keskkonnakaitse komitee 37. istungjärk. 10. 
septembril oli Põhjamaade eelkohtumine, et 
töötada välja ühine seisukoht kõigis arutuse 
alla tulnud päevakorrapunktides. Veeteede 
Ameti peadirektori Kalle Pedaku sõnul oli 
oluline, et Läämemerd loetaks "Air Pollulion 
Actis" eritsooniks ning et määratletaks luba
tavad õli, väävli ja süsiniku sisaldusprotsen-
did kütustes . 

15. septembril kogunes töörühm aru tama 
meremeeste seaduse eelnõud. Seaduseelnõu, 
mille eesmärk on korraldada meremeeste 
töösuhteid lähtuvalt nende töö spetsiifikast, 
valmib Eesti Merelaevanduse eestvõttel (ju
ristid Indra Kaunis ja Toomas Songi ning 
endised juhatuse liikmed Illar Hallaste ja 
Eino Tamm). Eksperdina on kaasatud Aaro 
Mõttus, seaduse lõplik valmimine võtab veel 
aega. 

Mereklubi saatus on ot
sustamisel. Taotlevad nn. 
vana ametiühing ning 
EMSA koos meremisjoni ja 
Eesti Meremeeste Liiduga. 

Ants Pärna 
6 0 

16. augustil pidas sünni
päeva Eesti Meremeeste Lii
du vanem, Eesti Meremuu
seumi direktor Ants Pärna. 
Sel puhul oli "Suurel Tõllul" 
lühikest aega avatud fotonäi
tus "200 parimat fotot Ants 
Pärnast". Alates sünnikodu 
teeristist j a praktikapõlvest 
merekoolis ning lõpetades 
vanaisa-piltidega. Tublil 
kolmveerandil fotodest oli 
Ants Pärna koos oma mere
muuseumi kolleegidega — 
mõistagi on tegu osaga, mida 
nimetatakse elutööks. 

V 
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Kaubandus ja teenindus ühes tükis 
Sellest lehenumbrist a lates 

i l m u b "Meremehe" tagakülje
le u u e toetaja logo. NT Bun-
kervng Ltd. on N-Terminaali 
tütarfirma, mis hakkas tööle 
sel le aasta a lguses . N-Termi-
naal tegeles Ka varem p u n -
kerdamisega, e n t siis p idas 
o m a n i k mõistlikuks selleala
se tejgevuse ta rv is eraldi fir
m a mua.Bunkeringi korral-
dusdirektor H a r d i Nigulas ja 
laevanduse projektijuht 
E i n a r Kukk tutvustasid o m a 
ettevõtet. 

F i rma peamine tegevus o n 
laevade punkerdamine; n n . 
tühja le rendile — ilma mees
k o n n a t a — on võetud kolm 
punkerduslaeva: "Kihnu", 
Äks i" ja "Are". Meretanker 

"Lagedi on tšarteris . "Lage
di" ostsid omanikud siis, k u i 
see pidi juba vanarauaks mi 
n e m a , aga tegid remonti, j a 
n ü ü d teenib. Esimesed kolm 
on põhimõtteliselt reiditan-
ker id . 

Punkerdamine on selle 
poolest spetsiifiline tegevus, 
et teenust müüakse koos 
kaubaga . Kütus, mida vaja
t a k s e , ostetakse turult, "ka 
emafirmalt, ku i tarvis. Pun-
kerdatakse nii oma laevade 
ku i autodega. Kõne alla tu leb 
väikegi kogus — 5—10 tonni. 
Pakutakse praktiliselt kõiki 
kütuseid, teenindatakse ni i 
s u u r i kui väikesi laevu. Liini
laevadega tegeldakse veel 
v ä h e . Ent madala väävlisisal
d u s e g a kütused on niikuinii 
r eaa lne homne päev, ja n e n 
d e g a tegelemist peab väga tõ 
s ise l t ette valmistama. "Mare 
Baltikumi" on igatahes kord 
j u b a punkerdatud, nii et lii
k u m i n e selles s u u n a s on k ä 
sil. 

Tegutsemisvõimalus o n 
k o g u rannikul. Autodega o n 
teenindatud ni i Paldiskis, 
Kundas , Pärnus, Loksal k u i 
Narva-Jõesuus. Saarte Liini
dega püütakse ka tegeleda, 
e n t neil on j u b a pikaajalised 
lepingud ees. 

Tööd on t eh tud ka Euroo
p a s , koguni Kanadas. Lae
vaomanik võ t ab firmaga 
ühendus t ja t ea t ab , et soovib 
nä i t eks Euroopasse sõitvale 
laevale mõnes sealses sada
m a s punkrit. Siit võetakse 
siis firma sealse partneriga 
ühendus t ja korraldatakse 
asi ä ra . Sedagi tööd tahetak
se tulevikus rohkem teha. 

H a r d i Nigulas: Kõik pun-

kerdajad ootavad muidugi 
üht terviklikku j a lõplikku 
määrust , mis nende tegevust 
reguleeriks. See on väga eri
pärane tegevus, j a parimal 
juhul oleme mingite seadus
te muudatus te punkt is sees. 
Meil on lu kaubandus j a tee
nindus ühes tükis. 

Kõige rohkem segab iga 
üksiku väljasõiduga seotud 
tohutu ametnike vahet käi
mine, ehkki kogu meie tege
vus on teada ja meeskonnad 
samuti. Vahepeal oli lepe, et 
saame piirivalvega seda asja 
ajada faksi teel. Aga kui faks 
on rikkis?! Siis k ihutab üks 
inimene Muugale j a raiskab 
2,5 tund i . Vormistab laeva 
sõidu näiteks Muugalt Kop
lisse... Asi on selles, et üldi
selt läheme ju välislaevale 
punkrit andma. 

Tolliprobleemid on peale 
selle, ehkki tolliga oleme pa
remini asjad aetud saanud. 
Igat paberi t eraldi ei pea 
kandma. 

Probleemid tekivad kind
lasti siis, kui kütuse tavaos-
tukohad kinni lähevad — 
nagu möödunud aas ta l Ve
nemaal. Räägime mis me 
räägime, aga suhtes hind ja 
kvaliteet on parim Vene
maalt tulev kütus. Meeldib 
või mitte, aga see on fakt, ja 
me püs ime tänu soodsale 
hinnale. Mainet a i tab tõsta 
ka mitmesugune lisateenin-
dus— õlid jne. 

Muidugi on neid, kes oda
vat k ü t u s t oma tohutuisse 
mahuteisse koguvad. Boikoti 
puhul tõuseb nind mõõtma
tusse kõrgusesse. Esimesel 
päeval oled väga ehmatanud, 
Kolmandal hakkad mõtlema, 
nädala lõpul juba ostad ja 
kahe nädala pä ras t oled 
unustanud, et k a u p on ol
nud k a muu hinnaga.. . Kui 
meie hinnatase tõuseb sama 

kõrgele kui ümberringi, ega 
siis laevaomanik Eestisse 
s isse keerama hakka. Mil
leks? Tahame või ei taha, aga 
meid vaadatakse ikka veel 
kui mingit ex-Venemaad, ja 
see jääb mingiks n ajaks. 

Eelkõige ilmutab aktiivsust 
ikka kütuse ostja, aga juba 
hakkab ka pakkujaia tekki
ma . Üldiselt tulevad küll kol-
mandad-neliandad vahenda
jad. . . Vahel oled sunnitud 
r eha peale as tuma, aga tei
nekord õnnestub mööda as
tuda . Praegu me ka üritame 
mööda astuda, eks vaatame, 
kuidas õnnestub. 

Meie laevad on ehitatud 
spetsiaalselt punkerdami-
seks , kõigega on arvestatud. 
Lihtsalt meie tegevuses on 
o m a mängureeglid, nii nagu 
näi teks ka konteinerite või 
vilja veol. Pange vili ilma ven
tilatsioonita laeva, siis näete, 
mis juhtub — see on kümme 
korda suurem pomm kui 
tanker. Laeva õppused on 
kord nädalas-poolteises. 
Harjutatakse muidugi kõike, 
mis vaja, mitte ainult tuleõn
netus t . Tankerimehel peab 
olema eriline tuleohutuse 
õppused läbi teinu sertifi
kaat , selle annab "Arza-
mass" . Nii et kohapealt on 
küll mehi võtta, ei ole vaja 
mingeid sissetoodud spetsia
liste. 

Einar Kukk: Kõik on inst
ruktsioonidega määratud. 
Kes kaupa annab , see ka 
vastutab. Kui tekib õlilaigu-
ke, siis tehakse kindlaks, 
kelle süül. Seda pole meil 
seni küll kordagi juhtunud. 

"Lagedi" meestega tegeleb 
"Esman", teised meremehed 
on "meie omad". "Äksi" ja 
"Kihnu" saime Tallinna sada
malt koos meeskonnaga. 

Et me eraldi firma oleme, 
on meeskondade suhtes hea. 
Kui ikka meestel on oma 

laev, mida ise korras hoia
vad, siis tekib kodutunne. 
Laev ei ole enam läbikäigu
hoov. 

Hardi Nigulas: Eraldi, 
spetsialiseerunud firma 
mõte on ka selles, et alati on 
tulemus parem, kui ühel alal 
saab minna sügavuti. Pun
kerdamine on siiski ohtlik te
gevus, milles ei ole vähetäht
said asju. Kui midagi on vil
tu, tuleb see otsekohe ära 
teha, mitte ülehomseks jätta. 

J a inimesed on igaüks oma 
probleemidega. Sünnid, sur
mad, mõnel varastatakse 
korter tühjaks... J a kui siis 
ei olda n.-ö. kellegi "oma", 
pole kellelegi isegi kurta. Kui 
ei ole otsest tööandjat, ini
mest saadetakse ühe j a teise 
juurde, siis käib nagu jalg
pallimäng selle inimesega. J a 
tankerite puhul on tähtis ka 
see, et eraldi firmana räägi
me me meestele palju roh
kem ohutusest j a keskkon
naohtlikkusest. 

Palk? Palka saavad vähe. 
Kui suudame läbi viia kõik 
muudatused, mida tahame, 
tõuseb palk peaaegu et to
pelt. 15. septembrist peaks 
õnnestuma üks laev viia 
uuele palgasüsteemile, tei
sed tulevad ehk veel selle 
aas ta sees riburada pidi järe
le. Siis võib rääkida normaal
semast palgast. Palk tuleb 
tehtud töö järgi: põhipalk ja 
boonussüsteem. Mehed saa
vad küllalt palju ka ise oma 
tööd tõhustada. Kasvõi nii, et 
ütlevad sõbramehele — me
remehed on ju kõik üks suur 
pere —, et võta oma laevale 
meilt kütust, see on hea ja 
hind sobiv. 

Inimestes on veel küllalt 
tugev soov jumalapärast 
süsteemi mitte muuta . Kae
vatakse küll, et vähe raha, 
aga kui ütled: maksame roh
kem, ainult et jalad tuleb 

"N-Terminaal" o n tegevusalat i jagunenud. Ka esimese mere tanker i "Lagedi" (ez "Kap
ten Izotov") tõi Ees t i s se just s e e firma. 

kõhu alt välja võtta, siis kui
dagi ei taheta. 

Einar Kukk: Kes välislipu 
all on sõitnud, ei suuda kui
dagi aru saada, miks ei tahe
ta — kogu maailm töötab nii
moodi. 

Hardi Nigulas: Mis meie 
kapteneisse puutub , siis kel 
kodakondsust ei ole, see 
tähtajaks saab. On kahetse
tud, et kapten ei või olla mit-
tekodanik, näiteks taanlane. 
Aga kohalikel kapteneil pole 
viga midagi, ainuke puudus 
ehk, et nad pole näinud, kui
das välismaal tööd tehakse. 
Need, kes 3-4 aas ta t ära käi
vad, annavad valiskapteneile 
silmad ette. Ei ole põhimõtte
liselt olemas asja, mida meie 
mehed ei oskaks. 

Einar Kukk: Peamine on 
vastutustunne, töössesuhtu
mine. Inimesi ei ole vaja taga 
ajada. Igaühel on oma üles
anded, ka kaptenil. 

Ega meie Kapteneil kom-
mertsoskusi väga vaja ole. 
Tema asi on kaup ohutult 
kohale viia ja hoida kulutu
sed võimalikult madalad: ta 
peab teadma, kus t soodsalt 
lootsi tellida, kas tomateid 
osta talvel Eestist või His-

Saaniast, vett võtta tingima-
i Kesklinna sadamast , mit

te Muugalt... 
Hardi Nigulas: "Lagedi" 

managemenF tuli meile 1. 
juulist, temast me veel palju 
ei tea. Väiksemad laevad on 
pikemal lepingul, neid oleme 
püüdnud võimalikult hästi 
Korrastada. "Äksi" on nüüd 
juba päris heas korras, ehkki 
alati saab paremini; meestel 
firmariided seljas. Kui veel 
üht-teist tehnika poole pealt 
juurde osta, siis saame igale 
Lääne kliendile sellist tee
nust pakkuda, nagu ta mujal 
harjunud on. 

Koos naera tusega? 
Noo... Naeratusega on kit

sas, aga mehed üritavad. 
Kahe-kolme kuu pärast, kui 
juba uues palgasüsteemis on 
tööd tehtud — küll tuleb see
gi. 

Uus töökultuur tuleb ras
kelt, eks meil kõigil ole jalad 
vanas veel tugevalt sees, aga 
tuleb. Firmad, mis varem 
alustasid — neil hakkavad 
tulemused juba paistma. 
Meie praegune meeskond te
gutseb koos ühes suunas , nii 
et loodame meiegi. 

Mari Vamba 
Madli Vit ismann 

TALLINKI viiemiljones 
Neljapäeval, 3 . augustil võttis m / l Tallink 

pardale sellesama kaubamärgi all sõitva viie-
miljonenda reisija. Sel puhul oli laeval ka 
hulgaliselt pressiesindajaid siitpoolt Soome 
lahte, aga ei ühtki sealtpoolset, kuigi oli arva
ta, et ju see juubelinumbriline soomlaste 
soost on. Oligi. J a naisterahvas, nagu vist 
kõik eelmiste ümmarguste numbrite omadki. 

Reisirahval oli laeval tavapäraselt kodune 
olla, imekähku seati end sööma, jooma, tant
sima. 

Tallinnas võtsid laevalt tulijaid vastu ke
nast i ülesmukitud noormehed (et mitte liht
sal t poisslapsed öelda), kes igale maale tulija
le päevakohase õhupalli kinkisid. 

Kas neid ka senikaua jätkus, kuni laeva
meeskond oma lõputu ümberhaalamise Tal
l inna sadamas lõpetas, on teadmata. 

Tallinkil on olnud edukas reisijateveo-aas-
ta. Tihedale konkurentsile vaatamata on 
1995. aasta esimesel poolaastal Tallinki lae
vadel teenindatud üle 740 000 reisija. 

Reet Naber 

**• Paraad va l i tud reisija ootel: Linnaju
h id , kapten, purse r j a matkejuht . 

+• Suvel 'Tal l inki" tekil : keegi teeb püt i , 
k e e g i mängib pilli j a rahvas lust ib . 

Helsinki tudeng saab kap ten AivO Pit
kalt o s tu t sek i laevapoodi. 

Madli Vit ismanni fotod 
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Vaevata saadud vara 

Soomest ostetud reisilaev "Miku" läks sõjaväkke 
nüüd piirivalvekaater "017". 

Uus laev jäi kiiresti seisma — "PVK-018" (cx "EVA-009" 
paremal). 

Mereinspektsioon pole laevale nime pannud — "EVA" on 
endiselt liputriipudega. 

Kevadel, kui likvideeriti 
veeteede ameti rannavalveta-
litus. anti koos funktsiooni
dega üle ka selle vara. Liha
võtteks oldi sellega ühel pool 
ja endised valdajad piidlesid 
altkulmu, mida u u s omanik 
valmiskujul üleantuga peale 
hakkab: "kas hoiab hästi või 
ei hooli eriti. 

Sügiseks on vähema kui 
poole aasta jooksul olnud 
võimalust kohtuda n.ö. liiku
va varaga. Mõni asi enam ei 
liigu. Pealtvaataja tähelepa
nekuid: 

• Piirivalveamet sai kaatri 
"017" (ex "EVA-007", 
"Miku"). Laev värviti piirival-
vehalliks, aga päästevestid 
unustat i uuest i markeerida. 
Sõidab. 

• Piirivalveamet sai kaatri 
"018" (ex "EVA 009", ehit. 
1993) tuliuue masinaga. Et 
masina paigaldamise järgne 
hooldus oli tegemata, oli 11. 
juulil põhjust masinarikke 
ekspertiisi teha. Oletus rike
te põhjuste kohta — laeva 
ekspluateerimine mittetäieli
ku meeskonnaga. Seisis pool 
suve. 

• Mereinspektsioon sai 
laeva "EVA-003" (ex "Salme", 
rekonstrueeritud 1993). 
Üleandmisest peale seisab 
Lennusadamas "Triinu" j a 
"Ärgo" vahel, kandes endiselt 
veeteede ameti värve j a par-
danumbrit. 

• Mereinspektsioon sai 3 
eelnimetatud laevale regist
reeritud mootorkummipaati 
"Sportis". Üks neist seisab 
Lennusadamas andiselt lae
vatekil presendi all. 

• Üks neist paatidest, mil
le veeteede amet oli andnud 
tasuta rendile mereharidus
keskuse õppelaevale "Linda", 
viidi 21 . juulil "Lindalt" ära. 
Mereinspektsioonist öeldi, et 
direktori käsul, ent direktor 
viibivat puhkusel . Olevat 
paati Peipsile tarvis, aga täp
semalt teadvat üksnes direk
tor — tema tegeleb ise kõigi 
laevade-paatidega. Kõnealu
ne paat õnnes tus leida hoo
pis Tartu väikelaevade ins
pektsioonist. Sõidab Emajõel 
j a Peipsil, olevat sealkandis 

otstarbekas j a käepärane. 
J ääb loota, et mõni teine 
asu tus leiab "Lindale" paadi 
kasutada anda — kadettidele 
ka hädasti tarvis. 

Omanik teab, mis oma va
raga teeb, on öeldud. Käeso
leval juhul on tegu riigi vara
ga, mille riik ühelt ametkon
nalt võtnud j a teisele kasuta
da andnud. Huvi selle vara 
kasutamise vastu on põhjen
datav maksumaksja uudis
himuga. Seepärast veel üks 
pealtvaataja tähelepanek: 

• Pirita sadamas seisab 
kail pehas tunud pardaga 
mootorpaat, küljel kiri "Me

reinspektsioon". On seisnud 
õige kaua. Kui "Meremees" 
hakkas mereinspektsiooni 
paatide vastu huvi tundma, 
plätserdati kiri paadi küljel 
kiiresti tumehalliks j a kaeti 
segadus ahtris sinise kilega. 
Hea seegi, aga sadamavõi-
mude teatel võtvat Pirita sa
dam maa peal seisva paadi 
eest kõrgemat maksu kui 
vees seisva eest. Kui see paat 
enam kunagi ei sõida, võib
olla oleks siis otstarbekam 
seda kile all pidada kuskil, 
kus üü r odavam. 

Madli Vitismann 

Lennusadamas seisab paat presendi all ("EVA" pardal). 

Pirita sadamas seisval paadil enam kirja näha ei ole. 

Ah, see on "Post"! 
Nii on lubatud mõelda nn. 

kõmulehtede kohta. Ometi 
on kõmulgi sageli tõepõhi all 
ia mõni lugu näib üsna asja
lik. Kõmulehe eripära on 
kuum uudis kiiresti lehte toi
metada, sest muidu pole see 
enam selle lehe uudis. Sageli 
on ka raske fakte kontrolli
da, teadmata, kust neid leida 
ja tundmata ametkondlikke 
allikaid. 

26. juulil on "Postis" ilmu
nud ärevakstegev kirjutis 
"Piirivalve hooletus hoidis 
kolme soomlast ligi küm
me tundi surmahirmus". 
Piisab alapealkirjade loete
lust: 

— Soomlased merehädas 
— Kaheksa tundi hiljem 

polnud abi veel saabunud 
— Taevas aitas, inimesed 

mitte 
— Kas rahvusvaheline 

skandaal? 
Ju t t on kaatrist "Bounty" 

A-9036 kolmeliikmelise Soo
me perekonnaga, mis Tallin
na madala läheduses öö otsa 
merehädas olevat olnud. 

Fakte ühelt poolt 
Pärast Veeteede Ameti ran-

navalvetalituse likvideeri
mist on senise merepääste 
koordinatsioonikeskuse või
muses üksnes signaale vastu 
võtta ja neid teistele amet
kondadele edastada. Kõne
aluse juhtumi kohta on kir
jas : 

19. juuli l kell 21 .40 . Tal
linn Trafüc Contrcl — m/l 
"Elblag"1tuleb Tallinna) nägi 
Tallinna madala rajoonis ilm
selt triivis olevat kaatrit, tea-

Mis juhtus "Bountyga"? 
tas neile, nemad omakorda 
palusid merevalvekeskust 
asja uurida ja vajadusel osu
tada abi. 

20 . juulil kell 00 .00 . Tele
fonid alates eile kella 14 ei 
tööta. 

Kell 7 .15. Tallinn Trafjic 
Control — reisilaev "Kristina 
Brahe" pukseerib Aegna ra
joonist Soome lipu all sõitvat 
(õigemini masinarikke pärast 
seisvat) kaatrit A-9036 Tal
linna reidile. Sealt edasi 
"EVA-016" pukseerib kaatri 
Pirita sadamasse (meeskond 
3—4 inimest). 

Kell 8 .30. Tehtud soomlas
te kaatriga A-9036 juhtunu 
kohta kirjalik ettekanne. 

"Postil paistab olevat 
õigus... 

Fakte teiselt poolt 
Pärast "Posti" artikli ilmu

mist hakkas Piirivalveameti 
mereosakond fakte kontrolli
ma. Asjaosalistelt võetud se
letuste järgi "Bounty" öö otsa 
merehädas siiski ei olnud. 

Piiripunkti andmeil saa
bus "Bounty" Piritale 17. 
juulil kell 18.40. Pardal oli 
neli eri perekonnanimedega 
aastail 1942—1950 sündi
nud Soome kodanikku, üks 
naine ja kolm meest. Lahku
mine vormistati 20 . juulil 
kell 10.25, pardal jälle neli 
inimest. 

"Kalevi" jahtklubi sada
makapteni andmeil lahkus 
"Bounty" 19. juuli õhtupooli
kul sadamast, kuid hilisõhtul 
tuli tagast Omaniku sõnul 

olevat "vint poi ketti puutu
nud ja selle tagajärjel vint vi
gastatud" ning ta küsis re-
mondivõimaluse kohta. Sa
damakapten: Ütlesin, et seda 
on võimalik järgmisel päeval 
korraldada. 20. juuli hommi
kul, kui kell 9.10 tööle saabu
sin, olid nad meie sadamast 
lahkunud. 

M/l "Elblag" II tüürimees: 
Minu vahi ajal teel Helsin-

kist Tallinna 19. juulil um
bes kell 21 sõitis üks kiir-

resõiduohutuse probleeme in
formeerisin Tallinna liiklus-
keskustja palusin jälgida nii 
meie laeva kui ka mede järg
nevat kiirpaati. Kohe pärast 
minu teadet Tallinna liiklus-
keskusele lahkus paat meie 
tagant ja suundus Aegna 
poole. Informeerisin ka settest 
liikluskeskust. Kui m/l "Elb
lag" oli Tallinna 2. poi juures, 
nägin sedasama paati meist 
väga kiiresti möödumas, 
Soome lipp ahtris, ja s isene -

Palju tüli teinud kaater A-9036 "Bounty" Pirital. 

paat meiega samal kursil 
meist umbes 50 m tagapool. 
Pardal oli kolm inimest pääs
tevestides. Me sõitsime koos 
sama 50 m vahemaaga um
bes 40 minutit. Kiirpaadi ka
vatsus oli teadmata. Välti
maks navigatsioonüisija me-

mas Tallinna, kui "Elblag" oli 
Tallinna sadama muulist ca 
3,5 miili kaugusel. 

"EVA-016" kapten: 
20 . juulil kell 6.50 andsi

me lootsi üle "Kristina Brahe-
le". "Kristina Brahe" puksee
ris sedasama soome kaatrit, 

millest olime eelmisel õhtul 
kuulnud, kui "Elblag" infor
meeris liikluskontrolli. Liik
luskontrolli käsul hakkasime 
meie kaatrit Pirita sadamas
se pukseerima. Kell 8 oli 
kaater Pirita sadama kai 
ääres. Kaatri peal oli 3 ini
mest. Juttu meil nendega 
avarii põhjustest ei olnud. 
Mootor oli pealtnäha heas 
korras. Vanem mees oli otste 
peal, naine ehmatanud näo
ga. Teine mees istus rooliruu
mis ja kordagi välja ei tulnud. 

Soome piirivalve juhti
miskeskuse ohvitser: 

"Bounty" väljus Piritalt 20 . 
juulil umbes kell 3 eesmär
giga sõita Soome. Laeva moo
tori kütusefilter oli umbes 
(katki) ja mootor seiskus paa
ri tunni sõidu järel Laeval oli 
VHF raadio ja NMT telefon, 
mis olid merevees märjaks 
saanud. Laev ei olnud triivi
nud tundig i , kui "Kristina 
Brahe" võtus laeva puksiiri. 
Meeskonna väsimus tulenes 
magamatusest ja alkoholitar
vitamisest sadamas. 

"Post" on ikkagi ainult kõ
muleht... 

Fakte jääb puudu 
Hoolsast uurimisest hooli

mata j ä äb "Bounty" loos 
mõndagi selgitamata. On ka 
vastuolusid: 

— "Bounty" kuulis ilmselt 
"Elblagi" raadiokõnelust Tal
linna liikluskontrolliga ia 
muutis seepeale suunda. 
Kuidas võis seejärel kinnises 
roolikambris esipaneelil 
paiknev raadio merevees 
märjaks saada? 

(Järg lk. 4) 
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Valge laev 
Muugal 

25. august i l alustas veel 
üh t liini "Viking Line": 7 kor
d a nädalas sõidab Muuga sa
damasse "Cinderella". Kesk
linna sadamasse see 190 
meetri p ikkune laev ei m a h u , 
seetõttu k ä i b nüüd Muuga 
sadamaski oma reisilaev. 
Kuigi ka s e a l jääb kai pikku
sest kümmekond meetri t 
puudu, ahtrirampidest saab 
ainult kaipoolse lahti t e h a ja 
pollarid paistavad nii kõrge 
laeva jaoks madalaks jäävat . 

Uudistajaile näitas laeva 
intendant Olli Leht inen. 

Pole tähtis, kullu 
sõidetakse 

Reisijail peaks aga ükskõik 
olema, millisesse sadamasse 
neid tuuakse . Matkekava 
järgi sõidab "Cinderella" pä

rastlõunal pool tundi pärast 
sauna j a kohviku avamist 
lihtsalt ka i äärest ära. Seejä
rel toimub laevas iga tund 
kuskil midagi, kuni järgmisel 
hommikul kell 11 ollakse 
Helsinkis tagasi . 

Huvilised pääsevad "Estra-
veli" abiga siiski l innaeks
kursioonile, aga esimestel 
reisidel ol i neid 1—2 bussi
täit. Avareisil oli 270O-koha-
lisel laeval 1300 reisijat. 

Autotekki sel liinil tarvitada 
ei saa , seepärast otsustati 
intendant Olli Lehtise sõnu l 
poolele autotekile ehitada te-
lestuudio, et laevapubliku 
osavõtul meelelahutussaa
teid lindistada. Teine pool 
autotekki tahetakse m u u t a 
merematkeliste autopark
l aks . 

Merematkelaeva tõi ka i 
ä ä r d e kuuldavasti Soome 
poole otsus mit te lubada tax-
. / ree-kaubandust Tallinna 
reidil saadava piiriületus
templiga. Eesti pool aga ei 
kee la tollivaba kauplemist 
o m a sadamas. Nii saavadki 
reisijad restoranides ja b a a 
r ides Soome firma hüvan
g u k s Soome r a h a kulutada, 
k u i laev paneb otsad mõneks 
t u n n i k s Eesti kaile. 

Kui Eesti r i ik kehtestaks 
samasugused kauplemispii-
rangud , nagu on Eesti laeva
del Helsinkis, pakuks Muuga 
s a d a m reisilaevadele märksa 
v ä h e m huvi. Reisiliini pida
miseks on see üsna ebamu
gav koht. 

2000 värsket saia 
Varem sõitis "Cinderella" 

Helsinki-Stockholmi liinil 
n i n g seal võis kohata küllalt 
pa l ju eestlasi. Piletihinnad 
olid jõukohasemad kui "Est
l ine *i" laeval n ing pileteid oli 
s a a d a . Mis eriti tähtis — 
suurfirmade laevad sõidavad 
Stockholmi vahe t iga päev. 

"Cinderella" roolikambri 
a v a r u s , mugavus ja tõsine 
töömeeleolu on kõigist laeva-
lõbudest eraldatud k a h e 
koodlukuga. Mugavus j a tõ
s i n e töömeeleolu tahetakse 
t agada ka konverentsitekil, 
s e s t konverentsiturismist 
loodetakse praegusel liinil 
suur imat kasu . 

Tähtsusetud pole ka lõbus
t u s e d . Noortele diskobaar, 
vanematele t an t suks k u u e 
kümnendate muusika. Veel 
vanemad, võ tnud kingad ja 
l a s t , tagusid koridorilaua 
t a g a kaarte. Lastele on o m a 
programm. Keskmist klienti 
p e a b aga ligi meelitama ko-

Mahub. . . ei m a h u ? 

dumaiste tähtesinejate loete
lu matkekalendris. 

öösel kell kolm alustab 
laeva oma pagaritöökoda, et 
hommikuks oleks kohvikus 
umbes 2000 värsket saia. 
Varem kasutati maalt kaasa 
võetud pool- ja valmistooteid 
rohkem, aga uuematel laeva
del on uuemad võimalused 
kodust hõngu tekitada. 

Esinejad valib 
kontor 

Intendant Tore Svibergi 
sõnul valib ansamblid-esine
jad laevale reederikontor Ma-
riehamnis. Üsna paljudes 
asjades aga arvestatakse lae
vapere sõna. 

Tore Sviberg ise a lustas ligi 
40 aas t a t tagasi kaubalaeva 
stjuuardina ja töötab 'Viking 
Line'is" 1964. aastast . Ka 
kõik hilisemad intendandid 
olevat alustanud kaubalae
vades. Praegu on reisilaeva 
teeninduspoolel karjäär pi
kem j a korrapäraseni. Marie-
hamnis koolitatakse laeva-
kokki, Helsinkis saab resto-
ranitööks tarvilikku har idust 
kõrgkoolist, end täiendamas 
käiakse välismaalgi. "Cinde-
rellal" töötab igas vanuses 
inimesi, päris noortest kuue-
kümnesteni. Järelkasv on pi
dev, ses t maal pole tööd. Üm-

Teised meist 
250 reis i ja mahajäämine 

"Vanalt Tallinnalt" 27. 
augustil e i olnud passikont
rolli, vaid laevafirma s ü ü , üt
leb piirivalveameti esindaja 
Edgar A a r o . Ta väidab, et 
laevafirma esindajad o n kut
sutud n õ u pidama, e t selli
seid juh tumis i enam ei esi
neks. 

Aaro meeles t on tegelik 
süüdlane "Vana Tallinna" 
kapten, k e s lasi maabumis-
silla üles tõs ta reisijate nina 
alt. "Kõik reisijad olid passi
kontrollist läbi läinud j a sa-
batasid tunne l i s laevale pää
semiseks. Kui kapten oleks 
mõne m i n u t i veel oodanud, 
ei oleks p e a l e ühe reisija, kel 
oli passi probleeme, keegi 
mahajäänud," ütles Aaro . Ta 
jutustas k a , et buss id tõid 
reisijad Kadaka tu ru l t kõi
gest 25 minut i t enne laeva 
väljumisaega kohale. 

"Terminaalis algas selline 
rüsin, et 1 5 minutit e n n e lae
va väljumist oli selge, e t võib 
tulla ebameeldivusi. Toodi 
juurde passikontrolöre ja 
saadigi k õ i k reisijad enne 
kella 12 kontrollitud, kuid' 

l aev ei oodanud minutitki," 
ü t l e b Aaro. T a soovitab lae
vafirmadel toimida nagu len
nuväljadel, k u s reisijatel pa
lu t akse kohale tulla vähe
m a l t tund e n n e väljalendu. 
Praegu kes tab piletimüük 
s a d a m a s laeva väljumisaja-
n i . Eesti Piirivalve on pahane 
sel le pärast, e t Tallink on aja
kirjanduses s ü ü j u h t u n u 
e e s t veeretanud piirivalve 
kae la . "Ametlikult ei ole Tal
link esitanud piirivalvele 
mingeid pretensioone, j a sel
l e k s pole neil k a põhjust," üt
l e b Aaro. "Tallink Finland 
OY" esindaja Keijo Mehtose 
a rva tes on mõt te tu eestlaste
le esitada ametlikku preten
siooni või kahjude korvamise 
nõue t . "Homme tuleb ka ela
d a . Parem on asju ajada nõu
pidamislaua ääres ja pingu
t a d a selle nimel, et enam nii 
ei juhtuks. Koostame kind
l a d reeglid, e t passikontrolli
j a i d oleks edaspidi piisavalt," 
ü t l e b Mehtonen. "Edaspidi 
jälgime hoolega, et pass i 
kontrollijaid jä tkuks , j a kui 
n e i d ei piisa, võtame ü h e n 
d u s t nende ülemusega." 

Mehtonen möönab, et tema 
oleks "Vana Tallinna" kapte
nina teisiti käitunud ja. lask
nud kõik reisijad laeva tulla. 
Tema arvates oli alguses viga 
ikkagi selles, et passikontro
löre oli vähe. "Laevaomani
kuna aga peame meie vastu
tama, koperdas siis kes ta
hes. Kõik kaldale j ä ä n u d rei
sijad saavad kahju korvami
seks u u e reisi. Muude korva-
-miste osas tuleb veel läbi 
rääkida." 

Aaro ettepanekusse reisi
jad t u n d enne väljumist sa
damasse tuua s u h t u b ta 
kahtlusega: "See on lähiliik-
lus." 

"Helsingin Sanomat", 
29. august 1995. 

Tõlkinud Ree t Naber 

Toimetuse l t . Samasugu
seid olukordi suudab tekita
da ka Kesklinna sadam. Kui 
ümberhaalamiste tõttu kuu
lutatakse reisilaevale pääs 
välja alles 35 minutit enne 
laeva väljumist, poleks ime, 
kui laevatäis rahvast selle 
ajaga koridore läbida ei jõua. 
Eriti kui mõni reisijaist ta
haks kiigata ka tollikoridori 
taga paiknevasse tax-free-
poodi. 

berasumisega Tallinna-liinile 
vähendati meeskonda, koon
dati näiteks ka loots-tüüri-
mees. Nädalalõppudel kut
sutakse lisatööjõudu reser
vist. 

Laevapere vaba-aja-kas-
sasse toob raha juurde 
plekkpurkide kogumine. Aja
lehti j a raamatuid toob luge
da meremeesteteenindus, 
laevas käib korrapäraselt ka 
meremisjoni esindaja. 

Tööasjus saab arvamust 
avaldada igaüks. Kõigi allük
suste juhid osalevad nädala-
koosolekuil, mille protokollid 
saadetakse kontorisse, et 

sinna jõuaksid niihästi tõe
pärane pilt laevaoludest kui 
ka laeval tehtud ettepane
kud. Intendant istub kapte
ni, vanemmehaaniku j a töö
kollektiivi esindajaga koos 
üle nädala. Laevafirma kon
tor saab regulaarselt laeva 
töönõupidamiste protokollid 
j a firma senine praktika on 
näidanud, et laevalt tulnud 
ettepanekuid arvestatakse. 

Vahest ongi inimestele, kes 
päevast päeva sageli üh t ja 
sama teevad, tähtis teada, et 
ka nende võimuses on muu
tusi taotleda. 

Madli Vi t ismann 

Üks esimesi töid on kaile sild urnis triibud t õ m m a t a . 

Uue Tallinna Diakooniakeskuse majas Tehnika 115 
paikneb allkorruse vasakpoolse akna taga nüüd Eest i 
Meremisjon. Tel / faz 6 4 6 1 129. NMT 242 3 4 2 . 

Mis juhtus "Bountyga"? 
(Algus lk. 3) 

— "Bounty" demonstreeris 
"Elblagile" suurt kiirust ja 
läks seejärel Pirita sadamas
se rikkis kruvi kurtma. 

— "Bounty" asus masina-
rikkega öösel kell 3 Soome 
poole teele, vormistamata 
ärasõitu piirivalves. 

— Kürpaat sõitis Aegnani 3 
tundi. 

— Ei olnud hädasignaali ei 
raadio ega rakettidega. 

Kes jälgis kuupäevi ja kel
laaegu, võib esitatud Faktide 
põhjal teha veel mitmesugu

seid järeldusi. Kuni selleni, 
et "Bounty" sõitis selle aja 
jooksul mitu korda Soome 
vahet ja vedas mida tahes, 
kasvõi näiteks salaviina. 
Seetõttu ei saa väita, et "Pos
ti" järeldused tol päeval aja
lehe käsutuses olnud faktide 
põhjal olnuksid lausa valed. 
Lihtsalt fakte jäi puudu. 

Praegu võib nentida, et 
rahvusvahelist skandaali ei 
puhkenud j a vähemalt 26. 
augustil oli "Bounty" jälle 
"Kalevi" jahtklubi sadamas. 

Madli Vit ismann 



Nr. 3 "Meremehe" eriväljaanne 

TÄNASES LEHES 
ON LUGEDA: 

Piirivalveameti e s imene mere-
päästehooaeg: 

<*r õpivad 

«•* harjutavad 

tegutsevad 

lk. 5 

lk. 6 

lk. 7 

-^ Purjetajate uljusest lk. 7 
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Piirivalveameti Ida-Viru piirkonna staabiülem Roland Peets, Peipsi piirkonna ülem 
Mati Pokkinen ja mereosakonna teenistusjaoskonna ohvitser Aleksander Mamajev me-
rehädalistena — õppuse algul aerutavad parvega laevast eemale. 

Erki Holmi foto 

Ohvitserid merehädas 

mX^^jyZ^^iBjiiiii, 

Rannavalve likvideerimi
sest peale on inimelude 
päästmine merel piirivalve
ameti ülesanne. 15. augustil 
kutsuti eri ametkondade 
vaatlejad ja ajakirjanikud 
jälgima suur t päästeõppust 
"Otsing" Liivi lahel. 

Legendi kohaselt tuli pääs
ta põlema sütt inud ohtliku 
lastiga laevalt reisijad ja 
meeskond. Osa neist oli par
vedega merel, osa plahvatu
sega vette paiskunud, osa 
laeval viga saanud. Õppuses 
osalesid kolm piirivalvelaeva, 
lisaks merehädaline j a vaat
lejate laev. Olid ka lennuk, 
vetelpäästeühingu kaater ja 
Läti päästelaev. Juht imis
keskus oli Kuressaares, õp
pus viidi läbi inglise keeles. 

Vaatlejad ja ajakirjanikud 
olid eraldi laeval õnnetuslae-
va läheduses. Sealt oli toi
muvat põnev jälgida, sest 
tuld, suitsu ja actioni oli pii
savalt. Kogu õppusest pida
nuksid parema ülevaate saa
ma Kuressaare juhtimiskes
kuses olnud vaatlejad, aga 
selgus, et sealset jälgimist 
^r^as halb raadioside. 

Merehädalised 
Kolme päästeparvega jäeti 

merele piirivalve mereäärsete 

Ülal: Õnnetuslaev plahva
tas, puhkes tulekahju. Tuld 
ja suitsu oli mõjuvalt palju. 

Keskel: Esimesena kihu
tas appi vetelpäästeühingu 
"Anne". 

All: Asjatundlikkus ja pa-
reminivarustatud abi tuli 
"Kõuelt" paadiga. 

piirkondade ülemad. Et nad 
"evakueeriti" kui plahvatus
ohu eest pagenud reisijad, 
olid nad päästevestideta. 
Mõte oli neile isikliku koge
muse abil selgeks teha, kui 
tähtis on merepäästes aeg. 

Üks piirkonnaülem mee
nutas: "Algul tegi asi meile 
nalja, aga kui silmapiiril üht
ki laeva näha ei olnud, vihma 
hakkas sadama ja tuul tõu
sis, hakkas veidi hirm. Ka 
nähtavus halvenes ja tõusis 
lainetus. 

Kokku olime parvel ligi 4 
tundi. Esimesed poolteist 
tundi tundsin end normaal
selt, seejärel jäin merehai-
geks. Rohukarbil oli ainult 
norrakeelne kiri, seepärast ei 
julgenud merehaiguse vastu 
tabletti võtta. Olime parvel 
neljakesi. Püüdsime kala, 
aga kätte ei saanud. 

i i i *-;o. 

Ooteaeg tundus väga pika
na. Legendi järgi hüppasime 
vette tulekahjus laevalt ning 
olime päästevestideta, seegi 
tegi täiendavalt hirmu. Kui 
3,5 tunni pärast lennukit nä
gime, hakkas parem. Kui 
päästjad lõpuks tulid, rõõ
mustasime päriselt." 

Teine lisas: "Merehaigust 
küll polnud, aga praktikaks 
oli selline õppus väga vajalik, 
et arvestada hädalise psüü
hikat. Saime aru, kui palju 
kiiremini tuleb päästmisel 
tegutseda. Viimasel hetkel 
läks meie parv (PSN-6) kat
ki." 

Kolmas: "Kui meil külm 
hakkas, proovisime termo-
kotte. Selline õppus on väga 
tarvilik, kordame kindlasti 
oma piirkonnas." 

(Järg lk. 6) 

Kogu tegevus õppuse ajal võeti videolindile, et teha sel
lest õppefilm. 



Nr. 16 (989) Teisipäev, 19. september 1995 

Kannatanud evakueer i t i paadiga . 
Kiiresti j õ u d i s appi ja t egu t ses professionaalselt Läti paäs tekaa te r 

Mära". 

(Algus lk. 5) 

Esimese klassi 
lõpueksam 

Nii ü t l e s õppust ajakirjani
kele kommenteer ides piiri
valveameti mereosakonna 
ülema asetäitja J ü r i Kreek. 
Seekord kontrolliti meeskon
dade väljaõpet, laevade ja 
ametkondade koostööd ning 
koostööd Lätiga, m i s ju s t sel
les piirkonnas oluline. 

Omalt poolt h i n d a s Jüri 
Kreek õ p p u s t tugeva kolme
ga. Pidades eriti oluliseks, et 

erilist sahmerdamist ja 
üliaktiivsust näha ei o lnud. 
Igaüks paist is teadvat, mida 
teha, ja toimetas rahulikult. 

Tõsiselt eksis vetelpääs
teühingu "Anne" - oli valel 
ajal vales kohas . Ülipüüdlik
kusest haka t i parvedelt ini
mesi pääs tma enne häire väl
jakuulutamist . Samuti ligi
neti hädasolevale laevale 
ning "ohtlikku lasti" a sus id 
kustutama kaitseülikonda-
deta mehed. Seepeale saade
ti "Anne" pealtvaatajate hul
ka. 

Ülemate hättasaatmise 
eesmärk oli psühholoogiline: 

s amad inimesed, kes vastus
tavad päästmise eest, peak
sid teadma, mis tunne on 
olla ohus . Et soojas toas is
tudes meenuks, kui halb oli 
merel hädas olla. 

Õ p p u s oli muidugi küllalt 
kallis, aga ü k s n e s kuivast 
treeningust j ä ä b vaheks. 
Seetõttu kasutati ä ra pääste
parved, millel aeg täis, laevad 
aga oleksid p idanud niigi 
merel olema. Kogu õppust fil
miti videokaameraga, et ana
lüüsida vigu ning teha edas
pidi õpperilm. 

E t õppus oli rahvusvaheli
ne, siis peeti hoolimata viru 
ja võru aktsendist kõik raa-
diokõnelused inglise keeles. 
Kuigi oleks võinud lihtsama 
vastupanu teed minnes lät
lastega vene keeles suhelda. 

Kriitika ja 
enesekriitika 

Koik asjaosalised said pä
ras t õppust kokku "Kõu" sa-

Õ p p u s on läbi. 
+• "Tiir" kor jas kokku 

tüh j ad päästepaadid, 
F * "Kõu" v õ t t i s õnnetus-

laeva "101" puksi i r i . 

longis, kus igaühe arvamus 
järjekorras ära kuulati. 

Esimese hädana nimetasid 
kõik osalejad halba ja kohati 
lausa võimatut raadiosidet. 
Aga eksimusi oli ka raadio 
kasutamisel. Kes püüdis 
emakeeles läbi ajada, kes 
unus tas häirejutu juures li
sada, et tegu on õppusega. 
Ka "Anne" enneaegse tegut
semise põhjus arvati olevat 
halvas sides j a kartuses 
sündmuspaigale seetõttu hi
lineda. 

Kuressaare päästekesku-
ses võeti kogu ju t t ajaloo 
jaoks lindile, mis võimaldab 
hiljem põhjalikumalt vigu 
analüüsida. 

Rootsi Meresõiduameti 
vaatlejad juhtisid peale halva 
side tähelepanu ka päästjate 

ohutusele. Et ei mindaks 
uisapäisa tulekahju kustuta
ma, teadmata, mis põleb ja 
mis last laeval on. 

Läti Meresõiduameti vaat
lejad jätsid oma poole vead 
enda teada, kuid mitme as
jaosalise hinnangul olevat 
"Mära" meeskond tegutse
nud kõige professionaalse
malt. Ent Lätis ongi profes
sionaalne merepäästeamet 
ning selle "Mära" ülimalt 
moodne ja hästivarustatud 
laev. Seevastu olevat Läti 
ainuke naaber, kellega pole 
koostöökokkulepet. Õppus 
oli aga piirkonnas, kus kelle
gi teise peale pole ka argipäe
val suurt loota. 

Tähelepanuväärne oli see
gi, et arutelul märgati küsida 
ajakirjaniku arvamust töö
tingimuste kohta. Polnud 
põhjust kurta: vaatluslaeva 
tekil jagus ruumi kõigile, ko
hale toodi ja koju sõidutati 

Kõik merel to imuva tegi 
ajakirjanikele arusaada
vaks piirivalveameti me
reosakonna ülema asetäi t ja 
J ü r i Kreek. 

nii kiiresti kui piirivalvel või
malik: Kuressaarde lennuki
ga j a õppusele kiire dessant-
laevaga. Kogu aeg oli käepä
ras t asjatundlik kommen
taar ning lõpuks koguni tä
nati osavõtu ia huvi eest. 

Enesekriitikas jäi piirival
vel puudu tähelepanekust, et 
õppusele polnud kutsutud 
vaatlejaid meresõiduohutuse 
päras t muretsevast amet
konnast. 

Järgmine rahvusvaheline 
merepäästeõppus oli 12. 
septembril Soome lahel Ees
ti, Vene ja Soome laevadega. 
Sellest lähemalt edaspidi. 

Madli Vi t i smann 

Suurõppuse k õ r v a l on piirivalveameti merevalvekesku
sel e t te tu lnud mi tmesuguse id otsingujuhtumeid, k u i ke
dagi l a u s a su rmasuus t päästma ei p idanud. Ent e r ineva te 
ü lesanne te lahendamis t õpetas id needki. 

Piirivalve harjutab 
Otsisid spiooni 

13. a u g u s t i l p ü ü d i s mere-
valvekeskus spioone: olevat 
tungitud piirivalvesadamas-
se ja pildistatud sõjalaeva. 
Tegu oli laevakontrolli kaat
riga "EVA-010". millel "Mere
mehe" j a o k s piirivalve suuri
mast l a e v a s t "Kõu" pilti tehti. 
Teades piirivalve allergilist 
suhtumist "spioonidesse" ja 
hoidudes piinliku täpsusega 
naabersadama akvatooriumi 
servale. Piirivalve suhtuski 
ülitundlikult. 

Otsisid 
rannavalvet 

17. augus t i l võt t i s mere-
valvekeskus vastu Pirita ra
darijaama teate t i iburite liik
lust ohustavatest vees uju
vatest palkidest ja l u b a s selle 
teate edas t ada rannavalvele. 
Ent rannavalve likvideeris 
juba ee lmine valitsus. 

Spetsialistid 
päästavad paremini 

18. augus t i l südaöö pa iku 
andis mayday-signaali Soo
me jaht "Tuulia", mis oli 
Viimsi poolsaare lääneküljel 
kivide vahele kinni sõi tnud. 
Poole kaheks öösel oli piiri
valvelaevalt alla lastud moo-
torkummipaat jahi j u u r e s , 
kuid sel ei õnnestunud jahti 

lahti tõmmata. Kella kaheks 
jõudis Piritalt kohale samuti 
hädasignaali kuu lnud Espoo 
Vetelpäästeühingu pääste-
laev "Haka". Ainukesena ja
hil viibinud kapten (omanik), 
60—aastane 40-aastase me-
resõidukogemusega mees, 
loobus edasistest katsetest 
jaht i lahti päästa j a suundus 
"Hakal" Piritale. 

Järgmisel päeval tõmbasid 
"Tuulia" madalikult lahti 

Vladimir Stepanov j a Valdur 
Silvere "Kalevi" purjespordi-
kooli kaatril, piirivalvepaat 
assisteeris. Madalikule sõit
mise põhjuseks pidas oma
nik automaatrooli, päästjad 
aga toonitasid jahtide välja
tõmbamisel vajalikke erios
kusi hinnalise vara käsitse
miseks. 

Otsisid kaptenit 
20. augustil leidis piirival

vekaater juhuslikult Kräsuli 
saare juurest madalikule 
sõitnud uppunud jahi. Oli 
teadmata, kus on jahil viibi
nud inimesed. Paari päevaga 
selgitati välja jahil "Eke" ol
nud kaks naist j a kaks 
meest. Madalikule sõitsid 
nad 18. august i l kell 22, 
seltskonna päästsid sealt 
järgmisel varahommikul Ro
huneeme kalurid. 

Et kapten oli lubanud juh
tunust "Kalevi" jahtklubile 
teatada ja jahi päästmise 

korraldada, ei teatanud 
päästetud ega päästjad juh
tunust . Jahtkapten Arvo E-d 
oli viimati nähtud õnnetus-
järgse päeva hommikul mär
gade riietega Rohuneeme lii
nibussis. 

Eraomandis oleva jahi 
"Eke", mis oli antud "Kalevi" 
purjespordikooli kasutada, 
oli Arvo E. võtnud spordikoo
li treeneri loata. Auklik ja 
muljutud jahikere seisis pä
rast jahtklubi sadamakail 
hoiatava õppevahendina. 

Vastu tahtmist 
päästetud 

2 7 . augustil laskis teel 
Pranglilt Piritale välja 2 pu
nas t raketti jaht "Pinta", par
dal kapten ja 13 reisijat. Eel
misel päeval Pranglile sõit
nud jahi kapten eiras "Kale
vi" jahtklubis kehtestatud 
merele väljasõidu nõuete mi
tut punkti. Jah i reisijaid ei 
registreeritud, piirivalvele 
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sõidusihti ei teatatud, mees
konnast puudus roolimees. 
Töntale" on rannasõit luba
tud kuni 7 inimesega, ka 
päästeveste oli 7. Tagasiteel 
Pranglilt rebenes puri, tormi-
purje kaasas polnud. Tuule 
kiirus oli 15 m / s , laine kõr
gus 3—4 m. Raadiot jahil 
polnud. 

Peale punaste rakettide 
väljalaskmise helistas üks 
"Pinta" reisijaist kaasasol
nud mobiiltelefoniga "Kalevi" 
jahtklubisse, sealt teatati 
merevalvekeskusele. Otsi-
mispiirkonda saadeti piiri
valvekaater j a "PVL-100". 
"Pintat" sealt ei leitud, see
tõttu saadeti otsima lennuk, 
mis jahi peatselt leidis. Piiri
valvekaater võttis jahi puk
siiri, kuid puksriirots katkes 
enne Piritale jõudmist kolm 
korda. 

Piirivalvekaatri meeskonna 
hinnangul "Pinta" reisijad sel 
hetkel otse merehädas veel ei 
olnud, aga ei võinud kindlalt 
väita, et j ah t oleks omal jõul 
Piritale jõudnud. Et abi 
oodati, näitas seegi, et inime
sed läheneva kaatri poole kä
tega vehkisid j a puksiirots oli 
valmis pandud. Purjed olid 
katki ja vedelesid vees, ini
meste enesetunne paistis rä
bal. 

Järgmisel päeval pärast 
tunde kestnud otsingu- ja 
päästeoperatsiooni väitis 
"Kalevi" jahtklubi direktor, et 
"Pintal" sedavõrd ägeda 
päästmise peale polevat 
mõeldud — punased raketid 
lastud välja vaid lähedal ol
nud jahi tähelepanu ärata
miseks. 

Piirivalvurid, kes lainete 
vahelt "Pintat" taga otsisid, 
leidsid, et s u u r i m h ä d a kogu 
asjas oli infopuudus. Nende 
meelest ei tohiks ühtki jahti 
ilma korraliku mereraadiota 
merele lasta. Sama meelt on 
Soome võimud: Soome vetes
se ei lubatavat jahti, millel 
pole raadiotelefoni. 

"Kalevi" jahtklubi juha tuse 
erakorralisel koosolekul 
mõisteti "Pinta" kaptenile ka
ristus: tänavu Tallinna la
hest kaugemale mitte sõita, 
viga saanud jaht parandada 
ja kevadel anda uuesti jaht-
kapteni eksam. 

Madli Vitismann 

P i i r i v a l v e t e g u t s e b 
Reisilaeva parda 

taga 

Auklik "Eke" Pirital. 

Kadunud kapten 
leiti 

18. augustil "Ekega" karile 
sõitnud ja seejärel silmapii
rilt kadunud jahtkapteni 
Arvo E. leidis üles piirivalve. 
Merelt, kummuli mootorpaa
di põhjalt. 

3 0 . augustil kell 16.40 
teatas Pringi radarijaam, et 
nende lähedal on ümber läi
nud väiksem kalapaat kahe 
inimesega. 28 minuti pärast 
oli piirivalve mootorkummi-
paat ühe mehe üles leidnud 
j a pardale võtnud. Teine jäigi 
kadunuks . 

Meestel oli plaanis olnud 
lestavõrke välja võtma min
na, aga paadimootor ei tööta
nud. Remonditi ja prooviti 

mootorit. "Kuna vahepeal oli 
tõusnud tuul, siis üks küla
mees tõi pudeli viina, mis sai 
kambapeale ära joodud. Paa
di omanik ütles, et tema ei 
viitsi minna, aga kala on 
vaja." Nii võtsidki kaks meest 
paadi, aga kui üks neist as
tus võrke tõmmates teise 
poolele, läks paat kreeni ja 
laine keeras selle ümber. 
"Kaldast oli oma pool miili, 
kui ... ütles, et tema ei viitsi 
oodata ja et ta ujub kaldale 
abi järgi," seletas Arvo E. 

Õnnetus juh tus "Bella" -
tüüpi plastpaadiga, milles oli 
kaks päästevesti, aga neid 
ei pandud selga. 

Piirivalve uhkus, kummikaater "36" kulutas Kopli la
hest sündmuspaigale jõudmiseks kõigest 18 minutit. 

Kommentaar 
Purjetajate uljusest 

Jääb mulje, et purjetajatel 
ja kutselistel meremeestel on 
vähe ühist. Need, kes mere-
tööd õpp inud, peavad koge
muste lisandudes järjest roh
kem ohutusnõuetest lugu. Tei
sed, kes vabal ajal merele lä
hevad , kipuvad sealt otsima 
esmajoones närvikõdi ja eira
ma elementaarseidki ohutus
nõudeid. Kuigi, üks tänavu 
kohatud jahtkapten, kes 
tööajal kaubalaevas tüüri
mees, evis vastavalt ka kaht 
eri mõtteviisi. 

Seda. et päästevestid vä
hemalt kaasas peaksid ole
m a , arvasid kõik, kellega pur
jetamisest räägi tud. Selga 
panemise kohta öeld i , et 
uued vestid on kallid, vanad 
a g a koledad ja määrdunud 
ning mõjuvat purjetamise an-
tireklaamina. 

Eest i M e r e m e e s t e Liit 
"Meremehe" 
er ivä l jaanne 

Kui masin on rikkis? — "Oh , 
t ea te , kas jahil on masin või 
po le , mis seal vahet." 

Kui raadio on rikkis? — 
"Noh, mõnel jahil polegi raa
diot." 

Kui jaht on uppunud? — 
"Egas ta uppunud ole, jäi 
põh ja kinni." 

Kui sadamajärelevalve 
koosneb raamatust maja vä
lisseina küljes riiulil ning igaüks 
kirjutab sinna, mida ta kohu
setunne käsib? — "No kuulge, 
meil on vaba m a a , egas me 
inimeste vabadust või piira
ta ! " 

Pole põhjust eriti imestada
g i , kui seepeale võib väljasõi
d u registreerinud jahi nime jä
rele sissesõidu kohale regist
reerida: "See jaht ei tule 
e n a m iialgi tagasi." 

Purjetajate vabadusest 
Eeltoodud repliigid, mis väl

j endavad levinud hoiakuid, 
tõstavad juuksed püsti nii mõ
nelgi, kes meresõiduohutu
sest midagi teab. Paraku on 
ametkondade tööjaotus 
praegu selline, et ühed sõida

v a d , teised kontrollivad ja kol
m a n d a d päästavad. 

Purjetajaid seejuures ei 
kontrollltagi, täpsemini — 
kontrollivad nad ise. Mereme
hed paneksid imeks, kui loe
v a d , et võistlustele registreeri
takse jaht , millel on pool miini-
mummeeskonda, topeltports 
reisijaid, aga ainult pooltele 
päästevahendid ning ei min
git reisijate nimekirja. Pääst
j ad vaa tavad ja imestavad, 
a g a kõigest hool imata püüa
vad päästa. Kontrollijad vist 
enamei imestag i . 

Siiski, vee teede ameti me
resõiduohutuse talituse juha
taja Vello Muru arvas, et ini
meste uputamine pole kelle
legi lubatud: enesetapp olla 
igaühe o m a asi, sinna sõpra 
kaasa tõmmata ei tohi. Ning 
selgitas, et alates 13 reisijast 
muutub igasugune laev reisi
laevaks, millele esitatakse 
tä iendavaid nõudeid niihästi 
konstruktsiooni kui ka varustu
se kohta. Aga jaht pole ju 
laev, see on... jaht. 

Purjetajate taotlustest 
Pole päris õige vä i ta , et eel

kirjeldatud uljus kõigile purje-
tajaile ühine on . Hooaja algul 
märkas "Meremees", kuidas 

3 1 . augusti õhtul puhkes "Tallinkil" ühes purjus selts
konnas mehe j a naise vahel tüli. 35-aastane soomlanna hüp
pas vette, mees püüdis talle järele hüpata, kuid peeti kinni. 
Teade juhtumist jõudis läbi ahtribaari j a laevainfo roolikamb-
risse j a kell 19.28 käivitati otsing. 

Laev oli mõni miil Tallinna madalast põhja pool. Õnnetus
piirkonnas olid veel "Vana Tallinn" j a "Georg Ots", sinna siir
dusid Eesti piirivalvelaev "Kõu" ja Soome päästelaev "Meri-
karhu", mis asus päästeoperatsiooni juhtima. 

Otsinguisse kaasati ka Helsinkist lõuna poole" sõitvad lae
vad. Eesti lennusalga lennuk j a Soome merepääste kopter. 
"Donatalt" öeldi, et nad sõitsid aeglasema käiguga j a valgus
tasid merd prožektoriga. Aga rohkem olnuks lootusi pimedas 
reisijat leida, kui tal olnuks helkuriga päästevest või -rõngas. 
Puhus kirdetuul 10—12 m / s , laine oli paarimeetrine. Otsi-
mispiirkonda märgistasid vette visatud päästerõngad ja -ves
tid, kuid naist ei leitud ja kell 22 .30 otsingud lõpetati. 

"Tallinki" kapten Aivo Pitk sõnas, et meeskond tegi tol õh
tul, mis võis. Tükk tegu oli lainetusega päästepaatide kokku
kogumisega ning "Tallink" jõudis Helsinkisse järgmisel hom
mikul pärast kella viit. Hilinesid teisedki laevad. 

Samalaadne õnnetus juh tus jaanipäeva paiku Ahvenamaa 
saarestikus, kui "Silja Scandinavial" hommikupoole ööd tülit
senud paarist hüppas vette 19-aastane noormees. Hoolimata 
tunde kestnud otsingust jäi tülitseja tookord leidmata. 

Äsja merepäästefunktsiooni endale saanud piirivalvel oli 
esimene merepäästeoperatsioon veebruari lõpul "Kristina Re
ginalt" üle parda kukkunud reisija otsing. 

25. augustil esmakordselt Muuga sadamasse sõitnud "Cin-
derellalt" vette hüpanud reisija olevat päästetud. Et Eesti pii
rivalve sellest midagi ei teadnud, oli see arvatavasti tagasiteel 
Helsinkisse ja Soome vetes. 

Hoolimata otsingu tulemustest pidasid firma 'Tallink" ja 
'Tallinki" kapten vajalikuks piirivalvele otsinguoperatsiooni 
eest tänu avaldada. Merepiirivalve on omakorda tänulik loot
sikaatrile "EVA-016", mis aitas 'Tallinki" päästepaate kokku 
koguda. 

Madli Vitismann 

Vahel tunnevad reisijad end ülivabalt. Hea, kui juhtub, 
nagu siin, et on "uppunud" veeta basseini "Tallinki" tekil. 

purjespordikooli kasvandikud 
päästeveste enesestmõiste
tavaks p e a v a d . Ka täiskasva
nud purjetajad on üht-teist 
et te võtnud. 

Juba varakult enne hoo
a e g a , veebruari keskel, pöör
dus "Kalevi" jahtklubi Eesti 
Vee teede Ameti ja Eesti 
Jahtklubide Liidu poo le , palu
des selgitusi mi tme meresõi
duohutust puudutava prob
leemi kohta. Alates sellest, kes 
peaks kontrollima eraisikute 
ja asutuste purjejahtide mere-
sõidukõlblikkust ja lõpetades 
küsimusega, kas jahisadama 
dispetšeril või sadamakapte
nil on õigus keelata jahti me
rele väljumast tormiga või 
kapteni ilmse j o o b e korral. 

Veeteede amet i vastus on 
asjalik, kuid tõrjuv. Alates esi
mesest lausest: "Eesti Veetee
d e Amet ei ole pädev lahen
d a m a küsimusi, mis kooskõlas 
kehtiva seadusandlusega ei 
kuulu vee teede amet i kom
petentsi." Kuni viimaseni: 
"Veeteede Amet või mista
hes riiklik ametkond ei saa 
ilma vastava õigusaktita võt
ta endale kohustusi ja vastu
tust ning üldiselt on vee teede 
ame t loodud kaubandusliku 
meresõidu korraldamiseks." 

Purjetajad on püüdnud ise 
korda luua. "Kalevi" jahtklubil 
on jaht ide merele väljasõitu 
korraldav eeskiri, milles on 
üsna täpselt reglementeeri
tud nõuded väljasõiduks Tal
linna lahele, r anna - ja välis-
sõitudeks. Selles on tähelepa
nuväärne seegi, e t on pan
dud tähele piirivalveameti et
tepanekut t e a t a d a jahtide 
väljasõidust ja eeldatavast 
tagasitulekuajast, e t teaks 
tarbe korral otsima hakata. Et 
poleks "nagu vanast i" , on 
purjetajad selle eeskirjaga ise 
võtnud kohustuse sõidusiht 
piirivalvele t e a d a anda . Ise
asi, kuipalju seda nõuet täi
detakse või selle täitmist kont
rollitakse. 

Mitmesuguste rikkumiste 
hulk üksnes mõne augustikui
se juhtumi puhul viitab vaja
dusele, et täpsed ja selged 
nõuded kehtestataks kogu 
lõbusõldulaevastikule ning 
nende täitmist kontrolliks üks 
ametkond, k lammerdumata 
liigselt kaubanduslikku mere
sõitu või kalakaitsesse. "Mere
mees" ei saa jäädag i sada-
majä reie valvet asendama 
(vt. nr. 12—13 ""Meremees" 
meremessil"). 

Madli Vitismann 
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Kunda rahvas sai merele 
22. j u u l i l korraldati Kundas MEREPÄEV. Ametis 

olid K u n d a ametivõimud ja sadamarahvas. . 
Suurim tõmbenumber oli kindlasti merelepääs. 

Sadamakapten Aadu Nurmsalu oli kohale saanud 
Meremuuseumi uurimislaeva "Mare" ja Rootsi "Al-
tairi", m i s tegid s e k s puhuks väikese vahe Pakri-
kandi vanadest miinidest puhastamisse. Kohal oli 
ka piirivalve "PVK 1 0 2 " ja Tallinna tuukrilaev "Nes-
cosub", m i s oli i lmavanu j ä ä n u d . Aktsioonis lõi 
kaasa kohapeal töö tav Kake". Nii oli merepäeva 
alguseks kai ääres p ä r i s kena vä ike laevastik. 

Tähtsamaid asjaosalisi: va saku l t Bengt j a Lo-
relei Gr i se l l ("Altair"), paremal Aadu Nurmsalu. 

Kui pidulikud avakõned peetud j a tegevus käima 
läks — tantsijad-lauljad näitasid, mis n e m a d os
kavad, Neptun näkkidega kaasa löömas, müügi-
rahvas p a k k u s oma varudest sööki-jooki —, algas 
laevastikul kibe töö. MerelesoovTjaid oli s a b a tarnas 
ilmatu h u l k , Kukerpallimäelt t u l i aina lisa, autode 
rivi u l a t u s kaugele sadamaväravas t eemale, igaüks 
lootis laevale pääseda. 

Nii K u n d a linnapea Anne Tasuja kui ka sadama
kapten kinnitasid, e t seekord o n üle mitmekümne 
aasta mereäärsel K u n d a rahval ometi kord võima
lus ka m e r e peale s a a d a . Ehk t u n d a , mis s e e me-
relkäimine ikka on. Ses t kai pea l manasid n i i mõ
nedki laevajuhta k e s pardaleasujate peanupud 

hoolega kokku lugesid j a ettenähtust ühtki roh
k e m peale ei võtnud. "Neil ju seal laevas ruumi 
küll ," pahandati , kui järjekorras ootama pidi. Ei 
a idanud see porisemine midagi; kõige rohkem rah
v a s t söandas sõidutada "Kake". Rootsi laeva kap
t e n Bengt Grisel l seletas oma kalda-ääres seis
m i s t sellega, e t ta tohiks peäle võtta vaid 12 reisi
j a t , aga see ei tasu kütuse j a laeva kulutamist kui
dag i ara. Tema laev ja "Mare" tõmbasid rahvast ligi 
suke ldumis - j a allvee tehnika näitamisega. 

Siinjuures e i suuda m a ära imestada, miks iga
sugus te demonstreerimisteJuures alati mingeid ja
lanõusid veest välja tuuakse , nagu muud vette 
e n a m ei sa tukski . Aga rahval on põnev vaadata, 
k u i midagigi vee alt välja tuuakse. 

Neli alust tegid vahetpidamata tööd kella 15-ni 
(ja natuke kauemgi), et kõik soovijad ikka vähe
m a l t korra vee peale pääseksid. Vist olid rahul 
kõik, üks noormees igatahes hõiskas oma vanema
te le , et "Teen ü h e tiiru veel, pole ealeski nii toredat 
a s j a olnud k u i merel olemine!" Ei saanud vanemail 
se l le arvamuse vastu midagi olla ja kõrvalt nina-
t a r g a arvamusele, et vist peab nüüd peresse ühe 
veesõiduki muretsema, vastati kenasti-sõbrali-
ku l t , et ega s e e kõige hullem idee olevatki. 

Kui kogu merefkäimise-möll lõpuks läbi sai, 
s u u n d u s r ahvas randa, e t üks korralik tantsupidu 
m a h a pidada (klubi juhataja Natalie Neigla sõnul 
t u l i esinejaid Kundast, Uhtjust, Viljandist, Sõme-
r u s t , Soomestki pelimannicL, lisaks veel kolm popu
laarse t tantsumuusikapunti) . Sadam jä i tühjaks j a 
vaikseks. Üllatas see, k u i puhas oli plats pärast 
inimeste lahkumist — ei vedelenud seäl rahvusjoo
gi opmanni purke , ei igat sorti näkside pabereid, 
m i d a muidu igal sammul näed. Polnud vaja mingit 
suuremat puhas tus t , enne kui tegelikud kunded, 
metsavedaiad, oma praami kai äärde tuua said. 
(Asi on selles, et Kunda sadama linlastele avamise 
n imel hoiti kaubavedajad mõnda aega sadamast 
eemal . Intensiivne laadimistöö ei salliks jalussebi-
va id muidumehi. Niipea, ku i rahvas sadamast läi
n u d oli, toodi sisse Rootsi pukseriga "Mercuri" 
p raam, üksteise järel saabusid veoautod puiduga 
— ligikaudu saja meetri pikkune ja paarikümne 
la iune praam oli vaja kiiresti laadida. Püsikunde 
j u . ) 

Kas Kunda on merelinn? 
Raske öelda. Sadamalinn peaks t a j u olema juba 

ligilähedaselt kaks sajandit. 1805. aas ta l saadi sa-
damaehi tamise luba."Aga kui kaua siit merele on 
mindud, ei t e a keegi kindlalt öelda. Võib öelda, et 
siinkandis o n väga pikk j a huvitav merelkäimise 
ajalugu, kahjuks on palju sellest senini selgitama
t a . Selge on s e e , et Kunda on meie vanimaid inim
asus tuse pa iku: keskmise kiviaja küttide ja kalas
ta jate asustus tekkis Lammasmäele VII aastatu
hande l e.m.a. Arheoloogid arvavad, et j u b a siis pidi 
elanikel olema mingi veesõiduk, tõenäoliselt ruhi. 
Kunda kul tuur on üks väheseid termineid, mis 
le iab kasutamist üle-euroopaliselt kui kindla ela
misviisiga inimeste elulaadi iseloomustaja. 

Kunda asu la avastamis—ja uurimislugu on huvi
t av . Kui möödunud sajandi lõpus a lus tas tööd 
Kunda tsemendivabrik, oli kunagise järve põhi 

kuiv ja seda kasutat i heina-ja karjamaana. Vabrik 
hakkas toorainena tarvitama seal õhukese turba -
kihi all leiduvat järvekriiti, mille kaevandamisel sa 
tuti muistsetele luuesemetele. 1886. aastal korral
dati esimesed kaevamised ja hiljemgi on muinas-
ajateadlased Kundas korduvalt töötanud. 

Kunda tehasedki on seotud huvitavalt ajaloo ku
kerpallid läbi käinud inimestega. Perekond Girard 
de Soucanton, kes Kundas tehase ja sadama ehi
tusega ametis olid, olid Eesti ühe kuulsaima lae
vandusfirma Th. Clayhills & Son omanikud, saa
des selle sugulussidemete kaudu. Peres olid tulnu
kad nii Šotimaalt kui Prantsusmaalt, oli põgene
tud nii võlausaldajate eest kui ka usuliste tõekspi
damiste pärast, j a lõpuks leitud elu- ja tegevus-

Kunda tu le torni l pole enam vil tustki kuplit 
peal. 

paik Maarjamaalt. 
Praegu paistab sadama tegevusse rakendamine 

samuti linnale uu t eluhoogu andvat. Avamispidu 
peeti mullu 2. septembril, tänavu juulis loeti 200. 
sissetulev laev (see oli Meremuuseumi "Mare"). Sa
damas on nähtud 16 riigi lippu, kõige rohkem vea
vad siinset kaupa välja Vene alused, ei puudu ka 
Eesti, Inglise, Hollandi. Belgia, Saksa, Poola, Root
si, Norra ja Soome omad. Klinkrit viiakse ka Slites-
se Gotlandil, mis kuulu järgi olevat samuti paksu 
tolmukorra all olnud. Praegu on Slite kena puhas 
linn. Ehk saab Kunda jälle roheliseks j a inimsõb
ralikuks, nii nagu seda veel paljud sealt pärit ela
nikud mäletavad. 

Kunda, re is isadamana: rahvas t on palju n i i "Kakel" j a "Marel" k u i ka kail 
jär jekorras. 

Kaubasadama argipäev: "Mercury" puidupraamiga. 

Eesti kutsel istel kaluritel oma liit 99 Kaluri Leht » 

1. septembril loodi Eesti 
Kalurite Liit. Seni E e s t i enam 
kui 20OO kutselisel kaluril 
oma organisatsioon puudus. 
Probleeme seevastu oli aga 
hulganisti. Eesti Kalurite Liit 
katsubkl lahendada vastu
olusid k a l a püüdjate, töötle
jate ja turustajate vahel, 
arendades ühtlasi koostööd 
riigivõimu j a valitsemisorga-
nitega, mõjutamaks tehtavat 
kalandus poliitikat. L i idu üks 
eesmärke on ka kalandus-
alase koolituse korraldami

n e . 
Liit loodi kohalike kutseor

ganisatsioonide alusel, s inna 
võivad kuu luda kalapüügiga 
tegelevad ettevõtjad ning 
nende organisatsioonid. Vas
tuvõtmise o tsus tab k ü m n e 
liikmeline j u h a t u s — kõigi 
kalapüügiga tegelevate maa
kondade esindajad —, mis 
üldkoosolekute vahelisel ajal 
koordineerib tegevust, ning 
millesse võivad olla val i tud 
k a need, k e s liitu ei k u u l u , 
tahavad ja saavad aga liidu 

tegevusele kaasa aidata. J u 
h a t u s e esimeheks valiti Eesti 
Kalurite Liidu asutamiskoos
olekul organiseerimisgrupi 
j u h t Toivo Orgusaar. 

Ees t i Kalurite Liit tegutseb 
isemajandava j a isefinant-
seerivana. R a h a saadakse 
liikmemaksudest, liidu väl
j aanne t e kirjastamisest ja le
vitamisest, annetustest ning 
sihtotstarbelistest eraldus-
test või ka tasulistelt üritus
telt. 

P i r e t Peensoo 

Augustinumber juhindub Schopenhaueri ütlusest: "Kuigi ümbrus 
on sama, elab igaüks meist erinevas maailmas". Esiküljel on ju t tu 
sellest, et "maakonnavalitsused ja kaluriühingud on kalavarude hal
damise osas risti vastupidisel seisukohal". Nimetatud haldamise 
probleeme on oma esimesel töökoosolekul juuni lõpul arutanud ka-
landusnõukogu uue koosseisu liikmed^Need liikmed on kõik ka ilu
sasti kirjas, samuti nende soovitused. Ära on trükitud ka kalandus-
nõukogu põhimäärus. 

Saaremaal ringi käinud autor (kes?) tõdeb, et "suvise Saare mere-
inimene elab põllumehest paremini". Heile Mets väidab, et Muhu ka
latööstus elab kaluri arvel. 

Veel on informatsiooni valitsusdelegatsiooni käigust New Yorki ka-
landuskonverentsile, kutseliste kalurite kokkutulekust Liu sadama 
lähistel, Kalurite Liidu asutamisotsusest, Taani kalaabiprogrammist 
ja "Viru Ranna" esindajate käigust Lõuna-Aafrikasse kalanduskonve-
rentsile, kus ka ettekandega esineti. 

Elmar Pettäi meenutab Tcalandustegelast Mart Läägust, kelle sün
nist möödus 90 aas ta t 

Mar i V a m b a 
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* » Orzeli" lugu — tuntud või tundmatu? 
1939. aas ta 14. septembril 

jõudis Tallinna reidile maail
masõtta kistud Poola allvee
laev "Orzel", mis siit 18. sep
tembri ööl interneerituna põ
genes ja oktoobris Inglismaa
le jõudis. See väliselt põnev 
sündmustik on pakkunud 
korduvalt kõneainet meie 
pressis, enamasti pealis-
kaudseile andmeile tugine
des. Poolas, Inglismaal ja 
mujalgi on "Orzeli" teemal il
munud ohtralt poolakate 
andmeist lähtuvaid kirjutisi, 
mahukas Jerzy Perteki raa
mat (1972). Erinevais mäles
tustes ilmneb hulk vasturää
kivusi. Poolas valmis 1959. 
aastal ka heroiline mängu
film "Orzelist", mida näidati 
hiljem Moskva filmifestivalil. 

Kas "Orzel" (loe: ožel) inter-
neeriti Tallinnas seaduspä
raselt? Poola autorite kaudu 
on laialt levinud versioon in-
terneerimise ebaseaduslik
kusest. Kas Eesti võimud 
aitasid põgenemisele kaasa, 
andsid selleks varjatud toe
tust? Seda versiooni hakkas 
kohe võimendama Nõukogu
de propaganda, õigustamaks 
oma alanud varjamatut jõu
poliitikat. Need on meie jaoks 
sõlmküsimused, mida püüa
me selgitada peamiselt Eesti 
Riigiarhiivi andmeile toetu
des. Septembrisündmuste 
kulgu Tallinnas mõjutas 
väga oluliselt lähimineviku 
taust. Eesti j a Poola suhted 

kahe maailmasõja 
vahel 

olid igati sõbralikud, mis väl
jendus ka merejõudude suh
teis. Need said alguse juba 
1921. a. suurtükilaeva "Lem
bit" Poola-visiidiga. 1922. a. 
formuleeriti meie riikideva
heliste suhete alused Vars
savi lepinguga, Saksamaa 
vastuseisust hoolimata. Pin
geteks Poolaga polnudki eel
dusi. Veel II maailmasõja 
künnisel, 1939. a. augustis, 
võimaldati Poola sõjalaeva
dele mitteametliku visiidina 
õppenavigatsiooni Eesti ve
tes. "Czaika", Rybitwa", 
"Smok" j a Sanok" said eri
nevail marsruutidel liikudes 
viibida Pärnus, Kuressaares, 
Tagalahes, Rohukülas, Pal
diskis, Narvas. Tol ajal napi
võitu rannajoonega Poola 
mereväele polnud oma os
kuste proovimine meie ran-
namere oludes sugugi täht
susetu. Neid konkreetseid 
suhteid "Orzeli" Tallinna 
jõudmise taus tana pole Poo
la autorid pidanud maini
misväärseks. 

Veelgi olulisem on õiguslik 
taust. Vastavalt põhiseadu
sele aktsepteeris Eesti 1907. 
aasta Haagi konventsiooni 
neutraliteedist meresõjas kui 
rahvusvahelise õiguse üld
tunnusta tud normi. Kuna 
meresõja vahendid olid aas
takümnetega tunduvalt 
täiustunudT peeti paljudes 
riikides vajalikuks täpsusta
da konventsiooni põhimõt
teid oma seadusega. Nii võeti 
3. detsembril 1938 Eestis 
vastu "Erapooletuse korral
damise seadus" ning avaldati 
selle täielik tekst. Kohalda
misele pidi seadus tulema 
presidendi vastava otsusega, 
s.o. meresõjast tingitud vaja
duse korral. Seaduse §2 kee
las sõdivate riikide sõjaliseks 
otstarbeks relvastatud all
veelaevadel sõita või viibida 
Eesti territoriaalvetes. Seda 
keeldu ei kohaldatud allvee
laevadele, mis mere seisu
korra või avarii tõttu olid 
sunnitud sõitma keelatud 
vetesse, teatades põhjuse 
rahvusvahelise signaaliga. 
Eesti terrotoriaalvetes tuli 
allveelaevadel sõita ainult 
vee peäl ning heisatud rah
vuslipuga. §4 järgi ei võinud 
sõdiva riigi sõjalaev lahkuda 
Eesti sadamast, kus viibis 
mõni vastase rahvuslippu 

kandev kaubalaev, varem 
kui 24 tundi pärast nimeta
tud kaubalaeva väljasõitu. 

Maailmasõja 
es imesel päeval, 

1. septembril 1939 kuulu
tas Eesti president välja 
"Erapooletuse korraldamise 
seaduse" jõustumise kõigi 
sõdivate riikide suhtes . 2. 
septembril anti välisminis
teeriumis kõigile Tallinnas 
viibivaile välisriikide esinda-

A K T Nr 

14. septembri õhtuks oli 
"Orzel" jõudnud Naissaare 
lähistele. 

15. septembri öösel 
kell üks 

andis Eesti merejõudude 
staabiülem, mereväekapten 
R. Linnuste Sõjasadama üle
male, kaptenmajor M. Kõva-
mehele korralduse sõita 
mootorpaadiga Tallinna rei
dile ilmunud allveelaeva 
juurde ja jääda sinna, püü-

A • lt Poola Vabariigi allveelaev "Orxel'1" avarii ule-
vaatua. 

A l u s : Merejõudude juhataja suuline kaale. 

Komisjoni koosaele; esimeest kaptenmajor Johannes SANTPAHK VR Tl/3 

liikmed: vanemleitnant Verner PUURAND, 

leitnant Ins.Martin-Voldemar SOSTBK. 

Komisjon astus kokku 15.septembril 1939.a. Poola allvee

laev "Orsel'11" Ja vaatas Olo allveelaeva vigastused. 

Komisjon leidis, et allveelaeva peamehhanlsmid on korras 

ja laev on liikumisvõimeline, üks kSrgesurve kompressori toru 

on pragunenud, mille tõttu laeva Juhtkonna seletuse Järgi selle 

kompressoriga ei saa õhku kompresseerlda. Selle tagajärjel ei 

kaota aga laev oma s3idu- ega merekõlbullkkuat. Laeva Juhtkonna r 

üteluse järgi laeval muld vigastusi ei ole. 

1-5 . 0 9 . l ° l ~h<$ jKaptenmajUr, 
komisjoni esimees. 

L 1 i k 3 e d: 

jaile üle vastav deklarat 
sioon. 

J u b a sõja esimestel päeva
del kaotas ägedalt pommita
tud Gdynia Poola mereväele 
põhibaasi tähenduse. Üks 
Poola 5 allveelaevast — "Or
zel" — oli 6.-12. septembril 
Gotlandi lõunaosa lähistel, 
kus tuli langetada otsus eda
siseks. Kõrval oli Rootsi, va
hemaa Läti randa (Liepaja, 
Ventspils) oli Ugi kolm korda 
lühem kui Tallinna. Poola 
autorid ei anna ühest vas
tust, miks "Orzeli" haigestu
nud komandör H. Klocz-
kowski otsustas pikima tee
konna kasuks. Vihjatakse 
ebamääraselt varasemale 
Tallinna tundmisele. Sellele 
põhimõtteliselt tähtsale kü
simusele aitab vastust leida 
üks hilisem dokument. 18. 
oktoobril pöördus J u b a inter
neeritud H. Kloczkowski kir
jaga vahetult kindral J . Lai
doneri poole enda kinnipida-
mistingimuste asjus. Vaban
dades otsekohesuse pärast 
meenutab ta varasemat tut
vust: "...olles palutud Teie 
eramajja kui ühe allveelaeva 
komandör meie Tallinnas vii
bimisel 1935. aastal, millest 
viisime kaasa niipalju sü
damlikkust ja sõprust." Ilm
selt loodeti, et sõbralik Eesti 
oma interneerimiskohustu-
sele võiks "läbi sõrmede" 
vaadata. 

vanemleitnant. 

leitnant ins . 

des» kuni täiendava korraldu
seni takistada võõra allvee
laeva väljumist reidilt. Järg
nevat sündmuste kulgu on 
kirjeldatud kaptenmajor Kõ-
vamehe ametliku seletuse 
järgi. "Orzel" oli ankrus Põh-
jakantsist pool miili NW suu
nas, ankrutuled põlesid, va
sakust pardast oli alla lastud 
sõudepaat, mille juures as-
keldati. 

Mootorpaadil nr. 10 lähe
nenud kaptenmajor Kõva
mees hüüdis inglise keeles, 
et ta on Eesti mereväeohvit
ser ning palub teada, kumba 
poordi tulla. Selgus, et vasa
kusse. Saanud nõusoleku 
pardale astumiseks, esitles 
ta end allveelaeva komandö
rile kaptenmajor (komander 
podporueznik) Henryk Klocz-
kowskile. Viimane kõnetas 
teda vene keeles, palus ühis-
kajutisse. Seal tutvustati oh
vitsere, kellest osa rääkis ka 
inglise keelt. Järgnes ko
mandöri seletus, et masinas 
on väike rike j a tema ise hai
ge, mistõttu soovib minna 
maale arsti juurde. Koman
dör küsis, kas allveelaeval 
oleks võimalik rahvusvaheli
se seaduse järgi peatuda rei
dil 24 tundi. Kaptenmajor 
Kõvamees vastas, et ta ei saa 
seda öelda — mõistagi voli
tuste puudumisel (selle ver-
sioonijärgi ei suundutud lä
hima Gotlandi sadama reidi

le seetõttu, et Rootsit ei pee
tud rahvusvahelisi seadusi 
austavaks riigiks!). 

Kaptenmajor Kloczkowski 
küsis järgnevalt, kas teda 
saaks viia haigena maale, et 
laev võiks siis kohe pärast 
vea kõrvaldamist ära sõita. 
M. Kõvamees palus taas 
ootama jääda, kuni sada
mast tuleb ohvitser merejõu
dude juhataja täpsemate 
juhtnööridega. Tekile välju
des nägi MT Kõvamees seal 
valmispandud kohvreid. Kõ
vamees jäi mootorpaadis 20-
30 m kaugusele ootama, pa
ludes veel Kord oodata ka ko
mandöril. Samal ajal tõsteti 
"Orzelile" nende sõudepaat 
ning hiivati ankur, kustutati 
ankrutuled ja laevas jäi vaik
seks. 

Tund hiljem jõudis mootor-

Paadil kohale vanemleitnant 
. Porre koos kümne relvas

tatud madrusega. Kui Porre 
koos ühe madrusega "Orzeli" 
pardale tõusis viimaseid kor
raldusi teatama, helises ma-
sinatelegraafi kell ja allvee
laev hakkas edasi liikuma. 
Eestlased hüppasid oma 
mootorpaat! tagasi, "Orzeli" 
masinad pandi taas seisma, 
laev libises kustutatud tule
dega edasi. M. Kõvamees jäi 
mootorpaadiga "Orzeli" poor
di. Kogu senine tegutsemine 
mootorpaatidel näitas, et 
Eesti poolelt ei soovitud läbi
rääkimiste ajal olukorda pin
gestada. 

Kella kolme paiku 
öösel jõudis 

"Orzeli" juurde 
suurtükilaev 

"Laine", 
pardal Merelaevastiku Divis
joni ülem, kes läks "Orzeli" 
olukorraga tutvuma. Vanem
leitnant V. Puurandi mäles
tuste järgi oli temagi juba va
rem sideohvitserina Orzelil" 
ning seletanud seal võima
lust kuni 24-tunniseks pea
tuseks erapooletus sadamas 
juhul , kui laev on merekõlb
matu. Kõvamees Puurandi 
kohalolekut ei nimeta, ilm
selt kui staabile niigi teada
olevat. Hommikupoolsete 
sündmuste ajal viibis reidil 
ka Sõjavägede Staabi 2. osa
konna ülem, poola keelt 
mõistev kolonel V. Saarsen, 
kel sündmuste arengus oli 
oluline roll. 

Merelaevastiku Divisjoni 
aruande järgi sõitis kl. 11.25 
Sõjasadamast valveülesan-
dega "Orzeli" juurde veel tor-
peedopaat "Sulev". Kohe see
järel toodigi "Orzel" puksiiri
dega sadamasse, saatmas 
väfisreidi poole asetunud 
"Sulev" j a "Laine". Pukseeri
mise aial oli "Orzeli" koman
dosillal kaptenmajor Sant-
pank (Puurandi mälestuste 
järgi). "Orzel" paigutati Sõja
sadamas parema pardaga 
kai äärde, miini-torpeedotöö-
koja ette (see pikk tellistest 
hoone on alles tänaseni). 
"Orzelil" oli Tallinna tulles 
kokku 62 meest, s.h. 5 ohvit
seri. 

M. Kõvamees oli juba vara
hommikul reidilt mereväe 
ambulantsi toimetanud 
Kloczkowski j a ühe allohvit
seri. Abivajajad üle vaada
nud dr. Multer lähetas Klocz
kowski Sõjaväe -Keskhaige-
majja, allohvitseril tõmmati 
välja kaks hammast . Oma 
hommikuse missiooni lõpe
tuseks viis Kõvamees "Orze-
lilt" Kloczkowskile isiklikud 
asjad haiglasse järele. 

Interneerimise 
seaduslikkuse seisu

kohalt jääb 
oluliseks "Orzeli" 

vigastuse iseloom, 
millega juba reidil tutvuti. 
Selle kohta 15. septembril 
vormistatud aktis väljendub 
kahtluseta peamine — vigas
tuse tõttu ei kaotanud Taev 
oma sõidu- ega merekõlbu-
likkust (vt. akti tekst). Ko
misjoni liikmed olid vilunud 
allveelaevnikud, ka komisjo
ni esimees J . Santpank omas 
allveelaevas sõidu- j a sukel-
dumiskogemusi. 

Ikka sama, 15. septembri 
kuupäeva kannab ametlik 
teadaanne merejõudude ju
hataja, mereväekapten V. 
Mere allkirjaga: "Eesti Vaba
riigi sõjavaevõimud otsusta
ski 14. septembril 1939. a. 
Tallinna reidile saabunud 
Poola Vabariigi allveelaeva 
"Orzel" interneerida Erapoo
letuse korraldamise seaduse 
(RT 1938, 99, 860) alusel". 
Interneerimisest loobumise 
võimalus tormise mere tõttu 
ei tulnud isegi ju tuks . 

"Orzel" oli meie allveelaeva
dest tunduvalt suurem, vee-
väljasurve 1110/1473 t, pik
kus 84 m. Laev oli Hollandis 
vette lastud 1938. a. j a lõpli
kult valminud alles 1939. a. 
12 torpeedoaparaati (0 550 
mm) paiknesid nii vööris, 
keskosas kui ahtris. Kokku 
20 torpeedo kõrval olid rel
vastuses kahurid 1x105, 
2x40 Bofors j a kuulipildujad 
2x13,2 mm. 

Interneerimise vastu pro
testeerisid nii Poola saatkon
na sõjaväeatašee Tallinnas 
kolonel S. Szczekowski kui 
laeva komandöri kohusetäit
ja J . Grudzinski. Interneeri-
mine polnud kindlasti meel
div, kuid üllatuslikku on sel
les raske leida. Nimelt olid 
täiesti analoogilised seadu
sed esimesel sõjapäeval jõus
tunud k õ i g i s Skandinaa
via j a Balti riikides oma 
neutraliteedi kaitseks. Rootsi 
interneeris 3 Poola allveelae
va, mis polnud sugugi tingi
tud sümpaat ias t Saksamaa 
poliitika vastu. 

Poola autorite (E. Sopocko 
jt.) väited, et "Orzelile" anti 
24-tunnine ametlik peatu-
misluba, et sadamas ilmusid 
pardale töölised vigastuse 
parandamiseks j a Orzeli" 
meeskond asus kütus t ning 
toidumoona peale laadima, 
kuuluvad täielikult ilukirjan
duse valdkonda. Toimus mit
te peäle-, vaid mahalaadimi
ne. Maha võeti tulirelvade 
laskemoon j a lukud, torpee
dode mahavõtmist kraanaga 
alustati laeva ahtrist. 16. 
septembril palus Tallinna 
komandantuur Merejõudude 

Staabilt interneeritute nime
kirja nende majutamiseks 
vastavalt auastmele. Esialgu 
jäeti interneeritud oma lae
va, kus ka toiduvaru jä tkus . 

16. septembri tööpäeva lõ
puks pöörati "Orzel" vööriga 
lääne poole, et kraananool 
ulatuks viimaseid 6 torpee
dot maha võtma. 

17. september oli püha
päev, töö jätkamist enne es
maspäeva hommikut ei pee
tud hädavajalikuks. 

Kuidas sündmused edasi 
kulgesid, võib lugeda järgmi
sest "Meremehest". 

Jaak Samme t 
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Eesti Meremeeste Sõltumatu 
Ametiühingu tegevuskava (projekt) 
Ühingu li ikmete sots iaal 

ma jandus l i ke huvide ka i t 
seks ja Eesti Vabariigi meren
duse arengule kaasa aitami
seks taotleb Eesti Meremees
t e S õ l t u m a t u A m e t i ü h i n g 
ü h i s k o n d l i k u s elus Ja sea 
dusloomes osalemise, erine
vate ametiühingute Ja nende 
liitude vahelise koostöö ning 
kollektiivlepingute sõlmimise 
kaudu järgnevat: 

1. M e r e m e e s t e S e a d u s e 
vastuvõtmist Riigikogus; 

2. meremeeste palkade pe
rioodilist suurendamis t sõl
tuvalt elukalliduse (tarbijain-
deks, e la tusmiinimum jne.) 
tõusust Eesti Vabariigis; 

3. ujuvkoosseisu erinevate 
ametipalkade suuruse suhe
te korr igeer imist vas t ava l t 
rahvusvahelisele turumajan
duse väljakujunenud prakti
kale; 

4. meremeeste põhitööaja 
j a l i sa tööaja , samuti kõigi 
muude töötasude, puhkuse , 
lisapuhkuse j a riiklikel püha

del töötamisega seotud nor
mide selget piiritlemist; 

5. meremees te kvalifikat
siooni säilitamist nõutud ta
semel j a e d a s i a r e n d a m i s t 
vastavalt võimetele ja vajadu
sele, k a h j u s t a m a t a n e n d e 
majanduslikke huve; 

6. meremeeste ku tsehar i 
duse probleemide väljaselgi
tamist j a teadvustamist ühis
k o n n a s n ing m e r e h a r i d u s -
r i n g k o n d a d e s , r i ig ikee lse 
k u t s e h a r i d u s e s ü s t e e m i 
t ä ius tamis t j a edasiarenda
mist; 

7. meremehe elukutse po
pular iseer imist ja üh iskon
na le m e r e t r a n s p o r d i rolli 
teadvustamist meie väikeses 
riigis n i n g sellest va ldkon
nast laekuvate valuutatulude 
osast j a suurusest riigieelar
ves Ja välismajandusbilansis; 

8. töökaitse-ja tööohutus
alase ettevalmistuse, profü
laktika j a vahendite t a seme 
p a r a n d a m i s t ning t ä i u s t a 
mist; 

9 . m e r e m e e s t e t e rv i se le 
kahju l ike faktorite pidevat 
jälgimist j a fikseerimist lae
vadel ning vastavate tervist
kahjustavate tööde ja ametite 
n imis tu koostamist, samuti 
s o o d u s t u s t e m ä ä r a t l e m i s t 
a n t u d a m e t i - või töökoha l 
töötamise korral; 

10. meremees te le võima
luste loomist ühiselt j a sisu
kalt vaba aega veeta ja puha
ta; 

1 1 . Ees t i Vabariigi mere
meeste õiguste ja võimaluste 
privilegeerimist oma riigi lipu 
all sõitvatel laevadel; 

12. töötute abistamise fon
di loomist EMSA liikmeile; 

13. kõigi ja eelkõige mere
t r anspo rd i töötajate ameti-
ühingulist liitumist. 

EMSA t a h a b i gapäevase 
ametiühingutegevuse kaudu 
j õ u d a amet iüh ingu j a selle 
liikmete valmisolekuni seista 
oma õiguste eest, tundes Ees
ti Vabariigis kehtivaid seadu
si Ja seadusandlikke akte. 

EMSA ja EMA kaks võimalikku 
ametiühingut 

Suve h a k u l avaldas meie 
leht uue. Ees t i Meremeeste 
Sõltumatu Ametiühingu põ
hikirja p ro jek t i Ja ü levaa te 
EMSA asutamiskoosolekust. 
Too S-tähega sõna nimes tä
histab asutajate meelest eel
kõige s õ l t u m a t u s t t ö ö a n d 
ja is t ja n e n d e rahast. Kesk
suvel aga hakkas Eesti Mere
laevanduse raadiobülletääni-
de kaudu laevadel levima üks 
teine projekt, mis tu tvus ta s 
üht hoopis teist, ehkki ohtli
kult s a r n a s e nimega uut(?) 
organisatsiooni — Eesti Me
remeeste Amet iüh ingut lü-
hendnimega EMA. Põhikirja 
projekti ü ldsä t e t e 5. p u n k t 
väidab, et sel emmel on j u b a 
enne asutamis t olemas juht 
organite a a d r e s s : "EMA on 
asutatud jajuhtivor-
ganite a a d r e s s on Ta l l inn , 
U u s - S a d a m a 14, E E 0 0 1 0 , 
tel. 42 29 10, 43 14 42." Veel 
eespool, k o h e 2. punkt is on 
aga lugeda: "Eesti Meremees
te Ametiühingu venekeelne 
n ime tus onTTpocbcoio:* Mo-

PMKOH DCTOIIMH Ja i ng l i s 
keelne E s t o n i a n Seafarers ' 
Ui in." Toimetuse kätte sat
tunud põhikirja eksemplarile 
on esimese lehe pa remasse 
ülanurka käsi ts i kir jutatud 
"PROEKT"; viimase lehe lõp
pu pandud aga üks slaavlta-
heline a l lk i r i , mis v i l e t sas t 
koopiast hoolimata t u n d u b 
kuuluvat h r . Štšekotinile. Ka 
tekst ise vii tab professionaa
lidele: kõik, mida ühe põhi
kirja vormistus nõuab, pais
tab kirjas olevat. 

Liikmete kohta on öeldud: 
"EMA ü h e n d a b vabatahtlik
kuse alusel kõikide erialade 
töötajaid, kelle põhitegevus 
on seotud tööülesannete täit
misega Ees t i Vabariigi Ja/või 
välisriigi l ipu all olevatel lae

vadel ning ujuvvahenditel ja 
kellel on meremehe teen is 
tus raamat või analoogne do
kument." Võrdluseks j a meel
detu le tuseks olgu si inkohal 
ä r a t o o d u d ka v a s t a v lõik 
EMSA põhikirja projektis t : 
"EMSA liige on füüsiline isik, 
kes t ö ö t a b kvalif i tseeri tud 
meremehena või muu laeva
pere liikmena või endine pro
fessionaalne meremees, kes 
on töötanud merel vähemalt 
viisteist aastat , on Eesti Va
bariigi kodanik või omab ala
list e lamis- ja tööluba Eesti 
Vabari igis / . . . / Üldjuhul ei 
saa EMSA liikmeks olla sõja-, 
sport-, huvi- või kalalaevade 
m e r e m e h e d . E r a n d k o r r a s 
EMSA liikmestaatuse saami
se küs imuse otsustab EMSA 
volikogu." 

Ent tagasi EMA juurde. See 
koosneb põhikirja projekt i 
järgi liikmesorganisatsiooni-
dest j a üksikliikmeist. Liik-
mesorganisatsioon moodus
tatakse laeval või ujuvvahen
dil v ä h e m a l t kolme l i ikme 
olemasolul, Ja nende tööd ju
hivad üldkoosolekul valitud 
u s a l d u s i s i k u d . Nad võivad 
"nõuandva hääleõigusega" 
osaleda juhatuse ja revisjoni
komisjoni koosolekuil . Ne
mad peavad ka sidet juha tu
sega, "informeerimaks liik-
mesorganisatsioonides esile 
kerkivatest probleemidest ja 
saamaks Juhiseid ühtse ame
t iüh ingu töö läbiviimiseks". 
Liikmesorganisatsiooni koos
olek on o t sus tusvõ ime l ine 
vähemalt poolte liikmete ko
hal olles. 

J u h a t u s võib o t s u s t a d a 
maakondades ja suuremates 
l a e v a k o m p a n i i d e s a v a d a 
EMA e s i n d u s e d . E s i n d u s 
"koordineerib liikmesorgani-
satsioonide ja üksikliikmete 

tegevust oma piirkonnas, lae
vakompaniis või ettevõttes" ja 
selle töökorralduse "määrab 
kindlaks igal konkreetsel ju
hul juhatus" . 

EMA kõrgeim organ on üld
kogu, mis on otsustusvõime
line 10% liikmete kohal viibi
des j a mis käib korra l i se l t 
koos iga nelja aasta järel. 

"EMA töötajad on üldkogul 
va l i tud EMA esimees, tema 
asetäitja, kes samaaegselt on 
ka EMA usaldusisikud suhe
tes tööandjatega ja j uha tuse 
pool t k i n n i t a t u d palgal ine 
koosseis." 

Põhikirjaliste eesmärkide 
saavutamiseks on ette näh
t u d ka va ra omamine j a fi-
nants-majandusl ik tegevus; 
"liikmesorganisatsioonidele 
j a es indus te le vajalikud ra
halised vahendid eraldatakse 
EMA eelarvest". Eesmärgiks 
aga on "liikmete tööa las te , 
majanduslike ja sotsiaalsete 
huvide esindamine tööandja
te e e s n i n g r i igivõimu- j a 
õiguskaitseorganites". 

L i ikmemaksuks n ä h a k s e 
ette " 1 % viimase või käesole
va töökoha töötasust". Aega 
t e e n i m a või m e r e h a r i d u s t 
o m a n d a m a l ä i n u d võivad 
edasi EMA liikmed olla; nen
de l i i k m e m a k s u s u u r u s e 
kehtestab juhatus . 

Kas S-tähe puudumine või 
olemasolu uu te amet iühin
gute nimelühendeis ka mida
gi s i s u l i s t t ä h e n d a b , j ä ä b 
nende o tsus tada , kes s inna 
astuvad. Või ei astu. 

M u u s e a s , EMA t ä h i s t a b 
u u e m a aja eest i k u l t u u r i s 
k a u a aega konservatooriu
miks kutsutud asutust, mille 
nüüdne nimi on Eesti Muusi
kaakadeemia. 

Mari Vamba 

Ülemad teevad uudiseid 
Pressiesindaja kuulis viimasena 

A u g u s t i l õ p u n ä d a l a l 
j u h t u s n a l j a k a s , aga 
v i s t t ü ü p i l i n e lugu. Es
maspäeva lõuna paiku he
l i s t a s t o i m e t u s s e mere
mees j a k ü s i s , m i s on 
juhtunud "Georg Otsaga" . 
Se isab t e i n e Koplis do
k i s , aga r a a d i o s t p o l e 
midagi s e l l e kohta k u u l 
da olnud. Ei teadnud t o i -
me tusk i , aga huv i s e e 
teade ä r a t a s - äkki ongi 
midagi j u h t u n u d . 

J ä r e l e p ä r i m i s e p e a l e 
k e h i t a s E e s t i M e r e l a e 
vanduse d i s p e t š e r õ l g u 
j a v a a t a s p a b e r i t e s t j ä 
r e l e - s e i s v a t Vanasada-
mas. H e l i s t a s igaks j u 

huks s i i s k i "Hansa tees 
se" j a s a i teada, e t 2 8.— 
30. a u g u s t i n i on p l a a n i 
l i n e remont . Nii s a i l a e 
v a o m a n i k o p e r a a t o r i l t 
( j u h u s l i k u m ö ö d a k ä i j a 
a b i g a ) t e a d a , e t suu r 
r e i s i l a e v peab kolm päe
va l i i n i s õ i d u s v a h e t . 

T e i s i p ä e v a l tööpäeva 
lõpu e e l o l i s e l l e s t s a 
mast j u t t u E e s t i Mere
l a e v a n d u s e p r e s s i e s i n 
d a j a g a . Too küs i s p a r a s 
jagu "Hansatee" p r e s s i e 
s i n d a j a l t , kuhu on p ida 
ma j ä ä n u d p r e s s i t e a d e 
s e l l e k o h t a , e t "Georg 
Ots" kolm päeva e i s õ i d a . 
Ent " H a n s a t e e " p r e s s i 

e s i n d a j a k u u l i s s e d a 
u u d i s t v i imasena . 

Uudised peaks id l i i k u 
ma v a s t u p i d i s e s j ä r j e 
k o r r a s k u i s e e k o r d s e s 
n ä i t e s . Paraku unustavad 
i g a s u g u a s j a m e h e d , e t 
par im k a i t s e k u u l u j u t t u 
de j a v ä ä r t e a b e v a s t u on 
a v a l i k a s j a a j a m i n e . Nad 
o l e k s i d väga pahaks pan
nud , k u i a j a k i r j a n i k u d 
o l e k s i d k u u l d a - l u g e d a 
andnud, e t näe - "Georg 
Otsaga" on midagi j u h t u 
nud. Ometi p a i s t i s l aeva 
v a l g e k o r s t e n P a l d i s k i 
m a a n t e e l s õ i t j a t e l e g i 
ä r a . 

Toimetaja 

Kooliaasta algus 
4. septembril alustati aktusega u u t kooliaastat Merehari-

duskesKuses. 
Esmakursuslast tervitas rektori k.t. Toomas Murašov, kes 

soovis, et koos kasvatakse tublideks j a haritud meremeesteks. 
Uue kooliaasta alguse puhul olid tervitama tulnud ka teede-ja 
sideministeeriumi asekantsler Nathan Tõnnisson j a Eesti Me
relaevanduse peadirektori asetäitja Enn Roo. 

Tänavu oli, nagu ikka, suurim konkurss laevajuhtimlse eri
alale. Noormeestele pakkusid tõsist konkurentsi ka medaliga 
keskkooli (või gümnaasiumi) lõpetanud neiud. 

Uut kooliaastat alustas 165 esmakursuslast. 
Reet Naber 

Estonia pst. lO. Seisab tühi, veeta ja elektrita. Anti Tal
linna 7. Keskkoolile. Ootab remonti. 

Endla 13, Lõkke 5 ja 3 . Majad, millesse pidi kolima mere
hariduskeskuse ametikool, andis Andres Tarandi valitsus 
sise- ja rahandusministeeriumile. Lõkke tänavale asub Tol
liamet, Endla tänavale Kodakondsus- ja Migratsiooniamet, 
ka selle allasutus aadressbüroo. 

Endla 4. Hulk asutusi ja erafirmasid, ka pank. Käib kõva 
remont: mõned ruumid on ilusateks valgeteks kontoriteks 
saanud. Isi Trapido foto 

Västriku lO. Seda maja, mis ainsana Karu tänava koolile 
jäänud on ja paar aastat remonti ei vajaks, himustab Eesti 
Noorsoo Algatuskeskus. Peaaegu oleks saanudki. 

Nii taandub Eesti Merehariduskeskus samm-sammult 
teiste riigiasutuste ees, millel paistab (riigi) raha rohkeni 
olevat. Eriti jõukas olevat Kodakondsus-Ja Migratsiooni
amet, eriti vaene aga aadressbüroo. Ka Noorsoo Algatus
keskus paistab jõukam olevat kui sama ministeeriumi Me
rehariduskeskus. Madli Vitismann 
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Narrilaev tervitustega 
Rotterdami Erasmuselt 

Laeva nimi oli "Azart" ja see 
tu l i A m s t e r d a m i s t , p a r d a l 
r a h v u s v a h e l i n e s e l t s k o n d 
amatöörnäi t le ja id , kes mit
mes Läänemere äärses linnas 
ja augusti keskel ka meie Lin
nahall i veeres ü h t naljakat, 
laulu ja tantsugi sisaldavat, 
sõnadeta mõistetavat näite
m ä n g u e t e n d a s i d . Laev oli 
ehitatud kahekümnenda sa
j a n d i te ise k ü m n e n d i sees , 
nar r imänguks a lus t andnud 
E r a s m u s e "Narruse ki i tus" 
k i r j u t a t u d k u u e t e i s t k ü m 
nenda sajandi esimesel küm
nendil . Reformatsiooniajas-
tul valgustajaile teed teinud 
Erasmuse raamat, mis muu
seas on p ü h e n d a t u d autori 
p a r i m a l e s õ b r a l e T h o m a s 
Mõru seie, sisaldab pika-pika 
Narruse monoloogi. Kõik ini
mesed Ja kogu nende tegevus 
on üks totaalne na r rus , väi
dab see isik, ise naisterahvas. 
Ning toob lõpu tu id näi te id 
kõigilt elualadelt j a tegevus-
liikidest: poliitikast, abielust, 
riigijuhtimisest, õigusteadu
ses t , a r m a s t u s e s t , filosoo-

f f 

Tallinki f i rmalehe 9. 
number meenutab nii kol
mekümmet aas ta t sõjajärg
set Tallinn — Helsinki liini kui 
ka selle liini varasemaid pi-
damisi. Pikk intervjuu on al
gusest peale "Tallinkil" sõit
n u d vanemtüür imees Kalju 
Kasega. Peale muude teema
de puuduta takse ka viimase 
aja lõputuid ümberhaalamisi 
Tallinna sadamas Ja rahvus
vaheliste ohutusnõuete eesti 

Madli Vitismanni foto 

Aast ja eriti teoloogiast ning 
üldse u suas j ades t - millest 
iganes. Tõestab na r ruse ä ra 
küll. 

Laevalt t u lnud na r r imän-
gulised kasutasid E rasmus t 

Rotermann 
keelde tõ lk imisega s eo tud 
raskusi. 

Tõdetakse, et Tallinki cargo 
kassaruumil on uues termi
naalis uhke ja hea ning ves
teldakse sel teemal Hansatee 
piletimüügi o sakonna juha 
taja Aime Vaderiga. 

Inreko Laeva AS-i peadi
rektori asetäitja Villem Gross 
räägib, et suitsukolde tekki
mine juunis "Vanal Tallinnal" 
on mõistatuslik j u h t u m : põ-

õieti vaid l ä h t e k o h a n a , j a 
etendasid eelkõige tänapäeva 
narrusi. Nad liikusid ka linna 
vahel j a o ts i s id k o h a l i k k e 
narre . Kõige ehtsamaid olla 
leidnud raekojast. 

Üldse tahtsid need Amster
damis t l äh tunud laevnikud 
Peterburi ja sealt edasi möö
da siseveeteid Mustale mere
le talvituma sõita. Peterburi 
sellepärast, et aastat kolmsa
da t a g a s i sa i Pee t e r I j u s t 
Amsterdamist lõpliku tõuke 
Vene laevast iku loomiseks 
("Meil oleks nüüd aeg vastu
visiit teha!"); Mustale merele 
aga ilmselt seetõttu, et ikkagi 
lõunamaa. 

"Postimehe" andmeil ei tul
nud aga ilusast plaanist mi
dagi välja: n a r r i k o s t ü ü m i 
k a n d e v t r u p i j u h t A u g u s t 
Di rks polevat s u u r e l i n n a 
kultuurijuht juures teps mit
te mõistmist le idnud, Ja nii 
hulpivat "Azart" nüüd kurvalt 
Helsinki sadamas. 

E r a s m u s i lmse l t t e a d i s , 
millest kirjutas. 

Mari Vamba 

f f 

leng tekkis k o h a s , k u s see 
kuidagi võimalik ei ole. Asja 
uuritakse. 

Ju t tu on veel sellest, et Tal
link käivitas meie mail esime
se hotellipassi Ja seletatakse, 
mida see tähendab: 22 hotel
li, motelli ja võõrastemaja on 
seotud ketti, mis teenindab 
(esialgu!) Soome autoturiste. 

Ringvaatest "Elu meie üm
ber" toome aga ära ühe terve 
jupikese. Mari Vamba 

Lähetati "Joonase lähetamist f » 

Sõna otseses mõt tes kau-
gelenägelikkusega hiilgasid 
kultuuri- Ja haridusministee
riumi ametnikud, kes planee
risid R. Tobiase oratooriumi 
"Joonase lähetamine" esita
m i s t m i t m e s L ä ä n e m e r e 
ä ä r e s a s u v a s l i n n a s . Eesti 
t i p p k u l t u u r i vi imine välis
m a a l e on l o o m u l i k u l t h e a 
mõte, aga selle ü r i t u se pla
neerimine meenutab küll Ilfl 
j a Petrovi k u u l s a t Vasjuki-
lugu. Kaldumata rahalistesse 
üks ikas jadesse tu leb siiski 
märk ida , et projekti kahju
miks p laneer i t i 15 miljonit 
krooni. 

Kuid "Kotermanni" lugejale 
on kindlasti huvitavam pro
jekt i t r a n s p o r d i osa . Kont
sertreisiks taheti läbi vahen
daja rentida "Song of Norway" 
Kari ib i m e r e l t . Kui Ees t i 
poolsest garantiirahast ei pii
s anud , lükkas laevaomanik 
Caribbean Cruise Line'i ette
paneku tagas i . Käs i r ahaks 
Jõut i l a e v a o m a n i k u l e j u b a 

m a k s t a 2 mi l joni t k r o o n i , 
mida projekt i p r o d u t s e n d i 
Riho Mägi sõnul on väga väi
ke t õenäosus tagasi s aada . 
P ä r a s t s e d a p ü ü t i r e n t i d a 
Rootsi-Saksa- Vene reederite 
Baltic Line*i laev "Baltica", 
mis s a m u t i erinevatel põh
juste l ä ra jäi . Nagu näha , ei 
tu lnud korraldajatel pähegi, 
et ka Eesti lipu all sõidavad 
re is i laevad, mis peaks idk i 
r a h v u s k u l t u u r i m a a i l m a 
kandma. J a kui mingitel põh
justel poleks õnnestunud ko
dumais t laeva rentida, oleks 
siit vähemal t kompetentse t 
nõu saadud. 

Jä rgmine suurem rahvus
lik laevare is t o imub 1996. 
aasta augustis, mil ESTO-96 
osavõtjad saabuvad Stock
holmist Tallinna. Juu l i algu
ses oli Tallinnas ESTO komi
tee koosolek, kus peolaevana 
oli kõne all vaid üks - "Silja 
Festival". 

Niisiis, sõnades oleme küll 
kanged Eesti asja kiitma, aga 

kui tegudeks läheb, vajame 
seda vaid s i i s , ku i e n a m 
muud võtta pole. 

EKR 
"Rotermann" nr. 9, 
juuli 1995 

Toimetuselt. Märksa väik
semas m a h u s sai nimetatud 
projekt siiski teoks. "Joonase 
lähetamist" esitati august is -
septembris suure eduga Gö
teborgis, Malmös, Stockhol
mis ja Helsinkis. Ent esitajate 
ülesõidud toimusid, muide, 
ka Tallinki abiga, taval is te 
reisijatena lihtsalt liinilaeva
des, lisaks mööda maad bus
sides loksumine . Ka l innu, 
mida külastat i . Jäi märgata
valt vähemaks. Eelmise valit
suse ajal planeeritud suure
jooneline projekt , mis nägi 
ette sõitu ja elamist mugavas 
rendile võe tud re is i laevas , 
kärises niisiis mitmest õmb
lusest. Aga tore muidugi , et 
ühe hea mõtte reaalsete või
maluste piires teostamisega 
siiski hakkama saadi. 

H O I A E E S T I M E R D ! 

EEST 2.0Ö+0.25 
~ - - ~ ~ * ~ ~ +.-*..* m mm.^-M. *.* 

Käibele tuli uus postmark 
29. augusti l lasi Eesti Post käibele uue postmargi "Hoia 

Eesti merd!", mille kujundas graafik Herald Eelma. Mark on 
t rük i tud trükikojas "Vaba Maa" tiraaziga 1 010 050. Margi 
hind on koos lisamaksuga 2.25 krooni ning 25-sendine lisa
maks läheb vabariiklikule ühendusele "Hoia Eesti merd!", mis 
saadud rahaga korrastab meie väikesadamate Jäätmemajan
dust . 

Margil on kujutatud vahuse mere kohal lendavat merikot-
kast (element VÜ "Hoia Eesti merd!" embleemist). Merikotkas 
on maailmas laialt levinud linnuliik. Kesk-, ka Lääne-Euroo
pas on ta saastatud vee tõttu haruldaseks muutunud . Eestis 
on sajandivahetusega võrreldes merikotkaste arv vähenenud 
ligi kolm korda. Merikotkas on meil riikliku kaitse all ja kantud 
ka punasesse raamatusse. 

Peeter Leola 

Veel kümmekond päeva, 
j a "Estonia" h u k u s t saab aas ta mööda. Eks ole meil kõigil 

sellest tragöödiast oma märk südames; igaüks teab ise — mis
sugune just. Ühine, nähtav mälestusmärk neile Ja ehk kä kõi
gile teistele merel hukkunuile tuleb Rannavärava mäele, sin
na, kus too üksik valge puuris t algusest peale on terve rahva 
leina tähistanud. Rist jääb alles — nii näeb ette monumendi-
võistluse võitnud töö, VILLU JAANISOO JA JORMA MUKALA 
"KATKENUD LIIN". Veel aas ta , j a kogu see arhitektooniline 
mälestusmärk peaks valmis olema. Tallinna linnavalitsuse ak
nal väljas olnud makett ütleb küll ära idee, mis on sümpaatne, 
aga ega tavainimene sealt õiget muljet saa. Ent otsustajate 
seas oli peale ametnike ka arhitekte Ja kunstiteadlasi. Usalda
gem siis selleski asjas professionaale — nii nagu merd sõitma 
usaldame ikka ja alati meremehed. Mari Vamba 

Isi Trapido foto 

f f Viimne veerand 
• • f f veini 

on Einar Sandeni 60. aastate saabudes kirja pandud mere
romaan. Mees on varases nooruses kolm aastat eesti pagulas-
laevades merd sõitnud ja väga palju kauem välis-eesti mere
meeste asju ajanud (1951—68 Eesti Meremeeste Uniooni Ing
lismaa esinduse sekretär, 1968 — 80 Eesti Laevanduse Agen
tuuri juhataja, 1971 — 75 Rahvusvahelise Merenduse Ameti
ühingu peasekretär), nii et küllap ta teab, kuidas need asjad 
olid. Sest jus t ühes t eestlaste laevast Ja sellel töötavaist eest
lastest 1954. aastal on raamatus ju t tu . 

Kostariika lipu all sõitev "Eleta", endise nimega "Kukerand", 
kuulub suurelt osalt samas pootsmanina sõitvale ligi seitsme
kümnesele merekarule J u h a n Laugalaasile. Paarkümmend 
aastat noorem kapten Eugen Vilumaa, kes "oleks sobinud oma 
välimuselt ehk lastele loodusteadust õpetama, aga mitte kap
tenisillale korraldusi andma", on aga nii väike osanik, et talle 
kuulub ainut laevavile ja kolm päästerõngast, nagu üks lõua-
poolik on uniooni bülletäänis kirjutanud. See kõhn, paljaneva 
pealae ja kottis pruuni ülikonnaga kapten, igavene koi j a üld
se paha mees, kes laeva saabuvad streigiüleskutse ja eelnime
tatud vestega bülletäänid meeste eest ära napsab, on ses raa
matus igatahes kõige huvitavam kuju, kellele võib kaasagi ela
da. Ehkki täisvereline meremees J u h a n oma laevakokast tüt-
reema ning sõjaeelse Tallinna sadamarestorani "seltsidaa
mist" pojaemaga, kes nüüd Amsterdamis hollandlasega abie
lus, on muidugi palju suurem peategelane. J u h a n võtab laeva 
oma noore poja Peebu, kes aga ei tea, et on ta poeg. Tegelaste 
sugulussuhted ei ole lausa nii keerulised kui "Santa Barba-
ras", aga eks ta natuke sinnapoole kisub. 

Suur hulk laevamehi, kes kõik nii väga meremehed ei olegi, 
sest paguluses sa tub eesti meeste laevadesse palju muidki; 
kena ja intelligentne stjuardess; Juhan i laeva tulnud kitsais 
mustades dziinides boheemlaskunstnikust tütar Malle; kõigi 
nende suhted; sadamakõrtsid j a bordellid teevad pildi veel õige 
kirjuks. Sellest kõigest hoolimata jäävad aga peale kapteni 
hästi meelde hoopis kaks kõrvaltegelast: laeva võetud araabia 
poiss Ali, kes eesti keele nii hästi on ära õppinud, et aina uste 
taga kuulatamas käib ning laevakass Tohman, kes pigem me
lonit kui kala sööb j a ühe meremehe santsukotis pika mais-
maateekonna kaasa teeb, et taas oma laeva jõuda. 

Romaani esimene kolmandik on ju turaamatuna päris hästi 
loetav. Pikemat aega arvad, et oled kätte võtnud merd igatseva 
Peebu arenguromaani. Kuni kõneldakse temast, ta isa Juhan i 
j a ema Anu minevikust, on ü s n a huvitav. Lugu läheb päris 
hästi käima, aga siis süzee justkui mureneb, laevale Jõudnud 
poisile pööratakse vähe tähelepanu. Suur hulk teisi tegelasi, 
peamiselt "Eleta" meremehi, tuleb üksteise järel sisse; nende 
vahel muidugi ikka sünnib ka midagi, aga ei sügavamat sisu 
ega põnevust ole piisavalt; kõik muudkui räägivad igasuguseid 
lugusid, ikka ü k s teise otsa, kusjuures neil pole päris looga 
õiget seost. Nii m u u t u b raamat järjest lugemisel väsitavaks, 
aga kui jälle pikema vahe pead, siis selgub, et paljude tegelas
te kohta ei mäleta enam päris hästi, mis nendega j u h t u s või 
kes nad üldse olid. 

J u h a n sureb romaani keskpaigas; pärast Jagatakse varan
dust , selgitatakse suhteid j a sugulust , tehakse streiki, aga 
huvi lugeda on juba kadunud, ja nii Jääb lõpuni. 

Raamatu pealkiri pärineb ühes t Juhan i enese j u tu s t a tud 
loost. Tuttaval pootsmanil olnud kajutis vanalt Alicante naiselt 
tänutäheks saadud vaat maiaga veini, millest mees igal hom
mikul võtnud napi suutäie — see pidanud teda nimelt kaitsma 
kõigi hädade, ju siis ka surma eest. Aga viimane veerand oli kä
sil, Ja kord sai see otsa. Nii ta surigi. 

Eks oli Juhanilgi käsil see viimane veerand. 
Mari Vamba 
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Kihnu naine ja Kihnu mees 
N a i s e d võtavad tur is te v a s t u , söödavad ja h o o l i t s e v a d . 

Tantsuringis o n k a "Kihnu Ranna" tur i smid irektor , gi id 
m ä n g i b pilli. 

S a m a l ajal t e e v a d mehed h e a d ärao lemis t , m ä r k a m a t a , 
et p ä i k e on selja j u b a p u n a s e k s kõrve tanud . 

"Tule , lähme t e e m e õues a s j a se lgeks ," tõusevad vana
m e h e d kõrtsi laua tagant. 

Madli V i t i s m a n n 

TURVALISUS JA 
EFEKTIIVSUS MEREL 
JA MEREKALLASTEL 

Parim investeering on «Raytheon» mereelektroonika. 
«Raytheon» viib kohale ja toob Sind tagasi igasuguse ilmaga. 

Saadaval IMO, SOLAS ja GMDSS nõuetele vastavad 
meresõidu ohutuseks vajalikud seadmed. 

KÜSIGE MEIE BÜROOST: Tallinn, Vana-Posti 7 

RE Tallinna Sadam 
sadamates seisid 

18. septembril: 

Keskl inna s a d a m a s 

Li in i laevad ja Saksa sõja laevad 

Kopli s a d a m a s 

" S o r m o v s k i 4 1 " (Vene lipp) — los s ib pres
s i t u d grafiiti 

"Velise" (Eesti) — loss ib k ü l m u t a t u d kala 

Muuga s a d a m a s 

T a n k e r "Pinja" (Soome) — loss ib b e n s i i n i 

"Irina Trader" (Eesti) — laadib turvast 

Kes meil käivad 

'Ivan Bogun" (Vene) — laadib m a l m i 

'Pamjat Iljitša" (Küprose) — loss ib kü lmu
ta tud kanakoibi 

Paldiski s a d a m a s 

"Volgo-Balt 1 7 4 " (Vene) — laadib v a n a m e 
talli 

Puksi ir "Max" praamiga "Polar" (Rootsi) — 
laadib pui tu 

TALLINK 
A ftEnnon 

ESTLINE 
<§T* AS ESAGENA Ltd 

ScanTrans MEREAQENTUUR S H I P S AGENCY 
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ESTMA 

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht 
18. septembril: 

"ELMAR KIVISTIK" — t e e l Port S a i d i s t 
Gibraltari väina 

"ALEKSANDER ABERG" — t e e l El D ikhe i la s t 
Baie C o m e a u ' s s e 

TAUL KERES" — Binqas imis 
"KRISTJAN PALUSALU" — tee l Ba lboas t 

T a m p a s s e 
"GUSTAV SULE" — Savannab/ s 
"ALEKSANDER KOLMPERE" — Mo I R a u a s 
"HAAPSALU" — t e e l H o u s t o n i s t Peterburi 
VILJANDI" — t e e l Halifaxist Klaipedasse 

"RAKVERE" — r e m o n d i s R i i a s 
"NARVA" — teel R i o Hainast Port au P r i n c e ' i 
"VALGA" — teel S a n t o s e s t P u e r t o Cabe l los se 
"KUNDA" — Sao Francisco d o Sulis 
"PALDISKI" — t e e l Lagosest S a o Franc i sco do 

Suü 
"SOMPA" — teel Le ixoest Nordenhami 
"KEHRA" — D o u a l a s 

Neile, kes ootavad... 
"AEGVIIDU" — t e e l S t . Malost Peterburi 
"KUrVASTU" — t e e l Casablancast 

Vi l lagarc iasse 
"KUUSALU" — r e m o n d i s Vene—Balt i sadamas 
"PARILA" — t e e l Antwerpen i s t C o t o n o u ' s s e 
"RAKKE" — t e e l Galatz i s t Gars ton i s se 
"VALKLA" — t e e l T e r n e u z e n i s t Buenos 

A i r e s e s s e 
"PIHTLA" — t e e l Madrasest C e u t a s s e 
"NAISSAAR" — t e e l Rot terdamis t C r o t o n e s s e 
"VAINDLO" — Po l i ce ' i s 
"FRISOHAVEN" — Lagoses 
"MUHU" — t e e l Bandirmast Garstoni 
11 ABRUKA" — teel BoulogneMst Sa vonasse 
" VILSANDI" — Lübeckis 
"MUUGA" — teel Helsinkist Antwerpenisse 
" KAPTEN KONGA" — tee! Stockholmist 

Antwerpenisse 
"KAPTEN VOOLENS" — teel Tallinnast 

Bremen ha venisse 

"MEHAANIK KRULL" — t e e l Antwerpen i s t 
S t o c k h o l m i 

"KESSULAID" — Antwerpen i s 
"VURELAID" — tee l Ärhus i s t H e l s i n k i s s e 
"MANILAID" — t e e l Fe l i x s towe ' s t 

V a n a s a d a m a s s e 
"SUURLAID" — Vanasadamas 
"HEINLAID" — Hels inkis 
"PAKRI" — t e e l Meeruse s a d a m a s t Corki 
"ANGYALFJÖLD" — t e e l Porto E m p e d o c l e s t 

S t o c k v i k i 
"AEGNA" — t e e l Middlesbrough'st S t o c k v i k i 
"KABALA" — tee l Hudiksval l i s t Barce lonasse 
"MOHNI" — Holbekis 
"RAPLA" — tee l Ventsp i l s i s t Rot terdami 
"SOODLA" — tee l Garstonis t Stra lsundi 
"KLOOGA" — tee l Heroyas t I skenderuni 
"TRANSESTONIA" — Ärhus i s 
"DONATA" — Muuga s a d a m a s 
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Väljaandja 
Eesti 
Meremeeste Liit 

Arvutiküljendus: Märt Kullo ja Vello Lind, montaaž: Merle Pihlakas 

J ä r g m i n e n u m b e r 
i lmub 

oktoobris 

T o i m e t u s e pos t iaadress : 
EEOOOI Tall inn, 

Pikk 7 0 "Meremees" 
NMT-telefon 8 - 2 5 - 2 3 8 0 8 8 ; numbripeüer 2 0 7 1 0 , 

• teatada oma t e l e f o n i n u m b e r operaator i le 
t e l e f o n i l 6 3 0 4 0 5 0 

«Printall» 

Tellimuse nr. 4394 . 

Toimetaja 
MADLI VITISMANN 
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