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Mis uudist? 
Kahel korral ilmus "Õhtu

lehes" nimeta aktsiaseltsi 
kuulutus, milles pakuti me
remeestele ja tecnindajaile 
tööd välisvetes. Kas veel 
üks vahendusfirma? Küsija
le vastati kuulutuses antud 
telefoninumbril, e t tegu on 
aktsiaseltsiga "Fcsta". 

Aktsiaselts "Festa" (nimi 
ühendab Feodossiaty& Tallin
na} loodi mullu detsembris. 
Siis osteti Feodossia laevate
hasest unikaalne laev nimega 
"Tsikkm" ("Cyclone"). Kaua 
kavandatud ja ehitatud lae
vale ei leidunud N. Liidus seni 
õiget rakendust, kuni ettevõt
likud mehed Eestist selle lae
vatehaselt rahvusvaheliste 
vedude tarbeks ära ostsid. 

Mõelnud, kuidas laev Ees
tisse tuua. leiti kaks võima
lust: kas vaikselt (ujuvdokis) 
mõõda Volgat ülesvoolu või 
piisava efektiga ümber 
Euroopa. Koostöös laevate
hasega, mis tahtis oma kau
pa eksponeerida, vahti viima
ne võimalus. Pardale asus ka 
laevatehase direktor. Oma 
reisil läbi Euroopa sadama
linnade (loetelu on ahvatlev: 
Istanbul. Ateena. Messina. 
Cagliari. Alicante, Marbella. 
Sevilla. Lisboa. La Coruna. 
Brest jne.) püütakse äratada 
huvi N. Liidu tiiblaevade vas
tu— reklaam nii laevatehase
le kui ka "Festak". Tallinna 
plaanitakse jõuda mai algu-

Läbirääkimised käivad suun
dades Helsinki-Kotka-Le-
ningrad. kuid pole kõrvale 
jäetud mõtet kunagi Stock
holmi vahet sõita. Pärast 
Tsikloni" saabumist Tallinna 
loodame tutvustada uudset 
laevatüüpi — kahe tekiga 
25Wvohalist tiiblaeva. 

— Telefoni
jutt 

On kuulda kavast hakata 
tiiblaevadel Tallinnast Stock
holmi sõitma. Kas sellest on 

juttu ka Rootsi ajakirjandu
ses? 

"Dagens Nyheter". Märt 
Kubu: Meie ajalehtedes on ol
nud juttu sellest, et tahetak
se seadusi vängemaks teha. 
et suured laevad ei saaks 
skääride kaldaid lõhkuda. 
Saarestiku elanikkond on ha
kanud protsessima, et saada 
sel puhul kahjutasu. Erilist 
meelepaha on põhjustanud 
"Silja LineT uusim suur laev. 
Arvatakse, et aastaks 2000 
suudetakse suurte laevade 
liiklust skäärides piirata. Mul 
on siin kõrval kolleeg, endine 
meremees, kes arvab, et tiib
laevade sõiduks Stockholmi 
skäärides luba ei anta. Selli
sed laevad sõidavad küll 
Kobenhavni ja Malmö vahet, 
kuid seal on avameri. Ei usu. 
et neid Stockholmi saarestik
ku lubataks. 

Veel kord "Kõpu" juhtumi kohta — lk. 2 

Transpordiministrid 
Tallinnas 

Laev osteti selleks, et alus
tada rahvusvahelisi reisiliine. 

Helistas 
Madli Vitiamann 

25.—27. märtsini peeti Tal
linnas transpordiministrite 
nõupidamine, teemaks 
"Transpordikompleksi riikli
ku juhtimise ümberkorralda
misest turumajandusele üle
minekul". Ministreid ja mi
nistri asetäitjaid oli nii end 
vabariikideks kui ka NSV-
deks nimetavaist kohtadest: 
Usbekist, Leedust, Eestist, 
Valgevenest, Kasahhist, Mol
dovast, Kõrgõzstanist, Aser-
baidžaanist, Gruusiast ja Lä
tist. Kuulati ja arutati ette
kandeid (ainuke merendust 
puudutav esinemine oli meie 
Veeteede Ameti direktorilt 
Nathan Tõnnissonilt), võeti 
vastu asjakohane otsus ja. 
nagu otsuses öeldud, "tutvu
ti Tallinna ja Stockholmi va
helise rahvusvahelise parv-
laevaliiklusega". 

Otsuse tekstist selgub, et 
see oh transpordiministrite 
teine kohtumine — esimene 
toimus eelmise aasta det
sembris Taškendis. Mõlemat 
peeti kasulikuks kogemuste-
vahetuseks oma transpordi
poliitika väljatöötamisel ja 
seepärast otsustad soostuda 
Gruusia Vabariigi transpor
diministri ettepanekuga järg
mine kokkusaamine korral
dada sel sügisel Gruusias. 
Peeti koguni otstarbekaks 
luua pidevalt tegutsev trans
pordiministrite Konsultatiiv
nõukogu, kuhu kuuluksid 
selleks soovi avaldanud mi
nistrid. Otsuses tehakse 
transpordiministreile ettepa
nek saata Gruusiasse oma 
arvamused konsultatiivnõu
kogu töö korraldamiseks. Sü
gisesest kokkusaamisest ku

juneks niisiis nõukogu asuta
miskoosolek. 

Ent mida ikkagi Tallinnas 
otsustati? Kõigepealt: võtta 
teadmiseks Läti, Leedu ja 
Eesti transpordikompleksi 
riikliku juhtimise ümberkor
raldamise ia riikliku trans
pordipoliitika väljatöötamise 
ning teostamise üleminekua
ja põhimõtted. "Vabariigi ma
jandusliku suveräänsuse hä
davajalik tingimus on tema 
transpordikompleksi kui rah
vamajanduse infrastruktuuri 
võõrandamatu osa terviklik
kus. Koik vabariigi territoo
riumil tegutsevad transpor
diettevõtted, -organisatsioo
nid ja selle alaga tegelevad 
eraisikud peavad alluma va
bariigi jurisdiktsioonile, olgu 
siis tegu mistahes transpor
diliigi, mistahes harukondli-
ku või ametkondliku kuulu
vuse ja omandi vormiga", öel
dakse otsuses. Kõigil trans
pordiga tegelevail juriidilistel 
ja füüsilistel isikutel, kui nad 
seadustest kinni peavad, 
peab olema võimalus tegutse
da vaba ettevõtluse põhimõ
tetel ja konkurentsi tingi
mustes. Mitmesugused 
omandivormid peavad olema 
seaduse ees võrdsed. 

Transpordi juhtimise riikli
kud organid ei tohi mingil 
kombel sekkuda transpor
diettevõtete ja -võtjate toot-
mis- ning majandustegevus
se, välja arvatud muidugi 
seaduses ette nähtud juhud. 
Riiklik reguleerimine toimib 
õiguslike ia majanduslike 
hoobade abil. Viimaste alla 
käivad muu hulgas mitmesu
gused riiklikud ja knrmnkuri 

subsiidiumid ja dotatsioonid, 
riiklikud krediidid, hinna- ja 
maksupoliitika, riikliku ning 
kohaliku tähtsusega siht
programmid, teede korras
hoiu riiklik ja kohalik finant
seerimine, riiklikud tellimu
sed, transpordialaste litsent
side ja lubade väljaandmine 
jne. Silmas pidades tarbijate 
eelistähtsust, peavad riikli
kud juhtorganid võtma meet
meid transpordiettevötluse 
demonopoliseerimiseks, muie 
eesmärgiks on transporditee
nuste turu loomine. See tä
hendab praeguste riiklike et
tevõtete detsentraliseerimist, 
lahtiriigistamist ja privatisee
rimist, aga ka erinevatel 
omandivormidel põhinevate 
uute ettevõtete loomisele ja 
eraettevõtjate tekkimisele 
kaasaaitamist. 

Elanike igapäevast vedu 
teostav ühistransport peab 
jääma riiklike ning kohalike 
organite juhtida ja kontrolli
da. Et edendada ühistrans
pordi eeliskasutamist, tuleb 
riiklikest ja kohalikest eelar
vetest ette näha dotatsioon 
ettevõtteile, mis tegelevad lin
na- ja muude kohalike vedu
dega. 

Nõupidamisest osavõtjad 
leidsid vajaliku olevat teha 
vabariikide vahel paljudes 
küsimustes kahe- ning mit
mepoolset koostööd. 

Nii nõupidamise materjalid 
kui otsus lubati saata ka nen
de vabariikide transpordimi
nistritele, kes ei saanud ise 
kohale tulla. 

Otsast 
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ARMAS LUIGE 
8. VH 1910 — 19. IV 1991 

Eestimaa on jällegi kaotanud ühe lugupeetava mehe, kes oli tuntud ja austatud nii ehitus-
kui merendusringkondades. Tema töötahe j a ääretu kohusetunne ei jä tnud teda kuni viim
se hetkeni. Nii mõndagi jäi pooleli, ent inimese puhul, kes on pidevas tegevuses ka enne oma 
lahkumist, on see paraku paratamatu. 

Armas Luige sündis Peterburis ehitustehniku perekonnas, mis nähtavasti andis ka võima
liku tõuke tema edasisele elukäigule. Pärast Riigi Tehnikagümnaasiumi lõpetamist 1929. a. 
asus ta põhikohaga tööle Veeteede Valitsuse ehitusametisse, ning 1933—1940 oli uute tule
tornide ja rannasadamate projekteerija ja ehitustööde juhataja. Seda jäävad Eestimaa ran
nikule meenutama Ramsi sihttuled, Norby, Kübassaare, Mehikoorma jt. tuletornid ja tule-
paagid — kokku ligi kolmkümmend, ning kümmekond rannasadamat: Prangli, Sviby, Hel-
termaa, Sõru, Orjaku. Need oleksid parimad mälestusmärgid, mida saatus saab pakkuda. 
Sellest tööst kasvas välja hilisem hobi ja eluaegne kiindumus, mis koos suurepärase mälu 
j a sügavate erialaste teadmistega tegi temast asendamatu. 

Ka tema loova töö katkestas sõda, ent õnneks ajutiselt, sest 1946. a. jä tkus ehitusinsene
ri töö Tallinna Polütehnilises Instituudis. Kuni pensionileminekuni 1971. a. töötas ta Rah-
vamajandusnõukogus. Ehituskomitees ja "Kommunaalprojektis". 

Armas Luige oli Eesti Meremuuseumiga lähedalt seotud selle asutamisest kuni tänaseni 
ning suhtlemine tema kui äärmiselt korrektse ja kaasinimeste suhtes tähelepaneliku här
rasmehega on meile kõigile jääva väärtusega. Sama jääv on 1974. a. esimest kordaja 1982. 
a. täiendatult ilmunud raamat "Eesti tuletornid", kus on nii ehitusajaloolisi detaile kui ka 
mõnusaid vahelugemisi möödunud aegadest. Eelpool kirjutatule lisanduvad ka erialased ar
tiklid ja osalemine mereterminoloogia komisjonis Eesti Mereleksikoni ettevalmistamisel. 

Eesti hakkab jällegi jõudma niikaugele, et tekib vajadus väikeste rannasadamate, tuletor
nide ja sihttulede järele ning elustub normaalne rannakaubändus ja kalurielu. Selle nimel 
tegi oma tööd Armas Luige ning seda taastades mälestame teda vast kõige paremini. 

Eesti Meremuuseum 

Veel "Kõpu" 
juhtumist 

Eelmises l e h e s oli m e i l 
t u t t u j u h t u m i s t "Kõpuga". 
Seal vihjati k a laeva v a n u s e 
l e . Eesti Merelaevanduse j u -
h e n d u s k a p t e n ROLAND 
LEIT, mida t e i e kogu s e l l e s t 
loos t a rva t e? 

Dmitri P r a n t s u foto 
Ega meie laevaomanikud 

pole kunagi rikkad olnud. Nii 
EestirancT k u i muudki meie 

laevad olid algul kellegi teise 
omad, pä ras t ostmist s a i neid 
kuidagi lapi tud. Eesti e i telli
nud uusi raudlaevu peaaegu 
üldse. Aga teis te vanadki toid 
omanikule s isse . Ja riigile ka. 
Eks 'Tallink" ja "Transesto-
niagi" ole v a n a d laevad. Meie 
tulevik ongi — kui kõik edasi 
hästi läheb — töö just niisu
guste vanade laevadega. Sel
lekski läheb väga palju raha, 
e t vanast laevast head laeva 
teha. Remont võib kallimgi 
olla kui u u e laeva e h i t u s . 
Need nn. porgandid — "Os
vald Tuule* tüüpi kuus laeva 
ostsime Hollandi firmalt, kui 
need 10 a a s t a t vanad olid. 

Tolle firma stiil on, et ü l e 10 
a a s t a vanu laevu ei ho i t a , 
need m ü ü a k s e arengumaa
dele ja seni k a sotsmaadele. 
O n sadamaid, mis ü ldse üle 

15 a a s t a vanuseid laevu vas
tu e i võta. Näi teks Saudi-
Araabias on niisugune sea
dus. Vanematel laevadel ei ole 
nä i t eks fekaalsüsteemid j a 
s e p a r a a t o r i d n i i s u g u s e d 
nagu nüüd nõutakse. Pole sa
japrotsendil ist kindlust, e t 
reostust või midagi muud ei 
juh tu , kuigi inspektor midagi 
ei leia. 

Mis "Kõpu" juh tumi t puu
du tab , siis N. "Liidu Merelae
vanduse Ministeeriumi käsk-
k i r i aga oli s u u r komisjon 
määratud seda as ja uurima. 
See oli ministeeriumile eriti 
tähtis , sest 1987. aastal huk
kus "Komsomolets Kirgizii", 
millel oli samasugustes kotti
des jahulast. 20—25 kotti on 
ni imoodi t roppidega kinni 
mähitud, et oleks kergem laa
dida j a lossida. 

Komisjoni e s i m e h e k s oli 
r i ik l iku mereinspektsiooni 
ülem, koosseisu kuulus väga 
tugevaid mehi mereministee
riumi instituutidest, kes tege
levad laevade püstivusega j a 
teisi, kelle ala on kaubavedu
de teaduslik põhjendamine: 
missugused peavad olema 
pakend id , k u i d a s vedada, 
k u i d a s laadida-lossida jne . 
Oli k a ministeeriumi peateh
noloog, kes tegeleb pakendi-
ja vedude eeskirjadega. Olid 
veel Musta mere jfa Balti mere 
laevanduste esindajad, meilt 
olin mina. Komisjoni kuulus 
ka Tallinna Merekaubasada-
ma kapten. Nii e t heal tase
mel seltskond. Kümme päeva 
anti aega, varem pole nii pal
ju an tud . Aga "Kõpu" jäi paar 
päeva hiljaks, seetõttu oli aeg 
ikkagi lühike. 

Igasugused keskuse komis
jonid, j a nii ka see, räägivad 
"küll, et tahavad vaid juhtunu 
põhjusi leida, a g a tegelikult 
tuleD ikka süüdlaste otsimine 
välja. Tuleks leida meetmeid, 
et tulevikus niisuguseid asju 
vältida... Aga j u b a "Admiral 
Nahhimovi hukkumise pu
hul j ä i peale süüdlaste otsi
mine . 

P ä r a s t seda, k u i laevandu-
sed läksid isemajandamisele, 
p e a k s minis teer ium olema 

mitte majandus-, vaid juhtiv-
o rgan i s a t s i oon . u u r i m i s e 
mõte on iseenesest hea. Neil 
on palju s idemeid, n e n d e 
kaupa veetakse kõigis kuue
teistkümnes laevanduses, j a 
neil on kindlasti rohkem in
formatsiooni kui meil. Eks 
spetsialistid — ka mereins
pektsioon — olid häälestatud 
nagu vaja. J a lõppaktis min
geid süüdlasi ei nimetatagi. 
Aga see tuli suure vaevaga. 
Projekti es imene l ause oli 
kohe, et ikka kapten süüdi : 
eksis laeva juhtimisel j a see
tõttu sai laev kreeni, mis viis 
lasti nihkumiseni. 

Ühiste j õ u d u d e g a s a i m e 
siiski selgeks teha, et eelkõi
ge oli ikka kaup süüdi. Selle 
omadused pole lõpuni välja 
selgitatud, sellises pakendis 
on Kaupa veetud l üh ikes t 
aega. Euroopas ehk on j u b a 
teatud praktika, aga meil sel
le kohta informatsiooni ei ole. 
Peamiselt veabki Balti Mere
laevandus, meie vähem. J a 
see on j u h u s , et meil tuli see 
kahel korral üle elada, enne 
"Osvald Tuule" peal ja n ü ü d 
siin. 

Tuli ka seletada, et olime 
abinõud tarvitusele võtnud. 
Vaatasime laeva Kaliningra
dis üle, koostasime akti, et sel 
kaubal on teatud hädaohtli
kud omadused. Andsime lae
vadele tä iendava ins t ruk t 
siooni, ka "Kõpule". 

"Osvald Tuule" peal oli eral
di kotte väga vähe — ainult 
need k o h a d , kuhu k r a a n a 
juurde ei saa, olid eraldi kot
tidega l aad i tud . J õ u d s i m e 
ühiselt järeldusele, et a inuke 
võimalus samalaadset asja 
ära hoida on rohkem eraldi 
kotte laduda. Lootsime, et siis 
ei ole kreeni ajal nii suur t nih
kumist. "Kõpu" kapten sai loa 
kuni 40% pakke lahti teha j a 
eraldi kottides laduda. Tema 
kasutas seda võimalust 30% 
ulatuses. Ühesõnaga, ei saa 
ütelda, e t laevandus "Osvald 
Tuule" j u h t u m i t t ähe l e ei 
pannud. 

Oli veel kolmas asi, millega 
ma nõus tuda ei saanud, seda 
seoses teadusmeestega. Ins

tituut on välja töötanud teoo
ria laeva püstivusest pärilai-
nega. J a nad muidugi püüa
vad seda võimalikult"tihti ra
kendada. Ministeerium oli 
laevandusele teinud ettepa
neku tellida instituudilt va
nade laevatüüpide, ka "Pove-
netside" jaoks selle pärilainel 
sõitmise arvestuse. Ühesõna
ga, tellida igas laevas olevale 
dokumentatsioonile täiendus 
püstivuse asjus. Ministeeriu
mi käskk i r j a järgi pidime 
seda t e g e m a 1 9 9 1 . a a s t a 
jooksul. 

Jah , meeskond on terve, j a 
kapten on terve, ja alus on ka 
alles, kuigi laevandus kandis 
suuri kulusid. Meil ei ole oma 
meresõidukoodeksit, kehti
vad N. Liidu vastavad seadu
sed. Poleks seda Moskva ko
misjoni moodustatud, oleks 
s a d a m a k a p t e n kõik mees
konnaliikmed üle kuulanud. 
Kaptenilt oli avariiavaldus. 
Laevanduse tõend kahjude 
kohta näitas, et polnud mitte 
avarii, vaid avanijuhtum. Kel
legi poolt mingit kuritahtlik
ku tegevust polnud, pigem 
vastupidi. Tormi ajal oli 30* 
kreeni, mõni teine oleks kop
teri ku tsunud j a selle laeva 
maha jä tnud , aga need me
hed tõid ta ära. On olnud kül
lalt juhtumeid, kus laev on 
uppumisest veel kaugel, aga 
ometi kutsutakse päästjad ja 
jäetakse laev hukkuma. Va
nemmehaan ik oli 
näiteks selle kree
niga kogu aia masi
n a s , j a s i l la l t ei 
mindud ära. Aukir
j a pole e h k vaja 
anda, nagu te eel
mise lehe loos ütle
site, aga süüdista
da ka ei m a k s a . 
Lihtsa l t p õ h j u s 
oleks vaja üles lei
da. Mitte välja pin
nida niisugust vas
tust, mis su teoo
riaga parajasti so
bib või ametiasutu
se au kaitseb. Näi
teks peatehnoloog, 
täiesti kompetent
ne daam oma alal, 
fmudis tõestada, et 
aadimise ajal oli 

tehtud vigu. Kuigi 
tuleb välja, et jus t 

f takendis on viga — 
uleb teistsugused 

teha või teisiti ka
sutada. 

On muidugi õige. 
et k e s k a s u t u s e s 
töötades j ä ä b ini 
mene merest kau
gele. Isegi siin jää

me, mis siis Moskvast rääki
da. Tekivad juba teised huvid, 
sa ei suuda enam sisse elada 
teise inimese olukorda, kes 
võtab vastu otsuseid, millest 
võivad oleneda inimelud. 

Eeskirjades on öeldud, et 
pakitud kaupa võib vedada 
ainult vastavates laevades, 
mille tekialune ruum on nii 
suur, et kraanaga võiks pan
n a paki igasse l a s t i ruumi 
kohta . "Povenetsid" sellele 
tingimusele ei vasta. 

Need slingid, mis olid "Os
vald Tuule ' ja "Kõpu" peal, ei 
vasta täielikult paki kui selli
se definitsioonile. Nad kaota
vad vormi, kui kaup sa tub 
suure pressi alla. Tühjad ko
had teKivad sellest, et üks 
suur pakend võib teise sisse 
tungida. Et "Kõpu"-sugune 
laev võiks neid vedada, tehak
segi osa pakke lahti ja laotak
se eraldi. Pikivaheseinad on 
ainult vilja veoks vajalikud. 

Aga kõik need mõtted kau
ba omaduste kohta on prae-
Šu rohkem minu oletused, 

eda kõike tuleb täpsemalt 
uurida. 

Küsis Madli Vitismann 

Francisco Garcia Izquierdo 
fotod 
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Eestil on olnud merevägi 
Samm ehk veidi ettevaatlik, 

aga selg j a püksiviigid sirged, 
kingad läikimas — nii as tus 
16. aprilli ennelõunal hulk 
vanemaid härrasmehi Mere
muuseumi lahtisest keerd
trepist üles. Muuseumi tea
dusdirektori J a a k Sammeti j a 
omal ajal "Sulevil" teeninud 
Bernhard Lille kutsel tuli 
kokku vähemalt kolmvee-
randsada endist mereväelast. 
Oli nii Eesti Vabariigi sõjalae
vadel, rannakaitses, meresi
des kui ka Teise maailmasõja 
ajal Soome mereväes teeni
nud mehi. Poolringis ekspo-
sitsioonisaali stendide vahele 
paigutatud toole jäi igatahes 
vaheks, neid tuli juurde tuua. 
Korraldajail oli päris tegu, et 
saada ametliku osaga peale 
hakata — kokkusaamisele -
vus oli õige häälekas. 

Muuseumi direktor Ants 
Pärna tervitas kõiki ja aval
das lootust, et see kokkusaa
mine ei j ää ainukeseks ning 
et muuseumifondid täiene
vad Eesti mereväe koha pealt 
nüüd oluliselt. Tõesti, paljud 
mehed olid vanu fotosid ja 
muidki materjale kaasa võt
nud, et muuseum neid kasvõi 
koopiatena kasutada saaks. 

Bernhard Lille palvel tõusti 
püsti, langetati lipp ja mäles
tati kõiki mereväelasi, kes eri 
aegadel j a põhjustel manala-
teed läinud. 

Siis anti üle tervitused neilt, 
kes ise kohale tulla ei saanud. 
Eks aastad ja elu ole muidu
gi oma töö teinud ja mõnegi 
mehe tervise Tallinna-tee-
konna jaoks veidi õhukeseks 

hõõrunud. Kuigi-kuigi: 
"Vana-Juhan valetab, ei selle 
tervis üles ütle!" Nii kõlas üks 
jõuline hõige üle saali, kui ses 
seoses kellegi teenistuskaas-
lase nime nimetati. J a tõesti, 
aastatele vapralt vastu pan
nud mehi oli kohaletulnute 
hulgas küllaga, kuuldus, et 
vanim neist seekord koguni 
92 aastat vana. Eraldi nime
tati Adolf Vahterit, kes Vaba
dussõja aegu "landesveerilt 
Riia linna ära võtnud". 

Lühidalt kõneles ka meresõ-
jaajaloolane M. Õun. Seejärel 
tuli pikemalt kõne alla "Orze-
li", tolle kurikuulsa poolakate 
allveelaeva põgenemislugu. 
Sel kohal tekkis kõnelda tant-
jaist j uba järjekord ja jut t 
läks nõnda aktiivseks, et aja
kirjanik ei suutnud kõiki vär
vikaid detaile sugugi enam 
fikseerida. Sestap ei hakka 
siinkohal tolle öö sündmuste 
käiku kirjeldama, küllap kõi
gi teadjate mälestused muu
seumis ilusti kiria saavad ja 
eks need siis ehk ka publit
seeritakse. Kui nüüd kogu 
ju t tu natuke suvaliselt tõl
gendada, siis Bernhard Lille 
sõnul on tema ühe oma kaas-
teenijaga ("Borka? Siin ta 
on!") igatahes need mehed, 
kes õieti selle "Orzeli" minema 
lasksid... Keegi teab veel öel
da, et "Männa Karla oli "Suu-
rupi" peal valves, tema laskis 
ikka paugu ka!" Aga siis tuleb 
see kena teema pooleli jätta, 
sest kella kaheks on end 
auväärt veteranide jutule pa
l u n u d Merekolledži direktor 
Arne Lõokene j a piirikaitsea-

meti direktori asetäitja Enn 
Karits (siiski mitte Andrus 
Öövel ise, nagu ETA materja
lid teatavad). 

Asi on selles, et härra Lõo
kene on oma koolis lubanud 
j u Eesti Vabariigi merepiiri 
kaitsjaid koolitama h a k a t a j a 
nõnda tuldi nüüd selle tege
vusega omal ajal kokku puu
tunud mehi otsima, et neilt 
head nõu kuulda saada. Piiri
kaitsjate õppeprogrammi 
kokkupanija, kolledži õppe
jõud Andres Ehrenbusch üt
leb, et vaja oleks nii neid 
mehi, kes otse oma teadmisi 
noortele edasi annaksid kui 
ka neid, kes lihtsalt mälestu
sed kirja paneks. 'Tehnika on 
muutunud, aga hing maksab 
ka midagi!" nagu märgib Arne 
Lõokene. Saalist kõlab terve 
mõte: "Kas ei peaks ikka oma 
piir j a oma meri ka olema?" 
Aga härra Karits annab üle
vaate Remnikul majanduspii
ri valvajate õpetamisel teh
tust ja ütleb, et tingimata on 
vaja varem valmis õna, kui asi 
ise käes. Ka ei tahaks mere
piirile minna nii, nagu majan
duspiirile mindi. Meri vajab 
eriteadmisi, sealhulgas isegi 
sõnavara. Saalist kostab: 
"Aga kas laevu ka on?" Sel
gub, et juunis tahetakse Peip
sile suunduda, sellest peab 
saama merepiiri õppepolü-
goon. Saalist kõlab: "Mis te 
arvate, millal tuleb see päev, 
kui merele saab minna?" Ega 
otsest vastust järgne küll. 
Härra Sammet märgib, et en
disi Peipsi divisjoni mehi on 
igatahes kohal. Andres Eh

renbusch annab oma telefo
ninumbrid. "Jõudu ja tervist, 
muu on kõik ostetav," kostab 
saalist teema lõpetuseks. 

J a siis tuleb vaheaeg. "Noh, 
ülemusele ka kätt!" pakub 
keegi. Märkmikud on väljas, 
nii mõnigi seni teadmata aad
ress ja telefoninumber saab 
kirja pandud. Muide, suitse
tajaid on ülimalt vähe. Üks 
noor mees ajab kellegi jälgi, 
kes tundis 1929. aastal sur
nud mereväes teeninud su
gulast. Keskealine naine ot
sib vanema põlvkonna mehi, 
kes ta onu mäletaks. Muide, 
kogu istumise aja on saalist 
vahetevahel kostnud sõbra
lik, ent järjekindel naishääl: 
'Tasa, mehed!" ja millegipä
rast on tundunud, et hääle 
omanik kuulub endastmõis
tetavalt siia, nende meeste 
hulka. Aga see jääbki selgita
mata, sest juba kutsutakse 
ametlikku ju t tu jätkama. 
Kuidagi ei saa mehi kokku, 
laevakell heliseb veel j a veel. 
Tulemusena .on seltskond 
siiski kokku kuivanud, ei tea 
kas põhjuseks väsimus või 
mõnel siiski ka pettumus, et 
ühtki vana semu ei leidunud. 

Otsustatakse, et muidugi 
peab jälle kokku tulema. Soo
vitav oleks augusti esimene 
pool, kui aiatöödes on va
heaeg! Vaat' siis, mis tegeli
kus elus tähtis! Kokkusaami
se esimeses osas kõlas ka 
mõte, et igal juhul peaks kok
ku saama eesti mereväe aas
tapäeval novembris. "Ja siis 
juba meremeeste moodi!" kõ
las heakskiitvate naeruhäälte 

saatel. Millest asjassepühen
damatu aru sai, et see igata
hes mitte k o o s o l e k u saa
lis j a kuiva suuga ei pea juh
tuma. Natuke vaieldakse sel
le üle, kuidas end nimetada 
— Eesti Mereväelaste Liit või 
hoopis Kogu. Viimase poolda
jad paistavad peale jäävat. 
Valitakse ka kõigi omaaegse
te mereväe tegevusliikide 
esindajaist koosnev juhatus , 
kes edaspidist tegevust kor
raldaks. 

Selle teadmisega hakatak
segi laiali minema. Rühm 
siin, teine seal aetakse veel 
ju t tu . Minu ees istub kahe 
"Sulevi" mehe juurde kolmas, 
mõne aia pärast läheneb kor-
raldajakohustest priiks saa
nud Bernhard Lill. 

— müüsime seal veel maa
pähkleid, ei jäänudki vahele! 

— kuulsin, kui sulle raadios 
õnne sooviti, siis sain teada... 

— 40. kevadel saime lahti, 
sügisel abiellusin, tema on 
sealt Vääna külast... 

— natuke loomi on ka... 
— enne sõjaväge olin pagar, 

sõjaväes olin koka. Kuidas 
ükskord jäin teeveega vahele: 
läbi klaasi paistis, et hall — 
said aru, et pole keema 
aetud... 

— ah Roelas? Roela ka siis 
päris merelinn? 

Muuseumisaalis oli järsku 
vaikne j a õdus. Asjaosalised, 
ärge pahandage selle pealt
kuulamise pärast. 

Mari Vamba 
Faivi Kljutšiku fotod 

Õnnetus esimesel 

Eelteave. Eesti Merelae
vanduse laev "Povenets" viibis 
detsembri lõpus Inglismaal 
Heyshamis. 25. detsembril 
1990 leiti laeva kõrvalt veest 
madrus Villu Kukk. Pärast 
politseijuurdlust kohapeal 
järgnes ametkondlik juurd
lus. Eesti Merelaevanduses 
moodustati selleks komisjon, 
millesse kuulusid ametiühin
gu, tööohutustalituse ja sot
sioloogiaosakonna esindajad 
ning juhenduskapten Igor 
Gnezdilov, temalt pärinebki 

põhitcavc. 
Kui laev Kaliningradi jõudis, sõi

deti sinna kohale, öösel tutvuti ho
tellis dokumentidega, hommikul tul
di laeva tagasi, räägiti eranditult kõi
gi inimestega ja püüti enesele täpselt 
selgeks teha, mismoodi kõik juhtu
da võis. 

Inglaste korraldatud politseiuuri-

jõulupühal 
mise tulemus oli, et Villu Kukk up
pus. Ka meie komisjon nägi ainsa 
tõenäolise põhjusena õnnetust. 

Igor Gnezdilov rääkis, et Villu 
Kukk oli hommikul kella neljast ka
heksani vahis. Nad olid kai lõpus, 
seal laevad tavaliselt ei seisa. Oli 
väga kõva tuul ja sadas. Tõusu ja 
mõõna tõttu tõusis ja vajus laev 6 m 
ulatuses üles-alla, nii et aeg-ajalt 

Eidi otsi sisse võtma ja järele andma, 
oii teine mees tuli teda välja vahe

tama, läks Kukk ahtri poole. Sel ajal 
oli parras kaiga ühel kõrgusel. Oli 
libe. Villul olid jalas kirsasaapad, 
seljas lambanahkne kasukas, rihm 
ka veel peal. Jõuti järeldusele, et tuul 
võis tal mütsi peast viia, ta kummar
das kai poole, libises, vöötatud kasu
kas töötas tuule käes nagu puri... 

Kukel oli koos ühe teise eesti me
hega kombeks peale 8.30 lõppevat 
hommikusööki kohvi juua. Et teda ei 
tulnud, läks too teine teda otsima, 
aga ei leidnud kajutist. Küsis vahi
madruselt, hakkasid koos otsima. 

et tuul puhus ühelt jõesillalt inimese 
minema. Teda ei leitudki. See mui
dugi kinnitab meie versiooni Villu 
Kuke hukkumise asjaolude kohta. 

Inimelu on kordumatu. Aga elu on 

Jõudsid järeldusele, et laeval teda ei 
ole. Siis räägiti II tüürimehega... 
Kell oli 9. Umbes kell 9.30 nägi üks 
mees ahtripoolkaijalaevavahelmi-
dagi ujumas. Kui mees laeva tõsteti, 
oli ta surnud. Tuli politsei, arstid tu
vastasid uppumise. 

Igor Gnezdilov lisas, et kõige jär
gi on selge, et ta oli hea madrus, väga 
hea. Nüüd oleks kindlasti juba III 
tüürimees olnud. Oli õppinud Tal
linna Merekoolis. Kukk oli ilmselt 
väga vastutustundlik noor mees, tegi 
kõik täpselt nii nagu peab. Kui ta sel 
korral poleks teinud... Kui temaga 
õnnetus juhtus — kas ta ei saanud 
hüüda, kas ta ehmatas? Ta oli ka hea 
ujuja, kuid arvatavasti kasukas ta
kistas. Lisaks: ühed inimesed on loo
duse poolt osavad, teised kohmakad. 
Mõned jutud tema varasema töö-elu 
kohta viitavad, et tema kuulus teise 
liiki. 

Inglise politsei sõnul —ja see oli 
ka nende lehtedes — juhtus samal 
päeval samas linnas niisugune lugu. 

elu, kahjuks ei saa kõiki õnnetusi 
vältida. Kapten Gnezdilovi järeldus 
on, et tuleks kõigile laevadele sobi
vam tööriietus saada: soojad kombi
nesoonid ja jalatsid, millega libise-
misoht oleks minimaalne. 

Järe l teave . J u h t u n u t on 
uurinud järgmisena trans-

pordiprokuratuur. Amet
kondliku juurdluse materjale 
uurides jõuti järeldusele, et 
tegu on õnnetusjuhtumiga 
ning kriminaalasja ei algata

tud. 
*4" Juuresoleval skee

mil on näha, kust Villu 
Kukk leiti. Ülejäänus on 
paraku tegemist vaid 
tõenäosusega. 

Eesti Merelaevandus 
maksab laevanduse 
nõukogu 22. veebruari 
1990. a. otsuse alusel 
hukkunud meremehe 
omastele ühekordset 
toetust. Tõsi, niisugu
selt toetuselt võetakse 
tulumaksu, j a toetuse 
kehtestamise ajal mak
sis raha rohkem. 

Õnnetus leidis vastukaja ka 
Inglismaal, hukkunu pere
konnale pakkus oma abi 
John C. Altham firmast "Mrs. 
Altham & Sons". 

Teabe kogunud 
Madli Vitismann 
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Kotkas on sadam kooli territooriumil 
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Mereharidusest 
Kotkas 

Aprilli keskel käis Eesti 
Merehariduskeskusega tut
v u m a s Kotka merekooli 
j u h t JORMA LAAKSO. Et 
tutvumine oli vastastikune, 
o n siinkohal kirjas enam 
s e d a . mida' hr . fjiakso oma 
kool i s t rääkis. Peab märki
m a , et ta mõis t i s hästi Tal
l i n n a ja Kotka merekoolide 
(ja mitte ainult koolide) põ
h i l i s t erinrvust: neil o n 
in imtöö kallis ja masinad 
odavad, meil vastupidi. Kui 
s e d a teesi m e e l e s pidada, 
s i i s on üsna hästi mõiste
t a v , miks Kotkas on kõik 
i u s t nii, nagu hr . Laakso kir
j e ldas . 

Kotkas on kolm ühe taseme 
ametikooli: tehnika-, metsa-
ja merekolledž. Nüüd plaani
takse need ühendada, et hoi
da kokku juhtimiskulusid: 

luua ühine kopeerimiskes-
kus, infotalitus, laboratooriu
mid, vahendada Juhtiv-ja tee
ninduspersonali. 

Merekoolis on 240 õpilast ja 
u. 300 kursuslast. Asub mere 
ääres, sadam treeninglaeva-
de "Katariina" ja "Hannibali-
ga" on kooli territooriumil. 
Meremehe väljaõpetamine 
maksab 2,5—3 korda rohkem 
kui tehnikakoolis koolitami
ne. Kool on eelarveline, sest 
riik on huvitatud, et koolitus 
oleks järjepidev ja hea ning 
seda ei või muuta firmadest 
sõltuvaks. Seevastu kursuste 
eest maksavad firmad otse 
koolile. Kotka koolil on vaja
lik baas "mitmesuguste IMO 
nõuetele vastavate erikursus
te korraldamiseks: töö tanke-
ril või gaasilaeval, päästepaa
di ja -parve käsitsemine jms. 

Muide, ka "Tallinki" mees
kond valmistati ette Kotkas, 
sest reisilaeval peab igaüks 
oskama päästevahenditega 
ümber käia. 

Kotka merekool on ainus, 
kus koolitatakse Soome sa
damatele spetsialiste, kõik 
Soome sadamaülemad on 
selle kooli vilistlased. Õppi
mist alustatakse kõigile ühi
sest aastasest põhikursu
sest, sellele järgneb kaheaas
tane erialakursus. Üks Kotka 
ametikoolide ühendamise 
põhjusi on seegi, et anda õp
purile muidki võimalusi pea
le meretöõ. eriti kui selgub, et 
see talle mingil põhjusel ei 
sobi. Ta saab sertifikaadid 
selle kohta, et on kuulanud 
näiteks inseneriteadust ning 
oskab töötada mehhanismi
dega. Ühine põhikursus või
maldab eriala vahetada mitte 
otsast alustades, vaid külg
suunas liikudes. 

Soome merekoolid konku
reerivad omavahel õpilaste 
pärast. Võidab see, kel on 
pakkuda paremad tingimu
sed ning paremini edenevad 
need erialad, millel on parem 
õppebaas. See sunnib kooli 
jälgima ka seda, kuidas lae
vad arenevad. Kui tuleb mi
dagi uut, on võimalik õpeta
jad mööda maailma laiali 
seda õppima saata. Näiteks 
uudse seadme võib õpetaja 
selgeks saada ka laevateha
ses. Siiski kasutatakse kõiki 
võimalusi seminaridel ja kon
verentsidel käimiseks, et saa
da uusi tedmisi, koju kaasa 
materiali ning luua isiklikke 
kontakte, mis võimaldavad 
hiljemgi spetsialistidel üks
teist Konsulteerida. Kooli 
eelarvesse on õpetajate täien
duskoolituse kulud sisse 
plaanitud, õpetaja enese
täiendusega kirjanduse abil 
ei saa piirduda, sest raama-
tuteadmised on alati mõne
võrra vananenud. Õpetajate 
koolitusse kuulub peale me
rehariduse veel aastane õpe-

Koondamine 
ikkagi tuleb 

Parast peaaegu aasta kest
nud kõhklusi, katseid asjast 
kuidagi valutumalt välja tulla 
ja olukorda parandada, kirju
t a s Eesti Merelaevanduse 
ülem 4. aprillil alla käskkirja
le Eest i Merelaevanduse 
ujüvkoosseisu arvulise va
hendamise kohta. 3. aprillil 
kirjutati alla k a laevanduse 
haldusaparaadi ametikohta
de vahendamise kaskkirjale. 

Kaskkirja kiretud read ütle
vad, et 1. juunist 1991 koon
datakse Eesti Merelaevandu
ses t 110 meremeest—60 mo
toristi, 30 madrust ja 20 ini
m e s t teenindava personali 
hulgast. Koondatuile paku
takse kaldatõöd vabadel koh
tadel sadamas. Loksa Laeva
remonditehases Ja väikeette
võttes "Regatt". Kui vaja, siis 
saadetakse nad ka ümber õp
pima-. Laevanduse haldus-
aparaadis kaotatakse 3 2 
ametikohta (kaadri-, kapi
taalehituse-, tehnikaosakon
nas jm.). Laevanduse ülema 
kaskkirja nõustus kommen
teerima kaadrivalitsuse töö

taja A. Kumištšev. 
"Küllap kõik saavad aru, et 

sellest sammust polnud pää
su. Me pidime selle astuma, 
ehkki ei tahtnud, sest parata
matult puudutab see ju ini
meste eluplaane ja pereprob-
leeme. 110 inimese koonda
mine ei vabasta laevandust 
veel kõigist ujüvkoosseisu 
ülearustest töötajatest, keda 
on kokku 2 3 0 . Praegune 
koondamine on vaid see hä
dapärane samm, mil leta 
enam kuidagi edasi ei saa
nud. 

Mõistagi ei ole sellise hulga 
töötajate koondamine ühe 
päeva töö. Nagu seadus ette 
näeb. tu l eb koondatavaid 
hoiatada kaks kuud ette. Nii 
on neil aega mõelda, ja kui 
meie kaldatalitustes on vabu 
kohti, siis endale sealt tööd 
leida. Arvestama peab sedagi, 
et ega elu paigal seisa, inime
sed lähevad töölt ära ka omal 
soovil. Nii et kui loomulik 
kaadri voolavus suureneb, 
võib päris koondatute arv olla 
väiksem. Ettenähtud suuru

seni peaks ujuvkoosse i s 
jõudma ehk sügiseks või ise
gi uueks aastaks. Olukorra 
on raskemaks teinud veel see, 
et pole väljavaateid uusi lae
vu saada laevastik vananeb. 
Merelaevanduse Ministeeriu
mist ei ole selle kohta midagi 
kuulda. Aga ilma merelaevas-
tikuta ju riik ka olla ei saa, nii 
et midagi tuleb siin laevade 
muretsemiseks ikka ette võt
ta. 

Kellel siis on kõige rohkem 
põhjust karta musta nimekir
ja sattumist? Eks ikka alatis
tel töödistsipliini rikkujatel, 
neil. kes ei taha korralikult 
tööd teha ja käivad seeparast 
ühest laevast teise. Vastavalt 
töökoodeksile on koondamise 
puhul töölejäämise eelisõigus 
neil, kel kõrgem kvalifikat
sioon ja tööviljakus. Ma rõhu
tan: nimelt tööviljakus saab 
igal konkreetsel otsustamisel 
põhikriteeriumiks." 

Meie merehariduskeskuse 
kohta arvas hr. Laakso. et 
majja on suurepärane, sellest 
saaks toreda merekoolihoo-
ne, kuid mehhanismid on 
"vaha" vanad. Merehariduse 
korraldus peab olema oma
tehtud, teisi kopeerida ei tar
vitse, kuid peab muidugi 
teadma, mida mujal tehakse. 
On vaja, et mereharidus oleks 
igal pool ühel tasemel ja või
maldaks töötada kus tahes. 
Eriti oluline on seejuures 
ühtne pääste-ettevalmistus. 
hädasignaalide tundmine ja 

tajaettevalmistus, kuid seda 
võimaldatakse vaid neile, kel 
aastaid vähem kui 35. 

Õppureid Kotkas seni jät
kub, kuid ei saa öelda et me-
remehetõõ oleks Soomes 
praegu eriti populaarne. Ro
man uka õn selle juurest suu-. 
res osas kadunud, sest 
maailma on võimalik niigi 
kaunis noorelt näha on ju 
mitmeid noorte (soodustuste
ga) turismivõimalusi. Kotka 
merekoolis õpivad ka tütar
lapsed, praegu on neid ühes 
tüürimeestefclassis noor
meestega ühepalju. On mär
gatud, et nad on vahis tähele
panelikumad ja täpsemad, 
musklijõudu selles töös täna
päeval aga ei vajata. 

Kotka merekooli tehniline 
varustatus on ajakohane, 
ehk nagu hr. Laakso ütles, on 
odavam osta uus arvuti kui 
vana parandada (NB! — ka 
parandamine nõuab inim
tööd). Samuti toimitakse lae
vadel — vana lappimisega ei 
tegelda, kui midagi läheb rik
ki, asendatakse see tagava-
raplokiga. Nü lõpe tati 1988. 
aastal raadiospetsialistide et
tevalmistamine, sest neid 
merel enam ei vajata. 

Jorma Laakso, Toomas Saul, Tarmo Kõnts ja Eugen Olle 

keeleoskus. Meremehe 
koolitus ei sõltu mingist lae
vastiku tasemest ega tohi sõl
tuda kompanii hetkevajadus-
test ja -võimalustest, vaid 
peab tagama kindla taseme, 
millega võib mujalgi hakka
ma saada. Mingi kindla meh
hanismi või lae va tüüb i õpeta
miseks võib firma tellida kur
suse oma töötajaile. Loomuli
kult on aga vaja arvestada ko
dumaise laevastiku olevikku 
ja lähitulevikku. 

Madli Vitismaim 
Dmitri Prantsu fotod 

MERI, MEHED, RANNAD... 
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Artur Gusseino v 
"Morjak Estanil" 1991. nr. 

... ja nendega seonduvad, 
rohked probleemid on peaai
neks kahele äsjavalminud Jil-
mile "Saa vabaks Eesti meri" 

ja "Randlased". Linateoste 
autor on tuntud merejümide 
tegija Toivo Kusmin. Esimese 
stsenaariumi on kirjutanud 
Bruno Pao, teise Jaak Sam-
met. Operaator ja helioperaa
tor on mõlemal jümil samad: 
vastavalt Hendrik Karu ja 
Henn Eller. Diktoriteksti loeb 
oma paljutuntud Uusaja me
hise häälega Tõnu Mikiver, 
kes "Randlaste" alguskaadri-
tes ka ekraanil sobilikke luu
leridu esitamas. See loob mee
leolu ja tekitab mitmeid assot
siatsioone, mis tõsistele Ja õn
nestunud kunstiteostele ise
loomulikud. Ja õnnestunud 
need mõlemad JUmid on. "Saa 
vabaks Eesti meri" sisaldab 
rohkesti infot Eesti mereas

janduse ajaloost 1920-nda-
test aastatest kuni tänapäe-
vanL Autor ei ole põlanud vae
va otsida ohtralt väga huvita
vaid ja kõnekaid tõsielu filmi
kaadreid minevikust, lasta 
rääkida paljudel mereasja-
tundjatel. Linateose peamõtte 
võiks kokku võtta järgnevalt: 
eestlased on juba ammust 
aega olnud merelembesed, 
merele avatud ning pidanud 
merd heaks ühendusteeks 
teiste rahvastega. Nõukogude 
okupandid on seda suhtumist 
põhjalikult muutnud, eestla
sed peaaegu merelt minema 
ajanud ja teinud merest rah
vaste lohutaja. On aeg vana

dele headele traditsioonidele 
toetudes meri Eesti laevade ja 
meestega taas täita. Mõistagi 
mahub 50-minutilise jumi sis
se pagu. muudki meeliköitvat 
ning mõtlemapanevat, mis 
ikka ilusti ja osavasti peamõt
te teenistusse rakendatud. 

"Randlaste" idee on põhimõt
teliselt sama. Rannad, mis va
rem kahija kalureid täis olid, 
on tänaseks valdavalt tühjaks 
jäänud. Süüdi ikka pool sa
jandit vohanud tarbüalik, loo
dus-Ja inimvaenulik ellusuh
tumine. Siingi kinnitavad 
autori mõtteid kõnekad pildid 
minevikustja olevikust. Erine
vast suhtumisest rannarahva 
ellu räägivad ulmis mehed, 
kes siin-ja sealpool lahte ran-
nakalun ametile truuks jää
nud. 

Mõlemad JUmid on emotsio
naalsed ja sisaldavad palju 
eestlaste eneseteadvust tõst
vat ning tulevikulootusi toeta
vat teavet 

Linateoste "Saa vabaks Ees
ti meri" ja "Randlased" läbi
vaatus toimus 25. aprillil Ki
nomajas. Vaatama oü kogune
nud rahvast niifümikunsti kui 
ka meresõidu alalt Sissejuha
tavad ja lõpusõnad uues Toi
vo Kusmin. kellele daamid 
kinkisid sündmuse puhul U11L 
Varsti jõuavad mõlemad JU
mid kinoekraanile. Head vaa
tamist! 
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EESTI AJALOOLISTE 
LAEVADE FOND 

"Suur Toll" ehitaü tsaari-
Venemaa tellimisel töötami
seks Läänemerel ja nimi anti 
laevale Romanovite dünastia 
rajaja auks 'Tsaar Mihhail 
Fjodorovitš", kodusadamaks 
sai Tallinn (Revel). 

1917. a. tegi laev läbi esime
se nimemuutuse ning revo
lutsiooni poolele üleläinud 
Volõõnia polgu järgi nimetati 
"Volõnetsiks". 1918. a. langes 
laev sõjasaagina Soome val
dusesse ning nimeks sai "Väi-
nämöinen". 

1920. a. Tartu rahulepin
gust tulenevalt ning seoses 
sellega, et laeva kodusada
maks oli algselt Tallinn, kuu
lus laev kolmepoolse (Eesti, 
Venemaa. Soome) kokkulep
pe alusel üleandmisele Eesti 
Vabariigile. Üleandmine toi
mus 1922. a. ja laev sai ni
meks "Suur Toll". 

Jäämurdja hakkas tööle 
Eesti Mereasjanduse Peava
litsuse (hiljem Eesti Veeteede 
Talitus) alluvuses, olles selle 
suurim laev. 1941. a. augus
tisündmuste käigus sattus 
"Suur Toll" Kroonlinna, kus 
ta kohe anti NSV Liidu sõja
laevastiku käsutusse ja ni
metati taas 'Volõnetsiks", ko
dusadamaks jäi Kroonlinn. 
"Volõnetsi" nime all ning sõja
laevastiku abilaevana oli ta 
tegev kuni 1988. a. maini. 

Vastavalt Eesti NSV Minist
rite Nõukogu taotlusele anti 
laev sama aasta oktoobris üle 
Eesti Riiklikule Meremuu
seumile kui unikaalne rah
vusvahelise tähtsusega teh-
nikamälestis. Alates 21. no
vembrist 1988 nannab jää
murdja taas "Suure Tõllu" 
nime. 

Eesti Riiklik Meremuuseum 
on endale võtnud tänuväärse 
ülesande taastada "Suur Töil" 

sellisel kujul, nagu ta oli aas
tatel 1924—1926. 

Laeva kui mälestise ekspo
neerimise esmatingimuseks 
on tema restaureerimine vas
tavalt rahvusvaheliselt üld
tunnustatud ICOM-i seisu
kohtadele. 

Eesti Riikliku Meremuuseu
mi poolt koostatud restauree
rimise kontseptsioon näeb 
ette laeva eksponeerimist sõi
dukorras jäämurdjana, kus
juures laeval luuakse võima
lus korraldada konverentse, 
loenguid, seminare ning teisi 
meretemaatilisi üritust Ehi-
tusajalt samuti Esimese 
maailmasõja eelsed, ent nii 
suuruselt kui võimsuselt 
tunduvalt väiksemad jää
murdjad on muuseumilaeva-
dena eksponeeritud Helsingis 
ja Stockholmis. 

Taastamiskontseptsiooni 
oluliseks tingimuseks ongi 
tema kasutuselevõtmine me-
resõidukõlbliku laevana, sest 
ainult nii on võimalik teda 
eksponeerida tõelise vaata
misväärsusena Läänemere 
sadamates. Restaureerimisel 
tuleb arvestada asjaolu, et hi
lisemal eksponeerimisel oma
vad erilist tähtsust just aja
loolised interjöörid nii kapte-
nisillas kui laevapere eluruu
mides, sest nad väärtustavad 
laeva kui terviklikku mäles
tist. Tulevikus kuuluvad eks
poneerimisele vööri masina
ruum, laatsaret, pootsmani 
kajut, laeva puusepa töö
ruum, juhtkonna kajutid, 
madruste kajut ja kambüüs. 
Laeva kui terviku ajalugu tut
vustav ekspositsioon tuleb 
vööri, nelja kajuti baasil. Kü
lastajad saavad tulevikus tut
vuda peateki kesk- ja vööri
osaga, ahtripoolne laevaosa 
jääb laevapere ja teenindava 

personali tarbeks. Taastami
sele kuuluvad laeva tekiehiti-
sed. aga ka mastid, poomid, 
päästepaadid koos taavetite
ga, puutekk. laadruumi ko-
mings. messi ja kambüüsi 
keilutid. söešahtide koming 
sid (kuni 1952. a. oli sõeküt-
tel). reeling kogu laeva ulatu
ses jne. 

Kõrvuti "Suure Tõlluga" va
javad kohest taastamist ka 
kunagine õppelaev "Vega" Ja 
ajaloolise laeva jäänused 
Saaremaal Maasilinnas. 

Kuna laeva sõidukorras 
hoidmine võimaldab ainult 
osaliselt ekspluatatsiooniku
lusid katta ning juba enne 
seda tuleb teha suuri kapita-
limahutusi, asuski mere
muuseumi direktor Ants Pär
na ja "Suure Tõllu" kapten 
Olaf Vaarmaa otsima võima
lusi rahaliste vahendite kogu
miseks. Nende initsiatiiviga 
ühines rida merendusettevõt-
teid: Eesü Merelaevandus. 
Eesü Kalatööstus. Kalandus
liit j t Kõrvale ei jäänud ka 
Veeteede Amet kui "Suure 
Tõllu" kunagise valdaja tööde 
jätkaja ning ettevõtmise tule
museks oli 6. märtsil k.a. toi
munud Eesti Ajalooliste Lae
vade Fondi asutava toimkon
na koosolek, kus mõte pälvis 
heakskiidu ning realiseerus 
fondi asutamisena. 

Ajalooliste • laevade fondi 
eesmärgiks on rahaliste va
hendite kogumine ja kasuta
mine ajalooliste laevade taas
tamiseks ja kaitseks. Fondi 
tulud moodustuksid ettevõte
te, asutuste, organisatsiooni
de vabatahtlikest eraldistest 
ja üksikisikute annetustest, 
sihtotstarbega korjandus
test, fondi poolt korraldatud 
või tema kasuks läbiviidud 
näitusmüükidest. loteriidest. 

"Suur TölT - 2 tekiga jäämurdja 
2417.06 brt 

74 .42 m laius 17.47 1 
7.55 m D W 1 5 0 0 1 

ehitatud 1914. a. Stettini* 
laevaehitustena* Vulcan Sellili»- * 
M a s c h i n m h a w e i k e A. G. 

kontsertidest, loomingulis
test õhtutest ja muudest üri
tustest. Tänapäeva tingimus
tes oleks loomulik, et fond te
geleks ettevõtlusega, ja see 
võimalus on fondi põhikirjas 
olemas. 

Fondi põhikiri sätestab, et 
rahalisi vahendeid kasuta
takse ajalooliste laevade aine
lise baasi arendamiseks, rah
vusvaheliseks koostööks res
taureerimise alal. taastamis
tööga tegeleva kaadri väljaõp
peks. Põhikiri näeb ette või
maluse, et fondi vahendeid 
võib vajaduse korral jaotada 
sihtkapitalideks, mis moo
dustatakse konkreetse aja
loolise laeva kui mälestise 
kaitseks ja taastamiseks. 
Sihtotstarbelise eraldise ka
sutamist võib fondi nõukogu 
arutada ainult selle eraldise 
teinud ettevõtte esindaja ko
halolekul nõukogus. Fond te
gutseb ilma kindla liikmes
konnata, on avatud kõigile et
tevõtetele, asutustele ja orga
nisatsioonidele ning üksikisi
kutele, kellel on head tahet 
toetada ajalooliste laevade 
taastamist. 

Asutav toimkond valis fondi 
nõukogu esimeheks riigimi
nistri asetäitja Enn Bekkeri, 
aseesimeesteks kultuurimi
nistri asetäitja Voldemar Pro-
meti ja allakirjutanu. 

Kasutades ära meie meren
dusalase ajalehe pakutud 
võimaluse tutvustada meren-
dushuvilistele "Suure Tõttu" 
taastamise kontseptsiooni 
ning vastloodud fondi põhi
mõtteid, pöördun fondi nõu
kogu nimel kõigi lugejate poo
le üleskutsega toetada seda 
üritust nii nõu kiu jõuga, loo
mulikult on teretulnud ka ra
halised annetused. 

Lootes Teie mõistvale suh
tumisele lisan meremuuseu
mi arveldusarve, millele 
võib annetuse suunata, 
kuni pole veel avatud fondi 
iseseisev arve. nr. 2345381 
Tõõstuse-Ehituse Kom
mertspanga Keskpangas 
Tallinnas, märkega "Ajaloo
liste laevade fond". 

EV Riikliku Veeteede Ameti 
juriidilise talitusejuhataja 

Jüri Nuut 
Eesti Meremuuseumi foto 

Eesti Meremeeste Ametiühingu 
põhikirja projektist 

Eelmises lehenumbris aval
dasime initsiatiivgrupi poolt 
meremeestele arutamiseks 
esitatud uue võimaliku ame
tiühingu programmi projekti. 
Täna pakume väljavõtteid sel
le kena lühendnlmega (EMA = 
Eesti Meremeeste Amet i 
ühing) organisatsiooni põhikir
ja projektist. 

Pohfldrjas on 11 peatükki ja 
kokku 48 punkti. Kirjas on üld
sätted . tegevuse põhisuunad, 
suhted teiste ametiühingute 
ja organisatsioonidega, ame
tiühingu liikmeskond, liikmete 
õigused ja kohustused, struk
tuur ja juhtorganid, otsuste 
vastuvõtmine, valimised, jurii
dilised õigused, vahendid ja 
vara ning tegevuse lõpetami
ne. Et programm andis tegeli
kult ka põhikirja sisust olulise
ma teada, piirdume mõne 
ehk huvipakkuvama punkti 
äratoomisega. 

p. 3. EMA tegutseb Eesti Va
bariigi konstitutsiooni, ame
tiühingute seaduse ja teiste 
Eesti Vabariigi seaduste alu
sel. 

p. 7. Eesti Meremeeste Ame
tiühingu liikmeks võivad olla: 

— Eesti laevaühistute (kom
paniide) meremehed; 

— Eestiga sidemed säilita
nud, ehkki väljaspool Eesti 
Vabariiki asuvad mereme
hed; 

— endised meremehed, kes 
tervislikel põhjustel on olnud 
sunnitud laevastikust lahku
ma, juhul kui nad ei tõota lae
vastikus administratiivtööl 
(alates allüksuse ülema ame
tikohast); 

— endised meremehed, kes 
on vanaduspensionil ja kelle 
tegevmeremehe staaž on vä
hemalt 10 aastat; 

M ä r k u s . 10-aastase staa-
ži hulka ei arvata tõotamist' 
kapteni I abina. 

p. 10. Ametiühingu liik
meks astumiseks kirjutatak
se isiklikult avaldus. Selles 
märgitakse tingimata, e t 
avaldaja usaldab EMA-le oma 
õiguste kaitse laevaühistute 
ees. sealhulgas ka enda nimel 
kollektiivlepingute sõlmimi
se. 

p. 11. EMA liikmetel on 
õigus: 

(sealhulgas ka — toimetuse 
märkus) olla teiste ameti
ühingute liige. 

p. 15. EMA Nõukogu koos
neb esimehest,.tema asetäit
jatest ja liikmetest Nõukogu 
liikmeteks on kõigi laevade 
kõik ametiühingurühmade 
esimehed. 

p. 16. EMA Nõukogu esi
mees ja tema asetäitjad vali
takse kaheks aastaks (mitte 
üle kahe tähtaja järjest) kõigi 
EMA liikmete otsesel ja sala
jasel hääletamisel. Esimees ja 
asetäitjad on erialasest tööst 

täielikult või osaliselt vabas
tatud EMA palgalised tõota
jad. 

p. 18. EMA Nõukogu istun
gid peavad toimuma iga nä
dala kindlal paevälja kellaa
jal (välja arvatud erandju
hud), et tagada võimalikult 
suurem nõukogu liikmeskon -
na osavõtt. 

p. 20. EMA konverents on 
kontrolliv ja nõuandev organ. 
Tema otsustel on soovitav ise
loom ja need kinnitatakse 
EMA liikmete üldhääletuse-
fia-

p. 27. Eriti tähtsad EMA ot
sused võetakse vastu selle 
Uikmete üldhääletuseL 

p. 30. Otsus loetakse vastu 
võetuks, kui selle poolt hääle
tab üle 50% EMA registreeri
tud liikmetest. 

p. 31. Muudatuste tegemine 
EMA põhikirjas ja program
mis, kollektiivlepingute kin
nitamine j a tühis tamine . 

streigi ahistamine, ameti
ühingu tegevuse alustamine 
või lõpetamine otsustatakse 
kahe kolmandikuga regist
reeritud liikmete häältest 

p. 40. Sisseastumismaks on 
juhtivkoosseisu kuuluja pu
hul 25 rbl., teistel 15 rbl. 
pluss ühe päeva tasu valuu
tas. 

p. 4 1 . Liikmemakse tasu
takse kord kuus 1% ulatuses 
töötasust rublades pluss üks 
kord aastas ühe tööpäeva 
tasu valuutas. 

p. 4 2 . Sisseastumismak
sust ja liikmemaksust valuu
tas vabastatakse töötud ja 
pensionärid. Liikmemaksust 
valuutas vabastatakse ka 
need ametiühingu liikmed, 
kes aasta jooksul on valuutar 
saanud tasu vähem kui viie
kümne ööpäeva ees t 
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lOO aastat tagasi . 1. aprillil 
1891 . avati Tallinnas Mere
meeste maja. See asus Vana-
Sadama tn. 3 väikeses ühe
korruselises majas , mis täna
seks pole säilinud. Maja ava
ti kaptenite Svensoni ja Gron-
holmi initsiatiivil ning Tallin
na Börsikomitee toetusel, 
ööbimiskohti oli majas vähe. 
E n a m edu leidsid aga ränd-
raamatukogud, mida aastail 
1913—1914 laevadele saade
ti. Kavatseti eh i tada uus suu
rem maja. Sellele tõmbas 
kriipsu peale a l a n u d Esimene 
maailmasõda. 

1 9 2 1 . aasta 7 . novembril 
k u t s u s Laevasõidu ja Mere
kaubanduse Edendamise 
Selts "Laevandus" kokku 
suu rema nõupidamise, kus 
a ru ta t i läbi j a võeti vastu 
üh ingu "Meremeeste Kodu" 
põhikiri. Selles öeldi, et "Me
remeeste Kodu" on ühisus, 
mis asutatakse selleks, e t 
ühisel t hoolitseda meremees
te j a kalameeste vaimlise 
arendamise ja kultuuriliste 
nõuete rahuldamise eest, 
usu , rahvuse j a kodakondsu
se peale vaatamata. Oma ots
tarbele vastavalt tahtis "Me
remeeste Kodu" olla keskko
h a k s kõigile ühiskondlistele 
asutustele ja ettevõtetele j a 
isikutele, kes mer i - ehk ka
laasjandusest n i i ehk teisiti 
huvitatud. Ühendades j a 
koondades nende tegevust, 
milleks a) asutab meremees
te maju Tallinnas ja mujal 
Eesti Vabariigi piirides, et või
maldada meremeestele ja ka
lameestele korterit j a ülespi
damis t võimalikult odava 
hinnaga; b) a s u t a b ja võima
lust mööda koondab samas
se ühismajasse teisi mere- j a 
kalaasjandust edendavaid 
a su tu s i ja ettevõtteid, nii kui 
merekoole, mere- j a kalaas
j anduse kursuseid, erimuu-
seumisid, raamatukogusid, 
lugemise tubasid, eri-ajakir-
jade toimetusi, eri-seltside 
koosolekute ruumisid, alko-
hoolita söögisaale jne. ; d) kor
ra ldab populaarteaduslisi et-
telugemisi, kirjanduse j a 
muus ika õhtuid, spordi har
ju tus i j a muid ühiseid koos
viibimisi, vastavalt oma sihti
dele. 

O m a eesmärkide elluviimi-

"Meremeeste Kodu" 
ja 

Meremeestekodu 
seks otsustat i ehitada oma 
maja, k u h u mahuksid nii 
numbritoad, saal, tööruu
mid, teenindavate töötajate 
korterid, sõõgiruumid j a ruu
mid merekoolile. Koheselt 
asuti selleks koguma raha. 
Seda saadi k a "Sadamamak
sude tariifi seaduse" § 15 jär
gi, mis üt les , et "Maks Meri
meeste Kodu heaks võetakse 
kahe marga suuruses iga net-
to registertonni pealt ainult 
esimeses vabariigi sadamas 
ühe ja sellesama kalendriaas
ta jooksul ainult üks kord". 

Ühingu asutamiskoosolek 
toimus alles 16. oktoobril 
1922. Seal valiti ka juha tus , 
mille esimeheks sai kapten A. 
Gustavson. 1924. aastal va
hetas viimase välja J . Klaar. 

Maja projekti valmistas ar
hitekt Rosenbaum. Ehitus
töödega alustat i 1924. aas ta 
6. septembril. Ehitamine toi
mus aga suur t e raskustega, 
kuna ei j ä tkunud r a h a ja 
mitu korda ähvardas pank
rotti minek. Siiski valmis hoo
ne 1925. a a s t a lõpul, kuigi 
üksikud täiendused ja paran
dused tehti veel järgmisel 
aastal. 1925. aasta 1. sep
tembril valiti ühingu "Mere
meeste Kodu" maja majava
nemaks kapten H. Pohl, kes 
suri 1930. aas t a 22. j aanua
ril. 

Maja numbritubade üürni
kelt nõuti vaikset ja karsket 
elu. Olgu selle tunnistuseks 
lõik sisekorra eeskirjadest: 

"Õigus "Meremeeste Kodu" 
maja kasutada on igal mere
mehel, kellel Eestis elamine 
lubatud, u s u , rahvuse j a ko
dakondsuse peale vaatama
ta. Tasu korteri eest maks
takse ööpäeva, nädala või 
kuu aja eest ette. Pärast kel
la 22 on keelatud laulmine, 
vilistamine j a üldse maja 
rahu rikkumine. "Meremees
te Kodu" majas on keelatud: 

1. Joovastavaid jooke kaasa 
tuua ja joobnuna ilmuda. 

2. Põrandale sülitada. 
3. Seintesse naelu lüüa. 
4. Hasartmänge mängida. 
"Meremeeste Kodus" võib 

eritasu eest vanni saada." 
Ühingu "Meremeeste Kodu" 

maja avati pidulikult 1926. 
aasta 21. veebruaril. Esime
sel tööaastal oli sissetulek 2,6 

Ühel pool barjääri ametnikud 

% 

miljonit marka ehk 260 000 
krooni. See aga ei leevenda
nud rasket olukorda, sest pu
hastulu oli väga väike. Maks
ta tuli veel ehituskulusid ning 
tasuda panga laenud. Tuli 
võtta veel isegi laenu kolm 
miljonit marka. Tulud vähe
nesid veel 1928. aasta keskel, 
mil võeti ära tonnaažimaks, 
mis hakkas nüüd minema sel 
aastal loodud riiklikule Mere-
meestekodule. 

Maja ehituseks oli saadud 
raha 25 993 467 marka, seal
hulgas laenu 14,6 miljonit. 
Ehitajatele jäädi aga võlgu 
veel viis miljonit. 

Suutmata tasuda võlgu, 
pakkus ühing maja riigile. 
See aga ei võtnud seda pak
kumist vastu. Võlgade kustu
tamiseks tehti kõik võimalik, 
kuid päästa seda ei õnnestu
nud. Maja läks oksjonil Pika
laenu Pangale. 

Kuna ühingu maja, praegu
ne Mereklubi, oli läinud võl
gade katteks, likvideeriti ka 
ühing 1930. aasta 2. juulil. 

Kaks aastat. 1928—1930, 
tõotasid Eestis paralleelselt 
ühing "Meremeeste Kodu" ja 
riiklik organisatsioon Mere
meestekodu. Seadus selle 
loomise kohta ilmus "Riigi 
Teatajas" 1928. aas ta 14. 
veebruaril. Riikliku Mere
meestekodu ülesandeks oli 

1. registreerida kaubalaeva -
del teenivaid Eesti meremehi 
ja pidada nende teenistuse-
kirju; 

2. toimetada meremeeste 
peale- j a mahamunsterda-
mist j a täita sellega ühendu
ses olevaid ülesandeid; 

3. a n d a teateid meremeeste 
kohta ametiasutustele, laeva-
peremeestele ja laevajuhtide-
le; 

4. valitseda sellekohaseid 
erikapitale ja fonde, samuti 
igasuguseid sissetulnud 
summasid, eriti maksudest, 
kui ka muid varandusi; 

5. muretseda meremeestele 
peavarju sadamates ning 
anda abi j a toetust neile kui 
ka nende leskedele j a vaeste-
lastele; 

6. a su t ada raamatukogusid 
lugemislaudadega, korralda
da kursusi , loenguid jne.; 

7. toimetada vahetalitust 
meremeeste palkamisel, eriti 

abiks olla meremeestele ko-
haotsimisel; 

8. täita muid meremeeste
kodu mõttega kokkukõlas 
olevaid ülesandeid. 

Meremeestekodu seadus oli 
pikk j a põhjalik, sisaldades 
93. punkti. 

Tegevust alustati ühingult 
"Meremeeste Kodu" üüritud 
ruumides kolme palgalise 
töötajaga Majavanemaks va
liti kapten F. Wichmann. 
1938. aastal oli Meremeeste-
kodul juba 7 palgalist tööta
jat. 

Eespool loetletud ülesanne
te täitmine oli ülejõu käiv üle
sanne. Nii teostati meremees
te registreerimist peale Tal
linna veel Narva-Jõesuus, 
Kundas, Loksal, Paldiskis, 
Haapsalus, Käinas, Kures
saares, Pärnus ja Tartus. Sel
le töö praktiline tulemus oli 
aga väike. Kõiki meremehi 
lihtsalt ei suudetud arvele 
võtta. 

Meeste munsterdamist lae
vadele tehti kõigis eespool 
mainitud punktides, kusjuu
res üle poolte neist tehti Tal
linnas. Aastas munsterdati 
umbes 5000 meest. 

Meremeeste kaitse alal tuli' 
peamiselt lahendada teenis-
tustülisid. Põhiliseks tülide 
põhjuseks olid lahkarvamu
sed ületundide maksmisel. 

Meremeestekodu teostas ka 
vahetalitust meremeeste ko-
haotsimisel. See oli aga üsna 
deklaratiivne, kuna mingit 
kindlat tagatist ei saadud 
anda. Näiteks 1938. aastal oli 
registreeritud 1324 kohaotsi-
jat, kellest tööd sai vaid 256 
Meremeestekodu kaudu. 303 
leidsid ise koha. Ülejäänud 
jäid edasi ootele. Nagu väitis 
Meremeestekodu vanem F. 
Wichmann, oli kogu häda sel
les, et kohti oli vähe ja mehi 
palju. Laevaomanikud võtsid 
tööle mehi otse kailt, enamas
ti algajaid j a muidugi odava 
palga eest. See polnud ju kee
latud. 

Meremeeste hoolekande 
alal anti igal aastal 40 kuni 
50 inimesele toetust. Seda 
anti ka meremeeste leskedele 
ja lastele ning merekoolide 
õpilastele. Samuti anti tööta 
meremeestele laenu. Mere-
meestekodul o)i 38 voodikoh-

ta, kus aastas peatus üle tu
hande meremehe. 

Kultuurilise tegevuse alal 
tasub märkida eriti raamatu
kogu ja rändraamatukogude 
(neid oli 25) tegevust. Peale 
ühingu "Meremeeste Kodu" 
likvideerimist tuli selle Nais-
sektsioon üle Meremeesteko
du juurde kultuurihoolekan-
de toimkonnana. Algselt osa
les selle töös 22, lõpuks aga 
68 naist. Toimkond ei saanud 
raha Meremeestekodult, vaid 
hankis seda ise annetuste, lo
teriide, peoõhtute jne. kaudu. 
Nende poolt anti toetust puu
dust kannatavaile, organisee
riti tasuta lõunaid töötuile, 
ning tasuta öömaja kodutui-
le. Samuti korraldati jõuluõh
tuid, igasuguseid ühisüritusi 
jne. 

Meremeestekodu sai tulu 
tonnaažimakšust, mille ära
võtmine ühingult "Meremees
te Kodu" viiski viimase pank
rotti, ning palgamaksust. 
Esimest võeti igalt nettoton-
nilt kõigilt Eesti sadamaist 
väljasõitvailt laevadelt. Palga-
maksu võeti iga merdsõitva 
meremehe palgast 1%. Lisa
tulu saadi annetustest, toe
tustest j a numbritubade 
üürist. 

Meremeestekodu likvideeri
ti 1940. aastal. Tema ametli
kud funktsioonid läksid üle 
Eesti Merelaevandusele, sot
siaalse iseloomuga ülesanded 
ametiühingule, kultuuriline 
töö aga Mereklubile. Tööbörs 
kui selline likvideeriti. 

Sellises lühikeses artiklis ei 
saa anda täit ja ammendavat 
ülevaadet nende kahe ühtse 
sisuga j a üksteisele järgne
nud asutuse tegevusest. Kuid 
loodan, et seegi aitab selgita
da nende olemust, nende te
gevust j a töö iseloomu. Eesti 
Meremuuseumis on koosta
tud mõlema asutuse tegevuse 
kohta üksikasjalik uurimus. 
Iga asjasthuvitatu võib selle
ga tutvuda. 

Eesti Meremuuseumi direk
tor. Eesti Meremeeste Liidu 

vanem Ants Pärna 
Fotod 

Eesti Meremuuseumi 
fotokogust 

ja teisel pool meremehed 

ü " 
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OVCeresõda Läänemere põhjaosas 1941-44 
(Algus 26. veebruari "Eesti Meremehes") 

Juminda miiniväljad kujunesid "Soome 
lahe Dunkerque'iks" 

Tallinnast evakueerimise lõppfaasiks oli koostatud neli kau
balaevade konvoid ja kolm sõjalaevade gruppi. 150-le laevale 
oli mahutatud 23 000 sõdurit ja 66 000 tonni mitmesugust kau
pa. Kuid Soome lahel Juminda neeme kohal toimus evakuat-
sioonilaevastiku kohutav tragöödia miiniväljadel. Need sünd
mused on millegipärast agajäänud "kuulsamate" lahinguvälja
de varju, kuigi Juminda surmaohvrite arv oli vähemalt 6000. 

Kella 18 ajal jõudsid esime
sed laevad 1. konvoist Jumin
da lähistele, samal ajal jõud
sid neile järele ka peajõud. 
Sõideti otseteed miinidele, s/s 
"Ella" vappus plahvatustest, 
täitus veega ja enne, kui kee
gi jõudis suuremat reageeri
da, vajus laev põhja. Kui mii-
T ni tualetid miinide uiikrulius 

Peamised miinitõkked Soome lahes a. 1941 (P.O. Ekman "Sjöfront") 

se läbi lõikasid, tõusid pinna
le õudsed mustad kerad, mis 
lainetuses kõikusid üles-alla. 
Alles siis taibati laevadel, mil
lise kohutava "supi" sisse oli 
satutud. 

Nüüd tuli veel kuus Saksa 
pomm.ituslennuk.it tüübist Ju-
88 ja ründas "Kirovit'. Tugeva 
kaitsetule tõttu aga rünnak 

äpardus. Veidi aja pärast olid 
lennukid uue pommilaadungi-
ga tagasi ja seekord atakeeri-
ti kaitsetuid kaubalaevu. Läti 

jäälõhkuja "Krisjanis Valde-
mars" sai täistabamuse ja 
lõks põhja. "Vironial" puhkes 
tulija laev vajus lekkides kül

jeli. Päästma tõttasid "Alev" ja 
"Saturn", kuid aktsioon 
ebaõnnestus, sest "Vironia" 
sattus veel miinile. Sama juh
tus päästjatega ja kõik kolm 
laeva vajusid sügavusse. Sel
lest konvoist ei jõudnud siht
sadamasse ühtki laeva. 

Juminda patareid 
Juminda neemele paiguta

tud Saksa rannapatareid ava
sid laevadele tule, kuid suure 
kauguse tõttu tabamusi ei ol
nud. Üks Soome valvelaev. 
VMV-17 torprrlooris öösel 

mootorkuunarit "Atta", mis tuli 
Naissaarelt laskemoonaga ja 
purjekas lendas tükkideks. 
Eesti puksiirid "Paldiski" ja I-
18 lahkusid konvoist ja põge
nesid Soome—-et seda teosta 
da, oldi sunnitud 32 venela
selt relvad ära võtma. 

Kell 20.30 sattus triivmiinile 
allveelaev S-5ja hukkus, vei 
di hiljem tabas sama saatus 
hävitajaid "Gordõi" ja "Jakov 
Sverdlov". Kell 21.40 kerkis 
juhtlaeva "Minsk' võõr miini 
plahvatuse tagajärjel ja laev 
hakkas lekkima. Abistama 
ruttas "Skorõi", kuid sõitis mii
nile ja hukkus. Nüüd andis 
admiral Pantelejev käsu an 
kurdada, sest pimeduses trii
vivad miinid olid ohtlikud. 

Julm süüdistus 
Anknissr jäid ka allesjää 

?.^.VTVS&S5&T Põrkele ,*% * f-gr ~ - .Kui/ŠIreri 
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Tal l inn EESTI 

Osmussaar _ 

Hiiumaa ^ ^ 

1 - Apoloa(tysk) 22 juni 
ZI » Hangtf-Oden8hola(ryek) 23 juni 

XII - Kipinola(finsk) 26 juni 
IV - Kuolenajärvi(finsk) 27 juni 
• - Corbetha(tyBk) 22 juni 

VI • Seesjilrvi(finsk) 12 november 
VII « Juminda(finsk/tyak) 10-20 aug. -Veni Iserada tead Hangost Kroonlinna 

itud kaubalaevad. Hukkunud 
õlid "Everita", "Naissaar", "Er-
gpnautis", "Skrunda", "Luga", 
"Lake Lucerne", "Töbol", "Bal
kas". "Kuman" ja "Ausma" tu
handete inimestega pardal. 
Ellujäänud viibisid parvedel 
või lioidsid kinni mõnest upu
tatud laeva vrakiosast. Järel-
laevastik hävitati, täielikult. 
Kõigepealt hukkusid miinidel 
"Sneg"ja 'Tsiklon" kell 22. Pi
sut hiljem läks miinile juhtlaev 
"Kalinin", mida aga suudeti ti
hendada sedavõrd, et seisti 
vee peäl veel tund aega, kus-

jiiures haavatud admiral Rail 
päästeti. 

Veel hiljem sõitsid miinidele 
"Ärti 'in'ja "Volodarski". Viima
sel olid surmasaanute hulgas 
ka Johannes Lauristin ja N. 
Liidu saadik Tallinnas Botš-
karjov. Korvett "Burja"ja moo
torlaevad olid ainsad, mis sel
last konvoist jõudsid Kroonlin
na. 

. 29. augusti koidikul hiivati 
ankrud, et jätkata kannatus-
teed Suursaare suunas. Sak
sa sööstpommitqjad ründasid 

ja uputasid "Leningrad-Sove-
WjaVtorqjaPjatiletka". "Serp 
i Molot", "Ivan Papanin" ja 
"Saule" olid vigastatud ja toi
metati Suursaare . randa. 
Nüüd, kui raskem osa teekon
nast oli seljataga, nähti taeva-
laou. ses esmakordselt ka 

»n<* lennukeid. Suursaarelt 
iljusid päästelaev "Meteor" 

ja traallaevad, et abistada 
merehädalisi ja vigastatud 
vähemaid laevu. Nädalajook-
sul päästeti merest kindlasti 

xandeid inimest 

uer 
«jäi 

tulu 

(järgneb) 

MERLE F 
Foxtrot 

XVII 

fumigatsioon, jumigation, 
näriliste (xderatisatsioon), 
kahjurputukate ja haiguste
kitajate pisikute tõrje Taeva
ruumides (peam. laadruumi-
des) ning sadamaladudes 
gaasi, auru või suitsuna toi
mivate pestitsiididega. Hrl. 
kasut. f-i lastide desinfitsee
rimiseks, kui on avastatud 
kahjureid. F. koos järgneva 
tuulutamisega kestab vähe
malt 24 tundi. F-i ajaks hrl. 
eemaldatakse inimesed lae
valt 

gaasi tanke r. laev vedelgaa-
si veoks. Olenevalt veetava 
gaasi liigist (tööstuslik, loo
duslik) ja selle veeldamise vii
sist on g-d erisuguse ehituse 
ja seadmestikuga. Erisulami-
test (nt. invarist) valmistatud 
silindrilised, kera- või pris-
makujulised las ti tankid on 
varustatud külmutussead-
metega. Laevakere tankide 
vaheline ruum täidetakse 
jõuseadme heitgaasidest 
eraldatava inertse gaasiga 
(xinertgaasisüsteem). Kehti
vad kõrgendatud tehn. ja 
ohutusnõuded. Nüüdisajal 
(seisuga 1. VII 86) tegutseb 

meredel üle 700 g-i (kogukan-
devõime üle 10 mili. t), NSV 
Liidus 11 g-t (kogukandevõi-
me 201 519 t). Suurimate g-
te dedveit on kuni 70 000 t. 
kiirus 16—20 sõlme. 

"Gahlnbäck. Carl F.'\ lae-
vakontor ja ekspordiäri Tal
linnas, selle asutas C. F. 
Gahlnbäck (1812—92) 1837. 
Ettevõtte õitseng algas 1920. 
a-te lõpus, mil sel oÜ 6 kau
balaeva ning u. 30 töötajaga 
ekspordikontor. Tollal juhti
sid firmat C. E. Gahlnbäck 
(1868—1958) (üldjuhtimine) 
ja tema pojad G. Gahlnbäck 
(laevandus! ning E. Gahln
bäck (eksporttegevus, pms. 
või ja munade nulgimüük). 
1930. a-il sai firma laialdaselt 
tuntuks ja tunnustatuks. See 
õhutas tegevust laiendama 
ka nt. lennunduse alale (asu
tati "Eesti Avio", 1936). Pärast 
baltisakslaste ümberasusta
mist Saksamaale firma Tal
linnas likvideeriti (1940), 
kuid väikesemahulise (2 lae
vaga) maakleri- ja reederi-
kontorina töötas lühikest 
aega Danzigis (Gdanskis), 
1942 toodi see G. Gahlnbäcki 

juhtimisel taas Tallinna, kuid 
sõjategevuse tõttu likvideeriti 
lõplikult 1944. 

galvanöör, laeva- või ranna-
suurtükkide ja meremiinide 
elektriseadmete hooldaja 
tsaari-Venemaa ja Eesti Va
bariigi laevastikus. 

gardemariin, (pr garde-ma-
rine 'merekaardivägf), nime
tus Vene laevastikus, mis 
anti meresõjakoolide vane
mate kursuste kasvandikele, 
kes läksid merepraktikale. 

gong (malai), Kagu-Aasia 
rahvaste taldrikukujuline 
metallist muusikariist, mis 
nuiaga löömisel annab oma
pärase tooniga kestva heli, 
mille kõrgus oleneb g-i läbi-
mõõdust. Londoni 1929. a. 
rahvusv. konventsiooni ko
haselt, olenevalt laeva pikku
sest, kasut. laevadel g-i heli
signaalide andmiseks udus 
(xudu signaal id). Samuti ka
sut. laevadel g-i ka kutseks 
lõunale ja õhtusöögile. 

grokk, veega segatud 
rumm, mida 1740—1970 anti 
iga päev Briti sõjalaevastiku 

meremeestele (pms. külme
tushaiguste vältimiseks). 
Laiemas tähenduses magus 
tee, millele on lisatud rummi, 
konjakit või piiritust. Nime
tus on tulnud briti admirali 
M. Vernoni (1684—1757) 
hüüdnimest 'Vana Grogram" 
(lüh. "Grog"). Süt on tuletatud 
ka poksitermin g r o g i (ingl 
groggy). 

gruntou. 1. mitmekordsest 
presendist lint või pehme 
ümbrisega terastross pääste
paadi või valvepaadi kinnita
miseks paaditaavetite kiil-
plokkidele või paaditeki äär
de. Ühes otsas on g-1 talrep 
pingutamiseks ja teises xso-
ringuhaak kiireks lahtiand-
miseks paadi vettelaskmisel. 
Paat kinnitatakse kahe g-ga. 
— 2 . ka k r u n 11 a u, laeva 
külhaalimisel selle kiilu alt lä
biviidud tross või kett laeva 
eemalhoidmiseks sadama
kaist. 

Gustavson, August (19. XII 
1894 Mahu — 26. XII 1941 
Ussolje laager Uuralites), ees
ti merendustegelane ja mere
väeohvitser. Õpinguid alus

tas Käsmu merekoolis, kuid 
lõpetas Narva merekooli 
(1914, kaugsõidu kapteni ek
samid sooritas Riias samal 
aastal), lisaks lõpetas Kroon
linnas mereväelipnike (1915) 
ja Helsingis navigatsioonioh-
vitseride Kursused (1916). I 
maailmasõjas oli navigatsioo-
niohvitser traaleridivisjonis 
ja ohvitser hävitajal (miini-
ristlejal) "Novik"; Vabadussõ
jas suurtükilaevadel "Lembit" 
(õpperoodu ülem) ja "Meeme" 
(komandör). Oli 1918—1919 
õpetaja Käsmu, seejärel t a l 
linna merekoolis — hiljem 
selle inspektor ja a-st 1940 
dir. Osales juhtivalt mitmes 
merendus- ja töölisorg-s (sh. 
Rahvusv. "Kaubalaevaohvit-
seride Liidus jm.) ning esin
das Eesti meremehi ja aü-id 
rahvusv. nõupidamistel. Oli 
a-st 1920 ajakirja ^'Laevan
dus" toimetaja ning toimetas 
"Eesti Entsüklopeedias" me-
rendusrubriiki. On kirjuta
nud mitmeid merendusala-
seid õpikuid ja käsirmt-id. ar
tikleid mereõiguse kohta, 
uurimusi merehariduse aja
loost jm. Vabadusristi kava
ler. 

http://pomm.ituslennuk.it
file:///--~l
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Kannakalurid võiksid kahe
kesi või nelja-viiekesi kampa 
lüüa. o s t a kolhoosilt püügi
vahendid n i n g hakata omaet
te kala p ü ü d m a . Nei l võiks 
olla ka o m a ühing, m i s ma
jandusasju komüaab". 

Edasi ' arutleb Rudolf 
Schmuul niimoodi: "Eesti riik 
o n väike n i n g kalureid vähe. 
Normaalses olukorras oleks 
ministeerium liiast. A g a mul
le tundub, e t üleminekuajal 
o n siiski parem, kui u k s tub
li kalandusminister kaitseb 
valitsuses kalanduse huve. 
Kalandusameü juhil j ä ä b sel
lest ü k s võimuaste p u u d u , 
sest amet a l luks kas põl luma
jandus- v õ i krsktotmakaritsft 
ministeeriumile. Nendel mi
nistritel o n aga oma spetsiifi
lised probleemid a la t i esi-

"Eesti Kaluri" 
kevadnumber 
Stockholmis E e s t i Kalurite 

Koondise väljaandel ilmuva. 
ajakirja tänavune teine num
ber s i s a l d a b mõndag i huvita
vat 

Häid mõtteid o n avaartiklis 
pealkirja all " M u h u Ruudi 
"Õpetussõnad" s a a r e kaluri
le". M u h u Ruudi o n Rudolf 
S c h m u u l , kes töötanud n i i 
Saaremaal kui p a r a s t 1943. 
aastal Rootsi suundumis t k a -
landuskonsulendina. Nüüd 
k ü l a s t a s ta kodusaart ja Tal
linna, k u s k o h t u s meie k a -
landustegelastega. Nagu s i s 
se juhatuses öe ldud , arvas ta , 
et ka. Eestis "tuleks rohkem 
arendada kalandusala isete
ge vu s e suunas, m i d a ei j u 
hiks kõrged bürokraadid o m a 
"keelan-käsen" dekreediga. 

Edasi tu tvus tab Mu h u Ruu
di Rootsi kalandusarnetit . kõ
neleb riigi poolt kalureüe või
maldatavast laenust, kalurite 
kutse- j a majandusühingu
t e s t s a d a m a i s t kalakaitsest 
j a Läänemere kaladest . Ta 
väidab, e t "kaluril peavad ole
ma s a m a mugavad j a inim
väärsed tööt ingimused nagu 
teistelgi. Ka lur peab s a d a m a s 
kala ära a n d m a ja rahumeeli 
koju n a i s e juurde minema". 
Ta ütleb, e t Rootsis o n ena
masti "kahe- ja ühemeheette-
võtted. Tänapäeval v õ i b tões
ti üksinda merel k a l a . sest 
tehnika o n paatides n i i hea". 
Suuri traalereid, k u s 7—9 
meest p e a v a d head sõbrad 
või perekonnad. Rudolf 
Schmuul o n kindel, e t kala 
toidab k a l u r i täiesti a r a . "9— 
10 meetr ise ühemehepaadi 
aastasissetulek peaks olema 
300 000 krooni , kahe mehega 
tuleb t e e n i d a vähemalt pool 

f ü u SiEtf EWEK 
miljonit. Muuseas . 4000 ka
luri t püüab praegu merest 
r o h k e m kala, k u i 2 5 000 omal 
ajal." 

E e s t i kalanduse tuleviku 
k o h t a arvab Rudolf Schmuul. 
e t Eest i s on o l n u d ikka ran-
n a p ü ü k see kõige peamine. 
a g a nüüd käiakse hoopis At
landi l . Rannapüügi edenda
m i s e k s peab a g a mere puh
t a k s saama. Tutvunud kol
h o o s i isemajandamise alus
tega , arvas ta. e t tohib soovi
t a d a : "mõelge e n n e kolm kor
d a , kui selle ka iku lasete. 
T e a t u d osad o n projektis 
h e a d , kuid m u u t u s i tuleb 
t e h a juhatuse j a isemajanda
v a t e Üksuste suhe te s se . Prae
g u j ä ä b mulje, e t juhatus o n 
s e e peremees, k e s kõike asju 
j u h m ja korraldab." 

Huvitavad o n Välis-Eesti 
ka landuse asjatundjate vas
t u s e d küsimustele Eesti ran
nakülade tuleviku asjus. 

V e e l on ajakirjas lugeda 
Matte Lundi artikkel "Kala
p ü ü g i s t Hiiumaal iseseisvuse 
ajal". 1936. a a s t a s t pärit ar
hiivimaterjal juhtnööriga 
kaptenitele Is landi sõiduks. 
H e l m i Aksbergi mälestusi 
pulmadest Aksi saarel 1937. 
a a s t a l . Harald Aksbergi mä
l e s t u s i elust s a m a l saarel. 
E e s t i Kalurite Koondise vii
m a s e aja t e g e v u s e s t lesta j a 
kammelja püügikeelust Lää
nemerel . Sekna Paemurru 
mäles tus i kodukülas viibimi
s e s t , samuti Arved Lutsu ar
t ikl i "1939. a a s t a põllumaian-
dus loenduse materjalid Eesti 
ka landuse uur imise allikana" 
JSrg-

MariVamba 
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Hoolega jäädvustavad ajalugu Eesti Merelaevanduse ühfe-
kondlikud organisatsioonid. Stendil on näha. kuidas ELKNÜ 
kongressi kõnetoolis seisab MihhaH Gorbatšov ja presiidiumis is
tub Karl Vaino. Samm paremale, ja võib näha. kuidas saita-
takse mälestust viimasest laupäevakust. Ja kellgi seisab. 

Dmitr i P r a n U u fotod 

Hellermaa sadam. Fotol 
vasakpoolse aparelü kohta 
on kaksipidised arvamused. 

Meie poolt: "saa saab 
siduda ainult siis, kui parun 
Munchhauseni kombel end 
ise juustest kinni hoida" 
M a a poolt: "Kui on tugev 

jaa. tuleb laev ninaga vastu 
aparelü ja laseb autod maha. 
Viimased talved on olnud 
sellised, et pole kasutada 
saanud." 

Eesti Merelaevanduse 
laevade asukoht seisuga 
6. mai (peadispetseri 
osakonna andmeil): 

"IVAN BABUŠKTN" — Leningradis 
"70-LETUE OKTJABRJA" — teel 

Baie Comeau'st Tallinna 
"VIKTOR BAKAJEV" _ 

Leningradis 
"KRISTJAN PALUSALU" — 

Leningradis 
"VIKTOR KINGISSEPP" — teel 

Beaumontist Leningradi 
"SKULPTOR MATVEJEV- — 

Leningradis 
" XIKOLAI JANSON" — Doveris 
"BORISS BUVTN" — teel Romast 

Abidjani 
"NIKOLAI VILKO V- — Leixoes'is 
"TTMUR FRUNZE" — teel 

Antwerpenist Limassoli 
"ALEKSANDR OSSIPOV" — 

Larnacas 
"LENESSKAJA GVARDUA" — teel 

Vitoriast San Francisco de Suli 
"ALEKSANDRA ARTJUHBINA" 

— t e e l BandjaBst Tallinna 
"ANDREI ANDREJEV" — teel 

Teniast Tallinna 
"MAKSIM UTVTN0V" — teel 

Antwerpenist Bandjuli 
"PJOTR KRASSIKOV" —Tallinnas 
"VASSILI ŠELGUN0V- — 

Neile, kes ootavad 
Abidjanis 

"JOSSIF DUBROYTNSKI" — 
Tallinnas 

"NIKOLAI Š VERNIK" — Tallinnas 
"JOHANNES LAURISTIN" — teel 

RecnVst Marina di Carrarasse 
"JAAN ANVELT" — teel Abidjanist 

Tailiana 
"OLGA VARENTSOVA" — 

Algiers'is 
"IVAN RUSSAKOV — Dakaris 
"PAVEL DAUGE" — teel Pointe 

Noire'ist Ldxoes'i 
"MIHHAIL KEDROV" — Trabzonis 
"IVAN BELOSTOTSKI" — 

Abidjanis 
"ALEKSANDR VDiOKUROV" — 

" VERA LEBEDEVA" — 1 
"IVAN POKROVSKT — teel 

XorrkõpingKt Kockasse 
" VILJANÕ" — teel Kaliningradist 

Burtcenheadi 
"GRUMANT" —Iljhiorskis 
"GULBENE" — remondis Loksal 
"KOHTLA" — Tallinnas 
"KÕPU"—Tallinnas 
"PAIDE" — remondis Loksal 

"POVENETS" — Rijekas 
"RISTNA" — Iljitšovskis 
"HELTERMAA" — teel Calais'st 

Tallinna 
"SEGEŽA" —Bremenis 
"OSVALD TUUL" — teel Ceutast 

Koperi 
"HUDOŽNIK NESTEROV" — 

Tallinnas 
"IVAN RABTŠINSKI" — teel 

TaHJmiacf ffamiiM»1We 
"ARNOLD SOMMERLING" — 

Tallinnas 
"HUDOŽNIK PIMENOV" — 

Tallinnas 
"HUDOŽNK KORL\" — teel 

Toulonist Rotterdami 
"JURI KLEMENTJEV" — teel 

Tallinnast Antverpeni 
"KAPTEN VOOLENS" — Ärhusis 

."MEHAANIK KRULL" — teel 
Arhusist Tallinna 

"JUNÕIPARTTZAN" — Tallinnas 
"KESSULAID" — Arhusis 
" VHRELAD3" — Tallinnas 
"MANILAID" — Rotterdamis 
"SUURLAD3" — teel Arhusist 

Heisinkisse 

"HEINLAID" — Helsinkis 
" VASSIU KUTSER" — Tallinnas 
"FRITZIS GAHJS" — Leningradis 
"GLEB SEDIN" — Kaliningradis 
"FRITZIS ROZIN" — Rotterdamis 
"AUGUST KULBERG" — 

Leningradis 
"AMBLA" — Sunderlandis 
"ANDJAFELD" — teel 

EDesmere-Portist Läänemerele 
"AEGNA"—Tallinnas 
"KABONA" — teel Dordrechtist 

Tallinna 
"MOHNI" — teel Creekseast 

Läänemerele 
"RAPLA" — remondis Loksal 
"SEMJON ROŠAL" — Tallinnas 
"TERIBERKA" — teel Tallinnast 

Ventspilsi 
"VIRTSU" — teel Ventspflsist 

Moerdijki 
"KARL KRUŠTETN" — remondis 

Loksal 
"OSMUSSAAR" —Tallinnas 
"OTEPÄÄ" — remondis Loksal 
"TAHKUNA" — teel Bremenis! 

Ventspilsi 
"ARNOLD VEIMER" —Tallinnas 

Asutanud 
Eesti 

^Merelaevandus 
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TOIMETUSE POSTIAADRESS: 
200001 Tallinn, Uus-Sadama 14 

Telefonid: 
43 05 0 9 ja 42 56 44 

EKP Keskkomitee Kirjastuse 
trükikoda 
Ofsettrükk 
Tellimuse nr. 1950 
Tiraaž 1500 

T e g e v t o i m e t a j a 

MADLI VTTISMANN 


