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Vabariigi Presidendi 
tervitus 

allveelaevale "Orzel" 
,4. septembril 1998 

Härra suursaadik, 
kaptenmajor Gerard Marek, 
"Orzeli" meeskond! 
Eesti Vabariik tervitab Poola allveelaeva "Orzelit" Tallinnas. Teie 

sõprusvisiidi sõnum on mõistetav igale eestlasele ja igale poolaka
le. Septembris 1939 Tallinnas varjupaika otsinud esimene "Orzel", 
kelle nime te meretraditsiooni järgi edasi kannate, oli sunni tud 
võitlema kahe totalitaarse riigi vastu, kes olid vallandanud Teise 
maailmasõja. "Orzeli" nimi kuulub nii Eesti kui Poola ajalukku. 
Mul on hea meel, et nüüdsest peale on ta ka meie ühise tuleviku 
sümboliks. Stalin ei kuulutanud sõda Poolale, vaid nimetas oma 
sõjalist kallaletungi vähemusrahvaste vabastamiseks Poolas. Nii
sama küüniliselt kasutas ta esimese "Orzeli" lahkumist Tallinnast, 
et süüdis tada Eesti Vabariiki neutraliteedi rikkumises j a selle ette
käände varjus as tuda samme, mis viisid meie riigi okupeerimiseni. 
Esimese "Orzeli" viibimine Tallinnas meelitas viivuks esile Stalini 
tunnistuse, et Nõukogude Liit peab väljakuulutamata sõda Poola 
riigi vastu. 

Tänase "Orzeli" külaskäik ühendab meie minevikku j a olevikku, 
kuid mitte ainult. Ta tõmbab ka terava piiri mineviku j a oleviku va
hele. Tingimusel, et me minevikku ei unusta , võime vaadata ühi
sesse tulevikku. 

Tõepoolest, kumbagi totalitaarset riiki pole enam olemas. De
mokraatlik j a ühinenud Euroopa peab läbirääkimisi Eesti ja Poola 
vastuvõtmiseks oma liitu. NATO tippnõupidamine mullu Madridis 
otsustas ku tsuda Poola oma liikmeks ja aidata Balti riike, nende 
hulgas Eesti Vabariiki Poolale järgnema. Maailm on muutunud 
turvalisemaks. See on u u s maailm, milles me täna kohtume. Me 
jälgime poolehoiu ja lootusega oma ühise naabri, Vene Föderat
siooni rasket heitlust oma ühiskonna ja majanduse moderniseeri
mise eest. Kuid julgeolekut ei ole maailmas kunagi liiga palju. Seda 
õpetab nii Poola kui Eesti ühine ja ohvriterohke ajalookogemus. 
Poolakeelne Katõn kõlab eesti keeles Vorkuta. Olen uhke, et Eesti 
järel on ka Poola autasustanud meie kohtumisele ilmunud proua 
Hilda Sabbot, kes on ennast pühendanud terrori ja inimõiguste 
rikkumiste dokumenteerimisele. Proua Hilda Sabbo elutöö tõestab 
veel kord, kui läbipõimunud on eestlaste j a poolakate saatused ol
nud totalitaarsete režiimide 
ajal. Teie ülesanne on tõestada, 
kui läbipõimunud on Eesti ja 
Poola mereväelaste töö julgeole
ku, rahu j a stabiilsuse tagami
sel meie ühisel Läänemerel. 

Ma tänan teid, et võtsite vas
tu mu küllakutse külastada 
Tallinna j a siin kokku sõlmida 
kahe "Orzeli" ajaloolised tradit
sioonid. Poolaja Eesti ajaloolise 
koostöö traditsioonid. Tere tu
lemast, Orzel! 

Meritsi kais kuningliku jahiga "Norge" riigivisiidil Norra kuningapaar. Piduehtes "Norge" Pärnu 
sadamas. Ott Taul! foto 

Laevandus ja ookeanid 
IMO peasekretäri sõnavõtust IMO 50. aastapäeva puhul 

külge klammerdumises j a me- leemide lahendamisel. 
reromantika ärinõuetest täht
samaks pidamises, on revolut
siooni läbi teinud. Traditsiooni
liste mereriikide kõrvale on ker
kinud palju teisigi. Meresõitjaid 
tuleb Aasiast rohkem kui 
Euroopast. Kauplemismudelid 
on muutunud. Põhja-Ameeri-
ka, mis kunagi oli ü k s suure
maid nafta eksportijaid, on 
nüüd maailma suurim importi
ja. Euroopa ekspordib jätkuvalt 
tööstuskaupu, kuid impordib 
neid ka suurel hulgal Aasiast. 

Veel enam on muu tunud lae
vad. Lennukid on k a u a aega 
ookeanide ületamisel dominee
rinud reisilaevad välja tõrju
nud. Merede hiiglased on nüüd 
tankerid ja puistlastilaevad. Tä
napäeval veab üksainuke laev 
sama palju kaupa kui kolm-ne-
likümmend laeva pool sajandit 
tagasi. 50-ndatel aastatel välja 
arendatud konteinervedu või
maldab merel, maanteel j a 
raudteel integreeruda tugeva
mini kui ei iial varem. 

60-ndail aastail hakati kas
vavat merereostuse ohtu tead
vustama. IMO võttis enda peale 
ookeanide kaitsmise laevade te
kitatava reostuse eest. 

Ka merekommunikatsioonis 
on toimunud suured muutu
sed. Laevad määravad oma 
asukoha j a suhtlevad satelliiti
de abil. Äkilise õnnetuse korral 
edastavad spetsiaalsed sead
med automaatselt hädateate. 
Kaldajuhtkond peab oma laeva
dega sidet ükskõik missugusest 
maailma otsast. 

IMO on alati tegutsenud üks
meelele toetudes j a taotlenud 
muutuste läbiviimiseks kõigi 
liikmesriikide nõusolekut. 
Tänu sellele filosoofiale on orga
nisatsioon kogu poolsajandi 
vältel suu tnud hajutada kõik 
tekkinud vastuväited. 

IMO-1 on suuri saavutusi 
ohutuse suurendamisel, kesk
konna kaitsmisel j a õigusprob-

Keegi ei tea, millal toimus esi
mene ookeanireis, kuid teame, 
et esimesed laevad ehitati tu
handeid aastaid tagasi. Aja 
jooksul muutusid need suure
maks j a meresõitjad lahkusid 
suhteliselt ohututest varjatud 
vetest ning suundusid avame
rele. 

Avastati uusi maid ja arenda
ti kaubandust. Laevandus sai 
maailma üheks suuremaks 
tööstusharuks. Ent ometi muu
tus see sajandeid väga aegla
selt; laevandust juhiti paljuski 
samal moel, kui seda oli alati 
tehtud, mis polnud tingimata 
sugugi hea. 

Ookeane on ikka peetud oht
likeks ja meremehe ametit 
üheks kõige ohtlikumaks. 
Aurumasina leiutamine, navi-
geerimisseadmete j a kommuni
katsioonivahendite areng pa
randas küll olukorda, ent mitte 
piisavalt Aastakümneid räägiti 
meresõiduohutuse parandami
se vajadusest ja laevandust re
guleeriva organisatsiooni asu
tamise ideest, mida 1889. aas
tal korraldatud konverentsil ka 
arutati . 

ÜRO teke andis valitsustele j a 
laevandustegelastele vajaliku 
hoo ning 1948. aastal loodigi 
u u s organisatsioon, mis hak
kas vastutama maailma mere
sõiduohutuse parandamise 
eest. Toonane Valitsustevaheli
ne Merenduse Nõuandev Orga
nisatsioon nimetati 80-ndatel 
aastatel ümber Rahvusvaheli
seks Mereorganisatsiooniks 
(IMO). Seega tähistame tänavu 
selle 50. aastapäeva. 1998. aas
ta on kuulutatud rahvusvahe
liseks ookeani aastates. Nii
siis on meil ka lisapõhjus pöö
rata suuremat tähelepanu lae
vandusele, selle minevikule, 
olevikule ja tulevikule. 

Laevanduse muutumine vii
mase viiekümne aasta jooksul 
on hämmastav. Tööstusharu, 
mida ikka süüdistat i mineviku 

Raske 
on kujutleda, kuidas merendus 
oleks viimasel poolsajandil toi
munud muutustega hakkama 
saanud, kui poleks olnud IMO 
näol püsivat foorumit, kus ava
likult antakse teada kõigist mu
redest ning k u s probleemide la
hendamisel arvestatakse kõigi 
asjatundjate arvamuste j a ko
gemustega. Selleta oleks raske 
saavutada üksmeelt, mida on 
tarvis väga tähtsate universaal
sete standardite puhul. 

Ent IMO ei saa siiski lubada 
enesega rahulolu, sest 50 aas ta 
jooksul toimunud mereõnne
tuste kogemus näitab, kui palju 
on veel tarvis ära teha. Peame 
oma pingutused koondama 
juba olemasolevate reguleeriva
te aktide elluviimiseks ning sa
mas jääma avatuks uue sea
dusloome tarvis, juhu l kui ko
gemustes või tehnoloogias toi
munud muutused seda nõua
vad. 

Kõige tähtsam on inimesele 
tähelepanu pöörata. Enamiku 
mereõnnetusi võib panna inim
liku vea arvele. Igasugune sii
ras pingutus ohutuse paranda
miseks peaks seetõttu algama 
õnnetuste ärahoidmisest See 
tähendab treeningu- j a diplo-
mide väljastamise standardite 
täiustamist, väsimusprobleemi-
dega tegelemist ning tagamist 
et uue tehnoloogia väljaarenda
misel peetaks ohutus t sil
mas. 

IMO eesmärk on ohutum lae
vandus j a puhtamad ookeanid. 
See jääb meie eesmärgiks ka 
tulevikus. On j u laevandus kõi
gist muutus tes t hoolimata ka 
tänapäeval tähtsaim, ohutuim 
j a keskkonnasõbralikem viis 
kaupade vedamiseks. Laevan
duseta jääks maailma majan
dus seisma. IMO on uhke, et ta 
on olnud selle tööstusharu 
edendamisel osaline. 

Refereerinud Merrit Meeksa 
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Augusti teisel poolel saabusid 
Ta l l i nna Ees t i mereväebaas i 
Läti mereväe laevad "Imanta" ja 
"Viesturs" ning Leedu "Vetra", 
et a lustada koos Eesti mereväe 
miinitraaleritega "Olev" j a "Ka
lev" ettevalmistusi Balti Ühises-
kaadris osalemiseks. 

Kaks nädalat enne Balti mere-
väeeskaadri ametlikku avamist 
kontrollis Baltroni staap laeva
de valmisolekut koos merel ope
reerida. Üle vaadati laevade na-
vigatsioonivahendld, relvastus, 
tehniline seisukord, sidevahen
did, dokumenta ts ioon, medit-

Sinipunakollase lipu all 
siinivahendid, üldine väljanä
gemine Ja p u h t u s , kontrolliti 
ka mereväelaste meremeheos-
kusi. 

2 8 . augus t i l avati Tal l innas 
Miinisadamas kolme Balti riigi 
mereväelaste pidulikul rivistu-
sel kõrgete sõjaväelaste j a toeta-
Jar i ik ide e s inda ja t e osavõtu l 
Balti Ühiseskaader. 

E e s t i p o o l s e a v a k õ n e p i d a s 

Avamispäeval lehvisid Miinisadamas kõigi osalis- ja toetajarii-
kide lipud. Ka külalised olid neist riikidest. 

f aar päeva varem olid Eesti vastsed mereväelased jõudu proo
vinud vana torpeedoga. 

•Riigikogu riigikaitsekomisjoni 
esimees Peeter Lorents, rõhu
tades selle päeva täh tsus t meie 
kõigi tu rva l i suse le . Kaitseväe 
juhataja kindralleitnant Johan
n es Kert pidas oluliseks mee
n u t a d a a ja loo l i s t k o g e m u s t 
m a a i l m a s õ d a d e v a h e l i s e s t 
ajast, mis ei peaks meil laskma 
korrata toona tehtud vigu. "Saa
me olla osa maailma rahu aren
gus ainult ühiselt j a koordinee
ritult. Tahan, soovin Ja loodan, 
et Baltron on üksnes väike, aga 
täht is a lgus suuremale koope-
reerumisele kaitsevallas. Olen 
tänulik meie partnerriikide toe
tusele, kes aitasid meil alustada 
seda t äh t sa t mereüri tust . Ning 
t änu l i k Läti Ja Leedu poolele 
suurepärase koostöö eest Balt
roni a r e n d a m i s e l . Baltron on 
selle tee alguses, mis viib Balti 
riikide lipuvärvid kõigile mere
dele Ja ookeanidele." 

Kohalviibijaid tervi tas id ka 
Läti Kaitseväejuhataja kolonel 
Juris Eihmanis j a Leedu Mere
väe ülema asetäitja kontradmi
ral Raimondas Baltuška n ing 
Baltroni toetajariikidest Saksa 
kaitseministeeriumi riigisekre
tär dr. Gunnar Simon. Tema pi
das toetajar i ikidele olul iseks 
võimalust pärast Varssavi pakti 
aegse I d a - L ä ä n e v a s t a s s e i s u 
lõppu muu ta oma maailm pare
maks, sest meie u u s tänapäeva
ne vaenlane on ebastabiilsus. 

Kahuripaukude saatel heisati 
Baltroni staabilaeval "Vetra" si-
nipunakollane lipp ning avaüri-
tus lõppes mereväelaste paraa
diga Miinisadama kail. 

J a r g n e n u a pressikonverent
sil rõhutas Baltroni ülem mere
väekapten Ilmars Lešinskis va
j a d u s t p u h a s t a d a Läänemerd 
s õ j a m o o n a s t . "50 a a s t a t on 
merre miine pandud, uus prob
leem on upu t a tud keemiarelv. 
Kui saame oma territoriaalveed 
j a majandusvööndid p u h t a k s , 
paraneb ka suhtlemine. Nõuko
gude ajal oli välismaa Jahtidele 
territoriaalvesi sule tud. Taha
me selle teha tõeliselt vabaks , 
ohutuks Ja avatuks." 

Johannes Kerdi teatel pandi I 
j a II maai lmasõja ajal ü k s n e s 
Soome lahte 65 000 meremiini. 

"Oleme t ä n a s e k s n e i s t kä t t e 
saanud 25 000, aga 40 000 hul
gub veel kusk i l r ingi ." Tsere
moonia toimumist Eestis selgi
tas Johannes Kert: "Balti riiki
del on palju ühisprojekte. Lätis 
on Balti pataljon, Leedus õhu
tõrje. Eesti aga juh ib j a koordi
neerib Baltroni projekti. Tuleb 
ka u u s i p ro j ek t e , n a g u Balti 
Kaitsekolledz. Aga Baltron on 
igati ühine asi." 

Ajakirjanike küsimusele, kas 

paremad laevad on kõik Miini
sadamasse kokku toodud, vas
tasid Eesti mereväeülem kap
tenleitnant Jaan Kapp, Läti me
reväeülem kap t en l e i t nan t In
gas Vizulis Ja Leedu mereväe-
ülema asetäi t ja kont radmira l 
Raimundas Baltuška üksmeel
selt, e t igaühel Jäi laevu ikka 
koju ka. Laevade baseerumise 
kohta vastas aga Ilmars Lešins
kis: "Laevad on merel j a mitte 
Miinisadamas." 

Es imene Ba l t ron i ü h i s a k t -
s ioon on o s a l e m i n e õ p p u s e l 
"Open Spirit '98". 

Madli Vitismann 

Leedu panus — staabilaev "Vetra" 
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Läti kaksikud "Viesturs" ja "Imanta". 

Rahvusvaheline 
mereväeõppus 

"Open Spirit *98" 
Eesti vetes 

Eesti vetes viidi 11. septemb
rist tänaseni läbi rahvusvaheli
ne mereväeõppus "Open Spirit 
*98". See on iga-aas tane miini -
t õ r j e o p e r a t s i o o n j a - õ p p u s 
programmis "Par tner lus rahu 
nimel", mida kavandab Ja juhib 
Saksa merevägi . Õppuse üld
j u h t oli fregatikapten Heinz-
Georg Buss. 

Tänavune õppus on esimene 
nii ulatuslik rahvusvaheline õp
pus Eesti vetes. Osalesid laevad 
Ja vaatlejad 11 riigist: Belgiast, 
Eestist, Hollandist, Leedust, Lä
t is t , Poolast , P r a n t s u s m a a l t , 

Rootsist, Saksamaalt , Soomest 
j a T a a n i s t . T ä n a v u n e "Open 
Spirit" on Jätk miinitõrjeoperat-
sioonidele Riia lahes kolmel eel
misel aastal, kui identifitseeriti 
j a klassifitseeriti mitmeid põh
j a - J a ankrumiine , torpeedosid 
j a muud raskerelvastust, mis oli 
j äänud merre veel I Ja II maail
masõja ajast. 

Balti Mereväeeskaadri "Balt
ron" jaoks on "Open Spirit *98" 
esimene õppus, milles üksuse
na osaleti, ning "Baltroni" staa
bi e s imene v õ i m a l u s j u h t i d a 
mi tmes t r ahvuses t koosnevat 
mereväeüksust . Õppus oli jao
tatud kaheks: miinitõrjeoperat-
siooni käigus otsiti j a identifit
seeriti tõelisi lõhkekehi, miini-
tõrjeõppusel aga traalisid "Balt
roni" mi in i t raa le r id n ing ü k s 

Poola Ja üks Saksa sõjalaev õp-
pemiine. 

Tallinna saabusid laevad 11. 
septembril, seejärel peeti õppu
se eelkonverents ning meeskon

nad harjutasid sadamas. Miini-
tõrjeoperatsioonidJa -õppused 
merel Kestsid 15.-21. septemb
rini, vabal ajal oli merevaelastel 
võimalus Tall innaga t u tvuda . 

Laevad l a h k u v a d k o d u s a d a -
maisse 23. septembril. 

BALTRONI staabi 
pressiteatest 

Admiraliteedi basseini kesklinnapoolne osa sai õppustel osalenud halle sõjalaevu mitmelt realt 
t ä i s . 

Allveelaev "Orzel >f 

Musta kere ja oranžide otstega "Orzel" on üsna suur. 

viibis Tallinnas 3.-5. septembri
ni. "Kilo"-tüüpi Poola allveelaev, 
mille nimi tähendab kotkast, on 
73 .8 m pikk. 1939. a. "Orzeli" 
auks nime saanud laeval teenib 
60 meeskonnal i ige t , ne i s t 15 
ohvitseri. 

Visiit Eestisse tehti president 
Lennart Meri kutsel , kes 1993. 
a a s t a l Poolat k ü l a s t a d e s es i 
mes t korda "Orzeli" pardal vii
bis. Tallinna Vanasadamas võt
sid laeva vastu Poola diplomaa
did . Ees t i mereväe J u h t k o n d 
koos a u v a h t k o n n a j a ka i t s e -
väeorkestriga ning rahvusselts 
"Polonia"Ja Eesti-Poola se l t s . 
Vaid kail ongitsevad kalamehed 
ei lasknud end toimuvast häiri
da. 

Eest i -vis i idi l koh tu t i pea le 
pres idendi ka Tal l inna l inna
peaga, kaitseväe Juhatajaga j a 
mereväeü lemaga , pandi pä rg 
"Orzeli" mälestustanvli Juurde 
nii m e r e m u u s e u m i seinal kui 
ka Miinisadamas ning külastati 
Eesti allveelaeva "Lembit". 

"Orzeli" sisemus sundis "Lem
bi tus t " lugu p i d a m a - see on 
palju i lusam. Kuigi tegutseva 

allveelaeva rongikupee mõõtu 
kajutites oli lae all koht leitud 
isegi tillukesele televiisorile, olid 
ukseavad vä iksemad j a trepi-

käigud kitsamad. Tehnika vas
tu ei lubatud huvi tunda. 

Madli Vitismann 

...toetuspinda tekil aga õige napilt. 
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Lipuvahe tus sündis salongis: allkirju andsid Patrick Mände ja 
Viljar Jaamu... 

Laevaliin 
Eesti 

lipu all 
E s m a s p ä e v a l , 10. augus t i l 

heisati Paldiski Lõunasadamas 
Eesti lipp "Hansatee Grupi" lae
val "Kapella". 

Tekile kogunenud laevapere 
j a külal is te silme all langetas 
Bahama lipu "Marine Evangeli-
ne" i n g l a s e s t k a p t e n Colin 
Hills. Eesti lipu heiskas "Kapel
la" vanemtüür imees Anti Pär
na. Salongis kir jutasid o s t u 
m ü ü g i l e p i n g u v i imase le 
üleandmispaberile alla "Hansa
tee Grupi" investeerimis-Ja tu
rundusdirektor Viljar Jaamu j a 
"Stanford Sh ipp ing Manage-
menti" technical manager Pat
rick Matide. 

Pärast kiiruga püstijalu rüü
batud kohvitassi paluti külalis
tel l a h k u d a : p e a t u s Paldiski 
Lõunasadamas on lühike. Kap
ten Tiit Juursalu jõudis siiski 
kiita õ n n e s t u n u d laevaostu -
"Kapella" on võimsa mas ina Ja 
väga hea manöõverdusvõimega. 
Autosid olevat mõlemas suunas 
keskmiselt 20, aga on j uba se
dagi j u h t u n u d , e t mõni j ä ä b 
maha. Kaubaveost Eesti-Rootsi 
liinilaevadel arvatakse "Hansa-
liini" osa olevat viiendik. 11. ok
toobril saab Paldiski-Kapells-
käri laevaliin aastaseks. 

lO. augustil asus laev teele uue nime all. 

... ja tekil: lipu langetas Colin Hills ja heiskas Ahti Pärna. Madli Vitismann 

ü^ri (Pärnust 

Sadamapukser "Arno t f 

... ja nemad alustasid sellel tööd. Rivi e e s kapten Tiit Juursalu 
ja vanemtüürimees Ahti Pärna. 

«Meremehe» kodulehekülg 
www. online. ee / -meremees 

Ega ta kaua meil Pärnu sada
mas olnud olegi, aga k u m u te
mast oli mitu kuud varem kuul
da. 

Pikkust on tal 26 m, laiust 7,5 
m, süvis ahtris 3,6 m, vööris 2,1 
m, peamasinavõimsust 1160 hj, 
jääklass LK. Ka on tal 3 abima-
sinat: ü k s 56 hj , teine 6 5 hj j a 
kolmas, vöörivindi j a o k s , 105 
hj . Maksimaalki i rus on tal 12 
sõlme. Mõeldud ka päästeope
ratsioonideks: ahtr is on kahe
tonnise tõstevõimega k raana , 
ülatekil veekahur võimsusega 
100 m 3 tunnis tulekustutami-
seks ja avaristi vee väljapumpa
miseks ning puksi irvints tõm
betugevusega 18,5 t. Igal pool 
elektroonika. Meeskonnas on 
vahetustega 6 liiget. 

"Arno" on e h i t a t u d Soomes 

Valitsuse 
transiitkauban
duse komisjon 
pidas 2 1 . augustil Muuga sa

damas väl jasõiduistungi . Ühe 
küsimusena oli plaanis arutada 
vabatsoonide arenguperspektii
ve lähtuvalt Muuga sadama ko-
g e m u s t e s t j a le ida v a s t u s e d 
jä rgmis te le k ü s i m u s t e l e : kas 
Muuga vabatsooni režiimi koge
m u s võimaldab teha üldistusi , 
mille alusel s a a b rajada vaba-
majandustunnustega tsoone ka 
mujale ning mida on vaja teha, 
e t v a b a t s o o n i režiim töö t aks 
edukamalt? Teise punktina hu
vitas komisjoni, kuivõrd on Tal
linna linna poolt tellitud sada
m a t e po ten ts iaa l i ka jas tavas 
uur ingus käsitletud transiidia-
laseid küsimusi. ErikTerk Eesti 
Tuleviku Instituudist kommen
teeris soomlaste initsiatiivi Põh
ja la mõõtmete tugevdamiseks 
globaalses m a s t a a b i s . J u t u k s 
oli ka Muuga s a d a m a s s e pla
neeritav uus naftaterminaal. 

Teede-ja sideministeeriumi 
pressiteatest 

R a u m a l a e v a e h i t u s t e h a s e s 
1975. aaastal . 1997. aastal põ
les parrasteni maha. Pärnu sa
dam ostis ta ära pisut üle miljo
ni eest. Kümne kuuga sai Tal
l i nna Mere t ehase s t ä i e l iku l t 
u u e peal isehi tuse j a on n ü ü d 
üleni roosakaspunast värvi. 

Ei ole ta hiiglane, pole ka kää
bus . Kõlbab Pärnu sadama ak
vatooriumis lootsi vedama, ava-
riste ai tama, tuld k u s t u t a m a , 
isegi poisid j a meremärke pane
ma. Seda siis, kui tuleb või tekib 
jää. Seni veel proovitakse masi
naid, kontrollitakse elektrooni
kat, silutakse ja värvitakse elu
ruume. 

"Arnoga" sõitsimegi 1. s ep 
tembri pärastlõunal muulidest 
umbes 6 miili kaugusel olevat 
Norra sõjalaeva v a a t a m a , en t 

enne tuli pealoots Enn Talvikult 
k ä s k k u n i n g a l a e v a a h t r i o t s 
kail t lahti a idata . Kas oli vesi 
kirdetuulega nii madalaks jää
nud või milles asi. Igatahes lah
ti me ta sealt rahulikult saime, 
ning "Norge" võttis märkpoi juu
res t kursi Riiale. "Norgel" olid 
p i d u l i p u d j u b a l a n g e t a t u d , 
kümnel Pärnu J ah tk lub i jahil 
aga veel mast ides, sest nemad 
tulid "Norget" ä r a s aa tma . Ka 
kaht piirivalvekaatrit oli näha. 

"Arnol" saime maksimaalselt 
9,9-miilise tunnikiiruse kätte. 
Sild on nii avar, et näeb taevast 
j a veep inda kor raga . O h - o h -
hoo, nii kaugele sadamast pole 
ka imadrus ammui lma saa
nud. 

Ott Taul Üleni punane "Arno", kodusadam Pärnu. 

Eesti Väikesadamate Liidu juhatuse ja nõupäevast osavõtjate 
pöördumine kõigi väikesadamate ja rannaküladega tegelevate 

instantside ja organisatsioonide poole 
28.-29. augustil 1998 
Käsmus 

Nõupäevast osavõtjad, seadnud oma eesmärgiks 
- laiendada ja tugevdada ühistegevuse arengut väikesadamate te

gevusvaldkondades; 
- taaselustada j a hoida rannakülade elulaadi, 
konstateerivad: 
- sadamaseaduses (1997) j a teistes õigusaktides ei ole sätestatud 

väikesadamate erinevusi suursadamates t . Väikesadamate vald
konda käsitlevaid õigussätteid on vajalik lihtsustada, et vältida ja 
vähendada asjaajamise keerdkäike, ametkondlikke barjääre, asja
ajamise venitamist Ja võimalikku bürokraatiat; 

- väikesadamate areng on tihedalt seotud rannaküladega. Nende 
elulaadi iseärasus seisnes ajalooliselt selles, et mehed olid kalurid 
või meremehed, naised aga tegelesid kodumajanduse j a põllutööga. 
Nõukogude võimu ajal rannakülad laostusid kiiresti seoses piirire-
žiimi kehtestamisega, mis piiras merelemineku koos väikepõlluma-
janduse likvideenmisega. Rannakülade elulaad ja kultuur vajavad 
taaselustamist, hoidmist, teadvustamist ja toetust; 

1997. aastal PHARE programmi raames läbiviidud projekt CRD-
Baltic Seminar Workshop j a õppereis Soome selgitas välja palju olu
lisi küsimusi väikesadamate Ja rannakülade tegevuse Ja elu korral
damisel, mis vajavad lahendamist. Selle tulemusena asutati Väike
sadamate Liit. Samal ajal tegelevad väikesadamatega mitmed ühin
gud Ja organisatsioonid ning kohalikud omavalitsused, mitmed pro
jekt - ja ehitusorganisatsioonid, teede-ja sideministeerium jt . Nen
de tõö vajaks ühtset koordineerimist j a pidevat informatsiooni vahe

tamist. On selgunud, et mõnedes käesoleval ajal projekteeritud ja 
ehitatavates väikesadamates on tehtud tõsiseid ehituslikke, konst-
ruktsioonilisi Ja keskkonnakaitselisi vigu. 

Eesti Väikesadamate Liit teeb ettepaneku: 
- viia läbi 1998. aastal konverents (ajurünnak) teemal "Eesti väi

kesadamate ja rannakülade arengust". 

Jaak Reinmets 
Eesti Väikesadamate Liit 

Toimetuselt. Eesti Väikesadamate Liidu Käsmus tänavu välja 
antud kriitpaberil värviliste kaanepiltidega brošüürikujulisest "In
folehest" on lugeda uue liidu saamislugu, eesmärgid, põhikiri, sa
muti informatsiooni liikmeskonna ja töökorralduse kohta. Tegu on 
mittetulundusühinguga; liikmed võivad olla nii füüsilised kui jurii
dilised isikud; füüsilise isiku s isseas tumismaks j a aasta liikme
maks on mõlemad 100 krooni. Juriidilisel isikul vastavalt 500 kroo
ni. Struktuuriüksusteks võivad olla erialased klubid või sektsioonid 
ja piirkondlikud (regionaalsed) osakonnad või klubid. Praeguseks 
on juha tus o tsus tanud moodustada Hiiumaa, Läänemaa, Pärnu
maa ja Saaremaa osakonna ning Peipsi j a Kirde-Eesti ühise regioo
ni. 

Liidu tegevuse põhisuundadena on nimetatud rannakülade elu
laadi ja kultuuripärandi uurimist, teadvustamist j a säilitamist; väi
kesadamate taastamist, väikesadamate huvide kaitsmist ning nen
de ehitamise, arendamise ja majandamise infobaasi loomist. 

Kirjas on ka juhatuse liikmed ning nende aadressid-telefonid. 



4 M E R E M E E S Nr. 1 5 - 1 6 ( 1 9 2 - 1 9 3 ) Te i s ipäev , 2 2 . s e p t e m b e r 1 9 9 8 

Saaremaa Laevakompanii sai ISM sertifikaadi 
2 4 . a u g u s t i l kä i s Ta l l i nnas 

Lloydi Registri peakomitee esi
mees P. C. K. OTerrall , OBE. 
Komitee auliikmetest printside 
järel on ta selle auväärse organi
satsiooni tähtsaim mees, nime
le jä rgnev kolmetähel ine tiitel 
annab märku tema t äh t suses t 
S u u r b r i t a n n i a ü h i s k o n n a s . 
Kolme päevaga kolme Balti riiki 
visiteerinud kõrge ülemus andis 
vastuvõtul Tallinnas "Olümpia" 
hote l l i r e s t o r a n i s S a a r e m a a 
Laevakompaniile "Seltsi vasta
vuse tunnis tuse" ning "Regula-
le" Ja "Ofeliale" "Laeva o h u t u 
juhtimise tunnistused". 

Saaremaa Laevakompanii te
gevdirektor i le Tõnis Rihvkile 
tunnistusi kätte andes rõhutas 
mr. 0'Ferrall, et Saaremaa Lae
vakompanii a s tus ISM koodeksi 
sertifikaati saades maailma me-
rendusühiskonda, demonstree
rides p ü h e n d u m u s t j a valmis
olekut o h u t u s e k s , s e s t ohu tu 
juht imise koodeks nõuab hoo
litsemist inimeste ohutuse eest 
ja keskkonnareostuse vältimist. 

"Keila Kaabli" j u h t Tarvo Le
p ik sa i Lloydi Regis t r i l t ISO 
standardi kohase kvaliteedijuh
timise tunnistuse. 

Mr. OTerrall ütles: "Lloydi Re
gister on vanim ja parim, kuid 
minu l t muidugi oodatakse, et 
ma seda ütleksin. Ent tähtsam 
on, mida meie siinsed kliendid 
m e i s t a r v a v a d . See , e t need 
kaks suur t firmat on sertifikaa
did saanud, näitab, et olete pro
fessionaalsed. Oleme klassifi
katsiooniühingute rahvusvahe
lise assots ia ts iooni liikmed j a 
kõik selle liikmed hoiavad kõr
get nõudlikkustaset." 

Sedasama toonitas ka Lloydi 

Regis t r i Ees t i e s i n d u s e j u h t 
Hans C. Rafn - et kõik klassi-
ü h i n g u d n õ u a v a d ü h t m o o d i , 
kuigi juh tub , et eri inimesed ta
juvad seda vahel erinevana. 

S a a r e m a a L a e v a k o m p a n i i 
Lõuna-liini direktori Tiit Kruu
se arvates hakatakse ehk teiste
legi Saa remaa Laevakompanii 
laevadele "Laeva ohutu juhtimi
se tunnis tust" taotlema, samal 
ajal aga vaadatakse siiski ringi, 
et saada paremaid laevu. Võis 
arvata , et inimesed hakkavad 
võ ima luse ko r ra l p a r e m a t j a 
m u g a v a m a t laeva ee l i s t ama . 
Aga kui see viib vanema ja eba
mugava laeva vältimiseni, nagu 
on kirjutatud "Koguva" kohta, 
on firmal selleks ka väline sur

ve. 

2 3 0 - a a s t a n e Lloydi Register 

käib ajaga kaasas. Uusi võima
lusi a n n a b üle 270 esindusega 
maailmafirmale arvutite Ja sa
telliitside levik. Laevaomanikele 
pakutakse avarii teenistust Ship 
Emergency Response Service. 
See on laeva arvutiside Lloydi 
Registri e s indusega , mis või
maldab tänapäevaste sidekana
lite abil kaasata parimaid asja
tund ja id n ing a rvu t i s imula t 
sioonide abil h i n n a t a pääs te 
operatsioonide võimalikkust Ja 
tagajärgi. 

Põhjendus on, et õnnetusjuh
tumi puhu l ei pruugi parim te-
gevuskäik laeva, laevapere j a 
kauba päästmiseks ning mere
keskkonna kaitseks olla ilmne. 
Vee s i s s e t u n g j a k ü t u s e l e k e 
kokkupõrke, karilesõidu, tule
kah ju , p l a h v a t u s e või tormi
k a h j u s t u s e tagajärjel võivad 

Tunnistuse saajad nõustajatega (vasakult): Toomas Kõmmus, 
Tiit Kruuse, Tõnis Rihvk ja Viktor Palmet. 

olla s u u r e m a d , k u i v a s t u on 
võetud väär otsus. Laevapere ja 
juhtkond vajavad kiiresti täpset 
tehnilist informatsiooni, et vä
h e n d a d a kahju mereõnnetuse 
tagajärjel. 

Et tagada kogu vajaliku tehni
lise toe kättesaadavus õnnetus
juhtumi korral, on Lloydi Regis
ter välja arendanud Ship Emer-
gency Response Service-süstee-
mi. Teenistus hoolitseb, et abo
nendid saaksid asjakohase teh
nilise teabe laeva püstivuse või 
pikitugevuse kahjustuse, kütu-
seleki j a karilesõidu korral. Ko
genud surveyorid j a laevaarhi-
tektid hindavad operaatori ka
vandatud päästeoperatsioonide 
mõju, kasutades arvutisimulat-
s ioone, mis põhinevad Lloydi 
Registri andmebaasil. 

Kui süsteem on valmis Ja tes
titud, saab Lloydi Registri tehni-
kameeskond 1-3 tunni pä ras t 
anda otse õnnetuskohale vaja
likku nõu, et aidata tagada õn
netusjuhtumi korrektne menet
lemine ja, kui asjaolud on muu
tunud, anda uusi hinnanguidja 
vastuseid, et aidata piirata kah
ju , inimelude kaotuse Ja kesk
konnakahjustuse riski. Sülear
vutite ajastul võimaldavad head 
s idekanal id vahendada infor
matsiooni õnnetuspaiga, avarii-
teenis tuse kontrollruumi, lae-
vasilla j a reederikontori vahel 
kogu maailmas. 

Rõhutatakse, et Lloydi Regist
ri eksperdid on kättesaadavad 
24 tundi ööpäevas ja 365 päeva 
a a s t a s , et a n d a au to r i t ee t se t 
nõu kustahes maailma paika. 

Madli Vitismann 

Miks tahab AS 
Saaremaa 

Laevakompanii 
vastata ISM 

koodeksi 
nõuetele? 

* Rahvusvahe l i se O h u t u 
J u h t i m i s e sert i f ikaadi ole
masolu võimaldab täiustada 
firma s i se s t ruk tuur i nii , et 
see töötaks võimalikult efek
tiivselt; 

* paremini funktsioneeriv 
s ü s t e e m võ imaldab firmal 
areneda kiiremini j a paremi
ni; 

* hästi areneval firmal on 
paremad majandus l ikud j a 
finantsvõimalused; 

* paremate finants-Ja ma
jandusl ike tingimustega fir
m a s u u d a b p a k k u d a pare 
maid töötingimusi Ja kõrge
mat palka; 

* igal töötajal on kindlaks
määra tud kohus tused j a ta 
teab, mille eest ta vastutab; 

* Ohutu Juh t imise sertifi
k a a t võimaldab opereer ida 
rahvusvahelistes vetes; 

* r ahvusvahe l i s t e s vetes 
opereerimine on väljund fir
ma edasisele arengule ja või
maldab avada lisaks siseliini
dele mõne välisllini; 

* Ohutu Juh t imise sertifi
kaadi olemasolu a n n a b fir
male kindlama Ja perspektii
vikama tuleviku. 

Pressiteatest 

"Tarmo" veetis suve 
Koplis 

Norra kuningapaar Pärnus 

Kruvid pole veel küljes ja kere alaosa on värvimata. 

Jäämurdja "Tarmo" läks Balti Laevaremonditehasesse remonti 3 . 
juunil . Lepingu järgi pidi remont kestma 27 päeva. 

7. septembril oli "Tarmo" veel dokis, kruvideta Ja pooliti värvitud. 
Kere ülaosa värskelt must , veeliini valge triip aga roosakashall, mis
peale laeva juhtkond arvas, et sellisena küll kalendripildile ei pääse. 

Kerelt leiti ka eelmisest sama tehase dokiremondist j äänud roos-
telaike ning toonitati, et iga tõö on tehtud topelt. Esimesel korral 
tehtavat praaktöö valmis, teisel, kui õnnestub, parandatavat ära. 
Kui ei õnnestu, parandatakse kolmandal korral. 

Balti Laevaremonditehase tööjuht Aleksandr Štšegolihhin pa
reeris süüdistusi peamiselt kahe vältega: mõnd tööd Dole tellitud, 
mistõttu remont osu tus plaanitust töömanukamaks , ning töölis-
kaadriga on raskusi . Täpsemini, kvalifitseeritud töölisi ei Jätku. 
"Praegu on tööd palju, sadam on laevu täis Ja dokitõõdele Järjekord. 
Meie asedirektor on kõvasti remonti müünud - tellimusi on palju." 

"Tarmo" võetud remonti sellest hoolimata, et riigilaeva remont te
hasele eriti kasulik pole. Remondi plaanitud maksumus oli ligi pool
teist miljonit, arvestamata töid, mille Järele tekkis vajadus pärast 
defektoskoopiat. Keerukas on Jäämurdja dokiremont seetõttu, et 
laev on suhteliselt väike, aga raske, mistõttu raskus koondub dokis 
ühte kohta - nii palju kaalub tavaliselt 150 m pikkune laev. 

"Tarmo" tuli dokist välja 15. septembril. Lähemalt Järgmises "Me
remehes". 

Oli ammugi teada, et nad tule
vad. Enne Tallinna, siis Pärnus
se. Kesklinna sadamas vana sil
la ää res käisid e t tevalmistus
tööd nädal aega j a tõsi mis tõsi -
osal ise l t sai s a d a m a terr i too
rium hoopis uue ilme. 

Ei s e a d n u d enda le ü l e s a n 
deks Harald V j a kun inganna 
Sonjat passida, et kuis Ja millal 
nad raekojas on, meie presiden
dipaariga Pärnu tänavail jaluta
vad või tamme istutavad, vaid 
tähelepanu koondus hoopis ku
ninglikule jahile "Norge". 

1. septembril kaimadrust, kes 
es imes t päeva puhkuse l , oma 
t ö ö k o h t a s a d a m a s s e s i sse ei 
lastagi. Nimi pole kirjas, seletab 
turvaja kõik rahulikult ära. 

Eks tuleb siis minna sillale, 
külma kirdetuule kätte. 

Kai n r . 6 see osa, k u h u ku
ninglik j ah t si ldub, on vendri-
k u m m i d e ä rape i tmisks valge 
k a t t e g a kae tud j a mõni t u n d 
enne sildumist müttas tuukergi 
vee all, et kõik ohutu oleks. 

Vasemkalda sillaosale on sel-

Vaade "Norgele" sillalt. 

leks ajaks kogunenud kenake 
rahvahulk, j a hetkeks, kui pre
sident koos kuningapaariga es
kordi saatel üle silla sõidab, su
letakse isegi liiklus. Kogu päe

vaks jääbki publik ainult sillalt 
j a u u e m o o d s a t e r r i toor iumi 
tõkketara tagant vahtima, laeva 
lähedale ei lasta kedagi. 

Ott Taul 

Madli Vitismann Valge palakaga olid kaetud nii kaivendrid kui ka pukseri "Arno" vöörivender. 
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3 . augus t i "Svenska Dagbla-
det" t r ükk i s selle pealkirja all 
insener Anders BJörkmani ula
tusl iku artikli . Selles oli esita
tud hu lk küs imusi Ja hüpotee
se, millega ta põhjendas, et lae
v a h u k u s t pääsenud Ja hukku
n u t e o m a k s e d pole ikka veel 
saanud katastroofile õiget selgi
tus t . 

- L e k k j a pumpamine. 1. te
kilt t u lnud pääsenu te tunn i s 
t u s t e s on t ähe l epaneku id , et 
vesi oli 1. tekil varem kui kell 1, 
enne kreeni püs ivaks m u u t u 
mist Ja et vesi purskus ülespoo
le . Lekki kui õnnetuse põhjust 
pole kunagi uuritud. 

— Autotekil polnud vett . See 
p u n k t tugineb pääsenud Hen
rik Sillaste tunnistustele , et ta 
ei näinud masinaruumi monito
rist autotekil vett. Ta arvas, et 
vesi oli s i s s e p ä ä s e n u d , s e s t 
pumbad olid käigus. Lõpp-
aruanne seda ei maini. 

— Salastatud püstivusarves-
tus . 26 . oktoobril 1994 nõudis 
Rootsi uur i ja Börje Stenström 
faksis komisjoni esimehele Olof 
Forssbergile, et arvutataks "Es
tonia" püstivus veega autotekil, 
kuid Olof Forssberg lükkas selle 
nõudmise tagasi. Sellegipoolest 
a rvu ta s tehnikadoktor Mikael 
Huss püstivuse ning esitas selle 
koh t a 4 . j a a n u a r i l 1995 et te
kande , milles näi tas , et "Esto
nia" pidi ümber minema 2000 t 
veega autoteki l . Forssberg sa
lastas nii faksi kui ka ettekande 
kui tõõdokumendid. 

— V õ i m a t u u p p u m i s k u l g . 
L õ p p a r u a n d e s lk. 176 on öel-

t f 
Anders Björkman: 

Estonia"-uuring tuleb teha 
dud, et vesi tungis sisse läbi 4 . 
teki purunenud akende j a upu
tas "Estonia". Tegelikult pole 4 . 
teki paremas pardas ahtri pool 
ühtki ava. Kui paremas pardas 
oleks au to tek i l o lnud avasid , 
oleks vesi voolanud alla n ing 
kreeni poleks kunagi tekkinud. 
Mis o l eks p i d a n u d J u h t u m a 
2 0 0 0 t veega autotekil , oleks, 
vastavalt dr. Hussi arvestustele, 
p i d a n u d laev küljeli va juma, 
ü m b e r minema ning üles-al la 
hõl juma 18 000 m õhu tõttu, 
mis olnuks suletud 14 veekind
lasse sektsiooni autoteid all. 

- Avatud veekindlad uksed. 
Lõpparuanne ei kirjelda laeva 
veekindlaid uksi, nende arvu j a 
p a i k n e m i s t ega seda , k u i d a s 
neid suleti j a avati ning sedagi, 
e t SOLASe järgi peavad need 
merel suletud olema. Tõenäoli
se l t eksi t i "Estonial" SOLASe 
vastu, sest oli ebapraktiline vee
kindlad uksed merel sulgeda -
siis poleks 75% 1. teki reisijaist 
saanud tualetti minna. 

- Vis i ir i luku s a l a s t a m i n e . 
Kõik, mis p u u t u b visiirllukke, 
oleks p idanud häst i teada ole
m a , see oli kir jas j u b a v a h e -
aruandes 1995. a. aprillis. Alles 
14 k u u d hi l jem, d e t s e m b r i s 
1995, päris rahvusvaheline lae-
vahukukomisjon laevatehaselt, 
kuidas visiirilukud on tegelikult 
kons t ruee r i tud . Tehas va s t a s 

22. Jaanuaril 1996, kuid kiri sa-
lastati Rootsi riigisaladuse sea
duse § 8:6 kohaselt. 

- Fantaasiaandmed. Laeva
t ehase kirjas po lnud mingeid 
andmeid , mis n õ u d n u k s kirja 
Rootsi seaduse kohaselt salas
t amis t . Vas tupid i , kiri nä i tab 
selgelt Ja a rusaadava l t , et ko
misjoni ja lõpparuande järeldu
sed, et visiir on valesti konst
rueeritud j a tehtud, on fantaa
sia. 

- 6 0 päästeparve oli puudu. 
"Estonial" oli pääs tepaa te j a -
parvi taavetite all ainult 992 ini
mese Jaoks, kuigi laev oli serti
fitseeritud 2188 inimese mahu
tamiseks. Lõpparuanne väidab 
eks l iku l t , e t "Estonia" vas tas 
SOLASe nõuetele. EesÜ võimud 
tegid valesti, et kopeerisid vana 
S o o m e s e r t i f i k a a t i a a s t a s t 
1880 , ku i "Es ton ia" a s u s 13 
a a s t a t hiljem uue le liinile üle 
Läänemere. 

- Evakueerimisplaan ei toi
minud. "Estonial" pidi olema ol
nud heakski idetud evakueeri
misplaan 2188 inimese Jaoks, 
mis näidanuks, kuidas ca 1000 
in imes t ka ju te i s t j a 1100 ini
mest muudes t ruumidest olek
sid kogunenud 7. tekil ning ju
hitud päästepaatidesse Ja -par
vedes se . See on SOLAS 1974 
ptk. 3 reegel III absoluutne nõue 
j a kehtis "Estonial", mis oli ehi

tatud 1980. Lõpparuande lk. 52 
ütleb, et laeval oli heakskiide
tud ohutuskorraldus, mida või
mud olid kontrollinud veebrua
ris 1993. Reegel 10.3 üt leb, et 
laeval pidi olema piisavalt laeva-
pereliikmeid, et hooldada pääs-
tevarustust j a evakueerida kõik 
laeval olevad in imesed. Lõpp
a ruanne ütleb vaid, et 11 eva-
kueerimlsrühma pidid kõik par-
d a l o l n u d k o k k u k o g u m a . Et 
seejärel p idanuks selle pääste-
korra lduse kohase l t 1196 ini
m e s t ü l e p a r d a h ü p p a m a j a 
maale ujuma, ei nimetata. 

- Vööriramp oli kinni. Lõpp
aruanne ütleb, et vööriramp re
benes lukkudest lahti Ja avanes 
täiesti ning laskis veemassi sis
se. Tõendina osuta takse jooni
sele lk. 66 , mis nä i t ab suletud 
rampi , mis l a s e b ümber r ing i 
vett sisse. 

- Ramp ei olnud lahti. Lõpp
aruandes ei ole ühtki korralik
ku joonist rambist j a selle luk
kudest, eriti mit te neist kahest 
lukukõrvast Ja neljast külglu-
kusõlmest, mis ilmselt olid pi
danud 25 t Jõuga vastu pidama, 
j a kuidas need viga said. Ükski 
veealune videovõte ei näi ta , et 
ramp on lahti. 

- Kuidas tul id tunnistajad 
laevast välja? Võrreldes masi-
nameeskonna tähelepanekute 
kellaaegu ei saa autor aru, ning 

lõpparuanne ei selgita, kuidas 
mas inameeskond uskumatu l t 
p ä ä s e s , kui teised reisijad olid 
suletud laeva. 

- T u n d m a t u l a s t l aeva l . 
Lõpparuanne ei räägi, mis last 
laeval oli. On võimalik, e t veeti 
oh t l ikku kaupa , mis lekkis j a 
jõudis autoteid all kogumistan-
ki, mis siis p lahva tas . Võima
lust ei ole uuri tud. 

- Visiiri asukoht pole selge. 
Visiiri asukoht 1800 m mayday 
paigas t põhjas Ja 1570 m vra
kist läänes on a inus võimalus, 
kui õnnetus kulges nii, nagu on 
e s i t a n u d k o m i s j o n , e t vis i i r 
k u k k u s kül jest teel kell 1.15 
kursil 287/9*. 

See manööver on kellaaegade 
järgi võtmatu. "Estonia" ei saa
n u d kaotada visiiri kell 1.15 Ja 
j ä ä d a 1800 m lõuna poole kell 
1.24. Mayday paik on üldse väl
j a ununenud, niisamuti kui pal
j u d p ä ä s e n u d a n d s i d püs iva 
kreeni alguseks juba kell 1. 

Minu meelest on lõpparuanne 
algusest lõpuni väär. Reisilaev 
ei upu vähema kui tunniga see
tõttu, et 20001 vett tungib auto-
teklle. Reisilaeva on raske upu
t a d a , s e s t sel on veek ind lad 
sektsioonid autoteid all. Järel
dus ei saa olla m u u kui steseju-
h a t u s e s m a i n i t u d . V a l i t s u s 
peab nägema, et on tarvis mää
rata u u s mltteparteiline uurimi
ne. 

Anders Björkman 
"Svenska Dagbladet", 3 . august 

Refereerinud Madli Vitismann 

Kommentaar 
Kuidas hindate Anders 

Björkmani seisukohti, "Regi
na Baltica" kapten ERICH 
MÕIK, vanemtüürimees JÜRI 
LEMBER ja arst AIVAR KAUR? 

E.M.: Kellaaegu on haka tud 
t u v a s t a m a tagant järe le . Kuid 
v a l e t a s Ju tege l iku l t m a d r u s 
Linde, Björkman aga sättis oma 
a rves tused kõik Linde aegade 
Järgi pa ika . Siis taht is , et me
haanik Treud sunni taks muut
ma oma tunnistusi , aga Treu ei 
m u u t n u d . Lõpuks tuli välja, et 
Treu ajad olid j u õiged. Aasta 
otsa raisati nende 10-15 minuti 
peale, mil, n a g u selgus. Linde 
as tus sisse sõprade kajutisse. 

Anders Björkman tegeles püs-
tivu sarves tu sega. J a ajab nüüd 
oma teooriat taga: vesi, mis lae
va uputas , ei olevat tulnud mit
te ülevalt alla, vaid alt üles. Sel 
võib olla tõepõhi all. "Estonia" 
u p p u m i s e h o m m i k u l ol ime 
"Diana II" sillas koosTurku te
h a s e koordina ts iooni insener i 
Erich Märdiga, kes oli täielikult 
vastutav "Estonia" stabilisaato
rite ehituse Juures , ja ta oli väga 
ärevil selle pärast , et ega järsku 
stabilisaatorite konstruktsioon 
a n d n u d j ä r e l e ega m u r d n u d 
lahti laeva plaadistust. 

Stabillsaator ise ei töötanud, 
selle programm ei olnud viidud 
lõpuni - ei olnud töökorras. Kui 
see (Juhtaparaat) meil siin lae
vas ütles üles. siis lasksime sta
b i l i s a a t o r i d v ä l j a j a p a n i m e 
need tööle. See pani täiesti selge 
ilmaga laeva pa rdas t pardasse 
k õ i k u m a . S t a b i l i s a a t o r i l on 
väga suured võimalused. Ja mil
line osa seal programmist ei töö
tanud, teab vald vanajumal tae
vas. Seda on praktiliselt võima
tu tõestada. Stabilisaatoreil on 
arvutiprogramm, j a võib Juhtu
da, et läheb otseses mõttes lol
l iks . H a k k a b vehk ima s i n n a , 
kuhu pole vaja. Kui tiivad lehvi
m a hakkavad, võib lihtsalt kor
puse ära rebestada, kui plaadis-
t u s polnud küllalt tugev ega ar
vutused õiged. 

Parem parras tuleks üle uuri
da , kas ikkagi sealt ei ole vett 
sisse tulnud. Selleks tuleks laev 
üles tõsta või teise külje peale 
kee ra t a . Olen sellest varemgi 
rääkinud. Need laiad kõrge te-
kiehitusega reisilaevad on nii
moodi tehtud, et kaalu Juurde
tu lekuga üle laadmärgi püst i 
v u s J ä r su l t väheneb . Kordan: 

Tagasi "Estonia" juurde 
j ä r s u l t väheneb . Klassikalisel 
kaubalaeval on vastupidi: mida 
rohkem raskust alla läheb, seda 
e n a m püs t ivus s u u r e n e b . Lõ
puks kaotab muidugi ujuvuse. 

Björkman ütleb oma artiklis: 
kui ei oleks tulnud alt vett sisse, 
siis oleks laev pidanud end üles 
k e e r a m a Ja t u h a n d e d k u u p 
mee t r id õ h k u o leks p i d a n u d 
s e d a vee peal ho idma . Tal on 
teoreetiliselt õigus. Ehkki, prot
sess oli piisavalt aeglane, et õhk 
Jõudnuks välja tulla. J a lisaks -
see on ta l j u b a te ine teoor ia . 
Esimene ei olnud eriti vettpidav 
kõigi tema pakutud kellaaegade 
j a sellega, et uppudes, kui tüü
rimehed andsid mayday ja ütle
sid, et on 20-30 ° kreeni, oli laev 
tema meelest 70-80-kraadises 
kreenis. See näitas nagu, et ta
he takse tõestada: eest lased ei 
taipa üldse, kust kreeni loetak
se... 

J u t u k s on veel Olof F o r s s 
berg, kes pani paljud dokumen
did salajas te hu lka , ehkki tal 
polnud selleks mingeid volitusi. 
Samalaadse asja pärast ta erru-
gi läks. 

Mis veek ind la tesse u s t e s s e 
puutub, siis on enamikul laeva
del lubatud sõita lahtiste us te
ga. Nende kinnipanemise aeg on 
m i n i m a a l n e ; l i s a k s l ä h e v a d 
need a u t o m a a t s e l t k inni , ku i 
vool ära kaob. 

Esialgses reklaamis enne 
"Estonia" liinile tulekut, jaa
nuaris 1993 oli juttu 2000 
reisijast. Ent "Estline'i" 
kauaaegse müügidirektori 
Marju Braunbrücki sõnul ku
nagi üle 1500 koha välja ei 
müüdud. Selle kohta on süü
distus 2188 reisija (2000 + 
188 laevapereliiget) asjus, et 
puudus 60 parve ja evakuee
rimisplaanid ei töötanud. 

E.M.: Ei oskagi kommenteeri
d a . Nende laevade e h i t a m i s e 
ajal ant i sert if ikaadid ka n .õ . 
teiste tavade järgi. Aga kui pa
berites oli 2188 koos meeskon
naga, siis pidi olema ka vasta
valt päästevahendeid, muidu ei 
anta sertifikaati. Iga kell võib Ju 
Port State Control tulla Ja paa-
did-parved üle lugeda. Ei u s u , 
et võidi pool iku v a r u s t u s e g a 
sertifikaat välja anda . Kui aga 
siiski nii oli, siis oli küll täielik 
klassifikatsiooniühingu blokk. 

Ega kõnealuses artiklis eest
las te p ih ta eriti midagi öelda, 
enamjaolt saavad rootsi laeva
omanikud. Meie veeteede ame
tist on vaid niipalju, et ei oleks 
pidanud uskuma päästevahen
dite järgi antud tunnis tus t laeva 
vastavuse kohta SOLASe nõue
tele. Aga üldiselt tahetakse mu 
meelest selle artikliga valu viia 
n .õ . haige pea pea l t terve pea 
peale. Nii et ma ei võta seda väga 
tõsiselt. 

Ent autor seab lõpparuan
de täielikult kahtluse alla -
kõik nagu vale, ja tuleb ot
sast alustada. 

E.M.: Soliidsete tiitlitega An
ders Björkman, kes komisjoni 
töö kahtluse alla seab, on roots
lane. Komisjonis oli igast riigist 
võrdne arv liikmeid. Kui ta nii 
väidab, siis tunnis tab ta, et ka 
Rootsi valitsus oli pannud eba
kompe ten t s ed in imesed as la 
uurima. Aga ma ei usu , et selle 
p e a l e keegi vä l ja l ä h e b . Kui 
meenu tada , ku idas Björkman 
soovitas, vaata et nõudis: võeta
gu Margus Treu reisilaevadelt 
maha ja ärgu üldse enam mere
le lastagu, siis on selge, et tegu 
on inimesega, kes tuleb tankina 
peale. 

Aga muidugi, ükskõik kui hea 
komisjon ka poleks, ikka jäävad 
ju kahtlused, olgu see aruanne 
siis n i isugune või te is tsugune 

või kolmandat moodi. Igal juhu l 
le idub Inimrühmi, kes sellega 
rahul ei oleks. Kõige rohkem pa-
handa takse mu meelest ikkagi 
seepä ras t , et komisjon ei too
nud välja süüdlasi . No keda sa 
süüdistad: kas kaptenit, kes on 
vee all ja end kaitsta ei saa? Nor
m a a l s e l t nii ei t e h t a . See on 
muidugi komisjoni möödalask
mine, et ei uur i tud lõpuni, mis 
on parema pardaga. 

Rootsi h u k k u n u t e omaksed, 
kes käivad praegu Pariisis ko
hu t , on võtnud südameas jaks 
tõs ta laev üles Ja ma t t a need, 
keda leitakse. Arvan, et nad aja
vad selle asja lõpuni. See on nei
le põhimõtteline küsimus, nagu 
olen aru saanud . Ka nemad on 
huvi ta tud parema parda uur i 
misest - tuleb siiski välja selgi
tada, mis sellega on. Siis kaovad 
lõpuks küsimärgid. On selge, et 
visiir tuli ära Ja ramp oli lahti . 
K ü s i m u s on aga sel les , n a g u 
s e e s a m a B jö rkman a r v e s t a s 
välja, et laev oli 40°-ses kreenis 
Ja laine lõi viltu visiiri eest. 

Komisjoni vaatevinkel on, et 
tegu polnud ü h e löögiga, vaid 
löökide s e e r i a g a . See on ka 
kaudselt tõestatud. Kahtlusi on 
siiski j äänud . On teoreetiliselt 
võimalik, et vesi tul i a l tpool t 
ning kaalu suu renedes kadus 
laeval püst ivus. BJörkmani ar
vestuse järgi on visiiri kadumi
ne tagajärg, j a mi t te mää rav . 
Püst ivuse k a d u m i s e k s piisab 
muidugi esialgsest 1000 t veest. 
J a see oli a lguses, aga kreenis 
laeva tuli vett kogu aeg juurde . 
Akende kaudu tuli vett siis Juba 
ülalt alla ja ühel momendil oli 
vett juba uputav hulk. 

Kas peate võimalikuks, et 
tuleb uus uurimine? 

E.M.: Ei pea . Kui, siis saab 
see tul la tä iest i e ra rahadega , 
mitteametlikult. Kui riigid seda 
teeksid, siis tunnis taks id nad, 
e t olid u u r i m i s e g a t ege l ema 
m ä ä r a n u d e b a k o m p e t e n t s e d 
inimesed. Järelikult ei saaks ka 
u u e komis jon i v a s t u ming i t 
usaldust olla. 

J . L . : U u s u u r i m i n e t u l e b 
ainult siis, kui kohus Prantsus
maal määrab ühe või teise asja 
u u e s t i u u r i t a v a k s . Se lge , et 
praegune komisjoni a ruanne on 
kompromiss, paljud dokumen
did on m u u d e t u d salajasteks. 
Kui hukkus üle 800 inimese, ei 
saa olla mingeid ü l d s u s e eest 
salastastud dokumente. 

E.M.: Hea, et see salastamine 
pole tulnud Eesti poolt. 

J.L.: Laeva tehnilise seisukor
ra eest ei vas tu tanud j u Eesti , 
vaid Rootsi pool. 

Isegi ITF on lasknud aruannet 
a n a l ü ü s i d a . Koik m a k s a v a d 
praegu selle eest raha, et lase
vad kättesaadavate materjalide 
põhjal a r u a n n e t a n a l ü ü s i d a . 
Praegu on vaikus enne tormi. Ei 
ole normaalne , et 800 Inimest 
läheb põhja, j a keegi ei vastuta. 
Kui on selge, et laev ei vastanud 
tollal kehtivatele ohutusnõuete
le, siis järel ikult keegi Ju eiras 
neid. J a vaat* see peabki enne
kõike v a s t u t a m a . Meeskonna 
tegevus on jälle nende etteval
mistuse tagajärg: selle eest vas
tu tab laevaomanik. Kapteni Ja 
meeskonna tegevus on tagajärg, 
see ei ole põhjus. 

A.K. : P raegu on P r a n t s u s 
maal algatatud kohtuasi peami
selt moraalsest süü-aspekt ls t . 
Juhu l , kui süü leitakse, järgneb 
kahju tasu nõudega kohtuasi. 

Huvitav, et kindlustusselts 
ei otsi süüdlas i , kellelt raha 
tagasi nõuda? 

J .L . : Olete kindel, et ei otsi? 
Kõik võtab a inu l t aega. Kõige 
t a r g e m i n i t eevad n e e d , kes 
praegu asja vaikselt uurivad -
siis nad saavad seda rahulikult 
teha. Niipea, kui keegi hakkab 
end a jak i r janduses popular i -
seerima, ei tu le sellest midagi 
välja. 

E .M. : M ü s t i k a t ei s a a olla: 
kuni ei ole selge, mis Juhtus Avo 
Piht iga, mis Lembit Leigeriga 
Jne. J a miks pole välja uuritud, 
kus vanema juhtkonna liikmed 
viibisid? Meestel olid Ju pagunid 
peal. 

Mari Vamba 
Madli Vitismann 

Toimetuskommentaar 
Anders Björkman kiirustas 

Anders Björkmani viiteid lõpparuande le oli lihtne kontroll ida. Kui ta oleks 
aruannet veidi tähelepanelikumalt lehitsenud, leidnuks ta sealt tunniga vastu
sed oma küsimustele. Paarile esimesele küsimusele kiiresti leitud vastused sea
v a d kogu Anders Björkmani ü le jäänud teksti kahtluse alla. 

Lk. 176 - Lained peksid vastu 4. teki aknaid. Aknapaneelid Ja ahtriuksed pu
runesid. Fotolt aruandes, just pa rema pa rda pool võib näha, et 4. teki antri-
osas on suured konverentsiruumi aknad . Usaks avanes üldruumidest ahtriteki-
le 2 ust. 

Lk. 45 - Lähtudes reisijate mugavustest vähendasid Estline'1 operaatorid rei
sijate arvu 1456 reisijale. Suvel oli lubatud täiendavalt 100 tekireisijat. /.../Laev 
ehitati vastavalt SOLAS 1974 nõuetele, kuid esimene klassitunnistus väljastati 
SOLAS 1960 põhjal. 

Lk. 43 - Vasakul pardal oli 5 paat i 386 inimesele, paremal 5 paat i 324 inime
sele. Oli 63 päästeparve kokku 1575 inimesele ja 6 jäika ujukit kokku 120 inime
sele. 

Lk. 4 4 - Laeval oli 18 päästerõngast, 2298 päästevesti täiskasvanuile ja 200 
lastele. Evakuatsiooniteed viisid 18päästejaama 7. tekil. 

Kõsitsijoonistatud skeemi lk. 66 võib a g a Tungiva soovi korral kahtpidi tõlgen
dada . 

Eestikeelne lõpparuanne on trükikotta jõudnud. 
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2 9 . augus t i õhtul valmis tus 
"Suur Toll" mereleminekuks, et 
veeta omanimelise regati ehtena 
nädalalõpp reidil. 

Pukser ie t tevõt te PKL spon
s o r a b i n a s a a b u s i d p u k s e r i d 
"Triks" j a "Eridan" ning Laeva
liikluse Juhtimiskeskuse spon
sorabina loots Jü r i Reimann -
ta oli varemgi "Suurt Tõllu" loot-
sinud. Piirivalveameti poolse tä-

t t Suur Toll" läks merele 
helepanuavaldusena ju lgestas 
ü r i t u s t piirivalvelaev "Pikker" 
n ing otse kilogrammides mõõ
detava abina vedasid jäämurd
jal otsi neli merepiirivalvurit. 

P ä r a s t t i iburlaeva väljumist 

Sel ajal, kui kapten vastremonditud sillas lootsiga aru pidas, 
rassis muu meeskond otstega. 

Linnasadamas t kinnitati puk-
• siirotsad ning "Eridan" ahtris ja 

"Triks" vööris hakkasid "Suurt 
Tõllu", ahter ees, sadamast väl
ja vedama. Otsad raksusid äh
va rdava l t . P a s u n d a d a " S u u r 
Toll" selle suursündmuse puhul 
ei s a a n u d - pole, millega. Aga 
kaptenisilla piirded ja trepid läi
givad libedast lakist. Trepikäsi
puid veel polnud, need tehakse 
vasktorudest . Pisike roolikam-
ber on sisustamata. 

Väl japääs "Suure Tõllu" kai 
j u u r e s t on väga halb - ette jäi 
kunagine Aegna-laevade ujuv-
kai , te isel pool on kivid n ing 
enne, kui pukseeritav õieti hoo 
sisse saab , tuleb kitsast poiva-
hestläbi manööverdada, et Vare 
saarest mööda mahtuda. Varsti 
sai n ä h a r e i s i s adama t ava tu 
palgivaatega tagakülge. 

Kui otsene oht möödas, paku
ti "Suure Tõllu" lahtisel sillalgi 
lootsile kohvi. Vaikselt ja suju
valt libises jäämurdja pukserite 
v a h e l , p i s ike t o s s k o r s t n a s t 
tõusmas - nagu sõidaks ise. 

Reidile e t teantud kohta jõu

des lasti a n k u r vette Ja abime
hed lahkusid. Oli kulunud tubli 
tund ning Pirita sadamakapteni 
väike kaa ter lähenes u u t hoo
lealust üle vaatama. 

Regatipäeval arutas id lahele 
vaatavad bussisõit jad omava

hel: näe , seal ongi "Suur Toll". 
Käis suvel Soomes dokis, teadis 
t e ine , mida r a a d i o m e e s selle 
kohta öelnud. S e d a s a m a kor
d a s r e g a t i s a a t e s "Aktuaa lne 
Kaamera". Kahjuks polnud sel
les l a u s e s ü k s k i väide tõene . 
Käis esmalt dokis, seejärel Soo
mes, aga mitte kummaski suvel. 
E n t b u s s i a k n a s t vaa ta ja i l e 
oleks meeldinud "Suurt Tõllu" 
pikematki aega reidil näha . 

Rassida tuli mitmekesi, sest otsi veetakse käterammuga. 

Püli;ipä'*v;i1. 30 nusMistil toi
mus Pirital terve päeva kestnud 
v ihmasa jus "Suure Tõllu" re
ga t t , mille k o r r a l d a s Ees t i 
Jahtklubide Liidu Regatibüroo 
koos p i i r iva lve , m e r e v ä e j a 
"Suure Tõllu" seltsiga. 

Mullusel regatil osales ilusa 
ilmaga 9 j ah t i , t änavuses vih
masajus juba 11, Ning võistlus 
m u u t u s rahvusvaheliseks, sest 
"Sulevil" sõitis Läti meeskond 
eesotsas ekspeaministr i Maris 
Gailisega. "Kalevi" Jahtklubi kail 
a lanud proloog algas stardijoo
nelt jahile jõudmisega j a lõppes 
pärast jahi lahtipäästmist, pur
je heiskamist j a jõest väljasõitu 
Jõudmisega ca 1,5 miili kaugu
sele " S u u r e Tõ l lun i" . Teine 
e t a p p oli v õ i s t l u s s õ i t , mille 
ü h e k s stardi-finišimärgiks oli 
"SuurTõll". Samal ajal viidi läbi 
ka noorte purjetamisvõistlus. 

Järgnes id saun , supp , auta
sus tamine j a purjetajate puh
keõhtu "Kalevi" jah tk lub i õuel 
vihmavarjude all. 

Võistlejaid oli rohkem 
Halvast i lmast hoolimata oli 

Piritale võistlema tulnud aukar
t u s t ä r a t a v h u l k p r o m i n e n t e . 
Regatil võistlesid riigikogu, mi
nistrite, presidentide, kantsleri
te, maavanemate ja linnapeade 
jahid. Peale Läti meeskonna oli 
uus ka ajakirjanike osavõtt ko
guni kolme võistkonnaga: mee
dia, ajakirjanikud ja naised. 

Võiduhimulised võistlejad ei 
peljanud tuul t ega vihma. Seda 
enam oli kahju, et osa ülesan-
tuist siiski puudus . Võit jäi saa
m a t a r i ig ikogu las te l I lmar 
Mändmetsa l j a Uno Merestel, 
k o l m a n d a l e k o h a l e t u l n u d 
kantslerite rivist p u u d u s Mar
gus Leivo, seevastu teiseks tul
nud peaministri meeskonda oli 

Prominentide märg 
puhkepäev 

l isandunud Urmas Arumäe. Mi
nis t r i te Jahil polnud Tiiu Aro, 
aga kohal oli merendust haldav 
Raivo Vare. Linnapäid oli koju 
j äänud rohkem kui kohale tul
nud , president idest puudus id 
J a a k Ulmann ja Aadu Luukas , 
olid aga Raimo Kägu, V a h u r 
Kraft j a Tiit Nuudi . Maavane-
maist jäi tulemata lähim, Harju
maa oma, ning ajakirjanike kol
mel Jahil olid mees- ja naiskon
nad algsest sootuks erinevas ri-
vistuses. 

Kaitseväeline vahepala 
Enne regati algust oli publikul 

h a r u l d a n e võ imalus t u t v u d a 
ujuva kaitseväelise näi tusega: 
Piritale olid vaadata toodud me-
reväelaevad "Kalev" j a "Olev" 
ning piirivalvelaev "Torm". 

Pärast starti said pealtvaata
j a d "Oleviga" võ is t luspa iga le 
sõ i t a . Ü k s n e s mereväe l aeva 
dubleeritud ja vahendatud juh
timine oli esmakordselt kohatu
na vaatamist väärt: vaatleja ko
hal paiknev komandör Annes 
Vainamäe jagas käsklusi rooli-
kambrisse, kus üks mereväela
ne tegu ses masin aheeblite, tei
ne rool i ja kolmas raadioapa
raadiga. Sõjaväelist korda sai 
näha ka tekil otste juures . 

Eriti sõjaväeliseks osutus aga 
m e r e v ä e s i l d u m i s h a r j u t u s 
"Suure Tõllu" parda äärde jää
murdja sillal mängiva piirival
veorkestri saatel. Oskuslikult ja 
täpselt pardani jõudnud mere-
väelaeval ning külalisi vastuvõt
val "Suurel Tõllul" oli j ä ä n u d 
läbi ha r ju t ama ta see osa, mis 
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Selle vaate nimel kogu vaev ette võetigi: "Suur Toll" on merel, 
parda ääres "abilaevastik", ümberringi jahid. 

Peaministri võistkond enne starti: Tarmo Kõuts, Mart Siimann, 
Aare Kööp, Urmas Arumäe, Siim Kallas ja Mart Laar. 

puudutas ühe vanaaegseid kor
gist ja kõispunutisega ning teise 
nüüdisaegse id plastvendreid, 
aga ka trepi kinnitamist. 

Ekskursioon keset merd 
Külastajate huvi tavatus ko

has paikneva "SuureTõllu" vas
tu, oli nii suur , et vähesed lõid 
ka r tma tormitrepis t ülesroni-
mist. Jäämurdja mõlemas par
das oli kolmelt realt "abilaevas-
tikku" j a tekil murdu huvilisi. 
See oli regati jälgimiseks parim 
t r i b ü ü n , sa longis aga paku t i 
märjale j a külmetavale publiku
le soe suutäis ja joogilonks. 

K o m m e n t a a t o r i s e l g i t u s t e 
saatel elati kaasa lemmikvõist-
konnale , j a kui jahid võist lust 
lõpetades sadama poole pööra
sid, s u u n d u s s inna ka "abilae-
vastik". Vähemalt paarsada ini
m e s t s a i võ ima luse meresõ i 
duks mereväe, meremuuseumi 
j a noor te mereklubi laevadel, 
tutvus põgusaltki ajaloolise jää
murdjaga ning tunnetas vihma
se purjetamisvõistluse õhkkon
da. Üksnes sellepärastki t a sus 
m u u s e u m i l a e v merele r ahva 
ette tuua . 

Teist niipalju publikut oli me
rel väiksemate alustega. Pääse
mata küll jäämurdjale, said ini
mesed seda ometi lähedalt näha 
ning s a m a s ka regatti jälgida. 
Selle sportlik tase polnudki ehk 
nii tähtis kui ürituse propagan
daefekt. 

Autasud pikkuse järgi 
Noortevõis t lusel a u t a s u s i d 

saanud laste hulgas oli kuulda 
tuntud (purjetajate) perekonna
nimesid. Auhinnale lisab kind
lasti väärtust mälestus Riigiko
gu esimehe käepigis tusest või 
koguni õhkutõstmisest. Märga
ta oli Rein Ottosoni purjetamis-
kooli õpilaste sagedast väljahõi-
k a m i s t , aga s a m u t i t ub l i s id 
noori saarlasi, hiidlast ja läänla-
si. Neid toetas kindlasti ka Pär
nu, Saare, Hiiu ja Lääne maava
nemate ning Haapsalu linnapea 
võistlemine omas klassis. 

Prominentide võistluse võitis 
jahil "Pirita" (kapten Maü Kuul
m a n n ) Riigikogu võ i s tkond 
koosse i sus Toivo J ü r g e n s o n , 

Andres Lipstok j a Toomas Savi. 
Teiseks tuli Jahti "Merili" (Aare 
Kööp) peaminis t r i meeskond: 
U r m a s A r u m ä e , Siim Kallas , 
Tarmo Kõuts, Mart Laar j a Mart 
Siimann. Kolmanda koha said 
"Hermesel" (Märt I lumäe) 
kantsler id Mihkel Oviir, J a a n 
R ü ü t m a n n , I n d r e k T a r a n d , 
J a a n Toots Ja Eero Vaarmann. 
Et kantslerid meremehe mõõdu 
välja annaksid, olid regati spon
sor i "Swedish Match i " pool t 
eriauhinnaks ü sna Jämedad si
garid. Võitjad said "Suure Tõllu" 
kaptenilt Olaf Vaarmaalt ränd
a u h i n n a : j ä ä m u r d j a v a s k s e 
kompassi, "et see näi taks teed 
nii meresõitudel kui elukurssi-
del." 

Osavõ i t j akogemus t h i n d a s 
väär tus l ikuks sisemaalt , Tar
tust pärit Toomas Savi, kes või
du tähiseks ka külma vette visa
ti. Tänavu on riigikogus arutu
sel olnud mi tu olulist meren
d u s a l a s t s e a d u s e e l n õ u n ing 
Toomas Savi r õ h u t a s p u h k e -
päevalgi nende olulisust: "Kui 
tulla siit purjetamiskaldalt ta
gasi t u n t u d teema j u u r d e , et 
Eest i on mereri ik j a see vald
kond peaks seadustega olema 
hästi reguleeritud selles mõttes, 
et me suudaks ime selles vald
konnas oma osa täh t sus t suu
rendada. Ootame ka sügisses-
sioonil mõningast rõhuasetust 
merendusele. See, et meil Lätiga 
on kalapüük reguleeritud ja ki
lusõda lõppenud, on, ma arvan, 
väga hea." 

Toomas Savi eestvõttel üks
meelselt "Suure Tõllu" auks kõ-
lanud e l a g u h ü ü d e d j a Raimo 
Kägu sõnavõtus kõlanud kor-
raldamislubadus lasevad arva
ta, et tuleval aastal jäävad need, 
kes t ä n a v u rega t i s osa les id , 
koju vaid siis, kui pussnuge sa
jab. 

Madli Vitismann 

Riigikogu võistkond pärast finišit: Mati Kuulmann saab Olaf 
Vaarmaalt vaskse kompassi, karikad on käes Toomas Savil, Toi
vo Jürgensonil ja Andres Lipstokil. 
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7 .Ja 8. augus t i l viidi Saare
maal läbi teised Kuressaare me-
repäevad . M ö ö d u n u d a a s t a n e 
a lga tus oli leidnud edasiaren
damist. 

Tänavused merepäevad olid 
t iheda programmiga, tegevust 
Jä tkus varahommikust hilisõh
tuni suur t e l e j a väiksematele, 
sõltuvalt erihuvidest. Kui ainult 
see ilm vähe sõbralikum oleks 
olnud! 

Merepäevade korraldajate kii
tuseks peab ütlema ka seda, et 
mõeldud ei ole ainult puh t mee
le lahutuse, vaid ü s n a palju ka 
k o d u s a a r e a r e n d a m i s e Ja 
üld(merendus)hariva peale. 

Nii oligi esimeseks ürituseks, 
enne merepäevade ametl ikku 
avamistki , korra ldatud arupi
damine turismi, ennekõike me-
rendusliku turismi arendamise 
võimalustest. Seal olid kõne all 
Tori s a d a m a v ä l j a e h i t a m i n e 
ning ka Saaremaa süvasadama 
ehi tamise probleemid. Kures
saarde on plaanitud oma huvi
alu ste sadam, mis saare pealin
n a t õe l i s eks s a d a m a l i n n a k s 
peaks muutma. 

Merepäevad teist korda 
Huvipakkuv on idee süvasa

d a m a ehitamisest Saaremaale, 
et seal suuri kruisilaevu vastu 
võtma hakata . Põhiliseks argu
mendiks oli toodud Tallinna sa
damaid (Muugat j a Vanasada-
mat) külastanud suured laevad, 
mille tuhandeid reisijaid loode
takse niimoodi Saaremaale sis
se põikama j a oma raha sinna 
j ä tma meelitada. Einoh, eks ole 
kena küll, kui mõnikümmend 
s u u r t mi tme-mi tme meetr ise 
süvisega laeva paari suvekuu 
Jooksul mõnes Lääne-Saare-
m a a s a d a m a s kai äärde tu
leb. 

Tänavustel merepäevadel oli 
tegevust nii Kuressaares, Roo-
m a s s a a r e s kui ka Nasval. Lin
n a s endas sporti ja muud mee
le lahu tus t , sadamais mereas
jandus t . 

Seekordne teaduskonverents 
oli pühendatud merekaartidele, 
mis eduka navigeerimise taga-
ja ina aas tasadu olulised on ol

nud. Konverents peeti Roomas
saare s adamas . Nasval Jälle oli 
paadiehi ta ja te Ja meresõitjate 

kokku saami spaik. Esmakord
se l t olid k o k k u k u t s u t u d 
ookeani kalurid, kes veetsid 

Sada aastat paad ieh i tus t Nasval — mälestusmärk, mis pandi 
üles II Kuressaare merepäevade ajal. Tiit Einbergi foto 

koos peredega mõnusa õhtu
pooliku. 

K u r e s s a a r e s võis v a a d a t a 
m u u s e u m i s avatud naabr i te -
soomlaste - koostatud allveear-
heoloogla näi tust , avada sada
m a s kivi (sealsel tseremoonial 
osales ka peaminister Mart Sii
mann) ning uudis tada haakri-
ku laada l pakutava t . Nagu pä-
ris-haakriku puhulgi oli ka seal 
üht- te is t põnevat Ja asjatundja
le väärtuslikku. 

Kõige naljakam oli ilmselt vee-
volle võ is t lus Nasval. Vaprad 
mees - j a naiskonnad ei lasknud 
end ei vihmast ega tuulest häiri
da ning lustisid märjaksolekut 
veel Nasva Jahtklubi hotelli fua
jeesid. Mängud olid hasartsed. 
Korra lda ja te k i i tuseks ei s a a 
märkimata jätta, et erinevalt nii 
mõnegi teise meres toimuva pla-
neerijaist olid võistlejaile pääs
teves t id selga a n t u d . O h u t u s 
ennekõike! 

Tänavused merepäevad an
navad aluse loota, et ka tuleval 
aastal augustikuus tasub kind
lasti üleväinatee ette võtta. 

Reet Naber 

"Silja 
Symphony" 

lähedal 
kokkupõrkele 

Ametivõimud 
kritiseerivad "Silja 

Line 'r 
Iiri kaubalaev oli väga lähedal 

kokkupõrkele "Silja Symphony-
ga" ligi k u u aega tagasi. Nüüd 
krit iseerivad nii Rootsi kui ka 
Soome meresõiduametid "Silja 
Line'1", et sellest tõsisest vahe
juhtumis t ette ei kantud. 

"Niisugusest asjast tuleb ot
sekohe teatada," ütleb meresõi-
duinspektsiooni büroojuhataja 
Björn Mölin. Ametivõimud ei 
s a a n u d Juh tumis t teada enne, 
kui Rootsi Raadio "Päevakaja" 
toimetus sellest teatas. 

Ka Soome meresõiduamet on 
reageer inud . Nad on pa lunud 
"Silja LineMlt" se le tus t , miks 
reeder ei kandnud ähvardanud 
kokkupõrkest ette. "Silja Line'1" 
informatsioonijuht Häkan Sten-
berg möönab, et reeder on vales
ti toiminud. "Aga mul pole teist 
seletust, kui et taheti enne me-
resõiduinspektsiooni minekut 
o l u k o r d a pa remin i u u r i d a j a 
rohkem informatsiooni kogu-
da." 

J u h t u m oli kella 2 ajal ööl vas
tu 9. juuli t Soome vetes Bengts-
kä r i j u u r e s H a n k o s t e d e l a s . 
Laevad läksid täiskäigul ükstei
ses t mööda vähema kui laeva-
pikkuse kaugusel t seetõttu, et 
Iiri laeva j u h t i m i s s ü s t e e m oli 
rikki läinud. 

"Silja S y m p h o n y " oli teel 
Stockholmist Helsinkisse. Otse 
ristuval kursil tuli Iiri laev, kel
lel rahvusvaheliste meresõidu-
reeglite Järgi oli kohus tus teed 
anda. Seda manöövrit alustati, 
aga see Jäi pooleli. Vahemaa lae
vade vahel vähenes kiiresti. "Sil
j a Symphony" k a p t e n lü l i tas 
ü m b e r k ä s i t s i j u h t i m i s e l e Ja 
pööras raske laeva Järsult pare
male. Laevad möödusid teine
te i ses t t ä i skä igul a inu l t 150-
200 m kauguselt , mis meresõi-
du inspek t s ioon i uur imis juh i 
Sten Anderssoni sõnul on kind
lasti liiga vähe. 

Roots i m e r e s õ i d u i n s p e k t -
sioon kiidab "Silja Symphony" 
meeskonda, kes tuli olukorraga 
to ime j a to imis reeglite jä rgi . 
S e e v a s t u Soome meresõ idu 
ameti ohutus juh t Reijo Monto-
nen on Imestanud Iiri laeva te
guviisi üle, teatab Soome uudis
teagentuur FNB. Montoneni sõ
nul hakkavad Rootsi Ja Soome 
a m e t i v õ i m u d ü h e s k o o s as ja 
uurima. 

TT ("Metro", 7. august) 
Tõlkinud Milvi Seim 

Kruisilaevu 
Vanasadamas 

Ilusate nimedega valged laevad 
Laeva nimi 

"Adriana" 
"Albatros" 
"Arkona" 
"Astor" 
"Berlin" 
"Bremen" 
"Calypso" 
"Cdumbus" 
"Costa Allecjra" 
"Costa Marina" 
"Delphin" 
"Deutschland" 
"Europa" 
"Flamenco" 
"lason" 
"Itasca" 
"Kristina Brahe" 
"Kristina Regina" 
"LadyM" 
"Mermoz" 
"Minerva" 
"Michaela Rose" 
"Northern Cross" 
"Ocean Majesty" 
"Pacific Princess" 
"Princess Danae" 
"Radisson 

Diamond" 
"Renaissance VT 
"Renaissancevll 
"Rotterdam" 
"Royal Viking Sur 
"Saga Rose" 
"Seaboum Pride" 
"Silver Cloud" 
"SongofFlower" 
"Stella Oceanis" 
"Switzerland" 
TalithaG." 
"Victoria" 
"Vistafjord" 
"Vistamar" 

41 laeva 

Kodu- Külastus- Turis-
sadam kordi 

Kingstown 
Nassau 
Monrovia 
Nassau 
Saksamaa 
Nassau 
Nassau 
Nassau 
Monrovia 
Monrovia 
Valletta 
Neustadt 
Nassau 
Nassau 
Panama 
Georgetown 
Helsinki 
Kotka 
Belize 
Nassau 
Nassau 
Southampton 
Helsinki 
Piraeus 
London 
New York 

Nassau 
Monrovia 

" Monrovia 
Rotterdam 

f Nassau 
Nassau 
Oslo 
Nassau 
Nassau 
Piraeus 
Monrovia 
London 
London 
Nassau 
Panama 

17 kodu
sadamast 

3 
2 
1 
2 
1 
1 
1 
2 
4 
5 
2 
2 
1 
6 
2 
1 
1 
5 
1 
2 
1 
1 
1 
1 
2 
2 

4 
14 
8 
1 
1 
2 
4 
3 
4 
4 
2 
2 
1 
2 
3 

108 

te 

697 
1488 
474 
992 
391 
149 
505 
771 

3391 
4035 
850 
976 
437 

4917 
451 

9 
103 
978 

2 
945 
286 
12 
8 

507 
1272 
1067 

1325 
1581 
909 

1298 
639 

1106 
745 
866 
708 

1065 
806 
23 

698 
937 
854 

39273 

Üks tänavusi Rootsi margiuu-
diste bülletääne esitleb rohkesti 
m e r e v a a t e i d . 6 m a r g i s t s a r i 
"Stockholm - linn vee peal" näi
t a b elu vee ümber j a peal: ku
ningaloss vee poolt hommiku
pä ikeses , au ru laevaga "Norr-
skär" saarest!kulaevade päeval, 
s u p l u s Längholmenil , t aus t a l 

Tabelist on näha, et kõige roh
kem Tal l innas kä inud i lusate 
nimedega valgeid laevu, tervelt 
13, on olnud Nassaust, Bahama 
lipu all. Aga ka Monroviast, Li
beeria lipu all, on olnud 6. Luk-
susjahid , mis on toonud 2-12 
külalist, on enamast i Euroopa 
päritolu. 

Veidi na l jakas , et laevad ni
medega nagu "Bremen", "Euro
pa" j a "Royal Viking Sun" pea
vad k o d u s a d a m a k s N as saud 
A m e e r i k a m a a i l m a j a o s . Või 
"Switzerland" Monroviat Aafri
k a s . S e e - e e s t on "Ocean Ma
jesty" k o d u s a d a m Pi raeus , 

m i s ei a s u hoop i sk i ookean i 
äärel. 

Ent"Rotterdami" kodusadam 
ongi Rotterdam. See on ka kõige 
suurem laev, mis kunagi Vana
s a d a m a s kä inud: 239 m pikk, 
kogumahutavusega 59 652. 14. 
kail sildunud "Rotterdam" tõi 8. 
augustil Tallinna 1298 reisijat. 
Sadamakapten i tal i tuse teatel 
on see "Rotterdam" Juba kuues, 
ee lmine s a m a n i m e l i n e "Hol-
land-America Line'1" lipulaev oli 
ehitatud 50-ndail aastail. 

Nähes laevanimesid "Deutch-
l and" j a "Switzer land" ei s a a 
aru, miks ei olnud hea, et Eestil 

oli riiginimeline laev. Ning kui 
L ibee r i a l ipp "Switzerlandil" 
ITF-i ei ärrita, siis miks ei meel
dinud sõbralikele ametiühingu
tele Eest i lipp Eesti-nimelisel 
laeval. 

Suve laevu kä ib ka Muugal . 
Sinine krooniga ankur korstnal, 
peatus seal näiteks Norra lipuga 
" S p l e n d o u r of t h e S e a s " . Et 
kruisi laev peab igati hea välja 
nägema, värviti Muugal seistes 
merepoolset parras t valgemaks 
- sealtpoolt j u pole näha ega saa 
keelata. 

Madli Vitismann 

Mõnel pool seisavad valged laevad kesklinnas, vahel aga kaubasadamas või hoopis reidil. 

Juh tub paremaski peres 
Viimasena külastas tänavusel 

k r u i s i h o o a j a l V a n a s a d a m a t 
"Cos ta Mar ina" . Võib k indel 
olla, et ei reisijad ega laevapere 
Tallinna niipea ei unus ta , sest 
laev sõitis 18. septembril enne 

sadamasse jõudmist madaliku
le. Kaldus t i h e d a s u d u s liialt 
lõunasse Ja Jäi servapidi põhja 
kinni. 

Lahtisikutamiseks kahe puk-
seriga kulus terve tund, järgnes 

tuukr iü levaatus . Ent liivane Ja 
mudane põhi polnud isegi värvi 
laevakere l t m a h a k raap inud . 
Autojuhid öelnuksid, et sõitis 
kurv is välja. Näh tavus olnud 
500-600 m. 

Mereriigi marke 
Västerbro; Purjepaadipäev Sõd-
ra poolt, t aus t a l Marieberget; 
t ä n a v u 1 0 0 - a a s t a s e k s s a a v 
Ooperimaja Ja 75 . aas t apäeva 
tähistav Stadshuset . 

Sageli S tockholmi külastanud 
margile. 

'Albatross" on jõudnud Rootsi 

Samal teemal on ilmunud ka 
6 m a k s i m u m k a a r t i , j ä l l e 
"Norrskariga", aga ka vaatega 
v a n a l i n n a k a i t ä n a v a l e 
Skeppsbro le Ja J ä ä m i n e k u g a 
Ooperiteatri Juurest . 

Kaks Stockholmi-sarja mar
ki, kuningalossi Ja "Norrskäri-
ga", tähistavad välismaale saat
mise hinnaga ka kul tuur ipea-
l inna-aastat ning sobivad eriti 
häs t i seda a a s t a t t äh i s t ava l e 
postkaardi le , millel on Nacka 
Strandi purskkaev. 

Kuninga Juubel i t täh is taval 
siseriiklikul margil on kuninga 
portree all kiri: 25 aas ta t riigi
peana. Alustanud 1973. a., on 
Carl XVI Gus ta f oma vana i sa 
Gustav VI Adolfi Järel seitsmes 
Bemadotte'i soost kuningas. Ta 
on Maa i lma Looduse Fond i 
WWF Rootsi o r g a n i s a t s i o o n i 
esimehena lugupeetud ka väl
jaspool Rootsit oma keskkonna-
kaitse-alaste teadmiste poolest. 
Monogrammi j a krooniga tem
pel sobib selle margi Juurde eriti 
hästi. 

Tänavuste Euroopa-markide 

teema on rahvuspühad. Roots
lased on valinud kaks enam ise
loomulikku: tan tsu ümber Jaa-
nipäevapuu ning kuus nädalat 
h i l j em J ä r g n e v a l t väh ipeo l t 
vaagna vähisõrgadega. 

Aasta Põhjamaa-margi teema 
on merendus ning margil mere-
m a t k e l a e v "Alba t ross" . Oma 
185 meetriga on see üks suure
maid merematkelaevu, mis käib 
Stockholmis igal aastal. Kokku 
käivad merematkelaevad Stock
holmis, Rootsi suur imas mere-
m a t k e s a d a m a s 140 k o r d a 
hooaja Jooksul ning "Albatross" 
on üks neist, öeldakse selgitu
ses. 

Allikas: "Sweden Post Stamps 
1998". bulletin 3 

Madli Vitismann 
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Kuus aas ta t juba Pärnu sada
masse tu lnud ning sealt läinud 
laevu loetud... Tänavu esimesel 
poolaas ta l sai neid 4 2 5 . Kus
j u u r e s m e ei arva lootsi tavate 
hulka neid pisikesi j a veel pise
m a i d k a h - k a u b a l a e v u , m i s 
ometi mere l j a s a d a m a vahe t 
sõeluvad. J u veel jagub metsa j a 
tu rvas t , m i d a vedada , ju vas t 
kasvab pealegi. 

Uhiuus laev Pärnu sadamas 
18. j u u l i l a n d i s o t s a d ka 

heaastane "Dalarna", olnud esi
m e s t k o r d a P ä r n u s a d a m a s . 
Väga lai . P i k k u s t p a r a s j a g u . 
Nimi rootsikõlane. Lipp Küpro
se. Kodusadam Limassol. Kap
ten sakslane, meeskond peami
selt poolakais t . Kui kapten i l t 
küs ida , m i k s mit te Saksa või 
Poola l ipp, hõõrub see t ähen
dusrikkalt nimetissõrmega vas
tu pöialt. Selge. Kas varem Bai-

Suvel Pärnu 
sadamas 

timail käinud? J a h , Riias. Ning 
Ventspilsis . Ei olevat nii head 
sadamad kui Pä rnu . Siin linn 
otse aia taga. Tuleb nõustuda ja 
taas pisikesele Pärnule reklaa
mi teha. Läks "Modo" metsaga. 
Laadit i peaaegu kaks päeva . 
Küll "Liebherr"-haaratslaaduri-
ga, küll kraanaga, siis jälle laa-
duriga j a seejärel uuest i kraa
naga . Koorem sai kõrgem kui 
Pärnu Munamägi . Lubati ü k s 
kord veel tulla. 

Sõberpukserist 
"Kalevipoeg-, Trainist" 

veelgi enam 
"Vett j a voolu, vett j a voolu!" 

Tuttuus "Dalarna". 

'Kalevipoeg" on tulnud 4. kaile. 

olid "Kalevipoja" esimesed sõ
nad 17. juuli pärastlõunal Pär
n u j õ e s u u s t s isse loovimisel , 
pargas järel. Viimane j aeti seda
maid 6. kai äärde ja ise suundu
ti 4 . kai alla, kus voolukapp lä
hedal ning vettki lihtsani võtta. 
Vaa t ad : nimi ammugi tu t t av . 
Kapten ka. Et kus siis nõnda 
k a u a oldud? Tal l innas . Nüüd 
sai kusagilt pargas näpatud, ja 
sõidusihiks Soome. Meenuvad 
aastatagused talveajad, kui pä-
r i s p u k s e r i t veel po lnud ning 
Tallinnaga käis äge kauplemi
ne. Siis pakkus või määrati see
sama "Kalevipoeg" meile abiks. 
Ta tegi oma töö, kuidas suutis -
pole t a ju j ä ä m u r d j a - p u k s e r . 
Kingstonid j ä id j ä ä s k inn i j a 
aeg-ajalt tuli neid puhas t ada . 
Aga kasvõi juba tema hea tahte 
eest peame "Kalevipoega" sõber-
pukser iks . J a kapteni t sõbra
meheks. Vastastikune lõõp kes
tab seni , kui voolikurull koos 
ning hallilävel s issetõukamist 
ootab... Samal ajal toob agendi-
Veljo uud i se : "Fram" laevare-
mondi kai äärest tahab vett saa
da. 

No mida siis teha? Kõigepealt 
teed h i rmsa t hääl t , t än i t ad j a 
hurjutad, et miks seda otse pä
ras t "Kalevipoega" t eha ei või
nud . Aga nemad ainult muiga
vad, sest teavad ja tunnevad, et 
"Framgi" on sõna tõsises mõttes 
sõberpukser. 

Kaheksa kuud tagasi j ää ajal 
oli see pukser algul ainuke, mis 
meil oli. Aitala 1a p ä ä s t a . "Arm 
i r - l e suur t loota ei võinud, see 
liigutas end ise hädavaevu kai 
ääres edasi-tagasi ega suutnud 
jääkamakaid kai ning laeva va-
heltki ära ajada. Talvel lumega 
oli hetki, kui veeandmine "Fra-
mile" tuli paugupealt katkesta
da, s e s t lahel karjuti t aas abi 
ning pukser pidi jälle minema. 
Jah , "Framil" ja "Protektoril" on 
Pärnu lahe j ää pähe õpitud kui 
ükskordüks. 

-Para-Delta" 
Pargas või parkass või praam, 

ei teagi, kuidas neid eesti keeles 
nimetada. Kuus aastat aina käi
gus . 1993 . a a s t a s t on temast 
kurvad mälestused. Tema tõttu, 
õieti kapteni tõttu või ei tea veel 
kelle tõttu oli kaks uppunut ja 
"Viima" kummuli. Mäletan häs-

"Rudolf' on seisnud väga kaua, samuti "Arm II" 

.rtjÄMtj | i 

'Fram" läheb "Para-Deltaga" 

On jõutud reidi ankrupoini. Loots tuleb "Framilt" maha. 

ti toda 17. juunit . J u s t pidid ot- punud, lammutatud, koos ko-
sad tulema... Tookord oli veoho- termanniga kuhugi kadunud? 
buseks pukser nimega "Bjõrn". 19. juuli 
Kus ta nüüd on? Müüdud, up- Ott Taul 

Kaberneeme lähistel merest 
võrke välja tooma läinud ran-
n a m e m m e d pääst i s kohalik 
noormees. 

28 . juul i l Kaberneeme lahes 
võrke nõudma läinud 78-aasta-
ne Linda Läns j a 6 3 - a a s t a n e 
Velli Pikkaro jäid merehätta kel
la 11 paiku, kui teist korda les-
tavõrke välja võtma asudes lai
ne "Bella"-tüüpi paati lõi ja selle 
ümber keeras. Naised ise pida
sid süüdlaseks äkki peale tul
n u d pag i , mis l a i ne kõrgeks 
a j a s . Memmede l Ja n e n d e g a 
k a a s a s o l n u d 1 5 - a a s t a s e l 
naabripoisil Madis Nurmsel olid 
vetevalda sattudes päästevestid 
s e l j a s , n o o r m e h e l õ n n e s t u s 
ühele naisele heita ka paadis ol
nud päästerõngas. 

Umbes miili kaugusel kaldast 
hakkasid hädalised vestide kül
jes olevate viledega vilistama j a 
appi kar juma, Madisel õnnes
tus ronida kummuli pöördunud 
paadi põhjale j a seal k i s ada . 
Velli h ü ü d i s Lindale, et vett ei 
tohi suhu las ta ja muudkui vi
listas ise vesti küljes oleva vile
ga. Hiljem selgus, et kaldal kuu
lis hääli Madise ema, kes kut
s u s appi kohal iku noo rmehe 
J anno Mei, kes omakorda haa
ras aerud ja hakkas oma "Bel-
la"-paadiga hädasolijaile appi 
s õ u d m a . Tubli mees he l i s tas 
kohe ka Tallinna merevalvekes-

Kaberneemes päästeti memmed 
merehädast 

kusele ning kaldale jäänud ven
nale Argole, kes j ä rgnes talle 
peagi teise "Bella"-paadiga. 

J anno taris kohale jõudes kõi
gepealt paati Linda, kuid kartis 
teist naist paati võtta, sest laine 
oli suu r j a paat väike ning üm-
berminemine oleks võinud kor
duda. Noormees võttis pääste-
rõngasse pugenud Velli nööriga 
paadi järel puksiiri ning korjas 
k a a s a ka paadipõhjale klam
merdunud Madise. Kui poolele 
teel vend teise paadiga vas tu 
tuli , hiivati Velli teise paati ja 
sõuti tormist ilma trotsides kal
dale, k u h u jõut i kell 13. Teise 
reisiga toodi ä r a ka ümberläi
nud plastikpaat. 

P r ing i ko rdon i ü l e m Mar t 
Lepp ü t les , et õnne tus lõppes 
seekord õnnelikult, sest kõigil 
paadisolijail olid päästevestid 
seljas, nagu eeskirjad ette näe
vad. Ka mammid olid kinnita
nud, et kui vesti poleks seljas ol
nud, ei oleks nad neid enam ku
nagi selga panna saanud. 

Piirivalve pressiesindaja and
meil oli kohe päras t hädateate 
saamist Muugalt õnnetuspaiga

le saadetud piirivalvelaev "Pik
ker", mille abi aga enam tarvis ei 
lä inud. Kaldal õnne tus t uuri
nud piirivalvurid leidsid eest ra
hulikult võrke puhastava vana
mammi, kes tund pärast pääse
mist rahumeel i paljajalu õuel 
talitas. Kalavõrgud olid vabeae-

da r iputatud ja ootasid rasket 
puhastamistööd. 

Merehädalised ütlesid ajakir
janikule, et olid samal hommi
kul korra juba võrke ära toomas 
käinud, siis oli meri veel sile j a 
paadis neljandaks naabripoiss 
T a m b e t N u r m s e . Kala s a a d i 

Koer Sen i kipub Velli ja Lindaga merele kaasa, tema on ka ainus 
päästevestita reisija. 

vähe: nelja võrgu peal t kaks
kümmend lesta ja kaks siiga. 

Poisid olid kalal sel lepärast 
kaasas, et paati oli vaja tühjaks 
kühveldada, pagi lõi aga nii pal
ju vett sisse, et seda ei jõudnud 
e n a m teha . "Ahter k a d u s vee 
alla," ütles Madis, kes oma sõ
nul sai paraja soki. Järgmiseks 
päevaks oli e h m a t u s möödas, 
kuid hääl ikka veel karjumisest 
kähe . Ka libedal paadipõhjal 
kukkumisest põrutada saanud 
õlg valutas veidi. Külma ei saa
nud naised ega poiss, kuigi vii
m a n e ü t l e s , e t kaldale tul les 
k a n g e k s j ä ä n u d j a l a l a b a s i d 
enam ei tundnud. 

õed Velli j a Linda käivad me
rel koos j u b a seitse aas ta t , et 
leivakõrvast hankida. Naised on 
eluaeg merd t ro ts inud, lapse
põlvest ka l apüük i j a paadiga 
ringikäimist õppinud ning va
remgi merehädas olnud. "Korra 
olin se i tsmekümnendate l veel 
hullemas tormis, kolmsada kilo 
lesta oli paad i s , p a r r a s veega 
triiki,"rääkis Velli. "Ka siis ei jät
nud kala merre, ära tõin." Vii
mastel aas t a t e l on kala päris 
ä r a k a d u n u d , merel kä iakse 
rohkem maa peal saadud pin
geid välja elamas. Rannanaiste-
le on meri p u h k a m i s e koh t , 
paadipingi all on tihti ka laulik 
kaasas, millest allatuult randa 
tulles vanu laule lauldakse. 

Küllike Rooväli 
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Hiiumaa kultuurisündmus 

Sõra sadam. Tiit Einbergi foto 

"Vardo" Orjakus. 

Jäneste pikk sõit 
Kreeka lipu all sõitva puist-

lastilaeva omanikul võttis kahe 
Lõuna-Aafrikas laevale tulnud 
jänese kodumaale toimetamine 
neli kuud aega, sest tervelt neli 
riiki ei lubanud jäneseid maale. 

Balti Rahvusvaheline Meren-
dusnõukogu (BIMCO), mis näeb 
suur t vaeva, et saavutada jäne
se id puudutav rahvusvaheline 
kokkulepe, pidas hiljutist juh
tumit laevaomanike jaoks tüü-
{)iliseks ja üha kasvavaks prob-
eemiks. See on muutumas lau

sa tavaliseks nähtuseks. 
Teel Itaaliasse avastas laeva 

meeskond k a k s päeva p ä r a s t 
s a d a m a s t l a h k u m i s t kaks jä
nest, kes olid end salaja masi
n a r u u m i pi lss idesse pei tnud. 
Nad olid t a n s a a n l a s e d , kuigi 
kummalgi polnud isikuttõenda
vaid dokumente. 

Laeva k ind lus t av klubi P&I 
tegi katset saata jänesed rongi
ga läbi I taa l ia l ennu jaama j a 
s e a l t l e n n u k i g a k o d u m a a l e , 
kuid see ka tse nu r jus . Itaalia 
nimelt nõuab selliste immigran
tide kodumaale toimetamist ot-
selennuga. 

Itaaliast suundus alus Türki, 
kus oli kuu aega kuivdokis. Sel
le aja jooksul püüti neid kahte 
meest Istanbulis maale toimeta
da . Türgi võimud aga nõudsid 
uusi garantiisid j a dokumente. 

Kui need olid s a a d u d , haka t i 
t a h t m a veel l i s a d o k u m e n t e . 
Ühesõnaga, repatrieerumist ta
kistad kunstlikult. 

J ä rgmise s s a d a m a s - Novo
rossiiskis Venemaal - keelduti 
meeste maaletulekut isegi aru
tarnast. 

V e n e m a a l t s u u n d u s laev 
Kreekasse. Pireuses punkerda-
misel prooviti laeva l ipuri igi 
käest abi saada, kuid seal nõuu, 
et laev peab j ä ä m a n i i kauaks 
sadamasse, kuni mehed on len
n u k i g a K r e e k a s t l a h k u n u d . 
Omanikud ei olnud viivitusega 
nõus , ja laev s u u n d u s Housto-
nisse, jänesed ikka veel pardal. 
Lõpuks saadeti mehed USA im-
migratsioonibüroo kaudu Mia-
mis t lennukiga Aafrika poole 
teele. Uks jänestest tunti seal ta 
eelmiste samalaadsete katsete 
põhjal ära; sellid olid agressiiv
sed ja laamendasid; neid saatis 
turvavalve, kel lõpuks õnnestus 
nad sõna kuu lma panna . Sel
leks aiaks oli nende seikluse al
gusest möödas neli kuud. 

BIMCO a r v a t e s n ä i t a b see 
j u h t u m ilmekalt vajadust rah
vusvaheliste kokkulepete ja pa
remate t u rvamee tme te järe le 
sadamais. 

7. septembri 
"Lloyda ListT põhjal 
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Sel suvel saabus tagasi kodu
saarele Hiiumaale veel üks pa-
?ülane: mootorpurjekas "Alar". 

937 . aastal ehitama hakatud 
puulaeval tuli jagada paljude 
t e i s t e Eest i a l u s t e s a a t u s t -
1944. aastal Eestist põgenikega 
lahkuda . Emmaste valla entu
siastliku asjaajamise tulemuse
na toodi "Alar tagasi koduran
da, nüüd seisab ta Sõru sada
m a s Ja ootab korda tegemis t . 
Tööd jagub, aga hiidlaste asja
ajamise juurde käis ka meeste 
purjeka taastamise töödeks et
tevalmistamine j a koolitamine 
nii Taanis kui ka Soomes. 

Emmaste vallas on tunda, et 
asjaosalised huvituvad oma ko
dukoha arendamisest j a vanade 
t radi ts ioonide järgimiseks on 
tõsiselt pingutatudT Sõru sada
m a s on korda t eh tud hoone , 
k u s saab koos käia j a ür i tus i 
korraldada, koostatakse väikest 
koduloolist väljapanekut, taas 
on üles ehitatud mõned lautri-
kaevud, korrastatud kabelikoh-
ta. 

Sõru sadamat on süvendatud 
j a korrastatud. Valmis on saa
nud sildumiskoht, kus võiks ra
hulikult silduda praegu Triigi ja 
Orjaku vahet käiv "Vardo". Val
lavanema sõnul on proovisildu-
misedki juba tehtud. Orjakuga 
võrreldes tu leks ülesõidu aeg 
lühem, samas aga on Sõru vä
hem kaitstud. Aga üldise kor
ras ta tuse poolest j ä äb Orjaku 
kõvasti alla. Sõru baargi, kus 
korralikult s ü ü a ja j u u a saab, 
on sisustatud nii, et igaüks hoo
m a k s , e t o l lakse j u s t n i m e l t 
Hiiumaal j a Emmas te val las, 
a g a mi t te N s a d a m a s . Baar i 
seintele üles pandud fotod ka
jastavad laevaehitust j a mere
sõitu. 

Reet Naber 

"Alar" Sõru sadamas. Esiplaanil sildumiskoht "Vardole". 

Tiit Einberg ja Vladimir Koppelmann arutasid Emmaste valla
vanema Kalev Kotkasega vallamuuseumi rajamist. 

Kapten jutustab 
"Narva" kapten Andrei Snežkov: 

Tagantjärele paneb lugu And
rei Snežkovi üksnes muhele
ma, aga tol ajal... 

Jäneseid tuli Aafrika-reisidel 
ikka ette. Tavaliselt ilmusid nad 
välja te isel-kolmandal päeval 
kambüüsi piirkonnas Ja näita
sid väljendusrikka, liigutusega, 
et tahavad süüa . Ühe palgivir-
nas pe i tunud mehe peidikust 
leidsime hiljem, kui palke lossi-
ti, ta Järelejäänud toiduvarud ja 
pooliku limonaadipudeli, nii et 
välja tuli ta mitte väljakannata
matu nälja või j a n u p ä r a s t . . . 
Nad teadsid, et Nõukogude lae
vadel neid ei peksta. 

Ühed j ä n e s e d tegid meiega 
õige pika reisi. Neid oli ka_ks. 
Väitsid, et on liibüalased. Üks 
oli mus t ja teine valge. Tol teisel 
oli kaelas hiigeljäme kuldkett 
raske kuldristiga - raha neil oli. 

Peale tu l id n a d Lagoses j a 
tahtsid sõita Las Palmasesse, 
sest "kõik Aafrikast lahkuvad 
laevad lähevad sinna." Ilmnesid 
kolmandal päeval kambüüsi lä
hedal, nagu alati. Nendega tehti 
leping, et teevad tööd, saavad 
söögi j a kajüti ega nõua raha. 
Riided olid neil Kaasas , isegi 
tõõriided olid. Siis, kui nad hak
kasid imestama, miks juba Las 
Palmasesse ei jõuta, öeldi neile 

»» Meremehe" ristsõna 
PAREMALE: 1. AÜandi ookeani si

semeri. 9. Kreeka mütoloogias merre 
viskunud Ja merejumalannaks muu
t u n u d kuningatütar . 12. Kompleks 
veekogu põhjas veealuste uuringute 
tegemiseks. 13. Musta mere äärse rii
gi pealinn. 16. ...paat. 17. USA Iowa 
osariigi tähis . 18. Vedelikumõõt. 20. 
Sfäär (vene k.). 22. Laeva juhid. 25 . 
Masti esiküljele kinnitatud peel. 26. 
Vints ankru niivamiseks või allalask
miseks , samuti laeva haa lamiseks . 
29. Albaania riigitähis. 30. Tagaranna 
poolsaare teine nimi. 32 . Kapten J . 
Veme'i loomingust. 34. Kreeka juma
l a n n a , kes s ü n n i t a s Pontose e h k 
mere. 35 . Tuntud fotograaf, töötanud 
aas ta id "Meremehes . 37 . Punsli ... 
38 . Kunstiteose liik. 40. Sadam Doni 
suudmes. 42. Sõtsed. 44. Keel Dages-
tanis. 46. Köis, tross või vaier. 48 . Ida 
poole. 50. Paisu vooluava sulgev ta
r ind. 5 1 . Loom. 52. Seljatoeta türgi 
diivan. 

ALLA: 1. Merepiirita riik. 2. Kaks 
m e r e ä ä r s e t Euroopa riiki. 3 . Eest i 
kergejõustiklane, omal ajal Euroopa 
parim kuulitõukaja (eesnime esitänt 
ja nimi). 4. Eesti Vabariik (lühend). 5. 

Eesti kujur (1895-1969), skulptuuri-
kompositsiooni "Rannal" looja. 6. ... 
või tagant. 7. Rahvalaul (lühend). 8. 
Rahvusvahelise Kergejõustikuliidu 
ingliskeelne lühend. 9. Pürenee pool
saare nimi enne Rooma ülemvõimu. 
10. Kaks omavahel ri imuvat riigini
me. 11. 1941. a. hävinud loss, endine 
Eesti presidendi suveresidents . 14. 
Maht liitrites. 15. 35. paremale küsitu 
eesnimi. 19. Lübecki lahe äärne sada
malinn, kus on mälestusmärk 1945. 
a. koos paljude eest lastega hukku
nud reisiaurikule "Cap Arcona". 2 1 . 
Laine (soome k.). 23 . Nepaali riigitä
his. 24. Detsiliitri tähis. 27. Üksteise
ga nurgi olevaid laevakere talastiku-
osi ühendavad konstruktsiooniele
mendid, põlvikud. 28 . Sidesõna. 3 1 . 
Lääne-Eesti saarestiku 1941. a. la
hinguis osalenud eestlaste grupp. 33. 
Eesti Ametiühingute Keskliidu esi
mees. 34. Teatud linnaosas. 36. Väl
j a - (läü k.). 39. Rebima (vene k.). 4 1 . 
Kange iook. 43 . Puhang. 45 . Mahuti 
kaupade ja proviandi jaoks laevades. 
47. Itaaliakeelne jaatus. 49. Tonga rii
gitähis. 

Koostanud Märt Kullo 

lõpuks, et laev läheb Brasiilias
se. 

Meestel oli Nigeeriast kaasas 
Liibüa konsuli väljaantud pa 
ber, et neile osutataks igakülg
set materiaalset j a vaimset abi 
nende teel kodumaale. Aga sin
na nad ei nõustunud minema. 

Ent laev sõitis Lõuna-Brasii-
l iasse, Säo Francisco do Suli. 
Sedamööda, kuidas aina jahe
damaks läks, hakkasid mehed 
lõdisema ja arvasid, et seal neile 
ei meeldi. Kui nad veel kuulsid, 
et seal räägitakse üksnes portu
gali keelt. Keeldusid nad otsus
tavalt maha j äämas t ja sõitsid 
meiega uuesti üle ookeani. 

Häda oli aga selles, et meil tuli 
Brasiilia puit Las Palmases los
sida. Niisiis oligi järgmine pea
tu spa ik Las Paimas , seal aga 
väga karmid karistused jäneste 
maaletoojaile. Seetõttu pandi 
mehed sadamas viibimise ajaks 
luku taha. 

Ometi iuhtus, et just siis, kui 
kõik olid linna läinud ja laevas 
üksnes mina vahitüürimehena 
koos vahimadrusega, t abas in 
mõlemad mehed trepi otsal t , 
kaenlas pambud pesupulbri ja 
muu edasiseks eluks tarviliku
ga. Tähendab, keegi oli ukse lu
kust lahti teinud. 

Andsin madrusele märku, et 
tuleb mehed Jõuga kinni pida
da, ent sedamööda, kuidas ma 
trepi poole n ihkus in , a s tus id 
mened aste-astmelt allapoole, 
tänades kohaletoomise eest. 

Samal ajal sõitis kaile Eesti 
laevade agent, kõigile hästi tun
t u d onu Ben jamin , j a k ü s i s 
au tos t väljudes kahtlustavalt : 
"Kes need on?" Mul ei j ä ä n u d 
m u u d üle, kui meestel minna 
lastaja hirmuga oodata, mis sa-
damaväravas s a a b . Vas tas in 
onu Benjaminile, et need on kel
legi tuttavad. 

Ent mehed ei hakanudki sa-
damavärava poole astuma, vaid 
hoopis v a s t a s s u u n a s , muul i 
poole. Mõne aja pärast möödu
sid nad teiselt poolt sadamapii-
ret taksoga, lehvitades j a hü-
v a s t i j ä t u s õ n u h ü ü d e s . Näe, 
raha neil ikkagi oli! 

Kes aga ukse lukust lahti oli 
te inud, ei saadudki teada . J u 
n a d sel legi m e h e k inn i olid 
maksnud. 

Madli Vitismann 
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13.-16. augustini olid Turku 
kesklinna kaldapealsel tähele
panu keskmes aurulaevad. Ni
metuse Aurqjoen höyrytrejfit all 
peeti tegelikult la iahaardel is t 
merendusfestivali. Külalisauri-
kute kõrval olid mõistagi esil 
Turku alalised vaatamisväärsu
sed - ajaloolised purjelaevad 
"Suomen Joutsen" , "Sigyn" j t . 
Sea Expo hallis oli arvukalt näi
t u s i a u r u l a e v a n d u s e a l g - J a 
kõrgperioodist, palju laevamu
deleid, vanu au ru - j a mootoriga 
jõumasinaid. Kajastatud oli ka 
auruveduri te aeg Soome raud
teel. Sea Expo halli kõrval vana 
teraviljalao ees ja sees oli suvi
selt vilgas kontserdimelu laste-
e t endus t e s t kõrgetasemeliste 
dzässiimprovisatsioonideni. 

Kõige sellega andis Turku linn 
märku tänavuses t ulatusliku
ma projekti Forum Marinamm 
k ä i v i t a m i s e s t . Sel le kä igus 
koondatakse seni hajali paikne-

Aurulaevad olid Turkus 
nud ajaloolised laevad tänavuse 
fest ival ipaiga kai ää rde , kus 
moodustavad vana Kruunuvüja-
makasiini ruumides nähtavaga 
ühtse atraktiivse külastusketi. 
Kogu see töömahukas etttevõt-
mine ei panegi eriti imestama, 
kui kõrvutada suhteliselt noore 
sadamalinna Kotka tuntud me
repäev! Soome vanima sadama
linna Turku auväärsete tradit-
sioonidedga. 

Tähe lepanu keskmes olnud 
külalisaurikuist oli suurim jää
murdja "Sankt Erik" Stockhol
m i s t , me ie " S u u r e Tõllu" 
eakaas l ane . See 1915. aas ta l 
Rootsis ehi ta tud jäämurdja (L 
60 m, B 17 m) töötas 1977. aas
tani n ing sai muuseumi laeva 
s t a a t u s e j u b a 1980 . a a s t a l . 

Aurumasina jõul sõitev "Sankt Erik" on "Suurest Tõllust" aasta 
noorem. Madli Vit ismanni foto 

Laev on nüüdseks täielikult re
noveeritud, Stockholmist Turku 
tuldi oma aurumasina jõul. 

Suuruse l t jä rgmine külalis-
au r ik oli "Hyöky" Helsinkist , 
ehi ta tud 1912. aas ta l Putilov! 
tehases Peterburis (L 40,1 m, B 
7,5 m). See on endine t u l e - j a 
hüdrograaflalaev. Tallinlastele 
a a s t a t e eest Pirital tu t tavaks 
saanud "Ukkopekka" (ehitatud 
1938 Helsinkis) kodusadamaks 
ongi Tu rku . "Ukkopekka" tegi 
huv i l i s t e l e m a k s u l i s i re i se 
Naantalisse koguni kolm korda 
päevas. Aurupukseri "Vetäjä V" 
(L 21,5 m) ehitusaasta on 1891. 

Peterburis t oma 75 hj auru
masinaga kohale sõitnud väike
se traaleri "Dunkan" sünnitun
n is tus kippus ebaselgeks jää
ma. Seniarvatud 1946. asemel 
olevat tegu siiski 1903. aastal 
ehitatud alusega. Igatahes päl
visid venelased kaugeimate kü
lalistena vastuvõtjate sooja tä
helepanu. 

Laevade kõrva l t ek i t a s id 
s u u r t huvi au rupaad ld . Neist 
"Onko" p i k k u s oli vaid 5 m; 
saja-aastase ""Kirvesniemi" ku
nagiseks tööks oli olnud piima-
vedu; aurupaadi "Wipunen" tegi 
ainulaadseks valmistamisaasta 
1997. 

Aurikute kirevat rivi täiendas 
kaipealsel vanade autode rida. 
Taas võis kogeda, et põhjanaab-
reile on tehnikamälestised kul
t u u r i loomul ik o sa , se l lesse 
suhtutakse euroopaliku pietee
ditundega. 

"Sankt Erik" tegi iga päev ka
hetunniseid merereise, pilet 80 
marka. Soovijaid võeti korraga 

pardale 300 ringis. Sõitva muu
seumilaeva publikul oli võima
lik liikuda pea kõikjal, ka tööta
va 2800 hj auarumasinajuures. 
Ainult kaist eemaldumisel ja sil-
dumisel piirati vöör i - ja ahtri-
tekk nööriga. Küllaltki suure 
inimhulgaga ei tekkinud min
geid probleeme. Kades tamis
väärselt ladus oli muusemilae-
val ka töö kinnitusotstega - vä
h e s e inimjõuga j a l ä r m a k a t e 
käsklusteta. "Sankt Eriku" kü
tusekulud ülesõitudeks Stock
holmist ja tagasi korvasid vas
tuvõtjad. 

Oma m e r e n d u s p e o etteval
mistamisel lootsid turulased ka 
"Suure Tõllu" kohale tu lekut . 
Suvise aja kasutamine kauaoo
datud renoveerimistöödeks oli 
loobumiseks siiski mõjuv põh
j u s . Sea Expo hallis seadsime 

kolleeg Tiit Einbergiga 14 sten
dil üles "Suure Tõllu" kirevat 
ajalugu kajastava näi tuse . Sa
mas peetud seminaril tegi alla
kirjutanu e t t ekande "Suurest 
Tõllust". Kokku oli aurujõu ka
sutamisega seotud ettekandeid 
k a h e k s a , s e a l h u l g a s Seppo 
Laurelli l t Soome Meresõidu
ametist, dr. Kim Montinilt Abo 
Akademist Jt. Eesti Meremuu
seumile tehti ettepanek võima-
lustekohaseks koostööks Forum 
Marinaruml raames. 

Turku linna ja sadama mas
taapne ettevõtmine oma meren-
d u s p ä r a n d i t eadvus tamiseks 
näitas, et tegemist pole ühepäe-
vaperemeestega ega ka heatege-
vusega. Kulutused merel inna 
atraktiivsele esitlusele võib äri
liselt kanda marketingi lahtris
se. See on investeering tulevik
ku , mis võ iks ta l l in las te leg i 
mõtlemisainet pakkuda. 

J a a k Sammet 

Vaadata sai ka näit l ikuks tehtud sõjaajalugu. Tiit Einbergi foto 

Laevakõne võ idab 
20. septembriks, Rootsi Riigi

päeva ning kahe tasandi oma
vali tsuste valimispäevaks val
m i s t u m i s t võis m ä r g a t a j u b a 
juulis. Stockholmi bussipeatus
te klaasvihmavarjudel olid pea
miselt moderaatide j a sotsiaal
demokraatide hiigelsuured vali
misreklaamid. Aga on ka sihipä
rasemat reklaami. 

Näiteks kirjeldas 2 . augus t i 
"Dagens Nyheter" kr i s t l ikde-
mokraatide valimiseelset visiiti 
M a r s t r a n d i k a l u r i t e j u u r d e . 
Lääneranniku kalurite valitud 
k r i s t l ikdemokraa t l iku par te i 
esimees Alf Svensson sõitis ko
hale kalalaevaga ja pidas poole
tunnise kihutuskõne kai ääres 
seisvalt laevalt. 

Bohusläni saarest iku lõuna
osas on tugev kristlike demok

raatide kants , neid_ toetab seal 
üle poole valijaist. Üks põhjusi, 
miks j u s t neid, on vabakiriku 
traditsiooniline tugevus sealse
tel saartel. Viimaseil aastail on 
kristlikke demokraate toetanud 
kalurid. Tänavu võib partei Bo-
huslänis oodata eriti s u u r t tä
helepanu, sest uuendatud vali-
miskorra kohaselt võistleb isi
kuvalimiste! kaks kandidaati -
u u s j a senine sellest pi irkon
nast valitud parlamendiliige. 

Marstrandi valimiskoosolekul 
nõudiski Alf Svensson kutselis
tele kaluri tele maksuke rgen -
dust . Kalurid ei tule enam toi
me, kutseoskused ja kalamehe 
eluviis on kadumas , saared j a 
rannik tühjenevad. Kui kutseli
sed kalur id saaks id s a m a s u 
gust toetust kui nende Norra ja 

Soome ame t ivennad , t ä h e n 
daks see võimalust saada kuni 
50 000 (Rootsi) krooni, mis an
naks kalureile konkurentsivõi-
ma luse . Otsuse peavad vas tu 
võtma majandus-, põllumajan
d u s - j a r ahandusmin i s t e r , et 
jõuda selleni, mida igal majan
duse osalisel on õigus oodata 
igal t v a l i t s u s e l t - t ege l iku l t 
neutraalse konkurentsini. 

Perepoliitikas seisavad krist-
l ikdemokraadid l a s t e toe tuse 
eest, mis võimaldaks vanemail 
vähem töötada ja rohkem laste
ga tegelda. Muidu räägivad nad, 
nagu kirjas Uppsala Ülikooli 
uur imuses , oma lastega kesk
miselt kolm ja pool minutit päe
vas. 

Madli Vit ismann 

Merekaitseliitu on vaja 
Eestil on pikk merepiir, lisaks Peipsi ja Pihkva Järv. Väike merevä

gi ei suuda seda üksi kaitsta, on vaja ka merekaitseliitu. Praegu on 
juba olemas Tallinna maleva Sadama malevkond. 

Tuleb luua tegutsev rannakaitse. Mereväe reservlaste teadmised 
vajavad täiendamist. Koos mereväe staabiga tuleks välja töötada 
õppekavad. Malevapealike kaadrit tuleks täiendada kas mereväes 
teeninud meestega või isegi kaubalaevastiku tüürimeeste ja me
haanikutega. Praegu ongi probleemiks just kaadri ja õppevahendi
te nappus. Kaadri osas aitaks ehk seegi, kui mereväe j a merepiiri
valve ohvitserid merekaitseliitlasi natuke õpetaksid. 

Taani on merekaitseliidule abi lubanud, pakkunud ka kaht täies
ti korras merekaatrit. Vaja on leida vaid mehed ja maksta neile pal
ka, et lubatud alused Eestisse jõuaksid. Tehniline varustus jääb 
muidugi veel pikaks ajaks probleemiks, selleta ei korralda aga üht
ki õppust. 

Kindlasti on vaja välja töötada ujuvvahendite lippude kirjeldus ja 
nende kasutamise kord ning mereüksuste vorm. Maakaitseliidu 
vorm merele ei sobi. Muide, ega siin uut polegi vaja välja mõelda: 
1936. aastal ilmunud "Merekaitseliitlase käsiraamatus" on see ole
mas. Nimetatud raamatut võib soovitada kasutada ka tänapäevase 
väljaande koostamisel. Vaja seda oleks. 

Tahaks kuulda ka kaitseliidu ülemuste ja lihtsalt kaitseliitlaste 
arvamust merekaitseliidu vajaduse kohta. Kutsun meremehi Ja 
rannakalureid merekaitseliidus osalema. 

1. septembril vahe tus Mere
m u u s e u m i s d i r e k t o r . Maja 
kauaaegne juh t Ants Pärna an
dis pidul ikus õhkkonnas oma 
töö ta ja te , m in i s t ee r iumiü le -
muste, paljude teisi muuseume 
esindavate kolleegide ning me-
rendus tege las te Juuresolekul 
ameti üle seni samas töötanud 
ja direktorikonkursi võitnud Ur
mas Dreseni le . Oli palju lilli, 
i lusaid kingitusi , südaml ikke 
meenutusi ja häid soove mõle
male. Ants Pärna leidis, et on ol
nud eelkõige ehitaja - seda nii 
otseses kui eks ka laiemas mõt
tes, ning lubas nüüd end siinsa
mas majas lihtsalt teadurina ra
kendada. Urmas Dresen ei lu
b a n u d midagi, oli tõsineja tege
likult ilmselt juba päris sügaval 
uues ametis sees. 

Munkmadrused Roman Mat-
kiewiczi näituse piltidelt vaata
sid järgnenud peomelu heataht
likult pealt. "Munkmadruseks 
hüütakse hukkunud meremehe 
vaimu, kes on ümber sündi-

Direktori vahetus 
Sadama malevkonna kaitselii t lane 

Heino Tohver 

nud laeva kaitsevaimuks kol
mest kiilu küljest löödud laas

tust.* 
MariVamba 

Alustaja Urmas Dresen on murelik, lõpetaja Ants Pärna heatuju
line. Madli Vit ismanni foto 

Eelmises "Meremehes" ilmunud 
ristsõna vastused 

PAREMALE: 1. Alati ujuvll. 
12. Labür in t . 13. Abo. 14. ... 
l aa rum ... 15. Aegna. 16. V.D. 
17. KR. 18. Bernard. 20. Era. 
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Suvi 1998 Mootorkärust siilinahkse katlani 
Stockholmi äõreltnnades paikneb palju madalaid kan

dilisi plekkhooneid, milles midagi toodetakse. Ühes neist 
äärelinnadest on hõbedaste plekkseintega tootmishoo
ned (mille juures pikemalt uurides on ka arhitektimõtet 
näha) aktsiaseltsil F.M.A., mida juhib eestlane. Merelist 
on seal niipalju, et tehakse laevadele tagavaraost 

Siilio kastega torud 
Tsehhis on hulk siiliokastega kaetud torusid. On selli

seidki, millel siiliokkad ka sees. Kaitseprillidega tööline 
katab parasjagu üht toru okastega. 

F.M.A. direktor EERO LEPP: Selle nimi on ablkatel, 
k u s t saab sooja vett j a veeauru. Estline'i laevadel on 
neid üks või kaks. Seda köetakse vedelkütusega, kui 
laev on sadamas j a masinad ei tööta. Leek soojendab 
vastavat pinda. Selle katla eripära on, et see on ehitatud 
torudest, millel on tohutult väikesi pulki peal. Need tee
vad pindala väga palju suuremaks; soojagaaside kiirus 
suureneb väga palju, ja tekib turbulents . Üks meeter 
n i i sugus t toru, nagu meie siin toodame, asendab 13 
meetrit tavalist, ilma pulkadeta toru. Ühesõnaga, ilma 
meie torudeta oleks katel kolmteist korda kõrgem. 

Keevitame umbes ühe pulga sekundis. Päris algul on 
väga kõrge temperatuur, ja siin ei või pulgad olla väga 
pikad, muidu sulaksid ära, ja kahjuks peab neid lühe
maid pulki käsitsi sorteerima ning keevitusmasina nö. 
torudesse toppima. Aga neid on vaid väike osa. Ülejää
nud tulevad automaadi abiga. Võib öelda nii, et ühest 
tunnis t töötab mees keevitusmasinaga 20 minutit, üle
j ä ä n u d 40 minutit käib asi automaatselt ja mees teeb 
midagi muud . Ühes ringis on umbes 40 pulka, ringide 
vahe on 12 mm, nii et meetri peal on peaaegu 4000 pul
ka. J a see pulkade hulk annabki kolmeteistkordse efek
ti. 

Niisuguse asja väljamõtlemine on üks asi, aga et sel
lest kasu oleks, tuleb seda ka toota. J a käsitsi seda teha 
ei saa. Aga keevitusautomaat osta on väga kallis - paar-
kolm miljonit (Rootsi) krooni -, nii et üks väike töökoda 
seda ette ei võta. Suure töökoja jaoks pole aga ju veel 
turgu. See on niisugune kana või muna küsimus. Ning 
sel lepärast on lihtsam katlaid ehitada nii, nagu seni 
ikka tehtud. No ja kui katel on maa peal kasutusel, pole 
nii tähtis, et ta on suurem. Kuid merel on oluline, et kõik 
oleks efektiivne ja kompaktne. 

Okkaõmblusmasin 
Nüüd paneme pulki ka toru sisse, see annab eriti hea 

efekti. Selle peale on palju mõeldud, aga keegi pole täp
selt teadnud, kuidas teha. Mul on selle asja praktilise 
teostuse kohta j u s t patenditaotlus sees. Sellega oleme 
teistest tootjatest hirmus palju ees. Kõigepealt peavad 
nad õppima, kuidas seda teha. Aga teha saab ainult ma
sinaga. Niisiis peavad masina muretsema, aga masina 
tootjaid teisi ei ole. 

Meie endine idee oli ehitada neid masinaid, millega to
rusid teha. Kuid see nõuaks liigset killustumist: peaks 
veel õpetama, kuidas nendega toota, kus t toorainet 
hankida Jne. Liiati need, kes toodaksid, teeniksid iga 
päev raha, meie masinaid ehitades saaksime aga telli
musi vaid vahetevahel. Sellepärast tegime esialgu nii, et 
siin hoones on meil üks masin, millega toodame torusid 
tagavaraosadeks. Tuntud katelde "Sunrod" jaoks olen 
ju varem kõik need masinad ehitanud, millega toota. 

"Sunrod** oli varem Rootsi tehas, mis aga müüdi taan
lastele. Ning nemad meie käest enam know-how'd ega 
osi ei osta. J a nüüd pole meil moraalset kohustust lep

likult oodata, et nad meilt osi ostaksid, ning toodame 
hoopis torusid. Need saadame üle maailma laevatehas
tesse, kus katlaid parandatakse. 

Neid minu väljamõeldud masinaid oleme varem teis
tele teinud. Siin seisab praegugi üks raam. Masin pidi 
minema Singapuri. Aga enne ehitama asumist küsime 
30% tasust ette, j a Aasia ei taha praegu hästi maksta. 
Niipea kui raha tuleb, teeme selle valmis j a saadame 
ära. 24 aastat on jus t masinate tootmine meile sissetu
lekut toonud. 

Praegu ei ole nii palju tööd, aga suvel, kui meil oli üks 
suur tellimus, töötasime kella kuuest hommikul kahe
teistkümneni öösel: eri inimesed kolm korda kuus tun-

' Töö riistakuur" võtab vähe ruumi, Kui oige riiul sõi
dab liftiga töölise ette. 

Loov probleemilahendaja Eero Lepp. 

di. Need torud siin lähevad Kobe lähedale; kahe kuu pä
rast tuleb tanker sinna sisse, ja siis tehakse remont. Tu
levad jah Jaapanis t siia Stockholmi äärelinna küsima, 
sest mujalt kusagilt ei saa. Suured tehased teevad neid 
torusid ainult oma toodangu jaoks. J a võtaks ka roh
kem aega, sest pole ju nende põhitegevus. Meie oleme 
kõigepealt nobedamad ja natuke ka odavamad, nii 2 5 -
30%. Meie toodangut on vaja just siis, kui katel on näs-
sus j a vaja ruttu parandada. Järgmisel nädalal saada
me näiteks lennukiga saadetise Bahreini. 

Oleme ajajooksul ise koostanud oma toodangule ka 
normid. Igal torul on oma templid sees: kus j a millal ja 
millest tehtud, kuidas siia saanud. Meie paneme oma
korda omad märgid: kes, kus, millal keevitanud. Kui 
katel peaks plahvatama, siis on alati võimalik tagasi 
minna ja tuvastada, kelle süü. 

Järgmisel nädalal tuleb meile Det Norske Veritase ins
pektor kontrollima - , et kõik oleks õige, lööb oma märgi 
ka veel sisse, ja sellega võtab kindlustusselts vastutuse 
üle. Meile maksab see nii 3500-4000 krooni, et seda pa
berit saada. 

Näituseboks kodus 
Eero Lepajaoks lahendamatuid probleeme vist pole -

leiutamine paistab olevat mingi praktilise ülesande la
hendamine. Täideti kord tellimus sobimatus mõõdus ma
terjaliga, tagasisaatmiseks ja uue tellimiseks polnud 
enam aega Lihtsam oli välja mõelda ja valmis teha raam 

ja auto rattarummudest poolid, et metaü-lint sobivasse 
mõõtu kerida-lõigata. Tsehhi nurgas seisab aga väike 
veoauto, mille furgooni on sisustatud näitus. Selle ase
mel, et messil kallis boks üürida, oma näidised kohale 
vedada ia ära arvata millise külastajaga on mõtet iuttu 
teha, võib näitusega ise külla minna. 

Eero Lepp: Sellel alal olen nüüd juba 25 aastat tegel
nud. On j u olemas palju erisuguseid merel kasutata
vaid katlaid. Aga katlaid me ise ometi tegema ei hakka. 
Kuid leidsin, et mõne peab ise ka leiutama, j a siis leiu
tasin katla, kus on ainult üks niisugune toru. See on 
spine-qff laevakatla edasiarendus - väike ja väga kom
paktne eramukatel, mis toob meile juba rohkem raha. 

Meil on üks vana veoauto. Sellele paneme oma katlad 
peale, generaator on ka, nii et saab katlad tööle panna, 
ja läheme külasse, inimeste juurde koju. On hoopis tei
ne asi, kui nad vaatavad meie pakutavat oma keskkon
nas, mitte näiteks siin meie juures tehases. Oleme ikka 
iga nädal kusagil käinud. Laupäeviti näiteks ka ehitus
materjalide kaupluste juures. Läheme kohale ja paku
me autos olevast katlast dušši proovida. Naised kipu
vad küll häbenema... 

Nahktugitoolid plekkhoones 
Ühe tootmishoone teisel korrusel on tänava poolt 

omaette sissepääs. Tyresõ ettevõtjate klubi on väärika 
sisustusega, laudadel lilled ja seintel kunst 

Eero Lepp: Oma töölistega ei saa ju kõiki probleeme 
arutada. Klientidega ka ei saa. Tarnijatega samuti mit
te. Sellepärast tuli mõte teha üks neutraalne koht. Asu
tasime klubi. Kutsusime sinna oma rajooni ettevõtjad, 
pangadirektorid, kutsekooli Ja gümnaasiumi rektori, 
omavalitsusjuhid; ka poliitikud käivad siin; kokku 2 0 -
25 inimest. Nii me saime selle ettevõtmise käima. J a 
käib juba viis-kuus aastat , igal kolmapäeval tullakse 
kokku. Alati on mingi programm. Kas siis keegi räägib 
oma ettevõttest, või on keegi saanud mingi huvitava tel
limuse või midagi huvitavat kuulnud, või on näiteks 
koolil mingi probleem. See kestab maksimaalselt üks 
tund. Siin on käinud riigi pead, ministrid, teised tuntud 
inimesed. 

Paljud vajalikud kontaktid on siin alguse saanud , 
sest klubis pole sõltuvussuhteid. Seintel esinevad kor
damööda ümbruskonna kunstnikud, kelle enim meel
dinud teosed ostetakse klubile. 

Raha klubis ei tarvüata Kui keegi tahab seal külalisi 
kostitada, maksab tajookide eest "tugrikutega": kindel 
klubikassasse makstud summa lubab purgitäie klubira-
ha - žetoonide - eest baarileti taga lahke peremees olla. 
Ja arvatavasti klubist pärineb äriidee, mis ühe hoone 
suures toas ise kasvab - samuti katlqfirmas tõotav Eero 
Lepa abikaasa paljundab ja müüb bakterilahust, mida 
vajavad restoranid, et Rootsis nõutaval viisil nõudepesu-
vesi enne kanalisatsiooni laskmist rasvast puhastada. 
Asjajuurde kuulub - endastmõista - ka Eero Lepa leiuta
tud pump bakterilahuse doseerimiseks. 

Alguses oli mootorkäru 
Eero Lepp pole diplomeeritud insener, pigem iseõppija, 

kes otsib ja leiab probleemidele praktilisi lahendusi. Ise 
arvab oma loova mõtte pärinevat lapsepõlvekodust 
Haapsalust Sõbrajutujärgi olnud tapagulaslaagris esi
mene, kes jalgratta sai: meisterdas selle prügimäelt lei
tud osadest Järgmine oli aga tõeline leiutis. 

Eero Lepp: Esimene probleem, millele lahenduse 
leidsin? Oli üks ühe rattaga käru. Norisin endale vana 
veepumba mootori, see oli bensiinimootor. Panin esime
sele rattale kummirihma. Me elasime kaunis kõrgel mäe 
otsas. Meie isa oli niisugune, et pidime alati midagi tege
ma, oma panuse andma, enne s ü ü a ei saanud. No ja 
sinna mäe otsa oli vaja mulda kärutada. Ma ei jaksanud 
seda käru tõmmata, aga panin mootori peale, j a siis 
läks niisuguse hurraaga.. . Sidurit ega käiku ei olnud, 
jooksime selle niisama käima. Kuni vend mulda peale 
laadis, hoidsin ra tas t õhus . Kui oli aeg minna, panin 
täisgaasi peale, tõstsin käruaisad üles, ja läks - vurr! -
mäest üles. Algul isa vaatas j a naeris, aga pärast leidis, 
et vaata, poiss on tubli, leiutas midagi. Tuli lõpuks ka 
juurde j a tahtis proovida. Aga kahjuks esimesel korral 
sõitis kännu otsa j a kukkus terve selle krempliga. J a 
siis keelas kogu meie sõitmise täielikult ära. 

Sõbra sõnul olnud Eero Lepp muuseas esimene, kel oli 
pea täielikult plassmassist autokere. "See oli vana Fiati 
auto, aina roostetas. Eero hakkas seda lappima: papitü
kid, herkulopuder - mis sinna kõik sisse läks. Ega seal 
põrast suurt plekki enam ei olnud". 

Eero Lepp: Nojaa, lõpuks ma silusin autokeret hööv
liga! 

Mari Vamba 
Madli Vitismann 

Keevitaja on torule es imese rea okkaid külge 
melnud". 
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Lugupeetud laevaomanik! 

Nüüdsest on võimalik järgnevaid laevaraama
tuid: 

* Laeva tehnilise ülevaatuse raamat 

* Leppemärkide kasutamine 

* Naftaraamat 

* Prügiraamat 

tellida aadressil: Luise 1A, 10142 Tallinn 
tel/faks 646 0109 
mobiil 251 83 558 

Samast võib saada ka "Eesti Laevanduse 
Aastaraamatu" kõiki väljaandeid. 

Veeteede Amet mälestab 
sügavas leinas 

AGO METSA 
30. X 1942 - 23. VH 1998 

j a avaldab 
omastele. 

kaastunnet 

Avaldame sügavat kaas
tunnet vanemmehaanikule 
Kalle Aeg 

ISA 
surma puhul. 

"Baltic Kristina" meeskond 

ÜLDTERVENDAV KÕHNUMINE. 
Diagnostika, konsultatsioonid, haiguste 
ravi. 
Alkohofisõltuvusest ja suitsetamisest va
bastamine. 
Info: tel. (22) 471 712 kell 10-18 
Registreerimine: Tallinn, Kopli 25, kab. 
402,1 nim Bioloogia Keskus "Grossmann" 

Tallinna* 100,7 MHz 

Järvamaal 100,5 Mk 

Mulgimaal 100,8 M z 

Haapsalus 100,9 MHz 

Tartumaal 101,2 flffcr 

Otepääl 102,4 MHz 

Niitväljal 102,7 MHz 

LAUPÄEVAL KELL 8 - 9 

MERETUND 

ADMIRAL 
AVATUD 

12-23 
- Ä 

mugav tasuta parkla laeva kõrval 
privaatsed salongid 6-10 külalisele 

peasalong 40 külalisele 
elav muusika ja tantsulava 

päeva a'la carte menüü 
perelõunad puhkepäevadel soodushindadega 

Reisisadam, Admiraliteedi bassein, Lootsi tn.15 kõrval, kai ääres % "Levanitj 
Tel 6411155, Fax 6318444 M talli 
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s a d a m a t e s : 
Kes meil käivad 

V a n a s a d a m a s 
'Kapitan Motša lov" (Vene) - laadib fos 

faat! 
*Lublin-2" (Poola) - laadib metaUi toor i -

ku id 
' S T K - 1 0 1 2 " (Vene) - lo s s ib s u h k r u t 
'Kalana" (Eesti) - la s t ib - los s ib k o n t e i n e 

reid 

'Alfa Tank** (Libeeria) - laadib naf
t a t 

'Liberty Seia** (USA) - l o s s i b vilja 
*Gurmaiden** (Bahama) - laadib 

tal l i 
me-

Muuga s a d a m a s 
(Panama) — laadib vaname-

Paljassaare s a d a m a s 
'Breze" (Bahama) - laadib naftat 
'Radesforde" (Kreeka) - l o s s i b naftakok-

s i 
'Konosa" (Malta) - laadib s ü t t 
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EstLine 

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht 
21. septembril 

"ELMAR KIVISTIK** - t e e l S a n Lorenzost 
Hamburgi 

"ALEKSANDER ABERG** - t e e l Ri iast Ros
t o c k i 

"PAUL KERES" - t e e l B a y u q u a n i s t Strai t 
S u n d a s s e 

"KRISTJAN PALUSALU** - H o u s t o n i s 
"GUSTAV SULE" - t e e l Mungubast Antwer-

p e n i s s e 
"ALEKSANDER KOLMPERE** - t e e l Santa-

n a s t Farsundi 
"HAAPSALU" - t e e l Kal in ingradis t Phila-

d e l p h i a s s e 
"VILJANDI** - t e e l S t . J o h n s i s t S z c z e c i n i s -

s e 
"RAKVERE" - Ärhus i s 
"NARVA" - Ri ias 

Neile, kes ootavad... 
"VALGA" - t e e l Kal iningradist Phi ladelp-

h i a s s e 
"SAKALA" - t e e l Mulgrave*ist Naapo l i s se 
"SOMPA** - t e e l Doualas t S a n P e d r o s s e 
**KUIVASTU" - V e n e - B a l t i s a d a m a s 
"RAKKE" - Abidjanis 
"VALKLA" - Vene-Ba l t i s a d a m a s 
"PIHTLA" - t e e l R o u e n i s t Doua las se 
"VIIDU" - Casablancas 
"NAISSAAR" - Is tanbul i s 
**VAINDLO" - t e e l T y n e Dock i s t L ä ä n e m e 

r e l e 
"KASSARI" - r e m o n d i s Ri ia L a e v a t e h a s e s 
"MUHU" - t e e l Santander i s t Peterburi 
"ABRUKA" - Kokko las 
**VELSANDI" - t e e l Sev i l las t Gabes*i 
"SOODLA" - t e e l Kundast Ave irosse 
"KLOOGA" - t e e l Bi lbaost Vi iburisse 

"MUUGA" - t e e l He l s ink i s t Pe l ixs towe*sse 
"VIRTSU** - t e e l Antwerpen i s t S t o c k h o l m i 
"KALANA" - V a n a s a d a m a s 
"KURKSE** - t e e l R o t t e r d a m i s t Vanasada-

m a s s e 
"DIRHAMI" - t e e l S t o c k h o l m i s t Antwerpe-

n i s s e 
"KAPTEN KONGA" - t e e l Kundas t Hulli 
"KAPTEN VOOLENS" - Ri ias 
"MEHAANIK KRULL" - Ri ias 
"LEHOLA" - t e e l E e m s h a v e n i s t Kroonl inna 
"LEMBITU" - Dartfordis 
VARBOLA" - Dartfordis 
"CALIBUR" - Muuga s a d a m a s 
"TRANSESTONIA" - Kie l i s 
"TRANSBALTICA" - Kal in ingradis 
"NEPTUNIA" - V a n a s a d a m a s 
"DONATA" - Muuga s a d a m a s 

Väljaandja 
Eesti 
Meremeeste Liit 

«Meremehe» varemilmunud üksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast. 

J ä rgmine number 
i lmub 

oktoobris 

To imetuse post iaadress : Toimetuse asukoht: 
EEOOOl Tallinn, Tatari 64 
Pikk 70, "Meremees" tel. /faks 6 461 3 1 8 
Valvetoimetaja on kohal te is ipäevit i kell 15-18 

e-mail: meremees@online.ee 

Arvuti küljendus: Väino Trumm, montaaž: Kersti Sõel ja Kaia Suun 

Mobiiltelefon: 
8-25-238 088; 
peiler 11454 
(operaatorkeskus 
8-25811 951) 
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Tellimuse nr. 3932 

Toimetaja 
MADLI VTTISMANN 
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