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Rajatakse Balti
Eskaadri (BALTRON)
sidekeskus

Pressiteade

Taani Kuningliku Merevie Materiaalkomando kuueliikmeline
tehnikute meeskond alustas 15. aprillil ettevalmistustéid BALT-
RON:I sidekeskuse installeerimiseks.

Sidekeskus rajatakse Eesti Merevaebaasi Tallinna Miinisada-
mas. Sidekeskuse aparatuuri tarnib ja paigaldab Taani Kuning-
lik Merevigi. Sidemeeskondade koolituse ja treeningud viivad
l4abi mai algul Tallinna saabuvad neli Taani instruktorit.

20. aprillil saabus Tallinna BALTRONi koosseisu kuuluma
hakkav Leedu merevie staabilaev "Vetra”, millele samuti paigal-
datakse sidesiisteemid. BALTRONisse hakkavad kuuluma ka
Lati Merevie laevad "Viesturs”™, "Imanta” ja "Lidaka”, mis saabu-"
vad Tallinna sidestisteemide paigaldamiseks mai algul.

BALTRONI projekti toetab 9 riiki, nende vahel on jagatud vas-
tutusalad. Taani toetab sidekeskuse rajamist, Norra annab
tuukritele viljadppe ja varustuse, Inglismaa toetab keeledpet.
Samuti saadavad toetavad riigid oma néunikke BALTRONi staa-
pi ndustama.

Moodustatud on staap,
ohvitserite rotatsioon algab
aasta parast

Balti Eskaadri (BALTRON) staabis on esindatud iga Balti riigi
merevagi. Staabi esimene taiskoosseis alustas t66d Tallinna Me-
reviebaasis aprilli algul. Staabi tuumik on ettevalmistustéédega
BALTRONI kiivitamiseks ametis olnud juba alates oktoobrist.

BALTRONIi komandér on merevaekapten Ilmars Lesinskis La-
tist, staabiiilem on kaptenmajor Eduardas Karlonas Leedust.

Operatiiv— ja relvurohvitser on nooremleitnant Andrei Leit
Eestist, peamehaanik ja logistikaohvitser kaptenmajor Ansis
Adrickis Latist, sideohvitser lipnik Lembit Ader ja avalikkussu-
hete ohvitser nooremveebel Merike Kahju Eestist. Ohvitserid
saadetakse BALTRONI staapi teenima 12 kuuks. Seejarel vahe-
tuvad komandér ja staabiohvitserid jark-jargult.

BALTRONI projekti toetavad riigid saadavad oma néunikke al-
gusjargus staapi néu ja kogemustega toetama 3 kuuks. Esimene
noustaja oli Hollandi logistikaohvitser. Jargmine oli Saksa mere-
vaeohvitser, kes andis dsja oma t66 tile Rootsi merevée esindaja-
le kaptenmajor Peter Laurinile. Tema jaab BALTRONIi staapi
noustama juuni l6puni, siis vahetab ta vilja Inglismaa esindaja.

¥ Kaitsejoudude Peastaap
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Kolm liini Saksamaale

Aprilli algul alustas konteine-
riliini Hamburgi "Hansatee™.
Kord nadalas soitev Leedu kon-
teinerlaev "Asta” voib vedada
353 TEU-d, 50 konteinerikohta
on kiilmutusega.

Nadalaloppudel  Vanasada-
mas sildunud sinine kahe
konteinerikraana, "Asta” on
uus,  ehitatud 1996. a. Selle
102,8 m pikkuse laeva kogu-
mahutavus on 3891, maksi-
mumsiivis 6,2 m ja kiirus 14
solme.

"Hansatee” projektijuhi Aivo
Linnu s6nul on vodimalik, et

edaspidi lisandub liinile veel
moni sadam.
LR R J

Muugalt sdidab kord nadalas
Kieli varem Vanasadamas kai-
nud “InZeneris Neciporenko”.
Veel enne aastavahetust kais
"N-Terminaali” titarfirma "Tra-
vend” liiklus kaks korda nada-
las. Lati nimega ro-ro-laeva
vene laevapere on niiid Malta
lipu all. Liiniosakonna juhataja
Margus Nomme sonul veetakse
ka konteinereid, mida lastitak-
se nii kraana kui ka rulltreileri-
tega. Liikluse véimaliku suvise

AS Eesti Merelaevandus
sai uue kaubalaeva

Pressiteade

Liinil Liverpool-Dublin alus-
tab liiklemist ro-ro-tiiipi
kaubalaev "Lembitu”, mis
ehitati AS-i Eesti Merelaevan-
dus tellimusel Hispaania lae-
vatehases "Astilleros de Huel-
va”,

Tegu on teise samas tehases

\
M/1 "Lembitu”
Pikkus 122 m
laius 19,8 m
suvis 6,2 m
veeviljasurve 5700t
peamasin 2 x 3700 kWt
kiirus 17 solme
laevapere 18 inimest
autojuhtidele 12 kohta
kaubamahutavus: 1060 lii-
nimeetrit voi 660 liinimeetrit

ja 266 20’ konteinerit tlate-
il o,

ehitatud "Lehola™-tiilipi ro-ro-
kaubalaevaga. Esimene, "Leho-
l1a”, anti "Eesti Merelaevanduse-
le” iile mullu oktoobris. Uldse
on "Eesti Merelaevandus™ His-
paania laevatehasest tellinud
neli sama taipi laeva.

"Lembitu” maksumus on 20,7
miljonit dollarit ehk veidi tle
300 miljoni krooni. Laeva ehi-
tust finantseeriti Hamburgi
Landesbanki kaasabil.

Et "Lembitu” on koos "Eesti
Merelaevanduse™ laevaperega
pooleks aastaks rendile antud
uhele Suurbritannia kompanii-
le, ei saabunud laev tehasest
otse monda Eesti sadamasse,
vaid alustab kohe Liverpooli-
Dublini liinil.

Eesti lipu all séitva "Lembitu”
jadklass on 1A.

Eesti lipp heisati "Lembitul"
4. aprillil, kapten on Arne Rillo.

9. aprill

AS Eesti Merelaevandus

sagenemise kohta olevat aga
vara midagi kindlat 6elda.

Hamburgi-Bremerhaveni-Tal-
linna soitev 266 TEU-d
mahutav "Kalana™ peab para-
jasti "Eesti Merelaevanduses”
ainsana Saksamaa-liini. Ent
"Eesti-Euroopa Liinide” direk-
tori Anatoli Demidovi s6nul on
kavas avada ka Muuga-Kieli
liin, téenioliselt koost6os "N-
Terminaaliga”. Sellele liinile
plaanitakse saata ro-ro-laev
"Fransbaltica”.

Madli Vitismann

"Lembitu" on sama tidipi kui
st Eestisse joudnud "Le-
hola".



Eesti aitab taas Laanemerel

meresoiduohutust tagada

Pressiteatest

Alates 1. aprillist edastab meresidesolm sagedusel 518 kHz
"Navtex”-siisteemis Liainemere kesk- ja idaosale (U-piirkond)
méeldud meresdiduochutust tagavaid sonumeid.

Siisteemis edastatakse piirkonniti ilma- ja jaaolude teateid ning
tormi- ja navigatsioonihoiatusi. Saated toimuvad 66paev labi iga
nelja tunni tagant vastavalt rahvusvaheliselt kinnitatud kutsungile
ja ajakavale. Riikide vastavate teenistuste koostatud lahtesonumid
saadetakse koordinaatorile, kes sorteerib ja suunab teated kalda-
raadiojaamade vahendusel laevadele.

Teede- ja sideministeeriumi pressiosakond

1. aprill

Eesti Mereviae
laevadel oli
oppus
Pressiteade

6.-9. aprillini oli Eesti Mere-
viie laevadel "Olev” ja "Kalev™
tithine 6ppus Paldiski lahes.

Kaks merevaelaeva sditsid
Miinisadamast Paldiski lahte ja
tagasi, s6idu juht oli miinilaeva-
de divisjoni tilem vanemleitnant
Igor Schwede.

Oppusel harjutati meeskon-
naliikmete erialast valjadpet, si-
depidamist Giksuste vahel, tld-
merealast koostddd, traalimist,
rannikulahedast navigatsiooni
ja sildumist, samuti manoéov-
reid kahe laevaga tksteise suh-
tes ja laevade varustamist me-
rel. Oppusel ette nahtud harju-
tused tehti edukalt. Samuti oli
oppus tahtis meeskondade tih-
teliitmiseks, sest monedele aja-
teenijatele oli see esimene mit-
mepéaevane dppus sdjalaeval.

Eesti Merevae laeva "Olev” ko-
mandor on 1996. a. Soome Kor-
gema Sojakooli 16petanud noo-
remleitnant Sten Sepper. Laeva
meeskonda kuulub 16 ajateeni-

jat ning 6 ohvitseri, allohvitseri
ja uleajateenijat.

Eesti Merevae laeva "Kalev”
komandér on 1997. a. Rootsi
Kuningliku Merevaeakadeemia
16petanud nooremleitnant Priit
Rutel. Laeva meeskonda kuu-
lub 17 ajateenijat ning 6 ohvit-
seri, allohvitseri ja Gileajateeni-
Jat.

Parast Paldiski oppust teevad
Eesti Merevae miinitraalerid
uhepéaevaseid valjasdite ja har-
Jjutusi. Jargmine mitmepaevane
oppus on plaani jargi aprilli 16-
pus ja mai algul.

9. aprill

Kaitsejoudude Peastaap

Esimesi meresdiduohutuse
alaseid eksperimentaalsaateid
hakati Tallinnast "Eesti Mere-
laevanduse” raadiojaama kau-
du "Navtex"-siisteemnis edasta-
ma juba 1. aprillil 1980. Ekspe-
rimentaalsaated toimusid neli
korda 6opaevas, kell 4.30, 8.30,
16.30 ja 20.30 UTC vdimsusega
1 kW. Alates 19. martsist 1982
vahendati saatja valjundvoim-
sust 0,25 kW-ni.

Moskva kaskis alates 14. ap-
rillist 1982 lihendada Tallinna
saadete kestust 10 minutini ja
edastada ainult Tallinna sada-
mat puudutavaid jaaolude tea-
teid. IMO tunnistas oma 17. no-
vembri 1983. a. resolutsiooniga
A.525 (13), et Balti riikides on
"Navtex"-susteemi katsetused
edukalt labi viidud ja soovitas
alustada regulaarseid saateid.

Riikidevahelise kokkuleppe
jargi jagati Laanemeri kolmeks
vastutusalaks: Botnia laht,
Laanemere keskosa koos Soo-
me lahega ja Laanemere 16u-
naosa. Botnia lahe piirkonna
pidi katma raadiojaam kutsun-
giga H Harnosandis, kuid prae-
gu todtab raadiojaam kutsungi-
ga H Bjurdklubbis. Soome lahe
ja Laanemere keskosa pidi kat-
ma raadiojaam kutsungiga U
Tallinnas ning Laanemere 1ou-
naosa pidi katma raadiojaam
kutsungiga J Gislovshammaris.

Selle susteemi kaudu edasta-
takse meresdiduohutuse alast
informatsiooni tahttriakkimise
meetodil automaatvastuvotu
reziimil tddtavatele vastuvotja-
tele. Lihtsamalt deldes, navigat-
siooni- ja htidrometeroloogia-
teave edastatakse laevale triuki-
tekstina.

IMO ndudmiste kohaselt oli
vaja "Navtex"-vastuvodtjatega
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varustada alates 1. augus-
tist 1993 koik konventsioo-
ni SOLAS-74 alla kaivad kauba-
laevad, mille séidupiirkonas
edestatakse "Navtex"-teateid.
Igasugune uudne asi vottis
aega, enne kui muutus popu-
laarseks. Usna varsti votsid me-
remehed stisteemi "Navtex”
kaudu vaga lihtsalt kattesaada-
va informatsiooni omaks, kuid
siis tekkis teadete edastamisel
torkeid.

Laanemere piirkonnas maa-
rati "Navtex"-stisteemi kaudu
edastavate teadete koordinaa-
toriks Rootsi Mereadministrat-
sioon. Parast Noukogude Liidu
lagunemist rahvuswvahelised
kokkulepped hasti ei toiminud
ja oli juhtumeid, kui Tallinna
raadiojaam Rootsi Mereadmi-
nistratsiooni koostatud teateid
ei edastanud. Segadused teade-
te koostamise, eetrisse andmise
ja kontrollimise skeemis, kahe
rivaalitseva osapoole - Rootsi
Mereadministratsiooni ja Kali-
ningradis asuva Laanemere re-
giooni alamkoordinaatori — va-
hel, pdhjustasid olukorra, mil-
les suudistati Tallinna raadio-
jaama. Rootsi Mereadministrat-
siooni pretensioonid olid poh-
jendatud, kuid suudi ei olnud
Tallinna raadiojaam.

Nende segaduste tagajarjel 16-
petas Tallinna raadiojaam ala-
tes 15. septembrist 1994 "Nav-
tex"-teadete edastamise Tallin-
nast ja Rootsi Mereadministrat-
sioon rakendas samal ajal todle

‘ Stavsnasi raadiojaama. Vormi-

liselt ei muutunud meremeeste
jaoks midagi. Raadiojaam jai
todle samadel kellaaegadel ja
Tallinnale omistatud U kutsun-

ga.
Probleem tekkis vaiksematel

Liatlastel oma merenduspoliitika
ettevalmistamisel

Lati transpordiministeeriumi
merendusosakond on koostdos
laevaomanike liidu ning tthe ad-
vokaadibiirooga valja todotanud
Lati merenduse arendamise
kontseptsiooni ning esitanud
selle teistele ministeeriumidele,
Euroopa Integratsioonibiiroole
ja riigivalitsemise reformibtiroo-
le seisukoha votmiseks. Uue
merenduspoliitika eesmark on,
nagu mujalgi maailmas, luua
riigis merenduse arenguks ja
rahvusvahelises konkurentsis
pusimiseks vajalikud tingimu-
sed. Selleks on valja tootatud
riigi seadusandluse muutmise
kontseptuaalsed ettepanekud,
mis pohiliselt on seotud maksu-
poliitika, sotsiaalse kindlusta-
tuse ja asjadigusseaduse kusi-
mustega.

Latis leitakse, et parast ise-
seisvumist 1991. a. algas lae-
vanduse taandareng, mis eel-
koige on pohjustatud valitsuste
maksupoliitikast, mis ei ole ar-
vestanud maailmamajanduse
tingimusi.

Eeskujuks tuuakse tuntud
mugavuslipumaid Maltat, Li-
beeriat, Kaprost, Bahama saari

jt., kus on tegevust laiendatud
Jja aktiviseeritud justnimelt ma-
dalate maksude seadmisega
laevaomanikele, et neid oma
lipu alla meelitada, teenides
seelabi ikkagi. Lati laevaomani-
kud on alates 1993. aastast ha-
kanud asutama neis riikides ta-
tarettevotteid, et oma laevu
nende lippude alla registreerida
ja seelabi kulusid vahendada.

1996. aastaks oli Liiti lipu
all seilavate laevade tonnaaz
vérreldes 1990. aastaga vi-
henenud kaks korda. Alates
1. jaanuarist 1998. a. ei ole

RAS-il Liiti Merelaevandus
Liiti lipu all enam ilhtki kau-
balaeva. Vaid iiks t?.fpelaev
(mis ei liigu), 4 kaatrit ja teh-
niline laevastik on veel Liiti

registrisse jadnud.

Pessimistlike prognooside
pohjal ilmselt jatkub valjalipus-
tamine ka teistes laevakompa-
niides. Selline laevade ja laeva-
kompaniide riigist valjaviimine
avaldab negatiivset moju Lati
majandusele, saamata jaab
hulgaliselt riigimakse, kaovad
tookohad jms.

Kontseptsiooni autorid on esi-
tanud aastaks 2000 nii pessi-
mistliku kui ka optimistliku na-
gemuse.

Halvimal juhul, kui valitsus
ei vota midagi ette maksusea-
dusandluse muutmiseks ja ka
Lati Merelaevanduse erastami-
sel ei nduta eeliseid nende lae-
vade registreerimisel Lati lipu
alla, viiakse koik laevad Lati re-
gistrist valja, vananenud kan-
takse maha ja Lati laevastikku
ei uuendatagi.

Sellele lisaks prognoositakse

Rahvusvahelise Transporditoo-
tajate Foderatsiooni (ITF) sankt-
sioone, liigitades Lati laevad
mugavuslipulaevade kategooria
alla, mis viib Lati registrist valja
ka rahvusvaheliselt kontrollita-
vate laevaomanike laevad. Selle
tagajarjel saab Lati la st-
rist sisevete veeliiklusvahendite
register, milles seisavad vaid
kala- ja abilaevad.

Kui viiakse valja laevad, ei lae-
ku riigile maksud valislippude
all tootavatelt meremeestelt. Ar-
vatavasti koondatakse ka Lati
Merelaevanduses meremehi,

le valistatud tendents aseme-
e tuua valisriikide omi. Lopuks
on tdenaoline, et kogu laevan-
duse juhtkond, s.t. peakorter
kolib samuti ménda valisriiki ja
ka kaldateenistustelt lackuvad
maksud lahevad kuhugi muja-
le, mitte Lati eelarvesse. Koik
kokku ahvardab olulise hulga
tookohtade kaotamisega.

Optimistlik prognoos, juhul
kui Lati Vabariigi valitsus ikka-

i otsustab seadusmuutmisi
aevanduse arengu soodusta-

miseks ette votta, naeb ette mit-
te ainult Lati omanike, vaid ka
valisreederite laevade registree-
rimise Lati laevaregistris. Loo-
detakse sellele, et ostetakse
uusi laevu lisaks, off-shore fir-
mad tulevad Latti tagasi, mak-
sed riigikassasse suurenevad
ning téohodive paraneb kiiresti,
mis omakorda toob kaasa sot-
siaalmaksete kasvu.

Eeskujuks on véetud Euroo-
pa Liidu praegused merendus-
poliitika suunad ning arenenud
mereriikide valitsuste ettevoetu
oma merenduse konkurentsi-
voimelisena hoidmiseks.

Lati (Baltikumi) merenduse ja
transiidi nadalalehe "Jiras
Véstis/Morskije Vesti™ peatoi-
metaja Gints Simanis vaitis, et
merenduspoliitika uute suun-
dade elluviimine on seotud
suurte raskustega, kuigi asi ei
nai lootusetu. Keegi ei taha vas-
tuollu minna Euroopa Liidu et-
tekirjutustega, mis mitte alati ei

" ole kooskolas koigi riikide rah-

vuslike huvidega. Kuid Latis on
voetud suund véimalikult jargi-
da neid tendentse, mis valitse-
vad Euroopa merenduses, ning
seetdttu usutakse ka oma vdi-
malustesse. Latis arvatakse, et
oma merenduspoliitika valja-
todtamisel ollakse Balti riikides
esirinnas. :

Liiti riigi sadamate arenda-
mise programm on koostatud
aastateks 1995-2010. Selle on
koostanud Lati Transpordimi-
nisteerium ja Sadamate Nouko-
gu ning nagu eessdnast selgub,
on meretranspordi arendamine
oluline osa kogu Lati transpor-
dististeemi valja arendamisest.
Selles programmis on eraldi ka-
sitlemist leidnud VentsFllsl.
Riia ja Liepaja sadamad, Gilejaa-
nud jaavad uldnimetuse "vaik-
semad sadamad” alla. Huvilis-
tele on programm kattesaadav
ka inglise keeles.

Reet Naber

laevadel teadete vastuvotu kva-
liteediga Soome lahe kesk-ja
idaosas. Ohutu meresdidu ala-
ne informatsioon muutus palju-
dele vaikestele laevadele katte-
saamatuks, sest raadiosignaali-
de tugevus ei olnud suure vahe-
maa tottu kallaldane ja vastu-
votjate antennide kdrgus mere-
pinnast oli suhteliselt vaike.

Arvestades kujunenud olu-
korda, kui mereséiduohutus-
alane informatsioon polnud
kullalt kattesaadav, saavutasi-
me mitu aastat kestnud labiraa-
kimiste jarel IMO "Navtex™-osa-
konna, Rootsi Mereadministrat-
siooni ja Eesti Veeteede Ameti
vahel kokkuleppe tuua "Nav-
tex"-teadete edastamine tagasi
Tallinna. Esialgu saavutatud
kokkuleppe kohaselt tuli nelja
kuu jooksul alates detsembrist
1997 teha proovisaateid elektri-
valja tugevuse modtmisteks.
Edukad proovisaated Riikliku
Meresidesdlme Suurupi raadio-
saatjast on saanud kinnituse
vastuvotu kohta mitmetest rii-
kidest - Venemaalt, Rootsist ja
Leedust. Isegi Inglismaa ranni-
kul on Tallinna ajutise kutsun-
giga E proovisaateid vastu voe-
tud.

Nuid on valja kuulutatud, et
alates 1. aprillist 1998 lopetas
Rootsis Stavsnasis todtav raa-
diojaam oma tegevuse. Kogu
vastutus "Navtex"-teadete
edastamise eest tuleb uuesti ta-
gasi Tallinna. "Navtex"-teateid
hakatakse edastama Tallinnast
kutsungiga U rahvusvahelistes
mereteatmikes toodud kellaae-
gadel.

Eesti Veeteede Ameti
laevajuhtimise ja side talituse
vaneminspektor

Aimur Talu

Leedu Mere-
laevanduse
erastamisest

"Kas Leedule on tarvis oma
rahvuslikku laevandust? Mina
voin vastata vaid ithtmoodi-
rahvuslikku laevandust teile
vaja ei ole. Kui te vaga tahate,
siis see voib ju olemas olla, kuid
majanduslikust vaatevinklist ei
ole seda teile tarvis. Ei ole vaja
valitsust sutdistada, vaid ren-
taablimalt tootada. Kui te noua-
te, et 51% aktsiaid jaaks riigi
omandusse, siis teete tdsise
vea. Ma voin kinnitada, et ukski
laevaomanik ei ole huvitatud
Leedu Merelaevandusest, kui
51% aktsiaid jaab riigile,” teatas
firma "Rogge Marine Consul-
ting” esindaja Klaipedas Leedu
Merelaevanduse erastamise se-
minaril. Selle firma on Leedu va-
litsus valinud Leedu laevandu-
se erastamiskonsultandiks. Sa-
mal arvamusel on teine konsul-
tantfirma "Cooper & Lybrand”.

Leedu laevanduses on olnud
raskusi Hispaaniast saadud
uutele konteinerlaevadele (sa-
mast tehasest kui meiegi omad)
to0 leidmisega. Ennustatud
konteinervedude kasvu ei ole
LISCO juhid tunnetanud. Lee-
du laevade suurimad konku-
rendid on sakslaste uued, veidi
kiiremad ja 6konoomsemad
suhteliselt vaikesed konteiner-
laevad. Prahtimisraskusi on
praktiliselt igat thhpi laevadel.
Leedus on siiski tugev toetus
osa LISCO aktsiate riigi oman-
dusse jatmisel.

Erastamisagentuur on tut-
vustanud plaane ka Mere-
meeste Liidule seisukoha vot-
miseks.

Ajalehe "Morjak Litvd™ mater-
jalide pdhjal
Reet Naber
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Teede- ja sideministeerium lihtsustas saarte
ja mandri vaheliste iileveotariifide korda-

Tariifisiisteemi muutmise
ettl:.{;:neku tegi teede—ja side-
m teeri e AS Saaremaa
Laevakompanii. Uus tariifi-
siisteem endub 1. maist.

Kohalikel elanikel on uute ta-
riifide rakendumisel jatkuvalt
soodustariifid, mida uus siis-
teem voéimaldab paremini sub-
sideerida. Samuti saab AS Saa-
remaa Laevakompanii votta si-
seliinidel parast uute tariifide
heakskiitmist kasutusele sari-
piletid, mille abil tehakse soo-
dustusi regulaarsetele tileveo-
teenuse kasutajatele. Reisijapi-
leti hinnakorrektsioon vdimal-
dab kiirendada piletimauaki ja
installeerida sadamaisse pileti-
mutgiautomaadid.

Uue sdidukite tariifististeemni
alusel jaotatakse autod Pdhja-
maade eeskujul kategooriatesse
Jja sdidukite tileveotariife arves-
tatakse mitte enam pikkuse,
vaid kategooria alusel. Seelabi
vaheneb tariifide arv ning soi-
dukipiletite muuk lihtsustub.

Ametkondade vahelises tarii-
fikomisjonis heaks kiidetud uus

Pressiteade

susteem vdimaldab kohalikele
elanikele piletihinda efektiivse-
malt subsideerida. Komisjon
tegi ettepaneku uus tariifists-
teem teede- ja sideministril kin-

nitada ning rakendada alates 1.
maist 1998.
31. marts .
Teede- ja sideministeeriumi
pressiosakond

"Ofelia” sai Balti Lacvaremonditehases aprilli algul juba viimist-

luse enne liinileminekut.

Kevadekuulutajad valmis

Talidrrelt alla

Raadio kuulutas juba tiiburi-
hooaja peatset algust, kuli tiibu-
rid alles Koplis korgel kaldadrrel
seisid. Pihade eelsel nadalal
toodi need kolmanda korruse
korguselt hoiukohalt alla ja las-
ti vette. Esmalt "Liisa”, siis
"Laura” ja vilmasena "Jaanika”.
Seejarel tehti masinaile profii-
laktikaremonti ja kaiguproove.
Toolid pandi paigale, klopiti vai-
bad puhtaks ja siluti muidu lae-
vade sisemust. Veel kaldal oli
kruvilabad libedamaks ja tiivad
laikima nuhitud.

Siis jai tile ilma oodata: pohja-
naabritel oli alles jaine talv. Ida-
tuul oli ka sealset jaad Helsinki-
teele ette toonud ning valjakuu-
lutatud kuupaeval, 14. aprillil,
kil(;'laevaluk ust veel ei alusta-
tud.

Olimpiaparketile ootama
Puhadejargsel paeval avati
linnahallis paikneva tiiburisa-
dama uuendatud reisitermi-
naal. Ruumi oli tublisti juurde
tulnud, peamiselt uue ootesaa-
lina, millel olimpiaaegse disko-
saali hastisailinud parkettpo-
rand. Amet.l-i-r]a olmeruume said
juurde nii toll ja piirivalve kui ka
tilburite laevapered. Kodigis ruu-
mides vahetati lagi, et linnahalli
vana hada, sissesadav vihm,
enam ei ahvardaks. Kaks kuud
kestnud ja miljoni ringis maks-
nud uuenduskuuri kavandas
Maile Grinberg, teostasid sa-
muti kodumaised ehitajad.
Paev enne liiniliikluse kavan-
datud algust l6petati, n ikka
juhtub, viimaste (kleep)joonte
poérandale vedamine moni mi-
nut enne kalaliste saabumist.
Lindaliini AS—-i +uhataja Enn
Rohula sdnul oli Tallinna—pool-
ne laevaliini ots seni kehvem kui

Nagu ikka, secatakse midagi

veel viimasel minutil.

...teised olid juba séiduvalmis.

Helsinki-poolne, niitid aga on
silnne parem. Ootesaali servas
lubab firma hakata kohvikut pi-
dama, senine kohvik jatkab sa-
muti. Terminaali tbéﬁﬁev kuju-
neb pikaks, sest suvekuudel ka-
vandatakse kuus edasi-tagasi
reisi paevas. Tiiburifanne, kes
saripiletiga sdidavad, olnud
moéddunud hooajal kummalgi
kaldal 3000 ringis.

Tallinna linnavalitsuse me-
rendusnéunik Nathan Ténnis-
son soovis sadamaomaniku
poolt nii meeldivat navigatsioo-
nihooaega kui ka haid majan-
dustulemusi. Pool Linnasada-
mat kuulubki linnale. Teise
goole omanikud on "Baltic

ours” ja "Lindaliin” ning eraisi-
ﬁui:l Mait Metsamaa ja Enn Ro-

ula.

Enne, kui kalalised lahkuda
Joudsid, asusid ehitajad teh-
tut tolli néudel "parandama”.
Saatjate-lahkujate vaheline
klaassein kaeti kinni ning oote-
saali ilus dominant toodi véima-
like narkokullerite patidmisele

Ic;hvrlk:#.. Vi on tollikoer habe-
k

Enn Rohula teatel on Lindalii-
ni AS saanud hooa))a eel nii lae-
vaomaniku (seltsi) kui ka ope-
raatori ISM koodeksi kohase
vastavustunnistuse.

Lumehangede vahel

Hooaja 15. aprilliks lubatud
algus lukkus edasi ka "Hansa-
tee” katamaraanil "Tallink Exp-
ress I”. Kuigi seegl kevadekuu-
lutaja ootas pilkupttidvalt fir-
mavarvidesse raatatult Admi-
raliteedi basseinis C-terminaali
ees. Ent suvelaeva korvalt lak-
kas sahk merre pithadeldpu tui-
sulund.

Voib arvata, et niipea, kui ilm
lubab, alustavad punaste korst-
natega tiiburid ja punase masti-
ga katamaraan liiniliiklust. Ent
tanavu tuleb juurde ka kolmas
kiirlaevaliin *Nordic Jet Line",
usutavasti lumivalge laevaga.
B-terminaalist lahtuvaid soite
on lubatud alustada mais.

Madli Vitismann

Muutusi Soome lootsinduses

Lootsiméarused ja lootsimaksud muutusid martsi algul. Lootsi
kasutamine muutus kohustuslikuks ka kodumaises laevaliikluses.
Pealeﬁ Yeavad lootsi kasutama senistest vaiksemad alused.

M algul jdoustus ka uus lootsiseadus. See kohustab riigiloot-
se laevu lootsima ka sadamapiirkonnas. Sadamalootsimine on seni
olnud palgudes sadamates vabatahtlik. Riigilootsid teevad sadama-
lootsimist lisatdo loa alusel ja koguvad u laevadelt otse.

Millal peab lootsi votma
Kui laev on tile 60 meetri pikk, iile 10 meetri lai ja/vdi selle suu-
rim lubatud sitivis merevees on tile 4,5 meetri, b votma lootsi.

Kui laevas veetakse ohtlikke vl merd reostavaid aineid, on lootsi
kohalolek kohustuslik. Nouded puudutavad nii kodu- kui ka valis-

maiseid aluseid
Liinilootsiluba vabastab

Kui laeva kaptenile on antud liinilootsiluba, on vdimalik lootsi
votmise kohustusest vabaneda. Liiniloa saamiseks b kapstgn voi
tatrimees andma kirjaliku eksami ja tegema kontrollsdidu. Sellest-
ki veel ei piisa, vaid kaptenil vdi tiiurimehel peab olema piisav soi-
dukogemus sel liinil.

Valismaistel laevadel muutub lootsi votmise kohustus sellest sol-
tuvalt, et valismaise laeva kapten vdib sooritada liinilootsiloa eksa-
mi. Eeldus on ka piisavalt hea soome vdi rootsi keele oskus.

Seni on valismaa laevad reeglina pidanud lootsi votma.

Lootsi ei vajata piiris igas laevas
Jaamurdjad ja praamid pea lootsi votma. Ka mitte saarestiku ja

venamaa et sditvad laevad. Meresdiduamet voib lisaks luba-
da erandeid, kui nduete taitmine on méttetu voi liiga keeruline.

Maksud tdusid
Lootsimaksud téusid martsi algusest 19%. Maksude abil korva-
takse lootsidele sadamalootsindusest tulenevat kahju. Lootsimak-
sud on tdusnud eelmise aasta tasemelt 42%, sest lootsimakse tos-
teti juba aastavahetusel 19%. Selle tousuga paati lootsimaksud ku-
ludega paremini vastavusse viia.
Soome merendusajakirjast "Navigator® 1998, nr. 1
Tolkinud Mart Kiilas

Reederikommentaar

Tele firma laevade kaptenid joonistavad juba ménd aega kon-
tuurkaarte ja teavad I%cs uste saarenukkide nimesid vast pareml-
nigl kul lootsid. Millest. Helsinki liinilootsiloa eksam koosneb, *Hansa- -
tee” tehnikadirektor ULO KOLLO?

Eksam holmab kaardi joonistamist, praktilist meresditu ja kirjalikku
soome keele eksamit, Praktilises meresoidus ndutakse 25 edasi-taga-
sl soitu molemat teed, nii Syvavayla kui ka Harmaja kaudu.

Loodetavasti vabanevad meie laevad lootsimaksust enne suve al-
gust. Madli Vitismann

"Baltic Kristina” soitis remohti
valismaale

s 0 T

Selliselt viirvitud "Baltic Kristinat" enam ei niie.

Seni kaubalaevana toiminud "Baltic Kristina” sditis pithadelau-
paeva dhtul Turkusse dokki. Laev ehitatakse imber ka seestpoolt.

9. aprilliks, drasdidu eel, olid restoranist "Neva"” ja baarist "g:?n -
var”, samuti kui teistest publikuruumidest jarel vaid paljad seinad
Jja laed. Pdhjalik renoveerimiskava voimaldab ruume monevorra
umber paigutada ning siit-sealt ruutmeetreid juurde vdita. Kook
seadistatakse iimber, kokkadele on uued seadmed ja parem ruumi-
130:11112 prggfltmooda. Messe tuleb edaspidi tiks ja see kolib mitu tek-

.

Juba on "Baltic Krlst.inale'lé)al aldatud suitsu- ja kuumusdetek-
torid ninﬁaautotekl poolveekindlad uksed. Seintele enam nooli ei
kleebita, kajutikoridorides on evakueerimisteed tahistatud seina ja
;g)ubxt'ﬁx;gg ;tmrll vaikeste roheliste tulukestega, mida toidab avariival-

steem.

Ka roolikamber ehitatakse imber, see muutub avaramaks ja
saab keskse juhtimispuldi kahe laevajuhi mu%avate tédokohtadega.
Aparatuur tuleb samuti uus, naiteks "Atlas Radarpilot”, mida taien-
dab map planniné; station. Kapten Elmet Ekkeri sonul on rooli-
kambri seadistust konsulteeritud ka Rootsi lootsidega ning arvesta-

tud nende nduandeid.

Tallinna tagasi jouab "Baltic Kristina” tundmatuseni muutun
rmavarvides valiskujundus mtﬁzad:ll‘)‘l?i%v: :arlg;%

maiptihadeks.
semaks "Regina Balticaga”.

Veel tiiiesti tiihje ruume esitletakse maipiihadeks uuena.



Abitu "Mardus”

Pahadelopu tormi ohvrina vajus merepdhja Eesti Merevae reidi-

. kaater "Mardus”. Kaitsejoudude Peastaabi avalikkussuhete osa-

konna teatel lagunes eaka puitkerega kaatri plangutus, sest laevu-

ke hiiples lainetel nii korgele, et tagus mitte vastu vendreid, vaid be-

tooni ja kdrvaloleva laeva teraskeret. Inimesi sel ajal sel Taani pari-
tolu kaatril ei olnud, relvastust samuti mitte.

Merevaebaasi Gillem kaptenmajor Andres Ehrenbusch selgitas, et
ule 30 aasta tagasi ehitatud vaikesele iimarapdhjalisele kimne-
meetrisele paadile oli torm liiga tugev. Kuigi ilma paranemise lootu-
ses pumbati vett niipalju valja kui jduti, el suudetud laevukest
paasta. Mis edasi saab? "Tostame tiles ja teeme korda, et kasutada
reidikaatrina. Nagu seni oli,” selgitas Andres Ehrenbusch.

Paar paeva hiljem tdstetigi kaater kaile kuivama.

Iimakommentaar

- Veeteede ameti teatel anti 12. aprilli lhiajalises iimaprognoosis
(kell 4-16) Tallinna sadamaile tormihoiatus. Lubati ida- ja kirdetuult 8-
13 m/s, puhanguti 15-17 m/s, dhtuks pidi tuul ndrgenema.

Pikernas iimaprognoosis Soome lahe Ibéneosa kohta (12. aprill kell
9 kuni 13. aprill kell 11) lubati tuulekiiruseks 12-17 m/s, aeg-ajalt lund
ja Ién;lé halba ndhtavust, laine kdrgust 2-3 m ja dhutemperatuuri 0
kuni -2~

Tegelik iim erines mdnevorra prognoosist, Kopli sadamas mdddeti
puhanguid tuulekiirusega kuni 28 m/s.

Madli Vitismann

Kummaline kohtumine

20. miirtsil sildus Admiraliteedi basseinis Taani K Me-
reviie patrull-laev "Tulugaq”. 31,4 m pikkusel 3,4 meetrise sii-
visega laeval oli v66ris korge vaatluskorv, piiistepaadil aga hoc-

pis nimi "Sgveernet”.

Esimesena ruttas kiilalislaeva, tipsemini selle priigikas

ti kae-
ma "geoloog”. Kogunud roolikambrist tulnud ohvitseri silme all
kokku viilislaeva viilismaised 6llepurgid, ruttas ta koos sobraga
vossa basseini kdrval. Kas peavad priigikastid lukus olema vo6i
on sotsiaalhooldusel midagi viga?

Sadamakommentaar

Olete kuulnud ettepanekuist paigutada linnarahva silmaréémuks
Admiraliteedi basseini nii ajalooline kul ka tegutsev jJ&&Gmurdja, Vana-
sadama sadamakapien EDUARD HUNT?

Meil on Admiraliteedi basseini tanavu plaanitud juba 5 sdjalaeva-
de visiiti, ktlalislaevu voib suveks veelgi tulla. Jargmine on 8.-9. maini
peatuv 65 meetr pikkune Norra miinilaev KNM “Vale NST”.

Autokatamaraane hakkab praeguste kavade kohaselt kaima
kaks, kumbki teeb 3 edasi-tagasi reisi paevas. Lisaks kaks vaiksemat
katamaraani 3 korda p&evas: Uksnes neist hakkab seal vesi keema.
Veel tuleb suvel jahte-kaatreid, mis Piritale el mahu. Vi eliitklassi omi
nagu pankurell, kes soovivad stdalinnas peatuda. Nii et ja&Gmurdjai-
le el jaakski kohta, kul ka nende slivis basselni sisse sdita lubaks.

Ent selle elfitklassi juurde el sobl sadakond meetrit vésa ja pori Admi-
raliteed! basseinl nurgast Soolalaoni. Kui seal oleks korralik tee, voikski
éelda, et linn on merele avatud.

See sajameetrine teeldik on linna asi, meie osa on tehtud. Ka raud-
tee ja “Valbaparadiisi® tagune on piisavalt hirmus. Basseini &arest
Tuukri tGnavale voiks ka ajutise raja teha, muidu on see koht nagu
vistrik llusa daami n&os.

Linn pole heakorraga sadamale jarele jdudnud. Ega turist tea, kel-
le sGU see on, aga mulje jadb tal sant.

Madli Vitismann

"Suur
T611” Liks
kiilla

16. aprilli varahommikul asus
"Suur Toéll” Eesti jaamurdja
“Tarmo” pukseerimisel teele, et
Eesti ja Soome meremuuseumi-
de thisprojekti raames seista
Soome ajaloolise jaamurdja
"Tarmo” kdrval 27. aprillini Ka-
navaterminaali lahedal peaaegu
presidendilossi ees. .

Eesti Vabariigi 80. aastapae-
vale pihendatud tthisnaitus
"Suur Toll"-"Tarmo" tdi Kotkast
Helsinkisse ka Soome ajaloolise
jaamurdja "Tarmo”. Mdlemaid
jaamurdjaid eksponeeritakse
29. aprillist 7. maini Tallinnas
Admiraliteedi basseinis.

Paar nadalat enne valjasditu
klopiti "Suurel T6llul” tekke,
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Uhe sillatiivaga jiittis "Suur T1I" pooliku mulje.

"Saare Paadi” toomehed ehita-
sid roolikambrit, kapten aga
kopsis, naelad hambus, tooli-
pdhjale uut tumesinist sametit.
Ajaloo seisukohast vale reeling
oli maha l6igatud, vooritrimmi-

Muuseumikommentaar

Kas homseks valjasSiduks on
k&ik valmis, Eesti Meremuuseumi
asedirektor JAAK SAMMET?

Valmisolek paraneb iga tunni-
ga. Meid sundis tagant juba
mais 1996 Uhisndituseks Soome
Meremuuseumiga sdlmitud le-
Flng. Molemad laevad on osa-

enud Soome ja Eesti vabadus-
sddades.

Né&ituseruumi saime sisse sea-
tud. Osa valistdld seiskas nGdda-
lavahetusel olnud lumetorm. Et
aga Soome on Urituse ette-
valmistamiseks samuti raha ja
to6daega kulutanud, ei saanud
me delda, et ei jdua.

Oleme miillised oleme. Aga viis
aastat peale kilaskaiku Kotkas-
se el saa enam narmendava

kaptenisilla kohta habelikult Sel- -

da, et oleme &sja iseseisvunud.
Mullust aastat voimegi lugeda
labimurde alguseks. “Saare
Paat” ja “Nasva Metall” jatka-

Olete suglsest peale “Suure
Toliu® remondijuht olnud, kuidas
hindate laeva valmisolekut paar
p&eva enne arasditu, Balti Lae-
varemonditehase ship repair
manager VLADIMIR MUZLOV?

Kaks niidalat enne sditu kiiis t66 koigil tandritel.

Tehasekommentaar

Remonti tegime dokitddde
osas: kere remont, roolimasin,
varvimine, vollid-kruvid. Kui telli-
takse masinatdodd, voiks laev
edaspidi ise soita.

Tuletorjeststeemis sai laev uue

le pandi uut, immutatud pui-
dust luuki.

Messi kavandati naitust, ka-
Jjutitel vahetati uksi. Vdis arva-
t&a. etaega, nagu ikka, jaab puu-

u.

vad t66d pdrast meie tagasi-
joudmist. Saaremaa hinnad on
meile soodsamad ja puidutdd
kvaliteet ndutaval tasemel.

pumba ja uued klapid ning
Eeoks olema tuleohutu. Tegime
a reelingupostid, aga laevasild
pole valmis — meil oli see kavas
mitte remondi, vaid restaureeri-
mistddna. Seetdttu oli selle 166
hind kalkuleeritud restaureemis-
hinnana, seeparast kallis.

rgneb
o ) Madli VHIs‘mann

Parnus tuleb kevad visalt

Jaasuppi on joel, tuul muutli-
ku suunaga. Kuli laev sildub, on
tukk tegemist, enne kui jaa kai
ja poordi vahelt minema saab.
Ja nagu pikkade aastate koge-
mus naitab: kui aprilli esimesel
{)oolel aa 16plikult on lahte ara

ainud, 166tsub veel tikk aega
ule jaavaljade kiilma.

Kui méddunud aastal oli
Tootsi briketi vedajaks peami-
selt "Louise”, ka "Rauk” ja "Ul-
sund”, siis jaanuaris tegi ainult
"Rauk” 8 reisi. Veebruaris, sel
tavaliselt kdige laevadevaese-
mal kuul, kais viimane kuuel
korral. Ju peab lugupeetud
rootslastel talvel kange kalm
olema, kui oma elamist eesti
briketiga soojaks kiitavad. Su-
vel nad seda éi tarvita.

Saarlaste "Tehumardi”, mis
jaad 16hkus, on ammu lainud.
Kapten ttles kill, et martsi al-
Fu tuleb tagasi, aga ei. Soom-

aste "Protector” teeb endiselt
laevadele teed.

Ent koigi nende laevanimede
seast kostab valusalt ale ks,
see, mis on natid all, seal, kus
kaﬁakad ei kisa ega ole naha pil-
vi

und”.

Ei kirjutaks sellest Norra lipu
all séitnud laevast, kuli ta pole
meil kdinud. Mé66dunud det-
sembris korra, tAnavu jaanua-
ris kaks. Vottis meilt vett. Oli ta-
valine 1572 brt laev. Maletan,
haalasime ta vist "Raugi” poor-
di. Oli tdeline koerailm, ning
koik me paksu lume ja muu

niiskega tileni koos, 66 veel pea-
lekauba. Koéikjal jaa ja libedus,
ka laevas, nii et pidid libastumi-
se valtimiseks kindlasti millest-
ki kinni hoidma.
Raagiti, et kapten olla soomla-
ne, aga uks noorem mees seal
eal ka eestlane. Detsembris,
i just koik oma voorkeelte ta-
gavara valja ladunud olin, kos-
tiski ithe madruse suust sula-
selge eestikeelne jutt. Niisiis,
uks eesti meremees oli taas va-
lislaeva tee ja leiva leidnud.
Laev ise oli silmnahtavalt
vana ja raamas. Tekil oli tal
statsionaarne kopf)kraana. Ei
maleta, kas see tildse tootas.

Laevaremonditehase mehed te-
gid talle sadamas pisut remonti,
Jja vist vilmaseks remondiks see
talle jaigi... Kas joudsid ITF-i
mehed tol alusel a voli ei kai-
nud kordagi? Aga mis sest tead-
misest natd enam abi...

Laev sai hukka Norra ranniku
lahedal 27. veebruaril. Tormiga.
Kurb. Uks eesti meremees taas
vahem. Lein olevat ka soomlaste
juures; nende kaotused voivad
suuremadki olla.

Meri on ikka veel araarvama-
tu.
24. marts

Ott Taul

"Tehumardi” on torjutud Janseni kaile otsust ocotama.
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Enne aastavahetust Balti
Laevaremonditehasesse remon-
ti lainud "Transestonial™ apar-
dus esimene remondijargne
reis, laev pddordus sadamasse
tagasi.

. martsi Iduna paiku Vene-
Balti sadamast valjunud laev
joudis moéne tunni parast Muu-
gale. Seal laaditi last laevale
ning 4. martsi 1ouna paiku voeti
suund Arhusile. Kahe peamasi-
naga laeva ks masin seisis ta-

avaraosa ootel, teine tootas.
arast siidadod, kui oli joutud
Kopu poolsaarest laane poole,
ilmnes masinarike. Ainsana
tootanud masin tuli seisata. Et
halva ilma tottu oli ankrusse
aada ohtlik, tuli laev vaikese
aiguga Muugale tagasi.
uuga sadamajarelevalve
andmeil joudis "Transestonia”
reidile 6. martsil kell 3, toodi
hommikuvalges pukseritega sa-
damasse ning lossiti. Muugalt
rikke avastamise paigani oli soi-
detud 14 tundi, tagasisdiduks
kulus 66paev. Parast juhtunut
saadeti laev uuesti Koplisse re-
monti.

Laevadelt on varem kostnud
kurtmist, et kaldateenistus
on paljuharuline ja igaiiks ajab
ainult iiht asja, aga omavahel
ei kooskdlasta, kdik tulevad ja
tahavad laevalt iihekorraga
midagi jne., jne. Uue juhtkon-
na tulekuga on oluliseks muu-
tunud superintendandi ameti-

koht. Tema peaks siis olema
kanal, kelle kaudu kiib kogu
laeva suhtlemine kaldatali-
tustega. Kas on juba midagi
muutunud, "Eesti Merelae-
vanduse” tehnikaameti nou-
nik ENN ROO?

Tanavu 25. martsil pandi pai-
ka, et laeva kapten allub super-
intendandile. Varem oli tdesti
nii, et ithe asjaga mine raadio-
osakonda, teisega peakapteni
osakonda, kolmandaga tule
tehnilisse, neljandaga kaadri-
tesse. Ntiad on olemas kontakt-
isik kalda ja meeskonna vahel -
see on superintendant.

Kaadriamet on nttid samuti
tehnikaameti koosseisus. See
on selleparast, et superinten-
dant peab ka teadma, missugu-
sed inimesed laevas tootavad.
Temal on digus oelda, et see voi
teine mees ei kolba sellesse lae-
va naiteks kolmandaks mehaa-
nikuks, kuna superintendant
vastutab selle laeva tehnilise
seisukorra eest, ja personali-
osakond ei tohi seda meest siis
ka sinna saata. Samuti oskab ta
edutamist soovitada. Ta kaib
laevades ja kirjutab juhtkonna
inimeste kohta oma arvamuse.

Aga iiks asi on kontaktisik,
teine temale allumine.

Ega superintendant opeta
kaptenit laeva juhtima. Kapteni
ametijuhendis seisab, et tema
vastutab merel laeva tehnilise
seisukorra eest, sedasama teeb
superintendant kalda poolt. Ja-
relikult seisavad nad the ja
sama asja eest. Ega me midagi
uut valja moelnud, terves
maailmas on nii, ja on leidnud
kinnitust, et see on vaga edasi-
viiv. 1992, aastal maale tdole
tulles raakisin sellestsamast
Toivo Ninnasega, aga ei saanud
seda kuidagi paika pandud - et
kuidas siis kapten allub mehaa-
nikule... Aga kapten on ju ikka
kapten laevas. Ja naud on
naha, et eriti nooremad kapte-
nid on ka juba natuke teistsu-
guse motlemisega. Enne uue
susteemi paikapanemist olid
nad siin sagedased kulalised -
kord tiks, kord teine probleem.
Ja oli naha, et tahavad neid la-
hendada.

Kes on superintendant oma
kvalifikatsioonilt?

Tema on mehaanik, niisugu-
ne on maailma kogemus. Aga
ma usun, et ka uuest pdlvkon-
nast kaptenitest saab tulevikus
superintendante. Naiteks Lon-
donis sattusime tithes firmas
koigepealt kahe kaptenist su-

Kahe peamasinaga sdiduks
ehitatud "Transestonia” kapteni
hinnangul the masinaga soit-
ma ei ﬁeaks, sest on halva ilma-

a raskesti juhitav. Ent valjasoi-
ust keelduda poleks olnud
alust: laeva dokumendid olid
korras ja polnud ka muud alust
eeldada, et laev pole korras.
Veebruaris oli veeteede amet

‘andnud valja laeva merekolblik-

kuse tunnistuse ning kasseeri-
nud selle eest sisse "Meresoi-
duohutuse seaduses” satesta-
tud riigiléivu.

Masinarikke esialgseks poh-
juseks peetakse valesti paigal-
datud kolvirongaid, ent selles
on osapooled eriarvamusel.
"Eesti Merelaevanduses” algas
ametkondlik juurdlus, "Pielstic-
ki” masina teistkordset remonti
konsulteerima telliti insener Pe-
ter Elfstrand Goteborgist.

Konfliktiohtlikus olukorras
tuli probleeme lahendada nii

Laev naasis sadamasse

laevaperel kui ka kaldateenis-
tustel ja laevaremonditehasel.
Kes valis sobralik-nodkiva, kes
aheiroonilise kaitumisviisi.

ois mir%ata soovi end igaks ju-
huks paberitega kindlustada.
Kindlasti tegi juhtunu koiki et-
tevaatlikuks, samas oli aga as-
jaosaliste thine soov "Transes-
tonia” remont Iopetada nii hasti
kui vdimalik ja laev liinile tagasi
saata.

Planeeriti masina pohjali-
kud kaivitus- ja kaigukatse-
tused. Need kestsid kolm

aeva ja moodusid hoolima-

{)ﬁhadeaegsest tormist edu-
kalt. :

See tahendab, et remondijare-
levalve oli kvaliteetne. Samas jai
mulje, nagu kulgeks paralleel-
selt kaks remonti - 1ks pabe-
reil, teine tsehhis ja masinaruu-
mis. Nii sai juhtunu naiteks,
mille pohjal kasitleda "Eesti Me-
relaevanduse” uuemaid juhti-

Masinal on katted pealt...

Kontaktisik laeva ja
kalda vahel

perintenaandi peale. Seni on
meie ja valismaa kaptenite koo-
litus olnud erinev. Meie kapte-
nid on rohkem laevajuhid, teh-
nilisest poolest teavad vahem.

Superintendante on praegu
kaksteist; igatiks tegeleb nelja—
viie laevaga. Peale oma laevade
on ju veeteede ameti ja Saare-
maa Laevakompanii laevad ka
meie manedzmendi all. Kahe
reisilaeva peale on ks superin-
tendant, kuna seal on t66 maht
suurem.

Osa laevu on usna pidavalt
kaugel, aga superintendandi
kohustuste hulka kuulub ka
laeva kiilastamine kaks korda
aastas. Kui tiks superintendant
on ara, siis "veab” teine tema
laevu, kontrollita need ei jaa.
Loomulikult paiiame kaia siis,
kui laev on parajasti lahemal.
Kulastuse tulemusena tekib do-
kumentatsioon, millega poole
aasta parast tegelikkust vorrel-
dakse: kas on asi lainud pare-
maks voi halvemaks. Ja eks siis
vastavalt jagatakse aurahasid
valja. Nii et ehkki laev on kau-
gel, me teda silmist ara ei lase.

Tegelikult sunnib kontakt-
isikut méddrama ka ISM koo-
deks?

Maaratud isik on koodeksi
jargi see, kellele teatatakse, kui
midagi juhtub, naiteks avarii,
kes votab teami kokku ja hak-
kab avariid korvaldama.

Nii et superintendandi niol
on laeval isa, ema ja lapse-
hoidja iihes isikus. Kui see
isik on kohusetundlik ja hoo-
litsev, siis on see laevale
ainult dnnistus — muret ju vi-
hem. Aga kui satub laisavoitu

voi voimuahne inimene, siis -

tuleb ainult tiili juurde.

Ega laev oma otsekanalit kal-
daga ikka ei kaota. Superinten-
dant on see, kelle kaes on kdik
rahad - remondiks, korras-
hoiuks, tagavaraosadeks, va-
rustamiseks. Tema kontrollib,
et need rahad laheksid dige asja
eest. Sest tahame voi ei, aga kui
sa‘merd sdidad - tean omast
kaest -, on sul hoopis teistsugu-
ne ettekujutus kui maal olles.
Naiteks laevas tundub muidugi,
et parem on véimalikult rohkem
remondis ara teha. Aga maal
superintendant vaatab, et see
on digem oma joududega teha,
tolle peab tingimata remondis
ara tegema, kolmas asi on
oigem hiljemaks jatta. Pealegi,
meeskonnad ju vahetuvad, aga
superintendandil on kogu aeg
ulevaade olemas.

Aga kas lacva meeskonnale
kinnitatud eelarve poleks
odigem - ise teavad oma vaja-
dusi kdige paremini?

Just hiljuti tuli he ro-ro pealt
suur tellimusleht, 350 000 kr.
Aga istusime maha, vaatasime
koik labi, ja jargi jai 150 000 kr.
Ega laev selleparast vaesemaks
jaanud: sdidab merd ja veab
kaupa, mis ju ongi ta funkt-
sioon. Oleme seda arutanud,
kas anda rahad laeva meeskon-
nale. Aga siis tekib see stiind-
room, et raha on, vaja koéik valja
votta. Tegelikult saaks ehk hoo-
pis vahema rahaga hakkama.

Kui superintendant tegeleb
mitme laevaga, siis mis sun-
niks teda vordselt raha jaga-
ma?

Kui eelarvet tehakse, siis on
superintendant see mees, kes
utleb, kui palju tal raha vaja on.
Ta teab ju, et eeloleval aastal
uhel laeval on naiteks dokire-
mont, teisel mootori puhasta-
mine, kolmandal klassiremont,
neljandal ainult varustamine.
Uhesdnaga, parast ka jagab
raha vastavalt vajadusele, mitte
aga koigile vordselt.

Loomulik, et laevandus ta-
hab voimalikult vihe laevade
peale kulutada. Mis sunnib su-
perintendanti ikkagi olema
hoolitsev isa ja ema, mitte
niiteks kubjas?

Ship manageri taset naitab
oskus vahese rahaga tagada
laeva tehniline korrasolek. Ta
teab, mida peab tingimata sel
aastal tegema, ja mida voib hili-
semaks jatta. Muidugi ei too see
laevale kaasa mingit avariid voi
naiteks Port State Controli mar-
kust.

Kas mingid reorganiseeri-
mise valud on péhjustanud
Eesti Merelaecvanduse lacvade
kinnipidamise?

Oleme teinud analiitsi, ja
voin kohe kindlalt delda, et see
oleneb nii 80% meeskonnast.
Mitte inimlikud vead, vaid inim-
lik lohakus on pdhjuseks. Nai-
teks pandi "Kehra” médédunud
aastal 37 punktiga seisma. Tuli
uus meeskond peale, ja kahe
paeva parast naitasid need me-
hed laeva uuesti ette. Koik oligi
korras.

Mida tehti lohaka laevapere-
ga?

Kapten laks ise minema, va-
nemmehaanik kaib tanase pae-
vani meiega kohut, kuna lasksi-
me ta usalduse kaotuse parast
lahti, Glejaanud inimesed pol-
nud otseselt stiidi. Kéik oleneb

ikkagi juhtkonnast: kuidas ini-
meste kaest nouad, nii seda
tood tehakse.

Kapten on eluliselt huvita-
tud, et laev oleks korras, sest
muidu véib hukka saada. Aga
kes vastutab kapteni ees, et
laev oleks korras?

Nii kapten ise, vanemmehaa-
nik kui superintendant vétavad
remondist tulnud laeva vastu ja
kirjutavad vastuvotuaktile alla.

Et remondi tulemusi teada
saada, tehakse laeva kaigukat-
setused. Seejarel vaadatakse
koik tle: ega kusagilt vesi voi dli
tilgu, ega kuumaks ei lahe jne.
Kui midagi on, siis see koik lik-
videeritakse ara.

Kui "Transestoniast” raakida,
siis masin kais kai aares vaikese
koormusega vist 48 tundi. Seda
nimetatakse kaikatsetuseks.
Laeva ei pea tingimata valja kai-
gukatsetusele viima. Muidugi,
kui laev tuleb ehitusest, siis te-
hakse nii seda kui teist. Vanem-
mehaanik teab oma laeva kaht-
lemata koéige paremini, vaatab
koik tle ja otsustab, kas kirju-
tab alla. Superintendandil on
ka siiski suur osa, sest tal on
suur remondikogemus.

See, et "Transestonial” uks
masin ei toétanud - digel ajal ei
saadud muhvi -, oli taiesti teha-
se suii. Voeti vastu otsus, et la-
heb Gthe masinaga — monel lae-
val ongi tiks masin, nii et see ei
olnud probleem. Tellitud muhv
saab mai 16pupoole valmis, nii-
kaua oleks iihe masinaga oma

- otsad ara teinud. Aga valja lai-

nud, tekkisid ainsa masinaga
mingid probleemid. Kolvirongad
olid, jah, toesti tagurpidi sees -
kusjuures neile on top lausa
peale kirjutatud, aga praegu ei
oska veel tapsemalt kommen-
teerida.

Tehases kontrollib ju ka
keegi konkreetsete meeste
konkreetset t66d?

Tehases oeldi, et niisugusel
operatsioonil, kus pannakse
kolb silindrisse, ei pea TKO
kontrolli olema.

Noh, mina olen korra ka enne
nainud, et kolvirdongad on ta-
gurpidi sisse pandud. Olime
Loksa tehases remondis. Neil oli
Iduna kaheteistkiimnest tiheni,
meil tithest kaheni. Kuni 16unal
kaisime, olid kolvid silindrisse
lastud. Kui kaima panid, hak-
kas diinamo hirmsat suitsu aja-
ma, nagu aurulaev. Mina tutle-
sin muidugi, et midagi peab viga
olema. Sel ajal oli ikka kord
kova, oeldi, et helistame Tallin-

missuundi, remondiaegset ja -
Jjargset tookorraldust ning peat-
selt kaubalaevadele laienevat
"Ohutu korraldamise rahvusva-
helist koodeksit” - need on kdik
ohutuma meresdidu ja 0ko-
rblolt()msema majandamise tar-
eks.

Remont on tanapaeva laevan-
duse véotmekuju - superinten-
dandi - t66pold. "Transestonial”
taitis keerukas olukorras seda
rolli kolleegi asendanud Vladi-
mir Malbga, kelle valdkond on
muidu "Muuga”~taupi kontei-
nerlaevad.

Praegu seisab “Transestonia”
teise masina tagavaraosa ootel.
Kuigi iks masin on naud korra-
likult remonditud, sai kaigu-
katsetustel 16plikult selgeks, et
kahe peamasinaga ehitatud
laev on the masinaga sdites
halva ilmaga raskesti juhitav.
Loplikult séidukorda saab laev
mais.

iMadli Vitismann

na, tulevad suured mehed ko-
hale ja lahete merele niikui
viuhti. Aga ilusti vedas - nii kui
Tallinna mehed laevalaele astu-
sid, nii jai diinamo seisma, val-
Jjalaskeklapid olid juba tagi nii
tais, et kiilus kinni. See, kes kol-
vid sisse pani, oli veel tiks kove-
maid Loksa tehase tdomehi, Le-
nini ordeniga vend... Kui avas-
tasime, lasksin tilejaanud viiel
silindril ka lahti votta. Olidki
koigil kuuel silindril tagurpidi
sisse pandud. Nii et tdepoolest
juhtub vahel. Hea merepraktika
naitab, et III voi II mehaanik
peab ikka juures olema, kui ma-
sinat kokku pannakse.

Kui see "Transestoniaga” juh-
tus, oli esimene kone superin-
tendandile - tema on kaldal lae-
vale kdige lahem inimene.

Nii et superintendandid ma-
gavad, mobiil padja all, ja 6h-
tul métlevad, et ei tea, kas on-
nestub hommikuni magada?

Jah, tapselt nii. Mobiilid sel-
leks ongi, et mobiilselt inimesi
katte saada. Laev on uks tosine
tehniline ehitus, millel voib iga-
suguseid asju juhtuda, sealhul-
gas ka 0osel. Ja meri teeb alati
ka omad korrektiivid.

Kokkusattumuste tulemus
oli, et eesti laevapere sattus
sandi ilmaga ohtlikku olukor-
da?

Lausa ohtlikku olukorda ei ol-
nud, sest nad said teist masinat
ka kasutada. See kais niikaua,
kuni vaatasid, mis teisel viga.
Said kohe teada, milles asi.

Tehasega on muidugi vaga
raske vaielda - kes siis tahab
stiiid enda peale votta.

Tegemist on vist ka mono- .
poliga voi on teil Eestis vali-
kut?

Eestis kall mitte, aga voima-
lus minna on ju igale poole. Kes
pakub parema hinna ja parema
aja, sinna tavaliselt lahemegi.
Seekordsel valikul oli hind Gisna
sama, ainult et polnud vaja lae-
va Riiga ajada.

Muuseas, tehas annab re-
mondigarantii ka, mis kestab
kuus kuud.

Mis roll klassiithingul koige
selle juures on?

Tema on ka kontrolliorgan.
Utleme, et 14. nadalal on laagri-
te tahtaeg. Siis tuleb klassi-
uhingu surveyor, vaatab ja tt-
leb, kas tuleb uued panna voi
voivad need veel todotada. Sama
on ka remondis - tema on see,
kes valvab laeva tehnilise seisu-
korra jarele.

Rida on niisugune: tédline
teeb, TKO annab registrile tle,
ja register tootab koos laeva-
meeskonnaga. Register usaldab
laevameeskonda: selge ju, et sa
ei taha rikkis masinaga merele
minna.

Mari Vamba
Madli Vitismann
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Kas pirast erastamist on
"Eesti Merelaecvanduse” juhti-
mises midagi uut, mis juba
toimib, "Eesti Merelaevandu-
se” juhatuse liige TOOMAS

MA? r

Praegu juhib laeva elu super-
intendant. Hiljuti viisime ka
kaptenid superintendandi ot-
sealluvusse. See skeem on mu-
jal maailmas juba nii ara proovi-
tud ja end digustanud. See liht-
sustab juhtimisstusteemi. Va-
rem oli laevas vaga palju val-
jundliine. Nuud on tiks inime-
ne, kes teab kogu laeva problee-
mistikku ja tal on lihtsam ope-
ratiivselt koigesse sekkuda.
Tema omakorda kasutab kaldal
muid alliksusi, et saada asja-
dele lahendust.

Aga kas nouded, mis super-
intendandile esitatakse, ei
viita iiliinimesele?

Mones mottes ta peabki Gli-
inimene olema. Ta peab olema
laevastikuga seotud, peab ole-
ma mereelu nuusutanud. Otse
koolipingist tulla ei saa. Meil on
selles ametis praegu mehaani-
kuharidusega inimesed, mujal
maailmas on ka kapteneid.
Kuna loviosa superintendandi
toost on siiski laevade tehnilise
seisukorra hoidmine, siis meie
tanaseid kapteneid-tatrimehi
ei ole neis kiisimustes kahjuks
seni piisavalt haritud. Tegeli-
kult on juba moned tatrimehed
ja kapteneid, kes on natuke
sditnud valislipu all ja mdned
neist praegu t66l valisesindus-
tes uusehituste jarelvalvet tege-
mas, Kelles vdoib naha potent-
siaalseid superintendante.

Kas konkreetse ebasobiva
inimese sattumine superin-
tendandiks, mida ei saa ju pa-
riselt viilistada, ei hakka laeva
tood takistama?

Tanapaeva ohutusnduded ja
nouded firmade juhtimissts-
teemidele on niimoodi paika
pandud, et laevaperel on digus
poorduda alati kdrgemale tase-
mele. ISM-i on see sisse kirjuta-
tud. Olemas on madaratud isik,
kellel on ligipaas koige korge-
male tasandile. Ja kui kapten
leiab, et midagi on superinten-
dandi taha toppama jaanud,
poordub ta ise korgema taseme
poole.

Superintendandid on mehaa-
nik-inspektori nime all dieti
kogu aeg olemas olnud, ja tasa-
pisi hakkasime praeguse olu-
korra poole liikuma juba kolm-
neli aastat tagasi. Uhest stustee-
mist ei saa muidugi otse teise
hupata, on vaja jark—jargulist
uleminekut. Jupp jupi haaval
on neile inimestele vastutus-
valdkonda juurde antud.

Superintendandil nagu teis-
telgi inimestel on stisteemis
seda kergem tootada, mida sel-
gemalt on firma tegevusprintsii-

Suur osa on

tookogemusel

bid, poliitika ja strateegia paika
pandud. Parast erastamist on
palju muutusi olnud, ja inimes-
tel tuleb kannatlik olla, sest as-
jad ei hakka kohe tledd toimi-
ma, eriti veel sellises aris nagu
laevaari. See on komplitseeri-
tum, kuna laevastik on méoda
ilma laiali, ja kohe ei saa vahe-
tut kontakti luua. Tehases la-
hed tsehhi inimeste juurde ja
raagid kohe koik ara - laheb
palju kiiremini. Rahvusvaheli-
selt peetaksegi laevandusfirma-
sid itheks inertsemaist, muuda-

tuste sisseviimine votab kauem -

aega. Lisaks tuleb meie firmat
maailma mastaabis lugeda suu-
reks laevafirmaks - kel on ule
10-15 laeva, seda peetakse juba
tosiseks laevakompaniiks.

Laevu, mida paar aastat ko-
dus ei nie, informeerite raa-
diobiilletddanidega?

Jah. Ning et parandada suhet
kalda ja laeva vahel, oleme prae-
gu kehtestanud korra, et super-
intendant on kohustatud kaks
korda aastas koiki oma laevu
kulastama - isegi Hiinas. Leia-
me, et selle sdidu peale kuluta-
tud raha ei lahe kaduma. Su-
perintendant suhtleb meeskon-
naga ja naeb ara laeva konk-
reetsed probleemid ning vaja-
dused.

Superintendandid toéétavad
paaris - kui t1ks on ara, siis
jooksvates kiisimustes asendab
teda kohapeal teine.

Agendid on endiselt olemas.
Aga mida rohkem asju ise kont-
rolli all hoiame, seda parem.
Vaga heale kindlale partnerile
voib muidugi ka paljugi teha
usaldada.

Kuidas kulgeb ja millise
protseduuriga 16peb laeva re-
montimine, mis on superin-
tendandile kindlasti iiks ras-
kemaid t6id?

Laevu viiakse tildreeglina
ekspluatatsioonist valja viie
aasta jooksul kaks korda, siis
on ette nahtud laeva dokkimine.
Kord viie aasta jooksul taastab
klassitthing laeva dokumendid.
Dokkimisega tehases ajastatak-
se tavaliselt muid vajalikke re-
monditoid, mida ei saa eksplua-
tatsiooni ajal teha. Meil on ka
vastav graafik olemas. Umbes
pool aastat varem algab eeltoo,
meeskond hakkab koostama re-
monditédéde nimekirja. Super-
intendant vaatab selle labi,
kooskdlastab meeskonnaga

ara, ja seejarel esitatakse juba
laevaremonditehastele vahem-
pakkumise tegemiseks. Kes an-
nab paremad tingimused, see
tehas siis valitakse. Monel juhul
on digem maksta natuke korge-
mat hinda, peaasi, et kiiresti ja
lubatud tahtajaks valmis saab.
Reisilaevade seisuaeg laheb ju
eriti kalliks.

Teatud to6de poolest on Balti-
maade tehased Laane omadega
taiesti konkurentsivéimelised.
On aga ka toid, mille poolest ei
ole. Soltubki siis ka sellest, mil-
line on vajalike toode laad ja
mahtf&

Eraldi tiksikud to6d votab te-
haselt vastu laeva meeskond.
Iga remonditud mehhanism
katsetatakse to6s ara. Remon-
disolevas laevas on ka superin-
tendant peaaegu pidevalt juu-
res. Kui laev on Tallinnas re-
mondis, siis paratamatult tege-
leb ka muuga, kui aga mujal,
siis laheb laevaga kaasa. Lopli-
kule vastuvotmisele kirjutab
alla nii kapten kui superinten-
dant. Tehas annab tehtule ald-
juhul 6-kuulise, hea tehas tei-
nekord ka aastase garantii.

Klassitthingutel on oma reeg-
lid laevade ehitamiseks ja oma
nduded laeva tehnoseisundi jal-
gimiseks ekspluatatsioonis. Re-
mondi ajal kontrollib klassi-
uhingu esindaja omakorda to6-

- de kvaliteeti.

Miks "Transestonia” see-
kord remondis oli?

Lihtsalt klassi taastamine.
Kogu t60 kais Det Norske Verita-
se jarelevalve all. Tellija ja klas-
sithing vaatavad praktiliselt
uhel ajal tood ule. Teinekord
voib klassitthingu ndue tletada
laevaomaniku ndudmise - vii-
mane ei joua vdib-olla iga
nuanssi endale teadvustada.
Selleks klassitthingud ongi; lae-
vaomanik maksab klassitihin-
gule selleparast raha, et tema
laev vastaks klassithingu
nouetele. Aga on ka nuansse,
mis on valjapool klassitthingu
ampluaad, ja siis jalle laeva-
omanik omakorda esitab noud-
mised.

Klassitthingute roll laevaaris
on praegu maailmas diskus-
siooniteemaks. Kahjuks peab
nentima, et klassithingute
reeglistik ei kata tegelikult kogu
laeva elu. On ju ka veel konvent-
sionaalsed noudmised, mille rii-
gid omavahel kokku lepivad. Li-

puriik votab kohustuse vastu-
voetud reegleid taita ja ka kont-
rollida. Eesti riik on nduete tait-
mise kontrolli delegeerinud
klassitithingutele.

"Transestonia” liks remon-
dist viilja 3. mirtsil, aga mere-
sbidukolblikkuse tunnistuse
sai monevorra varem?

Niimoodi on taiesti véimalik.
Laevas voib olla selliseid asju,
mida omanik veel laseb teha
puhtekspluatatsioonilistel kaa-
lutlustel, aga klassithingu
ndudmised on juba taidetud.
Seda juhtub tihti.

Te tunnete ise seda laeva.
Kas see sattus seekord merel
ohtlikku olukorda?

Otsest ohtu laevale ja laeva-
perele minu meelest ei olnud.
Olin laevaga sides, kui see juh-
tus, konsulteerisime. Laev tuli
omal joul tagasi. See naitab, et
kriitilist olukorda ei olnud. Krii-
tiline oleks olnud sel juhul, kui
tal kaiku ei oleks olnud. Teine
masin oli ka olemas, kuigi hoid-
sime seda varuks, sest teadsi-
me, et ei kannata tait koormust
- ootasime varuosa. Hadaolu-
korras oleks voinud seda kasu-
tada.

Kas seda dpardunud reisi
oleks saanud dra hoida - kas
on midagi, mida oleks saanud
teisiti teha?

Uldisemalt raakides: koike
saaks ara hoida, kui teaks seda,
mida parast tead. Nutid on meie
ulesanne votta juhtunust 6p-
pust. Kui uurimine on lépeta-
tud, teeme pohjaliku analttisi
ja vaatame, missugused olid
need nuansid, mis tegelikult
selle olukorra tekitasid.

Paratamatult tuleb pabereid
juurde?

Mitte tingimata pabereid
juurde. Mitte ainult meie siin,
vaid terve inimkond peaks oppi-
ma onnetustest ja intsidenti-
dest, mis juhtuvad. Selleks me
ajalugugi koolis dpime.

Peamine on praegu susteemi
optimiseerida ja minna digetes
arengusuunades, siis on ka t66-
tegemine lihtsam. ISM koodeksi
juurutamisel voivad paljud fir-
mad selle vea teha, muudavad
stisteemi liialt jaigaks. Me trita-
me teha koik selleks, et nii ei
juhtuks. Superintendantide
olemasolu, millest ju juttu alus-
tasime, seda kindlasti ei tee.

Nende inimeste asendamine
ei ole lihtne, aga mitte voimatu.

Laev on vana, diisel samuti

Laev oli remondis iisna
kaua. Mida selle ajaga tehti,
"Transestonia” remondijuht,
Balti Laevaremonditehase
ship repair manager NIKOLAI
TROITSKI?

Vahetati valisvooderdis. See
kais kahes etapis. Algul telliti
uhes mahus, ja me alustasime
t66d. Klassithingu ndudmisel
tuli veel teine etapp ette votta.
Det Norske Veritase ndudmised
on ulikarmid. Nii et laevaomani-
kul tuli seda t66d juurde tellida,
ja see on taiesti normaalne.
Meie aga teeme loomulikult
seda, mida meilt tellitakse.

Teatud toid tegime ka mehha-
nismide juures, aga need ei ol-
nud vaga suured. Generaatori
profalaktiline remont oli samu-
ti. Lisaks moned tood tekil. Aht-
riaparelli tegime juba teist kor-
da. Samuti remontisime mole-
mat laevakruvi. Ning veel tegime

tehnilist hooldust vasaku parda
peamasinale.

Selle kallal, mis laevaga juh-
tus, tootab praegu komisjon.
Uhtset arvamust ei ole. Laev on
vana, diisel samuti. Seda pida-
nuks pdhjalikult remontima.
Algusest kuni praeguseni on
juba nii palju aega moodas, et
sellele peaks kapitaalremonti
tegema. Masinaspetsialistid tt-
lesid, et oleks vaja veel seda,
teist ja kolmandat teha. Aga
meie teeme ju seda, mida telli-
takse. Oeldakse, et pintsakule
tuleb ks varrukas kilge 6m-
melda, ja nii me teemegi.

Masinas oli defekt mitte re-
mondi téttu, vaid selleparast, et
masin on juba vana. Minu arva-
mus pdhineb Goteborgi ja Peter-
buri surveyori arvamustel. Lae-
vaomanik kutsus esimese, te-
has teise spetsialisti. Uks pea
on hea, kaks veel parem.

Missugune on iildse laeva te-
hasest remondist lahkumise
protseduur?

Lepingu jargi vastutame re-
mondis tehtud todde eest. Selle-
le anname ka kuuekuulise ga-
rantii.

Kui kdik on tehtud, toimuvad
katsetused. Need on niisugu-
sed, nagu tellitud - masina kai-
vitamisega kai aares ja sissetdo-
tamine koormuse jarkjargulise
suurendamisega. Lisaks voivad
olla ka kaigukatsetused. See-
kord oli laevaomaniku program-
mi jargi ette nahtud sissetoota-
miskatsetus. Vanemmehaani-
ku juhtimisel pandi diislid toole.
Koigi mehhanismide eksplua-
teerimine on laevaomaniku asi,
meie toolised aga kindlustasid
masina sissetdootamise ajal - kui
ilmnenuks mingi defekt, oleksid
nad selle pidanud ara paranda-
ma. Koik laks normaalselt; siin

kirjutati akt alla. Laev laks siit
Muuga sadamasse. Seda mine-
kut otsustati lugeda kaigukat-
setuseks. Seal pandi kaup peale
ja laks merele.

See, mis neil juhtus, juhtus
taisvéimsusel. Oleks pidanud
arvatavasti hoolikamalt, vahe-
ma koormusega diislit sisse
sOitma.

Kuidas teil konkreetse t56-
lise konkreetset t66d kontrol-
litakse?

On olemas kontrollisiisteem.
Mbnel brigadiril, on TKO volitu-
sed; on ka koosseisuline TKO
inspektor. On olemas kontrolli-
mist vajavate toode nimekiri;
teise- ja kolmandajargulise ta-
hendusega toid voib selles ni-
mekirjas mitte olla. Mehhanis-
mid pannakse kokku vastava
mehaaniku kontrolli all.

See, mis tolle diisliga tehti, ei
olnud niisuguse ulatusega t60,
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Uldolemuselt on laevad siiski
sarnased. ja veel on oluline, et
inimene saaks aru, kui ta vajab
abi - ise ei suuda.

Koéik muutusid kindlasti et-
tevaatlikumaks. Kuidas niiiid
jidrelevalvet korraldate?

Pdhimétteliselt oli ju koik pai-
gas, koik toimis. Loplik analtis
peab olukorra pohjustanud
nuansid katte andma. Kas keegi

jattis midagi vaatamata? Aga
loomulikult tugevdab.iga selline
intsident tahelepanu.

Kui iga asi peab olema paberi
peal ja koopia jaab mulle, siis
naitab see partneri usaldus-
vaarsuse astet. Suheldes vana-
de valismaiste laevafirmade ja
sealseid traditsioone kandvate
meremeestega, raadgivad nad
sageli, et vanasti ajasid laevafir-
mad asju lihtsalt telefoni teel,
suuliselt. Ja lepped toimisid.
Kahjuks on nii - maailm muu-
tub.

Kas seda praktiseeritakse
sageli, et kutsutakse masina
valmistajatehase esindaja ko-
hale?

Pidasime seda hadavajali-
kuks, sest tekkis probleem ma-
sinaga. Tundus, et on vaja kor-
valabi, kes vaataks seda asja
varske pilguga, kuna oli karta,
et meil voib tekkida lahkarva-
mus tehasega. See mees valdab
asja hasti ja kujutas paris hasti
ette, missuguses seisukorras
vana masin vdib olla. Oleme
seda ennegi téinud; valismaal
on see veel levinum. Julgen ar-
vata, et ndukogudeaegne mere-
haridus oli paris heal tasemel ja
mehaanikud killalt hasti kooli-

tatud ning olid aldjuhul véime-
lised niisugustes probleemides
orienteeruma ja lahenduse leid-
ma.

Konsulteerisime ka kindlus-
tusfirmaga, kes peab seda fir-
mat FG Engineering Euroopa
uheks paremaks firmaks "Piels-
tick"-ttapi masinate alal.

Missuguse ettevalmistuse
annab merekool remondi kui
ebahariliku olukorra iileela-
miseks?

Oppeprogramme pdhjalikult
ei tunne. Aga kui tildse remon-
dist kui sellisest raakida, siis
eks paljude toode ise tegemisel
ja erakordsetest olukordadest
valjatulemisel mangib ikka vaga
suurt osa todkogemus. Teoree-
tiline baas peab muidugi ka ole-
ma.

Merekooli 16petades oli meid
kahesuguseid: iihed, kel peami-
seks kogemuseks porandalapi
ja kaltsu kasutamine, ja teised,
kes meretod alase kogemuse
said. Kolm suve tegelikku me-
repraktikat tegid meestele paris
suure vahe sisse.

Mari Vamba
Madli Vitismann

et oleks ndudnud klassithingu

kontrolli.

Kas tehas on kuidagi spet-
sialiseerunud voi teeb pea-
aegu koiki remonditéid?

Muidugi ei remondi me kdik-
voimalikke laevu. Aatomilaeva
naiteks ei votaks. Lennuki-
kandjat ka vist ei remondiks. Nii
reisi- kui ajaloolist laeva oleme
kill teinud. Aga need on ikkagi
tavalised laevad. Ka purjelaeval
voiksime tht-teist teha. -

Tehas on holding-firma ja
spetsialiseerumine on firma
sees. Uhed remondivad keret,
teised mehhanisme, kolmandad
diisleid, neljandad puhastavad
ja varvivad keret jne. Tsehhides
on masinadetailide remontimi-
seks unikaalsed seadmed.

Seda tuapi masinaid nagu
"Transestonial”, oleme kalat-
raaleritel remontinud. Mida me -
praegu "Transestonia” juures
teeme, ei ole imbertegemine,
vaid lisat6o, ja dige tdsine to0.
Nad on see t60 suurema ulatu-
sega kui enne, ja selle diisliga
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Millal kaubalaevad ISM ser-
tifikaadi saavad, "Eesti Mere-
lacvanduse” ISM osakonna di-
rektor JAANUS MATSO?

Peavad saama 1. juuliks
2002.

Aga saavad ilmselt varem?

Kui pulstlastﬂaevadeggggre-
tame, on jargmine laev™ a”,
Ja siis igast thaibist Giks laev.

Peale "Ohutu juhtimise siais-
teemi" dokumentide viimist lae-
va peavad laevapere lilkkmed vii-
ma need vastavusse oma laeva-
ga. Parast juhendite kinnita-
mist ISM osakonnas viiakse
need ellu. Sellele jargneb kom-
paniisisene kontroll, misjarel
antakse kuni 3 kuud mittevas-
tavuste kdorvaldamiseks ning
seejarel valiskontroll, kes val-
jastab laevale "Ohutu juhtimise
tunnistuse”.

Oma osaga uritame valmis
saada septembris-oktoobris,
tunnistused saadakse vast jarg-
miseks kevadeks.

Voib arvata, et vdistlus kiiib
naabermaad ~siis saab nii-
data, et kellelgi on parem
laev, kui seda on se di-
ga tunnustatud.

Soome meresdiduamet on
oma laevadele kogumahutavu-
sega lle 500 esitanud ndude
saada tunnistus tanavu suvel.
Norra pole seda teinud, teiste
kohta info puudub.

Ent n laevad, kel pole ISM
sertifikaati, el saa sertifikaadiga
laevadele lubatud allahindlust
ei Euroopa Liildu sadamailt ega
kindlustusseltsidelt. Euroopa
Liidult saadud dokumendi pro-
jekti kohaselt on seal jargmine
plaan. Selle kohaselt saab tana-
vu parast 1. juulit iga ale 500~
tonnise laeva kapten hoiatus-
kirja, et juhul, kui laeval tuleva
aasta 1. juuliks pole sertifikaati,
pole tal Euroopa Liidu sada-
maisse asja. See on varasem kui
IMO ndue, niisamuti tehti ka
parvlaevadega.

Meil on viimase puistlastilae-
vana ldpetamisel "Elmar Kivis-
tik” Rotterdamis. Reisilaevadest
on "Neptunial” ajutine tunnis-
tus, teistel koigil aga viieks aas-

Kas ISM koodeks niieb laeva

remonti minekuks ka mingeid .

eri protseduure ette?

Remonti minekuks on protse-
duur 109 - laevade tehnohool-
dus ja remont.

Kuigl iga firma on erinev, saab
siiski teistelt malli votta, aga ar-
vestada tuleb ka enda omapara.
Naiteks selline ndéue: kuni reisi-
laev on Eesti vetes, peab rooli-
kambris olema kaks laevajuht -
laane poole minnes jarelikult
Tahkunani. Firma oma ndue
on, et naiteks Stockholmi saa-
restikus oleks samuti rooli-
kambris kaks laevajuhti. Kui-
gl Rootsi poolest piisab, kui
sealse lootsi korval on tiks lae-
vaguht.

SM koodeksi eesmark on
panna vigade valtimiseks ini-
mene oma td66d analttsima.
Selle rakendamine aitab ka
raha kokku hoida, eri juhtumeil
10-25%.

Voétame niisuguse naite, kui
inimene teeb lihtsalt t66d ega
analtnsi. Utleme, et ta kulu-
tab aastas radari remondile
10 000 $. Jargmisel aastal on

SIS

ISM koodeks — t6opold

radar vanem, ja remondiks ku-
ltlllb 12bg%%sdoé argmisel vdoib-
olla ju : uue vaga
hea radari vdiks sa.:g: 50 000 $
eest. Sellele antaks ka veel kolm
aastat garantiid. Uhesdnaga,
kui neljandal-viiendal aastal
uus osta, hoilaksid juba raha
kokku ja ka ohutuse seisuko-
halt oleks parem.

Naiteid vdiks veel palju tuua.
Valitakse dokkimiseks kdige
odavam koht, atleme, et Riia.
Kaliningrad on natuke kallim,
kusagil veel natuke kallim, Ant-
werpen on poolteist korda kal-
lim. Saadetakse laev septembris
Riiga. Hakkavad vihmad, vahel
juba ka lumi. Ja laev, mis pidi
nadala dokis olema, seisab seal
kuu aega. Antwerpenis oleks
sealsete ilusate ilmadega nada-
la jooksul t66 valmis saanud. Ja
{;’ e tuleb valja, et esialgne odav

ind on kasvanud kaks voi kolm
korda suuremaks. Lisaks vdib

uhtuda, et vihmaga varvitu tu-
eb kolme kuu parast maha, ja
koik hakkab otsast peale.

Selleparast seda sisteemi
ongi vaja, et teha pidevat ana-
laasi, ja seda igal tasemel.

Remondi jirel peate olema
veendunud, et koik on korras
ja laev s6iduks ohutu.
~Protseduuris ongi paika pan-
dud, kes mille eest vastutab.
Enne remonti tehakse lepingud
alltoovotjatega, kes mida teeb,
ja igas lepingus on ka kirjas, kes
mille eest vastutab.

Peale 109. on meil ka 103.
protseduur. See ongi alltoovotu
protseduur. Lepime kokku nai-
teks hr. Vinkeliga, et tema me-
hed hakkavad meie laevas toole.
Tuleb 15 meest, igas kohas
kaks voi kolm. Lepingus on kir-
Jas, mitmes kohas kon?a voib
naiteks teha keevitustoid ja kes
vastutab tuleohutuse eest - kas
paneb tema oma mehe valvama
voi on see laevaomaniku, st.
ISM-1 jargi seltsi asi. Kui see

jaab seltsile, siis atakse ta-
valiselt lisatd6joud, kes ainult
sellega tegelevadki. Lisaks suu-
rene

remondi ajal tuletbr{(e-
ringkaikude arv. Kaiakse ka
veel kuni 12 tundi parast tddde

lbfgu.
M—1 seisukohast on alltdo-
votu protseduur vaga tahtis.
ISM koodeksis on deldud nii:
hoolimata lepingutest jaab tald-
vastutus ikkagi laevaomaniku-
le. Selleparast teeme jarelkont-
rolli. Peame kontrollima né. all-
toovotja ohutust. ISM on ju see
vihmavari, mis katab koik -
SOLAS-i, MARPOL-i, STCW
konvcntsioomtcgj..tal -

Kas remon on mingi
omad ISO standardid ja serti-
fikaadid vai ei ole ve

Veel el ole, aga kindlasti tule-
vad. Saksamaal pidi osaliselt
juba nii olema -~ nad on i ale
pmgutanud -: varem anti kogu
mehhanismi peale sertifikaat,
niaad iga vidina peale eraldi..

laieneb

Suur mehhanism pannakse
kokku ainult nendest osadest,
millel igaiihel on oma sertifi-
kaat. Eestis on mitmel firmal

juba ISO sertifikaat. Kui tahe-

z}l:se turul pasida, tuleb seda
Teid sunnib konkurents
juba enne tihtaecga tege-
ma.
Lisaks ka sadamamaksude
kindlustustasude kiisimus: ja
miks peaksime 30% rohkem
maksma?

Kuidas kiib remonditédde
vastuvotmine ja remondijirg-
ne kvaliteedi kontroll?

Ametijuhendites on see ka

ette, mitu méarkust on korvalda-
nud ja mis on veel lahtine. Proo-
vime kogu stisteemi kontrolli
alla saada. Varem kontrollis
iganiks lihtsalt vastavalt siida-
metunnistusele, tddtahtele jne.

Praegu on pdhiliselt teﬁmta
need asjad, mida saab koérval-
dada ainult remondis. Naiteks
tootaja kais laevas ja avastas, et
mingi pollar on vales kohas. Ut-
leme, et tahtaeg oli kuu. Aga
loo e on, et sdidu ajal el saa
seda korvaldada, jarelikult
tahtaeg nihkub. See on pohjen-
datud asi, ei saa midagi parata.
Kuli laev laheb remonti, siis pan-
nakse digesse kohta. Aga oluli-

Esimesel korral tuli "Transestonia” Vene-Balti sadamasse oma
kahe masinaga, teisel korral pukseritega.

kirjas ja lepinguteski ara regu-
leeritud. Aga muidugi peab lae-
va spetsialist juures viibima,
kui mingi mehhanism naiteks
lahti voeti, ara puhastati ja siis
jalle kokku pannakse. Iga todd
see just el holma, see oleks voi-
matu. Aga naiteks dokist valja-
minek on pikk protsess - kui
dokk on vett tais lastud, kont-
rollitakse kdik allapoole iiri
jaav hoolikalt tile. mgl vooliku
sissetoomiseks keevitatakse
tihti ju auk sisse ja parast jalle
kinni. See kdik kontrollitakse
tle. Enne kui ei tule raportid, ei
LT

Kas mas e -
tusi ka tehakse?

Sajaprotsendiliselt ei julge
vaita, seda peab iga superinten-
dandi kaest kiisima. Ise olen ol-
nud "Vana Tallinna” ja "Meloo-
dia” peal, seal olid kill parast
remonti kaigukatsetused.

Kas "Transestoniaga” juh-
tunu on midagi, mis Faneb
teid mingeid juhendeid tip-
sustama?

Kui saame juurdluse tulemu-
sed, teeme analQiGisi. Nii on alati
selliste juhtumite puhul.

Igal telsiﬁﬁeval on osakonna
koosolek, kus igatks kannab

ne on, et asi pasib kontrolli all.
ISM-1 osakonna direktor on
kohustatud kaima tehnikatee-
nistuse infotunnis. Sellest vota-
vad osa tehnikadirektor, perso-
naliosakonna inimesed ja su-
rintendandid. Siis saab kdike
onkreetselt kiisida. Vastav su-
perintendant annab siis aru,
miks moni asi on tegemata: kas
talle ei antud raha, vdi on laev
naiteks Angoolas ankrus, kus
vastavat asja vottagi el ole voi
mees hoopis unustas, et ta vas-
tava ndudmise tldse saanud
oligl - kdike vdib juhtuda. Oluli-
ne on, et puudused on teada ja
kontroll kehtib.
Olete siis omalaadne sise-
kontrolli osakond?
Jah, ISM-i mote on selles:
raagi, mida sa teed; naita, et
ust sina d seda tegema; g‘a
olmas, koige tahtsam asi - nai-
ta, et oled seda teinud. Inspek-
tor kontrollib laeva. Teeb mar-
kuse. Toob koopia méarkuste
raamatust siia voi siis koostab
mittevastavuse ettekande. Kui
koik on hasti, kirjutab, et mar-
kusi el ole ja ikkagi toob koopia
siia. See on nagu omamoodi
kaitse meeskonnale.
Maletan veel oma laevas t6o-

tamise ajast, aastast 1983: tu-
leb tuletorjeinspektor laeva.
Ldunaaeg. Vajub muidugi kap-
teni kajutisse. Kostitatakse, ja
laheb minema. Miks ta seal
kais? S6d0mas...

Niiad on selgelt naha, miks
kais. Ja kui kirjutas, et marku-
si ei ole, aga jargmisel paeval
teeb Stockholmi Port State Cont-

‘rol 30 markust ja paneb laeva

seisma, siis on ka asi selge.

Kas Eesti Merchariduskes-
kuses "Ohutu korraldamise
rahvusvahelise koodeksi” jiir-
gimist ka dpitakse?

Stgisel kutsuti mindki loen-
guid pidama, aga kuna praegu
on nii kiire ja jarjest kiiremaks
laheb, siis mul ei ole aega. See-
tottu tapsemalt ei tea. Siiski,
hiljuti ihe merekoolist meie
laevale todle tulnuga vesteldes
selgus kull, et tema ei teadnud
asjast midagi. See on muidugi
kurb.

Aga aasta piirast on jirel-
kontroll, ja kui kéik korras,
siis voib ISM-i osakond laiali
minna?

Uldse mitte. Mis on kdige suu-
rem t66? Koodeks nduab, et lae-
vaomanik peab valja tdotama
ohutu korraldamise siisteemi.
Enamik sellest on juba tehtud.
Siis peab ta selle juurutama.
Puistlastilaevadega praegu 15-
petame - Giks on jaanud. Ja siis
peab ta sailitama ststeemi toi-
mimise. See on koige raskem. .
Naiteks viisime Gihele laevale
dokumentatsiooni peale. Kap-
ten ja ta meeskond oppisid asja
selgeks. Kaisime laevas, oli sise-
kontroll, sai markused, korval-
das puudused, tuli valiskont-
roll, laevale anti sertifikaat. Na-
dala parast tuli vahetus. Koik.
Need mehed polnud asjast
kuulnudki. Laev on kusagil
Jaapani juures, pihta ei saa.
Mehed on oma viis kuud ara,
tulevad koju. Laheb peale kol-
mas meeskond. Selge, et kui
esimene teisele veel midagi eda-
si andis, siis teisel kolmandale
pole enam midagi Gile anda.
Ongi siisteem seisma jaanud.
Kui mitte vilja surnud.

Mis vahendid teil on selle
dirahoidmiseks?

Ongi ainult see, et esimesel
aastal - et siisteem toimima
, On vaja aastat - ei saa

nii, nagu koodeks titleb, kord
aastas a, esimesel aastal tu-
leb kiaia vahemalt kord kvarta-
lis. Ja mehi tagant sundida.
Mul on endal iiks "must nimeki-
ri”, missugused meeskonnad
on luubi alla véetud - kes on
kuidagi libisenud nii ara, et lak-
sid laeva, kui t juba oli
Jja tulid ara, kui aastakontroll
polnud sellesse laeva veel joud-
nud. Peale selle osa inimesi 1a-
heb minema, teeb karjaari jne.
Ning tks asi on olla naiteks II
thhrimees, teine asi vanemtiaa-

rimees.

Uhesdnaga, arvan et vastupi-
di: aasta parast pole siin osa-
konnas mitte kiimme, vaid viis-
teist inimest. Toopold laieneb.

Mari Vamba
Madli Vitismann

enam midagi niisugust juhtuda
ei saa.

Kas teie tehase tegevusalal

‘kehtivad mingid ISO stan-
dardid?

Tod selles suunas kaib.

Kas teil on ka varem tulnud
kohtuda masina valmistajate-
hase esindajaga?

Oleme pidevalt konsulteeri-
nud samasuguste diislite val-
mistajatehasega Peterburis. Re-
montisime ju kalalaevastiku
masinaid. On teatud arv tunde,
mis need peavad tddtama, ja siis
tuleb neile kapitaalremont teha,
ukskdik kui hasti voi halvasti
need parajasti siis ka ei tddtaks.
Odavam oli vahetada vana diisel
varem remonditu vastu, kuid
tegime remonti ka otse laeval.
Siis oli meil valmistajatehasega
pidev kontakt, ja side ei ole ta-
naseni katkenud.

Kas viisakas-irooniline

suhtlemisstiil lacvaomanike-
ga, mille juurde kuulub iga
asja fikseerimine paberil ja
igast paberist koopia omami-
ne, on iildine?

Kdigepealt tehakse paberid
selle kohta, mis olekus mehha-
nismid remonti tulekul on. Aas-
ta parast see vdib-olla selgitab,
miks méni detail iiles tuitles. Pa-
beril fikseerimine puudutab
suhteid absoluutselt kdigi lae-
vaomanikega. No ja kui inimesel
on huumorimeelt, siis on ker-
gem mistahes olukorrast valja
tulla. Huumorimeel kuulub tihe
kindla kategooria inimeste
Juurde. Kui inimene oskab oma
asja halvasti, siis ta on tige ja et-
tevaatlik. Aga kul ta mdistab sii-
gavalt kdnealust probleemi, os-
kab asja lahendada ja naeb
enda vastas sama tasemega
isiksust, siis saab just niimoodi
koige paremini lahendusi leida.

Laevaomanik ndudis, et
teie inimesed oleksid kat-

setuste juures, mis toimu-
vad puhkepiievadel.

Kas

Remondistaap vanemmehaaniku kajutis: kiiigukatsetusi plaa-
nivad Peter Elfstrand ja Nikolai Troitski.

peate tootajaile topelt maks-
ma?

Tuleb toimida vastavalt t66-
seadusandlusele.

Monel alal kaib meil t6o
dopaev labi, monel Githes, mdnel

kahes vahetuses.
Kes te ise hariduse poo-
lest olete? Ja kuivord

tele konkreetse too tegi-
jad merd on kogenud ning
kuidas on nende kvalifikat-
siooniga?

Oppisin laeva jouseadmete in-
sener-mehaanikuks. Ja need,
kes masinaid remondivad, on
mereoludega killalt hasti tutta-
vad. Aga mis kvalifikatsiooni
puutub, siis - taluslikkusel ju
pliri ei ole. Muidugi tahaks, et
eriti haid spetsialiste oleks roh-
kem.

Mari Vamba
Madli Vitismann
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Erinevate reis soit-
nud inimesed ko laeva-
del kull erinevat ruumijaotust,
kuid aratundmis tutta-

roomuga

vaid interjodriosiseid: baarilau-
du, restoranitoole, vaskseid tre-
ikasipuid, klaasseinu ja peﬁe

gid. laevad j meel
selt mingl varvitoon jarg,
nagu 'Nord Estonia” kunagine
helesinine (i porand) vdi "Es-
tonia” roosa eediivanid) ja
pruun (laevapereruumid). Nii
voib meenuda ka "Mare Balticu-
mi” algusaegade kroonusinine
vl "Georg Otsa” aastatetagune

unane.

%ipﬁrast erineb "Fantaa-
sia” teistest Eesti ometi eripalge-
listest laevadest. Kandvate var-
vitoonidena meenuvad tumesi-
nine ja kollane, ometi on seal
muidki varve. Ka ruumijaotus
pole paris tavaparane ning seal
on leidlikke detaile. Laeva ku-
Jjundas Eesti sisearhitekt.

Arhitekt PILLE LAUSMAE,
kas teilon ka m varasem
seos mere ja laevadega?

Seos merega on tdesti olemas,
aga see, miks mind "Fantaasiat®
tegema kutsuti, on jalle hoopis
teistsugust paritolu juhus.
Noorpdlves, kuni tlikoolini olin

aris kova purjetaja, aga tuli va-

ik teha. Maletan, et enda me-

rest lahti kiskumine oli paris va-
lus, pddesin kohe aastaid. Aga
seda soojem oli tagasipddrdu-
mine.

Muidugi, kui see laevatdd tuli,
kolas see teistmoodi kaugena ja
oli omamoodi julge akka-
mine. Oli jalle hoopis teine suhe
meresse — romantika tuli kohe
korvale heita ja selle raudkola-
kaga kusagilt otsast midagi pea-

le hakata.

Kas te laeva juba eelmi-
sel liinil eelmises kujundu-
ses?

Jah, nagin kall. Aga siis oli
rohkem reisijapoolne nagemine,
sest kiisimused ja probleemid
tekivad ikka alles siis, kui nen-
de%a silmitsi oled. Alguses tun-
dub kdéik kaunis lihtne - ruum
nagu ruum ikka. Aga kui tege-
mine juba otsustatud oli, siis oli
kdhe kiill - niisugune kogemus
ju ikkagi puudus. Puudus mi-
nul ja puudus moénevédrra ot-
sustajatelgi. Kuigi pean titlema,
et koik, alates laeva intendanti-

Sinisel ja sinisel on vahe

Kunst voi kasutusvajadus

raakides olen kogenud, et ei ma-
letata, missuguse la kaidi
- nii ihte moodi kéik. Kdik on
enamasti rendilaevad, iga jarg-
mine rentija midagi natuke
teeb, aga puudub tervik. Seda
me puudsimegi, eriti labivate
varvide abil, luua. Uks restora-
niruum ja kohvik sai kill jaetud
enam-vahem nii, nagu nad
enne olid, ja need langevad Gldi-
sest pildist valja.

Algus tundus kill hullumeel-
ne: projekti esitamiseks jai um-
bes kaks nadalat. Eeltood sai
natuke ka enne tehtud, aga Ea-
riselt alustatud ikka siis, kui
hinna mised juba tehtud,
tellija selle aktsepteerinud,
uurima hakatud, kas vajalikku
materjali saab. Umberprojek-
teerimine kais kogu aeg: moéne
materjali tarnetahtaeg oli viaga
pikk, need tuli asendada. Uht-
teist oleme veel naadki teinud,
mida vaja - mone letikese, méne
rifuli.

Peab uitlema, et eestl valmis-
tajad votsid end ka kohutavalt
kokku. Seda vdiks Hﬁhendunu-
seks nimetada. Kolleegid kiisi-
sid poolnaljatamisi, et millal see
sul ometi valmis saab - k ei
vota midagi teha, titlevad, et
teevad laeval Kvaliteedi osas on
mul etteheiteid vaid firmale, kes
lette valmistas, aga see polnud
ka eesti firma!

Kujundaja peab alati valmis
olema, et tekib hind, mida tellija
ei ole ndus maksma, ja siis tuleb

umber mangida. Seekord oldi
ndus hinda ka natuke alla lask-
ma, peaasi, et saaks ilus. Nii
tegi naiteks firma, kellelt laevas
on uks labivaid elemente — mes-
singvalgustid. Paljud tundsid
ilmselt véimalust end naidata,
sest laevu tuleb kindlasti ju
veel.

Koik, mooblitislereist kuni

vaibapanijateni, toétasid voime-

te piiril. Oldi Gihe ja sama asja
eest valjas, omandati ka mingi
meeskondlik métlemine, ja liht-
ne oli juba samade inimestega

jargmist laeva teha.
Laeva sobivad materjalid olid

Suuri klaaspindu ja ka viiikesi lette tuleb ette niiha, et need ter-
vikuna mdjuksid. .

dest, olid kogenud ja motlevad
inimesed.

Kui palju sece t55 oli utili-
taarsete probleemide lahen-
damine ja kui palju kunstiline
eneseteostus?

Meie baroo arvas, et peab
paitidma teha nii, et see oleks ka
monevdrra kunst - et siseku-
jundusest vdiks ikkagi ka méo-
nevorra radkida. Samuti mojus
"Hansatee” juhtkonna haales-
tatus, et on vaja votta eesti si-
searhitekt. Et tihti voetakse si-
sekujundajaid valjast, arvates,
et nemad teavad ja oskavad, on
mu meelest vale. Pandi sei-
sukoht, et isegi kui laheb untsu,
pole midagl, proovime, rahustas
alﬁ\‘li maha éa hirmsat krampi ei
tekkinud. Et ei tellitud naiteks
soomlastelt tuntud headuses,
siis tAhendas see, et oodatakse
midagi muud kui tavalist laeva,
mida oleme harjunud nagema,
ja see kohustas. Tuttavatega

meie jaoks kdik uued. Kangas-
tega oli asi selge, aga igasugu-
sed J.vlastﬂmd. seinakattemater-
jalid... Onneks leidsime stit fir-
masid, kellel oli varasemate lae-
varemontidega kogemusi -
teadsid juba, kust mida saab,
kontrollisid, kas on ladudes jne.
Tanu osale firmadele jai see osa
toost meil ara.
seostub nagu iseene-
sest puit, just vaarispuit, luk-
susliik‘uk:rtne. a siis selgub,
et tegelikult el laeva just-
tlfeul'll nuAlll;:lld l1".|muskt kui plekkelst
al oli see kdige raskem
- selle aratundmine.

devat jirelevalvet?

Olime ikka taiesti sellele pti-
hendunud. Biiroos oli veel kaks
noort arhitekti, ja see jutt, et ta-
napaeva noorsugu on hukas, ei
kolba kohe kuhugi! Meie etteku-
jutused, sealhulgas ka laevast,

olid Gipris erinevad, ja vdib-olla
Jjust nende noorte tdttu on tule-
museks mingl varskus ja laeva
teisiti-valjanagemine. Minu

oolt oli kogemus, oskus seda
dike koos hoida.

"Laevaruum vajab vertikaali,"
pohjendab Pille Lausmiie
piistkirja.

Kui palju oli va
naga nou pidada: kdik tehakse
ju reisija jaoks, peab voi-
maldama ka reisija teeninda-
mist?

Teatud moéttes oli projektijuht
Jju ka intendant, kes vaga tap-
selt vajadusi teadis. Mart Puus-
sepp jalgis ja ndudis kogu aeg
ning seisis just oma toodtajate
tingimuste eest.

Tagantjarele mdeldes oli see
veel selleparast vaga huvitav ko-
gemus, et maismaal valmis meil
paralleelselt baroohoone Ghele
firmale, nii et laeva ja selle firma
kollektiivi saab ka vorrelda. Ja
selgus, et tihel puhul vdib raaki-
da lihtsalt palgatoodlistest, teisel
puhul aga tdesti meeskonnast.
Nii mdnigi on laevas parast vor-
mis ja korgel positsioonil, aga
ehitamise ajal ei habenenud
keegi votta kasvdl raudlati ot-
sast kinni. Radkimata sellest, et
td0 loppedes oli igal pool tunni
aja parast koik puhas ja korras;
igatks teadis tapselt, mida
teha. Inimeste mentaliteet, suh-
tumine on laevas hoopis teist-
sugune kui maismaatootajail.
Korvaltvaatajale jattis see kdik
kull viga meeldiva mulje.

Arvestades, et midagi tuli
ikkagi ka iimber miingida -
kuidas niiiid ise 15pptulemu-
sega rahul olete?

Tegemist oli minu jaoks nii
uue teemaga, et ma igaks ju-
huks isegi ei julgenud midagi
ette kujutada. Avamispaeval
leidsin kull, et on pdhjust rahul
olla. Aga mu eriala eeldab kriiti-
kameelt, sest muidu ei ole vai-
malik tehtust dppida. Naad
naen kiill, kus midagi oleks voi-

nud teisiti olla. Onneks tehakse
mone aasta parast ju alati mi-
dagli ringl.

Kas firma juhtkonnal seda-
laadi oma arvamust ei olnud,
et niiiteks mitte punane, vaid
sinine?

Seda kull mitte. Usaldus oli
isegi mdonevdrra hirmutav.
Minu jaoks kdige naljakam oli
see, et kuli mdnes asjas painti
Enn Pandi arvamust teada saa-
da, iitles ta, et miks tema peab
sellega tegelema, selleks on pal-
gatud arhitekt. Ja kui "Vana
Tallinna” projekt paevakorda
kerkis, siis ithel ndupidamisel
utles ta selle laeva kohta, et on
niisugune kole, nii kui sisse la-
hed, kohe mingi sinine. Samal
ajal kaisid "Fantaasia” peal var-
vimistddd, tdommati esimest
korda seda tumesinist...

Kujundaja tddd kandis ikkagi
valj tse: kas saab hakkama

meeskon-

vol el saa. Alguses oli ka vaike
rebimine meie ja Soome kujun-
daja vahel. Temal oli see t5d
praktiliselt juba kaes. Meil on
sisearhitektid solidaarsed,
meeldiv seltskond. Ja kokku-
puude ladgnemaailma nao-
tute vdistlusvotetega oli piisa-
valt Sokeeriv. Anti koguni mdis-
ta, et ega te arvutit tunne, kus-
.l:xures meil oli arvutil tehtu juba

aasas. Toestl suhtusid meisse
véaga uleolevalt. Aga kui sulle
suurel ndupidamisel igasugu-
seid asju moista antakse, siis
166b eestlaslik jonn valja.

Nagu valmistajad, nii ka meie
biaroo todtas voimete piiril. Oli
ikka 6id, kui Glldse magama ei
saanud. Aga tootegemise rodm
oli suur. Meeskonnatdd ja tthe
asja eest valjasolemine innusta-
vad

Laadimisaega on muidugi
vaja. Selles mottes tuli "Vana
Tallinn” natuke halastamatult
otsa. Oleks tahtnud rahulikult
vaadata, kuidas siin kdik val-
mib ja mis juhtub.

Laeva tegemise tegi raskeks
kogemuse puudumine, lihike-
sed tahtajad, pidev pinge ja see
kontingent, kellele laeva ikkagi
tehakse. Intendandidki atlesid
kogu aeg, et arge seda vdi toda
tehke - rebitakse kohe maha vdi
katki voi kraabitakse dllekasti-
dega ara. Siis tekkis kill kiisi-
mus, et kas peaks kummituba
tegema. Votsime siiski lahteko-
ha, et interjoor peab inimest
distsiplineerima, 16putuid kait-
sevoresid ka el saa ehitada.

Laeva avareisi eel hammasta-

sid baaris kiillap usid sala-
ﬁa.sed klaasr.ai{:gldga sam-

- pooleldi tva sam-
ba tagant saab t tantsu-
partnerit markamatult piielda.
Kas see on tervenisti imber
chitatud?

Lava on sama, tantsuplats sai
suuremaks tehtud, baarikar-
kass koos turvakardinatega sai-
lis - need on ikkagi kallid asjad.
Modbel on kdik uus, ja tundub
Erae endalegi fantastiline, et

uidas ikkagi jouti. Toolid,
lauad, diivanid, seinavalgustid,
ja need, mis postide otsas, on
meie kolme inimese erikavandi-
mg ainult selle laeva jaoks

statud. Loen Toomas Kor-
bi toole vaga oluliseks. Tool on
sisekujundusmaailmas vaga
raske element - tehakse pool
aastat, katsetatakse. Mell tehti
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Ainuke kohvik, mis meist
puutumata jai, oligl see, kus va-
nad asjad vitriinis on. Kohviku-
ga liidetud bistroo on uus. Bist-
roos putadsime valtida tavapa-
raselt rippuvaid kaaslauke,
laudlinu, iaalia- vdi mehhiko-
parasust. Et vdoiks kasutada
sdna disain. Pean mdnes mottes
komplimendiks, et kiisite, kus
jai vana kujundus alles - jareli-
kult on dnnestunud uuega si-
duda.

Restoranitoolid said uue riide.
Restoraniseina vertikaalsed val-
gustid on sama element, mis al-
gab juba viiendalt tekilt, lihtsalt
materjali on vahetatud. Motes-
tasin selle niimoodi enda jaoks
lahti, et laev on ikkagi teistmoo-
di kui mistahes maja - laevas on
madal, kéik mida naeme, on sil-
made korgusel. Seetdttu patad-
sime pindu justnagu kdrguses-
se venitada.

Mones kohas nagime hirmus
suurt vaeva, et sambaid ara
kaotada. Diskobaari need abso-
luutselt ei sobinud - lavale ei
nainud. ;

Spetsiaalselt sellele laevale
projekteeritud on infovalgustid
firmalt "Leonardo”. Eestis tehti
spetsiaalsed pressid ja toodeti
see valgusti, mitte ei ostetud
kusagilt mujalt. Eesti tootmise
seisukohast hea algus.

Ent kas oskasite kujutleda,
et kohas, kuhu olete kavanda-
nud stiilsed toolid, istub teki-
reisija ja harutab siiles reisi-
:oti peal voileivapaberit lah-

?

Tekireisija jaoks kohta leida
on probleem, sest lennukiist-
metega ruume el taheta enam
naha. Ise pole ma "Fantaasiaga”
veel reisinud, aga olen kuulnud,
et ka ithe baari hdivavad peami-
selt tekireisijad.

Kiillap neil on ka mantleis-
saabastes lacval ebamugav.
Aga istekohti pole ka fuajees
kohtumispaiga miiiiranud rei-

Fuajeesse tegime uue pikema
infoleti, senine oli vaike. Aga
fuajeedes el tohi i1ldse mooblit
olla, mis on kujundaja jaoks
raske - ohutuseeskirjad ei luba.

Iae&apemlt rahul manu”fg
messi ja eruumidega
veel eelmfse omaniku ajast. Ent
kardeti, et moni uuendusmote
voib diivanid kaotada.

pehmed
Intendant Tiit Prehing arvas,
et kui samamoodi oleks korda

tehtud ”. ”, oleks
sellest tulnud Laanemere ilu-
saim laev. Seal olnuks ruumiku-
Jundail téepoolest ruumi kujun-

Osutavad lambid on tehtud ainult selle laeva jaoks.

kahe paevaga joonis, see laks
faksiga Soome, tthe paevaga
tehti hinnapakkumised ja -
tootmisse.

Kas ka nostalgiakohvik on
teicidee?

Millegiparast labib koiki laevu
mingi ameerikalik joon - peabki
nagu olema natuke kirev ja isegi
justkui natuke maitsetu, Gillepa-
kutud.

Kogu aeg tehakse mingeid
stoorisid: pannakse baari ni-
meks "Atlantis” ja kujundatak-
se mingite kalakeste, merekar-

pide jms-ga.

Molemad kaptenid olid "Fan-
taasia” uue kujundusega rahul
Kapten Rein Erlach rohutas oige-
te materjalide valiku tadhtsust:
;l;t on naidanud, elota selles vald-

nnas on kallim ka vastupida-
vam, seetdttu pole kokkuhoid
alati méttekas.



Nr. 6-7 (183-184) Teisipiev, 21. aprill 1998

9

Piirivalvepiirkondade kolm-
veerandsajandi-stinnipaevade
reas oli 23. marts parnakate
Eéev. Sel puhul, nagu heaks

ombeks saanud, tutvustati
oma tegevust, seekord Haade-
meeste keskkoolilastele, kellega
kaidi Ikla piiripunkti kaemas ja
peeti vorkpallilahingut.

23. martsiks kutsus kuldkir-
jadega kutsekaart piirkonna-
ulema vastuvéotule "Endla” teat-
risse, sest

* 18. martsil 1923 oli loodud
Laane jaoskond ja

* 28. martsil Parnu piirivalve-
rajoon ja Parnu kordon

* laks veel nadal, ja t66d alus-
tasid ka Tostamaa kordon, Tah-
kuranna I jargu post, Haade-
meeste ja Ikla kordon, Kabli I
jargu post. Tollasest Kuivastu
rajoonist olid praeguse Parnu
piirivalvepiirkonna aladel veel
ka Kuivastu, Virtsu ja Parika
kordon.

Parnu Piirivalvepiirkonna
ulem kapten Alvar Vallau sai
oma pidukones tommata paral-
leele piirivalvurite todtilesanne-
te sarnasusele organisatsiooni
loomisaegadel ning tanapaeval.

EI viinale, narkootikumidele, relvadele
Péarnu Piirivalvepiirkond — 75

Ebaseaduslik piiritiletus ning
salakaubavedu, salaviin on sa-
laviin on salaviin. Arenenud on
piirivalvamise tehnika ja kasva-
nud t66 intensiivsus. Praegu la-
heb labi Ikla piiripunkti tthel
paeval sama palju inimesi kui
alguses terve aasta,jooksul. Ette
on tulnud nii narkootikumi- kui
ka relvavedajaid, radkimata sel-
lest, et uile piiri piiiavad lipsata
nii need, keda otsib politsei, kui
ka need, kes otsivad vdoimalust
pihtapandud auto maha arida
vOi ise paremasse maailma jou-
da.

Lahiminevikust on Parnu
kant meeles eelkodige tanu oma
ja kullaséitnud hulludele mees-
tele, keda pea vaevdimu ja suu-
re vaevaga merehauast paasta
on vaja.

Onneks sulab see suur mure
koos jaaga vaiksemaks (kuid
mitte olematuks).

Siiani aastaid soojakutes t00-
tanud piirivalvurid on oma t66d

teinud nii hasti, kui suutnud.
Lootust parematele td66- ja ol-
metingimustele annab uue pii-

ripunkti hoone edenemine Ik-
las.

Parnu piirkonnast on koge-
musi kogunud praeguse tilema

Piirkonnaiilemad Alvar Vallau, Jaan Kapp, Viktor Hansen ja
Rein Kikas abikaasadega "Endlas". Keskel seisab muusa.

Piirivalve Tallinna jaoskonna moodustamisest
ja kaiimarakendamisest aastail 1923-1925

Harju Piirivalverajooni staa-
biohvitseri nooremleitnant
Raimond Roosi ettekanne
Kiasmu Piirivalvemuuseumis
13. mértsil 1998

Ettekande allikaks on péhili-
selt Eesti Riigiarhiivi Tallinna

Jaoskonna materjalid, samuti on
kasutatud juubelialbumit "Piiri-
valve 1922-1932".

(algus eelmises "Meremehes”)

Piirivalve Valitsuse iildosa-
konna iilem major J. Paul on
1932. a. kirjutanud: "Ajal, mil
majanduslikest raskustest
iilesaamiseks on maksma
pandud korged tollid ja sisse-
veokeelud, vajame kova ja
head piirivalvet. Sarnastel
aegadel tekib riigi majandust
havitav salakaubitsemine,
mille vastu tuleb voidelda koi-
gi abindudega. Kuid mitte
ainult salakaubavedu, vaid ka
meie kodurahu @hvardavat sa-
laja iile piiri kdimist tuleb
energiliselt tokestada.”

Need kaks prioriteeti olid
maksvad kogu piirivalves ja Tal-
linna jaoskonna kordonite pohi-
lise t66 moodustaski salakau-
bitsemise tokestamine, just sa-
lapiirituse sisseveo tokestami-
ne. Eriti kui 1922. aastal peaae-
gu koik teised salakaubaveo ar-
tﬂc(l]id turul oma tahtsuse kaota-
sid.

1923. aastal tabati kogu Eesti
piiril salapiiritust kokku 73 kor-
ral. Tallinna jaoskonna alal ta-
bati kokku salapiiritust 67 kor-

salapiirituse tabamise juhtumi-
test. Rajoonidest oli koige suu-
rem tabamiste arv Tallinna ja
Loksa rajoonis, mdlemas 27
korda.

Suuremaid salaalkoholi taba-
misi 1923. a. oli oktoobris Pal-
diskis tabatud Saksa mootor-
purjekas "Nordikus I”, millel
oli laadungiks 53 160 liitrit pii-
ritust, 53,5 kasti konjakit, 5
kasti likoori ja 2 kasti viskit. Sa-
mal aasta Loksal tabatud moo-
torpurjekal "Senta” leiti 40 000
liitrit piiritust, 225 pudelit valis-
maa likodori, 573 pudelit Inglise
viskit, 285 pudelit valismaa
konjakit, 148 pudelit Prantsuse
vahuveini, 11 pudelit valismaa
madeirat, 268 pudelit Rootsi

punchi, 19 pudelit arrakit ja
934 valismaa sigarit.

Molema laeva laadung
konfiskeeriti Tollivalitsuse poolt
ja maarati rahatrahv, kokku
319 766 585 marka. Laevad
peeti kinni.

1924. aastal peeti Tallinna
jaoskonnas salapiiritust kinni
241 korral, 1925. aastal, sala-
piirituse tabamise korgperioo-
dil, ule 400 korra.

Koige "marjemaks” kohaks
{)iirituse sissevalgumisel oli Tal-

inn, jargnesid Loksa, Jagala-
Joesuu, Kunda ja Paldiski ra-
joon.

Piiritust Gritati riiki tuua nii
petrooleumivaatides kui ka sil-
gutiinnides, topeltseintega pii-

mandudes ja selleks spetsiaal-
selt valmistatud ndudes. Piiri-
valvurite tabatud salapiirituse
kogused kdikusid 10-20 liitrist
tuhandete liitriteni.

Miks toodi salapiiritust just
Tallinna jaoskonna valvatava
piirildigu kaudu?

1. Emalaevadelt saadav sala-
piiritus oli odav, 37-45 senti liit-
ri eest, mida rannikul sai reali-
seerida hinnaga 2 krooni liiter;

2. mereranniku hea liigenda-
tus, mis raskendas valvamist;

3. suhteliselt hea teedevork
salapiirituse sisemaale trans-
portimiseks;

4. Tallinna kui hea turustus-
koha lahedus.

Taheldati, et piirkond, kus sa-
lapiiritus liikus, piirdus pdhja-
rannikul Tallinn-Narva raudtee
ja selle lahema timbrusega.

Salapiirituse veo hoogustumi-
ne oli seotud ka paatide, eriti
mootorpaatide arvu suurenemi-
sega rannikul. Piirivalve asuta-
mise ajal oli merepiiril erakates
187 mootor-, 2707 purje-, 2251
aerupaati. 1932. aastaks oli see
hulk suurenenud 1239 moo-
tor-, 3685 purje- ja 2896 aeru-
paadini. :

Piirivalve tegevuse algusaas-
tail esines ka relvastatud kok-
kuporkeid piirivalvurite ja sala-
piiritusevedajate vahel. Tallin-
na jaoskonnas hukkus aastail
1923-1926 sellistes intsidenti-
des 4 piirivalvurit. Uks piirival-
vur, reamees Johannes Kruus-
mann hukkus terroristide kae
labi 1924. a. 1. detsembri 66l.

Salapiirituse veole aitas kind-
lasti kaasa tolleaegne lunklik
seadusandlus. 1923. aastal ta-
batud piiritusest suurem osa
tuli koos tabatud alustega va-

ral, mis moodustas 91,7% kogu Piirivalve mootorpaat 1930-ndail aastail. - bastada ja salakaubitsejailt
1 2 3 &0 15 6 7 8 ]9 10 [11 99 M : 9 e ~
eremehe” ristsona
% PAREMALE: 1. Roolinaitur. 12. Lae- (1875-1947; eesnime esitaht ja nimi).
13 2 vapere nimekiri. 13. Jaapani kirjanik, 4. Joosep Tootsi haigus. 5. ...paa. 6.
1 romaani "Luitenaine” autor. 14. Riigi Minul koos teistega. 7. Populaarne
Paasteameti peadirektor. 15. Isa (las- koomiks. 8. Eesti Kaptenite Klubi pre-
16 17 18 tekeeles). 16. Eesti keele sonaliide. 17. sident (eesnimi ja nimi). 9. Itaalia
Vorgukudumisndel. 18. Tadruk (root- maakond Liguuria ja Tirreeni mere
19 20 21 si k., maaratud vorm). 19. Tsentneri  aares. 10. Eesti laulja, sopran (eesni-
tahis. 20. Ahvenamaa pealinna rootsi- mi ja nimi). 11. ETV saatejuht (eesni-
22 23 24 25 keelne nimi. 22. Ekstrakt. 23. Laeva  me esitaht ja nimi). 13. Rool, millel on
kodu. 25. Kolmiktaht. 26. Kitsimad. abisdukruvi laeva pdorde intensiivis-
2% 127 8 > 29. Indiaani rahvas Tulemaal. 31. Me-  tamiseks. 18. Kuulus ekspeditsiooni-
. » reriik 7.-18. saj. 33. Kagu (saksakeel- laev, labis ka esimesena Panama ka-
ne lithend). 34. Eestlasest kontradmi- nali. 21. Muinasteaduse ajakiri. 24.
- 32 33 ral, NSV Liidu laevastikujuhte (1898~ Eesti kirjanik (1889-1977). 27. Hein
1968). 36. Mitme paavsti nimi. 37. (saksa k.). 28. Tingiv. 30. Paigutan
34 35 36 37 |38 Kisa (vene k.). 39. Mitte vodorad. 41. ... laeva dokki. 32. Noukogudeaegne
. Lovi. 43. Eesti maalikunstnik-mari- noorteorganisatsioon Eestis (Iihend).
39 (40 21 42 nist (1899-1984). 44. Tali tugiankru  35. Hunnik, kiht. 38. Rookana prae-
tostmiseks. 48. Veesdiduk. 49. Kiires- gune nimetus. 40. ...riba, saar. 42.
ti moodduv. Tuvi (murdes). 45. Kirjastustithisus
> iy N 3 (thend). 46. Kaksiktaht. 47. Inimek-
ALLA: 1. Anno mundi (lihend). 2. vivalent (lihend).
48 49 Kunstisuund. 3. Tsehhi luuletaja ' Koostanud Miirt Kullo

Alvar Vallau eelkaijad Viktor
Hansen, kes praegu on Piirival-
veameti piiri- ja Jaan me-
reosakonna juhatafa ning kin-
nisvaraosakonna ulem Rein Ki-
kas. Piirkonnatlemate rivist -
puudus vaid leitnant Aivar Kits,
kes 1993. aastal surma sai.

Oma sdnavdtu lopetuseks
soovis kapten Alvar Vallau koi-
%le piirivalvuritele edu, meele-

ndlust ja missioonitunnet tee-
nistuses. Eraldi pooérdus ta pii-
rivalvurite abikaasade poole,
kes on andnud oma toetuse ja
moistva suhtumisega suure pa-
nuse piirivalve arenemisele.
"Aitah teile selle eest ja liitku ta-
nane uritus meie thtset piiri-
valveperet,” oli piirkonnaiilema
sonum.

Piirivalve ja ta soprade pere
vaatas sObralikult koos teatri-
etendust ja piirivalve naitust
ning joi kohvi. Onneks (Parnu
Piirivalvepiirkonna) piiri peal,
kus on Abja, Jaagupi ja Moisa-
kiila kordonid ning Lilli, Laatre,
Moisakiila, Jaarja, Ikla ja Parnu
piiripunktid, oli vaikne.

Reet Naber

aravoetud veovahendid sattusid
korraldatud oksjonitel tihti taas
isikute katte, kes neid hakkasid
samal eesmargil kasutama.
Tallinna jaoskonna esimestel
aastatel oli kordonite tilematel
moningaid probleeme teenistu-
se organiseerimisel. Selle toes-
tuseks voib tuua valjavotte Tal-
linna jaoskonna tilema 12. mai
1923.a. kaskkirjast nr 7:

"Rajooni Gilemad. ohvitserid ja

pealt oma piirkonda tundma.
Selleks tuleks jala labi kdia oma
piirkond, sest hobusega ei saa
Kaupa tabada, siis tuleks rajoo-
ni Glematel ja noorematel ohvit-

istu

11. augusti 1923. a. ringkiri
rajooni tlematele valjendub nii:
"Olen tahele pannud, et moned
kordoni tilemad ei ole piirivalve
teenistusest sugugi huvitatud
ning selle tottu ka salakaupa
katte ei saa, see on, ei kai isikli-
kult vaatamas, kas valvet on
rannas olemas vdi viibivad sel-
leks valjapandud valvurid ku-
sagil kiilas tantsupidudel.

Niisuguseid kordoni tilemaid,
kes loiult oma kohuseid taida-
vad, tuleb tagandamiseks ette
panna.”

Aastail 1924-1925 oli naha
isikkoosseisu distsipliini para-
nemist ja ka kordonite Gilemad
suutsid teenistust paremini or-
ganiseerida. Kokkuvottes voib
markida, et Piirivalve Valitsuse
Tallinna jaoskonna moodusta-
misega ning piirile asumisega
14. martsil 1923 sai salapiiritu-
sevedu tdsise 100gi.

Raimond Roos

Ettekande autor Raimond
Roos
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”Vabaduse saatus on hobusemeeste kates”

Kiilakonverents

27. martsil meenutati Kas-
mus Ght sindmust meie aja-
loos, mis siiani kaetud teatava
saladuslooriga. Teoks sai ette-
votmine-kokkutulemine, mida
Kasmu patrioot, sealse mere-
muuseumi kokkukoguja ja
praeguseks ka Piirivalvemuu-
seumi juhataja Aarne Vaik k-
lakonverentsiks nimetas.

Meenutusohtuga tahistati 80
aasta moddumist Eesti tdusva
poliitiku Jari Vilmsi Eestist lah-
kumist.

Kokku oli tulnud erinevaid
inimesi, keda sidus ilmselt tks
tunnus: nad hoolivad Eestist,
meie iseseisvusest ja selle eest
seisjatest.

Jiiri Vilms (1889-1918) oli
Eesti poliitik, kellest viimaste
aastateni suhteliselt vahe on
raagitud. Kuigi ta kuulus Paas-
tekomiteesse koos Konstantin
Patsi ja Konstantin Konikuga,
oli mitmete poliitiliste tekstide
autor, oma aja populaarne ko-
nemees, valiti Ajutise Valitsuse
peaministri asetaitjaks ja jus-
tiitsministriks (arvatakse, et
peaministriks oli ta tollal veel
liiga noor!), tingis tema surm
(mis tanaseni taie selguseta) ta
praktilise mahavaikimise. See-
eest on tanaseks ta kohta mitu
mahukat teost kirjutatud, auto-
reiks Jaan Kross, Seppo Zetter-
berg, Hando Runnel, pluss ta
(c)lma kirjatiikkidest kokkupan-

u.

Kasmu oli péhjust kokku tul-
la seetottu, et just siit alustas
Juri Vilms oma viimast reisi.

1918. aasta alguses, kui Eesti
oli end deklareerinud iseseis-
vaks ja hakkas tunnustust otsi-
ma valisriikides, komandeeriti
Vilms Soome, et sealtkaudu
suunduda Skandinaaviasse ja
Laane-Euroopasse poliitilist
selgitustood tegema. Eestis oli
tollal Saksa okupatsioon ja Ees-
ti iseseisvuse eest voitlejail puu-
dus legaalne voimalus valis-
maale minna.

Vilms plaanis Soome-mine-
kuks kasutada Kasmu tutta-
vaid, kes juba varemgi olid tle
jaa Soome juhatanud. Ka Kas-
mus tuli ettevaatlik olla, sest
Saksa rannavalve puudis olu-
korda rannas oma kontrolli all
hoida.

Kahe kaaslase, Arnold Jar-
gensi ja Johannes Peistikuga
lahkus Juri Vilms Kasmust
1918. a. 27. martsi hommikul.
Viimati nahti neid Vaindloo saa-
re (Stenskari) lahedal.

Hiljem voeti Vilms koos kaas-
lastega kinni ja tapeti. Kuidas ja
kelle poolt, see on veel tanagi
selguseta. Asja on uurinud mit-
med ametlikud komisjonid,
ametlikku selgitust pole.

Kadett A. Varese "Minu
pidevaraamatust”

1920. aastal toodi meeste por-
mud kodumaale. Meremuuseu-
mi peavarahoidja Vaike Raud-
sepp otsis liles A. Varese Mere-
vae kadettide koolis peetud
"Minu paevaraamatu”, kus noor
merevaelane naeb seda stind-
must nii:

"15.12.1920. Kesknddali.
Tulime praegu Soome pealin-
nast Helsingist. Kdisime seal
Eesti Peastekomitee liikmete
Jitri Vilmsi ja tema kaaslaste
surnukehasid dra toomas.
Meie 22 kadetti olime laeva
toomise agjal ja pérast laevas
_ puusdrgide juures auvahti-
deks. Kdisime meie kéigepa-
rema sdjalaeva Lennukiga.
Soéitsime aupaukusid lastes,
mdodda vvanaist kindlustest,
kus niisamuti meile vasta-

Jiiri Vilmsi mdéiletan 1917
aasta siigisel, kui ta kord Vil-
Jjandis Eesti asutava kogu va-
limis kihutus koosolekul ké-
net pidas. Omas koénes vaid-

les ta vastu enamlaste sel-
leaegsele suuremale tegela-
sele, teda tdiesti voites; mii et
enamlased sunnitud ollid, et
oma seisukohta kaitsta, teda
punakaartlaste abil takista-
ma konelemast. Sakslaste
siiatuleku ajal pégenes ta
kohe iilelahe Soome. Saat-
Jjaks oli neil keegi kalamees;
oma hobusega. Hobune oli

Anto Juske.

kogu ja valitsus osa véta-
vad.”

Sellest mehest, tema kaas-
voitlejaist ja Kasmu kandi
(mere)meeste osast Eesti ise-
seisvuse saavutamisel Kasmus
juttu oligi. Kuulajaiks-kaasa-
raakijaiks piirivalvureid, muu-
seumi-, raamatukogu-, kirjas-
tusinimesi, kohaliku véimu
esindajaid, kiilarahvast. Uleval

Hannes Varblane ja Hando Runnel.
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Minu pidevaraamat Merevie kadettide koolis. A. Vares

Jjddl maha kukkutes jala luu

katki murdnud, mispdrast

nad olid sunnitud Korgesaa-
re (pro Suursaare - R.N.) peale
poorama, kus nad aga saks-
laste kiitte sattusid, kes siis
neid Helsingis, 13. aprillil
1918 a ithes teiste venelaste-
ga maha matsid. Nende iihis-
haud leiti hoolsa otsimise jd-
rele iiles. Uurimise pohjal sel-
gunud andmete pohjal tunti
nende surnukehad dra ja voe-
ti vilja et kodumaale tuua ja
maha matta, nii nagu mehjed
vddrt on kes on elu jatnud
kannatajatena oma kodu-
maa ja rahva eest.

Homme kell 10 algab matu-
se tseremonii, millest kéik
Tallinna koolid, sdjavie
osad, organisatsjoonid ja
muidugi méista ka asutav

oli ka temaatiline naitus.
Jiiri Vilmsist ja tema ise-
seisvuse saavutamise lootus-
test-ootustest, lisaks Euroo-
pa poliitikast 1917.-1918. a.
raakis Anto Juske, kes ama-
toorajaloolasena on suutnud .
koondada hulgaliselt péonevat
materjali sel teemal ning esitas
selle parajalt intrigeerivalt. Ta
raakis Eesti iseseisvuse stinnist
alates Maandukogust kuni
Vilmsini, kahetsedes, et naiste
osa selles pole uuritud. Marki-
misvaarseks pidas ta seda, et
alati on olnud patrioote, kes on
idee nimel valmis todtama ja
voitlema, kes on nodus lipu ules
votma, et Grituse nimel tootada.
Et alati leidub ks julge mees.
Ta oli kokku kogunud ning
vaatamiseks seadnud ponevat
pildi- ja dokumentaalmaterjali

Vilmsi ja kogu selle ajajargu
kohta.

Aarne Vaik jalgis Kasmu-
meeste osa aadete taideviimise-
le kaasa aitamisel ning laiali-
kandmisel, tostatades kiisimu-
se isiksuse osast ajaloos vahe
teise kandi all, kui kunagi
opiaegadel Tartus seda ametli-
kult selgitati.

Kasmulaste pered aitasid rei-
sileminejaid sellega, et tundes
rannavalvurite tavasid, leidsid
sobiva aja ja koha Soome lahe
jaale minemiseks, toetasid ra-
haga, andsid ulualust.

Hobusemeestest niipalju, et
kohalik rahvas arvavat siiamaa-
ni, et sel teekonnal tanu kiirus-
tamisele ei valitud ilmselt
digeid, koige kogenumaid tee-
juhte, ja seelabi maa(jaa)tee tile
mere ei olnud dnnestunult vali-
tud ning missioon ebadnnestus.

Séidad léabi viikse Eesti
imestus on suur...

Luuletaja vaatevinklist vaitis
end vabadusvoitluse teemale 1a-
henevat Hando Runnel.

Mis seal siis imestada? Hando
Runnel valjendas seda nii, et
raagitakse Eesti ajaloost, ja see
on eestlaste ajalugu, mida tee-
vad eestlased.

Luuletaja temas oli teinud ka
tosist proosalist té6d, arvamu-
sed ja veendumused ei ole tul-
nud ainult tuulest, vaid Vilmsi
ajastu, tema kaasaegsete mot-
te- ja valjendusviisi heast tead-
misest ning sugavast labimo-
testamisest.

Pohiliselt keskendus ta kolme v

mehe, Patsi, Koniku ja Vilmsi
olemuse analtusile, vorreldes
neid igat tthe meie lipuvarviga.
Sinine oleks Konik, kes arstina
tegelenud inimeste, nende mo-
tete ja ideedega. Must - Pats,
kes oli ja jai hingelt 16puni pol-
lumeheks, kuigi tegelnud nii
panganduse kui ka sdjanduse-
ga. Ja valge — Vilms, kes oli koi-
ge noorem ja temperamentsem,
loomas noorte noort riiki, suut-
mata jargida araootamise-liini.

Jddpallist ja sugulastest

Selle eest, et kujutlus Juri
Vilmsist ithekuilgseks ei jaaks,
hoolitsesid mitmed sdnavétjad,
kel lisada teavet Vilmsi kaas-
voitlejatest, tema tegevusest
spordiithingus "Kalev” jms.

Kasmu tundus olevat paris
oige koht Eesti oma riigi tegemi-
sest raakimiseks. Oma varvingu
andis loomulikult see, et mere-
rahvas ja -mehed on osanud
hoolimata oma ari rahvusvahe-
lisele laadile hinnata oma kodu,
oma riigi ja rahva vaartust,
aidates kaasa nii ndou kui ka
jouga. Nii see seal piiri- ja mere-
muuseumis kdlama ka jai.

Reet Naber

Ajaloo jadadvustamiseks on
vaja see piskukaupa unustu-
sest iiles korjata. Vasakul Aar-
ne Vaik.

Kiillike Rooviilja foto

Mere-
muuseumi
toimetised

Killukesed Kasmu voi kasmu-
laste lugusid on Kdismu mere-
muuseumi juhataja Aarne Vaik
kaante vahele kokku kogunud.
Kannavad ilusat nimetust "Toi-
metised”, joudnud juba kol-
manda numbrini ja sealtkandi
toimetustest neis ka juttu on.
Nagu meremeeste kiilale koha-
ne, heidetakse pilk ikka ka kau-
gemale oma lahesopist, ela-
maks kaasa laia ilma elu.

Trukistest leiab lugemist ena-
masti inimeste kohta. Number
kaks on nagu Valterite-pere as-
jatamistest, number 3 kaanel
Juari Vilms, Johannes Peistik,
Arnold Jurgens ja Aleksei Runk.

Kuna tanavune on Eesti Va-
bariigi 80. juubeli aasta, on as-
jakohane selleteemalist, aga
rohkem koduloolise kallakuga
materjali kohapeal tutvustada.

Publitseeritud on mitmeid
omaaegseid artikleid, aga ka ar-
hiivimaterjale. (A.Parl. Jari
Vilms, Eesti iseseisvuse marter.
1935; Eesti Riigiarhiivi kunagi-
ne salajane dokument "Juri
Vilmsi ja tema kaaslaste asi”.
1921; A. Larka malestused ise-
seisvuse tuleku paevilt "Soit
Soome”, 1923;) Lugejale on
vaartuslikud kommentaarid,
mis tollastele tekstidele lisatud.

Ka on toimetistes lugeda kul-
laotsimisest Kasmu lahes, Kas-
mu meremeeste malestusi, so-
jalootsist Saaremaa vetes ja
purjetaja Nikolai Veksinist. Li-
saks meeleolukaid pilte.

Korvuti A. Vaiguga on mater-
jalide kogumise ja toimetamise
juures tegev olnud ka Anto Jus-
ke. Edu neile.

Reet Naber

Aastapaev
@ee ® oo
jai ara

1. mail oleks Eesti Raadio me-
resaatel "Ahoi!” olnud viies aas-
tapaev. Paraku oli viimane, 246.
saade eetris 25. martsil.

"Vikerraadio” peatoimetaja

\ Riina R66mus utles, et 1. april-

list kadusid saatekava reformi
téttu eeskavast paljud saated.
Teemasid, millest peaks saateid
tegema, on rohkem kui 18-tun-
nisesse saatekavasse mahuks.
Pealegi peab selle aja sees joud-
ma ka muusikat mangida.
"Ahoi!” senisel saateajal, kolma-
paevadhtuti kell pool seitse on
nuad saatesari "Vordsed véima-
lused”. Koneks on meeste ja
naiste voimaluste vordsus too-
turul ja elus toimetulekuks. Ta-
napaeval on seegi teema mere-
meestele oluline, kuigi ei asen-
da puht merendussindmuste
ja —probleemide kajastamist.

Viimane "Ahoi!”, milles kdne-
lesid Toivo Ninnas "Hansa-
teest” ning Helle Hallika ja Su-
lev Roosma Eesti Mereturismi
Assotsiatsioonist, oli liigenda-

tud vana meremehe Konstan-
tin Mooseri lauludega. Saate
autor Hubert Veldermann lu-
bas Urmas Lattikase heliku-
junduse Eesti Raadio heliarhiivi
anda "et moni tudeng selle ku-
nagi leiaks”.

Toivo Ninnas pidas sarja 16pp-
saates oluliseks toonitada, et
kadus voimalus mereelust ja
meremeeste probleemidest eesti
rahvale teada anda ning loota,
et moni kommertsraadio ei jata
meremehi kui kallaltki suurt
huvirihma tahelepanuta.

Tunniajaline meresaade il-
mub "Kuku-raadio" laupaeva-
hommikusesse kavasse. Hubert
Veldermanni teatel korratakse
iganadalast saadet hiljem veel
raadiojaama "Elmar" lainel.

Madli Vitismann
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Odmaja merel

“Vana Tallinn” pakub naad
"Georg Otsa” korval eestlastele
06maja ja voimalust hommikul
Helsinkis olla. Ainult 56maja on
mitte sadamas, vaid merel. See-
tdttu tuleb vastupidi senisele
kiirustamisele sdita voimalikult
aeglaselt, sest dhtul valjuv laev
jouab alles hommikul parale.

Uht-teist on laevaruumides
muutunud, v: k ja silma-
hakanud kdverjooned viitavad
samale disainerile, kes muutis
teistest laevadest tunduvalt eri-
nevaks "Fantaasia”. Fuajeest
avaruse saamiseks kadunud
ringdiivan on viinud veel mida-
gl, mis ex-"Nord Estoniat™ mee-
nutas. Intendant Aivar Parn vii-
tas taotlusele saavutada re-
mondiga laevaruumides enam
ohku _{a valgust. Ta pidas ka lae-
_ va valist disaini huvitavaks:
miks ei vdiks laeval olla punane
mast ja kaugele paistev varvili-

aevaga Tallinna turgudel-
uplustes veel auru vilja lask-
nud, on téépaevadhtul peami-
selt pensionieelses vdi pensio-
nieas. Kuigi karaokesaalis vdis
naha ka noori neide, vaikis kuu-
lajaskonna sumin dressipiiks-
tes ja ilmetu vilimusega, vane-
mas keskeas vaikese naise hin-
gestatud laulu kuulates.

Kuigi moni valenoot hulgas,
vois teda vaadates arvata, et ta
on haalt harjutanud tolmuime-
Jja I6putusse urramisse vdi néu-
depesusolinasse oma unistusi
kurtes. Tontsakas valimus, hal-
lisegused juuksed ja vaike kasv
ei seganud head haalt tubli tun-
dega kuulajate sekka saatmast
- pohjanaabrid ei karda esine-
da, ka mitte armastuslauluga.

Hallipiiine polka
Juba kolmekiimneaastaste
meeste ja naiste arv pole tasa-

ne korsten. kaalus ~ naisi on rohkem. Noo-
rem pdlvkond on sellest dppust
Romanss dressipiikstes vdotnud: neiud ei oota enam

Et otsekohe parast laeva val-
_Exmlst keegl vaevalt magama la-
eb, tasub sel laeval vaadata,
mida inimestel tksteisele nai-
data on. Need, kes pole poole

mudurililledena seina aares, vaid
lahevad tantsima siis, kui taha-
vad.

Ent "Vana Tallinna” baaris
taitus tantsuporand kiiresti,

Tantsuga koj_u

kui orkester vilekimnendate
aastate meelislugusid mangima
hakkas. Pdrandal olnud sega-
paaridega liitusid pensionieas
daamide paarid. Pidulikult rii-
des, soengutes ja kdpskingades
vanaprouad keerutasid patdli-
kult paariti valssi, ei olnud kui
uldse vasinud paevasest Tallin-
nas-kaigust ega meenunud, et
stidadd on saabumas. Jéudis
Jjarg polkani, ei taandunud kee-
Fi hingeldades, vaid kdpsutas
ustlikult jarjest kiirenevas tem-
pos "Urjala jaanidé” 16puni.
Nagu ka oma tibatillukest halli-
lokilist Srouat energiliselt kee-
rutanud kergejalgne, kuigi ko-
gukas meespensionar.
Pidulikud vaarikalt lustivad
vanaprouad ja —paarid polnud
kui tildse samast higisest-oli-
sest pampudega varustet passi-
kontrolli jarjekorrast, mida
enne valjasditu sadamas naha
vois. Kahju vaid, et laeval ei saa
muretult tantsu lata eesti pen-
sionarid.

Rahvuslik eripiira
"Hansatee” laevadel olid mart-
sis ukraina paevad. Uks seda-
laadi ilminguid oli varieteekava

Kokk aeti kotti

Reisilaevade dppehaired hol-
mavad suure hulga inimesi,
sest seal on suured laevapered.
Ent regulaarseid dppusi ja dp-
pehaireid korraldatakse ka
kaubalaevadel. Seal on aga lae-
vapered hoopis vaiksemad ja
vaheldumisi tool.

Seetottu pole ime, et dppehai-
re on kaubalaeval Gihtlasi ka
seltskondlik Gritus — kohtuvad
needki, kes muidu on vaheldu-
misi to6l ja vastavalt vaheldu-
misi ka vabad. Oppusi ja dppe-
haireld korraldatakse suhte-
liselt rahulikumal ajal, kas
pikemal ulemeresdidul voi

seisuajal, sageli valissada-
mas.

Niipalju laevaperet, kui oli vii-
mati "Donata” dppusel, ei ole
ses laevas t606 ajal tihtaegu voi-
malik naha. Sellegipoolest oli ka
seisuajal Helsinki sadamas kel-
lelgl todaeg. Hairesi, peale
kohusetundlikult kohale tota-
nud kokk muretses, kas dppu-

sest tal jai ooteks kavandatud
dunapirukas ahju. Ent millegi-

t taheti just tema peal nai-
data, kuidas termokotti lahti
votta ja kokku panna. Nii aetigl
murelik noormees naidisek-

Konnem kokk aeti kotti suure Ent ta kolleegile meenusid

hasardiga. ahju jiinud pirukad.

Eelmises "Meremehes” ilmunud

ristsona vastused
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sega digel ajal 16pule joutakse,

semplarina kotti, vdoib-olla ka
arvates, et kokk on niigi kuuma
umbrusega harjunud.

Vanemmehaanik Tiit Sepas-
te juhtimisel tuletati meelde,
kuidas lalitada sisse avariige-
neraatoreid ja prooviti, kui age-
dalt tuleb kaivitamiseks vanda-
ta tuletdrjepumpa. Lasti valja
paastepaat ja tehti mootori
proovikaivitus.

Onneks selgus, et seni, kuni
thed paasesid puhkama ja tei-
sed tagasi tddle, polnud pirukas
sliski kdrbema lainud.

MadHl Vitismann

Viljaspool termokotti on
miirksa r56msam olla.

" vaid kahetseda, et laevabaari

e o e G|

ukraina tantsudest. Labimdel-
dud, stiilse ja professionaalselt
esitatud kava oli seadnud Kalev
Kenk. Viis neidu ja noormees
akkusid rahvardivais tervikli-
etenduse, mis paadis hoogsa

ja teravmeelse kankaani%g.u-
sellelgi slaavilik mint man. Tuli

palju esinejad ise, kui amber
tantsupdranda varakult kohad
sisse votnud ja esinemise algu-
sest peale kiljuvad neiud. Ka-
vasse kuulus ka see, et mdni
neist voeti kaasa tantsima. Kil-
ked paisusid suisa kriiskami-
seks, kul reisikaaslane korval-

lagi nil madal on, et hoogsamai-  t0°lilt porandale paases. "Regl-

tetel na Baltica” eripara on, et sama

}fl'i‘;l};.élt?isaga legl ette vOIbJadda, 1 ava vdib soovi korral kaks kor-

Tantsutrupp "Relax” oli balle- danéha - nii kodunt &ra- kui ka
tikooli 13petanuist - vist seetdt-  kojusdidul.

Mis veel saanuks siis, kui
pohjalikum tantsukoolitus
noormeestele enam vabadust
andnuks. Kui aga esinemispd-
randat imbritsenud neiud ette-
valmistavaid jooke vihem pruu-

tu vdis naha niisugust kergust
ja ilmekust. Ent killap andis
selles rollis vabadust juurde ka
tantsijate endi slaavi paritolu -
nii ehedalt el suuda teise rahva
tantse tantsida vist ka profes-

sionaalid. kinuks, vdinuks nende kaasa-
tantsimine nauditavamgi olla.
'(K:I;.f‘pup::odt:l:' Niigi oli naha, kuidas graatsiat

pole neidudele vordsel méaaral
Jagunud.

Eestis on reisilaevu juba nii
palju, et tavaparase tantsuan-
sambli ja tavaparase varietee-
trupiga enam ei Gillata. Seetottu
on koik katsed eeskava mitme-
kesistada huvitavad. Iseasi, et
laevaruumide kitsus ja mada-
lus seab laevade meelelahuta-

Eeltoodud kava vastandus
martsi 16pus "Regina Baltical®
alanud uudsele kavale mees-
tantsutrupilt "Real men in
show”. Ukraina tantsude peale-
takkimatu, vaid vihjeline
erootika thel pool ja vaikest
baari tantsupdrandat taitvad
viis pikka noormeest jdusaali-
lihaseid valja mangimas teisel

pool. jaile omad piirid.
Vaimuka ja uudse kava eroo-
tikale lisasid kangust mitte nii- Madli Vitismann

Teede- ja sideministeerium avas
internetis Eesti transporti ja sidet
tutvustava lehekiilje

Pressiteade

Teede- ja sideministeeriumi pressiosakonna valmistatud
Eesti transporti ja sidet tutvustav lehekiilg on avatud aadressil

( http:/ /www.tsm.ce )

Lehekiilg koosneb neljast osast: transpordi ja side tildinfo, sekto-
ri valitsusasutused, sektoris tegutsevad ettevotted ja organisatsioo-
nid ning virtuaalajakiri * d

Transpordi- ja sidevaldkonda tildiselt kirjeldavas osas saab ule-
vaate raud , veeteede, dhuteede, maanteede ja sidesektori olu-
korrast ning statistilistest andmetest.

Valitsusasutuste lehekiiljelt leiab peale teede-ja sideministeeriu-
mi teavet kdigi selle valdkonna ametite ja riiklike institutsioonide
kohta. Sektori ettevdtlusosas antakse liigendatud tilevaade firmade
ja organisatsioonide kodulehekiilgedest.

Kuna "Transpordi ja Side” lehekiilje loomisel oli tegijate eesmark
lehekiilje dinaamilisus, siis kasutatakse uudse elemendina vir-
tuaalajakirja, mille abil valdkonnas tegutsevad "otsustajad” saavad
edastada ja kaitsta oma ideid nin rmustada voi toetada vodraid.
"Virtuaalajakiri kannab nime "IN " ning selle sisuks on materja-
lid, mida kirjutavad transpordi- ja sideprotsessis osalejad, s.t. -
oma arvamust on teretulnud avaldama kbik, kes tunnevad end
seda valdkonda puudutavais teemades piisavalt kindlalt, et omi
modtteid avalikult teistega jagada,” selgitas Eesti Teede- ja Sidemi-
nisteeriumi avalikkussuhete ndunik Tommy Biene ning lisas:
"Praegu on "INFRA" tahtsaim artikkel kindlasti "Meetmete prog-
ramm ohutu meresdidu tagamiseks ning laevaavariide érahoid-
miseks”.

"Et Eestis on piisavalt negatiivseid meresdidualaseid kogemusi,
siis oleks igati teretulnud, kui asjassepuutuvad isikud edastaksid
elektronposti kaudu teede- ja sideministeeriumi merendusosakon-
nale oma arvamuse selle programmi kohta,” lisas Tommy Biene.

13. aprill
Teede- ja sideministeeriumi pressiosakond

"Meremehe" toimetus tuletab meelde, et "Meremehe"
kodulehekiljelt internetis

www.online.ce/~meremees
leiate tanavu ilmunud numbrite sisukorra.

e

Lmultlﬂlamenti.

Piippo OY ja o)
Hillman OU

koosto0 abiks

Eesti laevnikele

Pilippo OY on enam kui vilekiimneaastase aja-
looga Pdhjamaade suurimaid erineva otstarbega
koite ja nddride valmistajaid. Kiire areng ja tana-
paevanduetele vastav tootmistehnoloogia vdi-
maldab taita klientide ka kdige ndudlikumaid
soove. Vastavalt vajadusele on tehnoloogiliselt
vdimalik valmistada koisi ja ndore alates 1,5 mm
kuni 52 mm labim&dduga, nii keeratuna kui ka
palmikuna. Materjali valikus leiduvad nii loo-
duslikud - manilla, kanep ja sisal - kui ka tehis-
materjalid: polipropiileen, poliieteen, poliies-
ter, polaestervill, poliamiid, polipropiileen—

Meie laiast tootevalikust leiate otsad ja Hi-
nid nii purjekatele kui ka suurtele lacvadele
kdige erinevamaks otstarbeks.

Eestis miiab Piippo OY tooteid OU Hillman,
kelle manigispetsialistid annavad lahemat teavet
nii pakutavate toodete kui ka nende kasutusala-
de kohta. Firma laos leidub kohe suur hulk eri-
nevaid koisi ning samas hoolitsetakse ka kdigi |
tellimuste kiire kohaletoimetamise eest.

Lahema informatsiooni saamiseks palume

pddrduda meie poole:

oU Hillman tel.: 6563848
Laki 12 faks: 656 38 49
EEOO006 Tallinn GSM 25017020

&,

e


http://www.tsm.ee
http://www.online.ee/~meremecs
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Vladimir
Susski

10. veebruar 1932 -
29. marts 1998
< J
Kaulg,séidukapten. kauaaeg- Tehnikainstituudi.
ne kalamajandust6étaja, Ees *  1967. aastast t66tas Vladimir

teeneline kalur (1972) dimir
Susski té6tas Eesti kalanduses
alates 1955. aastast, ookeani-
kalandusse liks 1957. aastal.

Ta lc'laetas 1960. aastal Tal-

Susski suurtel kiilmutustraale-
ritel kaptenina. 1973. aastal sai
temast esimese Eesti RTM-S
tiitipi supertraaleri "Peipsi” di-
S . rektor-kapten ja juhatas lipu-
linna latéostustehnikumi ja laeva kaptenina merel kalalae-
1976. aastal Kaliningradi Kala- vastikku. 1984. aastast t66tas
to6stuse ja Kalamajanduse ta kalatdostuskoondise

@ KLUBI
vp )

Ytapy o sTEAR

AVATUD 12-24
Lootsi tn.15 korval, kai aares
Admiraliteedi bassein
Tel 6411155
GSM 8 25 060066

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht
20. aprillil

"Ookean” peakapteni ja mere-
soiduteenistuse ulemana.

1989. aastal alustas Vladimir
Susski t66d oppetreeninglaeva
"Korall” kaptenina. 1992. aas-
tal oli AS—i SCO asutajaid;
temast sai selle ettevotte juha-
tuse esimees ja tegevdirektor.

1996.-1997. aastal osales ta
koos teiste spetsialistidega Soo-
me {a Rootsi oppekeskustes

aastealasel viljao (;i)el. et osa-
paremini korraldada selle-
alast tegevust "Korallil”.

Vladimir Susski oli koigil
ametikohtadel todtades viga
kohusetundlik ja saavutas oma
kollektiividega alati v: haid
tootulemusi. Ta oli sadamlik,
vastutulelik ja hea kaastéétaja
ning austatud ja lugupeetud
ulemus.

Vladimir Susskist jaab piisi-
ma helge mailestus.

Eri Moik, Eesti Kaptenite
Klubi president; Andres Ehren-
busch, Vladimir Zukov, Sergei
Horohhonov, Olav Traks, Igor
Kotljar, Viktor Kovalevits,
Aleksei Balamut, Eino Ots,
Hugo Maide, Lembit Song,
Konstantin Morozov, Georg
Karaus, Fridrich Tamm, Laine
Tuulik

"Veeteede Ameti Teataja”

Tanavuses esimeses, topeltnumbris avaldatakse kaks tihtsat seadust —
"Sadamaseadus” ja "Meresoiduohutuse seadus™.

Lugeda on ka hulk teede- ja sideministri médrusi. Need kdivad sadama
eeskirja ja sadamagassl; sadamakapteni kvalifikatsiooninéuete ja atestee-
rimise tingimuste; laeva juhtkonna lilkme mereséidu diplomi véi kutsetun-
nistuse kinnituslehe ajutise dravétmise korra; ohtliku kauba sadamas vas-
tuvdtu, téétlemise, hoiustamise ja viljastamise; laecvapere minimaalkoos-
;cl:u kehtestamise ning Tallinna sadamate ja sadamakohtade nimede

ohta.

Veeteede ametilt on kdskkirjad mitme sadamakapteni talituse likvidee-
rimise, méne sadama laevaliikluseks avamise ja jaamurde korraldamise
kohta. Kutse ajutine dravétmine puudutab mootorlaeva ""lida™ taiskaigul
madalikule s6itu mé6dunud novembris Ruhnu ldhedal.

Avaldatakse ka Vabariigi Valitsuse médrus "Laeval reisijate nimekirja
koostamise korra kinnitamine”.

Veel on viljaandes IMO 20. assambleel vastuvéetud resolutsioonide ni-
mekiri ja IMO teated. Teateid on mujaltki, sealhulgas ka Eesti Laevaregist-
ri seis jaanuari alguseks.

Laevaomanike tdhelepanu juhitakse sellele, et 1. veebruarist 1999 jéus-
tub Glemaailmne merehida ja -ohutuse siisteem (GMDSS). Lahtisel lehel
on ka laevadele esitatavate raadiosidealaste nfudmiste tabel. >

Sitidamlik kaastunne Aita
Ojametsale isa

ELMAR MAENURME
surma puhul.

Toéokaaslased
Veeteede Ametist

Avaldame kaastunnet kol-
leegile Aarne Valgmale

onutiitre ja viimehe
surma puhul.

Tookaaslased
Veeteede Ametist

————————————————— ————————

20. aprillil seisid AS
| Tallinna Sadam
| sadamates:

Vanasadamas
"Commencement” (Kipros) — laadib am-

I mooniumvietist

"Viking Bulker” (Bahaina) - laadib hak-

kepuitu

I "Rodach” (Holland) - lossib kakaoube

Muuga sadamas
| Tanker "Kalai” (Malta) - laadib naftat
"Sormovski 3088" (Vene) - laadib tur-

vast

Kes meil kaivad |

"Globtreader” (Singapur) - lossib paberit I'
"Refstar” (Bahama) - lossib killmutatud
kanu I

Paljassaare sadamas

"Avra” (Malta) - lossib killmutatud kanu |

"Kapitan TSurilov” (Kiipros) - lossib kﬁl-l
mutatud liha

"Viida" (Eesti) - lossib jousoota |

"Leriks” (Bahama) - lossib kﬁlmutatudl

"STK-1012" (Vene) - laadib laudu Paldiski sadamas ‘

"Soodla” (Eesti) - laadib puitu
l "Gian” (Kipros) - lossib suhkrut
119” (Vene) - lossib suhkrut
"Giaping” (Malta) - lossib linnaseid

I "Sormovs

- Neile, kes ootavad...

"Volgo-Balt 244" (Vene) - laadib puitu I
"Pur” (Vene) - laadib vanarauda I
Reidil ootab neli laeva I

..O mLL’NK ;ﬁ&/m
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"MUUGA"” - teel Helsinkist Felixstowe’'sse
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"ELMAR KIVISTIK"” - teel Tallinnast Jed-
dah’sse

"ALEKSANDER ABERG"
Cristobali

"PAUL KERES" - teel Maracaibost Rotter-
dami

"KRISTJAN PALUSALU” - teel Amsterda-
mist Vitoriasse

"GUSTAV SULE"” - teel Savonast Barlettas-
se

"ALEKSANDER KOLMPERE" - Georgetow-
nis

"HAAPSALU" - teel Kaliningradist Halifaxi

"VILJANDI"” - teel Philadelphiast Kalining-
radi

"RAKVERE” - Arhusis

"NARVA" - teel Houstonist Peterburi

"VALGA" - teel Kaliningradist ‘Philadelp-

- teel Mobilest

hiasse

"SAKALA" - teel Bilbaost Halifaxi

"SOMPA"” - Nouakchottis

"KEHRA" - teel Diliskilesist Marina di Car-
rarasse

"KUIVASTU"” - Doualas

"RAKKE"” - Bandjulist Abidjani

"VALKLA" - Doualas

"PIHTLA" - teel Las Palmasest Casablan-
casse

"NAISSAAR"” - remondis Riia Laevatechases

"VAINDLO” - Peterburis

"KASSARI" - teel Oranist Izmiri

"MUHU” - Antwerpenis

“"ABRUKA” - Imminghamis

"VILSANDI" - Peterburis

"SOODLA" - Muuga sadamas

"KLOOGA" - teel Hansweertist Peterburi

. "MEHAANIK KRULL" -

"VIRTSU"” - teel Antwerpenist Stockholmi

"KALANA" - Vanasadamas

"KURKSE" - teel Kgbenhavnist Riiga

"DIRHAMI” - teel Stockholmist Antwerpe-
nisse

"KAPTEN KONGA" - Husnesis

"KAPTEN VOOLENS" - Lomonossovis

teel Tallinnast
Grimsbysse

"LEHOLA" - Helsinkis

"Lembitu” - Dublinis

"TRANSESTONIA” - remondis Bekkeri sa-
damas

"TRANSBALTICA"” - Kielis

"NEPTUNIA” - Vanasadamas

"DONATA" - teel Riiast Helsinkisse
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