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Peaminister hr. Mart Siimann ] L u g u p e e t u d E e s t i l a e v a m e h a a n i k u d ! 
^pnsps Mprpmppstp seaduse eelnõu nikaleveninud väliatöota- I * ^ _ . . • • ' _ : ; _ • - ' - ' _ - . . • _ •-• • ~ . Seoses Meremeeste seaduse eelnõu pikaleveninud väljatööta

misega EV Teede- ja Sideministeeriumis teeme Eesti Vabariigi 
Valitsusele ettepaneku anda nimetatud seaduseelnõu etteval
mistamine (või 13. juulil 1996 Riigikogule esitatud seaduseelnõu 
nr. 356 ümbertegemine) ülesandeks EV Sotsiaalministeeriumile. 

Teatavasti puudutab Meremeeste seadus põhiliselt merel töö
tavatele inimestele riigi poolt kehtestatud minimaalseid töötingi
musi, tervise- ja sotsiaalse kindlustatuse garantiisid. Seega on 
igati õigustatud antud eelnõu väljatöötamine Sotsiaalministee
riumis. 

Leiame ka oma kogemustele tuginedes, et Teede-ja Sideminis
teerium ei oma küllaldase tööseadusandluse alase kvalifikatsioo
niga juriste või on mõjutatud tööandjate (laevaomanikud j a -ope
raatorfirmad) huvidest. Loomulikult toob see kaasa maksumaks
jate raha liigse kulutamise. Eeldatavasti ei aktsepteeri Riigikogu 
sotsiaalkomisjon meremeeste rahvusvahelist tööjõuturgu puu
dulikult reguleeriva seaduse vastuvõtmist. 

Oleme omalt poolt igati valmis kaasa aitama antud seaduseel
nõu väljatöötamisele. Kuna luba pikemat aega on sellises mere-
riigis nagu Eesti karjuv vajadus seaduse j ärgT mis reguleeriks nii 
spetsiifilist valdkonda kui töö merel ning välistaks ka vajaduse 
eirata praegu Eesti Vabariigis kehtivat töoseadusandlust. 

24. apr i l f l997 
Lugupidam isega 

Eesti Meremeeste Sõltumatu Ametiühingu esimees 
Jü r i Lember 

s : ; 
Peaminister saatis EMSA avalduse vastamiseks teede- j a side

ministrile. 

Käesolevaga pöördub alga-
tusgrupp Eesti vabariigi kõigi 
laevamehaanikute poole ettepa
nekuga luua Eest i Laevame
haan iku te (ameti)Liit (ELML). 

ELML oleks mittetulunduslik 
ühing, mille põhieesmärkideks 
on oma liikmete kutsealaste, 
majanduslike ja sotsiaalsete 
õiguste kaitsmine, laevamehaa-
niku ameti propageerimine ja 
selle kui ühe tänapäeva tähtsa 
merenduseriala tutvustamine 
üldsusele. 

ELML liikmeteks võiksid olla 
kõik Eesti Vabariigis elavad lae
va masinamehed, kel on laeva
ni ehaaniku diplom ja kellele on 
väljastatud Eesti Veeteede 
Ameti poolt "Eesti meremehe 
teenistusraamat" või "Meresõi
du tunnistus", kes on Eesti Va

bariigi kodanikud või kel on 
Eestis elamise j a töötamise 
luba. Töökoht pole oluline, kuid 
ELML liikmed ei saa olla 
tööandjad või nende esindajad. 

ELML loomiseks on vaja läbi 
viia asutamiskoosolek, vormis
tada asutamisleping j a vastu 
võtta (kinnitada) ühingu põhi
kiri. 

Asutamiskoosoleku etteval
mistamiseks on vaja teäda, kui 
suur on laevamehaanikute toe
tus ELML loomise ideele. Sel
leks palume kõigil laevamehaa
nikutel, kes on asjast huvitatud 
ja valmis kaasa tegema, teatada 
sellest allpool antud aadressil 
või telefonil. Teatada on vaja 
nimi, töökoht, amet (mehaanik, 
elektromehaanik, külmutusme-
haanik, motorist, elektrik 

jne.) j a kontakttelefon või aad
ress. 

Teretulnud on kõik ideed 
ühingu struktuuri j a ülesehitu
se kohta (on võimalik luua ise
seisev ühing või moodustada 
see EMSA koosseisu kuuluva
na), samuti teated noorte ak
tiivsete meeste kohta, kes on 
nõus j a võimelised töötama 
ühingu juhtorganites. 

Algatusgrupi nimel 
J ü r i Kask 

Kontakttelefon 599 085 . 
Aadress: 
Tall inn EE0001 
Narva m n t . 1 
Tallinna Peapostkontor , 
nõudmisen i 
J ü r i Kask 

25. aprillil oli eesliinil ehk sa
damas viisavabadusele pühen
datud pressikonverents, mille 
kutsus kokku siseministeeriu
mi pressiosakond koostöös Tal
linna sadamaga. 

Uue piiriüle tarnis korra ajaloo 
ja tulevikuga seonduvast rääki
sid siseminister Riivo Sinijärv, 
piirivalveameti peadirektor Tar
mo Kõuts ja staabiülem Aare 
Evisalu, "Tallinna Sadama" ju
hatuse esimees Enn Sarap ja 
Reisisadama direktor Mart Me
sipuu. 

Mis tehtud, mis veel teoksil 
enne viisavaba režiim i kehtes
tamist nüüd juba kõigi Põhja
maade ja Eesti vahel, seda as
jaosalised tutvus tasidki. 

Viisavabadus tulemas ja tuli 
Olulisena kõlas see, et pas

sikontroll jääb eksisteerima nii 
Eesti kui ka iga teise riigi poolt, 
ä ra jääb ainult viisa kontrolli
mine. J a igal riigil on oma 
nõudmised inimestele, kes 
maale tulevad, kaasa arvatud 
nende kohustus selgitada, 
miks, kui kauaks ja kelle arvel 
kavatsetakse riigis viibida 

Vältimaks intsidente Tallinna 
piiripunktides, soovitati kõigil 
jälgida, et nende dokumendid 
oleksid korrektselt vormista
tud. 

Et teva lmis tus tes t annavad 
aru tol lane s iseminis ter Riivo 
Sinijärv, piir ivalveameti pea
direktor Tarmo Kõuts j a ase
täitja Aare Evisalu. 

Soome j a Eesti piirivalve
ametnike vahel oli mitu töökoh
tumist enne viisavabaduse keh
testamist ning seetõttu on mõ
lemal poolel korralik ülevaade 
sellest, kuidas kumbki pool 
oma tööd korraldab. Ka infova
hetus kahe ametkonna vahel 
peaks toimima efektiivselt. 

Järjekordi suure hulga ini
meste üheaegsel maaletulekul 
ära hoida ei ole praktiliselt või
malik, küll aga on Tallinna sa
damas, kus vaieldamatult on 
reisijate koormus kõige suu
rem, püütud teha kõik võima
lik, et passikontroll ladusa
maks muuta. 

Reet Naber 
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Rääkigem seadustest, 
proua Martin 

Teede-ja sideministeeriumi 
kantsler RUTH MARTIN, miks 
o n vaja "Kaubandusliku mere
sõidu koodeks** ämber teha ja 
paljud asjad üksikseadustega 
asendada? 

"Kaubandus l iku meresõidu 
koodeks" k a n n a b eelmise elu 
märke . Seda on püü tud paigata 
j a parandada, aga tegelikult tu
leb siiski ringi t e h a . Et oleme 
p ü s t i t a n u d ü l e s a n d e t e a t u d 
a j a g a valmis t e h a t ea tud arv 
seadusi , on ilmselt sinisilmsus. 
Mina olen täiesti igasuguse kii
r u s t ami se vas tu , ses t näiteid, 
kui seadus tehakse kiiruga, on 
mei l küllaga. Sel lega ei osa ta 
hiljem kas midagi peale hakata 
või ei jõuta rakendusakte teha 
või maksab nende rakendamine 
midagi sellist, mida riigil ei ole 
välja panna. Muide, nüüd ei ta
hetagi enam ühtki seadust ilma 
vajalike rakendusaktideta vas
tu võtta. 

Kõige suurem h ä d a on, et me
reõiguse alal õieti polegi juriste. 
Olemasolevate jõududega me-
rendusseadus i t e h a on äärmi
selt keerukas ja tulemus sõltub 
paljuski lihtsalt tegijate fanatis
m i s t . Sellest a jas t , kui Viktor 
Palmet tuli asekantsleriks, tun
n e n s u u r t k e r g e n d u s t : ta on 
oma olemuselt analüütik ja sea
dus loomega tegelemine i s tub 
t a l l e häš*ti. Selle t u l e m u s e n a 
ongi meil olemas sadamaseadu-
se, meresõiduohutuse seaduse 
ja ... 

ja fiaskoga lõppenud mere-
tcenistuse seaduse eelnõu. 

Viimase puhul põrkasid kok
ku huvid Ja võib-olla mingid po
liitilised liinid, ni i e t selle kok
kupanemine väljus meie minis
teeriumi võimaluste j a võimete 
raamidest. Aga küllap seegi tu
leb. Praegu on kooskõlastamis-
r ingid , ja ma loodan , et suvel 
need seadused siiski riigikogus 
o n . Ei julge m u i d u g i kindlalt 
väita, et need seal ka vastu võe
t a k s e . Kahju, e t PHARE abi , 
millest lootsime midagi prakti
list sadamaseaduse ettevalmis
tamisel, piirdus mõne nõupida
mise j a mõne etteheitega, et me 
ei s a a nagu h ä s t i a r u n e n d e 
ideoloogiast. Ning seejärel ka
dusid abistama pidanud härra
sed kuhugi ära. 

Koodeksi parandamise käi
gus võetakse ministeeriumile 
funktsioone juurde. On mõis
t e t a v , et minis teer ium peab 
j u h t i m a ning o t s u s t a m a ja 
v e e t e e d e a m e t järe l käima 
n ing kontrollima. Aga kelle ja 
mi l l ega juurdetulevaid üles
andeid taita kavatsetakse? 

Rohkem kui a a s t a tagasi esi
t a s õiguskantsler protesti selle 
koh ta , et meresõidukoodeksist 
tulenevad õigusaktid on kehtes
t a tud veeteede ameti käskkirja
ga. Tegime järelduse, et see tu
l e n e s vä l jakujunenud prakti
kas t , sest veeteede amet loodi j a 
a r e n e s väikese omaette meren-
dusminis teer iumina. Ning see
p ä r a s t tegeles p ä r i s ministee
riumis selle alaga väga vähe ini
mes i . Funktsioonide korrasta
mine algas õieti riigisekretäri ju
h i t u d halduse a rendamise ko
misjoni tööst, mis tegeles minis
teeriumide ja neile alluvate va
l i t s u s a s u t u s t e v a h e k o r r a j a 
võimkonna pa ikapanemisega . 
R i i g i v a l i t s e m i s e f u n k t s i o o n 
koondat i võimalikult ministee
r iumidesse , järelvalve ja kont
roll Jäid ametite Ja inspektsioo
n ide pädevusse. Ka hakati vaa-
- tama, kas ei ole võimalik tee-
n u s l i k u i s e l o o m u g a töid ä r a 
a n d a hoopis eraõiguslikele ette
võtjatele. 

1990. aastal reformiti minis
t ee r iumi koosseis väga väike
s e k s . Kas siis l i igsest optimis
mis t või soovist rahvale näidata, 
e t r i igivali tsemise kulus id on 
oluliselt vähenda tud . Pidi jää
m a 4 0 inimest, k u s j u u r e s all

asutused kadusid kõik ära, aga 
funktsioone tuli juurde. Seetõt
tu põeme si iamaani j a ronime 
vaikselt ülespoole. Aga uskuge, 
see on vaevaline. 

J u b a 1992. a a s t a , j a 1993 . , 
kui veeteede ameti eesotsas oli 
väga jõuline ja isepäine inimene 
T a r m o Ojamets , oli vee teede 
amet i jaoks väga hea aeg, siis 
komplekteeriti see hästi ja tuge
valt. Siis osteti ka kogu varan
dus kokku. See oli aeg, mil töö
ta ja va s t a s min i s t ee r iumisse 
töölekutsumise peale: "Ei min
gil juhu l , meil veeteede ametis 
on parem!" J a oligi. Üks asi on, 
missugust tööd sa teed, aga tei
n e - missugune on keskkond. 
Tolleaegsest veeteede amet is t 
on j ä ä n u d siiski ka ü k s nega
ti ivne tagajärg: selle j u h t tegi 
kõik võimaliku oma ameti väl
j a a r e n d a m i s e k s , aga t õmbas 
ameti peale ka negatiivse suh
tumise - riigikontrollist kuni rii
gikoguni väya. Ta oli hea juht , ja 
kahju, et ta nüüd riigi valitsemi
se süsteemist ära on, aga teatud 
pa ind l ikkuses t jä i tal p u u d u . 
Riigi sisse ei saa teist riiki ehita
da. Negatiivset suhtumist ei ole 
s i i an i s u u d e t u d m u u t a . Igal 
a a s t a l on t e h t u d lõikeid meie 
e s i t a t u d ee la rvesse veeteede 
hoiu, arengu jne. alal. 

A s e k a n t s l e r i laual t läheb 
merendusseaduse eelnõu nen
de in imeste kätte , kel ei ole 
m e r e n d u s a l a s e i d t eadmis i . 
Järelikult peab see olema nii 
hea, et seda ei saaks ega peaks 
enam ringi t egema . Senised 
ee lnõud on min i s teer iumis t 
välja läinud puudustega. On 
kostnud ka nurinat, et eelnõu
sid on enne edasisaatmist me
r e m e e s t e g a v õ i b - o l l a v ä h e 
arutatud. 

Siiski on asjale ka niimoodi 
võimal ik v a a d a t a , e t n ä i t e k s 
autojuhtidele ei tee seadusi su
gugi autojuhid. Kõigil seadustel 
on oma ühtmoodi loogika, ja see 
spetsiifiline, mis s i n n a l isan
d u b , on alati er iala professio
naa l i de poolt p a i k a vaieldav. 
Näi teks j u s t i i t smin i s t e e r i um 
s a a d a b ee lnõu t a g a s i i kka 
õigusliku looogika küs imus te 
või teiste seadustega haakumi-
se pärast . Üleüldises õigusloo
me vaimustuses tahetakse teha 
iga asja j aoks eraldi seadus t , 
uu r ima ta , mida teised seadu
sed sel alal juba suudavad regu
leerida. Sadamaseadusega oli 
väga tõsine vaidlus: justiitsmi
nis teer ium väitis, et seda pole 
vaja, ja nende argumendid olid 
päris tugevad. Sadama tegevus 
on äritegevus, j a äriseadustik, 
mille r aames s a a b nagu kõik 
toimingud teha, on juba olemas. 
Maatoimingud on eraldi sätes
t a t u d , kommerts tegevus eral
di... 

Sadamakaptenid oleks saa
n u d meresõiduohutuse sea
duse alla panna... 

Täpselt. Järelevalve j a kont
roll puudutaks "Kaubandusliku 
meresõidu koodeksit" või selle 
r akendusak te . Lõpuks sai see 
seadus oluliselt lühem. 

Olen meie merealase seadus
loome asjus siiski optimist. Mu 
seisukoht ei tulene mitte sellest, 
et ma lepin: meil on vähe oska
jaid inimesi j a me ei saagi pare
mini . Meil on riigis te rv ikuna 
veel nii palju t e h a : pa l jukes t 
seda aega siin on olnud - vaid 
mõned a a s t a d , mil me oleme 
saanud proovida kõike seda ise 
teha, mis enne ette kirjutati. J a 
tervel sel seadusloomel , mida 
me nüüd teeme, on omakorda 
E u r o o p a Liidu haagid, mil le 
külge see peab täpsel t sobima. 
Et häs t i teha, ei tohi tormata . 
Olen oma in imes t e l e öe lnud: 
ärme paneme tähtaega 1 .veeb
rua r , kui me t e a m e et te , et ei 
Jõua. Siis hakkab tähtaja muut
mine, ja tähelepanu hajub sel
lelt hoopis ära, mis toimub. Sea

duseelnõude tegemisel on mind 
alat i veennud need argumen
did, mis on esitatud mittejõud-
mise põhjenduseks. Need vähe
sed inimesed, kes meil on, tee
vad hoolega tööd. 

Merendusosakonnas on meil 
praegu üks kadett j a teine veri
noor inimene, osakonnajuhata
j a kt. Kogenud mereala mehed 
võivad tõesti selle peale naera
t ada , et mis see siis olgu. Aga 
kogemus tuleb tööga. Ja suhtu
mine töösse on väga rõõmustav. 

Ruth Martin ja "Merenduspo-
liitika põhialused". 

Vaeva l t k u u meil tööl o lnud, 
k u t s u t i Aare Olli s u u r e palga 
peale, millele oleks kaasnenud 
korter Ja ametiauto. Aga ta lei
d is , et riik on tema koolitami
seks kulutusi teinud j a jäi prae
gu riigi teenistusse. 

Ainult et tungiv eluline vaja
dus võib ka niisugust inimest 
h i l j em s i i sk i sundida mõnd 
s e e s u g u s t pakkumis t vas tu 
v õ t m a . Kui te aga tahaksi te 
praegu m i n i s t e e r i u m i tööle 
meelitada mõnd kogenud kõr
gelt haritud kaptenit, peaksi
te saama talle maksta märga
tava l t enam, kui s e e hetke l 
võimalik. 

Riigiametnike palgakorraldu
se küs imus oli 22. aprilli valit
s u s e i s t u n g i p ä e v a k o r r a s . 
Kantslerite korpus on korduvalt 
a r u t a n u d selle kon t sep tuaa l 
seid põhialuseid. Mingit võrd
s u s t a v a t s t a n d a r d i t t e h a on 
äärmise l t ohtlik, aga paljud ei 
saa sellest aru. Pean intensiiv
selt seletama, missugused pal
gad on üldiselt merenduses ja 
kui hinnatud spetsialistid need 
inimesed on oma ala tööjõutu
rul, keda meiegi ministeeriumis 
vajaksime. 

Ega mingit palgareformi ei tu
legi, kui Uhtja sama raha üm
ber jao ta takse . J a kui maksu
maksjat kogu aeg sellele hääles-
tatakse, et riigiametnikke on lii
ga palju, nad on kulukad ja saa
vad liiga pal ju p a l k a , si is on 
s u h t u m i s t väga r a s k e ümber 
ku jundama haka ta . See on te
gelikult väga kahetsusväärne , 
ses t pigem peaks maksumaks
jale rääkima, mida tähendab loll 
ametnik. 

Aga teisalt, üks purusi lmaa-
j a m i s e viis on , n a g u n ä i t e k s 
loots ide lg i , kui n i m e t a t a k s e 
oma põhipa lka , aga l i sa tasu , 
mis on suuremgi kui põhipalk, 
unusta takse lihtsalt ära. J a kui 
mõnel ametnikul on ametiauto, 
siis peab ta palganumbri t öel
des sellele ka auto kulud juurde 
liitma. 

On ka öeldud, et üks põhjus, 
m i k s ei saavat t e h a rohkem 
seadusi ja paremini, on see, et 
seadusloomeks antavat vähe 
raha. Te isa l t rääg i takse , e t 
ühe seaduseelnõu välmiskir-

j u t a m i n e o l e v a t ko le tu lus 
töö. 

Kui meil õnnes tuks oma ma-
jandusku lus id niipalju suure
maks saada, et õigusloome sin
n a va ja l iku l ku ju l s i s se ma
huks , siis me ostaksime võima
likult kõrge tasemega juristide 
tööd. Küsisime möödunud aas
t aks terve minis teer iumi sea
dusloome peale 3,6 miljonit ja 
saime 500 000. Kusjuures näi
t e k s m a a n t e e l i i k l u s e alal on 
väga palju mahukaid , sealjuu
res ka töömahukaid akte, norm
tehnilist dokumente . Ka raud-
teeseadus tehti oma ala fanaati
kute jõuga. 

See 500 000 krooni on terve 
min i s tee r iumi peale muidugi 
naeruväärselt vähe. 

Mis merenduses nüüd veel 
erastada o n jäänud? "Eesti 
Merelaevandus" on erastami
se vi imases etapis - muuseas 
niimoodi, et riik pole seadnud 
tu l evase l e omanikule tingi
must Eesti lipu all sõitma ha
kata. Sadamad on praktiliselt 
eras ta tud , ni ipalju kui seal 
erastada saab. Igasugused abi
teenistused, nii "Eesti Mere
laevanduse" kui "Ookeani" 
omad, on eravalduses. Jäänud 
on ehk ainult RAS Saarte Lii
nid ja loots id, ke s oma tege
vusvaldkonda väga erastada 
tahavad. 

Ega see otseselt ministeeriu
mi probleem olegi. Meie ülesan
ne on merenduse arenguks nor
maalse õiguskeskkonna loomi
ne, meresõiduohutuse kindlus
tamine, riigi funktsioonide täit
mine meresõ iduohutuse taga
misel. Igavesti Jääb meie üles
a n d e k s k ind lus tada ü h e n d u s 
saarte j a mandri vahel. "Saarte 
Liinid" on ü k s võimalusi seda 
teha . Et see par imal viisil toi
m u k s ja» k o k k u l ä h e k s meie 
ühistranspordi kontseptsiooni
ga, mida teeme, on vaja, et koos 
vara j a vara uuendamise kohus
tusega võtaks selle enda peale 
uus parvlaevade omanik. 

S a d a m a d võiksid s en ikaua 
edasi tegutseda riigi äriühingu
na, kuni nende aktsiate müük 
m u u t u b a t r a k t i i v s e k s . Kui 
praamid saavad müüdud , jää
vad saar te sadamad. Praegu ei 
t a h a k s v i s t eri t i keegi n e n d e 
aktsiaid osta. Riik peab ilmselt 
edasp id ig i sea l laeval i ik luse 
k ä i g u s h o i d m i s e k s s a d a m a d 
korras pidama j a ka teatud in
vesteeringuid tegema, ehkki rii
gi ä r i ü h i n g p e a k s vähemas t i 
ots-otsaga kokku tulema. 

Aga Eestil on j u keskeltläbi 
150 sadamat Ja sildumiskohta. 
Alles hiljuti lugesin riigikontrol
li aktist, et veeteede ametiga te
geledes vaadeldi eraldi teemana 
väikesadamate tegevust: neisse 
p a i g u t a t u d v a r a s i d Ja amet i -
poolset järelevalvet nende üle. 
Seda oli huvitav lugeda. Lõpus 
ei olnud mingeid erilisi ähvar
dusi, lihtsalt juh i tud tähelepa
n u , m i s võiks p a r e m i n i olla. 
Seal on ka kirjutatud, et me te
gelikult pär i s t äpse l t ei teagi, 
kelle omanduses kõik need sa
damad on. 

S i i n s a m a s T a l l i n n a l a h e 
ääreski on neid õige mitu. Et rii
gi laevast iku p idamis t odava
m a k s m u u t a , võ iks riik küll 
mingil määral ühendada kalda
pealset teenindust . Riigilaevas
tikku on praegu nelja ministee
riumi valitsemisalas. Ka nende 
sadamaid saab otstarbekamalt 
kasutada. 

Aga mis üldiselt sadamaisse 
puu tub , siis kui riik on loonud 
t ingimused s adama i s äritege
vuse arendamiseks, lastagu aga 
käia. Meie roll lõpeb sealkohal 
ära. Meie asi on, et oleks kont
roll ja laevad läheksid niimoodi 
välja, et neid teiste riikide sada
mais kinni ei peetaks. 

17. aprill 

(Järgneb) 

Mari Vamba 
Madli Vitismann 

Lõhkine 
küna 

Oleme j u b a p i i sava l t k a u a 
k i i t n u d end ku i merer i ik i j a 
t ransi i tmaad. Oleme korralda
n u d oma riigi presentats ioone 
välismail, uhkeldanud jäävaba
de sadamatega j a soodsa geog
raafilise asukohaga. Isegi kuu
lutanud end sillaks Lääne ja Ida 
v a h e l . Muidug i , n e e d ei ole 
ainult tühjad sõnad - on nii soo
d u s geograafiline a sukoh t kui 
ka soodsad transiiditeed. J a kui 
keegi ka kuskil on natuke ilus
tanud, pakkunud soovitava väl
j a tegel ikkuse pähe , siis selle 
võime rahu l iku l t kirja p a n n a 
"valena pääsemise nimel". On 
vaja veel natukene oodata, mõ
ned asjad korda seada , vas tu 
võtta uued ja parandada vanad 
seadused - j a kõik see saabki 
tõeks. 

Kahjuks ei taha j a ei saa teo
inimesed seda u s k u d a . Jär je
kordselt veendunud, et lubatut 
tu leb tegelikult oodata aas ta 
k e s t kolm või kauemgi , et äri 
ü l e t ama tuks t ak i s tuseks saa
vad, näiteks, läbimõtlemata tol
l i seadused , otsivad nad teisi, 
kergemaid väljapääse. J a halas
tamatu statistika teatab Läti sa
damate järjekordse kaubavoolu 
vähenemisest . See kaup läheb 
praegu Klaipedasse või Peterbu
ri. Et kaup meie sadamaisse ta
gasi tuleks, tuleb uuesti ümber 
veenda neid endisi partnereid, 
kes kord juba on nördinud Läti 
poolt pakutava t eenuse kvali
teedi üle. 

Muidugi, õ igus tuseks võime 
r ääk ida meie riigi nooruses t , 
sellest, et siin tuleb kõik uuesti 
luua, sealhulgas ka seadusand
lus . Aga mitte millegagi ei saa 
õigustada meie mittemidagite
gemist ega p i i ra tus t . Kui juba 
nii väikeses riigis kui Läti, mille 
võib mõne tunniga autoga läbi 
sõita, ei saa riigitegelased mit
me aas ta jooksul kokku, et lõ
puks lahendada eriarvamused, 
siis sellest saab teha vaid ühe 
j ä r e l d u s e : need ame t imehed 
mit te et ei t aha , vaid ei suuda 
or ienteeruda peamis tes prob
leemides. 

Ärimehed on ammu aru saa
n u d , et üks pole lahinguväljal 
sõdur , j a sellepärast hakkasid 
ühinema liitudesse - ühiste jõu
dudega on kergem lõhkuda bü-
rokraatiabarjääre. Läti transiit
kaubanduse assotsiatsioon töö
t a s edukal t toll isaeduse välja
töötamisel, et seadus saaks tsi
viliseeritud ning vastaks Euroo
pa Liidu nõudmistele. 

S e a d u s e väljatöötamisel on 
vaja läbi käia raske ja okkaline 
rada. Kõrvaltvaadates paistab, 
et neid protsesse juh ib kellegi 
n ä h t a m a t u käs i , mis liigutab 
ameti is ikuid r u u d u l t ruudule 
nagu malenuppe. Aga on inime
si, kes tõepoolest mõtlevad Läti 
tulevikule, mitte ainult ühepäe
va heaolule, muigega, sest nad 
ei taha delikatessi pähe pakku
da juba hapuks läinud üleeilset 
pu t ru . Välismaised eksperdid, 
kes hindavad olukorda Lätis, on 
a la t i valmis soovi tama, õiget 
teed näitama ja kõige optimaal
s e m a m e n ü ü koos tama. Kuid 
meie ju teame, et see, mida ne
mad pakuvad Ja on vastuvõetav 
neile, ei sobi üldsegi meile. Aga 
küll tahaks kummardada Ja tä
nada! 

Ent niikaua, kui seadusand
l u s ei ole k o r r a s t a t u d , t i r ib 
igaüks tekki enda poole ja valab 
vett lõhkisesse künasse. 

Läti merendusajakirjanik 
Anita Freiberga 

"Juras Vestis" 
Tõlkinud Reet Naber 
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Selge vahe: eestlased ja muud. Stockholmis Frihamni sadamas 
junnis 1993. 

Ja seal ta tuleb! 
1. mai hommikul oli reisisadamas harjumatult vaikne. Kuigi pas-

sivormistust tehti kella 8 ajal kolme laeva reisijatele, polnud mingit 
õiget Järjekorda näha . "Normandylt" ei tu lnud maale mitte ühtki 
Eesti kodanikku. 

Natuke elavamaks läks alles siis, kui tuli "Regina Baltica". Küll 
loeti silte ("Vanaema, vanaema, vaata! "Eesti kodanik"!", hõiskas 
rõõmsalt üks väike neiu Ja vanaema tõttas "oma" kablini poole.) Küll 
imestati, et kas ikka tõesti saab ilma viisata, ei pea enam teda ost
ma minema jne. Selle üle, et suur t tungi ei tekkinud, et tuhat ja na
tuke peale reisijat sai heatujuliselt maale, et tagasi saata kedagi 
vaja ei olnud, said heameelt tunda nii sadama kui ka piirivalve ame
timehed, keda rahutus hinges ei lasknud kodus püsida. 

Muidugi, midagi oleks süsteemis oluliselt viltu, kui otsustaval 
hetkel miski ei ebaõnnestuks. Katamaraani väljamineku ajal vedas 
alt tehnika (kinni kiilus skanner), pannes ju s t värskelt väljaõpeta
tud passikontrollija väga piinlikku olukorda. Sadakond reisijat aga 
sai peale kümmekonna minutiga. 

Lennujaamas oli aga olnud kaks Norra kodanikku, kes Eestisse 
saabusid natuke enne keskööd Ja siis ootasid, kuni viisavabaduse-
kell kukkus. 

Lõuna ajal oli välisminister Toomas-Hendrik Ilvesel õigus hõi
sata, et "Saa vabaks Eesti meri - Ja viisavabaks on ta nüüd saanud". 
Ilmajaamastki saadeti seepeale natuke soojemat, et viisarock, mille 
organisaatori Jaak Aheliku soovil j uha t a s sümboolselt sisse piiri
valveorkester, edukalt toimuda saaks . 

1. mail ületas reisisadamas Eesti Vabariigi piiri 13 laevaga saa-
bunud-lahkunud 12 485 reisijat, neist 2 1 4 7 Eesti kodanikku ja 
lO 338 välismaalast. 

Piiripunktides käis Reet Naber 

Helsinki Läänesadamas, pas
sikontrolli ja tolli vahel. 

Koera koht on siin! Helsinki 
Lõunasadamas remondi järel. 

Kirstunael 
Aastavahetusel tõsteti Soomes laevateemakse 20%. Merenduses 

töötajad on väljendanud seoses sellega tõelist nördimust, sest ü h t 
transpordiliiki koheldakse teistega võrreldes ebaõiglaselt. 

Soome laevaomanikud on leidnud, et neile on seoses hiigelmak-
sutõusuga arvestatud lisakulusid aastas vähemalt 20 miljonit mar
ka. 

Järjekordselt oli tegemist kahe ministeeriumi - teede Ja rahandu
se - erinevate seisukohtade ning arvestuste eri metoodikaga. 

Nii on Euroopa-Liidu-Soomes merendus mõistetud kõiki oma ku
lusid kandma, samal ajal kül valitsus soosib maantee-Ja raudtee
liiklust, mis katavad omavahenditest vaid murdosa kuludest. 

Merenduses on oodata edaspidlstkl maksude tõstmist. Sellega 
seoses on sealsed reederid teatanud, et asuvad lepingute ümber
vaatamisele, et osa suurematest kuludest saaks lükata importijate 
või koduste tarbijate kanda. 

"Transiitliiklusele tähendab maksude tõstmine kirstu viimase 
naela klnnilöömist," arvatakse merendusajakirja "Navigator" Juht
kirjas. 

Reet Naber 

Ka tankistidele mugavused 
Praegu Koplis Vene-Balti sa

damas seisev "Regula" esindab 
edaspidi põhimõtteliselt uu t ta
set Saaremaa liinil. Seni oli või
malik näha , mida peaks tähen
dama rannaveo reisilaev, vana
kesel "Hiiumaal". 

Peale selle, et varem "ScanLi-
nes ' i" värvides Helsingborgi-
Helsingori liinil sõitnud parv
laev m a h u t a b mitu korda roh
kem autosid kui senised, on sel
lel s en inägematu l moel mõel
dud re is i ja i le . Va ippõranda l 
kõndides meenub , et kuulda
vasti ehitati N. Liidus parvlae
vad peaasjalikult tankide veoks. 
Küllap ka Läänes on mõeldud 
selliste laevade võimalikule mo-

Regula" kapten Otto Ojamaa 

biliseerimisele, ainult et siis on 
sealses inimeste jaoks ehitatud 
laevas ka tankistidel mugavam. 

Uue parvlaeva nimi jääb kap
ten Otto Ojamaa sõnul samaks, 
kodusadamaks saab Roomas
saare . Saaremaa Laevakompa
nii plaanib laevale võtta 700 rei
sijat, neile on ruumi lahedalt . 
Restoran, baar , söökla j a neid 
teenindav ühine suur köök lu
bavad pikemal sõidul olijaile lü
hikesel mereteel meeldivat va
hepausi pakkuda. 

Autodele, eriti aga bussidele 
on suu rema mugavusena pak
kuda väiksemat nurka laeva Ja 
kai vahel , mis peaks seniseid 
hüppeid Ja põrutusi vähenda
ma. Kuid et sadamate asemel on 
tegu pigem slldumlskohtadega 
- lainemurdjaid pole -, siis tea
taval määral ebamugavusi lae
vale sõidul jääb ikka. 

Laeva n ä i d a n u d p o o t s m a n 
Heiki Sulla katko sõnul on "Re-
gulal" ka liugteed, ent need on 
Eestis sertifitseerimata. Päike-
se tek l l on aga hoopis k o h a d 
päästeparvedele. Laevapere ka
juteid alles ehitati, sest varase
mas kodusadamas Helsingbor-
gis valvas laeva kaamera, öise 
ringkäigu tegi aga kaldapolitsei-
nik. Meie avatud sadamad sää
rast kokkuhoidu kahjuks ei või
malda. 

11-liikmeline laevapere teeb 
iga nädal õppusi, nagu reisilae
val ikka. Sellele eelnenud pääs-
teõpe on kapteni tähelepanekuil 
aga "Arzamassil" seni parem ol
nud kui "Korallil". Eeskätt "Ar-
zamassi" paremate konstrukt
siooniliste võimaluste päras t , 
aga ka s ee tõ t tu , et "Korallilt" 
olevat mõnigi J u b a Järgmisel 
päeval tööle tulnud, sertifikaat 
näpus . 

Navlgatsioonivarustus "Regu
la" roollkambris on nii hea, et 
kõike lühikesel Virtsu-Kuivastu 
liinil tarviski ei lähe. "Oh seda 
õnne, kui ükskord laeva näed! 
J a kolme päeva p ä r a s t l äheb 
sama laev tagasi - säärase llik-
lustiheduse Jaoks on kolm rada
rit kindlasti liigne luksus," ar
vas Otto Ojamaa. Ent kaame-
r a d - m o n i t o r i d j a isegi kom
puutr i abil kontrollitavad kon
ditsioneerid teevad töö kindlasti 
mugavamaks. 

M/l "Regula* 
pikkus 
laius 
süvis 
dedveit 
kogumahutavus 
kiirus 
mahutab 

ehitatud 
ümber ehitatud 

71 ,0m 
15,9 m 
4,2 m 

880 t 
3774 t 
14,9 sõlme 
900 reisijat 
105 autot 
1971 Jos L. Meyer Papenburgis 
1985 Helsingori laevatehases 

Olesõiduks p laan i takse 2 5 -
30 minut i t , keskmiseks kiiru
seks 10 sõlme - nii on kütuse
kulu optimaalseim. Restoran-
baar - söökla rendi takse välja, 
mis laseb e n n u s t a d a , et Järje
kordadeta toimimine Ja mõistli
kud hinnad võivad tagada piisa
va käibe. Ent kuulnud, et need 
renditi AS-ile Goldberg (tõlkes: 
kuldmägi), võib teistel laevadel 
nähtud sama firma tegutsemise 
põhjal soovi tada vä ledamaid 

käsi ja kõrgmäestikuhindadest 
loobumist. 

Siiski võib arvata, et need, kes 
mugavuses t hoolivad, hakka 
vad Saaremaale sõiduks eelista
ma "Regulat". Miks peakski rei
sijuht turistirühmale harjunult 
s k a n d i n a a v i a p ä r a s e a semel 
tankis t ieksoot ika t p a k k u m a ? 
Liinile Jõudmist kavandatakse 
mai teisel poolel. 

Madli Vitismann 

Päikeseteki õUebaari asemele tulevad päästeparved. 

baaris ja kohvikus hakkab aga toimetama AS Goldberg. 

Peale keelusildi valvas avatud ahtrixampi ka kaamera. 
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Hiigelsuur ja punase korstnaga 
17. aprillil sõitis Vanasadama 

väravast s i s s e suur üleni puna
s e korstnaga valge "Normandy". 

Kail ootasid juba AS-i Hansa
t e e termiks— j a ekspluatatsioo-
nidirektor U l o Kõllo la laeva tu
levane kap ten Alfred Verilask-
fe, mõlemad näisid kai ä ä r d e tu-

vsi laeva s u u r u s t oma silmaga 
n ä h e s veidi hämmelduvat . Kui
g i t u l emine i se p a i s t i s neile 
meeltmööda olevat. Siiski arva
s id , etpurjepind on sel laeval nii 
s u u r . et t u g e v a tuulega ei pea 
s e d a kai kü l jes mingidki otsad. 

"Estoniast" 8 m lühemal , aga 
2 m laiemal laeval on 1 1 tekki. 
Kogumahutavus 24 850 BRT on 
tublisti s u u r e m kui me ie teistel 
suurtel reisilaevadel. "Estonia" 
omast (15 5 9 8 BRT) on s e e suu
r e m tervelt ko lmand iku võrra 
n i n g märksa enam kui "Meloo
dial* (17 9 5 5 BRTWõi "Regina 
Baltical" ( 1 8 345 BRT). Neljale 
auto teki le m a h u b t e r v e kilo
meeter autos id . 

"Normandy" sildumlse alaks 
jõudis kohale laevastiku tenno-
n o o l d e b a a s i veoauto a jut ise 
puutrepiga. Pärast sel le paika-
sobitamist a s t u s esimesena väl-
J a rahulolev laevafirma Juht , 
peale läksid aga vastsed laeva-
pereliikmed. Üha ülespoole pür
ginud uudistajad Jõudsid rooli-
kambr i s se paras jagu selleks 
a laks , et t i i v a l t alla s a d a m a s t 
väljasõitvate "Apollo" j a "Georg 
Otsa" korstnaisse v a a d a t a . On 
ikka suur k ü l l , imes tas üks ja 
teine: veepiirilt sillatekini tervelt 
2 3 meetrit. 

Välismaise rolli kohal oli Juba 

Vanasadamasse saabuv "Normandy" näis tõesti hiigelsuur. 

Paika sob i ta t i ajutine t r epp . 

Kapten Alfred Verilaskja tak
seerib "Normandy" k a i äärde 
tulekut. 

Seistes 2 3 meetri kõrgusel on te i s te le üsna uhke alla vaadata. 

Täpselt nädal hiljem — laev l i in i l 

Küljele o n maalitud. "Tallink" 

Esimesena astus trepile "Han
satee" juhatuse esimees Enn 
Pant. 

kodumaine häirenimistu - Eesti 
lipp oli he isa tud Hortenis püha
päeval, 13 . aprillil kell 14. Va
rem Cherbourg-Southamptoni 
liinil sõi tnud laeva nimi oli ol
nud "Stena Normandy". 

Oslofiordist tuldi koju kapten 
R e i n E r l a c h ! käe al l k a h e 
ööpäevaja nelja tunniga, et see
järel vähem kui nädala päras t , 
2 3 . aprillil Helsinki-liinil a lus
t a d a . V a h e p e a l pidid m u u d e 
tööde hulgas laeva sajad pääs
tevestid s i inse te nõuete koha
selt tuled kü lge saama, laeva
küljele maaliti kiri TALLINK. 

Madli Vitismann 

XXII Soome laevanduspäev 
22. aprillil oli Helsinkis 22 . Soome laevanduspäev. Selle organi

seerisid Soome Laevaomanike Liit Ja Ahvenamaa Laevaomanike 
Liit. Lisaks Soome laevandus tegelastele võtsid laevanduspäevast 
osa Saksa, Rootsi, Poola, Venemaa j a Eesti laevaomanike esinda
jad. 

Hotellis "Palace" arutati laevanduspoliitika aktuaalseid problee
me. Osa võttis ligi 100 inimest, esindatud olid nii laevafirmad kui ka 
ametiühingud j a mereadministratsioon. Sõnavõtuga esines ka Ees
ti Laevaomanike Liidu peasekretär. 

Olev Leino 

Norra taas 
Norra laevaomanike liidu esimees Per R. Saevik on arvamusel, et 

1996. aastal suudeti tema riigis ette võtta samme, mis peaksid taga
ma Norra laevaomanike konkurentsispüsimise järgnevate aastate 
Jooksul. Seda t ä n u vali tsuse tegevusele. Nimelt on seal jõuliselt 
aetud radikaalset merenduspoliitikat. 

1996. aas ta juul is hakkas kehtima uus laevaomanike tulumak
suseadus. See on kaasa toonud Norra laevastiku kiire kasvu. Tulu
maksu arvestamise aluseks võetakse tonnaaz. See on toonud 1996. 
aasta Jooksul Norra lipu alla 60 laeva j a kokku sai neid 14 124. Lae
vastiku Juurdekasv oli 50,5 miljonit dedveittonni, kokku oli Norra 
laevastik 125 miljardit Norra krooni väärt. 

Samasugus t maksus tamissüs teemi plaanivad n ü ü d sisse viia 
Hollandi, Saksamaa ja Taani. 

Kuna ka uu te laevade tellimusi on piisavalt palju juurde tulnud 
(69 alust on praegu tellimisnimekirjades, 4, 9 miljonit dwt), loode
takse Norramaal, et merenduse areng on kännu tagant lahti pääse
nud. 

Reet Naber 

Tülipott 
Mullu novembris-detsembris ärilehtede esikülgi vallutanud AS-i 

Hansatee Ja Inreko Laeva AS-i suhted pälvisid mai algul jälle ajaleh
tede tähelepanu. Mitu kuud teineteise tegemisi kõõritanud konku
rentide vastuolud lahvatasid t aas tüliks. Ellu äratati ka varjusur
mas olnud AS Eminre. 

Inreko Laeva AS 
Juha tu se esimehe abi Alar Mikenberg selgitas, et novembri lõpus 

sõlmitud kokkulepe, mille kohaselt loobuti vastast ikustest nõue
test, pidi võimaldama loobuda AS-i Hansatee laenude käendami-
sest Ühispangas. Et aga käendus Jäi jõusse, pidas "Inreko" õigeks 
leping katkestada, kui teine lepingupool seda ei täida. Nii saadeti 
"Hansateele" aprillis pankrotihoiatus, milles tuletati meelde muidki 
vanu asju: saamatajäänud prahitasusid ning AS-i Hansatee akt
siaid - "Inreko" asus seisukohale, et on taastunud lepingueelne olu
kord. 

Seepeale tuletanud "Hansatee" meelde, et "Vanal Tallinnal" kasu
tatakse "Hansatee" vara. Seda väidet nimetas Alar Mikenberg blufi 
kõrgeimaks pilotaažiks. Tegu olevat AS-i Eminre varaga, mis juha
tuse otsusega anti üle "Hansateele". Vara, mis kujutab endast mit
me miljoni eest potte-panne, nõusid, küpsetusahje jms. , üleandmi
se on "Inreko" vaidlustanud j a see vaidlus tuleb mai lõpus Tallinna 
Linnakohtus arutusele. 

AS H a n s a t e e 
Arengudirektor Ingrid Preeks selgitas, et "Inreko" käendusest on 

30. detsembril loobutud, kuld Inreko Laeva AS-i väide, et selle koh
ta pole Ühispangast nendeni jõudnud originaaldokumente, peab 
nähtavas t i paika. Ta möönis, et pankrot ihoia tuse ajendiks võib 
tõesti olla korrektse asjaajamise puudumine . En t praegu ei näe 
"Hansatee" põhjust vaidluseks, sest "Eminre" varade saatus "Han
sateed" ei puudutavat. 

Kogu vaidluse ajendanud siiski see, et vastavalt 27 . novembri 
kokkuleppele pidanuks "Inreko" sõlmima "Vanal Tallinnal" asuva 
vara kasutamiseks rendilepingu või ostma vara välja. Jaanur i s j a 
veebruaris on "Hansatee" selle kohta meeldetuletusi saatnud ning 
see olevatki ajendanud pankrotihoiatuse saatmise. 

A S Eminre 
"Eminre" juha tuse esimees Heiki Lindpere selgitas, et formaal

sused tuleb j u täita, kuigi firma on majandustegevuse lõpetanud. 
Siiski on näiteks Londonis pooleli arbitraažiprotsess "Ambassador 
II" asjus j a veel üht-teist asju ajada Jäänud. 

"Eminre" Juhatuse 6. mai koosolekul ilmnes kunagine eksitus 
aktsiatähtede väljaandmisel ning "Inreko"-poolsed juhatusliikmed 
tegid ettepaneku kutsuda kokku aktsionäride üldkoosolek. Paraku 
on aeg "Eesti Merelaevanduse"-poolseile juhatusliikmeile halb: pa
rasjagu on firmas erastamiseelne tipptund. Ning "Emlnrel" pole see
juures väärtust , väärtus on aga "Hansateel". 

"Emlnrel" pole ka palgal personali, kes juhatusliikmete eest pabe
rid valmis teeks j a korras hoiaks. Aastaaruanne oli viimati auditee-
ritud 1994. aastal, olemas on ka Järgmiste aas ta te aruanded. Oli 
mõnesugust vara, mida müües saab asjaajamist jätkata. Ent pole 2 
miljonit krooni, et kanda firma äriregistrisse ning polegi kavatsust 
jätkata. Nii ootab "Eminret" sundlikvideerimine. 

Siiski tuleb kokku kutsuda "Eminre" üldkoosolek, et kinnitada 
aas taaruanne Ja Juhatus ning vaadata üle, kuidas juristid on kuju
nenud olukorra lahendanud. 

"Inreko" - "Eminre" - "Hansatee" 
suhteid selgitas Heiki Lindpere: 1994. aas ta märtsis m ü ü s AS 

Eminre Tallinna-Helsinki liini varalised õigused j a kohustused AS-
ile Hansatee - viimane maksis kinni ca 45 miljonit krooni "Eminre" 
võlgnevusi veeteede amet i le , kaup lus t e varusta ja i le Ja mui l e . 
"Eminre" Juhatuse 6. Jaanuari otsusega anti võla katteks olemas
olevaid varasid "Hansateele" üle, et osaliseltki võlga vähendada. 
Nüüdseks on "Eminre" võlg "Hansateele" vähemalt 35,7 miljonit 
krooni. 

"Vanal Tallinnal" on "Eesti Merelaevanduse" varasid, mis on 
"Hansateele" renditud, j a "Hansatee" on teinud sinna investeerin
guid. 

Olles olnud üle aasta "Hansatee" juha tuse esimees, leiab Heiki 
Lindpere, et Inreko Laeva AS osu tus kahjuks suurfirmale ebavõrd
seks partneriks, et arendada Ja pidada soliidset laevafirmat - reisi
laevanduses peab olema võhma Ja reserve, et üle elada ka kriisiolu
korrad Ja turu madalseis. Kriisiolukord aga tuli, kui seoses alkoho
li maaletoomise piirangutega Soomes kadusid ühepäevareisijad 
ning tuli teha pikemaid kruise. 

Madli Vltismann 
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S o o m e sadamaelust Konteinertransport Balti regioonis 
1996. aastal vähenes Soome transiitkaubandus 1995. aastaga 

võrreldes 0,9 miljonit tonni. Kasvas oma toodangu import ja 
Soome lipu all sõitev laevastik transportis kaupu enam kui ku
nagi varem, 42,2% kogu kaubaveo mahust. 

Vä l i skaubavedus id t e h a k s e S o o m e s 5 4 s a d a m a s t 
Ekspordist kolmveerand j a impordist kolmandik kulgeb kümne 

suurema sadama kaudu . 
Soome suurimad ekspordisadamad on Kotka, Skõldvik, Helsinki, 

Rauma; impordisadamad Skõldvik, Helsinki Ja Rautaruukki. Ran-
navedusid oli 1996. a. 7 miljonit tonni, peamiselt puit j a kütteained. 

Soomes on saanud hoogu diskussioon sadamate arengu üle. Eri
nevad on seisukohad eri sadamate tuleviku osas. 

Kunagise Tallinna sõpruslinna Kotka sadama juhataja Lassi Ar-
minen on küsimuse alla seadnud Kotka sadama laiendamise vaja
duse. Tema arvates on praeguse töökorralduse juures (kui laevu ei 
lastita-lossita ööpäev läbi, vaid sadamatöölistel on kindlad ja piira
tud tööajad) mõttetu rääkida Kotka sadama laiendamisest, sest nii
kuinii ei suudeta konkurentsis sellistel tingimustel vastu pidada. 

Kotka sadamas silduvate laevade meremehed on võrrelnud seal
set töökorraldust maismaa omaga, kus peetakse ülearu pikki koh
vipause. Võrreldakse Lääne-Euroopaga, kus töötatakse kolmes va
hetuses ja lastikäsitsus algab otsekohe, kui otsad on kinni saadud. 
"Soomes on seisuajad ülearu pikad. Niipea kui lastimine läheb kor
ralikult käima, tuleb töölepingu kohaselt teha vaheaeg," on ühe 
tüürimehe ajalehes avaldatud arvamus. 

Kotka sadama juhataja hoiatab, et kui muutusi töölepingutes ei 
tule, võib sadam kaotada kliente. Ta on öelnud ajakirjale "Naviga-
tor", et vabal tu ru l on mitmeid võimalusi ning juba on transiit 
suundumas Baltimaade sadamatesse, kus teeninduse tase para
neb iga päevaga. 

Kotkas on raskusi muidki. Kotka Laevatehas läks pankrotti j a sel
le varasid müüakse siiani. Jaanuar is müüdi tehase 12 000 tonnine 
ujuvdokk Taani Fredericia laevatehasele. Hind oli ilmselt 15 miljoni 
Soome marga ringis. 

5 000 ja 2500 tonnised ujuvdokid ning ehitused ostis ära Turku 
"Korjaustelakka OY". See firma on huvitatud laevaremondist ka 
Soome lahe idaosas, kuid Kotka tehas jääb tööse vaid allhankijana 
ja arvatavasti ei palgata enam kui kümmekond töölist. 

Uue peremehe esimene töö oli "Kristina Regina" dokktmine. 
Hamina sadamas oli 1996. aasta edukas nii paberi kui ka muu 

kauba ekspordi osas . Import vähenes 1995. aastaga võrreldes ja 
eriti tuntakse seal muret transiidi vähenemise pärast. Ole idapiiri 
lähetatavate kaupade osakaal oli ligi 60%. Jääolud mõjutavad liik
lust väga tugevasti: tänavune talv oli Haminale natuke kergem kui 
möödunud, ning laevade arv kasvas jaanuaris 134-le, kui 1996. a. 
jaanuaris oli see vaid 90. 

V ä h e merendusas ja tundja id 
Helsinki sadama sadamakapten Kari Wallin on väljendanud ar

vamust, et Soome val i tsusasutustes on merendusasjatundlikkust 
liiga vähe. Mida kõrgemale tasemele, seda vähem. Meremehi ei ole 
ametnike hulgas kuigi tihti, välja arvatud Meresõiduametis. Kari 
Wallini arvates peaksid maal olevad meremehed oma ala eest seis
ma ning p ü ü d m a seda edasi viia, ses t keegi teine seda tegema ei 
tule. 

Helsinki sadam loodab kliente juu rde saada uue sadama ehitami
sega Vuosaarisse j a eriti turvalisuse tagamisega kõigil sadamaala
del. VTS-süsteem on tööse rakendatud, ohtlike ainete transpordile 
pööratakse aina enam tähelepanu j a nende teekonda kontrollitak
se. 

Sadamakapten on veendunud, et kõige enam kasvab lähiaastatel 
huvilaevade arv, sealhulgas elavneb suurte purjelaevade liiklus. J a 
kuigi neil ei ole rahaliselt sellist täh tsus t sadamale kui on kaubalae
vadel, on nad teretulnud. "KruisilaevadeU sõjalaevade visiitidel ning 
huvialustel on kogu Helsinkile oluline tähtsus PR-seisukohalt Meil 
käinud viivad teate meist maailma, Soome seilab nendega koos 
maailmakaardil'', on kapten kinnitanud "VapaavahtT-ajakirjale. 

Kõrgemad m a k s u d mereteede kasutajatele, vaylamaksut, mis 
möödunud aastal kehtestati, on ohuks eriti massikauba vedajaile. 
Kotkas arvestatakse, et Baltimaade sadamad on j u b a haa ranud 
enda kät te , ära viinud Kotka j a Hamina vedelainetetranspordi . 
Sama võib ähvardada puistkaupa. Samal ajal on jus t Kotkasse j a 
Haminasse investeeritud miljoneid marku, riigilt j a Euroopa Liidult 
saaduid, et välja ehitada puistkaubaterminaalid. 

Reet Naber 

Ära söö merekommi! 
1975. aastal ehitatud konteinerlaev "Poi America" kaotas teel Bal

timore'! tormiga 23 konteinerit. Suu r osa neist uhuti lähedalasuva 
Nantucketi saare (Massachusetts) kaldale. 

Rannikuelanikud korjasid kaldalt üles konteineritest väljapude-
nenud lasti: kompvekke, kingi, mööblit ja isegi ühe auto. USA Ran
navalve allohvitseri Roger Weatherelli sõnul kaotas Genfis asuva fir
ma opereeritav "Poi America" (1800 TEU) konteinerid siis, kui laev 
sa t tus tugeva tuule j a lainete meelevalda, mis ulatusid kohati 30 
jala kõrguseni. 

Enamik merre uhu tud lastist uppus , laev jätkas reisi Baltimore*!. 
Mõned kaldale uhu tud konteinereist olid rikutud või avatud kas lai
nete toimel või kohalike elanike poolt. Nantucketi saarel alustati 
lastijäänuste koristamist. 

Nantucketi politseiülema Randolph Norrise sõnul oli kallas kae
tud igat liiki magusaga, mida eales võiks ette kujutada: "Siin on pa
rajalt suur segadus." Elanikud aitasid koristada kaldal ja ranna-
vees leiduvaid jäätmeid, tuldi ka lihtsalt üksteist aitama. 

Keskkonnakaitsjad muretsesid, et magusad jäätmed võiksid vaa-
lapoegadel ja teistel rannavees elutsevatel loomadel soki esile kut
suda . Tervisekaitseametnikud Ja USA Rannavalve on hoia tanud 
Nantucketi elanikke mitte sööma rannal t leitud kompvekke, kui 
kommikotid jus t täiesti terved pole. 

Kaotatud lasti väär tus pole teada. On oodata ka kaubasaajate 
sekkumist, kelle a inus lootus on lastikindlustus, mis korvaks tek
kinud kahju. Tõenäoliselt esitatakse ka laeva opereerinud firmale 
kalda puhastamise kulude arve, mis tuleks tasuda kahjukindlus-
tussummast . 

"Lloyds* List" nr. 56621 andmeil 
Merrit Meeksa 

50-ndate lõpus hakkas Malcholm Macleane ellu rakendama oma 
ideed transportida kaupu standardiseeritud konteinerites ning ko
handada maismaatransporti spetsiaalselt konteinerite veoks. Alates 
sellest on konteinertransport väga jõudsast i edasi arenenud, eriti 
Põhja-Ameerikas, Lääne-Euroopas j a Kagu-Aasias. Arvatakse, et 
umbes 80% kaupu, mida on võimalik konteinerites vedada, veetak-
segi neis piirkondades konteinerites. 

Ida-Euroopas on vastav number umbes 20%, kuid see võib suu
reneda väga Kiiresti. Peamine tõukejõud on see, et üha rohkem suu
reneb kaubandus jus t nende riikidega, kus domineerib konteiner
t ransport . Kauba saa t ja / saa ja seisukohalt on see väga mugav -
tänu intermodaalse transpordi arengule võib kauba toimetada uk
sest ukseni ilma liigsete asjaajamisteta {one-stop shopptng). Samuti 
m u u t u b intermodaalne t ranspor t ü h a odavamaks, kiiremaks j a 
usa ldusväärsemaks , suureneb kauba turvalisus. Intermodaalne 
t ransport pakub palju alternatiivseid võimalusi ühte Ja samasse 
sihtpunkti jõudmiseks, võimaldab kiiresti reageerida turu muutus
tele ning seda võib kasutada, et arendada regulaarset ja süstemaa
tilist äri. 

Konteinertranspordiga kaasneb palju võimalusi, lisamaks neile 
väärtusi, mis omakorda suurendavad sissetulevaid rahavooge. Li
saks peale- ja mahalaadimisele konteinerid tühjendatakse/täide
takse , kaup paki takse , kaa lu takse , va rus ta takse siltidega j ne . 
P ran t susmaa sadamates läbi viidud uur ingud ütlevad, et tonni 
konteinerite töötlemine annab sadamale j a sadamaga seotud struk
tuuridele vastavalt ligi 17 j a 4,5 korda rohkem kasumit kui tonni 
nafta j a tonni kivisöe töötlemine. Olgugi, et see käib ainult Prant
susmaa sadamate kohta - teistes sadamates on need numbrid teist
sugused, sest igas sadamas on erinev tariifisüsteem ja kulude-tulu-
de s t ruktuur - , annab see siiski ülevaate konteinerite atraktiivsu
sest. 

Kiirpilk Tallinna Sadama konteinerikäibele annab põhjust rahul
oluks - konteinerikäive on tõusnud 23 924 TEU-lt 1993. aastal 
45 578 TEU-ni 1996. aas ta l . Kuid kui süveneda rohkem neisse 
numbritesse ning võrrelda neid konkureerivate sadamate vastavate 
numbritega, siis on olukord pigem murettekitav - transiidi osakaal 
ning "Tallina Sadama" turuosa vähenevad, samal ajal kui konteine-
riturg tervikuna kasvab. 

Konteinerite käive läbi sadamate (TEU) 
1992 1993 1994 1995 1996 

Tallinn 
Riia 
Klaipeda 
Peterburi* 
Helsinki 
Kotka 
Gdynia 

236240 
66525 

23924 
52659 
1259 

280502 
104099 
114501 

34421 
69207 
6572 

100000 
348 928 
113181 
122139 

39 408 
107576 
29996 

115000 
349 979 
130862 
140440 

45578 
141768 
39057 

323159 
164000 
157000 

'Prognoos - "Containerisation Internationar, juuni 1995 

Tallinna Sadama konteineri
kä ive on a a s t a i l 1 9 9 3 - 1 9 9 6 
s u u r e n e n u d 90%. See on roh
kem kui Kotkas (57%), Helsin-
kis (15%) ja Gdynias (37%), kuid 
t u n d u v a l t v ä h e m kui Ri ias 
(169%) Ja Klaipedas (3000%). 
Riia j a Klaipeda sadamates on 
kon te ine r ikä ive s u u r e n e n u d 
põhiliselt t ransi idi arvel, Kot
k a s , Hels inkis ia Gdynias on 
transiidi osakaal jäänud enam
v ä h e m s a m a k s . Ta l l innas on 
t r ans i id i o s a k a a l v ä h e n e n u d 
1993. a. 53%-lt 1996. a. 20%-
ni . Seda võib se le tada tugeva 
konkurentsiga sadamate vahel 
ning spets iaalse konteinerter-
minaali puudumisega Tallinna 
Sadamas , mis vähendab sada
ma atrakti ivsust . Teadupärast 
on konteinerites küllaltki väär
t u s l i k k a u p , mil le t r a n s p o r t 
peab olema Kiire, sujuv ja usal
d u s v ä ä r n e . Sel les s u h t e s on 
Tall innal r a ske konkureer ida 
spetsiaalselt konteinerite tööt
lemiseks valmistatud terminaa
lidega Helsinkis j a Kotkas, sa
muti Peterburis ja Riias. 

Kõige o lu l i s em t egur , m i s 
konteinereid ligi tõmbab, on lae
vad, nende regulaarsus ja mars
ruu t . Ainult konteinerite veole 
spets ial iseerunud laevad suu
davad pakkuda kliendile kiire
m a t n ing t ä p s e m a t t e e n u s t . 
Kuna need laevad on väga kapi

t a l i m a h u k a d , s i i s p ü ü t a k s e 
n e n d e s e i s u a e g a s a d a m a t e s 
miinimumini vähendada . See
päras t on need väga nõudlikud 
t e r m i n a a l i t e e n u s t e s u h t e s -
need peavad võ imaldama nii 
laevade kiiret lastimist Ja lossi
mist kui ka konteinerite kiiret 
töötlemist. Samuti peavad lae
vad täpsel t graafikus püsima. 
Seepärast eelistavad konteiner
laevad terminaale, mis on ette 
n ä h t u d konteineri te töötlemi
seks. 

Konteinerikäive peab olema 
üle 50 000 TEU, et spetsiaalne 
konteineriterminaal end ära ta
suks . See piir on Tallinnas väga 
lähedal ning tõenäoliselt ületa
takse järgmisel aastal. Praegus
t e p l a a n i d e k o h a s e l t p e a k s 
Muuga Sadamas valmima spet
siaalne konteineriterminaal 1-2 
aasta pärast, mis kindlasti suu
rendab Tall inna Sadama kon
kurentsivõimet. 

Ent näiteks Klaipeda Sadama 
kohta ei saa küll öelda, et edu 
tagab a inul t spetsialiseerumi
ne. Klaipedas on piirkonna kii-
reimini arenev konteinerisadam 
vaa tamata sellele, et konteine
reid töödeldakse tavalisel kau-
b a k a i l . E t kon t e ine r i t e arvu 
kasv ei t a k e r d u k s terminaal i 
v ä i k s u s e t a h a , on Klaipedas 
plaanis ehitada uus spetsiaalne 
konteineriterminaal, mis peaks 

valmima umbes samal ajal kui 
Muugalgi. 

Igal sadamal on oma tagamaa 
ning te is te sadamatega üh ine 
t agamaa . Tallinna sadama ta
gamaa on terve Eesti - see tä
h e n d a b , et kõiki konteinereid 
Eesti ettevõtteis toodetuga, mis 
vajavad meretransporti, on kõi
ge o d a v a m t r a n s p o r t i d a läbi 
Tallinna Sadama. Kui osa Eesti 
konteinereid kasu tab Riia Sa
damat või ükskõik millist teist 
s a d a m a t , on Tallinna Sadama 
tagamaa väiksem kui Eesti ter
ritoorium. Mida efektiivsemaks 
m u u t u b m a i s m a a t r a n s p o r t , 
seda väiksemaks jääb sadama 
t a g a m a a n i n g s e d a r o h k e m 
peab s a d a m vaeva nägema, et 
konteinereid ligi meelitada. 

Tallinna Sadama ühiseks ta
gamaaks võib lugeda CIS maid, 
kus ta jahib samu konteinereid 
koos Helsinki, Kotka, Peterburi, 
Riia, Klaipeda ja Gdynia sada
maga. Konteinerid ühiselt taga
maalt ning iga sadama turuosa 
on välja toodud järgmises tabe
lis. 

Konteinerid ühiselt 
tagamaalt 

Peterburi 
Riia 
Helsinki 
Klaipeda 
Kotka 
Tallinn 
Gdynia 

1994 Turu-1995 
osa 

100000* 38 
59518 23 
50000* 19 
5 874 2 
20000* 8 
18932 7 
5 740 2 

(%) 
115000* 
92515 
59496 
29996 
24864 
10982 
5 618 

Turu-
osa(%) 
34 
28 
18 

8 
7 
3 
2 

Mõlemad, nii laev kui ka kraana, on konteinerite jaoks ehita
tud. Madli Vitismanni foto 

* Ennustus -"Containerisation Internatio
nar, juuni 1995 

Viimasel ajal on t änu raud
teetranspordi arengule konku
ren t s i l i s a n d u n u d ka s u u r e d 
L ä ä n e - E u r o o p a s a d a m a d : 
Hamburg, Bremen/Bremerha-
ven j a Ro t t e rdam. S a m u t i on 
selles konkurentsis Musta mere 
sadamad. 

Millistest kaalutlustest lähtu
des valib kaubasaatja sadamat? 
Jä t tes poliitilised tegurid kõrva
le, ra janeb valik üksnes t rans-
pordiloglstikal. Veokett kauba
saatjast kaubasaajani koosneb 
p a l j u d e s t üks ik lü l i de s t , mis 
m ä ä r a v a d m u l t i m o d a a l s e 
transpordi hinna. Need lülid on: 

* s a d a m a t a s u d - t a sud kau
pade ning laevade, kauba laadi
mise/ loss imise j a ladustamise 
eest; 

* meretransporditasud - hind, 
m i d a k ü s i b reeder kaubaveo 
eest ühes t sadamast teise; 

* maismaat ranspordi tasud -
hind kaubaveo eest tootmisko-
has t sadamani ning vastupidi. 
See sisaldab ka kaupade peale-
j a m a h a l a a d i m i s t a s u . Mais
maa t r anspo rd i t a sud sõltuvad 
t r a n s p o r d i in f ras t ruk tuur i s t , 
riigi transpordialastest seadus
test ning turu konkurentsi tase
mest; 

* Inventariga kaasnevad ku
lud - a l a s t otsesõltuvuses ole
vad kulud. Ajal, kui kaupa vee
takse , on raha kauba all kinni 
ning seda ei ole võimalik kasu
tada . Mujale paigutatul t võiks 
see r a h a s u u r e n e d a 2 0 - 2 5 % 
võrra aas t a s . See seletab, miks 
vää r tus l ikumaid k a u p u tu leb 
v e d a d a ki iremini kui vähem-
väärtuslikke; 

* l adus t amis - j a hoiustamis
t a s u d . Tulenevad k a u b a aku-
muleerimisest laoplatsil või 
-hoones (tihti sadama territoo
riumil) teatava koguseni, et saa
vu tada võimalikult madal veo-
hind ühiku kohta. 

K a u b a s a a t j a on h u v i t a t u d 
kombinats ioonis t , mis a n n a b 
talle madalaima veohinna. Võib 
j u h t u d a , et odavaima s a d a m a 
k a s u t a m i n e viib k o g u h i n n a 
üles või vas tupidi - mõnikord 
k a s u t a t a k s e kall imaid s ada 
maid , s e s t need võimaldavad 
vähendada veo h innasummat . 
Pa l jud k o n t e i n e r i t e s a a t j a d 
eel is tavad Tallinna Sadamale 
teisi sadamaid, sest nad saavad 
sel viisil vähendada kogutrans-
pordihinda. 

Aare Oli 
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Tulevikus on ametiühing rikas organisatsioon 
"Eesti M e r e l a e v a n d u s e " 

u j u v k o o s s e i s u ametiühingu 
e s i m e e s NIKOLAI ŠTŠEKO-
TIN, kas teie ametiühingu sõl
m i t u d kollektiivlepingu tingi
m u s e d laienevad kõigile "Ees
t i Merelaevanduse" laevadel 
t ö ö t a v a t e l e m e r e m e e s t e l e ? 
N e n d e s e a s o n ju ka t e i s t e 
amet iühingute liikmeid.. 

Jah, kahtlemata. Oleneb mui
dug i ka sellest, kuivõrd n a d ise 
o m a õiguste e e s t väljas o n . 

Kollektiivlepingus on muude 
hulgas punkt: kaks korda aas
t a s indekseerida palgad. See on 
oluline, sest elukallidus Ju tõu
s e b . Septembris esitasime pea
direktorile vastavad paberid. 
Esimest korda ei saanudki vas
t u s t . Teistkordsele pöördumise
l e vastati, et palgatõusust tuleb 
hakata rääkima uue peremehe
ga -

Paljud endise N.Liidu laevan-
d u s e d lausa lagunevad; meie 
o m a õnneks säilis. S e l l e s on 
s u u r teene k a peadirektoril, 
t ema teadmistel ja oskustel. Ent 
kahjuks tülitseme temaga palga 
pärast. Ka o n juhtiv-ja reakoos-
se i su palgavahe väga s u u r , alu
m i s t poolt p e a k s 150/fr-2O% tõst
m a . Peäle m u u nõuame ka veel 
1 3 . palga tasumist kõigi nende 
aastate eest, mil see oli kollek
tiivlepinguga ette nähtud. Me ei 
taha näiteks streigiga ähvarda-
d a - pole me i l tarvis riigile see

sugust putru keeta. Tahaksime 
rahulikul t e e l kõik küsimused 
lahendada. A g a hoobasid oma 
nõudmiste elluviimiseks ka ei 
o l e . 

Mõned a a s t a d tagasi tõusis 
p a l k 20%, s e e oli vist vi imane 
palgatõus? 

Tol korral nõudsime 40%-list 
t õ u s u , see o l i 1995. aas ta juu
l i s . Siis oli õ h u s koguni streigi
võimalus . S a a v u t a s i m e 20% 
kõrgema p a l g a . Seejärel käis 
p ikka aega läbirääkimine uue 
kollektiivlepingu üle. Aga nüüd 
s e e enam ei rahulda, tuleks uus 
sõlmida. 

Kui ei õnnestu , mis s i i s ? 
Siis tuleb laevaomanikul ras

k u s i teiste laevakompaniidega 
suhtlemisel. 

Tahame t e h a kolme Balt i riigi 
ametiühingute liidu, s e s t on Ju 
olemas üh ine majandusruum. 
Pealegi, kõigis kolmes kä ib en
d i s te riiklike merelaevanduste 
erastamine. Mängu v õ i b tulla 
väliskapital , ja see v õ i b mõju 

avaldada m i t t e ainult mere
meestele, vaid ka riikidele enes
te le . 

Meie tahaksime, et nii laeva
de l kui merelaevandusel endal 
j ä ä k s lehvima Eesti lipp. Seda 
o n valitsuse kaudu vaja mõjuta
d a . Laevandus on riigi üks oluli
s i majandusharusid, mis mak
s u d e kaudu suurendab kõigi 
elanike majanduslikku heaolu. 

Eesti meremeestel o n kon
k u r e n d i d ü l e lahe. K u i d a s 
n e n d e ametiühingutega sõp
r u s areneb?' 

Töötuid meremehi on kõikjal, 
k a Skandinaavias. N.Liidu lagu
nemine suurendas nende hul
k a , sest siit mindi odava tööjõu
n a maailmaturule. 

Skandinaavia ametiühingud 
kaitsevad tööandjat, s e s t neil 
käib asi kergelt: seal on j u t t ala
ti vaid 2-3%-lisesest palgatõu
sus t , sest palgad on Juba ammu 
normaalsed. Kordan veel kord, 
e t meil oleks vaja pidevat 3-5%-
l i s t indekseerimist, s e e oleks 
palju parem. Meremehed näek
s id , et nende eest hoolitsetakse. 
Seeläbi tõuseks kahtlemata ka 
distsipliin. Ega me distsiplinee
rimatuid i s i k u i d m u i d u g i ei 
kaitse ka. 

Neil distsiplineerituil , pro-
f e s s i o n a l s e i l ja s ü d a m e g a 
t ö ö d tegevail ilmneb tõepoo
l e s t kibestumist nii tööandja 
k u i ametiühingu vastu, se s t et 
keegi neist justkui ei hoo l i . 

Ei saa Ju bandiidi kombel , 
p ü s s seljas, nagu sajandi algul 
USA-s, tööandja Juurde minna: 
tõ s ta palka! Aga nagu juba ütle
s i n , vastavat hooba ei ole . Pea
m e mõistlikult kokku leppima. 

Raha peaks meremeeste tar
v i s siiski olema. Teame j u um
b e s , kui palju tööandja o m a lae
v a pealt ftme-charter'isse antult 
ööpäevas teenib. Teame ka pal-
gaprotsenti kogukulust. See on 
a l la 9%, Läänes on see 12-15%. 

ITF on väl ja töötanud spet
siaalse kollektiivlepingu vormi 
mugavuslipu all töötavate lae
vaperede tarv is , ehkki nende 
mugavuslippude vastu võitleb 
seesama organisatsioon juba 
50.-test aastatest peale. See tä
hendab, et mõistetakse: ka neid 
meremehi o n vaja kaitsta. 

Toimetuselt: ITF kavandab lä
hiajal erilist aktsiooninüdalat 
rrujgavusüpulaevade vastu. Aga 
Eesti laevu see ei peaks (veel) 
puudutama. 

Me mõistame ju laevaomanik-

ke, sealhulgas ka meie oma. Me
remehele makstes peab ta selle 
summa pealt veel ka riigile mak
su maksma. Kuni oldi riigi osa, 
ei saanud hästi laeva Panamal 
registreerida. Kuigi tehti ikka ka 
- pantimisvõimaluse pärast, et 
u u s i laevu osta. Aga kui nüüd 
tuleb eralaevaomanik, püüab ta 
muidugi võimalikult vähe riigile 

Nikolai Štšekotin 

raha maksta ja Järelikult hak
kab laevu registreerima kus ta

h e s . 
Hea , kui omanikuks s a a b 

Ees t i s elav Eesti kodanik. Aga 
kui saab Jaapanlane või taanla
n e ? Tema ütleb: laevandus on 
m i n u oma ja mina teen sellega 
m i s mina tahan. Ka niisuguse 
o m a n i k u käi t lemiseks po le 
ametiühingul hoobasid. Jääb 
loota, et tulevikus tulevad min
gid vastavad seadused. Olen 
veendunud, et Eesti riik ei tohi 
jääda laevastikuta. 

Tulevane era laevaomanik 
peab igal Juhul kollektiivlepingu 
sõlmima. Vastasel Juhul jääb 
üle kaevata rahvusvahelistesse 
organisatsioonidesse, ja sel ju
h u l tema laevad enam ei tööta, 
vaid seisavad. See aga pole talle 
muidugi kasulik. 

Kuidas h i n d a t e praeguse 
kollektiivlepingu täitmist? 

Oli Juba juttu, et palga indek
seerimist pole õnnestunud kor
raldada. Tööandja ütleb: raha ei 
o l e , niigi oleme võlgu. Aga ini

mesed teavad Ju, et teevad tööd. 
Järelikult raha ikka tuleb. Ju
mal tänatud muidugi, et meil 
pole seda olukorda mis Vene
maal, kus tihti üldse palka ei 
maksta. Teisi lepingupunkte 
täidetakse - sotsiaalsete garan
tiide, lisatasude osas. Kaebusi 
igatahes ei ole. 

Missugune on kontrollimeh-
hanism lepingu täitmise üle? 

Saame siis midagi teha, kui 
meile teatatakse, et üks või tei
ne lepingupunkt on täitmata. 
Merelt raadiogramme ikka tu
leb. Aga aktiivsust on kahjuks 
vähe. Ent faktideta ei saa me 
tööandjalt midagi nõudma min
na. 

Juhtub, et mõni laev töötab 
ühe meeskonnaga 7-8 kuud 
järjest. Lisatasu jookseb, aga 
see probleemi ei lahenda, sest 
inimesed väsivad ära. Vanasti 
sai ka 10 kuud merel oldud, 
tean omast käest, mis see on. 
Distsipliin käib alla, sest mere
mehed väsivad ära Ja igatsevad 
koduste järele. Kollektiivleping 
näeb piiriks ette 6 kuud. On õn
nestunud lasta laev ära Tallin
na tuua Ja meeskond välja vahe
tada. Aga tol korral oli meil ka 
laevalt saadetud informatsioon 
olukorra kohta, ning me saime 
seetõttu asja korda ajada. 

Kas saate regulaarselt infot 
töö tasufondi ja tulu kohta , 
nagu lepingus kirjas? See on 
ju konfidentsiaalne informat
sioon? 

El saa regulaarselt, aga kui 
vaja, s i is küll . Automaatselt 
andmeid ei saadeta, tuleb küsi
da. Aga neid on võimalik ka liht
salt ligikaudselt välja arvesta
da. 

Ehk näete mingit reservi, et 
kui kusagil kokku hoida, si is 
saaks meremeeste palku tõs
ta? M e r e m e h e d ü t l evad , e t 
kaldapersonali on kole palju. 

Päris majandusanalüüsi me 
pole proovinud teha. Ja meil on 
selleks ka liiga vähe töötajaid. 
Omal ajal, veel rublatsoonis ol
les, õnnestus meil meremeeste
le valuutatasu saada. Juba tol
lal soovitasime tööandjal minna 
ja vaadata, kuidas mujal kalda-
tõö on korraldatud. 

Kui m e r e m e e s ei saa palju 
palka, aga ta näeb, et tema fir
mas ka mujal ei kulutata palju 
ega ülearuselt, saaks ta asjast 
aru. Targad ja haritud inime
sed ju. 

Võib-olla ta tõesti näeb mida
gi, mis on tema arvates asjatult 
kulutatud. Muide, peahoone re
monti selleks küll pidada ei saa, 
sest vanaviisi see enam tõesti ei 
kõlvanud. Mingeid otsese id 
andmeid pole meile keegi saat
nud. Ja pole ka vaja: peremees 
peab ise teadma, kuhu ja kui 
palju kulutab, aga meremehele 
peab lihtsalt maksma nii palju, 
kui ette nähtud. Kõik peab käi
ma seaduse järgi. Ainult et me
remeeste informeeritus selle 
kohta, mis talle ette on nähtud, 
pole tasemel: ta seisab laevaga 
kusagil Hiinas või Lõuna-Amee-
rikas ega tea suurt midagi. Kol
lektiivleping peab selle infovaa-
kumi mingil määral täitma. 

Konkreetsel juhul, kui laeva-
omanik meremeeste s u h t e s 
seadust ei täida, võiks Ju vasta
va maa ITF-i inspektorile teata
da, et ärge laske seda laeva oma 
sadamast välja. Aga tegelikult 
oleks see tulekustutarnine - selle 
laeva probleem vast laheneks Ja 
nende meeste jaoks ametiühin
gu autoriteet võib-olla ka tõu
seks, aga põhimõtteliselt oleks 
asi ikkagi lahendamata. Eesti 
riigis tervikuna ametiühingu 
maine hoopis langeks, sest see 
oleks talle karuteene: rahvusva
hel isel tasemel skandaal ja 
muud ei midagi. 

Praegu teeme ametiühingute 
seadust , kus on öeldud, et 
tööandja peab oma firmas loo

dud ametiühinguid austama ja 
kui hakkab neid diskrimineeri
ma, siis otsustatakse asjad koh
tus. 

A m e t i ü h i n g o n töö ta ja 
kaitsja kohtus , loeme lepin
gust. Aga kas on olnud juhust 
olla ka töötaja kaitsja tööand
ja juures? 

Kohtu kaudu pole meil olnud 
Juhust tööandjaga asju lahen
dada. Paaril juhul said asjad 
kohtus positiivse lahenduse, 
kui sõidus olevaid meremehi 
korterist välja tõsteti. Tööandja 
juures on küll kaitsmist olnud, 
näiteks kui meremees on kol
lektiivlepingu vastaselt laevast 
maha kirjutatud. 

Kahjuks on ka juhuseid, kui 
meile räägib meremees üht, aga 
tegelikult on asi olnud teistmoo
di, tal on endal süüd. Siis me 
teda kaitsta ei saa. 

(Järgneb) 
Mari Vamba 

Madli Vitismann 

Näib, et tujuka talve Järel on 
Pärnu sadamas kõik murelik Ja 
h a l b se l ja taha jäänud . Pole 
enam pakast, sula ega Jäidet; Ja 
kuigi Jõgi v e e l mitu korda Jää-
kaane peale võttis, tegid viima
s e d kirde-Ja põhjatuuled oma 
töö. 

Paistab, e t 5,5 miljonit jäälõh-
kuja-raha läks seekord asja 
ette. Ja kuigi "Kapitan Moškin" 
märtsi a lguses tagasi tu l i , pidi 
temagi 8. aprillil otsad ära and

o r i hämust 

20. aprilliks 172 alust 
m a . Töö oli tehtud, mooramees 
võ i s minna. Ehk tuleb ta tule
vaks talveks Jälle. 

Vastuvõetud laevade arv mul
luse esimese kvartaliga võrrel
d e s on 172 38-le. See o n tubli 
kuuekordne ülekaal tänavuse 

Saksa laev " Birgit Kesklinna sadamas turbakotte laadimas. 

a a s t a kasuks. Ega siin tõesti 
pole enam hoo ega hoobi vahet: 
olgu öö või päev, lootsid on ala-
t a s a lennus, piirivalvepoisid 
sõeluvad Emajõe, turbatermi-
naali ja kesklinna kaide vahet; 
agendid on kui hagijad igal lae

v a l vastas. K a s tähendab see 
eest i merenduse üleüldist tõu
s u või misasja? Ju siis turvast, 
briketti, puitu ja saematerjali 
ikka jätkub veel. 

17. aprillil tõmmati pukser 
"Rudolf" s u u r t e laevade e e s t 
ära, et "Armi" pargasele ruumi 
t e h a . "Rudolf on küll väljast
poolt ilus Ja värvitud, aga vana 
a l u s e vana m a s i n ei tee enam 
põksugi . S e i s a b nüüd 8. kai 
ääres, kus sügisel "Undine" sei
s i s ; ei sega esialgu kedagi. Eks 
tegi temagi veel paar aastat ta
gasi, mis suutis. Aga ega üksnes 
inimesed vanane, seda teevad 
ka laevad. 

Ei ole veel sadamas ega Valli
käärus kevadrohelist, ei õitse 
veel ükski lill ega lenda liblikas, 
vaid kalureid on igal pool kaldal 

ametis , õ n g e m e h e d on Juba 
ammu särje ja mine tea veel mis 
kala jahil. Kas ja kui palju neil 
ka näkkab, ei tea - pole uuri
nud. 

Laevade hobi loendamisest 
veel nii palju, et kalde kaupa 
seda enam teha ei saa. Ja väike 
"Hallilaid" on loendist nagu va
remgi väljajäetud. Kõik käib 
AS-i Pärnu Sadam kohta, kuigi 
Kesklinna sadamat rendib AS 
Reldor. 

Aprilli lõpp 

Otto Taul 

AS-i Pärnu Sadam asedirektor Riho Prints on mõttes pukseri 
"Rudolf' tuleviku üle. 
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TÄNASES LEHES 
ON LUGEDA: 

Eri ametkondade koostöö-
õppusest lk. 7-8 

«Kõu» meremeeste muljeist 
rahvusvaheliselt õppuselt lk. 9 

Hea merepraktika 
unustamisest lk. 10 

«Silja Symphony» seiklusest 
tulepoiga lk. 10 

Ü i i n i i M n ! 

29. aprillil to imus Tallinna lahel m i t m e ametkonna üh ine pääs teõppus . 

Tänavu teisit i kui mullu või tunamullu 
Juba kolmandat korda kor

raldati aprillis Tallinna lahel 
reisilaeva päästeõppus tava
pärasest suuremas mahus. 
Tunamullu demonstreeriti 
"Mare Balticumil" siinmail 
varemnägemata liurada. Mul
lu prooviti seda ka alt üles, 
parvelt laevale päästmiseks 
kasutada. Tänavugi oli õppus 
samal laeval. 

Mida tehti 
29. aprilli hommikul andis 

"Meloodia" vanemtüürimees 
Jaan Atspol merevalvekesku
sele teate, et autoteki vööriosast 
on leitud pommitaoline ese. 
Reidile sõitnud laeva juurde 
lendas lennusalga kopter. Lae
va teki kohal 8-10 m kõrgusel 
rippuvalt kopterilt laskusid de-
mineerijad varus tusekotiga 
ning läksid pärast "pommi" 
kahjutusktegemist sama teed 
tagasi. 

Paarkümmend minutit hiljem 
anti teada tulekahjust alateki 
saunas ja reieluumurruga "vi
gastatust". Kopter saabus 
uuesti. Laskus päästja, seejärel 
lasti alla kanderaam, vabataht
lik "hädaline" pakiti sellele, kin
nitati rihmadega ja tõsteti kop
terile. 

Vahepeal otsiti 1. ja 4. teki 
kajuteist üles "reisijad" ja õp
puse teisel tunnil kuulutati väl
ja üldevakuatsioon. Kolmest 
paaditäiest evakueerituist toodi 
kaks paati merehariduskesku
se kadettidega laevale tagasi, 
mereväeohvitaseride kursusel 
õppivad piirivalvurid viidi aga 
piirivalvelaevale "Kõu". 

Kuidas tehti 
Reisilaev on nii suur , et ükski 

vaatleja kõikjale ei jõua. Ent 
meremeestele endile pidi enim 
muljet avaldama laeva juurde 
lennanud kopter. Rippus täp
selt teki kohal ja vints tõi alla 
kõik, mis vaja. Ning viis "haige" 
horisontaalasendis üles. Seda 
oma silmaga näinud peaksid 
nüüd võima loota, et siis, kui 
abi tõesti tarvis, seda ka Eestist 
saab. 

Mereväekursuslased, kõige 
professionaalsemad õppuses 
osalejad, täitsid eriti püüdlikult 
saamatute reisijate osa - oota
sid, et keegi neid kantseldaks. 
Õpetaks, päästevestid kätte an
naks, paati juhataks. Paraku 
arvati vist, et mereväevormis 
mehed saavad ise hakkama, 
need "abitud" aga jälgisid tera
selt laevaperet ja arvustasid 

seda, mida ise kiiremini oleksid 
teinud. 

Võhiku mulje on kaksipidine. 
Võis näha imetlusväärselt täp
set ja otstarbekat tegutsemist, 
aga ka mõningat ebakindlust. 
Sest kuigi laev ise ja päästepaa
did on samad - "Meloodia" on 
teatavasti ex "Mare Balticum" -, 
on laevapere teine. Või õigemini 
kolmas, sest nädal varem läk
sid paljud üle "Normandyle". 
Niisiis oli kokkumängu harjuta
miseks vähe aega olnud. 

Miks tehti 
29. aprilli õppus kavandati 

koostöö harjutamiseks eri 
ametkondade vahel. Laeva 
abistasid piirivalveameti lennu-
salk ja laev ning päästeameti 
demineerijad. Paraku olid koos

tööpakkumisest ära öelnud 
päästeameti tuletõrjujad - nen
de ettevalmistus ei hõlmavat 
kopterist laskumist. Seepeale 
meenutati, et omal ajal olid "Es
tonial" suitsu täis kajuteist "rei
sijaid" otsinud jus t kopteriga 
saabunud Rootsi tuletõrjujad. 
Professionaalid tõstsid "kanna
tanud" kajuteist välja laeva es-
maabirühma hoole alla. Ning 
veelgi varem, kümmekond aas
tat tagasi oli "Georg Otsa" tule-
tõrjeõppusele kai ääres sada
masse kihutanud kümmekond 
tuletõrjeautot... 

Eesti Veeteede Ameti 3. juuni 
1996. a. ringkiri kohustab se
dalaadi ühisõppusteks kõiki 
reisilaevu, "Meloodia" oli suur
test reisilaevadest esimene. Nii 
on võimalik üksteise võimetest 

v om 

Vanemtüür imees J a a n Atspol 
edas tab hä i re teadet . 

Purser Riina Orav asub reisi
j a t e o ts imis t dirigeerima roo
li kambris. 

Lipp eest — kopter tuleb! 

ja võimalustest ülevaade saada, 
et ei peaks abi otsima kaugelt, 
kui see siinsamaski olemas on. 

Mida arvati 
Arutelul pärast õppust osale

sid vaatlejad "Eesti Merelaevan
dusest", "Hansateest", veeteede 
ametist ja piirivalveametist. 

Kapten Tarmo Ojamets pi
das kasulikuks, et laevapere ei 
evakueerinud üksteist nagu ta-
vaõppustel, vaid et reisijatena 
esinesid merehariduskeskuse 
kadetid. 

Vanemmehaanik Harli Moo
ser ei j äänud päris rahule tule-
tõrjerühmaga ja lubas nendega 
lisaharjutusi teha. 

Märkusi leidus "Eesti Mere
laevanduse" peatüürimehel 
Tõnu Hinnol, ent osa neist kü
simusis, mis puudutavad lae
vaomaniku soove, resp. raha -
side, eraldusvestid ja -käeside-
med. 

Veeteede ameti laevakontrolli 
osakonna juhataja Aarne Valg
ma tegi märkusi kopterimees-
konna töö kohta. Ka "Eesti Me
relaevanduse" turvateenistuse 
juhataja Arno Kelnik pidas 
kopterilt laskumist liiga aegla
seks, eriti võrreldes K-komando 
laskumisega "Regina Balticale". 

Kapten Rein Onnis nimetas 
harjutamist piirava tingimuse
na õppuste sobitamist sõidu
plaani vahele - kord peaks tege
ma ka tõesti põhjaliku, tervet 
tööpäeva hõlmava päästeõppu
se. Ning pani ette, et pääste
amet koguks kõigi reisilaevade 
plaanid ning et tuletõrjujaid 
õpetataks nende järgi laevades 
orienteeruma. Kui Eesti lipu all 

(Järg lk. 8) 
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Kopter jõuab laeva kohale. Kohe tuleb abi! Demineerijad saabuvad. "Vigastatu" ootab kopterit, on muutub juba kannatamatuks, 
teadvusel — 

„^>i.iift'"gi ££>. 

Esmalt tuli alla kanderaam. "Haavatu" viidi kopteritekile, kinnitati kanderaamile ja tõsteti kopterile. 

Tänavu teisit i kui mullu või tunamullu 
(Algus lk. &) 

sõitvatel laevadel kai ääreski 
harjutada, ei jäädaks hätta, kui 
abi vajab näiteks kord—kaks 
suve jooksul Tallinna sattuv 
kruisiiaev. 

Piirivalveameti merepääste-
spetsialist Aleksandr Ustjuža-
n i n o v toonitas, et tööjaotus 

merepäästes peab võimaldama 
laeval tegelda oma probleemide 
ja inimestega ning kõik ülejää
nu jätta maksumaksja raha 
eest loodud teenistuste mu
reks. Tegeliku ohu korral peaks 
abistamise muutma kiiremaks 
ja paindlikumaks suve hakul 
merevalvekeskuses rakendatav 
kriisikeskus. 

Rõõmsalt lehvitavad "päästetud on merehariduskeskusest. 

"Vestid seljast, oleme päästetud!" 

Üsna üksmeelselt hinnati õp
pus rahuldavaks, kusjuures 
koostöö kohta öeldi laeval üks
nes häid sõnu. Veeteede ameti 
ühisõppusteks kohustav ring
kiri puudutab aga kõiki Eesti 
reisilaevu. 

Madli Vitismann 

Udutaguseid 
päästmas 

29. aprilli merepäästeõppuse 
üheks osaliseks oli piirivalve 
alus PVL 107 "Kõu", mis pidi 
valmis olema "Meloodialt" me
rehädalist päästma. 

Piirivalve sadamas Süsta tä
navas oldi valmis ning kui rae-
revalvekeskus oli hädasignaali 
vastu võtnud, sai ka "Kõu" oma 
ülesande kätte. 

Ebatüüpiliselt oli seekordse 
päästeõppuse ajal merel tihe 
udu, nii et kohati oli nähtavust 
vaid paar kaabeltaud. See nõu
dis meeskonnalt erilist tähele
panu ning pinget. Teadagi, 
sealsamas nukas on madalikul 
järjekordselt navigeerimisvea 
teinud alus, seekord "Leiger", 
mis lahtipäästmist või kindlus
tusseltsi otsust ootab. Tähele
panelik tuli olla ka paari rada
rilt nähtava aluse suhtes, mis 
edasi-tagasi triikisid. "Küllap 
kalamehed," arvas komandör 
Peeter Vesselov. Aga just kala
laevade—paatidega on tänavu 
mitu õnnetust olnud, sestap on 
nende suhtes vaja ettevaatlik
kust. Teab, kas neil on kõik 
riistad korras või ei. 

Õnneks seekord sujus laeva
liiklus udus just nii nagu peab, 
ja "Kõu" oli kohtumispaigas vei
di enne õiget aegagi. Kuna "Me
loodia" ümbert oli udu haju
nud, sai laeval toimuvaid ette
valmistusi paatide vettelaskmi
seks rahulikult pealt vaadata. 

Põnevust tekitas vaid see, kas 
ühe paadi mootor saadakse 
käima või tuleb oma paat vette 
lasta, et hädalised enda poordi 
pukseerida - omad ikkagi. Piiri-
valvekoolis mereväeohvitseride 
väljaõpet saavad kolleegid olid 
seekord merehädaliste rolli 
proovimas. 

Toimunut jälgivad huviga 
kutselistest merepäästjatest 
"reisijad". 

Lõpuks nad päästepaadiga 
"Kõu" poordi said, kui ots ka 
anti, mehed pardale võeti ja üle 
loeti, oli jäänud veel õnnelikult 
tagasi jõuda. Nii ka sündis. 
"Meloodia" kapten tänas abi 
eest. 

Reet Naber 

"Kõu" on madala pardaga, seetõttu päästetute vastuvõtmiseks 
mugav, 

aga siiski on parem, kui keegi laevale aitab. 



Nr. 8-9 (161-162) Teisipäev, 13. mai 1997 MEREMEES 9 

Piirivalve PVL 107 "Kõu" j a 
mereväe "Sulev" esindasid Eesti 
sõjalaevastikku kahel järjesti
kusel üritusel: Läti mereväe 5. 
aastapäeval ning sellele järgne
n u d merepääs te üh i sõppuse l 
Taanis, Bornholmi saare vetes. 
Millised muljed kaasa toodi, sel
lest rääkisid Riigi Piirivalveame
ti mereosakonna teenistusjaos-
k o n n a ü l em Eerik Kirsimaa, 
"Kõu" komandör Peeter Vesse
lov, s i deohv i t s e r I n n o Boro-
denko, k o m a n d ö r i ab i Harri 
Talinurm, t ü ü r i m e e s Jaanus 
Sirkel, vanemmehaanik Leino— 
Leho Link. 

Läti merevägi tähistas oma 
5. aastapäeva 

Läti mereväe 5. aastapäeva pi
dus tus i peeti Liepaja mereväe
baasis. Naabrid olid oma pidus
tus teks planeerinud kolm päe
va. Kohal oli ka Leedu oma me
rejõudude patrull-laevaga "Vet-
ra" (see on 55 m pikk, 9,5 m lai, 
teeb kuni 10 sõlme, meeskon
nas 30, ümber ehitatud kalalae
vast). 

Kuna Järgnema pidi ühisõp
pus Taanis , oli kohal ka Taani 
kuningliku laevastiku patrul l -
laev "Storen", mis on 54 m pikk, 
9 m lai, 3,6 meetrise süvisega, 
kiirusega kuni 30 sõlme ja lae-
vameeskonnas 20 meest. 

Reedel, 11 . april l i l võts ime 
kell 9.53 lootsi parda le j a kell 
10.53 sildusime Liepaja mere
baasi kai ääres . Olime saanud 
parajasti karust merd. 

Sel päeva l , n a g u k a kõigil 
järgmistel, olid laevadel lahtiste 
us te päevad. Laevade külasta
mise võimalust kasutati ohtras
ti, käisid lapsed, palju tuldi pe
rekonniti. 

Läti mereväebaas Liepajas on 
vana sõjaväelinnak, kus pregu 
elatakse remondi tähe all. 

P idus tus te ajal peeti meeles 
ka admira l Arhibalds fon Kei-
zerlingsi, kes oli Läti laevastiku 
komandör 1924-1931 Ja keda 
austatakse seal samuti kui meil 
Pitkat. Läti laevastikus on 2 di
visjoni: üks tegeleb ka piirikait
sega, teine on "puhas" sõjalae
vastik. Praegu on neil kirjas 17 
a lus t , osa on s a m a tüüpi , mis 
meie PVK 0 0 1 , osa on endised 
"Kondorid", osa ümber ehitatud 
kalalaevadest. 

Pidul ik l ipuhe i skamine toi
m u s laupäeval, 12. aprillil, kui 
merebaas i ü lem sõi t is kaatril 
läbi kõik lipuehtes laevad ning 
tervitas igaüht eraldi. 

Muidugi oli programmis mit
meid spordivõistlusi, vastuvõt
te, tantsupidusid , lahtised uk
sed iga päev - nii kui üks pidulik 
sündmus olema peab. 

Teisipäeval, 15. aprillil kutsu
sime baasi ülema oma laeva ja 
s eega sa i meie v is i i t Lä t i s se 
otsa. 

Algas meie sõidu teine osa -

BALTIC SAREX 1997, 
merepäästeõppus 16.-25. 

aprillini Taani vetes Eesti, 
Läti, Leedu ja Taani laevade 

osavõtul. 
Taani "Storen" oli l ahkunud 

üks päev varem, et ettevalmis
tusi teha, meie hakkasime liiku
ma 15. aprilli hommikul. Samu
ti ka meie "Sulev", leedulas te 
"Vetra", lä t las te "Kristaps" j a 
"Gaisma" (need on väiksemad 
alused, 19 m pikad, 4 m laiad, 
süvisega 1,3 m ja kiirusega 22 
sõlme.) 

Oli tugev NW-tuu l , "Sulev" 
pidi väiksemaid Läti aluseid jul
gestama Ja nii tuli välja, et alt
poolt Bornholmi läinud jõudsid 
Ronne reidile hiljem kui meie, 
kes me ülaltpoolt kursi panime. 

Kolmapäeval, 16. aprillil algas 
õppus peale komandöride koos
olekuga "Storenil", kus pandi 
p a i k a s idekon t ro l l j a päeva-
plaan. 

Kaugematel vetel 
õppus te l oli põhiülesandeks 

inimeste päästmine merel. Ta
heti ilmselt näha, millega Ja kui
das me suudame päästa. 

Päästevarustuse ülevaatus 
Seoses sellega oli iga päev või

malik tu tvuda laevade pääste
varus tusega . See oli korralda
tud nii, et kõik saaksid kõigi va
rustusest ülevaate, aga ühestki 
laevast ei ole võimalik korraga 
mehi minema lasta. 

Lät las te l - leedulas te l oli va
r u s t u s v a n e m kui meil , ena 
masti see, mis on vaja oma laeva 
päästmiseks. 

Vaa tas ime , et t aan las te l oli 
pea s a m a s u g u n e p ä ä s t e p a a t 
kui meilgi, aga mitte nii võimas. 
Lisaks paadile olid meil kaasas 
ka inimeste veest väljatõmba
mise võrgud, päästeülikonnad, 
s p e t s i a a l n e k a n d e r a a m , mi s 
võimaldab fikseerida selja- või 

Vabatahtlik merepäästeselts 
on auasi 

Reedel, 18. aprillil kohtusime 
peale harjutusi Bornholmi saa
re komandandiga ja Ronne abi
l innapeaga (kel oli es imeseks 
tervituseks "Terviseks", mis an
n a b t u n n i s t u s t L ä ä n e m e r e 
saarte vahelisest tihedast koos
tööst). 

Siis koh tus ime ka kohaliku 
Kodukaitsega, mida võib võr
relda meie kunagise Merekait-
seliiduga. See on vanade tradit
sioonidega liit, millesse kuulub 
iga kohal ik ka lur . Meestel on 
vorm kodus. Kui on vaja minna 
kedag i p ä ä s t m a või ming i t 
m u u d ü l e sanne t tä i tma, tõm
matakse see selga. Organisat
sioonil on ka oma spetsiaalsed 
ujuvvahendid, mitte tavalised 
kalapaadid, millega päästetööd 
võib t eha . Nende "Havornen", 
31 m pikkune ja 17 sõlme tegev 

"Kõu" päästeöppustel. 

kae la luuv igas tusega inimese 
ning vajadusel teda kopteriga 
t ranspor t ida ; t uuk r iva rus tu s , 
medikamendid, teisaldatav vee-
pump, millega saab tuld kustu
tada või ka oma laevast vett väl
ja pumbata. 

Mis meil puudu on, see on tei
saldatav barokamber. 

Rühmiti saime käia ka Born
holmi MRC-ga (merepäästekes-
kusega) tu tvumas. See on väga 
asjalik koht , kus t saab jälgida 
laevade liiklemist pea kogu Lää
nemerel . Tegelikult jä lgi takse 
e n a m Bornho lmi ü m b r u s t Ja 
andmed edastatakse vaid Taani 
keskusele Kopenhaageni. 

Õppusepäevad 
algasid hommikuse raadiosi-

dekont ro l l iga j a seejärel ant i 
kätte ülesanded. Ette ei öeldud, 
kuigi me proovisime Järgi uuri
da, milleks valmis olla. öeldi : 
"Teame küll, aga ei saa ütelda". 

Alguses tehti kõvasti nn. kui
va t renni . 17. aprillil oli t üü r -
m a n n i d e l a l g u s e s s õ n a v a r a 
treenimine. Loeti raadio teel ette 
paarsada merendus- vm. termi
nit, mis tuli üles kirjutada ning 
hiljem kontrolliti üle, kui palju 
ja kui täpselt aru saadi. 

Pärast hakati paberi peal ma
nööverdama. Kogu selle tegevu
se a l u s e k s on NATO EXTAC-
manuaalid ehk mere manöövri
te j a t a k t i k a k ä s i r a a m a t u d . 
Numbr i t ega 1000 j a 1005 on 
laevade manööverdamise Ja me
repääs t e omad. Nendest käsi
raamatutest õige tegevuse üles
leidmine ning selle järgi tegutse
mine oli a l u seks selle õppuse 
käigus ning kindlasti on ka Bal-
tops'il. 

Manööverdamise harjutami
ne kulub ära nii merepääste or
ganiseerimisel kui ka näi teks 
juhul , kui peaksime mitme lae
vaga kellelegi kül la minema . 
Siis on vaja kindlaid reegleid 
täita. 

päästelaev maksis näiteks ca 60 
miljonit Eesti krooni, kui ümber 
arvestada. See seltsing on väga 
populaarne, ta liikmeks olla on 
auasi. Staap asub Nexos. 

Tõsised õppused 
hakkasid pihta esmaspäeval, 

2 1 . aprillil. Pärast sidekontrolli 
m ind i vä l ja , l i p u l a e v a k s 
"Storen", j a tehti kokku 12 eri
nevat manöövri t . Peale lõunat 
jagati laevad gruppidesse. Tuult 
oli oma kümmekond meetrit j a 
me p id ime a i t a m a t a a n l a s t e 
"Romot", mille last i-Ja masina
r u u m i s t u l e k a h j u oli p u h k e 
nud. Päästepaadi vettesaamise-
ga oli sellise ilmaga tegu, aga 5 
meie meest koos pääs tevarus
t u s e Ja t u l e t õ r j e p u m b a g a 
("R0mo"l pumbad ei töötanud) 
läks poordi, et 3 meest saaksid 
laeval inimesi tulest välja tuua . 
Poordis püs ida ei saanud, sest 
laine oli nii kõva. Samut i tuli 
meil osa v a r u s t u s t "Gaismalt" 
t u u a , s e s t n e m a d ei s a a n u d 
poordi tulla. Lõpuks pukseerisi-
me "hädalise" ära. 

Kui s a d a m a s s e sa ime, võeti 
komandörid kokku Ja analüüsi
ti kogu tegevust. Hinnang meile 
oli: "professionaalne töö", kuigi 
oli ka p a a r p i s ema t märkus t , 
n ä i t e k s p o l n u d tu l e s k indad 
korralikult kinni. 

Te i s i päeva l p id ime o t s ima 
kindlas p i i rkonnas "uppunud 
kalalaeva, 2 päästeparve, 5 ini
mest". Et t u u l t oli 12-13 m / s , 
väiksemad a lused välja ei tul
n u d , õ n n e t u s p a i g a Juhiks oli 
"Thetis". 

Patrull-laev -Thetis" on Taa
ni mereväe ü k s uuemaid alu
seid. See 112 m pikkune ja 14,5 
m laiune laev saab kiiruse kuni 
20 sõlme, tal on peal kopter Ja 
meeskonnas 60 inimest. Tava
pärane töö on tal patrullimine 
Gröönimaa vetes. 

E s i m e s e p a r v e a v a s t a s 
"Storen", teise varsti meie. Kui 

kandsime ette Ja küsisime luba 
p a r v e läbi v a a d a t a , a n t i see 
nagu kõheldes. Taanlased ise ei 
lasknud ka paati enne vette, kui 
meie olime seda teinud. Paadi 
vette saamine ongi sellise ilma
ga kõige komplitseeritum, aga 
meie poisid sellega juba hät ta ei 
jää! 

Kui olime veel kadunud nuk
ku otsinud Ja teate saanud, 
et leitud, rivistas "Thetis" kõik 
laevad üles ning kopter tuli 
ja "kummardas" iga laeva ees 
eraldi. Nii tänas ekspeditsioo
n i J u h t e d u k a opera ts iooni 
eest. 

Esmakordselt juht välisvetes 
Kolmapäeval harjutati koos

tööd tsiviillaevadega. Legend oli 
selline, et Poolast on väljunud 
15-mee t r ine kalalaev "Baita -
sar", aga pole jõudnud kohale 
ega sides olnud - seega kadu
nud. Siis olevat keegi näinud 1 
päästeparve Ja 3 inimest. 

Nüüd määrat i õnnetuspaiga 
juh iks "Kõu" - meie ajaloos on 
see esmakordne selline usaldus 
välisvetes. Seekord osalesid ot
s ingutes ka tsivlillaevad, need 
olid k o d u k a i t s e "Luna" Ja 
"Havornen". Meie ü lesandeks 
oli s u u n a t a t egevus t , a n d a 
õiged rivid j a õiged otsimispiir-
konnad. 

Päästeparv leiti kiiresti üles, 
selle võttis peale lätlane. "Kõu" 
leidis ühe "inimese" oma aht 
rist, üks nukk oli ka päästepar
ves, aga üks oli veel kadunud . 
J ä t k a s i m e otsinguid, aga siis 
tuli MRC kaudu teade, et "ühen-
dus t on võetud kadunu sugu
lastega ja nende teatel on mees 
kodus ja terve". Siis lõpetati ot
singud. 

Lõunaks läks ilm nii kehvaks, 
et enam välja ei mindud. Arute
lu peeti Nexos Kodukaitse staa
bis j a vaeti kõike, mis õppuste 
käigus ette oli t u l n u d . Tegeli
kult olid sellega õppused ka lõp
penud, sest neljapäeval hakkas 
tsüklon peale tulema, tuu l t oli 
oma 20 m / s Ja keegi välja ei läi
nud. 

Lõuna ajal öeldi "Storeni l" 
lõppsõnad. 

Elu-olulist 
Taanis töötatakse igas asutu

ses ühtmoodi: kell 17.00 hilje
malt on tööl lõpp. Ka õppustel. 
J a laupäeval-pühapäeval puha-
takse, ei töötata ega õpita. 

Meie laeval oli m i t u ee l i s t . 
Meie kokk t e e n i s ä r a ü l d i s e 
imetluse, kui ta küpsetas üldi
seks vastuvõtuks "Vetra" pardal 
ülimaitsva kringli. Teine meile 
us tavaid sõpru toonud asi oli 
s a u n . Kuna vesi j a kaldavool 
olid õppustes t osavõtjatele ta
suta, said sauna nii lätlased kui 
ka meie o m a "Sulevi" m e e s 
kond, kel selline "luksus" laevas 
puudus . 

Bornholm on tähtis selle poo
lest, et seal on Taani kõige kõr
gem koht - 126 meetrit üle me
repinna. 

Jalgpallis tuleb meil mereväe
ga veel kokku harjutada: võist
l u s t e l s a i meie võ i s tkond 
auväärse neljanda koha... 

Kokkuvõtteks 
öeldi, et niisuguse ilmaga pole 

varem õppusi läbi viidud, kuigi 
õnne tused Juhtuvad tavaliselt 
ikka halva ilmaga. Oli hea tree
n i n g i g a t a h e s . Meil oli pal ju 
neid, kes osalesid sellistel õp
p u s t e l e s m a k o r d s e l t . Osales 
kokku 19 meest, kes kogemu
si sa id . Meeldis see , e t kogu 
kava oli hästi läbi mõeldud Ja ot
sustada ning tegutseda tuli kii
resti. 

Kuulas Reet Naber 

Järelevalvet 
teostatakse 

järelevaatuse 

kontrolliga 
Kirja ndusarvustus 

Seltskond seadusekirjutajaid 
on va lmis s a a n u d seadusee l 
nõu, mis peaks "Meresõiduohu
t u s e s e a d u s e n a " Jõus tuma 1. 
juulist. Paraku leidus juba selle 
t ä h t s a s eaduse esimesel lehe
küljel niipalju tähelepanuväär
se t , e t t o i m e t u s o t s u s t a s ka 
järgmistele lehekülgedele vaa
data. J a teistelegi näidata, öel
dakse küll, et arvustada on liht
sam kui ise teha, kuid toimetu
se leitud arvustajad lähenesid 
eelnõule seesuguse optimismi
ga, et n a d mit te üksnes leitud 
vigu ei laitnud, vald ka paremat 
teha aitasid. 

Niisiis on toimetuse käsutu
ses hu lk loodetavasti väär tus
likke e t tepanekuid, mis vääri
vad seaduseklrjutajate tähele
panu. Leheruumi vähesuse tõt
tu s a a m e es i t leda vaid mõnd 
seadusparagrahvi ning märkusi 
j a pa randus i selle juurde . Toi
m e t u s e e n d a t ä h e l e p a n e k u d 
pi i rduvad valdkonnaga, mille 
kohta käib vanasõna: enne mõt
le, siis ütle. 

"Meresõiduohutuse seadus". 
Eelnõu 

Käesoleva seaduse sätted on 
kooskõlas rahvusvahelise me
reõiguse põhimõtetega, 

§ 1(1) Käesolev seadus laie
neb kõikidele IZesti Vabariigi rii
gilippu kandvatele laevadele 
ning väikelaevadele ja välisriigi 
laevadele IDesti vabariigi territo
riaalmeres ja siseveeteedel. 

(2) Käesolev seadus ei laiene 
sõja-ja piirivalvelaevadele, kui 
Vabariigi Valitsus ei määra teisi
ti. 

Kapten A: Millegipärast on nii, 
et mida mundripoolsem, seda 
vähem merenduslik - seda kau
gemale jääb üldistest mereohu-
tusnõuetest. 

Kapten B: See on juba riigi j a 
riigi sõjaväe probleem. Igas rii
gis on neil erinõuded, aga nad 
on kohustatud Järgima rahvus
vahelisi meresõidu reegleid. Kui 
laeva juht on n ä i n u d , e t te ise 
laeva tegu tsemine ei hoia ä ra 
avariid, siis on ta kohus t a tud 
võtma kõik meetmed, et hoida 
ära kokkupõrget. See on kirjas 
ka kokkupõrke vältimise reegli
tes -Jä tad selle nn. viimase ma
nöövri tegemata, oled ikka süü
di. 

Kui tekib uus koolkond, uued 
kogenud inimesed, see muu tub . 
Neil on meeskondid teistsugune 
kui kaubalaeval, ka N. Liidus oli 
nii. Kui mees on artillerist Ja va-
hiohvitser, siis kumb on ta roh
kem, artillerist või vahiohvitser? 

Võhik E: Millegipärast on Ees
t i s nende l laevadel e e s õ i g u s 
mitte täita elementaarseid nõu
deid, mis kõigi muude laevade 
kohta käivad - kontrolli ju pole. 

Kas keegi teab, mis on laev? 
§ 3 oli ä ra trükitud eelmises 

" M e r e m e h e s " . M e e n u t a g e m : 
laev on üle 12 m pikkune liikur-
vahend või teisaldatav ujuvva-
hend, mida kasutatakse: Ja Järg
neb 5 punk t i ammendavusele 
pretendeerivat loetelu otstarbe 
Järgi. Ka muuJcs majandustege
vuseks, sõltumata laeva pikku
sest. Miks mi t te pesupesemi 
seks? Edasi ilmneb aga, et väi
kelaevu on raskem olnud defi
neerida, mõned on ühekaupa , 
mõned mahuvad aga selle mõis
te alla üksnes mitmekesi koos. 

(Järg lk. 11) 
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"Silja Europa" 
Jaanuaris esitati Tu rku ring

k o n n a k o h t u s "Silja E u r o p a " 
kaptenile, vanemtüür imehele , 
turvaülemale ning liinilootsile 
s ü ü d i s t u s h e a merep rak t ika 
eiramises, k u i laev sõit is kahe 
aas ta eest Stockholmi saaresti
k u s karile. Süüdistuse alusel ei 
s u u t n u d "Si l ja Europa" vahi-
meeskond ha l la ta laeva häire
süsteeme. 

"Silja Euroopa" sõi t is karile 
F u r u s u n d i s ' 1 9 9 5 . a. 1 3 . Jaa
nuari varahommikul. Laevas oli 
se l ajal ü le 2 5 0 0 reisi ja, kuid 
õnneks olid vigastused väikesed 
j a alus sai kar i l t oma Jõududega 
lahti. 

Uurimise tulemusena on tea
da , et õnne tu stejada a l g a s sel
lest, kui laeva SpeedpiZot-kiiru-
sesüsteemil oli viga. Seejärel ei 
suutnud vah imeeskond toime 
tul la hä i resüs teemidega , sest 
n a d lihtsalt ei osanud ne id ka
sutada. 

Teisalt ei olnud laeva kapten 
j a vanemtüür imees k a n d n u d 
hoolt ega t u n d n u d m u r e t selle 
eest , et igas vahis oleks keegi, 
kes oleks o lnud võimeline laeva 
j u h t i m a v a s t a v a l t h e a mere
praktika nõuetele. 

Hea mereprak t ika e i ramise 
eest võidakse Soomes karistada 
trahviga või kuni a a s t a s e van
gistusega. 

"Silja Europa" laevaohvitserid 
olid firma usa ldusa lused , kuid 
kui neli inimest juhtkonnast on 

Hea merepraktika unustuses 
korraga kohtu all, näitab see, et 
kõik ei ole k o r r a s , on a rvanud 
Soome advokaadid. Firma esin
daja rõhus sellele, et "Silja Line" 
on eriti tõhus tanud meresõidu 
o h u t u s a l a s e i d m e e t m e i d j a 
p ü ü d n u d t õ s t a kool i tus taset , 
s eega on kohtupro tsess nega
tiivne nähtus. 

Kohus lükat i edasi, m a i s lä
h e b kohtukoosseis teiste asja
osalistega laeva silda juht imis-
j a häiresüsteemidega tutvuma. 

"Silja Europaga" on seo tud 
vee l teinegi k o h t u a s i . Nimel t 
süüdistatakse kaptenit möödu
n u d aasta oktoobris hea mere
praktika eiramises. Siis k u k k u s 
laevalt Stockholmi lähedal vette 
ü k s naisterahvas. Sellest tea tas 
ü k s reisija, a g a laeva k a p t e n 
vaid teatas Rootsi merepääste-
keskusele ning ei võtnud i se mi
dagi ette selleks, et vettekukku-
n u t leida. Rootsi merepäästjad 
leidsid mer rekukkunu u m b e s 
t unn i aja päras t , kuid too oli nii 
tugevasti kü lmetanud n i n g vi
gasta tud, et su r i hiljem Stock
holmi haiglas. 

Kapteni se le tus oli, et laev oli 
sel hetkel j u s t möödumas kahe 
pukseri poolt veetavast laevast 
n i n g aluse pea t amine sel l ises 
k i t s a s ja oh t l ikus kohas oleks 
olnud võimatu. Tema arvates oli 

o h t l i k n ing m õ t t e t u s ea l ka 
päästepaadi vettelaskmine. 

"Natura" 
1993. aastal sai "Masa-Yard-

si" T u r k u laevatehases valmis 
Soome üks s u u r e m a i d laevu, 
240 meetri pikkune, 40 m laiu
ne , 14 ,5 m süvisega 9 5 0 0 0 -
t o n n i n e tanker "Natura", mis 
k u u l u b Nestele. Laeval on Jää-
k l a s s n ing ta veab toornaf ta t 

Põh jamere l t N a a n t a l i s s e või 
Porvoosse. See on Soome esime
n e p o i l t l a s t l t a v a n a e h i t a t u d 
tanker. 

Esmaspäeva, 4. veebruari va
rahommikul põrkasid Kieli la
hel kokku Naanta l i s u u n d u v 
"Natura" ja Saksa allveelaev. 

Tanke r õ n n e k s v igas tus i ei 
saanud j a jä tkas oma teekonda. 
Allveelaeval sai viga torniosa , 
tänu millele ta enam sukelduda 

"Silja Line'i" administratiivhoone Stockholmis — ka seal tuleb 
klaarida Silja kaptenite eksimusi. 

ei tohtinud, ning see pukseeriti 
Kieli baasi. 

"Natura" tuli Suures t Beldist 
Langelandl k a u d u Kieli lahte , 
kui selle sillalt märgati vasakult 
lähenevaid aluseid. Kuna laeval 
oli lasti 80 000 tonni ja oma 1 3 -
meetrise süvisega ei saanud ta 
laevateelt kõrvale minna, ant i 
ohus i tua t s ioon i sa t märku nii 
heli- kui ka valgussignaalidega 
ning püüti ühendus t võtta raa
dio teel. Üks alustest tormas ik
kagi "Natura" peale ning põrkas 
temaga kokku kell 1.26. See oli 
pinnal sõi tnud allveelaev, mis 
reeglite kohaselt oleks pidanud 
pealveelaevale teed andma. 

Hea merepraktika, good sea-
manship, on midagi, mis kogu
n e n u d m e r e s õ i d u a a s t a t e g a 
ning mida ikka veel aus peetak
se. Mereleksikon annab seletu
seks : "Hea merepraktika on 
aastasadade jooksul kogune
nud meremeeste (peamiselt 
laevajuhtide) meresõidukoge-
mused. Hea merepraktika on 
mõjutanud mereõiguse aren
gut ja sellel põhineb enamik 
meresõidueeskirjujt. norma
tiivakte. Heal meresõidu
praktikal põhineb laevahuk
kude, laevakokkupõrgete jt. 
mereõnnetuste arutamine 
kohtutes ja arbitraazides, 
kui asjakohased normatiiv
aktid on puudulikud." 

Reet Naber 

»> Silja Symphony" lohistas tulepõld koos ket i ja ankruga läbi terve saarestiku 
Sõidukeeld "Silja" kaptenile 

"Silja Symphony" v e d a s 24. 
jaanuari hommikul Kryckani 
tulepoi läbi terve Stockholmi 
s a a r e s t i k u p õ h j a o s a . Mõni 
tund pärast intsidenti ant i na-
vigats iooni teadetes ho iatus 
kõigile laevadele: "Kryckani 
tulepoi puudub." 

Kella v i ie ajal hommikul oli 
aeglasem "Finn Sailor" teel 
Kapellskäri, hoidudes laeva
t e e k e s k e l e , et v ä l t i d a 9,6 
m e e t r i s t m a d a l i k k u põhja 
pool. Kryckani tulepoi juures 
möödus t e m a s t vasakult "Sil
ja Symphony", mis sõ i t i s see
juures po i s t meetri kauguselt 
mööda. Pakpoordi stabilisaa-
tor rebis k a a s a poi (3,5 t), ank
ruketi (55 m , lüli läbimõõt 40 
mm) ja ü h e kolmest 2—tonni
sest ankrust. 

Tugevat k e t t i p id i v e d a s 
"Silja Symphony" kahetonni
s e ankru S t o c k h o l m i Värta-
hamni, r i s k i d e s välja rebida 
kogu s a a r e s t i k u p õ h j a o s a 
elektri-ja telekaablid (neid on 
ca 50) ning isegi miiniliinid. 

Stockholmi merepol i tse i ja 
prokuratuur otsustasid esmas
päeval ( 2 8 . aprillil) a l g a t a d a 
eeluurimise, kas keegi o n toime 
pannud kur i teo , kui Soome-lii-
n i parvlaev "Silja Symphony" 
vedas s u u r e tulepoi l äb i kogu 
saarestiku Stockholmi. Lootsid, 
merepoli tsei j a meresõiduins-
pektsioon kritiseerisid karmilt 
"Silja Symphony" kaptenit Sven 
Hartzelli. Vedades k a h e tonni 
raskuse a n k r u g a tulepõld läbi 
te rve F u r u s u n d i l a e v a t e e oli 
Hartzell r i s k i n u d välja rebida 
elektri-Ja telekaablid n i n g isegi 
miiniliinid kogu saarestiku põh
jaosas. 

"Igaüks võ ib juhtuda poi otsa 
sõ i tma, a g a kui k u u l s i n , et 
Hartzell oli poi läbi kogu saares
tiku kaasa vedanud, otsustasin 
minna ta laevateelitsentsi kalla
le," ütles B o Araskog, Stockhol
mi laevaliikluspiirkonna j a loot-
sijaama ü l e m . 

Laevatee l i tsents annab Soo-
me-liinil kaptenile õiguse läbida 
saarestikku i lma lootsita. Hart
zell oli 24. j a a n u a r i j u h t u m i s t 
pea le kõrvaldatud - kuna "Sil
ja l" oleks väga kallis lootsi kasu
t ada , kui Hartzelli laev üle päe
va läbi saarestiku sõidaks. 

Stockholmi merepolitsei ülem 
S t i g Winkler nõudis meresõ i 
d u inspektsiooni Juurdlust. Hil
j e m otsustas t a koos kammer-
prokuröri Gõran Lindiga algata
d a eeluurimine võimaliku kuri
teo asjus. 

sõ idu inspek t s ioon i le selgita
n u d , e t ta ei võinud laevateel 
r o h k e m põhja poole ho iduda , 
ses t seal on 9-meetrine mada
lik. 

"Symphony" l i sas mas ina le 
ekstrapõördeid Ja sõitis 20 sõl
mega "Finn Sailorist" vasakul t 
mööda. Kuid hiigellaev läks liiga 
lähedale Kryckani tulepoile: 

"Ta sõitis vaevalt meetri kau
guselt , j a kuna stabilisaatorid, 
mis peavad avamerel rullumist 
v ä h e n d a m a , u l a t u v a d nel i 
mee t r i t laeva küljest välja, on 

nui oli ta lootsidega ühel meelel, 
et "Symphony" võib Jätkata teed 
Stockholmi Ja võtta poi kaasa. 

"Vale. Mingit sellist kokkule
pet minu personaliga iialgi teha 
ei saa," ü t les laevaliikluspiir
konna ülem Bo Araskog. 

Nii Hartzell kui ka teised sillas 
olnud meeskonnaliikmed arva
sid, et oleks olnud väga raske 
jät ta suur laev nii tugeva tuule
ga seisma j a vabaneda poist. 

"Ei mingit probleemi - kui ta ei 
saanud jääda Granhamsfjärdi, 
ei pidanuks ta säärase laevaga 
s a a r e s t i k k u sõ i tma , " ü t l e s 
Araskog. 

"Silja LineMs" ü t l e s H ä k a n 
Stenberg, et reeder on teinud si
mula ts iooni n ing a rve s t anud 
laeva kiirust , kurs i s t kõrvale
kallet j a võrrelnud samasüga-
vusjoonte ning keti pikkusega: 
"Mingil moel j ä i a n k u r põhja, 
aga seal pole mingeid kaableid, 
mida oleks võinud välja tirida," 
ütles Stenberg. 

"Muidugi, aga seda ei võinud 
Hartzell teada," ütles Christian 
Lindqvist, meresõiduinspekt -
siooni üleminspektor Stockhol
m i s . "Minu a r v a m u s on , e t 
täiesti selgelt olnuks parem, kui 

"Symphony" o leks p ü ü d n u d 
poist vabaneda. Pealegi on poi 
meie omand." 

Sten Andersson, kes tegi me
resõiduameti Juurdluse , kons
tateeris, et Hartzell mingil het
kel teadis, et poi on laeva külge 
jäänud, kuid siiski otsustas sõi
ta sellega läbi kogu saarestiku. 

Fakte Soome-liinilt 
* Furusundi laevatee on liikle

miseks raskeim laevatee Stock
holmi saarest ikus. Sealtkaudu 
sõidetakse Ahvenamaale, Tur-
kusse Ja vahel tugeva tuulega 
ka Helsinkisse. Peale selle käib 
seal t kogu kaubavedu Stock
holmist põhja poole. 

* Suured valgustusega tera
sest jääpoid on saanud viima
seil aastail ü h a taval isemaks. 
Neid ei pea talveks välja võtma 
ja need võivad täi ta osa tulede 
aset. 

* Normaalselt ei sõida suured 
laevad kitsal Furusundi laeva
teel üksteisest mööda. 

Anders Hellberg 
"Dagens Nyheter", 29. aprill 
Tõlkinud Madli Vit ismann 

Päästavad juba mitu kuud 
Saarestiku tuled võivad üsna väikesed olla. 

Riigi Piirivalveamet 
«Meremehe» l isaväljaanne 

Kapten Sven Hartzell sõitis ka 
s a m a laevaga ühel talveööl aas
t a tagasi Värmdõ juures karile. 
P ä r a s t seda va l landa t i l aeva 
t ü ü r i m e e s j a loots, aga mi t t e 
Hartzell. Allikas meresõiduame
t i s t ütleb, et n ü ü d Hartzell arva
tavasti oma meeskonna j u u r d e 
tagasi ei pöördu. 

2 4 . j a a n u a r i varahommikul 
oli "Silja Symphony" teel Helsin-
k i s t Stockholmi. Oli tugev põh
ja tuu l , 20 m / s , j a üle 200 meet
r i pikkune "Symphony" sõit is 
t ugeva tuu le tõ t tu Söderarmi 
j u u r e s t F u r u s u n d i laevateele. 
Söderarmi tuletornist tubl i 3,5 
mi i l i k a u g u s e l s õ i t i s 
"Symphony" võidu v ä i k s e m a 
kaubalaevaga "Finn Sailor", mis 
o l i s amu t i t e e l S t o c k h o l m i . 
"Finn Sailori" kapten on mere-

selge, et läks ha lvas t i , " üt leb 
Sten Andersson, meresõiduins-
pek t s ioon i u u r i m i s o s a k o n n a 
juhataja . 

Kapten oli seletuskirjas mere-
sõ idu inspek t s ioon i le selgita
n u d , et ta oli p idanud endast
mõistetavaks, et stabilisaatorid 
on s i sse tõmmatud j a seetõttu 
polnud poile mingit ohtu. Kui ta 
n ä g i , e t poi on p u u d u , a rvas 
Har tze l l , et p o i a n k u r on end 
laht i k i skunud j a jä re l ikul t ei 
võinud põhjas kaasa lohiseda. 
"Meil kõigil (sillas) oli täiesti sel
ge arusaamine: võimatu, et mis
ki m u u kui poi või o s a ke t t i 
võiks laeval olla," kirjutas Hart
zell. 

T a oli helistanud Stockholmi 
lootsijaama, et küsida, kuidas 
poi oli kinnitatud. Hartzelli sõ-

Jaanuaris uppunud söepraami kallal oli aprilli lõpus korraga 
viis laeva — kolm pukserit, tuukrilaev ja ujuvkraana — ämber 
pöörasid. Madli Vitismanni foto 
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Järelevalvet teostatakse järelevaatuse ja kontrolliga 
(Algus lk. 9) 

Kas k e e g i t eab , m i s o n laev? 
Mõned v ä i k e l a e v a d m a h u v a d 

m õ i s t e a l l a ü k s n e s m i t m e k e s i 
koos : 

§ 3 (2) Väikelaev on jaht, kaa
ter või paat veesõidukid, 
veeskuutrid, jeüd, süstal, vesi-

jalgrattad. 
V a n e m t ü ü r i m e e s C: Kui p a a t 

ei ole vä ike laev , s i i s ei ole s e d a 
a m m u g i ves i ja lg ra tas . 

"No k u u l g e , m i s a s i s e e ves i 
j a l g r a t a s o n ? " i m e s t a s k a p t e n 
D. Ega t a o m a k a u b a l a e v a g a Pi
r i t a r a n d a kü l l m a h u , e t n ä h a 
k u i d a s ves i j a lg ra t t ad v ä h e m a l t 
k a h e k a u p a v a s t u tu l evad (need 
on väikelaev a i n u l t s i is , kui neid 
on r o h k e m kui üks . ) 

(3) Huvi-ja lõbusõidulaev on 
laev, mida kasutatakse meretu
rismiks, vabaaja veetmiseks ja 
muudeks eesmärkideks, kuid 
mitte äritegevuseks. 

C: M e r e t u r i s m o n ü l d j u h u l 
ä r i tegevus ; huv i - J a l õbusõ i tude 
k o r r a l d a m i n e on re i s i l aevandu
se ü k s põhi tegevust ! 

E: S a g e l i p o l e t e g u ü h t a e g u 
h u v i - j a l õ b u s õ i d u l a e v a g a , pi
gem h u v i - v õ i l õ b u s õ i d u g a . 

(4) Laevaomanik on isik, kes 
on laeva registreerimisel märgi
tud Eesti laevaregistrisse või 
laevaraamatusse laevaomaniku 
või pralitijana. 

C: Praht i ja ei ole l aevaoman ik , 
ta j ä ä b igal J u h u l p r ah t i j aks ! 

E: Ees t i s on veel v ä h e i s ikuid , 
k e s o l e k s i d l a e v a o m a n i k u d , 
e n a m a s t i on n a d l a e v a o m a m i 
s e k s ü h i n e n u d ä r i ü h i n g u k s , s t . 
Juri idi l iseks i s i k u k s , is ik on si is 
vaid l aevaoman iku es inda ja . 

(5) Laevapere on laeva kasuta
miseks vajalike spetsialistide 
koosseis. 

C e t t e p a n e k : Laevapere on 
spetsialistide koosseis, kes tõo
tab pidevalt laeval ja tagab ohu
tu meresõidu. S e s t l aeva k a s u t a 
m i s e k s on pideval t vaja k a spe t 
s ia l is te , kes töö tavad m a a pea l , 
mi t t e laevas . 

E : Laevapere ei o le k i n d l a s t i 
spetsialistide koosseis, v a i d 
ongi spetsialistid. 

(6) Üldkasutatav veetee on 
laevaliikluseks sobiv veeala, 
mis asub väljaspool sadama ak
vatooriumi ning mis on tähista

tud navigatsioonimärgistusega 
ja kantud tingmärkidega mere-
kaartidele. 

Cettepanek: ... mis on vasta
vate tingmärkidega kantud me-
rekaartidele ja/või tähistatud 
navigatsioonimärgistusega; 

E: Pole öe ldud, m i tme le m e r e 
kaa rd i l e p e a b veea la o l ema k a n 
t u d , e t s e e o l e k s v e e t e e . Ü h e s t 
selle s õ n a s t u s e Järgi ei p i i sa . 

K o g u e e l t o o d u k ä i s s e a d u 
see lnõu e s i m e s e lehekül je koh
t a , a g a e e l n õ u s o n lehekülg i 16 
j a ü k s k i ei p ä ä s e t o i m e t u s e kon
s u l t a n t i d e k ä e s t m ä r k u s t e t a , 
s e e p ä r a s t on e d a s p i d i v a l i t u d 
ü k s i k u i d näi te id . 

T u n n u s t a t u d e t t evõ t jad : 
m u l i s e d ? 

§ 5 <3) Laevaseadmete, navi
gatsioonivahendite ja päästeva
hendite valmistamise, remondi 

ja kontrolliga seotud teenuseid 
ning lastimisega seotud eritee
nuseid osutavad Veeteede Ame
ti poolt tunnustatud ettevõt

jad, kellel on õigus väljastada 
tunnistusi, ... 

A: Millisel moel s e d a t u n n u s 
t u s t t õ e s t a t a k s e kl iendi le? Kui
d a s see t u n n u s t u s on vormis ta 
t u d ? 

C: M i s m o o d i j a m i l l e g a t u n 
n u s t a t a k s e V e e t e e d e a m e t i 
poo l t n n . t u n n u s t a t u d e t tevõt 
j a i d ? 

E: Kas kõige t u n n u s t a t u m a d 
on omad poiside? 

II p e a t ü k k . 
M e r e s õ i d u o h u t u s e ri ikl ik 

järe l eva lve 
§ 9 ( 1 ) Riiklikujärelevalve ees

märk on kindlaks teha laevade 
vastavust järgmistele tingimus
tele: laeva merekõlblikkus, 
nõuetekohane mehitatus j a las
timine, meetmed merekeskon-
na reostuse vältimiseks, tööohu
tuse ja tervisekaitse nõuete ta
gamine, laeva päästevahendi
te, tuletõrje-ja avariiseadmete 
seisukord, muude organisat-
sioonüisteja tehniliste meetmete 
vastavus nõuetele, 

C ettepanek: Riikliku järelval
ve eesmärk on tagada: laeva 
merekõlblikkus Jne. 

E: T ä i s - J a o s a s i h i t i s e m i t t e -
e r i s t a m i n e l a s e b k i n a t u k e J a 
m õ n e s o sas vastavust kindlaks 
teha, s e l l e a s e m e l e t t a g a d a 

a inu l t merekõlb l ike l aevade m e 
resõit . 

§ l O (2) Keskkonnaministee
rium teostab riiklikku järeleval
vet ... reostuse vältimise üldiste 
nõuete täitmise üle. 

A: M e r e k e s k k o n n a r e o s t u s e 
väl t imise ü ld is te l k ü s i m u s t e l on 
v ä h e ü h i s t m e r e s õ i d u o h u t u s e 
ga, s a m a keh t ib töö inspek ts ioo
nile j a t e rv i seka i t se inspek t s ioo
ni le p a n d u d Jä re leva lve k o h t a . 
Se l l i s e id j ä r e l e v a l v a j a i d v õ i k s 
o t s i d e s l e i d a v e e l v ä h e m a l t 
k ü m m e k o n d . 

(3) Piirivalveamet teostab juh
timist merepääste valdkonnas. 

A: R ä ä g i t a k s e J u h t i m i s e s t j a 
m i t t e J ä r e l e v a l v e s t - h u v i t a v 
oleks t e a d a , k u i d a s n ä e b vä l ja ja 
milles s e i s n e b järelevalve m e r e 
p ä ä s t e v a l d k o n n a s . 

C: J u h t i m i n e m e r e p ä ä s t e 
v a l d k o n n a s ei p u u d u t a riiklik
k u järelvalvet mi t t e kuidagi 

E: Kui keegi teostab juhtimist 
... valdkonnas, s i i s ei või k i n d 
lasti öelda, etjuhib või päästab -
s ä ä r a n e k o n k r e e t s u s t o o k s 
mõ t t e h õ r e d u s e selgesti välja. 

P e a m i n e aga , t e rves p e a t ü k i s 
on s e l g u s e t u k s j ä ä n u d , mi s l aa -
di r i ik l ik Jä re leva lve Ees t i Vee
teede Ametile p a n n a k s e . Kui 
§ 12 sätes tab , et laevade tehni
list järelevalvet teostab Veetee
de Amet ja klassifikatsiooni
ühingud, siis on õigus kri i t ikuil , 
k e s l e i a v a d , e t E e s t i V e e t e e d e 
A m e t k ü l l k l a s s i f i k a t s i o o n i 
ü h i n g u rolli t ä i t a ei s u u d a . E g a 
peagi . 

C: Ei mõ i s t a , m i s v a h e on t e h 
nilisel Järelevalvel Ja § 9 t o o d u d 
riiklikul järelevalvel . 

B: Ei t oh i seg i a j a d a , m i s o n 
Järe leva lveorgan , m i s j u h t i m i s 
organ . Veeteede a m e t v a a t a b Jä
rele, k a s kõik tarvi l ikud t u n n i s 
t u s e d on o l e m a s , k a s kõik v a s 
t a b n e n d e l e t u n n i s t u s t e l e . Aga 
pole see, kes sert if i tseerib laeva . 
See on p õ h i m õ t t e l i n e e r i n e v u s . 
Tal ei ole spe ts ia l i s te , t a pole sel
leks vol i ta tud - t a pole t u n n u s 
t a t u d r a h v u s v a h e l i n e se r t i f i t -
seer imisorgan . 

M e r e a d m i n i s t r a t s i o o n i d o n 
J ä r e l e v a l v e o r g a n i d . N e m a d ei 
se r t i f i t see r i , ei m ä ä r a j o o n i s t e 
Järgi k ind l aks , k a s see laev kõl
b a b või ei kõ lba . 

Kui l a e v e h i t a t a k s e , s i i s t e 

h a k s e s e d a m i n g i ser t i f l t seer i -
miso rgan l kontrol l i all , klassifi-
k a t s i o n i ü h l n g a l u s t a b laeva Jä
r e l e v a a t u s t a l a t e s k i i l u p a n e -
k u s t k u n i v a l m i s s a a m i s e n i j a 
p ä r a s t e k s p l u a t a t s i o o n i s . S e e 
on pidev p r o t s e s s . 

§ 1 2 (2) Järelevalvet teosta
takse järelevaatuse ja kontrolli
ga. 

E: See l a u s e on v is t a r u s a a d a v 
a inu l t kirjutajale enese le . 

(4) Laeva esmane järelevaatus 
teostatakse enne laeva Eesti 
laevaregistrisse või laevaraa
matusse kandmist. 

B: Kas tõest i m ä ä r a b veeteede 
a m e t k i n d l a k s , e t laeva, m i s on 
eh i t a tud n ä i t e k s 10 a a s t a t t aga
si, m e regis t r isse ei k a n n a ? Kas 
n a d on nii tugevad spets ia l is t id , 
e t s e d a t e h a ? 

C : L g . (4), (5), (6), Ja (7) p a n 
n a k s e vee teede ame t i l e l aevade 
k l a s s i f i k a t s i o o n i ü h i n g u t e k o 
h u s t u s e d . 

A: R i ik l i ku Ja l a e v a o m a n i k u 
Järelevalve s e a d m i n e ü h t e ritta 
lg. (8) pole k o h a n e - l aevaoma
n i k t a g a b , riik kon t ro l l ib . E t t e 
p a n e k : J ä r e l e v a a t u s t e vahelisel 
a ja l k o n t r o l l i t a k s e p i s t e l i s e l t 
riiklike Järelevalveorgani te Ja ta
ga t akse l aevaoman iku poolt . 

(9) Väikelaevadele Ja paatide
le korraldatakse iga-aastane 
ülevaatus ja väljastatakse söi-
dukõlblikkust tõendav doku
ment 

Az Kes kor ra ldab Ja a n n a b väl
j a ? 

E: K e e g i a n n a b - sel le l a u s e 
t e g u s õ n a d ongi u m b i s i k u l i s e s 
t e g u m o e s . Aga tä i ss ih i t i s doku
m e n t t ä h e n d a b , e t võiks k ü s i d a 
- mill ine? 

§ 1 7 Laev on merekõlblik (sise
veekogudes võrdsustatakse 
mõistega sõidukõlblik), kui see 
on projekteeritud, ehitatud, sea
distatud ja varustatud nõuete
kohaselt, et ära hoida laevaava
riid, merekeskkonna reostustja 
õnnetusi laeval viibivate inimes
tega. 

A: Laeva ei s a a n i m e t a d a (ega 
n i m e t a t a g l kusk i l ) me rekõ lb l i 
k u k s , m ä r k i m a t a õiget l as t imis t 
Ja sobivat meh i t ami s t . Ka kõigi
le reegl i te le v a s t a v a l t ehitatud, 
seadistatudja varustatud lae
vadega J u h t u b iga p ä e v avar i i 
s i d , m i l l e g a k a a s n e v a d m e r e -
r e o s t u s Ja i n i m o h v r i d . E t t e p a 

n e k : L a e v o n m e r e k õ l b l i k , k u i 
see o n p ro j ek t ee r i t ud , e h i t a t u d 
Ja v a r u s t a t u d vas tava l t r a h v u s 
v a h e l i s t e l e o h u t u s n õ u e t e l e , 
õ i g e s t i l a s t i t u d J a m e h i t a t u d 
l a e v a p e r e g a , k e s o n v õ i m e l i n e 
laeva õigest i J u h t i m a ni i , e t ä r a 
h o i d a l a e v a a v a r i i d , m e r e r e o s -
t u s t J a õ n n e t u s i laeval viibivate 
in imes tega . Võib-olla sob iks see 
ü l d s ä t e t e s s e , s i i s p u u d u t a k s 
s e e p e a t ü k k t e h n i l i s t m e r e 
k õ l b l i k k u s t , j ä r g m i n e m e h i t a -
t u s t j n e . , e t o leks k a loogiline. 

Seoses ee lma in i tuga s a a b lae
v a m i n g i e e l n e v a l t v ä l j a a n t u d 
d o k u m e n d i g a (§ 18) t u n n i s t a d a 
vaid tehni l i se l t merekõ lb l ikuks , 
k u n a e b a a d e k v a a t n e l a s t i m i n e 
Ja m e h i t a t u s võivad t a o t s e e n n e 
m e r e l e m i n e k u t m u u t a m e r e 
k õ l b m a t u k s . 

L e i u d s e a d u s e e l n õ u p a a r i l t 
e s i m e s e l t l e h e k ü l j e l t l u b a v a d 
väi ta , e t vead on nii m e r e n d u s - , 
õ i g u s - k u i k a kee lea lased . See
p ä r a s t v õ i b s o o v i t a d a , e t t ö ö 
r ü h m a s e a d u s e e l n õ u v igade pa
r a n d u s e k s s u u r e n d a t a k s j a ka
s u t a t a k s t e k s t i v i i m i s t l e m i s e l 
v i l u n u d t o i m e t a j a t . E t riigiko
g u s s e e i j õ u a k s k e e l e p ä r l l d , 
n a g u n ä i t e k s § 3 0 (1) Laeva va-
baparras on vertikaalne vahe
kaugus ... 

(2) . . . laevadele kehtestab 
laeva vabaparda Veeteede 
Amet. 

või mõ t t epä r l 
§ 5 4 (1) Lootsiteenuse osu

tamise eest võetakse lootsita-
su. 

B : Meile an t i alles p a a r n ä d a 
l a t t a g a s i t u n n i s t u s , m i l l e s o n 
se lges t i öe ldud , et loots i m i t t e -
v õ t m i n e ei v a b a s t a l o o t s i t a s u 
t a s u m i s e s t . Põhimõttel isel t ole
m e k o h u s t a t u d lootsi v õ t m a . Me 
võ ime s a a d a e randloa mi t t e võt
t a - n õ u e on k o h u s t u s l i k lootsi
m i n e J a see läbi on k o h u s t u s l i k 
k a l o o t s i m i s t a s u . Kül v a b a s t a 
t a k s e me id lootsist, siis veel mit 
t e m a k s u s t . 

E : P a r a g r a h v ü t l eb j u selgelt : 
k u i t e e n u s t ei o s u t a t a , s i i s k a 
t a s u ei võeta . 

B : V õ i t e l u g e d a s e a d u s t n i i 
n a g u teie a r u saa te , n e m a d loe
vad ni i n a g u n e m a d a r u s a a v a d . 

Konsu l tan t ide ab iga 
Madli V i t i s m a n n 

Karlskronas avatakse uus meremuuseum 
Eeloleval suvel a v a t a k s e Lää

n e m e r e ä ä r e s u u s m e r e m u u 
s e u m . Igati t ä h e l e p a n u v ä ä r n e 
k u l t u u r i s ü n d m u s - s e d a ei j u h 
ti kuigi tihti. Kui veel l i s ada , e t 
t e g e m i s t on s p e t s i a a l s e l t m e r e 
m u u s e u m i va j adus i a r v e s t a d e s 
e h i t a t u d u u e h o o n e g a , m i s 

ga i k n e b s i l l a g a ü h e n d a t u d 
t u m h o l m e n i s a a r e l , k u h u 

p l a a n i t a k s e k a v a b a õ h u o s a 
k o o s m u u s e u m i l a e v a d e s a d a 
m a g a n i n g s u u r e p a a d i h a l l i g a , 
t u l e b k o n s t a t e e r i d a — R o o t s i 
K u n i n g r i i g i s m e r e n d u s a j a l o o 
arvel t kokku ei ho i t a . 

T ä h e l e p a n u k e s k p u n k t i s o n 
s e e g a R o o t s i s a d a m a l i n n 
K a r l s k r o n a , m i s o n e e l k õ i g e 
t u n t u d k u i ü k s s e a l s e i d v a n e 
m a i d j a v õ i m s a m a i d m e r e j õ u 
d u d e b a a s e . M e r e m u u s e u m i al-
g u s l u g u ei a lga s ea l pe lga l t t ä -
n a v u s u v i s t e s ü n d m u s t e g a , s e s t 
J u b a a a s t a l 1752 loodi sõ ja lae
v a s t i k u J u u r d e m u d e l i k o d a , 
m i l l e s t kõ ik a l g u s e s a i . 1 9 0 7 . 
a a s t a l v i idi a g a K a r l s k r o n a s t 
o s a k o g u s i d ä r a S t o c k h o l m i Ja 
n e e d s a i d t u u m a k s , m i l l e s t 
m o o d u s t a t i r a h v u s l i k m e r e 
m u u s e u m . Alles j ä i s i iski o m a 
j a g u , k a a s a r v a t u d k u u l s a 
C h a p m a n i k a a s a e g s e J o h a n 
T ö r n s t r ö m i l o o d u d l i in i laevade 
võ imsad vöõr ikujud. 1954 . a a s 
ta l koliti siis Laeva t ehase M u u 
s e u m i n i m e k a n d e s ü l e 1 8 7 0 . 
aas ta i l eh i t a tud kade t t i de ü h i s 

e l a m u s s e , k u s oldi k a käeso leva 
a j a n i . 1 9 7 5 . a a s t a s t k a n t a k s e 
nime Marinmuseum. 

Idee e h i t a d a u u s m u u s e u m 
ke rk i s p ä e v a k o r d a 1990 . a a s t a l . 
J ä r g m i s e l a a s t a l k o r r a l d a t i p a 
r e m a l a h e n d u s e s a a m i s e k s a r 
h i t e k t u u r i k o n k u r s s , mille võit is 
büroo Hederus Malmstrõm Arki-
tekter AB. P r o j e k t n ä g i e t t e 
m u u s e u m i o s a l i s t e h i t a m i s t 
m e r e p õ h j a r a m m i t u d v a i a d e l e 
n i n g k a a l l v e e k o r r u s e e h i t a 
m i s t . Nimel t on m u u s e u m i k ü -
l a s t a j a l võimal ik l a s k u d a s p e t 
s i a a l s e s s e t u n n e l i s s e , m i n n a 
nel ja meet r i sügavuse le , J a l u t a 
d a n i n g v a a d a t a läbi a k e n d e 18 . 
s a j a n d i s t pär i t l i inilaeva v r a k k i . 

1 9 9 3 . a a s t a suve l k o r r a l d a t i 
m u u s e u m i J a o k s p l a n e e r i t u d 
a la l J a v a n a s paad iha l l i s (ehita
t u d 1 7 8 7 . a.) a l u t i n e n ä i t u s , e t 
n ä h a , k u i d a s l i n n a r a h v a s u u t 
k o h t a a k s e p t e e r i b . J ä r g m i s e l 
a a s t a l r a m m i t i e s i m e s e d v a i a d 
m e r e p õ h j a n i n g e e l m i s e a a s t a 
l õ p u k s oli hoone va lmis . P r a e g u 
k ä i b s i s u s t a m i n e J a m u i d u g i 
kõ ige t ä h t s a m - e k s p o s i t s i o o n i 
ü l e s s e a d m i n e . S a m a l ajal r e s -
t a u r e e r i t a k s e v ä i k e s e t e r a s k e -
rega pa rk laeva " J a r r a m a s " t a g -
l a s t u s t n i n g p a n n a k s e s õ i d u -
k o r d a k a tos inajagu 19. s a j and i 
sõ ja laevade l o l n u d s u u r i p ä ä s -
t e p a a t e . K a r l s k r o n a l a e v a t e h a 
s e s a n t a k s e v i imas t lihvi k a h e l e 
1 9 5 0 . a a s t a t e s t p ä r i t t o rpeedo -

p a a d i l e , m i s p e a k s i d s a m u t i 
avamise a i a k s koos j u b a v a r e m 
põh ja l iku l t r e s t a u r e e r i t u d mi i 
ni t raa ler iga "Bremön" m u u s e u -
mikai ä ä r e s s e i sma . 

Mul lu s u v e l t u l i K a r l s k r o n a 
m e r e m u u s e u m i d i r e k t o r P e r 
Inge Lindquis t välja mõt t ega , e t 
L ä ä n e m e r e ä ä r s e d m e r e m u u 
seumid võiksid soovi korral ava
mise p u h u k s k o o s t a d a j a k a ter 
ve s u v e J o o k s u l e k s p o n e e r i d a 
v ä i k e s i n ä i t u s i . E e l l ä b i r ä ä k i 
mis t e põhjal p e a k s i d sel les k a 

v a s o s a l e m a P e t e r b u r i , Klaipe
d a , Ros tock i , G d a n s k i , Kopen
h a a g e n i j a T a l l i n n a m e r e m u u 
s e u m i d . P a k u t a v a v a l i k j ä ä k s 
i g a ü h e e n d a t e h a , e n t o n igat i 
t e rv i t a t av , k ü l l e i t a k s e midag i , 
m i s h a a k u k s k a v a s t v a l m i n u d 
m u u s e u m i j a sel les käs i t l e t ava 
t emaa t i kaga . 

Aprilli es imes te l päevade l toi
m u s K a r l s k r o n a s s e l t e e m a l 
n õ u p i d a m i n e , m i s a n d i s k a 
s u u r e p ä r a s e võ imaluse t u t v u d a 
t u l e v a s t e n ä i t u s e r u u m i d e g a . 

-" 
I 

j j ^ y ^ : ' ^ ; 

Viie a a s t a tagune j o o n i s , t ä n a v u o n k a v a n d a t u tege l ikkus . 

E e s t i M e r e m u u s e u m i l t p a k u t i 
välja me ie esialgne n ä i t u s e k a v a 
n i n g se l lega kinni tat i meiepool 
se t osalemissoovi . 

A v a m i s e a j a k s o n K a r l s k r o -
n a s s e p l a a n i t u d m i t m e v a n a 
l aeva vis i idid. Külla t u l e v a d k a 
m õ n e d u u s v a n a d , n a g u n ä i t e k s 
" J a c o b s t a d s W a p p e n " P i e t a r -
s a a r i s t n i n g k u u l u järg i k a mõni 
v i i k i n g i l a e v a koop ia . S e e t õ t t u 
on ü s n a loomulik, e t Ees t i Mere
m u u s e u m kava t seb o m a n ä i t u 
se k o h a l e to imetada "Marega". 

K a r l s k r o n a " M e r e m u u s e u m i 
m i t t e a m e t l i k a v a m i n e o n p l a a 
n i s 2 7 . J u u n i õh tu l n ing amet l ik 
a v a m i n e T e m a Majes teedi Karl 
XVI G u s t a f ! osavõ tu l 2 8 . J u u n i 
h o m m i k u l kell 1 1 . 

E t t e g e m i s t o n s e l l e s u v e 
o o d a t u d t ä h t s ü n d m u s e g a , a n 
n a v a d t u n n i s t u s t vas tavas i su l i 
s e d p l a k a t i d l i n n a s i s s e s õ i d u l 
n i n g k a ööpäev läbi p e a t ä n a v a l 
p a n g a a k n a l n ä i d a t a v videofilm 
m u u s e u m i e h i t a m i s e s t Ja e k s 
pos i t s iooni ü l e s seadmises t . 

Se l l i sed suurp ro jek t id s ü n n i 
v a d i k k a g i a i n u l t riigi o t s e s e l 
toel, n i n g kord t e h t u d o t s u s t ei 
m u u d a k a v õ i m a l i k u d v a l i t s u -
s e v a h e t u s e d . Ka selles projekt is 
on o m a o s a sponsori te l , e n t see 
r a h a le id i s t ee m u u s e u m i n i a l 
les s i i s , k u i riik oli veenval t nä i 
d a n u d , e t t a seda ü r i t u s t t oe t ab . 

U n n a s D r e s e n 
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Hüdrograafilised mõõdistustööd -
milleks ja mismoodi 

Vabariigi Pres idendi 6 . no
vembri 1996. a. otsusega nr. 14 
kuu lu t a t i v ä l j a 23. ok toobr i l 
1996 Riigikogus vastu võetud 
" " K a u b a n d u s l i k u m e r e s õ i d u 
koodeksi" muutmise s e a d u s " . 
Lühidal t o n seda d o k u m e n t i 
kommenteerinud R. Kuus ik k.a. 
4 . märtsi "Meremehes". Muuda
t u s t e mõte o n teede-ja sidemi
nisteeriumi n ing veeteede ameti 
volituste j a kohustuste konkre
t i s ee r imi ses . Võrreldes 1991. 
aasta l vastu võetud koodeksiga 
o n tunduvalt suuremad kohus
tused, samut i ka vas tu tus pan
d u d just minis teer iumile . Vee
teede Ameti peamine kohus tu s 
o n vastavalt muutmise seadu
s e l e riiklik järelevalve mere
sõ idu o h u t u s e korraldamisel 
j a tagamisel. 

Turvalise meresõidu tagami
n e on pa l ju tahul ine t egevus 
valdkond, m i s eeldab pal jude 
a m e t i m e e s t e ja a s j a tund ja te 
h e a d k o o s t ö ö d ja ü k s t e i s e 
m õ i s t m i s t . Üks väga olul is i 
komponente ohutu meresõidu 
tagamisel o n kaht lemata hüd
rograafilised tööd, sh . k a me-
resügavuse mõõtmine. Sellest, 
k u i hea ja t ä p n e on t e a v e meie 
merealadest, sõltub kõigi kasu
tatavate merekaartide kvaliteet. 
S e e on aga omakorda ü k s turva
l ise laevaliikluse põhieeldusi. 

Tulles vee lko rd t a g a s i koo-
d e k s i m u u d a t u s t e j u u r d e , on 
oluline s i lmas pidada, e t võrrel
d e s varasemaga on § 7 8 lisatud 
6 . lõige, mil le kohaselt hüdrog
raafilised mõõdistustööd on sa
d a m a üks funkts ioone . Seega 
o n sadamavaldajad e d a s p i d i 
kohus ta tud hoolitsema nii sa-
d a m a a k v a t o o r i u m i s k u i ka 
kogu sadama vastu spiirkonnas 
veesügavuste mõõtmise j a lae
val i iklusele ohtlike ob jek t ide 
avastamise ees t . S a m a s tuleb 
märkida, e t need piirkonnad ei 
o l e veel kõ ig i s adama te jaoks 
täpselt k indlaks määra tud , tei
s a l t ei k u j u t a sadamavaldajad 
sageli kuigi selgelt ette, mislaadi 
tö id Ja mi l l i se kvaliteediga on 
vaja teha. K u n a Eesti Veeteede 
Ameti põhiülesanne o n tagada 
meresõidu o h u t u s , või vähemalt 
t eha kõik sel leks, et vähendada 
ohtlike olukordade tõenäosust, 
o n allakirjutanu a rva te s kõigi 
selle ametkonna ametn ike ko
h u s selgitada nii sadamavalda-
jaile, laevaomanikele k u i ka kõi
gile teistele meresõiduga otse
se l t või kaudse l t seotuile, miks 
o n vaja t e h a nii- või n a a s u g u 
s e i d töid, mi l l i ne p e a b olema 
nende tööde kvaliteet, k e s peaks 
neid töid t egema või n e n d e tege
mis t korraldama. 

Veesügavuse mõõtmine võib 
esmapilgul tunduda kül la l tk i 
lihtsa toiminguna: sõida aga ka-
jaloodiga ü l e või torka l a t t vette 
j a andmed ong i käes. Tegelikult 
s e e laias l a a s t u s nii o n g i , kuid 
.. . samas on kogu saadava teabe 
kvaliteet r a h v u s v a h e l i s t e või 
mõnes riigis ka rahvuslike nor
midega ü s n a selgelt k i n d l a k s 
määratud. Kogu hüdrograafilis
t e mõõdistustööde tegemiseks 
o n Rahvusvaheline Hüdrograa-
ffaorganisatsioon IHO {Interna
tional Hydrographic Organiza-
tioa) kehtestanud teatavad nõu-
d e d - IHO Standards For 
Hyd.rograph.ic Surveys (Special 
Publication No 44), m i l l e s on 
kindlaks määra tud , mill ise täp
susega on v a j a mõõta ü h e l või 
teisel juhul meresügavusi ; kui 
täpselt on v a j a leida s ü g a v u s -
punktide, laevaliiklusele ohtlike 
objektide (vrakkide , k a r i d e , 
veealuste k iv ide jmt . ) , poide-
toodrite, tuletornide J a -paaki

d e , samuti rannajoone j a kaide 
asukohad; k u i sageli j a millise 
täpsusega o n vaja registreerida 
veetaset ja pal ju muud. 

Eesti on käesolevast a a s t a s t 
IHO täieõiguslik liikmesriik ja 
seega on l a u s a loomulik, e t vas
t a v a i d rahvusvahel i s i n o r m e 
m e i e vetes tehtavate mõõdistus-
t e puhul a rves ta takse . S a m a s 
võib vajaduse korral norme kar-
mi s t ada , k u i konk ree tne olu
k o r d seda n õ u a b . Nimetatud 
normdokument on hüdrograa-
fide hulgas t u n t u d lühendatult 
k u i S-44 ja s e d a käsitatakse kui 
"hüdrograaflapiiblit". Praegu on 
E e s t i Veeteede Ameti hüd rog -
r a a f i a o s a k o n n a s kä t tesaadav 
inglis- või prantsuskeelne S-44 
1987. a. redaktsioon. 

Alltoodust selgub, et s e d a do
kumenti on lähiajal kavas põh
jal ikul t revideerida ning seetõt
t u ei pea me otstarbekaks vana 
versiooni eesti keelde tõlkida või 
sellel põhinevat, Eesti vajadusi 
a r v e s t a v a t n o r m d o k u m e n t i 
keh tes tada . Samas on olemas 
k a revideerimisel oleva S-44 va
r iandid , mi l lega asjasthuvita
t u d saavad soovi korral tutvu
d a . Oluline o n siinkohal lisada, 
e t hüdrograafiline mõõdistami
n e ei ole Eestis litsenseeritav te
g e v u s v a l d k o n d - s e e g a võib 
i g a ü k s , kel tah tmis t , selliseid 
t ö i d teha. Iseküsimus o n mui
dug i , kas ja mi l määral n e i d töid 
riiklikult aktsepteeritakse. 

IHO normdokumente o n siia
n i põhjalikult revideeritud kol
m e l korral . Vi imane r e d a k t 
s ioon pärineb 1987. a a s t a s t ja 
o n praeguseks, arvestades digi
taaltehnika ki iret arengut, ajast 
m a h a j ä ä n u d . XIV Rahvusvahe
l i s e Hüdrograafiakongressi ot
susega nr. 1 5 moodustati riiki
devaheline töörühm, mille üles-
a n n e oli m õ õ d i s t u s n o r m i d e 
(standardite) põhjalik revisjon, 
arvestades mõõdistamistehno
loogia ja kohamääramissüstee-
m i d e kiiret a rengut ü h e l t poolt 
n i n g laienenud tarbi]ateringi ja 
kvali teedinõuete karmistumist 
te ise l t poolt. Intensiivsete mit
mepoolsete arutluste tulemusel 
to imus septembris 1994 Mona
c o s nõupidamine, kus formu-
l e e r i t i u u t e normide a l u s e d . 
Siinjuures o n oluline märkida , 
e t uued normid ei muuda mingil 
määra l juba olemasolevate and
m e t e kasutusvaldkonda ega pii
r a nende kasu tamis t - selleko
h a s e otsuse t eeb igal konkreet
s e l juhul andmete kasutaja ise , 
l äh tudes loomulikult va jadus
t e s t ja andmete eeldatavast kva
liteedist. Seega on uued normid 
suunatud tulevikku, et kasuta
j a t e vajadusi paremini rahulda
d a . Praeguseks ei ole u u e d nor
m i d küll veel ametlikult kehtes
t a t u d , kuid viimaste liikmesrii
kidele tutvumiseks n ing täien
d u s t e tegemiseks saade tud re-
dakts ioonivar iant ide a n a l ü ü s 
n ä i t a b , et n e n d e a m e t l i k u k s 
tunn i s t amine ei ole e n a m kau
gel . 

Eesti Veeteede Ameti hüdrog-
raafiaosakond on eksisteerinud 
ligi 4 aastat. Oleks aga va le ar
v a t a , et kõik need aastad on ol
n u d võimalik väga intensiivselt 
u u s i andmeid koguda. Endise 
Nõukogude Liidu hüdrograafia
t e e n i s t u s e l i k v i d e e r i m i n e ja 
u u e , Eesti h u v e si lmaspidava 
s a m a v ä ä r s e o rgan i sa t s ioon i 
ü l e seh i t amine on aega j a , mis 
peamine, v ä g a palju r a h a nõu
d e v ettevõtmine. 

Sisuliselt o n Eesti veea lade 
u l a t u s l i k u m a d mõõd i s tused 
te inud Leningradis või Kalining
r a d i s basee runud hüdrograa-

f ia töökonnad. Need olid ü s n a 
s u u r e d ekspeditsioonid, mille 
koosseisus oli hulgaliselt laevu, 
mõõd i s tu s t ehn ika t ja inimesi. 
E e s t i s paiknev väeosa mõõdis-
t a s enamasti sadamaid j a s ü 
venda tud alasid. Nii laevad kui 
k a tehnika olid suhteliselt va
n a d , palju oli käs i t s i tööd, j a 
k õ i k andmed olid sa la jased . 
1 9 9 3 . aasta sügisel, kui nõuko
g u d e hüdrograaf ia oli l a h k u -

tudes eristatakse nelja täpsus-
klassi e h k nelja erineva kvali-
teeditasemega mõõdistusand-
meid. 

In tens i ivse laeval i ik lusega 
laevateede, sadamabasseinide 
või ankrupaikade puhul, samu
ti süvendustööde järel on nõu
tav merepõhja täielik mõõdista
mine või t raal imine. Sadama-
basseinid, tiheda liiklusega lae
vateed, kus kasutatavate laeva-

Euroopas, aga ka Eesti ve tes sõidavad Eesti meremehed Peter
buri "Tranzas Marini" kaartide järgi. Madli Vitismanni foto 

n u d , sai h a k a t a a n a l ü ü s i m a 
olemasolevat olukorda, selgita
m a k s välja tegelikke vajadusi. 
S a m a s tekkis mitmeid erafirma
s i d , mis olid va lmi s va jaduse 
kor ra l sadamais mõõdistustöid 
t egema . Kahjuks on nende fir
m a d e tehnilised vahendid siiani 
va ldava l t 1960-nda te a a s t a t e 
tasemel , tööde maksumus ena
m a s t i põh jendamatu l t kõ rge 
n i n g kvaliteet sageli kaheldav. 
N i i sugune t u r u l valitsev o lu
k o r d on tingitud mitmest põhju
s e s t , mil lest o lu l i s emad o n 
moodsa täppistehnoloogia kõr
g e hind, v a n a n e n u d uu r imis 
metoodika, s h . suu r käsitsitöö 
osakaal , ja rahvusvaheliste nor
matiivide mittetundmine. 

O n täiesti i lmne , et paljusid 
sadamaid ja n e n d e juurdepääse 
t u l e b perioodiliselt uuesti mõõ-
d i s t ada , veendumaks, et süga
v u s e d ei ole muu tunud ega lae
valiikluse t ingimused halvene
n u d . Samuti o n täpseid süga-
v u s a n d m e i d v a j a s a d a m a t e 
n i n g laevateede rekonstrueeri
miseks . Samas suurenevad lae
v a d e mõõtmed j a süvis, laevu on 
va ja lastida täielikult kai ääres -
s e e g a on väga täht i s kasu tada 
võimalikult ratsionaalsel t ole
masolevaid laevateede ja sada
mabasseinide sügavusi. Selleks 
o n vaja mõõta sügavusi Ja leida 
sügavuspunkt ide asukohti väga 
s u u r e t ä p s u s e g a , sest a i n u l t 
t äpse t e andmete põhjal koosta
t u d kaardid või plaanid tagavad 
laevade ohutuse. 

Uued, täppistehnoloogial põ
h i n e v a d mõõdis tusnormid on 
põh io l emuse l t senikeht iva is t 
täiest i erinevad. Kui varasemate 
mõõdistuseeskirjade üks kand
va id komponente oli mõõdistus-
mõõtkava, k u n a see määras ka 
koostatavate kaart ide või plaa
n i d e mõõtkava, j a loomulikult 
k a andmete t äp suse , siis u u e d 
normid lähtuvad eelkõige mõõ-
d i s t a t ava ala laevaliikluse in
tensiivsusest j a tähtsusest; ka
sutatavate laevade suurusest j a 
süvises t ning merepõhja süga
v u s e s t ja p i n n a m o e kee ruku
s e s t . Kogu a n d m e t ö ö t l u s on 
soovitav teha digitaalkujul, et 
v ä l t i d a sub jek t i ivse id v i g u . 
Ne i s t põhiseisukohtadest läh-

de süvis on laevateedel olevaist 
sügavus tes t minimaalsel t eri
nev (näiteks Väinamere laeva
teed. Roomassaare ja Kunda sa
dama sissesõidud jne.) j a täht
samad ankrupaigad tuleb mõõ-
dis tada kõrgema, s.o. I klassi 
t äpsusnõue te l e vastaval t . Sel 
puhul on kajaloodidele esitata
vad tehnilised nõuded küllaltki 
ranged: töösagedus 200 Khz või 
rohkem, sondeeriva kiire laius 
mitte rohkem kui 10°. Mõõdis
tu s tööde ajal on k o h u s t u s l i k 
fikseerida veetase mitte harvem 
kui 2 tunni tagant, kohustuslik 
on helilevikukiiruse mõõtmine 
igal mõõdistuspäeval Ja sellele 
vastavalt sügavusandmete kor
rigeerimine. Sügavuspunktide, 
ohtlike objektide, paiksete navi
g a t s i o o n i m ä r k i d e a s u k o h a 
määramise täpsus peab olema 
parem kui 2 m. Kohamäärangu
te saamisel ei ole kasuta tavad 
sekstandid, kesk- j a madalsa-
gedusr ibas töötavad posi ts io-
nee r imissüs teemid nagu LO
RAN- j a STARFIX-tüüpi satel-
liitpositsioneerimise süsteemid, 
s a m u t l ih t sad GPS-seadmed. 
Seevastu soovitatakse kasuta
da täpseid laserteodoliite, ise-
s u u n d u v a i d Polarirocfc-tüüpi 
(kaugus -a s imuu t ) seadmeid , 
dGPS või PdGPS (nn. on-the-
uxiy-tehnoloogia) s e a d m e i d . 
Värskel tsüvendatud aladel on 
kohustuslik põhjasetete proovi
mine. 

II k l a s s i t äpsusnõuded on 
mõnevõrra madalamad: koha-
määramise täpsus peab olema 
parem kui 5 m, merepõhja täie
lik mõõdistamine on samuti ko
hustusl ik , kuid täpsusnõuded 
madalamad. Tüüpilised näited 
on ujuvmärgistuse või liitsihti-
dega tähis tatud laevateed, soo
vitatavad ankrukohad jmt. Põh
jasetete proovimine on teatavail 
juhtumeil (nt. intensiivse Jääte-
gevusega aladel) vajalik. 

III k l a s s i t äpsusnõuded on 
tunduvalt madalamad ning nei
le vastavalt soovitatakse mõõ-
distada kõik rannikumere (ma
dalmere) alad, kus ei toimu re
gulaarset laevaliiklust, olulise
mad k a l a p ü ü g i - või m u u d e 
tööndusa ladega (nt. n a f t a - j a 
gaasiotsingutega) seotud piir

konnad Jne. Sellele täpsusklas-
sile vastavate tööde puhul võib 
kasutada praktiliselt kõiki tun
tud asukohamääramise meeto
deid, mis tagavad vähemalt 20 
m t ä p s u s e . Sügavusandmeid 
kogutakse enamast i 1-kanali-
liste kajaloodidega, kus juures 
kajal oo di sondeeriva kiire laiust 
ei reglementeerita, mõõdistus-
liinide vahekaugus on võrdne 
kolmekordse sügavusega, kuid 
mitte rohkem kui 200 m. Väga 
soovitav on siiski külgvaateso-
nari kasutamine, et koguda tea
vet mõõdistusliinide vahele jää
vate alade kohta. 

IV k l a s s i kuu luvad rekog-
nostseerivad või ülevaatemõõ-
distamised. Sisuliselt on need 
avamere mõõdistustööd ja nen
de p u h u l ei ole tehni l ised va
hendid reglementeeritud. Soo
vitatakse kavandada mõõtelii-
nide vahekauguseks mitte roh
kem kui neljakordne sügavus ja 
a s u k o h a m ä ä r a m i s e t ä p s u s 
peaks olema parem kui 150 m. 

Üldjuhul on IHO normid mui
dugi soovituslikud j a igal riigil 
on täielik õigus ise otsustada, 
kuivõrd neid arvestada. Loomu
likult määrab see riiklik amet
kond (Eestis veeteede amet) , 
mis vastutab laevaliikluse ohu
tu se eest . need reeglid j a nor
mid, mida ühel või teisel juhul 
tu leb täi ta . Seetõt tu on kõigil 
firmadel või üksiküritajail, kes 
soovivad Eesti vetes hüdrograa-
filisi mõõdistusi teha niisuguse 
arvestusega, et tehtu oleks ka
sutatav näiteks sadamapasside 
vormistamiseks või laevaliiklu
se tarbeks, vaja eelnevalt kon
sulteerida Eesti Veeteede Ameti 
hüdrograaflaosakonnaga, koos
kõ las tada tööde metoodika j a 
töötegemise piirkond ning mää
ra ta kindlaks, millistele kvali
teedinõuetele peavad saadavad 
andmed vastama. 

Lõpetuseks on tarvis lühidalt 
peatuda veel ühel asukohamaa -
r amisega seo tud probleemil . 
See on horisontaaldaatumi ehk 
teisisõnu koordinaatsüsteemi 
val ik . Kõigi Ees t i s t e h t a v a t e 
hüdrograaf i l is te mõõd i s tus t e 
andmed on vaja esi tada Eestis 
a m e t l i k u k s t u n n i s t a t u d rah
vusvahel ises WGS-84 koordi-
n a a t s ü s t e e m i s (selles süs tee 
mis on kõik Eesti merekaardid, 
seda süsteemi kasutavad GPS-
vastuvõtjad). Siinjuures ei ole 
e t te m ä ä r a t u d , mll is t koordi
n a a t s ü s t e e m i k a s u t a t a k s e 
mõõdis tustöödel - k a s mingit 
kohalikku, suvaliselt valitut või 
mõnel teisel ellipsoidil põhine
vat. Tähtis on lõppandmed tei
s e n d a d a r i ikl ikku s ü s t e e m i , 
näidates samas ära , missugu
seid t r a n s f o r m a t s i o o n i p a r a -
meetreid ja -valemeid seejuures 
kasu t a t i , et s aaks o t sus t ada , 
milline on kasutusse minevate 
andmete tegelik kvaliteet. 

Käesoleva kirjutise eesmärk 
on jagada teavet meremeestele, 
sadamavaldajaile ning otseselt 
mõõdistuste tellijaile ja tegijaile. 
Samuti pöörata neis valdkonda
des tegutsejate tähelepanu Järg
mistele küsimustele - kust saa
da vajadusel lisateavet ja abi, et 
vältida arusaamatusi ning juba 
t e h t u ümber tegemis t ; millist 
aparatuuri vajaduse korral mu
re tseda ; milliseid metoodilisi 
võtteid ühe või teise ü lesande 
lahendamiseks kasutada jne. 

Eesti Veeteede Ameti mere
uuringute talitusejuhataja, 

geoloogiadoktor 
Jaan Lutt 

http://Hyd.rograph.ic
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Laevamudelite ehitajameister Woldemar Konga 
Pea kõik Eesti rannaelanikud on ühel või teisel viisil 

olnud seotud kalanduse , rannasõi tude või kaubalae-
vandusega - Heinaste l innakesest lõunas kuni uhke 
Narva kaubanduslinnani idas. Üks Narva kandi silma
paistvamaid merendusega tegelnud perekondi on Kon-
gad. 

Esiisade Jutu järgi olevat nad Rootsi päritolu, millest 
ajalooallikad küll midagi ei räägi. Kindel aga, et nende 
põline kodupaik oli Narva a l a l j u b a Rootsi val i t suse 
aegu. Nad olid lootsid, kaptenid jäämurdjatel ning reisi
j a kaubaalustel , laevamehaanikud, jahtklubiülemad -
nii et ikka merel või mere ääres. 

Loots-kapten Jakob Konga olnud esimesi (?) põlise-
lanikke Narva-Jõesuus Ja Vaivara (Sievershofi) parun 
pärandanud talle oma testamendiga seal hulga maad -
terve pärastise Poska uulitsa". 

Kui alevisse hakkas üha rohkem supelkülalisi tule
ma, elas tema majas kaks silmapaistvat venelast, keegi 
kindral Ja üks tun tud kunstnik. Neile meeldisid maja 
ruumikad toad, sealsed kirvega tahu tud põrandad Ja 
puh ta i s t sae tud puup lankudes t seinad. Seal veetsid 
nad palju aas ta id ilusaid rahul ikke suvepäevi. Kord 
lahkumisel lubanud Jakob kindralile: "Järgmine aasta 
panen sulle tapeedid seina!" Aga kindral vastas: "Seda 
ara tee! Siis ei tule ma tagasi. Kindralil polnud tarvis 
oma ähvardust täita, kõikjal mõnusa lihtsuse juurde. 

Ka k u n s t n i k a r m a s t a n u d Narva - Jõesuu r anda ia 
merd. Ta tegi Jakobis t söepliiatsiga portree j a maalis 
selle järgi ka õlimaali. See kuju tab suure habemega 
südvestris kalurit is tumas Narva-Jõesuu sadamakail. 
Maal oli väljas Peterburis, Ermitaažis. 

J akob i l oli poeg Mart Konga, samut i laevajuht j a 
loots. Kui ehitati N a r v a - J õ e s u u õigeusu kirik j a seda 
1893. aastal pühitseti, tuli kohale ka tsaar oma kaas
konnaga. Mart Konga õlule pandi vastutus keisri laeva 
kohalelootsimise eest. Noormees täitis ülesande eesku
julikult ja selle mälestuseks annetas keiser talle hõbe
das t taskukel la . Ka ta isa oli omal ajal keisrilt kella, 
kuldkella, s aanud vist samuti t änu täheks lootsimise 
eest. 

Jõelaeva kapteni Mart Konga surmasid punakaartla-
sed 1918. aastal. 

Woldemar Konga kuu lus kolmandasse põlvkonda. 
Aastaid töötas ta Stockholmis Rootsi Meremuuseumis, 
kus olime töökaaslased. Ta ju tus tas mulle Narva kandi 
merenduses t j a oma esivanematest . Olgu need read 
mälestuseks temast ja tema tööst. VOLDEMAR KON
GA suri Stockholmis 6. veebruaril 1997. 

Ta oli sündinud 22. Juulil 1913 Narva-Jõesuus. Töö
elu alustas viieaastase karjapoisina oma sugulaste ta
lus. Nagu arvata võis, valis ta aga isa ja vanaisa eesku
jul samuti meremehe elukutse. J u b a noorelt sõitis ta 
Eurjekatel. Sõjaväeteenistuse tegi läbi hävitajal "Vain

ola". Aastail 1939-1940 õppis Kuressaare j a aastail 
1942-1943 Tallinna merekoolis. Õiendas tüür imehe 
ligi-ja kaugsõidu eksamid. Sõitis Käsmu laevaomanike 
laevadel, kais muuhulgas Põhja-Ameerikas. Sõitis ka 
kuulsal neljamastilisel nrormilinnul". 

Teise Maailmasõja ajal sõitis Woldemar Konga Soome 
Punase Risti laeval "Ariadne", millega viidi Rootsi um
bes 8000 sõjapõgenikku. Pärast viimast reisijal ta ka 
ise Rootsi. Aastail 1944-1945 oli ta "sadamakapteniks" 
Vikingshilli põgenikelaagris. Laagri töös torkasid silma 
tema prakti l ised oskused , mis olid ava ldunud j u b a 
"Tormilinnu" purjede õmblemisel j a igasuguste laeva 
puutööde juures . 

Legendaarne kaugsõidu kapten Sam Svensson, Rootsi 
Meremuuseumi konservaator ja laevamudelite ehita-
mistöökoja j u h a t a j a , tõi tema meremuuseumi , kus 
Konga algul sai tööd arhiivis. Woldemar õppis visalt, nii 
guumudelite ehitajalt Oscar Wahlströmilt kui kapten 

venssonilt. Viimasel olid suured kogemused purjelae
vadelt, t a oli olnud k u u l s a neljamastilise parklaeva 
"Beatrice" tüürimees. Ka kirjutas ta entsüklopeediaar-
tikleid ning esines raadios. Wahlströmi pensionile mi
nekul sai Woldemar modellbyggare ametinime. Ta jäi 
m u u s e u m i s s e tööle 3 3 a a s t a k s . 1962. aas ta l sai ta 
Svenssoni järglaseks, konservaatoriks. 

Woldemar valitses muuseumi mudelite valmistamise 

töökoja üle ja oli ühtlasi puutöökoja Juhataja. Ta ehitas 
ja parandas muuseumi laeva- ning muid mudeleid, ka 
andis ta eraisikuile Ja asutus te le laevamudelite asjus 
nõu. Samuti hoolitses ta töökoja masinate Ja tööriistade 
eest ning hoidis neid korras. 

Peale tema oli töökojas veel üks tisler-mudeliehitaja, 
vajaduse korral ka teine tisler. Kui oli palju tööd Ja kiire 
mudelid valmis s aada , töö tas ajutiselt korraga neli 
meest. 

Woldemar Konga esimene aastakümme muuseumis 
oli üsna töõderikas. Tuli ehitada hulk väikesi sõjalaeva
de mudeleid, mis pidid muuseumi ekspositsioonis näi
tama erinevate a jas tute laevatüüpe. Töö võttis aega; 
mudelid ehitati kaarte Ja erinevate vöörtäävidega. Mu-
deliehitajaid oli mõnikord koguni viis. Töötati jookswa 
Undi põhimõttel: töö jaotati tislerite vahel ära ja lõpuks 
monteeriti osad ühiselt kokku. Torpeedopaadi mude
leid ehitati hiljem samal viisil. 

Vanade laevamudelite restaureerimisel tekkis erilisi 
probleeme, nii ajaloolisi kui tehnilisi, mis nõudsid läbi
rääkimisi Ja seisukohavõtte. Siinkohal võiks nimetada 
nn. votiivlaevu, mida meremehed vanasti kinkisid kiri
kutele tänutäheks pääsemise eest merehukust. Mõned 
neist on mitusada aastat vanad j a suure kunstiajalooli
se väärtusega. 

Vabal alal restaureeris Woldemar oma kodus Klub-
backenil Mälarhöjdenis paar suur t sõjalaeva mudelit, 
18. sajandist pärit "Gustaf den Store"Ja sõjaväe õppe-
fregati "Eugenie", mis aastail 1851-1853 oli teinud me
rereisi ümber maailma. 

Woldemar Konga suuremaid ja aeganõudvamaid töid 
oli vägeva Ida-India sõitja "Neptuni" mudeli valmistami
ne. Ta ehitas selle kuulsa rootsi laevakonstruktori ad
miral Fredrik Henrik af Chapmani jooniste järgi. Taglas 

Woldemar Konga koos kapten Anton Silberbergiga 
põgenikelaagri trepil. Vikingshill 1945. 

Paremal Woldemar Konga purjesid õmblemas. "Tormilind" 1937. a. Soomes. Harry Pahlbergi foto 

on aga rekonstruktsioon. Ta alustas seda tööd 70-nda-
te aasta te keskel (andmed muuseumivitriinis on eba
täpsed) ning ehitas mudelit kodus oma vabal ajal. See 
nõudis 12 000 töötundi. Ehitamisel kasutas ta erine
vaid puuli ike: laevakereks p u n a s t pööki, detailideks 
{> ruuni pirnipuud, mastideks kadakat, plokkideks sire-
it. Tõuvärk on korrutatud linasest niidist. Meremuu

seum o m a n d a s "Neptuni" mudeli Ja seda Woldemar! 
suurtööd on võimalik põhiväliapanekus imetleda. 

Woldemar oli õppinud sepatööd, j a nii sepistas ta rau
tised Wasa laeva Kahuritele, suurtukialustele ning ank
ru vinnidele. 

Oma tööriistade eest hoolitses ta väga. Need olid tal 
endan ike rda tud vaheseinaga kapis , igal riistal oma 
paik. Tihti valmistas ta mõne tööriista omaenda nõu 
ning jõuga, vajadusel kasutades freespinki onupoegade 
Aleksander j a Karl Konga peenmehaan ika töökojas 
Nackas. Tihti vahetas ta tööriistade varred omanikerda-
tud Ja i lusast i poleeritud p i rn ipuus t varte vas tu . Ka 
konstrueeris ta mõnegi uue tööriista, näiteks millimeet-
riliste vaskneetide neetimiseks-vajutamiseks laevamu
deli keresse Ja-plankudesse . 

1978. aastal Jõudis Woldemar Konga pensioniikka. Ta 
oli aga ikka veel täies tööjõus ja terviseipolnud viga. Nii 
sai ta omal soovil aasta pikendust. Kui ta 1979. aasta 
juun i lõpus pensionile läks, võis ta rahuldustundega 
oma töökohalt lahkuda. Ta oli laevamudeli ehitaja toö 
põhjalikult ä ra õppinud ning tun tud ja hinnatud me
renduse asjatundjate seas üle kogu Rootsi. Ta oli ka en
dale välja õpetanud järglase, Göran Forssi, kes oli muu
seumisse tu lnud 1956. aastal Ja jä tkab nüüd konser-
vaatorina tema tööd. Ka Forssil on laevamudelite ehita
mise kunsti alal oma õpilane. Niiviisi kandub see välja
õpet Ja vilumust nõudev elukutse edasi põlvest põlve. 
Forssi kaudu on ka Rootsi-Eesti kontaktid laienenud. 

Woldemaril oli rõõm kaasa elada, et Eesti jälle iseseis
vaks sai. Ta külastas kodumaad j a Eesti Meremuuseu
mi. 

Woldemar Konga teine suurem vabaaja harrastus lae
vamudelite ehitamise lärel oli tema purjepaat "Nalle". 
Sellega veetis ta kevade, suve Ja sügise vabad hetked. 
"Nalle" oli klassikaline puus t väiksem purjekas 1920-
ndatest aastatest, mille ta oli ise parandanud ja ümber 
ehitanud. Kõik, mis polnud laitmatult korras, oli ta väl
ja vahetanud. Et talle meeldis puud lõigata, nikerdas ta 
ornamentidega roolipuu, lipuvarda amse ja igasugu
seid pealistusi . Purjeka s i sus tus oli samuti kõik üks 
vaatamisväärsus, roosi-ja muude ornamentidega kau
nistatud. Ventiilid olid lõigatud pirnipuust, sohvad va
rustatud käetugedega, padjad kaetud plüüsiga. Ruhvt-
luuk oli poleeritud, nii et läikis nagu peegel. 

Woldemar oli Stockholmi eesti paadiklubi "Nautic" lii-
§e, samuti Alviki ja Mälarhöldeni kohalikes paadiklubl-

es tegev. Kui ilm oli i lus, käisid töökaaslaed j a eesti 
sõbrad tööpäeva lõppedes teda vaa tamas . Woldemar 
töötas siis oma paadi luures. See seisis paadisadamas, 
otse tema kodunt Klubbackenil alla Mälari rannale kõn
dida. Siin i s tus ta pingil, enamast i piip suus , villane 
kootud k u l u n u d Ja ä ra pleekinud r u m m - m ü t s peas . 
Arutati mõnusal t ilma, elu ja olu, joodi kohvi ja sõideti 
unustamatuile purjeretkedele kaunil Mälari Järvel. 

Lõpetuseks ÜKS väike elupilt, mille Woldemar kord Ju
tustas. Tal oli kombeks iga argipäeva varahommikul 7. 
trammiga tööle sõita. Djurgärdsbron' peatuses maha 
as tunud, kõndis ta läbi inimtühja Nobelparkeni oma 
töökohta. Tihti kohtas ta sel teel ü h t tagasihoidlikku 
daami kahe väikese sülekoeraga kõndimas. Varsti tuli 
Juba hakata tervitama, Ja võõras vastas sõbraliku noo-

tutusega. Kord aga Juhtus , et Woldemar! tulekuks oli 
aaml hommikune jalutuskäik j uba lõppenud, j a ta is

tus parajasti puude taha pargitud limusiini, mille Juu
res teda Ja koeri abistas livreesse riietatud autojuht. Va
rahommikune jalutaja oli kuninganna Louise, Gustav 
VI Adolfi abikaasa. 

David Papp 
Kasutatud Göran Forssi, Aleksander Konga, Wolde

mar Konga, Ervin Koolmeisteru Ärgo Kõvamehe, Anton 
SÜberbergija autori enese andmeid! 

Woldemar Konga põrm sängi ta takse 14. mail Rahu
mäe kalmistule. 
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Eest lased - mereväeohvi t ser id - aadlikud 
Eesti mereväe ohvitserkonna tekkimisest 

Käesoleval ajal on m õ n e d e s 
r i n g k o n d a d e s taas t e k k i n u d 
huv i 1 9 1 8 . - 1940. a a s t a t e E.V. 
mereväe o h v i t s e r k o n n a vastu. 
Sel le ü h e k s põhjuseks o n möö
dunud s ü g i s e s t pllrivalvekoolis 
tegutsev mereväeohvi t sere ette
valmistav k u r s u s . See juures on 
Järjekordselt päevavalgele too
d u d 1930. aastate l e g e n d eesti 
mereväe o h v i t s e r k o n n a tekke
loost: 1918 . aasta s ü g i s e l võttis 
«Johan P i t k a koos r ü h m a kau
balaevastiku meremeestega kä
s i l e mele v ä h e s e d sõjalaevad Ja 
nimetatud m e r e m e e s t e s t kuju
neski h i l jem Eesti e lukutse l ine 
mereväe ohvitserkond. 

Vene impeeriumis ees t las tes t 
mereväeohvitsere ei o l n u d . Nen
d e puudumis t põhjendati selle
g a , et M e r e v ä e K o r p u s e s , mis 
valmistas e t t e vastava kutselligi 
o h v i t s e r e , o l i õ i g u s õpp ida 
ainult a a d l i k e l . Tege l ikkus oli 
hoopis m i d a g i muud J a legendi 
loojad t e a d s i d seda v ä g a hästi. 
Miks nii t a l i t a t i , on k ü s i m u s 
omaette, k u i g i tagamõte on ker
gesti a imatav. 

V a a d e l d e s ü l d i s t a v a l t Vene 
impeeriumi relvajõudude ohvit
serkonna kujunemis t XVIII-XX 
sajandil, v õ i b kindlalt eristada 
kolme perioodi: 

1. XVIII sajandi e s i m e s e l 
poolel ü l e n d a t i o h v i t s e r i k s 
vaatamata se i suse le , ainult 
isiklike t e e n e t e eest . Kõikide 
seisuste e s i n d a j a d a l u s t a s i d 
teenistust r e a m e e s t e n a . Tee
n i s t u s o l i a lgse l t e l u a e g n e , 
alates 1 7 3 6 . a. aga 2 5 - a a s t a s e 
kestvusega. 

2. XVIII sajandi t e i s e s t poolest 
kuni XIX sa jandi t e i s e pooleni 
toimus ohvitseriks ü lendamine 
rangelt se i sus l iku l a l u s e l . Aad
lisoost v a b a t a h t l i k u d ülendati 
päras vas tavate eksamite soori
tamist o h v i t s e r i k s 3 - a a s t a s e 
t een i s tuse Järel. P õ h j u s e k s oli 
1762 . a a s t a s e a d u s , mil lega 
aadel vabas ta t i kohustusl ikust 
sõjaväeteenistusest. X I X sajan
di algul l i s a n d u s o h v i t s e r i k s 
ülendamise õigus ka ülikoolide 
l õ p e t a n u t e l e , nende s e i s u s e l e 
v a a t a m a t a . Tolle a j a s t u sõja-
väeõppeasutuste põhiülesanne 
piirdus e n a m a s t i s õ j a v ä e l i s e 
hariduse andmisega, k u i d ei ga-
r a n t e e r i n u d alati o h v i t s e r i k s 
ü l e n d a m i s t . E e l i s t a t u d oli te
gevteenis tuse variant: reamees 
- allohvitser - ohvitser. Teenis
tusaeg e n n e ülendamist variee
rus ning s õ l t u s pa l judes t asja
oludest (päritolust , h a r i d u s t a 

s e m e s t jm.). Muudatused vasta
v a s s e a d u s a n d l u s e s o l i d sage
d a s e d . Nekrutitena t een i s tus se 
v õ e t u i l oli õ i g u s o h v i t s e r i k s 
ü l e n d a t u d s a a d a a l les päras t 
12-aastast teenistust . 

3 . Alates X I X sajandi te i sest 
poolest, kui 1874 . aasta seadu
s e g a mindi ü l e üldisele kohus
tus l iku le s õ j a v ä e t e e n i s t u s e l e , 
to imus ohvitserkonna komplek
teerimine a i n u l t eelnevast hari
d u s t a s e m e s t lähtudes. Ülenda
m i s e t ingimuseks oli Junkru- või 
sõjakool i l õ p e t a m i n e . Erandi 
m o o d u s t a s i d vaid k a k s õppe
a s u t u s t - Paaz ikorpus maavä-
g e d e s Ja M e r e v ä e k o r p u s mere
v ä e s , m i l l e s s e astujail p i d i ole
m a vastav s e i s u s . Kõigisse teis
t e s s e s õ j a v ä e õ p p e a s u t u s t e s s e 
s i s s eas tumise l oli nõutav ainult 
vas tav eelharidus Ja k inde l usu
tunnistus . Vi imane a s e n d a s tol
l a l s i sul i se l t rahvus l ikku kuu
luvust . Eel is tatud olid õigeusk
l ikud, kuid praktiliselt e i olnud 
piiranguid k a teistele. 

Üleminekuga üldisele kohus
tus l iku le s õ j a v ä e t e e n i s t u s e l e 
k e r k i s p ä e v a k o r d a ü k s prob
l e e m . Relvajõudude mobi l i sa t 
s i o o n i k o r r a l oleks t e k k i n u d 
s u u r o h v i t s e r i d e p u u d u j ä ä k . 
V i i m a s e k õ r v a l d a m i s e k s loodi 
1 8 8 2 . a a s t a l reservohvitseride 
i n s t i t u t s i o o n . Kaks a a s t a t hil
j e m kõrvaldati rahuajal teeniva
t e kaadriohvitseride a u a s t m e t e 
tabelist e s i m e n e ohvitseri auas
t e - lipnik, j a edaspidi omistati 
lipniku a u a s t e erandlikult 
reservohvitseridele. Reservl lp-
n ikuks ü l e n d a t i ajateenistusse 
võetud kõrgema Ja keskharidu
s e g a i s i k u i d pärast v a s t a v a l t 
ü h e - Ja k a h e a a s t a s t t e e n i s t u s t 
Ja eksamite sooritamist. 

Kirjeldatud ohvi tser ide ette
v a l m i s t a m i s e s ü s t e e m keht is 
p õ h i j o o n t e s kuni 1 9 1 7 . aasta 
lõpuni, k u i g i 1912. a a s t a l vas
tuvõetud u u s "Sõjaväeteenistu
s e seadus" J a Esimese maai lma
s õ j a ajal t e h t u d korrekt i i v id 
m u u t s i d o s a l i s e l t m õ n i n g a i d 
sätteid. M a i n i t u d evoluts iooni 
läbi teinud süsteem h õ l m a s põ
hiliselt maavägede ohvitserkon-
d a . Loomulikult keht i s id sea
d u s a n d l u s e põhimõttel ised sei
sukohad k a mereväeohvitseride 
kohta. V i i m a t i n i m e t a t u t e ette
valmistamine erines s i i s k i üsna 
palju, ja s e d a väeliigi spetsiifili
s u s e tõttu. 

Juba XVIII sajandil p i d i mere
v ä e ohvi t serkonna k õ i g e suu
rem osa, n n . riviohvltserid, enne 

ü l e n d a m i s t lõpetama Mereväe-
korpuse . Viimatimainitu a s u t a 
t i 1701 . aastal , algselt küll te i se 
n i m e t u s e g a . M e r e j õ u d u d e 
f u n k t s i o n e e r i m i n e pole v õ i m a 
l i k aga n i i suguste erialaspetsia
l i s t i d e t a n a g u l a e v a e h i t a j a d , 
mehaanikud , tüürimehed, h ü d 
rograafia Jne. Möödapääsmatu 
o n ka m i t m e s u g u s t e kaldatee-
n i s t u s e spets ia l i s t ide o l e m a s 
o l u . Sellest tulenevalt ei pi irdu
n u d merejõudude ohvitserkond 

«Juhan Mei ( J o h a n n M e y ) — 
V e n e M e r e j õ u d u d e Admira l i 
t e e d i a lamporutš ik 1 9 0 6 . a a s 
t a l . 

kunagi ainult riviohvitseridega, 
v a i d jagunes kindlate spets lal i -
seerumlstunnustega li ikideks. 

Iga eriala ohvitseride et teval 
mistamiseks vajalikud n õ u d m i 
s e d , ettevalmistus ise Ja t e e n i s 
tuskäik pärast ohvitseriks ü l e n 
d a m i s t olid erinevad. XVIII-XX 
sajandi vältel oli merejõududes 
r i d a õppeasutus i , mille l õpe ta 
j a d k u u l u s i d s e a d u s a n d l i k u l 
a l u s e l m i t m e s s e mereväeohvit
ser ide korporatiivsesse koondi 
s e s s e ehk n n . korpusesse . Olid 
o l e m a s Järgmised korpused: ri-
viohvltseride, mereväe s u u r t ü -
kiohvitseride, laevastiku tüür i 
mees te , laevaehitajate-inseneri-
d e , insenermehaanikute, admi
ral i teedi ohv i t s er ide , h ü d r o g -
raafiaohvitseride, merejõudude 
ehitusala ohvitseride Ja Juriidili
s e teenistuse ohvitseride korpu
s e d . Peale n i m e t a t u t e o l i v e e l 
k a k s kont ingent i spe t s ia l i s t e , 
k e l ei olnud mereväeohvitseride 
auastmeid, v a i d üldised tsivi i l-
t e e n i s t u j a t e o m a d : m e r e v ä e 
ametnikud (administrati iv-ma-

Jandusl lk kutselilk) Ja merejõu
dude tervlshoiuteenistuse spet
s i a l i s t i d . M e r e j õ u d u d e õ p p e 
a s u t u s e d s u u t s i d n i m e t a t u d 
a j a v a h e m i k u l e t te v a l m i s t a d a 
vajalikul arvul ohvitsere, k u n a 
XIX sajandi lõpuni nende koos
s e i s u d e g a määratud üldarv te
g e v t e e n i s t u s e s oli s u h t e l i s e l t 
väike - u m b e s kaks tuhat . 

Üleminekuga üldisele kohus
t u s l i k u l e sõ javäe teen i s tuse l e , 
mis oli o s a Venemaal toimuva
test Ja praktiliselt kõiki eluvald
kondi hõlmavatest reformidest, 
t e k k i s o m a p ä r a n e olukord. Et 
s o o d u s t a d a r a h v u s l i k u mere 
k a u b a n d u s e a r e n g u t , v i ld i 
1874 . aas ta "Sõjaväeteenistuse 
s e a d u s e s s e " klausel , mille alu
sel kaugsõidukaptenl ja -tüüri
mehe n ing I ja II järgu mehaani
ku d i p l o m e i d o m a v a d i s i k u d 
olid rahuaja l v a b a s t a t u d sõja
väeteenistusest , kui nad sõitsid 
Vene l ippu kandvatel kaubalae
vadel vähemalt 10 aastat. 

Aja m ö ö d u d e s mõisteti , et ni
metatud olukord ei ole riigikait
s e h u v i d e s e i s u k o h a l t rats io 
naalne. Probleem tekkis sellest, 
et a a s t a i d merd sõ i tnud mere
karud, sat tudes mobilisatsiooni 
korral tolle ajastu tipptehnika
ga v a r u s t a t u d s õ j a l a e v a d e l e , 
leidsid rakendust vaid lihtmad-
rustena, kuna neil p u u d u s sõja
väel ine et tevalmistus . Selle tu
l e m u s e n a võeti 1. aprillil 1896 
vastu seadus , mille a lusel eelni
m e t a t u d kvalifikatsiooniga isi
k u i d h a k a t i e t t e v a l m i s t a m a 
m e r e v ä e reservohvitser ideks -
l ipnikeks. Kuna nad ametlikult 
k u u l u s i d reservväelaste hulka, 
siis t o imus vastav väljaõpe koos 
e k s a m i t e soor i tamisega k u u e -
näda las t e l kordusõppuste l sõ 
jalaevadel. 

J u s t nimetatud aastat peaks
ki lugema tulevase E.V. rahvus
l i k u m e r e v ä e o h v i t s e r k o n n a 
tekkimise alguseks. Kuidas ku
j u n e s eestlastest kaadriohvitse
ride kont ingent v e n e merejõu
dudes , vaatame Järgnevalt meie 
mereajaloost tuntud Mel sugu
võsa näitel. 

J u h a n Mei ( s ü n d i n u d 
1 9 . 1 1 . / 1 . 1 2 . 1867 Hiiumaal) on 
t u n t u d kui e s imese ees t ikee lse 
m e r e s õ i d u käs iraamatu "Eesti 
l o o t s " k o o s t a j a . 1 8 8 3 . a a s t a l 
a l u s t a s ta m e r e m e h e k u t s e 
omandamis t ja läks merele, õ p 
pis Paldiski Ja Liibavi merekoo
lis n i n g sai kaugsõidutüürime-
he k u t s e . 1892. a a s t a s t töötas 
ta vabapalgal isena (eraisikuna) 

merejõududes Liibavi sõjasada
m a e h i t a m i s e laevade l . 1 8 9 7 . 
a a s t a l t e g i l ä b i e e l m a i n i t u d 
kuuenädalased õppused, soori
t a s e k s a m i d j a s a m a a a s t a 4 . 
a u g u s t i l ü l endat i mereväe re-
servl ipnikuks . Pärast seda jät
kas Mei teenistust endisel kohal 
eraisikuna. 1904 . aastal alanud 
Vene-Jaapani sõja ajal ta mobi
liseeriti j a jätkas s a m a s teenis
t u s t j u b a o h v i t s e r i n a . P ä r a s t 
s õ d a , r e l v a j õ u d u d e demobi l i 
seerimisega, oleks tema kui re
servohvitser p idanud tegevtee
n i s t u s e s t lahkuma, kuid palju
des a s j a o l u d e k o k k u l a n g e m i s e 
tõt tu s e d a ei j u h t u n u d . Ü h e k s 
p õ h j u s e k s olid m e r e j õ u d u d e s 
a lanud suuremad reorganisee-
r imised , m i s sõ jakogemus i ar-
v e s e võtsid. Selle hu lka kuulus 
k a kaadr i u u e n d a m i n e , mi l le 
t u l e m u s e n a paljud reservohvit
s e r i d , t u g i n e d e s 1 8 9 6 . a a s t a 
s e a d u s e l e , j ä e t i t e e n i s t u s s e . 
S e a d u s e s oli s ä t e , e t mereväe 
reservlipnikel on õ igus soorita
da vastavad eksamid ning saa
d a ü l e n d a t u d j ä r g m i s e s s e 
a u a s t m e s s e . K u n a j ä r g m i n e 
a u a s t e - a l a m p o r u t š i k (-leit
n a n t ) o l i r a h u a j a l e s i m e n e 
kaadriohvitseri oma, s i is eksa
mid sooritanud võisid avaldada 
soovi a s t u d a t e g e v t e e n i s t u s s e 
ka rahu ajal. Et riigiteenistus on 
läbi aegade garanteerinud kind
la t een i s tuse se l les t tulenevate 
s o t s i a a l s e t e t a g a t i s t e g a , s i i s 
paljud valisid selle tee. 

Paraku o n vi imasel ajal meie 
meresõjaajaloo käsitlemisel ni
metatud faktid saanud teise tõl
genduse . Väidetakse, et toimus 
m e r e v ä e õ p p e a s u t u s t e lõpeta
mine eksternina. Tegelikult see 
ei o l n u d nii. Mainitud ajal olid 
Mereväekorpus j a Mereväe inse
nermehaanikute kool kõrgemad 
õ p p e a s u t u s e d , mille õppeprog
rammides oli nii mõnigi huma-
n i taara ine . N i m e t a t u d reserv
ohv i t ser id soor i tas id vaid eri
a laeksamid, tänapäeva mõistes 
s i i s tegid e k s a m i d rakendusl i 
k e s a i n e t e s j a s e e t õ t t u nad ei 
saanud lõpetanute õigusi. Prak
t ikas väljendus s e e asjaolu sel
les , e t neile ei omis tatud mere
v ä e riviohvitseride auas tme id , 
vaid ülendati admiraliteedi oh
vitserideks. 

(Järgneb) 

P e e d u S a m m a l s o o 

Soome parim 
meremees-
sportlane 

V e e r a n d s a d a a a s t a t võist le
v a d S o o m e m e r e m e h e d a a s t a 
parima sportlase tiitlile. Arves
tatakse eri spordialadelt saada
va id p u n k t e Ja se l l e põhjal te
h a k s e ka otsus . 

1996 . aastal oli es imene kord, 
kui parimaks meremeessportla-
seks nimetati naine, kaptenipa-
ber i tega m / l "Norden" v a n e m 
tüürimees Elina Varmola. 

Kui S o o m e m e r e m e e s s p o r d i 
ü levaate id jälgida, osa leb ikka 
k ü m m e k o n n a l a e v a 
mees(nals )kondi . Teatejooksu-
võistlustel on agarad olnud Jää
lõhkujate meeskonnad , samuti 
l auatenn i se s . Reisi laevade me
r e m e e s t e l on s a m u t i j u s t k u i 
e n a m a e g a sport i t e h a . Laua
t e n n i s e m a a i l m a m e i s t r i v õ i s t 
l u s t e l m e r e m e e s t e l e o n võitja 
h o o p i s Türgi laev "Wadi Alnat-
roon". 11 . kohalt leiame ka uk
rainlased. 

R e e t Naber 

Lootside ametiühingus 
10. aprillil toimus Eesti Lootside Ametiühingu aruande- Ja vallrnlskooso-

lek. Kuulanud ära Juhatuse esimehe Heino Rüütli ettekande aruandepe
rioodil tehtust. Juhatuse liikme Arvi Kivi lo kaasettekande Ja revisjonikomis
joni esimehe Leho Näksi ettekande ametiühingu rahalisest seisust, tunnis
tas koosolek üksmeelselt ametiühingu juhatuse tõõ heaks. Märgiti, et ame
tiühing on teinud palju, e t arendada Eesti lootsiasjandust Ametiühingust 
kasvas välja ka Eesti Merelootside Ühing, mis on tänaseks registreeritud kui 
tegutsevjuriidiline ühing. 

Ametiühingu Juhatusse valiti uueks perioodiks Heino Rüütel, Henn-Mart 
Silvere ja A n t s Kallast. «Juhatuse esimeheks valiti Arvi Kivilo, revidendiks 
Leho Näks j a töökaltsevollnikuks Hennu Oli. 

Koosolekul esines ka Laevaliikluse Juhtimiskeskuse direktor A n t s Põl-
luaas, kes rääkis senitehtust ja tulevikuplaanidest. Külalisena viibisid koo
solekul Riigikogu liige, Transpordiametlühlngute Föderatsiooni esimees 
Eiki Nestor j a föderatsiooni töökal tsesekretär Priit Siitan. El kl Nestor vas
tas koosolijate küsimustele Ja jagas lühidalt mõningaid föderatsiooni ame
ti ühingu töökogemusi. 

Arvi Kivilo 

Meremeestele topelt kaitse*? 
Tallinna Tööinspektsioonis kaitseb merendusettevõtete töötajate huve va

neminspektor Uko Alber. Briti hästi olnuksid kaitstud AS-l Hansatee tööta
jad, sest firma esimese Infolehe andmeil teinuks ta s e d a kohapeal. Nimelt on 
infolehes avaldatud peadirektori käskkirjas firma struktuuri Ja isikkooseisu 
kohta kirjaa ka personaliosakonna nõunik Uko Alber. Järelikult n õ u s taks ta 
seda firmat eraldi, et ära hoida võimalikke eksimusi töölepinguseaduse või 
mõne teise töötajate huve kaitsva seaduse vastu. 

Paraku lükkab selle t e a t e ümber õiendus "Hansatee" 8. mai infolehes. Sel
les teatatakse, et infolehes nr. 1 i lmunu oli eksitav viga ning AS Hansatee 
koosseisus e i loodud nõuniku ametikohta ega sõlmitud töölepingut Uko Al-
beriga. 

EMSA 

BPO I komitee 
Tallinnas 

17.-18. aprillil kogunes Tall innas Balti Sadamate Organisatsioo
n i BPO I komitee . See k o l m aastat tagasi moodustatud sadamate 
planeerimise Ja arendamise komitee ü h e n d a b organisatsiooni liik-
m e s s a d a m a t e tehnilisi direktoreid. Tal l innas olid Kopenhaageni , 
Riia, Ventspilsi , Šwlnoujšce Ja Helsinki sadamate tehnikadirekto
rid, Helsinkist ka peadirektor. 

Pärast kolmeaastast vaheaega oli külalistel palju uudistada. AS-i 
Tallinna S a d a m tehnikadirektori Aare K i t s i n g a sõnul oli vaja selgi
tada , et käibe muutus 1 9 9 1 . aasta 10 miljonist tonnist mul luse 14 
miljoni tonnini ei tähenda l ihtsalt suurenemist , vaid oluliselt m u u 
t u n u d on k a kaubakälbe struktuur. 8 miljonit tonni kaupa on ka
dunud: s u u r e m osa söest Ja teraviljast. Sel le asemel on l i sandunud 
1 2 miljoni t o n n i naftatooteid, väetisi Ja metalli. 

Külalised vaatasid reis isadamat Ja Muuga sadamat, aga erilist ek
sootikat p a k k u s külaskäik Paldiskisse. Aare Kltsingu arvates kuju
tavad sadamate tehnikadirektorid hästi ette, mida tähendab tühjalt 
kohal t a l u s t a n u t e pool mi l jon i t tonni kaubakäivet n i n g s a d a m a 
nüüdisaegne kontor Paldiski linna taustal . 

Et kõik külal i sed olid o m a ala asjatundjad, peeti hulk teoreetilisi 
J a praktilisi diskussioone s õ n a otseses mõttes käigu pealt. 

Madli V i t i s m a n n 
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Lollidemaa! 
h ü ü a t a k s e e s t l a n e , kui 

n ä e k s , k u i d a s T a a n i s T a r t u -
s u u r u s e s l i n n a s b u s s i j a a m a 
peetakse. Õigemini, ei peetagi. 
Sagedasel sõitjal on tarviliku 
bussiliini sõiduplaan kodus, tu
rist võtab selle riiulist bussijaa
maks n ime ta tud väikeses ma
jas . Hoonet üksnes nimetatakse 
bussijaamaks, tegelikult on sel
les kohvik, j u u k s u r , kiosk j a 
m e e t e r l e t t i , mil le t a g a n t 
müüakse kuupileteid, ning võ-
reriiulid. 

Riiuleil on kõigi liinide sõi
dup laan ide pakid , serval kiri: 
võta koju k a a s a ! Sõiduplaani 
värvi l isel l ehekese l on peale 
p laani t ä i s - J a soodush innad 
ning esiküljel suure l t telefoni
number märkega : koha reser
veerimine tasuta . Telefoninum
ber ei anna kinnitooni. Sõbralik 
na i shää l küs ib , millal soovite 
sõita ja teatab, et sõitke pealegi, 
koht on reserveeritud. Ei ta küsi 
nime ega üt le vas tuseks koha-
numbrit või muud parooli. 

Küllap tõmbas sõbralik daam 
mingile kohale bussiplaanil ris-
t ikese või tegi m ä r k e a rvu t i s , 
aga ka bussijuht ei küsi kellelt
ki parooli. Pool tundi enne välja
sõ i tu on b u s s i u k s e d l a h k e l t 
aval i j a i g a ü k s va l ib e n d a l e 
meeldiva aknaaluse . Bussijuht 
tegeleb sel ajal allkorrusel reisi
jate pakkidega. 

Kui kell on k u k k u n u d , ei 
kontrolligi bus s i j uh t reisijate 
raha olemasolu ega õigust sõita, 
vaid is tub rooli t aha Ja sõidab. 
Pileteid m ü ü b ta alles Järgmises 
peatuses 50 kilomeetrit eemal. 

Ka liini te ises o t sas suurl in
nas pole bussijaama. Pole üldse 
midagi. B u s s peatub kõnnitee
servas j a ongi kogu bussijaam. 
Ka ärasõit läheb samast kõnni-
teeservast. Kuigi on kõle põhja
tuul Ja vihmagi sajab, külmetab 
üksnes pagasiruumi kõrval sei
sev buss i juh t . Reisijad saavad 
bussi sooja j uba pool tundi enne 
väljasõitu j a kui nad selle pool
tunni jooksul järgemööda saa
buvad, pole kellelgi vaja peatu-
sepos t i j u u r e s kü lme tada või 
trügida. 

Võib arvata, et kõik on endale 
telefoni teel koha reserveerinud, 
aga b u s s i j u h t seda kuidagi ei 
kontrolli. Müüb vaid pileteid ja 
hakkab sõitma. 

Võib arvata, et kõik olid oma 
sõidusoovist sõbralikule telefo-
nihäälele teada andnud - kas
vatus ei lubaks teisiti. Kui aga 
polekski - buss polnud niikuinii 
t ä i s . E n t p ü h a d e - e e l s e i l või 
muidu tipp-päevil mõistab ar
va t avas t i i g a ü k s , et s ü s t e e m 
töötab ta enda huvides. Ei tea, 
miks kül l Ta l l i nnas nii s u u r t 
buss i j aama vaja on? J a pileti-
järjekordi? 

Bussiga merele 
Liinil A r h u s - K o p e n h a a g e n 

sõitev b u s s peab para tamatul t 
merele minema. Ent mitte otse 
Ärhusis, vaid seal, kus meretee 
lühim, suvituslinnakeses Ebel-
toftis. E t s e a l k a n d i s a la i lma 
tuuline on, võib järeldada muu
lile reastatud 16 elektriveskist. 
B e n s i i n i j a a m a k a t u s e l on 
märksa suurem tiivik j a mõnel 
õuel on neid veelgi. 

Pärast linnakese ootepaviljoni 

Bussiga merele 
esist b u s s enam ei pea tu . Sõi
dab tänavalt otse sadamasse ja 
peatub alles parvlaeva ülatekil. 
Uksed avanevad, reisijad astu
vad t r ep i s t ü les j a sa tuvad ... 
reisilaeva va ippõranda te n ing 
klaasuste j a -seintega maailma. 
Restorani, kohviku, poe, palli-
merega lastenurga ning tugitoo
lide j a televiisoritega salongide 

Otsi "Mette Molsilt" keegi ei 
visanud, pidi olema mau kin
ni tussüs te e m . 

vahele. Üles päikesetekile april-
litalv kedagi ei meelita. Samuti 
pole laevaletulijaid näha reisija-
teki kõrgusele ühendatud sada-
makor idor i s - on sõitjate ilm, 
matkajaid pole. 

Hoolimata sellest, et h innad 
kohvikus pole kallimad kui mu
j a l , s e a v a d m i t m e d end oma 
kohvitermoste ja koduste võilei
badega istu mis salongis eineta
ma. Võib umbes poolteist tundi 
bussisõidu vahel jalgu sirutada 
Ja end mõnusal t tunda - ruumi 
jä tkub kõigile. 

Kui sõidetud on Juba küllalt 
kaua, vaatavad reisijad kella ja 
lähevad bussi oma kohale taga
si. Buss võtab paigalt, veereb al
l amäge m a a p i n n a l e j a j ä t k a b 
teekonda Kopenhaagenisse. 

Tagas i tee l on b u s s tuu l i ses 
kalurikülas Havnbys Sjaellandi 
neemetipus enne laeva, ent par-
kimiplatsil on tuulevarjuks kõr
ge plank. Sadam on aga muuli
de taga tuulevarjus nagu Ebel-
toftiski. 

Kui laev saabub, kulub 15 mi
nuti t autode mahasõiduks, teist 
s a m a p a l j u ootajate pealesõi-
duks kahelt korrusel t - ühtaegu 
a la- ja ülatekile. Firmajopis pai
gutaja vaid viipas, sõidukid läk
sid liikvele j a terve rida sõitis 
sujuvalt oma kohale laevatekil. 
Reisijatekil oli selle ajaga nõud 
koristatud, tuhatoosid puhtaks 
pes tud j a naeratav teenindaja-
pere uus i sööjaid-ostjaid oota
mas. 

Perekond Mols 
Laev, mil les t j u t t , on seal t 

kandi uusim Ja suurim saaresti
ku parvlaev "Mette Mols", liin 
Ebeltoftist Sjaellandi Oddenisse 
aga "Molslinje". Kella 6 .30- s t 
kuni 1-ni öösel sõidavad "Mette 
Mols" j a "Maren Mols" iga kahe 
t u n n i t agan t , k o h t u d e s kese t 
merd, nende vahel aga sõeluvad 
nooremad j a vä ledamad - iga 
tunni tagant väljuvad "Molslin
je" kiirlaevad. Neil k u l u b sõi
duks poole vähem aega ning võ
tavad peale ka sõiduautosid. 

F r e d r i k s h a v n i s e h i t a t u d 
"Mette Mols" tuli liinile mullu 1. 
Juulil. On 136,4 m pikk, 24,6 m 
lai, süvis ca 4,5 m, kiirus on 20 
sõlme. Võtab peale 600 reisijat. 

Avaras roo l ikambr i s on pi
siasjadeni läbimõeldud laeva-
juht ide töökohad j a moodsaim 
nav iga t s ioon iapara tuur . GPS 
a n n a b k o h a t ä p s u s e g a 1 m, 
elektronkaardi kombinatsioon 
radariga aga näitab, mitu meet
rit ollakse kursijoonest kõrvale 
k a l d u n u d . K a a m e r a d on 12 
punkt is , aga peamiselt vaada
takse värvimonitorist siiski vöö
rivisiiri. Eriti oleks põhjust ka
dedust tunda mehaanikuil, sest 
"Mette Molsi" omad istuvad, val
ge pagunitega särk seljas, koh-
vikruus käes, roolikambri tugi
toolides kompuutrite taga - ma
sinaruumis vahti pole. 

Heltermaa kaudu 
Kuressaarde 

Bussisõit Arhusist Kopenhaa
genisse katab mööda maad um
bes sama pika tee kui on Tallin
n a s t K u r e s s a a r d e , aga merd 
mööda sõideti s a m a k a u a kui 
R o h u k ü l a s t He l t e rmaa l e . J a 
kõik see kokku võttis aega 4 1/2 
tundi. 

Tõsi, teed on siledad. Ent täp
s u s laevale Jõudmisel j a kiirus 
sealt lahkumisel olid tähelepa
nuväärsed. Muidugi avanes äs-
Jaehi ta tud "Mette Molsi" visiir 
kahes Jaos j a kaldalt laskus üla
tekile hüdraul ikaga seatav sõi
dutee. Piir laeva j a kai vahel pol
nud bussisõitjale üldse tajutav. 

En t see oli ka reisilaev. 600 
reisijakohta ei tähendanud üks
nes kohti päästeparvedes ja ja
la tä i t s e i s u p l a t s i t repi l , vaid 
reaalseid toole avaras kohvikus 
ja restoranis ning tugitoole veel 
avaramates salongides. 

Nüüd, kui ka Ees t i s on üks 
"Regula", on peatselt võimalus 
näha, kas edusamm on üksnes 
konstruktsiooniline või on sel
leks vaja ka midagi muud . Va
hest lugupidamist inimeste vas
tu? Muidugi, tollel Lollidemaal 
(ühe Taani s aa r e nimi on Lol-
land, mis sugugi seda ei tähen
da), kus t "Regula" tuli, ei leidu 
nutikaid, kes pistaksid taskus
se tassi vöi klaasi või ... tuletõr-
jevool iku o t s a , s e s t see on 
pronksist. 

2 1 . aprill 
Madli Vitismann 

Saarestikusadam on keeruline rajatis. 

milles on eri kõrgustel mitmekorruselised pealesõiduteed ning 
parajas kõrguses käigukoridorid. 

mis on muulidega varjatud, 

muul aga sobib ka tuulegeneraatorite aluseks. 

Perekond Mols veedab terve päeva merel: emake Maren tuleb Mettele sõidu jooksul ühe korra 
vastu, väledad katamaraanid aga mitu korda. Suurlinna bussijaam — kõrvaltänava kõnniteeäär. 
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Eelmises 
"Meremehes" 
uinunud ristsõna 
vastused 

PAREMALE: 1. Enn Sarap. 9. Aps. 12. Diafoon. 
13. Aula. 14 . En vlk. 16. Oerter. 17. Lainemurd-

ja. 19. Aeg. 21. Kullamaa. 22. Aias. 23. 1.a. 24. 
Asiat. 25. Astma 27. SN. 28. Ot ... do. 29. FIS. 
3 1 . Reeder. 33 . Av. 34. Riiul. 36. Ete Sica. 39. Do. 
40 . Laptev. 4 3 . cl. 44. "Kloogal". 46. Liru. 47. Ain. 
48 . Suue. 4 9 . Aas. 

ALLA: 1. Edela-Aafrika. 2. Nina. 3 . Navigat
sioon. 4. Sfinks. 5. a.o. 6. Roomlased. 7. A. Neu
land. 8. Parras. 9. Aut. 10. Plejaad. 11. Saraatov. 
15. Keula. 18. Dmitri. 20 . Els. 26. Mr. 28. Oesel. 
30 . Iil. 32. Elagu! 33. Accra 35. Ülos. 37. Etle! 38. 
Alus. 41. Pau. 42. Via. 45 . LI. 

yjk Eesti Meremeeste 
stCl\ Sõltumatu Ametiühing 
*ais\ TEATAB 

Alates 15. maist pakub Eesti 
Meremeeste Sõltumatu Ametiühing 

meremeestele ja nende peredele 
psühholoog-nõustaja konsultatsioone. 

EMSA liikmetele on konsultatsioon 
tasuta. 

Sobiva aja saab kokku leppida 
mobiiltelefonil 250 40 712 Tima Käsi 

või jättes sõnumi EMSA 
automaatvastajale 6 466 240. 

AVATUD 12-24 
Lootsi tn.15 kõrval, kai ääres 

Admiraliteedi bassein 
Tel 6411155 

GSM 8 25 060066 

1 2 . m a i l s e i s i d A S 
T a l l i n n a S a d a m 

s a d a m a t e s : 
Kes mei l käivad 

K e s k l i n n a s a d a m a s 
'Zigmund August" (Poola) - lossib kakaoube 

M u u g a s a d a m a s 
•Alim" (Malta) - laadib naftaprodukte 
'Fridrich Sanders" (Läti) - laadib naftapro

dukte 
'Diana 3" (Honduuras) - lossib kala 
"Indian" (Norra) - laadib turvast 
"Okolsitsa" (Bulgaaria) - laadib naftaproduk

t e 
'Sormovski 3 0 5 2 " (Vene) - lossib vilja 
'Sormovski 3 0 5 1 " (Vene) - lossib vilja 
"Mac Kinley" (Panama) - lossib liha 

"Ihshan" (Türgi) - lossib kakaoube 
"Inženieris Netšiporenko" - laadib ja lossib 

tehnikat 
"Viirelaid" (Eesti) - lossib ja laadib konteine

reid 

Kopli s a d a m a s 
"Lindemariokke" (Soome) - lossib jahu 
"Ida" (Eesti) - laadib vanametalli 
"Lago" (Leedu) - laadib palke 
"Bonito" (Rootsi) - laadib naftat 

Paldiski s a d a m a s 
"Volgo-Balt" (Vene) - laadib metsamaterjali 

**Ob" (Vene) - laadib ümarpuitu 

«Meremehe» i l m u m i s t rahas tavad: 

9 ESTMA 

E s t L i n e 

^Emr/i 

Scamrans 

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht 
13 . mail 

"ELMAR KIVISTIK** - teel Tarragonas t Gib-
ra l tar i s se 

"ALEKSANDER ABERG" - B i n q a s i m i s 
"PAUL KERES** - t e e l I l j i t ševskist S i n g a p u 

ri 
"KRISTJAN PALUSALU*' - Port landis 
"GUSTAV SULE** - Rouenis 
"ALEKSANDER KOLMPERE** - La G o u l e t -

te'is 
"HAAPSALU" - K a l i n i n g r a d i s 
"VILJANDI" - t e e l H o u s t o n i s t Peterburi 
"RAKVERE" - H e l s i n k i s 
"NARVA** - teel P u e r t o P l a t a s t New Or lean-

si 
"VALGA** -teel C a m d e n l s t Peterburi 
"SAKALA** - BarranquUlas 
"SOMPA** - Antwerpenis 

Neile, kes ootavad.. . 
"KEHRA" - L a Pallice*is 
"KUTVASTU- - t ee l Antwerpen i s t Dakari 
"KUUSALU** - Doualas 
"RAKKE" - Dunkerque*is 
"VALKLA" - t e e l Las P a l m a s e s t Villagar-

c i a s s e 
"PIHTLA" - remondi s Vene-Bal t i sada

m a s 
"NAISSAAR** - La Pallice*is 
"VAINDLO" - t e e l Klalpedast Alžiiri 
"KASSARI" - Aviles*is 
"MUHU" - O s l o s 
"ABRUKA" - t e e l Kundast R i p o s t o s s e 
"VILSANDI** - t e e l Antwerpenis t Euroopas 

s e 
"MUUGA" - t e e l Antwerpenis t S t o c k h o l m i 
"VIRTSU" - t e e l Hels inkis t Fe l i x s towes ' s e 

"KALANA" - t e e l B r e m e r h a v e n i s t Vanasa-
d a m a s s e 

"DIRHAMT - t e e l R o t t e r d a m i s t Vanasada
i n a s s e 

"KAPTEN KONGA - t e e l S t o c k h o l m i s t Ant-
w e r p e n i s s e 

"KAPTEN VOOLENS" - t e e l Ta l l innas t Rot
t e r d a m i 

"MEHAANIK KRULL" - Corkis 
"VIIRELAID" - Muuga s a d a m a s 
"SUURLAID" - r e m o n d i s V e n e - B a l t i sada

m a s 

"MOHNI" - t e e l Casablancast H o l l a n d i s s e 

"SOODLA" - t e e l Safist Calais*sse 

"KLOOGA" - Patrases 
"TRANSESTONIA" - Ärhusis 
"DONATA" - Muuga s a d a m a s 

Väljaandja 
E e s t i 
Meremeeste Liit 

«Meremehe» varemilmunud üksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast. Arvutiküljendus: Väino Trumm, montaaž: Heli Nurken 

Järgmine number 
ilmub 
mais 

Toimetuse asukoht: 
Tatari 64 

Toimetuse postiaadress: 
EEOOOl Tallinn, 
P i k k 70, "Meremees" 

tel. /faks 6 4 6 1 318 
Valvetoimetaja on kohal teisipäeviti kell 15-18 

f EESTI \ 
RAHVUSRAAMATUKOGU 
\ I W I I I—• l i i n m n n i i w " i i ^ 

Mobiiltelefon: 
8-25-238 088; 
peiler 40710 
(operaatori telefon 
6304050) 

«cPrintaü» 
Tellimuse nr. 1565 

Toimetaja 
MADLI vTTlSMANN 


