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Eesti lipp mugavuslipuks

"Estonia” ja "Transestonia” jalle koneks

Eesti Veetransporditéétajate
Ametithingute  Fdderatsioon
sai ITF-i peasekretari asetaitjalt
Mark Dickinsonilt faksi, milles
ta informeerib ametitihingut
Soome ja Rootsi mereameti-

ﬁhing.lte ettepanekust. Nad te-
gid eftepaneku kuulutada Balti
riikide ipud mu%avusli pudeks
seoses sellega, et naiteks Eesti
lippu saavad kasutada vilislae-
vaomanikud.

TF saatis veetranspordit66-
tajate foderatsioonile Kirja,
millele olid alla kirjutanud Soo-
me Meremeeste "Liit, Soome
Laevamehaanikute Liit }eja Soo-
me Laevajuhtide Liit. utati
sellest, et peale seda, kui ti
deklareeris oma iseseisvust, on
Eesti laevastik tublisti kasva-
nud. Eriti on suurenenud reisi-
liikklus Eesti ja Soome vahel.
Kuid d ‘on Eestis 1/10
Soome kadest. See on loo-
mulikult stiimuliks laevaoma-
nikele tuua oma laevad Eesti
lipu alla, et mehitada need oda-
va todjouga. Ka "Estonia” toodi
Eesti lipu alla, parast mida sel-
gus, et samal ajal oli laev teises
registris Bahama saartel.

biraskimisi Eesti transpor-
diministeeriumis pidas 1992.
aastal, ITF-i peasekretari ase-
taitja Ake Selander. Eesti kom-
{ntentsed organid informeerisid
eda tollal, et Eesti us-
teem ei voimalda laevaomani-
kul teisiti laenu votta. Niitid on
Eesti gasusteem Kkorras,

laevad on ikka teises regist-

Paljud arenenud maad on tei-
nud investeeringuid Eesti lae-
vandusse. N nahtub viimas-
test uudistest, on ka suur Soo-
me laevaomanik "Silja Line”
alustamas pereerimist
suure Eesti reisilaevaga.

Kirjas oli ka, et on palju prob-
leeme kompaniiga, mida nime-
tatakse "Transestonia” ja mis
totmib r liinil Soome ja
Taani vahel

Kuna selline tggeltregistreeri-
mine toimib praktikas, kuulu-
vad Ballti riikide li;ﬁt(ld taupiliste
odavuslippude hulka.

ITF meremeeste komitee
1992. a. konverentsil Genuas
oli arutusel, et Eesti lipp kuulu-

tataks odavuslipuks, kui si-
tuatsioon Eestis ei muutu. Oli
ka margitud, et kui Soome voi
Skandinaaviamaade ameti-
uhingud leiavad min Eroblee-
mi, on neil gﬁus uda ITF-i
kuulutada ti riikide lipud
odavuslippudeks.

Arvesse vottes iilaltoodud
markusi ja varasemaid reso-
lutsioone lutakse selles 11.
veebruari as kiiresti kuulu-
;:dk‘s Eesti  lipp mugavusli-
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Eesti Veetransporditéétajate
Ametituhi te 6deratsiooni
vastusest ITF-ile Soome kollegi-
ge p6é6rdumise asjus voib luge-

a:

@ Viide, n oleks Eesti lae-
vastik viimastel aastatel jarsult
kasvanud, ei pea . Nagu
nahtub vastusele lisatud tabe-
list, on laevastiku kogutonnaaZ

aastail 1993-1997 hoopis vihe-
nenud.

Mis puudutab reisilaevastik-
ku, siis laevade hulk on toe -
lest suurenenud. on -
tud Eesti astumisest nn. sule-
tud tihiskonnast demokraatlike
riikide perre, mille tulemusel on
intensiivistunud inimeste liiku-
glilne Eesti ja naabermaade va-

el.

@ Palgad Eesti lipu all s6itva-
tel laevadel on reguleeritud
to6andjate ja ametitih te va-
hel s6lmitud kollektiiviepingu-

te%a ja on vastavuses nor-
m delga. Lisatud on ka palkade
vordlustabel.

@® Mis puudutab seda, et Ees-
ti Vabaxg'ik voimaldab laevade

ltregistreerimist, siis selle
pohjuseks on vajadus finant-
seerida Eesti arenevat laevas-
tikku. Eesti Laevaregistri pohi-
mairuse alusel ei ole voimalik

laevu pantida. Seet6ttu on Eesti

laevaomanikud sunnitud re-

gistreerima oma laevu_ viljas-

1, kus neid on voimalik pan-

da selleks, et saada krediiti

uute laevade ostuks ja vanade
remondiks.

Kui Eesti Vabariik ei voimal-
daks tgﬂgltregistreerimist. siis
tahend see Eesti laevastiku
{gd a ka meremeeste t66koh-

e olulist vihenemist. Samas
on Eesti pidevalt lihtunud URO
1982. a. mereodiguste konvent-
siooni (United Nations Conven-
tion on the Law qf the Sea) art.
91 satestatud enuine link”
doktriinist, mille kohaselt ri
ja tema lipu all séitvate laevade
vahel peab olema reaalne voi te-
gelik side.

* Eesti "Laeva lipudiguse ja
laevar trite seaduses” sites-
tatud used ei vasta tihes-
ki punktis Rochdale'i kriteeriu-

[

* selliste riikide lippudena,

kohustused
Omalt
IRe
P
pole piiratud tleviimist r
III Laevade tulumaksu Kkoha;
naaZi jargi, on tavaliselt ainsad m
tul us maksuvabastust.

se yoi r; isi 6igusakte.

Rochdale’i kriteeriumid

Mugavuslipud

Pole kerge kindlaks méirata lihtsat definitsiooni mugavuslippude kohta, mis t6husalt h6lmaks nende tédhen-
duse ja tunnused. 1958. a. méairatles Euroopa Majandusiihe

IV Registririigil on viahe voimu ja riiklikke n6udmisi mistahes ettenihtavas olukorras ko
gastikuljaoks. kuid vaga vilkeste maksude vétmine suurelt tonnaazilt v6ib oluliselt méjutada riigitulu ja maksu-

v Lac;(ade mehitamine mittekodanikega on vabalt lubatud; ja
vi Rc%striruqi‘.l Folc ei véimu ega adm
ahvusvahe

Uht v6i mitut neist tunnustest v6ib méargata paljude mereriikide mercndusiolutlkas voi -praktikas; need on

ainult mugavuslipu riigid, mis tarvitavad neid koiki ja need on tiksnes nemad,

rata laevastiku maksustamist tulevikus.
Mugavuslipuriikide laevastik, mis hélmab vahe reisilaevu ja on jaotunud kaunis vérdselt puistlastilaevadeks ja

tankeriteks, on suurenenud veidi alla 3 miljonilt tonniselt

@ahuhﬁmscnl 1968. a. Kokku on see ligikaudu vilendik maailma kaubalaevastikust. /

use meretranspordi komitee neid:

Panama, Libeeria, Honduuras ja Kostarilka, mille seadused lubavad - ja, tée-
poolest, teevad teiste rilkide lacvaomanikele ja ettevotetele kergeks nende lippe
riikkide (Ja paljude teiste) praktikaga, kus 6igus riigilippu kasutada toob kaasa ranged tingimused ja ulatuslikud

1t oleme kindlaks teinud mugavuslippude tihistunnuseid:
ik lubab kaubalaevade omamist ja/v6i kontrolli mittekodanikele;
registrisse on hélbus. Laev véib tavaliselt olla registreeritud konsulaadis vilismaal. Sama tihtis on, et
trist omaniku valikul.
el nbuta véi on see vaike. Re

treerimistasu ja aastatasu, mida véetakse ton-
aksud. Samuti v6ib olla antu

tagatis v6i vastuvéetav kokkulepe, mis arvestab

tratiivset mehhanismi, et teha kohustuslikuks milliseid tahes valitsu-

ogumahutavuselt 1948. a. 33 miljoni tonnise kogu-

~

kasutada. See on vastuolus mere-

registreeritud lae-

el tegelikult pole véimalust maa-

Muugal on enne sadamahoonest laevani jdoudmist mitu viaravat. On omad tanavadki, aga puudub

midele.

Ulaltoodust lahtudes te
veetransporditdotajate foderat-
sioon ettepaneku kiisimus Ees-
ti registrist ITF-i fair practice
commitee kohtumise paevakor-
rast maha vbtta.

Uhtlasi nenditi kahetsuseg%
et Eesti mereametiiihingui
oma kavatsustest informeeri-
mata ja teadlikult valeandmete-
%a opereerides on Soome ame-

thingud rikkunud rahvusva-
helise suhtluse norme. Eesti
mereametitihingud on alati val-
mis igakiilgseks koost66ks naa-
bermaade vastavate organisat-
sioonidega meremeeste heaolu
parandamiseks. Samas ei voi
nad aktsepteerida te%gemlst.
mis voib kahjustada ti me-
remeeste huve.

Peale nimetatud tabelite lisati
foderatsiooni esimehe Ilja Do-
novi utatud kirjale ka
"Eesti Merelaevanduse peﬁ_l:_xl-
risti Heiki Lindpere kaaskKiri,
milles ta selgitas, kui Pa.l u on
"Eesti Merelaevandusel” laevu,
millises registris ja miks nad
seal on.

Kuuldavasti oleks Eesti lipu
kisimus tulnud arutusele juu-
nis Miamis toimuval ITF-i ko-
mitee istungil. Enne seda tpeaks
Eestisse asjaga kohapeal tutvu-
ma tulema selleks moodus-
tatav t66rithm vo6i ITF-i peasek-
gﬁd asetiitja Mark Dickinson
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Eesti Veetransporditt6tajate
Ametitihingute Gderatsiooni
merendussektsiooni esimees
Tarmo Multanen teatas, et
veebruari 16pul kaisid Eesti
Ametitihingute Keskliidu esi-
mehe Raivo Paavoga kohtu-
mas Soome Meremeeste Liidu

sekretir Per-Erik Nelin ja
TF-i inspektor Soomes Simo
Nurmis. ti meremehi csin-
dasid Voldemar Kivistik Eesti
Meremeeste Ametiiih st,
eino Riiiitel Eesti Loofside
hingust fa Tarmo Multanen.
Koneks oli "Transestonia”, mille
meremeeste palkade arast
Soome seltsimehed jatkuvalt

muret tunnevad.
Madli Vitismann
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Maailm
Muugal
Lipp Laevu
Soome 555
Eesti 495
Venemaa 295
Saksamaa 94
Rootsi 85
Malta 61
Kiipros 42
Panama 40
Suurbritannia 37
Hollandi 31
Norra 30
Lati 30
Libeeria 18
Belize 15
Luksemburg 14
Itaalia 13
Bahama 11
Taani 11
Poola 10
Kreeka 8
St. Vincent-Grenada 8
Kanada 6
Mjanmar 5
Leedu 3
Marshall 3
Ukraina 3
USA 3
Belgia 2
Hiina 2
Lijbanon 2
Portugal 2
Targi 2
Bangladesh 1
India 1
Jaapan 1
Island 1
Kokku 1996. a. 1940

Muuga sadama sadamakap-
teni talituse andmeil veeti mullu
labi sadama 7 684 721 t kau-
pa: sisse tuli 2 327 987 t, valja
laks 5 356 737 t. Sh. vedelat
kaupaoli 4 545516¢t: sisse
tuli 671 458 t, valja veeti
3 874 058 t. Sadamas kais ka

1 053 765 reisijat.
Laevatiuupe
Muuga
sadamas
Thiiip Eesti teised
reisilaevu 340
segalastilaevu 12 180
jogi-meri-taapi 2 244
ro-ro-taupi 393 44
metsaveolaevu 1
puistlastilaevu 60
kiilmutuslaevu 11 32
tankereid 3 472
ore-bulk-oil-tiitipi 7
jaamurdja 1
autoveolaevu Yz
puksereid 2
pargaseid 1 45
Kokku 1996.a.495 1445
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Maaharra muresid

Muuga Sadam on elu juurde
saanud. Landlord-taapi sada-
mas on operaatorfirmad ehita-
nud hooneid ja rajatisi, mida ter-
minaalideks kutsutakse. Igal on
oma varav ja oma turvamees.
Mbnes varavas aga riigi turva-
mees - piirivalvur. Nii on spetsia-
liseerumine ja té¢jaotus loonud
kohti ja olukordi, mida igatthel
ttksikult éigus luua. Kriginad
aga tekivad seal, kus eri digused
kulgepidi koos. Sadamavara-
vast padaseb killastaja, kes ta ka
poleks, edasi mitte otsejoones
mere poole, vaid sellest voi tei-
sest varavast labi. Monest labi-
minek maksab raha, teises néu-
takse ttht voi teist dokumenti.

Uhest terminaalist labi soitmi-
se luba maksab nditeks kolme-
kohalise summa. Ametimees,
kes sellele terminaalile t56 ta-
gab, arvab aga, et vdiks laeva

adres vastutasuks laadi-
mispileteid mata - saaks ku-
lud-tulud tasakaalu.

Eri omanike ja eri jarku turva-
meeste vahele voib kaduma min-
na isegi meresoiduohutus.

Kuidas praegu sadamas
iihelt kailt teisele pidisemise-
ga on? On kirjeldatud olukor-
da, kui kaimadrused olid
tihelt kailt teisele tulekul vii-
ravas kinni ja vaid lehvitasid
tolle teise kai diirde tulla taht-
vale laevale, sest ei saanud
sinna otsi vastu vétma minna.
Too laev aga pidi tuule téttu
tagasi minema ja uuesti kai
diirde tulema hakkama.

AS—-i Muuga Sadam sadama-
kapten REIN RAUDSALU:

Oleksin ma varem teadnud,
oleksin sellest kiill suure kara
tdstnud. Mina sdidan kasvoi va-
ravad maha, kui vaja, aga kui
mind parajasti pole ja mdni
minu mees veab naiteks tekki-
nud reostuse piiramiseks poo-
me, siis tema ei pruugi olla nii
otsustusvdéimeline. Mis siis
saab? Peab ikkagi olema véarav,
kust saab kiiresti sisse, kui
vaja. Muidu laheb enne kiimme
minutit, kui tavavaravas jéuab
koik autod eest ara korjata.

Kas keegi tegeleb ka sadama
iildise ohutusega?

Vaga raske delda. Kardan, et
sellega kas ei taheta voi el osata
tegelda.

Kas kai peal on ka juba teie
valdkond?

Ei saa ennast nii tahtsaks
teha.

Teil on siin igasuguseid
abistavaid talitusi tuletdrjest
politseini. Kuidas nendega
suhted on?

Head - nad on arusaajad ol-
nud. Eks igatiks pana kokku
hoida. Ega teenistused pea ole-
ma minu alluvuses, aga nad
peavad olema minu korraldada
ja juhtida. Selleparast ongi vaja
hakata selle peale mdtlema.

Merereostus, hooldus, igasu-
gune prugivedu, kaide korras-
hoid - tuleks teha erafirma, kes
selle kodigega tegeleks.

Mbte veel selles, et siin sada-
mas on naiteks mitmesuguseid
mitmeotstarbelisi laevu. Meil on
dokkereid, kes oskavad juhtida
autot, traktorit, kolme sorti laa-
dureid {ne. Miks meil ei vdi olla
spetsialistid, kes voivad istuda
ukskoik missuguse eriotstarbe-
lise laeva peale ja hakata sellega
liilkuma. Praktika on naidanud,
et Gle kahe neid td6s ei ole, ja
kui tuleb juhus, et on vaja, siis
leiame neile juhid ka. Tuleb
luua niisugune seltskond, et
uhes vahetuses on inimesi kahe
laeva jaoks. Millised laevad see-
kord on vaja vbtta, naitab aga
konkreetne olukord.

See ecldaks head mugavat
kaldabaasi.

Seda meil praegu ei ole. Meie
inimesed on ujuvtddkoja peal,
mille vist oleme kiill lubanud
anda merehariduskeskusele.
Loodan, et saame ikkagi mingid
konteinerid, kus elada sobib.

Sece on ka lootsikaatrite
meeste probleem, nende alu-
sed on ainult s6iduks, mitte
elamiseks.

Lootsikaatrid on kull tihedalt
tdos, aga nende seisukoht on
aarmiselt ebamugav. Meil tule-
vad uued, madalamad vaikelae-
vade sillad.

Projekt on tehtud kolme silla
jaoks, aga esialgu vaatame, kui-
das tihegi saab. Vaikelaevu tu-
leb juurde, need vajavad kohta.
Ja kui jaamurdja ka ikka jaab,
siis tuleb vdib-olla Gildse ks t3-
sine sild ehitada. Praegu on
meil iksnes kaubakaid, sada-
ma oma laevade jaoks seetdttu
oiget kohta pole. "Karu” on nagu
uks vaeslaps, otsib aina vaba
kaid.

Viis-kuus aastat tagasi riii-
kisite Muuga sadama laine-
murdja probleemist. Tiina sa-
damasse tulles selgus, et lai-
nemurdja puudub ainult veel

direst.

Eks me hakkame juba selle
lainemurdja taha valja joud-
ma... Arvan, et kui arvestada

neid kogemusi, mis meil on, siis
pole pdhjust enam muret tun-
da.

Ainult oleneb, milliseid kaisid
hakkame ehitama. Naftakaid on
taiesti mdeldavad ilma laine-
murdjata. Kui saame ehitada
estakaadkaid - naftakaid on ta-
valiselt estakaadkaid, sest ei
pea kandma midagi rasket - ja
ehitame samasuunalise kui vil-
jakali, siis saavad laevad seal iga
ilmaga seista.

Mingid piirialad jiivad lahti
eikell

Nuad oleme niikaugele joud-
nud, et oleme kiipsed lepingu-
tesse sisse panema ka operaato-
rite kohustused kaide suhtes.
Nad peavad jalgima ja meile tea-
tama. Algul ei juletud neilt se-
dagi tahta - nemad on rentni-
kud ja neile ei tohi mingeid ko-
hustusi panna...

Mis dhureostusse puutub,
siis keskkonnakaitsjad arva-
vad, et kui see jouab teatava pii-
rini, siis jargmist konkreetset
laeva el tohi enam sisse tuua.
Mina kiill niisugust riski votta el
saa, et seda keelaksin.

Kui kaup on kai ja lacva va-
hel dhus, siis kelle ohutus-
probleem see on?

See on lihtsalt kommertskiisi-
mus ja ammu maailmas taluta-
valt paika pandud. Kui operaa-
tor midagi laadib-lossib, siis see

/" A Lainemurdja probleem on sadama linnapoolses osas lahe-
nud. ‘

R,

%/ Kaubakaide iiirde ei mahu hiisti ei jiimurdjad ega sada-

mas tootav viikelaevastik.

jaab tema ja laeva vaheliseks
kiisimuseks.

Eraldi probleem on muidugi
ohtlikud lastid - need on tegeli-
kult kdik vedelkaubad, st. ben-
siinid, rasked &lid jms. Viimasel
ajal on liilkuma hakanud kemi-
kaalid. Vaga palju sellest tuleb
ratastel ja laheb lihtsalt labi.

Selle iile el olegi paris diget
kontrolli. Millegiparast ei taha
saatjad meile kauba manifesti
eraldi valja saata. Kui kaup jaab
sadamasse, siis me neid vaata-
me. Vaga palju saarast kaupa
jaab tollilattu, kuhu sadama-
tootajatel jalle nagu asja ei ole.
Aga kui meie ikkagi oleme need,
kes peavad kontrollima, siis pa-
ris ara keelata ka ei saa. Paraku
el ole vastutajail endil justkui
mingit ettekujutust reeglitest,
kuidas naiteks ks ohtlik kaup
tuleb teisest kaubast separeeri-
da. Vdi teevad nad nao, et sellest
midagi ei tea? Kahtlen vaga, et
niisuguse asjaga tegeleval isikul
ei ole aimugl, et sellised seadu-
sed vdivad olemas olla.

Seda koike on kergem korda
panna, kui me laeva manifesti
juba katte saame, kust naeme,
mis valja laheb ja mis jaab la-
hiajalisele hoiule. Aga me ta-
haksime seda juba enne laeva
sadamassse tulekut teada, sest
saadame need pommid ju Eesti-
maa teedele valja. Kes seda tee-
konda aga kontrollib? Meie nen-
de autode kolblikkust selle voi
teise laadungi vedamiseks ei
kontrolli.

Me ei tea siiani veel, kellele
paasteametis peaksime teata-
ma, kui meilt ohtlikud lastid
maitsi valja lahevad. Ei ole veel
joudnud siin korda majja laha.
Tarvis oleks, et teatud aeg ette
tuleb siia nimekiri: naiteks "Do-
nata” peal on need ja need ohtli-
kud kaubad. IMO klassifikat-
siooni jargi ritta pandud. Saame
teada, mis neist siia jaab ja mis
ara laheb. Joonistatakse ka car-
go plaan, et kus iga masin ja
konteiner paikneb. Seda voib
vaja minna, kui jarsku midagi
juhtub.

Kui enne laeva tulekut on tap-
ne nimekiri teada, siis jduame
ka paasteametit hoiatada ja an-
name no. vastutuse neile. Keegi
peab ju teadma, et teedel liigu-
vad ohtlikud kaubad. Ideaalis
peaks olema teada: laks praegu
siit valja, sel ja sel ajal loodab
sihtkohta jouda. Tuleb ette ka
kaupu, mis koostiselt polegi
ohtlikud, kuid nende laadimis-
lossimistehnoloogia vdib olla
naiteks tleliia tolmune.

Kasile on asi juba vdetud.

Vabatsooni tulevik?

See tuleb pigem sadamavara-
va taha, sest vabatsoonis on lu-
batud kaubale ka vaartust juur-
de panna, s.t. seda toddelda vdi
pakkida. See aga eeldaks min-
geid tsehhe.

Kas olete oma lootsidega ra-
hul?

Ei saa kurta. Muidugi, kui me
naiad rohkem hakkaksime tei-
neteisest séltuma, oleks t6o
jaoks parem. St., tsentraalse
juhtimiskeskuse juhtimise all ei
ole juttugi lootside motivatsioo-
nist. Niimoodi neid Muuga sa-
dam ei huvita, ei huvita ka roh-
kem td6d teha. Kui me aga ise
neid laevadele saadaksime,
kaoksid ara maksumaksja tilal-
peetavad vahelilid.

Onneks ei ole veel juhtunud,
et meil lootse ei jatku. Voi kui,
siis, tuleb keskusele au anda,
on see keskus suutnud neid

juurde leida. Aga tunduvalt ope-
ratiivsem oleks muidugi, kui
meie ja lootside vahel oleks ot-
seside.

Meil on vahe iimberhaalamisi

ja oma lootse seetdttu ei ole,
nagu on Kesklinna sadamas.

Mari Vamba
Madli Vitismann
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Pakterminali amil réhu(i )
mist Ladne tehnoloogiaga.

Kogu territooriumi mé6da vonklevad eri viirvi ja eri otstarbega
torud. Ka tuletorjeks.

Laadimisjutt tundub teoreetiline, sest kaupa ennast niaevad
vaid need, kes voolikuotsa hoiavad.

Estakaade mooda viivad torud kauba laeva, neid mahtus kaide
ddrde korraga mitu - Itaaliast, Venest ja Eestistki.

Kuijaanuaris 1992 tuli kitllme-
tavat Tallinna padstev esimene
tanker Muugale, oli kiitust veda-
vate autode vahel pori pahkluu-
ni ja laadimist valvas pidevalt

rjeauto.

Kui 24. martsil 1993 avas Hol-
landi minister Muugal Paktermi-
nali, arvati seal, et reostusohtli-
kuks voib osutuda ehk tanker,
mitte aga terminaaliosa.

Kui tdnavu otsib "Tallinna Sa-
dama” peadirektor sobivat nai-
det eraoperaatorist, loeb ta
peast illes numbrid, mis peavad
kinnitama Pakterminali kiirei-
mat kdaibe kasvu operaatorfir-
made seas.

AS-i Pakterminal tootmisdi-
rektori asetiitja ANTS KIRI-
KAL, kuivord olete oma toot-
misplatse laiendanud?

1993. aastal olid ainult mo-
ned esimesed mahutid, tks kai
ja uks raudtee-estakaad. Jarg-
mine etapp oligi teise raudtee-
estakaadi ehitamine ja mahuti-
rida selle juurde. Kolmandas
etapis tuleb tks kai juurde, sa-
muti uus estakaad. See etapp
jatkub mahutite tegemisega.
Siis on see territoorium valja
ehitatud.

Vana kaid oleme modernisee-
rinud ja koostdds sadamaga tu-
gevdanud. Ka tahame merepdh-
ja natuke stivendada, et saaksi-
me vastu votta vahemalt
40 000-tonniseid tankereid.
Suuremaid vétta pole eriti mo-
tet, sest umbes see ongi paras
kauba hulk, mida tahetakse. Ja
kui uue kai aares suvendada,
saab sinna votta 25 000-tonni-
seid tankereid.

50% meie firma aktsiakapita-
list on Hollandi valisosanikult.
Teine pool on uksikisikutelt, in-
vesteerimisfirmadelt jne. Kuna
ndudmine meie teenuste jargi
on vaga suur, siis omanikud
teevad pidevalt investeeringuid.
Pole veel seda hetke olnud, mil
ehitus poleks jatkunud. Meie
omakorda kasutame turusi-
tuatsiooni ara ja katsume tulu
saada. Kaibe kasvutempo on ol-
nud vaga kiire: 1995. aasta kaive
oli 2,2 miljonit tonni, 1996. aas-
tal 3,5 miljonit. Ka 1997. aastal
peaks julgelt miljon otsa tule-
ma.

Meie tegeleme transiidiga
Idast Laande. Ainult Gks vaike
osa tuleb ka Laanest Itta: kahes
vaikeses mahutis on dlilisandid,
mis tulevad Ameerikast ja lahe-
vad 6litdostuse jaoks Venemaa-
le. Eestisse ei jaa peaaegu mida-

i; varem kais kuall siitkaudu

utuseabi. Méddunud aastal
tuli meie kaudu ka teatud osa
"Neste” bensiini.

Mahutitest laheb kaup torus-
tiku kaudu kai peale ja laeva.
Meie operaatorite t60 algab
raudteevagunitest: teevad luu-
gid lahti, panevad pumbad sis-
se, pumpavad mahutitesse ja
sealt hiljem laevadesse.

Kas mahuteid viilja ka rendi-
te?

Ei rendi valja konkreetseid
mahuteid, vaid klientidele min-
gi konkreetse mahu. Vastavalt
sellele koostame iga kuu plaa-
nid, kui palju vaguneid nad saa-

vad siia saata, ja lepime kokku
tankerite tulemise. Nii see ahel
kogu aja kaib. Mahutid ise on
10 000- ja 6000-tonnised ning
ks 5000-tonnine.

Teie firma kiies on niisiis
solmpunkt vastava kauba
tootlemiseks. Kliendid ilm-
selt tulevad ise, teie neid ei
otsi.

Jah, praegu pakkumine tle-
tab ndudmise. Osutame ju
ainult imberlaadimise teenu-
seid ja kauba vajajaid meie ei
otsi. Praegu oleme Baltimaade
suurim masuudi Gmberlaadi-
mise koht.

Meil on transiitkaup, ja tolli-
probleemid meid ei huvita. Meie
tehnoloogia ei ole moeldud jao-
tuspunktiks - tegeleme nd. Gm-
bervalamisega.

Kaup voolikus

Keskkonnaprobleeme ei
teki, sest tehnoloogia on
moodne?

Ega masuudi laadimise jaoks
olegi maailmas head tehnoloo-
giat olemas. See on vaga halb
produkt, sest vajab vedeldamist
ja seetdttu on tdodtlemine tili-
kas. Meie lahtise auruga ei soo-
jenda ja seetdttu sinna vett sis-

Ants Kirikal.

se ei lahe. Kiilma masuudi soo-
jusvahetist labipumpamine vo-
tab palju aega, seetottu on see
talvel Gisna tilikas t66.

Kaisid ja mahuteid saate
veel juurde ehitada. Aga kui-
das on raudteega?

Raudteed oleme kogu aeg
juurde ehitanud. Ootetsoonis
on uus harutee ja neid tuleb
veel juurde. Ka Muuga raudtee-
jaamas oleme ehitanud kolm li-

'?lateed. kus saab vaguneid hoi-
a

Raudtee pool on tdsine prob-
leem, kuna Muuga jaam on kit-
savoitu. Siia tulevad ju koigi
Muuga sadama operaatorfirma-
de kaubad. Naftasaadused,
susi, keemiakaubad, banaanid
ja muu seesugune, autodest
raakimata...

Oma laadimisvéimsuste pa-
rast vdoiksime rohkemgi kaupa
toodelda.

Missugune peab olema teie
tooliste viilljadpe?

Otse selle ala toolisi ei ole ku-
sagilt votta. Neil, kes on toota-
nud teistes sellistes ettevotetes
voi naftabaasides, ei ole meie
tehnoloogia jaoks tarvilikke ko-
gemusi: mujal tihjendatakse
vagunid alt - keeratakse lahti ja
lastakse kaup maa-alustesse
kogumiskanalitesse valja joos-
ta, kust pumbatakse mahuti-
tesse, parast soojendatakse osa
tles jne. Et meil on aga taiesti
teistsugune tehnoloogia, oleme
votnud voéimalikult mitmekilg-
sete kogemustega todmehi - kas
on neil siis teadmisi pumpade
voi torustike kohta - ja koha-
peal valja dpetanud. Votab um-
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Teie terminaali avamisel ro-
hutati: tehnoloogia on nii pu-
has, et terminaalist reostust
karta pole, pigem vdib seda
oodata laevast.

Mis naitd keskkonnakaitset
puudutab, siis raudtee-esta-
kaadidel l1aheb masuuti ikka
maha ka, aga betoonvann on
all, ja see korjatakse koik ara,
loodusesse ei joua midagi. Vih-
mavee jaoks on meil oma dre-
naazisiisteemid; sealt juhitakse
vesi labi puhastite, misjarel voib
selle merre lasta. Pidevalt voe-
takse analtiise ja jalgitakse, et
kdik oleks normi piires. Puhas-
tussiusteemi oleme pidevalt
laiendanud, kuna terminaal on
ka laienenud. Just sai ks uus
stisteem valmis.

Ohu saastamist aga kahjuks
valtida ei saa. Mahuteist tuleb
teatud hulk reostatud 6hku val-
ja, kui neid taidame, samuti lae-
vadest. Ohu saastamise prob-
leemid on praegu uurimise all.
Seda teeme koos "Tallinna Sa-
damaga”. Kooskdlas keskkon-
naministeeriumiga tehakse
praegu arvestusi reostuse koh-
ta ja vaadatakse, kuidas see le-
vib. Plaanis on panna siia mo-
ned monitooringujaamad, et
modta suvilate rajoonis tegelik-
ku reostust. Tulemusi ana-
laasides selgub, kui hea voi
halb olukord tegelikult on, see-
jarel saab votta konkreetseid
meetmeid reostuse vahendami-
seks.

Muud teed ei ole: kui tahame
kaivet suurendada, aga dhu-
reostus suureneb tile normi pii-
ri, siis me seda teha ei saa. Aga
olemas on tehnilisi véimalusi,
mille abil saab ka dhureostust
vahendada. "Transoil” on seda
teinud, sest neil on asi eriti oht-
lik: nad tegelevad bensiiniga. Ka
meie tegeleme kuigivord bensii-
niga, aga meie laadime vagunid
mahuteisse tiihjaks ja sealt lae-
va, nemad aga taidavad autosid,

ja see saastab rohkem. Meie
kaest kaivad labi eelkdige kut-
tedlid, masuudid ja heledad
naftaproduktid.

Mari Vamba
Madli Vitismann

bestpool a%stait a %ébll(unl op;a-
raator on nu s meie
sﬁsteemjdes? lti"alellkult gxl'lentee- 5‘?::;32‘"“8' k:‘:‘tlg"gg‘:’ l:ﬁ'
ruma. To6tajate leidmisega kil  pooeco oeva. St
probleeme ei ole.
Laevu Muuga sadamas
veebruaris 1997
BT 251 -1 000 2 Laevatiiiip arv bruto
1001~ 2000 17 mahu-
2001- 3000 31 tavus
O g0 reisilaevu 26 1206 348
7501 - 10000 10 segalastilaevu 17 32 169
oo 5 s g Jogi-meri-todpi 11 29515
15001 - 18 000 9 ro-ro-taupi 37 221569
18 001 - 24 000 4 puistlastilaevu 5 62 805
4001 - 30 000 1 kGlmutuslaevu 5 19 128
40001 - 60 000 26 tankereid 43 417401
ore-bulk-oil 1 4 059
Kokku 152 pargaseid 3 10955




Tallink oli laiali saatnud kut-
sed tulla tutvuma nende suure-
paraste laevadega, millel eriti
suureparased a la carte-resto-
ranid. Aitah kutsumast! Et kut-
se seekord mingeid kdverteid
pidi liikus, jai minekuks pea
viimne paev, aga martsi keskel
sai sadamatee 16puks cgalge alla
voetud ja laeva astutud ka.

Mottes molkumas varsti saa-
buv uus,

see viisavabadus,

vaatasime seekord natuke ka
terminaalis ringi.

D-terminaal, muidu ilus ja
puhas, on laeva lahkumise eel
paksult rahvast tais. Void olla
lugenud ja kuulnud, milline
moll terminaalis ja laevas kaib,
aga paris ettekujutust sadamas
toimuvast koﬁemata ei saa.
"Kuule, mine ikka ilusti koju,”
puutab piirivalvur pdhjanaabrit
veenda. See on ndus kill, aga
kuspool see kodu seekord on,
mine véta kinni. Kuigi noormees
ta passikontrollist 1abi suunas,
tehti ootamatu otsustavusega
tagasipoore siis, kui koérvalt
need kaks toru, mis kindlalt ra-
jal hoidsid, ara l6ppesid. Ei
muud, kui ametikohustuste
taitjad andsid ta laeva ule
kaest-katte. Kuigi juhtus ka
vastassuunas liikumist kahe si-
nimundrikandja vahel.

Eesti kodanikuna laeva min-

Suure buumi eel

na on rahulik, sest selle sildi all
tungi polnud. Soomlased, tea-
dagi, on praegu pdhikaijad. [lm-
selt on just sinna, kus kirjas
"Eesti kodanik”, suvepoole
enam inimesi oodata.

Kena oli, et need, kes laeval
kiilalisi vastu votmas olid,
kuulasid kenasti eesti inimese
kombel ara, mis teisel delda, ja
ei kippunud ka tiheleainsale
soomlaste vahele juhtunud
eestlasele kullap kindlasti tea-
tud maaral sissekulunud soo-
mekeelset tervitust titlema.

Reedene laev oli iisna tais nii
Soome minnes kui ka tagasi tul-
les. Suures laevas on olemisvoi-
malusi mitmeid, ainult lastega,
kui neid peaks rohkem hakka-
ma reisima, voib ilmselt raskeks
minna, sest praegune pallimeri
rublikute tegutsemisindu kuigi-
vord rahuldada ei suuda.

S66mise-joomisega

aja viitmiseks on véimalusi
mitmeid. A la carte on paeval
tihjem, ohtul taiem. See vahi
supp ("tulevat 6ndsa naoga ara
helpida”) on hea kiill, jaanalin-
nu liha jai proovimata (mine tea,
mis liiva all akki oma pead hoid-

nud). Meele teeb rodomsaks see,

Louna paiku on Vanasadam virvikirev.

Praegusesse reisijateveo ti-
henevasse konkurentsi on
viiga ruttu tulnud kiirparvlae-
vad ja on vallutamas ulatus-
 likku osa sellest mereturust.
Kiirlaevu iseloomustatakse ta-
hekombinatsiooniga HSS -High-
speed Sea Service, viimasel
qgjal ka HSC, High Speed Craft.
Lisatakse reisijatemahutavust
nditav number, kuni 1500. Teh-
nikainimesed loevad nende lae-
vade tdhendust mereveonduse
arengus samavadrseiks "Boeing
747" tulekuga lennundusse.

Murranguline oli 1995. aasta,
siis joudsid teostuseni mitmed
huvitavad konstruktoritdd saa-
vutused. 1995.aastal anti telli-
jaile Gile 7 suurt kiirparviaeva,
1996. aastal loodeti saada veel
24 ja uusi tellimusi tuleb aina
juurde.

Need valminud 7 kiirlaeva
naitavad Skandinaavia, Aust-
raalia ja Vahemeremaade
konstruktorite oskusi katama-
raanide ja kompaktkeredega
(monohull) kiirlaevade konst-
rueerimisel. Kaks neist seits-
mest katamaraanist projektee-
riti kiirusega tile 50 sdlme.

Alates 1990. aastast, kui "In-
Cat” ilmus valja oma esimese
74-meetrise laineldikajaga, on
pohilahendust taiustatud ja lih-
vitud, suurendamaks vastupi-
davust ning vdéimaldamaks rei-
sijaile suuremaid mugavusi.

Nii praegused katamaraanide
kui ka kompaktkerega kiirlae-
vade projektid kuuluvad prakti-
liselt samasse pdlvkonda pea
kdigi tunnuste poolest: nii mdd-
tude kui ka konstruktsioonila-
henduste, kiiruse ja mahutavu-
se, propulsiooni ja ptistivussiis-

teemide, autoteki ja pealesdidu
planeerimise ning reisijatele
loodud tingimuste poolest.

1995. aastal anti kaks Tas-
maanias ehitatud 78-meetrist
InCat-i (need on varem ehitatud
theksa 74-meetrise katama-
raani modifikatsioonid) tile telli-
jatele. Koik ei ole alati sujunud
ladusalt, mis uute lahenduste
puhul sagedamini ette tuleb kui
vana ja sissetodtatuga. "Condor
11" jooksis 1994. a. katsetuste
ajal madalikule ja selleparast
saadi ta Weymouthi-Kanali-
saarte liinile hiljem panna.
Praegu "Stena Sealynx IV-na”
tood tegev alus ei saanud esime-
se tellija ndutud kiirust katte
ning selleparast jattis too laeva
ostmata.

Skandinaavia tidiustab

Kiiruseséda on kaima lainud
Skagerraki-Kattegati piirkon-
nas ja ahvardamas ka Laane-
merd. Kiirlaevad ja katamaraa-
nid on juba kaigus vdi plaani-
takse kaima panna pea kdigile
Taani ja Norra, mandri ja Skan-
dinaavia poolsaare vahelistele
liinidele.

1988. aastal otsustas Norra
valitsus riiklikult toetada prog-
rammi, mis oli suunatud pind-
efekti kasutavate ning tiiburlae-
vade konstrueerimisele. Esime-
ne tulemus oli 1995. aastal vet-
te lastud kaks Foil-Cat-i - need
on 35-meetrised tiiburkatama-
raanid. Need anti ale Kaug-Ida
firmale nimede all "Penha” ja
"Barca”. Hongkongi veeti nad
laeva pardal ja seal pidasid nad
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et magusasdbrale, kel oh-kui-
raske valida, on valja pakutud
paastev lahendus - magustoit 4
la Tallink, mis sisaldab natuke
mitmelt erinevalt menuitrealt.
Lisaks on see koik eriti kunsti-
paraselt serveeritud. Meeldiv
ullatus oli ka spetsiaalne laeva-
vein. "Cétes du Luberin”, Cha-
teau Val-Joanis aastast 1994 oli
villitud ainult Tallinki laecvadele.
Kes end seda kdike nautima
unustas, palju muud ei joud-
nudki ette votta. Kuigi igas baa-
ris, kohvikus, ja kuidas neid
veel nimetati, kais elav tegevus
nii leti aares kui ka tantsupdo-
randal ja isegi karaokelaval. (Et
nad sellest ka uikskord ei tadi!)

Laeva pood

on ilmselt ks populaarse-
maid paiku. Hoolimata sellest,
et meiepoolsed hinnad on tukk
maad soodsamad, kaib ometi
laeval ostmine elavalt. Saadaval
on laevavein aastaist 1993-
1995, meenutagem, villitud
ainult Tallinki laevadele. Tallin-
ki kaubamargiga Sokolaadikar-
pi kaunistavad ex-laevade "Tal-
link” ja "Vana Tallinn” pildid.
Ent saadaval on ka "Kalevi” ilu-
samaid Sokolaadikarpe, muud
Eesti kaupa leivast lihani ja
"Viru Valgest” "Viru Kangeni”.
Monusad on kohvihinnad, leib
aga kallim kui linnapoes.
Euroopa Liidu tasemelgi on
asutud uurima, mida

maksuvaba kaubanduse
lopetamine 1999. aastal
meremajandusele tahendab.
Praegu on soomlaste arvates
Euroopa tax-free-kaubanduses
lilkkumas tile poole miljardi Soo-
me marga, selle raha arvel on
laevapiletite hinnad puasinud
suhteliselt madalal. Isegi see, et
Ahvenamaa-liinidele mééndak-
se tax-free-kaubanduse jatku-
mist, ei suuda enam arivaistuga
inimesi maha rahustada.
Soomes on loodud laevaoma-

katsetusaja auga vastu. Neil ka-
tamaraanidel on jdoumasinaiks
"General Electricu” LM500 tur-
biinid (8900kW). 30-sdlmelisel
kiirusel tousevad nad tiibadele
ning vdivad saavutada maksi-
mumkiiruseks 52 sdlme. Iste-
kohti on 402. Et tihe laeva hin-
naks kujunes 20 miljonit dolla-
rit, arvavad paljud, et selle
Kaug-Ida piirkonna rahva jaoks
on see liigne luksus.

Norra "Mjellem & Karlsen”,
kus ehitati "Kattegat”, on vahe-
seid Péhja-Euroopa laevateha-
seid, mis on suutnud kiirlaeva-
konkurentsis vastu pidada.

Teatavat tatpi kompaktkere-
ga alumiiniumlaevu peetakse
skandinaavlaste laevaehitusfi-
losoofia saavutuseks. Nende
suureks eeliseks on see, et neid
saab kasutada praegustes tava-
parastes terminaalides, sest
need ei vaja sildumiseks erisea-
deldisi. "Kattegatid” on arvesta-
tud 600 reisijale ning 160 auto-
le, keskosas on labisdidetaval
autotekil ruumi ka bussidele voi
korgematele veokitele.

Oma positsioone on kindlus-
tanud 40-meetrised katama-
raanid. Norra "Kveerner Fjellst-
rand” suutis miiia oma kiimme
40-meetrist FlyingCati, lenda-
vat katamaraani. Selletatabili-
sed alused, millel 250-450 iste-
kohta ja jouallikaks kaks 4000
kW mootorit, on tdestanud end
kui efektiivsed ning paraskulu-
kad alused ja neid on praegu-
seks tellitud 40.

Eurooplased on oma kiirlae-
vade ehitamisega vist jalle maha

nike, "Finnairi”,
"Primalco”, Laeva-
varustajate Liidu
ning tubaka-, al-
koholi-, kosmeeti-
ka- ja toiduaine-
tetdostuse esinda-
jate 1dhendus
"Trade and Traffic
Finland”. See
uhendus on sead-
nud eesmargiks
taotleda, et
Euroopa Liidus
muudetaks tax-
Jree-kaubanduse

kaotamise otsus.
Kannatavaks poo-
leks on mitte
ainult Soomes,
vaid ka naiteks
Hispaanias, t00s-
tus ja tootajad,
sest toohodive va-
heneb.

Kui "Meloodia”
praegu, suhteli-
selt vaiksel ajal,
iga paev keskmi-
selt 800 reisijaga
sdidab, on loota
(karta?), et suvel vdoib tisna
kuum reisiaeg tulla.

Laevale astujat tervitavad naeratused pii-
keselaigus.

Reet Naber
Madli Vitismann

Maiasmoka unistus: mitu magustoitu iihekorraga.

Kiirlaevade ajastu algus

jaanud, 1995.a. said oma kon-
tosse kirjutada vaid kaks valmis
laeva. "EN Bazan”, Hispaania
laevaehitusgigant, andis tellija-
le Gile 96-meetrise fregatitatipi
kompaktkerega kiirlaeva "Al-
cantara” Palma de Mallorca-
Tarragona liinile. See votab pea-
le kuni 450 reisijat ja 84 autot,
ta ekspluatatsioonikiirus on 35
sdlme.

Ida domineerib

Nagu muudki laevaehitusha-
rud, areneb ka kiirlaevaehitus
Idas oluliselt kiiremini kui
Euroopas. Ka Hiina areneb kii-
resti. Hongkongi jaoks lasti
Shanghais vette 2 tiiburit PS 30,
mis teevad 43 sdlme ning vdivad
pardale votta 290 reisijat. Esi-
mene PS-30 titipi tilbur "Balsa”
sai valmis 1994. a. novembris ja
maksis 14 miljonit dollarit, so-
saralus "Praia” valmis 1995.a.

Autoparvlaevade ehitusel on
esirinnas Austraalia, kus ehita-
takse viit thiipi laevu. Seevastu
Itaalias, Hispaanias, Norras ja
Rootsis saadakse hakkama
kaht thapi laevadega, aga Taa-
ni, Jaapani ja Hollandi laevaehi-
tajail on kasil tiks projekt.

Katamaraanid meil
lihemal

Juba 1988. a. katsetati kata-
maraani "Vindile" Visby-Nyniis-
hamni liinil (Gotlandi ja Rootsi
mandriosa vahel). Esimene kat-
se 1oppes fiaskoga. Mullu pandi
liinile suurem ja véimsam kata-
maraan "Olivia", 40-sdlmelise
kiirusega 540 reisijale ning 96
sdiduautole korraga kaati voi-

maldav Austraalias ehitatud
alus.

"TT Line” katsetas katama-
raani "Delphin” Rostock-Trel-
leborgi liinil. Hannu Lovén, en-
dine Hamburgi sadama esinda-
ja Helsinkis, kes niiid Rostoc-
kis tootab, teatas, et reisijate-
puudust polnud, kuid sadamal
on tekkinud tdsised keskkon-
nakaitselised probleemid. Selle-
parast praegu vahemalt seal
kaalutakse tosiselt, kust leida
vahendeid, et negatiivseid kor-
valmdjusid elimineerida.

Juba mitu aastat oleme kata-
maraane ka Tallinna sadamais
nainud ning saanud tundma
oppida nende haid ja halbu kil-
gi. Kahjuks jai kunagi "Inreko
Laeva” tellitud katamaraan
maakera kuklapoolele.

AS Hansatee plaanib sel suvel

Soome lahele tulla vahemalt
the katamaraaniga. See on 40~
sOlmelise kiirusega 39-meetri-
ne 1979. aastal Norras ehitatud
katamaraan, mil kohti 271 rei-
sijale. Seni tootas see alus Nor-
ras.
Lisaks juba olemasolevatele
projektidele on valja tootatud
eriti kitsa korpusega (slender-
hull) katamaraanid, mida saaks
kasutada kaitstud veealadel.
Seda seeriat hakatakse tahista-
ma tahega K ning numbriga.
mis naitab ara kiiruse. Esime-
ne, jaanuaris 1995 Buque-
bus‘ile Montevideos tle antud
"Juan Patricio” oli K-55. Katse-
tustel saadi katte 53,8 sdlme.
Reisijakohti on sel 294 ja auto-
kohti 53.

Jargmisena sai valmis Korea
omanikele juulis tile antud K-50
"Sun Flower” 32 auto ja 769 rei-
sija veoks.

Reet Naber
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"Eesti Merelaevanduse” ju-
hatuse esimees TOIVO NIN-
NAS, missuguses seisus on
praecgu teie firma erastamine?

Viis tahtjat esitasid oma plaa-
nid; valja pole veel keegi midagi
valinud. See peab olema tehtud
vahemalt 6. aprilliks, aga voi-
dakse otsustada ka varem. On
isegi uiks jutt, et juba nadala pa-
rast valitakse teise vooru mine-
jad valja.

Kas on voimalik, et teist
vooru ei tulegi?

Ei usu. Vahest ainult siis, kui
pole tihtki vaarilist pakkumist.

Ma ei ole teiste plaane muidu-
gi lugenud, ja ega keegi mulle
neid ei naitagi. Aga puht-pro-
fessionaalsest huvist loeksin
neid hea meelega, tahaksin kill
teada, mismoodi teised arvavad.

Praegu on suur vaikus. Tei-
seks vooruks ei saa ka kuidagi
valmistuda, sest teise vooru tin-
gimusi pole veel olemas. Algse
lehekuulutuse pdhjal tundub,
et seal tuleb jutt juba konkreet-
sest rahast, maksetingimustest
jne.

"Tallinki” ei ole teil ikka
veel onnestunud iira miiiia?

Ei veel. Vaatajaid ikka kaib.
Raske on: 15 meest on peal,
raha laheb palkadeks ja kiituse
peale, iga paev maksame kai-
maksu.

Kui meie erastamisel voitu ei
saa, on tdsine asi, ja kui saame,
on veel tosisem. Kohe vaga tosi-
ne. Kui ei saa, on tegelikult ka
vaga tdsine, sest siis toimuvad
eesti merenduses paris suured
muudatused. Meie voitjaks tu-
lek vaga suuri muudatusi ei
tooks, sest laevanduse arenda-
mises ei ole meid ka seni takis-
tatud, pohisuund jaaks sa-
maks.

Kas saab 6elda, et endistest
kuueteistkiimnest N. Liidu
merelaevandusest on Eesti
oma koige kaugemale joud-
nud, just kui uusi laevu silmas
pidada?

Ei tea, pole niimoodi mdel-
nud. Enesekiitmine on muidugi
tahtis asi, mida ei saa teistele
usaldada. Aga sellegipoolest -
jatame selle kisimuse praegu
lahti...

Kas olete muidu teiste lae-
vanduste eluga kursis?

Leedus laheb praegu paris
hasti. Latis on probleeme: lae-
vandus on ka erastamise all ja
erastajad samad mis siin - suu-
red firmad vaatavad ju Balti ma-
jandusruumile tervikuna.

Praegu firma vabaneb koi-
gest liigsest nagu niiiteks op-
petre ev "Arzamass”.

Sellest me ei oleks kavatse-
nud vabaneda, oleksime ta
kindlasti jatnud uuele omani-
kule. Iseasi, et temast oleks ehk
juba varem vabanema pidanud:
on ju paastevaljadpe taielikult
riiklik funktsioon. Meie viga, et
olime selle "Arzamassi” justkui
taiesti ara, rentniku katte,
unustanud. Oleks pidanud te-
mast lahti saama, nagu omal
ajal saime praamiliiklusest, me-
residesolmest...

...ajalehest "Eesti Mere-
mees”...

... jah, ajalehest, merepaas-
test, meremeeste elumajadest
(mis kiill olid sadama bilansis) -
koigest sellest, mis ei kuulu
kommertsfunktsioonidesse.

Kahjuks 16ppes "Arzamassi-
ga” niimoodi, et rentnik sattus
finantsraskustesse ja to6i laeva
korralikust seisukohast ara,
uus ja tasuta polnud aga ohutu.

Lisaks olete niiiid vabane-
nud ka oma osast "Hansatee”
25-miljonilises aasta 16puks
lubatud kasumis.

Oleksime oma osa sailitami-
seks operaatorfirmas "Hansa-
tee” laenu vétnud, aga erasta-
mise all oleva ettevotte juhtimi-
ne kuulub erastamisndukoguga
kooskdlastamisele. Praegusel
juhul on lausa hea, et "Eesti Me-
relaevanduse” juhtkond on ks
neist, kes tahab teda erastada,
sest kui nii ei ole, siis tuleb ette,
et erastamisele mineva ettevotte
inimesed suhtuvad 16pupoole

1 % ”Hénsateest”

damist jargmiselt:

Inforte AS
Uhisinvesteeringud AS
Eesti Merelaevandus AS

\_ 12. marts

(TALLINIC Pressiteade

Tana toimunud Hansatee AS juhatuse koosolekul tddeti, et akt-
sionarid on kasutanud aktsiate eelisostudigust osaliselt ja juha-
tus otsustas temale aktsionaride erakorralise tildkoosoleku poolt
antud volituse alusel tithistada mittemargitud aktsiad.

Hansatee AS aktsiakapital jaguneb peale aktsiakapitali laien-

Hansatee AS kaive 1996. aastal oli 1 miljard krooni, ja 1997.
aasta planeeritav kaive on sama. Firma kasum 1996. aastal oli
—45 (miinus nelikiimmend viis) miljonit krooni, 1997. aasta pla-
neeritav kasum on 25 miljonit Eesti krooni.

~N

67%
32%
1%

%,

oma firmasse juba veidi ... ker-
gekaeliselt; tuleb ette ka millegi
mahaparseldamist. Selleparast
on paika pandud reeglistik, mis
teeb erastamisele mineva ette-
votte igapaevaelu tunduvalt
raskemaks.

Aktsiakapitali laiendamine,
aktsiate ost ja mauk on a i-
nult erastamisagentuuri pa-
devuses. Ei meil juhtkonnal ega
ka ndukogul ole seda voimalik
teha. Meie ndukogu otsus akt-
siakapitali laiendamiseks oli
olemas, aga see oleks saanud
joustuda vaid erastamisagen-
tuuri ndukogu heakskiidul.

Kui "Hansatee” tahab nor-
maalne firma olla, siis see, et
tal on miljardiline kaive ja
400 000-line aktsiakapital, ei
mahu thegi maailmas kehtiva
reegli alla. See on firmale aarmi-
selt paha, eriti kui arvestada
laevandusari, kus igal talvel on
tunduvalt rohkem kulutusi kui
suvel ja reisijaid on ka tundu-
valt vihem kui suvel. Ukskaik,
kes siia liinile ka ei tuleks, olgu
see siis Silja voi Viking, oleksid
neil ikka samad probleemid.
Talvel on vaja taie rauaga maks-
ta sadamamakse, teha remonti
- kulutusi on talvel margatavalt
rohkem kui raha sisse tuleb.
Seeparast tekivad rahavoogude
probleemid. Kui omakapital on
vaga vaike, siis peab laenuraha
olema, see aga nduab protsenti-
de maksmist. Seeparast ongi
firma seisukohast aktsiakapita-
li juurde vaja.

Aga sellega seoses muutus
"Eesti Merelaevanduse” s5-
nadigus "Hansatees” niiiid
olematuks - 1% aktsiakapitali
omanik eriti palju ju kaasa ei

Igal asjal on kaks otsa. Ka
siin. Uhest kiiljest oli merelae-
vandusel "Hansatees” muidugi
vaga suur sonadigus. Teisest
kiljest aga: "Hansatee” on ope-
raator, "Eesti Merelaevandus”
on laevaomanik. Aga kui oled ka

veel selle firma omanik, kes su
laeva opereerib, siis vdidakse su
kaest nduda kangesti head
moistmist ja arusaamist ope-
raatori probleemidest. Kui sa
aga operaatorfirma omanik ei
ole, on sul vabamad kaed igasu-
guseks tegutsemiseks.

esdonaga, kui laevaoma-
nik nédeb kusagil mond tulu-
toovamat operaatorit, annab
ta oma laevad selle kiitte?

Jaa, siis on lugu labi.

Tegelikult peakski igatiks te-
gelema oma ariga. Kui oled tiht-
lasi nii laeva- kui operaatorfir-
ma omanik ja operaatoril on
raskusi, siis on laevaomanik
sunnitud talle vastu tulema,
nodus olema oma raha digel ajal
mitte katte saama jne. Kui aga
oled ainult laevaomanik, siis
raagid uldarusaadavas keeles:
kui teil voimalik ei ole, siis mak-
sab keegi teine.

Nii et mina "Hansateest” loo-
bumist katastroofina ei vaa-
taks. Oleme nii kaua aastaid
seal sees olnud, nii palju t66d
teinud jne. Jah, see kdik on
oige...

Ja olete selle liini sisse soit-
nud, mille pealt "Hansatee”
praegu oma tulevast kasumit
arvestab.

Jah, sisse sditnud, raha
maksnud. Koik dige. Aga tegeli-
kult parem on nii nagu nuaad.

Naiteks "Donata” on meil ren-
dile voetud. Aga ega "Donata”
omanikku ei huvita, kas "Eesti
Merelaevandusel” on raha voi ei
ole: kui raha ei ole, siis me laeva
ei saa. Kahe kuu garantiiaja
moéddudes me nende laeva
enam ei kasuta.

Uhesdnaga, praegune variant
annab laevaomanikule rohkem
mandoverdamisvoimalusi.

Nii et konealune sonadigus
"Hansatees” on liinud erasta-
misagentuuri néukogu otsu-
sega?

Mitte nende otsusega. Ega
erastamisagentuur ei ole kuna-

gl otsustanud, et ta meile laenu
votmiseks luba ei anna. See
oleks asjast vale arusaamine.
Esimesel korral ei voetud luba-
mise otsust vastu, ja otsustami-
ne liukati jargmiseks korraks.
Ning jargmisel korral ei voetud
kusimust paevakorda. Nii et
erastamisagentuur ei ole mitte
utelnud: me pole ndus.

Seepeale sai aktsiate marki-
mise tahtaeg lihtsalt tais. Uhis-
pank ja kes seal veel oli, sai voi-
maluse. Me elame turumajan-
duses, kus igatks peab oma
voimalust otsima.

Ja kuidas Tallinn-Helsinki
liiklus veealuse tunneli ehita-
mise plaanide valguses teile
paistab?

See tunnel on huvitav asi ja
voib-olla ka kunagi tuleb, aga
ma ei usu, et meie silmad seda
naevad. Maailmas on nii palju
asju vaja teha...

Oleks selle taga moni suurem
riik kui Soome oma 5 miljoni
elanikuga, kel pealegi ju on tra-
ditsiooniline kaubatee labi
Rootsi. Ei ole ka kindel, et tun-
neli ja Eesti kaudu saaks nai-
teks Saksamaale kiiremini ko-
hale kui labi Rootsi. Ehitamine
ise ei oleks kiill mingi probleem,
arvestades kui pagana hasti
soomlased kalju sisse ronivad.

Kuidas vaatate praeguses
kontekstis ITF-i ettepanckut
Eesti lipust mugavuslipp
teha?

Mu meelest on see taielik
jama.

a kuidas meil 6nnestub
neile seda selgitada?

Eks selle asja taga on meie
sobrad soomlased. Hdimuvel-
led. Me pakume neile teatud
konkurentsi ja seeparast nad
meile seda teevad.

Ma ei tea, mida me peaksime
selgitama.

Taoline avaldus ise teeb nii
palju halba, et kes seda juhtub
kuulma, vaatab juba iseene-
sest Eesti lippu kerge kahtlu-

sega. ;

Noh, ega Kuiprose ja teistelegi
mugavuslippudele nii halvasti
vaadatagi. Nad on avalikult tea-
da, ja praegu on mugavuslippu-
de all kogu maailma laevu koos.
Eestis aga pole seadusandlus
arenenud veel sellele tasemele,
mida sel juhul vaja oleks. Ei
usu, et needsamad soomlased
orga laevad Eesti lipu alla took-
sid.

Mugavuslipu seadused on
uhest kiiljest kall liberaalsed,
teisest aga kullaltki hasti paika
pandud. Juba see, et meie lipu
all peab sditma Eesti kodani-
kust kapten, teeb selle lipu mit-
temugavuslipuks. Meie lipp ei
saa praegu puht-juriidiliselt
kuidagi mugavuslipp olla. Sel-
leks peaks meresdidukoodeksi
taiesti imber tegema, samuti
laevaregistrisse kandmise. Nai-
teks mingit Norra laeva ei saaks
sinna registreerida, kui toda fir-
mat Eestis olemas ei ole jne.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Kindlus-
tunnet
ei kuskil

27. veebruaril tuli teist korda
kokku kaitsejdudude pressiklu-
bi, kdneks seekord kaitsekulud.
Et meremehed maksavad mak-
se keskmisest rohkem, peaks
riigi rahaga toimuv huvi pakku-
ma.

Riigikogu riigikaitsekomisjoni
liige Tonu Korda tutvustas rii-
gieelarve koostamise eelseid
arutlusi. Uhtlasi selgus, miks
koneldi mullu kaitsekulutuste
kahekordistamisest - vorreldes
teiste (arenenud) riikidega on
Eesti ka selles valdkonnas man-
netu. Parast N. Liidu kogemust,
kui riik Laane ekspertide hin-
nanguil umbes 20%-ga rahvus-
likust koguproduktist relvastas
end surnuks, olevat vaga raske
riigikogus selgitada, et alla 2%
ei tule toime ka stabiilsed riigid,
millel on kaitsejdud ammu ole-
mas ja korras ning geograafiline
asend tunduvalt parem. NATO
liikkmeist kulub kaitsele naiteks
Belgial 1,6%, Hollandil 2% ja
Norral 2,5%, Prantsusmaal aga
3%. Kreekal ja Targil kulub
4,5% ringis rahvuslikust ko-
guproduktist.

Eesti tanavusest riigieelarvest
eraldati kaitsejoududele 736
miljonit krooni, millest 100 mil-
jonit on vana vodla (Ilisraeli rel-
vaostu) tagasimaksmiseks.
Tinglikult lisandub piirivalve
100 miljonit, ent kogusumma
on jaanud 0,7-1,2% piiresse
rahvuslikust koguproduktist.
Kui jargmine riigieelarve naeks
ette 2%, peaks see olema vihe-
malt 1,3 miljardit krooni, seega
tanavuse summa kahekordista-
mine. Kuid Gihiskonna toetuse-
ta on Tonu Korda hinnangul
voimatu seda raha parlamendis
katte saada.

Kaitseministeeriumi kantsler
Toomas Kitsing selgitas kait-
sejoudude eelarve jaotust. Raha
puudumine takistab muuhul-
gas ajateenijate juurdevotmist,
kuigi koigis vaeosades oleks voi-
malik selleks ruume juurde
saada, kui need ara remontida.

Ajakirjanike kiisimused puu-
dutasid kaitsevaelaste kooli-
tust, riigikaitseakadeemiat, lis-
raeli relvade korrasolekut, las-
kemoona Eestis tootmise voi-
malusi, riigikaitsedpetuse al-
gust koolides. Vastates "Mere-
mehe” kiisimusele kaitsevae-
laste elukindlustuse kohta, pidi
Toomas Kitsing tddema, et prae-
gu kasitatakse ainult tksikjuh-
tumeid. Koigi kaitsevaelaste
elukindlustus maksaks kim-
neid miljoneid, ent juhtumeil,
mille puhul praegu tuleb maks-
ta, kulub suurusjargu vorra va-
hem kroone. Hoolimata sellest,
et seadus naeb ette, et elukind-
lustus peab olema, ei peeta
kindlustunnet nahtavasti kait-
setahet suurendavaks teguriks.

Toéonu Korda sonul jéuab riigi-
kogusse peatselt kaitsevae sea-
duste pakk ning ta rohutas, et
kaitsevaele raha andes ei tegel-
da uksnes sdjavaega, vaid tea-
taval méaaral ka tthiskonna kor-
rastamisega.

Millegiparast jagatakse eelar-
vet tehes aga ikka veel konk-
reetseid miljoneid, tdstes neid
ahelt realt teisele. Viie ja poole
aastane riik peaks olema joud-
nud enne selgeks teha eelarve
proportsioonid, et rahvusliku
koguprodukti kasvades saaksid
raha juurde koik eluvaldkon-
nad vastavalt oma osakaalule.

Madli Vitismann
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Voitlus substandardse laevandusega ageneb

24 .-25. martsini 1998 toimub
Pariisi ja Tokio Memorandumi
liikmesriikide ministrite konve-
rents, millel on kdrgendatud ta-
helepanu objektiks substan-
dardne laev.

Esimene katse teha substan-
dardse laeva kasutamine ras-
keks, sest sellise laeva omanik
teenib tulu oma laeva laevape-
reliikmete ja teiste laevade ohu-
tuse arvel, tehti 1978. aastal
Haagi memorandumi allakirju-
tamisega. Praegu toimib juba
neli Gihiste laevakontrolli reegli-
tega tootavat ehk memorandu-
mi imber thinenud riikide lii-
tu. Esimene neist on 17 liikkme-
ga Pariisi Memorandum, mis
arenes valja Haagi memorandu-
mist. Teisena alustas 1. det-
sembril 1993 t66d Tokio Memo-
randum, mille liikmed on 18
Aasia - Vaikse ookeani piirkon-
na mereriiki, sh. Hiina, Aust-
raalia, Venemaa ja Kanada.
Jargmine oli Ladina-Ameerika
"Acuerdo de vina del Mar” ja
praegu viimane Kariibi Mere
Memorandum. Lisaks nende
memorandumite liikmesriiki-
dele on substandardse laeva
"hirm” Ameerika Uhendriiki-
de Rannavalve, mis praktili-
selt hoiab oma kontrolli all
Pdhja-Ameerika molemad kal-
dad.

Ministrite konverentsi ees-
mark on valja tootada laeva-
kontrolli tingimused, mis valis-

6.-8. martsini olid "Eesti Nai-
tuste” ruumid tais arattlemata
rodmsameelseid ja hakkajaid
inimesi. Peeti noorte infomessi
"Teeviit ‘97", ja juba mitmendat
korda. Valjas oli iile 100 ekspo-
nendi, lisaks I dpilasfirmade
laada paarkiimmend osavdtjat
7. martsil.

See mess jaab meelde kui pa-
rima dhkkonnaga naitusi, mis
nahtud. Enamasti noored noor-
tega suhtlemas, ise sellest koi-
gest monu tundmas. Ei olnud
_ taitumatute unistuste kibedat
"Korvalmaiku, nagu tihtipeale
turisminaitustel, ei olnud ka nii
pdhjani asjalikkust kui infor-
maatikamessidel. Rulluiskudel
ringituulavad korraldajad aga ei

taksid substandardse laeva val-
jumise sadamast merele. Esiko-
hal selles poliitikas nahakse li-
puriigi administratsiooni, mis
oma iga-aastase vdi sagedase-
ma laevakontrolliga peab taga-
ma laeva vastavuse rahvusva-
heliste konventsioonide nduete-
le (the first line of defence). Tei-
sele kohale (the second line of
defence) on asetatud sadamarii-
gi laevakontrolli (Port State
Control) tegevus. Edasi tulevad
ulesanded laevakonstruktoreile
Jja —ehitajaile.

Lipuriigi administratsiooni
ulesanne on taita kohustused,
mis on endale voetud, tthinedes
vabatahtlikult rahvusvahelise
konventsiooniga. Eesti Vabariik
on thinenud pea kodigi tahtsa-
mate merealaste konventsiooni-
dega, seega on vdtnud otsese
vastutuse Eesti Vabariigi lippu
kandvate laevade tehnilise sei-
sukorra eest. Laevakontrolliga
tegelevad Eestis veeteede ameti
laevakontrolli inspektorid voi
valitsuse volitusel rahvusvahe-
liselt tunnustatud klassifikat-
sioonitthingud.

Eesti laevastiku tehnilist sei-
sundit ei saa kuidagi veel heaks
pidada. Mullu peeti Eesti alu-
seid kinni (s.t. tunnistati mere-
kolbmatuks) valissadamais 20
korral ja Eesti sadamais 145
korral. Kuigi suurem osa kinni-
peetuist olid kalapuungilaevad,
ei puudunud selles hulgas ka

soliidsete laevaomanike alu-
sed.

Peamised laevade kinnipida-
mise pdhjused on paastevahen-
dite, tuletdérjeinventari ja Gld-
ohutuse halb seisukord. Samu-
ti konventsioonidega ette nah-
tud teatmike vananemine ning
muidugi konventsioonide endi
puudumine laeval, kuigi see ot-

seselt ndutav ei ole. Raske on
moistlikult taita selle dokumen-
di ndudeid, mida kaeparast ei
ole, aga dokumendid (konvent-
sioonid) kaaluvad mitu kilo ja
nende koigi sisu peas hoida
kaib kindlasti tile jou. Samuti
puudub paljudel laevaomani-
kel, radkimata laevadest, "Eesti
Veeteede Ameti Teataja”, milles

4.-5. martsini olid Eesti Veeteede Ametil kiilas kolleegid - me-
readministratsioonide peadirektorid Rootsist ja Soomest.

Sel fotol on Kyosti Vesterinen ja Anders Lindstrém koos neid
saatva Willand Ringborgiga visiidil Riigi Piirivalveametis.

Reet Naber

Kas merelohna on?

tekitanud tldse tuulepeade-
tunnet. Kuidas siis meretuuled
ka puhusid?

Eesti Merehariduskeskus esi-
nes 23 korg- ja ulikooli hulgas,
kérvu nii Tallinna Tehnikaiili-
kooli kui ka Eesti Humanitaar-
instituudiga. Anti teada, et saab
oppida tanirimeheks, laevame-
haanikuks, sadamainseneriks,
kilmutusmehaanikuks, kalan-
duskonsulendiks, hudrograa-

fiks, hiidrometeoroloogiks.
Modne eriala kohta oli ka tutvus-
tav materjal. 7. martsi pealeldu-
nal oli seal vaikne ja rahulik.

Merchariduskeskusel plinkis tuletorn, aga lacvamude-
lit ei olnud. Oli lacvamehaanika kadett Tarmo Kalme.

Tuletorni mudel vaid plinkis
kutsuvalt.

Merenduslikku valjadpet lu-
bas ka Piirivalvekool. Maapiiri-
vormis neiu oskas pdhjalikult ja
haaravaltki oma koolist raaki-
da, parasjagu naidatav paaste-
video oli kéitnud mitmeid vaata-
ma jaama. Merepiirivalvuriks
puuadlejale lubati, et sdjavaelis-
te ja piirivalvamisteadmiste

ning tavaparase merekoolituse
kaigus opetatakse selles koolis
ka Gldse laeva ja tema hingee-
lu tundma! Ei mdtle ma seda
valja, selle olid nad igale huvili-

Piirivalvekooli merepiiiistefilm oli paigale meelita-
nud isegi muidu ringisebiva Notsu.

sele jagatava infolehe peale ise
kirja pannud.

Laevamudeli leidsin dpilasfir-
made reast. Sini-valged laeva-
mudelid ja firma "Co(a)stive Lai-
ner”. Miks see nimi just selline
on valitud, jai kolme hakkaja
noormehe kaest kiisimata, aga
idee iseenesest on kiill hea. Nad
on nimelt ette valmistanud "Re-
gina Raltica” mudeli tegemiseks.

A—3 formaadis 17 lehel detai-
lid. Loika ja kleebi, ja laev ongi
olemas.

Noormehed ise dpivad Tondi-

trikitakse regulaarselt teateid
kaivituvatest rahvusvahelistest
ja Eesti digusaktidest.

Viimasel IMO alamkomitee is-
tungil (FSI 5) tanavu jaanuaris
voeti vastu otsus, et lipurligi sa-
damas kinnipeetud laevad lahe-
vad administratsioonile kirja
plusspunktidena, valissadamas
kinni peetud laeva kohta tuleb
aga administratsioonil saata
IMO-le seletuskiri, mida on me-
rekdlbmatu laeva kasutamise
eest ette vdetud laevaomaniku-
ga ja kapteniga, kes pani ohtu
inimelud ja keskkonna.

Lahitulevikus hakkab Eesti
Veeteede Amet ajakirjanduses
avalikustama andmeid kinni-
peetud laevade, nende omanike
ja kaptenite kohta. On viimane
aeg lopetada merekdlbmatute
laevade kasutamine sinimust-
valge lipu all.

Eesti Veeteede Ameti
meresdiduohutuse teenistuse
juhataja

Vello Muru

Toimetuselt. Eelmises "Me-
remehes” ilmunud samateema-
lise artikli "Laevakontrollist
1996. aastal” autor on Eesti
Veeteede Ameti meresdiduohu-
tuse teenistuse laevakontrolli
osakonna juhataja Aarne Valg-
ma. Palume vabandust.

raba Keskkooli 11. klassis.
Praegu putiavad nad teha koos-
tood E —Liini AS-iga, et nende
tood laeval maitki pandaks. K-
simusele, kust on tulnud huvi
Rootsi-liini laeva vastu, vastati,
et see on juba "Estonia” huku
ajast. Ei olnud andnud rahu
kasimus, mis siis ikkagi juhtus,
samuti oli tekkinud tahtmine ka
teistele meresdiduprobleeme
selgitada. Nii sai patidest lae-
vast arusaamiseks idee mudelit
teha. Jaab Andres Kostivile,
Ivag. leggrsonile iz Mehis Padxns
le edasiseks ainult mereasjus
Jjatku soovida.

Reet Naber

& ?ALLINU-STOCKHOLH
i

Laevamudel koolipoistest ettevotjate Andres Kosti-

vi ja Ivar Jegersoni kiies.
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"Arzamass" vahetas omanikku — riigiettevotte asemel on niiiid riigiamet.

Uks martsinadal: kaks Otsingud Osmussaare juures
laeva Ja VIIS lnlmelu 6. martsi hilisohtul kaldus Triiv kandis laeva Osmussaare piirivalve- ja kolm kalalaeva ot-

: = Kkalal _ kaiguta kalalaeva "Marily” puk- poole. Siindmuskohale suun- sisid kadunud meest kogu 66,
aahsdtgiﬁlagéft;looﬁﬁ tlfgsvtifat:,"‘,’:g ﬁlsérntfér?él L‘;‘me ja u%ﬂ;_%ﬁ_ seerinud samasugune laev dusid kolm piirivalvelaeva otsingud l6petati hommikul kell
veel sadamaijs 'puhkavad. juh- mehed olid daami laevale kut- "Avely” kiiljeli ja uppus. Kell ja kolm kalalaeva. Kaaluti kop- 8. Oédsel leiti kinnine paiste-
tub Onnetusi kutseliste mere- sunud baarist. Vette sattunud 23.50 hiatdis "Marily” 16. teri 66sel kasutamise otstarbe- parv, paisteréngas, kokkuseo-

ja kalameestega. Kahelt laevalt naine vajus kohe vee alla jaker- kanalil appi ja teatas paiste- kust. tud vo id, a paidste-
f;'eafge%r&x: havape, > allll:ll{ls- lzdg pnlnur;lad% ke;} aﬁda@%&}!ﬁ: ron plr)nehe kadumisest. "Marily” voeti puksiiri tund réngas.rgunll)i.ilel 1;)%1% tﬁu ei
le. Nadala jooksu hukkus viis meeskond t6i ta sealt kaldale, T€iS me't.led paéswld Marily’ parast Onnetust ning joudis podlenud. Koik esemed leiti mii-
inimest. kuid elustamiskatsed ei and- pardale. "Marily” oli Osmus- Dirhamisadamasse tunni ja 20 lilajuselt alalt Osmussaarest
% nud tulemusi. "Meelisel” oli nai- saarest paar miili lid4nes, minutiga. Mérjad ja endast vdl- ldines. Hukkunu leiti, {imber

Meremees ille parda ne 6elnud, et huPpgb ule par- saanud "Avely” antud hoobist jas mehed viidi koju. Kopter péaisterongas kirjaga "Avely,
Kolmapéeva, 5. mértsi hom- kuid keegi ei votnud seda Jeki, mootoriruumi tuli vett. joudis onnetuspaigale tunni ja Parnu”, Osmussaare ldinekal-

a,
mikul teatas Vene laev "Lem- tOsiselt. Hiljem selgus, et ta oli y,,4etyul oli 13-15 m/s, laine 50 minuti parast ning otsis pro- da ldunaosas 9. méartsi hommi-
bit?, et iiks meeskonnaliige on 33{}‘;“@' Pifigwos: cndalt el korgus 1,5 m, nidhtavus hea. Zektorivalgel kolm tundi. Kaks kul
off Kammud motonsti nahtad :
o unud moto nédhtu E
eelmisel 6htul. Tund pérast tea- Laev lainud, mees samuti
te saamist otsingupiirkonda Sama 6. martsi hiliséhtul
joudnud piirivalvelaev ja hiljem hiiiidis appi kalalaev "Marily”

biene ek mel Se pemie  Tagasi paastejaamade juurde

L. Avely”
duse saa%?xdes otsing Iopetati,  ~Avely” mehaanik. * peaks olema teatud piirkon-
nas piirivalve téétaja, kes teeb

meest ei leitud. b oat
El joutud padsta $5ltis karile Vetelpaastekommentaar loooakidd: kohapealsete -inimes-

) 5 Laupédeval, 8. mirtsil soitis tega ja kellele saaks ohu korral
¢ Sgl’aa 15' lmlarts;ltohtu zveg%{i:'! Kopli pépoolsaare tipus Kkarile tggtajda olukorrast. 34
vanemtiiGrimehe haigestumi- Pukserifirma PKL pukser "Lei- * Loogiline oleks, et kérgem
sest ja paluti Veere sadamas or- gg‘('iaf,‘):xMxomsoml? elt‘s Pettroztai Enne ja péarast vaadeldud kalalaeva. vetelpdaste asutus organisee-
ganiseerida arstiabi. Kuid kol- Vl q5 ereva]vhe €s, E{sel ia % mirtsinddalat on meri votnud Ent ka hukkunute h oli rikskohaﬁal vetelpddiste salga,
me tunni parast sildunud "Uz- Olnud onnetus hommikul, kuid  yee] mijtme mehe elu, viis neist kalamehi. Uppunud mehaani- kellel oleks pddstevahendid ja

ventisel” jai arstil iile konsta- keskus sai sellest teada alles py.;y Jahe jai ragudes. Talvi- ku olevat viinud sinna, kust ta kellele saaks ohu korral teata-
teerida vanemtiitirimehe surm. ~ Ohtul. H&dasignaali ei antud o5 1 ereg e'iI ole vette sattunul leiti, mitte tuul, vaid hoovus. da.

ning abi ei palutud. Tuukrilaev  1oq, "ei” ettenshtud tunnist See asjaolu on kohalikele pare- * Piirivalve koos vetelpddstega
I(apto"n purj_us Nesco?)ubh pzlxkaﬁltnud lacva- kiimme minutit varem starti- mini tgada kui kﬁ]allsablligtele. organiseeriks kohapeal pddste-
5. miértsi Shtul rilvas  pere juba hommikul. nud kopterist ega peaaegu kohe  Nii ithendama iihtede oppused ja saaks arves-

Ppalﬁﬁ‘ns};all Pigiahasadmxxas ~Smber 10-1S /8 - prinmnd ege‘la'a-l kauges?sadamast vilja s6itnud  puidlikkuse ja padstetehnoloo- f&akohapealsete isedrasuste-
ma;anggsnud e"u",\,'éﬁvgﬁg?; gg:;%?lizﬁ;laéggg téicgvglaiei- aistelaevast. Kui ta elu on gia tundmise teiste paigatund- ga.

*Torm” ia tekltaspselle keresse sis vesilastis masix]:aruumlga indlustatud, voib tal kasu olla misega - ehk oleks tulemus pa- Arvan, kui selline siisteem
molgi. "Vita" peeti kinni, otsiti "Leiger" samas ning laevaoma- Eﬁﬁstethjst. Sellest on kasu rem. Kuigi tthe maérts ala saaks teoks, oleks vdikestes

sadamakaptenit; teda polnud. pjk otsis voimalusi laeva padst- siis, kui keegi vette kukku- ndiited o6eldu illustreerimiseks rannakiilades . vetelpddste ja

Kutsuti politsei kohale ja koos- piseks. mist mérkas ja saab kohe appi ei sobi, oleks Eesti rannikul kord vdhegi ta%atud.
tati protokoll. Kapten ja vanem- tulla. vaja siiski midagi omaaegsete Vi teises kilas: Igapdevatdos
é‘ﬁ:ﬂ’;‘m Vgtf“tu :a%am%glg}aialﬁe Kalur sattus merre Palju on lugeda olnud, et su- péistejaamade taolist. kasutame kakuam- ja lappaja—
' - v it Arts . vel on hittasattunuid leidnud Selleks on ettepanekuid ka tiiipi paate, mida on véimalik
ggda‘{,‘;‘;gse‘.‘a“j’g%iga’ S_fgttﬁ‘tlt;’ mﬁsurﬁ\s é"ﬁ’ﬁ,’,ég's’gdamg}?ﬁ}- ja kaldale aidanud kalurid. Ala-  Kkalureil endil: ténu vdikesele siivisele kasuta-
Lo seilega. et %ks mees res iimber kalapaat kahe mehe- tes sellest, kui kivil istunud va- Kahes naaberkiilas puudub da vajadusel abi andmisel just
kukkus ile parda. "Tormi” me- ga. Uks meestest ujus vilja, tei- sinud ujuja on "hiiletanud” tdielikult merepddste teenistus. rannaldhedases vees, kuhu
hed négid ja piitidsid ta vilja. ne jai kadunuks. Paat leiti ligi €nd mobduvale kalapaadile, Viikseid kalapaate on selles suuremad pddstelaevad el pdd-
kolm tundi hillem 60 m kaugu- kuni selleni, et tormis hitta piirkonnas umbes 30 tk. ja pide- se. Kahjuks on meie kdsutuses
Enesetappp laeval sel rannast. sattunud jahilt on inimesed walt arv suureneb. Selleks, et olevad sidevahendid fiiiisiliselt

Samas Paldiski Pdhjasada- evakueeritud. Ka otsingul Os- luua rannakiilades merepddste

mas kukkus jargmise paeva, 6. Madli Vitismann mussaare juures osales kolm teenistus (Jarg lk. 12)



"Arzamass” piiri valvel T}

Piirivalveameti mereosa-
konna iilem JAAN KAPP, 7.
miirtsil vottis piirivalveamet
"Eesti Merelaevanduselt” iile
kai diéires uppuma hakanud
oppetreeninglaeva "Arza-
mass”, mis seni oli OU-le Ar-
zamass vilja renditud. Mis
kaalutlustel seda tegite?

Et jatkuks meremeeste kindel
merepaastealane valjaope. Meil
endilgi on revisjoniaktis sees, et
piirivalve peab tdhustama me-
repiirivalvurite merepaastealast
valjadpet. Kuidas ja kus seda
teha? Loomulik, et kui valitsus
on pannud thele riigiametile
inimeste otsimise ja paastmise
kohustuse merel, siis peab sel
ametil ka olema selleks etteval-
mistatud koosseis nii laevadel
kui kaldakordonites.

Siiamaani riik sisuliselt ga-
ranteeris kursuste labimise ser-
tifikaati: erafirmad "Arzamass”
ja "Korall” ostsid veeteede ame-
tilt vastavad blanketid ja taitsid
ara. Aga juba on olnud moned
pretsedendid, kui valislaevadelt
on meremehi tagasi saadetud,
sest, olgugi et nad olid saanud
selle rahvusvaheliselt aktsep-
teeritava sertifikaadi, ei osutu-
nud nende teadmised tegelikult
noduetele vastavaks. See kaib
just Ghelt nimetatud treening-
laevalt saadud teadmiste kohta.

Riik v6ib ju ometi mingid
funktsioonid kellelegi dele-
geerida, ei pea ise koike édra
tegema. Ainult kontrollima
peab.

Merepiistespetsialist
ALEKSANDR USTJUZANINOV:
Praegu kaib minu teada kont-
roll, kui digesti neid sertifikaate
on valja antud. Kui riik ei kont-
rolli, tekib spekuleerimise ja
sertifikaadi ostmise voimalus.

JAAN KAPP: Muidugi voib see
juhtuda ka siis, kui kogu asi on
otse riigi kaes. Aga siis on voi-
malik vastav ametnik ules otsi-
da ja vastutusele votta. Aktsia-
seltsi puhul on asi natuke teist-
sugune.

Viimastel aastatel on tekki-
nud palju igasuguseid mere-
sditjaid - vaikelaevadel, kalu-
riartellides, iiksikkalureina.

Ja ennetavat merepaastealast
tdod nendega peaaegu ei tehta.
Mo6dunud aastal korraldasime
merepaastedpingute vajaduse
kohta vaikese uuringu - saatsi-
me laiali paarsada kirja. Need
laksid nii suurtele laevafirma-
dele kui voimalikult ka vaikear-
tellidele ning lausa tksikisiku-
tele. Otsisime neid, ka naiteks
kakuamipuudjaid, kdikvoimali-
ke allikate jargi valja. Saime sa-
dakond vastust - igasuguseid,
ka vaga ilusaid kirju, naiteks
vanadelt rannakaluritelt. Meie
tagasihoidliku analtusi koha-
selt vajab dppusi 12 000 Eesti
meresditjat.

Huvi huviks, afn ega viike-
firmad ja kaluridki oppe eest
tahaks maksta, kui keegi neid
oppeks ei kohusta.

Tuleks valja tootada paindlik
hinnastisteem. Selge, et ranna-
kalurid ei joua suurte laeva-
kompaniidega vordselt maksta.

Mereosakonna iilema ase-
tiditja JURI KREEK: Suure
kaubalaeva meremehed ja vai-
kese kalalaeva omad peavad os-
kama vaga erinevaid asju. Prae-
gu on see hada, et kdik nad on
166dud Ghe suure programmi
alla. Seda peaks natuke dife-
rentseerima ja valja tootama
erinevad programmimahud.

Kakuamimehel pole kdike
seda vaja mis reisilaeva tauri-
mehel. Niad on Eesti merendus
lainud natuke normaalsemaks,
aga veel paar aastat tagasi oli
kogu merendusvaljadpe suuna-
tud ainult suurtele laevadele
ning taielikult ara unustatud, et
suurem osa eesti inimesi tegut-
seb ikkagi ainult Laanemerel ja

ranna aares. Vahehaaval ning
vaga valusate kogemuste hin-
naga hakkab see asi natd paika
minema.

Kas see on normaalne, et Ees-
tis ei ole Gihtki paastelaeva? Meil
on tohutu suured jaalohkujad,
mis ei saa minna madalamasse
merre kui 5 m. Aga Muhu vai-
nad, saarte imbrus, sealsed sa-
damad on ju madalamad. Kogu
merendustdd on suunatud
ainult Tallinna. Aga Eesti me-
rendus ei ole alguse saanud Tal-
linnast, vaid igalt poolt ranna
aarest. Seal hakkasid mehed
kuunareid ehitama, ja nii me
laksime suurele merele. Aga
nuud oleme mineviku unusta-
nud.

Niiiid on se ud, et "Arza-
mass” on palju viletsam kui
arvasime olevat. Ja uppus
veel éra ka. Niiiid kallati tiih-

aks ja anti teile: palun votke
remontige ira.

JAAN KAPP: Paris nii see ei
ole, kuigi risk on temaga paris
suur. "Eesti Merelaevandus” lu-
bas kindlalt, et hoolimata laeva
uleandmisest meid tksi ei jata.
Eks neilgi ole "Arzamassi” vaja.

Osaliselt on nad valmis toeta-
ma, osaliselt 6ppemaksu ette
maksma.

Aga kui temaga on kulusid
siiski rohkem? Teil pole ju
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veel acga olnud pohjalikult sii-
veneda ja nmtapgl

Eelmisel aastal kais "Arza-
massi” tasulistelt kursustelt
labi 1000 meremeest. Uks kur-
sus maksab 1670 krooni. Sada-
mamaksuks laks 1 miljon. Tei-
ne osa laks kindlasti palga peale
jaarenduseks toesti raha ei jaa-
nud.

Meil sadamamaksu oma sa-
damas maksta ei tule. Koht on
laevale ka olemas. Kas istutame
padja peale ballastiga ja etteval-
mistuspadjaga (aga see vajab
uuringuid, seda ei saa teha
uledd) voi paneme Balti Laeva-
remonditehase meiepoolse
ujuvdoki ja meie slipi vahele -

triga kai, vooriga sadamava-
rava poole.

Kas merepiiiiste op
se digem (odavam)
leks kaldal?

JURI KREEK: Laevakorpus
nagu "Arzamass” - peamasinat
tal ju ei ole - vajab tiikk maad
rohkem hoolt kui seda vajaks
kaldale ehitatud samavaarne
oppekeskus. Aga kui saab ules
kohendatud, siis piisab temast
ilmselt meie gja 16puni - veel nii
10-15 aastat. Kui ta siis kord
ara laheb, peab meil kaldal vas-

kesku-
oht po-

5. mirtsil oli "Arzamass" taas tublisti kreenis.

Ilm oli ilus, kuid vee viljapumpamisel tekkinud kreeni pohju-

seks oletati laeva sisemisi vigas

tusi.

Ei saanud vilistada ka reostusohtu.

Telefoni-
jutt

Miks andsite "Arzamassi” piirivalvele ara, AS-i Eesti Merelae-
vandus juhatuse aseesimees JAAN KALMUS?

Sest see funktsioon, mida "Arzamass” taidab, on riigi oma. Puht-
tehniliselt sobib see piirivalvele: merepaaste on ju nende valdkond,
jarelikult ka sellealane valjadpe. Tulevikus on muidugi otstarbekam
_ehitada sedalaadi treeningkeskus maale.

Miks just niuiid, erastamise kiinnisel?

"Eesti Merelaevandus” on "Arzamassil” lihtsalt iks suuremaid
tarbijaid, nagu ka raadiokeskuses vdi navigatsioonikambris. Kuni
laev oli ja sellega probleeme polnud, oli ta inertsist meie kaes edasi.

Uleandmisettepanek oleks tehtud paari kuu parast, enne erasta-
mist — paastedpe on ikkagi riigi funktsioon. Riik ei saa jatta seda
eraettevottele. Omal ajal (80-ndatel) tekkis see Minmorfloti ndudest,
et koigil merelaevandustel peab selline laev olema.

Kas on tildse otstarbekas niuiid veel "Arzamassi” remontida?

Kui keegi teda ei taasta ja teist treeningkeskust ei ole, jaab tiksnes
konkurentsita erafirma "Korall”, kelle kaest vdib seda teenust osta.

Maal sellist keskust ehitada maksaks vahemalt 6-7 miljonit, sel-
le laeva taastamine aga 500-600 000. Ule anname sellises olekus
nagu on. Paastet6dd olid meie arvel, selleks kulus - 16ppsummat
veel ei tea - umbes 200-300 000.

Dokkimine ja augu parandus maksab veel 300 000 krooni. Peale
dokkimist teeme taastamismaksumuse vahempakkumise koos
meie spetsialistidega.

Raagitakse miljonitest, aga "Tallinkile” kulus parast karilesditu
10 miljoni ringis — ikkagi reisilaev. Reaalselt hinnates peaks "Arza-
massi” dokkimisele ja keevitusele kuluma tle poole miljoni. Kui li-
sada see, mis juba on kulunud, saab ikkagi hakkama vahema kui
miljoni krooniga.

Praegu selle laeva funktsiooni taastada on odavam kui uut kes-
kust ehitada.

Kas ei voéi juhtuda, et piirivalve taastab "Arzamassi” ja loodab
"Eesti Merelaevanduse” meremeeste koolitusega teenida, teie aga
viite meremehed padastedppustele Turkusse?

Hinnavahe Turkuga on siiski vaga suur. "Korallile” on meil aga
kvaliteedialaseid pretensioone, "Arzamass” oli parem. Kui riik ei ole
voimeline seda funktsiooni taitma, siis "Eesti Merelaevandus” sei-
sab valiku ees, kas saada ebakvaliteetset teenust "Korallilt” vdi
maksta palju Turkus.

Kas taiendope ei peaks olema hoopis merehariduskeskuse_funkt-
sioon?

Eesti Merehariduskeskusel pole selleks vahendeid.
7. mart.
N Helistas Madli Vitismann

Reederikommentaar

AS-i Eesti Merelaevandus ndukogu otsustas oma 28. veebruari
koosolekul tasuta vodorandada Riigi Piirivalveametile dppetreening-
laeva “Arzamass” selle praeguses seisukorras.

“Eesti Merelaevanduse” noukogu otsuse aluseks oli piirivalveameti
vastavasisuline taotius, mille eesmdark oli sailitada ja taastada oppe-
laev “Arzamass”“ merepadstealase oppekeskusena. Samas toodi
ara ka piirivalvurite koolitus- ja freeninguvajadus.

Sellega vabanes “Eesti Merelaevandus” objektist, mis ei olnud ot-
seseoses ettevotte funkisioonidega ning dppetreeninglaev anti tle
riiklikule struktuurile, mis vastutab Eestis merepadastealase valjaoppe
eest.

AS-i Eesti Merelaevandus juhtkond plaanib jatkata oma mere-
meeste valjadpet “Arzamassil®, milleks on kavas sdlmida parast
oppe-treeninglaeva remonti pikagjaline leping.

5;.) martsil saadi “Eesti Merelaevanduse” noukogu otsuse alusel teh-
tud taotiusele tuginev Eesti Erastamisagentuuri otsus.

Os’ru—m('xﬁgllepln? kirjutati alla ja dppe-treeninglaev anti piirival-
veametile ametlikult Gle 7. martsil. 8. martsil pukseeriti laev Balti Lae-
varemonditehasesse. Lahiajal tehakse laevakere defektoskoopia,
seejarel maaratakse kindlaks vajaliku remondi maht.

Parast lepingu allakirjutamist kannab koik jargnenud/jargnevad
kulutused laeva uus omanik.

AS-i Eesti Merelaevandus avalikkussuhete osakonna juhataja
Tiit Roosileht

ainult 1 kusimus

Eesti Merehariduskeskuse rektor PEETER VEEGEN, miks Eesti Mere-
hariduskeskus ei tahtnud "Arzamassi”?

Pole pakutudki. Algul pakuti meile laeval olevat varustust - dppe-
ja padastevahendeid, seejarel enam sedagi mitte. Et tahame endale
niikuinii valmendi teha, siis oleksid need meile ara kulunud.

Kuna tahame niikuinii Miinisadamasse kolida, seal on aga “Korall”,
siis oleks meil paastevarustust seal vaja olnud. “Korall” el peaks iga-
vesti eravaldusse jaama - on ka voimalik, et teeme Uhise ettevotte ja

koolitame nii kadette kui ka meremehi.

Valjadppefunkisioon on nii voi teisiti riigi oma, aga seda 166d saab
teha ka kaldal. Kui me Ukskord Miinisadamas ehitama hakkame, siis
teeme ka valmendi. “Koralli” vajame mitte Uksnes trenazddriks, vaid
ka nditeks laboratoorsete t&dde jaoks ja pole voimatu, et seal saa-
vad koha ka Noorte Mereklubi ringid.

Eesti Merehariduskeskus leiab, et sinna sobiks nii kadettide koolitus
kui ka tédtavate meremeeste taienduskoolitus. See ei peaks piirival-
veameti kohustus olema, sest Gks asi on erivaljadpe inimeste p&ast-
miseks merel, teine asi aga laevameeste oskus padsta end ja ka ndi-
teks reisijaid.

Madli Vitismann
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M/1 "Sea Wind"

ikkus 154,4 m
aius 21,5m
suvis 4,8m
jaaklass 1B
max kiirus 18 sdlme
brt 15879
nto 4 843
reisijaid 260
kajuteid 98
sdidu- ja veoautosid 80/40
raudteevaguneid 26

Rootsi lipu all Turku-Stockholmi liinil sditev "Sea Wind” on
kombineeritud reisi-, ro-ro- ja rongiveolaev. Ehitatud 1971. a.
Taanis Halsingori Laevatehases, pikendatud 1984. a. Norras Fo-

Genis. 5,

SeaWindLine Pressiteade

5. martsi hommikul kell 5.42 soéitis m/1 "Sea Wind" karile Mjolkd
juures Mjolko tuletorni lahedal Saxarfjardenis Stockholmi saaresti-
kus. Karilesdidul said rebendi vdoéritankid, sh. taitus veega voori-
kruviruum. Kapten tegutses valkkiirelt. Ta otsustas juhtida laeva
uhte savipdhjaga abajasse, et ara hoida edaspidiseid voimalikke vi-
gastusi. Kui 6nnetus juhtus, oli laev teel Turkust Stockholmi. On-
netuse pohjus pole veel selgeks tehtud. Mingit tehnilist viga ei vdi-
dud tuvastada, koige jargi otsustades on pdhjus sdltuv inimtegu-
rist. Rootsi avariikomisjon on asja tile votnud.

Laeval oli dnnetushetkel 107 reisijat, 20 raudt nit, 36 trei-
lerit, 34 sdiduautot, 3 furgoonautot ja iks haagissuvila.

Reisijad evakueeriti kohe kella 7.30-ks "Waxholmsbolageti” lae-
vaga "Sologa”. "Sea Wind” kasutas tiht oma paastepaatidest tdstu-
kina, et tosta reisijaid laevalt laevale. Evakueerimine kulges rahuli-
kult, Gthegi vahejuhtumita. Reisijad séidutati bussidega Ytterd sil-
lalt hotelli "Ariadne”.

6. martsil soitis "Sea Wind” oma masinaga Stockholmi, kus lossi-
ti autod ja raudteevagunid. Sama paeva parastldunal sditis "Sea
Wind” Turku Laevaremonditehasesse, kus ta remonditakse. Selleks
kulub neli nadalat.

Ole Engblom
5. miirtsil kell 8.15. Paremal "Nord Neptunus".

Seletamatu onnetus

"Sea Wind”. Korge veetase ja tiielik vaikus, kui laev liks Fu-
rusundi laevateel e.

Furusundi laevatee on kolmapaeva hommikul peegelsile ja lai. Ja
stigav. Veetase on ligi meeter tile normi. Siiski sattus kauba- ja rei-
silaev "Sea Wind" kursilt valja ja laks Mjolkole Waxholmist kirdes.

"Seletamatu. Meil on praegu ainult oletusi dnnetuse péhjuse koh-
ta,” Gitleb Benkt Norén meresdiduametist. NGiid on avariikomisjoni
alesanne tritada vastust leida.

Reederikontoris "SeaWind Line” Turkus teatab operatiivjuht
Mats Rosin, et ei saa osutada mingile laeva tehnilisele rikkele. "Me
ei valista loomulikult midagi ja kuigi me pole paris kindlad, vdib dn-
netus olla sdltunud inimtegurist,” iitleb Mats Rosin. Laev on dub-
leeritud juhtimisega, kuid kurssi tuleb muuta kasitsi, konstateerib
ta.

"Sea Wind” oli teel Turkust Frihamni, kui merepaastekeskus sai
hairesignaali. Haire tuli kell kolmveerand kuus hommikul. Anti hai-
re imbruskonna laevadele ja kopterile Bergas.

Onnetuse kohal oli nahtavus hea. Oma kohalt laevateel hakkas
laev mingil pdhjusel tugevasti kdrvale titrpoodi kalduma. Hoogu ei

Jarg lic. 10
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Kaubalaev "Sea Wind” lidks Stockholmi
saarestikus karile

Pressiteade
Kell 5.45 sai merepaastekeskus Stockholmi "SeaWind Line AB-le”

kuuluvalt kaubalaevalt "Sea Wind" hairesi
le Mjolko juures, umbes viis miili (9 km)
on 134 inimest. Laevalt teatati lekist mitmes tankis. Me

aali, et laev soitis kari-
axholmist kirdes. Pardal
repaaste-

keskus andis haire selles piirkonnas olevaile laevadele ja Berga

paastekopterile. Im on rahulik {

Kell 6.44 alustas "Waxholmbo
rimist. Veel on pardal laeva;

Tre,

nahtavus hea.
a2g;:tl" "Sologa” 107 reisija evakuee-

inimest.

_ Laeva asend on niiid stabiilne ja pardalolijail pole midagi karta.
Ukski inimene vigastada ei saanud.
Laev, mille vigastatud tankidest lekib kiitust, seisab esialgu dn-

netuspaigal.
5. marts, kell 8.36

Rootsi Meresbiduameti Stockholmi merepiistekeskus

Raadioméarkmikust

Kohe parast hadasignaali kell
5.45 anti aldhaire 16. kanalil.
Oli tuulevaikne, nahtavus hea.
Teatati ka lootsijaama.

5.51 teatas "Sea Wind", et pa-
neb laeva madalikule. Reostus-
ohust informeeriti rannavalvet.
30 minuti parast lubasid kohal
olla "Nord Neptunus” ja "Solo-
ga”. Turkus lubati paastekopter
valmis panna.

5.58 Saarestiku autopraam
"Oxdjupsfarja” lubas 25 minuti
parast kohale jouda.

6.00 helistas paasteoperat-
siooni juht dnnetuspaigal, et
sbdidab taksoga Waxholmi ja
sealt taksopaadiga onnetuspai-
gale. "Duncker” lubab kohale
jouda 45 minuti parast. Politsei-
le on teatatud. "Soldga” teatas,
et votab pardale kuni 230 ini-
mest. Merevalve on teatanud, et
nende miiniveeskja "Arkosund”
on seal lahedal.

6.11 on haire antud Berga
suurele kopterile.

6.15 teatas "Sea Wind", et
vaja on dlipoome.

6.18 politsei ja SOS (maa-
pealne hairekeskus) organisee-
rivad kogunemispaiga Ytterby
bryggal ja bussid reisijate
veoks. "Brandbat 769" valmis-
tub valja sditma.

6.44 "Sologa” on kohal ja vo-
tab reisijad peale. "Oxdjupsfar-
ja" saadeti tagasi. Tuli meresoi-
duameti inspektor.

6.46 tdusis kopter Bergast
ohku, laheb Huddingest labi,
et votta peale meditsiiniperso-
nal

7.08 Onnetuspaiga paaste-
juht votab Waxholmis takso-
paadi. Turkusse deldi, et abi
pole tarvis.

7.04 on kopter Huddingest
personali peale votnud.

7.05 on patrulli Tﬁbya'Fo-
litseist Ytterby bryggas kohal.

7.12 Kopter on "Sea Windil”,
seal tahetakse tuukrit.

7.44 "Sologa” on 107 reisijaga
teel Ytterby bryggale. "Sea
Wind” tahab, et bussid viiksid
reisijad Stockholmi, hotelli
"Ariadne” Vartahamnis.

7.45 Berga kopter saadeti ta-

%asi. "Nord Neptunus” anti va-
aks.

8.04 "Sologa” joudis Ytterby
bryggale.

8.10 Onnetuspaiga paaste-
juht on kohal. Teatas, et kdik on
rahulik, reisijad on maha lai-
nud, katust on veidi merepin-
nal, "Soldgat” pole rohkem vaja.

8.35 Paasteoperatsiooni 16pp.

10.45 teatas meresdiduameti
inspektor, et laev seisab karil,
vesi on rongitekini. Masin kais
ja hoidis laeva madalikul paigal.
Kaks pukserit on teel laeva
juurde. Enne ei juleta tuukreid
alla saata, kui on selge, et laev
seisab kindlalt paigal.

13.20 Onnetuspaiga paaste-
juhi teatel hoidsid pukserid
"Sea Windi” maa poole, et see ei
libiseks madalikult ara ning
tuukrid said alla minna.

Paastekommentaar

Stockholmi loofs, paasteoperatsiooni juht Snnetuspaigal BENNY
PETTERSSON:.

Juhtunu pdhjuse kohta on vara midagi éelda, uurimine kaib. Mind
aratati teatega varahommikul, sditsin kohale, aga selleks ajaks, kui
a;‘:role joudsin, olid reisijad evakueeritud. Nad anti “Soldgale” “Sea

indi”* oma paastepaatidega, nii et keegi marjaks ei sccnx‘c(i.

Keegi ei teadnud siis, kui ohtlik on laeva olukord. Kapten Ake Wallin
tegi dige ofsuse, et juhuks, kuilaev peaks uppuma, on parem mada-
likul olla. Reostusohu véaltimiseks pumbati kiitust tankides tmber. Ma-
sinaruum oli kuiv, seal kdik funkisioneeris. Telliti tuukrid, sest pidi kere-

vigastused Ule vaatama - oli vaja otsustada, kas laev ujub, kui talah-
ti f?mrpgfo.
.marts

Madli Vitismann
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Merekaart 1:50 000 on nii kir-
ju, et nurgas on miirkus: "Sel-
les piirkonnas pole kaardil
tiielikku informatsiooni.
Vota suurem skaala." Ning kii-
ruspiirang on 12 sélme.-
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"Arzamass"...
(Algus lk. 8)

tav keskus valmis olema. Kdige
suurem habi on see, kui Eesti
riik ikskord tuitleb: kulla mere-
mehed, minge ntiid Turku ja
61a)£ige seal paastmist ning lae-
vahuku vastu véitlemist. Ning
sellele kulutatav raha laheb
koik riigist valja. Aga see on ka
ometi tiks majanduse osa.

JAAN KAPP: Kord meil 16igati
juba sellise keskuse saamise
voimalused ara. Tahtsime koos
Norraga meile siia kaldale ehita-
da tanapaevase merepaaste
treeningkeskuse, mida theski
Balti mere aarses riigis ei ole.
See oleks 80 miljonit EEK-i
maksma lainud ning 60% sel-
lest oleks olnud Norra firmad
nous tagastamatult investeeri-
ma. Kompaniide kdrgel tasemel
ndukogu otsustas selle ara.
Krundilt voeti juba pinnase-
proovegi, et kas kannatab selle
to06 valja. Samuti tegime pano-
raamfotod. Nad olid valmis ka
kogu kompleksi valmis ehita-
ma; need kulud oleks tulnud 10
aastaga tagasi maksta. Nad vii-
sid asja ka juba oma valitsusse.
Oldi valmis Norra peaministri
kiilaskaigu aegu simboolset
nurgakivi panema.

Tolleaegne siseminister Mart
Rask aktsepteeris meie motet.
Jargmises etapis see projekt
enam toetust ei leidnud.

Nii see plaan sahtlisse jai.
Vbdib-olla saab seda kunagi
elustada, aga dige hetk on moo-
da lastud.

Mis huvi norralastel seda
oppekeskust chitada oli?

uvi oli otsene. See firmade
kett uurib meres naftat. Selge,
et niisugused firmad ei tule ilu-
sate silmade eest midagi tege-
ma. Nemad tahtsid ka nafta-
puurtornide mehi koolitada
ning kaalusid koguni osa oma
Norra naftapuurtornide tooéliste
siin koolitamist. Neile oleks see
tulnud marksa odavam, sest
hinnavahe kahe maa vahel on
jutohutu. Killap to6tas neil ter-
ve 6konomistide-majandus-
meeste riahm selle kiisimuse
kallal, enne kui investeerida ot-
sustasid.

Nad uitlesid kohe, et on Balti
mere aarde valmis ehitama
ainult Gihe sellise keskuse. Kes
selle saab, on kohe automaat-
selt Balti mere darse merepaas-
tekoolituse juhtriik.

Kas kogu see piistedpe ei
oleks iildse merehariduskes-
kuse asi?

JURI KREEK: Oleks. Mere-
hariduskeskus oleks ammu sel-
le pidanud enda katte votma.
Kuid ei tea kooli seisukohti
kommenteerida. Uks pdhjus, et
seda tehtud ei ole, vdib olla ra-
hapuudus, teine, et ilma on mu-
gavam. Ro6muga annaks neile,
aga selleks peab olema keegi,
kes votta tahaks.

Kas teil tuleb eraldi allik-
sus, et mereonnetuste pre-
ventsiooniga tegeleda?

JAAN P: Riigieelarveline
amet ei tohi tegelda tulunduse-
ga. Kuid seda voib teha piirival-
vekool. Oluline on, et tulu kasu-
tatakse sama ala arendami-
seks, mitte mujale.

oU Arzamass on viditnud, et
ei teenidkﬁ]lﬂdaselt.j:-tmaks
uuemaid treeningu- iiiste-
vahendeid. P

Meil on paastetehnika jaoks
eelarveline rida. Samm-sam-
mult saame osta.

Mo6dunud aastal pidime
uued paasteparved ostma, sest
vanade tahtaeg hakkas labi saa-
ma. Ostes 30 tukki Gihelt saksa
firmalt saime 31. tasuta - kdik
on valmis miiima suures kogu-
ses ja oppe-eesmargil midagi ka
lisama.

Kuidas motlete "Arzamas-
sil" riigikeelset dpetust kor-
raldada?

See ongi meil raske. Paeva-
pealt me seda ei suuda, aga jar-

Jjest uusi inimesi valja opetades
on see mone aasta parast vast
voimalik.

Eesti Meremeeste
Liit

"Meremehe" eriviilljaanne

Kas hakkate ka koige laie-
male publikule ohutust propa-
geerima?

Jah, muidugi. Niid saab uue
"Laeva asjadigusseadusega” sel-

eks, et ka paat on laev, ja jare-
ikult votab veeteede amet ka
vaikelaevad enda peale. Saab
hakata stiisteemselt néudeid
valja kirjutama ja nende tait-
mist kontrollima. Veeteede
ameti asi on ohutuse eest vastu-
tada. Meie asi on sisuliselt taga-
jargede likvideerimine - otsing
ja lﬁé.é.ste.
66dunud aastal kontrollisi-
me putgihooajal harrastuska-
lameestel paastevahendite ole-
masolu pardal ja seda, kas
paastevestid on seljas. Kel pol-
nud seljas, tegime algul lihtsalt
markuse, kel polnud tldse ole-
mas, neil palusime kaldale min-
na. Stigisel alustasime ka proto-
kollide koostamisega. Paaste-
vestide kasutamine tuleb muu-
ta elulaadiks, ja koos veeteede
gmetlga loodame ka selleni jou-

a.

1995. aasta kevadel, kui alus-
tasime, tahtsime saada selget
tilevaadet, kui palju ja kui tihe-
dalt on maakondades kdiksugu
vaikesi paate ja laevu. Vaikelae-
vade inspektsioonist me seda
teada ei saanud. Nuad hakkab
see lastehaigus, et ks amet-
kond kardab teist tema leiba ara
votvat, juba tile minema. Aga tol
korral raiskasime palju oma
teenistusohvitseride aega, et ni-
metatud tlevaadet saada. Nad
kaisid lautrid ja sadamapunk-
tid labi, olid vaikelaevade ule-
vaatuse juures.

7. mé
liks laev dokki.

f o

Aasta
repiiiistekeskust chitada pole Eestile joukohane.

oli "A:zamaist" vesi vilja pumbatud ja 8. mirtsil

Kelle jaoks toimuvad kord
aastas suured Sppused?

Oleneb, kellega ja kus teeme.

hed on rahvusvahelise koos-
t66 raames. Sel suvel tuleb 6p-

us ka Vainameres siseriikliku

oostoona. Koos Inglise paaste-
kopteriga teeme sellise oppuse,
et "Koplirand” voi "Kloogarand™
laheb reisijate%a Aegnale, kaks
meest on seal 16busas tujus
naiu ka te%ellkult voib olla, ja
kukuvad tile parda. Kopterid
kutsutakse valja. Seal vaatame
ka inglaste toomeetodeid.

Teine variant on, et sama lae-
va gardal on naine, kel on nork
stida, ja meie siis proovime, kui-
das on tollelt vaikealuselt voi-
malik kotg:eriga haige inimene
maha votta.

Piirkondlikke dppusi on veelgi
- paasteameti maakonnaorga-
nisatsioonide, mereinspekt-
siooni ja veeteede ametiga.

Kuidas edeneb veeteede

ameti kiis! tditmine, mis
kohustab teid iihisoppusteks
evadega?

Koostoovalmidus on suur.
Meie poole on péérdunud nai-
teks "Moonsund Shipping”,
"Saarte Liinid”, "Inreko”. Nad on
ka konkreetseid paastedppusi
valja pakkunud. Ukski siin soi-
tev laevakompanii pole delnud,
et ei taha dppustel osaleda.
Koostdoplaanide koostamine ja
labiviimine vajab muidugi koge-
must, praktikat ja lihvi. Aga al-
guse kohta on see vaga hea.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Reet Naberi foto

tagasi oli valitsus otsustanud, et sellele tiihermaale me-

Seletamatu... Algus lk. 9

saanud seejarel kuidagi muidu pidama kui "Sea Windi” Mjo6lkd nee-
mele titirides.

Karilesdit rebis mitu suurt auku laeva védri. Ukski inimene vigas-
tada ei saanud. See-eest lekkis "vaiksem hulk” diiselkiitust, kuna
viies kaheteistkiimnest veekindlast laevakere sektsioonist oli pu-
rustusi.

Koik 107 reisijat evakueeriti ja nad sditsid viimase osa teekonnast
maitsi.

Reisijad aitas maale "Waxholmsbolageti® laev "Sologa”. Ytterby
sillalt Resardlt soitsid nad tihte Stockholmi hotelli. 27 laevaperelii-
get jai veel laevale.

Kaptenil dnnestus valtida vett sisse votnud laeva lahtitulekut ja
suruda see vdoriga vastu Mjolkod.

Varsti parast énnetust on tuukrid kohal, et uurida "Sea Windi”
kruvi. Otsekohe tuilestdstmist ei peeta kolmapaeva keskpaeval eriti
aktuaalseks. Muuhulgas seetdttu, et mitte pdhjustada suuremat
kiitusereostust.

Benkt Noréni sdnul meresdiduametist on "Sea Windi” stivis 5-6
m. Madalikud valjaspool laevateed Mjolko tule juures on méne
meetri sigavusel taiesti vee all.

Fakte "Sea Windi” kohta

* "Sea Windi” omanik on Rootsi ettevote AS SeaWind Line, mis on
Soome "Silja Line’i” tatarfirma.

* 154 m pikkune laev dpandi Turku-Stockholmi liinile 1989. a. See
votab peale nii séidukid kui ka rongi ning 200 reisijat (kapteni and-
meil 260 - M.V.).

* Tegevdirektor Séren Lindmani sénul polnud laev kunagi varem
karile séitnud ega muus énnetuses osalenud.

* 1. veebruaril 1996 lekkis siiski Gihest kaubavagunist kaalium-
hudroksiidi ajal, kui laev oli Vartahamnis.

* "Sea Windil” toodi 1994. a. stigisel koju 28 "Estonia”-katastroo-
fi ohvrit.

"Dagens Nyheter”, 6. marts

Thorbjorn Spings

"Sea Wind” sditis oma masina joul

"Sea Wind” sbéitis neljapaeva hommikul avariipaigast pohja pool
Vaxholmi oma masina joul Vartahamni. Laev sai karile soites ula-
tuslikke vigastusi. Muuhulgas kuuemeetrise kererebendi.

Karilesdidu pdhjus oli neljapaeval endiselt teadmata. Avariiko-
misjoni uurimine on alanud. "Me oleme kuulanud vahitiitirimeest
ja lootstiiirimeest, kes olid karile sattumise ajal sillas. Nad ei ole
maininud midagi tehniliste probleemide kohta,” itleb Sven-Erik
Sigfridsson avariikomisjonist.

"Dagens Nyheter”, 7. marts

"Sea Wind” Viartahamni

Neljapaeva varahommikul suutis karile sdéitnud "Sea Wind” oma
masinaga Vartahamni séita. Niud hakkab ta pukseri abil Turkus-
se remonti sditma. Reeder arvab, et laev on liinil nelja nadala parast.
Reisijad, kes on plaaninud soéita "Sea Windil” enne seda, saavad tel-
limust Gmber vormistamata "Silja Line'i” laevadele.

Aastate jooksul on mitu laeva saarestiku kitsastel laevateedel ma-
dalikule sattunud. Uleeile juhtus see Mjolké tule fuum. Furusun-
di laevatee korval, kuid nii sel kui ka Sandhamni laevateel, mis viib
Stockholmi 16una poolt, on olnud korduvalt karilesbite.

Kas on alternatiivseid laevateid voi on laevad Stockholmi saares-
tiku jaoks tldse liiga suured?

"Kindlasti on nad suured, kuid tavaliselt nad sdidavad. Saaresti-
kus on alati risk laevateelt valja sdita ja me teeme oma parima, et ta-
gada maksimaalne ohutus,” iitleb Lennart Alberg, meresdiduameti
laevainspektor.

Ta raagib, et meresdiduamet ja mitmed reederid on ohutuse suu-
rendamiseks varem koostddd tehes valtinud talikaid séite Sand-
hamni kaudu. Oli ettellzanek ehitada uus laevatee Sandhamnist
pdhja pool ja valja Rédkobbsfjardi poole. Kuid siis on hadavajalik
selles piirkonnas kaljusid 16hata. See aratas protesti inimestes, kes
arvasid, et see méjub negatiivselt keskkonnale.

"Kui vorrelda naiteks Nacka Strandiga, siis 16hati seal palju roh-
kem kaljusid, kuid mis puudutab saarestikku, siis me justkui ta-
haksime kirikut lammutada. Maaratu reaktsioon. Kuid kui seda et-
tepanekut kuulda véetaks, oleks karilesdidu risk vaiksem ja ero-
sioonkahjustused Furusundi laevateel jaaksid tunduvalt vaikse-
maks,” itleb Lennart Alberg.

"Svenska Dagbladet”, 7. marts

Marielle Anteskog
Tolkinud Madli Vitismann

"Orion II” miuiidud

Soome meremeeste ametitthingu ning "Kera OY” pingutused on
vilja kandnud. Kémuline alus "Orion II" on maha maadud. See vii-
masel ajal parast Haminast pdgenemist Kuprosel, Maltal, Latis ja
meilgi liikkunud vana reisilaev maiidi aasta algul Taisse. Oksjon
peeti Visbys, laeva eest saadi 556 000 Soome marka. Ostjaks oli
Tampere allveefotograaf Jari Prateep Na Talag, kes vilmased kiim-
me aastat on Tais elanud. "Kera OY-le" oli "Orion Risteilyt OY™ vol-
gu vahemalt 2 miljonit marka.

Tais Phuketis ehitatakse laev imber sukeldujate tugibaasiks.

Reet Naber
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Sugis 1996

1993. aastal sai Stockhol-
mi lootsijaam 300-aasta-
seks. Stockholmi loots
DORJE HELLGREN, millal sai
Rootsis lootsindus riikli-
kuks?

See on alati riiklik olnud, koik
need 300 aastat. Kui paljud lae-
vad olid madalikule lainud, ot-
sustas kuningas, et neid tuleb
saarestikust labi lootsida. Es-
majoones sdjalaevu, seejarel
laienes see ka kaubalaevadele.

Kas keegi seda erastada pole
tahtnud?

Enne sdda on olnud mustad
lootsid - need olidki eralootsid.
5-6 aastat tagasi oli eralootsin-
dus arutluse all, aga enamik
lootse on selle vastu. Praegu
kill eralootsindust ei tule.

Eesti lootsid seevastu eelis-
taksid eralootsindust.

Nojah, kogu Baltikum ju
putab koigest vaest vana nou-
kogude stisteemi vastu olla -
teha kommertsiaalset erabis-
nist. Ka Hollandis ja Saksamaal
on eralootsid, kuid riik peab ole-
ma neid tunnustanud. Peamine
on ju, et riik otsustab igal juhul.
Mees ei saa ka lootsiks, kui riik
nii ei otsusta, eraviisiline on
vaid selle t66 teostus. Kui teos-
tus privatiseeritakse, saab see
olla riigi korraldus. Esmalt pea-
vad riigil olema korralikud ette-
kirjutused, seejarel on véimalik
privatiseerida.

Aga kui keegi privatiseeriks
lootsinduse siin, Stockholmi
saarestikus, oleks see parem
voi ei?

Toenaoliselt kontrolliks riik
seda samal viisil kui teeb seda
naud. Seetéttu pole kliendil, s.t.
laeval mingit vahet. Erinevus
oleks meie jaoks - kui tootame

rohkem, siis ka saame rohkem.
Praegu pole sel erilist tahtsust,
kas tdodtan rohkem, saan ikka
sama palju kui seni.

Mul on litsents kdigi Stock-
holmist lahtuvate laevateede
jaoks, miinimumndue lootsiks
saamiseks on Sandhamni lae-
vatee ja Uks laevatee veel. See,
kel on miinimumndue taidetud,
teenib sama palju kui mina. Siis
modtlen vahel — kui see oleks
eraettevote, siis teeniksin mina
rohkem. Teisest kiiljest, see,
kes tana téd6tab miinimum-
nduetega, peab joudma tootada
kogu palga eest. See ei ole kull
nii suur asi, et mangiks mingit
suuremat osa.

Tallinnas on asi teisiti: loot-
sidel on toopideva jooksul lii-
hemad otsad, aga palju erine-
vaid laevu iihel pieval. Milline
on siinne té6aeg?

Eile naiteks tulin ma koju kell
23, siis peavad vahepeal tdota-
ma teised lootsid, enne kui ma
voin jalle lootsida - jain seega
nimekirja 16ppu. Kuid minul
ainsana on Gustavsbergi laeva-
tee litsents, ja seetdttu pean n.o.
valjaspool jarjekorda tana jalle
lootsima minema, kuigi meil on
thesuurune palk. Kui meil
oleksid koigil ihesugused lit-
sentsid, oleks tana lainud keegi
teine. Vi saaksid lootsid valida,
kas tootada palju ja teenida pal-
ju voi tootada veidi vahem ja ka
teenida vahem raha. Tana saab
valida, kas tootada vahem voi
teenida veidi rohkem raha.

Sa oled t661 ka tina, laupie-
val. Millal sa siis vaba oled?

Toodtan seitse paeva jarjest,
kella 00-st kuni 24-ni. Seejarel
olen seitse paeva vaba. Nendel
seitsmel téoopaeval lootsin ilma
mingi eritasuta. Oma vabadel
paevadel, kui lootse ei jatku voi
on vaja eri litsentsiga lootsi,
makstakse mulle valja iga tund.
Kolleeg Jorma teeb naiteks pal-
ju aletunde, sest tal pole mingit
firmat. Mul on aga vaike firma,
kus té6tan oma vabadel nadala-
tel. Oma lisaraha teenin seal.
Peaaegu kodik Stockholmi loot-

Kuningas otsustas

sid teenivad mingil viisil palgali-
sa, kellel on kosultatsioonifir-
ma, kellel méni muu.

Kas sul on lootsimisel oma
ettevottest abi?

Vastupidi, lootsimine aitab et-
tevdtet - leian niiviisi kliente,
sest teen deviatsioonimodtmi-
si.

Eesti lootsid tahaksid
saada mirksa rohkem
palka. Sama palju, nagu
nende kolleegid iimber
Lidinemere. '

Siis peaksid nad tahtma
Soome lootside palka, mit-
te Rootsi oma. Ent lootsid
on ju alati egotsentrilised.

See peabki vist nii ole-
ma, sest nad téootavad
iiksi, nad miivad, voib
oelda, iseennast ja nad
tahavad end miiiia nii, et
kodigil vanadel kogenud
kaptenitel oleks see t66
voimalik ja tasuv.

See on vaga hea, kui
loots on ise enne kapten ol-
nud.

Kas ei pea olema?

Ei. Tal peab olema kapte-
nidiplom, kuid ta ei pea
olema kaptenina téétanud.
Paljud lootsid ttlevad, et
kapten ei saa millestki aru.
Kui nad on varem ise kap-
tenina toéotanud, siis nad
teavad, kas kapten saab
millestki aru.

Kas on ka lootse, kes
kunagi ei tee iiletunde?

Jaa. On neid, kel on lap-
sed ja kes teevad alati tile-
tunde, aga on ka neid, kel pole
perekonda ja kes kunagi tle-
tunde ei tee. Meil on neid kaks,
kes kunagi tiletunde ei tee, aga
miks, seda ma ei tea.

Ka mina teen palju tiletunde,
aga ma ei saa delda, et ainult
raha parast. Mulle meeldib vaga
lootsida.

Mitte ometi niipalju, et sa
lootsiksid koik 365 pieva aas-
tas? :

Tasuta kuall mitte, mul on pe-
rekond.

Kas sa iira ei viisi?

Ei. Leian, et see on huvitav.
Eriti halva ilmaga - siis arvavad
kaptenid tavaliselt, et peavad
ise lootsima.

Kas kaptenid saavad lootsi
valida voi soovi(ta)da?

Ei. Saavad selle, kes saade-
takse.

Millised on Rootsi lootside
astmed?

Neid on kaks - loots ja meis-
terloots. See viimane on kiill pi-
gem tiitel, mis antakse selle ase-
mel, et raha maksta. Kuid palk
tduseb iga kahe lootsina toota-
tud aasta jarel — nii on ameti-
thing meile valja vdéidelnud
tasu suurema kogemuse eest.
Kuid padevuse erinevus palgas
ei kajastu. Voib sdita oma miini-
mumndude - kahe litsentsiga -
hulga aastaid ja saada iga kahe
aasta jarel suurenevat palka.
Kuid noorel lootsil, kel on kdik
vdimalikud litsentsid, on palju
vaiksem palk. Samas voib oel-
da, et see ongi kapitalism - saab
see, kes toob todandjale rohkem
raha. Kui loots on kaua toéota-
nud ja seega riigile rohkem raha
toonud, saab ta ka ise rohkem.

Miks ei saa loots, kes ta-
haks, tootada koik 365 pie-
va?

Nii palju pole lihtsalt t66d. Kui
on lootse, kel see on todaeg, siis
teisi lihtsalt ei kutsuta. Kui aga
korralisi lootse ei jatku, siis
peab keegi Giletunde tegema.
Nadalane tédaeg on 140 tundi,
kuid seda ei tee me peaaegu ku-
nagi tais, pigem umbes 80-90%.
Kui alustaks naiteks uus laeva-
liin, siis kuluks ehk tle 100%
toodajast. Just tanavu suvel oli
nii palju laevu, et koik pidid ko-
vasti tootama. Vois juhtuda, et
tuli todtada 18-20 tundi, siis

veidi magada ja jalle todle. Peab
endal olema vastutustunnet
odelda endale stopp! ma ei voi
enam todtada - selle kohta sea-
dusesatet pole. Kui tunnen, et
olen vasinud ja enam ei jaksa,
utlen ara: "No more!”. Kuid tun-
nen ennast ja tean, et vdin vaja-

Dorje Hellgren lemmikto6l.

duse korral ka 35 tundi jarjest
tootada. Kui inimene on posi-
tilvselt meelestatud, kui t66 tal-
le meeldib, siis jduab ta tundu-
valt rohkem.

Kuidas teie todaega kokku
arvestatakse?

Lootsiplatsist lootsiplatsini.
Seda voib arvestada ka fiktiiv-
selt, naiteks siis, kui tulen ko-
dunt, arvestatakse todaega sel-
lest peale, kui ma oleksin pida-
nud lootsijaamast valja sditma.

Kas nii tuleb péevas iiks voi
kaks lootsimist?

Keskeltlabi 1,3 - moni paev
uks, moni paev rohkem.

Kuidas oled rahul oma va-
rustusega?

Suveni olin ma rahul, kuid
mitte praegu. Nuad olen saa-
nud Sandhamni uue lootsikaat-
ri, mis on liiga vaike ja halva il-
maga seetdttu mitte paris ohu-
tu. Eelistaksin sellele iht toelist
lootsikaatrit, see vaike vdiks olla
lisaks. Kapellskarist ailes on
pikk tee ja kui arvestada aega
selle vaikese jargi, el joua kaat-
rit vahetada. Vana suur raske
lootsikaater tegi 9 sdlme, see
vaike aga 30 sdlme. Kui arvesta-
da aega, siis tahaks muidugi
seda vaikest ja kiiret. [lusa ilma-
ga pole tal midagi viga, aga hal-
va ilmaga vdib juhtuda, et loots
keeldub sellele astumast ja sdi-
dab naiteks Tallinna.

Lootsikaatri personal on vaga
tubli. Oma hariduse kohta saa-
vad nad korralikku palka, um-
bes 20-30% vahem kui mina.
Vanal lootsikaatril said aga me-
hed samapalju palka kui loot-
sid. Palga kohta Rootsis Gldse
voib vordluseks oelda niipalju,
et praegu on tanaval kaupluste
vahet seerimas palju ostujoulist
rahvast. Kui meil oleks nagu
Saksamaal, et ma saaksin 3-4
korda rohkem, niipalju, kui mu
haridus/valjadpe vaart on, siis
poleks tanavail nii palju rahvast
sisseoste tegemas, aga mina
saaksin kull rohkem palka. See
on ka pohjus, miks ma aktsep-
teerin suhteliselt madalamat
palka - et see pole nii suur kui
naiteks Saksamaal voi Hollan-
dis.

Kellega on su palk iihesuu-
rune?

Usna vaikese, umbes 4000~

tonnise laeva kapteniga. Root-
sis teenib kapten rohkem kui
loots - ta on ju kollektiivi juht.
Kaptenidiplomiga thtrimees
saab aga vahem kui loots. Kui
tulin merelt ara, langes mu palk
40% - siis kui sain kaptenist
lootsiks.

Kes saavad maal sama
suurt palka kui sina prae-
gu?

Insenerid vist. Arstid
saavad palju rohkem. Ope-
tajad veidi vahem. Sama-
palju saab vahest omava-
litsusjuht. Véi ajakirjanik.

Kuidas sa hindad oma
t66 intensiivsust ja vas-
tutusrikkust?

Vastutus on suur, aga
seda on raske rahas moo-
ta.
Meil iitlevad lootsid, et
laev maksb nii palju, et
neil on suur materiaalne
vastutus.

Haiglas on aga vastutus
inimeste eest, see on ju
palju tahtsam. Vastutust
on vdoimalik endale votta
sellel, kes seda tahab teha.
Ei saa vdtta vastutust sel-
leparast, et selle eest palju
makstakse. Tahan oelda,
et vastutust tuleb votta
rodmuga, mitte selleks, et
sellega raha teenida.

Olete te kuidagi kind-
lustatud?

Oleme, labi ametitithin-

gu.
Niisiis ei too mingi int-
sident kaasa materiaal-
set vastutust?

Esiteks uitleb Rootsis seadus,
et reeder vastutab meie eest. Ta
vastutab selle vea eest, mille
kapten, loots voi keegi teine on
teinud.

Kuid see on reederi jaoks
raske tingimus. Véib-olla on
teil moni loots, kes sageli vigu
teeb.

See on teine asi. Meresdidu-
amet peab pidama kompetent-
seid lootse ja vastutab selle eest,
et tema lootsid on padevad. Kui
ma sdidan naiteks silla otsa, siis
reeder maksab silla eest ja see-

jarel pdodrdub minu poole, et
saada minult raha.

Paljud 6nnetused lootsidega
juhtuvad aga laeva ja lootsi-
kaatri vahel.

Selleks on isikukindlustus
ametinhingu vahendusel. See
on kohustuslik, meie aga mak-
same ametiGhingumaksu. See
on kollektiivne leping. Konk-
reetne kindlustushuvitis sdltub
vanusest - noorema mehe pere-
konnale makstakse surma kor-
ral rohkem - aga ma ei tea, kui
palju just.

Kuidas on lootside tervise-
ga, eriti sellega, mida peectak-
se kutse teks, nagu nii-
teks ra t?

Meil on arstikontroll (ile aasta
- kontrollitakse stidant, verd
jms. Sain viimati isegi kiita, et
koik on hasti. Lootsidel ei tohiks
muidu halbade todtingimuste
ule pdhjust olla kurta, voib olla
vaid liiguvad vahe - seisavad
palju paigal ja sdidavad autoga.
Olen pannud tahele, et noore-
mad lootsid sdidavad sagedami-
ni taksoga, vanemad aga bussi-
ga ja kaivad jala. Lootsid tavali-
selt haigeks ei jaa. Seda juhtub
vaga harva, et loots mingi hai-
gestumise parast toolt puudub.

On ka teie ametiithing 100-

aastane?

Meil oli varem kaks omavahel
konkureerivat ametithingut -
see oli enne, kui mina alustasin.
Oli vaja korraldada streik, ja siis
streikis vaid iiks ametitihing.

Ja teine tegi sel ajal iiletun-
de?

Jaa.

Kas niiiid on kogu Rootsis
iiks lootside ametiiihing?

Jah, koigil on seesama. Peale

sotsiaalprobleeemide tegeldak-
se palju ka ohutusega. Nii aldi-
sema meresdiduohutuse kui ka
lootside ohutusega. Naiteks et
todandja ostaks paastevestid.
Ent tegeldakse ka pensionieaga
- on seegi ju chutusprobleem.

Missugusesse suuremasse
ameti tu lootsid kuu-
luvad? Kas on akademike-
rid?

Jaa, lootside ametitihing kuu-
lub SACO-sse (Sveriges Akade-
mikernas Centralorganisation,
spetsialistide amtitthinguliit).

Kuid teie to6andja on ju riik.
Kuidas on véimalik voidelda
riigi kui té6andjaga?

Veidi siiski. Meil on ju uks
todandja koigil lootsidel.

Kas koik lootsid on selle
ametiiihingu liikmed?

Usun, et koaik.

Kuidas saab uus inimene
lootsiks? Eestis tahetakse, et
seda saaks otsustada ka loot-
side tihing.

Ametithinguliikmeks saab
see, kes on juba lootsina to6d
saanud. Kes alles konkureerib
ametikohale, pole veel ameti-
thinguliige.

Nii et kui loots kuskil lootsi-
na ei sobi, siis Rootsis ta enam
lootsina ei té6ta?

Just.

Ta ei saa leida niiteks min-
git sadamat, kus ta sadama-
lootsina t66d saaks?

Enam mitte. Varem olid kom-
munaallootsid ka.

Kuidas lootsid end tidienda-
vad?

Meil on igal aastal kursus uue
tehnika ja téopsiihholoogia tut-
vustamiseks, see on vaga tahtis.

Kas arutatakse ka madali-
kulesdite?

Neid avalikult ei arutata. Koik
teavad, aga keegi neist ei raagi.

Kuidas saab mees oma esi-
mese litsentsi?

Igal laevateel tuleb praktikan-
dina teha 50 labisditu, lisaks

natuke teooriat. Eksamil tuleb
taita kontuurkaart ja teha prak-
tiline valjasoit. Tuleb pidada ka
paevikut - kui 50 praktikasdidu
jooksul on vahe valjasoite halva
ilmaga, vdi pimedas, siis tuleb
sdita rohkem kui 50 korda.

Kui suure osa lootsitasust
moodustab lootsi tostasu?

Umbes 25-30%, vaiksema
laeva puhul muutub selle osa-
kaal suuremaks. 20 aastat ta-
gasi makstigi lootsidele tukit6o-
tasu. Rootsis on lootsitasu koos
tuletornitasuga, nendevahelist
jaotust voib muuta seadus. Kui
tuled ara votta, siis voiks ju oel-
da, et kdik on lootside raha.

Miks vajab laev tinapieval
lootsi? Kas seejuures on oluli-
ne ka jirelevalve aspekt?

Esimene asi on, et loots vaa-
tab, mida teeb kapten. Suur
laev ei saa ju kitsustes navigee-
rida, selleks peab olema loots,
kel on vastav ametioskus. Hal-
vemal juhul v6ib laev madaliku-
le sattuda. Kui lootsi pole, peaks
laev olema vaiksem ja aeglasem.
Lootse on eriti vaja molemal
juhul, nii kiiretele kui ka suur-
tele laevadele. See on ohutus-
aspekt.

Jarelevalve aspekt laevade iile
on ca 50 aastat, eriti parast
sdda. Ent ma pole selles paris
kindel. Ei saa ju loots valvata
laevajuhtide tle.

Ent laevateede jarelevalve on
kall, kuigi mitte olulisel maaral.
Soites labi saarestiku, teatan
ma muidugi, kui laevateel on
midagi korrast ara. Kui loots ei
teata rikkis tulest, on meresoi-
duamet avarii korral vastutav.
Lootsid ise tulesid suurt ei ka-

suta, lootsime ju peamiselt ra-
dari jargi. Suured laevad nagu
"Regina Baltica” ei vaja ju min-
geid tulesid. Vaiksemad laevad,
eriti 1dbusdidulaevad seevastu
vajavad. Tuled on vajalikud
vaiksematele ja radarita laeva-
dele, need on ju tiksnes hoiatu-
seks.
30. november 1996

Madli Vitismann
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Pommid muuseumis

Eduard Hunt ja mereviigi — Roland Leit Saksa mereviie esinda-
jaga.

Atraktiivseimad eksponaadid on puhastatud ja viirvitud.

Tagasi paastejaamade juurde
(Algus lk. 7)

ja moraalselt vananenud, uute muretsemiseks puudub aga meil
raha. Kutsetoost tulenevalt tunnevad just rannakalurid oma kalas-
tuspiirkonna rannikut ja merd kdige paremini, mis on kiire abi and-
mise ks eeldusi.
hfilx‘l’t kalureil on ka puhapaevasbitjate kohta ;;oma arvamus: zgeakag.
‘abariigi kaldapiir on vaba ja mere igile lahti, on -
nud palju selliseid mere ahiikeskaseiteauoieioskanahame-
W ohte. Oleme selliseid aluseid, et ajab kutselisel
hel kill ihulcarvad pusti! Oleks tdesti vaja tosist koostddd ja
mdistvat suhtumist mélemalt poolt, et sellisele korralagedusele l5pp
teha. Oleme lﬁclz valitsuse ajal piirivalvega koostddd teinud ja aitame
Jou ja néuga ka Eesti Piirivalvet.
olmas arvab: Mi tasandil on koostdd piirivalveametiga kind-
lasti véimalik. Kéik voéimud on siiani kasutanud rannaddrseid ela-
nikke nii voi teisiti koostddks piirivalvega. Selle vastu ei ole kellelgi
- rrddagiteolrwd. kui just ei hakata néudma midagi tile méistuse ja voi-

Oma seniseid teadmisi aga hinnatakse ebapiisavaiks: Pean teile

ausalt tunnistama, et minu heks oleku ajal (1955. aastast) el
ole rannakalameestega oppusi labi ja ei tea ka mina
meestele épetada. Peale tthe, uppund kummi-Manni elustamise,
neid éppusi viidi labi eli.

sag

Palju kurdetakse paastevahendite kallidust, ent sellegi vastu
voiks rohtu leida: Et meremehed soetaksid oma laevadele uusi ja
kvaliteetseid padstevahendeid, tuleks nende hind viia moistlifcku-
se piiridesse - sellisel moel aitaks ka riik otseselt kaasa inimelude
ohutuse tagamiseks merel

Enne nd. amatdoride kaasamist peaksid oma koostdd koordinee-
rima koik riigi eri ametkonnad, kel oma laevastik. Hea oleks ka tea-
da, keda ja kuidas saab kohapeal kaasata ning kuidas teda (neid)

katte saada. Kalurite lahkest abipakkumisest voib aru saada, et see
Madli Vitismann

mote pole neile sugugi vodras.

Roman Matkiewiczi karikatuur (1992).

5. martsil avati Meremuuseu-
mis naitus pealkirjaga "Eesti
veed - poliigon labi aegade”,
mille peakoostaja on varske III
klassi Valgetahe ordeni kavaler
Vladimir Koppelmann, abilis-
teks teised muuseumi tootajad.
Uks neist, Tiit Einberg, titles
avamisel, et naituse eesmark on
laiemalegi tildsusele teadvusta-
da: Eesti veed on tahtmatult
labi aegade olnud poliigooniks
Venemaale ja teistelegi vddrrii-
kidele. Naitusel saab aimu, kust
see algas ja kuhu valja joudis
ning kuidas Eesti riik on kogu
aeg pidanud neid tagajérgi likvi-
deerima. Uhtlasi tanas kdneleja
abi eest naituse koostamisel
Eesti Merejoudude staapi,
paasteametit, kaitseministee-
riumi ja piirivalveametit, kelle
esindajaid avamisel ka paris ar-
vukalt kohal oli.

.Igatihel oma jarelduste tege-
miseks on naitusel materjali
kiillaga. Nii pariselt kui pildi
peal on valjas igat masti ja iga-
suguse suurusega lohkekehi voi
mis neist jarele jaanud: vaikse-
makasvulistele pea rinnuni ula-
tuvaid miinikorpuse osi, suur-
takikuule, marske, kartetse
jne., osa neist koguni 18. sajan-
dist parit.

On ka palju arvandmeid: mii-
nide téttu kantud kaotuste koh-
ta, lohkamata leitud ja Eesti
vastavate ametite poolt 16hatud
laskemoona kohta jne., jne. Fo-
tosid ja andmeid on Rootsi me-

Piirivalve — Ants Toomepuu ja Tiit Kduts — ning Viadimir

Koppelmann.

rejdoudude abist pommide avas-
tamisel ning kahjutustamisel.
Konekat materjali on viimati
Vene sdjavae lahkumisel maha-
jaanu ja mahajaetu kohta. Os-
mussaar, Naissaar...

Muidugi on materjali ka Mere-
muuseumi laeva "Mare” abiga
Tallinna laevateelt avastatud
pomme tais vrakist ning nende
pommide kahjutuks tegemisest
tanavu suvel. Hirmus kahju
ainult, et naituse avamisel de-
monstreeritud videofilmi kogu
sellest ohtlikust ja huvitavast
toost hilisematele naituseki-
lastajatele enam naidata ei saa.

Mari Vamba

"Stena” tungib peale

Kiirlaevade ajastu algus

Moddunud aasta 16. veebrua-
ril vahetas Lysekili sadamas
Rootsis (kus olid kergemad
jaaolud kui firma peakontori
asukohas Goteborgis) "Stena
Explorer” Soome lipu Briti oma
vastu. Laev ehitati Soomes ja
joudis kodusadamasse labi ras-
kuste.

Laeva vettelaskmise ajaks oli
Soomes kova talv ja teda vabas-
se vette aitamas Soome riigijaa-
Iohkujad "Fennica” ja "Voima”,
Alfons Hakansi puksiirjaaloh-
kuja "Zeus” ning pukserid
"Kraft” ja "Esko”. 14. veebruaril
joudis laev Ristna meridiaanil
vabasse vette ja sai iseseisvalt
oma teekonda jatkata. Alumii-
niumlaevad jaaoludesse ei sobi.

Seda siindmust loetakse lae-
vandusringkondades kindlaks
margiks, et "Stena Line” on tuile
minemas kiirlaevadele, HSS-
tehnoloogiale, plaanides kaiku
panna HSS 1500 ja HSS 900,
Stena Lynx-taupi katamaraa-
nid ning saavutada 1997. aas-
tal, et nende liinidel oleks roh-
kem kiirlaevu kui teistel Inglise
ja Skandinaavia operaatoritel
kokku.

"Stena Line” on vdéimas lae-
vanduskontsern, millel mullu
oli 34 laeva, neist 16 kontserni
omanduses, kaks osaomandu-
ses ja 16 liisitud. 1995. a. ope-
reeris "Stena Line” 16 liinil, kus-
juures ta reisijate arv vahenes

1994. aastaga vorreldes. Ainult
Iiri mere liinidel oli margatav
reisliikluse tdusutendents. Li-
saks uute laevade tellimisele in-
vesteeris kompanii 1995. .a tle
miljardi Rootsi krooni (ligi 2 mil-
jardit Eesti krooni) sadamaraja-
tistesse Hollandis, Suurbritan-
niast treilerparvlaeva "Stena
Searider” muretsemiseks ning
uute laevade tellimiseks Nor-
rast ja Hollandist.

Stena uurija

"Stena Line‘'i” laevatehaselt
"Finnyards” tellitud 126,6-
meetrine HSS 1500 "Stena
Explorer” on ilmselt maailma
suurim alumiiniumalus. (Sa-
mast Rauma tehasest oli "Stena
Line” tellinud veel kaks HSS-i,
kuid nende kattesaamisega on
firmal olnud vaga palju vaeva,
sest tehas sattus majanadusli-
kesse raskustesse ja vaid tanu
Soome riigi toetusele on praegu-
seks pankrotist paasenud.)
"Stena Exploreri” laius on 40 m,
korgus 27,5 m, stvis 4,5 m,
dedveittonnaac 20 000, reisija-
kohti 1500, sdiduautodele 375
(vdi 100 sdidu- ja 50 veoautot).
Kiirus on 40 sdlme. Laev laks
maksma 750 miljonit Rootsi
krooni, koos koigi investeerin-
gutega 900.

Asi on selles, et uuetiiibilise
laeva sildumisel on ara jaetud
otsad ja sildumisel kasutatakse
nn. linkspan-thendust. Sbit sil-
lale on spetsiaalsel ahtrirambil
voi kallakithendusel, mis tou-
seb ja laskub vastavalt tousu-
modnavee tasemele. Alus kinni-
tatakse metallkinnitusega. Nii
selle esimese kui ka jargmiste
HSS-laevade jaoks valmistab
i‘l;iun(rixyards" sadamatesse va_{a—

i linkspanid. "Stena Explo-
rer” hakkas toole liri merel liinil
Holyhead-Dun Laoghaire. Uue
laevaga on nilesoit senisest poo-
le kiirem, tund ja kolmveerand.
Laadimiseks-lossimiseks on
ette nahtud vaid 20 minutit,
sest lisaks ahtrile on rambid ka
kalgedel. o

Reisijatetekk on 4000 m~* ja
see on jaotatud kolme ossa.

Keskel on teenindusruumid,
igas konteiner tevahendite-
gac.‘ ning kauplused ja restora-
ni

Laeva dokumentatsioon on
patenteeritud, sest erinevalt ta-
vaparasest oli konstrueerimine
omaniku, mitte laevaehitaja
kaes.

Korpus on konstrueeritud noé-

s, veeliinilt eriti sale, taavide
aius vaid paar sentimeetrit. All-
pool veeliini on laevakere konst-
rueeritud pontoonidena ning
need kindlustavad piisava kan-
devoime. Ka kindlustab konst-
ruktsioon vaiksema lainetakis-
tuse kui tavalistel parvlaevadel. .
"Stena Explorer” on konstruee-
ritud nii, et kui ka mélemad kor-
pused peaksid veega taituma,
peaks laev ujuvile jaama ning
autotekk ca 2 meetrit aile vee-
pinna ulatuma. Kui a geaks
taituma ks korpus, laheb laev
kreeni 15°. Paastmise organi-
seerimiseks on 4 paastejaama,
kaks kummaski poordis ning
paasteparvedesse arvatakse
inimesed joudvat 18 minutiga.

Kummaski korpuses on kaks
turbiinmootorit, tiks suurem ja
uks vaiksem. Suuremad on sa-
mad, mis on kasutusel "Boeing
747-1", vaiksemad SAAB-i sdja-
lennnukeil "Gripen”. Laeva sild
sarnaneb vaga palju lennukika-
biiniga. Sillal navigeeritakse ja
jalgitakse masinaruumi t66d,
vahis on kapten, tiGrimees ja
peamehaanik. Koik navigat-
siooniseadmed on mitte ainult
dubleeritud, vaid kolmekord-
sed.

Reet Naber

Kiirlaev Eesti lipu all

23. martsil sildus Vanasadamas "Hansatee” katamaraan. 35,84
m pikkuse ja 9,44 m laiuse "Sleipneri” maksimumsiivis on 4 m, kii-
ruseks lubatavat 40 sdlme. Kuuldavasti saab 270 reisija ringis ma-
hutav laev Tallinn-Helsinki liinil nime "Tallink-Express I”.

Madli Vitismann
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28. veebruari hommikupoo-
lik. Parnu Kesklinna sadam. 5.
kail seisab joejaamurdja "Kapi-
tan Moskin". Vaikne ja rahulik.
Ei soovi enam vett. Ootab vaid
kiitust, et 6htul kella kaheksa

aiku lahele minna, viimaseid

aevu sisse ja valja tooma. To6-

leplnguaeﬁ on tais saanud ja
rendirahad otsas. Tervelt viis
miljonit, nagu raagitakse.

Ajame laeva kapteni Anatoli
Kazakovi kajutis pisut juttu.
Tomskist, Siberimaalt parit lae-
vajuht naib vast kurbki. Too-
taks veel, palk oli neil siin suu-
rem kui naiteks Kroonlinnas voi
Peterburis, ent tanapaevases
turumajanduses vdi misasjas ei
olene midagi kaptenist, "kus ta
tahaks”. Kapten on reederi, bos-
si teener ja kaealune.

Parnu Sadama asedirektorist
Riho Printsist raagib laevajuht
ainult head. Kui nii, siis nii.

"Kapitan Mos8kinist” enesest:
pikkus 77 m, laius 16,5 m,
maksimumstvis 3 m, masinate
koguvdimsus 6650 hj., mees-
konnas 24 inimest: 2/3 siberla-
si, 1/3 piiterlasi. Ehitatud kiim-
me aastat tagasi "Wartsila" lae-
vatehases Soomes, enne N. Lii-
du lagunemist Gthe viimasena
kaheksalaevalisest joejaamurd-
jate tellimusseeriast. (Sosarlaev
"Kapitan Demidov” oli meil mul-
lu, kuid neid kaht ei anna oma-
vahel vorrelda.) Ka;IJten ja pea-
mehaanik on laeval alates esi-
mesest séidust, paljud mees-
konnaliilkmed samuti. Tanu
heale labisaamisele laevakoter-
maniga naeb alus valja vast kol-
meaastane ja puhtamat vene
jaaldohkujat, mis eales Parnus
olnud, annab otsida.

sa.l-j'a';imu .:mis ks
ar e
raha”

"Eesti Paevaleht”, 30. detsem-
ber: Anti 2,5 miljonit, vaja oleks
5-6 miljonit. Veeteede ameti
meresdiduohutuse talituse ju-
hataja Vello Muru peab Parnu
sadama aastaringset jaavaba
hoidmist maksumaksja raha
raiskamiseks.

"Parnu sadamat hakkab
lahti hoidma Peterburi
idimurdja”

"Postimees”, 3. jaanuar: Ku-
lub ca 5,5 miljonit krooni, mida
eksportdorid keelduvad maks-
mast.

"Jiidlohkumine jidb
sadamate endi hooleks”

"Aripaev”, 6. jaanuar: AS
Parnu Sadam on oma joudu-
dega rentinud Peterburist
"Kapitan Moskini®, kuid riigi
eraldatud 2,5 miljoni krooni-
ga saab sadamat jaavaba-
na hoida umbes poolteist
kuud.

Eesti Raadio, 9. jaanuar: Saa-
remaa sadamad on jaas peale
Veere. Jaa paksus ulatub 20
cm-ni. Laevad panhavad Saare-
maalt lahkuda, et mitte jaada
kevadeni jaavangi.

Kiri Parnust

"Kapitan Moskin”

Jaanuaris toi jaamurdja Par-
nu sadamakaidele ja viis siit mi-
nema Uuhtekokku 47 alust,
veebruaris 31. Need molemad
on rekordarvud, méédunud
aasta kahel esimesel kuul oli

Viimasel veebruaripéeval Pirnu sadamas.

"Reisilaevad jatavad
kaubalaevad ootele”

"Sonumileht”, 10. jaanuar:
Parnu lahes ulatub jaa paksus
ETA andmetel kohati kuni poole
meetrini ja vaba vee piir asub
sadamast 15 kuni 20 miili kau-
gusel. Peterburi ja Kroonlinna
sadamad on kindlas jaavangis
ning prognoositakse kogu Laa-
nemere kinnikiilmumist.

"Jaimurdja aitab vaid viit
Eesti sadamat”

"Postimees”, 11. jaanuar:
Kunda sadamat ei hoita lahti,
sest Kunda pole nii aktiivne ol-
nud kui Parmu.

"Aktuaalne Kaamera”, 11.
jaanuar: Vainamerel lopetati
laevaliiklus, hakati rajama jaa-
teed - jaa paksus on 10-30 cm.

"Pérnu sadam vc":'ib jasida

"Aripaev”, 27. jaanuar: Parnu
sadama asedirektori Riho Print-
si sdnul 16peb raha esialgsest
plaanist kiiremini, kuna jaaloh-
kuja kiaitus on sel aastal erine-
valt eelmistest maksustatud
aktsiisiga. Ainutiksi jaanuaris

Ajakirjanduskommentaar

Tanapaeval on moodi lainud,
et Gihed teevad t60d, teised aga
hoolitsevad selle eest, et esimes-
te tublidus ka valja paistaks. Ja
kui polegi nii vaga tublid, vdib
avalikkusega hasti suhtlev abi-
line neid ikkagi tublidena paista
lasta.

Mullu talvel suhtles Parnu sa-
dam avalikkusega amatdori
kombel. Siis, kui jaa oli kdige
kovem ja kdik juba teadsid, et
jaa on kdva, sirutati "Aripaevas”
ule kahe kiilje 10 cm kérgune
pealkiri: "Eesti sadamates on
regionaalpoliitiline jaa” koos
murelike Parnu sadama juhtide
piltidega. Aga mullusest jaast
see labi saada ei aidanud. Veelgi
enam, vastuseks "Eesti Paevale-
hes” ilmunud repliik "Jaa Parnu
sadamas on looduslik™ lasi suu-

rest murelikust pealkirjast veidi
dhku valja.

Tanavu valmistusid Parnu sa-
dama juhid talveks hoolika-
malt. Juba varakult tuletati
meelde, et talvel tuleb jaa ja Par-
nu sadam vdib seisma jaada,
kui riigilt abi ei saa. Tapsemini,
kui riik oma jaalohkumise ko-
hust ei taida. Ja terve talve kai-
sid labi koigi lehtede uudiste-
agentuuride ja ajalehtede
uudistetoimetuste sdnumid sel-
le kohta, et Parnusse tuli esime-
ne, teine jne. laev, jargmine vodib
aga tulemata jaada, kui raha ei
saa

Samal ajal kasutati osavasti
muid lobbyvdimalusi, ka otsus-
tajate vastuolusid. Ning raha
tuligi. Et see vdis enne kevadet
Idppeda, tuletati ka kogu aeg

Peotis pealkirju

siin vaid kolmteist laeva ja siis
{(ﬁ;;gnes kahekuine seisak. Ise

ais sadamas vett votmas 9 kor-
ral. Need olid ithtlasi ka mees-
koanarlla vahesed puhkusetunnid
maal.

Parnus kainud laevad on tasu-
nud otse riigikassasse jaa-,
lootsi- ja majakamaksudena
700 000 krooni. Jaalohkuja ren-
timine on seega olnud riigile hea
investeering. Eesti oma jaa-
murdjad seisavad tegevusetult
Tallinnas, Parnus on aga jaa-
nuaris kainud 30 laeva.

"Péarnu voitleb jiivaba
sadama eest”
"Sonumileht”, 28. jaanuar:
Maavalitsus otsustas kiisida
valitsuselt raha juurde, et hoida
sadam lahti 20. veebruarini.

"Pédrnu sadam maadleb
raskustega”

Aripaev”, 27. jaanuar: Parnu
sadama direktori Peeter Volkovi
sonul touseb sadama kaive kol-
me-nelja aastaga kuni the mil-
joni tonnini aastas, kui Parnu
sadamal dnnestub lahendada
jaamurdmise probleem.

"Aripaev” - ETA, 8. veebruar:
Parnu Sadama asedirektori
Mati Printsi sonul veeti Parnu

lahkus

Eriti hulluks laks asi veebrua-
ris, kui clpidtk:vad vesikaarte tuu-
led jaad lahes, Kihnu ja Sor
taga liigutama hakkasid, sula-
lume ja vihmaga selle jalle hun-
nikusse kokku liikkasid, nii et

Henn Soodla foto

2t

kaudu

sadama
60 000 tonni kaupa, mis on roh-
kem kui mistahes eelneval kuul,
kaasa arvatud suvisel korg-
hoogjal. Sadam vbdib juurdesaa-
dud rahaga t66d jatkata martsi
alguseni.

jaanuaris

"Kapitan Mo#kin jiaib talveks
» Parnusse”

"Sonumileht”, 10. veebruar:
AS-i Parnu Sadam tegevdirek-
tor Peeter Volkov ei osanud o6el-
da, kui kauaks kolmest miljo-
nist jatkub. "Kapitan Moskin”
on parem kui "Karu”, sest toob
laeva otse kaini. Aga kiitust vo-
tab aktsiisimaksu tottu Salacg-
rivast, muidu 16peks jaa murd-
miseks eraldatud raha veelgi
Kkiiremini.

"Pirnu sadamale vdib
tekkida konkurent”

"Sonumileht”, 13. veebruar:
Parnumaa arimehed on tulnud
valja ideega ehitada kaubasa-
damaks Munalaiu sadam, mille
eelis Parnu sadamaga vorreldes
on sealse sadama kaks kuud pi-
kem navigatsiooniaeg.

"Jéaimurdmine Pirnu
sadamas 16peb 4. miirtsil”
"Aripaev"-BNS, 3. marts: Lae-

valiiklus peaks taastuma mart-

Mis maksab PR?

meelde, kuni saadigi juurde.
Ent kitsi keskvalitsus on siiski
staudi selleski, et martsi algul,
kui jaamurdmisrahad otsas, on
Parnus ikka veel jaa. Kuigi var-
jus on kiimme plusskraadi ja
paikese kaes veelgi enam.
Just see peakski naitama, et
jaa Parnu sadamas on tdepoo-
lest looduslik. Vaib-olla seal po-
legi dige talvesadama koht ja
digus on neil, kes parema sada-
makoha jarele ringi vaatavad.
13. veebruari "Sénumilehest”
oli lugeda: "Pamumaa arimehed
on tulnud vdalja ideega ehitada
kaubasadamaks Munalaiu sa-
dam, mille eelis Parnu sadama-
ga vorreldes on sealse sadama
kaks kuud pikem navigatsioo-
niaeg.” Just kaks kuud oligi see
aeg, mille valtel Parnu sadam,
saanud tervele riigile terveks

talveks moéeldud jaamurdera-
hast pool, joudis vastu votta
keskeltlabi iihe laeva paevas.
Tanavune "Aripaeva” lugu,
mida ilmestavad optimistlike
sadamajuhtide pildid, kannab
pealkirja "Parnu sadam maad-
leb raskustega”. Sellest on luge-
da, et siis, kui Parmu sadamal
onnestub lahendada jaamurd-
mise probleem (!), vdoib sadama
kaive edaspidi tdusta kuni mil-
joni tonnini aastas. Jaamurd-
mise probleemil on kaks
lahendust. Esimene, et jaad ei
tule. Ja teine, et merevedu ta-
sub end ara, nii et on véimalik
jaamurdmise eest maksta. Voib
aru saada, et Parnu sadam ei
joua endale sobivat jaamurdjat
osta. Paraku ei sobi Eesti jaa-
murdjad sinna stivise poolest.
Aga kui sadam ei jaksa jaa-

13

uhtekokku moodustus mingi-
sugune kapsasupp, millest ei
uhest ega teisest otsast jagu ei
saa. Siis, jah, oli "Moskinil” en-
dalgi tegemist. Parnu ja Liivi
laht on ju talviti seesugune. Pa-
ras kilm ja ainult mdénepalline
tuul olnuks tuhat korda parem.
28. veebruari pealeldunal an-
dis ka "Rudolfit”, endist lootsi-
vedajat reidile, ankruplatsile,
jasexgctijanﬁd pukser "Arm"” otsad
a soitis Liepajasse oma ase
jarele. "Rut&l}' on taas oglg:gma-
sinaga remondis ja ei teata veel
kindlalt, misasja tast Gildse
saab. On aks 6nnetu ost Soo-
memaalt.
Problemaatiline martsikuu on
ees. Kui palju puidu, saemater-
ali, briketi ja turba tarnijad ka-
el talvekuul tulu vai kulu said,
teavad nad ise. Tegelikult ju toe-
tati neid riigi poolt maksumaks-
jate 5 miljoniga. P6llumehed
oleksid vast sellisegi toetuse
eest oi kui tanulikud olnud.
Voiks kasida, kas jatkub naad
Parnu sadama tarnijail niipalju
arioidu ja raha, eti s e vast mo-
neks martsinadalakski teine
jiilbhkul](a rentida. Aprill, kui
vee peal koik klaaruma peaks,
pole kaugel. Muidu vdib navi-
atsioon martsiks toesti katke-
a ja kaup tuleb vedada Tallin-
na sadamatesse. Valik on nen-

de.
Otto Taul

Onnitleme!
Otto Taul - 70
Ummargust stinnipaeva ta-
histab meie Parnu kirjasaatja
8. aprillil.
"Meremees”

si 16pul. Parnu Sadamas on ta-
navu kainud 70 laeva ning sa-
damat on labinud 140 000 tonni
kaupu.

"Pédrnu sadam jii jiivangi”

"Postimees”, 6. marts: "Kahe
kuuga vottis Parnu sadam vas-
tu 75 kaubalaeva ja lisaks ka-
sutasid laevateed paarkitm-
mend kalalaeva.” "Terve moo-
dunud aasta jooksul veeti Par-
nu sadama kaudu 400 000 ton-
ni kaupa, ent ainutksi selle
aasta jaanuaris ja veebruaris oli
kaubakaive 150 000 tonni, mis
on koigi talvede rekord. Mitme-
suguste otseste ja kaudsete
maksudena teenis riik Parnu
sadama laevatatavana hoidmi-
se pealt ligi 10 miljonit krooni.”
"Riik eraldas Parnu sadama jaa-
vabana hoidmiseks 5,5 miljonit
krooni. Jaamurdja rendi lepin-
gu pikendamist peetakse liiga
suurte kulutuste tdttu ebaots-
tarbekaks.”

"Pérnu sadam Fllsel
jdidvangist”

Eesti Raadio, 12. marts: "Ka-
pitan Moskin” viis the kauba-
ja Ghe kalalaeva vabasse vette.
Jaavall on lagunenud, aga jaa-
piir on Kihnu saare taga.

murdja ekspluatatsioonikulu-
sidki kinni maksta (loe: kuitust
osta), siis on raske aru saada,
miks peaks maksumaksja raha
tagama erasadama omanikele
just nii suure tulu, kui nad loo-
davad saada. Kuigi tahelepa-
nek, et laevakiuituse aktsiisi-
maksu ei kasutata laevateede
ehitamiseks, on dige.

Et PR-talitusse tasub inves-
teerida, on Parnu naitel koigile
naha. Tubli abilise aastapal-
gaks kuluks 50 000-100 000
krooni, aga tanavu osavasti pee-
tud avalikkussuhted vbdivad tu-
leval aastal rohkemgi sisse tuua
kui 5,5 miljonit krooni jaamur-
deraha. Kevadepoolsed jaaju-
tud koos Parnu sadama saavu-
tuste loeteluga sellele just viita-
vadki. Ja pea lahebki meelest, et
karmil talvel tuleb Parnusse
laevu tuua ukshaaval ning

peaaegu riigipiirilt. -
Madli Vitismann
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(Algus tile-eelmises "Mereme-
hes”)

1996. aasta kevadel jatkusid
t66d kahes pohisuunas: trans-
port ja selle teostamiseks tarvi-
likud ettevalmistused ning
uleandmislepingule eelnevad
mitmeplaanilised asjaajamised.
Laeva transportimiseks puuti
saada veel mitmeid pakkumisi,
sest eelpool mainitud Raimo Ra-
jewski oma polnud just kdige
soodsamast hinnaklassist.
Kuna tegemist on tisnagi eba-
standardse ja mitmeid riske si-
saldava ettevotmisega, oli aga
asjasthuvitatute ring kallaltki
kitsas. Arvestatavaid ettepane-
kuid laekus Soomest vaid ka-
helt firmalt, millest niiidseks
on uks siiski soelale pidama
jaanud. "Vega” araviimiseks on
pakutud variante alates ahtri
kinniehitamisest, et seejarel
kogu aukudest rasitud korpus
katta plastikuga, misjarel oleks
laeva véimalik pukseerida, ja 15-
petades ujuvdoki kasutamise-
ga. Igal variandil oleksid kind-
lasti oma plussid ja miinused,
ent praeguseks on siiski otsus-
tatud, et transport toimub spet-
siaalsel praamil ning laev jaab
nendele samadele, kokku tthek-
sale 10 tonni raskustele ellingu-
vankritele, millel ta juba tle
kimne aasta on seisnud. Sest
on ju Gsna selge, et mida roh-
kem dnnestub laeva madani-
kust vaevatud korpust igasu-
gustest kantimistest ja kalluta-
mistest hoida, seda vaiksemaks
muutub riskifaktor.

Transpordist ja sellega kaas-
nevatest teistestki probleemi-
dest tuleb allpool veel juttu, see-
parast pédorduks praegu tagasi
mitme pohimabttelist laadi asja
juurde. Pietarsaaris loodud
"Vega” Fond sai 16pliku kinnitu-
se eludigusele 3. juunil 1996,
kui Soome sihtasutuste regist-
risse tehti vastav ametlik sisse-
kanne ning fondi kuueliikmeli-
ne juhatus pidas 26. juunil
sealse linnavalitsuse ruumides
oma esimese koosoleku. Kuigi
lahendamata proobleeme oli
veel mitu, otsustati siiski tegut-
seda selles vaimus, et laeva
transport toimuks hiljemalt sti-
gisel. Eeldused selleks olid siis
juba pdhimoétteliselt olemas.
Pealegi hakkas ka Meretehas
jalle teatavaid kannatamatuse
marke ilmutama, néudes oma
20. juuni kirjas tungivalt, et lae-
va juures alustataks kas trans-
portimiseks vajalikke etteval-
mistustoid voi voetaks vastu ot-
sus laeva ellingul lammutami-
seks.

Meremuusem oli pohimétteli-
ses kokkuleppes soomlastega
votnud siinsed tood laeva juu-
res enda kanda. Koige vastutus-
rikkam oli kindlasti mastide de-

Jaaklassi kuuluva piirivalve-
kaatri ehitus Balti Laeva-
remonditehases laheb edukalt.
Asja 16ppes tiks tahtsamaid t66-
jarke - laeva korpuse ehitami-
ne.

”Vegést” ja tema iimber

toimunust

monteerimine. Kui aasta tagasi
oleksime selle tooga peamiselt
oma jdududega hakkama saa-
nud (toetudes endisele poots-
manile ja praegusele filiaali ju-
hatajale Lev Lant8ovile), siis
nuudseks valistas ta jarsult
halvenenud tervis igasuguse
mastides koéikumise. Niisiis tuli
see t00 koos muudega tellida, ja
otse loomulikult ndudis see ka
raha. Suvi on raha kiisimiseks
aga vaga halb aeg, sest otsusta-
jad on tunduvalt meeldivamate
asjatoimetustega hoivatud.

Augustis viibisid paaril korral
Tallinnas ka Rauma firma Meri-
sukellus OY esindajad, et teha
transpordioperatsiooni jaoks
tarvilikke mdodtmisi. Kuu 16-
puks joudsid Soomest kohale
ka kaks 20-jalast merekontei-
nerit igasuguse "Vegaga” kaa-
saskaiva irdmaterjali mahuta-
miseks.

10. septembril esitas muu-
seum Meretehasele tellimuse,
mis sisaldas mastide mahavot-
mist, lahtivéetud ahtri kindlus-
tamist, tellingute ja varikatuse
demonteerimist. Samal ajal as-
tuti ka esimesed sammud kul-
tuuriministeeriumilt raha saa-
miseks nimetatud tdoode tarvis.
Samuti esitati soomlaste ette-
valmistatud 16plik 1leandmisle-
pingu tekst, mis edaspidi teata-
vaid probleeme tekitas, sest nii
juriidiline traditsioon kui ka
monede moistete kasutamine
on kahel pool Soome lahte siiski
erinev.

25. septembril viibis Tallinnas
Yleisradio vottegrupp, kes oli
votnud nduks kogu transpor-
dioperatsiooni Soome televi-
sioonis kajastada ning hiljem
kogu lugu ka dokumentaalfil-
miks kokku panna. Oieti oli
tegu Soome TV rootsikeelsete
saadete toimetusega, kes oma
iganadalastes "Rannikukanali”
saadetes ka "Vega™ minevikku
ja olevikku hakkasid kajasta-
ma.

Meretehasel vottis hinnapak-
kumise tegemine Meremuuseu-
mi tellimuse pdhjal ligi kuu
aega, sest saabus see alles 2.
oktoobril ning tapsem kalkulat-
sioon valmis veel hoopiski 15.
oktoobriks. Vahepeal, 6. ok-
toobril jdudis muuseumi ka Me-
risukellus OY koostatud trans-
portimise kirjeldus koos arvu-
tuste ja eskiisplaanidega. Vara-
sematega vorreldes oli oluline
erinevus selles, et tavakohase
slipitee ja sellel liikuva vankri
asmel nahti ette hoopiski paar-
kiimmend aastat tagasi otse tile

w8

"Vega" detsembri algul. Mastid ja tellingud on
il WoEE LY | o e Jli =

aastail 1992 - 1996

il

hdnnud.%

"Jacobstads Wappen" ja Pictarsaari elling, kus on alustatud juba
kai ehitamist "Vega" vastuvotuks.

kai asetatud paarisrelsside ka-
sutamist. P6hjenduseks oli, et
slipikanali kitsus (15 m) ei voi-

maldaks kasutada laiemat ja
suurema kandejouga praami,
mis oleks turvalisem ja tagaks

Piirivalvekaater poorati oigeks

Korpus tehti uue harjumatu
tehnoloogia jargi, kiil tilespidi.

17. mirtsiks oli kaatri kere valmis.

Taielikult valmis ehitatud ja ale
kontrollitud, poéorati natd kor-
pus digesse asendisse, kiil alla.
Seda tehti kahe voimsa kraana
abil. Operatsioon dnnestus iga-
ti

Na0id on lahim Gilesanne pea-
masinate ja teiste seadmete
vundamentide montaaZ ning
peaaegu valmis roolikambri pai-
kapanek.

Korpuse valmimine avas t66-
jarje tehase koigi alliksuste ja
alltoovotjate jaoks. Et vaikesel
alusel uksteist segama ei haka-
taks, kavatsetakse t66d teha
kahes - kolmes vahetuses. Esi-
mesest ehituspaevast peale jal-
givad tellijad tahelepanelikult
toode kaiku. Nende esindajad
on samahasti kui iga paev kohal
ning on veendunud, et nende
kaater tuleb vahemalt sama hea
kui selle Soome prototaitip.

Erilise huviga vaatas korpuse
amberpdoramist asja uue aluse

Umber poorati kahe kraanaga.

suurema stabiilsuse. Sellest la-
hendusest said aga alguse uued
probleemid, sest ehkki Merete-
hase tehniline juhtkond suhtus
sellesse alternatiivsesse plaani
teatud poolehoiuga, teatati
mone aja parast, et konealuse
kai konstruktsioon nii rasket
(ligi 550 tonni) koormat mitte
mingil juhul ei kannata. Kuna
eelkdneldu on ka veel praegu,
artikli kirjutamise hetkel, prob-
leemiks, mis lahendust ootab,
jataks selle detailsema kasitlu-
se mdne jargmise kirjatoo tee-
maks.

11. oktoobril viibis "Vegal”
Eesti Televisiooni vottegrupp,
mille tulemusena ka laiem tild-
sus sai mingi ettekujutuse laeva
katastroofilisest olukorrast ja
voimalikest lahendusteedest.
Usutavasti jdudis kohale ka so-
num, et tegemist on kill laeva
loovutamisega, ent eelkdige
siiski muidu paratamatule ma-
danemisele maaratud purjelae-
va paastmisega.

Naad sdltus vagagi palju kul-
tuuriministeeriumist, sest ilma
mingi rahata polnud enam vbi-
malik midagi teha. Pealegi oli
Meretehase jaik ndudmine va-
hemalt 40% tasu ettemaksmi-
ne. Parast monigat tehasepool-
set viivitust joudsime niikauge-
le, et 31. oktoobril kirjutati Me-
remuuseumi ja Meretehase va-
heline leping siiski alla. Raha
veel el olnud, ent see—eest oli mi-
nisteeriumi tisna kindel luba-
dus, et esimesel vdimalusel et-
temaksusumma leitakse. Sa-
mal ajal oli aga pohiprobleem la-
hendamata: tileandmislepingu
vorm ja allakirjutamise aeg olid
ikka veel lahtised. Siit polnud
voimalik ilma Vabariigi Valitsu-
se otsuseta edasi liikuda.

6. novembriks joudis 16puks
ka kultuuriministeeriumi koos-
tatud vodrandamise eelndu
Toompeale ja 29. novembril voe-
ti valitsuse istungil vastu otsus,
mis lubas kultuuriministeeriu-
mil "Vega” Pietarsaaris loodud
"Vega” Fondile vdoorandada.
Nadala parast kirjutas peami-
nister ka ametlikult otsusele
alla.

Nuand jai veel lepingu tekst
tapsemalt formuleerida ja tolki-
da ning maarata allakirjutami-
se koht ja aeg. Valitsuse otsus
oli andnud rohelise tee ka ra-
haeraldusele ja 20. novembriks
oli Meretehase ndutud 40% ko-
gusummast neile Gle kantud
ning mastide mahavdtmisega
vois alustada. Meie dnneks t6o-
tab Meretehases endine "Kru-
sensterni” 46-aastane poots-
mann Aleksandr Povljutsenko,
kes koos pojaga selle to6 ette
vottis.

Urmas Dresen

komandoériks maaratud Arno
Kosk. Nii algas ta esimene to6-
paev uues ametis.

Georgi Dudtsenko

Reet Naberi fotod
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Kiri Austraaliast

Saadan siinjuures mitme allika alusel koostatud t66

tragéddiast,

mis juhtus 110 aastat tagasi Heinaste purjekal "Johannes”. Olen ol-
nud koos mehaanik Edmund Otsaga teie lehe tellija-lugeja juba

kaua.

Mina stindisin Hiiumaal Kardlas 1910. aastal. Alg- ja keskharidu-
se sain Kardlas. 1930-1934 oppisin Kuressaares kapten J. Teari
eramerekoolis. 1930. aastast alates soéitsin mitmes kompaniis tivari-
mehena. 1949. a. asusin Austraaliasse, Sydneysse. Jatkasin teenis-

tust laevadel kuni 1975. aastani.

Ajakirjandusega tegelesin juba enne Teist maailmaséda nn. kila-
kirjasaatjana "Vabale Maale” ja "Paevalehele”. Olen kaastddd tei-
nud kohalikule "Meie Kodule”, hiidlaste "Hiiumaale”, Toronto "Meie
Elule” ja "Vabale Eestlasele”. Kaesolev on esimene kaastéd "Mere-

mehele”.

Evald Kask

P/1"Johannes".

Tragoddia eesti purjekal "Johannes” 1887. a.

On kolme liiki inimesi: need,
kes on elus, need, kes on sur-
nud, ja need, kes on merel.

Kreeka filosoof Anacharis,
600 a. e. Kr.

Hiljuti vanu pabereid korral-
dades sattus mulle pihku 40
aasta tagune Rootsi kaubalae-
vastiku juhtkonna ajakiri "Nau-
tisk Tidskrift”, mida lehitsedes
leidsin artikli "Draama merel,
mis juhtus vene purjekal 70
aastat tagasi”. Autor tundmatu
C. K. Lugedes selgus, et see oli
stindmus, millest olin kunagi
kuulnud vanematelt meremees-
telt. Ka kapten E. Past oli sellest
kirjutanud oma viimase raama-
tu "Maalt ja merelt” (Toronto,
1985) Gthes peatiikis. Mdlemad
autorid taiendasid tiksteist.

Oktoobris 1887 Riiast tulnud
Taani aurik "Morsg” oli puidu-
laadungiga teel Kopenhaagenis-
se. Rootsi kagutipu Sandham-
mari lahedale joudes nagi sillale
tulnud kapten kolmemastilist
purjekat, mille sdidukurss ja
purjede asend oli vaga ebatava-
line. Lahenedes selgus, et tekil
ei olnud thtegi meest ja ka roo-
liratas oli valveta. Taani kapten
saatis paadi tttrimehe ja viie
madrusega tundmata purjeka
juurde. Selgus, et purjekas "Jo-
hannes” kandis Vene lippu ja
kodusadam oli Hainesch - Hei-
naste, Eesti edelanurk Riia lahe
kaldal.

Tekile roninud meestele ava-
nes jube vaade: kodikjal vereple-
kid, peamasti juures istus selle
kiilge seotud verine tugev noor-
mees — laevapoiss Jaan Umb
Kihnust. Pisut kaugemal lamas
vereloigus meelemarkuseta
tatrimees Juhan Nuk (Nukk).
Taanlased viisid verised mehed
oma laevale sidumiseks ja vot-
sid purjelaeva "Johannes” slep-
pi. Kopenhaagenisse joudes

20. veebruaril peeti juba nel-
jandat korda Eesti Vabariigi
aastapaevale pithendatud korv-
palliturniir Eesti Mereharidus-
keskuse randkarikale.

anti mehed ja laev tGile vastava-
tele ametnikele. Mehed paiguta-
ti haiglasse.

Juurdlust alustanud Taani
politseinikele selgus pea, et
noormees Jaan Umb raakis
ainult oma Kihnu murret, kuid
tharimees Juhan Nuk (Nukk) li-
saks eesti keelele ka pisut saksa
keelt. Toodi sadamas seisvalt
Vene laevalt tolk, kuid sellest ei
olnud mingit abi. Hiljem leiti
eestlasest kapten, kes meeste
jutud taanlastele tolkis. Taani
kohus moistis Jaan Umbi
oigeks ja ta anti Gihes tatrimees
J. Nukaga tile Vene politseile.
Mehed viidi Peterburi.

Stndmus aratas suurt tahe-
lepanu kogu Pohja-Euroopa
ajakirjanduses. Eriti olid Um-
bist huvitatud kohalikud nai-
sed, kes saatsid talle maiustusi,
vagijooke, kingipakke ja armas-
tuskirju. Kaashaiged haiglas
kadestasid Umbi. Umb ise oli
huvitatud thest haigladest,

kuid ta paiided sellele laheneda
ei andnud tulemusi. (Ajakirjan-
duse ja naiste huvi Umbi vastu
oli vaga sarnane sellega, mida
palju hiljem, 1927. aastal, osu-
tati Rootsis ja Eestis seoses ees-
ti Tallinn-Stockholmi liinilaeva
"Kalevipoeg” II thGirimehe A. S.
morvalooga laeval. Ohvri Vally
Tenchio laip leiti Stockholmi
saarestikus. Kohus toimus Tal-
linnas, kus sttdistatu, II thari-
mees A. S. vabastati vanglast
parast 9-kuist eeluurimisaega.)

J. Umbi ja J. Nuka Peterburi
saabudes algas sealses kohtus
vaga tksikasjalik juurdlus pur-
jelaeval "Johannes” juhtunu as-
jus. Selgus, et 20-aastane Jaan
Umb Kihnust oli munsterdanud
oktoobris 1887 Riias Heinaste
meestele kuuluvale purjelaeva-
le "Johannes”. Laeva valjumise
eelpaeval oli laevapoiss J. Umb
ette teatamata laevalt lahku-

nud. Leiti, et kadunud oli ka
pakk purjekangast ja mdoned
meeskonnaliikmeile kuuluvad
rildeesemed. Kahtlus langes
loata lahkunud J. Umbile. Otsi-
mist alustati sadamas viibival
Kihnu kivilaeval, kust mees ja
puuduvad esemed leitigi.

Peale sadamast lahkumist al-
gas "Johannesel” omakohus ja
karistamine. J. Umb ei tunnis-
tanud end staadi. Kapten alus-
tas karistamist trossiotsaga
mehe katmata seljal. Vasides
andis kapten trossiotsa tiitiri-
mehele ile ja hiljem jatkasid
madrused. Lopuks tunnistas
mees stiidistuse digeks, kuid
karistamine jatkus siiski mit-
mesugusel kujul. On tanapae-
valgi veel Gildteada, et tddkohta-
des ja sdjavaes kiusatakse mo-
nikord nooremaid kaasteeni-
jaid. Hiljuti oli skandaal USA ja
Austraalia kdérgemais sdjakoo-
les.

Vahelduseks hoopidele lohis-
tati Umbi ménikord ka trossi ot-
sas laeva jarel. Protokollides ei
nimetata vanasti tarvitatud ka-
ristust - kiilhaalimist. Umbi
uheks karistuseks oli vahenda-
tud toiduhulk, mida asendasid
meeskonna laualt antavad toi-
dujaanused. Lopuks tuli Umb
otsusele, et lahenduseks oleks
surm. Uhel paeval hiippas Umb
ule parda, kuid tdmmati laevale
tagasi. Samal 6htul nagi ta, et
thtrimees Nuk pdimis inglaste-
le hastituntud Gheksasabalist
kassi. Umb aimas halba, kuid
midagi ei juhtunud.

6. oktoobri 60l kohtas Umb
kaptenit tekil. Kapten kaskis
Umbi talle jargneda. Seltsis
paki lahedale jdudes nagi ta, et
kapten kummardas trossiotsa
votmiseks, et vist jalle Umbi ka-
ristada. Umb haaras kiiresti te-
kilt kaika ja 161 sellega kaptenile
pahe. Mees vajus vaikselt tekile.

Umb heitis laiba tile parda. Olu-
korda kaaludes otsustas Umb,
et peab kogu meeskonna tapma
ja enne lahkumist laeva stitita-
ma. Naad hiilis Umb pimeduses
vaikselt pakil oleva vahimehe
juurde ja surmas selle tihe hoo-
biga. Laiba viskas tile parda.
Edasi lahenes Umb ahtris rooli-
mehele ja 161 sellele kaikaga
pahe ning likkas laiba ale par-
da.

Jargmiseks ohvriks valis ta
taharimehe, kes magas oma ka-
jutis. Tekilt leitud kirvest kaasa
vottes laks Umb vaikselt lukus-
tamata kajutisse. Lamava mehe
asendit kois mitte teades 156i ta
kirvega arvatava pea asemel
hoopis jalga. Taarimees hiippas
koist. Jargnes 160ming kirve ja
rusikatega. Umb arvas, et tatri-
mees on surnud ja lahkus ust
lukustades kajutist.

Madruste ruhvi juurde joudes
nagi Umb tht madrust trepi-
kongis just tekile tulemas. Mees

oli vist juhtimiseta laeva taglase
ebaharilikke haali kuuldes ar-
ganud ja tahtis selgitada olu-
korda tekil. Uks Umbi kirvelddok
surmas mehe. Jargnev mees ja-
gas eelmise saatust. Oli veel
oma kois magav kokk.

Nuaad oli aeg laeva laipadest
puhastamiseks ja paadi vette-
laskmiseks. Uliinimliku jéuga
dnnestus laevapaadi vettelask-
mine, kuid ta unustas pdhja-
korgi ja paat taitus pooleldi vee-
ga. Nuud tuli tekile kokk, kelle
Umb surmas the 166giga.

Oli saabunud aeg, et surmata
haavatud uimane taarimees.
Ta sidus noa pika puulati otsa
ja pauadis labi laeakna tatri-
meest tabada. Parast mitut tor-
kamist arvas Umb, et on saabu-
nud aeg viimseks sammuks -
koik poletada. Ta tdi lambika-
pist pudeli petrooleumi ja valas
selle tharimehe laeaknast kaju-

Merekooli korvpalliturniir

Voitjad said ka medalid,
iga voistkonna parimale jai

Kell 9 hommikul alustasid
noored, 1982.-1983. a. stuindi-

Korgkoolide voistkonnad sdbralikult koos...

nud Lasnamae Spordikooli
"Newo” ja Kristiine spordi-
kooli meeskonnad. Seekord oli
voidurddm lasnamaekate pa-
ralt.

Jargmine kohtumine oli Tal-
linna Sadama veteranide (man-
giv treener Peeter Metsar) ja
Tallinna Korvpalliklubi "Karla”
vahel. Sadam voitis.

Parast seda laks lahti pdhi-
turniir. Tavaks on olnud, et
voistlus kaib nelja meeskonna
vahel, aga tanavu ei saanud
voistkonda kokku Tallinna Teh-
nikaitilikool ning omavaheline
paremus sai paika pandud kol-
me vahel.

Randkarika vditis jalle Riigi-
kaitseakadeemia meeskond.
Teiseks tuli Tartu Ulikool ja kii-
lalislahke Merehariduskeskuse
voistkond oli kolmas.

tisse ning valmistas statami-
seks tungla. Siis laks ta kooki,
et tuua tuletikke. Vahepeal oli
meelemarkuseta ttrimees toi-
bunud ja upitanud end labi ka-
Jjuti lacakna valja. Ta jai ootama
Umbi tagasitulekut.

Hommikuhamaruses ootav
taarimees 161 Umbi lahenedes
talle kaikaga pahe. Umb vajus
meelemarkusetult tekile. Taari-
mees lohistas uimastatud Umbi
peamasti lahedale ja sidus ta
selle kiilge. Sidumise 16petanud
verejooksust nérgenenud tairi-
mees vajus tekile, kust taanla-
sed "Morsglt™ molemad verised
mehed leidsid.

Peterburi kohus, olles kdigi
uksikasjadega tutvunud, mois-
tis Jaan Umbi kiimneks aas-
taks Siberisse Sahhalini saarele
sunnitodle,parast vabanemist
eluaegsele asumisele Kaug-
Idas.

Jaan Umbi edaspidisest saa-
tusest kirjutas oma memuaari-

des enne | maailmasoda Kaug-
Idas krahv Keiserlingi laeval
"Oleg” teeninud saarlasest kap-
ten Mender, et Gihel paeval talle
teadmata palkas I tiiirimees
laevale madruseks mehe, kelle
nimi oli Jaan Umb. "Mina ei
oleks seda kurikuulsa nimega
meest kunagi palganud. Minu
arvamine Umbist osutus on-
neks pohjendamatuks. Umb oli
koigiti tubli ja korralik mees nii
kaitumises kui ka td66s. Voin ko-
guni kinnitada, et ta oli parim
mees minu tookordses mees-
konnas. Tema raske minevik ei
olnud temasse mingit nahtavat
jalge jatnud. Ta nais koguni ole-
vat palju noorem kui tegelikult
oli. Ta oli kdigi poolt lugupeetud
mees ja lahkus oma soovil,
kuna lootis mingit paremat koh-
ta leida. Hiljem ei kuulnud ma
temast enam midagi.”

Evald Kask

meenutuseks vaike "Kihnu
Jonn”.

Teet Kolk

Teet Kolgi fotod
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"ELMAR KIVISTIK"” - Savonas "SOMPA" - Salvadoris "VIRTSU" - teel Antwerpenist Stockholmi *
"ALEKSANDER ABERG" - Portlandis "KEHRA" - teel Rouenist Abidjani "KALANA" - Vanasadamas *
"PAUL KERES" - Sepetiba Bays "KUIVASTU" - teel Bandjulist Doualasse "DIRHAMI" - teel Stockholmist Antwerpe- 3¢
"KRISTJAN PALUSALU" - teel Casablan- "KUUSALU" - Abidjanis nisse K
cast Kwangyangi "RAKKE" - Dublinis "KAPTEN KONGA - teel Antwerpenist Va- *
; nasadamasse
"GUSTAV SULE" - teel Casablancast Roue- "VALKLA" - Antwerpenis *
ni *PIHTLA"” - Owendos "KAPTEN VOOLENS"” - Drammenis
"ALEKSANDER KOLMPERE" - Nadoris *"NAISSAAR" - Alziiris "MEHAANIK KRULL" - Tower Wharfis *
"HAAPSALU" - teel Peterburist New Or- “VAINDLO" - Middlesbrough's "VIIRELAID" - Muuga sadamas *
leansi "KASSARI"” - Gdanskis "SUURLAID"” - Kgbenhavnis *
"VILJANDI" - teel Houstonist Peterburi "MUHU" - teel Calais’st Potisse "MOHNI"” - Zaandamis *
"RAKVERE" - Helsinkis "ABRUKA" - Muuga sadamas "SOODLA" - Santanderis *
"VALGA" -Kaliningradis se "TRANSESTONIA"” - Arhusis *
"SAKALA" - teel Cadizist Pointe-a-Pitre'sse "MUUGA" - teel Helsinkist Felixstowe'sse = "DONATA" - Muuga sadamas K
ij - im iaadress Toim: asukoh «Prin
. T t t 2 tuse t: Mobiiltelefon: 3
Eesti J‘% xli)umber ngoo?)f’le:aﬁ:n. z : . Tatari 64 8-35-238 0%%; Tellimt?xl:e nr. 1248
Meremeeste Liit aprillis D S kic U 003 810 40710
< o tori telefon Toimeta
Valvetoimetaja on kohal teisipaeviti kell 15-18 6304050) MADLI VITI
RAHVUSRAAMATUKOGU
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