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Kõigi maade proletaarlased, ühinege! 

Eesti Merelaevanduse valit
suse, partei- ja komsomolikomi-
tee ning mere- ja jõelaevanduse 
töötajate ametiühingu Eesti 
vabari ikl iku komitee hääle
kandja 

MEftEM 
Ilmub (vaheaegadega) ala
tes 1950. aasta 21 juul ist Hind 10 kopikat Nr. 2 (886), Teisipäev, 29. august 1989 

Kuidas 
õpime 
eesti 
keelt 

Nagu oleme juba kirjutanud, on 
Eesti Merelaevanduses moodus
tatud pidevalt tegutsev eesti kee
le õpetuse töörühm, mille eesot
sas on laevanduse ülema esime
ne asetäitja V.llves. 

Välja on antud laevanduse üle
ma käskkiri, milles muu hulgas 
on öeldud: 

kaadriosakonnal koostada ni
mekirjad juhtivatest ja insener-
tehnilistest töötajatest ning tee
nistujatest, kes oma ametikohal 
peavad oskama eesti keelt; 

teha 1. augustiks 1989.a. sa
dama õppe- ja kvalifikatsiooni-
kombinaadi õppeklassis remont 
ja seada sinna sisse eesti keele 
kabinet; 

samaks tähtajaks muretseda 
sadama õppekombinaadile vaja
lik sisseseade, toolid ja tehnilised 
õppevahendid; 

eestikeelseks asjajamiseks 
muretseda ladina šriftiga kirjutus
masinad; 

kaptenitele organiseerida lae
vadel eesti keele õpe vastavalt 
kaadriosakonna ja ujuvkoossei-
su ametiühingukomitee juhendi
tele. Eesti Merelaevanduse õp-
pekombinaadil varustada laevad 
nende avalduste põhjal eesti 
keele õopimiseks vajalike vahen
dite?;. 

Mullu detsembris vastuvõe
tud NSV Liidu Ministrite Nõu
kogu määrus sätestas riiklike, 
kooperatiivsete ja ühiskondli
ke organistasioonide õiguse 
sõlmida iseseisvalt välisside
meid. 

Välissidemete 
detsentralisee
rimine on oluli
ne tähis ettevõ
tete majandus-
v a b a d u s e 
laiendamisel. 
Eesti Merelae
vanduses on 
loodud välissi
demete grupp. 
Gruppi juhib 
Eesti Merelae
vanduse ülema 
asetäitja öko
noomika alal I. 
Lovetski ning 
sinna kuuluvad 
rahandus- ja 
valuutaosakon
na ülem S. De-
bel, tehnikatalituse ülem V. 
Kolesnikov, tehnikatalituse 
ülema asetäitja B. Pantelejev 
ning Merelaevanduse ülema 
abi uue tehnika alal V. Soko
lov. 

Usutlesime välissidemete gru
pi juhti I. Lovetskit. 

Nõukogude organisatsioonide 
väliskaubandustegevust regulee
rivad praegu NSV Liidu Ministrite 
Nõukogu mullune detsembrimää-
rus ning tänavune märtsimäärus 
"Väliskaubandustegevuse riikli
kust reguleerimisest". Riiklik regu-

Vääri oma nime, 
"Kristjan Palusalu"! 

Juuresolev pilt kahekordse 
olümpiatšempioni Kristjan Palu
salu nime kandvast Eesti mere
laevanduse uuest puistlastilae
vad on tehtud mõni aeg tagasi, 
kui laev oma esimeselt reisilt ko
dusadamasse jõudnuna Tallinna 
Uussadama kai ääres seisis. 

Laeva sõiduomadused on 
head, oma eelkäijatega võrreldes 
kulutab ta vähem kütust. Tema 
täiskoorem on 50 000 tonni puist-
lasti. 

"Kristjan Palusalu" kapten on 
Ilmar Veskimäe. Esimesele reisi
le läks laev Nikolajevi tehasest 
"Okean", kus ta ehitati, ning tõi 
USA-t Tallinna 44 000 tonni mai
si. 

nüüdsest eksporti ja importi ope
ratiivsemalt korraldama. Loomu
likult koordineerime laevanduse 
välistehinguid. 

Paistab, et teil seisab ees õige 
mitmekülgne töö. 

Paistab jah. Meie kohustus
test. Peame korraldama välis-

Esimeselt reisilt naasnud uut 
laeva käis uussadamas vaata
mas ka EKP Keskkomitee esime
ne sekretär Vaino Väljas. Tema 
ongi tegelikult laeva ristiisa -
Kristjan Palusalu nime soovitas 
uuele alusele panna just V. Väl
jas. 

Parteijuhi saatis laevanduse 
ülema esimene asetäitja Vladimir 
Ilves. Meeskond näitas külaliste
le oma laeva. Arutati Eesti Mere
laevanduse tööpõhimõtteid IME 
oludes. 

Praegu on "Kristjan Palusalu* 
Kanadas uue lasti järel. 

E. Normani foto 

Laevandus 
osaleb 
välis
kaubanduses 

leerimine eeldab ka väliskauban
duses osalejate registreerimist. 
Millal võib ses mõttes meie laevan
duse väliskaubandustegevuse 
sünnipäeva tähistada? 

Küllap õige varsti. Meie grupp 
on loodud laevanduse väliskau
bandustegevuse efektiivsuse ta
gamiseks. Arvan, et hakkame 

maalt seadmete ostmist laevan
dusele ja meie ettevõtetele. 

Vastavalt laevanduse talituste 
ja allüksuste tellimustele koosta
me valuutaeraldiste fondi kulu-
plaani. Lõppsõna selle fondi 
moodustamise kohta ütleb töö
kollektiivi nõukogu. 

Meil tuleb õppida tundma valis 
turgu, analüüsida infot ning koos 
tada seadmete, varustuse ja tar
bekaupade valuutaostudeks va
jalik dokumentatsioon. 

Grupp hakkab esindama lae
vandust tarnijatega peetavail lä
birääkimistel, väliskaubandus-

näitustel ja -süm-
poosiumidel. 

O leme päde
vad osutama abi 
üh i se t t evõ te te 
asutamise l võ i 
mõne meie ette
võtte osavõtul ja 
kooskõ las tame 
nende põhikirju. 

Eks täitnud ju 
teie ja teised gru-
piliikmed paljusid 
neid ülesandeid 
varemgi... 

Seda küll. Muu
tub aga laevandu
se kui välisside
mete amet l i ku 
osalise staatus. 
Kõik registreeri
tud väliskauban
duses osalejad 
kantakse riiklikku 

registrisse. 

On muidugi ka sootuks uusi te
gemisi. Tööd jätkub. 

Millise iseloomuga otsuseid 
vastu võtate? 

Soovitusi. 

A. BARANKINA 
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Pärituult Eesti Kaptenite Klubile! 
EESTI 
XAFTENITL 
f 1 tTBl Meie sõsarleht "Morjak E6tonii" on Eesti Kaptenite Klubi kohta avaldanud hulk 

materjale. Siinkohal pakume ka oma lugejatele väikese ülevaate selle noore or
ganisatsiooni sünnist ja senisest tegevusest. 

Esimene Nõukogude Liidus 
Need, kes meremehe elukutset 
ja meie laevastiku mainet kalliks 
peavad, mõistsid juba ammu, et 
tarvis o n ühineda. Seda tingivad 
ka kogu Nõukogudemaa laevas
tiku valupunktid: sagedased ava
riid, meremehekutse (sealhulgas 
isegi kapteniameti) sotsiaalse 
prestiiži langus, vajakajäämised 
kõrget klassi spetsialistide ette
valmistamises. Ja lõpuks ka kap
tenite kaitsetus kehtivas õigus
korras. Iga avarii materjalid lähe
vad kohe prokuratuuri ning kap
ten satub niiöelda ühele pingile 
kriminaalkurjategijatega... 

Vähem kui aasta jooksul on 
ühinemise mõtted teoks saanud: 
sündisid Eesti Kaptenite klubi ja 
sel suvel ka Eesti Meremeeste 
Liit 

Elav 
tegevus 

on äratanud klubi vastu laialdast 
huvi. Et seni veel omi ruume pole, 
käiakse koos Interklubis-iga juu 
teisel ja neljandal kolmapäeval. 
Koosoleku algusest annavad 
märku laevakella kumedad löö-

Eesti Kaptenite Klubi asuta
miskoosolek peeti möödunud 
aasta 4. oktoobril. Võeti vastu al
gatusrühma poolt ette valmista
tud dokumendid - kaptenite dek
laratsioon ning klubi põhikiri. Va
liti klubi ajutine nõukogu, kes 
hoolitses klubi ametliku regist
reerimise eest, korraldas konkur
si klubi embleemi saamiseks 
ning juhtis kogu tegevust kuni 
klubi juhatuse valimiseni. 

Eesti Kaptenite Klubi on infor-
maalne organisatsioon, kelle 
eesmärgiks on suurendada me
resõidu ohutust ja kapteniameti 
prestiiži, kaitsta kaptenite sea
duslikke huve ning populariseeri
da meremehe elukutset nii meie 
vabariigis kui ka väljaspool. 

gid. Arutatakse kõigile huvipak
kuvaid probleeme, vaieldakse, 
otsitakse ajurünnaku korras pari
maid lahendusi ja ettepanekuid, 
plaanitsetakse edasist tegevus
kava. Klubi on öelnud sõna sek
ka ajakirjanduses avaldatud ava-
riijuhtumite analüüsimisel. Ajale
he "MorjakEstonii" (4.aprill 1989) 
vahendusel pöördus klubi avali
ku kirjaga NSV Liidu mereminist-
ri J.Volmeri poole. Kirjas analüü-

Klubi liikmeks võetakse üld
koosolekul vastu kaug- või lähi-
sõidukapteni diplomiga tegelik 
või endine laevajuht, kes tunnis
tab klubi põhikirja, õiendab liik
memaksud ning keda soovitavad 
kolm klubi liiget. Praegu kuulub 
klubisse juba üle kahesaja kapte
ni. On valitud ka esimene auliige 
- Tallinna linnapea Harri Lumi, 
kel meie merenduse arendamisel 
suuri teeneid. 

Klubi ajutisse nõukogusse va
liti peamiselt need kaptenid, kes 
juba algatusrühmas selle ürituse 
eest toekalt seisnud olid. Nõuko
gu esimehe kohustused pandi 
Igor Gnezdilovi, kassapidaja 
amet Rein Raudsalu õlule. 

siti laevadel asetleidvate trauma-
juhtumite objektiivseid põhjusi 
ning tehti ettepanekuid nende 
põhjuste kõrvaldamiseks. Sama 
ajalehe 11. juuli numbris trükiti 
ära ministri vastus Eesti kapteni
tele. Klubis on toimunud mitmeid 
huvitavaid kohtumisi - veteran-
kaptenitega, merekooli kursanti-
de ja inglise keele õpetajatega. 
Eesti Kaptenite Klubi on 

Eesti Kaptenite Klubi esimeseks presidendiks valiti 
augustis 1989. a kapten Igor Gnezdiiov. 

tõeliselt 

Eesti Kaptenite Klubi 
embleem (vapp) 

Rohkem kui kahesaja konkursile laekunud töö 
hulgast valis žürii välja juuresoleval joonisel kuju
tatu. Selle kavandi autoriteks on A. BaskinjaS.Sa-
monenko, mõlemad merelaevastiku teadusliku 
uurimise keskinstituudist. Nemad pälvisidki 250 
rubla suuruse esimese preemia. 

Otsustati välja maksta 50 rubla suurune ergu
tuspreemia. Selle sai J . Sannikov Tallinna Mere
koolist. Tema kavandit hakatakse kasutama Eesti 
Kaptenite Klubi ametlikel paberitel. 

Eesti Kaptenite Klubi 
vapi kirjeldus 

Vapp o n kujundatud ranges vastavuses heraldi
ka kaanonitele. Tema alus on muistse skandinaa
via kilbi kujuline. Selline kilpoli ka Tallinna linna pit
satil XIII sajandiLWbi väli on eesti rahvusvärvides, 
selle keskel on paigutatud kullavärvi kapteni varru-
kamärk. 

Vapi must-valgel variandil on värvid tähistatud 
heraldikas alates XVII sajandist kasutusele võetud 
graafiliste tingmärkidega. 

internatsionaalne 

Must 

organisatsioon. Seda tunnistab kasvõi fakt, ei 
töökeelteks on siin eesti, vene ja inglise keei. Klu
bi embleemi (vapi) põhjaks on eesti rahvusvärvid. 

Uut kvaliteeti klubi tegevuses tähistas astumi
ne rahvusvahelise kaptenite assotsiatsioonide fö
deratsiooni - IFSMA - liikmeks. Otsuse Eesti 
Kaptenite Klubi vastuvõtmise kohta tegi IFSMA 
(Internatsional Federation of Shipmasters Asso-
ciations) juba 1 .märtsil 1989. Sellekohane tunnis
tus (sertifikaat) anti klubi ajutise nõukogu esime
hele Igor Gnezdilovile üle 25. mail Stockholmis, 
kus tema ja Rein Raudsalu juba täisõiguslike de
legaatidena võtsid osa IFSMA XV Peaassamblee 
tööst. (Lähemalt võite sellest lugeda "Morjak Es
tanil" 4. juuli numbrist). 

Nüüd on valitud ka klubi alatise juhtorgani - ju
hatuse esjmene koosseis. Kavandatakse edasist 
tegevusprogrammi, otsitakse töö tõhustamise 
teid. 

Eesti Kaptenite Klubi on heisanud täispurjed. 
Edaspidi tutvustame ka teise informaalse orga

nisatsiooni - 1 0 . juunil asutatud Eesti Meremees
te Liidu - esimesi samme. 

KALJU MÜRK 

Sertifikaat Eesti Kaptenite Klubi 
vastuvõtmise kohta IFSMA liik
meks. 

emtATKMMi. f:ta£«ATlON ör S«>*WASTEt»S; *S»(K.I« . 
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PARDA-
KÕNELUSI 

Viimane oli nagu eelnevadki 
plaaniline reis. Enne minekut sel
gus, et ühte sadamasse pole 
vaja sisse sõita: Angoola tarvis 
jäi laadimata 600 tonni seepi. 
Seetõttu sai laadimisplaan ringi 
tehtud nii, et me võiksime oma 
lastist vabanemist alustada üks
kõik missuguses sadamas. Sis
sesõit planeeriti vaid Namibisse 
ja Luandasse, kuhu läks enamus 
laadungist. Kui lähenesime 
Luandale, tehti 
meile ettepanek 
kohe sadamas
se s iseneda. 
Kuuba armeel 
nappis toiduai
neid, mida me 
nende jaoks ve
ri a s i m e g i . 
2 . v e e b r u a r i l 
heitsime ank
russe, 5. veeb
ruaril kinnitusi-
me aga Kuuba 
laeva parda kül
ge. Lossimine 
teise laeva kau
du oli väga ras
ke. Pidime õpe
tama Kuuba sõ-
j a v ä e l a s t e l e 
õigeid töövõt
teid ja jagama 
nendega oma 
tööriistu... Los-
siti nõnda: kõi
gepeal t meie 
laevalt Kuuba 
laevale ja seejä
rel kraanaga 
kaldale. Sõja
väelased tegid 
seda tööd esi
mest korda, 
kuid nad tööta
sid reipalt ning 

reidile tagasi. Reidil aga valitses 
laevauputus ning täielik teadma
tus edaspidise suhtes. Enne 
meid seisis seal "Andrei Andre
jev" 500 tonnise lastiga 69 
ööpäeva. 

Korrespondent: Seega oli töö 
puhkepäevadel teile ainus või
malus lõpetada mahalaadimine 
ja viivitamata lahkuda? 

V.Daniltšenko: See oli tõepoo
lest ainus võimalus minema saa
da. Meie inimesed olid tublid: e, 

EESTI MEREMEES . 
EE21I WEreWEE? 

tegite angoollaste töö ära, pida
nuksid nad ju selle eest maksma, 
kui mitte teile, siis vähemalt lae
vandusele? 

Issand, seal ei maksa keegi 
midagi. Olime rõõmsad, et tule
ma saime. 

Korrespondent: Aga kas lae
vandus teile selle eest maksis? 

Maksis küll. Tõsi, praegused 
hinded on kaugel täiuslikkusest. 
See pole meie, vaid Moskva öko
nomistide süü. Näiteks säästsi-

Aafrika-rcisid on sarnased nagu kaks tilka vett või 
nagu neil reisidel sõitvad "Leninskaja Gvardija" tüü
pi laevad. Ja ikkagi on neis kõigis küllap midagi 
ainuomast ja tavatut. Mida arvab sellest ja oma vii
masest kuumamaarcisist mootorlaeva "Pavel Dauge" 
kapten Valentin Daniltšenko? 

nud töömees nelja rublaga. 
Korrepondent: Nüüdiselu ei 

jäta kedagi ükskõikseks: igaüks 
taotleb või nõuab midagi. Kas 
teie arvates on laevanduses vii
mastel aastatel midagi muutu
nud? 

Ajalehti lugedes torkab silma, 
et kõik aina nõuavad midagi, 
omapoolset panust aga anda ei 
taha. Minu arvates on vaja selle 
"millegi" saamiseks tööd teha, 
pretensioone võib ka pärast esi

tada. Laevandu-
""*• ses toimunud 

muutustest tor
kab esmajoo
nes silma eest
koste ja ringkir
jade vähenemi
ne. -Ja ikkagi 
oleks vaja roh
kem vabadust 
töös. Senini on 
aga kõik mää
rust ikega ja 
muude doku
mentidega piira
tud nii, et tööd 
on võimatu 
teha. Pean sil
mas just töö 
kommertskülge. 
Liiga mahukas 
on aruandlus. 
Meil käivad ini
mesed vahis 

•jmms p u h k a m a s . 
Räägime mere
sõidu ohutu
sest, aga kapte
ni vanemabi või 
kolmas abi puh
kavad tõepoo
lest ainult vahis 
olles, sest kuu 
lõpus või kodu-

TÕTTA AEGLASELT 
said kuue päevaga hakkama. 
Pärast Kuuba laeva lahkumist 
sildusime kai ääres. 

Aga ega me veel lastist lahti ol
nud. Kolmandas trümmis asus 
angollaste jaoks mõeldud põhi-
laadung, kai aga, mille ääres sei
sime, kuulus kuubalastele. See
tõttu lubati meil maha laadida se
nikaua, kuni tegu oli kuubalaste
le mõelduga. Pärast tuli aga 
kaiäärne vabastada tersteje lae
vadele, mis ootasid oma järge. 
See aga tähendas, et meie 
meeskonna reis võib määramata 
ajaks venida. Palusime oma an
goola sõpru pisut kiiremini tegut
seda, ent see ei andnud oodatud 
tulemusi. Siis otsustasime minna 
kompromissile. Tegemata järel
pärimist ning kasutamata amet
likke kanaleid, palusime luba 
osutada'angoollastele internat
sionaalset abi. Kuubalased tulid 
kohale, vaatasid, et tööd on tõe
ga palju - 2300 auto kummirehvi 
- ning jäid nõusse. See jutuaja
mine toimus reedel. Peatumislu-
ba Kuuba kai ääres anti meile 
kuni esmaspäevani. Laupäeva 
päeval lõpetasid kuubalased töö 
ja lahkusid. Meie meeskond tegi 
tööga algust 17.00. Kõik said 
väga hästi aru, et kui me lubatud 
ajaga toime ei tule, aetakse meid 

säästnud tervist ega aega. Lau
päeval töötasid pimedani. Kai oli 
valgustamata. Kummid tuli vee
retada 80-100 m kaugusele lae
vast. Minul kaptenina oli oma 
poiste pärast päris mure. Kõik 
läks aga hästi. Pühapäeval alus
tasime taas hommikul ning lõpe
tasime kell kaheksa õhtul. 

Korrepondent: Kas angoolla-
sed töötasid koos teiega ? 

Ei, nad olid kadunud nagu tina 
tuhka. Tundsime küll, et meid 
kogu aeg jälgitakse. 

Korrspondent: Oli see neile ka
sulik? 

Kasu kohta ei oska midagi öel
da. Selle töö eest nad meile mi
dagi maksma ei pidanud. Tegime 
selle pigem laevanduse jaoks. 
Säästsime umbkaudu 180 000 
rubla. 

Mahalaadimine läks üldse 
väga hästi. "Pavel Dauge" nina 
juures seisis Prantsuse laev, he
likopterite laadimisel pidime va
hemaad väga täpselt silmas pi
dama, mis ka korda läks. Kuni 
me teist helikopterit troppisime, 
nihutasid madrused laeva ühe 
trümmi võrra ettepoole ja saime
gi ülejäänud kopterid maha laadi
da. 

Korrespondent: Mulle jääb üks 
asi ikkagi arusaamatuks: kui te 

me meie terve reisi, meeskond 
sai selle eest aga pisut üle 270 
rubla valuutat.lnimese kohta ei 
tule kümmet rublagi. Hinded on 
niisugused, et kasulikum on 
"Krulli" tüüpi laevadel kinnitada 
kaks konteinerit, kui laadida meil 
tühjaks terve trumm. Töö Aafri
kas tähendab aga pori ja nelja
kümne kraadilist leitsakut. Meie 
inimesed on ju lihtsalt ime. Vii
mast laadimist illustreerib ilme
kalt järgmine pilt: Prantsuse 
meeskond jälgis meie tööd terve 
päeva. Nad ei saanud toimuvast 
lihtsalt aru. Kui aga kerkis tasu 
küsimus, pöördusin ma laevan
duse ülema ekspluatatsiooniala 
asetäitja M.Boroviki poole. Eksp-
luatatsioonimehed ütlesid mees
konnale suur aitäh. Laevanduse 
juhtkond eraldas meile 80 prot
senti laeva palgafondist - üm
marguselt 3400 rubla. Jagamisel 
lähtusime igaühe tööpanusest. 

Korrespondent: Laevandust 
pole siis milleski süüdistada. Kas 
ministeerium on süüdi? 

On küll. Hiljuti näiteks kehtes
tati uued proviandi laadimise nor
matiivid. Varem töötasid laadijad 
tunnitasu alusel. Ei saadud küll 
ränka raha, aga midagi ikkagi. 
Nüüdsete normide järgi saab iga 
laaditud tonni eest 20 kopikat. 
Vaeva't aga lepib 20 tonni laadi-

sadamasse saabumisel on neil 
vaja end paberimäest läbi kaeva
ta. Näiteks raamatupidamisa
ruanded toitlustamise kohta. 
Vanemabi teeb kuust kuusse 
aina üht ja sama. Ammu oleks 
aeg leida mingi mõistlik kompro
miss, et mitte iga kopika kuluta
mise pärast aru anda. Aga prae
gu on ikkagi kergem: ühiskondli
ke organisatsioonide ja juhtkon
na eestkoste on nõrgenenud. 
Mis äriasjusse puutub, siis kui 
me ei peaks kõike kooskõlasta
ma, võiksime agendi poolt välis-
sadamas pakutava lasti kohe 
peale võtta. Kuni aga meie koos
kõlastame, on teine vedaja juba 
leitud. Ja see tähendab majan
duslikku kahju, olgugi väikest. 
Kui ma meie viimase reisi ajal 
oleksin omajõududega mahalaa
dimisele kinnitust küsinud või po
leks seda saanud, oleksime se
nini Aafrikas. Kõik see mõjub ka 
kollektiivi meeleolule ja mikroklii
male. Mina näen muidugi asju 
oma mätta otsast - kapteni kaju
tist. Tugitoolist võib see teisiti 
paista. Arvan vaid, et tuleb pingu
tada laevanduse ja meie kõigi 
hüvanguks. 

Usutles 
JELENA BULATOVA 

9-

Otseieping tähendab alalist 
veobaasi, stabiilset plaanitäitmist 
ja üleplaanilist valuutatulemit. Ot
selepingute kasuks räägib ka 
see, et aastail 1987-1988 laekus 
nende alusel tehtud vedude plaa
ni täitmise-tulemusel laevanduse 
materiaalse ergutamise fondi 
pool miljonit rubla. 

Esialgu, kui Eesti Merelaevan
dus alles hakkas sõlmima otsele
pinguid Välismajandussidemete 
Ministeeriumi kaubanduskoon-
distega, olid tulemused keskmi
sed. Nendel rajanevate vedude 
osa oli 36 protsenti koguveoma-
hust. Selle juurde ei jäädud aga 
käed rüppes istuma ja juba 
1988.aastal oli niisuguste vedu
de osatähtsus 84 protsenti. 

Praegu on Eesti Merelaevan
duse põhilised partnerid välis-
kaubanduskoondised "Avtoeks-
port", "Sojuztranzit", "Eksport-
less", "Sojuzeksport", "Promsõr-
joimport"ja "Eksporthleb". Kokku 
on lepinguid kaheksa. See tagab 
Eesti Merelaevandusele kindla 
hulga vedusid juba traditsioonilis
tesse paikadesse. Nüüdseks on 
olemas juba kogemused. Oma 
kohustusi täidavad pooled ausalt 
ja kellelgi pole pretensioone ol
nud. 

Eesti Merelaevanduse eks-
pluatatsioonitalituse sellesuuna-
lin e teg e vus ja ikub. 
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Auhinnaks - naine... 
Mõni aeg tagasi trükkis "Morjak Estonii" ära ajuti

se eeskirja meremeeste perekonnaliikmete välissõi-
tude kohta Eesti Merelaevanduse laevadel. Kuna 
see puudutab eelkõige meremehi endid ja paneb 
teatud vastutuse kaptenile, siis palusimegi viimastel 
oma arvamust avaldada. 

Meie vestfuskaaslasteks olid kaptenid Vladimir Gil. 
Aleksander Korjagin, Vladimir Paškov, Rein Raud-
saluja Konstantin Baranov, kes kõik on asjast väga 
huvitatud. Järgnevalt ongi sõna neil. 

V. G. Minu meelest on eeskiri 
koostatud nii, et seda võimalikult 
vähe kasutada saaks. Jutt käib 
miskipärast ainult meremehe nai
ses t või laeval teeniva naise me
hest . Mina tahaks nende kõrval 
n ä h a ka lapsi: 12-aastasest ala
t es üksinda, viieaastane aga näi
t eks võiks ju koos emaga reisile 
minna, kui kapten seda võimali
k u k s peab. Kogu vastutus on 
kapteni ja lapse vanemate peäl, 
J a laevandus ei pruugi karta, et 
pärast kõiksugu õnnetused tema 
k a e l a aetakse. Terve maailm 
praktiseerib seda ja peab nor
maalseks. O l e n kindel, et ka 
me id mõistetakse õigesti, kui sa
mamoodi talitame. Mina isiklikult 
e i näe mingit põhimõttelist vahet 
küllakutsega välismaale sõidu ja 
meeskonnaga reisile mineku va
h e l . Risk on si in täiesti võrreldav 
riskiga raudteel, nii et õigupoolest 
e i olegi midagi rääkida. 

Valuutavahetuse asi o n ka 
j u b a ammu selge, midagi uut ei 
o l e siin vaja väl ja mõelda. Valuu
ta t võib vahetada samuti nagu 
nei le, kes väljakutsega sõidavad. 
S e d a ju vahetati naistele, kes 
sõitsid oma meeste juurde Poo
lasse, kus laev remondis ol i . Las 
Riigipank määrab vahetuskursi 
j a talitab nii, nagu seda kogu 
maailmas tehakse. Hoopis totter 
o n säte, mille järg i ma pean aas
t a varem andma kaadriosakonda 
ligikaudse pereliikmete välisreisi-
l e mineku graaf iku . In imese 
jaoks, kes on teinud kas või ühe 
Aafrika reisi, kõlab see peaaegu 
fantastiliselt. Kuidas ma saan 
aasta ette öelda, millal mu naine 
reisile tuleb võ i kas üldse tuleb? 

A . K. Lähtuma peab sellest, et 
naised tulevad reisile kaasa põhi
l iselt soojal ajal , hiliskevadel, su
v e l või varasügisel — maist kuni 
septembrini, ku i ilm on ilusam, 
v a b a aega rohkem ja lapsed 
laagris või vanaema juures. Me ju 
lubame lapsi j a emasid kõikvõi
malikele lõbusõitudele ja midagi 
e i ole juhtunud. Miks siis reisil 
peaks juhtuma? Ning veel, miks 
ko rd kahe aasta jooksul ja mitte 
i ga aasta? 

V. G. Minu arvates tuleks lae-
vandusse tööle asumisel anda 
v i isa nii meremehele kui tema 
naisele. Mõelge ise. Me teeme pi
devalt ühe reisi teise järel Aafri
kasse. Ja äkki tuleb lühike reis 
näiteks Antverpeni ja tagasi. Kü

sitakse, kus ma olin, miks ma 
naist sellele reisile kirja ei pan
nud. Ja samal ajal oleks just või
malik ka last kellegi hoolde jätta.' 
Sellepärast peabki kõik need või
malused varem eeskirjas ette nä
gema, tegema reisile mineku nii 
lihtsaks kui saab. Meie juhtkonna 
paaniline hirm selle ees, et mul 
on pardal korraga kolmkümend 
naist, on aga lihtsalt alusetu. 

A. K. See pole ju üldse reaal
ne. Kui vaadata välismaa rohkeid 
kogemusi, siis on pardal sa
maaegselt kõige rohkem neli 
naist. Mitte aga kümme või kaks-
kümend. See on absurd. Mis 
puutub lastesse, siis ainus nõud
mine on, et oleksid olemas laste 
päästevööd. 

V. G Nii tulebki siis välja, et 
seda, kas naine sõidab või ei, 
võib otsustada ühe päevaga. Mit
te aga aasta varem. Head reisi ei 
tea lihtsalt ette. Praegu seisab 
sadamas "Veera Lebedeva". Tal 
on juba kolm korda reisi ära muu
detud. Nii et mõni sai võib-olla 
kolm korda kohvreid edasi-taga-
si tassida. 

A. K. Üsna veider tundub ka 
nõudmine, et naisel peab olema 
iseloomustus oma töökohast. 
Mõelge nüüd ise, ettevõte annab 
naisele iseloomustuse, et ta 
võiks oma mehega reisile minna. 
Ausalt öeldes on mulle ükskõik, 
kuidas mu naine oma ülemuste
ga läbi saab. Kollektiivis on suh
ted ilmselt normaalsed, kui ta 
juba seal töötab. Iseloomustuse 
annab aga ikkagi ju juhtkond. Mis 
ta sinna kirjutada saab: täidab või 
ei täida tootmisülesandeid? Aga 
naine ei tule ju mjnuga reisile mit
te selleks, et plaani täita. Ta tuleb 
puhkama! Ja see, kas teda võtta 
kaasa või ei, peaks olema ainult 
minu otsustada. Mitte et kollektiiv 
ütleb, kas lasta naist oma mehe
ga minna või ei. 

Korresp. Mida te arvate mää
ruse kahest esimesest punktist? 
Piltlikult öeldes on see nagu 
autasustamine. 

A . K. Viimasel ametiühingu 
konverentsil ütleski selle kohta 
väga hästi kapten Baranov: "Kas 
naine antakse mulle siis nagu 
autasuks?!" See on absurdne 

punkt. Viieaastase tööstaaž; 
nõue: võib veel kuidagimoodi 
mõista. Aga abielustaaž? Kui me 
oleme alla aasta koos elanud, 
miks ma siis ei või teda kaasa 
võtta? 

V. G. Esimene punkt peab näh
tavasti jah soodustama kaadri 
kinnistumist ning seda saab veel 
seletada. Bulgaariastel aga näi
teks võib meremees sama punk
ti alusel võtta naise kaasa pärast 
aastast töötamist, kui ta on hiljuti 
abiellunud ja läheb pulmareisile. 

Korresp. Nii et abielustaaži 
nõuet neil siis ei ole? 

V. G. Muidugi mitte, see ab
surdne punkt tuleb tingimata ära 
jätta. Pulmajärgne aeg pole ju 
mitte ainult kõige õnnelikum, vaid 
ka kõige rahulikum. Pärast tule
vad lapsed, lasteaed, kool... 

A. K. Ja siis ei taha juba naine 
ise reisile tulla. Suured lapsed, 
suured mured. 

V. G. Tuleb välja, et kui enamik 
sellest, millest me praegu räägi
me, maha võtta, jääb eeskirja kõi
gest kolm lõiku. 

Korresp. Ja kuidas see teie ar
vates siis välja näeb? 

V. G. Kõigil ujuvkoosseisu töö
tajatel, kes on laevanduses töö
tanud viis aastat, on õigus võtta 
reisile kaasa oma naine või laps 
(11. eluaastast üksinda, 5 - 1 1 -
aastased koos' emaga). Mere
meeste dünastiate kasvatamise 
seisukohast on see väga tähtis. 

Kui meremees on viis aastat 
töötanud, saab tema naine soov. 
korral viisa ja (ideaaljuhul) välis
passi, mis nõudmise korral välja 
antakse. 

Välismaasõiduks müüakse 

meremehe omastele Riigipanga 
määratud hinnaga valuutat. Müü-
gitõend on ametlik dokument va
luuta väljaviimiseks. 

See oleks minu meelest täiesti 
piisav. Ülejäänu sõltub kaptenist. 

R. R. Perekonnaliikmel peaks 
olema meremehe pass, see iiht-
sustab märksa immigrat -
siooniformaalsusi, mis eri maa
des on erinevad. 

V. P. Milleks meremehepass? 
Aitab, et see meil olemas on. Pal
judes riikides pannakse mereme
he passi lihtsalt vaheleht, millel 
on naise pilt. 

K. B. Mina tahaks ikkagi teada. 
millega on põhjendatud seda vii: 

aastat. Mis saab näiteks siis. kui 
inimene töötas enne Musta Mere 
Laevanduses ja on meile üle too
dud? 

V. P. Ei, siin on mõeldud viit 
aastat ministeeriumi süsteemis. 

K. B. Nii tulekski siis kirja pan
na. Muidu on see absurd. Oled 
20 aastat töötanud Merelaevan
duse Ministeeriumis, nüüd tööta 
veel viis astat Eesti Merelaevan
duses, et saaks naise reisile kaa
sa võtta. Ja ma olen üldse kate
gooriliselt staažinõude vastu — 
see on nii inim- kui ka pereliik-
meõiguste diskrimineerimine. 

R. R. Ei ole. Nõue töötada viis 
aastat Merelaevanduse Minis
teeriumi süsteemis aitab kaadrit 
kinnistada. 

K. B. Nii et ma sõidan siis merd 
ainult sellepärast, et mul viie aas
ta pärast lastaks koos naisega 
reisile minna. Noh hea küll, olgu 
siis peale, aga seda aega peab 
tingimata vähendama aastani. 
Tuleb näiteks madrus lae van -
dusse. Töötab aasta ära. Me an
name talle iseloomustuse, kirju
tame, et ta on tubli jne. jne. Miks 
ta ei võiks siis teisel aastal oma 
naist reisile võtta? Üheski arene-. 
nud maas ei nõuta mingit staaži. 
Kui rootslane tuleb laevandusse 
tööle, võib ta kohe naise kaasa 
võtta. 

Abielustaaži punkt tuleb mui
dugi hoopis välja jätta. Inimesed 
cr. võib-olla kümme aastat ela
nud lahutuse äärel, kuid nemad 
võivad koos reisima minna AS-
jaabiellunud aga, kes on teinetei
sesse eriti kiindunud, ei või. Ja 
mida arvata iseloomustustest? 

V. P. Mingeid iseloomustusi 
pole üldse vaja. 

K. B. Ei, miks? Las see olla 
nagu käendus. See tähendab, et 
mina, meeskonna liige, vastutan 
oma naise eest. 

V. P. Huvitav küll. Nii et sina 
vastutad oma mittetöötava naise 
eest ise, minu töölkäiva naise 
eest aga vas tu tab nä i teks 
"Kreenholm"? 

R. R. Ma tahaks üldse teada, 
mille eest sa vastutad?! 

Kui nüüd aga tõsiselt rääkida. 
siis praegu ehk ei maksaks veel 
iseloomustusi ära jätta, arvesta
des i õudmisi, mida esitavad mit-. 
mesugused organid, kelle sea
dusi on väga raske muuta. Vaa
tame, võib-olla nad nii vaja e"' 
segagi. Aga selline iseloomustus 

Auhinnaks 

on vajalik ainult ühel korral, vor
mistamisel. 

K. B. Hea küll. Aga mida haka 
ta peale sellega, et reisigraaf ik tu
leb teha aasta varem ja doku
mendid anda sisse kolm kuud 
enne sõitu? See on võimatu! Kui 
kaadriosakond tahab tõesti me
remeeste eest hoolitseda, siis tu
leb mõelda operatiivsele süstee
mile. 

V. G. Väljapääs on selles, et 
sul peavad olema pass ja mere-
leminekuõigus, mida sa võid ka
sutada siis, kui seda vajalikuks 
pead. Ainult sellest on abi. 

Kor resp. Kujutlegem nüüd 
veel korraks seda olukorda. Nai
sed ootavad head reisi. Ootavad 
kaua. Ja lõpuks saadetaksegi 
teid Aafrika asemel Euroopasse 
või Vahemerele. On loomulik, et 
kõik pretendeerivad nüüd nimelt 
sellele reisile. Mis siis saab, neid 
on ju palju? 

V. P. See ei ole nii. 
V. G. Selline oletus pole reaal

ne. Teoreetiliselt ja matemaatili
selt jah, aga mitte tegelikus elus. 

R. R. Seda, kes siis lõppude lõ
puks läheb, otsustagu laeva 
ametiühingukomitee. Ja üldse 
võiks selle asja otsustamisel jät
ta meeskonnale ja kaptenile va
bad käed. 

K. B. Aastane graafik on mõt
tetus. Kord jääb laps haigeks, 
kord ei anta puhkust, kord... 

V. P. Paljugi, mis elus ette võib 
tulla. 

A. K. Reaalne pole ka kolme
kuuline tähtaeg. See tähendab, 
et Aaf rika-sõitu minnes pean ma 
juba avalduse sisse andma. Aga 
sõit võib kesta niihästi kolm kui ka 
kuus kuud. 

V. P. See kolm kuud on jälle 
järjekordne konks, et reisile mitte 
lasta. Ja kui kolme, kuu asemel 
oleks ka näiteks kaks või kakskü-
mend päeva? Meremees ei saa 
ju päevagi oodata. 

Minu meelest on kõrvalejäetud 
ka tasumine koka ja puhvetipida
jate teenete eest. Söögi eesf ta
sumine on teine asi. 

A. K. Selles küsimuses tuleb 
siis igal konkreetsel juhul koka ja 
puhvetipidajaga kokku leppida, 
kas ta on valmis seda niisama te
gema või tuleb oma taskust 
maksta. 

R. R. Jah, see on vaieldav kü
simus. 

Vestluse on kirja pannud 
JELENA BULATOVA 

naine 
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Seda põhimõtet Tallinna mere-
kaubasadamas järgitakse. Hoo
litsus inimese eest on saanud sü
dameasjaks, südant aga teadu
pärast ei vahetata. 

Veel üsna hiljuti ei tundnud hin
getu tootmismehhanism meie 
vastu mingit huvi. Plaanid, nor
mid, tähtajad ja näitajad olid aas
takümneid märksa tähtsamad kui 
inimeste hüvang, tervis ja mee
leolu. Perestroika ajal saime aru, 
et oleme eelkõige elavad inime
sed, et tootmine on meie tarvis, 
aga mitte vastupidi. Moodi läks 
termin "inimfaktor", mis hakkas 
kaunistama ajakirja- ja leheveer-
ge, loosungeid ja plakateid. Roh
kest kasutamisest muutus see 
sõna peenrahaks. Õnneks ei toi
mitud nõnda kõikjal. Nii mõneski 
ettevõttes hakati inimese heaks 
tegusid tegema. Ja kuigi niisugu
seid ettevõtteid pole palju ning 
esimesed sammudki on arglikud, 
cn tähtis fakt ise. Meie vabariigis 
on Tallinna Merekaubasadam 

üks neid ettevõtteid. 
Usutlesin Kaubasadama üle

ma asetäitjat kaadri alal Nikolai 
Spassi. 

"Tegudele läksime üle mullu. 
Kõigepealt võtsime käsile tervi
sekeskuse projekteerimise ja ra
jamise. 

Sadamameeste töö pole ker
gete killast. Vihma, tuule, leitsaku 
ja lume eest ei saa alati varjuda-
gi. Seetõttu põevad meie tööta
jad radikuliiti ja külmetushaigusi. 
Nende tarvis me rajamegi univer
saalse ja heakorrastatud tervis-
tuskeskuse, mis on varustatud 
uusima tehnikaga. Praegu käib 
töö täie hooga: remonditakse 
ruume, hangitakse seadmeid 
ning otsitakse spetsialiste-entu-
siaste. Aga vaadakem tulevikku. 

Ühes kabinetis vabastab teid li-
hasepingest ja paljudest häda
dest masseerija. Sadamatöötaja-
te käsutuses on nõelravi- ja f üsio-
teraapiakabinetid, saun, bassein 
ja psühholoogilise lõdvestuse ka

binet. Eraldi kabinet on naiste tar
vis. Soovijad võivad käia tsirku-
!aar- või charcot' duši all ning 
teha ravivõimlemist. Kõik see 
käib aja-, närvi- ja rahakuluta. 

Tervisekeskus hakkab raken-
. dama ka isemajandamise põhi

mõtteid. Kui keskuse töötajail on 
aega ja võimalusi, võidakse tee
nindada mitte üksnes sadama-
töötajaid, vaid ka kõiki teisi, kes 
sadama territooriumil töötavad. 
Neid aga pole just vähe. Selle 

v eest tuleb mõistagi maksta. Sa-
damatöötajaid aga ning edaspidi 
ka nende perekondi teenindatak
se sadama arvel tasuta või süm
boolse tasu eest. Selle aasta lõ
pus või tuleva alguses tahame 
keskuses esimesi külastajaid 
vastu võtta. 

Kõik, millest rääkisin, on prae
gu vaid poolenisti reaalne. Kuid 
on juba ka konkreetseid tulemu
si. Sadama initsiatiivil loodi at
leetvõimlemise klubi "Fregatt", 
mis on tegutsenud meie ühisela
mus juba üle aasta. Sadam eral
das kk4aj|e ruumid, muretses tre-
nažöörid ning palkas spetsialis
tid. Praegu aga rajatakse klubi 
baasil taastumiskeskust. 

Paljude perede jaoks on mate
riaalne heaolu vaid unistus. Nii
suguseid peresid on ka Kauba
sadamas kahjuks üsna palju. 
Pean silmas vallasemasid, palju
lapselisi perekondi, mittetööta
vaid invaliide ja pensionäre ning 
palgata lapsehoolduspuhkust pi
davaid naisi. Kõigile neile inimes
tele, kes kas töötavad või tööta
sid sadamas, makstakse mate
riaalse ergutamise fondist toe

tust. Alates tänavu aprillist saab 
igaüks neist kas kuus või kvarta
lis tagasihoidlikku, kuid garantee
ritud lisa pereeelarvele. Nii otsus
tas sadama töökollektiivi nõuko
gu-

Nagu mujal, on ka meil elamis
pinnaga raskusi. Teeme kõik või
maliku. Kallaveresse ehitame 
praegu majandusmeetodil kahte 
28-korterilist elamut. Suure vae
vaga saime loa alustada tuleval 
aastal 30 korteriga elamu ehita
mist Pallasti tänava kandis. 

Lahendame ka puhkuse prob
leeme. Koos ühe Tallinna teha
sega oleme üürinud Aegna saa
rel viisteist tuba. Meie töötajad 
puhkavad seal juba mitmendat 
aastat. Oleme sõlminud sidemed 
kolleegidega lõunast ning tänavu 
puhkab Aasovi mere ääres 17 
meie töötaja last. Meie ameti
kaaslased Musta mere äärest 
eraldasid sadamale peretuusi-
kuid. Kuigi kõik mainitu on vaid 
tilk vett merre, näeme sidemete 
süvendamiseks reaalset pers
pektiivi. 

Oleme silmas pidanud ka defit-
siidiprobleemi. Et seda veidigi 
leevendada, avasime sadamas 
kaupluse Torgmortrans" filiaali, 
kus meie töötajad saavad osta 
tarbekaupu, sealhulgas pooni-
poe ülejääke. "Torgmortrans" 
pole meiega küll päriselt ühel 
nõul, ent tahame nende kaupade 
müümise muuta igapäevaseks ja 
-nädalaseks süsteemiks, vähen
damaks meie töötajate vaeva. 

Tervisekeskusest kõneldes 
unustasin mainimata, et juba 
aastapäevad teenindab meie* 

töötajaid sadama poolt palgatud 
masseerija. 

Püüame operatiivselt lahenda
da ka kogu vabariigi ees seisvaid 
probleeme, sealhulgas eriti tera
vat keeleküsimust. Mullu organi
seerisime sadamatöötajatele 
eesti keele intensiivõppe kursu
sed. Sisustasime nende tarvis 
ruumi ning palkasime kvalifitsee
ritud spetsialistid. Kursusi finant
seerib sadam ning õpihimulisi on 
enam kui küllalt. Praegu sisusta
me veel üht eesti keele kabinetti. 
Intensiivõpe kestab kolm kuud, 
õpitakse kolm tundi päevas, ka 
laupäeviti. Kuna koormus on 
suur, lubasime kursustel käia ka 
tööajal. Täiskasvanuile keeleõ-
petamine on küll vajalik, ent täna
matu töö. Teine asi on lastega, 
kelle tarvis korraldasime samuti 
intensiivkursused. See võimal
dab neil nüüdistingimustes kiire
mini kohaneda. Meil on ka konk
reetne eesmärk: et meie noorsu
gu hakkaks huvi tundma kalda-
erialade vastu. Oleme sõlminud 
sidemed ning osutanud abi 38. 
koolile. 58. koolis sisustame ar
vutiklassi. Praegu peame läbi
rääkimisi ühe Lasnamäe kooliga, 
kus hakkab tööle spetsialiseeri
tud juhtimisklass. Seal asuvad 
õppima juhtimisandekad ja -hi-
mulised lapsed kogu linnast. Võ
tame rõõmuga tööle noori, kes ta
havad sadama suunamisel õppi
da mereerialasid keskeriõppe-
asutustes ja kõrgkoolides. Plaa
ne on meil palju. Kõige tähtsam 
on aga ikkagi inimene!" .. 

Üles tähendas 
JELENA BULATOVA 

Artiklis: "Laevade mahakand
mine ja tööpuudus" nentis Eesti 
merelaevanduse kaadriülem I. 
Bobrovski, et esmajoones takis
tab meie tööd välisfirmades napp 
keeleoskus. 

Ent kõnelgem arvude keeles. 
Lisatasu võõrkeeleoskuse eest 
saab 96,7 % (kahe keele oskuse 
eest 16 %) kapteneist. 85, 7 % 
kapteni vanemabidest, 23, 8 % 
kapten i es imetest abidest , 
24, 8 % vanemmehaanikuist, 
5,3%mehaanikuist, 9,1 %elekt-
rimehaanikuist ning 12, 1 % 
raadiospetsialistidest. 

Kuigi need protsendid on meie 
ministeeriumi süsteemi keskmi
sest üle, ei saa jätta märkimata, 

et 4 kaptenit ei oska üldse võõr
keelt, paljud aga on pikendanud 
oma keeleoskuse kontrollimise 
tähtaega. 

192 inimest ei tulnud keeltekur
sustel ühe aastaga toime. Kõige 
rohkem on neid mehaanikute 
(70) ja raadiospetsialistide (37) 
hulgas. 

Laevanduse ülema käskkirja
ga kinnitati juunis keeleõpetu
se tõhustamise programm. 

Keeltekursused kavatsetakse 
varustada tänavu septembri al
guseks vajalike tehnikavahendi
tega. Programmi põhieesmärk 
on tagada võõrkeele tegelik val
damine. 

1. oktoobril alustavad tööd koi-

Kapten 
peab 
oskama 
võõrkeelt 
gi erialade töötajate jaoks mõel
dud kahenädalased kaugõppe 
intensiivkursused. Keeleõpeta
jad hakkavad pidevalt merereisi
del käima. Laevad varustatakse 
õppe- ja metoodikavahenditega. 

Seega sammuvad keeleõpetuse 
korraldus ja materiaaltehniline 
varustamine käsikäes. 

Karmistatakse ujuvkoosseisu 
spetsialistidele esitatavaid nõu
deid. Laevanduse ülema käskkir
jas seisab mustvalgel, et juhtiv
töötajaid, kellel on võlgnevusi 
kolmekuistel võõrkeeltekursus-
tel, ei arvata edutamisreservi. 

Kapteniks võib saada üksnes 
töötaja, kes on sooritanud eksa
mi kogu kursuse ulatuses ja saab 
keeleoskuse eest 10 % lisatasu. 
Alates tänavu 1. septembrist 
nõutakse sedasama ka kapteni 
vanemabiks pürgijailt. 

Kaptenid, kellel on võõrkeelte 
kursustel võlgnevusi, peavad lik

videerima "valged laigud" crna 
teadmistes 1. aprilliks 199C. a 
Kes sellega toime ei tule, loetak
se ametikohale mittesobivaks. 

Alates 1. septembrist 1989. a. 
määratakse kapteni teise abi 
ametikohale spetsialiste, kes on 
sooritanud eksami kaheaastase 
võõrkeelekursuse ulatuses ning 
saavad keeleoskuse eest 5 % li
satasu. Sama nõutakse aasta 
pärast vanemmehaanikult, kap
teni esimestelt abidelt ja raadio
jaamade ülemailt. 1992. a. sep
tembriks peavad aga nimetatud 
spetsialistid oskama keelt seda
võrd, et neile saaks maksta 10 % 
lisatasu. 

A. BARANKINA 
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PÄÄSTEVÖÖD RASKE LUUGI TAGA ? 

KIRI 
Toimetusse tuleb sageli lugeja kirju, milles avaldatakse oma ar

vamust ühe või teise asja kohta, räägitakse sellest, mis muret teeb, 
ja tehakse konkreetseid ning lugejate endi meelest kasulikke ette
panekuid. Üks selline kiri on siin. 

...ja kommentaar 

" M a töötan praamil "Sõprus". Sõ
numid allveelaeva hukkumise kohta 
sundisid mind järele vaatama, kus ja 
kuidas hoitakse päästevahendeid 
"Sõprusel" (see ei kuulu küll minu ko
hustuste hulka, aga kui midagi peaks 
juhtuma, siis tuleb minulgi päästja 
olla...). 

Päästeparvi hoitakse paaditekil, ja 
kui laeva korpus vee alla vajub, pea
vad need pinnale kerkima ning auto
maatselt' avanema. Individuaalsed 
päästevööd on aga reisijateruumi va
saku ja parema parda esikus istmete 
sees (see tähendab siseruumides). 
Nende kasti istmete kaaned on üsna 
rasked. See takistab näppamast 
päästevöödelt vilesid, lampe ja pata
reisid. Vööde veepinnale kerkimist 
laevaõnnetuse korral pole aga isegi 
mitte teoreetiliselt ette nähtud. Põhi
liselt hoitakse neid tehnilise ülevaatu
se jms. jaoks, mitte aga inimeste 

päästmiseks. 
Iga nainegi ei jõua kergitada istme 

kaant, lastest rääkimata. Nii et taga
tud ei ole mitte inimeste ohutus, vaid 
päästevööde hoidmine. 

Minu meelest peaks päästevööde 
konteiner asuma sellises kohas, et 
juhul, kui laev hakkab uppuma, kon
teiner avaneks ise ja kõik pääste
vööd . tõuseksid ilma inimese abita 
vee peale. Päästevööd olgu kergesti 
kättesaadavad, umbes nii, et vajutad 
nupule või midagi muud taolist, mille
ga iga nõrgukegi inimene hakkama 
saab. 

Ma olen oma arvamusega ehk hil
jaks jäänud, kuid seda võiks arvesta
da järgmise põlvkonna reisi- ja reisi-
kaubalaevade projekteerimisel ning 
ehitamisel. 

Austusega N. Sahhov." 

"Reisijate ohutus on tagatud," arvab Eesti 
Merelaevanduse vaneminspektor JÜRI VOL
MER N. Sahhovi kirjale vastates. 

"Päästevestid peavad olema kajutites reisija
te juures. Parvlaevadel ei ole reisijad aga mitte 
tekkidel, vaid siseruumides. Iga istekoha all on 
päästevest, mille võib signaali korral kohe kät
te saada ja selga tõmmata. Selle järele ei ole 
tarvis kuhugi joosta. Kui kõik vestid on ühes ko
has, ühes konteineris, võib sellega õnnetuse-
hetkel äkki lihtsalt midagi juhtuda, ja siis jäävad 
juba kõik reisijad ilma päästevahenditeta. 

Teine asi, mida peab ka silmas pidama, on 
vajadus vest selga panna kohe, kui antakse häi
re ja tekib oht, et laevalt tuleb lahkuda. Seda 
nõuavad nii meie kui ka rahvusvahelised ees
kirjad. Ja see käib eranditult kõigi reisilaevade 
kohta. Selleks, et siinsamas, oma koha juures 
olev päästevest selga tõmmata, piisab täiesti 
nendest 30, 60 või isegi 120 minutist, mis enne 
laeva põhjavajumist jäävad. Kui päästevööde 

• konteiner häiresignaali peale automaatselt ava

neks ja need ilma inimeste abita ise vee peale 
tõuseksid, nagu pakub välja N. Sahhnov, kes 
siis ikkagi garanteeriks, et inimesed suudavad 
nendeni ujuda ja nad seejärel veel selga tõm
mata? Reisijate hulgas võib ju olla ka vanu ini
mesi, lapsi ja lihtsalt selliseid inimesi, kes ei 
oska ujuda. 

Reisilaeval "Georg Ots" on päästevestid 
tõesti tekil nende jaoks, kes on kohvikus, baa
rides või restoranides. Aga ka siin ei ole nad 
ühes kohas, vaid mööda seda suurt laeva laia
li. Kajutites aga on reisijatel oma vestid. 

Ma kordan veel, et päästevahendid peavad 
olema reisija vahetus läheduses, kõigile käe
pärast. Seda ei tingi hoopiski mitte mure pääs
tevööde ja nende osade pärast, vaid hoolitsus 
inimeste eest. Kui praamil hoitakse päästevöid 
luku taga, siis see on muidugi lubamatu isete
gevus. Mis puutub aga kirjas tehtud ettepane
kusse, siis niisugusel kujul pole see vastuvõe
tav. See on minu arvamus." 

'miiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiM 

Kas te olete kunagi näi

nud päästeparve avatuna? 

Sellele laevade päästevahen
dite jaama vanemmeistri Vladimir 
Agarkovi küsimusele vastasin 
mina kuivamaainimesena, et ei 
ole. Kuid võib vist päris julgelt öel
da, et ega kõik meremehedki jaa
tavalt vastaks. Isegi Vladimir 
Agarkovise.keson laevanduses 
teeninud 27 aastat, nägi alles pä
rast päästevahendite jaama töö
letulekut, mida see parv endast 
õieti kujutab. 

Jaamas töötab peale meistri 
veel viis inimest. Kõik kogenud ja 
laevanduse eluga harjunud me
hed. Oma tööd teevad nad süda

mega, sest sellest, kui põhjalik on 
parvede kontroll (seda tehakse 
kord aastas) ja kui hoolikalt on 
kokku pandud kõik sinna juurde 
kuuluv, oleneb teatud hetkedel 
inimeste elu. Lisagem veel, et 
jaam töötab NSV Liidu Registri 
kontrolli all. 

Mis parve juurde kuulub? Spet
siaalses konteineris*on joogivesi, 
apteek, toiduportsjon, väike lamp 
koos patareidega, liim ja vahen
did parve parandamiseks, nurga-
peegel... 

Jaam on töötanud veebruari
kuust saadik. Seadmed paigal
datakse omal jõul laevanduse 
tehnoteenindusbaasis ujuvtöö-
koja pardal. Kõik jaama töötajad 
tegid väljaõppe Ufa tehniliste 
kummitoodete tehases. 

Varasematel aegadel anti par
ved kontrollida Kirovi-nim. kol
hoosi, mis läks maksma 148 rub
la parve pealt. Kui arvestada, et 
iga aasta kontrollitakse kuni 400 
laevanduse laevade ja sadama-
laevastiku aluste päästeparve, 
siis tuleb päris aukartust äratav 
summa. 

Peale parvede kontrollitakse 
veel päästeveste ja -rõngaid. Kui 
aeg lubab, võetakse päästeva
hendid laevalt maha ja kontrolli
takse ära seisuajal. Selleks ju
huks, kui laev peab ära minema, 
on valmis varufond. 

Jaam võtab vastu tellimusi ka 
teistelt laevandustelt. 

A. BARANKINA 

Piltidel: 

* Laevade päästevahendite 
jaama vanemmeister Vladimir 
Agarkov võtab kontroll imiseks 
järjekordse päästevesti. 

* Päästerõngast kontrol l ib 
Vladimir Hristoforpv 

Juri Kudrešov (vasakul) ja 
Aleksei Vassiljev mõõdavad 
rõhku päästeparves. 

* Nii näeb välja avatud pääs-
teparv. 

* Nikolai Kvatšenko (vasa
kul) ja Vladimir Hristoforov 
päästeparve kokku panemas. 

V. ANTSUPOVI fotod 
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I. juunil 1968. aastal lõpetas 
rühm Colorado ülikooli teadlasi 
eesotsas tuntud füüsiku Edward 
Eugen Condoniga tundmatute 
lendavate objektide teadusliku 
uurimise ning märkis oma aruan
des: "Nüüdisteadmiste seisuko
halt näib kõige vähemveenvana 
hüpotees, mille kohaselt UFO-sid 
seletatakse mõtlevate olendite 
külaskäiguga teistelt planeeti
delt." Ameerika Ühendriikide 
Teaduste Akadeemia poolt 
heakskiidetud Colorado ülikooli 
õpetlaste järeldused kanonisee-
riti USA valitsuse ametliku arva
musena. 

Ent needsamad Condoni komi
tee liikmed märkisid oma kirjas 
UFO-dega tegeleva väiksema, 
ent märksa sõltumatuma organi
satsiooni presidendile Colman 
von Kewitzkyle, et "kogu teadus
lik skeptitsism kadus, kui komitee 
liikmed tunnistasid üksmeelselt 
planeetidevaheliste lennuapa-
raatide olemaolu ning möönsid 
nende piloteeritavaid visiite Maa
le arvutute tõepäraste tõendite 
ajel. Meie valitsus on sellest täiel 
määral informeeritud, kuid tõrgub 
infot üldsusele teatavaks tege
mast esmajoones poliitilistel põh
justel. Meil on palju üllatavat ja 
fantastilist materjali..." 

Niisugune veendumus tekkis 
Condoni komitee liikmetel pärast 
LKA jurisdiktsiooni all oleva Fo-
tointerpretatsiooni Rahvusliku 
Keskuse külastamist. 

Nimetatud külastuse tõttu sai 
kannatada üksnes tõde, sest näi
datud materjal oli rangelt salaja
ne ega kuulunud avalikustamise
le. Varsti pärast Mehhiko linnas 
Acapulcos 1977.a. aprillis toimu
nud rahvusvahelist UFO kong
ressi valmistas president Colman 
von Kewitzky Grenada peami
nistri sir Eric Hairy toetusel ette 
vajal ikud dokumendid UFO-
probleemi arutamiseks ÜRO 
Peaassambleel ning selle poliiti
lise erikomitee istungil. 28.no
vembril 1977. aastal esitas Gre
nada valitsus resolutsioonipro
jekti ÜRO agentuuri või departe
mangu moodustamise kohta, 
koordineerimaks ja levitamaks 
infot UFO-de ja nendega kaasne
vate fenomenide kohta. Ameeri
ka valitsus reageeris kõuehääl-
selt ohule kehtestada UFO-prob-
leemi üle rahvusvaheline kont
roll. President Carter saatis Gre
nada peaministrile eriläkituse, 
misjärel resolutsiooni esialgset 
teksti tundmatuseni muudeti. Re
solutsiooniprojekti jäi vaid ettepa-
nek esitada oma seisukohad 
ÜRO peasekreatärile. Lisaks 
püüti kõigiti diskrediteerida presi
denti ja tema poolt ÜRO kõigile 
diplomaatilistele missioonidele 
üleantud memorandumit. (Me
morandum kujutas endast amet
like dokumentide kogumikku, mis 
vääramatult tõestas UFO-de ole
masolu, nende pärinemist teistelt 
planeetidelt ning USA sõjaväe-
ringkondade agressiivseid akt
sioone Maavälise tsivilisatsiooni 
suhtes). 

Oli vaja meest, keda peetakse 
UFO-spetsialistiks, ja selline 
mees leitigi. D.AHainerc juhtis 
UFO-de Teadusliku Uurimise 
Ameerika Keskust. ÜRO poliitili
se erikomitee ees esinedes dek

lareeris ta: "UFO-de fenomen 
jääb ka pärast kvalifitseeritud 
spetsialistide poolt tehtud kom
petentseid uuringuid arusaama
tuks ja seletamatuks." 

Seega siis ühest küljest UFO-
sid kui materiaalse maailma ese
meid pole olemas. Teisalt aga 
loodi juba 1952.a. UFO-dest tea
tamise ülemaaline süsteem ning 
USA õhujõudude baasidele anti 
käsk UFO-d kinni püüda. See 
info oli kirjas LKA 20.aprill i 
1977.a. salamemorandumis. 

Põhja-Ameerika õhutõrjesüs-
teem, mis on varustatud infrapu-
naste sensorite ning jälgimise 
sputniksüsteemidega, registree
rib igal aastal 500-900 UFO-t. 

Vaatamata korraldusele UFO-

kahjustanud. kõrge temperatuur 
Seadis viidi Right Pattersoni õhu
jõudude baasi. 1953,aasta mai
kuus toimetati Arizona osaiigist 
Kingmani lähistel Right Patterso
ni õhujõudude baasi avarii teinud 
UFO. Taas kettakujulise kumera 
üla- ja alaosaga aparaadi dia
meeter oli 10 meetrit ning kõrgus 
7 meetrit. Plangutusmetall mee
nutas välimuselt poleeritud alu
miiniumi. Ülaosa ühenduskohas 
oli uks mõõtmetega 1 x0,75 meet
rit. Maandumisseadmeid ei avas-
tatud.Öhulaeva sees olid kaksi-
kistmed, seintel seadised. Leiti 
ka 1,2 meetri pikkuse hõbedases 
kombinesoonis piloodi surnuke
ha. 

1962.aastal tegi New Mexico 

ja rässakat pilooti. Lähenejate 
kavatsusi mõistnud piloot haaras 
mingi kiirgusseadme ning suu
nas selle kolonelile, kes halvatu
na maha langes. 

Right Pattersoni õhujõudude 
baasis säilitatakse ühe endise 
luureohvitseri sõnutsi külmutatult 
enam kui 30 piloodi surnukeha. 
Tema tunnistuse kohaselt tegi 
ajavahemikul 1966. aastast 
kunil 968.aastani Ohio, Indiana 
ja Kentucky osariigis avarii 5 
UFO-t. Purunenud või hõivatud 
laevu hoitakse lisaks Right Pat
tersoni baasile veel Langley ja 
Mac Dilli õhujõudude baasis. Oh
vitser teatas, et 60-ndail aastail 
sooritati salajasi UFO-operat-
sioone Langley katsepolügooni 

sSXiWL/ 
KUULUTAMATA 

SÕDA 

d kinni püüda, ei ole Ameerika ar
meel õnnestunud vältida "lenda
vate taldrikute" massilisi luure-
lende üle kontinentidevaheliste 
rakettide baaside, nende juhti-
mispunktide ning tuumalõhke-
peahoidlate. 

1976.a. kolme kuu jooksul näh
ti UFO-sid korduvalt rippumas ra
kettide stardipaikade, side- ja 
juhtimispunkide ning tuumalõh-
kepeahoidlate kohal. 

Sel ajal oli ülalmainitud sõjalis
te objektide tegevus täielikult hal
vatud. 

Üsna edukalt on tegutsenud 
"sinised baretid". Need on kõrge 
kvalifikatsiooniga mobiilsed ük
sused, mis on loodud ekstra ava
rii teinud UFO-de leidmiseks, 
nende esmaseks uurimiseks 
ning evakueerimiseks. Teadus-
pärast leidis üks esimesi UFO-
avariisid aset 2.juulil 1947. aastal 
New Mexico osariigis Roswelli 
linna lähistel. 1948.aastal eva
kueeriti Texase osariigist Larelo 
lähistel avarii teinud UFO. Ketta
kujulise õhulaeva diameeter oli 
30 meetrit. Pardalt leiti 1,3 meet
ri pikkuse piloodi surnukeha. Hu
vitav on märkida, et lennuki F-94 
meeskond jälgis UFO lendu ja 
hädamaandumis t õhust . 
1952.aastal sooritas analoogiline 
aparaat hädamaandumise Kali-
fornia osariigis Edwardsi õhujõu
dude baasis. Samuti kettakujuli
se õhusõiduki diameeter oli 27 
meetrit. Selle illuminaatoreid ol ; 

osariigis Hullomani õhujõudude 
baasi lähedal hädamaandumise 
UFO, millediameeteroli 22 meet
rit ning kõrgus 4 meetrit. 

Raadiolokatsiooni kontrollitali-
tuste andmeil toimus maandumi
ne kiirusega 90 miili tunnis. Par
dalt leiti kahe 1,1 meetri pikkuse 
hõbedases kombinesoonis piloo
di laibad. 

1 964 . aas ta , 10. de tsembr i 
öösel kell kaks algas Kansase 
osariigi ääremaal Riley fordis 
avastatud UFO esialgse uurimi
se operatsioon. Piloote pardal ei 
olnud. Valvemeeskonnana kasu
tati vintpüssidega M 14 varusta
tud rahvuskaardiväe I.diviisi ük
susi. Varustuse hulka kuulusid ka 
lõhkekuulidega padrunid. Ope
ratsiooni juhtinud kindralmajor 
käsutas: "Tulistage igaüht, kes 
püüab õhusõidukini pääseda." 

1966.aastal nägid Arizona 
osariigi kõrbes õppustel viibinud 
sõjaväelased lähedal maandu
nud UFO juures rühma piloote. 
Lühikeses heitluses võeti kinni 
üks piloot, kes suri pärast süsti
mist. 

1968.aastal rippus suur UFO 
kolm päeva Nevada osariigi Nel-
lise õhujõudude baasi kohal. 
Kolm korda eraldusid emalae-
vast väikesed lennuaparaadid. 
Üks neist maandus baasi terri
tooriumil. 

Turvateenistuse relvastatud 
üksus eesotsas seda juhtinud ko
loneliga nägi lähenedes lühikest 

lähedal ning Virginia osariigis 
Norfolki sõjamerejõudude tree
ningukeskuses. Right Pattersoni 
baasis UFO-de arvestustalituses 
töötanu sõnutsi on nende kata
loogides kirjas üle 1000 säilitusü-
hiku (õhusõidukid, interjööriosad 
jne.). 

Pealtnägijate kirjelduste koha
selt on kettakujuliste UFO-de pi
loodid 1,2 meetrit pikad, nende 
pea ja keha ei ole propotsioonis, 
silmad on sügaval koopas ning 
veidi pilukil, silmamunad suured 
ja auku vajunud, nina asemel on 
ühe- või kaheauguline eend ning 
suu asemel pisike ava, mida ilm
selt hääle edastamiseks ega toi
du manustamiseks ei tarvitata. 
Hammaste kohta infot ei ole. Kõr
vade asemel on pisikesed süven-* 
did. Juukseid ei ole või kui, siis 
väga vähe. Aju kohta andmed 
puuduvad. Käed on pikad ja kõ
hetud ning ulatuvad põlvedeni. 
Kätel on neli sõrme, nende vahel 
nahast kile. Suguelundid puudu
vad. Veri neil on, kuid mitte selle 
sõna tavatähenduses. Nahk on 
hallikas. Kõhetut kaela pole sa
geli rõivaste alt näha. Kehakaal 
on umbes 18 kilogrammi. 

Enamus pilootidest aga "küla
lislahkete" ameerika sõjaväelas
te kätesse ilmselt ei sattunud. 
Sellest annab tunnistust varem 
salastatud Hispaania Kaitsemi
n is teer iumi in fo: 22. juuni l 
1976.aastal kell 21.30 nägid sa 
jad pealtvaatajad Kanaari saarte 

kohal helesinist kiirgavat kera, 
millediameeteroli30 meetrit. Ko
hati helendas kera kollakalt. La-
rosase lähedal viibinud vaatlejad 
nägid kera alaosas pikka hori
sontaalset platvormi, mis värvilt 
meenutas metalli. Platvormi kül
jes oli kolm alumiiniumi värvi kon
sooli. Keskmise konsooli pare
mal ja vasakul küljel seisid silmit
si kaks inimest, kelle pikkus oli 
2,5-3 meetrit. 

Torkas silma, et nende kehad 
olid lamedad, ilma väljaulatuva 
rinnakorvita ning venitatud. Käed 
olid neil pikad ja jalad lühikesed. 
Punane rõivastus oli nii ere, et sil
madel hakkas valus. Näojooni 
polnud võimalik eristada, ilmselt 
kaitsekiivrite tõttu. Vasakpoolse 
olendi kõrval asus vertikaalne 
helesinise suitsuga täidetud 
"klaastoru". 

Hiljem võttis UFO kursi Santa 
Cruzile Tenerife saarel. 

28.novembril 1980.aastal võt
tis UFO Inglismaal Lääne-Yorksi-
hire'is Todmondeni linna lähedal 
pardale politseiohvitser Alan 
Godfrey, kellele tehti arstlik läbi
vaatus. Teda uurisid lambikuju-
liste peadega tillukesed viieaas
tase lapse suurused olendid. Lä
bivaatuse juures viibis habetu
nud inimese moodi olevus, kes 
ilmselt juhtis asjaajamist ja kellel 
oli isegi nimi - Poseph. 

ÜRO tegevuse juurde naastes 
tuleb nentida, et ICU FON-i pre
sidendi arvates on ülim aeg, et 
ÜRO võtaks resoluutseid meet
meid UFO-probleemi üle rahvus
vahelise kontrolli- kehtestami
seks. Esmalt tuleks vastu võtta 
Kosmos-seadus, mis annaks 

ÜRO-le Maa-tsiv i l isatsiooni 
täieõigusliku esindaja volitused. 

Terast tähelepanu väärivad 
seaduse |. paragrahvi 3. ja 
4.punkt. 

Punkt 3: "Ükski maailma rah
vus ei tohi algatada sõjategevust 
või sõjalist missiooni ega osaleda 
relvaründes teiste planeetide jõu-
dude vastu avakosmoses või 
kuulutada sõda ükskõik missu
gusele tsivilisatsioonile Galakti
kas." 

Punkt 4: "Tuleb täpselt kind
laks määrata ja piirata strateegi
lise või taktikalise relvastuse, 
mürskude, laserrelva, tuumalõh
kepeade jms. kosmosesse viimi
se ja kosmoseaparaatides kasu
tamise tingimused. Relva kasuta
mine Galaktikalaevade vastu 
peab olema rangelt piiratud ja 
seda võib teha üksnes enese
kaitseks või julgeoleku kaalutlus
tel äärmisel vajadusel või otsese 
surmaohu korral." 

Üleilmselt tunnustatud aero-
kosmonautika spetsialist profes
sor Herman Oberg, keda kutsu
takse aeronautika ja raketiehitu-
se isaks, reageeris ettepanekule 
kosmoseseaduse kehtestamise 
kohta niiviisi: 

"Teie ettepanekud näivad mul
le antud olukorras ainuvõimaliku 
loogilise sammuna... Ent arvan, 
et esimese sammu astuvad 
uraanlased." 

Ameerika ajakirjadest tõlkis 
N.LEGEDAV 

iiiinmiiiiiiiiiiiiimiiimiiiimiiimiiiiiimiiiiimiiiiiiiimiiiiiiimmimm 
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Üksindus - on see õnnetus? 

Nr. 2 (886), Teisipäev, 29. a u g u s t 1989 

Oma kutsehuvidest tingituna 
käsitan ma üksinduse mõistet nii, 
nagu seda teevad demograafid. 
Üksik on see, kes pole abielus. 

Kes nad si is on ja palju neid 
on? Kas võib üksikuks pidada ini
mesi, kes juriidiliselt vormistama
ta abielus? Selliseid abielusid tu
leb aga üha sagedamini ette. Mõ-
nedes lääneriikides, näiteks 
Rootsis ja Soomes, elab ligi 20 
protsenti inimesi alaliselt koos, 
ilma oma suhteid seaduslikult 
vormistamata. Eelviimase rahva
loenduse järgi oli meil abielus 
naisi 1 300 OOO rohkem kui abie
lus mehi. See näitab, et seadus
likult normistamata abielusse 
suhtutakse erinevalt. Viimase 
loenduse järgi on üksikuid inime
si kakskümmend neli miljonit, 
kuid õrna arutluses ei saa m e läh
tuda sellest arvust. Selle al la käi
vad ka vanurid ja veel mõned ela-
nikekategooriad. Ent on ka niisu
guseid arve, mis panevad mõtle
ma. Nii on Moskvas 30—40 aas
ta vanuseid vallalisi naisi kolm 
korda rohkem kui mehi. Kui astu
da sisse mõnda kosjakontorisse, 
võib seal näha ainult naisi, vahel 
harva tuleb mõni mees, vaatab 
võiduka näoga ringi ja läheb eda
si järgmisse — ühte Moskva 23 
kosjakontorist. 

Kui hakata vaatama, kes need 
üksikud siis o n , selgub, et oleme 
avalikkuse e e s suuresti süüdi, 
sest seni on sotsioloogid selle 
asjaga väga vähe tegelenud. Kui 
siin sügavuti minna, siis ilmneb, 
et üksikute seas on nii homosek
sualiste, prostituute*kui ka narko
maane... Nähtavasti polnud kee
gi nii julge, et oleks selle küsimu
se ette võtnud, teatud ajani olid 
meil ju isegi seksuaalprobleemid 
keelu all. M e lubasime küll 
Ameerika ajakirjanikel esitada 
naistele sel teemal küsimusi mit
memiljonilise auditooriumi ees, 
kuid oma sotsioloogid neidsamu 
küsimusi ankeeti panna e i tohti

nud. Nüüd ehk olukord muutub. 
Teine küsimus on see, mida 

kujutavad üksikud inimesed en
dast psühholoogiliselt. Tinglikult 
võib eristada nelja üksiku inime
se tüüpi. 

Esimene grupp on tahtlikult ük
sikuks jäänud. Siia kuuluvad 
need, kes eelistavad üksiku ini
mese eluviisi ja väidavad, et see 
on parem kui elu perevangis. 

Läänes tehtud uurimuste'põh-
jal on sääraste inimeste protsent 
üsna suur ja elu on näidanud, et 
paljud neist tegid õige valiku. Kui 
võrrelda meie statistikaandmeid 
Skandinaaviamaade või mõnede 
teiste riikide omadega, siis näe
me, et seal on rohkem vallalisi, 
aga ka lahutusi on vähem. Kuju
nenud on selline olukord, et pal
jud inimesed otsustavad kas en
nast pettes või avalikust arvamu
sest mõjutada lastes perekon
naelu kasuks, ehkki neil pole sel
leks kalduvust ja nad ei taha loo
buda oma perevälistest "väärtus
test" - näiteks abieluvälistest 
seksuaalsuhetest —, mis objek
tiivselt takistab head perekonda 
loomast. On täiesti loomulik, et 
selline liit kiiresti laguneb. 

Teine grupp inimesi.on need, 
keda tinglikult võib nimetada üli-
valivateks. Põhimõtteliselt tahak
sid nad abielluda, kuid selleks 
peaksid nad leidma muinasjutup
rintsi. Siin peitubki põhjus, miks 
suurlinnades on tohutu hulk hea 
haridusega ja tööalaselt tunnus
tatud naisi, kes ei ole abiellunud. 

Kolmandasse gruppi kuulujaid 
võiks nimetada kauplejateks, kes 
üldiselt on valmis abielluma, aga 
nad tahaksid leida sobiva partne
ri. 

Neljanda grupi moodustavad 
ootajad, kes on valmis vastu võt
ma iga ettepaneku. Ja peab ütle
ma, et neid ei olegi nii vähe. 
Ootajad, eriti naised, ongi lahuta-
jate reserwägi. Sest mõtlematu 
abielu, mis on sõlmitud ainult sel

leks, et vanemate juurest mine
ma pääseda, et kuidagimoodi 
vastata avaliku arvamuse stan
darditele, lõpeb mõistagi ju üsna 
sageli lahutusega. 

Mis siis teha? Kui me praegu 
räägime pluralismist kõige kee
rulisemates valdkondades, siis 
tuleb vististi tõdeda, et selleni on 
vaja jõuda ka abielu- ja peresu
hete sfääris, olla palju sallivam 
nende suhete mitmesuguste vor
mide vastu. Ma ei räägi äärmus
likest vormidest, ehkki ka seda 
küsimust peab arutama. 

Üksinduse probleeme tuleb 
vaadata rahulikumalt. Praegu on 
ajakirjandus ja avalik arvamus 
häälestatud nii: kui naine pole 
abielus, siis on tal midagi viga. 
Ajalehed ja ajakirjad on täis kirju
tisi, kuidas leida endale meest ja 
kuidas mehele saada, kui raske 
on olla üksi jne. Muidugi, eks nii 
kirjutavadki eelkõige ilmselt ini
mesed, keda tinglikult võib arva
ta otsijate ja ootajate hulka. Ent 
ma ei ole näinud ühtegi artiklit, 
kus positiivselt räägitakse nai
sest, kesron teadlikult valinud ük
sinduse ja loonud mingi endale 
vastuvõetava elumudeli. Me ole
me pidevas hirmus sündimuse 
langemise pärast. Ei maksaks 
aga arvata, et inimesed, kes 
meie kirjutisi loevad, on lausa ru
malad, ja et tarvitseb vaid ilmuda 
artiklil, kus räägitakse üksiku nai
se heast elust, kui lugejanna 
kohe oma mehe maha jätab ja 
enam lapsi ilmale ei too. Need 
protsessid on hoopis inertsemad 
ja üks kirjutis ei otsusta siin mida
gi. Seepärast ei pruugi kõrvale 
tõrjuda ka niisugust mõtet, et ini
mene pole näiteks abieluks loo
dud (selles ei näe ma midagi 
muud peale ühe inimloomuse 
iseloomustuse), et on olemas ka 
altermatiivsed käitumisvormid. 
Me ei räägi sellest ja nii tunne
vadki inimesed, kellele abielu ei 
sobi ja kes kalduvad üksiku-elu 

poole, end alaväärtuslikena ning 
püüavad iga hinna eest abielu-
da... 

Käitumisvorme on mitmeid ja 
ajakirjanduse ülesanne on kirjel
dada neid igakülgselt, näidata 
negatiivse kõrval ka positiivset. 
Ma ei taha sellega ütelda, et me 
peaksime hakkama nüüd kõik 
rääkima, kui hea on elada üksin
da. See oleks kõigepealt vale. 
On tehtud uurimusi, kus on ana
lüüsitud 40- ja 50-aastaste hin
nanguid oma elu kohta. Vastu
sed küsimusele "Kas te olete ra
hul oma eluga?" näitavad, et kok
kuvõttes on need inimesed, kes 
on abielus ja kellel on lapsed, 
40—50.eluaastast alates oma 
eluga rohkem rahul, nad vasta
vad harvemini, et elu on luhta läi
nud, neil on vähem psühholoogi
lisi pettumusi. 

Tahtmata olla taktitundetu, 
peame siiski välja ütlema lihtsa 
tõe, et kõige eest tuleb maksta, 
et 20—30- ja 30—40-aastaselt 
ainult enda peale mõtlemine ta-' 
hendab sageli nukrust ja üksil
dust 60—70-aastasena. See 
pole muidugi teab mis avastus, 
aga seda ei tohi ka unustada. 

Mis siis ikkagi teha? Oli aeg, 
kus kangesti palju kirjutati pere-
konnateenistusest, nüüd kirjuta
takse sellest vähem. Otsijate ja 
ootajate hulk aga muudkui kas
vab, vajadus niisuguse teenistu
se järgi olemas. Propageerida 
võiks neid vorme, mis on end 
õigustanud mujal ilmas, näiteks 
tutvust videomagnetofoni abil. 
Inimene läheb stuudiosse, kus 
temast tehakse lühike videofilm, 
ja hiljem sõlmitakse siis tutvus vi-
dokasseti abil. Inimestel jääb ko
gemata see ärapõlatu tunne, 
mida elab üle iga naine, kui teda 
tantsima ei kutsuta. Kõik need et
tepanekud on aga siiani jäänud 
puhtteoreetilisteks, kord pole fil
mi, kord ei ole neid, kes tahaksid 
sellega tegelda. 

MIHHAIL MATSKOVSKI, 
filosoofiadoktor' 

(Ajakirjast "Žurnalist") 

Varakindlustuse 
uusi liike 

Korterivargused sagenevad pidevalt. 
Kel vara kindlustamata, pole lohutust 
muidugi kuskilt oodata. Kui kurjategija 
ka leitakse, siis varastatud asjad on pa
hatihti rikutud või müüdud ja raha otsas. 
Kahju heastamine on aeganõudev ja va
hel ka lootusetu. Kellel aga sõlmitud 
kindlustusleping, kas temale tekitatud 
kahju saab hüvitatud? 

Riiklik kindlustus sõlmib kodanikega 
mitmesuguseid koduse vara lepinguid. 
Viimasel ajal on lisaks lihtlepingus loet
letule hakatud kindlustama ka kuld- ja 
väärismetallist ning unikaalseid ja antik
vaarseid esemeid, kollektsioone. Lihtle-
ping sõlmitakse väga erinevate tarbee
semete ja vara kindlustamiseks alates 
hoovis asuvast heinakuhjast kuni kris
tallvaaside, riiete ja raadioaparatuurini. 
Tariif on odav: 15 - 40 kop. 100 rbl. kind
lustussumma kohta aastas. Kuni 1000 
rublane leping sõlmitakse ilma ülevaatu
seta. Õnnetuse korral (ka nende loetelu 
on pikk: vargustest tulekahju ja maavä
rinani) hüvitatakse kliendile tekkinud 
kahju riiklikes hindades. Käärid tekivad
ki kõige suurema riskigrupi esemete pu
hul. Komisjonikauplustes, kooperatiivi
des maksab näiteks välismaine teler ca 
5 - 6 tuhat rubla, riiklikud hinnad sama
dele kaupadele on 1,5 - 2,6 tuhat. Ka 
välisreisilt soetatud videokaamerat hin
dab omanik enamasti tunduvalt üle 10 
tuhande rubla, "Vnešposõltrgi* hinnakiri 
aga ainult üle 4 tuhande, rääkimata veel 
personaalarvutitest, millele on üldse ras
ke analoogi letilt või hinnakirjast leida. 
Kas tasubki siis kindlustada, kui üle poo
le hinnalist vara kindlasti hüvitamata 
jääb? 

Alates 1. septembrist on katseliselt 
muudetud koduse vara kindlustamise 
korda. Raadio-ja videoaparatuuri, arvu
teid jms* esemeid, mis maksavad üle 
1000 rbl., saab kindlustada ERILEPIN
GU järgi, tariifiga 1 % kindlustussum
mast aastas. Kindlustada saab mitte 
ainult riiklikes hindades, vaid kindlustus
võtja soovil ka komisjoni- (kokkuleppe) 
hindade alusel. 

Odavamate esemete kindlustuskait
se on endiselt tagatud lihtlepinguga. Õn
netus ei hüüa tulles, sestap kindlustage 
oma vara elu- või töökohajärgses kind
lustuse inspektuuris. 

E e s t i Mere l aevanduse 
laevade asukoht 28.augusti 
seisuga (peadispetšeri osa
konna andmeil): 

' IVAN BABUSKTN" - teel Gentist 
Jeddahisse 

'70-LETIJE OKTJABRJA" - se isab 
Galvestonis 

'VIKTOR BAKAJEV" - l õ p e t a b 
Riias lossimist 

"KRISTJAN PALUSALU" - saabub 
tühjalt Churchilli (Kanada) 

VIKTORKINGISSEPP'-lossimine 
Torre Annunziatas (Itaalia) 

"SKULPTOR MATVEJEV' - se isab 
Klaipedas 

"NIKOLAI JANSON"-jõuab 11.sept. 
Tallinna Uussadamasse 

"BORIS BUBIN" - jõuab 7.sept. Bre-
merha venisse (SL) 

"NIKOLAI VILKOV - sõidab Ha-
vannasse 

TLMUR FRUNZE" - väljub Tallin
nast 

"ALEKSANDR OSSIPOV - Tallin
nas 

"LENINSKANA GVARDIA" - lõpeb 
remont Szezecinis (Poola) 

"ALEKSANDRA ARTJUHHINA" -
Warri sadamas (Nigeeria) 

"ANDREI ANDREJEV - Ant werpe-
nis 

"MAKSIM LITVINOV - Tallinnas 
"PJOTR KRASSIKOV - s a a b u s 

Dualiisse (Kamerun) 

Neile, kes ootavad • • • 

'VASSILI SELGUNOV - Lääne-
Aafrxkas, teel Du alasse 

"JOSSLF DUBROVLNSKT' - väljub 
Rouenist (Pr) Conakrysse (Guinea) 

"NIKOLAI ŠVERNIK" - s e i s a b 
Luandas (Angoola) 

"JOHANNES LAURISTIN" - saabub 
2.sept. Tallinna 

"JAAN ANVELT" - saabus Las Pal-
masesse 

'TVAN RUSSAKOV - lõpetab re
monti Novorossiiskis 

"OLGA VARENTSOVA" - väljub Te
mast Pointe Noire (Kongo) suunas 

"PAVEL DAUGE" - saabub Kali
ningradi 

"MIHHAIL KEDROV - väljub Tal
l innast 

'TVAN BELOSTOTSIO" - Port Suda-
nis 

"ALEKSANDR VTNOKUROV - re
mondis Szezecinis (Poola) 

"VEERA LEBEDEVA" - Tallinnas 
"IVAN POKROVSKI" - s a a b u b 

31.aug. Tallinna 
"VILJANO" - Itaalias 
"GRUMANT" - tee l Aleksandriast 

Tarragonasse 
"GULBENE" - Calais, suundub Avi-

lesi (Hisp) 
"KOHTLA" - Saabub 4.sept. Riiga 

"KÕPU" - saabub 2.sept. Tallinna 
"PAIDE" - teel Pasajesi (Hisp) 
"POVENETS" - saabub 3.sept. Pala-

raosse (Hisp) 
•RISTNA" - saabub Abidjani (Ele

vandiluu Rannik) 
"HELTERMAA" - väljub Tallinnast 

Saksa DV-sse 
"SEGEŽA" - Kaliningradis 
"OSVALD TUUL" - väljub Tallin

nast 
"HUDOŽNIK NESTEROV - saabus 

Tallinna 
'TVAN RABTŠINSKI" - saabub Tri

poli (Liibüa) 
"ARNOLD SOMMERLING" - saa

bub Tallinna 29.aug. 
"HUDOŽNIK PIMENOV - väljub 

Tallinnast 
"HUDOŽNIK KORLN" - saabub Tal

linna 30.aug. 
"JURI KLEMENTJEV - remont 

Bremerhavenis 
"KAPTEN VOOLENS" -teel Kielist 

Aarhusi (Taanis) 
"MEHHANIK KRULL" - Tallinnas 
"JUNÖI PARTIZAN" - s a a b u b 

30.aug. Leningradi 
•VIIRELAID' - väljub Tallinnast 
"KESSULAID" - saabub Aarhusi 
"SUURLAID" -rendil 

I W 

Ajaleht iimub 
teisipäeviti 

TOIMETUSE AADRESS: 
200010 Tallinn, Uus-Sadama 
tän. 14 
Telefonid: 
13-05-09 ja 42-84-69 (korres
pondendid ja vastutav sek
retär), 42-56-44 (toimetaja) 

"MANILAID" - saabub Tallinna 
"HEINLAID" - saabub Helsingisse 
•VASSILI KUTSER" - väljub Bree-

menist Tallinna 
"GLEB SEDLN" - Tallinnas 
"FRITZIS GALLIS" - teel Breeme-

nist Tallinna 
"FRITZIS ROZLN" - remont Loksal 
"AUGUST KULBERG" - teel Lening

radist St.Malo'sse (Pr.) 
"AMBLA" - Kaliningradis 
"ANDJALFELD" - Leningradis 
"AEGNA" - remont Loksal 
"KABONA" - väljub Antverpenist 

Rotterdami ja Tallinnasse 
'MOHNT' - Tallinnas 
'RAPLA" - väljub Tallinna Uussa

damast 
"SEMJON ROŠAL" - Ventspilsis 
"TERIBERKA" - väljub Leningra

dist Breemenisse 
' VLRTSU" - saabub 29.aug. Tallinna 
••KARL KRUŠTELN" - Gdynias (Poo

la) 
"OSMUSSAAR" - remont Loksal 
"OTEPÄÄ" - väljub Lidköpingist 

(Rootsi) Ventspilsi 
•TAHKUNA" - saabus Kaliningradi 
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