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Séjapoliitiline olukord Kagu-Euroopas.

Kolonelleitnant R. Tomback.

Kevade tulekuga on sagenenud arvamus-
te-avaldamised sdja intensiivsemaks muu-
tumise kohta. Need arvamused on mitmesu-
gused ja sisult véiga lahkuminevad. Kuid
puiiitakse analiiisida ka sellast olukorda,
kus sddivad pooled kdigi arvamuste kiuste
jadvad praegusesse passiivsesse seisundisse.
Prantsuse kindral Duval arutles sellast olu-
korda ja viitis, et maailma puhtmajandus-
poliitilistest tdekspidamistest valjudes 166-
tab aeg Saksamaa kasuks ja seepirast kal-
laletung liitlastele ei osutuvat Saksamaale
moodapadsmatult vajalikuks. Seda arva-
must, kuigi kaudselt, kinnitas Lloyd George
oma kones 28. veebruaril s. a. Londonis, ta-
hendades: ,;Uhel rindel pole meie ette val-
mistatud taielikult, s. o. toiduainetega va-
rustamine. ..; Saksamaa blokeerimine pole
taiuslik, sest niiiild on nende tagauks ava-
tud ja ka korvaluksed on avatud.“ On selge
et tagaukse all motles Lloyd George N. Venet
ja korvalustena Pdhja- ja Kagu-Euroopat.

Ulaltoodust voime jareldada, et blokaad-
soja seisukohast vaadatuna on sédivate pool-
te olukord, vorreldes olukorraga 1914.—18. a.
pohjapanevalt muutunud. On loomulik,
et liitlaste lahimaks strateegiliseks eesmér-
giks peaks olema eesnimetatud uste sulge-
mine vdi teiste sdnadega — Saksamaa éra-
ldikamine tema baasidest.

Liitlaste katse, n#psata Saksamaalt ta
baasid (rauamuld, toiduained, metsamater-
jalid, tselluloos jne.) P6hja-Euroopas Nor-
ra ja Rootsi kaasatdmbamisega N. Vene ja
Soome vahelisse konflikti, ebadnnestus. Poh-
ja-Euroopas on rahu jalule seatud ja nagu
Rootsi valisminister hiljuti tihendas, ei ole-
vat neil kavatsusi sisse viia korrektiive ma-

jandussuhetesse naaber- ja suurriikidega,
eriti aga viliskaubanduslikesse vahekor-
dadesse.

Jarelikult seisame Xkiisimuse ees: kas
nuid liitlased ei tee katset teise ,korval-
ukse®“ sulgemiseks, s. o. sdjateatri laienda-

miseks Balkanile' ja Lahis-Itta — Tirgi-
maale?
Sdjapoliitilisest seisukohast vaadatuna

kujutavad Balkanil Rumeenia ja V.-Aasias
Tirgimaa keskusi, millede timber Kkiis
poliitiline voitlus ja mis niiiid arvatavasti
muutub veelgi intensiivsemaks.

Balkanil pole kunagi valitsenud iiks-
meelt. Pole sddl ka kunagi olnud olukorda,
kus koik Balkani-riigid oleksid {iiksteise
suhtes olnud rahuldatud taielikult. Balkani-
riikide vastastikuseid vastuolusid kasutavad
muidugi oma huvides suurriigid, kes piiiia-
vad sadil oma moju panna maksma. Balka-
ni-riikidest Maailmasgjas kannatanuks osu-
tus Bulgaaria, kellel on territoriaalseid pre-
tensioone Rumeenia (Dobrudza) ja ka Kree-
ka (valjapaas Egeuse merele) suhtes.
Teised Balkani-riigid (Rumeenia, Jugoslaa-
via ja Kreeka) on Maailmasdja tulemu-
sena territoriaalselt paisunud ja jarelikult
nende sdjapoliitiliseks pohi-
suunaks on vidhemalt praeguse
status quo sidilitamine voi teiste

sonadega Bulgaaria revisjo-

'nistlike pliiiete oheldamine.

Peitunuks kiisimuse lahendamine ainult
Bulgaarias, siis poleks viimase vaoshoid-
mine teistele Balkani-riikidele erilisi rasku-
si tekitanud. Kuid dnnetuseks Rumeenialgi
on loplikult lahendamata territoriaalseid
probleeme Ungariga (Transilvaania) ja ka
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N. Venega. Kuni kéesoleva hetkeni N. Vene
pole veel ametlikult tunnustanud Bessaraa-
bia liitmist Rumeeniaga.

Nieme, et sdjapoliitiline olukord Balka-
nil pole kaugeltki lihtne. Olukorrast iile-
paasmiseks:

1. Balkani-riigid (v. a. Bulgaaria) moo-
dustasid kohe pérast Maailmaséda koos
Cehhoslovakkiaga nn. Vaikese En-
tente’i, mis aga 1. okt. 1938 lopetas tegeli-
kult oma olemasolu Cehhoslovakkia jaota-
mise ja hiljem suveridinsete riikide nimis-
tust vialjalangemise tottu; formaalselt aga
eksisteerib Vaike Entente veel praegugi.

2. Rumeenia salmis 1921. a. Poolaga kait-
selepingu, mille jame ots oli suunatud N.
Vene vastu; ent teame, et 17. septembril
1939 see leping ei funktsioneerunud, vaid jai
paberile.

3. Veebruaris 1934 pandi alus Bal-
kani-riikide Entente’ile, mille eesméargiks oli
peamiselt Bulgaaria piiiiete oheldamine; Bal-
kani-riikide Entente’ist vottis osa ka Turgi-
maa; kuid ka see Entente ei piisinud kaua
iilesseatud pdhieesmirgi raamides, sest 25.
jaanuaril 1937 Jugoslaavia solmis sdprus-
lepingu Bulgaariaga ja 31. juulil 1938 Kreeka
peaminister Metaxas kirjutas alla lepingule,
mille alusel Bulgaaria vdis asuda laasrel-
vastumisele.

Nieme, et kaks liiget neljast leppi-
sid iseseisvalt kokku Bulgaariaga, kelle vas-

tu 16ppudelopuks Balkani-riikide Entente
oligi suunatud. :
Hiljem (Balkani-riikide véalisministrite

konverentsil Bukarestis, veebruaris 1939. a.)
puiti kill Bulgaariat nimetatud Entente’i
koosseisu tommata, kuid sellest ei tulnud
midagi vélja.

4. Rumeenia sdlmis 1935, a. mittekallale-
tungilepingu N. Venega.

Kokku vottes naeme, et eestoodud katsed
sojapoliitilist olukorda Balkanil parandada,
pole andnud suuremaid tulemusi ja Rumee-
nia jai endiselt seisukorda, kus teda ohusta-
takse nii ldunast, ladnest kui ka pdhjast.

Bulgaaria, kes nigi oma naabrite kavat-
susi, oli sunnitud otsima mdjuvamat toetust
valjaspoolt Balkanit. Loomulikult toetajaks
osutus Saksamaa.

Kui niiid kiisime, millest on tingitud
Lloyd George’i viljendus Saksamaale ava-
tud kiillgukse suhtes Balkanil, siis vastus
oleks lihtne: Balkani-riikide sdjapoliitilise
olukorra raskuspunkt lasub praegusel mo-
mendil Rumeenias. Viimasele on sel -
ge, et teda ohustada voivaid

-
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naabreid (N. Vene, Ungari, Bulgaaria)
voib mojustada vaid Saksamaa.
Jarelikult, viimasega peavad olema suhted
head, lahendades omavahelisi majanduspo-
liitilisi probleeme mdlemale poolele sood-
selt. Seda on Rumeenia ka teinud.

Koik liitlaste piiided Iokestada Saksa-
maa maju téusu Balkanil, eriti Rumeenias,
pole seni andnud méarkimisvéaarseid tulemu-
si.

Koige selletulemusenaon véa-
he téendoline, et s6jateatri iile-
kandmine Balkanile vdiks tulla
tosiselt kone alla.

Nagu tahendatud, kuulub Balkani-rii-
kide Entente’i ka Turgimaa.

Tirgimaa on huvitatud Balkanil status
quo siilitamisest. Veel rohkem on ta huvi-
tatud sellest, et keegi Kesk- ja Laine-Eu-
roopa riikidest end liialt piisivalt Balkanile
el asustaks, mis voiks ohustada Darda-
nellide kitsustikku. Sellest pdhihuvist on
tingitud koik Tiurgi valisministri piitided
leida mingisugune kompromisslahendus
Rumeenia-Bulgaaria ja Bulgaaria-Kreeka
vahekordades, et seega vialtida Bulgaaria
l1oplikku sattumist Saksa ja ka N. Vene mé-
jupiirkonda (N. Vene ja Bulgaaria vahekor-
rad on viimasel ajal tunduvalt paranenud).
Kboige nende piiiiete viljana voib vaid mér-
kida tilikitsimuste lahendamise edasilitkka-
mist paremate aegadeni. Vahepeal vallutas
Itaalia Albaania ja siindis see, mida Tiir-
gimaa koige rohkem kartis, s. o. Balka -
nileilmusuus joutegur, mille edas-
pidine areng pole veel selge. Kuid Tiirgi-
maale oli see tdukeks oma vahekordade re-
videerimisele votmiseks liitlastega. Praegu-
sel hetkel need vahekorrad on arenenud
staadiumini, mis vdimaldasid asuda sdja-
lise koostooé aluste uurimisele. On tdenioline,
et sellane sojaline koostoé voib areneda
ainult N. Venele vaenulises suunas, s. o.
kaudselt Saksamaa pihta. On kahtlane, et
Turgimaa saaks kuidagi abistada Rumee-
niat, kui viimane peaks sattuma sdjalisse
konflikti kas Saksamaaga voi N. Venega,
voi see abi oleks suhteliselt vahe tagajargi
andev. Isekiisimus on, kas Tiirgimaa kavat-
sused koostooks liitlastega on tdsised vdi on
siin mingus Turgimaa erihuvid? Vastata
sellele on viga raske. Koostoo liitlastega on
mdjustanud Tiirgi valiskaubandust, eriti aga
on kahanenud vialjavedu Saksamaale. Kau-
bavahetus Prantsus- ja Inglismaaga pole
seevorra mitte tdusnud. Kuid teatava mo-
raalina on koostod liitlastega Tiirgimaale
siiski materjalseid kasusid andnud, néiteks



Alexandretta sadama Jloovutamine Prant-
susmaa poolt ja laenu saamine (15 miljonit
naela) Inglismaalt.

Kui Tirgimaa end sotta kiskuda laseks,
siis ainult seks, et liitlaste abil tagada enda-
le Dardanellide kieshoidmist ja Balkanil
Saksa, Itaalia ning N. Vene algava mgju
tokestamist.

Kokku wvottes voiksime wéita, et:

1. Balkani-riigid pole praegusel hetkel
huvitatud sdja levimisest Balkanil.

2. Tirgimaa aktiivne viljaastumine liit-
laste kasuks vaib aset leida juhtumil, kui
Balkani-riikide praegune status quo vdi
Dardanellide kitsustiku julgeolek oleks
ohustatud.

Rannakaitse

sOjaliste operatsioonide tervikus merel.
Kapten H. Roots.

I

Meie pikk randjoon ja rannik, kus lei-
dub rida sdjaliselt tahtsaid objekte (riigi
pealinn, muud administratiiv- ja téostus-
keskused, thendusteed jne.) ja dessantide
maabumiseks soodsed lahed nduavad tea-
tavat tihelepanu pééramist ka rannakaitse
kiisimuste uurimisele.

See aga ei tihenda seda, nagu viibiks
meie rannik alatises kallaletungiohus mere
poolt, voi nagu oleks see oht meile era-
kordselt otsustava tahtsusega.

Meri on ikkagi teatav looduslik ta-
kistus, mis nduab vaenlaselt selle iileta-
miseks erilisi abingusid. Mitmesuguste ras-
kuste tottu, mis on tingitud laiaulatuslike
ettevalmistustodode vajadusest, ilmastiku-
tingimustest merel, mitmekesiste vaeliikide
koostoost, nende varustamisest, iithendus-
teede tundlikkusest jne., on suuremaulatu-
selised kallaletungid rannikule viga komp-
litseeritud ja sageli isegi riskantsed ette-
votted. Seeparast on mnormaalselt ranna-
kaitse (resp. merepiiride kaitse) hdlpsamini
teostatav kui maapiiride kaitse.

Kiill aga nduab rannakaitse moningaid
erilisi relvi ja voitlusvahendeid, samuti ka
erilisi oskusi, teadmusi ja vditlusviise ran-
niku eriolukorras edukaks teotsemiseks.
Oskuste omandamine rannikult teotsemi-
seks, eriti dessantide vastu vditlemisel, on
vajalik igale sdjavaelasele véeliigi
vaatamata, sest vastase dessantide héavita-
mine vdi merrepaiskamine vdib anda edu-
kaid tulemusi iksnes mitmekesiste véelii-
kide koostool.

Seeparast ei ole rannakaitse kiisimuste
uurimine ja nendega tutvumine ainult ran-

peale

nakaitsega otseselt tegelevate merekindlus-
te- ja mereviejuhtide ainudigus, vaid ka
jala-, suurtiiki-, ratsa-, inseneri-, lennu-
vie- jne. juhid peavad olema tuttavad
tegevusviisidega ja -votetega, mis on vaja-
likud ranniku eriolukorras. Kiesolev Kkir-
jutis ongi mdteldud peamiselt nendele vie-
liikidele, kes oma igapéevases tods seisavad
korval rannakaitse probleemide otsesest
lahendamisest.

Rannakaitse kiisimuste uurimisel pakub
meile huvitavaid ja rikkalikke materjale
ning andmeid sdjaajalugu: meie Laane-
mere-saartel (peamiselt Saare- ja Muhu-
maal) ja ka mandri rannikul kéidavad koi-
gepealt tdhelepanu vanad maalinnad ja
kindlustatud losside sailmed, mis vajavad
uurimist ka rannakaitse seisukohast. Meie
rannikul on olnud omaaja suurimadki ran-
nakindlustised Peeter Suure merekindluse
ja Muhu viina kindlustatud positsiooni
niol. Peale selle on meie Lidnemere-saar-
tel aset leidnud suur dessantoperatsioon,
mis kiilll teostus olukorras, kus puudus
kaitsja tdsisem vastupanu, kuid mis siiski
pakub teatavat huvi rannakaitse seisuko-
hast, eriti vastaspoolte ettevalmistuste alal.

Rannakaitse kiisimuste kéasitlemisel via-
rib markimist seegi, et meie esimesel rah-
vusviieosal — 1. Eesti Polgul — tuli esimesi
lahinguiilesandeid tiita just rannakaitse
alal (Muhumaal).

Ka Vabadussdda on tihedasti seotud
tegevusega rannikul. Siin olime soodsete
olukordade véaljakujunemise tottu aktiiv-
semaks pooleks, teostades. hulga dessante
ja pommitades laevastikuga rannikul lei-
duvaid sdjalisi objekte. Siingi véime leida
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huvitavaid ja viartuslikke opiseid niihisti
kallaletungi seisukohast rannikule kui ka
rannakaitse alal.

IL

Mis on rand? Vastuse sellele kiisimu-
sele leiame maateaduse valdkonnast, kus
aldiselt rannaks ehk merekaldaks (litus,
Strand, Gestade, bereg) nimetatakse ki t-
sast maariba kummalgi pool rand-
Jjoont, kus vesi ja maa aegajalt vahelduvad.
Rannast mdistelt laiem on rannik (ora,
Kiiste [Kiistenland], céte, coast), milleks
maateaduses nimetatakse maismaa ser-
va, mis kaldub merele, ja osa merest,
kust murdleb laine. Kokkuvdetult — rand
on kitsas maariba, kuna rannik haarab
endasse niihasti maismaad kui ka merd.

Koneldes rannakaitsest, ei motle me
selle all mitte ainult kitsa maariba kaitset,
vaid ka rannavete Kkaitset rannakaitse-
relvade moju ulatuses, mis kaasajal ulatub
kaugele merele. Seepirast nimetus ,ran-
nakaitse“ on jadnud nagu kitsaks ja ei
vasta enam kaasaja rannakaitse mdistele.
Selles mottes vastuvéetavamad vdiksid olla
naiteks nimetused ,rannikukaitse voi
isegi ,merekaitse“

Milleks on vajalik kaitsta randa? See
vajadus on tingitud suurel méiiral mere
tahtsusest rahvusvahelises elus, eriti maa-
ilmamajanduses. Me teame, et 710 kogu
maakera pinnast on kaetud veega. See vee-
hulk ithest kiiljest lahutab mandriosi
uiksteisest, kuid teisest kiiljest on ta aga
mandriosade ihendaja.

Uhendus mere kaudu omal ajal tekitas
ja kovendas rahvusvahelisi majanduslikke
sidemeid, olles seejuures tahtsamaks tegu-
riks maailmamajanduse tekkimisel
ja edaspidisel arenemisel. Ja praegusajalgi
evivad koik meretagused maad maailma-
majanduses suurt tdhtsust, nii et mere
tahtsus on sidilinud praegusajani.

Mere korval teise tihtsa liiklemisteena
esineb kaasajal 6 hk. Lennuasjanduse kii-
re areng on kiilll véimaldanud kasutada
lennukeid otstarbekate ja kiirete liiklemis-
vahenditena peamiselt reisijate, posti ja
teataval méaaral ka kauba veol, kuid siiski
pole seni veel suudetud konstrueerida nii-
suguseid lennukeid, mis suudaksid trans-
portida suuremal arvul igasuguseid kaupu
itthest maailmajaost teise. Siinjuures ei toht
unustada, et lennuasjandus on alles arene-
misel, kuid vdib oletada, et lennukid ka tu-
levikus ei ole vdimelised asendama
laevu, vaid et nad tdiendavad liikle-
mis- ja transpordivdimalusi the tdhusa
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liiklemisvahendiga. V®&ib oletada, et mere
tahtsus jaadb piisima ka tulevikus.

Mere tahtsus liiklemisteena on tingitud
peamiselt jargmistest asjaoludest:

1. meri on odav liiklemistee, voimal-
dades iithe korraga suurtele kaugus-
tele transportida suure hulga igasu-
guseid kaupu;

2. meri voimaldab kiillalt kiiret liik-
lemist, naiteks moodsed hiigelauri-
kud katavad Euroopa ja Ameerika
vahelise maa mone paevaga, ja

3. meri liiklemisteena on vaba kasu-
tamiseks = kogu inimkonnale, sest
rahvusvaheline meredigus tunnustab
ikkagi veel ulgumere vabadust.

Kokku vdttes on meri kaasajalgi maa-
ilmamajanduses téhtsaim liiklemistee. Ta
tthendab k&ik maailmajaod iiheks suureks
maailmamajanduslikuks tervikuks. Meri on
rahvusvahelise liiklemise ar-
teeria. .

Meri on piiratud rannaga. Siin alga-
vad ja lopevad mereteed. Rand vdimaldab
realiseerida mere hiivesid. Eriti tahtis on
niisugune rand, mis pakub haid maabu-
misvoimalusi, tuulevarjulisi sadamaid jne.
Sellane rannik on tais sadamaid ja linnu.
Riigi rikkused kipuvad nagu vigisi sellase
ranna poole. On riike, kus ka pealinn aset-
seb mererannal.

Puht-sdjalisest seisukohast seisneb ran-
na tahtsus selles, et ta véimaldab kasutada
laevastikku maavagede abistajana, kui
maarinne peaks ulatuma mereni. Teisest
kiiljest kujutab aga rand endast ala, kus
asetsevad laevastike baasid. Nende purus-
tamise tagajarjel on voimalik tunduvalt va-
hendada vastaspoole laevastiku lahinguvai-
met.

Kokku vottes mereteed ja rand on
need mere-elemendid, mis omandavad taht-
suse Uhele voi teisele riigile, kutsudes esile
sojalisi operatsioone merel.

IIL.

Sojaliste operatsioonide iilimaks eesmir-
giks merel on merevalitsemise saa-
vutamine. Merevalitsemine saavutatakse
vaenlase laevastiku purustamisega merel,
mille tagajarjel vgitja jaidb peremeheks voi
valitsejaks teatava mere iile, s. o. temale
kuulub mere vaba kasutamine, kuna vaen-
lase mereteed on ara lsigatud.

Vaenlase laevastiku purustamine vdib
aset leida eeskatt merelahingus. Ulekaalu
saavutamiseks astuvad vastaspooled mere-
lahingusse kdigi oma véimalike joududega.
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Rannapatarei tulistamas.

Seepirast on merelahing otsustava ilmega
ja ithe vastaspoole purustamisega vdib ha-
vida peagu kogu tema pealveelaevastik.
Laevastiku hévitamisega muutub riik pike-
maks ajaks merel teovoimetuks, sest uute
laevade ehitamine, eriti aga nende isikliku
koosseisu ettevalmistamine nduab vaga
palju aega. Seepirast leiavad suuremad ja
otsustavad merelahingud harva aset.

Merevalitsemise mdistesse viib kaasajal
moningaid korrektiive allveelaevade laial-
dane kasutamine, sest vastaspoole kogu all-
veelaevastiku havitamine on kui mitte vai-
matu, siis raskesti teostatav. Kuna aga all-
veelaevad ei ole suutelised asendama peal-
veelaevu, siis on pealveelaevastiku havi-
mine siiski riigile suurimaks hoobiks. Peal-
veelaevastiku havimisega véivad aga allvee-
laevad edasi teotseda, mistottu mereva-
litsemise absoluutsus on kaasajal
muutunud vaieldavaks.

Mereteede kasutamise piiramine vdi me-
reteede araldikamine voib teostuda ka blo-
kaadiga. Blokaadi teostamine on mdteldav
peamiselt pealveelaevade suhtes, sest all-
veelaevade blokeerimine on vaga kiisitav.
Allveelaevad on vdimelised blokeerivate
vaenlase laevade voost 14bi sditma.

Voitlus mereteedel vdib teostuda ka

»ristlejatesgja* naol, kus iiksikud laevad
tungivad Kkallale vaenlase kaubalaevadele.
Sellasteks kallaletungideks kasutatakse pea-
miselt ristlejaid, allveelaevu ja relvastatud
kaubalaevu (nn. abiristlejaid).

Ristlejatesdda on andnud kiill suuri,
kuid seni veel mitte otsustavaid tulemusi.
Kuna ristlejate séda vdib riivata ka era-
pooletute riikide huvisid, siis kdivad selle
sojaga tavaliselt kaasas alalised rahvusva-
helised arusaamatused.

Eestoodud sdjalised operatsioonid leia-
vad aset mereteedel.

Merel areneb ka teine liik so-
jalisi operatsioone, mis keerle-
vad mere teise tihtsa elemendi
— ranng imber.

Kallaletung vaenlase rannale voib teos-
tamist leida kas laevastikuga, len-
nuvaega voi ka maavaega (dessandi
néol). Olenevalt objektidest, millele
kallale tungitakse, kallaletungiva-
test joududest ja ka nende tegevu -
se iseloomust — vaib kallaletungi
vaenlase rannale jaotada kahte peamisse
liiki: :

l.ranna pommitamine ja

2. dessantoperatsioonid.
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Peale selle voiksid kone alla tulla veel
eriilmelised operatsioonid, nagu kallale -
tungid vaenlaselaevastikubaa-
sidele ja mitmesugused muud vaiksemad
operalsioonid rannikul (ranna-
vetes).

Vastavalt cestoodule jaguneb ka
ranna kaitse®:

— kaitseks ranna

mise vastu,

— dessantide vastu voitlemi-

seks,

—laevastiku baaside kaitseks

ja

— mitmesugusteks muudeks

operatsioonideks rannikul
(rannavetes).

oma

pommita -

IV.

Kaitse ranna pommitamise
vastu teostub peamiselt rannakindlustiste
(Kiistenbefestigungen) abil. Rannakindlus-
tisi ehitatakse itksnes tahtsamate rannaiir-
sete keskuste kaitseks, sest iikski riik pole
nii rikas, et kogu oma rand kulukaid ran-
nakindlustisi tais ehitada.

Vastase laevastiku lédhenemine rannale
avastatakse kas luureks vilja saadetud lae-
vade, lennukite voi rannikul (saartel) asu-
vate meresidepostide poolt. Oosi voetakse
vastase laevastiku avastamiseks kasuwtami-
sele ka helgiheitjaid, wvalgustusmiirske ja
muid abindusid, mis holbustavad wvastase
laevade olemasolu” kindlakstegemist.

Kui vastase laevastiku vo6i iksikute lae-
vade lihenemine kaitstavale objektile on
kindlaks tehtud, siis piiiitakse lihenejad kas
hiavitada voi tagasi liiia.

Voimsaimaks relvaks rannas vastase lae-
vade hévitamiseks v6i tagasiloomiseks on
rannasuurtiukk,

Kuigi kaasaja tehnika on loonud ka uusi
voitlusvahendeid, on rannasuurtitkk siiski
jadnud praegusajalgi rannakaitse pohirel-
vaks. See on tingitud, vaatamata ranna-
suurtitki puudeile, peamiselt tema suurest
laskekaugusest, purustusvoi-
mest, laskekiirusest ning -tap-
susest ja ka killlaldasest valmisole-
kustlahinguks.

Kaasaja rannasuurtikivie eduka teotse-
mise eeltingimuseks on ndue, et rannapata-
reid oleksid voimelised tulistama igasuguses
voimalikus olukorras. Ei vastase dhuriinna-
kud ega kunstlik suits voi udu ega ka so-
jagaas ei 'tohi avaldada otsustavat moju

* Kaasaja rannakaitse iseloomustamise kohta
vi. kirjutis ,,Soduris“ nr. 36 — 1937. a.
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rannapatareide lahingutegevusele. Lennuki-
torje-relvadega, hoolsa  moondamisega,
kaudse laskmise korraldamisega ja gaasi-
kaitsega piiiitakse nende kaasaja tahtsamate
tegurite halvavat moju valtida.

On vajalik, et vastase laevastik satuks
rannasuurtitkivie méjuva tule alla juba
voimalikult kaugel kaitstavast objektist, et
viltida objekti pommitamist. Seepirast ka-
sutatakse rannakaitseks erilisi kauglaske-
rannakahureid, mille kaliiber ulatub kuni
406 mm (16") ja isegi kuni 457 mm (18).
Need suurekaliibrilised kahurid asetatakse
tavaliselt kaitstava objekti ees asetsevaile
saartele voi véaljaulatuvaile neemedele ja
poolsaartele, kui sellaseid peaks leiduma.

Rannasuurtiikiviae tulesiisteemi taienda-
takse miinigruppide merre asetamisega
voi miinitdokete ja -valjade loo-
misega. Nende kaitse nduab omakorda eri-
lisi rannasuurtiikiviae siisteeme, mille kalii-
ber koigub 152 mm (6) kuni 203 mm (8),
olenevalt miinitokete voi -véljade kaugusest
rannast. O0si teostatakse miinivaljade val-
vet ja kaitset tavaliselt laevadega.

Peale rannasuurtiikivie ja miinide as-
tuvad soodsel hetkel tegevusse ka ranna-
kaitse liikuvad voitlusvahendid,
nagu: kiir-mootortorpeedopaadid, allveelae-
vad, lennukid jm.

Nende liikuvate vditlusvahendite aktiiv-
sed 1oo6gid voivad teostuda eraldi ujuvabi-
ndude ja eraldi lennukite poolt vdi mdle-
mate poolt korraga.

Sellaste lookide edukuse eeltingimusteks
on:

— ootamatus, ithes kunstlike varju-

misvahendite kasutamisega,

— nende vaitlusvahendite vdimalikult

massiline kasutamine ja

— nende liikuvate vditlusvahendite te-

gevuse kokkukdlastamine ran-
nasuurtiikivie laskmisega. Rannapa-
tareid peavad kindlaksmaaratud ajal
voi teatava signaali peale tule kas
katkestama voi iile kandma teistele
markidele.

Sellased riitnnakud on eriti tihtsad neil
juhtumeil, kui rannasuurtiikivie laskekau-
gus on kallaletungiva vastase laevastiku las-
kekaugusest vaiksem, sest siis on need riin-
nakud ainsaks vdoimaluseks vastase laevas-
tiku tegevuse segamiseks.

Mis puutub kindlustamata ranna
kaitsesse pommitamise vastu, siis teostatak-
se seda peamiselt laevade ja lennukite abil.
Vajaliku teedevorgu olemasolul vdib siin
edukalt kasutada ka raudtee- ja motorisee-
ritud suurtitkiviage. Tavaliste véalisuurtiitk-



kide kasutamine rannakaitseks on proble-
maatiline, sest need ei suuda killaldaselt
voidelda sdjalaevade kiir- ja kauglaske-
kahuritega. »

Eestoodud kokkuvatlikust iilevaatest sel-
gub, et kaitse ranna pommitamise vastu si-
saldab endas vaga mitmekesiseid tegevusi,
olles labi pdimitud rannakaitse liikuvate
voitlusvahendite aktiivtegevusega.
Uhtlasi nieme, et sellane kaitse nsuab véaga
mitmesuguseid relvi ja vboitlusvahendeid,
mis teevad kogu kaitse korralduse ja juhti-
mise, samuti ka labiviimise kiillaltki komp-
litseerituks.

Nagu tdendab sdjaajalugu, pole laevas-
tiku tegevus rannakindlustiste vastu iildi-
selt kuigi otsustavaks osutunud. Seepirast
iiteldakse sageli, et juba rannakindlustiste
olemasolu iiksindagi hoiab vastase lae-
vastiku kaitstavast objektist eemal.

V.

Dessantide vastu vditlemine
on rannakaitse kiisimuste lahendamisel
probleem omaette. Selle probleemi kohta on
juba varemaltki ,,Sdduris®“ kirjutatud (vt
»3odur® nr. 9-10 — 1933, nr. 45-46 — 1935,
nr. 14-15 ja nr. 22-23 — 1936 jt.), misparast
piirdume siinjuures vaid olulisemate p&hi-
motete esiletoomisega.

Kboigepealt tuleb miérkida, et kaasajal
dessantide vastu vditlemine ei kujuta en-

dast vastase passiivset ootamist, vaid ta on
aktiivne tegevus, mis koosneb reast kal-
laletungidest, alates vastase dessantlaevas-
tiku ja -vagede koondamisega baasidesse ja
lopetades tema operatiivse iseseisvuse saa-
vutamisega,

Vastase dessantoperatsiooni ettevalmis-
tustoode avastamiseks kasutatakse kaug -
luuret (lennukitega ja allveelaevadega) ja
ka agentuurluuret. Kuna need ette-
valmistust66d on tavaliselt vaga laiaulatu-
selised, siis on vastasel neid raske varjata
ja moondada.

Niipea kui on avastatud vastase etteval-
mistustééd dessantoperatsiooni teostami-
seks, algavad riinnakud vastase baasidesse.
Koige kohasemaiks vbditlusvahenditeks on
siin ‘pommilennukid ja teatavail soodseil
juhtumeil ka allveelaevad ja kiir-mootor-
torpeedopaadid.

Kuigi sellaste riinnakute tulemusi on
vastasel voimalik kiiresti parandada, sest
asuvad ju laevad ja vaed veel baasides, siis-
ki voivad nad viivitada voi edasi likata
dessantoperatsiooni kavatsetava alguse.

Kui vastase dessantlaevastik parast ette-
valmistustéode lopetamist valjub oma baa-
sidest, siis on koige kohasem teda riinnata
sel ajal, millal ettendhtud rivistused on veel
moodustamata.

Voitlus dessandiga kestab kogu dessant-
laevastiku rannaku ajal merel. Sellest voit-

Kiir-mootortorpeedopaadid

lennukite koostéol rannakaitse teostamisel.
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lusest votavad osa lennukid, allveelaevad ja
ka muud laevad. Reegliks siinjuures on, et
iiksikud laevad ja laevadekoondised vastase
dessantlaevastikku kohates peavad seda
riindama korraldust ootamata. Véagedega
taislaaditud aeglaselt litkuvad transportlae-
vad on seevdrra vaidrtuslikud mérgid, et
nende havitamiseks tuleb ette votta riskant-
seid rinnakuid ka kdige vaiksemate laeva-

dega.
Vastase dessantlaevastiku rannikule la-
henemise kindlakstegemiseks kasutatakse

peale lennukite ja laevade ka veel mere-
sideposte, nende taienduseks rannikule iiles-
seatud vaatlusposte, aerostaate jne. Nende
edukaks tegevuseks on vajalik aegsasti vas-
tavalt vialja arendada sidevorku rannikul.

Vastase lahenemisel rannikule, lisaks
lennukite ja laevade tegevusele, avavad ka
rannikule iiles seatud patareid tule, niipea
kui vastase laevastik on joudnud nende
tulepiirkonda.

Algab  dessantoperatsiooni  jargmine
faas — maabumine. See moment
on iks soodsemaid dessandi ha-
vitamiseks. Peamisteks mirkideks osu-
tuvad siin viagedega taislaaditud trans-
portlaevad ja maabumisabindud. Samuti
tuleb piiiida héavitada maabuvate vigede
hulgas eeskatt merevieosi, kes on dessandi
edaspidise arenemise korraldajad ja lae-
vastikuga side loojad. Olulise tahtsusega
on siin ka kaitsja moraalne tugevus, sest
laevasuurtiikitule, lennuriinnakute jne. ta-
gajarjel voivad kaitsja narvid iiles iitelda
veel enne, kuj vastase iiksused on suutnud
maabuda.

Kui vastasel liheb korda maabuda, siis
tuleb puiida ta ara ldigata oma laevadest.
Jalavagi ja soomusmasinad riindavad suur-
titkivde ja automaatrelvade toetusel vasta-
se maabunud osade tiibu ja seljata-
gust. Osa kaitsja suurtitkivaest piiiiab tu-
lega takistada vastase jargnevate eSelonide
maabumist ja jarelejoudmist.

Samal ajal voetakse ette riinnakuid vas-
tase fransporntlaevadele ja maabumisabi-
noudele kas allveelaevadega voi lennuki-
tega. Kui vastase maabumist toetavat lae-
vastikku pole voimalik votta suurtiikitule
alla, siis pimestatakse ta kunstliku suits-
voi udukatte abil, et ta ei saaks oma tulega
maabunud osi toetada.

Kaitsja edaspidine tegevus peab arene-
ma kiiresti, sest viivitamisega kasvavad
vastase joud — aeg on vastase liitlane.
Uhendus laevadega on piltlikult iiteldes vas-
tase dessandi,Achilleuse-kand“ ja selle jou-
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lise araldikamisega vdib korda minna vas-
tast iimber piirata. Kaitsja tegevus peab ole-
ma seejuures aktiivne, hoogne ja
otsustav. Vastasel korral vdivad areneda
kestvad ja ohvriterikkad vditlused.

Eestoodud kokkusurutud iilevaatest sel-
gub, et dessantide vastu vditlemine on kaas-
ajal muutunud viga mitmekesiseks ning
sindmusterikkaks tegevuseks, kusjuures
siin tuleb tegevusse rakendada mitmekesi-
seid joude: maa-, mere- ja dhujou-
dude naol. Seejuures dessantide vastu
voitlemiseks méaratud maavieosad peavad
omandama eeskitt suurt liikuvust, mis
seab liles ndude juba aegsasti vastavalt val-
ja arendada teedevdorku rannikul. Peale
selle nad peavad olema hasti relvastatud
ja varustatud tehniliste voitlusvahenditega
ja nende valjadpe ning moraal peavad ole-
ma korgel tasemel.

VI.

Laevastikubaaside kaitse kor-
raldamisel tuleb koigepealt lahendada kiisi-
mus — kuidas kaitsta baasi ennast ja saal
asuvat laevastikku vastase laevastiku ja
lennuvie kallaletungide vastu. Kaasaja so-
dade kogemustel on eriti ohtlikud dhu -
rannakud baasidele, kuid ka allvee-
laevade tegevus voib eriti soodseil olu-
kordadel olla tulemusrikas.

Peale selle peab baasi kaitse tagama lae-
vastiku valjumist baasist ja hargnemist la-
hinguks. See noue on tadidetud siis, kui
baasi kaitsva rannasuurtiikivie koosseisu
kuuluvad ka suurekaliibrilised rannasuur-
titkkid, mis on suutelised katma laialdase
mereala, voimaldades oma laevastikule ma-
noovrivabaduse baasi vahetus laheduses.
Peale suurekaliibrilise rannasuurtiikivie ka-
sutatakse baasi kaitseks ka keskkaliibrilisi
rannapatareisid ja seda peamiselt miini-
tokete ja -valjade kaitseks. Baasi ja saal
asuva laevastiku kaitseks leiavad kasuta-
mist ka eriiilesandelised ning vaikekaliibri-
lised kahurid (152 mm [6”] ja allapoole), et
takistada vastase viiksemate laevade sisse-
murdekatseid baasi. Uhtlasi peab baasi kait-
se tagama laevasdiduteede vaba kasutamise.
Selleks on tarvis votta tarvitusele abindud,
el nurja ajada laevateede sulgemiskaltseid
ja miinide asetamist laevateedele vastase
poolt. Ka on vajalik teostada liiklemise
kontrolli baasi wvetes, korraldada amkrult
lahtirebenenud miinide likvideerimist jne.

Laevastikubaasid vajavad Kkaitset ka
maa poolt. Seeparast kuuluvad baaside
kaitsejoudude koosseisu ka maavéeiiksused.



Admin-kolonelleitnant
Sergei Lunin 50-aastane.

1. aprillil s.a. sai admin. kolonelleitnant
Sergei Punin Sbéjavigede Varustusvalitsu-
sest 50-aastaseks.

Juubilar on stindinud GatSinas. Lépetas
Tartus Veterinaar Instituudi 1913, misjdrel
teenis jaoskonna-loomaarstina Kubani piir-

konnas Kaukaasias. Maailmaséjas voOttis osa
mitmesuguste ratsa- ja suurtiikivdeliksuste
koosseisus véitlustest tiirklaste vastu Tiirgi-
maal ja Pdrsias, kusjuures sai haavata Srap-
nellikilluga. Eesti soOjavikke astus mdrtsis
1919. Vabadussdja ajal oli 2. Ratsapolgu loo-
maarstiks ja Hobuste tagavara ning laatsareti
lilema abiks. Rahu ajal téusis sama asutise
tilemaks. Hiljem juhtis Varustusvalitsuse Ho-
buste laatsaretti ja rautamiskoda. Oma ot-
seste ametikohuste tditmise kérval on juubi-
lar tegelnud ka veterinaaralasse puutuvate
ainete lektorina s6javide O6ppeasutistes ja ma-
janduskursustel.

Admin-koltn. S. Punin.

Vet.-kapteniks nimetati 1920. a. Admin.
kolonelleitnandiks kérgendati 24. 02. 27.

Evib end. Vene Anna ordu 3. jdrgu ja
Stanislaose ordu 3. jdrgu aumdrke.

Soovime juubilarile tema 50. hdllipdeva
puhul kéike head.

Eestoodust nieme, et laevastikubaaside
kaitseks vajatakse samuti viga mitmekesi-
seid joude — rannasuurtiikivage, laevu, len-
nukeid, ok-relvi, maavéaeiksusi, mitmesu-
guseid tokkeid ja takistusi jne.

Ulgumere-laevastik ise (Grand Fleet,
Hochseeflotte) peab olema vaba baaside
kaitsest, sest vastasel korral oleks ta seotud
ja tema tegevusel ei saa olla merel aktiiv-
sust vajalikul maééaral.

Lopuks jaavad veel mainida mitme-
sugused muud operatsioonid
rannikul (rannavetes). Siia kuuluvad
iildiselt need operatsioonid rannikul, mis on
seoses maarindega voi mille eesmirgiks on
piirata vastase manodvrivoimet rannavetes
(rannavete mineerimine, luure ja vaatluse
teostamine jne.).

Juhtumil kui maarinde tiib toetub ran-
nikule, siis rannakaitse korraldamisel ar-
vestatakse iithelt poolt ka maarinde tiiva ta-
gamise voimalusi vastase laevastiku kalla-
letungide eest. Teiselt poolt aga vdtavad
rannakaitse joud osa maarinde abistami-
sest, nagu seda kujukalt nigime asja 15p-
penud Soome - N. S. V. Liidu vahelises sdjas.

VIIL

Tehes kokkuvotte ndeme, et rannakait-
sel on sdjaliste operatsioonide tervikus me-
rel kaaluv osatdhtsus. Rannakaitsega
seoses olevad probleemid keerlevad mere
ithe olulisema elemendi — ranna iimber.
Ilma rannakaitse korralduseta ja otstarbe-
ka lahenduseta poleks voimalik realiseerida
neid hiivesid, mida pakub meri kui rah-
vusvahelise liiklemise arteeria.

Meie laiemais hulkades on ikkagi veel
valitsemas vaade, et rannakaitse piirdub
ainult nn. ,merekindlustega“. Tegelikult aga
naeme, et kaasaja rannakaitse on mdistelt

palju laiem. Allveelaevad, kiir-mootor-

torpeedopaadid, lennukid, miinid, torpee-
dod, keemilised vahendid (kunstlik suits
ja udu, sdjagaas jne.) on need uued tegurid,
mis annavad kaasaja rannakaitsele senisest
hoopis erineva ilme. Seeparast tuleb ka meil
iimber kohaldada oma vaated rannakait-
sele. Sammu edasi selle poole oleme joudnud
siis, kui meie koik, vaeliigile vaatamata,
hakkaksime senisest rohkemal mé&éaral
tundma -huvi kaasaja rannakaitse problee-
mide vastu, teades, et rannakaitse voib edu-
kas olla itksnes maa-, mere- ja dhu-
joudude tihedal koost66l
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Helgoland.

Leitnant A. Taidla.

Praegu Euroopas kiaimas oleva séja kes-
tel oleme kuulnud sageli briti lennuvie
riinnakuist saksa laevastiku- ja lennuvie-
baasidele, mis asetsevad Pdhjamere ranni-
kul ja saartel. Viimaste hulgas esineb sa-
geli Helgolandi nimi. Kuna Helgolandi
saar oli tahtsamaid saksa sdjalaevastiku
tugikohti Maailmasdjas ja on seda uuesti
veel suuremal maééiral praegu, siis pole hu-
vituseta anda lithike iilevaade Helgolan-

dist kui maailmasdjaaegse Saksamaa ja
ithtlasi tolleaegse maailma tugevaimast
merekindlusest.

Geograafiline iillevaade. Helgolandi saar
asetseb Pdhjameres, Elbe joe suudmest loo-
des, mandrist ca 45 km kaugusel. Suuru-
selt ja kujult sarnaneb ta umbes meie
Mohni saarele (1,6 km pikk ja 0,5 km lai).

Pinnaehituselt jaguneb saar kahte eri-
nevasse ossa. Saare loodepoolne osa kuju-
tab enesest ca 55 m korget liivakivist kilt-
maad (nn. Oberland), mille jarsk rand sar-
naneb meie pdhjaranniku glindile. Saare
kagupoolne osa on madal liivane rand (nn.
Unterland). Saal asetseb Helgolandi sadam.
Tormise Poéhjamere lainete uhtumise ohu
takistamiseks on randa ehitatud kunstlikke
tokkemiiiire. Nii n#dib saar nagu betoon-
imbriku sees asetsevat.

Peamine laevatee kulgeb edela poolt
saart. Veteala Helgolandi ja Taani ranna
vahel on madalike tdttu navigeerimiseks
vihem soodne. Uldiselt on saare lédhema
imbruse veed navigeerimiseks kohalikke
olusid mittetundvaile meremeestele eba-
soodsed, eriti 06si ja udus.

Ilusate ilmadega on nahtavus Helgolan-
dist Pdhjamerele viga hea. Vaatekaugus
ulatub kuni 40 km.

Helgoland ajalooliselt. Helgolandi saar
ei ole alati kuulunud Saksamaale, vaid tal
on tulnud ajaloo kestel etendada Laane-
Euroopa suurriikide vahelises poliitikas
vordlemisi téhelepandavat osa.

XIV sajandil ithendati Helgoland Schles-
wigiga. Saksa virstiritkide omavaheliste
tillide tottu laks saar 1714. a. Taani val-
dusse. Napoleoni-sddade ajal, millal teos-
tati Napoleoni poolt Kkontinentaalblokaadi
Inglismaa vastu, vottis Inglismaa saare
enda valdusse ja organiseeris sadal suure-
joonelise konterbandi-keskuse. Ametlikult
tunnistati Helgoland Inglismaa omanduseks
Kieli konverentsil 1814.
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Bismarcki poolt 1870. a. ithendatud tdus-
vale Saksa keisririigile ei olnud see sugugi
meeltmoéoda, et Inglise saar asetseb Saksa
Pohjamere-ranniku suurte sadamate lihe-
duses. Juba 1873. a. alustas Bismarck Ing-
lismaaga labirdakimisi Helgolandi Saksa-
maale iileandmise asjus, mis ei andnud aga
mingisuguseid tulemusi. 1884. a. po6drdus
Bismarck Saksa admiraliteedi tungival pal-
vel selles asjus uuesti Inglismaa poole, kuid
kuulda saades, et inglased nduavad vastu-
tasuks Helgolandi saare eest Saksa asumaa-
de strateegiliselt tdhtsaid alasid ja toetus-
punkte Aafrikas, loobus ta kohe labiraaki-
mistest, sest tema enda poolt suure vaevaga
hangitud asumaade loovutamisest ei taht-
nud ta kuuldagi.

Bismarcki jarglased vdtsid aga asja
uuesti tiles. Tousval Saksa mereriigil, kes
oli alustanud oma asumaade kaitseks tuge-
va sdjalaevastiku ehitamist, muutus Tiiha
talumatuks olukord, kus Saksa lahe suud-
mes olev vaorale riigile kuuluv saar oma
valitseva asendi tottu vdis laevastiku tege-
vust tasiselt halvata. Saksa mereviering-
kondadele oli ilmsesti selge, et konflikti
puhul Inglismaaga viimane vdtab Saksa
sadamate vastu kohe tarvitusele ranniku-
lahedase blokaadi, mis oleks katkestanud
Saksa iilemerekaubanduse ja ithenduse-
pidamise oma asumaadega tiielikult. Jou-
ga Helgolandi saart vallutada ei riski-
tud, sest see toonuks paratamatult sdja Ing-
lismaaga. Sd&jaks ei olnud aga saksa lae-
vastik ja armee veel kiillalt tugevad. Tuli
valida teine tee — leppida Inglismaaga
kokku. Sel teel piiiiti ithtlasi taotleda polii-
tilist 1ahenemist Inglismaale,

1890. aastal solmitigi Saksa- ja Inglis-
maa vahel leping, mille pshjal Saksamaa
loovutas oma Aafrikas olevaist asumaadest
Sansibari (sultaniriik ithes Sansibari ja
Pemba saarega), Vitu (praegune Inglise ja
Itaalia Somaalirand) ja Uganda (Niiluse
joe allikate ala). Seega olid vordlemisi vii-
kese kehva liivasaare eest toodud ohvrid
vaga suured. Saksa energiliste asumaade-
poliitikute hulgas tekitas see kokkulepe
suurt pahameelt, sest sellega oli loovutatud
Saksa kodige paremad toetuspunktid India
ookeani kaldal, mistdttu Saksa asumaade
valitsemine selles piirkonnas muutus ras-
keks.
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Saksa asumaade-poliitika oli saanud
Helgolandi saare omandamisega kiill raske
166gi, kuid see-eest vdis Saksamaa senisest
intensiivsemalt hakata iiles ehitama oma
laevastikku. Ja nagu ajalugu hiljem niitas,
oli Helgolandi omandamine kdaigiti digus-
tatud. Maailmasdjas ei suutnud Helgolandi
saar kiill valtida Inglise blokaadi Saksa-
maa vastu, sest see teostati Inglise kanalis
ja kaugel Pohjamerel Norra ja Inglise pdh-
jaranniku vahel, kuid oma véimsate kind-
lustega tagas ta siiski tdieliku julgeoleku
saksa laevastikule Helgolandi lahes ja
Péhjamere ranniku baasides.

Helgoland merebaasina. Parast Helgo-
landi omandamist Saksa merevie ringkon-
dades kerkis esile kaks voolu. Uhed pool-
dasid riigi kaitseks mereviele antavate
summade kulutamist eeskatt voimsa laevas-
tiku ehitamiseks, kuna teised tahtsid lae-
vastiku arvel rohkem rohku panna ka lae-
vastikubaaside kindlustamisele, noudes es-
majarguliste merekindluste ehitamist Hel-
golandisse ja teistele Pghjamere ranniku
aladele. Uldiselt nouti, et puhkeva konflikti
korral Prantsus- v6i Venemaaga peab Saksa
diplomaatia tegema koik, et Inglismaa
jaaks neutraalseks, nagu see siindis 1870. a.
Preisi-Prantsuse sdja ajal. Hulgaliste asu-
maade loovutamisega Helgolandi eest pee-
tigi Inglismaad tiikiks ajaks rahuldatuks.
Ent see osutus siiski ekslikuks. 19. sajandi
viimseil aastail, Saksa iilemaailmse kau-
banduse suurenedes, Inglismaa echitas ja
seadis korda hulga sdjalaevu, mis ilmsesti
olid suunatud Saksa vsimu laienemise vas-
tu merel. Eriti ohtlikuks Saksamaale nais
osutuvat  rohkearvuline torpeedopaatide
ehitamine, milledes nihti koige tohusamaid
voitlusvahendeid sadamate blokeerimiseks.
Sellele pidi Saksamaa paratamatult leidma
vastuabindu.

1906. aastal otsustas tolleaegne Saksa
mereminister admiral von Tirpitz ehitada
Helgolandi saarele laevastiku kergete iik-
suste tugipunkti.* Saare asend oli luure- ja
allveelaevade tugikohana soodne mitte iiks-
nes kiire valmisoleku ja kiitteaine saastu
mdottes, vaid ka soodsete navigeerimistingi-
muste mbttes, sest saksa laevastiku pea-
baaside Wilhelmshaveni ja Cuxhaveni ees
on navigatsiooniolud liivaummistuste ja
Pdhjamerele omase tdusu ning médna suu-
re amplituudi téttu vordlemisi rasked. Ka
tekib kiilmadel talvedel Pohjamere ranniku
sadamais jaid. Helgolandi kaugus Wil-
helmshavenist on 83 ja Cuxhavenist 65 km.

* A. v. Tirpitz, Erinnerungen, lk. 59.

Laevastiku tugikoha rajamisega Helgo-
landi tuli selle kaitseks ehitada ka mere-
kindlus. Seda alustatigi juba aastaid enne
Maailmasdda. Sdja puhkedes oli kindlus
valmis ehitatud, relvastatud ja mehitatud.
Samuti oli suuremalt osalt vilja ehitatud
saare sdjasadam. Saarel asuvad tsiviilela-
nikud evakueeriti taielikult enne Maailma-
soda.

1914. a. seati Helgolandile jargmised
iilesanded:*

— valtida saare vallutamist vastase

poolt;

— olla heaks vaatluspunktiks Helgolan-
di lahe suudmel;

— olla toetuspunktiks ja pakkuda kait-
set voimalikult suurele arvule havi-
tajaile, torpeedopaatidele ja allvee-
laevadele;

— takistada oma relvastise tuleulatuses
vastase laevade liiklemist ja toetada
oma laevastiku tegevust.

Helgolandi relvastist ja selle organisatsi-
ooni Maailmasdja puhkedes selgitab skeem
k. 320.

Nagu selgub, ei olnud kindluse pearel-
vastis arvuliselt kuigi suur. Kaugkaitse
tuletsooni (kuni 28,56 km) olid vdimelised
looma vaid kaheksa 30,5-cm kahurit, mis
vordub vaid umbes iihe lahingulaeva peaar-
tilleeriga. Seevastu oli aga kindluses vordle-
misi arvukalt kesk- ja ldhikaitse suurtitkke
See on ka taiesti arusaadav, sest eelkodige
kartsid sakslased vastase dessantretkede
maalesaatmist, kes oleksid voinud héavitada
vaatluspunktid, kaabliithendused, koman-
dopunktid jne. Koige tdeniolisemaks peeti
dessantretki saarele 60si ja udus.

30,5-cm kahurid olid iiles seatud soo-
mustornidesse (4 2 tornis). Teised patareid
olid koik lahtised. Osa kergepatareisid olid

Vaarib tahelepanu, et kindluses oli iiles
seatud kaheksa 28-cm haubitsat, mis oma
viikese laskeulatuse poolest (10,6 km) ei ole
kuigi tohusad merekindluse relvad. Vii-
maste kohta tuleb arvata, et need olid tde-
néaoliselt iiles seatud juba aastaid enne
Maailmasdda, siis kui laevastikuartilleeria
evis ligikaudu veel samasugust laskeulatust.

Fortifikatsioonilt olid Helgolandi ran-
napatareide kaitseehitised viga tugevad.
Saare korgesse liivakivi-pinnasesse oli val-
mistatud rohkesti tunnelkaike.

Oiseks valgustamiseks oli saarel 13 hel-
giheitjat, mis olid tles seatud 8 eri paigas.
Séja kestel suurendati helgiheitjate arvu

* ,,Marine-Rundschau®, Juli 1930, lk. 293.
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a) Madal maa,

b) mdrklaudade sadam,

¢) sadama maa-ala, to60-
kojad jre.,

d) sisesadam,

e) vdalissadam.

1) 4—30,5 em* ~7 .
2 )) 2—21 cm** } pahjagrupp,
3) 1—80,5 em ~
) 2—21 em } lounagrupp,
5) 8—28 cmX*** haubitsapataret,
6 — , "
) ’;_ ’;:g Zf@ } »Wiirfelbake” patarei
7) g: ‘l’:’l;cm } trepikaitse,
8) 6— kip. tunnelikaitse,
9) 6— 6 cm ]
. . 3 .
"2,_ 2,7 (e‘:v'.vla j wdapataret,
3— klp.
10) 2— Elp. muulikaitse,
11) 2— 6  cm kaablikaitse,
12) 4—15 cm | T .
5385 em f sadamapatares.

* Lennuulatus 28,5 km.
. " 145

b # 10,6

veelgi. Energiat mehhanismide kaivitamiseks
ja valgustamiseks andis miirsukindel elekt-
rikeskjaam, mis koosnes kahest diinamosl
a 900 HP. Elektri- ja sidevork oli taielikult
maa-alune.

Saarel olevaist loiduainetagavaradesl
piisas 3200 inimesele kolmeks kuuks. Roh-
kem raskusi tekitas varustamine mageda
veega, sest saare 5 kaevu ei suutnud seda
anda kiillaldasel mairal. Mageda vee kogu-
miseks varustati peagu kdik majad vihma-
veepaakidega ja ehitati veeaurendamisjaa-
mu. Vesi pumbati kaevudest ja aurenda-
misjaamadest torustikku mo6oda patarei-
desse ja teistesse asutistesse; seejuurecs
paiknes torustik pommikindlas siigavuses
maa all. Niisamasugune kanalisatsioon oli
ka roiskvee jaoks.

Sojasadam ehitati saare Isunaotsa. Kait-
seks tuulte eest piirati sadam muulidega.
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Tugevaim neist oli edelapoolne kaitsemiiiir,
mis oli ca 1 km pikk ja 6 m korge. Sisse-
ja valjakaik sadamasse toimus kagu poolt
ca 150 m laia faarvateri kaudu. Sadam hol-
mas enda alla 30 ha suuruse pindala ja oli
ette nihtud 18 allveelaeva ja 90 torpeedo-
paadi mahutamiseks. Sadama maa-alal oli
ette nahtud voimalus 30000 tonni kivisoe
paigutamiseks, millele lisanesid veel pdle-
tis- ja masrdeainetagavarad sadamal ba-
seeruvaile allveelaevadele kolmeks kuuks.
Peale selle olid sadamas veel suured ma-
gedavee-tagavarad.

Kraanade ja tookodade masinate kaivi-
lamiseks andis elektrienergiat neli diisel-
diinamod (a 500 HP), kuna valgustusener-
gia andmiseks oli veel eraldi elektrijaam.

Sadama kaitseks, eriti 66siti, ei peetud
saare rannapatareisid kiillaldaseks, vaid
kaitse tohustamiseks seisis ©60siti sadama
laheduses ankrus iiks ristleja, kes oli alati
valmis astuma vditlusse pealetungiva vas-
lasega.*

Helgolandi shujoud koosnesid Maailma-
sdja puhkemisel vaid 6 merelennukist. Vii-
maste arvu suurendati tunduvalt sdja kes-
tel. Samuti soetati juurde ok-relvi. Lennu-
vie peamiseks iilesandeks oli luure- ja
vaallusteenistuse teostamine Pdhjamere ka-
guosas.

Maailmassja puhkemisel pandi Helgo-
landi lahes, saarest ca 50—60 kni loode
poole, kaarekujuliselt valja torpeedopaati-
dest koosnev valvetdke, mis baseerus saarel.
Saksa merevie juhatus arvas, et inglased
asuvad juba sdja esimestel pievadel Saksa
sadamate blokeerimisele Saksa lahe suud-
mel, samuti arvati, et inglaste poolt vde-
takse ette joulisi aktsioone saksa baaside
vastu. Seda siiski ei juhtunud. Inglise lae-
vastiku peajoud ei tulnud sdja esimesil ni-
dalail uldse Helgolandi lahedusse. Alles
siis, kui saksa allveelaevad olid pohja lask-
nud terve rea inglise kauba- ja kalalaevu
ja kui Inglise avalikus arvamises tekkis
rahulolematus oma laevastiku vastu selle
passiivsuse parast, otsustas Inglise admira-
liteet votta ette suurema operatsiooni saksa
laevade vastu, mis teadaolevail luureand-
meil ristlesid iga paev Helgolandi lahes.
Selle otsuse tulemuseks oli suur Helgolan-
di merelahing 28. aug. 1914, millal alarmiti
esmakordselt ka Helgolandi merekindlus.

Ehkki lahingukaigu ajal osa inglise sd-
jalaevu tuli Helgolandi rannapatareide tule

* Marine-Archiv, Der Krieg zur See 1914—1918,
Band 1, Nordsee, lk. 265.



piirkonda, ei avatud nende pihta siiski
tuld, sest Péhjamerel polnud eriti Helgo-
landi timbruses valitseva udu téttu kindlu-
sel voimalik eristada oma laevu vastase
omadest.

Nagu teada, 15ppes Helgolandi merela-
hing saksa laevastikule vordlemisi suurte
kaotustega. Lahingu tulemusega veendusid
sakslased, et senine Helgolandi lahe kaitse
pole veel kiillaldane ja panid lahe kaitseks
valja miinivaljad.

1914. a. septembri- ja oktoobrikuu jook-
sul ligines inglise laevastik paaril korral
Helgolandi lahele, kuid saare patareide
tuleulatuse piirkonda siiski ei satutud.
Alles 24. nov. 1914 avanes Helgolandi kind-
lustel tule avamiseks ainus juhus kogu
Maailmasgja kestel. Sel paeval liginesid
inglise Grand Fleel'i peajoud Helgolan-
dile loode suunast kuni 60 meremiili kau-
guseni. Samal ajal ligines saarele lainest
3 kergeristlejat ja 8 havitajat, toetatuna
merelennukeist lennukite-emalaeva saatel.
Kergeristlejate ja héavitajate iilesandeks oli
tungida Helgolandi lahte ja astuda vait-
lusse sdal asuvate saksa kergeristlejatega.
Kuid viimsel silmapilgul sai Inglise admi-
raliteet teada, et Helgolandi lahes asuvad
viga tugevad saksa joud, ja andis korral-
duse sissetungist loobuda. Siis aga tahtis

Grand Fleet’i iilem admiral Jellicoe kor-
rata 28. augusti manoovrit — meelitada
saksa joude lahest vilja tungima, et neid
siis soodsel véimalusel oma peajoududega
litia. Selleks saatis ta osa ladfinegrupi rist-
lejaist kuni Saksa lahe miinivéiljadeni, mis
asetsesid juba Helgolandi patareide tuleula-
tuses. Helgolandi patareid avasid tule, iiht-
lasi suunati tegevusse saksa merelennukeid
ja allveelaevu. Inglise laevad olid sunni-
tud tagasi podérduma ja operatsioon nurjus.
Kaotusi laevastik Helgolandi patareide tu-
lest ei kandnud.

1914. a. joulude ajal pommitati saart
inglise lennukite poolt, mis jai ka ainsaks
sellelaadiliseks juhtumiks kogu sdja ajaks.

Seega tuli Helgolandil aktiivselt voidel-
da kogu sdja kestel vaid iiksainus kord.
Seda rohkem aga taitis ta oma iilesande
havitajate, torpeedopaatide ja allveelaevade
varustamis-, puhke- ning varjupaigana ja
vaatlus-, side- ning meteoroloogiateenistuse
kandjana.

Versailles’ rahulepingu pdhjal lammu-
tati ja purustati Helgolandi kindlus ja s&-
jasadam taielikult. Kaimasoleva sgja algu-
seks olid need aga jalle iiles ehitatud ja
on kahtlemata palju véimsamad ja moodse-
mad kui nad seda olid Maailmasdjas.

Helgoland ja Sylt saksa lennubaasidena.

Ohusdjas Saksamaa ja Suur-Britannia
vahel etendavad véga suurt osa saksa len-
nubaasidena saared Helgoland ja Sylt.
Nende saarte tihtsus ongi juba ilmnenud
mitte ainult eiteulatuvate tugi- ja lahte-

punktidena &hust-kallaletungideks Inglis-
ja Sotimaa idaranniku aladele, vaid ka
Saksamaa kaitsesiisteemi eelpunktidena,

kus saksa hévituslennuvigi kohtab kallale-
tungivaid vaenulisi dhujoude.

Arvesse vottes tahtsust, mida kujutab
endast lennubaaside lahedus peamistele
kallaletungiobjektidele, on saksa strateegid
juba ammu suunanud oma tahelepanu Poh-
jamere-saarte kasutamisele lennubaasidena.

Helgoland on oma geograafilise asendi
poolest otse ideaalne lennubaas Suur-Bri-
lannia vastu teotsemisel. Asetsedes ainult
420 km kaugusel Inglismaa rannikust, moo-
dustab ta sobiva ldhtekoha pommituslen-
nuvie kallaletungideks Briti saartele. Uht-
lasi katab ta Pohja-Saksamaad, olles 50 km

kaugusel Saksamaa pdohjarannikust ja aset-
sedes seejuures lennuteedel, mis viivad
Suur-Britanniast Saksamaa pdhjaossa. Ja
kui Helgoland Maailmasdjas sai kuulsaks
merebaasina, siis lennubaasina on ta taht-
sus veelgi suurem. '

Versailles’ rahulepingu tingimuste koha-
selt maailmasdjaaegne Helgolandi merebaas
kuulus havitamisele. Inglise eriteadlaste
jarelevalvel teostati seda héavitamist péris
pohjalikult. Vastavaid toéid alustati aastal
1920 ja need kestsid kolm aastat, s. o. kuni
aastani 1923. Kuid 10 aastat hiljem alus-
tasid sakslased jallegi Helgolandi sadama
ja kindlustiste uuesti-iilesehitamist.

Praegusel ajal Helgoland juba kujutab
endast viga tugevasti kindlustatud saart,
mis on eeskujulikult kohaldatud baasiks nii
mere- kui ka shujoududele. Sail on ruumi-
kad, muulidega kaitstud sadamad ja varju-
paigad laevastikule ning merelennuviele ja
niisama head lennuviljakud maapinnal
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baseeruvate havitus- ning pommituslennu-
viae uksuste jaoks.

Nuudses sdjas sakslaste poolt kasutatud
magnetiliste miinide levitamisest votsid
Helgolandil baseeruvad saksa lennuvie-
uiksused kahtlemata ulatuslikult osa. Ja ei
saa salata, et mainitud sakslaste turitust —
votta kasutamisele magnetilisi miine — tu-
leb siiski tunnustada ettevdtteks, mis andis
tulemusi. Kuigi need tulemused ei ilmne-
nud just eriti ulatuslikult uputatud laevade
naol, milledest enamik seejuures veel kuu-
lus erapooletuile riigele, siiski magnetiliste
miinide levitamine sundis inglasi kasuta-
misele votma mitmesuguseid vastuabindu-
sid, muuseas ka maaratumate veealade
pidevat traalimist. Viimane aga osutus
vaga kulukaks ja iihtlasi ka ohtlikuks toi-
minguks. Seejuures sakslastelt endilt ei
‘noudnud tihendatud miinide levitamine
kuigi suuri joupingutusi. Viimasel ajal on
siiski magnetilistest miinidest vihe kuulda
olnud, mida vdib seletada kas nende levi-
tamise ja kasutamise suhtes tarvitamisele
voetud vastuabinoude ja -tegevusviiside
tohususega vdi ka miinide tagavara otsa-
16ppemisega.

Kaike eestoodut arvestades ei ole ime, et
Helgoland on inglastele n-ii. pinnaks silmas.
Nad on teinud mdningaidki katseid saare
pommitamiseks, kuid ei ole saavutanud see-
juures markimisvaarseid tulemusi. Téhen-
datud pommitamiste alal nii tthelt kui ka
teiselt poolelt saadud teated on lahkumine-
vad. Naiiteks pommitamisest osa v&tnud
lennukite kaotuste alal sakslased vaidavad,
el Helgolandi atakeerinud 50-st briti pom-
milennukist on havitatud 35; inglaste and-
meil aga nende 35-st pommilennukist, mis
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Helgolandi pommitamisest osa votsid, ei
poordanud tagasi oma baasidesse ainult
7 lennukit. Igal juhtumil on aga ilmne, et
Helgolandi saare &hukaitsekorraldus on
ajakohane ja suudab oma iilesannet liita.

Peale Helgolandi on P&hjameres veel
leine saar, mille tahtsus saksa lennubaasina
on sama suur kui Helgolandilgi. See on
Sylt.

Sylt asetseb Saksa - Taani piiri lahedu-
ses ja mitte kaugel kaldast. Oigupoolest
Sylt ei kujutagi endast saart, sest ta on
mandriga tthenduses nn. Hindenburgi tam-
mi kaudu, mida moédda laheb saarele isegi
raudteeliin. Kui Helgoland moodustab ene-
sest Saksamaa Shujoudude rinde tsentrumi
pohjas, siis Sylt on selle rinde parema tiiva
tahistaja.

Ettevalmistused lennubaasi loomiseks
Sylti saarele algasid juba ammu enne Sak-
samaa praeguste relvastatud joudude amet-
likult teada olevat iilesehitusté6od. Juba
1933. aastal suleti saare pohjapoolne osa
tsiviilelanikele. Niiiid aga on kogu saar
militariseeritud ja muudetud tugevaks me-
rekindluseks. Sellele kindlusele tuginevaist
ohujoududest merelennuvéigi on koondatud
saare pohjapoolsesse ossa List’'i sadama ra-
jooni, kus on suurepiarane, juba loodusli-
kult soodne asukoht hiidroplaanide baasiks.
Saare keskosas, omaaegse kuulsa merikuu-
rordi Westerland’i rajoonis on avarad
lennuvaljakud ja sinna on koondatud maa-
lennuvée iiksused. Mis puutub saare 1duna-
poolsesse ossa, siis see ei ole ei oma maa-
pinna ega ka ranniku omaduste poolest
dhujdudude paigutamiseks soodne.

Uldiselt Sylt erineb tublisti Helgolandist
geograafiliselt. Ta kujutab endast tiiiipilist
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liivmoodustist vdi nn. uhtmaad. Eriti
suured ja korged liivaluited on saare 1du-
napoolses osas, kus seetdttu on vaga soodne
paigutada rannapatareisid.

Nagu Helgoland, nii on ka Sylt etenda-
nud praeguses sdjategevuses Euroopas juba
tahtsat osa. Tardunud maarinde tdttu on
seni vastaspoolte tegevus ilmnenud peami-
selt mere- ja 6hujdudude vihemaulatuselis-
tes aktsioonides. Seejuures sakslaste pea-
mine tihelepanu on suundunud seni Soti-
maa rannikule ja Briti saarte pdhjapoolses
osas asetsevaile merebaasidele. Ka inglaste
peamine mereblokaadi joon on selles rajoo-
nis, s. o. Sotimaa ja Norra rannikute vahel,
Saksa odhujoudude teotsemiseks mainitud
rajoonides on saksa lennubaasidest Sylt
oma asendilt kdige soodsem.

Kuid mitte tiksnes sellega ei piirdu Sylli
lennubaasi tahtsus. Ta katab iihtlasi ka
sissepadsu Lainemerre ja vdimaldab seega
sakslasil tagada oma mereithendusi Skan-
dinaaviaga ja La&nemeremaadega.

Syltigi vastu on inglased sooritanud
mitmeid pommitamisretki, ja peab tunnus-

tama, et need on olnud palju edukamad kui
Helgolandi vastu. Paaril korral on saavu-
tatud néiteks tabamusi saart mandriga
ithendava tammi pihta, mistdttu on saarel
ithendus mandriga ajutiselt katkenud. Peale
selle on kannatada saanud ka lennusadam
ja -valjakud, seda eriti viimase pommita-
mise ajal, mis toimus 19./20. méartsi 60l ja
mis oli mételdud vastuaktsioonina sakslaste
poolt Scapa Flow’ laevastikubaasi pommi-
tamisele.

Missuguseks kujuneb edaspidine &hu-
sdda Pohjamere piirkonnas, seda on raske
ennustada, kuid seniste tegevuste pdhjal
naib, et sakslased on oma etteulatuvate
lennubaaside olemasolu tottu inglastest
soodsemas olukorras ja nad on seda pare-
must osanud kasutada. Kuid seejuures ei
voi unustada, et kdik senised tegevused on
olnud uldiselt ebtevalmistava iseloomuga.
Tegelik dhusdda Laines ei ole veel alanud
ja seepirast neid saavutisi, mis seni ithe véi
teise poole tegevuses on ilmnenud, tuleb
lugeda vaid korvalist tahtsust evivaiks.

A. B.

Veel moétteid vormist.

wooduris® nr. 11-12 — 1940 tostab lugu-
peetav ,,S.“ iiles vaga huvitava motte meie
valivormi loomise algatamiseks.

Sojavae-vormi alal on iiheks akuutse-
maks probleemiks juhi alluvaist eristamise
kisimus. Uldiselt valitseb selles kiisimuses
kaks diametraalselt lahkuminevat vaadet:

1. ihed arvavad, et juht peab
erinema alluvaist kaugele sil-
matorkavate tunnustega ja

2. teiste arvates need erista-
mistunnused peavad olema ainult
lahedalt margatavad.

Meie senise vormi loomisel on
omaks esimene vaade.

Kui me aga liahemalt uurime seniste
sdodade lahingukogemusi, siis nieme, et ka
teine vaade on kiillaltki pohjendatud.

Nagu lugupeetav ,,S.“ oma artiklis mai-
nib, vottis saksa ohvitser juba péarast esi-
mesi lahinguid Maailmasdjas kasutamisele
sdduri-vormile sarnaneva valivormi. Ana-
loogiline véalivorm on saksa sdjavaes ka
praegu kasutamisel. Saksa sdjavae tuge-
vust ja 166givoimet ei tarvitse meil hakata
siinjuures tdendama.

Meile on teada ka iildine olukord vormi

voetud

alal endises vene sdjaviaes. Ka sidal votsid
ohvitserid lahingus sageli kasutamisele
sodurisineli ja -kuue, millele auastmetun-
nused olid peale joonistatud néiteks keemi-
lise pliiatsiga v6i muul teel. Muidugi tun-
dub see praegu veidi naeruviirsena, kuid
seesugune oli tegelik elu. Seda peetakse
kiill ka tiheks vene sgjavie lagunemise pdh-
juseks, sest sdduril nagu oleks kadunud au-
kartus sellast improviseeritud vormi kand-
vate juhtide vastu. See v&ib olla nii, kuid
tekib kiisimus — miks siis ei voetud juba
aegsasti ametlikult kasutamisele lahingu-
kolblik valivorm? Siis oleks sellane distsip-
liini laostav tegur jaadnud ilmnemata.

Meie vabadussdjaaegne vorm on meile
kdigile tuntud. Niisama kirju nagu sddu-
rite rdivad oli ka juhtide kehakate. Uheks
ildiseks iseloomustavaks jooneks oli aga
siiski see, et lahinguist osavdtvad ohvitse-
rid réhuvas enamikus oma vilimuselt peagu
sarnanesid sdduritele vdi see erinevus oli
vaevalt méirgatav (naiteks talvel kasukate
kandmisel jne.). Isegi relvad olid juhtidel
ja sodduritel sageli tithesugused, sest lahin-
gus ka ohvitser voitles mdnigi kord piss
kaes. Staapides ja tagalaasutistes ilmnes
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juba rohkem tendents alluvaist erineda.
Sdil moned olevat kippunud kandma isegi
rahu ajaks ette ndhtud vormi, mis oli kiil-
laltki kirev.

Millest on siis tingitud see nihtus, et
lahingus juht piliiab valimuselt oma allu-
vaist vdimalikult vahem erineda. Kas
toesti on siin tegemist argusega, elu
alalhoiu instinktiga vdi mille-
gi muuga?

Me teame, milline osatihtsus on lahin-
gus juhil, eriti kriitilistel hetkedel. Samuti
teame, et juhi rivist valjalangemine v&ib
halvavalt m@ajustada kogu lahingu kaiku.
Seepirast on ka arusaadav, et vastaspoolte
puiideks on rivist valja liiiia eeskitt vas-
tase juhid. Iga vditleja esimene piiile ja
soov on havitada vastase juht. Viahe sel-
lest. Kaasaja sojaviagedes on selleks isegi
eriliselt valja valitud ja valja opelatud
sodurid — tapsuskiitid, kelle itheks tahtsa-
maks lilesandeks ongi rivist valja Iaiia just
vastase juhtiv koosseis. Olemasolevail and-
meil on naiteks Inglise sdjavies igas patal-
jonis 16 tapsuskiitti, N. S. V. Liidu sdjaviies
igas rithmas 4 tapsuskiitti jne.

Seega kaugele histi silmatorkavate eris-
tamistunnustega soodustatakse paratama-
tult vastase, eriti aga tema tdpsuskiittide
tegevust. See vdib juba sdja alguspievil
halvavalt mojuda tliksuste juhtimisele, sest
vastasel voib sel juhtumil korda minna ri-
vist valja liiia juhtide enamik, kelle hul-
gas suure protsendi moodustab rahuaegne
valjaopetatud kaader. Siin juba paratama-
tult hakatakse otsima improviseeritud abi-
nousid selle ndhtuse korvaldamiseks. Tekib
kiisimus — kas ei ole otstarbekam
juba oigeaegselt sellele motel-
da ja vastavaid samme astuda?

Siinjuures tuleb aga kohe markida, et
vialivorm on vajalik ikkagi peamiselt neile
juhtidele, kes votavad isiklikult osa lahin-
gutegevusest ja juhivad esijargus voitlevaid
iitksusi. Korgemad juhid aga, kes niiteks
harva satuvad vastase vaatluse ja tabava
tule piirkonda, voivad kanda ka silmator-
kavamaid eristamistunnuseid. Nii néaiteks
saksa, inglise jne. sdjavidgedes on kindralid
eriliselt valja tostetud silmatorkava varvi
(punase) ja muude eristamismirkide abil.
Jarelikult wvalitseb neis sdjavigedes vaade,
et kindral peab oma vigedele histi silma
paistma, tdstes seega kindrali nagu siim-
boolselt teistest juhtidest kdorgemale.

Samuti pole vélivormi probleem akuutne
ka staapides ja tagala-asutistes. Rivis on
aga see kisimus alati paevakorral. Vorm,
mis voib olla vaga mugav tubases t66s, ei
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sobi igakord veel riviteenistuseks. Nii pea-
vad just rivijuhid oma igapéevases t60s
sageli tundma vormi ebaotstarbekust. Seda
voib iitelda ka meil kehtiva vormi kohta.
Meie ohvitseridelt, kes vialismaal on viibi-
nud, on sageli mandéovreil, laagreis jne. kii-
situd — miks te pole ilmunud valivormis?
Kui kiisijaile on selgeks tehtud, et see ongi
meie rivivorm, siis lihtselt ei taheta usku-
da, et see paikese kaes otse saravate ja kau-
gele nidhtavate tunnustega kehakate on rivi-
vorm! Pidulikeks sindmusteks voib aga
see vorm olla isegi viiga otstarbekas.

Selle néahtuse pdhjuseks tuleb kiill vist
pidada seda, et meil kehtiva vormi valja-
tootamisel pole suuremat kaalu antud la-
hingulistele (rivilistele) nauetele, s. o. pole
kiillaldaselt kindlaks méaaratud need pohi-
aluseid ja -ndudeid, millede sgjavae-
vorm iildse peab vastama. See on aga vaja-
lik, et kaoks juhuslikkus vormi vilja-
tootamisel. Sellest toost peavad osa votma
peale staabi ja varustamisinstantside ka
rivijuhid. Sellele on ka ,,S6duris* juba va-
remail aegadel tiahelepanu juhitud, kuid
nagu naha ei ole see tulemusi andnud.

Sojavae-vormi sagedane muutmine on
laiemais rahvahulkades juba seevdrra ta-
helepanu aratanud, et tihti-muutuvate nih-
tuste puhul iiteldakse sageli: ,,muutlik nagu

Kevadine maistatus tanavapildis:
»Kui see on séjavielane, siis mis auaste tal on?“



meie sdjavie-vorm“. Ka s&javies endas
pole vormi sagedane muutmine kuigi popu-
laarne. Vaevalt pannakse uus vorm kehti-
ma, vaevalt lopetatakse mahukate vormi-
kirjelduste ja vormikandmise reeglite triik-
kimine, kui juba algab muutmine. Eba-
onnestunud lahenduse muutmise vastu ei
peaks kill kellelgi midagi olema, kui uus
lahendus oleks otstarbekam. Kindlate pohi-
aluste puudumise tdttu osutub aga sageli
ka uus lahendus juhuslikuks, pdhjustades
jarjekordse muudatuse. Sageli ei arves-
tata seejuures iildsuse arvamust,  miststtu
pealesunnitud vormiesemed tahes-tahtmata
muutuvad ebapopulaarseks. Toome siin-
kohal huvitava nahtuse naiteks soome sdja-
vaest, kus moni aeg tagasi kavatseti kasu-
tamisele votta lahtise 1oikega kuube. See-
juures jaeti aga lahtise kuue soetamine ja
kandmine vabatahtlikuks: kes soovis, see

vois kanda lahtise ldikega kuube, kes aga
eelistas kinnist kuube, vdis ka seda kanda.
Selle tulemusena lahtise 1dikega kuub suri
iseenesest vilja.

Lopuks veel paar mdatet, mida tuleks
arvestada vormi véaljatdéotamisel.

Et s6javael ja kogu rahval oleks aukar-
tus sdjavae-vormi vastu, tuleb vormi muut-
misel tosiselt arvestada ka seda, et ei _k o-
peeritaksnende sdjavagede vor-
me ega tunnuseid, kellele ei
kuulussjaviadeega karahva sim-
paatia. Sojaviae-vormi vastu peab aga
olema aukartus ja seda koigepealt nende
kandjail endil. Vorm ja relv on need vili-
sed tunnused, mis teevad selleks kdlbliku
meeskodaniku valiselt sdjavielaseks. Vormi-
kiisimuste lahendamisel on vajalik niisama
palju pdhjalikkust kui relvade soetamiselgi.

R.

Tulejuhtimisabindudest suurtiikivdes.
Kapten E. Rajaloo.

Suurtiikivielase tootempo laskeandmete
eltevalmistamisel ja tule juhtimisel oleneb
suurel maéaaral kasutatavaist abindudest.
Tanapaewval, kus koéikjal nii fiiiisilist kui ka
vaimset tood piiiitakse mehhaniseerida, on
ka suurtitkivée tulejuhil vajalik, et ta oma
illesandeid saaks tdita voimalikult mehaani-
liselt. Pidev ndudmine té6tempo suurenemi-
se alal on sundinud tulejuhte otsima uusi
votteid ja abindusid, et laskeandmete ette-
valmistamisel kui ka laskmise labiviimisel
saada suuremat kiirust. Nii voib néha lask-
mistel tulejuhtide kées igasuguseid ,,oma-
leiutatud* graafikuid, tabeleid ja malle, mis
voimaldavad kiirendada osaliselt nii laske-
andmete ettevalmistamist kui ka laskmise
kaiku.

Meie suurtiikkivie tulejuhid kannavad
laskeiilesannete taitmisele minnes enestega
kaasas muude laskeabindude hulgas ka shu-
kest plansett-lauda, kuhu kaart peale ase-
tada. Venelastel * on laskeabindude komp-
lektis ette ndhtud nn. tulejuhi plan-
Sett. See kujutab enesest ruudukujulist
lauda, mille peale on asetatud labipaistev
tselluloid. Tselluloid on kinnitatud lauale
nahast raami abil nii, et selle alla on v&i-

* Priboro strelbd nazemnoi artillerii.
dad, Moskva, 1938. Lk. 147.

Vojeniz-

malik asetada kaarti. PlansSett kaetakse
pealt pooleldi iilestdstetava kaanega. Kaane
kiilge sissepoole on asetatud nahast valmis-
tatud pesad mitmesuguste joonestus- ja tu-
lejuhtimisabindude paigutamiseks. Peale
selle on vdimalik kaane sees olevasse port-
felli mahutada veel muid vajalikke abindu-
sid ja materjale, nagu kaarte, lasketabeleid,
malle jne. (Joonis 1.) Eeskirjeldatud plan-
fett moodustab enesest seega tulejuhi laske-
mapi, kuhu on koondatud kdik tulejuhti-
miseks vajalikud abindud.

posad f

— - portfell

plansett

— kaas

Joonis 1.

Peale eestihendatu on venelastel veel
ette nihtud nn. suurtiitkivie tuleplan-
Sett, mis vastab oma iilesandelt meie las-
keplan3etile. Tahendatud planseti juurde
kuulub vaga taielik maote- ja joonestusabi-
ndude komplekt. Samuti kuulub planseti
juurde kokkupandav taburet ja jalad, kuhu
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plansett peale asetada. Kdik see on montee-
ritud ithte erikasti, mille kaal kokku 43 kg.

Vorreldes eestahendatud plan$etti meie
vajadustega, tundub ta meie patareile liig
raskena ja pohjalikuna. Kiill oleks aga saa-
rane planSett vaga kohane maootepatarei-
dele, kus on vajalik taielik abindude komp-
lekt ja suurem tootamise stabiilsus ning
tapsus. Patarei jaoks voiks aga konstrueeri-
da meil erilise plan§ettlaua, mis oleks
kasutatav nii ithe- kui ka kahekiilgsel vaat-
lusel.

Sdarane  plansett kujutaks enesest
30X60 cm vineerlauda, mille paksus oleks
umbes 1—1,5 cm. Laua peale oleks kleebi-
tud valge karedapinnaline tselluloid, mille-
le joonestatud lahja virviga sentimeetri-
ruudustik. Pealt oleks plan3ett kaetud iiles-
tostetava kaanega. Kaane sisekiiljele on vdi-
malik kinnitada kaart, kuna ihte otsa
voiks paigutada tasku kirjutusabinoude, ta-
belite ja malli asetamiseks. Planseti iiks &ir
on 10 cm ulatuses vaba, kuhu oleks tsellu-
loidi sisse graveeritud lithike vélilasketabel,
v ja o suurused ja muud tulejuhile vaja-
likud andmed. Plan$etti v5ib koostada mdd-
dus 1:10 000, kuj ka 1:20 000, nii kuidas vdi-
maldab ruum. Seejuures tuleb koordi-
naatide teljed madrata ka vastavalt laske-
suunale ruumi sadstmise mattes. (Joon. 2.)

" =

Kﬂlwt

Joonis 2.

Et valgele tselluloidile on v&éimalik pliiat-
siga joonestada ‘ja jille kummiga kustulada,
siis moodustabki planSett tulejuhile alalise
valmisgraafiku kaardi korval, kuhu peale
kandes VP, TP ja méarkide asukohad, vdime
tleviimanurki leida graafilisel teel kiillalt
kiirelt ja tapselt. Kui veel vaatluspunktis on
olemas kaugusemddtja, siis on illeviimanurga
tapsus maksimaalne ja sel wviisil kaovad
igasugused ileviimanurga arvutlused ja ta-
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belite koostamised. Uhtlasi vdidab sellega
tule tédpsus ja kiirus. Laskmisel kahekiilgse
vaatlusega aga moodustab see laud alati
valmisoleva laskeplanseti, mille tapsus to-
hiks olla igatahes suurem viliolukorras val-
mistatud planseti tipsusest. Peale selle oleks
planSett valmisgraafikuks laskmisel ruut-
vorgu viisil.

Nurkjaotiste pealekandmiseks plansetile,
samuti ka nurkade modtmiseks ja koordi-
naatide lugemiseks oleks vajalik eriline

tselluloidist jaotissektor. Sektor oleks um-
bes 25—30 cm raadiusega, kuhu nurkjao-
tised peale kanlud iga viie tuhandiku jarel,
mis

(joonis  3), omakorda +vdimaldavad

g0 0 ¢ ¢ 11 T

1:20000

Joonis 3.

nurki modta 2—3 tuh. tapsusega. Sektori
tipus oleks koordinaatide lugeja mddodule
1:20000, mida saab kasutada ka 1:10 000
mdddule, kui jaotised 0,500 kuni 1,000 ka
sektori teisele poolele kiiljele teha. Saarase
sektori abil kiireneb tunduvalt aarjaotiste
pealekandmine, mis praegu kasutusel ole-
vate pealekleebitavate jaotiskaarte ja tan-
gensjoonlaua abil on iisna aegaviitev ja
suurema vilumuse puudumisel samuti ka
ebatipne toiming.

Tulejuhi laskeabindude hulka kuulub ka
hea lasketabel. Lasketabelisse koondatud
andmestik peab olema paigutatud kindla
siisteemi kohaselt ja grafeeritud lihtselt



ning otstarbekalt, et vahese ajakulu ja vae-
vaga oleks véimalik soovitud andmeid leida.
Asja lihtsustamiseks voiks ehk osa andmeid
koondada ka graafikutesse véi nomogram-
‘midesse.

Loppeks voiks tahendada, et laskmise
kaiku ja ettevalmistust aitavad suurel mééa-
ral kergendada ka varem valmis grafeeritud
laskelehed igasuguste laskeillesannete jaoks,
nagu see monede tulejuhtide poolt ka juba
kasutamist on leidnud. Venelastel on ilmu-
nud juba 1935. a. koguni raamat valmis-
grafeeritud lehtede mitmesuguste vormide-
ga.* Raamat koosneb laskereeglite kons-
pektist ja 15-nest mitmesugusest lisast —
tooskeemist.

* B. N. Balabin. Artilleriiskii bloknot. Lenin-

grad 1935.

Tahendatud lisad kujutavad enesest val-
misgrafeeritud plankette mitmesuguste las-
kelilesannete taitmiseks, kusjuures planketi
aarele on tritkitud isegi laskmise labiviimise
kord. Naiteks, kui kellelegi on antud las-
ketilesanne taita kas ruutvérgu, korgete
ohingute jne viisil, siis vottes katte vastava
laskelehe, selgub laskjale kohe todkord ja
laskereeglid. Tarvitseb ainult arvud vasta-
vaisse lahtritesse asetada ja laskmise kéaik
on teataval maéaral juba mehhaniseeritud.
Saarased laskelehed on mdteldavad eeskitt
nooremaile kui ka vahese vilumusega tu-
lejuhtidele. Eriti vajalikud on nad reserv-
ohvitseridele, kellel aja jooksul on ununud
laskereeglid ja puudub enesel praktiliselt
vialjakujunenud kindel siisteem laskeand-
mete leidmiseks ja laskmise libiviimiseks.

Taktika alalt.

Taktikalise uUlesande nr.12 lahendus.

Partisanitegevus.

Toimetusele saadetud taktikalise iiles-
ande nr. 12 lahendustest aralas tihelepanu
7. Jalaviaeriigemendi nooremleitnandi Har-
ry Rannapi lahendus, mis allpool on
avaldatud muutmata kujul.

Selle lahenduse positiivseks killjeks on
pohimdtteliselt sobiv otsus ja vii-
mase selge valjendus.

Mis puutub mbdningaisse vaiksemaisse
pohimdttelikesse lahkuminekuisse toimetuse
poolt avaldatud lahendusega (vt. ,,.S6dur“
nr. 11-12 s. a.), siis nende kohta v&ib mér-
kida jargmist:

1. On taiesti mdteldav valida raudtee
purustamise kohaks raudteesild Lahkma
joel, kuid siiski mdningaid kaalutlusi ar-
vesse vottes (vt. ,,Soduri“ lahendus) niib,
et on kindlam purustada raudteetruubid,
mis on jaamadest kaugemal ja asetsevad
metsade vahel.

2. Salga koondamiskoht on wvalitud liig
julgelt — otse vastase koonduvate viagede
keskele. See lahendus naib olevat esimesel
pilgul paratamatu, kui riinnata Sarja
meijerei rajooni ida poolt kiiljest: on ju
koige holpsam koguneda, eriti riinnaku
ebadnnestumisel, kiilast idas olevasse metsa
tagasi ja siis nagu oleks koige sobivam
" suunduda pshja poole, kui ei taheta tagasi
poorduda itta. Kuid on ju ka vaéimalik

suurt kaart ldunasse tehes liikuda Sarja
kiillast laanes olevaisse metsadesse, s. o.
vastase koonduvate osade tiivale. Kui aga
riinnak toimub pdhja suunast, siis on ka
mdoteldav koondumine otse kiilast lddnes
olevasse metsa. Need on siiski iiksikasjad,
mis digupoolest selguvad alles kohal.

3. Ei ole aga mateldav see, et tegevus on
juba dhtul ette reguleeritud tapsete kel-
laaegadega, pealegi kus need ajad on vali-
tud liig varajased (riinnak Sarja Kkiilas
kell 0010, s. o. ca 4 tundi parast salga val-
jaastumist).

Toimetus.

Otsus:

Toenaoliselt asub Sarja killas meierei
vastas olevas majas vastase suurema uk-
suse staap, mille kaitseks on 50—60 ratsa-
nikku. Riisi, Sarja, Vaskra raudteed,
mis on tahtsaks ithendusteeks rinde ja ta-
gala vahel, kasutab vastane vagede ja soja-
materjali juurdeveoks.

Otsustan — iiheaegselt hiivitada kiire ja oota-
matu riinnakuga vastase staap ja purustada poh-
jalikult 15hkeainetega raudteesild Lihkma joel.
Piéirast iilesande tditmist tdmbun salgaga Valge-
raba (liiinep.) l3unaservale.
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Ulesande taditmiseks moodustan salgast

kaks gruppi:

— I grupil, koosseisus; 5 partisani (neist
iiks allohvitser) + 3 IX Brigaadi luu-
resalga luurajat + pionerid + mets-
nik, allohvitseri juhatusel purustada
Ishkeainetega pohjalikult raudteesild
Lahkma joel. Parast iilesande
taitmist litkuda iseseisvalt Valge-
raba (ladnep.) ldunaservale, kus on
kogu salga koondumispunkt. Sild
ohkida kell 0015.

— II grupp, koosseisus salga iilejadnud
joud, minu juhatusel havitab Sarja
kiilas meierei vastas olevas majas
asuva vastase staabi. Parast iilesande
taitmist liigun Valgeraba (laa-
nep.) ldunaservale. Riinnak staabile
algab kell 0010.

Tegevuskava:

1. Kell 1930-ks valminud otsuse pghjal
tutvustan partisane ja salgaga liitu-
nud metsnikke ja IX Brig. luuresalga
luurajaid eelseisva iilesandega ja ki-
sin relvad ja rakmed korrastada vil-
jaastumiseks.

2. Kell 2000—2330-ni liikumine piil-

konna julgestusel ja metsnike tee-ju-
hatamisel skeemil naidatud teed
modda* tegevusrajoonidesse.

3. Kell 2330—2400-ni otsese julgestuse
organiseerimine  vahipostide niol,’
maastikuga tutvumine, iiksikasjali-
sema tegevuskava koostamine staabi
riindamiseks ja ettevalmistused silla
purustamiseks.

4. Kell 2400 algab ldhenemine staabile.**
Runnak toimub kell 0010 ja raudtee-
silla 6hkimine kell 0015.

* Tee iihtib enam-vihem toimetuse poolt eel-

mises numbris avaldatud lahenduses naidatud

teega. Toimetus.
** Lahenemine toimub meiereist kirdes asu-

valt metsaservalt rivistuses — salk ahelikus. Ker-

gekuulipildujad asetan ca 100 m kaugusele slaa-
bimajast ja meiereist laskekohale nii, et neced
oleksid suutelised avama tuld majadest viljajooks-
vaile vastase soduritele. Samad kk-d katavad hil-
jem salga tagasitdombumist metsa. Piistolkuulipil-
dujatega, kisigranaatidega ja piissitulega purustan
ja héavitan staabi ja selle koosseisu kuuluvad sv.
sv. Pérast riinnakut, minu pikkade vilede jarel —
koondub staapi riindav grupp skeemil maéargitud
kohta (Kaunissaare talu metsas. — Toim e-
tus.), mis on enne rimnakut koigile salga koos-
seisu kuuluvaile sv. sv. kitte ndidatud ja kust algab
liikumine skeemil nididatud teed moéoéda minu ju-
hatusel salga koondumiskohta — Valgeraba
(ladgnep.) ldunaservale.

Pioneride {ilesanded ja koostss
teiste vdeliikidega.

Major N. Thar.

I. Pioneride kasutamise iuldalused.

Pioneride kasutamise tildalused on méai-
ratud meie eeskirjades (LE, JEII ja PE I—V).
Kéesoleva artikli eesméargiks on selgitada 1a-
hemalt pioneride Gilesandeid ja tegevust ees-
kirjades filesseatud pohimdtete elluviimisel
mitmesugustes lahinguolukordades.

,Piloneriosade tilesandeks on:

— kaitsepositsioonide organiseerimine,

— maanteede ja sildade ehitamine, pa-

randamine ja korrashoidmine,

— teiste vieliikide abistamine lahingus,

— purustus- ja miinitééd“ (LE § 76).

Pioneriosad teotsevad kas iseseisvalt voi
teiste vaeliikide késutuses.

Teotsedes iseseisvalt, pionerid saavad
oma fiilesanded selle viekoondise v6i vaeosa
juhilt, mille koosseisu nad kuuluvad. Pione-
rijuht t66juhina saab enda kasutusse iiles-
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ande taitmiseks tarvilise arvu lisatéojoudu
ja -abindusid.

Teiste vaeliikide kasutusse pionerid méé-
ratakse kindlate iilesannete taitmiseks (LE
§ 77).

,, Pioneriosade killustamine on harva ka-
sulik. Kboige vahemaks iiksuseks pioneri-
to6de taitmisel on pioneririthm. Ainult eri-
juhtudel pioneriosi vdoib anda teiste véelii-
kide juurde ka vahemate iiksustena — ku-
ni jagu —, peamiselt nende méaaramisel esi-
jirgu kompanite, patareide ja jalavie eel-
osade kisutusse* (LE § 78).

Pioneriosi voib ka kasutada nagu jala-
vage, kui olukord seda nduab ja niisugustel
juhtudel pionerid astuvad véitlusse iihe-
vaarselt jalaviega (JEII § 190).

Viimaste sodade kogemused on néaida-
nud, et olukorrad, kus pionerid peavad as-



Kapten Dikenti Jlvest
25 aastat ohvitserikutses.

2. aprillil s. a. tditus 25 aastat kapten Vi-
kenti Ilvesti iilendamisest ohvitseriks.

Juubilar on pdrit Kuressaarest, siindinud
22, 10. 1889. Uldhariduse omandas Kuressaare
linnakoolis. Kutselise ettevalmistuse sai en-
dises Petrogradis séjavdeinseneride tehnika-
koolis, mille 16petades 2. aprillil 1915 {ilen-
dati nooremleitnandiks.

Maailmaséjas vottis osa Poolamaal Nowo-
georgiewi kindluse kaitsmisest, kusjuures lan-
ges sakslaste kdtte s6javangi 06. 08. 15. Eesti
Vabadusséjas tegutses 1. ja 2. Diviisis t66sal-
kade formeerijana ja lilemana. Sojavde lile-
mineku jdrel rahujalale arvati reservi sep-
tembris 1920. Veebruaris 1924 astus uuesti
tegelikku séjavdeteenistusse Sojavde Varus-
tusvalitsuse tehniku ametikohale. Hiljem viidi
tile teenistusse Sdjavigede Oppeasutistesse

Kapten V. Ilvest.

ja aprillis 1938 — Skauts Uksikusse Jalavde-
pataljoni.

Kapteniks korgendatud 24. 02. 27.
endise Vene Stanislaose ordu
marki méodkadega.

Soovime juubilarile tervist, jéudu ja edu.

Evib
3. jdrgu au-

tusa vastasega voitiusse jalaviega tihevadir-
selt, ei ole sugugi harukordsed. Sildade
ja tlekdikude vallutamisel, teede sulgemi-
seks ehitatud tokete kaitsmisel, kui selleks
ei ole midratud eriosi, tokete korvaldamisel,
iiksikute hoonete vallutamisel, pealetungil
asulale ja pealetungil vastase kindlustatud
positsioonile tahtsate kaitseehitiste valluta-
misel pionerid vditlevad koos jalaviae esi-
jarguga, aidates jalavige murda vastase
vastupanu ja edasi tungida voi tokestada
vastase edasitungimist. Pioneridele iiles-
annete andmisel ei tohi aga unustada, et
pioneride kasutamine jalavide iilesanneteks
on digustatud tksnes siis, kui olukord seda
toesti nduab ja vdimaldab, s. t. kui pione-
ride erioskustest ja erivditlusvahendilest
tingitud edu kaalub tle vdimalikud kaotu-
sed, sest pikemaajalise viljadppeperioodi
. tdttu on pioneriosade tdiendamine soja ajal
raske.

PE I § 119—123 méaaravad igale vieliigile
pioneritood, milliseid tuleb osata taita ise-
seisvalt, pioneride kaasabita. Nende toode
labiviimisel pionerid tulevad appi teistele
vaeliikidele vaid siis, kui t66d kestavad pi-
kemat aega, kui chitised peavad olema eriti
tugevad voi kui toodel on vaga kiire ise-
loom.

Seega pioneride peamiseks iilesandeks
on erioskust ngudvate pioneritéode labivii-
misega ja tehniliste pioneri-vditlusvahen-
dite tegevusserakendamisega abistada teisi
vieliike nende lahinguiilesannete taitmisel.
Suurem osa pioneritoédest tuleb pioneridel
taita lahingus kisikdes ja koige tihedamas
kontaktis jalaviega, astudes vdoitlusse iihe-
vairselt jalaviega, kui olukord seda nduab.
Sellest jareldus: pioner (tee-tasandaja,
edu-ettevalmistaja) on kdoigepealtesi-
jargus voitlevsddur,taonagaka
oskustoodoline, kes tehniliste eri-
toode ettevalmistamisega voi
labiviimisega abistab teisi vie-
liike nende lahinguiilesannete
taitmisel

II. Pionerijuhi iilesanded.

Pionerijuhi tlesanded on mééaratletud
LE (§ 79) jargmiselt:

,»Viaekoondise insener ja viaeosale juur-
deantud pioneriosa juht koordineerivad ja
juhivad vaeosa pioneritdid, muretsevad ma-
terjale, tooriistu ja veoabindusid. Nad on
kohustatud esinema juhile ettepanekuga
pioneriosade kasutamise kohta.”
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Seega pionerijuht on:

— vaekoondise voi vieosa juhi ja staa-
bi iillema tehniline nduandja pioneride
kasutamisse ja pioneritdodesse puu-
tuvate kiisimuste lahendamisel;

— pioneritdode organiseerija, tehniline
juht ja kontrollija;

— véaeosade varustamise korraldaja pio-
neritoode labiviimiseks vajalike t66-
riistadega, abindudega ja materja-
lidega; .

— veovahendite muretseja vaeosade va-
rustamisel pioneri-tooriistadega ja
materjalidega.

Tehnilise nouandjana pionerijuht peab
esinema ettepanekuga viekoondise voi vie-
osa juhile vdi staabi iilemale pioneride ka-
sutamise ja pioneritodde korraldamise koh-
ta. See ettepanek peab olema kdigepealt
otstarbekas ja eluline, s. t. ta peab vastama
tegelikele vajadustele ja vdimalustele. Ots-
tarbeka ja elulise ettepaneku tegemiseks
pionerijuht peab olema alati tépselt ja hasti
informeeritud olukorrast, ta peab olema
teadlik, kuidas lahingusiindmused v®diksid
toendoliselt areneda iithes voi teises olukor-
ras ja vastavalt sellele olukord muutuda,
ta peab suutma hinnata o&igesti olukorda
pioneritodde vajaduse ja labiviimise vdima-
luste seisukohast, ta peab olema vdimeline
motlema taktikaliselt sama arukalt kui juht,
kelle kasutuses ta on vai kelle kasuks ta t66-
tab (mdtteid kindralleitnant N. Reek'i ko-
nest jalavie pioneri-eriala ohvitseride téien-
duskursuse Idppaktusel Pioneripataljonis,
1935. a. siigisel). Neile nouetele, eriti viima-
sele peame vaatama kui eesmérgile, milleni
peame piiiidma jouda, sest ei ole mdateldav,
et noorem juht oleks taktikaliselt sama aru-
kas kui vanem, rohkem vilunud ja suure-
mate ning mitmekesisemate kogemustega
ildjuht. Veel peame sellest jareldama, et
pionerijuhi tehniline ja taktikaline etteval-
mistus ja valjaope peavad olema tasakaa-
lus. Mis kasu on sellest, kui pionerijuht
naiteks teab, kuidas tehniliselt toid 1abi
viia, ei tea aga, missugused pionerit6éd on
antud olukorras otstarbekad ja hadavajali-
kud, vdi timberpoérdult — ta teab kiill,
missugused t66d on vajalikud, kuid ei suu-
da meid kujunenud olukorras labi viia.

Enne ettepaneku tegemist pionerijuht
peab hindama olukorda pioneri-iilesannete
ja pioneritoode vajaduse ning labiviimise
voimaluste seisukohast.

Ulesande hindamisel pionerijuht
peab olema kdaigepealt teadlik, missugune
lahinguiilesanne on vaekoondisel vo6i vie-
osal, kelle kasuks ta tootab. Olenevalt sel-
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lest ilesandest, vastasest, maastikust, oma
joududest ja ajatingimustest ta peab joud-
ma otsusele, missuguseid pioneritéid, kelle
poolt, kui suures ulatuses, kus kohas ja mis-
suguses jarjekorras on vaja ja vdimalik an-
tud olukorras 1abi viia viekoondise vdi
viéeosa abistamiseks lahingulilesande tait-
misel. :

Vastase analiiiis on peagu alati
hiipoteetiline, sest pioneritdode vajadus ja
ulatus, nende ettevalmistamine ja labivii-
mine olenevad vastase joudude suurusest,
lahinguviljale toodud véaeliikidest ja nende
oletatavast tegevusest.

Pealetungil, eriti eduarendamisel ja jali-
tamisel, vastase poolt labiviidud teede ja
sildade purustiste arv ja ulatus ning viivi-
tusmiinide olemasolu, seega ka pioneritodde
vajadus ja suurus, olenevad sellest, kui
kaua vastane on piisinud kohal, kui palju
aega on tal olnud purustiste ja héavituste
ettevalmistamiseks ja missugune on vastase
tegevuse lildine iseloom taandumisel voi vii-
vituslahingus.

Kaitsele asumisel pionerijuht peab joud-
ma otsusele, kuivdrra vastane vdib segada
pioneritddde labiviimist ja kas iildse on vdi-
malik tédtada péeval, voi tuleb todtada ai-
nult 66si ja leppida viiksema tddeduga.

Taandumisel ja voitluses motoriseeritud-
ning soomusosade vastu pionerijuht peab
teadma, missugused lehnilised omadused on
vastase lahingumasinail ning mootorveokeil
ja missugused tehnilised abindud on kasuta-
da vastasel tokete iiletamiseks, et purustised
ja liiklemise sulgemiseks ehitatud tokked
takistaksid tohusalt vastase edasitungimist.

Maastiku hindamisel pionerijuht

peab joudma selgusele:

— missugusel miéral antud lahinguolu-
korras maastik vajab taiendamist pio-
neritoode labiviimisega oma vigede
lahingutegevuse soodustamiseks ja
vastase tegevuse tokestamiseks;

— kas viaekoondise vai vaeosa iilesande
taitmiseks jatkub olemasolevaist tee-
dest ja kas teed ja sillad vajavad pa-
randamist vdi kdovendamist;

— kas on vaja labi viia erilisi moon-
damistoid;

— kas pinnas soodustab v3di raskendab
pionerit6ode labiviimist;

— kust ja kui palju on vdimalik saada
materjale ja missugused on juurdeveo
teostamise vdimalused.

Oma joudude hindamisel pio-
nerijuht peab selgitama;



— missugused véeliigid ja vaeiiksused
kuuluvad véekoondise voi véeosa
koosseisu;

— missugused pioneriosad on viekoon-
disel voi vaeosal kasutada ja kus nad
asuvad;

— kas pionerid ja teised vaeiiksused on
varsked voi vasinud;

— kuivorra vilunud on pionerid ja tei-
sed vieiiksused pioneritédde lébivii-
mises ja millised on nende lahingu-

- kogemused;

— kas on vdimalik saada lisatoojoude
pioneritodde labiviimiseks ja kust;
— kas ja kust on vdimalik saada lisa-

tooriistu ja abindusid;

— kust, millal, kui palju ja missuguseid
veovahendeid on vdimalik saada pio-
neritodde labiviimiseks vajalike t66-
riistade, abindude ja materjalide
juurdeveoks voi evakueerimiseks.

Ajatingimuste hindamisel
nerijuht peab selgitama:

— millal vaib asuda pioneritodde labi-

viimisele ja kui kaua saab todtada;

— mis ajaks t66d peavad olema lape-
tatud;

— kas aastaaeg ja ilmastik takistavad
vdi raskendavad pioneritoode labivii-
mist.

Olukorra hinde alusel pionerijuht teeb
ettepaneku vaekoondise voi vaeosa juhile
vahetult voi staabj iilema kaudu pioneride
kasutamise ja pioneritédde teostamise koh-
ta. Ettepanek peab olema lihike ja sel-
ge, puudutades vaid neid kiisimusi, millede
elluviimine tegevuse iilldhuvides vajab juhi
heakskiitmist. Kaik teised kiisimused, mis
ei vaja juhi heakskiitmist ja mida v&ib
otsustada staabi lilem v&i pionerijuht ise-
seisvalt, peavad jaama ettepanekust valja;
need kiisimused lahendatakse erikaskudes
voi erikorraldustes pioneritdode kohta.

Aja saastmiseks ja staabi t60 kergenda-
miseks on otstarbekas teha ettepanek kasu
erildike kujul. Ettepanek peab selgitama
iildjoontes, iiksikasjadesse tungimata:

— kellel, missuguseid pioneritéid, kus
kohas. millal ja missuguses jarjekor-
ras labi viia;

— missugune on pioneriosade jaotus
(alluvus) ja missugused tilesanded on
pioneridel;

— kes, millal, kui kauaks ja missuguste
toode labiviimiseks annab lisat6ojou-
de pioneridele ja milliste téoériistade-
ga varustatult neid peab vélja saatma;

— kus kohas asuvad pionerivarustise ja

pio-

materjalide eellaod ja mis ajast alates
algab varustise véljaandmine.

Erikaskudega ja erikorraldustega pio-
neritdode kohta viiakse ellu ettepanekus
lahendatud kiisimuste iiksikasjad; siin ei
voi enam piirduda tildkorraldustega, vaid
tuleb tungida ka tehnilistesse iiksikasja-
desse. Toode ma#dramisel véeosadele vdi
vaeiliksustele tuleb maarata ka enamvahem
tipselt tédde suurus ja todde labiviimiseks
vajalikud materjalid. Lisato6jou kiisimuse
lahendamisel peab méaaratama ka lisatédjou
vastuvotmise koht, aeg ja vastuvotja.

Eriti tahtis on varustamise kiusimuse
pohjalik lahendamine pioneritééde labivii-
miseks vajalike tooriistadega, abindudega,
materjalidega ja veovahenditega. Erikask
varustamise alal peab méaarama:

— kellele, kust, millal, missuguseid ja
kui palju toéoériistu, abindusid ja ma-
terjale antakse valja ja kelle korral-
dusel toimub véljaandmine;

— missuguseid materjale valmistada
omal jdul ja kus kohas;

— kui palju, kust, kui kauaks ja mis-
sugused veovahendid on maéaaratud
tootaitja kasutusse ja kus toimub veo-
vahendite vastuvdtmine;

— kuidas toimub lisatéoriistade ja abi-
ngude tagasiandmine parast t66 15pe-
tamist.

Ettepaneku, erikdsu ja erikorralduste iil-
dise naite toomine pole vdimalik, sest igas
lahinguolukorras ja isegi igas tiksikus juh-
tumis nad on isesugused. Olgu siin toodud
vaid jalavaepataljoni lilemale pioneririthma
iilema poolt tehtava ettepaneku naide pio-
neritoode korraldamise ja pioneride kasu-
tamise kohta pataljoni asumisel kaitsele
vastase survel.

Niaide:

1. Kindlustusté6d kaitsepositsioonil kompa-
nitel 1abi viia omal joul. To6ode jarje-
kord on jargmine:

— laskepesade kaevamine ja iihenda-
mine jaokaevikuteks,

— traattokete ehitamine (kiirtdke),

— killukindlate VP, KP ja varjendite
ehitamine.

2. Pi-rithmal:

— maha panna ligikaudu . m pikk kol-
merealine tangitorje-miinitdke . .
; toke peab olema val-

(koht_vdi_kohad)
mis kell

— valmistada traattskke teibad ja puu-
materjalid killukindlate VP, KP ja
varjendite ehitamiseks;
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il o T ——— teede korras-
hoidmist liiklemiseks hobuvoorile.
3. Kompiilil 3. (varukomp.) maarata kell .
pi-rihmiili kasutusse materjalide wval-
mistamiseks kaks laskurijagu toéoriista-
deta; laskurijaod jadvad pi-rithmiili ka-
sutuses kuni kella ...
4. Rk-kompiilil saata kell
kasutusse

pi-rithmiili
uhehobuse-

(koht) (arv)
vankrit tooriistade ja materjalide veoks;
veokid jadvad pi-rithmiili kidsutuses ku-
ni kella ..
5. Kompanitele antakse valja materjale pi-
rithmiili korraldusel jargmiselt:
— okastraati, obadusi ja klambreid:

1. kompanile .. kel R ,
s (hulgad) (koht)

2' 99 seiecsessereseen s 99 seccssvaesrscene 9 ciireseesreseses ’

3' ................ ’ 99 secversiinasesen L s

— itraattokke teibaid:

1. kompanile .. PR , kella alates,
~arv) (koht)

2' 9% e 9 sreseeis ’ 9 seeeeeas ”

3‘ ........ 9 ceecenes 9 ”»

— puitmaterjale killukindlate VP, KP,
ja varjendite ehilamiseks:

1. kompanile , kella alates,

2.
3. "
R'k ” i » I
Kompanitel toimelada materjalid vil-
jaandmispunktidest  ehituskohtadele
omal joul.

6. Kompanite varustamise kohta lisatoo-
riistadega jargneb pi-rithmiili erikor-
raldus.

Riigemendis voi vaekoondises pionerijuhi
ettepaneku kolm esimest punkti avaldatakse
iildkasu I osas, kuna varustamise kiisimused
(pp. 4—6) avaldatakse kas iildkésu II osas
voi lahendatakse tiksik- voi erikidskudega
(LE § 102).

III. Pioneride iilesanded ja tegevus
puhkusele asumisel.

Puhkusele asumisel 'tuleb piirduda vaid
hadavajalike pioneritoode libiviimisega, sest
ka pionerid vajavad péarast rinnakut puh-
kust jou kogumiseks eelseisvaks to6ks,

Puhkekaitse- ja wvalveosad wvalmistavad
endale kaitsepositsioonid omal joul pioneride
kaasabita, sest puhkusele asumisel viiakse
labi vaid koige lihtsemad kindlustustdod.

Kui voib oodata vastase motoriseeritud-
ning soomusosade kallaletungi, siis on pio-
neride peamiseks iilesandeks puhkusele asu-
misel tokete ehitamine mainitud osade vas-
tu. Tokete kaitsmine on puhkekaitse ja tan-
gitorjeks eriti miaratud iiksuste tilesandeks.

Puhkusele asumisel iile ithe 6opieva tee-
konna kaugusel rindest jatkub teede ja
nende lihemate timbruse sulgemisest toke-
tega, sest vastase motoriseeritud- ning soo-
musosad, tungides kallale puhkavaile vie-
itksustele, teotsevad kaugel oma joududest,
enamasti neile tundmatul maastikul ja see-
parast ei lihe teedelt kaugele korvale, eriti
00si. Niisuguses olukorras on sobivamaks
tckkeks teesuuna ajutiseks sulgemiseks raid-
tokkesse (poiki voi risti teele langetatud ja
vaiakestega maa killge kinnitatud puud)
peidebud miinitoke ja tee lihema timbruse
sulgemiseks — tangitorjemiinid. Raidbokke
ehitamine ja miinide mahapanek ei noua
palju aega ega itoojoudu ja niisuguste to-
kele korvaldamine pérast vajaduse moddu-
mist on kerge. Kuna ka vastasele siaraste
tokete korvaldamine erilisi naskusi ei tekita,
siis evib tdkete wvalve ja kaitse teostamine
erilist tahtsust.

Kui maa-ala, kuhu asutakse puhkusele,
on olnud vastase kées, siis pioneride iles-
andeks on veel puhkenajooni ja selles asel-
sevate hoonete, eriti teedarses asetsevate ma-
jade keldrite hoolikas libiotsimine peidetud
fugasside ja wviivitusmiinide dilesleidmiseks
ja kahjutuks-tegemiseks. Ka vee analiiiiside
legemine on sel juhtumil vajalik, sest vesi
kaevudes ja allikais voib olla miwrgistatud,
olgugi et see voitlusvahend on keelatud nah-
vusvaheliste kokkulepetega.

Koigi nemde kiisimuste selgitamiseks ja
vastase motoriseeritud- ning soomusosadele
kallaletungiks soodsete suundade luurami-
seks pionerijuht peab aegsasti saatma puh-
kuseks méaaratud rajooni, hiljem koos tare-
tajatega, pioneriluure ohvitseri juhatusel.

Pionerijuht, joudnud puhkerajooni, peab
ka toimetama, vahemalt iildjoontes, peajou-
dudele madratud kaitsepositsiooni luuret, et
ajaviitmatult esineda ettepanekuga Kkaitse-
positsiooni kindlustamise ja pioneride kasu-
tamise kohta, kui olukord muulub ja tuleb
asuda puhkerajoonis kaitsele vastase iileole-
vate joudude kallaletungil,

Lahkumisel puhkerajoonist on pioneride
iilesandeks teedele ehitatud ajutiste tokele
korvaldamine ja tangitorjemiinide uleskor-
jamine, (Jargneb).

332



Masin, suusad ja hobune luureiiksustes.
Leitnant N. Keskkiila.

Talvoppustel vahest juhtub, et luure-
itksuste koosseisus ménikord alahinnatakse
ratsanike voimeid. Sageli jaetakse ara nende
kasutamisvoimalus voi antakse neile iiles-
anne, mis pole iseloomukohane ratsavie te-
gevusele, vaid kuuluks taitmiseks hoopis
teisele vaeliigile.

Ei ole kahtlust selles, et hoolimata kor-
gelt arenenud sdjatehnikast jaadb ratsaviele
ikkagi taita lahingutingimusis rida iilesan-

deid, mis teistele véeliikidele ei ole kohased.

On olukordi, kus masinad osutuvad ratsa-
viele tohusaiks konkurentideks, kuid esineb
ka rida sellaseid juhtumeid, kus nad siiski
pole vdimelised ratsavige asendama ja te-
maga vdistlema. On vaja arvestada sdja
realiteeti, kui tahetakse erapooletult vor-
relda ratsavige ja teisi kergeid osi nende
omaduste ja vdimete seisukohast, et siis ots-
tarbekalt lahendada kiisimust: kus ja millal
rakendada tegevusse iitht vai teist neist vie-
liigest.

Kaesolev kirjutis piitiabki vorrelda suus-
kurite, soomusmasinate ja ratsanike tege-
vuse iseloomu luureiiksustes meie talve-
oludes.

Suuskurid.

Suusad on parimaks liiklusvahendiks lu-
merohkel talvel. Suuskur-luurajate glgadel
lasub luure labiviimise pearaskus, eriti vee!l
kui mehhaniseeritud iiksuste tegevus on pi-
durdatud talveolude raskustega. Suuskur
luurajana pole veel oma kutsenduete korgu-
sel, kui ta oskab suuskadel ainult saita. Sel-
lest on veel vdahe: ta peab oskama mitte ai-
nult liikuda, vaid ka teotseda suuskadel
voitlejana. Ta peab oskama teostada hiip-
peid; valkkiiresti pikali viskuda; roomata ja
liikkuda varjatult relv kaes; tulistada,
heita kasigranaate jne. Kokku véttes suus-
kurluuraja peab tiditma koik lahingutegevu-
seks vajalikud vdtted suuskadel. Kui aga
suuskur neid oskusi ei evi — siis osutuvad
suusad temale ainult teotsemist piiravaiks
ahelaiks ja sellane suuskur pole luuraja.

Teine ndue: tuleb harjutada suuskureid
teotsema suuskadel igasuguse temperatuuri
juures. Ka kdige tugevamad kiilmad ei tohi
olla pdhjuseks vilisdppuste &rajatmiseks.
Sellast véljadpet teostanud suuskurluurajad
on suutelised luuretegevusel esinevaid ras-
kusi tshusalt vditma.

Suuskurite hiived luuretegevusel on:

— teotsemisvabadus valjaspool teid; vdib
laheneda vastasele murdmaastikul
neist suundadest, kus teda kdige va-
hem oodatakse;

— vordlemisi kiire edasijoudmine siiga-
vas lumes ning muude raskuste iile-
tamisel, mida seavad ette talveolud;

— voimalus teotseda 66si; eriti kuuval-
gel 661 voib suuskadel liikuda sama-
suguse kiirusega nagu pievalgi;

— kiillaldase laskemoonahulga ja auto-
maatrelvade kaasavedamise voimalus
meeskonna joul paatkelkudega.

Pahedeks on:

— suuskurluuraja taies relvastises ja
paunastatuna  pikemail liikumistel
visib, keha kattub higiga, tekib kiire
kehasoojuse kahanemine; higiaur teeb
pesu marjaks, mis madala véalistem-
peratuuri téttu kattub nagu kiillma
harmatisega; sellases seisukorras pole
suuskur véimeline kiilma kéies kaue-
mat aega viibima, ta vajab korterissc
paigutamist ja mirja pesu vaheta-
mist; soojas toas viibides aga muutu-
vad mehed uniseks ja Ioiuks, nii et
neid on hiljem raske ergutada;

— lumel hddrumise tagajarjel, eriti pa-
kasega, suusad tekitavad krudisemise,
mis eriti 66sel kostab kaugele; samuti
see krudisemine summutab kuulmist;
et kuulatada, peab suuskur vahete-
vahel seisatama.

Kokku vattes voib iitelda jargmisl; et
suuskurluurajad saaksid paremini teotseda,
peavad nad olema vabad seljapaunadest.
Viimaseid vaib edasi toimetada regedel,
millede liikumist tuleb kokkukdlastada
suuskuriitksuse tegevusega. Meeste jou
sidstmiseks tuleb voimaluse korral vedada
paatkelkudes voi jalastel liikuvaid relvi ja
ka suuskureid endid hobustega. Hobune on
suuteline enda jarel vedama kuulipildujat
ithes vastava meeskonnaga. Siit selgub va-
jadus, et iga suuskjalgratturite rithma koos-
seisus oleks vidhemalt 3—4 vastupidavat
maatdugu kergevoori-hobust.

Soomusmasinad.

Talveoludes koik -soomusmasinad on lii-
kumisel seotud teedega. Harilikud sdidu- ja
veoautod vdivad takistamatult ja vajaliku
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kiirusega liikuda vaid headel, lumest lahti
hoitud teedel.

Talveoludes puht-luureiilesande taitmi-
sel soomusmasinate ettesaatmine teiste vie-
liikide toetuseta pole otstarbekas, sest
talvteedel ja maastikul varitsevad lahingu-
masinat koikjal igasugused lumepinnast
olenevad raskused ja takistused. Seepéarast
luuresalga kasutusse antud soomusosade
iilem peab enne vialjaastumist ette saatma
teedeluure, mis annaks temale selge pildi
teede laiusest, lume siigavusest ja libisemis-
ohtudest, sildade ning truupide kandejoust
ja muudest teedel leiduvaist takistustest ning
toketest. Kui soomusosade iilemal ei ole voi-
malik sellast luuret vialja saata, siis neid
andmeid peab temale hankima ratsaluure,
kes liigub teedel kiiremini kui suuskurid.

Lahingumasinate t66 luurel peab olema
tihedasti kokkukglastatud teiste luurel teot-
sevate vieliikide tegevusega, et olla suuteline
toetama neid oma tulega.

Soomusmasinate hiived luuretegevusel
on:

— moraalne toetus teotsevaile luureosa-

dele;

— vdimalus havitada vastase tulepesi;

— peale relvade tule evivad veel kiillm-
relva funktsioone, — oma murdejou
ja lomastamisvdimega.

Pahedeks on:

— siligava lume puhul tegevus on seotud
teedega;

— kallis materjalosa ja tundlikkus tal-
veolukorras;

— madala temperatuuri juures vajab
vahetpidamata mootori soojendamist.
et maardedlid ei hanguks, mis nduab
suurt pdletisaine kulu;

— piiratud vaatlus: kuigi moodsed soo-
musmasinad on varustatud optiliste
vaatlusvahenditega, mis kaitsevad
vaatlejat kuulide eest, jadb vaatlusvali
liikumisel piiratuks, eriti lumesajus;

— orienteerumine on vaga raske;

— sidepidamine on raskendatud;

— kinnises ruumis pole voimalik kind-
laks teha vastase relvi kola jarele,
mida summutab mootori ja lilikute
miira;

— teede rajamine sahaga halvab luure-
tegevusel varjamise ja ootamatuse
elemente;

— tegevus 606si on Aarmiselt piiratud.

Kokku vdttes peab tahendama, et talvel
sitgava lumega vai sajustel ilmadel on ots-
tarbekam anda lahingumasinate asemel
luureiiksuse koosseisu regedele paigutatud
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jalavaeiiksus, kes on varustatud rikkalikult
laskemoonaga ja tt-relvadega.

Ratsaluure julgestamisel sdirane iiksus
liigub tugevail maatdugu hobustel 14bi met-
sade ja soode talvteid kaudu ja meeskond
ilmub tegevuskohale virskena ning teo-
véimsana.

Ratsanikud.

Talvoppustel kuuldub arvamusi, et rat-
saitksus pole suuteline siigava lume tdttu
liikuma valjaspool teid. See vaide ei pea
paika. Me nieme igapievases elus, et maa-
rahvas, vaatamata siigavale lumele, veab
valja puid metsast, heinu soodest ja teostab
palju teisi toiminguid hobuveoga valjaspool
teid.

Ratsahobuste liikumise seisukohast um-
bes 20 cm paksune lumepind isegi soodustab
liikkumist, sest aluspind on killmanud ja
lumekord katab maastiku konarused ning
valdib libisemisi. Ainult kiireid alliiiire ka-
sutada on ohtlik, sest lume all ei nie kraave,
auke, kinde jne., mis véivad pdohjustada ko-
mistamisi ja kukkumisi. Ka siigav lume-
kord takistab hobustel liikumist kiiretel
kaikudel, kuid ei osutu seeparast kaugeltki
labipaasmatuks. Hobune kohaneb varsti
sellaste oludega ja valib ise endale soodse-
ma liikumisviisi,

Ei pea mitte ainult piirduma maneeZi-
tooga, vaid hobust peab kohandama ja tre-
neerima talvemaastiku tingimusis. Maasti-
kul hasti treneeritud ratsahobune on vdi-
meline oma teel iiletama mdningaidki ras-



Pilte talvoppustelt: rk-toimkond

lahenemisel.

del seevastu on meet-
risiigavused hanged.
Selle jarele peabki
reguleerima liikumis-
kiirust vastavalt lu-
mekihi paksusele ja
maastiku isedrasuste-
le, et ilesandes ette
nihtud ildajaga vialja
tulla. Nait.: kus lu-
mekord madalam —
saal traav voi galopp,
kus aga siigavad lu-
mehanged, saal sam-
mu-liitkumine kas sa-
dulas vdi jalastunult.
Seega ei tule kinni
pidada méarustiku-
listest alliiiiride kes-
tustest.

Sageli pirast sula

kusi, mis vohikule paistab uskumatu. NAit.:
kauaaegse treeninguga on saavutatud seda,
et méestiku ratsahobune suudab liikuda

peadpooritavail méagiradadel. Enne-maail-
masdjaaegsed ratsaviaed harjutasid hobuseid
illetama suuri veekogusid ning jarjekindla
lreeninguga saavutati silmapaistvaid taga-

jargi. Maailmasdja kestel iletasid vene ja
saksa ratsavieiiksused korduvalt Neemeni

ja Bugi joe. Vene kodusdjas leidis aset
juhtum, kus ratsavigi ujus jaadlagunemise
ajal ile Dnjestri joe ning ootamatult andis
purustava 166gi puhkebivakkidel viibivale
vastase vieosale. Ameerika ratsavigi har-
jutab jarjekindlalt oma hobuseid vditlema
igasuguste maastiku ja ilmastiku raskete
oludega.

V&ib ette tuua hulk niiteid, mis kinnita-
vad iithel vai teisel alal treneeritud hobuste
voimete tunnustust. Seepirast pole ka vdi-
matu treneerida ratsahobuseid talveoludes,
et harjutada neid liikuma siigavas lumes,
lumehangede ja muude takistuste iileta-
misel.

Kuidas toimub liikumine siigavas lumes?
Koige ees liiguvad silmside kaugusel piilu-
rid, eraldi selleks valitud rahulikel ja tuge-
vail ‘hobustel, kelle tlesandeks on rajada
teed. Kust iiks hobune on labi lainud, saalt
lahevad teised hobused julgesti ja vabalt
jarele sama kaiguga. Maastikul lumekord
pole iihtlane. Valjadel kohati on kdigest
20 cm paksune lumekord, kuna metsaserva-

jargnev kiillm teeb lu-
mikatte tilemise kihi niivorra tugevaks, et
see kohati kannab hobust. Kui aga hobuse
jalad labi vajuvad, siis peab ette nigema
seda, et piilurite vdi kolonnide algel liiku-
vad teerajajad hobused oleksid varustatud
siarekaitsmetega. Vastasel korral Lkévaks
killmanud lume teravad servad veristavad
hobustel jalasidari. Jargnevail hobustel pole
vaja seda karta, sest tee saab eest tallatud.
Metsades liikumine on tunduvalt kergem
kui lagendikel koheva lume tsttu. Peale
selle meie metsades leidub vordlemisi palju
talvteid ja radu, mis vdimaldavad ratsa-
nikel liikumist kiireil kaikudel. Uldiselt peab
tihendama, et talveolud kiull raskendavad,
kuid ei tee vdimatuks ratsaiiksuse liikumist
ja isegi soodustavad ratsavie tegevust selles
mdttes, et siigava lume tdttu pole karta vas-
lase soomusosade ootamatut kallaletungi.

Ratsavae tegevuse hiived luuretegevusel

talveoludes on:

— teotsemisvabadus
valjaspool teid;
— vabadus teotseda igasugustes ilmasti-
kuoludes nagu: pimedail 6il, lume-
tormides, kus maastikul harjunud
hobune oma loomuliku instinktiga

pusib teel paremini kui inimene;

— voimalus meeskonnal sdista oma
energiat, et jouda tegevuskohale
enamvédhem viarskena ja teovdimsana;

-— voimalus kaasas kanda kergeid eri-
suuski voi vedada igas jaos tagumise

teatavas ulatuses
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hobuse taga umbes 5 paari suuska-
dest moodustatud nn. ,,puntraid“; see
voimaldab ratsameestel vajaduse kor-
ral teotsemist ka suuskadel;

— voimalus kaasas vedada oma jarel
suuskureid (iga ratsanik voib vedada
koéie jarel ithe suuskuri); v

— suurendatud laskemoonanormi ning
kergete ja raskete automaatrelvade
kaasaskandmise vdimalus; -

— teotsemisvdimalus nii ratsa kui ka
jalastatult.

Pahedeks on:

~— hobuhoidurite varjamise raskus la-
hinguolukorras, mis nduab juhtidelt
ja meeskonnalt leidlikkust ja pingu-
tust;

— ratsaluuraja moodustab suure margi,
seepérast ratsa pole voimalik end tei-
siti siddsta kui ainult hobuse kiiru-
sega.

Kaigest eesmainitust vdib utelda, et meie

oludes ratsaiiksus osutub vajalikuks ja to-

husaks luureelemendiks. Et ratsaluuraja
oleks suuteline vditma luuretegevusel esine-
vaid raskusi, peavad ta véljadpe, relvastis ja
luureabindud olema ajakohased.

Sakslased iitlevad, et kaasaja ratsamees
peab olema: ,héasti soitev laskur ja hésti
laskev ratsur®.

Kokku véttes peab tihendama, et luure-
iiksuste koosseis peab olema painduv. Kaas-
aja vaekoondise luureorgan koosneb mit-
mest vaeliigist, sest luureiilesande teosta-
mine nduab koigi vaeliikide tihedat koos-
tood. Seepérast luurekoondise juht peab
tundma tema kasutusse maaratud ithe kui
ka teise véeliigi omadusi ja voimeid. Ei tohi
kinni pidada $abloonist tksikute vieliikide
tegevussemaaramisel, vaid peab arvestama
realiteeti.

On soovitav, et juht luureiilesande and-
misel arvestaks eriiiksuste iilemate ettepa-
nekuid ja jataks luurekadsu teostamisel iga
eriliksuse iilemale teotsemisvabaduse.

Sodjaline sport.

Eduard Vallaste.

Sissejuhatus.

Rahva ettevalmistamises riigikaitseks on
tahtis osa kehalisel kasvatusel. Riigikaitse
seisukohast taisvaartuslik on ainult terve ja
tugev inimmaterjal, kes suudab kanda suuri
pingutusi ja evib v&i on suuteline kiiresti
omandama sojaliste lilesannete taitmisel
vajalisi voimeid ja oskusi.

Niitena voib tuua Soome - N. Liidu kon-
fliktis tegutsenud Soome suusapatrulle, kel-
le tegevust Soome iilemjuhatus mainis viga
kiitvalt. Asjaolu, et suusatamine on Soomes
rahvusspordiks, vb&imaldas séal tuntud
suusasportlastest moodustada eriillesannete
tiitmiseks suusapatrulle, kes suutsid viis-
kiimmend kilomeetrit katta kolme tunniga
ja sihtkohta joudes olid veel taiesti tegutse-
misvoimelised.

Samuti leiavad praegusaja sdjas raken-
damist ka teiste spordidistsipliinide: kiir-
kaimise, jooksmise, visete, hiipete jne. kau-
du omandatud kehalised voimed ja oskused,
konelemata sellest, et treenitud sportlane on
kehaliselt ja vaimselt iildiselt wvastupida-
vam kui mittesportlane.
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Valjaspool sdjavaeteenistust omandatud
kehalised voimed leiavad kasutamist sdja-
lises spordis. Allpool tutvume sdjalise spor-
di mdistega ja vaatleme, kuivdrra eesti spor-
diliikumine suudab kaasa aidata rahva rii-
gikaitseks ettevalmistamisele.

Sajalise spordi maiste.

Kehalise kasvatuse aladest on sdjaline
sport kdige noorem, meil veel nii noor, et
sellele pole loodud vastavat nimetustki. Me
tunneme kiill sdjavae kehalist kasvatust ja
noorsoo sdjalist ettevalmistust, mitte aga
»Sojalist sporti“, ,, Wehrsport’i“, nagu iitleb
sakslane, vai ,faldsport’i“, nagu iitleb roots-
lane.

Muide, ka  Saksamaal arendatakse
»Wehrsport’i“ alles moni aasta ja Rootsis
asutati sdjalise spordi komitee — ,Riks-
komitteen for Faldsport“ — prints Gustav
Adolfi juhatusel alles hiljuti. Ka Norra asub
alles niilid juhtima oma rohkearvuliste
spordiorganisatsioonide tegevust riigikaitse-
liste huvide teenimisele.

Mida tuleb méista sdjalise spordi all?



N-leitnant Roland llves t

19. 03. 40. varises raske haiguse tottu mana-
lasse nooremleitnant Roland I1ves. N-ltn. Roland
Ilves siindis 09. 07. 16. Narvas. Omandas iildhari-
duse Narva linna Uhisgiimnaasiumis, Ilopetades
selle 1934. a. kevadel cum laude.

Sojaviieteenistusse astus vabatahtlikuna 1. Soo-
musrongiriigementi 02. 07. 34., kust lLihetati Sdja-
kooli aspirantidekursusele, mille 15petas 22. 06. 35.
viiga heade tagajiirgedega. Pirast aastast edukat
tood Tartu Ulikooli mat.-loodusteaduskonnas kat-
kestas ta siiiilsed dpingud ja astus Sv. Tehnikakoo-
li, mille kisirelvaklassi 1dpetas 24. 02. 40. noorem-
leitnandina, saades Sdjaviigede Ulemjuhataja au-
hinnana kuld-taskukella eeskujuliku t66 ja pari-
ma lopetamise tihisena.

Iseloomult edasipiiiidlik ja elurdomus, oli n-ltn.
R. Ilves iilemate ja tookaaslaste poolt hinnatud kui
tubli toomees ja hea sdber. ’

Puhka rahus! Olgu Sulle kerge kodumaa muld!

N-leitnant R. Ilves.

Kehalise kasvatuse all moistame
tavaliselt voimlemist, méngusid ja mitme-
suguseid jou ‘ja osavuse harjutusi keha
normaalse arenemise ja tervise saavulami-
seks; sport kitsamas mdttes tahendab iihe
voi mitme voimete- ja oskusala arendamist
voimalikult tippsaavutisteni, rekorditeni.

SGjaline sport aga on mitte ees-
mark, vaid abindu, ja nimelt abindu
riigikaitseliste erivoimete arendamiseks ja
sdilitamiseks. So&jaline sport haarab mitte
ainult riigikaitselisteks tlilesanneteks kohase
mehe kehalist, vaid ka vaimset ettevalmis-
tust. Kehaline kasvatus ja sport tavalises
moistes on ainult eelastmeks sojalisele spor-
dile.

Sojalise spordi kaheks pohialuseks on
mitmekiilgsus ja meeskond. Need kaks
mdistet lahutavad sdjalist sporti tavalisest
erialadele spetsialiseeruvast rekordspordist.

Mitmekiilgsus on sojalise spordi
eeltingimuseks. Meisterlaskur, kes ei suuda
marssida 25 kilomeetrit voi parast sellast
rannakut pole enam taiesti voitlusvéimeline,
pole taisvaartuslik sédur. Samuti pole seda
hea granaadiheitja, kes ei suuda sprintida,
s. 0. kiirjooksul riinnata. Kui vastupiday
kondija voi jooksja ei oska histi lasta ega
suuda heita granaati, siis on teostatud rin-
nak kasutu ja seetdttu ka mdttetu.

Saksa ,Reichsbund fiir Leibesiibungen*
maéadruste jargi peab iga sddur suutma vastu
pidada 3000 meetrit takistusjooksu, et teda
voiks kasutada virgatsina voi moneks tei-

seks tilesandeks, millest tihtj oleneb kaimas-
oleva vditluse tulemus.

Sojaline sportlane suhtub sportlikku kau-
gushiippesse kui eelharjutusele vee- vdi
kaitsekraavi iiletamiseks riinnakul.

Korget takistust ei saa riinnakul alati
iiletada sportliku korgushiippega, seepirast
kuulub sgjalise spordi kavva mitte kdrgus-
hiipe ega tokkejooks, vaid takistusjooks,
kus madalamad tokked tletatakse tokke-
jooksule sarnameval hiippesammul, korge-
mad takistused aga kasi abiks véottes.

Mitmekiilgsuse eeltingimusest lahtudes ei
saa individuaalvaistlust granaadiviskes,
laskmises, 3000 meetri takistusjooksus vai
rakmetes kaimise voistluses pidada sdjalise
spordi saavutiseks, vaid selle annab alles
nende ja veel teiste alade iiksikvdistluste
kogusumma.

Meeskond. Sdajalise sportimise taset
saab mosta ainult meeskonna taseme poh-
jal. Lithimaajooksus on sdjalise spordi sei-
sukohast vaartusetu see, et kompanis on
sprinter, kes 100 meetrit katab 12 sekundiga,
kui iilejadnud 120 meest selle distantsi la-
bistamiseks vajab 18 sekundit. S&jalise
spordi eesmark on saavutada seda, et koik
voitlejad jouaksid riinnatava eesmirgini
enam-vihem vérdse ajaga.

100 meetri jooks riinnaku eelharjutusena
on sojalises spordis mdteldav ainult mees-
konna-harjutusena. Seejuures on kiirusel
suur tihtsus. Riinnaku Onnestumise seisu-
kohast on viga oluline, kas kogu kompani
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jouab rinnatavani 15 vdi 18 sekundiga.
Need kolm sekundit vdivad otsustada mitte
ainult inimkaotuste suuruse, vaid tihti ka
rinnaku dnnestumise vdi ebadnnestumise.
Iga sekund vihendab kaotusi ja suurendab
eduvdimalusi, muidugi eeldusel, et mees-
kond péarast distantsi libimist on veel suu-
teline kindla kiega granaati heitma, tulis-
tama ja ka terarelva kasutama.

Kasvatus kodus ning koolis ja kultuur-
selgitustdd ning poliitiline kasvatus sojavies
peavad noormehest tegema teadliku, idee-
lise voitleja. Sojaline sport aga sisendab
temasse kokkukuuluvusetunnet voitluskaas-
lastega, seda meeskonna-vaimu, mis on suure
tahtsusega sdjavaeliste iilesannete taitmisel.
Meeskondade-vaistlused rakmetes rannaku-
voistlustel, metsa- ja takistusjooksudel jne.,
kus meeskonna distsipliin ja ndrgemate selt-
simehelik aitamine on tithiseks eduks otsus-
tava tahtsusega, arendavad iihtekuuluvuse-
tunnet. Saal kehaliselt tugevam aitab nor-
gemat ja moraalselt tublim ja vdidutahte-
lisemn kisub kaasa ka viasinud ja vaimselt
16dvemaid kaaslasi.

Sojaline sport vialjaspool sdjavieteenistust.

Eestis arendatakse iiksikuid sdjalise
spordj alasid koolinoorsoo sdjalisel etteval-
mistamisel (laskmine, granaadiheide, pat-
rull-orienteerumisvaistlused jne.). Teenis-
tusalaseid kombineeritud voitlusi, nagu rak-
metes rannakuid ja jookse, teivas-kaugus-
hiipet ja laskmist koos jooksuga harjuta-
takse politseis ja piirivalves, +véiksemal
maidiral ka kaitseliidus.

Kuna koolinoorsoo sgjaline ettevalmistus
haarab ainult viiksemat osa meie noorsoost,
keskkooli ja kdrgemate koolide opilasi, tu-
leb valdav enamus noormehi sdjaviakke kas
sportlikult ette valmistamata v&i ettevalmis-
tusega, mis nad on saanud spordiorga-
nisatsioonides. See ettevalmistus vdiks olla
kiillaltki tohus, sest ithel vai teisel kujul ja
maaral spordiga ja kehalise kasvatuse ala-
dega tegelevaid seltse, klubisid, ringe jne.
loetakse Eestis arvult ligi 600 ja nende liik-
meteks rohkem kui 40% meie noorsoost.

Kohusliku sdjavieteenistuse aja lithidus
voimaldab ainult vahe aega kulutada s3-
duri kehalisele kasvatusele, seepirast peaks
kehaline kasvatus spordiorganisatsioonides
andma riigikaitseks sportlikult ettevalmis-
tatud noormehi ja parast kohuslikku sdja-
vaeteenistust sdilitama selle kehaliste voi-
mete taseme, mis on aluseks sdjalisele
spordile.

See ndudmine on peale kdige muu sigus-
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tatud veel seega, et riik igal aastal kulutab
kullalt suuri summasid spordiliikumise
toetamiseks otseselt riigilt kehakultuuri
sihtkapitali kaudu ja omavalitsuste poolt
antava otsese ja kaudse toetuse (spordi-
voistluste  vabastamine 16bustusmaksust
jne.) naol. Kuidas meie spordiliikumine
taidab seda iilesannet?

Meie spordiliikumise vildak areng.

Eesti spordiliikumises nieme viimasel
aastakiimnel riigikaitse seisukohast vastu-
votmatut arenemissuunda. Alal, mis sgja-
lisele spordile on eelastmeks — kergejdus-
tikus — piisib pidev tendents iihele-kahele
erialale spetsialiseerumiseks, mille juures
moned ,ebaefektsed”, kuid riigikaitselise
ettevalmistuse poolest tahtsad alad on vilja
surnud.

Sgjaline sport eeldab mitmekiilgsust,
kuid meie spordivdistluste-kalendris on
mitmevdistluste meistrivoistlused veel ai-
nult nime poolest. Kord oli meie kiimne-
voistluse tase nii korge, et eestlane tuli
maailmameistriks, kuid niiiid pole Eestis
enam kiimne- ega ka viievdistlejaid. Meie
noorsugu ei tunne enam auahnust olla mit-
mekiilgne sportlane, vaid piiiiab tippsaa-
vutisi ithel, 4armiselt kahel erialal.

Vastupidavust arendavad pikamaajook-
sud muutuvad vodistlejate vahese arvu ja
pinevuse puudumise tdttu ikka ebapopu-
laarsemaks ja neid vdetakse spordivaistluste
kavva veel ainult kord waastas, ametli-
kel meistrivoistlustel. Noorsugu ei leia
enam sportlikku aratust ega eeskuju nende
alade harrastamiseks, sest spordielu juhid
ja spordiseltsid ei tee midagi nende alade
elujouliseks muutmiseks. Seetsttu on ka-
dunud meie maratonijooksjad ja tunni-
jooksjad, millised alad omal ajal olid lugu-
pidamises.

Taiesti valja surnud on kiirkdimine kui
spordiala, kuna enam pole korraldatud kon-
dimisvdistlusi. Viimasteks selle ala harras-
tajateks on olnud politseisportlased, kuid
politsei spordivdistlused iiksi polnud suute-
lised seda riigikaitse seisukohast tihtsat ala
propageerima laiematele hulkadele.

Sport raha teenimiseks.

Meie spordiliikumise tegelikud juhtijad,
spordiseltsid, on huvitatud peamiselt nende
spordialade harrastamisest, mis vaistlustele
tombavad koige rohkem pealtvaatajaid ja
voimaldavad voistlusi korraldada koige
vaiksema vaevaga.



Sellase olukorra kohta iitles Saksa keha-
lise kasvatuse juht dr. C. Diem oma kii-
laskdigul Tallinnas: ,Sport on jéudnud
tahtsale teelahkmele. Mida enam spordi-
liikkumine véidab lugupidamist ja poole-
hoidjaid, eriti noorsoo hulgas, seda enam
kistakse spordi juhtimine ara nende kiest,
kes spordivad. Spordi juhtimine ldheb
»sporditegelaste”, méinedzeride ja arivai-
muga inimeste kétte, kes spordiga teevad
seltsidele ja klubidele ja seega kaudselt ka
enestele raha. Kbdige selle tottu sport kipub
kujunema ainuiiksi kuulsuste kasvatami-
seks, rekordite ja hiilgesaavutiste taotlemi-
seks. Spordi kehaarendav toime kahvatab
teiste sihtide korval itha rohkem.“

Spordivdistlused muutuvad itheks rahva
16bustuse alaks, etendusteks. Selle nahtuse
kohta titleb Saksa omaaegne jooksukuulsus
ja péarastine tunnustatud sporditeoreetik dr.
Peltzer jargmist:

,,Kuidas nimetada olukorda, et kiimme
tuhat pealtvaatajat istub ja jalgib, kuidas
kitmme tippsportlast néitab .iileinimlikke
saavutisi? Eks ole siin raske vahet teha
kahe mdiste vahel: sport vdi tsirkus? Kas
poleks digem, kui kiimme tuhat jookseksid
soerajal, hiippaksid ja tdéukaksid kuuli,
kuna see kiitmmekond, kes niikuinii on
kehaliste eelduste poolest teistest mitu
klassi ees, voiks jddda pealtvaatajaks?*

Rekord, s. o. tippsaavutis on massi-
lise sportimise loomulik tulemus. Kuid
legelikult nieme meie suuremate spordi-
seltside iimber viga viikest tegevsportlaste
ja noorte peret. Monigi meie paremaid
jalgpallimeeskondi koosneb juba aastaid
teistest, vaiksematest seltsidest ja provintsist
ilevoetavatest mangijatest, kuna selts ise ei
hoolitse mangijate jarelekasvu eest.

Teistel spordialadel seisneb sportlaste
kasvatamine peamiselt iiksikute andekate
algajate iilesotsimises ja nende toomises
pealinna jouka spordiseltsi tiiva alla, et
neid iiksikuid valja arendada tippmeesteks.
Nii osutas ka meie maadluse-euroopameister

Joh. Kotkas silmapaistvaid maadlejavdi-
meid Peipsi laevastikus madruseks olles ja
sailt toodi ta Tallinna ,taheks“ spordiselt-
sile, kelle usaldusmehel oli dnneks leiutada
andekat algajat.

Meie kahekordne oliimpiavoitja maad-
luses Kristjan Palusalu ,avastati® Tal-
linna suure spordiseltsi jaoks piarast seda,
kui ta sddur Kristjan Trossmanina Tal-
linna garnisonis aega teenides oma maad-
lusvoitudega sundis endast konelema.

Sedalaadi naiteid voiks tuua kaigilt
spordialadelt ja viaga suurel arvul.

Spordiseltside sellane teguviis on risti-
vastupidine riigikaitse seisukohast spordi-
liikumisele seatavale kahele pdhingudele:
1) el sportlik tegevus valjaspool sdjavaetee-
nistust haaraks véimalikult suurt protsenti
meie noorsoost ja riigikaitse-ealisest elanik-
konnast, ja 2) et arendataks neid spordiala-
sid, mille kaudu saavutatavad kehalised
voimed on otseselt rakendatavad riigikait-
selises teenistuses.

Kokkuvéote.

Kehaline kasvatus resp. sport on tahtis
osa rahva riigikaitselises ettevalmistamises,
seetdttu tuleb spordiseltside ja -organisat-
sioonide tegevus lulitada iildisse riigikait-
seks ettevalmistamise siisteemi.

Noorsoo sportliku tegevuse suunamisel
tuleb esiplaanile tdsta spordialasid, millel
on riigikaitseline tahtsus, nimelt laskespor-
di koérval arendada vastupidavust arenda-
vaid pikamaajookse, kiirkdimist (kondi-
mist) ja mitmevaistlust.

Sojavaes tuleb sportlikus tegevuses esi-
plaanile tdsta meeskonna-saavutis ja aren-
dada sdjalise spordi, s. o. teenistusliku
vdistluse alasid.

Kaitseliidus ja piirivalves tuleb sportli-
kus tegevuses arendada laskespordi, kerge-
joustiku ja teiste individuaal-spordialade
korval ka sdjalise spordi alasid, et siilitada
sdjavieteenistuses omandatud sdjalis-sport-
likku taset.
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Bibliograatia.

Skagerraki merelahingu eelming.

Sojaajalugu jalgides voime tdhele pan-
na, et laiemailmelisemaid ja otsustavamaid
merelahinguid tavalisesti on peetud iiksnes
eriti kaalutud soodsetes olukordades, sest
merelahingud on ikka olnud kaotusterik-
kad. Seda enam on tekkinud lahkuminevaid
selgituspiiiideid Maailmasdjas  toimunud
Skagerraki merelahingu kohta, millel nii-
liselt puudus sellast suurt ohvrite arvu ta-
suv eesmirk ja mis pealegi jdi otsusta-
mata. See oli keeruliste strateegiliste kom-
binatsioonide tulemius, kus suurt osa min-
gisid desifreeritud koodid ja mis tihedasti
olid iihenduses admiralide Jellicoe ning
Beatty ja monede arvates ka séjaminister
lord Kitcheneri isiksustega.

Ameerika Uhendriige magasinis ,,Coro-
net piiiab sdjaajaloolane F. Prett neid
Maailmasdja siindmusi analiiiisida tiiesti
erapooletust seisukohast, kusjuures ta on
pannud artikli pealkirjaks: ,Miks kii m-
nie tuhat suri“ ja alapealkirjaks: ,See
ci toestanud midagi, lahendas veel vihem,
kuid oli hiilgav lahing.«

1916. aasta 31. mail briti ja saksa la-
hingulaevastikud kohtasid Taani rannikul
Skagerraki vidinades, lennutasid teineteise
pihta méned tonnid laskemoona ja péordu-
sid siis koju tagasi, saavutamata muud kui
suurearvulise langenute-nimistu.

Sama aasta 5. juuni 606l ristleja ,,Hamp-
shire”, evides pardal séjaministri lord
Kitchneri, sattus teel Arhangelski miinile
ja ldks pohja koigega, vilja arvatud 12
meest. ‘

Molemad siindmused olid teineteisega
lahedalt seotud ja nende tagajirjel kaotas
oma elu pisut vihem kui 7000 inglast ning
pisut enam kui3000sakslast ja veerand mil-
jonmit tonni maailma parimaid sdjalaevu
liks ookeanipshja. Siin oli liink sakslaste
plaanis, millega nad tahtsid lahti saada
ihest inglasest eriti, kes aga paisis tiie
tervise juures.

Artikli autor arvab, et kui juurelda too-
naseid siindmusi, nende eelmingu ja iiksi-
kuid seiku, siisi vdidavat tulla vaid iihele
kokkuvdétlikule seletusele.

Alktsiooni kesksetcks pohjusteks olid:

1. admiral sir John Rushworth Jellicoe
isiksus;

admiral sir David Beatty isiksus;

8. asjaolu, et nii inglased kui ka sakslased

[
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v6isid deSifreerida vastase salajasi tea-
teid hiljemalt 24 tunni jooksul;
4. asjaolu, et sakslased teadsid, et inglased
ockavad nende koode deSifreerida; ing-
lased aga arvasid, et sakslased nende
koode desifreerida ei oska;
briti laevastiku — Grand Fleet'i —
asend Scapa Flow’s.

Vana lord Fisher, kes oli miadranud
John Jellicoe sdja alates briti sdjalaevas-
tiku iilemaks, iitles, et sakslastele polnud
sellest kuigi meeldiv teada saada, ,;sest nad
tundsid sir Jellicoe erakordset inteligentsi®.
See vois nii olla, kuid sakslased avastasid
peagi, et admiral Jellicoe on selleks liiga
mugav, et neid baasidest vilja ajama tulla
ja mneid siil tosiselt kimbutada. Asjaolu
sobis neile piris histi ja andis neile vdi-
maluse piiramatuks allveelaevade-kampaa-
niaks.

Palju enam muret tekitas sakslastele
laevastiku iilema abiline — lahinguristle-
jate eskaadri iilem admiral Beatty, kes oli
iseloomult sootu teissigune mees. Hull-
julgena viis ta oma laevad juba s6ja algu-
ses lahingusse Helgolandi lahte, hoolimata
miinidest, allveelaevadest ja rannakaitse-
suurtiikkide tulest. Ning hiljem andis ta
sakslastele korraliku dppetunni Dogger-
banki lahingus, kuigi ka ta oma juhtlaev
,,Lion* sai vigastada.

Sakslased pidid olema teadlikud admi-
ral Beatty teovdimsusest ja julgusest, sest
Maailmasdja ajal tegeldi mdlema poole
peakorteris palju vastase kdrgemate juhti-
de iseloomu uurimisega. Nad olid teadlikud
ka sellest, et kui Grand Fleet asub lahin-
guformatsiooni, siis sdidab admiral Beatty
oma lahinguristlejatega eesotsas ja temale
jargneb viis ,,Queen Elisabethi“ — kiireim,

Ot

joulisim ja moodseim briti merejoudude
iiksus.
Sellal Grand Fleet oli baasis Scapa

Flow’s Orkney saarestikus, Scapa Flow
on suur laht kolme suurema ja mitme viik-
sema saare vahel. Suurim neist saartest —
Pomona — moodustab lahe kohal nagu
katusekujulise rohkmirgi ja teised kaks
selle all asetsevad nagu i-tipikesed, nii et
Scapa Flow’d voiks iseloomustada kirja-
mirkidega mniiviisi 7> Rohkmérgi ldane-
poolse otsa moodustab Marwicki neem ja
libipads selle eest ldinepoole toimub Hoy
viina kauda, Labipdids l6unasse kahe 4-tipi



vahelt voib toimuda Pentlandi skdédride kau-
du, mis on kiill raskesti labitavad, kuid
siiski laevasdiduks ko&lblikud. Idapoolne
labipdds Pohjamerre, mille kaudu inglased
peamiselt kiisid sakslasi kimbutamas, kul-
ges Holmi vidina kaudu.

1916. aasta algupoolel kasutati Hoy
viina toidumoona- ja kiitteainelaevade tee-
na, kuna see oli lihimal Li#ine-Sotimaale.
Kord véi paar sooritasid sakslased retki
Holmi vidina ja Pentlandi skidaridesse, kuid
inglased olid nende viravate juures valvel
ja saksa laevad kas lasti pohja v6i hoiti
aupaklikul kaugusel.

Vaheajal sakslased piiiidsid kinni ing-
laste raadiogramme ja deSifreerisid neid.
Inglased muutsid kiill $ifrit igapidev, kuid
titkil ajal oskasid sakslased siiski neist ja-
gu saada.

25. mail piiiiti Naueni raadiojaamas
sakslaste poolt kolm inglaste telegrammi,
mis jargnesid tunniste vaheaegadega. Ing-
lise hivitaja ,, Torrenti“ kapten telegrafee-
ris Scapa Flow’ miinitraalerite. iiksuse iile-
male, paludes Hoy viin ja Orkney saarte
lidnepoolne kiilg miinidest puhastada kuni
Marwicki neemeni. See teade tekitas vas-
tuvotjais arvamuse, et inglased kavatsevad
ses suunas erilist laevastiku-operatsiooni ja
Saksa iilemjuhatuse tdhelepanu juhiti ing-
laste ikilisele huvile lidnepoolsete Orkney
saarte vastu.

Moni aeg enne seda sakslased olid
plaanitsenud 166ki oma laevastikuga, osalt
seeparast, et asjad Verduni all ei liinud
hésti, osalt seepirast, et siis ehk kuidagi
avaneks juhus tormakat admiral Beattyd
meelitada koos lahinguristlejatega miinidele.

Niitid aga tulid sakslased mottele Beat-
ty pohja lasta mitle Saksamaa ranniku li-
heduses, vaid ta oma baasides!

Sakslased teadsid, et inglased oskasid
lugeda nende Sifreeritud telegramme; nad
teadsid ka, et hulgalised ja kiired korral-
dused saksa laevastiku koondamiseks
tooksid Jellicoe kohe Scapa Flow’st vilja.

Sakslastel oli dsja valminud uus allvee-
laev U-75. See oli uuendatud tiilipi ja evis
tavalise 32 miini asemel kaasas 33 miini.
(Asjaolu, mis siindmuste edasises arengus
oli olulise tihtsusega.) Ulemjuhatus saatis

selle allveelaeva vilja ja see asetas oma -

miinikoorma Orkney lddneservale ja viina,
mis just oli palutud puhastada hivitaja
,»Torrenti“ poolt.

Piev hiljem, 30. mail, Saksa raadio-
jaamad saatsid kiireid kisklusi oma Hoch-
seeflotte koondamiseks ja liikumiseks
médéda Taani rannikut pdhja poole. Orga-

nisatsioon pidi olema lopule viidud 31.
maiks ja telegrammid koostati nii, et ing-
lased pidid véima neid de$ifreerida.

Holmi vidina ja Pentlandi skidaridesse
saadeti allveelaevastik, et Jellicoe pidanuks
tulema arvamusele, nagu ihvardaks teda
sest suunast allveelaevade riinnak. Loodeti,
et ta sel juhtumil kasutab sakslaste poolt
mineeritud Hoy viina viljapadsuna, et soi-
ta timber pdhjapoolse saare sakslastele sel-
jataha. Admiral Beatty pidi ,Lioniga“ tin-
gimata séitma miini otsa ja temaga koos
vihemalt 3—4 ristlejat.

Kuid sakslaste plaani ajas nurja kogu-
ni kaks asjaolu.

Esiteks. Kui U-75 pani vilja oma mii-
ne, siis oli ilmastik selleks #dirmiselt eba-
soodne. Jargmisel hommikul lained uhtu-
sid ihe miini lahti ja selle piiidis kinni
briti valvelaev. Miini péaritolu oli kerge
kindlaks teha, sest allveelaevad kasutasid
spetsiaalmiine, ja kohe toodi miinitraalerid
platsi. Liihikese ajaga korjati iiles 32 mii-
ni, sest saksa allveelaevade miinide arv oli
inglastele teada, ja podrduti rahuliku studa-
mega koju tagasi. Teadmata, et U-75 lisa-
miin veel lahesuudmesse jii.

Teiseks sakslaste plaan nurjus seetottu,
et admiral Jellicoe ildse ei poéranud ti-
helepanu allveelaevade tegevusele oma s&i-
duteest idas. Niipea kui ta kuulis, et saksa
laevastik on vidljas oma baasidest, libis
Grand Fleet kiiruga Holmi viina — ees-
otsas admiral Beatty ning tema lahingu-
ristlejad — ja méni tund hiljem oli ta sak-
sa laevastikuga juba agedas Skagerraki
ehk Jyllandi lahingus.

Nii kujuneski siis
lopptulemuseks esmalt
gerraki lahing ja siis
Kitcheneri hukkumine.

Kuigi ménelt poolt piiiitakse sakslaste
manéovri peaeesmirgina niha séjaministri
tookordse Vene-missiooni nurjaajamist, siis
likkab artikli autor need viited kategoori-
liselt timber.

Séjaminister lord Horatio H. Kitchener,
kes 1916. aastal sdjaministrina teostas Ing-
lises sundusliku sdjavieteenistuse, otsustas
oma Venemaale-sdidu kindlasti alles 8. juu-
ni 66si. Ta asus Soti kiirrongile ja oli to-
sina tunni pirast juba Scapas. Siit sditis
ta 5. juuni 60si edasi ristlejal ,,Hampshi-
re“. Et merel valitses tugev torm, otsustas
laeva kapten vilja séita libi Hoy viiina ja
edasi liikuda Orkney saarte varjus.

Marwicki neeme juures jooksis ristleja
aga U-75 kolmekiimnekolmanda miini otsa
ja hukkus iihes sd8jaministriga 15 minuti

jooksul. M. P.

eelmingu
Ska-
lord

sellase
ohvriterohke
s6jaminister
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Ettevalmistamisest

Tanapédeva sdjas on teotsemine 66si
normaalseks niahtuseks. O6pimedus annab
parimaid vdimalusi ootamatuse saavutami-
seks. Sageli on 66si voéimalik tdita lahingu-
iillesanne vdhemate joududega ja pingutus-
tega kui pieval. Koige mdjuvamaks osu-
tub oine riinnak ootamata suunast. Siin
koik oleneb iga iiksiku véitleja ja alliik-
suse ettevalmistusest diseks tegevuseks.

Oiseks tegevuseks ettevalmistamisel
evib suurt tdhtsust i ksikmehe ette-
valmistus. S&dur peab omandama
kindla veende, et 66si tuleb olla eriti val-
vas ja liikuda ilma kérata, kohandades
selleks relvad ja rakmed. Ta peab tead-
ma, et 66si ei tohi teha tuld ja tulistada
ilma iilema loata. Samuti on tdhtis, et s6-
dur oskaks orienteeruda, pidada antud
suunda, vaadelda, libi vaadata kohalikke
esemeid ja kiaratult korvaldada takistusi.
Kui vaenlane ootamatult valgustab maas-
tikku (helgiheitjad, raketid jne.), peab
silmapilkselt lakkama igasugune liikumine;
hiipet teostav sédur laskub kivina maha
ja varjab end (talvel kiiiinistub lumme).
Saanud riinnaku-signaali, vditlejad torma-
vad vaenlase peale, hoidudes tulistamisest
ja ,hurraa“-karjumisest, teotsedes vaid
taagiga, tarbe korral ka kisigranaadiga.
Koik sddrased tegevused tuleb viia vilja-
dppega kuni automaatsuseni.

Selle vastutusrikka iilesande edukas
lahendamine on véimalik vaid siis, kui oi-
sed taktikalised 6ppused muutuvad regu-
laarseks. Neid tuleb labi viia mitte ainult
siidaool, vaid ka videvikus ja koidikul, sa-
muti kuuvalgusel, vihma ajal jne. Efek-
tiivseteks osutuvad vaid kahepoolsed 8ised
dppused vdi iihepoolsed 6ppused markeeri-
tud vastasega.

Oiseks tegevuseks ettevalmistamine po-
le kerge, sest juhataja ei nie, kuidas teot-
sevad Opilased ja ei saa tehtavaid vigu &i-
geaegselt korvaldada. Siit jareldub, mil-
list tahtsust evivad nooremad juhid &iste
oppuste edukaks libiviimiseks; just nemad
peavad sGdurite tegevust hoolikalt jilgima.
Oppuse edukuse iiheks eeltingimuseks on,
et juht ja tema abilised (vahekohtunikud
jne.) endid selleks poéhjalikult ette valmis-

Siseks tegevuseks.

taksid, uurides maastikku nii pideval kui
ka 06si. Mida rohkem organiseeri-
tult toimub dine dppus, seda Gpetlikum
ta on, sest iithelgi alal ei evi detailid
nii suurt tahtsust kui siin.

Niide oise dppuse ettevalmistamisest
pideval. Kpt. X sai iilesande riinnata oma
iitksusega korgendikku, millel asetses vas-
tane. Ta otsustas antud iilesande tiita
66si, kuigi murdmaastik seda ei soodusta-
nud. Oise riinnaku ettevalmistamiseks
kpt. X uuris erilise hoolega vaenlase po-
sitsiooni ja lihiseid sellele tiivale ning sel-
jatagant. Selleks juhid ja sddurid teostasid
vaenlase iile vaatlust, selgitades ka tdk-
keid, mis vdiksid takistada liikumist &6si.
Koostati iiksikasjaline kava liikumiseks ja
riinnnakuks, arvestades iga pisiasja ja in-
formeerides neist iga vditlejat. Kava teos-
tamine dnnestus tidielikult ja vaenlase kom-
pani hivitati tdigivoitluses.

Tasist tdhelepanu ndéuab ettevalmistus
disteks laskmisteks, eriti raskekuulipildu-
jaist. O6si vditlejal tuleb tulistada tund-
matul maastikul, kasutades lithikesi valgus-
tamishetki, seepidrast ta peab oskama
miarke kiiresti leida ja tabada. Seda véib
saavutada piisiva treeninguga laskmises tu-
lesihvatuste, valgustatud punktide jne.
pihta. Kuulipildurid peavad oskama peale
selle kiiresti kdrvaldada pimedas lasketa-
kistusi.

On vaar, kui d&pitakse teotsema 60si
ainult viikeste iiksustega ja piiratud aladel
(6ine retk, luure, valveteenistus); tuleb
dpetada kogu vieosa pidama igasugust la-
hingut 66si, minnes kergemalt lahingutiiii-
bilt raskemale.

Kuigi tehniliste véitlusvahendite kasu-
tamine ©0si on raskendatud, ei tule neist
siiski tdielikult loobuda. Jalavieiiksused
peavad oskama teotseda koos neid toeta-
vate tehniliste voitlusvahenditega ka 66si
ja seda harjutama &ppustel.

Viagede ettevalmistamine iseks tegevu-
seks kuulub tihtsamate viljadppe-alade
hulka. Véib iitelda, et laskurid, kes on
histi ette valmistatud teotsemiseks 66si,
tulevad auga vilja igast lahinguolukorrast.

(,Krasnaja Zvezda“ nr. 62 — 16, 03. 40.)

—ms—
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[_.ennuvie osa soomusvigede varustamisel.

Esmakordselt kasutasid lennukeid suu-
remal hulgal tagalateenistuses eduga itaal-
lased Abessiinias 1985/1986. Sellest ajast
alates on juhtivad sdjaasjatundjad eriti
Itaalias, Prantsus- ja Inglismaal kiasitlenud
ikka pohjalikumalt kiisimust, missugust osa
voiks evida tulevases Euroopa-sdjas o&hu-
joud juurdeveo alal. Uldine pé&himétteline
arvamus on, et ei saada ka sel alal 1ibi len-
nukiteta. Kuid olevat wvale kasutada pa-
randusteta Abessiinia dpiseid Euroopas.

Koltn. Giorgio Liuzzi ,,Rivista di fante-
rias“ mainib, et pommituslennuvagi, millel
itksi on vajaline kandejdud, on harilikult
seotud oma otseste iilesannete tditmisega.
Varustamise otstarbeks peaks olema kiillal-
dane arv erilisi transportlennukeid, mis li-
heks aga erakordselt kalliks. Diviisile ku-
lub Liuzzi arvates pidevas 48 tonni toidu-
aineid. Kui lennuki kandejoud on 2 t, siis
on vaja 24 lennukit, kahekordse lennu pu-
hul 12. Peale selle 8 varulennukit. Kuid
ka laskemoona ja kiitteaineid on vaja. Te-
kib veel tehnilisi raskusi, nidit. langevarjude
suur arv, mis selleks vaja. Liuzzi jouab 13-
puks ‘jireldusele, et lemnuk on viidrtuslik
abindu viahemaiks transportideks: haava-
tute evakueerimiseks, arstiabivahendite voi
erilises olukorras viibivale iiksusele varus-
tise kohaletoimetamiseks. Juurdevedu &hu
teel ei olevat vsimalik teostada massiliselt
(artikkel on kirjutatud enne praegust <5-
da), seda ei saavat improviseerida, vaid tu-
levat seda katsetada juba rahu ajal ja teha
see vialjadoppe-alaks.

Inglise koltn. Maitland Dougall (,,The
Army Quarterly“ XXXV — nr. 1) kisitleb
sama kiisimust. Tema arvates liitkumiskii-
ruse suurim pidurdaja on varustamise kii-
simus.

Dougall peatub juurdeveetava varustise
kogustel. Maailmasdjas inglise soduri pie-
vanorm oli kaalunud iihes pakendiga 2,25
kg. Seda vdidavat tulevikus vihendada, ku-
na sddur siis ei marssivat, vaid séitvat ja
seega saab vihem pingutatud. Armee meh-
haniseerimisega asendatavat inimesi
natega. Uksuste jaotamisega viikesteks
osadeks olevat rohkem vdimalusi kohapeal-
setest tagavaradest elamiseks. Juurdevedu
kergendavat ka keerdi aralangemine,

Edasi téendab Dougall, et liikuv sdja-
vigi tulevikus vajab vihem laskemoona kui
Maailmasdjas, kus ei tulistatud mitte mar-
ki, vaid pindala, kus oletati mirke, ja kus

masi-

siis 200 granaati kulus 1 mehe rivist vilja-
viimiseks. Soomusmasinate riinnak vaja-
vat vihem laskemoona vihemate kaliibrite
ja selle tottu, et iga lask tulistatakse mitte
pindala, vaid m 4 r g i pihta.

Kiitteaine kaal samuti vihenevat kahe-
kordselt. Koéikjal mindavat iile toorslile.
Esiteks sel pohjusel, et see ei ole siittiv ja
teiseks, et ta kaalub dile kahe korra vahem.

Sakslased Poola vallutamisel tdendasid,
et lennuvigi on rakendatav edukalt tagala-
teenistuseks ka Euroopa lahinguviljadel.
Nad kasutasid lennuvige selleks olukorda-
des, kus muud tramsportvahendid, eriti
raudteerongid ja veoautod oma iilesandeid
ei suutnud tidita. Harilikult péhjustas seda
raudtee voi selle sélmpunktide purustatud-
olek v5i maanteede halb seisukord.

Maapealse juurdeveo raskuste puhul pidi
lennuk sooritama koigi vielitkide varusta-
mist Shust. Nii niditeks varustas iiks trans-
portlennukite liili kaugele ette tunginud
soomusdiviisi kiitteaine ja laskemoonaga.
Teised eskadrillid t6id laskemoona, kiitte-
ainet, elutarbeid ja tagavaraosi jalavie,
suurtitkivie ja lennuvide iiksustele. Need
olid pidurdamata edasitungil liikumas ja ei
voinud jiida ootama harilikku juurdevedu.
Juhuslikult vaeti kaasa isegi postisaadetisi.
Tagasilennul vdeti kaasa raskesti haavatuid.

Juurdeveoks kasutatud lennueskadrillide
tihtsamaks iilesandeks osutus peagi kiiresti
edasitungivate soomusvigede varustamine
kiitteainega. Nii asusid saksa soomusosad
kord iile 50 km rindest eespool. Edasitungi
jatkamiseks oli vaja kiiresti kiitteainet.
Veoautod ei suutnud jiargneda sellase tem-
poga. Transportgrupi ilks eskadrill sai kiit-
teaine kohaletoimetamise kasu. Nagu ena-
masti sellastel kiirust ndudvail juhtumeil,
nii puudus ka siin maandumisvdimalus. Jii
ile ainult allaviskamise véimalus. Kiitte-
aine asetati silindrikujulistesse 100-liitris-
tesse 2 tsentneristesse vaatidesse ja soo-
musosade poolt mirgitud kohal visati need
langevarju abil alla. Sel kombel toimetas
iksainus eskadrill ithel pieval kohale 450
sellast kiitteainendu, seega 45 000 1 bensii-
ni. See on tihelepandav saavutis, sest et
allaviskamine teostus peagu alati vastase
8k-srt. tules. Uhel juhtumil oli valik6sk
kaugele maha jiainud. Siin. toimetasid len-
nukid samal viisil tiksustele kohale ka val-

miskeedetud toidu — herned sealihaga.
(,Panzertruppe®“ nr. 1 — 1940.)
J. K.
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Tangid voitluses tankidega.

S3jategevuse alates molemad vaitlevad
pooled piiiiavad iiksteise voéidu kiiresti val-
lutada tdhtsaid strateegilisi kohti. Selleks
kasutatakse esmajoones kiirestiliikuvaid
soomus- ja motoriseeritud iiksusi .toetatult
tugevate dhujéududega.

Peamise vahendina véitluseks
tungivate vastase lahingumasinate ja wmo-
toriseeritud osade vastu esinevad samuti
motoriseeritud- ning soomusosad ja lennu-
vagi. Viekoondised saavad soodsetel véi
rahu ajal ettevalmistatud ldhistel vastase
motoriseeritud- ja soomusosi kinni pidada,
kuid ei ole voimelised neid purustama ja
hivitama. Evides suurt kiirust, need osad
saavad alati vastase viekoondise 166gi eest
libiseda ja omakorda anda vastasele lovke
tiivale ja tagalasse.

Kui motoriseeritud- ja soomusosad koh-
tavad vastase varakult ettevalmistatud vas-
tupanu ja ei suuda seda iiletada, siis piititak-
se rinnet libi murda viekoondiste peajoudu-
dega. Motoriseeritud- ja soomusosad tde-
nioliselt on siis selleks valmis, et soosta
teise eSelonina vastase kaitse siigavusse
pealetungi edu arendamiseks, kus nad voi-
kohata vastase varusid.

sisse-

vad

Tehniliste tegurite tahtsus tankide
lahingus.

T uli: Tankide vditlus tankidega on
eeskitt suurtiikivie voitlus; tulemusi otsus-
tab ootamatu ja tabav tuli. Tankide varus-
tamisele suurtilkkidega tuleb juhtida t&sist
tahelepanu. Vialjudes seisukohast, et tan-
kide tulekiirus ja tdpsus liikumisel tundu-
valt langeb, on tarvis valida soodseid tule-
positsioone. See voimaldab lithikese aja
jooksul tekitada ootamatu tulega vastasele
suuri kaotusi.

Selleks, et saavutada vastase kohalt tu-
listavate tankide iile edu, peab riindaja
olema arvuliselt iilekaalus kahe-- kuni kol-
mekordselt. Suurt tdhtsust tangi vditluses
tankidega evib tangi suurus ja selle soo-
muse kuju. Soomus peab evima sellast
kuju, et ta raskendaks kuuli labistavust ja
tekitaks vaid rikoSette, vihendades seega
masinate rivist viljalangemist.

Kiirus: Tankide piiideks peab olema
sisse votta sellane seisukoht vastase suh-
tes, et saavutada viimasest otsustavat tule-
ilekaalu, kuigi liihemat aega. See on v&i-
malik siis, kui tangiiiksus riindab vasta-
se tanke tiivalt.
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Soodseid asukohti aga saab valida see,
kelle tangid evivad suuremat -liikumiskii-
rust. Kiirus vdimaldab lihikese aja kestel
iletada lagendikke ja seega on tangid li-
hemat aega vastase tule all. Ka véimaldab
kiirus ebasoodses olukorras eemalduda iile-
kaalus olevate vastase tankide lookide eest
ja omakorda asuda vastase tiivale, riinna-
tes viimast soodsel véimalusel.

Soomus: Soomuse tugevusel tankide
vaitluses on vdga suur tahtsus. Kui iiks
pool evib soomust, mis on libistamatu suur-
telt ja keskmistelt kaugustelt, siis voib see
temale tuua suurt kasu.

Maastiku ‘tahtsus: Valitsevail
korgustikel asuva vastase riindamisel riin-
davad tangid ei saa arendada vajalikku
kiirust. Riinnates aga moo6éda miendlvakut
alla ja evides seejuures hidid vaatlus- ja
tulistamisvéimalusi, riindavad tangid saa-
vad arendada maksimaalset kiirust.

On otstarbekas tulepositsioonideks ka-
sutada omapoolseid miendlvakuid, et havi-
tada vastase tangid hetkel, kui nad ronivad
mieharjale. Suurt tihtsust tankide vditlu-
ses evivad vastase tankidele ldbipadasmatud
rajoonid. Scllased rajoonid, mis moodusta-
vad omamoodi ,kindlusi“, varjavad tangi-
iksuste tagalat; sinna v&ib ka asuda pi-
rast ebadnnestunud riinnakut, et hiljem
vastast uuesti riinnata. Kuna sellased lihi-
sed ja rajoonid evivad suurt tahtsust, siis
tuleb nende vallutamiseks ette vdtta ener-
gilised abinoud.

Tankide voitluse iseloom:
Tangiiiksuste voitlus vastase tankidega kes-
tab ainult mdned minutid. Kuid see ei ti-
henda veel seda, et tangiiiksuste v&itlus
oleks lithiajaline ja piirduks ainult ihe
riitnnakuga.

Tangiiiksuste voitlus koosneb iiksikuist
riinnakuist, millede kestust tuleb arvesta-
da tundidega.

Tankide voitlus tankidega voib teostuda
jirgmistel juhtumeil:

— kohtamislahingus (peamiselt);

— pealetungil ;

— vastul6dkide puhul kaitsel;

— taandumisel ;
— jalitamisel.

Véitluse labiviimine.
Nidide: Rohelised, pealetungil idast,

olles iiletanud siniste territooriumi piiri,
piiiiavad eeskitt vallutada Radoni joge,



kui tidhtsat strateegilist lahist, enne siniste
peajoudude lihenemist sellele. Nimetatud
iilesande tditmiseks rohelised saatsid ette
ithe kergediviisi.

Roheliste 2. Kergediviis on 01. 08.
kell 2000 koondunud A deni rajooni met-
sadesse, saades kell 2100 kidsu: 02. 08 vil-
ja liikkuda Radoni joe liainekaldale ja
kaitsta sildu Ollsi ja Moni juures. Si-
nistest on 2. Kergediviisi iilemal teada, et
01. 08. kell 1900 koondusid V aldi kiilla
ja Brikeni jaama rajooni metsadesse
siniste tankide kolonnid. 01. 08. pieval
Radoni jée idakaldal oli roheliste luurel
kokkupdrge siniste soomusmasinatega. Olu-
korra hindamisel roheliste diviisi iilem tegi
jargnevaid jareldusi:

1. Kaugus sinisteni on 120 km. Kui si-
nised algavad liikumist 066si, siis 02. 08.
hommikul v&ib kujuneda kohtamislahing
tema peajoududega Raddni joe joonel

2. Lahim joon, mis kindlustab iilesande
tditmist, on mets K ja selle pohja- ning
ldunapoolne kérgustik. Kaugus selle joone-
ni on 60 km ja seega vordne mdlemaile
pooltele.

Taktikaliselt  kiillaltki tahtsaks lihi-
seks on L esna joest idas olevad korgus-
tikud. Kaugus nendeni on 80 km. Seega
roheliste 2. Kergediviisi lahemaks eesméir-
giks peab olema esimese ldhise vallutami-
ne ja kordamineku korral ka teise vallu-
tamine.

8. Vilja astuda voimalikult kiiresti, et
koidikuks enda kitte saada iilekidigud joel.
Pealegi 6ine rannak takistab sinistel len-
nuvie kasutamist.

Olwbora OF OF kel £700.
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Léhtudes eespool too-
dud jireldustest, roheliste
diviisi iilem vottis jirgmise
otsuse: Oise rannakuga
vilja jouda Raddni joe
laanekaldale ja vallutada
korg. 190, K mets, Ber-
gi ja purustada sinised la-
henemisel nimetatud lahi-
sele. Selleks laskuribrigaad,
kovendatult suurtiikivieri-
gemendiga ja tt-pataljoni-
ga, diviisi eelviena vallutab
ilekiigud ja liigub korg.
190 ja K metsa joone-
le, eesmirgiga tagada tan-
gibrigaadile joest iilepaas-
mist. Kui sillad on purus-
tatud, siis brigaad peab
ehitama 3 silda, " milleks
on kidsutusse antud
pontoonipataljon. Viljaastumine toimub
01. 08. kell 2330.

Siniste 1. Diviisi (soomusdiviis) iilesan-
deks on purustada sissetunginud roheliste
osad ja vallutada platsdarm Radoni joe
idakaldal oma peajoude hargnemiseks.

Roheliste kohta on 1. Diviisi iilemal
teada, et M oni suunas teotseb kergediviis,
keda lennuviagi pommitas kell 2000 A d e-
ni rajoonis.

Siniste 1. Diviisi iilem otsustas alata lii-
kumist 02. 08. kell 0200 kolmes kolonnis.
Kui rohelistel onnestub joéuda joe lddine-
kaldale, siis tuleb temale anda tiivalédk
Moni, Dord suunas, dra ldigates ta iile-
kiikudest. Seega mélemad pooled piiiia-
vad kiirustada tdahtsa strateegilise ldhise
vallutamiseks.

Ilmneb, et roheliste 2. Kergediviisi
iillem vottis tarvitusele koik abindud si-
nistest ette joudmiseks ja K. metsa val-
lutamiseks, kus oli ette nihtud tangitorje
korraldamine. Siniste diviisi koosseisus
jalavide ja tt-kahurite puudumine ei v&i-
malda tangitdrje korraldamist.

Roheliste 2. Kergediviisi lilema otsus
hargnemiseks.

02. 08. kell 0500 roheliste motoris. lasku-

‘ribrigaad vallutas K metsa ja kindlustas

end nagu nididatud skeemil 1k.'8346. Diviisi-
iilem, liikudes koos tangibrigaadiga, joudis
Moni. Siilsaita dhuluurelt teateid siniste
tangikolonni liikumisest iile Lesna joe.
Joeorus valitseva udu tottu ei olnud vai-
malik kindlaks mé#drata kolonnni pikkust.
Samal ajal teatas laskuribrigaadi iilem, et
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Poolfe ofsus 0L 08

15 siniste tanki 166di rivist vilja Ivi ja
20 tanki Bergi juures. Siniste peajoud
on osaliselt iiletanud L esna jée ja seega
asuvad  roheliste laskurbrigaadi poolt
vallutatud ldhisest 25 km kaugusel ja
tangibrigaadist 835 km. Umbes kahe tunni
pirast voib teostuda véitlus vastase peajou-
dudega. Sellest olenevalt roheliste diviisi
iilem annab jargmise kisu:

1. Siniste tangid iiletavad Lesna j6-
ge. Neid tuleb hivitada Raddni joe
laanekaldal.

2. Roheliste laskuribrigaad, hoides en-
da kies vallutatud lihist, vétab vastu si-
niste tankide 166gi rindelt. Tangibrigaad

asub lihtepositsioonile jargmiselt: 1. Riig.
— Ivi killa ja K metsa pdhjapoolne
rajoon; 2. Rig. — K metsa ldunapool-

ne rajoon ja Bergi; brigaadil valmis
olla vastase riindamiseks.

Lahendus nr. 1. Kui sinised teos-
tavad kallaletungi Brikeni juurest
Bergi ja Moni suunas, siis satuvad
nende tangid 2. Riig. otsa ja 1. Riig. riindab
Ivi, Kena suunas, siniseid dra ldigates joe
iilekdikudest; 2. Riig. ldheb riinnakule ki-
su kohaselt.

Lahendus nr. 2. Kui sinised teos-
tavad kallaletungi Ivi, Dordé voi Ivi,
Moni suunas, siis satuvad nad 1. Rig.
tulele ja 2. Riig. riindab neid Bergi,
Kena suunas; 1. Riig. asub vastuloogile
olukorra kohaselt.
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Lahenduste arutlus. Kuna koh-
tamisel vastase tankidega on tarvilik teda
iile kiilvata maksimaalse tulega kohapealt,
siis naib, et selle teostamiseks on otstar-
bekas paigutada kéik tangid ihele joo-
nele. Siiski ei ole sellane rivistus kalblik
vastuloogiks; peale selle oleks see kerges-
ti purustatav riindaja poolt ja ei vdimal-
daks manodvreerimist lahingu ajal; seepi-
rast on otstarbekas moodustada tangipa-
taljonist 2 eSeloni: 2 kompanit esimeses
ja 1 — teises eSelonis. Omakorda esi-
mesest eSelonist % tanke asuvad esimesel
ja 's teisel joomel. Arvestades, et masi-
nate vahe on 50 m, on pataljoni lahingu-
korra rinne 1 km.

Esimese eSeloni 30 tanki 1 km rinde
kohta kindlustavad vahemalt 100 vastase
tangi hédvitamise. Sellane lahingukord voi-
maldab tmberpaigutusteta iile minna vas-
tuloogile, evides lahingukorra kiillaldast
tihedust ja siigavust.

Roheliste diviisi iilema otsus on kiillalt
otstarbekas. Tuleb arvestada seda, et di-
viis on juba tiditnud esimese osa iilesan-
dest (Raddni joe iilekidikude vallutamine)
ja seega sai véimaluse valida vastase hi-
vitamiseks sellast lahendust, mis kindlas-
ti voimaldab edu.

Siniste diviisi iilema otsus.

Siniste diviisi iilem sai 02. 08. kell
0530 luurelt teateid K metsa vallutami-
sest roheliste poolt ja Moni ning Dord
iilekdikude iiletamise algamisest tankide
poolt kell 0430. Diviil otsustas 1. Brigaa-
diga Ivi, Dord suunas siduda rohelisi
ja peajoudude l66giga Bergi ja Moni
suunas ta #dra léigata ja havitada. * Riin-
nakulennuvie iillesandeks on pommitada ro-
heliste poéhjapoolset kolonni, takistades
neil organniseeritud riinnaku ldbiviimist.

Seega diviili otsuse kohaselt tuleb haa-
rata roheliste vasakut tiiba ja teda purus-
tada osadena. Suurt tdhtsust peab eten-
dama vditluslennuvéigi, kinni pidades vas-
tase pohjapoolset kolonni ja andes diviisi
peajoududele véimaluse hivitada vastast
osadena.

Loppsona.

Kui rohelised ei oska dJigeaegselt 1.
Tangiriigementi koondada Ber gi rajooni,
s. o. mitte muuta vdetud otsust, siis voi-
aks tangibrigaadi purustada osade kaupa.
Selleks, et muuta riihmitusi, on vaja aega,
mida aga vdéitluses liikuva vastasega tuleb



arvestada minutitega. Tangiiiksuste iilem
saab teostada imberpaigutamist vastasest
15—20 km. kaugusel. Viiksemal kaugu-
sel on véimalik ldbi viia vaid viiksema
tihtsusega parandusi lihenemises, muutes
osaliselt liikkumissuunda ja mandévreerides
teise eSeloniga.

evib
Nimetamata

Suurt tahtsust tankide vditluses
lennuvie koost6s tankidega.

ei saa ka jatta tankide relvastise omadust,
iiksuste ettevalmistust ja seisukorda.

Tankide voitlus, mis vaib loppeda ai-
nult pirast lahinguvilja vallutamist, ei
piirdu mitte iithe riinnakuga. Juhtimise
osavus ja kiirus tankide vdoitluses néuab
tangiosade ja alliiksuste iilemailt suurt et-
tevalmistust.

(,,Vojennaja Moslj“ nr. 10 — 1939.)

E. V—m.

Suurtiikivie pidev

1. Maailmasdja kogemused.

Maailmasdja kogemusist selgus: edu-
kalt alanud kallaletung ebadnnestus see-
tottu, et suurtiikivigi ei suutnud jirgneda
jalaviele oigeaegselt. Kogemused niitasid,
et jalitamise alguseni pidi piisima pidevalt
tulepositsioonidel 2/, suurtiikivige. See ta-
gas jalaviele tohusa tuletoetuse ja véimal-
das teostada suurtiikitule mandéovrit.

Vaorreldes Maailmasdja ja kaasaja kait-
sesiisteeme, vdib kokku vdttes teha jargmisi
jdareldusi:

— positsiooni inseneriline ettevalmistus

on muuntunud véimsamaks;

— koigi maade suurtitkivigi on kas-
vanud nii arvuliselt kui ka voimsu-
selt.

Voib arvata, et seetdottu pole pealetun-
gija suurtikiviel kerge pirast voimast et-
tevalmistustuld lehtritega kaetud maasti-
kul visata oma suurtiikivige edasi 4—5 km
ja tletada kaitsja poolt pealetungijale loo-
dud tokkeid.

Selle raske iilesande tditmiseks vdeti
Maailmasdjas kasutamisele jargmised abi-
noud :

— mdteldi hoolikalt 1ibi tarvitusele
voetavad vahendid, mis pidid taga-
ma lehtritega kaetud maa-ala kiiret
labimist;

— enne kallaletungi algust eraldati
vieosades varutdodjoudu ja hobuseid
miinipildujate, suurtikkide ja la-

hingumoonaveokite etteviskamiseks;
— korgemad staabid jaotasid hoolikalt

teed
visatavate patareide ja miinipildu-
jate tiksuste vahel vastavalt kalla-
letungikavale. Staabid nagid ette
oigeaegselt uuesti moodustatavatele
rithmitustele KP-de ja VP-de ase-
tuse ja sidevorgu. Neile anti ka
suurtiikitule juhtimiseks lennukeid;

pealetungivate iiksuste, ette-

tuletoetus jalavéiele.

— vajaduse korral midrati staapide
poolt esijargu kaevikute ldheduses
vahepealsed tulepositsioonid ja va-
rustati need laskemoonaga. Suure-
mat laskekaugust evivaid patareisid
miirati jalavie arenevat kallaletun-
gi toetama aladele, kuhu tulerull
enam ei ulatunud; nad said kisu-
tusse ka tule juhtimiseks lennukeid;

— teise jargu diviiside suurtiikivagi
hoiti véimaluse korral valmis pais-
kamiseks vajalikus suunas;

— vdeti tarvitusele abindud vastaselt
saagiks saadud suurtiikivie kohe-
seks tegevusserakendamiseks (sel-
leks eraldati vastase suurtiikkide
siisteeme kisitleda oskavaid mees-
kondi) ;

— esimeses jiarjekorras iiletasid leht-
rite ja tokete ala jalavie vahetuks
toetamiseks méairatud patareid (saa-
te-); mnende patarcide julge kasu-
tamine piistis jalavdge nii mdnest-
ki kriitilisest olukorrast;

— esijirgu riigementidele anti juurde
teede-ehituse alliiksusi; enne kalla-
letungi naidati viimastele 4ra, kus,
kunas ja milliseid to6id tuleb teha
teede loomiseks kolonnide jaoks; ka
varustati nad vajaliku materjaliga;

— tihelepanu juhiti ka sellele, =t jala-
vagi ise abistaks suurtiikivige leht-
ritega alade iiletamisel; jalaviele
tehti ka sellekohaseid harjutusi;
suurtiikivde  abistamise  kiisimusis
leppisid jalavide ja suurtiikivde ju-
hid kokku juba enne kallaletungi;

— patareidele anti juurde pionerimees-
kondi - labidate, saagide, kangide,
traadildikamise-kairide ja viikeste
Iohkelaengutega takistuste korval-
damiseks; igal patareil oli kaasas
reeglina lafettidel ja kuulikastidel
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fasiine ja erilisi kantavaid kokku-
pandavaid sillakesi;

— labikdikude kiireks leidmiseks leht-
rite vahel saadeti valja digeaegselt
vajalikesse suundadesse luure.

2. Staapide kohused jalaviele pideva suur-
tikivae tuletoetuse tagamisel.

_ Pideva  tuletoetuse organiseerimisel
evivad viekoondise ja suurtikivie staa-
bid tahtsat osa. Diviisiiilem, vottes labi-
murde teostamiseks otsust, kuulab #ra di-
viisi suurtiikivideiilema kaalutlused suurtii-
kivie iimberpaigutamise alal iile vastase

vastupanupositsiooni ja siigavusse kuni
4 km,

Olenedes pealdédgi suunast ja arvesta-
des suurtiikivieiilema ettepanekut, peab

diviisitilem m&aarama diviisile vajalike li-
bikdikude ja teede arvu; otsustavat osa
evivad siin ka diviisi insenerilise teenistuse
iilema arvestused. Kokkuvéattes peab olema
diviisi staabis seatud kokku plaan, mille
kohaselt teostub suurtiikivie itimberpaigu-
tamine jalavde toetamise eesmirgil mas-
silise tulega kuni hetkeni, millal jalavigi
laheb iile jilitamisele.

Ulekidikude otstarbekamate rajoonide
midratlemiseks tuleb teostada luuret, mille
tulemused kantakse skeemile.

Diviisi staap peab evima teede korda-
seadmise toode ja nendel teedel liikumise
kava.

Nimetatud toodeks vajalike mater-
jalide juurdevedu ja asetus olgu varjatud.
Staap peab midrama, kus tuleb teostada
parast kallaletungi plaanikindel teede kor-
daseadmine; ta mairab ka riigementidele
vajaliku arvu pionere. Diviisi suurtiikivie
staap peab kavastama tule ja suurtiikivie
iimberasumise uutele positsioonidele sella-
selt, et niikaua, kui pole valmis
suurtiikivde liikumist véimal-
davad teed, saaks ta pidevalt
toetada jalavidge. Lihtudes sellest
tuleb arvestada mitmesuguste siisteemide
laskekaugust ja teha tulepositsioonide va-
hetamise plaan painduvaks.

Kavastades tulepositsioonide vaheta-
mist, peab suurtiikivie staap arvestama:

— millisele joonele viia PP-rithmituste
VP-d;

— kus asuksid tulepositsioonid ja li-
hised neile;

— uutele tulepositsioonidele asumist
teostab korraga suurtiikiviest mitte
iile ithe kolmandiku.

Suurtiikivie tUmberpaigutamine  vd&ib

toimuda pirast vastase pataljoni rajoonide
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vallutamist jalavie poolt. Pirast seda véib
suureneda kallaletungi tempo ja iithes sel-
lega ka suurtiikivie jalaviest mahajia-
mise oht (sideliinide pikenemine, vaatluse
raskenemine jne). Momendil kui jalavie
sissemurde siigavus on 2—2,5 km, on va-
jadus vahetada suurtiikivde tulepositsioone;
esimesena teostab seda diviisi suurtiikivigi
— 4—5 km hiipetega ja eSeloneeritult.
Korpuse ja RGK kauglaskesuurtikivigi
peab sel ajal taielikult tagama jalaviae kal-
laletungi.

Arvestades, et vastase teine positsioon
on 12 km kaugusel peavastupanupositsioo-
nist, siis niditeks esimene PP-riihmitus (6
divisjoni), asudes tulepositsioonil 2—3 km
jalavide taga, vaib alata iileminekut uutele
tulepositsioonidele 5 km kaugusele kahe
divisjoni kaupa korraga. Lahinguolukorras
hobuveoga patarei katab selle maa iihe tun-
niga ; tule organiseerimiseks vajab 30 min.,
s. o. need kaks divisjoni ei tulista 1,5 tunni
kestel. Jalavigi voib liikuda samal ajal
2,5 km.

Ulejiainud divisjonid jiatkavad jalavie
toetamist ja asuvad jarjekorras uutele tu-
lepositsioonile parast tule avamist uuel po-
sitsioonil eelmiste iimberasunute poolt.

Kohe kui timberpaiknenud suurtiikivigi
avab tule, vahetavad oma positsioone ka
korpuse ja RGK suurtiikivigi; osa viima-
sest jatkab aga veel tuld endistelt tulepo-
sitsioonidelt.

Vastase teise positsiooni ette viljajoud-
miseni on diviisi suurtiikivie patareid va-
hetanud tulepositsioone kaks korda, RGK
ja korpuse suurtiikivdagi iithe korra.

Erilist tihelepanu piihendagu staap tu-
lepositsioone vahetavate patareide varusta-
misele laskemoonaga. Vaitluseks vastase
positsiooni sisemuses vajalik laskemoona
hulk asugu imberpaiknemise momendiks
ratastel sissemurdekoha liheduses.

Kavastades suurtiikivie iimberpaiguta-
mist, peavad suurtiikivde staabid aegsasti

astuma kontakti viekoondise ja jalavie
staapidega.
Umberpaigutamise organiseerimisel

evib suurt tdhtsust staabi oskus kombi-
neerida olemasolevate siisteemide laskekau-
guste praktiliselt méjuva osaga (pool mak-
simaalsest laskekaugusest), mis midrab ka
hiippe suuruse.

Uute tulepositsioonide ja vaatluspunk-
tide rajoone tuleb varakult tundma &ppida
kaardi jargi ja vaatluse teel. Sellega vil-
ditakse eksitusi ja kindlustatakse divisjoni-
de liikumine digetesse rajoonidesse.

(,,Vojennaja Moslj*“ nr. 1 — 1940.)

R. V.



Jalavielase

Hiljuti ilmus N. Venes triikist ,,Jala-
vaelase kidsiraamat“*. Raamatu kohta toob
,Krasnaja Zvesda“ nr. 52 — 04. 03. 40. a.
pikema artikli, millest allpool on toodud
kokkuvotlik iilevaade.

RKKA evib véimast tehnilist varus-
tist. Ilma inimesteta on aga tehnilised
abindud kasutud. ,,Jalavielase kasiraama-
tu“ ilesandeks on olla abiks sédurile
tehniliste vditlusvahendite kasutamisoskus-
te omandamisel.

Olles nagu jalavielase entsiiklopee-
diaks, haarab ,,Kisiraamat“ kéik jalavie-
lase tegevusharud, annab temale rea prak-
tilisi ndpunditeid ja juhiseid, kuidas teot-
seda igasuguses lahinguolukorras.

Kaasaja lahing on maksimaalselt kiil-
lastatud tehniliste vditlusvahenditega ja
peetakse olukorras, mis nduab kaigi
moraalsete ning fiiiisiliste jéudude pingu-
tust ja eeskujulikku viljaspet. Madrustikud
ja eeskirjad annavad iiksikasjalikke juht-
ndéore, kuidas kasutada kéiki neid voitlus-
vahendeid ja mida peab &ppima sddur, et
oleks voimeline edukalt véitlema vastase-
ga. ,Kisiraamat“ ei asenda madadrustikke
ja eeskirju, vaid arendab neis toodud po-
himgtteid, illustreerides neid niidetega
elust. ,,Kiasiraamat“ annab ainult aluse
teadmistele ja oskustele, millistele sddur
rajab oma iildise vialjadppe.

Késiraamatu eessénas on iiteldud: ,,Tu-
leb pidada meeles, et kidesolev kisiraamat
ei haara k&iki neid teadmisi ja oskusi,
millised on tarvilikud sddurile nende iiles-
annete ja kohustuste tditmiseks, mida néu-
takse temalt tegelikus lahinguolukorras.
Seepidrast peab sddur end alaliselt tiien-
dama s&jaasjanduses, Sppima midrustik-
ke ja eeskirju, votma eeskuju oma enam-
kogenud ja arenenud seltsimeestelt ja
ise end pidevalt treenima.‘

Eessonas on eriliselt réhutatud RKKA
oppemeetodi alust: omandada ksik
teadmised jaoskusedvaidprak-
tilisel teel, s. o. dppida tegutsema vaid
nii, nagu seda tuleb teha lahingus.

Kisiraamat koosneb 16 peatiikist.

I peatiik k kisitleb RKKA koosseise
ja kdrgema juhtimise organisatsiooni.

II peatiikk algab lausega: ,Kanda
punaarmeelase koérget nimetust, on suuri-
maks auks NSVI igale kodanikule.“

* Rukovodstvo dlja. boitsa pehotdi.
dat. 1940.

Gosiz-

kisiraamat.

Selles peatiikis on toodud viljavotteid
iildisest sdjavideteenistuse seadusest, sel-
gitatud kodanik-sdduri kohuseid, toodud
tervikuna truudusetdotuse tekst iihes selle

andmise korraga ja sisulise selgitusega.
Osas, millises kisitletakse isamaa-armas-
tust, on toodud ajaloolisi niiteid 1918.

kuni 1920. a. sdjaaegadelt, kuid ka vii-
mastest vditlustest Poolas ja Soomes.

Selgelt ja teravalt on  selgitatud
raudse distsipliini vajadust
s6javies.

Oppetegevuse suhtes on iseloomusta-
vaks jargmine lause: ,,Mida raskem on
dppustel, seda kergem on lahingus.”

Seltsimehelikkusest radgib kasiraamat:
;. Jga sddur peab lahingus igas olukorras
aitama oma seltsimeest tule, tddgi, granaa-
di, labida ja isikliku abiga.*

Riiklike ja séjaliste saladuste hoid-
mise kohta on toodud kreeka mdttetead-
lase Sokratese sonad: ,,Mdnel inimesel on
kergem hoida keelel tuliseid siisi, kui hoi-
da usaldatud saladust.” Teise peatiiki vii-
mase osa pealkirjaks on: Punaarmee-
lane end vangi ei anna. See osa,
nagu koik teised eelmisedki, on selgitatud
ajalooliste niidetega — ka koige ldhemast
minevikust.

III peatiikk kisitleb punaarmeelase
kiitumist teenistuses ja viljaspool teenis-
tust. On toodud néuded, milline peab ole-
ma eeskujulik punaarmeelane — distsip-
lineeritud, kultuurne, eeskujulik NSVL
kodanik. Peab hoidma kd&rgel punaarmee-
lase au ja mitte kunagi kaotama soédur-
kodaniku vididrikust.

Uksikasjaliselt on kisitletud iilema ja
alluva vahekordi ja kasutditmist. Kaiki

kiske tiaidetakse vastuvaidlematult, kii-
resti, tipselt ja teadlikult. Ulem — juht,
vanem seltsimees ja sdéber — teeb kaasa

oma vigedega ko&ik lahinguraskused.”

Edasi on kisitletud tervitamist rivis ja
valjaspool rivi; eeskujulikku kiditumist
viljaspool teenistust, olles puhkusel véi la-
hetusel.

IV peatiik k kisitleb sise- ja garni-
soniteenistust.

V peatiikk
hoiule. o

VI peatikk kisitleb rivilist vilja-
opet. Rividppus on ette niahtud koige-
pealt kasvatusabindouna teadliku distsiplii-
ni loomisel ja siivendamisel. Erilist tihe-

on pithendatud tervis-
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lepanu on poddratud sddurite vilimusele.
Kiasiraamat piitsutab sel alal igasugust lo-
hakust.

Kuues peatiikk annab ka juhiseid ki-
sirelvade kisitamiseks — minimaalse las-
kemoonakuluga tekitada vastasele maksi-
maalseid kaotusi. FErilist tdhelepanu on

podratud tiadgivoitluse eeskujulikule vil-
jadppele.
VII peatikk kisitleb pohjalikult

kisirelvade materjalosa.

VIII peatiikk kisitleb laskevilja-
opet. Lasketeooria on toodud lithidalt.
Pshjalikult on kisitletud laskevétteid, 8p-
pelaskmist ja taktikalisi oppusi koos la-
hingulaskmisega. Viljadppel kasutatakse
ainult puhtpraktilist meetodit.

IX peatiikk kisitleb gaasikaitset:
gaasikaitsevahendite materjalosa ja nende
kisitamist, gaasiluuret, miirgistatud alade
libimist, degaseerimist ja sdduri kohuseid
gaasikaitseks lahinguolukorras.

X peatiikk on piihendatud sdjavie
topograafiale. On kisitletud kaartide luge-
mine; orienteerumine maastikul kaardi ja
kompassi abil, piikese jirgi taskukella ka-
sutamisel, pdhjanaela jiargi; asimuudi jar-
gi litkkumine; kauguste midramine kaardi
ja silmaméddu jargi maastikul.

XI peatiikk kisitleb jalavie lahin-
guteenistust. Kuidas tegutseda lahingus
— sellele on pithendatud 100 lehekiilge.

»Ei mingisugune teadus, ei
ikski maddrustik ei suuda naha
ette koiki neid olukordi, mille-
des tulebtegutseda sdduril la-
hinguolukorras.©

Tihti tuleb sdduril vastase tule all teha
vastutusrikkaid otsuseid, kui ei ole lihe-
duses ei iilemat ega naabrit. Siirasel puhul
tuleb soduril tegutseda nii, nagu seda
nduab terve mdistus, vottes kasutamisele
kéik oma teadmised ja oskused, et aidata
kaasa oma iiksuse iilesande tditmisele.

Eriti rohutatakse aktiivsust, algatust,
iseseisvust ja kohklematut otsustavust te-
gevuses. ,0le alati aktiivne, kui
lahendad antud lahinguilesan-
net.“ Pealetungija kides on algatus. Te-
mal on vdimalus valida oma 166gi eesmir-
giks vastase noérgemat kohta ja miirata ise
tegevuse algust. Kéasiraamat selgitab, mi-
da on tarvis edukaks pealetungiks, milliseid
tehnilisi vahendeid seks vajatakse ja mil-

line iilesanne on pealetungilahingus suur-
tiikkividel, tankidel ja lennuviel. Lihtsete
sonadega on selgitatud ootamatuse tahtsus.
Alati tuleb piiiida saavutada ootamatust ja
seda mitte ainult lahingu algul, vaid kogu
lahingu kestel.

Liithidalt on kirjeldatud kaitselahing ja
selgitatud selle eesmirgid. Kui vastane
asub pealetungile, siis tuleb teda liiiia,
aga mitte end ainult kaitsta. Parimaks
kaitseks on — ise peale tun-
gida.

Veel on selles peatiikis kisitletud rin-
nakut, luuret ja julgestust.

Kaevumisele ja moondamisele on pii-
hendatud kaks mahukat eriosa. Viga iik-
sikasjaliselt on kisitletud iiksikvditleja ko-
huseid, maastikukasutamine ja kaitumi-
ne lahingus. Selgelt ja veenvalt on kdnel-
dud kiillmaveresuse tarvilikkusest, osku-
sest taibata kiiresti iga olukorda, tegutse-
da alati kiiresti, kuid kavakindlalt. Eraldi
on kiasitletud sojakavaluste rakendamist.
Lépuks on antud juhiseid jalavie jao te-
gutsemiseks igasuguses lahinguolukorras.

XIT peatikk
alal.

XIII peatii k k tutvustab sédurit teis-
te vieliikidega. Sellesse osasse paigutatud
pildid ja joonised annavad iimmarguse iile-
vaate moodsest sdjatehnikast. FEriline osa
on piithendatud pioneriasjandusele.

XIV peatiik k kisitleb vedusid raud-
teel ja autodel.

kiasitleb vdljadépet rk-

XV peatikk kisitleb majutamist.

XVI peatiik k kisitleb toidustamist
lahinguolukorras ja vooriteenistust.

Jalavielase kisiraamatu ilmumist loe-
vad RKKA juhid viljadppe ja terve sdja-
vie elu suhtes suursiindmuseks. Kisiraa-
mat peab aitama punaarmeelastel pdéhjali-
kult siiveneda oma iilesannetesse, mdista
oma kohuseid rahva vastu, omandada hdolp-
samalt s6jatehnikat ja oskust tegutsemiseks
kaasaja lahingus.

Jalavielase kisiraamatu koostas komis-
jon, millise koosseisu kuulusid silma-
paistvamad ohvitserid, poliitilised komis-
sarid ja sdjavie teised spetsialistid. On
leitud, et komisjon on teinud suure t66 ja
Jalavielase kisiraamatust loodetakse suurt
abi RKKA lahingulise valjadppe viimistle-
misel.

A. R—k.
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Sojavaelisi teateid valisriigest.

Rootsi moodne 150-mm rannakahur.

150-mm Boforsi moodse rannakaitseka-
huri tdhtsamad andmed on jdrgmised:

— raua pikkus . 55 kal.
— miirsu kaal 46 kg
— viskelaengu kaal . 16 kg
— alguskiirus 920 m/sek.
— laskeulatus 26 500 m
— tdstenurk .—10° kuni +45°
— horisontaalne laske-

vali .o 360°
— platvormi  tulejoone

kdrgus . 120 cm
Kahur on varustatud soomuskilbiga,

mille paksus on eestpoolt 50 mm, kiilge-
delt ja iilalt 20 mm. Kilp kaalub 6 tonni,
lafett tihes kilbiga — 16 tonni.

Rootsi rannikukaitses kasutatakse ka lii-
kuvaid 150-mm 1937. a. tiitipi kahureid,
mille lahingukaal on 13,8 tonni ja mis ré&n-
nakukorras veetakse kahes osas — 8,5-ton-
nise lafetiveokiga ja 8-tonnise rauaveokiga.

(.Milit&dr-Wochenblatt” nr. 29 — 12.01. 40.)
%

Prantsuse iiliraske haubitsa omadusi.

L&dnerindel prantslased kasutavad prage-
guses sdjas 279,4 (280-)-mm Sneideri haubit-
said, mille t&htsamad andmed on:

— raua pikkus 12 kal.
— raske mliirsu kaal . 275 kg
— kergema miirsu kaal . 205 kg
— suurim alguskiirus 418 m/sek.
— laengute arv . . . . 13
— tdstenurk .—10° kuni+65°
— horisontaalne laske-
vali ; 44°
— laskeulatus 16 km
— lahingukaal 16,2 t.

Haubits on varustatud kilbiga, mis kait-
seb meeskonda eest, tilalt ja kiilgedelt.
Rénnakul ta veetakse 4 veokiga.

(.Milit&dr-Wochenblatt” nr. 31 — 26.01. 40.)
—m.
%
Inglise raskesuurtiikkide omadusi.

Praeguses sdjas Lé&émerindel inglased
kasutavad raskesuurtiikkidena 152-mm ehk
6-tolliseid haubitsaid ja kahureid.

Haubitsaid on kaht liiki: 1) vana-
moeliste kodaratega ja raudrehvidega ra-
tastega, veetakse traktori abil, ja 2) moder-
niseeritud ja kummirehvidega ratastega;
veetakse kiire mootorveoki abil. Haubitsa
tGdhtsamad andmed on:

— raua pikkus . 14 kal.
— miirsu kaal 45,4 kg
— laskeulatus 9200 m
— tdstenurk kuni 45°
— pbdérdenurk . . . . 5°

Kahur on varustatud kummirehvidega
ratastega ja veetakse Skammel 85-HP moo-
toriga 3-teljelise veoauto abil, kusjuures
kahuri meeskond asub autol. Selle moodse
kahuri t&htsamad andmed on jdrgmised:

— raua pikkus 52 kal.
— miirsu kaal 45,5 kg
— suurim alguskiirus . 915 m/sek.
— laskeulatus 21 km

Nii kahur kui ka haubits evivad tavalist
kastlafetti, kuid kilbita.
(.Milit&r-Wochenblatt” nr. 31 — 26.01. 40.)
%

Saksa uus iilikauglaskekahur.

Prantsuse ja inglise s&jakirjanduse and-
meil olevat sakslased konstrueerinud uue
tlikauglaskekahuri, mille iilesandeks olevat
Londoni pommitamine.

Kahuri raua pikkus olevat 35 m, kal. 280
mm, miirsu kaal 300 kg, alguskiirus 1800
m/sek, lendjoone maksimaalne kdrgus 60
km, laskekaugus 240 km.

Inglise so&javdelistes ringkondades ei
loodeta uuest kahurist tema lihikese ea ja
ebatépsuse tottu kuigi palju.

Juriidilisi kiisimusi.
Toim. kolonel jur. E. Leithammel.

Kiisimus. Kas kaadriallohvitserile maks-
tavast ldhetuspidevarahast tuleb riigi poolt
kasutada antud korteri eest 40% maha ar-
vata enne véi pidrast toiduraha mahaarva-
mist ?

Vastus. Ametisditude tasu seaduse
(RT 1935, 33, 285; 1936, 78, 628) § 18
jargi makstakse ldahetatule, kes kasutab
ametisdidu sihtkohal riigi v86i omavalitsuse

"korraldusel antavat korterit iihes kiitte ja

valgustusega, pievaraha 40% vihem, kui
ette nihtud sama seaduse § 17.

Kuna § 17. (RT, 1937, 29, 275) sisaldab
ametisditude piaevarahade tdisnorme, siis
jarelikult 40%-list mahaarvamist tuleb teos-
tada neist tdisnormidest, mitte aga toidu-

raha maksuse vorra vihendatud normidest.

351



Kiisimus. Riigiteenistuse seaduse (RT
1924, 149, 97) § 25 nieb ette, et riigiteeni-
jal on digus saada pérast itheaastast tee-
nistust kaks nddalat ja piarast kaheaastast
teenistust iiks kuu puhkust. Kas puhkuse
saamiseks on ndutav vahetpidamatu kahe-
voi itheaastane teenistus vdi annab puhkuse
saamise Oiguse ka katkestatud riigitee-
nistus ?

Vastus. Vaata 1937. a. ,,S3duris“ nr.
38-39 vastus kiisimusele nr. 5 (lk. 971).

Kiisimus: Kaadrisédur kaprali auastmes
teenis parast noortekursuse lopetamist
Auto-Tangiriigemendis sama riigemendi

autokompanis autojuhina kaprali auastmes
kuni ajateenistuse lopuni. Ajateenistust
l6petades astus ta kaadrisédurina teenis-
tusse sdjaviaeringkonna staapi kéaskjala
ametikohale. Hiljem sellelt ametikohalt
maiidrati ta iiksiku jalavidepataljoni rithma-
vanema ametikohale ning ldhetati auto-
juhina ajutiseks teenimiseks Séjaviering-
konna staapi. Missugust vaeliigivarvi ja
vieliigitunnuseid on ta digustatud kandma?

Vastus. Sdjavievormi kirjelduse (Sa-
jaministri ksk. nr. 15 — 1986. a. lisa) § 73
ja 74 jirgi kannavad jalavieiiksuste koos-
seisu kuuluvad kaadriallohvitserid ja -s&-
durid vaatamata nende vieliigilisele ette-
valmistusele ja sdjalise ettevalmistuse ula-

tusele jalaviae kaadriallohvitseridele ja
soduritele ette nahtud vieliigivarvi ja vie-
liigitunnuseid. Seepéarast tuleb asuda sei-
sukohale, et kiisimuses tihendatud kaadri-
sddur on digustatud kandma jalavie kaad-
risddurile ette nahtud vieliigivarvi ja vie-
liigitunnuseid.

Kiisimus: Allohvitseride ja sodurite tee-
nistuskidigu seadluse (RT 1939, 24, 182)
§ 127 nieb ette, et eelmisil aastail saamata
jaanud korralist puhkust ja korralist lisa-
puhkust voib liita mone jargneva aasta
puhkusega, kui teenistushuvid eel-
misil aastail ei véimaldanud neid puhkusi
kaadriallohvitserile anda normaalkorras.
Millega tuleb kaadriallohvitseril, kes on vii-
dud iile teenistusse teise vieossa, téendada,
et eelmiste aastate eest ette ndhtud korra-
lise puhkuse mittesaamine ol tingitud tee-
nistushuvidest ?

Vastus. Kisimuse otsustamisel, kas
antud juhul korralise puhkuse véi korra-
lise lisapuhkuse mittesaamine eelmisil aas-
tail oli tingitud teenistushuvidest, tuleb All-
ohvitseride ja sodurite teenistuskiigu sead-
luse § 128 mdtte kohaselt aluseks vdtta sel-
le vieosa iillema kirjalik tdendis, kelle allu-
vuses kaadriallohvitser vahetult enne iile-
viimist teenis.

—_—lu —

Maagilised arvud.

—3°C

muudab sdjaviielasi iillatava reeglipirasusega mii

ebaiihtlaseks, et tinavail vastutulejaist iiks

sOjaviielane kannab kindlasti suvi- ja teine talv-
miitsi.

selle ajani siindisid sdjavie keeletargad, kes
juba siindides oskasid mdnda vddrkeelt.

Vastutavtoimetaja kolonelleitnant Johannes Reinola. Tegevtoimetaja kapten Martin Nurk,

A-s. ,,Uhiselu* triikk, Tallinn, Pikk 42. 1940,
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Toimetaja K. Rootare.

Ulesanne nr. 9.
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A B E G H
Valged

Valged algavad, ent kas nad vdidavad? Lahen-
dus ilmub jirgmises numbris.

Ulesande nr. 8 lahendus.

1. h6—h7 Le3:e5 2. h7—h8R-+ Le5:h8+
3. Kg8:h8 Ra8—b6! 4. Kh8—g8 Rb6—a4! 5. c3—ct
Ra4—b2! 7. ¢5—c6 Rd3—b4
8. ¢c6—c7 Rb4—d5 9. ¢7—c8R! ja 10. Rc8—e7 matt.

Ulesande idee pdohineb valge etturi jilgimisel,
kuni see dhvarduse 9. ... Redb—d7-+ tottu on sun-
nitud moonduma ratsuks.

Partii nr. 4.

Miangitud Tallinna Garnisoni Maleklubi kevad-

turniiri  XIIT voorus 04.03.s.a. Valgetega maat

" J. Saaris ja mustadega riigiteen. Laanet.

Nimzo-india kaitse.

1. d2—d4 Rg8—f6 2. c2—c4 e7—e6 3. Rgl—f3
Of8—b4+ 4. Rbl—c3 d7—d5 5. e2—e3 (Valged,
valides tagasihoidliku jatku, loobuvad avangupare-
musest.) 5. ... 0—0 6. Of1l—d3 c7—cH 7. a2—a3
Ob4:c3+4 8. b2:c3 Rb8—c6 9. c4:d5 (Pidanuks kohe
vangerdama. L66mine on halb, kuna mustade odale
avaneb hea diagonaal.) 9 . e6:d5 10. 0—0 c5—c4
(Mustad haaravad ohjad oma kitte.) 11. Od3—e2
(Halb koht odale. Parem oli Oc2 ja ta omanda-
nuks kontrollvéimet viljade e4 ja b3 iile.) 11. ...
Rf6—e4 12. Ocl—d2 (Oda tulnuks asetada hoopis
b2-le) 12. ... Re6—ab 13. Ldl1—c2 (Valgete ming
on ummikus.) 13. ... Ra5—b3 14. Val—el Oc8—f5
15. Le2—b2 g7—g5 (Taotledes taguri vditu #dhvar-
dusega gb-—g4.) 16. Od2—cl1 Ld8—a5 17. h2—h3
(Nork kiik, kuna kiiguga gs—g4 ei saavuta must
midagi, parim oli siin Odl. Ka jirgnev lippude
vahetus on valgeile halb.) 17. ... La5:c3 18. Lb2:c3
Re4:c3 19. Rf3:g5 (Raske on valgeil leida mingit
soodset lathendust. Vahest olnuks neil voimalik kva-
liteedi kahiga kitsikusest paiseda jatkates 19. Ob2.
Valitud 19. kidik on kdige halvem.) 19. ... Rb3:cl
20. Oe2—h5 Rcl—b3 21. g2—g4 Of5—d3 22. f2—f4
0d3—f1 23. Kgl:f1 Rb3—d2+ ja valged vankri
vihemusega sammuvad vastu paratamatule kaole.

(Mirked Laanet’ilt.)
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